Telegram z morza

W dniu 8 stycznia br
zaloga motorowca ,Ge-
nerat Walter* nadesla-
ta do nas nastepujgce
wiadomos$¢:

,Podjelismy apel ,War
ty“ wzywajacy do wspot

zawodnictwa komplek-
sowego O tytut przodu-
jacego statku PMH
UchwaliliSmy list gwa-
rancyjny na 2-letnig
nieprzerwang gotowos$é
eksploatacyjng jednost-

ki. Wzywamy inne stat-
ki do przyjecia podob-
nego zobowigzania“.

Marynarze z ,Genera
la Waltera* dali dowaéd
ze potrafig utrwali¢, po-
gtebi¢ i rozszerzy¢ swe
osiggniecia z r. ub. i juz
od poczatku roku ofiar-
nie i z zapalem urzeczy
wistnia¢.zadania posta-
wione przed nimi w za
kresie utrzymania i
podniesienia sprawnosci
technicznej oraz zwiek-
szenia zdolnosci przewo
zowej swojej jednostki

Obszerny artykut
wprowadzeniu po raz
pierwszy we flocie no-
wej, wyzszej formy
wspoéizawodnictwa napi
szemy po powrocie ,Ge
nerata Waltera“ do por
tu macierzystego.

Cena 30 gr

PISMO PRACOWNIKOW ZEGLUGI
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Domagamy sie, aby ONZ stata sie ponownie forum porozumie-

wania sie rzadoéw i aby nie zawodzita diuzej poktadanych w niegj

przez narody nadziei. Narody, bez wzgledu na panujacy u nich ustrgj

spoteczny i na ideaty, ktorym hotdujg, chcg zy¢ w pokoju. Wszyst-

kie narody nienawidzg wojny. Wojna rzuca swoj ztowrogi cien na

wszystkie kotyski. Narody moga zmieni¢ bieg wydarzen i przywro-

ci¢ ludziom wiare w to, ze dzien jutrzejszy bedzie dniem pokoju.

Wzywamy narody sSwiata do walki o triumf ducha rokowan

i porozumienia, o prawo ludzi do pokoju!

(Z Apelu Kongresu Narodéw w Obronie Pokoju we Wiedniu)

GOSPODARKA MORSKA 1 WODNA
3 WCZWARTYM ROKU SZESCIOLATK

Inz.

PRZEDSIEBIORSTWA

HHTZHUH
Minister Zeglugi

PODLEGLE RESORTOWI 1
ZA WYJATKIEM RYBOLOWSTWA — PODSTAWOWE WSKAZNIK!
NU TRZECIEGO ROKU SZESCIOLATKI,

POPIM

ZEGLUGI OSIAGNELY —

ZADANIA, WYZNACZONE PRZEZ NARODOWY PLAN GOSPODARCZY.

PLAN TEN DLA WSZYSTKICH PRZEDSIEBIORSTW

PLA-
WYKONUJAC TYM SAMYM
BYtL ZNACZNIE

WYZSZY, NIZ WYKONAWSTWO W ROKU 1951 | TO ZAROWNO W ODNIESIE-

NIU DO ,DZIALOW PRODUKCYJNYCH, JAK |
APARATOW POMOCNICZYCH.
PRZEDSIEBIORSTW

LOGI

DOSWIADCZENIA,

OBStUGUJACYCH TE DZIALY

UZYSKANE PRZEZ ZA-

| ZESPOLY PRACY W ROKU UBIEGLYM, STANO-

WIA CENNA ZDOBYCZ, KTORA UTRWALONA

RZYSTANA, ULATWI WALKE O WYKONANIE ZADAN,
NAKLADA PLAN ROKU 1953,

ZEGLUGI

WIEKSZY

JACY, NIZ ZADANIA WYKONANE W ROKU 1952.

JAK WYGLADAJA WYNIKI

ODPOWIEDNIO WYKO-
JAKIE NA RESORT
I BARDZIEJ MOBILIZU-

W POSZCZEGOLNYCH DZIALACH PRACY

RESORTU | JAKIE OGOLNE ZADANIA — WEZLOWE PUNKTY STAJA PRZED
APARATEM KIEROWNICZYM PRZEDSIEBIORSTW

NADCHODZACY?

UCHWALA RADY MINISTROW
skutecznym orezem w walce ze spekulacja

Ogtoszona w dniu 4 stycz-
nia br. uchwata Rady Mi-
nistrow w sprawie zniesie-
nia bonowego zaopatrzenia,

i . con o3-jjjliij*ao:uv
wyzki ptac i zniesienia o-
graniczen w handlu nad-
wyzkami produklow rolni-
czych, godzaca w spekulan
tow w miescie i na 3'si zo-
stata przyjeta przez Swiat
pracy jako stuszny i nie-

zbedny dla dobra ludzi pra
cy akt.

Réwniez i nasi maryna-
rze przyjeli ze zrozumie-
niem i uznaniem reforme,
stwarzajgcg warunki dla
stabilizacji, a nastepnie
wzrostu realnych ptac lu-
dzi pracy.

Asystent maszynowy z siat
ku ,Jarostaw Dagbrowski“
tow. Stepa dzieli sie z na-
mi swg opinia o uchwale.

Cel, do ktérego dazymy,
to dobrobyt mas pracuja-
cych i do tego witasdnie
zmierzajg poszczeg6lne pun
kty uchwaly Rady Mini-

Il oficer Chlebionek z
PLO os$wiadczyt Ostatnia
uchwata Rady Ministrow
jest jednym z czynnikéw
Sid.pcwiriajijeycli' ikan> j¢éh4-
kij i pewng droge do lep-
szego jutra.

Spoéjrzmy na przyktad
przodujgcego kraju obozu
pokoju — Zwigzek Radziec
ki. Z takimi samymi, a na-
wet o wiele wigekszymi
trudnosciami, jakie prze-
chodzimy obecnie, walczyli
ludzie radzieccy przed
1930 r. A teraz dzieki socja
listycznej gospodarce na-
r6d radziecki doprowadzit
do tego, ze rokrocznie
zwieksza sie dochéd naro-
dowy, obniza sie ceny ryn-
kowe, wzrasta wydajnos¢
pracy i podnosi sie efek-
tywny zarobek robotnika i
jego stopa zyciowa.

Obecna stabilizacja cen
godzaca przede wszystkim
w  spekulantow, nadanie
prawa' wolnej sprzedazy

Dokonczenie artykutu na gtr. 2.

strow. Wezmy na przyktad
bony miesno - tluszczowe.
Nasz Rzad Ludowy byt
zmuszony wprowadzi¢ je
na pewnym etapie naszego
rozwoju, aby zapewni¢ ro-

botnikom i pracownikom
umystowym pewne mini-
mum artykutow spozyw-

czych, ktérych brak dawat
sie odczu¢ na rynku. Bony
nie zapewniaty jednak pet-
nego zapotrzebowania np.
na tluszcz i mieso. Pan-
stwo, pozwalajgc na swo-
bodne dysponowanie nad-
wyzkami Pro<iuktow rol-
nych, mobilizuje chiopéw
do zwiekszenia wy<jajno£cj
pracy, pobudza ich zLjn+e_
resowanie do wspodineg0
wysitku w budowie dobro_
bytu i szczesScia narodu.

nadwyzek produktéw rolni
czych, znosi rozbieznos$é
cen i zahamuje ich skoki.

Spotkanie

ZIEN Nowego Roku
niewatpliwie diugo
pozostanie w pamie-
ci licznych marynarzy za-
granicznych, ktérzy skorzy
stali z zaproszenia swoich

I ZALOGAMI NA ROK

Notce metody prac))

z

Zegluga $rodladowa w
roku 1952 poczynita znacz-
ne postepy w zakresie po-
prawy metod eksploataciji
taboru plywajacego i orga-
nizacji masy towarowej do
przowr-zu pc
wazniejszych inwestycji,
wzrost przewiezionej masy
towarowej o blisko 50 proc.
w poréwnaniu z rokiem po
przednim. Ten sukces zaw-
dziecza zegluga $rédlado-
wa wprowadzeniu plywa-
nia catodobowego i ciggte-
mu zasilaniu nurtu w miej
sce systemu falowego, przy
ktorym okresowe wypusz-
czanie wody ze zbiornikéw
powodowato splywanie ta-
boru falami z baz. Zwiek-
szyto to w powaznym stop
niu wskaznik szybkosci cy
ktu rotacji taboru, wpltywa
jac tym samym na zwiek-
szenie tonazu przewiezio-
nej masy towarowej i przy
spieszenie przerzutu towa-
row.

Powigzanie tego systemu
eksploatacji z troskg o po-
prawe zaopatrzenia zatég
ptywajacych i szkolenia
ich, dato przy tym wzrost
zarobkéw o okoto 30 proc.

Wraz z tym systemem
eksploatacji wprowadzono
taki system ptac, ktéry u-
mozliwia z jednej strony

zrédtem postepu ui zegludze srédladomej

dzielenie calego zarobku
zatogi miedzy mniejszg
ilo§¢ jej cztonkéw, wpro-

wadzenie na szeroka skale
pracy akordowej przez u-
stalenie optaty od tono-ki-
lonetr er; /| :Voé(,t.-auic
systemu premiowania za
stan taboru po zakonczeniu
nawigacji.

Do powaznych osiggnie¢
W roku ubiegtym trzeba
zaliczy¢ przetamanie nie-
checi u klientéw do korzy-
stania z wigzanych frach-
tow kolejowo-zeglugowych
i przesunieciu na rzeki i
kanaty tadunkéw maso-
wych, zwilaszcza na diuz-
szych trasach. Dzi$ juz np.
kamien jest .wozony w du-
zym stopniu woda, co po-
waznie wplywa na odcig-
zenie taboru kolejowego.

W toku wykonawstwa
planu w roku 1952 stocznie
rzeczne zaczely przesta-
wia¢ sie z profilu wytgcz-
nie remontowego na budo-
we nowych jednostek pty-
wajacych, co pozwoli w ro-
ku biezacym i nastepnych
latach Szesciolatki uzupet-
nia¢ i powieksza¢ nasz ta-
bor we witasnym zakresie.
Po raz pierwszy w roku
1952 zostal wprowadzony w
stoczniach rozrachunek go-
spodarczy. Wplynie to na
ich gospodarnos¢ i utatwi

NOWOroczne marynarzy

polskich kolegéw i przy-
byli na spotkanie nowo-
roczne do gdynskiego Do-
mu Marynarza. Witajac go
$ci zagranicznych przewdd
niczacy Zarzagdu Gtéwnego
Zw. Zaw. Prac. Zeglugi
tow. Duranski powiedziat.

.Morze nas nie dzieli, lecz
taczy, tak jak nas lgczy
wspélna sprawa walki o

utrzymanie pokoju.

Przy wspélnym stole za-
siedli obok delegatéw zatég
polskich marynarze ze stat

kéw angielskich ,Balta-
via“ i ,,Baltrover®, finskie-
go ,Kalsanieni“, francu-
skiego ,,P. E. Marcesher®,
szwedzkich L,Gamma*“,
,Dragon*, ,Maria“, wtoskie

go ,Rubicone® oraz innych
przebywajgcych w portach
Gdansk i Gdynia jedno-
stek. Miedzy nimi zasiedli
rowniez liczni Chinczycy

W ozywionych rozmo-

wach poruszano warunki
Pracy na morzu i na réz-
nych statkach i wspomnia

np o ciezkich rejsach pod-
czas ostatniej wojny, ktéra
wtadnie od marynarzy wy-
magata licznych ofiar zycia.

Wiele rozméwcéw wypo-
wiedziato sie zdecydowanie

przeciw knowaniom wo-
jennym kliki bankieréw z
W all Street.

Spotkanie noworoczne

byto wyrazem proletariac-
kiego internacjonalizmu
marynarzy. Wykazato ono,
ze marynarzy catego Swia-
ta tgcza serdeczne wiezy
solidarnosci klasowej, ze
taczy ich wspdélna walka o
pokdj.

POZNAJMY

NASZE TRADYCJE
MORSKIE

walke o oszczedno$¢ w we-
ztowych punktach.

Do powaznych niedo-
ciagnie¢ w pracy stoczni, z
ktérymi jeszcze nie upora-
liSmy sie, nalezy praca w
oparciu o normy staty-
styczne i szacunkowe przy

catkowitym niemal braku
norm technicznych, brak
cennikbw na roboty re-

montowe i opieranie kalku

lacji na cenach wyniko-
wych oraz stosowanie ro-
boczodni, jako podstawo-

wego miernika wykonania
planu. Nie potrafity row-
niez dotad przetamac¢ na-
sze stocznie rzeczne trud-
nosci w zakresie zaopatrze
nia, co czesto jeszcze powo
duje niewykorzystanie ca-
tego potencjatu produkcyj-
nego urzgdzen i zatég.

Sytuacja kadrowa w za-
sadzie w poréwnaniu z za-
daniami byta w roku 1952
zadowalajgca. Jednak w ro
ku biezagcym w zwigzku

ze wzrostem zadah, sprawa
kadr bedzie stanowita jed-
ng z powaznych trudnosci
i przedsiebiorstwa zeglugo-
we jak i stocznie muszg te-
mu zagadnieniu poswiecié¢
szczeg6lng uwage.

Rok biezacy dla zeglugi
Srodlgdowej jest niezmier-
nie wazny i trudny zara-
zem. W ciagu bowiem naj-
blizszych lat zegluga ta
musi rozwigzaé mase pro-
blemoéw, dotad stabo jesz-
cze zarysowanych. Potrze-
by gospodarki narodowej
wymagaja znacznego roz-
szerzenia ustug transportu
wodnego. Na arterie wod-
ne musi by¢ skierowany
przerzut wiekszos$ci takich
towaréw, jak kamien, ce-
gta, ruda, wegiel i wiele
innych zwilaszcza na tra-
sach dluzszych. Wymaga
to, rzecz prosta, wielokrot-
nego zwiekszenia taboru i
jego wzrostu tonazowego.
Dzi§ jeszcze np. brak ta-
boru jest przyczyng wyko-

NIEDAWNO ODBYLY SI® Z INICJATYWY DOWODZTWA

MARYNARKI

LEM LITERATOW-MARYN1STOW
ICH BYLO ZAGADNIENIE POPULARYZACJI

ZA. TEMATEM

WOJENNEJ DWIE KONFERENCJE Z UDZIA-

| HISTORYKOW WYBRZE-

NASZYCH TRADYCJI MORSKICH. BIORAC POD UWAG® WY-

TYCZNE OBYDWU KONFERENCJI REDAKCJA

~STERU®“ PO-

STANOWILA NA SWYCH LAMACH ZAMIESZCZAC MATERIA-

Ly,

MORZU. W BIEZACYM

MOWIACE O NASZYCH BOGATYCH TRADYCJACH NA
NUMERZE PRZEDSTAWIAMY NA-

SZYM CZYTELNIKOM SYLWETK® POLSKIEGO ZEGLARZA
| REWOLUCJONISTY — ADAMA MIEROSLAWSKIEGO.

rzystywania mozliwos$ci
transportowych na Odrze
zaledwie w >8 przedwojen-
nego przerzutu towaréw ta
droga. Rozbudowa wiec ta-

boru transportowego jest
niezmiernie waznym ele-
mentem rozwoju zeglugi

Srédlagdowej.

Ale jest to dopiero jeden
z elementéw walki o roz-
woéj transportu rzecznego.
Bedzie sie on bowiem madgt
rozwija¢ i spetnia¢ dobrze
zadania wyznaczone przez
gospodarke narodowg wte-
dy, gdy stanie sie konku-
rencyjny w stosunku do ko
lei, to znaczy gdy bedzie
zaréwno tani, jak i termi-
nowy oraz niezalezny oi
sezonowo$ci dotad w nim
dominujgcej, gdy beda na-
lezycie zapewnione prze-
wozy towaréw barkami
1000-tonowymi, 2000-tono-
wymi i jeszcze wiekszymi...

Wigze sie to oczywiscie
z regulacjg rzek, z pogte-
bieniem ich koryta, ze

stworzeniem zasobnikéw z
woda przez wybudowanie
zap6r wodnych itp. W tym
zakresie sg juz prowadzo-
ne prace, ktére w roku bie
zacym beda kontynuowane
ze znacznie wiekszym na-
ktadem sit i Srodkoéw fi-
nansowych i technicznych.
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Kotly i paleniska parowca
gruntowng ,toalete®, tzn.
Stefan Plis i Joézef Kosciu

w czasie roboczej dyskusji

Ci mtodziezowcy wyrdzniajg sie zarbwno w pracy zawodowej jak i spotecznej.
zebraniu, na ktérym otrzymali nowe legitymacje, zebrali sie w tadnej i pomystowo

dzonej Swietlicy statkowej,

nistawem Wotoszczukiem
W

jacy prace ZMP we flocie

ie trudno prze

widzieé, ze rok
_51953 bedzie ro-
g kiern nowego
_=wzrostu i dal-

szego pomysSine
go rozwoju walki narodéw
0 pokoj.

Jest rzeczg jasnag, ze sily
przygotowujagce nowg woj-
ne, nie pozostajg bezczyn-
ne, Spisek przeciwko poko-
jowi istnieje. W roku 1952
nie udato sie jeszcze mitu-
jacej pokdj ludzkosci osiag
nag¢ zakonczenia wojny w
Korei.

Rok 1952 zakonczyt sie
Kongresem Narodéw w O-
bronie Pokoju, ktéry w imie
niu catej mitujgcej pokdj,
postepowej ludzkos$ci o-
Swiadczyl: czas skonhczy¢ z
,Zimng wojnag“ i z roznie-
caniem gorgcych wojen;
czas skonczy¢ sz toczacymi
sie juz wojnami, a przede
mwszystkim z wojng w Ko-
rei; czas zaprzesta¢ przygo
towan do nowych wojen.
,D0$¢ juz niszczenia miast
1krajéow, dos¢ gromadzenia
morderczych broni, dos$é
gloszenia nienawisci i wzy-
wania do wojen! Najwyz-
szy czas, by wejs¢ na dro-
ge rokowan, najwyzszy
czas, by osiggna¢ porozu-
mienie!* Nie ma takich ro>;
bieznosci miedzy panstwa-
mi, ktérych nie mozna byto
by uregulowa¢ w drodze ro
kowan...

W przeddzien Nowego Ro
ku caty Swiat ujrzat nowy
wspanialy przejaw pokojo-
wej polityki rzadu radziec-
kiego, jego dazenia do roz-
wijania pokojowej wspoh-
pracy ze wszystkimi naro-
dami. W opublikowanych
25 grudnia odpowiedziach
na pytania korespondenta

N

a

dyplomatycznego New
York Times* towarzysz
Stalin o$wiadczyt;

+W dalszym ciagu wie-

rze, ze wojny miedzy Sta-
nami Zjednoczonymi Ame-
ryki a Zwigzkiem Radziec-
kim nie mozna uwazaé¢ za

,Jarostaw D gbrowski“

przechodzg po kazdym

rejsie

czyszczenie, ktére wykonujag ZMP-owcy Bolestaw Ueberman,

k. Na zdjeciu widzimy ich z IIl

mechanikiem Jagodzifiskim

na temat przyspieszenia cyklu pracy.

Po
urza-

by oméwié¢ z przewodniczacym Zarzadu ZMP przy PMH Bro-

(w $rodku)

handlowej.

nieunikniong, ze nasze kra-
je moga réwniez nadal zy¢
w pokoju“.

OsSwiadczenie to stanowi
nowe potwierdzenie nie-
wzruszonej zasady polityki
zagranicznej rzadu radziee
kiego, wynikajgcej z tezy o
mozliwos$ci wspoélistnienia i
wspotpracy dwoéch réznych
systemow*. ,Pokojowe wspot
istnienie kapitalizmu i ko-
munizmu jest catkowicie
mozliwe, jes$li istnieje obo-
pélna che¢ wspobtpracy o-
raz gotowos$¢ wykonywania
przyjetych zobowigzan, je-
$li przestrzegana jest zasa-
da réwnos$ci i niewtrgcania
sie w wewnetrzne sprawy
innych panstw* — wskazy-
wat w kwietniu 1952 roku
towarzysz Stalin, odpowia-
dajac na pytania grupy re-
daktorow gazet amerykan-
skich.

Stowa wielkiego Stalina
rozbrzmiaty, w przeddzien
Nowego Roku. Wyrazone w
tych stowach gtebokie umi
towanie pokoju, cechujgce
mocarstwo radzieckie oraz
duch wspéipracy miedzyna
rodowej = umacniajg w bo
jownikach sprawy pokoju
na calym $wiecie poczucie
stusznos$ci i sity. Stowa J6-
zefa Stalina napawajg mi-
liony Judzi pewnoscia, ze
rok 1953 bedzie rokiem dal
szych sukces6w w walce o
postep ludzkosci, o demo-
kracje, o socjalizm, o li-
trwaleniu pokoju.

* *

$r6d maryna-

rzy statkow
transatlantyc-

kich  kursuja-

trr cych miedzy

[ ri-"'. Starym a No-

wym Swiatem, wielkg kon
sternaeje wywotata niedaw
no wprowadzona w zycie

przez Stany Zjednoczone
ustawa o kontroli nad ma-
rynarzami statkéw zagra-
nicznych, zawijajacych do
portow amerykanskich
Dziatania tej ustawy do-
Swiadczyly juz na sobie za

zamierzenia na najblizszg przysztos¢.
jednym z najblizszych numeréw naszego pisma opublikujemy artykut,

omawia-

| o

togi kilku statkéw. Jako
pierwsza zatoga francuskie
go parowca transatlantyc-
kiego.

Amerykanski urzednik
policyjny, ktéry wszedt na
poktad tego parowca w No
wym Jorku, wzywat do sie
bie pojedynczo cztonkdéw
zatogi i poddawatl ich naj-
bardziej bezceremonialne-
rmu i ordynarnemu przestu
gchaniu. Tak na przyktad
wchodzgace w sktad zatogi
kobiety zmuszano do odpo-
wiedzi na pytanie: ,Czy pa
ni zajmuje sie prostytu-
cja?" Marynarzy zapytywa
no: ,Czy jest pan alkoholi-
kiem?*, ,Czy popetnit pan
dwuzenstwo?" oraz zadawa
no im inne pytania, obraza
jace godnos$¢ ludzka. Zada-
wano réwniez nastepujace
pytania: ,Czy byt pan wie-
ziony w Stanach Zjednoczo
nych za swe przekonania
polityczne?“, ,Czy nalezy
pan do jakiejkolwiek partii
politycznej lub do zwigzku
zawodowego?“, ,Czy jest
pan komunistg“?

We Francji ta samowola
policyjna wywotata uzasad
nione oburzenie. Prasa pod
kre$lita, ze nazwa statku
francuskiego, ktérego zato-
ge poddano w Nowym Jor-
ku tak ponizajacej procedu
rze, brzmi ,Liberte“, co
znaczy ,Wolnos$¢..." Amery
kanskie wiadze pogladowo
zademonstrowatly francus-
kim marynarzom, jak inter-
pretujg one pojecie wolno-
Sci.

W czasie nowego rejsu te
go statku do USA. przedsta
wiciel amerykanskiej poli-
cji $ledczej (FBI) usitowat
ponownie przeprowadzié
JSledztwo* wsréd cztonkéw
zatogi. Jednakze marynarze
francuscy kategorycznie od
mowili odpowiedzi na pro-

wokacyjne pytania agenta
FBI.

Gdy statek .Liberte*
przybyt do Nowego Jorku,
wiladze amerykanskie nie
zezwolity zej$¢ na brzeg
cztonkom zalogi za to, ze
nie chcieli odpowiada¢ na
.pytania® agenta FBI. Ka-

pitan statku Leveque odmo
w it na znak solidarnosci z
zalogg zejscia na lad. Przed
opuszczeniem Nowego Jor-
ku Leveque odmowit row-

niez przyjecia na poktad
przedstawiciela FBI, ktory
zamierzat kontynuowa¢
LSledztwo“.
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skutecznym orezem w malee ze

Dokonczenie ze str. 1-szej

Roéwnoczesna podwyzka
zarobkéw i zniesienie zao-
patrzenia bonowego wpty-
nie mobilizujgco na wydaj-
nos$¢ pracy, bedzie bodzcem
do lepszego wykorzystania
dnia roboczego i stworzy
podstawe,:-dla- zapewnienia
statego-polepszania warun-
kéw bytu ludzi, ktérzy chca
rzeczywiscie uczciwie pra-
cowac.

Obok marynarzy wypo-
wiadaty sie na, temat u-
chwaty réwniez i ich zony.
Ob. Irena Miller, zona mo-
torzysty zmotorowca ,Mic-
kiewicz", ktora jest akty-
wistkg Ligi Kobiet przy
PMH zaznaczyta: ,Bardzo
jestem rada, ze zniesione
zostaly bony, ktére przy-
sparzaly nam kobietom wie
le klopotow i zabieraty du-
z0 czasu, by je realizowac.
Teraz mam. znacznie wie-
cej czasu i moge poswiecic
wiecej niz dotad czasu na
prace spoteczng naszej ko-
biecej organizacji. Nowa re
forma jest trafnie wymie-
rzonym ciosem przeciw spe
kulacji i czarnemu rynkowi.
"W odpowiedzi na uchwa
te Rzadu pracownicy mo-

rza i zeglugi $rodladowej
podejmujg zobowigzania i
podnoszg wydajnosé pracy.

Zatoga Rejonbwej Ekspo
zytury Zeglugi na Wisle w
Gdansku wezwata wszyst-
kie: ekspozytury zeglugi
Srédladowej do wspoiza-
wodnictwa . o.przy$piesze-
nie samoremontéw zimo-
wych. Roéwnoczes$nie po-
djeta sie ukonczy¢ te pra-
ce do 15 marca br., obni-
zajac przy tym koszty wta-
sne o 10 proc.

Wspblny czyn podbudo-
wany zostat indywidualny-
mi zobowigzaniami.

Jedno Z najpowazniej-
szych zgtosity grupy remon
towe z-lozone z zaldg plywa
jacych. Podjety sie one wy
budowania na statku ,O-
ksywie" dzwigni, przy po-
mocy ktérej podniesiona zo
stanie rufa statku ,Rekin*
dla naprawy steru i watu
napedowego oraz dziéb
statku ,Rutkowski“ dla
wyprostowania poszycia.
Zobowigzania tych grup u-
mozliwig przeprowadzenie
wszystkich prac na tych;
jednostkach we wilasnym
zakresie, a ponadto przy-
niosg 15.769 zt oszczednosci.

ODPOWIADAMY NA  PYTANIA CZYTEINUOW
W sprawie uchwaty Rady Ministrowz 3.1.1953r.

Co nalezy rozumie¢ przez

zarobek netto z grudnia
ub. r, od ktérego oblicza
sie jednorazowy dodatek

wyréwnawczy (0,8 proc.)?

a) Pod pojeciem
bek netto z grudnia ,ub. r.”
nalezy rozumie¢ cato$¢ wy
nagrodzenia przystugujace-

rzucenie w dniu
4 listopada ub.
-. na teren Pol
ski dwéch dy-
wersantow z
“..samolotu jest

now.ym ogniwem w dtugim
tancuchu zbrodni amery-
kanskiego imperializmu wo
bec Polski. Nawet w kapi-
talistycznej dzungli jest rze
cza bez precedensu, by w
czasach pokoju tak brutal-
nie i jawnie uprawiaé¢ dy-
wersje i sabotaz przeciwko
panstwu, z ktérym utrzy-
muje sie normalne, stosun-
ki dyplomatyczne. Tylko
wtasnie w Swiecie, gdzie
bohaterami dnia sg morder
cy bezbronnych jencow Ko

MP\DE IN

Vusfi

zedo czy Péngan, w Swie-
cie, w ktéorym nie odréoz-
nisz rzezimieszka od poli-
tyka - tylko w tym Swie-
cie mozliwe sa takie fakty.

Obaj dywersanci i szpie-
dzy zaopatrzeni byli we
wszystko, co potrzebne jest
do tej roboty. Tylko w jed
no nie mogli ich zaopatrzy¢
amerykanscy mocodawcy:
w poparcie spoteczenstwa
polskiego, w poparcie cho¢
by jakiejkolwiek warstwy
czy grupy naszego narodu.
Totez jedynym ,przyje-
ciem", z jakim spotkali sie
dywersanci — byto areszto
wanie przez wiladze bezpie
ezenstwa — ,przyjecie”, kto
re czeka w Polsce Ludowej
wszystkich agentéw obcych
wywiadéw i sprzedawczy-
kéw wszelkiego autoramen
tu.

W zamieszczonym w pra
sie oSwiadczeniu ostatnich
kierownikow krajowych
tzw. WIN-u JLKOSAY i
JWIKTORAY znajduje
petne potwierdzenie fakt
catkowitej izolacji, w ja-
kiej w naszym kraju znaj-
duje sie dywersant i szpieg.
Znajduje , potwierdzenie
fakt, ze nawet ludzie z

go pracownikowi za prace
wykonang w grudniu ub.
r, pomniejszong o podatek
od wynagrodzen nalezny
wg dawnej skali podatko-

.,zaro-wej.

b) Wynagrodzenie nalez-
ne pracownikowi za prace
w godzinach nadliczbo-

wrogich kiedy$
nych wobec wtadzy ludo-
-wcj »-foclo-w-icl*
sie w ciggu ostatnich lat,
ze tylko i jedynie nasza po
tityka jest polska polity-
ka, odpowiadajgcg najgteb-
szym, najbardziej zywot-
nym interesom narodu.
Ujawnienie wiec i zdema
skowanie tych  zbrodni-
czych planéw pokazuje nie
tylko agresywnos$¢ i awan-
turnictwo podpalaczy S$wia
ta, ale i krucho$¢ podstaw
ich polityki, stabos¢ pla-
néw budowanych na pia-
sku, bezpodstawnos$¢ ruchu
strategéw spod znaku ame-
rykanskiego wywiadu, ma-
rzacych o tym, by rekoma
kondotieréw wycigga¢ dla
siebie kasztany z ognia.

i niechet-

W ZWIAZKU

wycn, przepracowanych w
grudniu ub. r. stanowi nie
odlgczng czes¢ wynagrodze
nia grudniowego, od kté6-
rego nalezy sie dodatek wy
rbwnawczy.

c) Gdy pracownik upraw,
niony jest do premiowania,
to za nieodtgczng cze$¢ wy
nagrodzenia grudniowego
przyjmuje sie te premie
miesieczne, ktére normal-
nie przypadaly do wypta-
ty w grudniu ub. r. Bez
znaczenia jest tu okolicz-
no$¢, ze premia normalnie
przypadajaca do wyptaty w
grudniu ub. r. obliczona zo
stata na podstawie wskaz-
nikéw osiggnietych np. w
pazdzierniku tub listopa-
dzie.

d) Skoro pracownik miat
prawo otrzymac¢ premie w
grudniu, a z jakichkolwiek
przyczyn nie wyptacono
mu jej na czas, to premie
te nalezy doliczy¢ do wy-
nagrodzenia za grudzien
ub. r, tak jakby pracow-
nik rzeczywiscie otrzymat
ja w "grudniu.

e) W wypadkach, gdy
pracownik otrzymat w grud
niu. ub. r. z jakichkol-
wiek przyczyn, np. z po-
wodu op6zZnienia wyptlaty
premii ptatnych w listopa-
dzie wiecej premii niz nor
malnie przypadato mu wg
regulaminu tub tez gdy o-
trzymat premige nadzwy-
czajng (nagrode), to premii

tych nie uwzglednia sie
przy ustalaniu wysokos$ci
wynagrodzenia netto od

ktérego przystuguje doda-
tek wyréwnawczy.

Od jakich stawek plac
beda wyptacane premie za
ubiegte okresy przypadajg
ce normalnie do wyptaty w
styczniu?

O tym, czy premia wy-
ptacana faktycznie po dniu
4 bm. winna by¢ obliczona
od dawnej czy nowej kwo-
ty uposazenia zasadnicze-
go, decyduje data (dzien i
TnPSUA™? W Wtrirsrw-i  pwomir*
ta. normalnie wg obowigzu

spekulacjg
jacego regulaminu premio
wania przypadata do fak-
tycznej wyptaty. Obojetna
dla tej decyzji jest okolicz-
nos$é, ze procentowa wyso-
koé¢ tej premii ustalona zo
stata na podstawie wskaz-
nikéw (stopnia wykonania

planéw lub zadan), osiag-
nietych w miesigcach po-
przedzajacych. Je$li zatem

idzie o premie, ktéra nor-
malnie wg regulaminu ma
by¢ wyptacana w styczniu
br. to wyptaci¢ jg nalezy w
wysokos$ci procentowej wy
nikajgcej z regulaminu,
ale od nowej podwyzszonej
stawki zasadniczej lub no-

wego uposazenia zasadni-
czego.
W stosunku do tej pre-

mii obowigzuje nowa ska-
la podatkowa. Z tego wzgle
du premie regulaminowy,
ktore normalnie przypada-

ty do wyptaty w grudniu
ub. r., a z jakichkolwiek
przyczyn wyptacane sg z

opéznieniem, nalezy wypta
ci¢ w wysokosci procento-
wej, wynikajgcej z regula-
minu,, ale od dawnej, a
wiec nie podwyzszonej
stawki zasadniczej lub daw
nego uposazenia zasadni-
czego. W stosunku do tej
premii obowigzuje dawna
skala podatkowa.

Jak beda wynagradzane
prace zaladunkowe i wy-
tadunkowe?

Jednostkowe stawki ptac
za prace zatadunkowe i wy
tadunkowe, ustalone u-
chwatg Prezydium Rzadu z
dnia 3 maja 1952 r. w spra
wie wprowadzenia jednoli-
tych norm i stawek akor-
dowych dla robotnikéw za-
trudnionych przy pracach
zatadunkowych i wytadun-

kowych podwyzsza sie z
dniem 4 bm. jednolicie o
25,2 proc.

Czy i w jaki sposéb be-
dzie wyptacany nadal zasi-

tek rodzinny na zone nie
pracujacag?

Zasitek ten bedzie wypta
oany. nndtd w' fg4 o

wysokosci jak dotychczas.

Uchwata Rady Ministréw z dn. 3 stycznia 1953 r.
W sprawie zniesienia bonowego zaopatrzenia,
regulacji cen, ogdélnej podwyzki ptac
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XOtAK PASKARZ

RADZIECKIM  WYKRYTO

TERRORYSTYCZNA GRUPE LEKARZY

Komunikat agencji TASS

MOSKWA
TASS donosi:
Przed pewnym czasem orga-

PAP. Agencja

ny bezpieczenstwa panstwowe-
go wykryty terrorystyczng gru
pe ktérzy

sobie skrécenie

stawiali

zycia
aktywnych dziataczy Zwigzku
Radzieckiego przez stosowanie

lekarzy,
za cel

szkodliwych metod leczenia.

Ws$réd uczestnikéw tej terro-
rystycznej grupy znajdowali
sie: profesor M. S. Wowsi, in-
ternista; prof. W. N. Winogra-
déw, internista; prof. M. B.
Kogan, prof. B. B.
Kogan, internista; prof. P. |I.
Jegorow, internista; prof. A.
l. Feldman, otolaryngolog;
prof. J. G. Etinger, internista;
prof. A. M. Grinsztajn,
patolog; G. |I. Majorow,
nista.

Na podstawie danych doku-
mentarnych, dochodzen, opinii
rzeczoznawcow lekarskich i ze
znan aresztowanych ustalono,
ze zbrodniarze, ktérzy byli
skrytymi wrogami narodu, le-
czyli chorych w sposéb szko-
dliwy i podwazali ich zdrowie.

W wyniku $ledztwa ustalono,
ze uczestnicy terrorystycznej
grupy, wykorzystujac swe sta-
nowisko lekarza i naduzywa-
jac zaufania chorych, z pre-
medytacjag i w sposéb zbrod-
niczy podwazali zdrowie tych
ostatnich, Swiadomie ignoro-
wali dane obiektywnego ba-
dania chorych, stawiali nie-

internista;

neuro-
inter-

wtasciwe diagnozy, nie odpo-
wiadajgce rzeczywistemu cha-

rakterowi schorzenia, a na-
stepnie niewtasciwym lecze-
niem us$miercali ich.

Zbrodniarze przyznali sie do
tego, ze, wykorzystujgc choro-
be A. A. Zdanowa, niewtasci-
wie diagnostykowali jego scho

rzenie, ukrywajgc istniejgcy
u niego infarkt wsierdzia, na-
znaczyli rezim przeciwwskaza-

ny temu ciezkiemu schorzeniu
i tym samym us$miercili A. A.
Zdanowa. W wyniku $ledztwa
ustalono, ze zbrodniarze skré-
cili rowniez zycie A. S. Szczer
bakowa, niewtasciwie zastoso-
wali przy jego leczeniu silnie
dziatajgce $rodki lekarskie, u-
stanowili zgubny dla niego re-
zim i doprowadzili go w ten
spos6b do $mierci.

l.ekarze zbrodniarze usi-

towali przede wszystkim pod-
wazyé zdrowie radzieckich kie
rbwnikéw kadr wojskowych,
zlikwidowac¢ je i ostabi¢ obro
ne kraju. Usitowali oni zlik-
widowaé marszatka A. M. Wa-
silewskiego, marszatka L. A.
Goworowa, marszatka I. S. Ko
niewa, gen. armii S. M. Szte-
menke, admirata G. i* Lew-
eczenke i innych, jednakze are
sztowanie pokrzyzowato ich
zbrodnicze plany i zbrodnia-
rzom nie udato sie osiagnac
sw*ego celu.

Ustalono, ze wszyscy ci leka-
rze - mordercy, ktérzy stali

sie wyrzutkami rodu ludzkie-
go, podeptali $wiety sztandar

nauki i splugawili honor uczo-

nych —byli najemnymi agen-

tami obcego wywiadu. Wiek-
szoé¢ uczestnikéw terrorystycz
nej grupy M. S. Wowsi, B. B.
Kogan, A. i. Feldman, A. M.
Grinsztajn, J. G. Etinger i inni
byta zwigzana z miedzynaro-
dowa zydowska organizacja
burzuazyjno - nacjonalistycznag
Joint, utworzong przez wywiad
amerykanski rzekomo w ¢elu
udzielania pomocy materialnej
Zydom w innych krajach. W
rzeczywistosci jednak organi
zacja ta uprawia pod kierow-
nictwem wywiadu amerykanh-
skiego zakrojona na szeroka
skale dywersyjng dziatalnos¢
szpiegowska, terrorystyczng i
inng w szeregu krajéw, w tym
robwniez w Zwiagzku Radziee-
gnu- Aresztowany Wowsi
wtadczyt w toku $ledztwa,
dyrektywe w sprawie likwida-
cji kierowniczych kadr ZSRR
otrzymat ze Standéw Zjedno-
czonych od organizacji Joint
za posrednictwem lekarza w
Moskwie szimelowicza i zna-
nego zydowskiego nacjonalisty
burzuazyjnego Michoelsa.

o
ze

Inni uczestnicy terrorystycz-
nej grupy (W. N.Winogradoéw,
M. B. Kogan, P. i- Jegorow)
okazali sie starymi agentami
wywiadu angielskiego.

Sledztwo zostanie zakonczone
w najblizszym czasie.
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(Dokonczenie ze strony 1)

+Hydroprojekt* opraco-
wuje projekt techniczny
regulacji Bugu, prowadzi

sie rGwniez badania geolo-
giczne i wiercenia na tra-
sie Wisty w celu przygoto-

wania materiatéw do
wstepnego projektu.
Jednoczes$nie nasi na-

ukowcy i inzynierowie o-
pracowuja projekty budo-
wy zap6r wodnych i hy-
droelektrowni na Dunajcu
pod Czorsztynem, prowa-
dzpne s w intensywnym
tempie prace przy budowie
zbiornika wody stodkiej w
Goczatkowicach, ktéry za-
opatrzy Slagsk w wode do
picia itd.

Juz samo czuwanie nad
prawidtowym przebiegiem
tych wielkich, na wiele lat
obliczonych prac, jest du-
zym zadaniem dla aparatu
dré6g wodnych. A trzeba
powiedzie¢, ze plany eksplo
atacji sa znacznie wieksze
na rok 1953, niz w roku
poprzednim. Zadanie jest
.tym trudniejsze, ze zar6w-
no eksploatacje, jak i pra-
ce w stoczniach musi ze-
gluga $rédladowa wigzaé
jak najscislej z zadaniami
lat nastepnych i pod tym
katem rozwigzywaé wszyst
kie problemy.

W  roku 1953 stoi wiec
przed zegluga $rédladowa
zadanie lepszego wykorzy-
stania, w oparciu o dotycli
czasowe doswiadczenia,
tranzytowej gtebokosci na-
szych rzek przez takie uto-

W ciggu ubiegtego roku

Zadania oospocerki wodno-$rod

(Dokonczenie z numeru 1)

* egluga srodlgdowa zro

/ bita w ub. r. powaz-

Zj ny krok naprzéd. U-
nowoczes$niajgc metody eks
ploatacyjne taboru, ulepsza
jac organizacje akwizycji
masy towarowej zwiekszy-
ta przewozy droga wodna o
okoto 50 proc. w stosunku
do 1951 r. Gtéwne zadania
postawione na 1953 r. przed
pracownikami zeglugi $réd
ladowej sa znacznie wyz-
sze Og6lnie biorgc plan za
ktada wzrost przewozow
droga wodnag w tonach i
tonokilometrach o okoto
19 proc., przy czym w Ze-
gludze na Wisle jest on zna
cznie wiekszy, bo wynosi
w tonach 34 proc., a w to-
nokilometrach 30 proc. Na
lezy podkresli¢, ze zakresto
ne przez plan 1953 r. prze
wozy tadunkéw w tonach
przekraczajag zadania Pla-
nu 6-letniego na 1955 r. o
okoto 20 proc.

Powazny wzrost przewo-
z6w nie bedzie uzyskany
w br. przy P°naocy zwiek-
szenia tonazu, ale przez lep
szg organizacje pracy. Plan
przewiduje wzrost zdolno$
ci przewozowej przez wye-
liminowanie pustych przelo
tow, lepsze wykorzystanie
sezonu nawigacyjnego, zwta
szcza do przewozow lokal-
nych w okresach niekorzy-
stnych stanéw waéd, Scislej
sze i bardziej realne po-
wigzanie zeglugi z masg to
warowga. Plan rozwoju tech
niki zaktada m. in. ustale-
nie wymogoéw bezpieczen-
stwa ruchu dla nocnej jaz-
dy, opracowanie i
zastosowanie
moéw ruchu,

szerokie

harmonogra-
przygotowanie
typizacji taboru, ulepszenie

Czw artyhbii

zenie planu, by nos$no$¢ ba
rek byta w kazdej porze
roku maksymalnie wyko-
rzystana.
Waznym elementem w
walce o plan roku 1953
jest réwniez rozszerzenie
zakresu nocnego plywania
i to nie tylko w gore, ale
i w dot rzeki, w oparciu
przede wszystkim o naj-
bardziej doswiadczone za-
togi. Dalej — wzmocnienie
wspétldziatania z koleja
przez przesuwanie na rze-
ki coraz wiekszej ilosci to-
waréw oraz trwate wejscie
na tory polityki frachtow
tamanych, a wiec przewo-
zenie tadunkéw rzekami
jak najblizej miejsc doce-
lowych i przekazywanie
transportu i odwrotnie.
Porty musza w tym ro-
ku zwiekszy¢ troske o u-
sprawnienie obstugi i skro-
cenie postoju. Odnosi sie to
zwlaszcza do portow we-
glowych jak Kozle, Gliwi-
ce, Szczecin. Zabezpiecze-
nie natadunkéw powrot-
nych zwilaszcza ruda na
wiosne w porcie Szczecin

wplynie na zwiekszenie
rentownosci przedsie-
biorstw.

ro k u

W celu petniejszego wy-
korzystania posiadanego
taboru na Odrze w porze
letniej i lepszego wykorzy-
stania naszych dr6g wod-
nych, barki nasze by¢ mo-
ze beda ptyng¢ do Szczeci-
na i z powrotem drogg o-
kolng, kierujgc sie na ta-
be i.Berlin. Pozwoli to w
ciggu 3 miesiecy letnich o-
ming¢ niezeglownym w'tym
czasie odcinek Odry.

Stocznie rzeczne muszg
walczy¢é o lepsze wykry-
stalizowanie sie profilu pro
dukcyjnego i rozwijanie
dziatbw nowej produkciji.
Rozwigzanie zagadnienia
norm technicznych, kalku-
lacji i taryfikatora cen za
roboty, stanie sie cenng
pomocg w mobilizacji za
t6g do wykonania natozo-
nych planem zadan.

Trzeba

przy tym z ca-
tym naciskiem podkresli¢
koniecznos¢ zwroécenia

bacznej uwagi, tak dziatow
zeglugi, jak i stoczni na
zabezpieczenie doptywu
kadr szkolonych w nowych
szkotach zeglugi $rédlgdo-
wej.

Flota handlowa z honorem
spetnia swdéj obowigzek

Utrwalenie i rozszerze-
nie osiggnie¢ z roku 1951
oto jak mozna og6lnie
okresli¢ prace floty handlo

zat°8a par0"d> N

f. rAR S K f

gospodarki elektrycznej na
jednostkach plywajgcych i
w portach rzecznych.

DROGI WODNE"

Zasadnicze zadania, posta
wione przed drogami wod-
nymi w 1953 r. polegaja na
zapewnieniu zegludze $réd-
ladowej gwarantowanej gte
bokosci na szlakach rzecz-
nych, nalezytym utrzyma-
niu naszych wéd $rédlagdo-
wych, zabezpieczeniu wyty
czenia i oznakowania nurtu
na szlakach wodnych. (J-
trzymanie i produkcja drog
wodnych wzrasta w br. w
stosunku do wykonania w
ub. r. o prawie 5 proc., sa
mo za$ utrzymanie o 13,6
proc. Plan rozwoju techni-
ki przewiduje szereg udos-
konalen na odcinku drog
wodnych, jak elektryfika-
cje $luz, mechanizacje wie-
lu czynnosci, telefonizacje
itp..

W planie dré6g wodnych
nie znalazly jeszcze nalezy-
tego wyrazu zamierzenia
wielkiej rozbudowy drég
wodnych, zakre$lone w Pro
gramie Frontu Narodowe-
go na okres nastepnej pie-
ciolatki. Plan 1953 r. ogra-
nicza sie na tym odcinku je
dynie do badan i pomiaréw
oraz przygotowania doku-
mentaciji.

STOCZNIE RZECZNE

W 1952 r. stocznie rzecz-
ne zaczely sie przestawiac
z rob6t wytgcznie remonto
wych nabudowe nowych je
dnostek ptywajgcych. 1953r.
zaznacza sie dalszym roz-
wojem tych prac, obejmu-
jac budowe holownikéw i
szaland. W nowej budowie
wiekszo$¢ produkcji stano

wig prototypy.

wej W roku 1952. Rozwi-
neﬂy sie powaznie linie da-
lekiego ptywania, zwiek-
szyta sie jednoczes$nie ilos¢

adong narck 1963

Roéwnocze$nie przepro-
wadza¢ beda remonty i od-
budowe taboru ptywajgce-

“Wartosé produkcji stocz-
niowej w 1953 r. wzros$nie
w cenach niezmiennych o
7,3 proc., a w roboczogO-
dzinach o 2,5 proc.

EKSPLOATACJA
KRUSZYWA

Plan zaktadéw eksploata
cji kruszywa na 1953 r.
wykazuje wzrost produk
cji wedtug wartosci w ce
nach niezmiennych o 11,2
proc., a w ilosci o 8
proc. w stosunku do wyko
nania w ub. r. Jednym z
gtéwnych zadan br. jest
dalsza poprawa asortymen
tu kruszywa, a tym samym
produkcji najbardziej po-
szukiwanych rodzajow, jak
zwir i tluczen. Aby posta-
wione zadania mogty byé
zrealizowane, przewiduje
sie przeniesienie zaktadow
z punktéw o podiozach wy
czerpanych na nowe miej-
sca oraz przejscie niekt6-
rych zaktadéw na pra-
ce dwuzmianowg. Celem
zmniejszenia ilosci awarii
wprowadza sie "planowe
okresy przegladéw tech-
nicznych.

* * *

Przed gospodarka morska
i wodno - $rédladowa stoja
rbwniez powazne zadania
w kierunku obnizenia kosz
tow wilasnych, walki z mar
notrawstwem, z przerosta-
mi administracji, a wiec po
gtebienie rozrachunku gos
podarczego. Doprowadzenie
zadan planowych do najniz
szych ogniw, praca uswia-
damiajgce - wychowawcza
wsréd bezposrednich wyko
nawcow, mobilizacja praco
wnikow do wyzyskania
wszelkich istniejagcych jesz
cze rezerw — oto Srodki za
pewniajace wykonanie tru
dnych, lecz realnych zadah
planowych na 1953 r.

statkbw na

zwlaszcza na
linii.chinskiej. Jest to o-
siggniecie duzej wagi go-
spodarczej i. politycznej.
Statki nasze nawigzaty wy-
miane towarowa miedzy
Chinska Republikg Ludo-
wa a naszym krajem ikra-

tych liniach,
regularnej

jami demokracji ludowej,
co ma swoj powazny
wplyw na rozwoj gospo-
darczy zar6wno naszego
kraju jak i Chin Ludo-
wych.

Jednoczes$nie przez utrzy
manie i rozszerzenie linii
regularnej do portéw chin-
skich, flota polska unie-
mozliwita blokade amery-
kanska i stworzyta warun-
ki do rozszerzajacej sie o-
becnie wymiany miedzy-
narodowej w portach Chin
Ludowych.

Statki nasze przeprowa-
dzity réwniez w roku u-
biegtym szereg operacji
transportowych miedzy por
tami krajow Dalekiego
Wschodu, jak réwniez mie
dzy portami Europy a In-
diami. Trzeba przy tym do-
daé, ze natezenie ruchu
statkéw naszej floty mie-
dzy portami europejskimi i
Bliskiego Wschodu oraz
Ameryki Potudniowej, tak
na liniach regularnych, jak
i w trampingu zostalo w
zasadzie utrzymane.

Stan ten zostat osiagnie-
ty przede wszystkim dzie-

ki zwiekszeniu wtasnej flo-
ty, jak i przy pomocy
.charteru“ statkéw obcych
oraz dzieki stale postepu-
jacemu usprawnieniu
eksploataciji, zwiekszeniu
sprawnosci technicznej
statkbw — co dato powaz-

ne skrocenie cyklu obrotu
we flocie.

Wyrazato sie ono w skré-
ceniu postoju w portach
polskich, w zmniejszeniu
nieproduktywnych zawijan
do obcych i-ortéw, a nie-
kiedy w skroéceniu przeta-
dunku w portach obcych
dzieki zdyscyplinowaniu i
ofiarnej pracy zalogi, po-
magajagcej w przygotowa-
niu statku do przetadunku
i w pracy przetadunkowej.

W niemniejszym zakre-
sie pomoglty w wykonaniu
i przekroczeniu planu u-
sprawnienia techniczne, po
lepszenie pracy stuzby
technicznej, np. w przediu-
zeniu okresu przebiegu
miedzyremontowego, dzie-
ki zwiekszeniu opieki nad
maszynami i mechanizma-
mi, a w niektérych wypad-
kach — zwiekszeniu szyb-
kosci rejsowej.

W rezultacie Polskie Li-
nie Oceaniczne juz w dniu
29 listopada wykonaty
swoj plan roczny a do kon-
ca roku 1952 uzyskaly na-
stepujace wskazniki wyko-
nania: w tonach przewie-
zionych towaréw 110,7
proc., w tonomilach — 126
proc. i we wplywach ok.
109 proc. Osiggniecie to
zabezpieczyto petne wyko-

nanie rocznych zadan w
Polskiej Marynarce Han-
dlowej. Obliczenia wyka-

zuja, ze plan PMH za rok
1952 zostat wykonany w
tonach w 100,4 proc., w to-

SzeSciolatki

nomilach — w 119,6 proc.
i znacznie przekroczony we
wptywach.

W roku ubieglym we flo
cie handlowej rozpoczeta
sie .walka o obnizke kosz-
tow wiasnych droga usta-
lania konkretnych zadan
oszczednos$ciowych. Skiero-
wano przy tym uwage na
podstawowe grupy wydat-
kéw takich, jak: bunkier,
oleje, smary, farby, sprzet
poktadowy, zapasy zywno-
Sci itp.

Walka ta przyniosta po-
wazne rezultaty dajgc o-
szczednosci  wielomiliono-
wej wartosci w ztotych i w
dewizach. Nie powiodta sie
natomiast walka o wpro-
wadzenie peilnego rozra-
chunku gospodarczego na
statki. Przyczyng tego byty
zbyt wysokie wymagania
w zakresie ksiegowosci,
stawiane zatodze przez
aparat lgdowy. Niemniej
zagadnienie rozrachunku
gospodarczego na statku w
formie prostszej powinno
by¢ bezwzglednie rozwia-
zane i wprowadzone, bo
dopiero w oparciu o pod-
stawowe wskazniki gospo-
darcze mozna stworzyé¢ za-
todze warunki dla skutecz-
nej walki o planowag o-
szczednosSE. Zadanie to
trzeba rozwigza¢ w roku
biezgcym.

Nasza flota w roku bie-
zacym stawia sobie ambit-
ne zadanie — otwarcia no-
wych linii na Bliski i Da-
leki Wschod i wieksze jesz
cze zabezpieczenie regular-
noéci i sprawnos$ci przez
wzmocnienie obstugi w
portach zagranicznych,
zwtaszcza na liniach dale-
kich. Te ambitne plany
przy zwiekszonych zada-
niach przewozowych, wy-
macajg pogtebienia i u-
trwalenia zdobytych w to-
ku kampanii o plan roku
ubiegtego metod pracy dzia
téw eksploatacyjnych na
ladzie, jak i wzmozenia
wysitku i ofiarnosci zatég
marynarskich. Giownym
zadaniem floty jest w ro-
ku biezgcym utrzymanie
petnej gotowosci eksploata
cyjnej kazdego statku, przy
jednoczesnym odcigzeniu
stoczni od remontéw. No-
wobudowane bowiem stocz-
nie remontowe w Gdan-
sku, w Szczecinie i Swino-
ujéciu, jak réwniez rozbu-
dowana stocznia w Gdyni
i fabryka W Pucku nie be-
da mogly zabezpieczy¢ w
roku biezacym wszystkich
potrzeb rosngcej floty han-
dlowej i rybotowstwa dale-
komorskiego. Zeby wiec
nie wydawac¢ cennych de-
wiz na remonty za granica,
trzeba na szeroka skale
rozwingé remonty we wta-
snym zakresie. Troska o
statek, o sprawne funkcjo-
nowanie jego maszyn, o wy
miane mniejszych czesci,
drobne naprawy, o prze-
diuzenie zycia maszyn i ich
pracy miedzy . remontami
stoczniowymi, to gtéwne
zadanie i wielki obowigzek
obywatelski kazdego ma-
rynarza, kazdej zatogi. Od
tego bowiem zalezy w gtow
nej mierze wykonanie pla-
nu czwartego roku Szescio-
latki.

Wzmocni¢c walke
0 przetadunek uj portach

Wielka pomoc moga i
powinny okazaé¢ flocie w
skréceniu cyklu obrotu

statkbw nasze porty. Za-
danie to mozna wykonac,
jezeli szybkosSciowy przeta-
dunek pojedynczych stat-
kéw, przy ktéorym zalogi
naszych portow o0siggaja
wspaniate wyniki, zostanie
zmieniony w potokowy
przetadunek calych serii
statkow, uwzgledniajgcy
caty cykl obstugi od chwili
wejscia statku na rede do
wyjécia za rede i nalezyte
zharmonizowanie  wszyst-
kich czynnikéw obstuguja-
cych statek zaréwno
portu, jak i przedstawicieli
central handlowych, Urze-
du Celnego, WOP itd. Pod
tym wzgledem nie mozna
uzna¢ postepu w naszych
portach za zadowalajgcy
tak, jak niedostateczna jest

jeszcze gotowos$¢ zaldg prze
tadunkowych do obstugi
statkow. Jest to wynik nie-
nalezytego zabezpieczenia
rozwoju zaktadu robét za-
stepczych zaréwno w za-
kresie kadr jak i w zabez-
pieczeniu odpowiednich zle
cen na roboty zastepcze i
funduszéw inwestycyjnych.
A porty nasze moga praco-
wac¢ wzorowo, bo majag po-
wazny potencjatl przeta-

mnNni

dunkowy (zwtaszcza,w dzie
dzinie przetadunkéw ma-
sowych), wymagajacy nie-
wielkiego doinwestowania
w zakresie przetadunkow
drobnicy i drewna oraz sto
sunkowo niewielkich na-
ktadéw na mata mechani-
zacje.

Przed portami stoi wiec
powazne zadanie zorgani-
zowania pracy przede
wszystkim w oparciu o
wykorzystanie sprzetu zme
chanizowanego, takiego u-
stawienia norm, ktére za-
checatoby robotnikéw do
petnego korzystania z ma-
tej mechanizacji, zabezpie-
czenia peinej sprawnosci
posiadanego sprzetu (a
mieliSmy przeciez jaskra-
we przyktady braku tro-
ski o sprzet zmechanizo-
wany, jak np. nieremonto-
wanie sztaplarek wegier-
skich W Gdyni i w Gdan-
sku itp.). Trudno$ci kadro-
we w porcie znikng jezeli
administracja i organizacje
zwigzkowe zwieksza troske
o potrzeby bytowe zaldg,

o warunki w hotelach ro-
botniczych, o mieszkania,
stotowki, o szerszy rozwdj

OZR itp.

Niezmiernie wazna
sprawg w prawidtowym li-
stawieniu wzajemnych sto-
sunkéw miedzy polska flo-
ta a portami jest sprawa
wprowadzenia rozrachun-
ku z tytutu dyspeczu i de-
murage‘u za przys$piesze-
nie za- i wytadunku. Z
czesci tych oszczednosci
zatloga portu powinna
mie¢ mozno$¢ zaspokoje-

Rosnie z dnia na dzien
potencjat techniczny naszej
gospodarki morskiej, na-
siej gospodarki wodnej.
Trzeba, by za wzrostem
tym nadazal rozwd6j Swia-
domosci spoteczno - poli-
tycznej, by w $lad za tym
postepowat wzrost spraw-
nosci organizacyjnej. W
tym zakresie mamy jed-
nak duze zalegtosci i luki,
ktore trzeba nadrobié
w roku biezagcym. Oczywi-
Scie, ze i tu mamy osiag-
niecia. Podni6st sie bardzo
powaznie poziom moralno-
polityczny naszych zespo-
téw pracy. Wzmogta sie
praca polityczna, a na nie-
ktérych odcinkach jak w
rybotéwstwie czy zegludze
Srédlagdowej, zaczela ona
przybiera¢ trwate formy
organizacyjne.

W ielkie rzesze robotni-
kéw i pracownikéw inzy-
nieryjno-technicznych, bio-
rgcych udziat w socjali-
stycznym wspoétzawodnic-
twie, stawiajg sobie coraz
czesciej konkretne zadania
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nia swych zbiorowych po-

trzeb socjalnych i kultu-
ralnych, Powaznym zada-
niem w biezagcym ro-

ku jest pogtebienie portéow,
co naktada na porty, przed
siebiorstwo rob6t czerpal-
nych i stocznie remontowe
zadanie witasciwego wyko-

rzystania sprzetu pogte-
biarskiego,

Nie mozna poming¢ o-
siggnieg¢ Polskiego Ratow-
nictwa Okretowego. PRO
zwyciesko pokonuje 0-
gromne trudnos$ci, wyko-

nujac zadania, jakie przed
tym mitodym przedsiebior-
stwem stawiaja plany wy-
dobycia wrakéw. Wydoby-
wa je ono w coraz trud-
niejszych warunkach, wy-
dobywa coraz wieksze jed-
nostki pod wzgledem tona-
zu. Nurkowie nasi osigga-
ja powazne glebokosci, wy-
kazujg wcigz wiekszg wy-
dajnos$¢ pracy. Jest to za-
rowno wynik ich uzdol-
nien, jak i umiejetnego
kierownictwa oraz przemy-

Slanej opieki nad stanem
zdrowotnym zalég ratow-
niczych.

Zadania, ktore stawia

sobie PRO w roku 1953 sa
jeszcze powazniejsze, ze
wzgledu na warunki pra-
cy na gtebokosciach wiek-
szych, niz 40 metrow. Dla
zabezpieczenia wykonania
tych zadan opracowano sze

reg usprawnien technicz-
nych i z zakresu BiHP,
ktére czynia prace nurka

tatwiejszg, bardziej wydaj-
ng i nie narazaja na
szwank jego zdrowia.

zarbwno w wykonywaniu
planéw jak i wzmozeniu go
spodarnos$ci. Wzrosty po-
waznie w roku 1952 szere-
gi racjonalizatoréw, cho¢
niestety czekaja oni jeszcze
zbyt dlugo na zatatwienie
swoich wnioskéw.

W oparciu o doSwiadcze-
nia roku ubiegtego trzeba
powaznie wzmoéc aktyw-
nos$¢ polityczng wszystkich
czynnikéw: administraciji,
ogniw zwigzkowych, orga-
nizacji masowych i kieréow
nika walki politycznej o
plan — organizacji partyj-
nych. Walka ta musi objg¢
wszystkie odcinki planu.
Wspoétzawodnictwo w wal-
ce o zadania produkcyjne,
opieka nad warunkami by-
towymi, praca $wietlicowa,
oddziatywanie polityczno -
wychowawcze — oto kie-
runki dziatania.

Trzeba walczy¢ o wyzszy
stopien zorganizowania
wewnetrznego przedsie-
biorstw, odbiurokratyzo-
wac i podnies¢ styl pracy,
zaostrza¢ krytyke i samo-
krytyke tak, by stan orga-
nizacyjny naszych przed-
siebiorstw wzrést do po-
ziomu technicznych mozli-
woséci produkcyjnych, aby
poziom kierownictwa or-
ganizacyjnego doréwnatjak
najszybciej poziomowi kie-
rownictwa politycznego.

Inz. M. POPIEL

Minister Zeglugi
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umie wykrywac rezerwy

O powrocie z podro-
PZy nr 6, w czasie kt6-
rej wykonali$my do-
datkowy rejs do Antwerpii,
przywozac ponad plan 3250
ton tadunku, przed zatoga i
dowddztwem wytonito sie
zagadnienie — czy zdotamy
wykona¢ plan roczny? Nie
byto to proste. Bo jakze
przewiez¢ w 4 podr6zach
tyle towaru, ile planowano
na 5? Aby wykonaé¢ plan,
nalezato przewiez¢ o 7 proc.
wiecej tadunku niz przewi-
dywat plan rejsu.

Zagadnienie to stato sie
przedmiotem obrad organi-
zacji partyjnej i dowdédz-
twa statku. Byty rézne zda-
nia. Gospodarska troskag o-
tacza statek kpt. Maciejew-
ski. Dlugo tez zastanawiat
sie nad ta sprawg. Zatado-
wa¢ mozna — mowit — ale
co bedzie wéwczas z bun-
krem, ktérego musimy
mie¢ co najmniej 1200 t.
tadunek plus paliwo prze-
kraczajag nos$nos¢ statku w
porze zimowej. Poza tym
musimy mieé¢ wode i zapa-
sy gospodarcze. tacznie
wiec przetadowaliby$my
statek o blisko 1 stope, a
to zagrazatoby naszemu bez
pieczenstwu. Niemniej mu-
simy wykona¢ plan, a wiec
radzcie, towarzysze.

Wspélna narada data re-
zultaty. Kolektyw znalazt
wyjscie. Analizujgc wszyst-
kie mozliwosci doszliSmy
do wspoélnego wniosku: za-
bieramy brakujgcg do wy-
konania planu rocznego
ilos¢ tadunku. W Gdyni bo
wiem wezmiemy tylko tyle
wody stodkiej, by wystar-
czyto do Port Saidu, we
Flushing — tylko 300 t ro-
py zamiast 850, a w Dzibuti
zaopatrzymy sie w taka
ilos¢ ropy, ktéra pozwoli
nam doptyngé¢ do portu do-
celowego.

Projekt nasz znalazt uz-
nanie Eksploatacji i zostat
zatwierdzony. Takie jednak
rozwigzanie sprawy bynaj-
mniej nie zadowolito za-
togi. Czy nie udatoby sie
przekroczy¢ planu? Czy wy
korzystaliSmy wszystkie re-

zerwy i mozliwosci? —
takie pytania nurtowaty
marynarzy. Na wspo6inym

zebraniu padty dalsze wnio
ski. ZnalezliSmy mozliwosci
zatadowania jeszcze kilku-
dziesieciu ton tadunku.

We Flushing i Dzibuti
wydamy dewizy za bunkier.
Czy nie mamy mozliwosci
zaoszczedzenia ich? Ow-
szem sg. Przeciez wyprébo-
waliSmy w czasie postoju
w Gdyni nowa mieszanke
paliwa. Trzeba ja wzig€.
Tak tez zrobiliSmy. Zabun-
krowaliSmy przed wyjSciem
w rejs 200 t mieszanki, dzie-
ki czemu omineliSmy ko-
nieczno$¢ zawijania do Flu-
shing.

Pierwszg cze$¢ naszego
zadania juz wykonaliSmy.
Mamy na swym koncie po-
wazne osiggniecia. Na od-
cinku Gdynia — Port Said
mimo trudnych warunkéw
atmosferycznych zaoszcze-
dziliSmy dzieki kolektywnej
i ofiarnej pracy catego ze-
spotu 12 godzin. Jednak nie
poprzestaniemy na tym
Wezwanie zatogi motorow-
ca ,Warta“ nie daje nam
spokoju. Myslimy, jakby
wykazaé¢ sie wiekszymi o-
siggnieciami i wysunac¢ sie
na czotowe miejsce we flo-
cie. Dotozymy wszystkich
staran, by osiggnag¢ posta
wiony przed soba cel.

Czestaw Maciejewski
Stefan Watkowski
Wiadystaw Dzierkowski

Korespondenci
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W swym przemoéwieniu na X IX Zjezdzie Par-

tii tow. Mikojan,

mowigc o handlu zewnetrz-

nym krajéw obozu demokratycznego, wskazy-

wat, ze w handlu tym
to co mu jest potrzebne,

..kazdy kraj

importuje
i ani jeden z krajow

nie narzuca drugiemu niepotrzebnych mu to-

waréw jak
stycznym*.

to ma miejsce na rynku kapitali-

Marynarze radzieccy zawijajac czesto do za

granicznych
wytadunku

portéw,

widzg stojagce tam przy
lub zatadunku statki amerykanskie,

angielskie i inne. Armaty i czolgi, pociski i sa-
moloty — oto co w goragczkowym tempie wysy-
taja amerykanscy podzegacze wojenni do por-

téw ujarzmionych przez

nich krajow.

Inne sg tadunki okretéw radzieckich. ZSRR
jest ostoja pokoju, a jego marynarze wyrusza-

ja na morze z tadunkami pokoju: maszynami,
sprzetem technicznym. Indyjski port Madras
odwiedzitly okrety ,Karaganda“ i ,,Admirat U-

szakow®, ktére dostarczylty zywnosci

gtéd ludnosci Indii.

cierpiacej

Z kazdym rokiem rozwijajg sie stosunki han-

dlowe kraju radzieckiego

z krajami demokracji

ludowej. Z Odessy do portéw krajow demokra-

cji ludowej wysytany
techniczny, maszyny,
sg a portami albanskimi

jest
obrabiarki.

doskonaly sprzet
Miedzy Odes-
kursujg regularnie o-

krety ,Kotowski“ i ,,Cziaturi“. Spalinowiec ,Ka

roi Marks*“ dokonat rejsu
Stalin.

linowiec ,Tajgonos*

do butgarskiego portu

Ozywiony jest handel z Rumunig. Spa-
dostarczyt

niedawno do

Rumunii tadunek baweiny.

XX Zjazd Partii wzbudzit ogromny zapat pa
triotyczny ws$réd zeglugowcéw Morza Czarnego.

Zatogi statkow,
inzyniersko
morskiej

robotnicy portowi, pracownicy
- techniczni i administracyjni floty
osiggneli znakomite sukcesy wytwor-

cze. Duza grupa statkéw, w tej liczbie ,Lermon

tow*, ,Miczurin“, ,Stawiansk®, ,Nogin“ i
wykonata przed terminem
z6w. Marynarze zaoszczedzili

i smaréw.

ARTYKUL DYSKUSYJNY

inne
roczny plan przewo-
setki ton paliwa

lis Ty ?
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Z podrozy statku ,Hugo KoHataj"

do portotu Dalekiego Wschodu

EJS do portéw Dale-
Rkiego Wschodu, z kté
rych wréciliSmy, na-

lezy zaliczy¢ do powaznych
sukces6w naszej zatogi. Po-
trafita ona przetamac¢ wie-
le trudnosci, realizujac zwy

ciesko zadania planowe
statku. Oto kilka pozycji
wykonanych we wiasnym

zakresie przez zaloge prac,
ktére przyniosty powazne
oszczedno$ci czasu i dewiz.
Przesztauowano z pierw-
szej tadowni na tweendeck
100 ton rudy w beczkach.
Wyczyszczono i przygoto-
wano wszystkie tadownie
pod zatadunek juty w Chat
na. Prace te zostaly wyko-
nane przez zatoge w morzu
w  trudnych warunkach
atmosferycznych. Dzigki
ich przeprowadzeniu skro-
cono postoj statku w por-
tach o cztery i p6t dnia.

Sukcesami moze poszczy
ci¢ sie réwniez nasza zalo-
ga maszynowa, ktéra obok
powaznych prac samore-
montowych wykonata we
wiasnym zakresie wiele cze
$ci zapasowych wartosci o-
koto 400 dolaréw. Ponadto

zaoszczedzono 150 ton ropy
w stosunku do przewidzia-
nej normy.

W powrotnej podrézy za
toga poktadowa oczysScita i
zakonserwowata wszystkie
windy tadunkowe. W pra-
cy tej wyr6znita sie mto-
dziez ZMP-owska, zorgani-
zowana w ,wachtach mto-
dziezowych“. Nalezy pod-
kreslic, ze do wspodlnych
zdobyczy powaznie przyczy
nita sie mlodziez. Dowo-
dem tego jest fakt, ze w 111
kwartale wsp6tzawodnic-
twa 1952 r. wsrod 12 wy-
r6znionych znajdowato sie
10 miodziezowcoéw, w tym
7 ZMP-owcow.

Czynnikiem mobilizujg-
cym zaloge do wykonania
zadan i planéw rejsowych
byta organizacja zwigzko-
wa na statku. Z jej to ini-
cjatywy zostat wykonany
wykres zuzywania bunkru i
wody oraz szybkos$ci stat-
ku, oszczednosci i strat cza
su. Wykres ten wywieszo-
ny w messie zalogowej i
starannie prowadzony
przez asystenta pokladowe
go tow. Rytwinskiego po-

JAK NALEZY PRZYGOTOWAC STATEK
do remontu kapitalnego

HEIMRYK RAHZYCHON/SKM
st. mechanik z motorowca ,,General Walter*

zenie zamieszczonej w n-rze 1 ,Steru“ pu-

Wniniejszym artykule stanowigcym przedtu-

blikacji na temat wspoipracy z bazami re-
montowymi, chce zajg¢ sie specjalnie zagadnie-
niem remontéw kapitalnych statkbw motorowych

w oparciu o nastepujace zatozenia:
tow, wspotpraca z MRS i

statku z zatogg stoczni remontowej.

LISTA REMONTOW

Zasadniczym elementem,
ktéry moze przyczynic §€
do podyktowania dobrego
tempa prac remontowych
na statkach, jest dobrze o-
pracowana lista remontow,
a $cislej moéwigc: opis prac
remontowych. Uzywanie ter
minu: opis prac remonto-
wych zamiast: lista remon-
tow jest w oparciu o do-
tychczas uzyskane juz dos-
wiadczenia bardziej wtas-
ciwe i uzasadnione. Uzycie
bowiem terminu: opis prac
remontowych wymaga od
kolektywu, ktéry sporzadza

taki opis, wnikliwej anali-
zy prac oraz — co jest bar
dzo wazne — kolejnosci ich

wykonania. Zdajemy sobie
Wszyscy sprawe, ze np. wy
stawienie karty roboczej
musi mie¢ swdéj odpowied-
nik w opisie prac remon-
towych. Jedli teraz, jak wy

kazuje praktyka, lista re-
montéw jest jak najbar-
dziej zwiezta (a czasami i

niejasna), to nie ulega wat-
pliwosci, ze zabraknie tych
odpowiednikéw dla kart

cjib musitto spowodnowka | edu
zy chaos, strate czasu na
Konieeri wyjasnianie |ub
S S 'S « pi-
semek na tzw. prace dodat-
kowe.

Jesdli zatozymy, ze propo-
nowany opis prac remonto-
wych bedzie wykonany
bardzo wnikliwie, z poda-
niem, jak juz zaznaczytem,
kolejnosci prac, ich charak-
terystyki, jak np. zaznacze-
nie ilosci nakretek, ktérych
odbicie jest konieczne dla
demontazu, zabezpieczenie
ich po zdjeciu, omowienie
transportu poszczegéblnych
elementéw motoru itd., to
w czasie trwania prac uni-
kniemy wielu niespodzia-
nek.

Bardzo waznym elemen-
tem opisu prac remonto-
wych jest wykazanie wg
wtasciwej potrzeby i kolej-
nosci pomiaréw réznych
czesSci silnika. Pamietajmy
o tym, ze dla wykonania
pomiaré6w musi byé wysta-
wiona taka sama karta ro-
bocza, jak na kazdag inna
czynno$¢ remontowg. W o-
parciu o tak sporzadzony
opis prac remontowych, w

lista remon-
wspoipraca zalogi
ktérym sa uwzglednione

potrzeby miaiteiiciiowe, dziat
technologa bedzie mogt tat-
wiej i szybciej WYk8R&aé
harmonogram catos$ci prac,
bedzie moégt szybciej niz do
tychczas wystawia¢ karty
robocze — co ma szczegélne
znaczenie przy robotach
wzajemnie zaleznych od.sie
bie.

Istotne znaczenie
czasie tworzenia
prac remontowych
pod uwage inicjatywy ca-
tej zatogi. Po pierwsze:
ustrzeze to nas przed drob-
nymi uchybieniami, a po
drugie: zmobilizuje zatoge
do zdwojenia wysitku w cza
sie wykonywania robét, wy
robi w zalodze poczucie rze
czywistych  wspdéigospoda-
rzy statku, wspoétodpowie-
dzialnych za powodzenie re
montu.

ma w
opisu
branie

WSPOLPRACA Z INSPE-
KTOREM MRS

W  pierwszym rzedzie
chce tu poruszy¢ sprawe
koncowych czynnos$ci inspek
tora MRS przy remoncie

k a itn A
WRAHEAE  dokumrentac)i
Jeszeze na zadnym siatku

m* x. L

% téPminie wczesdniejszym
przekazano zatodze do wy-
konania bruliony réznych
formularzy potrzebnych dla
przygotowania dokumen-
tacji- Formularze takie —
obszerne i drobiazgowe -
wymagaja np. podania cha
rakterystyki niektéorych ma
teriatobw, wymiaréw rur, za-
woréw itp. Zebranie tych
danych w koncowej fazie
prac nastrecza duzo trud-
nosci, a czasami jest wrecz
niewykonalne. Stuszne wiec
bytoby przekazywanie ta-
kich brulionéw formularzy
zatodze statku np. na 6
miesiecy przed rozpocze-
ciem prac remontowych.
Pozwoli to na szczeg6towe
ich opracowanie. Nie po-
trzeba udowadniaé, ze in-
spektor z MRS bedzie réw-
niez raczej zadowolony z ta
kiego stanu rzeczy, gdyz to
takze jemu utatwi prace i
zaoszczedzi czas.

W istocie rzeczy inspektor
MRS zawsze przybedzie na
wezwanie czy to dyrek-
cji przedsiebiorstwa zeglu-

gowego, czy tez kontroli
technicznej bazy. Ale jeSli
wezwany przybedzie i z r6z
nych przyczyn nie bedzie
mogt przeprowadzi¢ inspek
cji, to wypadek taki nie ma
cech dobrej wspoipracy i
nie przyczynia sie do jej
pogtebienia. W czasie bo-
wiem bytnosci inspektora
MRS na statku powinien
on nuec przeastawiony do
inspekcji taki odcinek pra-
cy, ktory by wypetnit czas
jego dnia roboczego. Wcze$
niejsze wiec otrzymanie
wzoréw formularzy, pozwa-
lajace na ich sukcesywne
wypetnianie, umozliwi jak
najstaranniejsze przygoto-
wanie danych odcinkéw pra
cy do kontroli. W ten spo-
s6b ujeta wspodtpraca moze
znacznie przyczyni¢ sie do
przy$pieszenia prac remon-
towych na statku.

WSPOLPRACA ZALOGI
STATKU Z ZALOGA
STOCZNI REMONTO-

TOWEJ

W powaznym stopniu jest
ona zalezna od zalogi stat-

ku. W niej to pracownicy
stoczni remontowej winni
widzie¢ swych towarzyszy
pracy, na ktérych pomoc

moga liczy¢ w kazdej chwi
li. Wspotpraca nie powin-
na ogranicza¢ sie jedynie
do pomocy w sensie sity fi-
zycznej. Musi ona mie¢é
swéj wyraz w poczatko-
wym stanie prac — w uzy-
czeniu narzedzi i specjal-
nych przyboréw, ktérych w
stoczni meze by€ cZEScipuy

hejé)rﬁj e '\d/t%%%v rTi?mtep 3ceficie

brakéw materiatowych, $ci-
Slej mdéwigc: szczeliw, pa-
kunkéw. Pomoc zatogi stat-
ku dla zatogi bazy to
wziecie czesci prac do wy-
konania we witasnym zakre
sie, badZz to — w zaleznos-
ci od uznania — w drodze
zobowigzan indywidualnych
czy zbiorowych, badz tez
przez pogtebienie i rozsze-
rzenie  wspdlzawodnictwa.
Zaloga statku powinna po
uzgodnieniu z bazg przejgé
takie roboty, ktére sg pra-
cochtonne i precyzyjne,

ga statku moze widzie¢ po-

W czym natomiast zato-
moc i wspéiprace stoczni?
Przede wszystkim w o-
brébce mechanicznej tych
detali, ktére zaloga statku
wzieta do wykonania i przy
ktéorych wytania sie w cza-
sie remontu konieczno$¢ o-
brébki, oczywiscie o ile za-
toga statku nie moze tego
dokonaé¢ na swych obrabiar
kach. Dalsza wspo6tipraca
to poszanowanie przez zato-
ge stoczni wszystkich ele-
mentéw stanowigcych in-
wentarz statku.

Jak widaé¢, niewiele wy-
magajg zatogi. Na pytanie,
czy taka wspoipraca jest
mozliwa, trzeba odpowie-
dzie¢, ze tak. Dowodzi tego
np. ostatni remont kapital-
ny motorowca ,Generat
W alter* w Stoczni Remoit.to
wej ,Ostrow*“, gdzie oparta
na zdrowych podstawach
wspoétpraca zatogi statku z
zaloga bazy przyniosta jak
najlepsze rezultaty. Remont
kgapitalny statku skrécono o

dni. | to jest widoczny
Efekt.

zwolit na szczegé6towe S$le-
dzenie niewykonania czy
przekraczania norm, co na-
stepnie byto przedmiotem
dyskusji na zebraniach
grup zwigzkowych. System

ten, zwracajac uwage ca-
tej zalogi na ewentualne
braki czy niedociggniecia,

pozwolit na natychmiasto-
we przeciwdziatanie celem
ich usuniecia.

Na zebraniach zatogo-
wych i grup zwigzkowych
przeprowadzane byly dy-

skusje nad projektem Kon
stytucji Polskiej Rzeczypo-
spolitej. Ludowej, Ustawg
zeglarska, omawiano i przy
swajano sobie nauki XIX
Zjazdu KPZR. Poruszano
tez wszystkie sprawy do-
tyczace statku, eksploata-
cji, omawiano wynikiwspo6t
zawodnictwa, oszczednosci,
socjalistycznej opieki nad
mechanizmami itp. Wyni-
kiem tak postawionej pra-
cy polityczno-wychowaw-
czej byty zobowigzania po-
dejmowane przez zaloge
dla uczczenia rocznic i
Swiat klasy robotniczej.

LE obok blaskéw sa
Ai cienie. O ile bo-
wiem zaloga wyszta
Z rejsu bez zarzutu i z wi-
ny jej nie byto ani minuty
przestoju statku, a wszel-
kie prace przygotowawcze
do roztadunku czy zata-
dunku byty zawsze nalezy-
cie i na czas wykonane, o
tyle eksploatacja armatora
i Morska Obstuga Ra-
diowa majg na koncie po-
wazne niedociggniecia.
Bezpos$redniag przyczyna
zaistniatych niedociggnieé
ze strony tych przedsie-
biorstw jest brak wspét-
pracy z zaloga statku. Na
przykitad zadanie planowe
na podr6z nr 8 zostato for
rnatnie narzucone przez
armatora bez najmniejsze
go porozumienia sie z kie-
rownictwem statku i zato-
ga. Nic tez dziwnego, ze
nie zdato ono egzaminu.
Réwniez plan na pdcinek
Chalna — Gdynia przysta-

ny z Gdyni nie byt wta-
Sciwie i dobrze opracowa-
ny. A przeciez te podréz

mogtoby o wiele lepiej za-
planowaé¢ nasze biuro w
Bombaju, znajgce i orien-
tujgce sie o wiele doktad-
niej w lokalnych warun-
kach.

A teraz kilka uwag pod
adresem MORS, ktéra in-
stalujac na statku rozgtos-
nie typu RK-3 nie wyko-
nata nalezycie swej pracy.
W nastepstwie tego niekté
re gtosniki milczalty od
chwili ich zainstalowania,
a caly aparat i reszta gtos-
nikéw przestaly dziata¢ za-
raz za Helem. Poza tym
aparat tego typu nie wy-
trzymuje warunkéw stat-
kowych i tropikalnych.
Ale o tym MORS nie po-
mys$lat. A szkoda.

Nie watpie, ze uwagi te
zostang przyjete i zrozu-
miane wtasciwie, a wnio-
ski z nich wyciagniete poz
wolg na uniknigcie podob-
nych btedéw na przyszitos¢.

T. KRASKA

W dni pogodne i sztormowe peinig swa oliarng stuzbe na pojua dach okretéw wojennycn

polscy marynarze
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BILANS WSPOLPRACY

Z KORESPONDENTAMI

TT 7 minionym roku
W ,Ster* zdobyt sobie
juz trwatlg pozycje

wsréd pracownikéw zeglu-
gi. Pismo cieszy sie co-
raz wieksza popularnosciag
i umacnia swéj autorytet,
spetniajac lepiej role kolek
tywnego agitatora, propaga
tora i organizatora.

W poréwnaniu do roku
1951, w roku ubieglym na-
stgpit 3-krotny wzrost ko-
respondentéw, a ilos¢ nade
stanych do redakcji kores
pondencji zwiekszyta sie
o 170 proc.

Korespondencje staly sie
jakosciowo lepsze, bogat-
sze w tre$s¢ i wnikliwsze.
Autorzy ich poruszali prze
waznie istotne zagadnienia
produkcyjne, bytowe i kul-
turalno-oSwiatowe, ekono-
miczne i szkoleniowe. Np.
palacz Pierzchajlo z paréw

ca ,Kopernik“ w liscie do
redakcji omoéwit metode
chemicznego zmigkczania
wody kotlowej, stosowanej
na tym statku. Po opubli-
kowaniu listu te meto-
de wprowadzity statki
PZM: ,Kolno“, ,Jedno$é

Robotnicza“, ,Wroctaw* i
inne.

ROZWO3 RUCHU KORESPONDENTOW S
2EGRTEASED .

RM,H.

Niezwitoczne interwencje

redakcji na krytyczne no-
tatki korespondentéw po-
mogly w usunieciu wielu

brakéw w pracy PMH, ze-
glugi $rédlgdowej i portow.

Na rozw6j ruchu kores-
pondentéw w resorcie zeglu
gi zasadniczy wptyw miata
przede wszystkim prowa-
dzona praca masowo-polity
czna w terenie i wspobipra-
ca z korespondentami. W
ubiegtym roku redakcja zor
ganizowata doroczny zjazd
korespondentéow w Gdyni, 2
narady z aktywem autor-
skim w Szczecinie i 1 w
Gdyni, dwa spotkania ze-
spotu redakcyjnego z czytel
nikami w Szczecinie i w
Gdyni oraz powotata do,
zycia klub korespondentéw
J.Steru“ przy Zarzadzie O-
kregowym ZZPZ w Szczeci
nie. Ponadto cztonkowie ze
spotu redakcji ,Steru” prze
prowadzili pogadanki na
blisko 20 kursach zawodo-
wych w PMH, rybotéwstwie
i zegludze $rédlgdowej na
temat zadanh prasy i ruchu
korespondentéw. Poza tym
przedstawiciele redakcji u-
trzymywali bezposrednia
tacznos¢ z korespondenta-
mi, spotykajac sie z nimi
na statkach i w zaktadach
pracy. Dzial koresponden-
tow odpowiedzial na po-
nad 500 nadestanych kores

O dobrg literature
marynistyczng

Wcigz jeszcze odczuwamy
brak polskich ksigzek, ktére by
moéwity o pracy na morzu. Na
poélkach ksiegarskich zjawit sie
wprawdzie »,Zakret pieciu
gwizdkow" Fenikowskiego,
»Kuter na sztradzde“ Badkow
skiego, ,Swiatlo na maszcie*
Przewtlockiej i dwie ksigzki
Meissnera. Wszystkie te pozy-
cje nie dajg jednak jeszcze
petnego obrazu pracy na mo-
rzu i raczej nalezy je trakto-
waé¢ jako ambitne préby na-
szych literatow w tej dziedzr-
nie. ,Ster* zamieszcza¢ bedzie
w przysztoéci fragmenty ksiag-
zek morskich, czerpiac je
wprost z warsztatéw pisarskich
naszych marynistéw. Obok te-
gp drukowac¢ bedziemy prace,
ktérych autorami beda sami
pracownicy morza. Zamiesz-
czony obok fragment pochodzi

z ksigzki ,Trawers boji GO",
ktéra pisze | oficer s/s ,Lu-
blin®* — Walenty Milenuszkin.

(S)

pondenciji, wystat
1.500 egz. instrukciji.

W spotkaniach zespotu
redakcyjnego z czytelnika-
mi wziety udziat zespoty ar
tystyczne z réznych zakta-
doéw pracy, nadajac impre-
zom charakter rozrywkowy.
Na tych wieczorkach przed
stawiciele redakcji w lek-
kiej i przystepnej formie
wskazywali na dziatalnos¢
pisma i naswietlili rdézny
spos6b reagowania przedsie
biorstw Zzeglugowych na
krytyke prasowag. Czytelni-
cy spotykajac sie bezposre
dnio z pracownikami redak
cji mieli mozno$¢ zapoznac
sie z rolg i zadaniami pis-
ma. Wzmogto to ich zain-
teresowanie gazeta resorto
wa, co z kolei wplyneto na
wzrost poczytnosci pisma i

zwiekszenie szeregéw Ko-
respondentow.
Ostatni Zjazd Korespon-

dentéow stat sie przetomem
dla dalszego rozwoju pis-
ma, zmobilizowat organiza-
cje zwigzkowe, partyjne,
jak rowniez administracje
do wspoétpracy z redakcjgi
szerokiej popularyzacji pis
ma w resorcie.

Jednak pomimo wielu o-

le ftl

1961

PORTY

siggnie¢ we wspotpracy
K W b

Dziat korespondentow
redakcji nie byt dostatecz-
nie operatywny, nie prowa
dzit zywego instruktazu i
systematycznej pracy w te
renie, szczego6lnie w zakre
sie zaktadania dalszych klu
béw korespondentéow. Jesz
cze do tej pory nie zorgani
zowano kotek koresponden
tow w przedsiebiorstwach
zeglugowych i na statkach.
Na ,Batorym®“ juz dwukro
tnie czyniono bezskutecz-
nie proby, by zatozy¢ klub.
Redakcja nie moze wsze-
dzie dotrze¢ i dlatego rady
zaktadowe i organizacje
partyjne w przedsiebior-
stwach i na statkach win-
ny wykaza¢ wiecej niz do
tychczas zainteresowania
Srawg korespondentéw i
kolportazu pisma. Niektére
p m m m m b b h

APISANY dziennik
Zokretowy stawat sie
coraz grubszy. Co-

iziennie dochodzita nowa
trona. Z kalendarza dzien

do dniu spadata jedna
cartka.

Po prawej burcie zostat
ibraltar, Cap Finistere,

Zatoka Biskajska. Z dale-
ca po lewej burcie blysne-
o Swiatto Land's Endu.
Znow byliSmy w Kanale.
Po lewej stronie brzegi An
jlii. Statek rwatl naprzod,
spieszyt sie, pedzit catg si-
a swego motoru do domu.
Odlegto$¢ do_Gdyni malata

. fifigda godzina = kazdg mi
nuta.
Zycie szto  zpow swym
ittlnym torem pracy
|tta statku.

W kabinie Ewcia u$mie-
hata sie z fotografii. Wy-
dawato mi sig, ze usmiech
ten jest z kazdym dniem
jasniejszy i bardziej weso-
ty. Juz zostalo niewiele.
Jeszcze prawie tydzien i
bedziemy razem. Ale za to
miato sie wrazenie, ze czas
jak na ztos¢ zaczagt iS¢ wol

niej. Zegary jak gdyby
zwolnity swdj bieg.
Byta godzina dwunasta

w nocy. Spojrzatem na fo-
tografie, powiedziatem Ew-

okoto ogniwa zwigzkowe i partyj

ne w zegludze nie docenia
ja  jeszcze waznos$ci roli
pisma resortowego. Np. Ra
da Zakladowa ZPGG w No
wym Porcie nie odpowie-
dziata na krytyczng notat-
ke zamieszczong w ,Ste-
rze* dlatego, ze jej czton
kowie nie czytajg i nie oma
wiajg problemoéw porusza-
nych w piSmie. Roéwniez
Zarzad Okregowy ZZPZ w
Gdyni nie zrobit prawie nic
dla dalszego rozpowszech-
nienia pisma.

Na ostatnim Zjezdzie se
kretarz Zarzadu Gtéwnego
ZZPZ tow. Klosinski, moc
no podkres$lit konieczno$¢
zmiany dotychczasowego
stosunku organizacji zwigz
kowych i partyjnych do
wiasnego pisma resortowe'
go. Winny one zajg¢ sie sy
stematycznym propagowa-
niem i popularyzacjag ,Ste
ru“ oraz otoczy¢ opieka ko
respondentéw i pomagac
im w pracy.

Przedstawiciele admini-
stracji i ogniw zwigzko-
wych muszg wreszcie zrozu
mie¢ doniosta role kores-
pondentéw w naszym spote
czenstwie, ktoérzy dzielnie
pomagaja wtadzy Iludowej
na swoim terenie w walce
z niedomaganiami, z prze
jawami biurokracji, bezdu-
sznos$ci, braku rewolucyj-
nej czujnosci, marnotraw-
stwa dobra spotecznego, za
przepaszczania rezerw pro-

dukcyjnych itd.
Wyrazem wagi, jakaprzy
wigzuje nasza Partia i

Rzad do oddolnej krytyki,
a w szczego6lnosci do kryty
ki prasowej i roli kores-
pondentow — sg uchwaly
podjete przez Komitet Cen
tralny PZPR, Rade Pan-
stwa i Rade Ministrow w
grudniu 1950 r.

W roku 1953 ,Ster“ wi-
nien sta¢ sie nieodtgcznym
przyjacielem i doradca kaz
dego pracownika zeglugi.
Aby”~te role ptamo spetnia
to, redakcja stawia sobie
za zadanie: szerzej rozbudo
wacé sie¢ korespondentow,
organizowaé¢ planowo nara
dy korespondentéw w usta
lonych terminach, zatozyé
nowe kluby koresponden-
tow w przedsiebiorstwach
i na statkach, prowadzi¢ re
gularnie instruktaz tematy
czny dla korespondentowi
urzgdzac¢ spotkania z czytel
nikami.

Nie watpimy, ze zadania
te w petni wykonamy przy
statej i aktywnej pomocy
terenowych organizacjizwia
zkowych i partyjnych, Za
rzgdow Okregowych i Za
rzagdu Giléwnego ZZPZ, jak
rowniez aparatu polityczno
wychowawczego.

EMIL PIECHOWICZ

ci dobranoc i zmeczony czy
laniem zasnatem...

* * *

Obudzit mnie zwolniony
ruch motoru. Statek drzat
inaczej. Jakie$ bardziej
miekkie i ciche drzenie.
Gtuchy hatas motoréw
zmniejszyt sie. Nafosforyzo
wane wskazéwki zegara
wskazywaty dwadziescia
pie¢ po drugiej.

W kabinie byto zupeinie
ciemno.

Odezwal sie diugi, prze-
ciagly ryk syreny okreto-
wej. Przyttumiony glos
wdzierat sie do kabiny.

Zadzwieczat dzwonek te-
legrafu maszynowego. Na
korytarzu szczeknetly cicho
przewody prowadzace do
motoru. Z dotu odpowie-
dziano na sygnal. Obroty
Sruby zmniejszyly sie jesz-
cze bardziej. Drganie Kka-
diuba prawie ze ustato.

SzliSmy bardzo wolno na
przéd.

' Aha! Na go6rze — mgta!

Ryk syreny poleciat na
morze. Diugi. Przeciggly.
Niski. Krzyczat, ze my tu
jesteSmy! Uwaga! Jechac¢
ostroznie!

Zapalitem Swiattlo przy
koi. Spojrzalem na zega-
rek. Byta druga trzydzie-
Sci.

StFi*

Nizej

zamieszczony artykut jest
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(ozwiekszenie szybkoscistatku)

kontynuacja i za-

koriczeniem serii artykutdéw opublikowanych w naszym pi$-
mie o osiggnieciach parowca radzieckiego ,Woroniez“, kté-

rego
byta
kosci

zaloga w okresie

statku.

CZASIE zimowego re
Wmontu parowiec ,Wo
roniez" stat na stocz-

ni w Archangielsku. Gruby
I6d pokryt basen stocznio-

wy. Na statku spuszczono
pare. W kozuchu i walen-
kach (buty filcowe) stat
przy zasniezonym trapie

milczacy wachtowy. Zaloga
statku zakwaterowata sie
na ladzie. Kazdego dnia
wczesnym rankiem rozpo-
czynala wraz ze stoczniow-
cami ofiarng prace.

Marynarze rozebrali gtow
nag maszyne, oczyscili ko-
ciot dla przegladu przez
inspekcje Rejestru Morskie
go. Nastepnie przygotowali
mechanizmy do remontow,
wykonywanych przez stocz-
nie. Jednak najwieksza
cze$¢ napraw zaloga pozo-
stawita dla siebie, pracujac
Scisle wedtug wykresu i for
mularzy technicznych, w
ktéorych odnotowano zakres,
normy i wartos¢ prac. Kaz-
dy formularz podpisywat
starszy mechanik. W ten
spos6b ustalono procent wy
konania zadan, jako$¢ robo
ty i zarobek.

Codziennie odbywaly sie
krétkie narady wytwércze,
na ktérych podsumowywa-
no wyniki codziennej pracy.

Kierownictwo stoczni zgo
dzito sie wykonac¢ 50 proc.
elementéw  przegrzewaczy
pary pod warunkiem, ze za-
toga je wmontuje. Stocznia
dostarczyta réwniez rozpy-
lacz do pomp” urzadzenia
kondensacyjnego, zamienita
czesci rurociggéw i wyko-
nata gniazdo zaworu roz-
rzgdu pary. Na tym pole-
gata cata praca stoczni. Po-
zostale naprawy przeprowa
dzili marynarze, ktérzy roz
montowali wszystkie pracu
jace czesci mechanizmoéw,
sprawdzili ich wymiary i
usuneli zauwazone nadmier
ne luzy. Ponadto zamienili
oni liczne czesci w mecha-
nizmach, m. in. pierécienie
ttokéw cylindrow wysokie-
go cisnienia w maszynie
gtéwnej i pierscienie tlo-
kéw w maszynach porusza-
jacych dynamo nr 1, a na-
stepnie przy trzech pom-
pach i windach okretowych.

Zatozyli nowe pierscienie
na suwakach dynama nr 2,
przy pompach cyrkulacyj-
nej i zasilajacej. lzolacja
rurociggow zostata przepro-
wadzona catkowicie. Zaloga
okrecita sznurem i obszyta
ptétnem ponad 400 m ruro-

ciagu.

W statem,
pta bielizne,

witozytem cie-
gruby swetr,
ktéry Ewcia sama robita
na drutach, gumowy
ptaszcz. W kieszeh wsadzi-
tem paczke papieroséow i
jeszcze zapatki, czapka...

Spojrzatem po kabinie,
na fotografie, a nastepnie
zgasitem Swiatto.

Wachte miat porucznik
Mazur. Stat na lewym
skrzydle, a Rysiek Wolin-
ski na prawym mostku.
Raczka telegrafu maszyno-
wego pokazywata ,bardzo
wolno naprzéd".

Na zewnatrz byta czarna

noc. Szara, gesta mgta
wdzierata sie do wnetrza
ster6wki, nadajgc wszyst-
kiemu jaki$ cichy, grozny
widok.

Tym razem chyba nie
przewidzialo mi sie. Wyraz
nie styszatem syrene!

Gdzie$ okoto
béw w prawo.
— Kapitanie. Jeden dtu-

trzech rum-

pierwszej
inicjatorka wspotzawodnictwa o

powojennej pieciolatki

zwiekszenie Szyb-

Zatoga poktadowa oczys-
cita przestrzenie miedzy-
denne, pomalowata kadtub,
maszty, nadbudoéwki i po-
mieszczenia statku oraz upo
rzgdkowata caty osprzet.

W socjalistycznym wspot-
zawodnictwie pomiedzy za-
toga poktadowg i maszyno-
wa wyros$li najlepsi stacha-
nowcy, ktérych nazwiska
umieszczono na tablicy ho-
norowej.

KOMUNISCI NA CZELE
ZALOGI

Przed rozpoczeciem nawi
gacji zjawita sie na stat-
ku komisja przedsiebior-
stwa zeglugowego. Orzekita

ona, ze remont mechaniz-
moéw pomocniczych i po-
mieszczen statkowych zo-

stat przeprowadzony wzo-
rowo i ze wszystkie pozo-
stale naprawy wykonano
robwniez bez zarzutu. Sta-
tek zatrzymat swoja klase
Rejestru..

Komunisci sposrod zatogi
JWoronieza“ zdawali sobie
sprawe, ze statek po remon
cie moze przewiezé znacz-
nie wiecej tadunkéw i pasa
zer6w niz w roku poprzed-
nim, a ponadto uzyskac jesz
cze wiekszg szybkos¢.

Dyrekcja Zeglugi zatwier
dzita dla parowca ,Woro-
niez" na czwarty rok powo-
jennej stalinowskiej piecio-
latki podwyzszony plan
przewozow, ustalajgcy szyb
ko$é statku na 9,2 mil mor-
skich na godzine. Na zebra-
niach zatogi statku komu-
nisci dowodzili, ze istnieje
realna mozliwos¢ przedter-
minowego wykonania planu
przewozéw i uzyskania pla-

nowanej szybkos$ci parow-
ca.

Na zebraniu partyjnym
stwierdzono, ze zatoga

sWoronieza“ moze i powin-
na wykona¢ plan przewo-
z6w juz dnia 7 listopada.
Jednak dla osiggniecia tego
celu niezbedne jest szerokie
rozwiniecie indywidualnego
wspéizawodnictwa pomie-
dzy cztonkami zatogi oraz
wspoétzawodnictwa wachto-
wego w ten sposéb, aby
kazdy marynarz podjat kon
kretne zobowigzanie.
Zebranie partyjne zazada
to od kazdego komunisty
podniesienia jego przoduja-
cej roli na statku, jego pra
cy masowo - politycznej
wsréd zalogi i wykorzysta-
nia wszystkich bolszewic-
kich form, mobilizujgcych

gi z prawej,

by!

— Widze echo! Jest na
ekranie! Pie¢ rumboéw z
prawej! Odlegtos¢ szesS¢ ka
bli!

Sze$¢ kabli! To nawet
blisko, wydawat sie znacz-
nie dalej.

— Zadzwoni¢ do maszy-
ny, by specjalnie dobrze
uwazali na sygnaty!

— Tak jest!

Zatelefonowano na dét

Niski, potezny bas. Praw
dopodobnie duzy motoro-
wiec.

Zresztg radar okreS$li kie
runek, skad gtos przycho-
dzi!

Odmachnatem

cztery rum-

na znak,

ze juz wiemy. Zobaczyt
Odwrécit sie i wpatrywat
sie w prawa burte.

Syrena obcego statku za-
grzmiata blizej.

Duzo blizej!

MOPfIKH CEBEPA!

BopMTech 3a KyjibTypHyw atiauiya-
TauHto cydOBbix mcxshhjmob.
| Uep>KMTe Hx noA napow no Mcpe

HeOOXOAMMOCTH.
fIpPOBOAMTC

HpO ((!H.IHKI HHCCKHH

OtMotp b npcjyc*OTpeHHbie cpoKitt.

Ulotka agitacyjna Zeglugi

marynarzy do wtasciwej
wych.

Wzywa ona
stoczniowego.

marynarzy do walki o
przedterminowe wykonanie
planu rocznego.

Organizacja partyjna wzie
ta pod swdj nadz6r sprawe
sporzagdzenia wykresu profi
laktycznych przegladéw.
Jeszcze przed wyj$ciem stat
ku w pierwszy rejs komu-
nisci zawarli indywidualne
umowy, w ktérych doktad-
nie okres$lono, co oni kon-
kretnie zobowigzujg sie zro
bi¢ dla ulepszenia technicz-
nej eksploatacji mechaniz-
moéw. Dzieki agitacyjno -
masowej pracy bezpartyjni
cztonkowie zatogi poszli w
Slad za patriotycznym przy
ktadem komunistow.

CALA PARA NAPRZOD!

Na poczatku
pierwszy numer gazetki
Sciennej wyszedt pod nowg
nazwg: ,Catlg para na-
prz6d“. W artykutach i no-
tatkach zamieszczanych w
gazetce wzywano maryna-
rzy, aby ofiarnie i z poswie
ceniem realizowali posta-
wione przed nimi zadania;
stachanowcy upowszechnia
li ta droga swoje metody
pracy. W S$wietlicy statku
i w pomieszczeniach zalogi
rozwieszono plakaty i ha-
sta.

Pierwszy rejs spetnit po-

nawigacji

ktadane w nim nadzieje.
Szybko$¢é statku zamiast
planowanych 92 mil na

godz. osiggneta 9,7 mil. Cis$-
nienie pary w kottach wu-
trzymywato sie $rednio na
14 atm. Temperatura prze-
grzewu pary wynosita 300
stopni, tj. o 60 stopni wie-
cej niz przed wymiang e-
lementéow przegrzewaczy.

Styszysz jego moto-
ry?

— Tak! Wyraznie
chaé. W tym kierunku.

— Tak!

— Uwaga na sterze { te-
legrafie maszynowym!
Uwazajciel!...

— Tak jest!...

Glos pracy motorow sta-
wat sie coraz wyrazniejszy
Blizszy. Mozna bylo rozréz
ni¢ rébwna prace cylindrow.
Po glosie pozna¢ bylo, ze
statek prawdopodobnie jest
nowy i duzy.

Obrécitem oczy, by wpa-
trywac¢ sie w mgte. Jeszcze

sty-

nie wida¢! Stychaé¢ coraz
lepiej...

— Jestl...

We mgle blysneto czer-

wone Swiatlo na lewej bur
cie drugiego statku. Wyso-
ko w goérze byto biate, to-

powe.
Czarne cielsko kadtuba
przesuwato sie o jakie$

czterdziesci, moze piecdzie
sigt metréw od naszej bur-
ty. Dziéb... mostek... nadbu
déwki... maszty, bomy... ru-
fa...

Wolno przesliznat sie to
czerni nocnej mgty. Wyraz
nie byto stycha¢ brzeczacy
dzwiek pracujacych moto-
row. Przes$liznagt sie. Poka-
zat rufe. Blysnagt swym bia
tym Swiattem i rozptynat
sie we mgle.

Poétnocnej ZSRR wzywajgca

eksploatacji mechanizméw okreto-
Ulotka wskazuje na to,
prowadza¢ profilaktyczne przeglady i
rbwno wewnetrzng jak i zewnetrzna
do dwuletniego

ze nalezy punktualnie prze-
ze trzeba usunagc¢ za-
utrate pary.

ptywania bez remontu

Moc maszyny gtérmej by-
ta 0 36 KM wyzsza od pla-
nowanego zadania.

Palacze stachanowcy
zmniejszyli zuzycie paliwa
0 72 t. Jest to wiecej niz
zaoszczedzono w ostatnim
kwartale roku poprzednie-
go

Moc maszyny gtownej i
szybko$¢ parowca zwiekszy
ty sie dzieki temu, ze w
pierwszym rejsie préznia
wynosita 94 proc.

Zaloga JWoronieza“ z
wielkim powodzeniem wy-
konata plan przewozow
czwartego roku powojennej
stalinowskiej pieciolatki.

Juz 19 wrzes$nia zrealizo-
wata ona plan panstwowy
we wszystkich wskazni-
kach.

Uzyskane zwyciestwo pro
dukcyjne pozwolito maryna
rzom podjg¢ nowe socjali-
styczne zobowigzania — do
7 listopada przekroczy¢ o
35 proc. roczny plan prze-
wozow.

W  przeddzien rocznicy
Wielkiej Rewolucji Paz-
dziernikowej zatoga ,Woro
nieza" zdobyta pierwszen-
stwo we wspoétzawodni-
ctwie, a tym samym Czer-
wony Sztandar Przechodni
Zeglugi Potnocnej.

W 1951 r. rozwijajgc co-
raz szerzej socjalistyczne
wspoétzawodnictwo o petne
wykorzystanie rezerw, wy-
konata ona w dniu 15 li-
stopada plan roczny w to-
nach w 103,3 proc. i w to-
nomilach w 115,9 proc., pod
wyzszajac robwnoczes$nie
szybko$¢ statku ponad szyb
koé¢ stoczniowg na 11,16
mil na godzine.

Puscitem rece z relingu.
Nerwy odprezyty sie.

Syrena cichta. Byta co-
raz stabsza. Az znikla zu-
petnie.

— No! Teraz mozemy za
pali¢!

— Stusznie!

— Radar czysty?

Nie ma nic na ekra-
kapitanie!
Dobra.

Ciepto papierosa wpadato
do ptuc. Grzato swym tro-
che gryzacym dymem.

nie,

Przetartem oczy i mokra
dionig startem z twarzy wil
go¢, ktéra zbierata sie du-
zymi kroplami.

Wstrzasngt mna dreszcz
zimna. Mokro! Zimno!

— Juz $Swit. 1dZ Walek,
dokoncz spanial! Ja postoje,
a potem zmienisz mnie w
dzien.

— Dobrze!

W kabinie byto ciepto i
sucho. Rozebratem sie. Wy
tartem twarz i rece reczni-
kiem. Zgasitem $wiatlo. A
teraz spa¢. Nawet cztery
takie godziny potrafig zme
czyc€.

To nic! Jeszcze tylko kil-
ka dni i bede w domu.

WALENTY
MILENUSZKIN
| oficer na s/s ,,Lublin“
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WZMOCNIIMY PRAGE MASOWO-POLITYGZMA

w Okresie miedzynawigacyjnym

OK 1953 naktada na

zegluge Srdédladowa

nowe, powazne zada
nia, wyrazajagce sie we
wzro$cie przewozow towaro
wych w stosunku do ub.r
o 34 proc. W tych wa-
runkach dobre przygotowa
nie taboru i kadr do nowej
nawigacji oraz usuniecie
dotychczasowych btedéw w
pracy administracji i utrzy
manie rytmicznos$ci wybija
sie na czoto najblizszych
zagadnien. Mozna to osiag
ng¢ na gruncie odpowied-
niego zorganizowania re-
montéw i samoremontd.w,
szeroko rozwinietego szko-
lenia, obejmujgcego zaréw
no pracownikéw partyj-
nych, ZMP-owcéw jak i
bezpartyjnych w powigza-
niu z masowa praca poli-
tyczno-ideologiczng. Wyko-
nanie bowiem wcigz rosng-
cych zadan wymaga prze-
de wszystkim wzmocnienia
i poglebienia pracy maso-
wo - politycznej. Najlepsza
za$ okazjg do prowadzenia
tej pracy jest wtasnie przer
wa nawigacyjna, w czasie
ktérej wigkszo$¢ zatég prze
bywa na zimowiskach. Ten
wiec okres czasu powinny
wykorzystacé organizacje
partyjne, zwiazkowe, mito-
dziezowe i aparat politycz-
no - wychowawczy do pod
niesienir, na wyzszy po-
ziom $wiadomosci spotecz-
no-politycznej zatég plywa
jacych.

Nie wszystkie zimowiska
posiadajg wtasne Swietlice.
Wyszukanie i urzadzenie
pomieszczen, w ktérych
mozna by byto prowadzi¢
zasadniczg prace masowo -

polityczng — oto jedno z
pierwszych zadanh aparatu
pol.-wych.

AKIE obowigzki cig-

z3 na aparacie poli-

tyczno - wychowaw-
czym?

Uchwata Sekretariatu
KC PZPR okre$la te zada-
nia nastepujaco:

— walka o wykonanie
planéw produkcyjnych;
systematyczna praca
polityczno - wychowawcza;

—e walka o podniesienie
kierowniczej roli organiza-
cji partyjnej;

[ALOGA G

atogi bydgoskie wez-
Z waty wodniakéw W i-

sty
nictwa“. ,Gdanski holow-
nik ,tosos$" bije wszystkie
rekordy*“. +Ekspozytury
Krakéw i Warszawa zacie-

cie walczg o plan“.

Takie odgtosy dochodzily
do najmniejszej placowki
Zeglugi na Wisle — Ekspo
zytury Rejonowej w Gizyc-
ku. A tu pietrzg sie trud-
nosci. Nie wytyczony szlak
ukrywa r6zne niespodzian-
ki, ktéore moga tatwo spo-
wodowaé awarie. Silniki
stare, dobrze juz wypraco-
wane grozg w kazdej chwi
li wycofaniem holownikéw
z eksploatacji. Burzliwe je
ziora utrudniaja holunek, a
porywiste wiatry rozrywa-
ja tratwy. Najwieksza, zda
watoby sie nieprzezwycie-
zong przeszkodg byt wresz
cie brak retmanéw — bez
nich przeciez nie mozna ho
lowaé¢ tratw.

— Wszyscy wodniacy Wi
sty wspoéizawodniczg o pro
porzec przechodni — mowi
li gizyccy zeglarze. — Z
frontu walki o pierwszen-

stwo tak tatwo nie ustgpi-
my! Nie poddamy sie,
chtopaki!

wzmocnienie dyscypli
ny pracy;
walka z przestojami
taboru;
troska o podniesienie
wiedzy fachowej kadr.
Naturalnie zadania te mu
szg by¢ wykonywane w o-
parciu o organizacje par-
tyjne, ktére powinny by¢
do tego odpowiednio przy-

gotowane. Na przestrzeni
rocznej dziatalnosci aparat
nasz ma na tym odcinku

juz powazne osiagniecia.
Np. w Gizycku uzdrowio-
no stosunki w stoczniowej
organizacji partyjnej. Dzie
ki bojowej postawie orga-
nizacji partyjnej w Ekspo-
zyturze Gizycko zatoga tam
tejsza przetamata trudno-
Sci, rozszerzyta ruch wspo6t
zawodnictwa, a to znow po
zwolito jej zdobyé propo-
rzec przechodni. W Ekspo-
zyturze Krakéw aparat poi.
-wych. uaktywnit prace or

ganizacji ZMP. Utworzono
tam brygade ZMP-owska
na galarze nr 0128, ktora

podjeta
jami.

Mimo tych sukces6w nie
wszystkie organizacje sto-
ja juz na wysokim pozio-
mie. Niektére z nich nie
dostrzegaja btedéw popet-.
nionych przéz administra-
cje, nie widza stabej pra-
cy organizacji mtodziezo-
wych i zwigzkowych. Dla-
tego niedostatecznie anali-
zowano zdolno$¢ przewozo-
wg poszczegdblnych jedno-
stek, jak to byto podczas
jesiennej kampanii bura-
czanej np. w Kepie Hoi-
nickiej, gdzie 25 proc. ta-
boru nie byto wykorzysta-
ne.

Ekspozytura warszawska,
do ktérej nalezy tabor,
wprawdzie wiedziata o]
tym, ale dopiero na inter-
wencje aparatu pol.-wych.
usprawniono przetadunek,
co pozwolito zwiekszy¢ o-
brét taboru. Zdarzaty sie
rowniez wypadki w tej
samej Ekspozyturze, ze
statki pasazerskie, a nawet
holowniki oczekiwaty 3 dni
na bunkier.

Przed aparatem  pol.-

wych. stoi wiec zadanie
dopomozenia do dalszego

walke z przesto-

ku, zwiekszyly szybkosé
handlowg, wigczyly sie do

do wspotzawedlki o zdobycie masy to-

warowej, wzielty pod so-
cjalistyczng opieke maszy-
ny i urzagdzenia taboru pty
wajgcego.

Mechanicy Dehn i Gul-
bicki, ktérych holownikiby
ty najbardziej zagrozone,
wiedzieli, ze zmniejszenie
troski o silniki oznacza wy-
cofanie jednostek z eksplo-
atacji, atym samym ,poto-
zenie* planu. Dlatego usu-
wali kazdy nawet najdrob-
niejszy defekt, co pozwolito
im na przeptywanie calego
sezonu bez pozaplanowego
remontu.

Kpt. Wesotowskiemu nie
wystarczyto szybsze dostar
czenie masy towarowej do
portu docelowego. Walczyt
on o kazda dodatkowg to-
ne, pilnowat, aby jak naj-
szybciej przygotowano ta-
dunek.

Zatoga holownika ,,Mam-
ry“ z kpt. Grosiewiczem za
stosowata ulepszone meto-
dy zabezpieczenia tratw
przed falg.

Mtodziezowa zaloga holo
wnika ,Komar®“ osiggneta
192 proc. normy, a statku
pasazerskiego ,,Nowotko*“—
113 proc.

Okoto 60 proc. zatogi sta-
nowi mtodziez. Dotrzymata

podniesienia pracy organi-
zacji partyjnych, mitodzie-
zowych i zwigzkowych i
przy ich wspoétudziale zmo
bilizowanie zatég do termi
nowego, jakosciowego i ryt
micznego wykonania re-
montéw i samoremontow.
Okres zimy, w ktérym za-
togi grupuja sie przy por-
tach i na zimowiskach po-
winien by¢ réwniez wyko-
rzystany do uporzadkowa-
nia ewidencji partyjnej.

Jednym z pierwszych za
dan aparatu pol.-wych.
jest obecnie wyjasnianie
wodniakom i ich rodzinom
znaczenia uchwaly Rzadu
z dnia 3 stycznia br. Trze-
ba prosto i zrozumiale od-
powiadaé na stawiane
przez nich pytania, dema-
skowaé¢ spekulantéw i ku-
tak6w, zwalczaé siane przez
nich nastroje panikarskie,
pogtebia¢ zaufanie do na-
szej Partii i Rzadu.

AZNYM zagadnie-

niem jest rowniez

umasowienie ru-
chu wspoéizawodnictwa
pracy i wprowadzenie no-
wych, wyzszych jego form.
Nowe metody pracy na-
trafiaty dotychczas w ze-
gludze $rédladowej na sze
reg trudnosci, wyplywaja-
cych przewaznie z niewia-
ry administracji w ich po-
wodzenie i uzyskanie efek
tow oraz z niedostateczne-
go uswiadomienia spotecz-
nego zalég ptywajgcych.
A przeciez zegluga catodo-
bowa, ruch rustanowski za
poczatkowany na Wisle
przez holownik ,Kujawy*“
przyczynity sie w powaz-
nej mierze do zwiekszenia

zdolnosci przewozowej ta-
boru plywajgcego. Potwier
dzeniem tego jest chocby
sukces zatogi holownika
LLosos“ z Ekspozytury
gdanskiej.

Kierownictwa poszcze-
go6lnych  ekspozytur, jak

bydgoskiej i gdanskiej pod
chodzitly z rezerwag do te-
go postepowego stylu pra-
cy, ttumaczac sie brakiem
wyposazenia, kadr itp. Z
tego stosunku wyplywaty
czesto drobne niedociggnie
cia, ktére z kolei znieche-
caly zalogi ptywajagce do

JYCKA ZDOBYLA PROPORZEC

ona kroku starym, doswiad
czonym zeglarzom. Kapita-
nowie Jan Baszuk i Nagel
przodowali w pracy. Mary-
narze Wojnicz i Zdanowicz,
pom. mech. Andrzej Ba-
szuk i Koralewski — to 18-
letni chtopcy, przyszte ka-
dry fachowe Ekspozytury.

Wprowadzone state, wspot
ne narady Ekspozytury i
Panstwowej Centrali Drze-
wa pozwolity usunaé nieje
dng trudnos$¢, a przede
wszystkim przyczynity sie
do usprawnienia 'wigzania
tratw.

— Walczac o proporzec—
mys$leli wodniacy — _ nie
wolno nam zapominaé o
oszczednosciach. To prze-
ciez jeden z punktow kla-
syfikujagcych zatogi _ do
pierwszenstwa. Tu najwiek
szymi sukcesami wyrézni-
li sie mechanicy: Bolestaw

Zdanowicz ze statku , For-
nalska“, przodownik pra-
cy Grys zholownika ,,Mam

ry“ i Piotr Baszuk z ,,Ko-

mara“.

W arsztatowcy nie pozo-
stali w tyle. Brygady Sar-
siaka, Cwaliny i Polakowa
przekraczaty normy $red-
nio o 50 proc.

Wzrastajaca $Swiadomosé
polityczna i spoteczna, wyra
zajgca sie w kolektywnym
wysitku zaldég, przyniosta w
efekcie Ekspozyturze w Gi
zycku zwyciestwo — wy-
konanie planu juz 27 paz-
dziernika 1952 r. 100
proc. w tonokilometrach i
166 proc. w tonach. Ekspo-
zytura zdobytla pierwsze
miejsce w socjalistycznym
wspoétzawodnictwie  pracy
w Zegludze na Wisle, i za-
szczytne  wyrdznienie
proporzec przechodni.

Sukces ten zmobilizowat
zatogi do dalszej wytezonej
pracy. Przystepuja one do
rob6t zimowych ze wzmozo
ng energia.

JAN MALISZEW SKI
Kier. Rej. Ekspozytury
w Gizycku

kontynuowania przoduja-
cych metod pracy. Nieod-
powiednie wyposazenie jed
nostki do nocnych plywan,
np. za stabe reflektory, o-
degrato powaznag role w
rozszerzeniu zeglugi calo-
dobowej. Nalezy wiec o-
becnie potozy¢ szczegdlny
nacisk na dostateczne wy-
posazenie jednostek, przy-
gotowacé¢ je do ruchu cato-
dobowego nie tylko w g6-
re, ale i w doét rzeki.
Przy remontach i samo-
remontach trzeba takze po
mys$le¢ o wprowadzeniu
mobilizujacych form wspo6t
zawodnictwa pracy, gdyz
dotychczasowe zobowigza-
nia byly czesto podejmowa
ne tylko dla efektu. Jed-
na z takich form moze by¢
remontowy list gwarancyj-
ny, ktéry zapewni jakos-
ciowe i terminowe wyko-
nanie prac. Listem tym
mozna przeciez objgé¢ za-

rowno brygady wodnia-
kéw zatrudnionych przy
samoremontach, jak i

stoczniowcoéw. Przy wpro-
wadzeniu nowych form
trzeba jednak pamieta¢ o
ich spopularyzowaniu, o
omoéwieniu z poszczegdlny-
mi pracownikami ich zna-
czenia i korzySci.
Niezmiernie waznym za
daniem jest walka o pod-
niesienie poziomu dyscy-
pliny pracy. Staba bowiem
dyscyplina byta dotychczas
jedna z podstawowych
przyczyn niedociggnie¢ w
pracy zeglugi $rédlagdowej.
Zaobserwowano wypadki,
ze pracownicy po 5 dni o-
puszczali prace i nie po-
nosili za to konsekwencji.
Réwniez awarie sag cze-
sto spowodowane brakiem
dyscypliny i niedbalstwem.
Nie wszystkie organizacje
partyjne zdajg sobie spra-
we z tego, ze za rozluznie-
niem dyscypliny pracy mo
ze ukrywacé¢ sie szkodliwa
propaganda, a zatem wrég
i dlatego nie zawsze dosta
tecznie przeciwdziatajg ztu.

RACA masowo-poli-
tyczna powinna byé

prowadzona wszelki-.

mi mozliwymi $rodkami i
na wszystkich odcinkach, a
wiec podczas szkolenia za-
wodowego, w indywidu-
alnych rozmowach itp. Zor
ganizowanie i szersze roz-
winiecie dziatalnosci maso
wo-wychowawczej bedzie
tatwiejsze, gdy Swietlice
stang sie rzeczywistym o-
Srodkiem kulturalno-oswia
towym. Mozna tu wtedy
organizowaé¢ gtosne czyta-
nie i dyskusje nad wazniej
szymi artykutami z prasy,
omawiajgcymi zagadnienia
polityczne i gospodarcze.
Mozna réwniez prowadzi¢
pras6wki, ktére systema-
tycznie zapoznawaé beda
wodniakéw z wydarzenia-
mi krajowymi i za grani-
ca. Duzym powodzeniem
cieszg sie zwykle pogadan-
ki o przodownikach i ich
metodach pracy, o racjona
lizatorach i ich usprawnie-
niach. Doskonate efekty

dajag takze grupowe wy-
cieczki do kin, teatrow,
zwiedzanie budowli socja-

lizmu i omawianie oglada-
nej tematyki. '
Nie wolno tez zapomnieé
o sprawach bytowych. Na
tym odcinku jestwiele bolg
czek, zwilaszcza drobiazgo-
wych, jak nieterminowy i
niewtasciwy rozdziat mun-
duréw, ekwiwalenty, prze-
oczenia i niedociggniecia o-
bliczeniowe w listach wy-
ptat itp. Aparat pol.-wych.
majac bezposrednig tacz-
no$¢ z zatogami ptywajg-
cymi i stykajac sie stale z
ich krytycznymi uwagami
powinien aktywnie prze-
ciwdziata¢ i usuwac nie-
dociagniecia, nie zapomi-
najac, ze wrég wykorzy-
stuje nawet drobne niedo
ciagniecia dla rozwijania
fatszywej propagandy.
WeszliSmy w czwarty
rok Planu 6-letniego, rok in
tensywniejszych zadan. Od
aparatu polityczno-wycho-
wawczego wymaga sie row
niez wzmozenia wysitku,
uaktywnienia i ubojowie-
nia organizacji partyjnych,
zwigzkowych i mitodziezo-
wych oraz administracji i
co najwazniejsze wychowa
nia nowego cztowieka.
I. CZARNECKI

Z-ca Dyrektora do Spraw
Pol.-Wych.

Przez wotgo-doriska droge wodng przeszto juz

niowych obszaréw kraju
rowcoéw dla przemystu,

maszyny. Przewieziono kilkaset tysiecy pasazerow.

Parowiec

»,Akademik Bykow*

przeprowadzit z

ponad dwa tysigce statkow.
dostarczyty one na poéinoc setki tysit'cy.ton
z poéinocy na potudnie za§ — materiaty drzewne,

Morza Cymlanskiego
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Z potud-
zboza kubanskiego, su-
nawozy sztuczne,

ostatnie barki

z drewnem dla stoczni dolnego Donu, zamykajgc pierwszg nawigacje na Wolgo-Donskim Kanale.

Na zdjeciu: lodotamacz

»lwan Susanin®

w czasie pracy na trasie Wotga—Don.

Ekspozytura gdatska praygotowala sie do zimowiska

Okres remontéw zimo-
wych poprzedzita wytezo-
na praca przygotowawcza:
opracowanie dokumentaciji
technicznej dla wielu stat-
kéw, sporzadzenie wyka-
z6w napraw na poszczego6l
ne jednostki i zapotrzebo-
wan na materialy. Plan
przewiduje, ze okoto 50
proc. taboru zostanie wy-
remontowane sposobem go
spodarczym, reszta za$ na
stoczniach. Aby dopilno-
wac¢ terminéw i jakosScio-
wego wykonania remon-
tow stoczniowych zostang
tam zatrudnione zatogi ze
glugi, ktére réwnoczesnie
beda pomagaé¢ przy napra-
wach. W tych warunkach
wykonanie remontéw na
stoczniach nie powinno na
trafia¢ na specjalne trud-
nosci.

Bardzo szczeg6towo opra
cowano akcje samoremon-
tow. 13 grudnia na nara-
dzie roboczej przedstawio-
no zalodze plan, ktéry prze
widuje, ze z najlepszych fa
chowcoéw zorganizowane zo
stang grupy remontowe.
Beda one przeprowadzac
prace na poszczegdlnych
jednostkach. | tak Gustaw
Cendrowski, Goctawski, Ro
sinski i Borowski beda sta
nowili jedna grupe i na-
prawig maszyny i urzadze
nia na statku ,Barlicki“, a
nastepnie pomoga przy re-

moncie statku ,Delfin“.
Stworzy sie takie cztery
grupy. Oprécz nich dwie

brygady ztozone z kierow-
nikéw statkéw, sternikow
i marynarzy przeprowadza
naprawy nadbudéwek i o-
sprzetu na wszystkich jed-

nostkach przy pomocy po-
gotowia technicznego, a o-
statnia brygada zitozona z
palaczy i marynarzy oczy-
Sci  kolejno wszystkie ko-
tly.

W dyskusji zatogi wypo-
wiedziaty sie za wyremon-
towaniem jak najwiekszej
ilosci jednostek we wtas-
nym zakresie. Kpt. Stefan-
ski z ,Oksywia“ ztozyt w
imieniu zatogi zobowigza-
nie, ze dla uczczenia Wie-
deniskiego Kongresu Naro-
dow w Obronie Pokoju wy
konajg na statku wszystkie
potrzebne naprawy. Kpt.
Szymanski zgtosit podobne
zobowigzanie w odniesie-
niu do statku ,Hibner“, rzu
cajagc przy tym projekt,
aby réwnoczes$nie na dzio-
bie urzgdzi¢ 4-osobowg ka-
bine mieszkalna.

Wodniacy wysuneli jed-
nak szereg zastrzezen co
do celowosci tworzenia
grup remontowych. Wycho
dza bowiem z zalozenia, ze
zaloga znajac najlepiej
wszelkie niedociggniecia
swojej jednostki najspraw
niej potrafi je usunagc¢. Kpt.
Rutkowski wskazat na
przyktadzie statku ,Wro6-
blewski*, Zze czeste zmia-
ny mechanikéw i palaczy
ujemnie wptywaly na pra-
ce statku.

Jak wynikato z wypo-
wiedzi, niektérzy wodnia-
cy nie zrozumieli korzys$ci,
wynikajacych z wprowa-
dzenia nowych metod pra-
cy. Szeroka agitacja winna
rozwia¢ wszelkie watpliwo
Sci.

Wysunieta przez
techniczny koncepcja

dziat
jest

»PRZY SOBOCIE PO ROBOCIE"

STOCZNI krakow -
W skiej panuje nieby-
waly ruch. Przyje-
chaly zespoly artystyczne

ZZK i Zaktadu KZEK Pod
czerwone. Plyng zeglarskie
i goralskie piosenki od
Tatr do Battyku. To Pol-
skie Radio nadaje audycje
.Przy sobocie po robocie”
z okazji przedterminowego
(29 listopada 1952 r.) wy-
konania przez stocznie
rocznego planu produkcyj-
nego. Stoczniowcy szczel-
nie wypetili widownie, a
ich zony z duma przystu-
chujg sie opowiesci o me
zach.

Rok minagt od czasu, gdy
na naradzie roboczej stocz
niowcy postanowili wyko-
na¢ plan 1952 r. przed ter-
minem. Sitowa dotrzymali.

Start rozpoczeta brygada
niterska z Krzysicg, Smaj-
kiewiczem, Skoérag i Bojda
na czele. Automatéw sto-
cznia nie ma, wigc nitowa-
nie odbywa sie recznie. Z
poczatku szto stabo — 400
sztuk na 8 godzin, ale licz
ba ta rosta, az w ostatnich
miesigcach doszta do 1.227
nitbw na jeden dzien. Nie
mysSlcie, ze byty poprawki
— nie. Przy nitowaniu ho-
lownika ,W ilk* nowej
jednostki, ktérej wczes-
niejsze o miesigc przekaza-
nie do eksploatacji pod-
kreslito zwyciestwo stocz-
niowcéw — na 26.000 ni-
tow zaledwie 9 lekko prze
puszczalo wode.

Tuz za niterami idg ka-
diubowcy Lechowicz,
Panikiewicz wyrabiajg prze
cietnie 180—200 proc. nor-
my. Stolarze Wyka, Zwo-

linski, Sala tez nie sg gor-
si, potrafia wyciggna¢ na-
wet 300 proc. Trudno nie
wspomnie¢ o mechanikach

Krupie, Schmidtcie, spa-
waczach Musiale i Stacho
wiczu, przeciez nie uste-
puja oni niterom. Spojrz-
cie, jak pion techniczny
dwoi sie i troi; inz. Sitek,

mgr Frymar, Chudy, Cho-
waniec, Noseki Kruk zaw
sze znajdujg sie tam, gdzie
trzeba pomoéc czy dora-
dzi¢, a gtéwny ksiegowy
Kumorka doktadnie anali-
zuje plany i wskazuje sta-
be miejsca. Dzieki harmo-
nijnej wspétpracy stocznia,
ktéora do konca 1951 r. by-
ta przedsiebiorstwem defi-
cytowym, w 1952 r. zacze-
ta przynosi¢ panstwu zy-
ski, a pracownikom zwiek
szyly sie nawet o 300 zi
zarobki. Przez ten rok wie
le sie zmienito w stoczni.
Przede wszystkim poprawi
ty sie warunki bytowe. Pra
cownikéw przewozi sie ¢o
i z pracy, kilku otrzymato
mieszkania. WKkrotce zo-
stanie uruchomiony bufet,
ktéry zaopatrywac bedzie
stoczniowcéw w artykuty
pierwszej potrzeby. Kobie
ty otrzymaly higieniczny
lokal z centralnym ogrze-
waniem i ciepta woda.
Brak jeszcze hotelu robot-
niczego. Bardzo by sie on
przydat, zwilaszcza w zi-
mie dla robotnikéw dojez-
dzajgcych ze wsi. Jest od-
powiednie pomieszczenie,
potrzeba tylko troche pie-
niedzy na remont i wypo-
sazenie.
K. LICHON
Korespondent

stuszna, zwtaszcza gdy nad
z6r nad robotami powierzy
sie kierownikowi lub me-
chanikowi remontowanego
statku. Nalezatoby w toku
akcji szeroko rozwingc
wspoéizawodnictwo pracy.
Remontowy list gwaraneyj
ny, ktérym brygady za-
pewniatyby terminowe 1 ja
kosciowe wykonanie na-
praw, bytby najwiasciwszag
formg wspoéizawodnictwa.
Trzeba tylko, aby ta spra-
wag zainteresowat sie bli-
zej aktyw zwigzkowy i go
spodarczy.

Azeby jednak zapewnic
petne powodzenie akcji re-

montowej nalezy spetnic
dwa warunki: terminowg
pomoc pogotowia  tech-
nicznego i dostawe po-
trzebnych materiatow.
Jak wynika z planu
pogotowie techniczne ma

przepracowac¢ 6.000 roboczo
godzin. Ponadto Ekspozy-
tura zarezerwowata 3.000
roboczogodzin na stocz-

niach na nieprzewidziane
prace. Z doswiadczenia
jednak wiadomo, ze wspo6t
praca ze stoczniami nie

jest jeszcze dostatecznie u-
regulowana. Nalezy wiec li
czy¢ przede wszystkim na
wtasne sity. Tymczasem po
gotowie techniczne pracu-
je z niepelnym stanem za-
togi. Jezeli wiec grupy re-
montowe w jednym czasie
rzucg na warsztat wiekszag

ilos¢ obrébki mechanicz-
nej, spawania itp. moze
powstaé tam ,waskie gar-
dto“. Jedynym rozwigza-

niem bytoby tutaj sporza-
dzenie godzinowego har-
monogramu, ktéry regulo-
watby tak prace grup, jak
i pogotowia technicznego
oraz doptyw materiatow.

Zaopatrzenie — to naj-
bardziej czuly instrument
W tym czasie. Od tego dzia
tu zalezy w duzej mierze
terminowe wykonanie prac.
Wprawdzie w gdanskiej
Ekspozyturze przystapiono
do$¢ wczesnie do rozwigza-
nia spraw materiatowych,
wykorzystujac w tym ce-
lu remanenty pokrewnych

przedsiebiorstw, to jednak
nie wszystkie potrzebne
materiaty sa zapewnione.

Remonty prowadzone w
okresie zimowym wymaga
ja zwrocenia szczeg6lnej u-
wagi na sprawy bytowe, a
wiec na zabezpieczenie za-
t6g przed zimnem, na zmo
bilizowanie OZR dla za-
pewnienia im cieptej stra-
wy oraz pomieszczen miesz
kalnych itp. Tymczasem
zalogi gdanskie otrzymuja
w Domu Zeglarza platne
pomieszczenia, Ale bez ko-
niecznych wygoéd. Mowili o
tym kpt. Rutkowski, me-
chanik  Forysiak i inni.
Wielu z nich prowadzi w
tym czasje dwa domy, a
wiec nie wystarcza na wy
godniejszy hotel czy restau
racje. Trzeba by wiec po-
rozumie¢ sie z OZR w
Bydgoszczy i Warszawie,
zorganizowaé ewentualnie
na okres zimowy stotowke,
W Domu Zeglarza i w stz
bowych pokojach noclego-
wych zapewni¢ wygodniej
sze warunki mieszkalnie
oraz zapewni¢ godziwg roz
rywke, czyli uaktywni¢ pra
ce Swietlic. Zharmonizowa-
nie tych wszystkich ele-
mentéw moze dopiero za-
pewni¢ pelne powodzenie
pracy w zimie.
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LODE polskie ratow
I\/Inictwo okretowe kro
czy systematycznie
od sukcesu do sukcesu, sta
wiajgc sobie coraz to $miel
sze i powazniejsze zadania.
Zrodtem naszych sukce-
s6w w tej nowej, ciekawej
dziedzinie pracy na morzu
jest umiejetne powigzanie
pracy politycznej i spotecz
nej z zadaniami produkcyj
nymi ratownictwa, w opar
ciu o bogate wzory i do-
Swiadczenia radzieckich
pracownikéw morza. W
tym przedsiebiorstwie ob-
serwowali$my, jak po kaz-
dym wiekszym sukcesie
nastepowat przejSciowy o-
kres samozadowolenia, kt6
ry powodowat ostabienie
tempa prac. Jednak aktyw
partyjny potrafit przeta-
mac¢ biedy pracy partyjno-
politycznej i pobudzi¢ e-
kipy do ofiarnych wysit-
kow.

Po wydobyciu pancerni-
ka ,Gneisenau“ oznajmio-
no ekipom statkéw ratow-
niczych ,Swiatowid* i
,Smok“, ze czeka je' nowe
i trudne zadanie. Zadanie
to brzmiato: ~Wydoby¢
wrak ,S“ lezacy pod Jastar
nig"“.

Opierajgc sie na zdoby-
tych doswiadczeniach w
pracy masowo-politycznej
egzekutywa podstawowej
organizacji partyjnej w
PRO postanowita utworzy¢
na parowcu ,Swiatowid*“
oddziatlowa organizacje par
tyjna. Jednakze towarzy-
sze z oddziatowej organiza
cji partyjnej nie zawsze
umieli stworzy¢é¢ wtasciwag
forme wspdipracy z zaloga
i kierownictwem ekipy.

A trudno$ci byto niema-
to. Wrak ,S*“ lezat na gte-
bokos$ci ok. 40 metréw za-
padniety na 12 metrow w
grzaskim mule. Poczatko-
we wyniki pracy nie byty
zbyt zachecajgce. Oddziato
wa organizacja partyjna
nie umiata 'stworzy¢ atmo-
sfery mobilizujgcej. Dopie-

ro egzekutywa podstawo-
wej organizacji partyjnej,
oceniajgc  powage nhowego

zadania, skierowata do obu

Choinki

W pierwszej potowie stycznia
br. odbyty sie liczne choinki
noworoczne, zorganizowane_ dla
dzieci pracownikéw morza i ze-
glugi $rédladowej.

riekne dekoracje sal, dobra
organizacja i urozmaicony wy
stepami zespotébw artystycz-
nych program imprez daly
MARTIN YOUNO
(Dokonczenie)
Opowiedziatem ci o lu-

dziach, ktéorym ztamano zy
cie, ktérzy cierpiag. To w
zadnym razie nie wszystko
co mégtbym ci powiedzie€.
Dzieje sie to na wyspie.
Wyspa ta nie nazywa” sie
Kozedo i nie jest potozona

w dalekiej Korei. Jest to
Ellis Island i pisze o tej
wtasnie wyspie, potozonej

W samym sercu New Yor-
ku, w Stanach Zjednoczo-

nych Ameryki Péinocnej.
Gdybys$ pisat do mnie, to
adres mo6j brzmi: —- Eliis

Island New York Harbur,
New York, USA.

Maty skrawek ziemi, na
ktérym zyjemy i cierpimy,
znajduje sie w cieniu staw
nego Posagu Wolnosci. Tyl
ko piEC minut jazdy pro-
mem Lower Manhattan
Bay dzieli nas od wielkie-
go miasta New York z je-
go stawnymi uniwersyteta-
mi, gazetami, bibliotekami,
drapaczami chmur, od cen
trum i zZrédta amerykan-
skiego handlu, przemystu
i kultury. Zdaje sig, ze wy
ciaggnawszy rece mozna by
dotkngé¢ gmachéw na Foi-
ley Square, us$wieconego
miejsca spoczynku sprawie
dliwos$ci amerykanskiej, po
teznych stacji radiowych,
ktére gtoszag Swiatu hym-
ny na cze$¢ amerykanskiej
wolnosci i demokracji“.
W pogodny dzien widzimy
jak stonce odbija sie w
szklanych $cianach gma-
chu Narodéw Zjednoczo-
nych. Gdy wiatr wieje z
Azachodu, dolatuja nas gto-
sy z przejezdzajacych nie-

ekip oficera KO. Pogtebie-
nie i nastawienie pracy
politycznej na zadania pro
dukcyjne zmobilizowato za
logi i scementowato zespo-

Y padniesienie
pracy politycznej pogtebito
wspoiprace ekip statkow
ratowniczych ,Smok*“ i
.Swiatowid“ i zachecilo ra
cjonalizator6w do wzmoze
nia swej inicjatywy.

Nie wystarczyto postano-
wienie prowadzenia odmu
lania ejektorami na dwie
zmiany. Znany juz z kilku
pomystéw  racjonalizator-
skich nurek Bronistaw Sa-
dowy, kontrolujgc postep
prac pod woda, nie byt za-
dowolony ze stabego tempa.
Sprawe przedyskutowano
na jednym z zebran. Dwu-
nastoosobowy zespét z Czu
lowim, Monka i Bronista-
wem Sadowym na czele
po kilku dniach zgtosit no-
wy, bardzo ciekawy po-
myst: zaopatrzenie ejekto-
ra w tak zwang brone spul
chniajaca, ktéra by w spo-
s6b mechaniczny spotego-
wata odmulanie, prowadzo
ne dotychczas tylko pod na
Ciskiem silnego pradu po-
wietrza i wody. Przy po-
mocy nowego urzgdzenia
usunieto w 2200 godzinach
pracy 22000 m! twardego
itu, dochodzac do gteboko-
Sci 45 m. Wedtug opinii na
ukowcow Politechniki Gdan
skiej, przy pomocy dotych-
czas w Polsce posiadanych
urzagdzen nalezatoby do wy-
konania podobnej pracy zu-
zy¢ conajmniej 4400 roboczo
godzin. Dzieki usprawnie-
niu zaoszczedzono 138 robo
czodni (po 16 godzin) i po-
nad 2370000 ztotych.

Gdy wreszcie odstonieto
obie burty wraku, wytoni-
ta sie nowa trudnos$¢ prze'
ciagniecia pod jego stepka
stropéw dla zawieszenia
ciezkiego wraku pomiedzy
pontonami. Na catym Swie
cie stosuje sig w tym wy-
padku jeden sposéb. Nurek
przekopuje pod statkiem
tunel szerokos$ci okoto 1 m
i wysokos$ci 1,70 m, przez
ktéry przechodzi on na dru

poziomu

noworoczne

dzieciom chwile wesotej zaba-
wy. Ponadto zostaly one obda
rowane stodyczami i ksigzka-
mi lub zabawkami.

Na wyréznienie zastuguje or-
ganizacja choinki noworocznej
dla sierot po marynarzach i
dzieci pracownikéw ZPGG, ktd
ta odbyta sie¢ w sali Klubu Ro-
botniczego w Gdyni.

daleko stakéw wycieczko-
wych, to przewodnicy opo-
wiadajg turystom z innych
krajéw i z naszej prowin-
cji o wspaniatosci New
Yorku tego ,klejnotu* A-
MERICANA.

Na tej witasnie wyspie
zamknieci jesteSmy ja i ty
sigce innych, stad witasnie
pisze ci o ohydzie, o nie-
ludzkim prawdziwym, odar
tym z maski obliczu ame-
rykanskiej klasy rzadzacej,
ja, wiezien oddzielony od
Swiata murem z cegiet i za
siekami z drutu kolczaste-
go. Jesli wszystko to dzie-
je sie w samym sercu New
Yorku, pod czujnym okiem
postepowej opinii publicz-
nej, czemuz sie dziwi¢ o-
krucienstwom popetnia-
nym na wyspie Kozedo? Je
$li ludozercy, zrzucajacy
bomby atomowe, sa zdolni
do tak bestialskiego trakto
wania swych ofiar na Ellis
Island, zdolni sg réwniez do
prowadzenia wojny bakte-
riologicznej.

A jednak za trzy dni, we
wtorek, 22 lipca, na Bel-
doe's Island, gdzie Posag
Wolnos$ci wita na tej ziemi
wszystkich przybyszéw, od
bedzie sie wiec zwotany
przez postepowa organiza-
cje kobiecg. Wiec ten po-
Swiecony bedzie przypo-
mnieniu amerykanskich tra
dycji wolnosci i goscinno-
$ci. Jednym z moéwcow na
tym wiecu bedzie moja zo
na. Dzieci moje beda tam

robwniez, a takze zona Pe-
=‘a i ich dzieci, i wiele,
wiele innych.

Beda oddzieleni tylko wa
skim pasmem wody od ElI-

ga strone statku i przecigga
cienkg stalowke dla wpro-
wadzenia zasadniczego gru
bego i ciezkiego stropu.
Przekopanie takiego tunelu
pod statkiem szerokosci po
nad 21 m, na gtebokosci o-
koto 50 m i w twardej gli-
nie bytoby niemozliwe.

I na to nurek Sadowy
znalazt rade, aby prace,
ktéra przez zagranicznych
specjalistow uwazana jest
jako najtrudniejsza i naj-
bardziej dla nurka niebez-
pieczna, wykonaé w cza-
sie po 3 dni na jeden tunel.

W dyskusji w zespole ra
cjonalizatorskim pomyst
skrystalizowat sie. W ra-
townictwie naszym od pew
nego czasu stosowana jest
armata wodna, ktéra pod
bardzo wysokim ci$nie-
niem wyrzuca strumien wo
dy. Wedtug projektu racjo-
nalizatorskiego sitg naci-
sku. tego strumienia whbhija
sie pod wrakiem tzw. sto-
zek, nazwany przez racjo-
nalizatoréw Jforpeda”.
Wierci on ,tunel*, przez
ktéry z tatwos$cig przecigga
sie stalowki i p6zniej stro-
py-

Chociaz chwilowo prace
pod Jastarniag zostaly ze
wzgledu, na niepomysSine
warunki atmosferyczne
wstrzymane, zatogi nie
przerwaty pracy nad po-
gtebieniem swej wiedzy po
litycznej i fachowej, aby
na wiosne, uzbrojone w no
we zasoby znajomosci za-
gadnien, przystapi¢ ener-
gicznie do zakonczenia moz
iiwie w najkrétszym czasie
nowego powaznego zada-
nia.

CZEStAW PIETRZAK

SteF

Na ,Batorym*®
szkolenie

W czasie obecnej podro6-
zy po otrzymaniu podrecz-
nikéw i wytycznych zorga-
nizowano na naszym stat-
ku szkolenie zawodowe, kté
rym objeto dwa dzialy: po-
ktadowy i maszynowy. Kie
rownikiem catego szkolenia
jest st. oficer Wasilewski.
Wyktadowcami sg oficero-
wie, mechanicy oraz absol-
wenci TMM.

Korzystajmy z doswiadczen radzieckich

gospodarczy na statkach czarnomorskich

Rozrachunek

wielu statkach Ze
lugi Czarnomorskiej
tosowany jest rozra

chunek gospodarczy. Zasa-
da tego systemu polega na
tym, ze do catej zatogi kaz
dego statku doprowadza sie
plan produkcyjno - finan-
sowy, ktory szczegodlnie u-
wzglednia pozycje wydat-
kow. Na podstawie tego
planu sporzadza sie rocz-
ng kalkulacje kosztéow wta
snych przewozéw w ra-
mach rozrachunku gospo-
darczego. Kalkulacje prze-
prowadza sie oddzielnie dla
kazdej- pozycji bezposred-
nich wydatké6w — na pta-
ce, racje zywno$ciowe, pa-

liwo, zaopatrzenie tech-
niczne, optaty okretowe,
nawigacyjne i agencyjne

oraz na obstuge pasazeréw
i remonty.

Przy .wreczeniu zatodze
statku zleconego planu rej-
sowego dyspozytor ustala,
wedlug sprawozdania dzia-
tu kontroli dochodéw ar-
matora, wptywy w danym
rejsie. 0Og6lng kwote wy-
datk6w rejsu wyznacza on
wediug planowanej kalku-
lacji i czasu trwania rejsu.
W ten. spos6b zaloga kaz-
dego statku wychodzac w
rejs otrzymuje zlecony plan
z konkretnymi wskaznika-
mi"produkcyjnymi i finan-
sowymi.

Codzienne operatywne
konto wplywéw i wydat-
kéw statku prowadzi.ksie-
gowy, a tam, .gdzie go nie
ma, jeden z pomocnikéow
kapitana. Dochody oblicza
sie wedlug konosamentow
i dokumentéow zdawczo -
odbiorczych, sprawozdan
kas pasazerskich o ilosci
sprzedanych biletéw, a wy
datki wediug statko-
wych dokumentéw obiego-
wych (memorial kasowy,
raport produkcyjny, dzien-

lis Island, gdzie wiezieni
sg ich mezowie i ojcowie.
Stojac przy zasiekach z
drutéw kolczastych bede
mogt ich zobaczyé u stop
Posagu.

Bede sie czué SciSle zwig
zany z tym miejscem. Prze
mawiajgc zona moja mo-
wi¢ bedzie i za mnie.

Mitujace pok6j ludy sa
silniejsze, niz ci handlarze
Smierci i rzekomi zdobyw-
cy Swiata; bodzcem do ich
walki jest potega i osiag-
niecia Zwigzku Radzieckie
go. Ludy te potrafig pow-

nik maszynowni itp.). Dla
wiasciwego uporzadkowa-
nia operatywnej sprawoz-
dawczos$ci wydatkow, dziat
zaopatrzenia armatora zapi-
suje na statku w specjalnej
ksiedze warto$¢ wydanego
paliwa, smaréw itd. Dla za-
poznania administracji stat
kéw z cenami optat porto-
wych i ustugowych zaopa-
trzono wszystkie jednostki
w wykaz taryf tych optat.

Kazda zaloga otrzymata
rowniez cenniki na zasad-
nicze gatunki materiatéw

technicznych i paliwa. Po-
za tym znajduje sie na kaz
dym statku, jako materiat-»
pomocniczy, doktadna in-
strukcja o prowadzeniu
sprawozdawczos$ci finanso-

wej oraz szczego6towa kal-
kulacja rozrachunku go-
spodarczego.

Po ukonczeniu rejsu spo
rzadza sie sprawozdanie
finansowe, ktore kapitan
oddaje armatorowi wraz z
raportem produkcyjnym,
przy czym po kréotkotrwa-
tych jednotypowych rej-
sach dozwolone jest podsu-
mowanie sprawozdan finan
sowych za caly miesiac.
Statkowe raporty finanso-
we sporzadza sie na spe-
cjalnych drukach. W tych
raportach wykazywane sa
zasadnicze wskazniki pro-
dukcyjne, planowane ifak-
tyczne wptywy oraz wydal
ki dla kazdej pozycji od-
dzielnie; umieszczone sa
rowniez wskazniki finanso
we — koszty witasne, sto-
pa dochodowa i wynik fi-
nansowy. Do bezposred-
nich wydatkéw statkowych
nalezy bezwzglednie dodac
(wedtug planowanych nor-

matywow) posrednie wydat
ki statkowe. Jest to ko-
nieczne dla wyciggniecia

wiasciwych wnioskéw ren-
townos$ci pracy statku w

strzymaé zbrodnicze, sieja-
ce zaraze, zrzucajace bom-

by rece podzegaczy wojen
nych.

Do widzenia, Bill, Pete
prosi .zeby cie pozdrowic.

Mam nadzieje, ze w wol
nych chwilach, kiedy odpo
czywasz i cieszysz sie wy-
nikami pracy dla.socjaliz-
mu, wspomnisz o0 nas, wiez
niach na Ellis Island.

Przesytam serdeczne
pozdrowienia.

Ellis Island, 19 lipca 52r.

MARTIN YOUNG
ttum. J. Czarnocka

ci

Zorganizowano
zawodowe

Zatowaé nalezy, Zze dopie
ro teraz zorganizowano na
naszym statku kursy szko-
lenia zawodowego. Wine za
to ponosi sekcja szkolenia
zawodowego przy PLO, kté
ra zbyt p6zno, bo w czasie
ostatniego postoju  (listo-
pad) dostarczyta podreczni-

ki i potrzebne instrukcje.
BOGUSLAW SZYMANSKI
Korespondent

rejsie. W dziale gtéwnego
ksiegowego przedsiebior-
stwa zeglugowego spraw-
dza sie operatywne raporty
finansowe statkéw z naptly
wajgcymi dokumentami fi-
nansowymi i podaje sie
wszystkie zanotowane uwa
gi do wiadomos$ci kapita-
nom poszczegdélnych jedno-
stek. Poza tym dziat piano
wania przesyla statkom co
kwartat analize ich dzia-
talnosci produkcyjno-finan
sowej, sporzgdzang na pod
stawie raportow statysrycz
nych i ksiegowych.

Praktyka dowiodta, ze o-

peratywna. sprawozdaw-
czo$¢ wplywéw i wydat-
kéw, prowadzona bezpo-

Srednio na statku, jest po-
wazng pomocg dla maryna
rzy — przy realizacji co-
dziennej kontroli wskazni-
kéw finansowych i umozli-
wia im stalag orientacje w
wynikach pracy. Jest to
szczegOlnie wazne, gdy da-
ny statek pracuje wediug
stachanowskiego wykresu
godzinowego.

Zatogi statkéw ,Rossija“,
sUkraina“, ,Gruzja“, ,Wo-
stok", ,Woroszytow" i wie
le innych sumiennie pro-'
wadzg operatywng spra-
wozdawczo$¢é wplywow i
wydatkoéw, jak réwniez o-
mawiajg rezultaty swojej
dziatalnos$ci finansowej. Poz
wolito to im osiggna¢ w
pierwszym po6troczu  1S52
roku wieksze od przewi-
dzianych planem efekty fi-
nansowe.

Dziatalno$¢ rozrachunko
wo-gospodarcza zatogi jest
jak najscislej zwigzana z
jej wytrwatg walka o prze
diuzenie okresu eksploata-
cyjnego statku, lepsze wy-
korzystanie jego ftadowno-
Sci, zwiekszenie szybkosSci
i skrécenie postoju w por-
tach, o oszczedno$¢ paliwa,
smar6w i S$ciste przestrze-
ganie dyscypliny finanso-
wej zalbgi. Przyktadem tu
moze by¢ praca zatogi mo-
torowca ,Gruzja“, ktora
wykonujgc remont zapobie
gawczy mechanizméw, skro
cita czas postoju na stocz-
ni o tyle, ze mogta dzieki
temu odby¢ trzy ponadpla-

nowe rejsy. Ponadto zato-
ga tego statku przejawita
inicjatywe ~w uzyskaniu

masowych tadunkow, dzie-
ki czemu znacznie wzrosty
jej oszczednosci. Zatoga
,Gruzji* podjeta roéwniez
socjalistyczne zobowigzanie
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WYBIERAMY ROWY AKTYW
LWIAZKOWY

gdanskiej Ekspozy-
Wturze Zeglugi na Wi-
Sle

zatogi  wybraty
mez6éw zaufania i nowa
Rade Zaktadowag. Nowy
aktyw zwigzkowy powi-

nien dobrze przeanalizowa¢
styl pracy starej Rady, aby
nie popetni¢ jej btedow.

Nie mozna powiedzie¢, ze-
by poprzedni aktyw byt
zly. Grupy zwiazkowe wy
wigzywatly sie na og6t ze
swoich zadan. Natomiast go
rzej pracowata Rada Zakta-
dowa. Wprawdzie byty po-
wotane komisje, ale w Ra-
dzie pracowat tylko prze-
wodniczgcy tow. Krzyzano-
wski. W tych warunkach
nie mozna sie dziwi¢, ze
wiele spraw dostownie ,le-
zalo". Rada Zaktadowa nie
interesowata sie planami
produkcyjnymi i analizg ich
wykonania, zradiofonizowa
niem ekspozytur |l klasy,

jak Ostréda i Elblag, nie
przejawita inicjatywy w
zorganizowaniu sklepow

OZR w Gdansku i Elblaggu.
Nie miat kto zajgé sie spra
wami mieszkaniowymi, do-
poki tow. Komorowski nie

arzad okregu
ZZZPZ we Wrocta-

wiu potrafit pla-
nowo zakonczy¢é wybory
do wiadz zwigzkowych. Wy
ré6znito sie przy tym szereg
rad zaktadowych, np. przy
RDW Opole i Gliwice, kt6-
re ukonczyty wybory przed
terminowo dzieki ofiarnej
pracy aktywu zwigzkowego
tow. tow. Ostrowskiego, Ko
lacza, Rozmusa i Stefanii
Jarosz.

Wszedzie wybory poprze
dzone byty nie tylko spra-

zabezpieczenia rentownej
pracy statku w roku bie-
zacym i wezwata wszyst-
kie inne statki pasazerskie
do péjscia w jej Slady.

Dzieki zastosowaniu roz-
rachunku gospodarczego za-
znaczyla sie w Zegludze
Czarnomorskiej poprawa
we wskaznikach produk-
cyjno-finansowych. Pod-
czas gdy w r. 1951 przed-
siebiorstwo to nie osiag-
neto poziomu tych wskazni
kéw, to w pierwszej poto-
wie roku 1952 przy re-
alizowaniu planu przewo-
zowego obnizono znacznie
koszty wiasne i podwyz-
szono finansowe wyniki
pracy w poréwnaniu z pla-
nem.

Te doswiadczenia rozra-

chunku gospodarczego na
statkach Zeglugi Czarno-
morskiej winny sta¢ sie
wzorem i podstawag dla roz
rachunku gospodarczego,

ktéry juz opracowaliSmy i
wprowadzamy na statkach
PMH.

(Na podstawie
Ftot*“

»Morskoj

opracowat H. S)

podjat inicjatywy w
kierunku.

Ten nienormalny stan za-
istniat dlatego, iz cztonko-
wie Rady Zaktadowej i jej
komisje wychodzity z zato-
zenia, ze jest przeciez apa-
rat polityczno - wychowaw
czy, ktéory ma wiele podob
nych zadan, ze jest robwniez
administracja, ktoéra intere
suje sie takze np. zagadnie
niem wspoétzawodnictwa.
Po c6z wiec dublo.wa¢ pra-
ce?

Nowowybrany aktyw zwig
zkowy powinien wiec od
samego poczatku zrozumie¢,
ze nie ma mowy o jakim -
kolwiek dublowaniu pracy,
ze jego zadaniem jest wy-
chowywanie ludzi, propa-
gowanie wspétzawodnic-
twa, racjonalizatorstwa,
zdobyczy mas pracujacych,
a wiec rozwijanie tej pra-
cy. Aparat polityczny be-
dzie pomagat przetamywac
trudnos$ci, bedzie stuzyé ra
dg i wskazéwka, ale nie ma
obowigzku prowadzi¢ dzia-
talnosci zwigzkowej.

EDWARD JANIKULA
Korespondent

tym

wozdaniami, ale i zywa dy
skusjg. Zebrani wykazali
caly szereg osiagnie¢ po-
szczego6lnych rad zaktado-
wych. We wroctawskiej
Ekspozyturze Zeglugi na
Odrze dobrze pracuje OZR.
Zatozenie za$ hodowli swin
jest niewatpliwie zastugag
przewodniczgcego Rady Za
ktadowej tow. Saniuka i
kierownika Ekspozytury
Jow. Sworzewicza. Przy Re
jonie Drég Wodnych Wroc
iaw otworzono przedszko-
le dla 70 dzieci.

Wiekszo$¢ dyskutantéw
omawiata zagadnienia pro-
dukcyjne i bolgczki zakta-
dowe. Stoczniowcy doma-
gaja sie usprawnienia
transportu wewnatrzzakta-
dowego, pracownicy drég
wodnych — uregulowania
sprawy ryczattéw dojaz-
dowych przy uzyciu wias-
nych $rodkéw lokomocji
oraz zwrotu kosztéw podré
zy dla grup regulacyjnych,
wodniacy dostarczenia
ptaszczy i kurtek zimo-
wych. We wszystkich pra-
wie zaktadach pracy brak
jest pomieszczen sanitar-
nych, a w zaktadach kru-
szyw?. i w Kozielskiej Sto-
czni Rzecznej — Swietlic.
Petnomocnicy Zarzadu O-
kregowego dopilnowali,
aby omawiane bolgczki by-
ty nie tylko zarejestrowa-
ne, ale i w mozliwie krot-
kim czasie zatatwione.

Przed nowowybranym
aktywem zwigzkowym sto
ja powazne zadania: mo-
bilizowanie zal6ég do wspot
zawodnictwa i przestrze-
gania socjalistycznej dy-
scypliny oraz inicjowania
przodujgcych metod pracy,
rozwijanie szkolenia i tro-
ska o polepszenie warun-
kéw bytowych. Pomocy po
winni im udzieli¢ wszyscy
Swiadomi zwigzkowcy, u-
miejetnie postugujgc sie o~
rezem krytyki i samokry-
tyki.

K. ORLOWSKI

Najbrudniejszy port Swiata

Amerjinie
»rekordowe*

lubig rekordy.

Masto
pod wzgledem ilosci popetnianych tam...
i kradziezy. Nowy Jork stynie zas$ z olbrzymiej ilosci...

Chicago uwazaja np. za
witaman

samo-

béjstw. Jak sadzi¢ jednak ze szpalt tygodnika , Life”“, Nowemu

Jorkowi przybyt ostatnio nowy rekord...

najbrudniejszego por-

tu Swiata. Szeroki nurt rzeki Hudson nie potrafi bowiem sptu-
ka¢ do Oceanu dryfujgcych na Upper Bay odpadkéw, do pota-
wiania ktéorych musiano uzyé¢ 15 specjalnych barek. Tuz obok
drapaczy nieba i nabrzezy, do ktérych zawijajg transatlantyki,

spotka¢ mozna taki obraz jak

na zdjeciu powyzej — cmenta-

rzysko statk6w u nabrzeza Bayonne.



Czytamy ksigzki

AWARIA WSPOLNA

o Gdyni ptynat paro-
Dwiec SX“ z tadun-
kiem bawetny. Po mi-
nieciu Bornhotmu statek
dostat sie w $niezny sztorm.
Wiatr wzmdgt sie do SW 7
8°B; widzialnos¢ — 0.
Kapitan zadecydowal wiec
przerwanie podr6zy, zwilasz
cza ze statek przestat stu-
cha¢ steru. W pozycji ok. 7
Mm na NW od Ustki rzu-
cono obydwie kotwice. Nad
ranem wiatr zmienit gwal-
townie kierunek na NW,
dmac ze sztormowa sitg 8 —
9° B, wskutek czego tan-
cuch prawej kotwicy nie
wytrzymat naprezenia i zer
watl sie. Bezposrednio po-
tem lewa kotwica poczeta

wlec sie po dnie. Statek
dryfowat.

Wkrétce ustyszano szum
tamigcych sie fal. Wejscie

na mielizne stato sie nieu-
niknione... Parowiec prze-
skoczyt tawice i osiadt na
mieliznie ok. 100 m od lg-
du. Stwierdzono przeciek
w dnie. Zaraz wezwano ra-
kietami pomoc, a o $Swicie
wywieszono flage NC.

W pierwszym etapie akcji
wysitek holownika ratow-
niczego pozostat bez skut-
ku. Wiatr N 6° B, a p6zniej
NW 8°B (stan morza 4 —
5) utrudniat akcje Sciagnie-
cia statku z mielizny. Réw-
niez i pomoc maszyn pa-
rowca nie data rezultatu.
Dla ratowania wiec statku i
tadunku kapitan zadecydo-

wat wyrzucenie
czesSci tadunku
za burte. Dopiero te-

raz, gdy statek stat sie lzej-

Kio to

szy, udato sie go Sciagnaé z
mielizny.

Po przybyciu do Ustki
oceniono uszkodzenie dna
powstate na skutek wejscia
na mielizne, strate kotwic,
szkody maszynowe (wsku-
tek sforsowania maszyn),
pomoc holownika oraz .war-
to$¢ bawetny wyrzuconej za
burte.

Kto pokryje te szkody?

Otéz nie jest to prosta
sprawa. | tak, strate kotwic
i uszkodzenie statku po-
niesie sam statek (wzgled-
nie towarzystwo ubezpie-

pr7vV silnym bocznym kotysaniu tadunek tego statku

dzi obawa utraty statku...

czeniowe), natomiast szko-
dy maszynowe, koszty po-
mocy holownika i warto$é
wyrzuconego tadunku po-
kryja wspélnie statek, ta-
dunek i ewentualnie fracht.
Dlaczego?
Ot6z dlatego,

ze strata

kotwic i uszkodzenie dna
to awaria poszczegdlina
(zwana réwniez — zwykta),
a wiec awaria poniesiona
przez statek na skutek
wypadku losowe-
g o. Natomiast pozostate
straty i szkody — to awa-

ria wspdlna, a wiec awa-
ria bedaca wynikiem aktu

przesypat sie na
W takiej okolicznosci moze zdarzyé¢ sie awaria wspodlna, bowiem...

el

Rada Zaktadowa ZZPZ przy
Rejonowej Ekspozyturze Ze
glugi na Wisle w Bydgoszczy
zawiadomita nas, ze po uka-
zaniu sie notatki kierownictwo
zespotem amatorskim powierzo
no wykwalifikowanemu praco-
wnikowi (notatka pt. ,Dlacze-

go“ w n-rze 23(44).
W zwigzku z artykutem pt.
-,Po jesieni jest zima,
a w stotéwce nic nie ma“ za-
mieszczonym w numerze 23(45)
Polska Zegluga Marska dono-
si, ze warzywa do stotowki w
Domu Marynarza dostarczyta
Centrala Ogrodnicza. Pracowni
cy, ktérzy zaniedbali sprawe
zaopatrzenia stotéwki na okres
zimowy, zostali usunieci z z-aj
mowanych stanowisk.

jedna burte. Zacho-

Ale o tym moéwi wtasnie zamieszczony obok artykut.

potrafii?
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w o li ludzkieij,
rozmys$linego czy-
nu cztowieka, aby uchroni¢
od grozby istotnego niebez-
pieczenstwa mienie biorg-
ce udzial we wspélnym
przedsiewzieciu morskim
(statek i tadunek). Pociag-
neto to za sobg szkody i
niespodziewane wydatki, a
poniewaz ofiary te ponie-
sione zostaty dla wspédlne-
go dobra zainteresowanych
w tym przedsiewzieciu mor
skim, stuszne jest wiec, ze
bez wzgledu na to, ktoéra
ze stron dotknieta zostala
szkodg lub stratg — kazdy
z uczestnikbw wyprawy,
chociazby osobiscie sam
szkody nie poniést, odpo-
wiedzialny jest za wyniki
szkéd i strat w pewnej,
przez prawo przewidzianej
mierze. Tymczasem przy
awarii poszczegoélnej, szko-
dy i straty ponosi tylko ten

omdéwieniem obecnego sta-
nu prawnego w tym zakre-
sie, zajeli sie: mec. K. Ro-
goyski i kpt. z. w. W. Za-
grodzki w ksigzce  pt.
JAWARIA WSPOLNA*, kt6
rg wydaly niedawno Wy-
dawnictwa Komunikacyj-
ne.

Dla praktykéw szczeg6l-
ng pomoc stanowi¢ beda
przytoczone przez autoréw
przyktady interpretacji
szczegobtowej niektérych wy
padkéw. W koncowej czes-
ci  ksigzki zawarta jest
og6lna analiza uzytecznos$ci
awarii wspoélnej w gospo-
darce kapitalistycznej i so-
cjalistycznej oraz gospodar
ce okresu budowy socjaliz-
mu.

W przedmowie wydawcy
pisza, ze celem tej ksigzki
jest wyneitnienie chociazby

znajac stusznos$é naszej kry
U 7tyki Rejonowa Ekspozytura
Zeglugi na Wisle w Bydgosz-
czy komunikuje, ze piec na
barke ,,Z 4016“ zostanie do-
starczony bezposrednio po o-
trzymaniu nowego transportu
piecéw (notatka pt. ,Dlaczego*
W numerze 24(46).

CHartwig", Gdynia, odpo-
wiadajagc na notatke pt.
,Dlaczego“ zamieszczong w nu
merze 24(46) wyjasnia, ze do-
kumenty celne dotyczgce stat-
ku ,Kundshovod“ zostaty omyt
kowo przestane do Gdanska.
Powtérne zatatwianie formal-
nosci spowodowato przerwe w
zatadunku statku.

T)olskie Linie Oceaniczna za-
A wiadamiajg, ze w celu ogra
niczenia zapaséw przyjmowa-
nego bunkru do wysoko$ci kon
kretnych zapotrzebowan zamo
wienia zgtaszane przez statki
beda bardziej wnikliwie anali-
zowane (artykut pt. ,Zatoga
tankowca ,Turnia“ nie miata-
by trudnosci, gdyby...“ w nu-
merze 22(44).

polska Zegluga Morska in-
J formuje, ze dwugodzinne
opdéznienie samochodu, kto-
ry przewozit pracownikéw
PZM do gospodarstw rolnych,
nastapito z powodu choroby
kierowcy samochodowego (ar-
tykut pt. ,,Gdy samochéd sie
spéznia“ w numerze 23(45).

Kolgjarz PJIH mistrzem
Wybrzeza w boksie

W rozegranym
rewanzowym, finalowym spot-
kaniu bokserskim o mistrzo-
stwo klasy wojewédzkiej miej
scowa Stal ulegta Kolejarzowi
PMH z Gdyni 8:12.

w Elblagu,

Wyniki techniczne (na pierw
szym miejscu zawodnicy Stali):
Majda przegrat na punkty z
Ptakiem, Lange przegrat ze
Zdrojewskim, Budzinski zdobyt
punkty walkowerem wobec
nadwagi Kata (w spotkaniu to
warzyskim zwyciezyt Budzin-
ski), Czerski przegrat .w | run
dzie przez tko z Kankowskim,
Lichocinski ulegt Boetcherowi,
Sulzycki zwyciezyt na punkty
Kate, Heinrich pokonat Tala-
rowskiego, Dulikowski przegrat
przez tko z Bochentynem,
Goérny wypunktowat Oskierka
oraz Szymanski zdobyt dla Ko

Nr 2(48)

f hymlfkaiz: Szpikh
PISZC DO REDAKCJI

Gdy przed miesiacem
bytem stuzbowo w PLO,
zauwazytem duze ogtosze
nie, ze odbeda sie wybo-

ry do nowej Rady Za-
ktadowej i obecnos¢
wszystkich cztonkéw

ZZPZ jest obowigzkowa.

Pomystatem sobie: Ja-
siu, korzystaj z okazji
i przypatrz sie, jak wy-
glada praca zwigzkowa
naszej ,,gory“, bys mogt
przenies¢ te doswiadcze-
nia na statek. Jak po-
mys$latem, tak zrobitem.

W dniu wyboréw jako
»wolny stuchacz* usia-
dtem skromnie na sali i
wraz z innymi (co praw-
da niezbyt licznymi) u-
czestnikami czekatem na
rozpoczecie zebrania. Po
niewaz jednak ,,obowiag-
zkowi“ zwigzkowcy nie
mogli zdazy¢ na czas,
przeto zebranie rozpocze
to sie z nieduzym opo6z-
nieniem. Musze zazna-
czy¢, ze zebrani podpisa-
li liste obecnosci, ktéra
konieczna byta do wy-
boréw. Na liscie znalazto
sie kilka tak zwanych
»W/z* — co znaczy ,w
zastepstwie kogo$ inne-
go“. Na szczescie tych
znakéw nie byto duzo,
no i w pore organizato-
rzy je zlikwidowali. O-
goétem przybyta na zebra

nie wiecej niz potowa
zwigzkowcoéw PLO.
Nastepnie rozpoczeto

sie zebranie i przewod-
niczagca ustepujgcej Ra-
dy Zaktadowej ztozyta
obszerne sprawozdanie.
M. in, powiedziata, ze je-
Sli Rada Zle pracowala,
to bylo réwniez wing
cztonkéw. Ze miata ra-
cje, przekonatem sie na-
ocznie i w bardzo krot-
kim czasie. Bo oto po
dyskusji ogtoszono przer

V.
Rozmawiamy

W. M, Szczecin. Dzieku-
jemy za mity list i zyczenia
noworoczne. Stusznie zauwazy-
liscie, ze wydanie nowych prze

pisé6w regulujagcych stosunki
pracy w tak waznej gatezi gos
podarki narodowej, jaka jest
transport morski, byto nie-

zmiernie potrzebne wobec zu-
petnie odmiennych warunkoéw
ekonomicznych i politycznych
okresu budowy socjalizmu.
Korespondencja Wasza

napisana dobrze, trafnie uje-
liscie zagadnienia. Jednak na
przyszto$¢ podawajcie wigcej
zywych przyktadéw. Wykorzy-

jest

we. W tym witasnie cza-
sie zaczeto co$ nieodpar-
cie ciggna¢ zwigzkow-
coéw w strone wyjscio-
wych drzwi. To ,cos$"
byto tak silne, ze dosto-
wnie w ciggu kilku mi-
nut pozostata na sali gar
stka — co trzeci podpi-
sany na liscie.

Mozecie sobie Redak-
torze wyobrazi¢ miny
cztonkéw prezydium ze-
brania, ktérzy wrécili po
przerwie na sale obrad.
To byta mozaika ztosci,
zawodu, zniechecenia i
utraty wiary w swych
towarzyszy zwigzko-
wych. Przyznam sie, ze
i ja poczutem cierpki
smak w ustach. Nie mo-
gtem zrozumieé, ze na-
wet raz w roku nie mo-
ga poswieci¢ troche cza-
su na tak wazny akt jak
wybory wiladz zwigzko-
wych. Z winy tych ,de-
zerteréow" wybory zosta-
ty uniewaznione.

Ale natomiast kazdy z
nich, gdy potrzebuje po-
mocy, biegnie do Rady
Zaktadowej i woéwczas
»zaktada mowe*, ze niby
to jest aktywnym zwigz-
kowcem, ze udziela siew
pracy spotecznej, a Rada
wcale nie dba o niego.
On zada i musi to miec.

Warto wiec, aby nie-
ktérzy pracownicy dyrek
cji PLO przyszli na sta-
tek zobaczyé¢, jak prze-
biegaja wybory. Moze
wtedy wstydziliby sie
swojej aspotecznej po-
stawy wobec organizacji
zwigzkowej.

Mimo wszystko nie za
tuje, ze bytem na tym
zebraniu, bo o sprawach,
o ktérych tylko stysza-
tem, przekonatem sie na
wilasne oczy\

Mi. mar.
JAN SZPILKA

J
z CzytelniKami

su miedzywojennego byty
pracowane na przestarzatej ba
zie technicznej, a wtadze wy-
dajagce je uwzglednialy intere-
sy wtascicieli zaktadoéw pracy
i nie przejawiaty troski o zy-
cie i zdrowie robotnika.

Chetnie zamiescimy Wasz ar-
tykut, ale postarajcie sie uzu-
petni¢ go kilkoma przyktadami
z terenu Waszego zaktadu pra
cy.

W. Mactialski, Gdansk-Oliwa
— Brakujgce numery ,Morza“
i ,Steru“ mozecie naby¢ w
Oddziale Morskim Wydawnictw
Komunikacyjnych, Gdansk-

o-
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uczestnik wyprawy, Kt6ry naszym pismiennictwie mor wobec braku przeciwnika. szych numeréw. Serdecznie po 90 13 Informacje o szkole ze-
zostat nimi dotkniety. skim i zarazem przyczynie- zdrawiamy i prosimy o dalszg 9lugi S$rodladowej przesytamy
Awari sina jako Nie  sie do  poglebienia, - nepolprace. " an Umineki.  Siupsk — Zo-
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dawane poziomo. pionowo | stepny. handlowa. W ciagu wie- P u praktycznego. ksiazkowe otrzymuja: JAN miesiacu niecate 20 dni. Wy- J?’adk"go*zr(‘)'(;?r':‘ﬁ Jest ' traktowana
wzdiuz przekatnyc aty w su : : A 5 &ei - i iq 3 _ jasniamy, ze okres usprawie- - ! b -
mie — 65 Dla ulatwienia po- Za dobre rozwigzanie nagro- kow, w zaleznosci od roz ,Zad_ame to ksigzka Ro- MALISZEWSKI z Ekspo- {“iwioneyj eobacnasel ’3\’ pra. mujemy, ze dni podrézy spo-
dajemy, ze przy rozwiazywa- dY otrzymuja: 1) Czestaw Wa- woju gospodarczego w ra- goéyskiego i Zagrodzkiego sviury Reionowei Zeglugi €y powinien by zaliczony do Wodowanej nie przewidzianym
niu nalezy wstawi¢ w narozne Iaskowzsk'\ll,l MeZOMWO’_P'kta KGadr- mach poszczegdlnych for- niewatpliwie wykonata. Za y y J b J glugt &0, pracy w danym miesigcu, Odwotaniem z urlopu nalezy
kwadraty od lewej do prawej tuYzy, 2) Maria Mowinska, Gdy macji ekonomiczno - spo- interesowaé sie nig winniza na Wisie w Gizycku, KA- nawet jesli nie bylo za niego YWaza¢ za dni przepracowane
(u géry i na dole) cyfry: 17, nNia, ul. 10 Lutego 24, 3) Zdzis- iani in imi . ; ; wyptacone wynagrodzenie i odliczy¢é je z okresu spedzo-
5 1119 taw S$ledziowski, Gdynia 3, tecznych, zmieniaty sie jej rowno teoretycy, jak i prak ZIMIERZ LICHON ze Y R y enie. nego przez pracownika na ur-
: ' 4) Ireneusz Nosek/ Elblag, ul. formy i sposoby rozliczen. icy i : PP K. Z., Sopot — List Wasz e
ROZWIAZANIE ZADANIA Zw. Jaszczurczego 22, 5) Jerzy 4 y po y i tycy, prawnicy I marynarze. stoczni Krakowskiej i TA- wraz z artykutem otrzymalis- P . ; B
A Cima Ogo6lng analize dziejéw re- : SThei Wodniak, WroctawCieszy
7 NUMERU 24/46 Leékiewicz, Wroctaw, Klecz- ! . . ZYGMUNT BROCKI DEUSZ KRASKA ze stat- My. Stusznie podkreslacie w e 3 hceci tac _
i gu} awart WSpOIneJ oraz nim zZe przepisy o bezpleczen- my sie, ze chcecie zostac na
Wyrazy pomocnicze: |) step- Kkowska 2. K H KoHatai“ ie i ochroni K szym korespondentem. Zapy-
ki, Il1) nurek, IIl) koja, V) oL u ,,fugo ofigtaj. stwie i ochronie pracy z okre- tujecie, jakie tematy nas inte-
y ! ! Ksigzki wysytamy pocztg. jecle, Y
wydma. resujg. Jednostka Wasza tak
jak i wiekszo$¢ jednostek ze-
glugi Srodladowej znajduje
sie obecnie na zimowisku. Na-
piszcie wiec o przebiegu szko
i i 0 i w r. 1848 zjawit sie w Europie na barykadach lenia ideologicznego i zawodo-
iDAM MIEROSELAWSKI to jedna % pieknych e
staci w naszych tradycjach morskich. walczgcego o wolno$¢ ludu (3). Po upadku ru- wego na Waszej jednostce, o
</p0 Na poczatku ptywat jako chiopiec okretowy, chéw wolnosciowych powrécit na morze, pty- samoremontach i pracy kultu-
|sé2 doszedt do stopnia kapitana statku. Jako ka- wajac na iszkunerze, ktéry nazwat ,,Moja Pol- ralno-oSwiatowej, o trudnos-
pitan fregaty ,Le Cygne de Granville* (1) od- ska“ (4). Zginat $miercia marynarza w maju ciach i osiggnieciach codzien-
kryt na Oceanie Indyjskim dwie nieznane dotad 1850 na wschéd od wyspy lle Réunion, na Oce- nego dnia. Pozdrawiamy cata
geografom wyspy (2). W okresie Wiosny Ludéw anie Indyjskim. zatoge, zyczymy pomysSinych
wynikéw w pracy i czekamy
na korespondencje.
4.
Juz w nastepnym nu-
..m;Ss] .
merze podamy liste
k nagrodzonych ucze-
stnikbw konkursu
m ktérzy uzyskali naj-
lepsze wyniki w roz-
powszechnianiu na-
szego pisma
Sprostowanie
W n-rze 23 (45) naszego pis-
—_— —_ ma do notatki pt. ,Wiecej ko-
rzysta¢ z pomocy PMH*“ wkra-
dta sie omytka, zamiast: ,,Po-
znan“ winno by¢ ,Sotdek*.
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