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Wstepujemy w nowy okres motoryzacji, wste-
pujemy z otuchg i wiarg, ze najgorsze mamy za
sobg, ze mamy juz wytyczong linie, ze kazdy
nastepny dzien, to nowa cegietka w rozbudowie
motoryzacji.

Okres improwizacji, szukanie nowych form,
okres, ktéry nas bardzo drogo kosztowat i je-
szcze kosztowaé bedzie, minat.

Dzi$ wiemy juz do czego dgazymy, znamy Swo-
je cele i konsekwentnie idziemy naprzod.

Bledy popetnione mozna naprawic¢ i naprawi-
my je, trudniejsza jest sprawa z ludzmi —
cze$¢ z nich, zdeprawowanych tatwosci® aarob-
kéw w pierwszym okresie naszej pracy, straci-
liSmy, lecz reszta musi sie podciaggna¢ i zrozu-
mie¢, ze jezeli nie stang na wysokosci zadania,
to zycie ich zetrze, tak jak juz startlo tamtych.

Jakie mamy zadania i jakie nas trapig prob-
lemy?

W dzisiejszej wypowiedzi kreslimy je tylko
szkicowo. Najwazniejsze i najbardziej palg-
ce problemy to budowa zaplecza techniczne-
go i zagadnienie szkolenia kadr.

Bez rozwigzania tych zagadnien - nie zdobe-
dziemy wiasciwych fundamentow motoryzacji
kraju.

Caly wysitek na jaki nas sta¢ musi by¢ obec-
nie skierowany na droge rozwigzania tych wias-
nie problemoéw.

W nastepnej kolejnosci wystepuja sprawy or-
ganizacji prawdziwych stacji obstugi i rozdzia-
tu benzyny.

Rownorzednie muszg by¢é przepracowane
szczegotowe plany budowy naszych fabryk mo-
toryzacyjnych, oraz fabryk, t. zw. przemysiu
pomocniczego.

Polski samochod, polski traktor, polski moto-
cykl, to stupy graniczne naszej motoryzacji, to
cel, o ktéry walczymy od lat, cel, ktory stopnio-
wo zaczyna przybiera¢ realne ksztalty.

Palacg kwestig jest wstrzymanie postepuja-
cej dewastacji kapitatu narodowego, ulokowane-
go w drogach kotowych, co znalazlo juz swdj
wyraz przez umieszczenie odpowiednich sum
w planach inwestycyjnych.

Porzagdkowanie i ewidencje istniejgcego sprze-
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tu, nasycenie rynku sprzetem motoryzacyjnym
dla zaspokojenia najpilniejszych potrzeb biezg-
cych gospodarki narodowej — mamy juz za so-
ba. Po kilkunastu miesigcach chaosu i dezorga-
nizacji ztapaliSmy pierwszy oddech, zorientowa-
ISmy sie czym dysponujemy i jakie mamy po-
trzeby. Teraz wyciggamy z tego wnioski i roz-
poczynamy zmudng, codzienng prace, ktéra za
sobg pociggnie reorganizacje tego co zle, a udo-
skonali nawet to co juz zdalo poczatkowy
egzamin.

Pierwszy numer ,Motoryzacji” ukaze sie
w przeddzien swieta Narodowego — rocznicy
Manifestu Polskiego Komitetu Wyzwolenia Na-
rodowego. Manifest Lipcowy pozostanie dla nas
na zawsze drogowskazem w naszych poczy-
naniach.

Do budowy fundamentow gmachu polskigj
motoryzacji stangt Zwigzek Zawodowy Tran-
sportowcow R. P., Automobilklub Polski i Pol-
ski Zwigzek Motocyklowy. Skupilismy po raz
pierwszy w dziejach polskiej motoryzacji
wszystkie elementy, ktére nalezy sprzec w jed-
nolity zwarty blok. Nasz model zycia gospodar-
czego i politycznego wskazat nam droge ze tyl-
ko przy wspétpracy robotnika, warsztatowca,

kierowcy i inteligenta powsta¢ moze budowla
motoryzacyjna, trwata i silna.

Dla skoordynowania wysitku naszej mysli
technicznej oraz dla przeprowadzenia prac nad
wytwarzaniem paliw zastepczych zostanie po-
wotana Rada Motoryzacyjna, ktéra bedzie czyn-
nikiem jednoczacym wysitkinaszych konstrukto-
réw, opracuje kierunek techniczny rozwoju mo-
toryzacji oraz poddawac¢ bedzie analizie istnie-
jace i nowopowstajgce potrzeby odradzajgcej
sie gospodarczo Polski.

Z tego szkicu, podanego wyzej, widzimy juz
jak dlugg i trudng droge mamy przed sobg, ile
serca i wysitku musi wtozy¢ w te prace kazdy,
kto uwazaj czuje, ze motoryzacja jest jednym
z najbardziej kapitalnych zagadnien w odbu-
dowie kraju.

Stefan Askanas

Dyrektor Dep. Kom. i ktgcznosci
Centralnego Urzedu Planowania.



Nr 1

m o toryzaci ja Str. 3

Inz. ZYGMUNT OKOLOW

NA DRODZE MOTORYZACJI

Jednym z problemoéw gospodarczych wymagaja-
cych zasadniczych “mian pogladéw i poczynan w
stosunku do lat minionych — jest problem motory-
zacji kraju. Ten wielki problem gospodarczo-obron-
ny zazebia sie o calos¢ zycia panstwa wspotczes-
nego. Musimy go zrozumiec i ustali¢ w stosunku do
petnej rzeczywistosci nadchodzacego nowego zy-
cia.

Wiasciwe zmotoryzowanie panstwa wspotczes-
nego mozliwe jest tylko w oparciu o wiasny silny
przemyst motoryzacyjny. Przemyst ten jest tak sil-
nie zwigzany z mnogoscig zagadnien gospodar-
czych i intereséw miedzynarodowych, ze nie tatwo
bedzie osiggna¢ i utrzymac¢ samodzielno$¢ w tym
kierunku- A musimy jag osiagna¢, gdyz przemyst ten
stanowigc fundament motoryzaciji, jest jedng z pod-
staw zamoznosci panstwa i miesci w sobie poten-
cjat jego obronnosci, jest przemystem kluczowym
i pocigga za sobg rozwdj szeregu innych galezi
przemystu. Myslgc o motoryzacji kraju zawsze
winnismy mysle¢ o przemysle motoryzacyjnym ja-
ko jej synonimie.

Rozwigzujgc problem motoryzacji musimy obej-
mowac jej catos¢, pamietajgc o prawie harmonii.
Nie pamietano u nas o tym prawie. Motoryzacja
u nas byta starym dworem, do ktérego co chwila
jakis laicystyczny majsterek cos bez sensu dobudo-
wywat. W okresie 20-lecia niepodlegtosci nie zdo-
talismy ustali¢ nawet gtéwnych zatozen technicz-
nych tego problemu. Obecnie, nie posiadajgc wcale
wlasciwego przemystu motoryzacyjnego i posia-
dajac zaledwie szczupty tabor motorowy, musimy
zaczaC od nowa i mozemy pozby¢ sie btedéw prze-
szlosci.

Motoryzacja z przed roku 1939 nalezata w Pol-
sce do najbardzej zaniedbanych dziedzin jej zycia
gospodarczego i na réwni ze stabym lotnictwem
stanowita najdotkliwszy brak jej sity obronnej. Ble-
dy polityki fiskalnej, brak polityki motoryzacyjnej
przez diugie lata i bezplanowos¢ w rozwoju rodzi-
mego przemystu motoryzacyjnego zrobily swoje.

Promotoryzacyjna polityka rzadu ostatnich lat, po-
siadajgca zresztg nowe biedy podstawowe, nie zdo-
tata odiobi¢ zaniedban przeszitosci. Pod wzgledem
zmotoryzowania kraju staneliSmy wéwczas w o
statnim szeregu cywilizowanych panstw Swiata.

0 ooiuuwiuu przypadam w
Polsce az 1043 mieszkancow, podczas gdy w in-
nych krajach liczba ta wynosita: U.S.A._ 4 An-
gha — 20, Francja — 19, Niemcy — 44, Kanada—9,
Australia—9, Argentyna—48, Wiochy—100 Bra-
zyha - 267, Szweda - 33, Belgia - 37, Holan-
dia 58, Japonia — 400, Czechostowacja — 144
~ 90>Rumunia — 784, ZS.RR. — 331
. m °d wzgledem zmotoryzowania nie ustepowa-
hsrny wéwczas tylko Chinom i Indiom Brytyjskim.
roku 1939 stan ten ulegt poprawie i przy ogol-
nej ilosci 42.948 samochodéw, na jeden samochdd
przypadato u nas 830 mieszkancow, lecz i wowczas
me wyprzedzilismy zadnego z panstw europejskich.
losc kursujacych i bedacych na wyposazeniu
armn ppjazdéw mechanicznych w Polsce nie odpo-
wiadata ijgj naturalnym potrzebom gospodarczym
lobronnym. Taki stan motoryzacji w skali zmoto-
ryzowania innych panstw nie odpowiadat ani naszej
pozycji politycznej i geograficznej, ani tez nasze-
mu stanowi gospodarczemu.

Liczby tabeli obrazujg dobitnie stan naszego,
niezrozumialego pod tym wzgledem, ubdstwa. Stan
naszego szczuptego dochodu spotecznego nie us-
prawiedliwiat tak niskiego u nas rozwoju komuni-
kacji motorowej. Gdy np. dochdd na jednego miesz-
kanca w Szwecji byt 3-krotnie wiekszy niz u nas,
to na 10.000 mieszkancéw przypadato w Szwecii
nie 3 razy wiecej, lecz 30 razy wiecej samochodow
mz w Polsce.

Istnialy poglady, ze ilos¢ kursujgcych samocho-
dow uzalezniona jest nie tylko od $redniego docho-
du spotecznego, lecz i od ilosci mieszkancow, kto-
rych dochody przekraczajg pewne minimum poz-
walajgce na utrzymanie samochodu. U nas przyj-

orownan e dochodu spotecznego t stopnia zmotoryzowania rétmjch panstw

Dochéd na 1 mieszkanca w ztotych

Kra)

1929 1932 1934
U s. A 5.700 1At 0Onoa
Kanada 5.460 2.530
Anglia 4577 2.876 2.663
Australia 4317 1.628
Niemcy 2.552 1515
Dania 2.501 1,586 1.100
Francja 2.081 1727 1483
Szwecja 2.078 1421
Norwegia 1.870 1.102 916
Austria 1.072 744
Lotwa 1.043 674
Wegry 1041 533
POLSKA 830 472 369
Japonia 770 371 269
Rumunia 605 296 280

Tabela 1
0,

w % Polska 100% IA%S(le%mOOd F\>A(I)Isf<)a
mieszk, 100 of

1929 1932 1934 1933 1938
s 0 566 2,500 25,000
oo 1.110 11.100
613 724 500 5.000

g%g 347 1.110 11.100
324 230 2.300

302 338 326 385 3.850
51 368 403 555 5.550
251 303 300 3.000
21% 235 249 270 2700
5 :le.l52 68 680
26 260

126 144 23 230
100 100 100 10 100
% 79 80 2 250
63 76 13 130
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Tabela 2
Swiatowy stem iloéci samochodéw
2 G zz 2 . 0,
Ogdlna ilos¢ samochodow w tysiacach cf) ;ajvv' 1 samochdd przypada na mieszkancow
KRAJ sztuk €z,
1935 1936 1931 1938 ilosci 1935 1936 1937 1938
24952 26221 28221 29.705 14,5 5 5 45 4
X'ngSI'iaA' 189]) 2043 9249 2419 20 26 2 2 20
Francia 1.890 2.065 2.167 2.193 22,5 22 20 19 4]2
Niemcy 1.054 1232 1.447 1.709 225 63 Y 47 5
Kanada 1.051 1.163 1234 1.306 15 10 9 9 5
Australia 572 632 690 732 31 » n 10 48
Argentyna 267 248 248 264 21 44 49 50
Wiochy o 376 397 414 436 25 113 10« 105 100
Hiszpania 173 jie”! — - 134 148 - o6
Brazylia 137 140 144 159 33 302 332 332
N. Zelandia 168 191 215 240 20 9 8 7 7
Szwecia 147 159 16« 192 29 42 39 37 33
Afryka Pid. 210 242 282 284 14 40 35 3l A
Indie Bryt. 123 105 131 120 125 2.874 3.463 2812 2.949
Belgia 191 102 202 224 31 43 51 4 37
Dania 127 131 1356 145 275 27 29 28 20
Holandia 144 139 141 14« A 58 60 61 5«
Japonia 107 133 147 176 40 628 484 472 100
Indie Holend. 79 58 62 69 18 900 1053 1.034 932
Szwajcaria 0 0 90 92 20 46 46 1;12
Meksyk 8L 98 105 100 3 201 179 191
Czechostowacja 117 125 108 106 225 126 120 1%:5 144
Irlandia 53 54 58 62 18 57 56 48
Austria 40 43 46 — 30 169 157 147
Norwegia %) 63 70 80 375 52 45 41 37
POLSKA 25 24 27 33 2 1.39%6 1301 1.248 1.043
Finlandia 31 36 42 38 119 107 107 90
Rumunia 28 23 23 25 16 648 803 844 784
Estonia 3 4 5 5 40 372 291 226 215
totwa 3 4 m4 6 50 650 466 400 338
Egipt 22 29 30 31 10 684 524 509 510
-vg\l/e%ry 13 15 1« 21 1) 676 580 504 440
Luksemburg 10 n U 12 33 29 27 27 25
Z SRR 244 305 356 514 10 - 479 31
Algier 1 61 57 05 145 60 108 127 112
Litwa Oc)) 2 ke 3 3 969 1145 1145 953
Peru 15 15 15 21 33 409 44 454 314
Pozostate kraje 549 799 »38 939 20 — - o
Caly Swiat 35.050 37455 40286  42.678 - 59 54 51 48

Stan ilosci samochodéw w Polsce w
111939 r. (podiug M.R.S, — 39 r,):

) t em
Ogélem Samochodow
osobowych  takséwek — autobuséw
41 948 31.804 5.216 2,038

mowano skale takiego dochodu rocznego przed ro-
kiem 39 w wysokosci 12000 ztotych, w Anglii 3300
t., w Niemczech 7200 Rm. llo$¢ mieszkancow o ta-
kich dochodach miata by¢ wyktadnikiem chtonnos-
ci rynku. Rzeczywisto$¢ jednak stopnia zmotory-
zowania innych panstw obalita te zalozenia! U nas
tez wiec mata iloS¢ mieszkancoéw o wymienionym
dochodzie nie mogta by¢ czynnikiem decydujgcym
o tak niskim zmotoryzowaniu kraju.

Osiggniecia panstw innych dowiodly, ze sto-
pien zmotoryzowania kraju albo
jest wyktadnikiem, inicjatywy
prywatnej, wzglednie S$Sredniej
zamoznos$ci spoteczenstwa, albo
stanowi wy nik planowej gospo-
darki lub opiera sie na obu
tych podstawach jednoczesSnie.
Sa spoteczenstwa, gdzie rozw0j motoryzacji naste-

latach 38-39 ulegt pewnej poprawie i wynosit w dn.

) 1 samoch6d % samocho-
Samochodéw déw Motocykli
ciezarowych  mieszkarica ciezarowych
8.009 830 27% 12.061

powat samorzutnie (Anglia, Francja, Belgia, USA),
sg to panstwa o duzej zamoznosci i dawnych tra-
dycjach samochodowych, ktére byly niejako ko-
lebka automobUizmu. Sa parstwa, ktére prowadzi-
ty  konsekwentng polityke promotoryzacyjng
(Wiochy, Szwecja), czesto nie posiadajgc nawet
wiasnego przemystu samochodowego (Finlandia,
totwa, Wegry). Inne wreszcie przyspieszaly pro-
ces motoryzacji przy pomocy wyraznej inter-
wengcji panstwa.

Jak wielki wptyw na rozwdéj motoryzacji moze
mie¢ interwencyjna polityka panstwa, Swiadczag
najdobitniej  przedwojenne  stosunki  niemiec-
kie. Pomimo silnie rozwinietej w Rzeszy inicjaty-
wy prywatnej, ta dziedzina zycia gospodarczego
zostata objeta specjalng opiekg panstwa, a partia
wysuneta rozwoéj motoryzacji jako jedno ze swych
sztandarowych zadan. Rozw0] motoryzacji
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w Niemczech od roku 1932 postepuje szybciej niz
w innych panstwach, a procentowy ich udziat
w Swiatowym stanie samochodownictwa stale
wzrasta osiagajac w roku 1938 swoja dwufcrotnosc

i Tabela 3
Swiatowy stan ilosci samochodow

llo§¢ sam. w Niemczech

llos¢ sam. bez sam. wojskowych
5 w swiecie I1oé¢ Udziat
o w | 000 sztuk procentowy
1032 35 346 100% 735 100% 21
1933 33 603 755 2,2
1934 33.562 866 2,6
1935 35.050 1.04 3,0
1930 37.455 .232 3,3
1937 40 286 1.447 3,6
1938 42 678 121% 1.709 232% 4,0
Podczas gdy S$wiatowa ilos¢ samochodow

w ciggu tych 6-ciu lat wzrosta o 21 proc., ilos¢ ta
w Niemczech wzrosta o 132 proc., we Wioszech
0 48 proc., w Anglii o 44 proc., we Francji o 29
proc., w U.SA. o 15 proc. Dochdd spoteczny w
tych panstwach w tym samym czasie ulegt mnigj
wecej rownym wahaniom, nie on wiec decydo-
wat o tak wysokim procentowym wzroscie, mo-
toryzacji w Niemczech. Zadecydowata
tu konsekwentna interwencja

panstwa, w przeciwienstwie do
liberalnej polityki w tej dzie-
dzinie Francji i Anglii.

Jeszcze bardziej jaskrawo zjawisko to wystg-
pito w Z.S.R.R., gdzie motoryzacja rozwineta sie
bez udzialu inicjatywy prywatnej, a postepy jej
w ciggu ostatnich 10-ciu lat przed wojng byty ol-
brzymie.

Tabela 4
Stan samachodownicima w Z S| |i
Produkcja Stan
llo$¢ samochoddéw w szt
1929 1.706
1930 7.982
1931 23.400
1932 26 849
1933 49.703
1944 73.466
1938 215000 514.000
1937 199123 356 000
1936 138.400 305.000
1936 97421 244 000
19) — 760 000

Pod koniec roku 1940 ilos¢ samochodéw kursu-
jacych w Z.S.R.R. wynosta okoto 1 miliona szt.
czyli na jeden samochdod przypadalo okoto 145
mieszkancow. Liczby te nie obejmujg samocho-
dow bedacych woéwczas w bezposrednim posia-
daniu wojska.

Promotorem byta tu wylgcznie planowa

polityka gospodarcza, bez kom-
Promiséw prowadzona na kaz-
dym odcinku gospodarki pa fi-
stwowej kraju, ktory przed
kilkunastu laty byt zupetnie
nieuprzemystowiony Wyniki ra-
dzieckie zastuguja na baczng
uwage. Dowodzag one, ze taka
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wtasnie polityka jest poteznym
instrumentem w tych dziedzi-
nach zycia gospodarczego.

Z faktéw powyzej przytoczonych wysuwamy
wniosek, ze stopienn motoryzacji, a wiec i chion
nos¢ rynku zaleza od dwdéch zasadniczych czyn-
nikéw. Jednym jest inicjatywa prywatna wzgled-
nie Srednia zamoznos¢ spoteczenstwa, drugim —
planowa gospodarka, a sgdzac z przyktadéw
Z.S.R.R. i Niemiec, wplyw tego drugiego czynni-
ka moze sta¢ sie dominujacym.

Wyniki obce i wiasne dowiodly, ze zmotoryzo-
wanie kraju, dajgce mu potezng dzwignie gospo-
darcza 1 stanowigce jednoczes$nie podstawowg
baze zaopatrujgcg armie w sprzet i fachowy ma-
teriat ludzki, osigga tylko wowczas swéj pelny
potencjat gospodarczy i obronny, jesli jest oparte
0 dos¢ silny wilasny, przemyst motoryzacyjny.
Jednoczesnie przemyst motoryzacyjny moze sie
rozwing¢ i sta sie potezng sitg gospodarczg je-
dynie na tle sprzyjajgcych warunkéw dla rozwoju
motoryzacji.

Tam gdzie zamozno$¢ spoteczenstwa jest duza
1 przywigzanie do wilasnego wytworu taczy sie
z gtebokim poczuciem godnosci narodowej, oba
skiadniki & przemyst i motoryzacja wigzg sie
wzajemnie same, gdy obu tych czynnikow wig-
zacych brak — nieodzowng staje sie ingerencja
panstwa.

W Polsce zawsze brakto obu
czynnikoéw, ktére mogltyby spowodowaé
rozwigzanie problemu motoryzacji na drodze au-
tomatyzmu spoteczno - gospodarczego, zabrakio
tez zdecydowanej i planowej inicjatywy panstwa.
Problem motoryzacji Polski nigdy nie wyszedt
poza ramy dyskusji i niepowigzanych ze sobg fra-
gmentarycznych préb.

W Polsce przedwojennej problem motoryzacji
nie znalazt nigdy pelnego zrozumienia sfer rzag-

dzagcych Sprawy motoryzacji nie
weszty nigdy w zakres plano-
wej polityki panstwowej, a jedl

byty poruszane to tylko dorywczo, bez kojarzenia
ich w jedng catos¢. Sprawa motoryzacji zawista
w resortach kilku ministerstw (M. S. Wojsk., M.
S. Wewn., Min. Kom., M. P. i H. i M. Skarbu), po-
suniecia ktérych nie byly nigdy na tym odcinku
skoordynowane.

Utworzenie w roku 36-tym miedzyministerialnej
Komisji do Spraw Motoryzacji Kraju, nie usuneto
tego szkodliwego stanu, a spowodowato jedyme
przesuniecie $cierania sie pogladéw i opinii posz-
czegollnych resortéw ministerialnych na teren tej
Komisji, pozostawiajagc problem motoryzacji ot-
wartym. Komisja w ciggu trzech lat istnienia nie
opracowata zadnego planu ani programu motory-
zacji i nie znane byty jakiekolwiek oficjalne w tej
mierze oswiadczenia. Ten stan rzeczy nie pobu-
dzat rozwoju krajowego przemystu motoryzacyj-
nego. Przeciwnie — brak uzgodnien pogladow
w tonie Komisji, otaczanie tajemniczoscig jej po-
czynan, wreszcie zapowiadane nowe umowy im-
portowa - monJowniane oparte o firmy niemiec-
kie hamowaly rozwdj przemystu motoryzacyj-
nego szczegolnie jego przemy-
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slu pomocniczego, ktéry w atmosfe-
rze ciagtej niepewnosci wstrzymywat sie od in-
westycyj.

Jednoczes$nie zupetnie niewystaczajgcy stan tej
dziedziny zycia gospodarczego, zupeilne zanied-
banie tego odcinka obronnosci panstwa — napa-
waty polskie fachowe kota techniczne i gospodar-
cze powazng troskg przejawiajgca sie, miedzy
innymi, we wnioskach i uchwatach sktadanych
wielokrotnie na rece wtadz panstwowych. Do ta-
kich uchwat nalezaty: uchwaly dorocznych Zjaz-
dow Inzynierow Mechanikdw Polskich w latach
35 i 36, uchwaly Ogdlnopolskiego Kongresu Inzy-
nierbw we Lwowie w roku 37-ym, wreszcie wnio-
ski Zwigzku Izb Przemystowo - Handlfwych R P..
zlozone w maju 1939 roku w formie memorialu
Ministrom Spr. Wojsk., Skarbu, Przemystu i Han-
dlu oraz Komunikacji.

Wszystkie te uchwaty i wnioski, uznajac pro-
blem motoryzacji organicznie potaczony z rozwo-
jem wiasnego przemystu motoryzacyjnego, jako
kluczowa pozycje rozwoju zycia gospodarczego
i obronnosci kraju—w ysuwaly koniecz-
nos¢ ze-srodkowani a wszystkich
zagadnien tej dziedziny i pod-
dania ich kompetencji specjal-
nego organu fachowego o sze-
rokich uprawnieniach, pozostajgcego
w Scistym kontakcie z ugrupowaniami gospodar-
czo - przemystowymi wyzwolonego w ciggtosci
swej pracy fachowej odlwplywdw zmian perso-
nalnych w tych czy innych resortach ministe-
rialnych.

Dzi$ budujemy nowg rzeczywistos¢. Obecnie
wchodzimy w okres planowej gospodarki kiero-
wanej i hierarchicznego szeregowania potrzeb
gospodarczych. Ukiad taki stwarza wielkie moz-

liwosci rozwojowe dla motoryzacji, usuwa
bowiem podstawowg przyczy-
ne naszej niedoteznej przesz-
tosci motoryzacyjnej, ktorag
byt zupeitny brak planu i chaos

poczynan. W planowaniu rozwoju zycia gos-
podarczego motoryzacja musi i moze zaja¢ nalez
ne jej miejsce. Postawa wyjsciowa do rozwoju
motoryzacji musi by¢ zdecydowane, niedwuznacz-
ne i powszechne uznanie jej i zwigzanego z nig
przemystu jako kluczowego, dla naszego zycia

gospodarczego i politycznego. W planie
panstwowym zmotoryzowanie
kraju musi stang¢ w pierwszym
szeregu zagadnien gospodar-
czych i tak wejs¢ na droge re-
alizaciji.

Dwa zadania stajg jednoczesnie u progu na-
szych poczynan motoryzacyjnych — konserwacja
sprzetu posiadanego i wytwarzanie sprzetu no-
wego. Obecnie na czoto wysunieto stusznie zada-
nie pierwsze- Wchodzi ono z szerokim rozmachem
w stadium realizacji. Kosztem powaznego na-
ktadu inwestycyjnego powstaje osiem duzych za-
ktadow naprawy sprzetu t. zw. Panstwowe Za-
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ktady Samochodowe do napraw gtdwnych, kaz-
dy dla okreslonych typéw samochoddw; ponadto
istnieje okoto 70, a ilos¢ ta ma wzrosnag¢ do 100,
Panstwowych Warsztatow Samochodowych do
napraw mniejszych i indywidualnych. Poza tym
szereg instytucji panstwowych, samorzadowych
i spotdzielczych, dysponujgcych liczniejszym ta-
borem samochodowym montuje wilasne warszta-
ty. Wreszcie istnieje kilkaset warsztatow prywat-
nych, a jesli ustawa koncesyjna dla prywatnych
warsztatow samochodowych bedzie madrze re-
gulowata ich rozwdj, ilos¢ ich bedzie wzrastac.
Jezeli poziom techniczny tych zakladéw i war-
sztatdw i zaopatrzenie ich w czesci zamienne be-
dg dostateczne potencjat naprawy bedzie wy-
starczajgcy. Raczej obawia¢ sie nawet nalezy, ze
po przejsciu pierwszej duzej fali napraw, powsta-
jace obecnie Parnstwowe Zaklady Samochodowe
moga nie by¢ w pelni w sposéb ciggly wykorzy-
stywane.

W kazdym razie na tym odcinku zostata zde-
cydowanie wytyczona droga, po ktorej sie kro-
czy. Trudnosci jednak sg wielkie. — Mozajka ty-
pow i odmian samochodéw obstugujgcych obec-
nie nasz transport jest przerazajgco wielka. Zao-
patrzenie ich wszystkich w czesci zamienne staje
sie niemozliwe. Samochoddéw z dostaw UNRRA
jest ponad 35 réznych typow, a na okoto 20.000
samochodow poniemieckich przypada az ponad
200 réznych odmian

¥ rzy braku dopltywu czesci zamiennych dla sa-
mochoddéw poniemieckich z zewnatrz i po wy-
czerpaniu posiadanych szczuplych ich zapasow
iloé¢ tych samochodéw w ruchu szybko zacznie
male¢. Przy takiej ilosci odmian przemy st

nasz bedzie w stanie produko
wac¢ tylko najmniej skompliko-
wane czesci zamienne, gdyz uru-

chomienie produkcji tysiecy roznych czesci i ich
odmian staje sie niewykonalne. Dlatego w przede-
dniu zahamowania, a nawet prawdopodobnego
kurczenia sie naszego szczuptegi taboru samocho-
dowego, podjecie wiasnej produkcji samochoddw
staje sie naglacag potrzeba.
Uruchomienie produkcji wiasnej nowego sprzetu
nie wyszio jednak na razie ze stadium wstepnej
organizacji, rozwazan i dyskusji. Wprawdzie zo-
stalo ono umieszczone w trzyletnim planie inwe-
stycyjnym, sadzac jednak z wysokosci sum przy-
znanych na ten cel na okres trzyletni, wydaje sie,
ze zagadnienie rodzimego przemystu motoryza-
cyjnego nie zyskato jeszcze miej-
sca W naleznym mu szeregu
zagadnien gospodarczych.
Wiasciwy przemyst motoryzacyjny musi i moze
u nas powsta¢ pomimo, ze nasze dawne fabryki
samochoddéw oraz fabryki, ktére datoby sie do-
stosowa¢ do produkcji samochodowej przestaty

na ziemiach polskich istniec. Do podje¢ ia
tej produkcji musi powstaé¢ na
razie przynajmniej jedna fa-
bryka gtéwna samochodow t zw.

macierzysta. Wszelkie poszukiwania mo-
zliwosci uruchomienia produkcji samochodéw sy-
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stemem zbiorowymi — to znaczy lokowania pro-
dukcji poszczegoélnych czesci i zespotdw samo-
chodiwych w réznych fabrykach, w ktorych nie-
ktére urzadzenia maszynowe pozwalajg na pro-
dukcje tej lub innej czesci lub zespotu i sprowa-
dzenie fabryki macierzystej do roli montowni tych
czesci, celem zaoszczedzenia wkltadow inwesty-
cyjnych — zadania nie rozwigzg.
Taki system nie stworzy ani potencjalu produk-
cyjnego, ani potencjatu technicznego, nie zapew-
ni tez mozliwosci rozwojowych dla tego przemy-
stlu. Systemem chatupniczym samochodu produ-
kowac¢ sie nie da, a poczynania w tym kierunku
tylko przewleklyby powstanie wlasciwego prze-
mystu motoryzacyjnego.

Fabryka macierzysta t. zn. fabtyka produkuja-
ca silniki i trudniejsze zespoly napedowe musi
powsta¢. Koszta inwestycyjne budowy takiej fa-
bryki mogtyby by¢ znacznie zmniejszone, gdyby
caty przemyst przetwérczy metalowy wziagt w
tym udzial. W szeregu zaktadéw mechanicznych
rozsiane sg obrabiarki nadajgce sie do produkcji
samochodowej, ktére odpowiednio zgrupowane
moga stanowi¢ powazmy zespot maszynowy dla
tej produkcji. Do kompletnego zaopatrzenia fa-
bryki macierzystej brakloby woéwczas urzgdzen
maszynowych o charakterze bardziej specjalnym,
ktore musiatyby by¢ zakupione zagranica. Pew-
ne poswiecenie ze strony innych przemystow,
zreszta bez wiekszego dla nich uszczerbku, na
rzecz najbardziej zniszczonego przemystu moto-
ryzacyjnego, bedzie z nadmiarem wyréwnane,
gdyz przemyst ten korzystajgc w wielkiej mierze
z przemystdw innych ugrupowan jako pomocni-
czych, da im powazne zatrudnienie. Akcja
takiego zgrupowania maszyn
i przekazania ich prze mystowi
motoryzacyjnemu wymaga zde-
cydowanego nakazu.

Fabryka macierzysta nie moze powsta¢ w skali
kartowatej — wade ta posiadata fabryka samo-
chodéw Ursus budowana w roku 1928. Ten sam
btad popetnity P. Z. Inz. budujgc w roku 1932
swojg fabryke samochodéw na Pradze. Minimal-
ne zdolnosci produkcyjne takiej fabryki w pierw-
szym okresie winny wynosi¢ okoto 1000 samocho-
doéw miesiecznie z tym, ze odrazu w budowie jej
m doborze maszyn przewidziane zostang mozli-
wosci conajmniej dwukrotnego zwiekszenia tej
produkcji bez wiekszej przebudowy i dewastaciji
urzadzen, zdarzajgcych sie czesto przy rozbudo-
wie przedsiebiorstw Zle zaprojektowanych.

len wstepny minimalny program produkcyjny
winien stanowi¢ tylko odcinek planu 10-do letnie-
go rozwoju przemystu motoryzacyjnego. Proste
przeliczenia, ktére podamy oddzielnie, wykazuja,
ze aby dojs¢ w oparciu o wlasny przemyst w cig
gu dziesieciu lat do stopnia zmotoryzowania od-
powiadajacego zmotoryzowaniu Czechostowacji
z roku 39 produkcja musi siegng¢ do okoto 60000
szt. samochodéw rocznie.

Przemyst motoryzacyjny obejmie wielkg roz
norodnos¢ grup przemystowych, podporzadko-
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wanych w dzisiejszej organizacji nie tylko roz-
nym Zjednoczeniom Przemystowym, lecz i roz-
nym Zarzadom Centralnym. Wspotpracowac
z nim bedg przemysty: hutniczy, odlewniczy, bla-
charski, chemiczny, elektrotechniczny, zegarowy,
wiokienniczy, szklarski oraz pomocniczy prze-
myst metalowy, produkujgcy poszczegolne zespo-
ty mechaniczne jak amortyzatory, mechanizmy
hamulcowe, 'gazniki, pompki paliwowe, zawory,
ttoki itp., wreszcie drobny pomocniczy przemyst
metalowy dajgcy czesci drobne. Wszystkie
te przemysty niezbedne dla po-
trzeb motoryzacji sg dzis nie-
czynne iwymagajg nie tylko jednoczesnego
uruchomienia, lecz w wiekszosci kompletnego
planowego ich zainwestowania rownomiernie
z przemystem macierzystym.

Przygotowanie i ruszenie przemystu motoryza-
cyjnego jest trudne, a musi by¢é ono wykonane
planowo i jednoczesnie na wszystkich jego odcin-
kach, gdyz opdznienie ktoregokolwiek z nich za-
hamuje produkcje i wykonanie calego planu.

Jest to duze zadanie wymagajgce przede wszy-
stkim jednolitego i trwatego
kierownictwa technicznego. Do
wykonania jego musi powsta¢ fachowy osrodek
techniczny obejmujgcy catos¢ zagadnien technicz-
nych przemystu motoryzacyjnego i jego przemy-
stéw pomocniczych. W dziatalnosci swej powinien
on kojarzy¢ prace na odcinku motoryzacyjnym
czterech kluczowych grup przemystéw panstwo-
wych (hutniczego, metalowego, chemicznego
i elektrotechnicznego) oraz zrzeszen producen-
tow prywatnych, ktérych wspoétudziat w pomoc-
niczym przemysle motoryzacyjnym wydaje sie
by¢ konieczny.

Motoryzacja, w pelnym jej znaczeniu, tgczy
sie niemal ze wszystkimi dziedzinami zycia gos-
podarczego wspOiczesnego panstwa, faczy sie
ona z takg mnogoscig zagadnien, ze nie byloby
stusznym, aby problem jej byt w catosci rozwia-
zywany jednoosobowo przez ten czy inny resort
panstwowy.

Planowanie ogo6lne motoryzacji i zwigzanego
z nig przemystu powinno by¢é powierzone stalej
Komisji Technicznej, zlozonejz fa-
chowych przedstawicieli Przemystu, Nauki, Ko-
munikacji, Rolnictwa, Wojska i Handlu, dziatajg-
cej jako organ doradczy C. U. P. wzglednie Rady
Motoryzacyjnej. Prace tej Komisji objetyby:

a) planowanie jakosci i ilosci sprzetu motory-
zacyjnego majacego zasila¢ rynek oraz planowa-
nie zwigzanego z tym rozwoju produkcji i plan
importu i eksportu.

b) opracowanie danych technicznych do pro-
gramu produkcji importu i eksportu — okreslenie
typow, wielkosci i odmian sprzetu motoryzacyj-
nego.

Komisja ta dzialajgca jako techniczny organ do-
radczy C. U. P. stanowitaby jednoczesnie Rade
Techniczng organu wykonawczego, obstugujgcego
technicznie catlos¢ przemystu motoryzacyjnego
i koordynujacego my$l techniczng 1 rozwoi
wszystkich jego placéwek.
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SZKOLENIE KIEROWCOW i WARSZTATOWCOW

ZAGADNIENIEM

Robigc przeglad naszych brakéw motoryzacyj-
nych najaskrawiej rzuca sic w oczy zupetnie za-
niedbanie motoryzacyjnego szkolnictwa zawodo-
wego. Mozna bez przesady stwierdzi¢, ze w tej
dziedzinie Swieci biatoscig karta niezapisana ani
jednym pozytywnym osiggnie-
ciem w ciggu rocznej pracy bytej pamieci Pan-
stwowego Urzedu Samochodowego.

Proby byly — owszem. Zorganizowano szkote
kierowcéw w Warszawie przy ul. Raszynskiej,
Sciggnieto kilka setek milodziezy zadnej nauki
i pracy, obiecywano rzetelne pétroczne szkolenie,
pomoce zywnosciowe i techniczne, a po ukoncze-
niu szkoly prace w przedsiebiorstwach panstwo-
wych. | na obietnicach sie skoniczylo. A ze mio-
dziez ze sfer pracujacych zwraca- nalezyta uwage
na konkretne, realne rzeczy, a nie na pustg gada-
nine — ktérg usitowano jg karmi¢ zamiast dan
w stotdwce — doszio do kilku burzliwych, demon
stracyjnych pochodoéw przed ,.fortecg P. U. S-u”
na Placu Narutowicza, gdzie poczestowano mio-
dziez dalszymi obietnicami z dodatkiem ojcow-
skich i ojczymowskich strofowan. | w rytm tych
gotostownych obietnic szkota ,wygasta”.

Takie byly radosne préby ruszenia z miejsca
szkolenia motoryzacyjnego w roku ubiegtym.

Zagadnienie nie jest tatwe — tego nie wolno
nie widzie¢ i nie doceniac. Tym nie mniej
to trudne zagadnienie musi
by¢ rozwigzane, gdyz jest ono
zagadnieniem najpierwszej wagi
dla panstwa; to znaczy dla nas wszyst-
kich obywateli Rzeczypospolitej zamieszkujgcych
teren zawarty w granicach panstwa polskiego.

Zagadnienie jest tym trudniejsze, ze w okresie
przed rokiem 1939-ym, sprawa ta — nie potrze-
bujemy uzywa¢ w tym wypadku ani wiecowej
dialektyki, ani puszystych przemowien — byla
doprawdy zachwaszczona i mOwigc po prostu —a
Zle postawiona, a raczej wcale nie po-
stawiona.

W Polsce po,waznie kierowanego szkolnictwa
kierowcéw samochodowych oraz pracownikow
transportowych nie bylo zupetnie- Istniaty t. zw.
kursy kierowcow, prowadzone przez osoby naj-
zupetniej prywatne, ktore w wiekszosci wypad-
kow traktowaty to zajecie tylko i wytacznie jako
interes. Byznes, jak wiemy byt wcale, a wcale
intratny, gdyz amatoréw do ,przejscia” kursow
(6 tygodni, a czasem i krocej!) byto wielu, a zeby
ceny za ,szkolenie” nie spadaly istnialy koncesje
ograniczajgce ilos¢ kursow oraz kwalifikujgce
kwalifikacje prowadzacych kursy. A ze od dawna
jest wiadomem, ze kto faknie nauki i ,dyplomu”
ptaci stosunkowo szybko i fatwo, gdyz dyplom
posuwa naprzod jego mozliwosci zarobkowe, in-
teres wiec szedt jak z ptatka, puszczano na rynek
wystarczajgca ilos¢ kiepsko wyszkolonych kie-
rowcow, ktorzy z pozytkiem finansowym dla

PANSTWOWYM

wiasciciela ,kurséw samochodowych”, a z wiel-
ka szkodg i stratami dla wiasciciel: pojazdéw me-
chanicznych ,doszkalali” sie na tychze pojazdach,
dajgc tadne zatrudnienie z kolei warsztatom sa-
mochodowym, ktére chetnie i za duze pienigdze
naprawialy to, co szofer — dyletant wypuszczony
przez ,kursy samochodowe” popsut w samocho-
dzie.

| tak sprawa biegta ku pozytkowi wiascicieli
kurséw oraz warsztatéw samochodowych.

I w momencie obecnym, po kilku dyletanckich,
nieudolnych prébach t. zw. ,motoryzatorow”
(ktorym sie zdawato, ze pustym gadaniem potra-
fig rozwigza¢ zagadnienie dobrych olejéw silniko-
wych albo obnizy¢ punkt zamarzania wody) za-
gadnienie szkolenia kierowcow, warsztatowcow
i transportowcow usneto snem niezmiernie podob-
nym do pogodnego oddechu dyrektorow szkot
z roku 193990 i lat poprzednich.

Sprawa powtarzam nie jest fatwa.

Stan z roku 1939-go i stan obecny jest niezdrowy,
gdyz kursy samochodowe sg zalezne od kurato-
riow, a wiec od Ministerstwa Oswiaty, ktére nie
tylko, ze nie posiada w swym gronie fachowcéw
w tej dziedzinie, ale nie ma nawet tgcznosci z ludz-
mi, ktdrzy mogliby wydac¢ irzezwy i obiektywny
sad na temat programow takich szkél i ewentual-
nie wykonanie programu skontrolowac.

Jest rzeczg niewatpliwg dla kazdego, kto sie
zetkngt z zagadnieniem szkolenia kierowcow
i warsztatowcow, ze wszelkie nici tej sprawy
dzierzy¢ muszg w swych rekach organa fachowe.

| tego rodzaju organizacje moznaby bez trudu
stworzy¢ i utrwalic.

Zrozumienie tej sprawy w taki wiasnie sposéb
istnieje, z wyjatkiem nielicznych wypadkéw, gdzie
interes osobisty przestania na tyle widok interesu
spotecznego, ze natrafiamy na opér w naszym ro-
zumowaniu. A wiec powtarzam —zr oz umi e-
nie istnieje, warunki Istniejg, Srodki
niewatpliwie mozna zespoli¢ i ,wydukac¢”. Brak
jednego, jedynego elementu, ale za to elementu de-
cydujacego o powodzeniu kazdej akcji — b rak
wtasciwych, fachowych i od-
danych sprawie ludzi.

Nasze kadry przedwojenne w tej dziedzinie by-
ty ubozuchne i nie specjalnie ciekawe. Jednostki
wartosciowsze, w poczuciu obowigzku spotecz-
nego, dotaczyly sie w roku ubiegltym do tej pra-
cy, ale nie znalaziszy ani zrozumienia, ani popar-
cia w swych dagzeniach i planach —oddality
sie na inne placowki.

Osrodki dyspozycyjne motoryzacji muszg sie
zdoby¢ na zgrupowanie dostatecznych $rod-
kéw dla postawienia na wilasciwym poziomie
zagadnienia, od ktérego zalezy nie tylko witas-
ciwy rozwdj, ale po prostu byt motory-
zacji.

Dzi§ tabor samochodowy jest w 100 procen-
tach majatkiem panstwowym. ,Doszkalanie” kie-
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rowcy za kierownicg — to znacznie zwiekszo-
na ilos¢ rozbitych wozoéw, to setki rannych i za-
bitych, to nieobliczalne szkody w czasie, w tran-
sporcie i w warsztatach itp. itd.

Jestesmy krajem zbyt wyniszczonym i ubo-
gim, abysmy mogli sobie pozwoli¢ na Iluksus
prymitywngo szkolenia kierowcow i warszta-
towcow.

Koncze — oczekujemy od wiasciwych czynni-
kéw wziecia sie za sprawe szkolenia fachowe-
go pracownikdw motoryzacyjnych na serio. Na-
lezy rozejrze¢ sie we wiasnych mozliwosciach
i zadecydowa¢ — czy to zadanie ponad sity, czy
tez zadanie do wykonania.

Jesli zadanie ponad sity, odwaznie, po mesku
stwierdzi¢ ten fakt i odda¢ zagadnienie do ro-
zwigzania takim osrodkom czy ugrupowaniom,
ktére je potrafig rozwigza¢ i nalezycie ustawic.

Jesli zadanie we wilasnym zakresie jest do ro-

zwazania niezwtocznie, przystgpi¢ do realnegj
pracy. | to od zaraz, od dzisiaj — kazdy tydzien,
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kazdy dzien tolerowania bezkrolewia, bez pro-
gramu, bez kontrolowania, bez najskromniejsze-
go chociazby poziomu szkolenia przynosi spote-
czenstwu straty nie do obliczenia.

A O.

Brak fachowcow - specjalistow wte wszelkich dzie-
dzinach, nie tylko na odcinku motoryzacyjnym, od-
czuwamy w catej Polsce, a specjalne \nn ziemiach
odzyskanych. Wedlug obliczen Ministerstwa Pracy
i Opieki Spotecznej minimalne zapotrzebowanie
w chwili obecnej na pmcownikéw wykwalifikowa-
nych wynosi 30.000. w tym powazny procent zapo-
trzebowania na pracownikéw z branzy motoryzacyj-
nej. Jednoczes$nie wymienione ministerstwo poda-
je, ze, pos ctdamy w chwili biezacej okoto 100.000
robotnikow bez zadnych kwalifikacji zawodowych.
Jedyne wyjscie z sytuacji — jak najszybsze prze-
szkolenie robotnikow niefachowych dla zaspokojenia
potrzeb rynku pracy w Polsce.

W zwiazku z rozpracowawem szczegotow 3-letnie-
go planu gospodarczego, w najblizszym czasie odbe-
dzie s'e pod przewodnictwem obywatela Premiera
Edwarda Osobki-Morawskiego specjalna konferen-
cja, poswiecona sprawie szybszego przeszkalanta
pracownikow niewykwalifikowanych. (Red.)

SAMOCHOD KRAJOWEJ PRODUKCJI

Usitowania w kierunku odbudowy krajowej
produkcji samochodéw datuje sie od chwili za-
przestania dziatan wojennych. Ze wzgledu jed-
nak na wyjatkowo trudne warunki, w jakich
nasz przemyst znalazt sie po wojnie, a w szcze-
goOlnosci przemyst samochodowy, ktory na zie-
miach polskich wiasciwie przestat istnie¢, do-
piero w chwili obecnej mozna moéwi¢ o ustale-
niu pewnych lini kierunkowych.

Po rozpatrzeniu na szeregu konferencji mie-
dzyministerialnych, réznych mozliwosci kon-
strukcyjnych i produkcyjnych, zostal ustalony,
do zaspokojenia potrzeb przewozowych nasze-
go zycia gospodarczego, typ samochodu cieza-
rowego w wielkosci najbardziej rentujacej sie
w naszych warunkach eksploatacyjnych.

Specjalng uwage zwrécono na mozliwosci
szerszego wykorzystania podstawowych ele-
mentéw omawianego podwozia do pewnych od-
mian samochodow, jakich wymaga organizacja

trasportu. Analogicznie uwzgledniona zostala
mozliwos¢ rozszerzenia zdolnosci transporto-
wych samochodu przez zastosowanie przyczep-
ki, co decydujaco wpiyneto na ustalenie mocy
silnika.

Z tych wzgledéw zostatlustalony typ samo-
chodu ciezarowego o fadownosci technicznej
4.000 kg., jako najbardziej rentujgcy sie w na-
szych warunkach eksploatacyjnych.

Samochdd tego typu moze by¢ uzytkowany
z przyczepka o tadownosci 2 ton, tak, ze w re-
zultacie, w eksploatacji po drogach twardych,
gutmaryczny tadunek bedzie mégt wynosi¢ do

on.

omawianego samochodu cie-
bedzie nastepujace od-

Podwozie
zarowego posiadac
miany:

a) podwozie autobusu dla przewozu 30 + 2
oscib, autobusu przewidzianego dla komunika-

rys. 1 Autobus 30-osobowy
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rys. 2. Ciggnik z przyczepka siodtowa

cji miejskiej i miedzymiastowej o przecietnej
intensywnos$ci ruchu;

b) podwozie do t. zw. przyczepki siodlowej
o tadownosci 6 ton, zezwalajacej na przewoze-
nie towaréw skupionych o wiekszych wymia-
rach gabarytowych i znacznym ciezarze;

C) podwozie z napedem na obie osie, ktore

znajdzie zastosowanie przy dokonywaniu prze-
wozOw na drogach pozbawionych twardych na-
wierzchni; woz tego rodzaju nadaje sie szcze-
gOlnie dla potrzeb wojska.

Wszystkie wymienione odmiany podwozia
zaopatrzone bedg w silnik o nastepujacej
przewidywanej charakterystyce:

ilos¢ cylindrow 6
Srednica cylindra 95 mm
skok ttoka 100
pojemnos$¢ skokowa 4,25 litra
maks. moment obr. 28 kgm.
przy ilosci obrotéw 1700 na min.
moc. maksymalna 88 KM
przy ilosci obrotow 2800 nai min.

Charakterystyka techniczna samochodu cie-
zarowego i jego odmian, jak podajg ilustracje,
przewidywana jest nastepujgco:

Odmiany Cieza- Auto Ciggnik Woz te-
rowka fous siodtowy renowy
rozstaw 0si 3.150 4.800 2400 3.150

diug. tadéw, mm 3.800 300s.+2 6.300 3400
tadownos$é kg 4.000 » GQOoO 3.000 teren
4000 szosa

ogumienie 6x/7,5" 6x/8,25" 6x17,5" 4 x/Il”
na20” Iuati20” a0 ine20”
predkoéé km/godz. 75 85 65 65

PUNKTY ZBYTU
nNTRIU /B/TU SAGEHION

telefony

1 Warszawa |. P. Zb. pl. Narutowicza 5, | |

pok. 356 8-95-00
2. Warszawa Il. P- Zb. Autokomis, Chtéd- (wewn. 75)

na 29-31
3. Bydgoszcz. P. Zb. Pom. Sp. Sam. Dwor

cowa 28 14-56
4. Inowroctaw. P, Zb. P. W. Sam. Dwor-

cowa 14. 19-05
6. Jelenia Goéra. P. Zb. P. W. Sam. Mosto-

wa 2, skrét telegr.: ,Pewues” 29-35
6. Kielce. P. Zb. Autokomers, Sienkiewi-

cza 55, skrot telegr.: , Autokomers” 15-84
7. Koszalin. P. Zb. Pierwsza Zach.-Pomor-

ska Spdldz. Mech. Samochdd, ulica

Zwyciestwa 24, skrot) tek: ,Autospot-

dzielnia” 2-26
8. Lublin P. Zb. Spdildz. Kier. i Prac. Sam.

ul. Zabia 6. 20-85
9. Oliwa (Gdansk) P. Zb. P. W. Sam.

Grunwaldzka 339, skr, tel.: ,Pewues” 5-26-59
10. to6dz. F. Zb. P. Z. Mot. Piotrkowska

nr. 183, skrét tek: ,Pezetsnot” 1-88-54
11. Olsztyn. P. Zb. P. W. Sam. Dworcowa

78-80
12 Poznan I. P. Zb. Warszt. f. J. Zagorski,

Polna 32-42. 17-80
13. Poznan Il. P. Zb. f. Jablonski, Dab-

rowskiego 8. 36 49
14. Rzeszéw. P. Zb. P. W. Sam. Grottgera

nr. 6, skrot tek: ,Autozbyt”.
15. Torun. P. Zb. P. W. Sam. Dabrowskie-

go 26. ' 561
16. Wioctawek, P. Zb. Auto - Skiad, pi.

Wolnosci 20 1443 i 1482
17. Whoctaw, P. Zb. P. W. Sam. Nr. 2

KoSciuszki 124 .
18. Katowice. P. Zb. inz. Stan. Zychon.

Hotel Polonia 3 12-56

[9i. Mystowice. P. Zb. ul. Powstancow 6.
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SILNIKI WYSOKOPREZNE

Czesto spotykamy sie z okresleniem silnik
,Diesel”, silniki Diesla. Uzywajgc tych okreslen
nie kazdy z uzywajgcych wie wiasciwie co to
takiego. Ostatecznie wielu wie, ze to silnik na
rope”.

W pojeciach wielu os6b z okresleniem ,silnik
Diesla” wigze sie pojecie jakiej$ specjalnie
wielkiej mocy, bo najczesciej spotykat sie
z silnikami ,na rope” o wiekszej mocy. Sprobu-
jemy nieco naswietli¢ catg sprawe.

Przede wszystkim co to stowo ,Diesel” ozna-
cza? Otoz jest to zwyczajnie nazwisko inzynie-
ra Roberta Diesla — niemca. Ten wifasnie oby-
watel Diesel Robert w drugiej potowie ubie-
glego stulecia rozpoczgt prace nad budowg sil-
nika spalinowego, ktéry by spalal w swym wne-
trzu drobno przemielony pyt weglowy. Przy od-
powiednim przemieszaniu pylu weglowego z po-
wietrzem otrzymuje sie mieszanka, ktéra spa-
la sie podobnie jak spalajg sie mieszanki naprz.
benzynowe i inne — t. zn. raptownie — wybu-
chowo. Otéz nad tym to zagadnieniem pracowat
R. Diesel — niemiec do sp6tki z Rudol-
fem Pawlikowskim Polakiem.

Pyt weglowy Diesel wdmuchiwat do wnetrza
cylindra za pomocg silnie sprezonego powietrza
(kilkadziesigt atmosfer). Praca silnika pomy-
slana byta w sposéb nastepujgcy: ttok, przebie-
gajac od gtowicy w kierunku do watu korbowe-
go, wytwarza w cylindrze podcisnienie. Przez
otwierajacy sie w odpowiedniej chwili zawor
wlotowy m— zostaje do cylindra zassane powie-
trze, a nie mieszanka paliwa z powietrzem, jak
to ma miejsce w silnikach t. zw. gaznikowych —
niskopreznych (benzynowych, gazowych, na-
ftowych). Podczas ruchu zwrotnego tloka —
(od watlu korbowego w kierunku gtowicy) za-
woOr ssacy jest zamkniety — zassane powietrze
zostaje sprezone i to b. znacznie. To powie-
trze, ktore pierwotnie zostato zassane do cylin-
dra i zajelo calg przestrzen cylindra — zosta-
je wtloczone do malenkiej komory wytworzo-
nej pomiedzy gtowica i denkiem tloka, znajdu-
jacym sie obecnie b. blisko glowicy — w t. zw.
gérnym martwym punkcie. Kubatura stojgca
obecnie do dyspozycji znajdujgcego sie w cy-
lindrze powietrza jest 12 — 15 razy mniejsza
od tej, jaka zajmowato powietrze, gdy tlok byt
w najdalszym od gtowicy punkcie.

Przy sprezaniu powietrza powstaje cieptota,
i to tym znaczniejsza, im silniej powietrze jest
sprezone. Ze wzgledu na to, Ze sprezanie to od-
bywa sie stosunkowo b. szybko, — a odprowa-
dzanie cieptoty po przez $cianki wymaga pew-
nego czasu — temperatura sprezonego powie-
trza podnosi sie b. znacznie. W omawianym
przypadku termometr odpowiednio wstawiony
do komory sprezania (jak nazywajg te prze-
strzen, w ktorej zostaje SciSniete powietrze) za-
notuje ok. 600 st. C. Temperatura, jak widac,

dos¢ wysoka. Jesli teraz do tej wiasnie komo-
ry sprezania w jakikolwiek sposéb wprowadzi-
my materiat tatwo-palny, t. zn. taki, ktérego
temperatura zapalania samoczynnego lezy poni-
zej tych 600 st. C. — to musi nastgpi¢ zapton.

Diesel, za pomoca silnie sprezonego powietrza,
wtlaczal, wstrzykiwat do cylindra, w chwili naj-
wiekszego sprezania, porcje pylu weglowego.
W temperaturze 600 st. C. — nastepowal wy-
buch, wytworzone wielkie ci$nienie gazéw wy-
rzucato ttok — byt to impuls pracy — t. zwany
takt roboczy.

Jesli teraz, przy ponownym przesuwie tloka,
umozliwimy wylot gaz6w wytworzonych przy
zaptonie — mozna bedzie ponownie powtérzyc
caly wyzej opisany cykl. Mamy tu proces dzia-
tania t. zw. czterosuwnego silnika wysoko-
preznego.

Jak juz zaznaczono — R. Diesel wprowadza!
do wnetrza cylindra dobrze przemielony pyt
weglowy. Jednak zachowanie sie pyitu nastre-
czatlo b. powazne trudnosci, przede wszystkim
sam przemiat, a pOzniej rozpylanie i wprowa-
dzanie przemielonego juz pylu do wnetrza.
A gdv juz pewne gatunki wegla pozwalaty na
szczesliwe pokonanie tych trudnosci — w rezul-
tacie niekompletnego spalania wegla powsta-
wat tego rodzaju osad na pierscieniach i Scian-
kach cylindra, grzybkach zaworowych, ze po
kilku latach préb — Diesel zrezygnowat z bu-
dowy silnika na pyt weglowy. Postanowit spro-
bowaé¢ wprowadzenia do komory spalinowej ro-
py naftowej. Wynik byt nieoczeki wa-
ny. Powstat silnik na paliwo ciezkie (ptynne),
silnik 0o samoczynnym zaptonie (bez swiec Ilub
zapalnika) t. zw. silnik Diesla.

Ryt to silnik stacjonarny, b. ciezki, o wadze
okoto 200 kg. na 1 KM., wolnoobrotowy, z du-
zym kotem zamachowym, z poteznym kompre-
sorem dla rozpylania paliwa. Przy normalnej
piacy ropa byla wprowadzana do komory spa-
linowej pod ci$nieniem 60 — 65 atm.

Zuzycie paliwa wynosito poczatkowo 240 giv
na 1 KM. — godzine, co bylo wéwczas rewelacja
onaZ"CleJ)enzyny lub nafty wynosito wowczas

gr. na 1 KM-godz.). Bardzo szybko
udalto sie zuzycie paliwa w silnikach Diesla
zredukowa¢ do 200 gr. na 1 KM-godz. W ten
sposob nowoskonstruowana maszyna zuzywaita
0 50 proc; mniej kalorii od silnika gazowego
1lprzeszio 3 razy mniej od maszyny parowej.

Oddany do eksploatacji — w roku 1894 —
silnik systemu Diesla m— (zbudowany pierwot-
nie w i-mie M. A. N. w Augsburgu) rozpoczat
swo.i triumfalny pochod. Najwieksze zainte-
resowanie wywotat on w Niemczech i w Ros;ji.

Rosja b. szybko zrozumiata, ze potezne zapa-
sy ropy, tanios¢ przewozu ropy wodg (system
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Wolgi i jej dorzecza) — stwarzajg wyjatkowo
dogodne warunki dla zastosowania witasnie sil-
nikow tego typu.

Silnik Diesla w tej formie, w jakiej zostal
skonstruowany, przetrwal bez wekszych zmian
do 1920 roku. Znany on jest powszechnie jako
silnik Diesla kompresorowy, gdyz musiat on
mie¢ jako jednostke pomocniczg sprezarke,
wzglednie powietrze sprezone. Sprezarka to by-
ta jego pieta Achillesowa i jego powazny plus.

Jakie wiasciwosci posiada silnik Diesla spre-
zarkowy? A wiec na jego dobro mozemy zapi-
sa¢ — malg wrazliwos¢ na gatunek ropy, a przy
stosowaniu podgrzewania ropy — przetknie
i pewne gatunki t. zw. rnazutu, t. j. resztek ro-
py o ciezarze gatunkowym okoto 0,940.

Jako strone ujemng wypadnie podkreslic:
a) ograniczone mozliwosci przecigzania silnika;
b) znaczng strate energii na pedzenie kom-
presora; c) skomplikowang konstrukcje same-
go kompresora.

Silnik ten rychio znalazt zastosowanie d» na-
pedu maszyn elektrycznych w elektrowniach,
do napedéw miynow, mniejszych fabryk, na
statku zaréwno rzecznym (naprz. na Wotdze),
jak i morskim.

ZaznaczyliSmy na wstepie, ze pierwotnie nad
konstrukcjg silnika wysokopreznego pracowali
Diesel i Pawlikowski — niemiec i Polak. Je-

WITOLD RYCHTER
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den i drugi chcieli da¢ $wiatu silnik na pyt we-
glowy. Niemiec, jak juz powiedziano, cofnat
sie przed trudnosciami, zastosowat zamiast py-
tu weglowego — rope. utatwit sobie zadanie, —
a Polak uporczywie pracowal nad silnikiem
weglowym dalej. Diesel zmart b. wczesnie. Inz.
Pawlikowski jeszcze w 1937 korespondowat
z autorem niniejszej notatki, przesylat swoje
broszury o wynikach prac, uporczywie przera-
biat stare silniki Diesla na wegiel i osiggat co-
raz lepsze wyniki. W literaturze jego silniki
byty znane pod nazwg silnika RUPA (Rudolf
Pawlikowski). Pracowat Pawlikowski w Zgo-
rzelieach (Goerlitz). W roku 1937 byt to juz
starzec ponad siedemdziesigtke, ale ani na chwi-
le nie przerywat pracy. Mozemy by¢ dumni
z inz. Pawlikowskiego — byt on wspottworca
silnika Diesla i tym, ktéry do konca swojego zy-
cia nie zboczyt z raz wytknietej sobie drogi.

W nastepnych notatkach damy zarys stopnio-
wego rozwoju silnika Diesla, coraz szerszej je-

go ekspansji. Na wodzie i pod woda, w mary-
narce handlowej i wojennej, w elektrowni
miejskiej i w komunikacji (kotowej i koleje

wej), w przestworzach i na roli — wszedzie spo-
tykamy silniki Diesla.

W nastepnych notatkach postaramy sie opi-
sa¢ nowoczesny silnik Diesla i powiedzie¢ kilka
stow o jego wilasciwosciach i zastosowaniu.

PRECZ Z DROGOWYM BALAGANEM!

Nie lubie jezdzi¢ samochodem, szczegdlnie
w dzisiejszych warunkach, gdy nie tylko nie
mozna w kazdej pompie dosta¢ paliwa, ale na-
wet gtupie latki, jak na ztos¢ odklejajg sie
w najbardziej niepozgdanych chwilach. Je-
dnak jezdzi¢ niestety trzeba, jezeli chce sie
uczciwie spelni¢ swoéj obowigzek. To tez od-
walitem w ostatnich czasach kilka tysiecy
kilometréw po Polsce, a nakletem sie i nairy-
towaiem za kilkanasci tysiecy.

Zdawatoby sie, ze ruch powinien by¢ juz
catkowicie opanowany, gdyz dostownie co kil-
kanascie kilometrow zatrzymuje podr6znego
kontrola drogowa, szukajgca dziury w catym.
Dobrze, jezeli kontrola zadowoli sie okaza-
niem rozkazu wyjazdu, karty ewidencyjnej,
paszportu samochodu, Swiadectwa zarejestro-
wania i prawa jazdy. Zazwyczaj trzeba jeszcze
zlazi¢ z wygodnego fotela i pokazywa¢ numer
silnika, jakby trudno byto wybi¢ sobie dowol-
ny numer na bloku.

Kontrole bywajg rézne: normalna — Mili-
cji Obywatelskiej; Gtownej Inspekcji Drogo-
wej; kontrola wojskowa (pojazdow cywil-
nych?) — ta przewaznie wymaga okazania do-
wodow osobistych kierowcy i wszystkich pa-
sazeréw, kwestionujgc czesto podobienstwo
fotografii; kontrola ,Mechanicznego Punktu

Kontrolnego" — sprawdzajgca niestety tylko
papiery; wreszcie dorazne kontrole specjalne.
Nigdy nie widziatem, by kto-
ry kolwiek punkt kontrolny
zainteresowat sie razgco ztym
stanem wozu, brakiem przepisowych
Swiatet przecigzeniem wozu, zlym ustawie-
niem kot przednich, lub fatalnym stanem ha-
mulcow. Widocznie kontrolerzy zupenie nie
Znajg sie na tym.

Natomiast jedno nalezy zapisa¢ na wielkie
dobro kontroli wszelkiego rodzaju: oto funk-
cjonariusze kontroli (z bardzo rzadkimi wy-
jatkami) sg uprzedzajgco grze-
czni, znacznie grzeczniejsi od przedwojen-
nej policji panstwowej. A w grzecznosci re-
kord pobito wojewddztwo Gdanskie. Sprawiato
mi przyjemnos¢ spetnienie zyczen kontroli,
tak uprzejmie byly one przedstawione. | te
wtasnie grzecznos$¢ nalezy locenia¢ bardzo do-
datnio, gdyz jest ona wyktadnikiem dobrej
woli urzednikéw panstwowych.

Szkoda tylko, ze kontrolujgcy nie sg specja-
listami ruchu drogowego, bowiem mogliby nie
tylko sprawowaé¢ nadzor, ale postuzy¢ rada.
Nikt nie potrafit poinformowa¢ mnie o kie-
runku drogi, o jej stanie, o przejezdzie przez
miasto; natomiast znalazt sie taki jeden jedy-
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vny milicjant, ktéry w miescie poinformowat
mnie o drodze na najblizszych stu kilometrach
bardzo doktadnie.

Uwazam ustawienie  kontroli  drogowe],
sprawdzajgcej papiery, co miasto i miastecz-
ko, za nie celowe, a szczegllnie zamyka-
nie drogi zaporami — za zupeinie zbedne, bo-
wiem przestepca drogowy zawsze ma moznosé
taki niebezpieczny dla niego punkt objechaé
dokota i kontroli sie nie podda¢. Tyle o kon-

troli (na razie).
* * *

Mam. obawe, ze ruch drogowy, rozwijajacy
sie w zawrotnym tempie, zupelnie zej-
dzie na manowce i zarok w tych warun-
kach bedzie moégt na droge wyjechac¢ jedynie
wyjatkowy ryzykant, lub samobdjca. Miodzi
i przez' nikogo nie pilnowani kierowcy, nie po-
siadajgcy znajomosci zasad przepisOw jazdy,
a grzeszacy nadmiarem ,sportowego“ zapatu,
wyczyniajg nieprawdopodobne ewolucje, z kto-
rych kazda grozi katasrofag nie tyl-
ko im, lecz przede wszystkim innym.

Poniewaz mam juz dawno za sobg pierwszy
milion kilometréw ,w kotach“ oraz jaka taka
wprawe, przeto nie tyle obawiam sie o swojg
jazde, lecz o jazde innych. Wydaje mi sie, ze
inni zmowili sie, by stara¢ sie najecha¢ na
mnie, zawadzi¢, zajecha¢ droge, nie przepu-
sci¢, utrudni¢. Jak na ztos¢ najbardziej razace
wypadki niesubordynacji drogowej zdarzaja
sie wlasnie koto posterunkow milicji, regulu-
jacych ruch, a biedni milicjanci nie majg fi-
zycznej mozliwosci interwencji wobec nawatu
pojazdéw i obawy zakorkowania ruchu. Gdy-
by tak w gtéwnych punktach doda¢ im po ko-
ledze, ktdryby mogt wytuska¢ winnego z szere-
gu pojazdoéw, odjecha¢ z nim na bok i zrobi¢
porzadek?

Pomijam juz sprawe przecigzania wozow
Jebkami,“ od ktérych resory wyginajg sie
w paragraf, a gumy stajg sie platfusami; po-
mijam zabieranie i wysadzanie pasazerow
wtasnie w miejscach o zakazie zatrzymywa-
nia sie. Ale nie moge poming¢ katastrofalnej
krnabrnosci smarkaterii samochodowej, uwa-
Zajacej jezdnie za zbudowang jedynie dla nich
i nie liczgcej znikim iz ni-
czym, a najmniej z panstwo-
wym wozem, ktéry prowadzag.

Dla doswiadczonego kierowcy od razu rzu-
ca sie w oczy brak zachowania kardynalnej za-
sady ruchu drogowego: wspoétdziata-
nia kierowcoéw zinnymi uzy-
tkownikami drog oraz licze-
nia sie z nimi. Kazdy jedzie wytgcznie
dla siebie i nie dba o innych. Jedzie, jakby
byt sam na pustej drodze i nie pomysli, ze
swym zachowaniem moze spowodowac zaktoce-
nie ruchu, a nawet wywota¢ niebezpieczen-
stwo. A juz za zadne skarby Swiata nie ustgpi
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innemu: przeciwnie — jezeli tylko potrafi, po-
stara sie o0 mozliwe utrudnienie przejazdu.
Nie stosuje sie do zadnych nakazéw zdrowego
rozsadku i ostroznosci, a ma pretensje do mia-
na dobrego kierowcy. Ale jedynym spraw-
dzianem tego ,dobrego“ kierowcy jest. by¢ za
wszelkg cene pierwszym, pcha¢ sie przed
innych.

Najlepiej wida¢ to przed wjazdem na most
w Warszawie. Samochody czekajg swej kolei
przejazdu i wszystko idzie gtadko, wprawnie
regulowane przez posterunki milicji. Ale za-
wsze z boku wyrywa sie jeden, drugi i trzeci
samochod, wiozgcy wojskowych, lub innych
.,waznych.“ Samochéd ten wyprzedza w sza-
leniczym tempie oczekujacych w kolejce i wpy-
cha sie sita w szereg tuz przed wjazdem. Nie
zwaza na rozpaczliwe znaki posterunkéw mili
cji wiedzac, ze te nie beda przeciez do niego
strzela¢ i liczy na swe mocne zderzaki. A jaki
to mu da zysk w czasie? Kilkanascie
samochodow, to jest kilka-
dziesigt sekund. I, jak na zlos¢,
wsrod tych pchajagcych sie kierowcOw nie wi-
da¢ starych, doswiadczonych. Sg sami mtodzi,
najmiodsi. A gdziez zasada demokracji? Gdzie
réwnos¢ wobec prawa? Czy taki pirat drogowy
nie zdaje sobie sprawy, ze innym tak samo sie
spieszy? Ze inni majg te same prawa? Ze tyl-
ko straz ogniowa moze mie¢ pierwszenstwo?
Ale nie ta straz ogniowa, ktéra ma motopom-
pie wiezie ,ebki,“ lecz ta, ktéra jedzie rato-
wac ludzkie mienie i zycie. | nie to pogotowie
ratunkowe, ktore napcha do karetki pasaze-
réw, jak sledzi, i gna na Prage po dwadziescia
ztotych korzystajac z przywileju pierwszen-
stwa drogi. Jezeli na tym polega demokracja,
to widocznie jestem najczarniejszym reakcjo-
nistg. Nie widze zbytniego grzechu we wzie-
ciu na puste miejsca w samochodzie spraco-
wanych i zmeczonych obywateli, dratujacych
z pracy do domu na Prage, ale tylko za darmo
i w ilosci, nie przewyzszajgcej mozliwosci sa-
mochodu. Dla czego nie poméc bliznim, skoro
to nas nic nie kosztuje? Nam tez czesto po-
trzeba bezinteresownej pomocy. Ale robic
z tego proceder? Uzywaé panstwowego samo-
chodu, jako taksowki, w ktérej zarabia kie-
rowca, a ptaci nie tylko pasazer, ale przede
wszystkim Panstwo? Do kryminatu kierowce,
ktory (okrada skarb Panstwa, ktéry rujnuje
z takim trudem i kosztem zdobyte samocho-
dy! Lecz nie pomoze tu i kryminal. Zawsze
wpadnie najwyzej jeden na dziesieciu, a inni
znajda sposoby, by swoéj niecny preceder pro-
wadzi¢ dalej. Trzeba inaczej zaczg¢ naprawe
stosunkéw. Trzeba kierowcom to wyttuma-
czy¢, trzeba ich tego nauczy¢.
Nie watpie, ze miodziez szoferska, wspomozo-
na przyktadem starych samochodziarzy, nau-
czona tagodnie, a doktadnie us$wiadomiona w
Zwigzku, w organizacjach politycznych i spo-
tecznych, porzuci zawdd piratow i stanie sie
wkrétce elementem budujgcym, a nie rujnujg-
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cym Panstwo. Jaka to wdzieczna praca dla
jednostek kierowniczych!

Pamietajmy o jednej z dobrych angielskich
zasad: nieikarac¢ po przestep-
stwie, lecz zapobiegac¢ prze-
stepstwu. Me patrze¢ obojetnie na prze-
kroczenia, a potem kara¢, lecz przewidzie¢
przekroczenie i uniemozliwi¢ je. Praca to tru-
dna, ale konieczna, jezeli nie mamy stoczyc
sie z ruchem drogowym do granic anarchii.
Prace te nalezy prowadzi¢ wszedzie, na ka-
zdych placéwkach, nie tylko w szkotach kie-
rowcOw, ale we wszelkich organizacjach, ma-
jacych do czynienia z samochodami, w war-
sztatach samochodowych, zgrupowaniach tran-
sportowych, a przede wszystkim w Zwigzkach
kierowcow, klubach sportowych i organiza-
cjach spotecznych. Nic nie pomoga motoryza-
cji nowe samochody, doskonate warsztaty, wy-
posazone w Swietne maszyny i narzedzia, sta-
cje obstugi. Nie pomogg szumne hasta. Zli kie-
rowcy zniszczg te wszystkie cenne pomoce,
zasmiecag pirackimil samochodami najlepsze
drogii. Podstawag motoryzaciji
pozostang zawsze dobrzy kie-
rowcy. Nauka i wychowanie
kierowcow zawsze bedzie na
pierwszym planie.

| dla tego musimy sie tym problemem za-
ja¢ jaknajpredzej. Uswiadomi¢ kierowcow
o koniecznosci poszanowania przepiséw, o0 ra-
cjonalnym uzywaniu samochodu, o odpowie-
dzialnosci zawodu kierowcy, o wplywie do-
brych kierowcéw na motoryzacje, o koniecz-
nosci lojalnego poparcia heroicznych wysit-
kéw Rzadu, zdobywajacego cudownymi Sposo-
bami samochody, paliwo i warsztaty napraw-
cze. | dopiero po uswiadomieniu szerokich
rzesz kierowcOw kara¢ kazdg zig wole.

Karac¢ ludzi, bedacych wrogami zorganizowane-
go demokratycznego spoleczernistwa i przestep-
coOw, usitujgcych sparalizowa¢ wysitki spotecz-
ne dla osiggniecia doraznych korzysci osobi-
stych. Do tej pracy nalezy zaprzac nie tylko
specjalistdbw-nauczycieli i propagatorow samo-
chodowych, lecz i wszystkich powaznych kie-
rowcoOw, ktérych nadmiernie wygdérowane am-
bicje finansowe nie sprowadzily jeszcze na ma-
nowce. A tych jest mnéstwo, tylko zakrzycza-
nych przez nierozwazng miodziez, przez rozhu-
kang huliganerie drogowa, przez ludzi zlej woli.

Koniecznos¢ motoryzacyjna spowodowata na-
gty wzrost ilosci zZle wyszkolonych pseudo-kie-
rowcéw, nie majacych pojecia o przepisach jaz-
dy i o utrzymaniu samochodu. Ludzie ci, na-
wet czesto bez wiasnej winy, nie mieli mozno-
Sci zapoznaé sie z typem prawdziwego automo-

bilisty. Nalezy im umozliwic¢
doszkolenie sie, zrozumienie
wtasnych btedow i brako w,

poprawienie sie w najkrotszym czasie. Jakie
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szerokie i wdzieczne pole pracy dla ludzi dob-
rej woli, dla Zwigzkw i Klubow automobilo-
wych, dla organizacji spotecznych. Mozna z ca-
ta pewnoscig liczy¢ na pomoc Centralnego Za-
rzadu Motoryzacji w tej dziedzinie, jezeli ta
pomoc nie bedzie miata na celu jedynie po-
pierania czyichs prywatnych interes6w. A na-
wet, niechby kto$ na takiej pozytecznej akcji
dobrze zarobit. Wart tego bedzie, jezeli praca
jego da dodatnie rezultaty.

Jezeli w miastach, gdzie ruch jest starannie
regulowany, istnieje trudny do zwalczania po-
tezny balagan, to co sie dopiero dzieje na szo-
sach? Mialem tego dokfadny obraz podczas
dluzszych podnoézy.

Na szosie do towicza istnieje po srodku dro-
gi pas, rozgraniczajacy szose na dwie czesci.
Nalezy jecha¢ prawe strong. A wszystko rznie
Ssrodeczkiem a nawet po le-
wej. | nie tylko nie zjezdza na sygnat wy-
przedzajacego, ale jeszcze dla zabawy zajezdza
droge, ile sie da, bawigc sie w ciuciubabke
z katastrofg. Glupota? Zta wola? Niewatpliwie
nawet zt a w o 1la bowiem zajezdzanie
drogi zdarza sie nie tylko przy wyprzedzaniu,
ale nawet przy mijaniu, gdy samochody jadg
na przeciwko. Zamiast zachowa¢ mozliwie naj-
wieksza odlegtos¢ od mijanego, taki pirat dro-
gowy zbliza sie jaknajbardziej, by zmusi¢ mi-
jajacego na mniejszym samochodzie do zjecha-

nia w ogdle z twardej nawierzchni. Po co? Dla
karygodnej zabawy.

Specjalnoscig piratow drogowych jest wy-
przedzanie w chwili, gdy z przeciwka zbliza
sie inny pojazd. Zamiast zaczekaé, az droga be-
dzie wolna, wciskajg sie oni ,na trze-
ciego” miedzy mijajgce sie pojazdy i powo-
dujg krytyczng sytuacje, liczac, ze i tak
ostrozniejszy kierowca zjedzie w bok, bowiem
kazdemu zycie mite. Skutek? Mnostwo rozbi-
tych samochodéw na drogach. Mndostwo nie tyl-
ko zmarnowanych pieniedzy i zy¢ ludzkich,
lecz i bezpowrotna strata z takim trudem zdo-
bywanego taboru motorowego*.

Jedzie sobie taki Pan Szofer, nie uspotecznio-
ny obywatel, waska szosg w okolicach Gniewu
na Pomorzu po dziurawej drodze; jedzie pot-
toratonowg Chevroletg i rznie... dziewiec¢-
dziesigt kilometréw na go-
dzine (fakt sprawdzony). Niszczy wéz, zre
benzyne, gumy, lamie resory, naraza sie na
katastrofe i jest dumny, ze jego w6z po zdjeciu
regulatora tak wyscigowo ciggnie. Bez komen-
tarzy! Jezeli by tak wszyscy zaczeli jezdzi¢, to
za rok wszystkie nowe samochody diabli
wezma.

Bierze taki inny ,gos$¢“ Dodge'a, zaprzega za
nim dokladnie: drugiego Dodge‘'a, trzeciego
Dodge‘'a i dwie przyczepki, wszystko powigza-
ne drutami, i pituje nowym silnikiem ten za-
przag z Oliwy do todzi. lle wart bedzie 6w
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pierwszy Dodge po tej kuracji? Ale co to ko-
go obchodzi, jezeli Pan Szofer (smarkacz dzie-
wietnastoletni) ma krolewskie diety i ministe-
rialne uposazenie (napewno razem wieksze od
ministra). | nie rozumie, ze wiasnie dla tego
ptaca mu tak wspaniale, by poczuwa! sie do
obowigzku zachowania jaknaj wiek-
szej starannos$ci w pracy. Nie
tylkd jego tu wina; réwniez i tych, ktérzy mu
na taki wybryk pozwolili.

Dodac¢ nalezy, ze w przyczepkach kotka do
wspierania podczas postoju nie byty podniesio-
ne i pieknie szorowaly po jedni, wyrywajac
kamienie i zdzierajgc obrecze. Ale, co to kogo
obchodzi? Wozy sg panstwowe i na miejsce
zniszczonych Rzad musi da¢ nowe. A demokra-
tyczny Rzagd wierzy w dobrg wole obyv#iteli
i nie chce zaczyna¢ od karania. Ogranicza sie
do kontroli dokumentow i wywozonego z nad
morza szabru. Ale niewatpliwie straci wresz-
cie cierpliwos¢ i dobitnie wyttomaczy piratom
drogowym, ze nie na to spoteczenstwo zyje
w biedzie, by z takim poswieceniem zdobyte
waluty szty na marne, niszczone w bestialski
sposob przez ztosliwych kierowcow.

Sadze, ie niebezpieczenstwo jest jasne. Wo-
bec tego ffodam teraz kilka komicznych
fragmentow, zauwazonych podczas podrézy.

Wiadze miejskie lubig sie popisywaé szyb-
kim doprowadzaniem swego terenu do normal-
nego stanu. To tez szczodrze ustawiajg znaki
drogowe, by ulice miast upstrzone byly kolo-
rowymi tablicami. Znaki mnozg sie, jedne za
drugimi i jedne na drugich, Ale chyba celuje
w tym miasto Tczew: na pewnym skrzyzowa-
niu ulicy, wiodacej do Gdariska ustawiono zna-
ki zakazu przejazdu, piekne okragte biale tar-
cze z czerwonymi kregami. Poniewaz nie byto
innej drogi, przeto nikt do tych znakéw zaka-
zujacych nie mogt sie stosowaé. Posterunek mi-
licji nie mogt mi wyjasni¢, co te znaki oznacza-
ja. Po tygodniu miasto zawstydzito sie, zdjeto
znaki zakazu =z powyzszego skrzyzowania
i ustawito je na innym skrzyzowaniu na gra-
nicy miasta koto zapory przy miejscu stalej
kontroli drobiazgowej. | biedny automobilista
jadac w strone Tczewa od Gdanska widzi ko-
lejno: znak ograniczenia szybkosci do pietna-
stu kilometréw na godzine, znak ,na bacznosc*
(wykrzyknik) i ten nieszczesny znak zakazu
przejazdu, poparty solidng zaporg drogowa. Jak
ma po przez znak zakazu przejecha¢ — nie na-
pisano. W kazdym razie do dzi$ dnia tamtejszy
posterunek kontrolny nie wie, co oznacza tar-
cza biata z czerwonym kregiem i przyjmuje
kazdy zaklad, ze nie jest to znak zakazu prze-
jazdu.

Miasto Gniew na kilometr przed budynkami
ustawito na wspaniatej granitowej szosie o Kil-
kunastu metrach szerokosci, podwyzszonej na
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lekkim tuku, znak ograniczenia szybkosci do...
15 kilometréw na godzine Poniewaz nie ma
drugiego znaku na koncu tego ograniczenia,
biedny kierowca musi tg slamazarng szybkoscia
wlec sie do samej Warszawy. Oczywiscie z dru-
giej strony miasta zadnego znaku nie ma i w
drodze z Warszawy do Gniewa zadne ograni-
czenie nie istnieje.

Dla rozrywki wspomne, ze w drodze z Byd-
goszczy do Poznania istnieje kilkudziesiecio-
kilometrowy odcinek szosy z pieknymi drogo-
wskazami, na ktérych odlegtos¢ od Poznania
absolutnie nie maleje, natomiast po tych kilku-
dziesieciu kilometrach gwaltownie spada o te
wiasnie kilkadziesigt kilometrow. Czyzby te-
oria wzglednosci?

Widziatem kilka znakéw ograniczenia szyb-
kosci do... 5 kilometrow na godzine, ktdrej to
szybkosci zaden szanujgcy sie samochdd nie
jest w stanie dotrzymac¢. Nie widaé¢ byto zresz-
tg przyczyny takiego ograniczenia i miejscowi
prali tam dobrg szescdziesiatke.

Natomiast wszedzie zauwazylem niezbity
fakt: robig drogi. Naprawiajg, budu-
ja, tatajg, poszerzaja, brakujg. | to w skali zna-
cznie wiekszej, niz przed wojng. Jest to obiaw,
ktéry kazdego automobiliste napawa radoscig.
Znaki drogowe, drogowskazy i tablice z plana-
mi skrzyzowan pojawily sie, jak grzyby po
deszczu. Nie zawsze przepisowe, nie zawsze
wihasciwie ustawionej ale sa. | to drugi powdd
do radosci. Jest ktos, kté mysli o tym, kto za-
brat sie do pracy calg parg. Wielkie brawo!
A nawet widziatem dréznikéw, posypujacych
Sliski asfat podczas deszczu piaskiem. Cu-
downie!

| wsrdd tych objawéw pozytecznej inicjaty-
wy, starannosci i dobrego zastugiwania sie mo-
toryzacji ze strony ludzi twardej pracy, nie
uzywajgcych przyjemnosci jazdy samochodem,
jakze przykrym zgrzytem s naduzycia ze stro-
ny jezdzacych.

Obywatele kierowcy! Starzy kierowcy, mio-
dzi kierowcy, uczniowie kierowcy! Zjednoczcie
sie, zespollcie sie w wysitu doprowadzenia do
porzadku ruchu drogowego. Wyrzeknijcie sie
ze swego grona piratow drogowych. Nauczcie
ich moresuu. Podniescie wysoko
sztandar swego zawodu i stan-
cie sie wzorami do naslado-
wania. Zastuzcie sobie na chwate i uzna-
nie. Wspélny wysitek i dobra wola moga zdzia-
ta¢ cuda. WezZcie udziat w motoryzacji kraju
nie gadaniem i rzucaniem szumnych, a nie re-
alizowanych hasel, lecz 'twarda, rzetelng i od-
powiedzialna praca; codziennym wysitkiem pa-
nowania nad sobg i nad wybrykami; pilno-
waniem nie tylko innycji, ale i siebie. Reali-
zujcie hasto ,Przez motoryzacje
do dobrobytu kraju®“ nie w slo-

wach, a w czynach!. A spoleczenstwo bedzie
z Wami.
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JAKKARAC PIRATOW DROGOWYCH?

Wezmy do reki jakgkolwiek gazete codzien-
ng, z ktéregokolwiek dnia — rubryka ,wypad-
ki” jest z calg pewnoscig ozdobiona dobrze zna-
na wiadomoscia, w ktérej stale powtarzajg sie
grozne zdania: ,...na skutek niestroznej i zbyt
szybkiej jazdy szofera...”, lub: ,...stwierdzono
ze kierowca, ktéry spowodowat wypadek byt
w stanie nietrzezwym...”.

To sg tvlko wiadomosci z miasta, gdyz repor-
taz wypadkow nie obejmuje wydarzen na szo-
sach. na skutek niedostatecznej tacznosci z os-
rodkami miejskimi. Na szosach jest bodajze je-
szcze_gorzej. ) o ) . .t

Kazdego dnia. ba kazdej godziny niemal, pta-
cimy do rak pijanych, rozhasanych niratow
drogowych haracz krwi i zvcia. O pdnei ko
niecznosci ukrocenia t-go stanu rzeczy pisano
juz setki razv. T nie ma chvba zebryrna z d"e
dziny zagadnien samochodowych. g d z i ¢
przez kilka minut me mowiono o tym wrzodzm
na cHe naszego miodego transportu samocho-
dowego. Ale z samego pisania i gadania nie uro-
dzit sie dotychczas czvu. Trzeba ..wyac w r -
]<€’. istnieiace mozliwosci i przystgpi¢ do akcji.
| to nie iutro, lecz zaraz, dzis. _

Jak sie wzias¢ do tego. jakie sankcje stoso-
wac wobec piratow drogowych?

Przestepstwa kierowcow mozna z grubsza po
dzieli¢ na dwie grupy:

1) przestepstwa natury gospodarczo - skar-

2) lprzestepstwa zagrazajgce bezpieczenstwu
ruchu na drodze. s

Do kategorii pierwszej naleze¢_M zie be;-
prawne wozenie wszelkiego rodzaju ,ebkéw ,
bezprawne eksploatowanie samochodu parnstwo-
wego dla korzysci osobistych, zuzywanie benzy-
ny panstwowei dla korzysci osobistych itp.

Taki madrala, ktéry bez koncesji i bez pa-
tentu przemystowego wozi pasazerow lub o-
war, zarabiajgc dziennie grube tysigce, zastu-
guje chvba conajmniej na to, abv go ..zglosic¢
do wiasciwego urzedu skarbowego, ktory jest
powotany, aby mu wtasciwie obliczy¢ jego po-
datek obrotowy i dochodowy, wysokosc optat za
patent wraz z karami za ukrywanie dochodow,
podlegajacych opodatkowaniu i t. p. Natomiast
organa Kontroli Drogowej winny doraznie $cia-
ga¢ kary w wysokosci powiedzmy 500 ziotych,
ktore sztyby na koszty administracji stuzby dro-
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gowej, na premie dla pracownikéw, a czes¢ na
Panstwowy Fundusz Drogowy.

Pewng trudno$¢ przedstawiaé bedzie ustale-
nie odpowiedzialnosci finansowej takiego nie
uczciwego przedsiebiorcy — wiadomo, ze na pio-
ceder taki idg ludzje z gory zabezpieczajacy so-
bie nieuchwytno$¢ finansowg. Trudnos$¢ ta pi zy
sumiennos$ci kontroli drogowej jest jednakze do
pokonania. o . "

2) Przestepstwa zagrazajgce bezpleczeﬁstwu
ruchu na drodze nalezy karac¢ inaczej. Po stwier-
dzeniu przestepstwa prowadzenia pojazdu w sta-
nie nietrzezwym, przekroczenia przepiséw ru-
chu i t. p. nalezy doraznie wymierzy¢ grzywne
(np. 500 zt., z czego cze$¢ posztaby ni premie,
a czes¢ na Panstw. Fundusz Drogowy), ale jed-
noczesnie wiasciwy do badania spraw takich od-
powiedzialny urzednik, winien zrobi¢ na ,pra-
wie jazdy” kierowcy, ktory popetnit przestep-
stwo, adnotacje nastepujgca: ,dnia xy_ 1946 r.
kierowca zostat ukarany za prowadzenie pojaz-
du w stanie nietrzezwym”, albo: ,... za prowa-
dzenie poiazdu w miescie z niedozwolong szyb-
koscig” (przy szybkosciach drastycznych moz-
nabv wymieni¢ te... 80 km.-godz.) i t. d. i t.

Druga podobnego rodzaiu notatka na

prawie iazdv” bylaby ostatnim ostrzezeniem
przed odebraniem kierowcy ..prawa jazdy , co
dla kierowcy zawodowego rowna sie odebraniu
warsztatu pracv. Kara ciezka, bardzo ciezka,
ale trudno — lepiei odebra¢ upartemu, aspo-
tecznemu piratowi drogowemu warsztat pracy,
niz naraza¢ setki obywateli na $mier¢ lub ka-
lectwo. a maiatek panstwowy lub spoteczny na
milionowe straty, ) i o

Pewng trudnoscig bedzie wybér urzednikow,
ktorvm powierzy sie nietatwa i bardzo odpowie-
dzialna funkcje ustalania przestepstwa kierow-
Cy i wpisywania przestepstwa na ..prawie jaz-
dy”. Urzednik staby moralnie lub nerwowo,
ktéry nie dorést do trudnego zadania, nie wy-
brnie z sytuacji. Ale o to komu powierzy¢ te
funkcje niech sie martwi Centr. Zarzad Mo-
toryzacji. . . . oy

a dzisiaj rzucam pod rozwage projekt, jak
kara¢ przestepstwa piratow drogowych. _aby
opanowaé¢ svtuacie na szosach i na ulicach
miast. Rprawa jest bardzo pilna — jeszcze tro-
che zwiloki, a piraci drogowi bedag dyktowali
warunki na szosach, tak jak to obecnie juz sie
dzia¢ zaczyna. Tl(re

SAMOCHODOW

U T O - M I F
Raszyriska 16 tel. 8-86-18
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W rubryce niniejszej bedziemy dawali listy naszych
Czytelnikow, poruszajace aktualne bolgczki na wszel-
kich odcinkach naszego zycia motoryzacyjnego. Za-
mieszcza¢ bedziemy listy w nadziei, ze podanie do wia-
domosci pewnych, wiarygodnych faktéw, chwytajgcych
na goraco n.edomagania, lenistwo lub zlg wole osdb,
badz instytucji odpowiedzialnych za dany odcinek zy-
cia motoryzacyjnego, wydobedzie zaniedbania na fo-
rum publiczne i przez to przyczyni sie do szybszego
uzdrowienia stosunkéw. (Red.)

Remonty, remonty... ,

Mam przyjaciela — uyrektora. Chtop zacny i tubiany.
Zwykta kolejnoscig rzeczy dyrektor miat samochéd. Sa-
mochdd za$, jak to zwykle bywa ze wszystkimi samo-
chodami —zepsut sie. | tu historia si¢ zaczyna. Dy-
rektor, rzecz zrozumiata, protekcje miat i samochod
w tempie blyskawicznym przyjeto do naprawy do jed-
nego z panstwowych zaktadéw, obiecujgc naprawe z po-
dobnie blyskawiczng szybkoscia.

Pierwszy miesiagc namys$lano sie, jak naprawic,
w drugim miesigcu okazalo sie, ze nie mozna napra-
wi¢, bo gltowica peknieta i ,szwejs” nie trzyma, w trze-
cim miesigcu ,Szwej trzymat, lecz zginat starter,
w czwartym miesigcu starter ,pozyczono“ od innego
klienta, lecz ciekfa chtodnica, w pigtym miesigcu po
szeregu skutecznych interwencji doniesiono, ze samo-
chéd gotéw. Pojechat szofer mego przyjaciela, jezdzit
razy trzy, za czwartym razem z triumfem woz spro-
wadzit.

Otéz samochdd byt tylko troche pokiereszowany, ale
za to mial zielong karteczke na szybie z napisem:
Jemont silnika, przy pierwszych 5000 km dozwolona
szybkos¢ 45 km/godz !'*

mieszczono plombe na S$rubach glowicy, lecz $rub
zapomniano dokreci¢, a jakze S$ruby dokreci¢, gdy
plomba nie pozwala. ,

Brak kluczyka do stacyjki, brak dziatajagcego sygna-
tu i Swiatta — to drobnostki, gdyz jecha¢ tym samo-
chodem i tak nie bylo mozna. Nawet tych 45 km na
godzine. Woda z pod glowicy cieknie, a oliwa saczy
sie z karteli. W tym stanie rzeczy ,wyszabrowanie®
opon i kola zapasowego w ogdle sie juz nie liczy.

Przyjaciel moj, chtop zacny i tubiany, zdenerwowat
sie, nawymyslat komu nalezy i samochdd natychmiast
wzieto do naprawy. = o

Hajg oddaC za tydzien. W stosuku do pieciomie-
siecznego remontu ten tydzien w ogole sie nie liczy.
Zobaczymy! Jerzy Sas.

Warszawa

Ile trzeba piacie za garaz?

Szanowny Panie Redaktorze!

Od poczatku odzyskania niepodlegtosci wprowadzono
t. zw. przymusowg gospodarke lokalami w caiym kra-
ju. Dzieki temu zarzadzeniu ludzie pracy moga znalezc
dach nad glowg za cene odpowiadajacg ich zarobkom.

Ale jak zwykle u nas bywa o dachu nad gtowa dla
samochodéw nie pomyslano. Biura kwaterunkowe me
maja na ten temat zadnych wyraznych instrukcji —
nie wiedza, czy moga ,zakwaterowywac” samochody,
jakim uzytkownikom poj. mech. przystuguje ewen-
tualne zakwaterowanie i ile nalezy p &
ci¢ za garaz. Czy nalezy ptacie komorne
przedwojenne, w wypadku gdy samochdd jest przydzie-
lony stuzbowo — czy tez przedwojenne komorne za ga-
raz mnozy¢ przez 6, jak to robig niektorzy (podobnie
jak ustala sie wysokos¢ komornego dla sklepéw kontyn-
gentowych), czy tez placi¢ paskarskie ceny (sa zadania
po 1000 i wiecej ziotych komornego za miesigc, za zwy-
kty garaz na 1 samochdd), jakich zgda drapieznie na-
stawigny wlasciciel poses;ji. . . )

Mysle, ze odpowiednie wiadze powinny zajac sie tag
sprawa i uregulowac jg dla wszystkich jednolitym za-
z a%r%gléiwrgdy i motocykle uzywamy dzisiaj nie dla zaba-
wy, ale dla uszybcenia i usprawnienia pracy. 1 tak chy-
ba nalezatoby te sprawe traktowac.

P™ w OSIAK. Wiwm
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Rabunkowa gospodarka

Szanowny Panie Redaktorze!

Tyle méwi sie i pisze w prasie codziennej o rabunko-
wej gospodarce sprzetem motoryzacyjnym. A w samej
Warszawie pod okiem wiadz centralnych...

Tak zwane ,autobusy miejskie” w Warszawie sg stale
przepetione. Zamiast 35 oséb, zabierajg po 60 osob
i wiecej. Resory dostownie wyginaja sie w odwrotng
strone, ogumienie niszczy «ie niezmiernie szybko, caly
ustr6j samochodu zuzywa sie wielokrotnie szybciej. Az
serce boli, jak ta nierozsadna obstuga (kierowca, kon-
duktor, kontrolerzy), nie rozumie zbrodni, jakg popet-
nia na sprzecie, bedacym przecie dobrem spotecznym.

Ot kilka dni temu jechatem z Placu Zbawiciela do
mostu pontonowego (samochéd MZK 109, godzina 18.50),
Na platformie 3tonowego wozu ,ubito 72 (stownie
siedemdziesigt dwie osoby). Ale nie do$¢ na tym — po
bokach uczepito sie nadto 6 oséb, po 3 z kazdej strony.
taczn:e wiec 78 oséb plus kierowca, pasazer z szofer-
ki i koduktor. , ) L. .

81 osob na trzytonowym wozie, to wprost nie do wia-
ry. Ale sam, osobiscie liczylem pasazeréw przy wyjsciu!

Czy nie ma sposobdw, zeby takiej rabunkowej gospo-
darce zapobiec? o c,IT>1Tr

tacze wyrazy powazania JOAbP ftiituu.

Rabunkowa gospodavka sprzetem panstwowym i ko-
munalnym to zmora, ktdra dusi nasza watta motoryza-
cje od poczatku oswobodzenia kraju. Niestety dotych-
czas whasciwe czynniki nie znalazly odpowiednich $rod-
kow, aby tego rodzaju naduzycia, czy zaniedbania ko-
Srkive" k”0- milionéw ztotych ukréc.¢. Sag tacy
.gospodarze” dobrem spotecznym, ktérzy tego rodzgiu
rabunkowg gospodarke nie tylko toleruja, ale do mej
zaWaig. A potem remonty remonty, remonty...

Polecamy te sprawe wtasciwej kontroli techniczne;.

KIEROWCY PIERWSZEJ KLASY

Wiadystaw Kowalewski (z lewej), ur. 1889 pod Ostro-
teka, $lusarz samochodowy. Jezdzit w Amerykanskim
Czerwonym Krzyzu, Autobusach Miejskich i na tak-
sowkach.
Eugeniusz Witkowski (z prawej), ur. 1908 w Btoniu
(woj. warszawskie), Slusarz samochodowy. Pracowat
w Komunikacji Samochodowej P. K. P., nastepnie
w Miejskich Zaktadach Komunikacyjnych.

Ci dwaj pracownicy motoryzacyjni od chwili pow-
stania Autotransporfu, nastepnie w P. U. S. i P. K, S,
pracujg jako kierowcy autobusowi. Spokojni, sumien-
ni, zachowujgcy wszystkie przepisy jazdy, utrzymujg
wozy we wzorowym stanie, zastugujg zupetnie na naz-

rierowcéw pierwszej klasy.



Str. ia

P. K. S. JEZDZI | PRZEWOZI

MOTORYZACJA NF 1

202 linie pasazerskie w catym kraju

Ponizej podajemy nadestane nam z Panstwowej
Komunikacji Samochodowej wykazy istniejgcych,
obstugiwanych przez samochody i organizacje P. K.
S.’u Mmi komunikacyjnych przewozacych pasazerow.

Wykaz podzielgno na cztery kategorie linii: 1) O+
nie dalekobiezne, 2) linie prowincjonalne, 3) linie
podmiejskie, 4) linie sezonowe.

Zestawimia ponizsze mowig, ze P.K.S. po noku
i 3-ch miesigcach pracy posiada 36 linii daleko*

I LINIE DALEKOBIEZNE

L. p. Linie llos¢  Diugosé
1 Bydgoszcz — Warszawa przez To- kurséw linii km.
run — Ciechocinek — Wiocta-

wek — Sochaczew 1 283
Bydgoszcz — £6dz przez Inowro

ctaw — Piotrkéw — Uniejow

Aleksander 219
Gdynia—t.6dz przez Tczew—sSwie--

cie — Bydgoszcz — Toruh —

Wioctawek 420
Katowice — Wroctaw przez By-

tom — Strzelce — Opole

Brzeg 184
Gliwice — £06dz przez Katowice —

Czestochowe — Piotrkéw 250
Katowice—Krakow przez Trzebinie 80
Kielce — £06dz przez Skarzysko —

Kamienng — Konskie — Rude

Maleniecka — Sulejow—Piotrkéw 177
Kielce — Warszawa przez Radom 183
Biatystok — Warszawa; przez Wy

szkow — Ostrow Maz. — Zam-

bréw — .Mezenin 189

10. Czestochowa — Warszawa przez
Radomsko — Piotrk6w — Toma-
sz6w Maz. — Rawe Mazowiecka 240
11. Czestochowa—Wroctaw przez Lub-
liniec — Opole — Brzeg 184
12. Radom — t6dz przez Opoczno —
Piotrkéw 155
13. Czestochowa — Krakéw przez Be
dzin — Katowice — Mystowice 170
14. Kielce — Krakow przez Jedrze-
jow — Miechéw 1 120
15. Krakow —aWatbrzych przez Opo-
le — Wroctaw 43
16. Krakéw — Jelenia Goéra przez
Opole — Niemodlin — Watbrzych 390
17. Krakéw — Kudowa przez Opole
Nysse — Kladzko 1 U5
18. Krakéw — t6dz przez Trzebinie—
Katowice — Czestochowe —
Piotrkow 1 305
19. Lublin — Warszawa przez Ku-
row — Garwolin 1 164
20. t6dz — Warszawa przez towicz
Sochaczew 10 143
21. t6dz — Poznan przez Sieradz —
Kalisz — Osjréw — Krotoszyn—
Jarocin — Srode 240
22. £6dz — Wroctaw przez Sieradz —
Wieruszéw — Olesnice 240

23. Olsztyn — Warszawa przez Szczyt-

no — Wielbark — Pszasnysz —

Makoéw — Puttusk — Wyszkow. 51
24. Olsztyn—Biatystok przez Szczyt-

no — Myszyniec — Ostroteke —

_tomze —aZambréw — Mezenin 61
5. Zadzbork — Warszawa  przez
Szczytno — Pultusk — Jabtonne 220
Xl Poznan — Wroctaw przez Leszno 180
27. Rzeszow —t Krakéw przez Tarnéw 171
28. Szczecin — Poznan przez Pyrzy-
ce — Gorz6w — Pniewo 242

bieznych, i41 Mnij prowincjonalnych, 22 limie pod-
miejskie oraz 3 linie sezonowe. Ogétem 202 linie
w calym kraju. Dorobek powazny.

Ze swej strony kierujemy do. naszych Czytelnikéw
uprzejmg prosbe o nadsytanie pod adresem naszej
redakcji swych uwag na temat punktualnosci odby-
wanych kurséw oraz dostrzezonych brakéw w ob-
studze podanych linii. Rzeczowe i powaznie ujete
uwagi niewatpliwie przyczynig sie do rychlejszego
poprawienia usterek, jesli takowe istnieja (red.).

o o llosC  Diugosé
L. p. Linie dalekobiezne kurséw linii km.
29. Warszawa — Krakéw przez Ra
dom — Kielce 2 304

30. Warszawa—Gdynia przez Ptorisk-

Rypin — Brodnice — Tczew 1 501
3l. Wroctaw — Krakéw przez Opo-

le — Katowice 1 275
32. Wroctaw —i Warszawa przez Sie-

radz — t6dz — towicz 1 376
33. Walbrzych — t06dZ przez Wroc-

taw — Sieradz 1 295
34. Lignica — Katowice przez Wroc-

taw — Opote 1 273
35. Lignica — +6dz przez Wroctaw—

Olesnice — Sieradz 1 203
36. Watbrzych—Katowice przez Rych-

bach — Nysse —1Gliwice 1 260

1.
. llos¢  Diugosé

L.p Linie KurSOW finii km.
1 Bialystok — Suwakki przez Su-

chowole — Krzyszyn 150
2. Bialystok — tuczany przez Etk 185
3. Biafystok—Bielsk przez Zabtudéw 50
4 Biatystok — Siemiatycze przez

Bielsk A 0
S Bydgoszcz — Ziotéw przez Nakio

— Wyrzysk — tobzenice 97
& Bydgoszcz — Janowice  przez

Znin — Domastawek 1 70
7. Tczew — Gdynia przez Gdansk 1 55
8. Kartuzy— Parchowo przez Klu-

kowg Hute 1 0

. Kwidzyn — Tczew przez Malborg 2 62

10. Elblag — Tczew przez Malborg 15 50
11. Kartuzy _ Lebork przez Siera-

kowice 8
12. Skarszewy — Koscierzyna przez

Nowag Karczme %
13. Skarszewy _  Starogard 14
14. Kartuzy — Gdynia przez Gdarisk 53
15 Stupsk—Gdarnisk przez Wejherowo 133
16. Kwidzyn _ Grudzigdz przez Sar-

deje . 34
17. Katowice — Wista przez Zory —

Ustron 0
18. Katowice — Paczkéw przez Gli-

wice — Nysse 180
19 Gliwice — Wroctaw przez Opole —

Brzeg 162
20. Gliwice — Katowice 20
21. Opole — Katowice przez Pyskowiec 100
22. Gliwice — Krakow przez Katowice 110
23. Cieszyn — Krakéw przez Katowice 164
24. Opole — Paczkéw przez Nvsse

Niemodlin 80
25. Bytom — Krakéw przez Katowice o
26. Opole — Wroctaw przez Brzeg o
27, 7zabrze — Krakéw przez Katowice 0
28. paczkéow — Jelenia Goéra przez

Ktadzko — Walibrzych 150
29. zabrze _ Katowice 0
30. Zawiercie — Pilica przez Ogrodzi-

mec 0
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L ini i llos¢  Diugosc lloé¢  Diugosé
- P ) IT|n|e prowmqonglne kursow linii; km. L. Linie prowincjonalne kurséw linii km.
3L Za&v;(r)(\:,\l/iece— Szczekociny - przez 64. Rastenbork — Augustéw przez t.u-
1 _ iek — -
gg Zawiercie — Krakéw przez Olkusz 1 85 caany Sul\?vlzli?kaiuek Margrabo 163
- Bjelsko — Cieszyn przez Skoczéw 1 35 - ; )
34. Bie|Sk0—SZCZ%r_k przez Buczkowice 1 . 16 % Racsztgﬂ)t/)or_k Orzgsrzajﬂv oE*pkrzez tu 119
gg g%dom —Iz_u ||mf 1 103 66. Zadzbork — Bialystok przez Pisz
Feagom T cwoen 3 31 — Szczuczyn — Grajewo —
37. Kielce — Staszow o1 63 Osowiec — Knyszyn 189
38. Kielce — Pificzow przez Morowni- 67. Licbark — Dobre Miasto przez
o — Kie o 1 42 Orneta 77
39. Kielce — Busko przez Chmielnik 4 50 68. Rastenbork — tomza przez tu-
40, Krgl,«ﬁ\liv — Zakopane przez Cha- 69 Mlgk//g :l. SZV(Z:SSSOWO Pisz — Koto %
owWke 2 115 Cn ‘ gt
41 Krakéw — Krynica przez My$leni- 70. ng?ear:ll;or? Mikotajki przez Ra- s
ce— liimanowa — Nowy Sacz 1 155
42. Lublin — Chelm przez Rejowiec 1 83 71. Olsztyn — Lancberg przez- Dobre
43. Lublin—Hrubieszéw przez Zamos¢ 1 140 - Miasto . &
44. Lublin — Zamos$¢ przez Krasny- g Pokzinan §eﬁr0t052yn przez Kurni- 15
staw 1 87 s . .
o Lbln —wow oz fugnon 1 5 7 Sl Rempreiount
47. Lll:ljbliqu — Jlgngvvx\/, FI)Drgglzasklim)g\;zez ! > /5. Stupca — Poznan przez Wrzesnie 68
Krasnik 1 80 76. Wrze$nia—Poznan przez Kostrzyn 51
48. Lublin — Zotkiewka przez Kras- ;g mgt — Egégagrzperzze\iv zfr?enm %gg
nystaw 1 81 ) e Y,
49. Léd)z( — Gabin 1 79. Turek — £6dZ przez Uniejow —
50. todz — Zelow 1 Poddebice 75
51. tédz — Zychlin przez Pigtek 1 70 80. Turek — Kalisz przez Kolo — De-
52. t6dz — Tomaszéw Maz. przez bie — Uniejow — Dobrg — Tu-
Kurowice — Ujazd 2 54 81 rek — Kalisz. ] 132
53. t46dZz — Piotrkow 6 46 . Ostrow — +0dz przez Sieradz —
54. t6dz — Warta przez Konstanty- Laski ] ) 140
néw — Grodek 1 60 G2. Ostrow — Poznan przez Jarocin 124
55. t6dz — Klodawa przez Oz6r- 83. K(i(z”min _O tKg—;pno F())rzttez Rasz-
- teczyce 1 79 ow — Ostrow — Ostrzeszow 87
56. £6dz « « Turek przez Uniejéw 1 75 84. Ostrow — Wroctaw przez Malicz —
57. £6dz - Beichatow przez Pabiani- 85, Oszév-lx—/rzibnkcr%toszyn orzez Sul- 17
58. Légeé: \I?Vliléﬁa\r,ﬁv przez Zduriskg Wo- : > mierzyce — Odolanow 5 8
17 — Sieradz 1 110 gg- Ostrow — Kalisz przez Ostrzeszow 24
59. Olsztyn — Miawa przez Nibork 1 85 a8 gg'tfg\r/‘vo__ I?r)z/idsgz%svsﬁzze prfzeezzzglrf;_ 93
60. Zadzbork—Olsztyn przez Biskupiec 1 70.1 : bow p 2
d Rasszlglnbirk %Z?lﬁétgn_praeezzio?ae: 89. Kozmin — Wroctaw przez Milicz U
S Vaneabos 90. Konin — Ostrow przez Kalisz 78
y %6 91. Kepno — Kalisz przez Ostrow 2
62. Rastenbork — Nordenbork przez 92 Poznan — Srem przez Kurniki 6
Barciany — Gierdawy , 1 A 93. Poznan — Tarnowo — Podgérze —
63. Olsztyn — Wegobork przez Zadz- przez Swadzin 18
bork — tuczany 1 138 94. Rawicz — Poznan przez Gostyn 112

Pierwszy etap (z lewej): samochéd dostosowany do przewozu
z tylu drabinka do wsiadania.

Drugi etap (z prawej): a to juz prawdziwy autobus — tylko podwozie amerykansk e reszta ktora nir.
puje autobusom zagranicznym, catkowicie wykonana w kraju

JAK P. K. S. WYKORZYSTUJE SPRZET UNRRA
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L. p.

95.
96.

97.
98.

9.
100.
101.

102.
103.

104.
105.

106.

107.

108
100.

110.

111
112
113.
114.
115.
116.

117

118.
119.

120.
121

122.
123.

124
125.
19K
126
127

128.
129.

130.
131.
132.
133.
134.
135.
136.

137.

Linie prowincjonalne

Rawicz — Kalisz przez Kobylin —
Ostrow S

Koscian — Krzywicz przez Jerka

Poznan — Pniewy przez Szamotuty

Poznan — Zielona Goéra przez Gro-
dzisk — Wolsztyn

Rawicz — Jutrosin przez Miejska

Gorke
Poznan — Lwowek przez Ba-
tyn — Swadzin
Pruszkow—Ostro’reka przez War
szawe — Wyszkdw — Ostrow
Mazowiecki.
Ciechanbw — Warszawa przez

Ptorisk — Zakroczym
Ciechanébw — Nasielsk przez Put-

tusk ,

Ptock — Ptlonsk przez Gore

Ptock — Zuromin przez Sierpc —
Biezun

Gostyn — t6dz przez P»0"
Radziwie — Kutho — Pigtek
Zgierz

Grojec — Odrzywot przez WIogH-
nice — Nowe Mi&sto

Ptock — Drobin przez Bielsk
Gostynin  — Warszawa  przez
tack — Sanniki — Sochaczew

Plock — Warszawa przez Wy-
szogréd
Plock — Wyszogréd

Ptock — Raciaz przez Drobin

Rzesz6w — Przemys$l przez Ja
rostaw i

Rzesz6w — Rozwadow przez Ka-
miei — Nisko

Rzeszéw — Sanok przez Krosho
__ Rymanoéw BI

Rzeszow — Dyndéw przez a

ZEW0 |, , :
Przemys$l - Dynéw przez Dubien-
ko — Krzywcze

Rzeszow — Tarnobrzeg przez Kot-
buszowe )
Krosno — Krakéw przez iar

néw — Bochnia

RzeszOw — Lezajsk przez Lancut

Szczecin - Swinoujscie przez Go-
lonéw — Wolyn

Szczecin — Nowe Warpno

Walcz - Bydgoszcz przez Wy-
T7vsk. — Ncétlito

toblz — Szczecin przez Pioty -
Nowogréd X

Zagérze — gtarogrod przez i O
wogrod

Warszawa — Przasnysz przez
Wyszkow - Puttusk - Makéw

Warszawa — Siedlce przez Mina
Maz. — Kaluszyn

Warszawa — Radom

Wroctaw — KtadzKo przez Zubko
wice

Wroctaw — Walbrzych

Jelenia Géra — Szklarska | oreba

Jelenia Géra — Karpacz przez
Poptawy

Jelenia Goéra, — Wroctaw przez

Bolkéw — Swidnice — Tyniec
Lignica — Jelenia Goéra przez
Ztotowi
Walbrzyc Frydland przez
Husdorf

Lignica — Zgorzelice przez Lwo-
wek .

Lignica — Zgorzelice przez Kry
bie — Bolestawiec
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llo§¢ Dlugosc
kurséw linii km.

64
22

B ey B g
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121
47

125

41

88

118

36

87
172

g B 5 %88 B8 B » B B 48 &

17

101

110

llos¢  Dhugosc

L. p Linie prowincjonalne kursow linii km.
138. Rychbach—Nyssa przez Zgbkowice 1 pind
139, Watbrzych — Rychbach przez
Swidnice
140, Waltbrzych — Ktadzko przez No-
W% Rude _ ) 1 )
141 Walbrzych — Jelenia Gora 1 00
I1l. LINIE PODMIEJSKIE .
llosc  Dilugosc
L. p. Linie podmiejskie kursow linii km.
1 Bialystok — Sokotka przez Wa-
silkow % ‘1‘2
2. Bialystok — Suprasl 7
3. Bialystok — Grodek 1 o5
5. Gdynia — Gdansk > 3
6. Krakow — Myslenice 3 78
7. Krakow — Kazimiera Wielka 1 36
8. Lublin — Lubartéw przez Niemce 3 8
9. Lublin — teczna 6
10. Lublin — Wysokie przez Piotrkow 6
Lubelski 2 o
11. Poznan — Kurnik 4 Y
12. Warszawa — Otwock przez Wawerlg 31
13. Warszawa — Leszno 14 20
14. Warszawa — Izabelin
15. Warszawa — Mitosna Nowa 7 2
16. Warszawa — Zegrze 18 432
17. Warszawa — Grojec 13
i18. Warszawa— tomianki 4 15
19. Warszawa — Plorisk % E%
20. Warszawa — Wyszkow 20
21. Warszawa—Kazun przez tomianki 2 >
22. Warszawa — Modlin 3
JROWISK
1 Krakéw — Szczawnica przez No-
wy Targ 134
2. Krakbow — Rabka przez My-
$lenice 1 10
3. Krakéw — Ojcow 1 S

WARSZAWA — LUBLIN

/ob 1s by ' V

—_— % .

WK

%y

Kierowca autobusu P.KjS.u oczekuje znaku dyspozy

tora ruchu. Punktualno$¢ musi by¢ zachowana.
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CENTRALA ZBYTU SAMOCHODOW

Centrala Zbytu Samochodéw, powotana do
zycia uchwale Komitetu Ekonomicznego Rady
Ministrow z dnia 8.'11.1946 roku, ma na celu
realizacje planowych, zakupéw samochodéw
i czesci ze wszelkich zrédet, przy uwzglednie-
niu nieodzownej normalizacji typow i zapewnie-
nie celowego, szybkiego i dogodnego dla odbior-
cOw zbytu samochodéw i ich czesci.

Organami wykonawczymi C. Z. S'u sg: Skia-
dy Odbiorcze Samochodéw w Gdyni—dla trans-
portow nadchodzacych drogg morska i w OsSwie-
cimiu 2,—dla transportow nadchodzacych drogg
ladowa. Giléwny Skiad Czesci w todzi, dla od-
bioru, segregacji i magazynowania czesci samo-
chodowych. Wreszcie CZS posiada sie¢ Pun-
ktow Zbytu.

Samochody i niebawem ich czesci, rozsytane
sg wedtug ustalonej techniki zbytu ze Sktadow
Odbiorczych do 19 Punktéw Zbytu, rozmieszczo-
nych w calym Panstwie tak, aby jak najdogod-
niej obstuzy¢ odbiorcow uprawnionych do kup-
na,’ na podstawie rozdzielnika ustalanego okre-
sowo przez wtasciwe wiladze panstwowe.

Punkty Zbytu posiadajg wiasne stacje obstu-
gi, ktérych zadaniem jest zabezpieczenie racjo-
nalnej eksploatacji nabytych samochodéw pod
wzgledem technicznym. Brak specjalnych przy-
rzgdéw utrudnia na razie postawienie stacji
obstugi w Punktach Zbytu na wlasciwym po-
ziomie. ; I

Pierwszym zadaniem, ktére Centrala Zbytu
Samochoddéw winna byta wykona¢, bedac jeszcze
w stanie poczagtkowej organizaciji, byto przeje-
cie od organéw b. Panstwowego Urzedu Samo-
chodowego, bedacego w toku odbioru, kilkuna-
stu tysiecy uzywanych samochodéw ciezaro-
wych, przyczepéw i motocykli nadchodzgcych
w ramach dostaw UNRRA do portow w Gdan-
sku i Gdyni. Odebrano do 21.5.1946 r. — 13.907
uzywanych samochodéw ciezarowych roznych
marek i typéw, w tym pewng ilos¢ nowych,
4.782 przyczepéw i 833 motocykli, a wydano
do Punktéow Zbytu 11.956 samochoddw, 3.046
przyczepow. 758 motocykli.

Samochody, ktére ulegly uszkodzeniom pod-
czas transportu lub wytadunku, wzglednie wsku-
tek nieuniknionych strat, zwigzanych z maga-
zynowaniem, zwlaszcza w okresie zimowym,
przechodzg przez warsztaty, nalezace do Pan-
stwowych Zaktadéw Samochodowych, celem na-
nrawy wzglednie uzupetnienia brakéw

Czesci zamienne, w tern i ogumienie (w wiek-
szej czesd uzywane) z dostaw UNRRA odbie-
rane, rozpakowywane i sortowane w Gléwnym
Sktadzie w todzi, sg wyceniane i w hajblizszym
czasie, beda biezgco dostarczane warsztatom
naprawczym wedtug zapotrzebowania, wzgled-
nie przez organizacje Zbytu C.Z.S., upraw nio-
nym nabywcom. Warsztaty naprawcze specijali-
zowane dla samochodéw z dostaw UNRRAoz-
poczna niebawem swg dziatalnos¢ w lamach
Panstwowych Zaktadow Samochodowych.

Niezaleznie od odbioru i dystrybucji samocho-

doéw z dostaw UNRRA, Centrala Zbytu Samo-
chodow stara sie o doptyw nowych, wzglednie
uzywanych samochoddw, zwlaszcza osobowych,
ktore to ostatnie nie byly objete ramami do-
staw UNRRA. W najblizszym czasie C. Z. S.
rozpocznie przejmowanie licznych unierucho-
mionych samochoddéw osobowych i ciezarowych,
znajdujgcych sie w réznych miejscach na tere-
nie catego Panstwa i przeprowadzi systematy-
czne rozsortowanie ich, uwzgledniajgc normali-
zacje typow i wartos¢ techniczng poszczegdl-
nych jednostek. Po uzupetnieniu brakéw i cal-
kowitym odnowieniu, samochody te bedg ofero-
wane uprawnionym nabywcom, jako okazyjne,
przez organizacje zbytu C. Z. S. Akcja ta wy-
maga oczywiscie pewnego czasu dla zrealizowa-
nia, zwlaszcza, ze uzupetnienie brakow wyma-
ga czesciowo wiekszych zakupdéw zagranicznych.

Samochody nowe bedg kupowane zagranicg
w ramach traktatow handlowych. Biorac pod
uwage, ogrom potrzeb gospodarczych Panstwa,
doptyw samochodéw z zagranicy musi by¢ ogra-
niczony do najkonieczniejszych potrzeb o zna-
czeniu panstwowym.

Az do czasu rozpoczecia dostaw z projekto-
wanej wytworni  krajowej, musimy przede
wszystkim dba¢ o stan posiadanego taboiu
i zutylizowac¢ nieczynne samochody, znajdujace
sie w kraju. Rola C. Z. S. w wykonaniu tego
zadania, polega na dostawie czesci zamiennych
tak z produkcji krajowej, jak i z zakupdw za-
granicznych oraz szybki zbyt odnowionych,
uzupetnionych i gotowych do sprzedazy samo-
choddéw pochodzacych z nieczynnego stanu znaj-
dujacego sie na terytorium Panstwa. ]

Inz. T. Sokotowski

POPLOCH WSROD RIKSIARZY

tam

W Warszawie ukazaly sie pierwsze takséwki, uru-
chomione przez Panstwowa Komunikacje Samochodo-
wa. Na postoju ,riksz“ motorowych panuje zrozumia
ie zaniepokojenie. Kierowcy omawiajg nowg sytuacje,
ktorg stworzyta nieoczekiwana konkurencja.
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ROLA JEDNOLITEGO RUCHU ZAWODOWEGO

Polska od nowa, po szesciu latach strasznej
wojny i niewoli hitlerowskiej, powstata do zy-
cia — Wolna, Niepodlegta, Demokratyczna.

W kraju dokonywuja sie przemiany na miare
historyczng, prowadzace do prawdziwej demo-
kratyzacji ustroju spoteczno - politycznego.

Zmiana struktury gospodarczej, dokonana
przez reforme rolng i przejecie przez Panstwo
kluczowych pozycyj gospodarczych, pozbawita
whadzy obszarnikéw i wielkich kapitalistow,
odsuwajgc ich od jakiegokolwiek wptywu na po-
lityke Panstwa, tworzac tym samym nowy
uktad sit spotecznych.

Daremne byly usitowania okupanta niemiec-
kiego w kierunku zniszczenia narodu polskiego.
Mimo przeogromnej daniny krwi, jakg musiat
ztlozy¢ nardd polski, gnebiony w obozach, mor-
dowany w krematoriach i komorach gazowych,
likwidowany masowo w egzekucjach publicz-
nych oraz wywozony na roboty z tapanek ulicz-
nych, to jednak zbir hitlerowski nie byt w sta-
nie zalamac¢ ducha Narodu.

Jednoczes$nie bandyta niemiecki likwidowat
dorobek kulturalny Polski, kradnac dziela sztu-
ki, lub niszczac te, ktore bviv niemozliwe dla
niego do asymilacji. W piekielnym swoim pla-
nie, dazvt okupant jednoczesnie do zatarcia Sla-
dow kultury polskiej — wktadu, iaki wnieslis-
my w ogo6lno-ludzki dorobek cywilizaciji.

Niszczenie przemystu, rabunkowa eksnloata-
cja oraz wywozenie calvch zespotow fabryk
wraz z zalogami wgtgb Niemiec, soaralizowa-
to nasze zycie gospodarcze. Zdewastowane rol-
nictwo, zrabowane i wywiezione zapasy zywno-
Sci, postawity nas na etapie odbudowy w bar-
dzo krytycznej sytuacji zywnosciowe,.

Zzadnej jednak z dziedzin
naszego zycia gospodarczego
okupant tak strasznie nie zni-
szczyt, jak transportu, od kto-
rego przede wszystkim zalezy
tempo odbudowy i zagospoda-
rowania Kraju.

Przez caly okres najstraszliwszej w dziejach
ludzkosci okupacji, whlka Narodu z przemoca
niemieckg nie ustawata ani na chwile. W pierw-
szych szeregach walczacego Narodu, obok ro-
botnika, stangt inteligent pracujacy i chiop,
trwajgc z uporem i niespotykanym mestwem na
swvch posterunkach i stawiajgc czolo przera-
zajacym sitom nieprzyjaciela w bojach o Wy-
zwolenie. zadne S$rodki represji i terroru nie
byty w stanie ztama¢ ducha tych tudzi. Duch
wiary w zwyciestwo nad wrogiem narodow
i ludu polskiego przewodzit w tej walce z nie-
ugietg wolg i zelaznym uporem.

Dopiero pod poteznymi ciosami Woisk Sprzy-
mierzonych, a zwlaszcza Armii Czerwonej,
wspieranej przez bohaterskie Wojsko Polskiej
legt pokonany hitleryzm.

Z tym samym uporem i zacietoscig, z tg sama
wytrwatoscig, staneta do odbudowy klasa pra-
cujgca”® Panstwa Demokratycznego, budowanego
w my$l Manifestu Lipcowego pod kierowni-
ctwem Krajowej Rady Narodowej i Rrzadu
Jednosci Narodowej.

Ruch Zawodowy, z chwilg utraty niepodle-
glosci Polski, jak wszystkie inne formy zycia
organizacyjnego, musiat zejS¢ do podziemia.
Okupant z calg bezwzglednos$cia tepit starych
dzialaczy zwigzkowych, jako najwieksze nie-
bezpieczenstwo faszystowskiego ustroju. Odro-
dzony Ruch Zawodowy od pierwszej chwili nie-
podlegtosci stangt do pracy nad odbudowg i za-
gospodarowaniern Kraju, ksztaltujgc oblicze
Demokracji Polskiej, ktéra gwarantuje ludziom
pracy nalezyta stope zyciowa, podnoszac po-
ziom os$wiaty i kultury, udostepniajac je cale-
mu Narodowi.

Odrodzony Ruch Zawodowy ma najwiekszg
zdobycz organizacyjng w jednolitosci.
Na zawsze zostato usuniete rozbicie wewnetrzne
w szeregach wirasnych. Na miejsce dawnego
Kuchu Zawodowego, skidconego, uzaleznionego
politycznie i ekonomicznie, rozbitego na niezli-
czone odtamy, tracgcego najwiecej energii na
walki wewnetrzne, powstat nowy Ruch Zawodo-
wy, jednolity, niezalezny, bez-
Party j ny, ogniskujgcy w swych szere-
gach calv swiat Polski pracujgcej, jednoczacy
caty ruch zawodowy w Komisji Centralnej
Zwigzkow Zawodowych.

Pionowa struktura Zwigzkéw Zawodowych
po linii przemystowej tworzy obecnie potezne
zwiazki w poszczegoélnych dziedzinach przemy-
stu. Wszystkie te osiggniecia dajg najwieksza
gwarancie, na ktérej klasa pracumca buduje
swoj dobrobyt w Demokratycznej Polsce.

Osiggniecia organizacyjne Zwigzkow Zawodo.
wych i udziat ich w odbudowie Kraju, $wiad-
cza o wie'kiej zywotnosci. Ruch Zawodowy wy-
zwolit niestychana aktywnos$¢é mas zwigzkowych
we wszystkich dziedzinach zycia gospodarczego
i spotecznego. Oddzialywanie Zwigzkéw Zawo-
dowych i Rad Zaktadowych dato i daje wspa-
niate wyniki w ich dziejowej misji wspotgospo-
darzenia Krajem. Role te speiniajg z samozanar-
ciem. zadne trudnosci, snowodowane okupa-
cja, nie sa w stanie zatamaé¢ entuzjazmu w pra-
cy. Masy pracujgce, skupione w Zwigzkach Za-
wodowych, maja za sobg najwieksze zastugi
w odbudowie zycia gosnodarczego. To Zwigzki
Zawodowe z Radami Zaktadowymi swym kolo-
salnym rozmachem pracy i inicjatywa, przyczy-
niajg sie do odbudowy coraz to nowych placo-
wek administracji, przedsiebiorstw przemysto-
wych i transportu. Prace swg podejmowaty
pod ogniem nieprzyjacielskim. Ten ofiarny wy-
siPk organizacji zawodowych i dyscyplina mas
zwigzkowych spowodowaly, ze dymig kominy
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fabryk, hut, kopaln nie tylko w Polsce Central-
nej, ale i na terenach Ziem Odzyskanych.

Ruch Zawodowy, rozwijajgc szeroka akcje
kulturalno - oSwiatowg, obejmujgca wszystkich
zwigzkowcow, przy obecnej swej strukturze
jest powaznym czynnikiem, uzupetniajgcym wia-
domosci zawodowe oraz wychowuje obywateli
w duchu demokratycznym.

Zmiany struktury gospodarczej Kraju, bytly
przeprowadzone skutecznie. Z pomocag przystg-
pity Zwigzki Zawodowe, przyczyniajgc sie do
przeprowadzenia reformy rolnej i upanstwo-
wienia ciezkiego i Sredniego przemystu.

Wielki byt réwniez wktad Zwigzkow Zawo-
dowych w budowe demokratycznego aparatu
administracyjnego i korpusu oficerskiego. Ty-
sigce wykwalifikowanych robotnikéw i pracow-
nikow umystowych zasilito kierownicze stano-
wiska we wszystkich dziedzinach administracji
i gospodarki Kraju. Tak klasa pracujgca, zor-

ganizowana w Zwigzkach Zawodowych, buduie
nowg Polske.

ODDZIALY AUTOMOBILISTOW ZW-
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spotdzielczosci  zyskalo sobie
wsrod obywateli, zrzeszonych w Zwigzkach,
ogromne zrozumienie. Ze swej strony " spol-
dzielczos¢, popierajgc Zwigzki, zyskuje z kaz-
dym dniem szerokie bazy udzialowcow. Hasto:
.Kazdy zwigzkowiec spotdzielcg”, bedzie
czynnikiem najpowazniejszym w jak najszer-
szym zastosowaniu spotdzielczosci dla potrzeb
kazdego.

Te, jakze ciezkie, historyczne zadania, spel-
niajg zwigzkowcy, zjednoczeni w jednolitym
ruchu zawodowym w warunkach najciezszych,
jakie tylko po takiej wojnie i okupacji, jaka
przezyliSmy, istnie¢ moga. Wykazujg' jednak
ogromne poczucie odpowiedzialnosci za swoja
wielkg misje dziejowg. Masy zwigzkowe wie-
dza, ze tylko przez wysitek zbiorowy i ich ini-
cjatywe moze nastgpi¢ odbudowa Stolicy
i Kraju.

Zagadnienie

Czestaw Orynski
Przewodniczacy Zarz. Gl Zw. Zaw.
Transportowcow R. P.

ZAW. TRANSPORTOWCOW R. P.

L.p ioi &6 i
.MleJSCOWOSC Ulica Przewodniczacy Sekretarz
% E%*gg;‘z"éz Sienléieml/(i_c%]a653 (04. K. Z 2)
% Clochandn gggkéec?lc m. Rozanski W. Wegenke M.
4» Czestochowa AL ll-ga 51
5. Cllg lice Jagiellonska 11 Urbanik Szymezyk
6. Elblag Ratuszowa 9 m. 7
7. Gdynia Bema 16
8 Gostyn
18 gtli_ar)s}t Rokossowskiego 48
0 Gr:}glzcneo Zawiszy Czarnego 3
D ez \é\g?ﬁ;%rﬁgal%s Perek Alojzy Janos
13 Jarocin Kosciuszki 16 i inski
] Stasik F. Gralinski
%g Eatlowme Mickiewicza (Baza P. K. S)
i KII%I((:SW St. Waﬁs?. Przedm. 6
) Zamenhofa 1 Zmuda Piot Kard
%573 :?al.de Floriana Szarego 2 muda Fiotr ardas
. Kgsliglin Rynellz Dekerta 2
£ Morska 39 inski i
k . c k Sekowsk
g Egghnn Armii Czerwonej 48 zerwinskt erowsK
Krakéw. Przedm. 29
2 Leszno Zentara Kasperska M.
P Bolestawa Chrobrego 27 i Aski
23 Konskie tazienna 13 9 Gorynia Kleczynski
24. Lignica Diuga 23
25. todz
g Strzelecka 2
26 Mielec Kolejowa 852 g’;ﬁ%?écfﬂygré]ﬁn
% I\O/Ilzlzbt%k Francuska 11
- 3 Szrejbera 1 i i inski
9. Ostrow_ Wik.  Armii Czerwone] 15 Janiszewski tapinski
30. Ostrowiec Sw. Krzy$S  ponjatowskiego 5
3L  Pruszkow Boi. Prusa 114 Wadzynski
32. Ptock Kosciuszki 6
33 Piotrkow Pitsudskiego 38
34. *Radom Zeromskiego 21
3% Radomsko Limanowskiego 42
36. Rzeszow Lwowska 3
37. Sopot Stalina 743/756
38 Stupsk Dworcowa_46/47
39 Sosnowiec Targowa 3
40 Szczecin Al Pomorska 23c
41 Sroda Pitsudskiego 9
42 Srem WIK. Kilinskiego 6
43. Tomaszow Maz. Rolanda 21
4. Tczew Daorowskiego 22
45. Torun Rynek Starom, 22 S vitai aki
46 Tarnéw Watowa 27 Switaj ski
47. Wioctawek Stowackiego 1 ;
48 Wroclaw Mazowieclga 7 Kicdkowski Kasprzak
49. Wrzesnia Kosciuszki 5/5 Janicki
50 Warszawa

Targowa 15 (tel. Praga 91)
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Automobilklub Polski rozpoczat znowu praca

Sprawa motoryzacji, jako jeden z najwaz-
niejszych czynnikéw rozwoju spolecznego, nie
moze by¢ sita rzeczy pominieta w dziele odbu-
dowy Panstwa. Automobilklub Polski byt od po-
czatku swego istnienia placéwka, wspoipracu-
jaca z wtadzami panstwowymi w zakresie moto-
ryzacji. Obecnie, po diuzszej przerwie, (6 lat
okresu wojennego) instytucja ta powotana zo-
stala ponownie do zycia i ma przed sobg szero-
ki zakres dziatania i ogromng prace do 'wy-
konania.

Powstata przed niedawnym czasem Komisja
Organizacyjna przystgpita w pierwszym rzedzie
do prac, zmierzajgcych do zrzeszenia pod sztan-
darem Automobilklubu Polski automobilistow
z calej Polski, zwotujgc zebrania organizacyj-
ne w wiekszosci miast polskich, w ktérych ukon-
stytuowane zostaty nastepnie Oddzialy A. P.

Z inicjatywy Komisji Organizacyjnej, zwo-
tane zostato na dzieh 13 czerwca 1946 r. w War-
szawie Walne Zgromadzenie Automobilklubu
Polski, w ktorym wziety udziat delegacje
Oddziatéw oraz Czionkowie Komisji Organiza-
cyjnej i Komisji Rewizyjnej.

Walne Zgromadzenie uchwalito opracowany
uprzednio przez Komisje Organizacyjna i za-
twierdzony przez odpowiednie wladze statut A.
P., zredagowany na podstawie statutu z okre-
su przedwojennego, przy wprowadzeniu pew-
nych zasadniczych zmian i poprawek, ktére na-
lezatlo przyja¢ ze wzgledu na nowe zadania
i strukture, dostosowang do nowych metod i za-
sad spotecznego ustroju Panstwa.

Do wazniejszych celdw odrodzonego A. P. za-
liczy¢ nalezy: budzenie, krzewienie i podtrzy-
mywanie w spoleczenstwie zainteresowania do
spraw motoryzacji kraju, papieranie rozwoju
automobilizmu we wszystkich jego przejawach,
zjednoczenie zainteresowanych w tym rozwoju
oraz wspotpraca z wladzami, jak réwniez re-
prezentacja automobilizmu polskiego w kraju
i zagranica.

Powstajac na nowvch, demokratycznych pod-
stawach, Automobilklub Polski jednoczy juz
w obecnej chwili jak najszersze warstwy spote-
czenstwa.

Wybrany zostat réwniez przez Walne Zgro-
madzenie Zarzgad Gitéwny A. P., w skiad ktore-
go weszli zaréwno przedstawiciele wtadz, Zwigz-
kéw Zawodowych, jak i osoby prywatne, fa-
chowcy itp.

Pierwsze Konstytucyjne Zebranie Zarzadu
Gtownego odbyto sie 2 lipca br. Na zebraniu
ustalono nastepujacy sktad Zarzgdu:

Prezes — min. Rabanowski. Wiceprezesi:
min. gen. bryg. Jaroszewicz, dyr. C. Z. M. —
inz. Mieczystaw Skotnicki, gen. Wiktor Grosz,
dyr. Janusz Regulski.

Cztonkowie Zarzadu Giownego: dyr. Tadeusz
Rakowski, poset Marek Arczynski, dyr. Oswald
Unger', ptk. Jerzy Bronski, ob. Stanistaw Dolm-

ski, poset Czestaw Orynski, ob. Kazimierz Walas,
nacz. Marcin Szopa, mgr. Mieczystaw Gra-
binski, ob. Jan Wroczynski, dyr. Wactaw zu-
kowski, dyr. Cieciura, ptk. Sawczyk Jozef, dyr.
Stefan Askanas, inz. Witold Rychter, dyr. Je-
rzy Guttman, inz. Wiodzimierz Zeydowski, dyr.
Jan Dagbrowski, poset Adam Kurytowicz, ob.
Jozef Docha, ob. Mieczystaw Wieckowski, dyr.
Jan Antczak — Poznan, dyr. Bukowiecki —
Krakow, pik. Letowski Stanistaw — Warszawa.

Do Zarzadu Giéwnego wchodzg ponadto au-
tomatycznie prezesi wszystkich Oddziatow A. P.

Przedstawiony przez Komisje Organizacyjng
program pracy i dziatalnosci A. P. w baidzo
szerokim zakresie, uzyskat catkowitg aprobate
zebranych. Przyjeto za zasade, ze A. P., jako
czynnik spoteczny, winien sta¢ u boku wiadz
urzedowych i wspdilpracowaé z nimi jak najsci-
Slej w dziele rozwoju motoryzacji. Rzeczg nie-
zmiernie wazng jest, by praca ta byfa skoordy-
nowana i data w jak najszybszym czasie poza-
dane wyniki.

ADRESY ODDZIALOW A. P.

Oddziat Biatostocki:
Biatystok, Okr. Urz. Samochodowy.
Oddziat Mazurski:
Olsztyn, Pan. Kom. Samoch.
Prezes Ob. Inz. Z. Debicki-

Oddziat Morski: o
Soaot, ul. Wybickiego 32, Okr. Urz. Samo-
chodovv%/.
Prezes Ob. Jan Luxemburg.
Oddziat Lubelski:

Lublin, ul. Narutowicza 47.
Ob. Inz. WL Bizanski.

Oddziat £6dzki:
todz, ul.. Piotrkowska 1%4-
Prezes Ob. pptk. Franciszek Bortner.
Kielecki:
Kielce, pl. Partyzantow A. L. — S, P. B.
Ob. Inz. Kazimierz Krug.
Oddziat Krakowski: ) )
Krakéw, Rynek 23 — Matopolskie Zjednocz-
Przemystu Przetworéw Papierniczych.
Prezes Ob Henryk Bukowski.,
Oddziat Pomorski:
Bydgoszcz, ul. 3 Maja 20a
Prezes Ob W} Wapinski.
Rzeszowski:
Rzeszéw, ul. Baldachowka 11
Prezes Ob. inz- Dominik Branski.
Oddziat Szczecitiki:
Szczecin, Okr. Urzad Samoch.
Prezes Ob. ppik. Jerzy Wodecki.
Oddziat $lgski:
Katowice, ul. Jagiellonska 23,
Ob. Inz. Jan Kleber.
Oddziat Warszawski: ) ]
Warszawa, Plac Narutowicza 5, pokdj
tel. 89500 (wewn. 88).
Prezes dyr. inz. M, Skotnicki.
Wielkopolski:
Poznan, Stowackiego 55.
Prezes Ob Jan Antczak.
Oddziat Wroctawski:
Tymczasowa siedziba — Jelenia Goéra, ul. Sta-
lina 38.
Prezes Ob. Janusz Cigzkowski.

Oddziat

Oddziat

201,

Oddziat
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Kierunki motocyklizmu w Polsce

Szes¢ lat przerwy w sporcie motocyklowym
i szalony kataklizm jaki przeorat przede wjzyst-
kim Europe, a nastepnie inne czesci Swiata, po-
zwolit nam obserwowad, jak wielkg role odegra
ty motory w tej batalii i jak definitywnie rozstrzy-
gnely walke na korzys¢ zwyciezcow, jesli wolno
tak powiedzie¢, zmotoryzowanych od stop do
gtow.

W zmotoryzowaniu tym nieposlednig role ode-
graly tez motocykle, ktére byly badz to uzyte w
stuzbie ognia (zmotoryzowane putki C. K Al],
badz to w stuzbie tacznosci, lub tez jako podrecz-
ny srodek lokomocji dla spadochroniarzy itp.

Obserwacje te pozwalajg wysung¢ przekonanie,
Zze sita militarna narodu lezy miedzy innymi w
przystosowaniu spoteczenstwa do masowej um.e-
jetnosci postugiwania sie motorem we wszelkich
jego postaciach, zaréwno na ladzie, jak na morzu
i w powietrzu.

My motocyklisci zwrdciliSmy specjalng uwage
na duza zdolno$¢ przerzucania sit bojowych me
tylko po szosach, ale i po drogach bocznych, a na-
wet i po bezdrozach, przyczym motocykl uzywa-
ny byt jako wylaczny Srodek lokomociji, a w nie-
ktérych wypadkach jako jedyny Srodek lokomocji
nadajgcy sie do spetnienia zadania.

Analizujgc nasze obserwacje musimy sobie po-
stawi¢ pytanie jakimi drogami winien poj$¢ sport
motocyklowy, azeby spetnit swe zadanie zaréwno
wobec Panstwa jak i wobec obywatela, przyno-
szac z jednej strony korzysci dla ojczyzny, z dru-
giej strony dajgc moznos¢ wyzycia sie sportowe-
go-fizycznego i spotecznego obywatela. Azeby
powyzsze zadania spetni¢ sport motocyklowy wi-
nien posiada¢ takie zasadnicze cechy jak:

a) masowos¢ uprawiania go szczegoOlnie wsrod
miodszego pokolenia;

b) popularnos¢ w calym przekroju spoteczen-
stwa, powszechna znajomos¢ budowy motoru
i duza znajomos$¢ réznorodnego zastosowania mo-
tocykla.

Zrealizowanie pierwszego warunku t. i. maso-
wosci uprawiania tego sportu, lezy w taniosci
eksploatacji, a zatym w mozliwosciach dostarcze-
nia przez produkcje krajowg przede wszystkim
setek”, a nastepnie wiekszych kubatur, po moz-
liwie najnizszych cenach, co znowu zalezy od
stworzenia masowego popytu. Dalej masowos¢
uprawiania motocyklizmu osiggniemy przez do-
starczenie taniej benzyny, przez p°siawieme,“cho-
ciaz na minimalnym poziomie technicznym
przedstawicielstw, stacji obstugi i warsztatow mo-
tocyklowych.

Nastepnym warunkiem masowosci jest zorgani-
zowanie stopniowego zainteresowania spoteczen-
stwa i zwigzania go z problemem motocykl«mu
przez wprowadzenie przedmiotu ,ABC motoro
wego w szkotach Srednich, przez organizacje m
prez widowiskowych, przyciggajgcych szerokie
Ees* wHrtw H" wspotzawodnictwa;
przy ktérej to okazji nalezy wszczepia¢ mamito

wanie mas dla tego sportu najpierw platoniczne,
a potym realne. Przez osiagniecie wyzej wymie-
nionych warunkéw uzyskamy popularnos¢ realne-
go uprawiania motocyklizmu najpierw w tury-
styce, a potem w zawodach sportowych.

Uprawianie turystyki i sportu winno by¢ przede
wszystkiem dostosowane do poziomu poczagtkuja-
cych, a wiec organizowa¢ nalezy niedalekie wy-
cieczki i krotkie raidy (100 — 200 kim.) z odcin-
kami terenowymi, z przejazdami przez niezaduze
rzeki

Najpierw wiec ,pierwsze kroki motocyklowe”,
a po tym mocniejsze imprezy wymagajace wiek-
szego opanowania techniki jezdzieckiej przez kie-
rowce. .

Popularnos¢ motocyklizmu winnismy zdobywac
przez organizacje imprez o charakterze widowis-
kowym Kluby winny postara¢ sie o zdobycie to-
réow zuzlowych, na ktérych urzgadzanie imprez
przyniesie wiele korzysci, bo popularyzacje, moz-
nos¢ wptywow kasowych dla klubéw i przeszkole-
nie organizacyjne dziataczy lub kandydatow na
tych ostatnich.

Ostatnig koniecznoscig .jest organizowanie im-
prez o wysokim poziomie sportowym, dla wypro-
bowywania sit naszej ekstra klasy kierowcow.

Wsrod planoéw jakie zakreslit Zarzad P. Z. M. dla
odbudowania mozliwie szybko sportu motocyklo-
wego Polski, lezy rozbudowa go wszerz przez roz-
budowanie Okregdéw, ktére wedlug wskazéwek
P. Z. M. winny by¢ wladzg wykonawczg w terenie
i pozostawa¢ w bezposrednim kontakcie z Kluba-
mi P. Z. M- zajmuje sie natomiast problemami na-
tury ogolnej, zagadnieniami stanowigcymi platfor-
me i podioze catego sportu motocyklowego.

Zarzad P. Z. M- doklada staran, azeby wesp6t
z wkadzami motoryzacyjnymi kraju stworzy¢ dla
sportu dogodne i przychylne warunki rozwojowe.
Nalezy zaznaczy¢, iz obecne nastawienie wtadz jest
bardzo korzystne dla poczynan P. Z. M., tak ze
trzeba mie¢ nadzieje, ze i nadal wiadze sportowe
znajda wspdlng platforme porozumiewawczg z wta-
dzami panstwowymi, co jest nieodzownym warun-
kiem odbudowy sportu motorowego.

J6zef Docha

Koncesjonowana
Szkota Samochodowa
«AUTO-MOTO»

Inz. Z. SROCZYNSKIEGO

WARSZAWA, UL. NOWY SWIAT 46

Catkowite wyszkolenie
samochodowe
i motocyklowe.
Dla czionkéw klubow
samochodowych i mo-
li tocyklowyeh rabat B
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REAKTYWIZACJA POL. ZW.
MOTOCYKLOWEGO

W Warszawie odbyto sie zebranie restytucyjne -Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego, zwotane z inicjatywy
cztonkow Zarzadu PZ,M, z 1939 roku. W zebraniu
wzieli réwn.ez udziat przedstawiciele 8u klubéw mo-
tocyklowych z terenu Warszawy oraz sympatycy spor-
tu motocyklowego.

Zebran powzieli uchwate wznowienia dziatalnosci P.

M. W zwigzku z tym ukonstytuowal sie Tymcza-
sowy Zarzad P-ZM. w skfadzie nastepujagcym: Prezes

Wart; r]?WfEt(g ?2'S- 1 Viceprezes SSOWSKi
Wactaw (WK'S. 'Legia), Il V:ceprezer) Shs Ié\?barczy
rPTCM Si’, Sekretarz Krupinski Heronim

AHSMW Xk & PSRkt P ppeesny |Amia ek
§M \Y /\f r T, ° ~ € Skarbnik Morawski
%enorh ?I]-’.K IKI/I;G Be eorvéq mﬁp?rqg.rzslr%%zy%gkp*%lsgl}(-l
deWIWK * adw- Perzynski M®

i-m K&' L S ’equlonkowie zarz. Brun Krzysztof
Ledniewski Tadeusz (KS. ,Rywal*) SN-0W

nos¢“y. ° k' ). Czauskl Apolinary (KS. ,Elektrycz-

Zarzad P-Z.M, przeprowadzit czynnosci zwigzane
z zatwierdzeniem P.-M.Z. przez wiadze, dzieki czemu
Polski Zwigzek Motocyklowy zostatl zatwierdzony
i wciggniety do rejestru stowarzyszen pod Nr. 76.

P.Z M. przystapit ponownie do Zwigzku Zw. Sporto

FTG M a" :gHSt rOntakt, 1zawiadomit o swej restytuciji

rtA'nVv §d€r’_‘tl°n *nifrnat;:0nale des Clubs Moto-cy-
A -te?nie, zglosit SAE dzialalno$¢ do -PU.W

Wel atelazie VR#, | pPiwdabedflieej Mandahym Ragis wie-
panstwowym, dla spraw sportu w Polsce.

Rownolegle do tych prac P. Z. M. nawigzat Scista
wspotprace .z Ministerstwem Komunikacji 1 Centrah
nKm_ Zarzadem M_otoryzacFii ktére to instytucie przy-
chyliy sie do wnioskdw P.Z M. i uznaly “konieczno$¢
PZMwbt?filV dla celéw sportowych nadajgc

rpfort’ W dn-y 26dv rb- prawo opiniowania wniosko
rgjestracyj%y Li1 Prawo pto chzeP.Z.M przekazalg

Okregowym Zwigzkom Motocyklowym. Od tego czasu
zaczyna sie realna pnaca w klubach przez ich organi-
éowanie lub resta/tucjg i wprowadzaniena wiasrtwa

roge sportu motocykidwego. wiasc.wa
mCzujemy sie w mitym obowiazku podkreslic ze
wladze panstwowe uznajg potrzebe odbudowy sportu

motlcyklowego przez przychylne ustosunkowanie sie
do poystulatc')g\]/v Iy;Z M. przychy e

ZORGANIZOWANIE OKREGOWYCH ZW. MOT.

Zarzad P.Z.M. majac nhadzieje pozytywnego rozwig
zama sprawy rejestracji motocykli dla celow sporto-
wych, ~oo bjto zasadniczym warunkiem problemu
uprawiania naszego sportu, opracowat réwnolegle'nro
Blam i pian pracy na szczeblu P.Z.M. na szczehbi
0.ZM. i na szczeblu Klubu. ’ szczeb'u

P.Z.M. wszczat réwniez kroki w kierunku nadania
przez Panstw-0 prawa wiasnosci na motocykle rc-c
Btrowane na sport. O wyniku tych -staran oddzielnie
powladommy. ™ le

W pracach swych Zarzad P-Z-M. uznat za konieczne
zorganizowanie Okregowych Zwigzkéw Motocyklo-
wych-, ktére niewatpliwie przyczynig sie do rozsSze-
nia n-oéci klubéw i spotegowania ich -dziatalntoci.
Okregowym Zwigzkom Motocyklowym PZM nadat
nastepujace uprawnienia na podleglym im tereme dzia
tania: 1 O.ZM. przyjmuje kluby w imienm P7M
2. OZ M. op.niuje nadestane przez podlegte'm ute '
analnie tuby wnioski rejestracyjne, 3. OZ M wysta-
wia licencje dla jumorow, a opiniuje licencie ]
moréw 4 OZM. pobiera z tytutu WPisowego jednori-
zowo zt 1090 (tysigc) od klubu tytutem skiadki r i
c(113:13,0) od czionka Klubu miesigecznie, 5. O.ZM zatw er
za regulaminy imprez -0 charakter™ r,;'LL w'er
6. OZ M. ukilada kalendarz sportowy dla swojego o 1"’

wym P.Z MPme kO0Orelynuje z kalendarzem spoS-

MOTORYZACIJA Nr 1

Zostaly zorganizowane nastepujgce Okregowe Zwigz-
ki Motocyklowe: i

1 Okregowy Zwigzek Motocyklowy Slgsko [Dabrow-
ski z siedzibg w Katowicach ,ul. Kosciuszki 53, obej-
mujacy terenem swej dzialalnosci woj. Slgsko-Dgbrow-
skie i Dolnoslaskie.

2. Okregowy Zwigzek Motocklowy Gdanski z siedzi-
ba w Sopocie, ul. Kosciuszki 23 (pak., 83) z terenem
dziatania na woj. Gdanskie.

3. Okregowy Zwiazek Motocyklowy Poznanski z sie-
dzibg w Poznaniu, ul. Chetmonskiego 21m. 48 z tere-
nem dziatania na woj., Poznanskie.

W stadium organizacji jest O.Z.M. t6dz, z siedzibg
tymczasowg w todzi, ul. Piotrkowska 35 Firma Avia.

Kluby terenowe nie podlegajgce zadnemu z zatwier-
dzonych juz 0.iZM. podlegaja bezposrednio P.Z.M.
w Warszawie.

Kluby nie majg uprawnien do nawigzywania bez-
posrednich stosunkéw wigzacych z klubami zagranicz-
nymi. Stosunki te nie mogg przekracza¢ ram- infor-
macyjnych.

165 KG BENZYNY NA MOTOCYKL

Od dnia 1 czerwca 1946 roku we wszelkich sprawach
dotyczacych sportu motocyklowego, kluby winny zgta-
szaC sie w pierwszym rzedzie do swoich O-Z.M- wg.
przynaleznos$ci terytorialnej, wzglednie -dla uzyskania
wyczerpujacych wskazéwek i materialdbw organizacvi-
nych do P.Z.M. Warszawa, Al.. Jerozolimskie 45 m 5

Dla zreglame-ntéwani-a imprez sportowych i opraco-
wania potrzeonych wskazéwek, regulaminéw imprez
Itp. zostala pod przewodnictwem Kkpt. sportowego P
(Z M, powotana komisja sportowa P.Z.M-, ktéra usta-
lita projekt kalendarza sportowego i zasady umawia-
nia sportu -motocyklowego.

P-Z M. podaje do wiadomosci, ze na kazdy zareie-
strowany motocykl przypada 165 kg. benzyny mie
sieczme, wydawanej przez odpowiedni terenowo OU S
W sprawach przydziatu wiekszej ilosci benzv-nv na

krokiS” nOWe (zawody) PZM' P°czynit odpowiednie

P.ZM. wzywa zarzady klubéw, azeby szczegdlna
uwage zwrocity na motocykle wysScigowe, wykupujac
je z rak nieodpowiednich tub pouczyly obecnych do
si-adaczy o -ich wtasciwosciach. Dla zorientowania sie
w nasileniu naszego Kraju tymi maszynami prosimy
0 podanie jakie maszyny wyscigowe znajdujg s:e na
terenie klubu i jakie sg zamiary ich -posiadaczy Szcze-
golnie trzeba zwrdci¢ uwage, azeby nie uzywac do ich
napedu zwyktej benzyny i oliwy co -powodu“j|e rychte
ich zniszczénie. y

P5
i&d§icS sWe] dAatahBadi MozRvosci Bostanfa Tub Azhii-
dowama toru zuzlowego ktory bedzie warsztatem pra-
cy dla klubu, umozliwiajgcym zdobycie realnych »od-
staw finansowYch, przy jednoczesnym najtatwiejszym
sposobie popularyzacji sportu motocyklowego Kazdn
bieznia lekko atletyczna na-dgje sie w zlad-/A> dn
wyscigu zuzlowego — dtugos¢ okrgzenia 3Qd— 400 n-Tr
szeroko$¢ na prostej 5- 6 mtr. na wirazach 6 - w m
Wszelkich dalszych informacji udzieli w tym kierun-
ku na zapytanie kpt. sportowy P.Z.M

Sekretariat P.Z M. czynny jest pod adresem Warsza-
wa, Aleje Jerozolimskie 45 m. 5 w dniach noniedriat
ki, srody i soboty w godzinach 10 — 127 4

Konto czekowe P-Z M. jest 1—1690.

125 CCM ZALICZONE DO MOTOROWEROW

P,Z.M. podaje do wiadomosci, ze na skutek na,™
go wniosku do motorowerdw zaliczone zostaty rownito

Sa 100 cm Cm' 2 Wszyslk;mi Prawami jak

Komisja turystyczna P.Z.M. komunikuje ze P czm
zatwierdzit regulamin mistrzostw turystycznych ZM'

Ksigzki turstyczne wymienione w regulamin® na-
bywa¢ moina w P-Z.M. lub wiasciwym terenowo
O.ZM. W zwigzku z tym OZ M. proszone sa o nade
stanie zapor,rze-bowan na ksigzki turystyczne do. P,7 M
Jednoczes$nie komisja turystyczna* komunikuje ?e
w przygotowaniach sg szlaki turystyczne ziem odzy
skanych- y



Nr 1

SPIS KLUBOW ZRZESZONYCH W POLSKIM
ZWIAZKU MOTOCYKLOWYM

I. Polski Klub Mot. Warszawa, Koszykowa 54 m. 10
2. Sekcja Mot. WKS Legia. W-wa, tazienkowska 3.

3. Sekcéa Mot. OM TUR Okecie, W-wa, Okecie, Kra-
kowska 36.

4. Sekcja Mot. AZS. Warszawa, Polna 50.

5. Sekcja Mot. KS Grochéw. Warszawa, Goctawska 9.

6. Sekcja Mot. RKS Elektrycznos¢. W-wa, Wybrzeze
Kos$ciuszkowskie 41.

7. Sekcja Mot. RKS Rywal. Warszawa, Wedel.

8. Sekcja Mot. KS EKD, Podkowa Lesna Gt.

9. Klub Sportowo O$w. Start. Warszawa, Minska 25.

10. Sekcja Mot. KS Blyskawica. W-wa, Ractawicka 3.

MOTORYZACJA

Str. 27

OKREG POZNAN (ul. Chetmoriskiego 2 m. 48).

1 Moto-Klub Unia. Poznar, Kantaka 8/9 m. 11
2. Klub Mot. Swiebodzin. Swiebodzin, woj. Poznan-

skie Stalina 18.

na Gora.
4, Sekcia Mot.
Poznan, Grottgera 5.

3 Sekcja Mot. Milic. K. Sport. ,Zielona Goéra”. Zielo-
Komenda Pow. M.O.
Klubu Oficeréw Garnizonu Poznan.

5. Sekcja ot. KKS. Poznan, Kolejowa 4-a.

6. Sekcja Mot. HCP. Poznan, Daszynskiego 136.
7. Sekcja Mot. KS Lechia. Poznan, Stowackiego 24.
8. Klub Mot. w Gubinie. Gubin, Sportowa 26.

9. Sekcja Mot. KS ,Astra”, Krotoszyn.

10. Sekcia Mot. KS ,Stomil”, Poznan-Staroleka.

11. Sekcia Mot. Tow. Sport. Prosna. Kalisz, Putaw-

1. Nilub Mot, Panstw. Pr. Mot. W-wa, Plac Narutoskiego 29 m. 11.

wicza 5.

12. Sekcja Mot. KS ZMD Blysk. W-wa, Al. Jeroz. 41.

13. Sekcia Mot. KKS Orzet, W-wa, Czerniakowska 130.

14 Sekcja Mot. RKS Sierakowianka, Warszawa, Ja-
giellonska 1.

15. Sekcja Mot. Zwigzku Zaw. Pr. Skarb. R. P. War-
szawa. Lindleya 14.

16. Klub Mot. Niwa Zw. Zaw. Prac. Min. Rolnictwa
i R. R. Warszawa, Pankiewicza 1.

17. Sekcia Mot. Milicyjnego Klubu Sport. Warszawa.
6-go Sierpnia 34.

18. Sekcja Mot. RKS Skra. W-wa, Mokotowska 3.

19. Klub Mot. ZWM Zryw. W-wa, Mokotowska 48.

20. Mot. Klub Pocztowy. Warszawa. Ratuszowa 11.

21. Rzemieslniczy Klub Sportowy SM. Jarostaw, Lu-
belska 31.

22. Sekcja Mot. KS Lech. Jelonki pod Warszawa.

23. Klub Mot. Sochaczewia Sochaczew, Warszawska
nr. 19,

24. Sekcja Mot. Radomskie Kolo Sport. Radom, Park
Sportowy ,Stary Ogréd”. ]

23. Sekcja Mot. RKS Zyrardowianka. Zyrardéw, I-go
Mata.

26. Sekcja Mot. KS Pogon. Grodzisk Maz.

27. Towarzystwo Cykl. i Mot. Czestochowa, Stawo-
wa nr. 5

28. Lubelski Klub Mot. Lublin, Hipoteczna 3.

29. Sekcia Mot. Towarzystwa Cyklistow i Motocykli-
stow. Pruszkéw, Cedrowa 7 m. 5.

30. Chrzanowski Klub Mot. Chrzanéw, Mickiewicza 13.

31. Podkarpacki Moto-Klub, Nowy Sacz, Krakowska 1

33. Sekcja Mot. RKS Bron. Radom, Narutowicza,
Stadion. i

33. Sekcia Mot. KS Garbarz. Radom.

34. Sekcia Mot. KS Radomiak. Radom, Dolna 10.

35. Tatrzanski Klub Mot. Zakopane, Rynek.

36. Sekcrn Mot. towickiego Klubu Sport.
Zdunska 24.

37. Sekcia Mot. Kol. Klubu Sport. TTnia. R;nJogrod
(Pom. Zachdd ), Oddziat Ruchowo Handlowy P.K.P.

38. Ol«ztvnski Klub Mot. Olsztyn, Jakéba 12.

39. Sekcja Mot. KS Rado$¢. Rados¢ k. Warszawy
Lesna 4.

40. Sekcja Mot. Rzeszowskiego Tow. Kolarzy i Mo-
torzystow. Rzeszéw, Zbyszewskiego 1.

41. Sekcia Mot. Krakowskiego Klubu Cyklistow i Mo-
tocyklistéw. Krakéw, Basztowa 6.

42. Sekcja Mot. Otwockiego Klubu Sport. Otwock, Ko-
Scielna 8.

43. Sekcia Mot. Bydgoskiego Klubu Sport. Bydgoszcz.
Marsz. Focha 14.

44. Sekcja Mot. KS Blonie. Blonie.

45. Torunski Klub Mot. Torun, Prosta 32.

46. Sekcia Mot. Mil. Klubu Sport. Bydgoszcz.
Wojew. M. O.

47. Krakowskie Tow. Kolarskie Sekcja Mot. Krakow,
Garncarska Boczna 3.

48. Kielecki Klub Mot. Kielce. Duza 1

49. Towarzystwo Sportowe Wieliczanka. Wieliczka.

50. Swietokrzyski Kl. Mot. Suchedniéw, Kielecka.

51. Sekcja Mot. KS Cracoyia. Krakow, Czapskich 1

towicz,

Kom.

Jmierskiego 2.

12. Sekcia Mot. Klubu Sport. Polonia, $roda. KKO

miasta $roda.

OKREG tODZ (ul. Piotrkowska 35. F-ma Avia).

1. Sekcia Mot. Kota Mechanikéw Studentéw Politech-
niki todziriei. £6dz, Piot'rkowska 27.

2. Klub Sportowy Filmowiec. t6dz, PI. Wolnosci 2.

3. Woiskowv KI. Sport. Wielun. Sekcja Mototocyklo-
wa. Wielurn, RKU.

4. Sekcia Mot. Pabianickiego Towarzystwa Cyklistow.
Pabianice, Putawskiego 10.

5. Klub Snortowy ZWM Zrvw. Aleksandréow, k. todzi.

6. Klub Snortowy Arko. to6dz. Kafha 19.

7. £6dzki K. Sport. Sekcia Motor. £6dz, Kosciuszki 85;

8. Sekcia Motorowa AZS. £6dz. Lindleya 3.
i 9. Spkcia Mot. Klubu Sportowego Tramwajarz. £6dz,
igo
10. Sekcia Mot. Klubu Snortowego Centralnej Szkoty
Oficerow Pol. Wycbh. t6dz, 11-go Listopada 63.

11. Dziewiarski Klub Sportowy SM. té6dz, Piotrkow-
ska nr.

istopada 30.

175.

OKREG SLASKO-DABROWSKI
ul. Kosciuszki 53).

(Katowice,

-1 Klub Mot. Zagtebia Dgbrowskiego. Sosnowiec, De-
kierta 6 m. 6.
2. KS Pogon. Sekcja Motor. Katowice, Kosciuszki 53.
3. Klub Mot. Dabrowa Gérn. Dgbrowa Goérn., 3 maja 12
4. Tow. Sportowe ,Piast” Sekcja Mot. Cieszyn, Armii
Czerwonej 8.

5. Moto-Club Szopienice. Szopienice, Oswiecimska 28.

6. Zabrski Klub Mot. Zabrze, Szcze$¢ Boze 12.

_ 7. Sekcja Mot. Klubu Pocztowego. Dyr. Okr. Poczt
i Telegr. Katowice.

8. RKS Pradnik Sekcja Mot. Pradnik Traugutta 35.

9. KS Piast Sekcia Mot. Gliwice, Zwyciestwa 7.
10. KS Polonia, Bytom, Witczaka 7.

11. PW Natronag Sekcja Mot. Kalety.

12. K.S. Atom, Sekcja Mot. Gtuchotazy.

13. K.S. Sarmacja, Sekcja Mot. Bedzin, Matachow-

skiego 2

19. AZS Sekcja Mot., Gliwice, Strzody 18.

15. Klub Mot. w Bielsku, Bielsko $I. Elektr. Miejska.

16. Beskidzki Klub Mot. Bielsko, Zamkowa 3.
17. Walbrzyski Klub Motocyklowy. Watbrzych, Mic-

kiewicza 3.

18. Zabrski Klub Mot. TUR. Zabrze, Armii Lud. 60.

OKREG GDANSK (Komenda Miasta Sopot.
Major Zagoérski Roman).

1. Sekcja Mot. przy Zw. Zaw. Transp. R. P. Gdynia,
oia IZ,J przy p Yy

2. Sekcja Mot. przy Mie{skim Klubie Sportowym So-

pot. Sopot. Dr. Ceynowy

3. Sekcja Mot. przy Klubie Sportowym BOP-u Le-
chia. Wereszcz, Mc?rsl%/a 22. P w

Gdansk"PK.pMOt' PrZy Klubie

Sportowym  Gedania.

5 Sekcja Mot. przy Sport Clubic ZSP. EIbIag*, zy-
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OKREG GDANSK (cigg dalszy)
6. Klub Mot. Piast, Lebork, | Armii 42.
7. Sekcja Mot. przy Zwigzku Zawodowym Transpor-
towcow R. P. Wrzeszcz, Grunwaldzka 25.
8. Gdynski Klub Mot. Gdynia Chylonka 9-b.

9. Sekcja Mot. HKS — Gdynia, Al. Zjednoczenia.
10. Klub Mot. Gryf. Wejherowo, Rynek 11.
11. Klub Sportowy Stawno. Sekcja Mot. Stawno.

12. Klub Mot. przy Zwigzku Zawodowym Transpor-
towcow R. P. Malbork, Jasna 11.

13. Stupski Klub Mot. Start. Stupsk, Szpitalna 23.

TYMCZASOWY
REGULAMIN REJESTRACJI POJ. MECH.
POL. ZW. MOT.

1) Rejestracja motocykli do uprawiania sportu, oraz
samochodéw dla celéw organizacyjnych moze sie od-
bywaé wytacznie za zezwoleniem Polskiego. Zwigzku
Motocyklowego dla Klubow zrzeszonych w Polskim
Zwigzku Motocyklowym.

2) Potwierdzenie wnioskéw odbywac sie bedzie bez-
posrednio na terenie siedziby P-ZM. tj. w Warszawie
I Wojewddztwie Warszawskim przez P-ZM. natomiast
na prowincji przez 0O.Z.M., wzglednie w braku ich
przez Kluby, dla ktérych P.Z M. ustali kontygent re
jestracyjny motocykli dla celéw sportowych i samo-
chodéw dla celéw organizacyjneh.

3) Okregowe Urzad Samochodowe na prowincji beda
powiadomione przez P.Z.M- o kontyngentach, o kt6-
rych mowa w p. 2

4) Zatatwianie wszelkich formalno$ci zwigzanych
z rejestracja'w O.US. nalezy do obowigzkéw Zarza-
dow O.Z.M. lub Klubéw zrzeszonych w P.Z M.

5 Przyznanie na okres przejSciowy w celu umozli-
wienia jak najszybszego przeprowadzenia rejestracji
ustalonych "przez P.ZM- kontyngentéw dla OZM.
wzglednie Klubow naktada na nie obowigzek przed-
stawienia conajmniej raz w miesigcu do dnia kazdego
miesigca sprawozdan wedtug wzoru podanego w_p. 9
z dotgczeniem odpiséw wnioskéw o rejestracji pojazdu
mechanicznego. Nieprzedstawienie sprawozdania raz
w miesigcu o dokonanej rejestracji pociggnie za sobg
konsekwencje w postaci cofniecia uprawnien reje
stracyjnych.

6) Na pokrycie wydatkéw zwigzanych z ewidencjg

rejestrowanych motocykli oraz prac sportowych usta-
la sie nastepujace jednorazowe optaty od zarejestro-
wanego pojazdu mechanicznegdo:

a) na rzecz P-ZM- zt. 500—.

b) na rzecz Klubu zi. 500— jako maksimum.

W .wypadku opiniowania wnioskéw rejestracyjnych
przez OZM — optata przewidziana w pkt. a dzieli
sie: dla O.Z.M. — zi. 300, dla P.Z M. — z}, 200, Optaty
te nie obejmujg kosztéw rejestracji, w O.U-S., ktore
obcigzajg rejestrujgcego.

Optaty wyszczegélnione w punkcie a musza byé
wptacane do P.Z M. lub G4iZ M. jednoczesnie z wysta-
pieniem Klubu o przydzielenie kontygentu rejestra-
cy'ne&o._ ) ] ]

% azdy pojazd mechaniczny zarejestrowany dla
celow sportowych musi by¢ zaopatrzony w znak, wzor
ktérego ustali P.Z M.

8) Uzytkowanie pojazdu mechanicznego moze odby-
wac sie tylko na podstawie rozkazu wyjazdu, wysta
wionego przez Klub. Do cofniecia rozkazu wyjazdu
uprawniony jest P.ZM., OZM. | Zarzad Klubu zwykig
wiekszoscig gtosow.

9) Dla celow ewidencyjnych prowadzona jest w P.
Z M. i O. Z. M. i Klubach ksiiga ewidencji wedlug
ponizszego wzoru: 1) Nr. porzadkowy, 2) Nr. rejestra-
cyjny, 3) Data rejestracji, 4) Nazwisko i imie wiasci-
ciela motoru, 5) Nazwisko- kierowcy, 6) Marka moto-
cykla (z przyczepka Iufo bez), 7) Pojemnos¢, 8) Nr. sil
nika, 9) Nr. ramy, 10) Nr. znaku P.Z-M-, U) Nr. cer-
tyfikatu. ) B o

10) Wniosek o rejestracji wypetnia sie w 4-ch egzem-
plarzach.

motoryzaci ja

WSKAZOWKI JAK ORGANIZOWAC
KLUBY MOTOCYKLOWE

Polski Zwigzek Motocyklowy .podaje ponizej za-
mieszczone wskazowki co nalezy zrobi¢, aby zorgani
zowa¢ klub wzglednie sekcje motocyklowg zrzeszong
w Pol. Zw. Mot. W tym celu nalezy nadesta¢:

1 Statut Klubu zatwierdzony przez miejscowe Wia-
dze administracyjne — w odpisie — w wypadku zto-
zenia Statutu do legalizacji.

2. Nadesta¢ dodatkowo zaswiadczenie tych Wiadz,
Zze Statut zostal ztlozony W wypadku jezeli w tonie
istniejagcego Klubu Sportowego organizuje sie Sekcja
motocyklowa winna ona posiada¢ wtasny regulamin
zatwierdzony przez Wiadze Klubowe.

3. Regulamin ten winien by¢ rowniez nadestany do
P.Z.M. Na zadanie P.Z.M. moze nadesta¢ Regulamin
ramowy dla sekcji motocyklowej. Klub badz tez sekcja
motocyklowa muszg posiada¢ conajmniej 25-ciu
czlonkow

4. Skfad Zarzadu Kluibu i Sekcji Motocyklowej: z po-
daniem funkcji. ) .

5. Alfabetyczny spis cztonkéw Klubu — Sekcji Mo-
tocyklowe;j.

6. Deklaracje o podporzadkowaniu sie Statutom i Re-
gulaminom P Z.M..

7, Wptaci¢ wpisowe zi. 1000 (tysigc) na konto Pol-
skiego Zwigzku Motocklowego — iP.KiO. n. 1—1690.

Wysokois¢ sktadek miesiecznych ustalona zostata na
zt. 5 (pie€) cd czlonka Kluibu — Sekcji Motocyklowej-

* Kk %

Zataczajgc ponizej Tymczasowy Regulamin rejestra
¢j.i pojazdow mechanicznych wyjasniamy ze wnioski
rejestracyjne i inne niezbedne druki nalezy ztozyé
w Okregowym badz tez w najblizszym Urzedzie Sa-
mochodowym. Do P.Z M. nalezy przesta¢ tylko dokfad-
nie wypetnione wnioski rejestracyjne w 4-ich egzempla-
rzach na kazdy motocykl pozostawiajgc niewypetniong
Srodkowa czes¢ wniosku na pierwszej stronie.

Zaznaczamy ze P-Z.M. opiniuje tylko wnioski czton-
kéw nalezacych do Klubéw zrzeszonych w P.Z.M. —
uzywajgcych motocykli dla celéw sportowych.

Whnioski rejestracyjne nalezy przesyta¢ do P.Z.M. az
do odwotania i jednoczesnie wptaci¢ na konto P.Z.M-
po zi. 500 (piecset) od kazdego rejestrowanego mo-
tocykla.

P.ZM.. po wypehieniu Srodkowej czesci wniosku
zwraca Klubowi -egzemplarze do dalszego zalatwienia
w O.U.S-, dla ktérego nalezy réwniez wypei¢ i inne
druki..

W sprawie zorganizowania raidu badz jakiejkolwiek
imprezy miedzyklufoowej-, nalezy nadesta¢ do P. Z. M.
przynajmniej na sze$¢ tygodni przed datg imprezy,
projekt regulaminu w dwoch egzemplarzach do za-
twierdzenia i ewe-nt. poprawienia. Po otrzymaniu za
twierdzonego przez Kapitana Sportowego P.Z M. — re-
gulaminu — Klub dopiero moze go wydrukowac i ro-
zesta¢ do zrzeszonych Klubow-

O ewentualnym, przybyciu do Warszawy delegata,
Kluby powinny nas uprzedzi¢ listownie conajmniiejlna
trzy dni, przyczym zaznaczamy, ze cztonkowie Zarzg
du P.Z.M. dyzurujg codziennie (procz $wigt) w godz-
16.30 — 18 00.

Jednoczes$nie zawiadamiamy, ze motocykle do 125 cm,
na podstawie zarzadzenia Ministerstwa.Komunikacji
Centralny Urzad Motoryzacyjny L. dz. D. Nr. 490 — 46
z dn. 25.448 r. .mozna rejestrowac¢ jako motorowery-

MOTOCYKLISCI NA START!
UTWORZENIE KOMISJI SPORTOWEJ P.Z.M.
Zgodnie z wymogami obowigzujgcego Regulaminu
Komisji Sportowej P-Z.M. — Zarzad P.Z.M. powotat
do zycia Komisje Sportowg P.Z.M., ktérej zakres dzia
talnosci i organizacje okres$la wyzej wspomniany re-

gulamin.

Komisja Sportowa P.ZM. przystgpita do prac nad
nastepujgcymi — najaktualniejszymi zagadnieniami:
1 Kalendarz Sportowy na rok 1946, 2. Wz6r nowej li-
cencji i wiirunki Lej uzyskania, 3. Regulamin Mi-
strzostw Sportowych na rok 1946, 4. Unowoczesnienie
regulaminéw, 5 Regulaminy wzoroowe popularnych
zawodéw na rok 1946, 6. Budowa toru zuzlowego
w Warszawie, 7. Szkolenie miodziezy, 8. Wytyczne za



Nr 1

checania miodziezy do uprawiania sportu motocyklo-
wego, 9. Wprowadzenie Panstwowej Odznaki Mo-
torowej..

Ze wzgledu na to, ze archiwa .P.Z.M. ulegly catko-
witemu zniszczeniu w czasie wojny — Kom. Sportowa
zwraca sie z prosba do Kluboéw i ich czlonkéw o nad-
sytanie do Sekretariatu PZM. wszelkich' bedacych
w Ich Eosmdanlu regulaminéw zawodow, mistrzostw
i innych materiatéw, ktére mogtyby byc pomocne
w pracach Komisji.

Jednoczes$nie Kom. Sport, prosi o nadestanie spra-
wozdan i zestawien obrazujgcych dotychczasowa dzia
talno$¢ Klubow ze szczegolnym uwzglednieniem zor-
ganizowaych z Ich inicjatywy zawodow-

LICENCJE SPORTOWE NA ROK 1946

Komisja sportowa P.Z.M. opracowala wzér keen
cji sportowej na rok 1946 oraz wzor zgtoszenia o li
cencje.

Licencja sportowa na rok 1946 jest typu jednolitego
bez podzialu na klasy: senioréw i juniorow, jak to
miato miejsce w roku 1939. Kom. Sport, przy powzie-
ciu decyzji, wprowadzenia licencji typu jednolitego
wzieta pod uwage — brak odpowiednich kryteriow
dla przeprowadzenia klasyfikacji kierowcow na senio-
row i junioréw.

Licencja typu jednolitego przewidziana jest tylko
na rok 1946. Licencje sportowe na rok 1947 nadawane
beda w mys$l opracowanego regulaminu, ktéry prze-
widywac bedzie nadanie po tegorocznym- sezonie wie
lu motocyklistom prawa do uzyskania na nastepnym
sezonie licencji sportowych wyzszych klas, oraz zmia-
ne wzoru licenciji.

Celem- otrzymania licencji sportowych na rok 1946 —
kierowcy winni nadesta¢ zgtoszenia wg zatagczonego
wzoru oraz kwit z wptaconej na konto PK.O. Nr. 1-1690
kwoty zt. 50 tytutem optaty za licencje. Wydanie li-
cencji staje sie wazne dopiero po podpisaniu jej przez
posiadacza, ktéry podpisem swym stwierdza, ze zna
Regulamin Sportowy PZ.M. i zobowigzuje sie do nie-
go stosowac- Jest ona Scisle osobista i moze by¢ w kaz-
dej chwili odebrang na skutek decyzji Komisji Sport.
P.ZM.

Licencja na r. 1946 jest wazng na terenie Rzeczypo-
spolitej Polskiej. Kazdy zawieszony kierowca winien
zwrocic licencje P.Z.M., ktéry mu ja wyda dopiero
po uplywie czasu, do ktérego zawieszenie zostato
orzeczone. Wszelkie spOznienie w zwrocie licencji
P.Z.M. zostanie dodane do okresu czasu zawieszenia.

KALENDARZ SPORTOWY POL. ZW. MOT
NA ROK 1946

SIERPIEN
4 — 0. Z. M. Katowice ,Tourist Trophy w Wisle" —
ogolnopolski, zamkniety.

— 3-dniowy Raid samochodowo-motocyklowy.
17—18 — P. K, M. Warszawa Raid Tatrzanski z Za-
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KTO SZYBSZY?
KTO WYTRWALSZY?

I-SZY POWOJENNY MOTOCYKLOWY RAID
LOKECIA*

W dn. 7.VI1.46 r. Sekcja Motocyklowa K'S, OMTUR
.Okecie” urzqdziia w ramach ,Pierwszego kroku mo-
tocyklowego liszy Powojenny Motocyklowy Raid
,Okecia". Na starcie staneto okoto 100 motoréw z klu-
bow’ warszawskich i Radomia. Raid odbyt sie na tra-
sie 150 km, z Okecia, Paluch, Jaworowa, Falenty, Na-
darzyn, Mszczon(’)w, Babsk, Gr(’)jec, Tarczyn, las Se-
kocinski, Raszyn, Okecie.

Nagrody K S- OMTUR ,Okecie” za najwiekszg ilos¢
zdobytych i za najliczniejszy udziat, do ktorych ,Oke-
cie" nie pretendowato zdobyta WKS ,Legia“. Nagrode
PZM za najliczniejszg ilos¢ ziotych medali zdobyito
.Okecie".

Po ukoriczonym Raidzie na stadionie ,Okecia“ odbyt
sie  konkurs zr cznos$ci  jazdy motocyklow j tzw.

,Gymkbana*“, torej  I-sze miejsce zajgt Brun Sta-
nistaw z F KM Il-igg Zymlrskl Andrzej. Nagrode dla
najlepszego z ,,Okecia zdobyt Zymirski Andrzej.

Nagrode dla najlepszego zawodnika do lat 18 — zdo-
byt Skonka Jerzy z ,Okecia“.

OM TUR — NAJZYWOTNIEJSZA SEKCJA
MOTOCYKLOWA
Sekcja Matocyklowa K.S. OMTUR ,Okecie* prze-
jawiajgca najzywotniejszg dziatalnos¢ pod kierow-
nictwem kol. kol. Grabowskiego i Trycha na swoje
konto, turystyczno-sportowe moze zapisa¢ szereg im-
prez jak:
iii Zjazd do Szczecina — 24 maszyny.
2 Zjazd do Katowic i na Gére Sw. Anny — Szta-
feta — 6 maszyn.
3) Zjazd Piak;etowy do Zakopanego — 15 maszyn.
4) Zjazd Plakietowy do towicza — 54 maszny.
5) Zjazd Piakietowy do Katowic — 15 maszyn.
Udziat we wszystkich zawodach, wysScigach, oraz
szereg wycieczek turystycznych jest sprawdzianem te-
zyzny i zywotnosci tej Sekcji, a zdobycie wielu cen-
nych nagrdd i dyplomow potwierdza w catosci, iz Sek-
cja Motocyklowa ,Okecia* rozwigzata zagadnienie spor-
tu na swoim terenie ku zadowoleniu wiadz. Nalezy

jej zyczy¢ w dalszym ciggu rozwoju i szerzenia pro
pagandy sportu motocyklowego.

ST. BRUN 5 RAZY PIERWSZY NA MECIE!
MOTOCYKLISCI WARSZAWSCY
WYGRYWAJA NA SLASKU
Imprezy Swieta Sportu Slaskiego zakonczone zosta-
ty Wyscigiem Motocyklowym na torze zuzlowym
w Chorzowie-Batorym zorganizowanym w dn. 29 czerw-
ca przez PZM Okr. Sl.-Dabr. Na starcie staneto 30 za-
wodnikéw z poznanczykiem Mielochem, oraz K- Bru-

kopanego — ogolnopolskl zamkniety. nem i Musiatem z Warszawy. Na dwie godziny przed
WRZESIEN rozpoczeciem zawodéw zjawili sie niespodziewanie na

1 — W. K. S, Legia Warszawa — Wyscig o Mistrzo- starcie St. Brun (P.K. MS i Zymirski (K.S, OM TUR
stwo Stolicy: Warszawa — Bielany — “ogolnopolski,  Okecie), ktérzy wobec odwotania raidu w Warszawie

zamkniety.

14—15 — K. S. Okecie Warszawa — (Raid przez Gory
S-to Krzyskie — ogolnopolski, zamkniety.

22 — R. K. S. Sierakowianka — Raid Ogdlnopolski
do Gdyni. ;

2 — P. Z M. Warszawa — Swieto Motocyklowe
Polski. .

PAZDZIERNIK

6 — K ,S. Okecie Warszawa — wyscig uliczny w War-
szawie (Al. Niepodlegtosci) — ogdlnopolski, zamkniety.

27 — k. S. Grochéw Warszawa — Raid Jesienny
.Dookota Warszawy“ — ogdlnopolski, zamkniety.

Z ZALOBNEJ KARTY
$. p. Zachwatowicz Edward. Dnia 9 czerwca r. b.
ulegt wypadkowi motocyklowemu i wskutek odniesionych
obrazen ZI»xil 8. p. Zachwatowicz Edward, czlonek Za-
rzz%jju Sekcji Motorowej W. K. S. Legii.
byt sposréd nas dobry Kolega i niestrudzony dzia-
tacz.
Cze$¢ Jego pamieci!

zdazyli jeszcze na wyscig w Chorzowie. ,

Publicznos¢, ktérej mimo ulewnego deszczu jaki spadt
bezposrednio praed zawodami zjawito sie ponad 8 ty-
siecy, podziwiala piekng jazde miodego warszawiaka
St. Bruna. Nie Liczac przedbiegéw startowat on na
sportowej 350 tce ,Royal Enfield® w 5 biegach fina-
towych, wgrywajac wszystkie bezapelacyjnie. Najwie-
cej emocji dostarczy! bieg w kat. maszyn wysScigo-
wych ponad 350 ccm, w ktérej rozegrala sie emocjo-
nujgca walka pomiedzy St. Brunem, a jadacym na
wyscigowej Motosacoche 500° doskonalym motocy-
klista Mielochem, oraz K. Brunem na Excelsiorze 350-
| tu zwyciezyt Brun miodszy uzyskujgc najlepszy czas
dnia na 5 okr. toru diugosci og. 2400 m. — 2 min-
214 sek. Najlepsze jego okrgzenie wynosito 27,4 sek-

Z zawodnikow S$laskich dobrze zaprezentowali sie
Faikis — zwyciezca 250-tek sportowch, oraz Draga,
ktéry zajat | miejsce w ,setkach”.

Sensacjg byt start 14 letniego Jana Hennecka, syna
doskonatego motocyklisty Slaskiego, ktory pieknie zwy-
ciezyl w swoim przedbiegu i zajg! drugie miejsce
w ,setkach“,
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Mimo mokrego i miekkiego toru w wielu kategoriach
osiggnieto wyniki niewiele gorsze, od przedwojennych,
co jest tymbardaiej godne podkreslenia, ze wyscig ten
byt pierwszg po wojnie imprezg motocyklowa na wiek-
szg skale!

Organizacja zawodéw sprawna, — niedociggniecia
niewielkie — przerwe powstatg skutkiem deszczu wy-
petniono ciekawymi informacjami o sporcie motocy-
klowym, podawanymi, podobnie jak i objasnienia prze-
biegu zawodéw przez megafony. W sumie pelny suk-
oes sportowy i propagandowy-.

Wyniki szczegbtowe:

Finaty do 130 ccm.

| miejsce Draga Ludwik K-S. Pogon K ce 2:41.5 DKW

Il miejsce Hennek Jan K.KM K-ce 2:56,8 DKW.

BKW mie”si:e 'oleiczek Jézef Rybicki KI. Mo.t. 2:58,0

Finaty kat. sport. 250 ccm.

o Ludwik Rybnicki KM 2:351 Puch
Il miejsce Koziowski Edward Czest. KM nie ukonczyt

Kat. sportowa do 350 ccm.

RoyaKEnL6 BrUn Stanisiaw P'K *- Warszawa 2:30,4

I iej k ki R d
2y 2.3 Gonge oWkl Ryszerd, iom.
Kat. wyscigowa 350 ccm.

| miejsce Brun Stanistaw P.K M
Royal-Enf.

Il miejsce Brun Krzysztof P.KM .
Excelugh Yy Warszawa 2:33,9
Dl%{/{/ miejsce Mieloch Jerzyy '—EsiaWarszawa 2:49.4

Gluchota

Warszawa 2:21,7

Kat. sportowa ponad 350 ccm.

| miejsce Brun Stanistaw P.K.M. .
Royal ccm. Warszawa 2:22,6

232 rBMW ZymirSki AndrZej OM TUR okécie W-wa

* 450 Raleigh. Gotacki Stefan MKZD — Sosnowiec
Kategoria wyscigowa ponad 350 ccm.

| mi%jssoce Brun Stanistaw P.K.M. Warszawa 2:21,4
*Koyal ccm.

Il miejsce Mieloch Jerzy Legia \warszawa 2:24.8
Motosacoche. -

Il miejsce Brun Krzysztof P.KM \yarszawa 2:26.6
Excelsior 350 ccm. "

Bieg rewanzowy 350 ccm.

| miejsce Brun Stanistaw P.K.M. \warszawa 2:22,2
Royal.

|| miejsce Musial Zygmunt Legia -
BIMW. ) yg ? Warszawa 2:39,0

I1l1 miejsce Polak J6zef KM Szopienice 2:48,8 Rudge.
Najlepszy wynik dnia na 5 okrgzen 2400 m. ustalit
285%% Stanistaw na maszynie Royal-Enfield w czasie

Najlepszy czas okrgzeia noszacego 480 m. ustalit
Brupj é%an)l/slaw w c?asie 2\/7\I,y4sek(?1 9

Wyniki Ogoélnopolskiego Zjazdu Gwiazdzistego
Zespoty Klubowe.

14 p(;n {giscf.t raze%UgA?? lﬁ%i.e » Warszawa.  Maszyn

3006 km. K'S' Piast — Gliwice. Maszyn 13, razem

TMija A 1 A _
0 po ol s SHENGN — Warszawa. Meszyn
Indywidualnie najlepszy wynik osiagngt Bochaczek

Czestaw z Krak. KI. Cykl. i Motocykl, za przeiecha-
. nie 512 km.

Najlepszy wynik w kat. do 130 ccm. — Nowosad Wto-
dzimierz, K.M.ZiD. Sosnowiec za 219 km.

Najlepszy wynik w kat. do 250 ccm. — Fraczak Jozef
K.S. 'Piast"Gliwice za 419 km.

Najlepszy wynik w kat. do 350 ccm. — Bochaczek
Czestaw, K. K. C. i M. za 512 km.

Najlepszy wynik w kat. do 500 ccm. — Fratenin Jan
KiS. Piast za 419 km.

Najlepszy wynik w kat. powyzej 500 ccm. — Suche-
cki Jozef, KS. TUR Okecie, W-wa, za 391 km-

MOTORYZACJA Nr 1

SEKCJA MOTOROWA LEGII KOMUNIKUJE

Przeglad motocyklow. Wszyscy koledzy posiadajacy
motocykle rejestrowane, proszeni sg 0 przygotowanie
swoich motorow do przegladu technicznego, ktéry od
bedzie sie w najblizszej przysziosci.

Motocykle, ktérych stan techniczny nie bedzie odpo-
wiadat warunkom bezpieczenstwa i uzywalnosci, beda
miaty 'zatrzymane rozkazy wyjazdu.

Przeglad bedzie przeprowadzat kol. inz. H. Zyczkow-
ski. Terminy przegladéw beda podane w specjalnym
komunikacie technicznym.

Zarzad Sekcji postanowit wyselekcjonowa¢ 15 naj-
lepszych motocyklistéw, ktorzy startujgc w imprezach
motocyklowych bedg reprezentowac¢ nasza Sekcje i wy-
kazg dobrg forme fizyczng, morale, wyniki w tych im-
prezach, oraz dobry stan utrzymania w sprawnosci swych
motocykléw. Zawodnicy ci bedg otoczeni specjalng opie-
ka, beda mieli zapewnione przydziaty benzyny i t. p.
Zawodnicy startujacy w imprezach moga ubiegaé sie
o tytut -Mistrza Sportowego Klubu, wedtug nastepuja-
cej punktaciji:

Mistrzostwo przyznane bedzie zawodnikowi, ktory zdo-
bedzie najwiekszg ilos¢ punktéw, wedlug tabeli nizej
zamieszczonej: za start w imprezie zaliczonej przez PZM
do tytutu Mistrza Polski 5 punktéw, za przebycie przy-
najmniej potowy trasy 10 pkt., za ukonczenie imprezy
w czasie 20 pkt., dodatkowo za zajecie | miejsca 9 pkt.,
Il miejsca 7 pkt., 11l miejsca 5 pkt., ly miejsce 3 pkt.,
V miejsce 2 pkt., y| miejsce 1 pkt.

Za start w imprezie zalecanej przez WKS Legia S. M.
S pkt. Za ukonczenie imprezy w czasie 9 pkt: Dodatko-
wo za zajecie | miejsca 6 pkt., Il miejsca 4 pkt |l
miejsca 2 pkt., Iv miejsca 1 pkt.

Za przebycie przynajmniej potowy trasy 6 pkt.

Za start w innych imprezach 1 pkt. Za przebycie
przynajmniej potowy trasy 2 pkt. Za ukoriczenie impre-
zy w czasie 3 pkt. Dodatkowo: za zajecie | miejsca
3 pkt., Il miejsca 2 pkt., Il miejsca 1 pkt.

Zawodnikowi przebywajacemu potowe, lub cata trase
Ipunktéw za start nie” dolicza sie.

Mistrzowi Sportowemu Klubu na rok 1946 jako na-
groda zostanie przyznany motocykl do uzytkowania
oraz materialy pedne na imprezy sezonu 1947 roku

Benzyna. Zarzad Sekcji zawiadamia, Zze posiada ben-
zyne, ktérg moze odstapi¢ cztionkom po 30 zh. za litr.

Dla cztonkéw biorgcych udziat w zawodach cene benzy-
ny obnizono do 20 zi. za litr., zawodnicy, ktérzy w za-
wodach osiggng wyniki otrzymajg benzyne bezptatna.

Wydawanie benzyny w czwartki i soboty na Stadionie
w godz. 17 — 19-€).

Proporczyki ,Legii” nabywaé¢ mmozna u gospodarza
SekcjipKoI.yCzauski%go. W gosp

Zarzad Sekcji zatozyt album i kronike Sekcji i nosi sie
z zamiarem zorganizowania biblioteki. W zwigzku z tym
prosimy Kolegow o skladanie fotografii z zawodéw w
ktérych biora udziat nasi cztonkowie, notatek z prasy
o tych zawodach, a takze ksigzeczek, broszur itp wy-
dawnictw technicznych.

Udziat w zawodach. Zarzad Sekcji apeluje do czion
kow, by jak najliczniej* brali udzial we wszystkich za-
wodach motocyklowych i w zyciu sportowym Sekcji
Majac na wzgledzie dobro i rozwdj sportu motorowego
w | olscc?Zarzad Sekcji bedzie zmuszony w stosunku do
kolegéw, ktorzy bez podania uzasadnionych przyczyn
uchylaja sie od wspdipracy i udzialu w zawodach za-
jac ‘odpowiednie stanowisko.

w Z,«rz.,azie. wopec wystapienia z Zarzadu

Kolegow: Sarcickicgo Markiewicza i Dalia, dokoopto-

wano Kolegow: mjr. zyczkowskiego Henryka jako refe-

renta teemneznego, kpt. Donacinskiego j=ako referenta

Erasowego, Czauskiego, jako gospodarza | Frankowa Sa-
0 Kapitana turystycznego.

Podwyzszenie wpisowego i skiadek. Od dnia 22 czerw

car. b Zarzad Sekcji podwyzszyt wpisowe do 600 zi.,
a skladke migsiecznq Jdoplo(\svyz%. yiwp
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UNORMOWANIE SPRAWY REJESTRACII

Zagadnienie rejestracji samochodéw i motocy-
kli od diluzszego juz czasu zajmuje uwage tych
wszystkich, ktdrzy z pojazdem mechanicznym
mniej lub wiecej sa zwigzani, a tych w Polsce jest
coraz to wiecej. MieliSmy juz wypowiedzi w tej
sprawie zarowno czynnikow miarodajnych — Mi
nistra Komunikacji i Ministra Przemystu, tak
i kierownikébw wcigz jeszcze organizujgcej sie
gospodarki motoryzacyjnej, mieliSmy — wresz-
cze spraw nalezala leszcze ostatnio sprawa reje-
cym nastgpi¢ badz tez dokonanym unormowaniu
tego zagadnienia, a pomimo to nic prawie sie nie
zmienito od czasu, gdy — po wyzwoleniu ziem
polskich — do odbudowy naszej administracji
panstwowej i gospodarki narodowej staneli roz
nego autormentu petnomocnicy i oni to zalez-
nosci od swej wiedzy i temperamentu — two;
rzyli zreby naszej machiny panstwowej i naszej
gospodarki. Ale petnomocnicy juz odeszli, g nie-
ktére sprawy (chociaz b. nieliczne) nie sg jesz-
cze uregulowane. Do tych nieuregulowanych jesz-
cze spraw nalezala jeszcze ostatnio sprawa reje-
stracji samochodéw, ktéra nas ,samochodziarzy
specjalnie obchodzi.

Jak sie odbywa rejestracja i kto obecnie moze
uzyska¢ zarejestrowanie pojazdu mechanicznego
— to wiemy. Wiedzg réwniez ci, co przed wojng
z tymi rzeczami mieli do czynien;a — jak sie re-
jestrowato dawniej samochody. Chodzi tutaj o roz-
patrzenie, jak te sprawy powinny
by¢ i jak bedg teraz wuregulo-
wane.

Nalezy przedewszystkim stwierdzi¢, ze wszel-
kie ograniczenia w rejestracji — zaréwno co do
osob, ktére moga na swoje imie rejestrowac po-
jazdy, jak i-co do sposobu rejestracji —mnie sg
oparte na jakimkolwiek prze-
pisie prawnym. Wszelkie te skrepowa-
nia, ktére — trzeba to stwierdzi¢ z catym nacis-
kiem — byly niezbedne w pierwszym okresie od-
budowy administracji panstwowej, gdy trwata
jeszcze na naszych granicach zachodnich pozoga
wojenna — wszelkie te ograniczenia wprowadzone
ne zostaly zarzadzeniami b. Panstwowego Urze-
du Samochodowego. Wydawane przez P.U.S. za-
rzadzenia nie pokrywaly sie z obowigzujgcym
prawem, zawartym w rozporzgadzeniu Ministra
Komunikacji z dnia 27 pazdziernika 1937 r. o ru-
chu pojazdéw mechanicznych na drogach publicz-
nych (Dz. U. R. P. Nr 85, poz. 616). Rozporzadze-
nie to nie przewidywalo, bo i nie mogto przewi-
dywac jakiegokolwiek zwezenia kregu osob, ktd-
re mogly by¢ wiascicielami czy posiadaczami po-
jazdéw mechanicznych. Zadnych restrykcji nie
mogto wprowadzaé¢, gdyz skrepowanie co do po-
siadania (a wiec i rejestrowania na swoje mne)
pojazdéw mechanicznych, jako ograniczenie pra-
wa wihasnosci, musialoby zosta¢ wprowadzo
ne jedynie w drodze ustawodawczej, a ta
kiej ustawy nie bylo przed wojng i nie ma
dotychczas. Dlatego z punktu widzenia praw-
nego nalezato: badz uchyli¢ wszelkie sprzecz-

ne z prawem ograniczenia co do Kregu osob, kto-
re moga ,ha siebie” zarejestrowa¢ swoj samo-
chéd czy motocykl, badz tez wprowadzi¢ usta-
wowo (obecnie: przez wydanie stosownego de-
kretu) odpowiednie ograniczenia co do posiadania
i obrotu pojazdami mechanicznymi. To tez zasta-
nowi¢ sie nalezy, czy z innego punktu widzenia
(np. gospodarczego lub ogodlno-spotecznego), byto
by wskazanym wprowadzenie ograniczenia u-
prawnienn do rejestracji na swoje imie pojazdow
mechanicznych.

SzczegOlowe roztrzgsanie tej sprawy wyma-
gatoby specjalnych rozwazan i wykracza poza
ramy zagadnien motoryzacyjnych. Podkresli¢
jednak mozna i nalezy z catym naciskiem te oko-
licznos¢, ze zagadnien o charakterze gospodar-
czym i spotecznym nie mozna — szczegOlnie w
Polsce, ktdra przeszia ,szkote” szescioletniej oku-
pacji niemieckiej — regulowaé s$rodkiem policyj-
nym jakim bezwatpienia jest ograniczenie grona
osob, ktére dopuszcza sie do prawa zarejestro-
wania na swoje imie samochodu czy motocykla.
A zycie wykazuje, ze przeszio roczne stosowanie
tych restrykcji celu swego nie osiggneto, a wpro-
wadzito zaklamanie i niezdrowe stosunki pomie-
dzy posiadaczami samochoddw, a reprezentanta-
mi tych instytucji, ktore korzystaty z ,przywileju
rejestracji”. Dlatego trzeba zerwa¢ zdecydowa-
nie i wyraznie z tymi ograniczeniami-

Jednakze z zagadnieniem rejestracji taczy sie
jeszcze sprawa wirasnosci pojazdéw mechanicz-
nych. Kwestia ta nie istniala przed wojng, kiedy
bylo wiadome, Ze sktadajac podanie o rejestracje
swego wozu nalezalo zawsze dotgczy¢ dowdd
stwierdzajacy pochodzenie tego pojazdu. Takim
dowodem byt albo rachunek firmy, ktéra sprze-
dawata pojazd, jezeli pojazd nie byt jeszcze reje-
strowany, albo t. zw. ,zrzeczenie” tej osoby, na
ktdrg pojazd byt dotychczas rejestrowany lub
wreszcie protokot licytacji, jezeli pojazd zostat
nabyty z licytacji publicznej.

Dzi$ sprawa jest zasadniczo innai bar-
dzief napoz6r skomplikowana- Smiato mozna
zaryzykowac twierdzenie, ze 99,9 proc. samo-
chodéw i motocykli jest ,szabrowanych” t. j. $ci-
sle méwigc pochodzenia poniemieckiego. Czy po-
jazd zostat ,podjety” na polu, czy ,ztozony z cze-
sci” czy ,kupiony” od przechodzacego oddziatu
wojska, czy wreszcie ,otrzymany w darze” od
jakiego$ petnomocnika lub' nawet wysokiego
przedstawiciela administracji  panstwowej o
wszystko to sg pojazdy, ktére zostaly albo zdo-
byte na nieprzyjacielu, albo przez
nieprzyjaciela badz jego cywilnych przedstawicieli,
uciekajgcych w poptochu, pozostawione.
Jako takie, pojazdy te — w mysl| prawa miedzy-
narodowego — sg fupem wojennym panstwa
zwycieskiego, w danym przypadku Panstwa na-
szego. Sa wiec wilasnoscig wylaczng i niezaprze-
czalng Skarbu Panstwa i tylko Panstwo przez
swe organa moze niemi dysponowac¢; Takim or-
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ganem panstwowym, ustawowo uprawnionym do
dysponowania pojazdami mechanicznym: ponie-
mieckimi, jest na mocy dekretu z dn. 8 marca
1946 r. o majgtkach opuszczonych i poniemieckich
(Dz. U. R. P. Nr 13, poz. 87). Gtéwny Urzad Li-
kwidacyjny, ktéry przejatlczynnosci zatatwiane
dotychczas przez Tymczasowy Zarzad Panstwo-
wy. G.U.L. dziata przez swe komorki terenowe:
Okregowe Urzedy Likwidacyjne, istniejgce we
wszystkich wojewddztwach.

Kazdy posiadajgcy faktycznie pojazd ponie-
miecki powinien zgtosi¢ sie do wilasciwego O. U.
L-u, celem uzyskania dowodu wihasnosci na
,SWOj]" samochdd czy motocykl. Zrozumialg jest
rzecza, ze O-U.L. bedzie musiat dokonac¢ sprzeda-
zy tak.ego pojazdu i dopiero po uiszczeniu do ka-
sy O.U.L-u peilnej optaty, posiadacz pojazdu
uzyska zaswiadczenie, stwierdzajgce przyznanie
pojazdu na wilasnos$¢. Ten dokument jest jedy -
nym dowodem wtasnosci, ktdry po-
winien by¢ wymagany przy rejestracji pojazdu.
Oczywiste, ze obowigzek uzyskania od O.U.L-u
dowodu wiasnosci powinien odnosi¢ sie réwniez
do tych pojazdéw, ktére juz sg zarejestrowane,
za wyjgtkiem pojazdéw stanowigcych wiasnos¢
Skarbu Panstwa i wciaggnietych do inwentarza.

Tak — w ogélnych zarysach — przedstawia sie
zagadnienie rejestracji pojazdéw mechanicznych.

Jak wiadomo z dniem 1 lipca rb. zostalty wpro-
wadzone w zycie nowe zasady rejestrowania po-
jazdéw mechanicznych, dopuszczajgce m. in. re-
jestracje wozoéw prywatnych. Zarzadzenie Mini-
stra Komunikacji w tej sprawie podane jest
w dziale Wiadomosci Urzedowych. Uwazny Czy-
telnik spostrzeze odrazu, ze zarzadzenie mini-
sterialne wprowadza te wtasnie zasady, ktore zo-
staly wyzej omoéwione. Sprawa uzyskania tytutu
wlasnosci na poniemieckie pojazdy mechaniczne
juz zarejestrowane zostala rozstrzyg-
nieta w sposob nienaruszajgcy intereséw tych
wiascicieli, ktorzy pojazdy swoje zmuszeni byli
zarejestrowac na imie instytucji korzystajgcych
z ,przywileju rejestracji’.

Beda oni mogli w terminie do
dnia 30 wrze $nig 1946 r. przerejestro-
wac pojazdy na swoje imie, oczywiscie za zgoda
instytucji, na ktdre sg one obecnie zarejestrowa-
ne i po uzyskaniu z O. U. L. zaswiadczenia
0 przyznaniu tego pojazdu na wilasnos¢ w trybie
opisanym wyzej.

W ten spos6b sprawa rejestracji pojazdoéw me-
chanicznych zostata nareszcie unormowana w spo-
s6b odpowiadajgcy interesom licznych posiada-
czy samochoddw i motocykli, ktérzy wiozyli
badz to wiele pracy i staran, badz tez swoje osz-
czednosci, by dojs¢ do wlasnego warsztatu pra-
cy lub witasnego srodka lokomocji, odpowiada-
jacego wymaganiom wspotczesnego zycia.

Sprawa motoryzacji postgpita o jeden bardzo
wazny krok naprzéd.

E. O
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Wycigg z rozporzadzenia
Ministra Komunikacji

z dnia 27 pazdziernika 1937 r.
0 ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach
publicznych
(Dz. U. R P. Nr 8537 r., poz, 616)
DZIAL V.

DOPUSZCZENIE POJAZDOW MECHANICZNYCH
DO RUCHU NA DROGACH PUBLICZNYCH

9 19. (I) Do ruchu na drogach publicznych dopusz-
czone se{:) 9 P y P

a) pojazdy mechrnicze zarejestrowane tj. zaopatrzo
nie w diowod "ejeistjr.iciyijiny, zawierajacy réwniez
M'irle kontroli Cp'at na rzecz Panstwowego Fun-
dus.u Drogowego*), a bo w czcscwe poziwe,lenie
na kiirsowarile i w talbL.ce rejesrtir&cytnie (ss 24
i 32 ivot. (1) i (2);

b) po,azdv mechaniczne zaopatrzone w czasowe po-
zwo euie na kursowanie | w tablice ze znakami
probnymi (8 30 i 32 ust. (1) i (2));

C) pojazdy mechaniczne bedace wiasnoscia wiadz,
mstytueyj .ub oddziatébw wojskowych, zaopatrzo-
ne w wojskowe znaki i wojskowe dowody reie
stracyjne (8 32 ust. (3)); J

d) zagraniczne pojazdy mechan'czne, zaopatrzone
w TPiri:dZ* nafr0dO” e Swiadectwa samochodowe,

™ - A - A
T W hedzyndfShane PIRsI A% o gRaochodza,
e) po azdy mechaniczne, nie mogace rozwing¢ szvb-

FEO8S GV HYER 10D BBt pozviSerdAosgw

ze7Tnaka"n?Zprobnym4Cre‘eStrac® ch ** tablic

,,127 Prztp:S> Ust' tL majg zastosowani réwn:ez do
chamczne. "Snionych przez%oja » m i

czasowegoSp->*azcd7 mechan'crne"To™2P  ~ do ruchu
obcych,
ty, wystawione przez wladze tvoh nnnc?6 : dokumen

nych przez siebie wa7unkachY P nStW> na UStalo*

? %"r’l Rejestracji pojazdow mechanicznych (8 19
ust. (1) I.t. a)) dokonywujg Okregowe Urzedv Samo
chodowe, wiasciwe ze wzgledu nl miejsce statego”™o
sto u pojazdu na podstawie podania wiascoefa do
jazdu oraz dodatnich wynikéw badania technicznego

(20 Rejestracji pojazdéw, przeznaczonych do przewo
m7koncesjk°WyCh' dokonywa godnie z warunka

(€] Rejestracja pojazdow odbywa sie bez uprzednie-
go badania technicznego, jezeli od dnia wycofania po-
jJazdu z ruchu uplyneto nie wiecej niz sze$¢ miesiecy,
a to wycofanie nie nastgpito z powodu stwierdzenia,
Ze pojazd nie odpowiada warunkom przewidzianym
w 88 6—18 ani tez z powodu niedostarczenia pojazdu
do badania technicznego.

§ 21. (1) Podanie wiasciciela pojazdu o rejestracje
(8 19 ust. (P lit. @> powinno zawieraé: imie i nazwi-
sko (firme) i adres wiasciciela pojazdu, opis po:azdu
jego przeznaczenie, miejsce stalego postoju pojazdu
oraz podpis wihasciciela pojﬁzdu, stwierdzajgcy praw-
dziwos¢ powyzszych danych.

2 Do podania o rejestracje powinno by¢ dolgczo-i
ne potwierdzenie zgtoszenia pojazdu (88 2 — 5) oraz
potwierdzenie pisemne sprzedazy (nabycia), jezeli po
jazd nie byi dotychczas rejestrowany, iub un'ewaz-
niony dowod rejestracyjny, jezeli pojazd byt juz re-
jestrowany.

(3 Wiadza moze w razie watpliwosci, zazadac zto-
zenia dowodu wiasnosci pojazdu, dowodu jego ocle
nia, jego szczego6towego opisu technicznego, potwier-
dzonego przez wytwornie iub jej przedstawiciela oraz
sprawdzic jego ciezar. ’

*) Obecnie nieaktualne. (Red.)



Nr 1

§ 22. (1) Krajowe wytwornie pojazdéw mechanicz-
nych moga uzyska¢ zaswiadczenie dopuszczalnosci ty-
pow pojazdéw przez nie wyrabianych.

(@  Zaswiadczenie dopuszczalnosci typu wydaje M i-

nisterstvo Komunikacji po sprawdzeniu, czy pojazdy
mechaniczne, wykonane wedtug przedstawionych ry-
sunkéw i opisu technicznego, odpowiadajg wymaga-
niom rozporzadzenia niniejszego oraz po zbadaniu, czy
wszystkie mechanizmy danego pojazdu nalezycie
dziatajg.

§ 23. (1) Badanie techniczne pojazdu mechanicznego
(8 20 ust. (1)) ma stwierdzi¢, czy pojazd odpowiada
warunkom 28 6 — 18 lub warunkom zaswiadczenia
0 dopuszczalnosci typu (8 22) oraz zgodnos$¢ pojazdu
Z jego opisem, zamieszczonym w podaniu.

(@ W razie nieusuniecia w wyznaczonym terminie

brakéw i usterek, stwierdzonych w czasie badania
technicznego, kazde nastepne badanie moze nastgpi¢
dopiero po optaceniu kosztéw badania, zgodnie z prze-
pisami 0 postepowaniu administracyjnym. Wysoko$¢
kosztéw badania ustala M.nister Komunikacji.

8 24. (1) Jezeli podanie o rejestracje (8 21) zostato
zlozone rownoczesnie z przedstawieniem pojazdu me-
chanicznego do badania technicznego i badanie to dato
wynik dodatni, Okregowe Urzedy Samochodowe wy-
dajg tablice sejestracyjne po pobraniu optaty, przewi-
dzianej w 8§ 3r, oraz dowdd rejestracyjny w>zz z kartg
kontroli oplot na rzecz Panstwowego Funduszu Dro.
gowego po pobran-u naleznych oplaj na rzecz lego
Funduszu.*)

(2) Jezeli pojazd mechaniczny nie zostat przedsta-
wiony do badania technicznego jednoczesnie ze zioze-
niem podania (8 21) lub jezeli w wyniku badania
technicznego okazato sie potrzebnym usuniecie pew-
nych ustereK ktére nie zagrazajg jednak bezpieczen-
stwu- ruchu, Okregowy Urzad Samochodowy moze
dopusci¢ czasowo pojazd do rucnu przez wydanie tablic
rejestrac[;(/jnych i czasowego pozwolenia na kursowa-
nie na okres do 30 dni, po pobraniu naleznych op'at
ma rzecz Panstwowego Funduszu Drogowego oraz
optaty, przewidzianej w § 35.%)

(3) Jezeli pojazd mechaniczny, dopuszczony czasowo
do ruchu (ust. (2)\ nie zostanie przed uptywem termi-
nu waznosci czasowego pozwolenia na kursowanie
poddany badaniu technicznemu z wynikiem dodatnim,
wiasciciel pojazdu powin en bezzwlocznie zwrdci¢ ta-
blice rejestracyjne witasciwvemu Okr. Urzedowi Samo-
chodowemu.

(4) Pojazdy mechaniczne przeznaczone do wykony-
wania zarobkowego przewodu oséb moga by¢ dopusz-
czone do ruchu tylko na podstawie dodatnich wynikow
badania technicznego.

§ 25. Jezeli zarejestrowanie po:azdu mechanicznego
nastgpito pod okreslonmi warunkami, wynikajgcymi
z przepisOw prawa cywilnego, handlowego, admini-
stracyjnego lub z przepisow skarbowych, celnych
wzglednie pizepisébw o Panstwowym Funduszu Dro-
gowego i innych, woéwczas stosowne zastrzezenia be-
da uwidocznione w dowodzie rejestracyjnym.

§ 26. (1) Jezeli w pojezdzie mechanicznym dokona-
ne zostaly wazne zmiany konstrukcyjne, np zmiana
zrodta sity tj rodza:u lub moJelu silnika, ustroju pod-
wozia, hamulcéw lub mechanizmu kierowniczego albo
taka zmiana budowy nadwozia, ktéra powoduje zmia-
ne nosnosci, c.ezaru albo $rodka ciezkosci pojazdu, to
pojazd taki nie moze by¢ uzyty do ruchu przed doko-
naniem badania technicznego z wynikiem dodatnim-

(2L Zmiana przeznaczenia pojazdu mechanicznego,
uprzednio zarejestrowanego do uzytku prywatnego, na
pojazd przeznaczony do przewozow zarobkowych na-
stgpi¢ moze tylko na zasadzie dodatniego wyniku ba-
bania technicznego (8 23).
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wodzie rejestracyjnym, witasciciel pojazdu mechanicz-
nego powinien zgtosi¢ w ciagu 14 dni wiladzy, ktéra
dowdd wydata.

§ 28. W razie przeniesienia miejsca stalego postoju
rejestrowanego pojazdu mechanicznego na obszar in-
nego wojewddztwa, wiasciciel pojazdu powinien w cig-
gu 14 dni zwrdci¢ dotychczasowe tablice rejestracyjne
i dowdd rejestracyjny Okregowemu Urzedowi Samo-
chodowemu. wiasciwemu dla nowego miejsca postoju
pojazdu, ktory wyda inne tablice rejestracjne i nowy
dowdd rejestracyjny bez badania technicznego, chyba
ze zachodza okolicznosci przewidziane w § 26 ust.
®»i@.

§ 29. (1) Wycofanie pojazdu mechanicznego z ruchu
nastepuje przez zwrot lub odebranie tablic rejestra-
cyjnych. 11

(2 W razie Wycofanla pojazdu z ruchu Okregowy
Urzad Samochodowy potwierdza zwrot tablic rejestra-
cyjnych na uniewaznionym dowodzie rejestracyjnym.

(3) Uniewazniony dowodd rejestracyjny zastepuje po-
twierdzenie zgtoszenia. Przepisy 8 2 ust. (4) i (5),
§3ust. ()i (2, 8 4 oraz § 6 ust. (1) majg odpowied-
nie zastosowanie.

8§ 30. (1) Jezeli pojazd mechaniczny ma by¢ przezna-
czony do jazd, ktore nie majg charakteru normalnego
uzywania, Okregowy Urzad Samochodowy moze wy-
da¢ czasowe pozwolenie na dopuszczenie pojazdu do
ruchu oraz tablice ze znakami prébnymi (8 19 ust. (1)
lit. b') za optata ustalong przez Ministra Komunikaciji.

(2) Korzystanie z czasowego pozwolenia dozwolone
jest tylko w zakresie i na warunkach w nim wyszcze-
golnionych.

(3) Za korzystanie z tablic ze znakami prébnymi na
okres do 3 dni do koniecznych przejazdéw zwigzanych
z rejestracjg pojazdu oraz do odprowadzenia do miej-
sca przeznaczenia pojazdu wycofanego z ruchu opfat
sie nie pobiera.

(4) Wytwornie pojazdéw mechanicznych i firmy han-
dlu:gce pojazdami mechanicznymi mogg otrzymac
okreslong i.c$¢ tablic ze znakami prébnymi za optatg
znizong. Osoby te obowigzane sa prowadziC ksigzke
wyjazdow zapisujac do niei nazwisko kierowcy oraz
czas wyjazdu i powrotu Ksigzke te nalezy okazywacd
witadzom na kazde zadanie.

(5) Uzywanie pojazddéw mechanicznych zaopatrzo-
nych w tablice ze znakami prébnymi, do wykonywa-
nia przewozow zarobkowych jest wzbronione.

8§ 3L (1) Mmister Komunikacji moze upowaznié
organizacje spoteczng, reprezentujgca interesy automo-
biiizmu, do przeprowadzania badan technicznych po-
jazdoéw mechanicznych, a takze powierzy¢ jej doko-
nywanie innych czynnosci, zwigzanych z dopuszcze-
niem pojazdéw do ruchu na warunkach przez siebie
okreslonych.

(2 Okregowe Urzedy Samochodowe moga upowaz-
ni¢ Rejonowe Urzedy Samochodowe do wykonywania
rejestracji pojazdéw mechanicznych i wydawania tab-
lic ze znakami prébnymi.

§ 32. (1) Kazdy pojazd mechaniczny dopuszczony do
ruchu, z wyjatkiem pojazdow wymienionych w § 19
ust. (1) lit. e), powinien by¢ zaopatrzony w dwie ta-
blice re:estracyjne 'ub tablice ze znakami prébnymi,
przytwierdzone z przodu i z tylu pojazdu.

(2 Wymiary i wyglad tablic rejestracyjnych oraz ta-
blic ze znakami prébnymi, jak réwniez system ozna-
czania pojazdéw, wymienionych w 8§ 19 ust. (1) pod
lit. @) i b), ustala Minister Komunikaciji.

(3) Wymiary i Wyglad wojskowych znakéw rejestra-
cyjnych (8 19 ust, (1) lit. e)) ustala Minister Obrony
Narodowe;.

§ 33. (1) Tablice rejestracyjne powinny by¢ umiesz-
czone na miejscu widocznym i zabezpieczonym od za-

(3 Pojazdy mechaniczne przeznaczone do zarobko- btocenia w ptaszczyznach pionowych i przytwierdzone

wych przewozéw os6b lub towaréw, podlegaja ba-
daniom technicznym corocznie w terminach ustalo-
nych przez Okregowe Urzedy Samochodowe i zazna-
czonych w dowodach rejestracyjnych.

§ 27. Wszelkie zmiany danych uwidocznionych w do-

*) Na razie nieaktualne. (Red.).

do pojazdu w spostb trwaty. Tablice ze znakami prob-
nymi mogg by¢ przytwierdzone w sposéb tymczaso-
wy, lecz zabezpieczajacy od zagubienia.

(2) Na samochodach obydwie tablice rejestracyjne
i tablice ze znakami prébnymi powinny by¢ tak
umieszczone, aby krawedzie poziome tablic byty pro-
stopadte do esi podtuznej pojazdu.
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(3) Na motocyklach tylna tablica rejestracyjna lub
tablica ze znakiem prébnym powinna by¢ tak umiesz-
czona, aby krawedZ pozioma tablicy byla prostopadia
do osi podiuznej pojazdu, tablica za$ przednia powin-
na by¢ umieszczona wzdtuz jego osi podtuznej,

(4) Jezeli na pojezdzie zatozona jest tablica Swietl-
na, o wygladzie i wymiarach $cisle odpowiadajgcych
tablicy rejestracyjnej, wowczas zaopatrzenie pojazdu
w tablice rejestracyjna nie jest wymagane.

(5 Zabronione jest zakrywanie i ozdabianie w jaki-
kolwiek sposéb tablic rejestracyjnych lub tablic ze
znakami probnymi, jak rOéwniez umieszczanie z przodu
lub z tylu pojazdu mechanicznego innych znakéw,
nie przewidzianych w rozporzadzeniu niniejszym,
z wyjatkiem znakéw: a) wytworni, b) korpusu dyplo-
matycznego (znak CD) **} c¢) panstwowych, d) miej-
skich oraz e) klubéw automobilowych, motocyklowych
i touring klubdw.

®) _Pojazdy mechaniczne, prowadzone przez uczac

sie jazdy, powinny by¢ w czasie jazdy zaopatrzone
z przodu i z tylu w okragte taecze, nie zastaniajgce
tablic rejestracyjnych, o $rednicy 30 cm z wypisanymi
wyrazami ,NAUKA JAZDY" na clemnobtekitnym tle
biatymi, literami w dwa rzedy w prostych liniach.
Litery powinny by¢ drukowane, o szerokosci 35 mm,
wysokosci 50 mm, grubosci kreski 8 mm; odlegtosé
miedzy rzedami powinna wynosi¢ 40 mm. Na moto-
cyklach mozna umieszczaé jedng takg tarcze o Sredni-
cy zmniejszonej, do 20 cm, z napisami ‘odpowiednio
zmdejszonymi, a widocznymi z przodu i z tylu. 'Z tytu
pojazdéw mechanicznych tarcza z napisem ,NAUKA
JAZDY*" moze by¢ zastgpiona przez odpowiedni napis.

8§ 34. Przenoszenie tablic rejestracyjnych z pojazdu,
dia ktérego zostaty wydane, na inny pojazd jest zaka-
zane.

§ 35. (i) Tablic rejestracyjnych i tablic ze znaka-

mi prébnymi dostarcza wtadzom administracji ogél-
nej Panstwowy Fundusz Progowy?*).

(2) Optaty za tablice rejestracyjne ustala Minister
Komunikacji.

(3) Optaiy za tablice rejestracyjne pobiera sie na
rzecz Panstwowego Funduszu Dmgowego W razie: *)

a) wydania nowych (nieuzywanych) tablic,

b) wydania innych tablic w zamian za tablice catko-

cie zniszczone lub uniewaznione z powodu zagu-
bienia.

*) Obecnie nieaktualne. (Red.)
**) QObecnie réwniez CC (Corps Conjsulaire),
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(4 W razie zagubienia chociazby jednej z tablic re-
jestracyjnych lub tablic ze znakami probnymi wiasci-
ciel pojazdu powinien bezzwiocznie zgltosi¢ o tym Okre-
gowemu Urzedowi Samochodowemu, ktéry tablice wy-
dal.. Wiadza ta po okazaniu dowodu jednorazowego
ogtoszenia w wojewddzkim dzienniku urzedowym o za-
gubieniu lub po pobraniu optaty za ogloszenie unie-
wazni poprzednie tablice i wyda w zamian inne.

§ 36. Okregowy Urzad Samochodowy, w ktérego
okregu pojazd mechaniczny jest uzywany, moze za-
rzadzi¢ jego badanie techniczne (8 23). W razie stwier-
dzenia na podstawie badania technicznego, ze pojazd
nie odpowiada warunkom przewidzianym w 8§ 6—18L
a dalsze uzywanie pojazdu zagraza bezpieczenstwu lub
porzadkowi ruchu, Okregowy Urzad Samochodowy mo-
ze wycofac¢ pojazd z ruchu.

§ 37. (1) W wyjatkowyc przypadkach, jezeli wzgle-
dy bezpieczenstwa ruchu tego wymagaja, Rejonowy

yd#rzqd Samochodowy, w ktérego okregu pojazd mecha-
i

czny jest uzywany, moze zabroni¢ uzywania pojazdu
do czasu przeprowadzenia badania technicznego (8 23).

(20 Wycofanie pojazdu z ruchu moze by¢ orzeczone
réwniez przez (Rejonowy Urzad Samochodowy w razie
niemoznosci ustalenia osoby wiasciciela pojazdu lub
jej -miejsca- zamieszkania, miejsca stalego postoju po-
jJazdu lub tez nieprzedstawienia pojazdu do badania
technicznego w terminie i miejscu wyznaczonym.

§ 38 Organ kontroli drogowej moze zatrzymac¢ do-
wod rejestracyjny w razie stwierdzenia jego niewaz-
no$¢ z powodu iniemszczenia optat na rzecz Pan-
stwowego Funduszu Dd»gowego\*) lub w razie
stwierdzenia, ze pojazd mechaniczny nie odpowiada
warunkom, przewidzianym w 88 6 — 18. Zwrot do-
wodu nastepuje po uregulowaniu optat na rzecz
Panstwowego Funduszu Drogowego*) lub po stwier-
dzeniu usuniecia bra-kéw technicznych w pojezdzie.

* * %

W podanym wyzej wyciggu z rozporzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 27 pazdziernika 1937 r., wprowa-
dzone izostaly przez nasza redakcje zmiany, wynikajace
z istniejacego obecnie ustroju wiadz administracyjnych.
Jak wiadomo przed wojng sprawy samochodowe byty
zatatwiane w urzedach wojewddzkich, obecnie zas s
zatatwiane w Okregowych Urzedach Samochodowych,
jako komoérkach administracji motoryzacyjnej, wspot-
pracujacych z poszczegélnymi wojewodami.

Dlatego w tekscie wyzej cytowanego rozporzadzenia
okreslenie: ,wojewédzka wtadza administracji -ogéinej*
zostato zastagpione przez: ,Okregowy Urzagd Samochodo-
Wy, '« okreslenie: ,panstwowa wiadza administracji’
(l)JgéIneJ“ zostato zastqpioneéjrzez okreslenie: ,(Rejonowy

rzad .Samochodowy” . (Red.).

WZOROWA BRYGADA STACJI OBStUGI P. K. S.

1) Od lewej — Bojanowski Stanistaw, ur. 1898 w Warszawie, brygadzista,

*

2) Wojciechowski Czestaw ur.

1902 w Warszawie, brygadzista - tokarz, 3) Berghausem Wiadystaw, ur. 1911 w Warszawie, monter-elektryk
4) Kozbial Roman, ur. 1882 w Wiskitkach, majster narzedniowni, 5 Rostan Roman, ur. 1928 w Warszawie!
praktykant.

Pracownicy ci stanowig najlepsza brygade Stacji Obstugi Oddziatlu Warszawskiego.

Szybkie sprawne

przygotowanie, w nocy czy w”"dzien, autobusu gwarantuje pewng i spokojng jazde na trasie. Od sumienno-
sci wykonanej pracy na Stacji Obstugi zalezy bezpie-czenstwo pasazeréw i punktualnosci komunikacji
Do tych cech nalezy doda¢ rzadka wsrod samochodziarzy zalete — abstynencje.
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WIADOMOSCI URZEDOWE
CENTRALNEGO ZARZADU MOTORYZACJI

OKOLNIK Nr. 57
w sprawie wycofania paszportéw samochodowych.

Z dnem 1 kwietnia 1946 r. wycofuje sie paszporty
samochodowe na pojazdy mechaniczne, wobec czego nie
nalezy ich wydawac uzytkownikom. W zwigzku z po-
wyzszym Centralny Zarzad Motoryzacji poleca zapasy
tych drukéw, znajdujgce sie w Okregowym Urzedzie Sa-
mochodowym spali¢ protokdlarnie. _

Odpis protokétu przesta¢ do C. Z. M. do Biura Eks-

oloatac;ji.
NACZELNY DYREKTOR C. Z M.
(—,) Xni. Mieczystaw Skotnicki

OKOLNIK Nr. 59,
W sprawie wydawania numeréw prébnych.

Na podstawie § 30' rozporzadzenia Ministrow: Ko-
munikacji, Spraw' Wewnetrznych i Spraw Wojskowych
z dnia 27 pazdziernika 1937 r. (Dz. U. R- 1« Nr. 30, 3/,
poz. 616) zarzadza sie, co nastepuje:

1. Tablice ze znakami probnymi i zaswiadczenia na
prébny Nr. rejestracyjny (czasowe pozwolenie na do-
puszczenie pojazdu do ruchu), moga by¢ wydawane za-
sadniczo tylko w celu doprowadzenia pojazdu do prze-
gladu technicznego, w celu rejestracji oraz odprowa-
dzenia go z powrotem do miejsca przeznaczenia. Ter-
mu waznos$ci zaswiadczenia n e moze przekracza¢ 7 dni,
w zaleznosci od odlegtosci miejsca postoju pojazdu od
siedziby urzedu rejestrujgcego (Okregowego "Urzedu
Samochodowego), wlasciwego dla stalego miejsca po-
stoju pojazdu. Droga przejazdu tam i z powrotem mu-
si by¢ na zasw:adczeniu szczegdtowo opisana, Zaswiad-
czenia muszg by¢ opatrzone pieczecig okragla urzedu
wystawiajacego to zaswiadczenie i podpisane przez na-
czelnika (kierownika) urzedu rejestrujgcego (UUo
lub Rejonowego Urzedu Samochodowego).

2. Wydanie zaswiadczenia moze nastgpi¢ dopiero po
zlozeniu na dany pojazd wniosku o rejestracje, odpo-
wiadajacego warunkom, na ktérych podstawie pojazd
moze by¢ zarejestrowany.

Samorzgdowym i prywatnym przedsiebiorstwom
przewozowym (takze spéidzielniom transportowym) mo-
ga by¢ wydawane numery probne, w celu doprowadze-
n 1 pojazdu do przegladu technicznego, tylko na te po-
jazdy przeznaczone do zarobkowego przewozu, ktére wy-
mienione sg w dowodzie koncesyjnym.

Jezeli przeglad techniczny nie dal dodatniego wyni-
ku ,czyli pojazd mechaniczny nie moze by¢ dopuszczony
do ruchu, numer prébny nie moze by¢ na _ten pojazd
wydany tak dhlugo, az posiadacz pojazdu oswiadczy pi-
semnie, ze braki w pojezdzie zostaly usuniete. Wowczas
wydaje sie ponownie Nr. prébny w trybie przewidzia-
nym w pkcie 1-szym, nie wiecej jak 2 razy.

3. Naczelnikbw OUS upowaznia sie do wystawiania

na wiasng odpowiedzialnos¢ nr. nr. prébnych w nadzwy-
czajnych przypadkach, jezeli wazny interes publiczny
tego wymaga, a wojewoda wyrazi w kazdym poszcze-
g6lnym przypadku p'semnie swojg zgode. Waznos$¢ ta-
kiego zaswiadczenia nie moze przekracza¢ 14 dni,
a upowaznienie to nie dotyczy wydawania Nr. pr. na
pojazdy mechaniczne przeznaczone na zarobkowe prze-

*
ld%/\czelnik OUS winien prowadzi¢ specjalng kontrolke
wydanych w ten sposéb numerdéw prébnych, na ktére
wystawia¢ nalezy zaswiadczenie ze specjalnego bloku.

4. Na zaswiadczeniach na numery prébne musi by¢

wyznaczony termin zwrotu wypozyczonych tablic ze
znakami probnymi oraz zaswiadczenia na numer préb-
ny, przy czym termin zwrotu nie moze by¢ dluzszy od
dwukrotnego terminu waznosci, a w stosunku do nu-
merow prébnych wystawianych w nadzwyczajnych przy-
padkach na odpowiedzialnos¢ naczelnikow OUS me mo-

ze by¢ dluzszy od trzech tygodni, poczynajac od daty
wydan a zaswiadczenia na numer prébny.

5. Zaswiadczenia na Nr. prébne podpisuje naczel-
nik OUS lub upowazniony do tego pisemnie przez nie-
go urzednik lub, w odniesieniu do wydawanych przez
urzad | instancji (Rejonowy Urzad Samochodowy), kie-
rownik tego urzedu.

6. W zadnym wypadku nie moze by¢ wystawione
zaswiadczenie in blanco, to znaczy bez wypetnienia wszy-
stkich rubryk. Zabrania sie przediuzania terminu waz-
nosci wydanych zaswiadcazen na Nr. Nr. probne.

7. Zastrzegam sobie prawo wydawania Nr. Nr.
prébnych w nadzwyczajnych przypadkach uzasadnionych
waznym interesem panstwowym. Zaswiadczen'a takie
wydawane bedg przez podlegla C. Z M. wiadze
Il instancji na terenie m. st. Warszawy (OUS m. st
Warszawy), na pisemne polecenie C. Z. M. z grupy Nr.
Nr. przeznaczonych na ten cel.

8. W celu przeprowadzenia przeznaczonych do sprze-
daial pojazdéw mechanicznych do miejsca zbytu bedg
wydawane Nr. Nr. prébne na grupy przeprowadzanych
pojazdéw. Wydawac je bedg z grupﬁ Nr. Nr. prébnych
przeznaczonych na ten cel OUS Punktom Zbytu i Sktad-
nicom C. Z. S. wg. rozdzielnika zatwierdzonego przez
C. Z. M. na wniosek C. Z. S., przy czym Punktom Zby
tu jedynie na pisemng i terminowag gwarancje C. Z. S

Oprécz tablic wydawane bedg Punktom Zbytu i Sktad-
nicom bloki zaswiadczen podpisane nn blanco przez OUS
po jednym na kazdy punkt lub sktadnice. Nowy blok
zaswiadczen nie moze by¢é wydany przed zwrotem zu-
zytego.

9. Skiadnice i Punkty Zbytu C. Z. S. majg prawo
wydawania jednego Nr. prébnego i jednego zaswiadcze-
nia na numer prébny na kolumne przeprowadzanych
samochodéw, sktadajgca sie najwyzej z dwudziestu po-
jazdéw mechanicznych. W tym wypadku wydaje sie jed-
ng pare tablic, z ktérej przednig tablice umieszcza sie
z przodu czotowego pojazdu, tylng z tylu ostatn-ego
pojazdu.

Na wszystkich pojazdach, nie wylgczajgc pierwszego

i ostatniego musi by¢ na boku wymalowany ten sam
Nr. proébny.
W wystawionym zaswiadczeniu na Nr. prébny musi
by¢ wyszczego6lniona szczegdtowa trasa przebiegu, ilos¢
pojazdow w kolumnie, ich marki, Nr. Nr. silnikdw i
podwozi oraz termin waznosci od drogi.

Termin waznosci zaswiadczenia nie moze przekraczac
5 dni, w zaleznosci od drogi.

10. OUS moga wydawacé (przydziela¢) z waznoscig
na jeden miesigc Nr. probne, znajdujacym sie na ich te-
renie Panstwowym Zaktadom Samochodowym w ogole,
a Warstatom Samochodowym przedsiebiorstwa P. Z
i W. S. na wniosek Okr. Dyrek., w ilosci nie przekra-
czajgcej trzech numeréw prébnych na kazdy zakfad
i jednego numeru na warsztat.

W wypadkach uzasadnionych, na wniosek OUS i za
zgodg Centr. Zarz. 'Motor., mogg by¢ wydane numery
probne w wiekszej ilosci. Zaswiadczenia te moga by¢ wy-
dawane z,waznoscig na obszar jednego powiatu, na
ktérego terenie znajduje sie dany warsztat czy zaktad.

Numery prébne moga by¢ wydawane z grupy nume-
réw przeznaczonych na ten cel, a wyszczegolnionych
w pkt. 14, lit. d, wraz z zaswiadczeniem, na ktoérym
zamiast marki, numeru silnika i podwozia nalezy
umiesci¢ napis tresci nastepujacej ,do jazd prébnych
w granicach pow iatu ........ccccoeiiiireeeininnnn. Bez prawa
przewozu oséb, towaréw nie nalezacych do Zaktadu,
Warsztatu P. Z. i W. S. Wazne lacznie z zaswiadcze-
niem Zakfadu (warsztatu) wymieniajegym marke i Nr.
silnika samochodu” .

11. Panstwowe Zaktady i Warsztaty Samoch., ktére
otrzymaly numery prébne miesieczne, obowigzane sg
I
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prowadzi¢ ksigzke wyjazdéw, ostemplowang przez OUS,
zapisujgc do niej nazwiska kierowcy, czas wyjazdu
i powrotu pojazdu oraz Nr. druku zaswiaczenia na Nr.
probny. Ksigzke te nalezy przechowywaé¢ w biurze za-
ktadu pracy i okazywa¢ wladzom na kazde zadanie, jak
réwniez przy odnawianiu zaswiadczen. W razie stwier-
dzenia, ze wyjazdy nie sa wpisywane, OUIS moze cofnagé
przydziat tablic i zaswiadczen na numery prébne.

12. Urzedy wydajgce Nr. Nr. probne, Sktadnice
i Punkty Zbvtu C. Z. S, ktore otrzymaty bloki zaswiad-
czen do rozliczenia, zobowigzane sg prowadzi¢ ksigzke
kontroli wydanych Nr. Nr. nrébnycb wg. zataczonego
wzoru. Urzedy | instancji (Reionowe Urzedy Samocho-
dowe) podlegte OUS, oraz Skiadnice i Punkty Zbvtu
powinny przedktada¢ wyciagi z ksigzki® kontroli OUS—
w okresach miesiecznych, zwracajac jednoczesnie zu-
zyte bloki.

13. Kazdy pojazd mechaniczny dopuszczony czaso-
wo do ruchu powinien by¢é oznaczony 2-ma tablicami
z nrébnym znakiem reiestracyjnvm, wg. wymiaréw
wskazanych w zatgczn. Nr. 1 i 2 do zarzadzen:a Min.
Komunikach z dnia 26.1.1937 r. (Bz. Urz. Min. Kom.
Nr. 5z 1937 r., noz. 34). Tablice te powinny by¢ umie-
szczone na przodzie i tyle pojazdu.

Znak wymalowany na tablicy, sktada sie z liter ,PR”
i numeru rejestracyjnego w kolorze zoitym na czarnym
tle (zal. Nr. Nr. 3 i 4, powotanego zarzgdzenia Mini-
stra Komunikacji). Przepis niniejszego n-ktu ma zasto-
sowanie w stosunku do wymiaréw, koloru i znakéw
tablic z prébnym znakiem rejestracyjnym réwniez
w wypadkach wyszczeg6lnionych w pkt. 9 z uwzgled-
nieniem odmiennego sposobu rozmieszczenia tablic.

14. Wyznacza sie nastepujgce numery serii PR, na
obszar kazdego wojewodztwa (okregu):

a) ad pkt. 1, 2i 3

Warszawa-Miasto 0500 — 0799
Wojew. Warszawskie 0900 — 9099
N Biatostockie 1000 — 1099
" Gdanskie 1500 — 1699
N Kieleckie 2000 — 2199
N Krakowskie 2500 — 2699
" Lubelskie 3000 — 3099
i todzkie 8500 — 3799
N Pomorskie 5000 — 5199
" Poznanskie 5500 — 5699
N Rzeszowskie 6000 — 6099
N Slasko-Dgbrowskie 6500 — 6799
» Dolno-Slaskie 7500 — 7699
" Zach.-Pomorskie 8000 — 8199
" Mazurskie 8500 — 8599
b) ad pkt. 7.
Warszawa-Miasto 0001 — 0399
c) ad pkt. 8 z dodaniem z prawej strony numeru
litery ,S”
0450 — 0499 S

. d) ad nkt. 10 z dodaniem z prawej stronu numeru
litery ,W”

Warszawa-Miasto 9000 — 9049 W
Wojew. Warszawskie 9050 — 9074 W
N Biatostockie 9075 — 9099 W
i Gdarnskie 9100 — 9124 W
N Kieleckie 9125 — 9149 W
N Krakowskie 9150 — 9199 W
N Lubelskie 9200 — 9224 W
. todzkie 9225 — 9274 W
N Pomorskie 9275 — 9299 W
i Poznanskie 9300 — 9324 W
N Rzeszowskie 9325 — 9349 W
" Slalsko-qurowskie 9350 — 9399 W
N Dolnoslgskie 9400 — 9449 W
N Zach.-Pomorskie 9450 — 9474 W
N Mazurskie 9475 — 9499 W

15. Zakazuje sie wykonywania przewozu oséb i to-
waréw pojazdami mechanicznymi, opatrzonymi probny-
mi znakami rejestracyjnymi.

16. Zarzadzenie niniejsze wprowadza sie w zycie
z dniem 1 czerwca 1946 r. z tym, ze zaswiadczenia wy-
dane przed 1 czerwca r. b., tracg wazno$¢ w terminie, na
ktory zostaty wystawione.

MOTORYZACIJA Nr 1

17. Na korzystanie z tablic ze znakami prébnymi
na okres do 3 dni (termin zwrotu), jedynie do pierw-
szego przejazdu, zwigzanego z rejestracjg pojazdu, optat
sie nie pobiera. Poza tym za kazdy dzien uzycia tablic
nalezy sie optata w wysokosci zt. 30.—. Naleznos¢ po-
biera sie z gory za okres czasu, na ktory zaswiadcze-
nie zostalo wystawione (termin zwrotu). Za niewyko-
rzystanie przyznanego okresu czasu pobranych optat
nie zwraca sie.

W przypadku, jezeli tablice ze znakami prébnymi
oraz przynalezne zaswiadczenie, nie zostang w wyzna-
conym na zaswiadczeniu terminie zwrotu zwrocone urze-
dowi, ktéry je wydatl, pobiera sie oplate za czas prze-
trzymania (do dnia zwrotu tablic) w wysokosci 300
(trzysta) zlotych dziennie, za pierwsze 7 dni, a za dal-
sze po 1000 (jeden tysigc) ziotych dziennie, niezalez-
nie od odpowiedzialnosci karno - administracyjne;.
Sktadnice i Punkty Zbytu C. Z. S., Zaklady i Warszta-
3/ Samochodowe P. Z. i W. S. uiszczajg z gory za kaz-

y miesiac korzystania: za kazdg pare tablic po zt. 300.
18. Wystawianie zaswiadczen na drukach innych poza
pobranymi z Centr. Zarz. Motor., traktowane bedzie,
jako naduzycie wiadzy wzglednie falszerstwo.

19. Wszystkie organa kontroli drogowej bedg bez-
wzglednie zatrzymywacé wszystkie krajowe pojazdy me-
chaniczne, nie mogace sie wykaza¢ kartg ewidencyjna,
lub zaswiadczeniem na prébny numer rejestracyjny, od-
powiadajacym $cisle przepisom niniejszego zarzadzenia.

20.  Zarzadzenie niniejsze uchyla wszystkie poprzed-
nie okolniki, wydane w sprawie zaswiadczen na probne
numery rejestracyjne.

DYREKTOR NACZELNY C. Z. M.
(—¢) Juz. Mieczystaw Skotnicki

OKOLNIK Nr. 61.

W sprawie nieprawnych pozwolen koncesyjnych.

Podczas objazdow inspekcyjnych stwierdzono, ze nie-
ktére Okregowe Urzedy Samochodowe, udzielity spoét-
dzielniom wzgl. osobom prywatnym tymczasowych po-
zwolen na regularne zarobkowe przewozy oséb, lub za-
robkowe przewozy towaréw. Poniewaz na Okregowe
Urzedy Samochodowe nie zostaty przez petnomocnika do
org. P. U. Sam. przelane' uprawnienia do wydawania
pozwolen koncesyjnych, projekt za$ dekretu o zarobko-
wym przewozie osob i towaréw pojazdami mechanicz-
nymi, uchwalony przez Komisje Komunikacyjng K. R.
N. (Zarz. Min. Komun, z dn. 92 r. b. Nr. 1-1-57/46),
wprowadzajacy obowigzek uzyskiwania koncesji na za-
robkowe przewozy osob i towar6w pojazdami mecha-
nicznymi, nie przewiduje wydawania pozwolen konce-
syjnych przez Okr. Urz. Samoch,, przeto Centr. Zarzad
Motoryzacji zarzgdza, co nastepuje:

1. Zabrania sie kategorycznie wydawa
nia przez Okregowe Urzedy Samochodowe jakichkol-
wiek uprawnien na zarobkowe przewozy oséb | towarow
pojazdami mechanicznymi.

2. Te Okr. Urz. Samoch., ktére wydaly uprawnie-
nia na zarobkowe przewozy oséb lub towaréw, winny
wezwaé przedsiebiorcow, posiadajacych uprawnienia
0. U. S, do niezmtocznego wystgpienia do Centralnego
Zarzadu Motoryzacji pod rygorem uniewaznienia z urze-
du w drodze nadzoru niewlasciwie wydanych przez O.
U. S. pozwolen.

3. Whnioski o udzielenie przez Centralny Zarzad Mo-
toryzacji uprawnien koncesyjnych winny odpowiadac¢
wymogom par. 6 rozp. z dn. 6.7.1932 r. w spr. wyk. ust.
o zarobkowym przewozie os6b i towaréw pojazdami
mechanicznymi (Dz. U. R. P. Nr. 95/32, poz. 821). Wnio-
ski te przesla O. U. S. do Centr. Zarz. Motoryz. przy
dotaczeniu odpiséw wydanych przez siebie pozwolen
koncesyjnych. Do wnioskéw nalezy dotgczy¢ opinie od-
nosnych Rad Narodowych (miejskiej, powiatowej, wo-
jewodzkie).

Termin dn. 30.4.1946 r. »

DYRETOR NACZELNY C. Zz M.
(—) 'Jnz. Mieczystaw Skotnicki
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OKOLNIK Nr. 62
(Wyciag).

2) Na pojazdy mechaniczne otrzymywane z Punk-
téw Zbytu odbiorcy pojazdéw otrzymujg akta zdawczo-
odbiorcze.

Celem odprowadzenia tych pojazdéw do miejsca sta-
tego postoju Okr. Urz. Sam. wlasciwe terytorialnie
dla danego Punktu Zbytu, wydajacego dane pojazdy, za-
miast wydawania zaswiadczenn na N-ry probne, zaopa
trujg akta zdawczo-odbiorcze w piecze¢ z nastepujgcym
napisem (w braku pieczeci odrecznym):

Zezwala sie na jednorazowy przejazd
z
do
w czasie od dnia do dnia

Na przejazd wymienionego w niniejszym akcie po-
jazdu wydano litr6w benzyny.

Podpis

M. P.
Wyznaczony czas przejazdu nie moze

trzech dni.
ROZDZIELNIK N-ROW PROBNYCH

dla Skiadnic Tranzytowych i Punktow Zbytu C. Z. S
P. ZB. Warszawa |

przekraczac

PR 0400 S — PR 0404 S
. Warszawa || PR 0405 S — PR 0407 S
. Warszawa |11 PR 0408 S — PR 0410 S
" Biatystok PR 0411 S — PR 0412 S
N Gdansk Oliwa P. W. Sam. PR 0413 S
N Kielce ,Autokomers” PR 0414 S — PR 0417 S
Czestochowa PR 0418 S — PR 0419 S
Krakéw PR 0424 S — PR 0427 S
Lublin PR 0428 S — PR 0429 S
toédz C. z. Mot. PR 0430 S — PR 0439 S
todz Il PR 0440 S — PR 0442 S
5 Olsztyn PR 0443 S
" Bydgoszcz Pow. Sp. Sam. PR 0444 S
Torun PR 0445 S
Inowroctaw P, W. Sam. PR 0446 S
" Poznan f.: Zagorski PR 0447 S - PR 0450 S

. Poznan f. A. Jabtlonski PR 0451 S — PR o452 s
Rzeszow PR 0453 S — PR 0454 S

il Wroctaw ,Automotor” PR 0455 S
" Jelenia Gora P. W. Sam. PR 0456 S
Koszalin PR°45'

Skiadnica tranz Bydgoszcz
k PR 0458 S — PR 0460 S

OKOLNIK Nr. 68.
W sprawie rejestracji poj. mech. dyplomatycznych.

1 Ministerstwo Komunikacji (Centralny Zarzad Mo
toryzacji) w porozumieniu z Ministerstwem Spraw Za-
granicznych, ustala zasady rejestracji pojazdéw mecha-
nicznych, nalezqcych do przedstawicielstw dyplomatycz-
nyh i konsularnych panstw obcych oraz cudzoziemcéw,
bedacych urzednikami tych przedstawicielstw w Polsce
w spos6b nastepujacy:

1) Rejestracja pojazdéw mechanicznych nalezacych do
wyzej wymienionych oséb ma by¢ dokonywana wytacz
nie w Okregowym Urzedzie Samochodowym w m. st
Warszawie (Pl. Narutowicza 5, | pietro) bez wzgledu
na_miejsce faktycznego postoju pojazdu.

2) Pojazdy wyzej wynrenionych oséb dzielg sie na
nastepu,qce kategorie;

Kat. 1. Samochody i motocykle osobowe cztonkdw cia-
ta dyplomatycznego w Warszawie, zaopatrzone w dodat
kowa tabliczne C. D. (Corps Diplomatique),

Kat. Il. Samochody i motocykle osobowe ciata kon-
sularnego w Polsce), zaopatrzone w dodatkows tabliczke
C. C. (Corps Consulaire),

Kat. Ill. Samochody i motocykle osobowe cudzoz em
cow, ktorzy sg urzednikami obcych przedstawicielstw
dyplomatycznych wzglednie konsularnych w Polsce oraz
samochody ciezarowe obcych przedstawicielstw dyplo-
matycznych wzglednie konsularnych w Polsce z ze
te ostatnie pojazdy bylyby zaopatrzone w tabliczke
umieszczong na boku nadwozia z napisem wskazujgcym
nazwe obcego przedstawicielstwa, do ktérego naleza.

3) Dla wyzej wymienionych pojazdéw mechanicznych
Okregowy Urzad Samochodowy w m. st. Warszawie za-
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rezerwuje Nr. Nr. 00001 — 00999 z grupy przydzielonych
numeréw okolnikiem Nr. 69 z dn. 3.4.46. Sposréd wyzej
wymienionych numeréw Okregowy Urzad Samochodo-
wy w m. st. Warszawie wyznaczy na razie numery
od Nr. 00001 do Nr. 00299 — dla pojazdéw mechanicz-
nych I-szej z w. w. kategorii, numery od Nr. 00300 do
Nr. 00399 — dla poj. mech. Il kategorii i numery od
Nr. 00400 do Nr. 00799 dla poj. mech. Il kategorii. Po-
zostate 200 numeréw od Nr. 00800 do Nr. 00999 na razie
nalezy pozostawi¢ do dalszych zarzadzen.

4) Rejestracja poj. mech., wyzej wymienionych oséb
moze byc przeprowadzona Wqucznle za zezwoleniem pi-
semnym Ministerstwa Spraw Zagranicznych, ktore be-
dzie wydawane przez kierownika Referatu w Protokdle
Dyplomatycznym ob. Franciszka Kowalskiego.

Il. W zwigzku z powyzszym wszystkie Okregowe
Urzedy Samochodowe, z wylgczeniem O. U S. m. st
Warszawy, jezeli majg zarejestrowane pojazdy mecha-
niczne na osoby wymienione na wstepie, wezwa posia-
daczy tych poj. mech. do przerejestrowama ich w Okre-
gowym Urzedzie Samochodowym w Warszawie w cig-

1.4 dBi' . . .
1T. rzy przegladach technicznych nalezy zwracac
uwage, by na drzwiach samochodow ciezarowych byty
umieszczone napisy wskazujgce wiasciciela samochodu.

IV. 1) Prawo uzywania na pojazdach mechanicznych
kategorii I-ej i li-ej tabliczek z literami ,CD” oraz ,CC”
powinno by¢ uwidocznione na dowodach (kartach) reje-
stracyjnych przez dopisanie na str. 4 dowodu - klauzuli:
Lupowazniony do uzywania tabliczki z literami ,GD
(lub ,,CC“)", zaopatrzone w podpis naczelnika u. u.
s. __"i piecze¢ okragta. Kierowca nie jest obowigzany
posiada¢ rozkaz wyjazdu

Na pojazdach mechanlcznych kategorii 1eJ i U- ej

powinny byC umieszczone na przodzie i z tylu tabliczki
owalne z literami CD lub CC.

DYRFTOR NACZELNY C. Z M.
() Irii. Mieczystaw Skotnicki

ZARZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI

w sprawie wykonywania rozporzgdeznia z dnia 27 paz-
dziernika 1937 r.

Zarzadzam uchylenie wszystkich okolnikéw i zarzg-
dzen w sprawie rejestracji pojazdéw mechanicznych, wy-
danych prezz b. Panstwowy Urzad Samochodowy” oraz
Centralny Zarzad Motoryzacji za wyjatkiem okdlnika
Ministerstwa Komunikacji (Centralny Zarzad Motory-
zacji) Nr. 59 z dnia 27.111.46 r. i Nr. 62 z dnia 9 kwiet-
nia 1946 r. i stosowanie zatgczonej instrukcji z dnia 28
czerwca 1946 r. w sprawie wykonywania rozporzadzenia
z dnia 27 pazdziernika 1937r r. o ruchu pojazdoéw me-
chanicznych na drogach publicznych (Bz. U. R. P*
Nr. 85, poz. 616).

MINISTER

w z () J. Olewinski
Warszawa, dn 28 czerwca 1946 r.

INSTRUKCJA

o rejestracji pojazdéw mechanicznych.

do § 20.

1) Rejestracji pojazdéw mechanicznych dokonywuja
urzedy |l instancji wtasciwe dla ich rejestracji ze wzgle-
du na miejsce statego postoju (garazowanie) pojazdu.

Postanowienie to nie dotyczy poj. mechanicznych nale-
zacych do czlonkéw korpusu dyplomatycznego oraz
zagr. personelu ambasad, poselstw i konsulatéw, co do
ktérych obowigzuja oddzielne przepisy.

2) Pojazdy mechaniczne przeznaczone do przewozow
koncesjonowanych moga byc¢ rejestrowane tylko wow-
czas, jezeli sa wymienione w dokumencie koncesyjnym
(tymczasowym zezwoleniu).

do § 21

3) Rejestracji dokonywuje sie na podstawie pisemne-

go wniosku wtasciciela pojazdu na dwoch jednakowych
egzemplarazcli, na druku wedtug ustalonego przez M. K.
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wzoru, ktéry to druk mozna naby¢ w urzedach
stracyjnych. ,

4) Za wystepujagcego w imieniu witasciciela (Skarbu
Panstwa) pojazdu mechanicznego zgtoszonego do reje-
stracji przez urzad lub instytucje panstwowg uwazac
nalezy resortowo wihasciwe panstwowe wiladze centralne
(Ministerstwa), ktére musza wyrazi¢ swojg zgode na
rejestracje. Wyrazenie zgody nastgpi¢ moze jedynie
droga posemng przez przyznanie etatu samochodowgo.

Pojazdy juz zarejestrowane za zgoda wiadz central-
nych w czyimkolwiek posiadaniu (uzytkowaniu) sie znaj-
duja, uwaza sie za stanowigce wlasno¢¢ Skarbu Panstwa
jesli nie zostang zgtoszone do przerejestrowania przez
\ivé?‘rgciwych prawych wiascicieli do dnia 30 wrzesnia

r.

5) Nalezy bezwarunkowo zada¢ zatgczenia do wniosku
o rejestracje dowodu wilasnosci w oryginale lub uwierzy
telnionym notarialnie lub urzedowo odpisie. Za dowod
whasnosci uznaje sie dokumenty stwierdzajgce w sposéb
niewatpliwy, ze pojazd jako calo$¢ (nie jego czesc,
wrak i t. p.) jest identyczny ze zgtoszonym do rejestra-
cji i stanowi whlasnos¢ zgtaszajacego.

Dowodami moga by¢ dokumenty wystawione przez
whadze polskie lub powotane do tego instytucje (row-
niez przedwojenne), oraz autoryzowane po woinie firmy
handlu samochodowego, wyroki sadowe, dowody nabycia
z licytacji publicznej, jak rowniez dokumenty wysta-
wione zagranicg, zlozone tgcznie z dowodem oclenia po
jazdu.  Dokumenty te musza pozosta¢ w aktach reje-
stracyjnych.

Za instytucje powotane obecnie* do wystawiania doku
mentéw uznanych za dowody wtasnosci uwaza sie Okre-
gowe Urzedy Likwidacyjne (poprzednio T.Z.P.) a za
gut%ryzsowane firmy tylko Sktadnice i Punkty Zbytu

"l

6) Zmiana wiasciciela pojazdu wymaga zarejestrowa-
nia (przerejestrowania) na nowego wiasciciela.

W przypadku, gdy poiazd znajduje sie w trzecich lub
w nastepnych rekach, nalezy zadac zatgczenia kolejnych
dowodow zmiany wiasnosci pojazdu (potwierdzenia prze
niesienia tytutu wiasnosci niezaleznie od zwrotu dowo-
du reejstr.).

Przerejestrowanie pojazdu urzedu lub instytucji pan-
stwowej na inny urzad lub instytucje panstwowa, wyma-
ga oproz spetnienia warunkéw, wymienionych w p-cie 3
niniejszej instrukcji ponadto pisemnej zgody wiadzy, za
ktoérej zgoda pojazd uprzednio zarejestrowano. Przere-
jestrowanie takiego pojazdu i.a inng osobe niz urzad lub
instytucje panstwowg moze nastgpi¢ w terminie do 30
wrzesnia 1946 r. lecz opr6cz zgody wiadzy, na ktorg
pojazd byt zarejestrowany wymagane jest réwniez
przedstawienie jednego z wyzej wymienionych dowodéw
whasnosci (pkt.” 5).

7) Rejestracja moze by¢ uniewazniona jezeli zostanie
stwierdzone, ze zostata dokonana z pominieciem przepi-
sOw niniejszej instrukcji; w tym przypadku poj. mech.
nalezy w porozumieniu z OUL zabezpieczy¢ (opieczeto-
wac) do dyspozycji C.Z.M.

W przypadku stwierdzenia uzycia przy rejestracji fat-
szywych dokumentéw, rejestracja podlega uniewaznie-
niu, przy czym pojazd nalezy zabezpieczy¢ do dyspozyciji
prokuratora, do ktérego powinno by¢ skierowane na-
tychmiast odpowiednie doniesienie.

do § 24.

8) Ust. (2) i (3) nie moze mie¢ na razie zastoso-
wania. W tym wzglzdzie obowigzujg przepisy okélnikéw
Nr. 59 i Nr. 62, ktére pozostajg w mocy.

9) Urzad rejestrujacy moze na zarzadzenie Ministra
Komunikacji ogranicza¢ dopuszczenie do ruchu po.
mech. do okres$lonych obszaréw, wyznaconych granicami
powiatéw lub wojewddztw. Ogranizenia te powinny byc
wskazane w dokumencie rejestracyjnym (karcie ewi-
dencyjnej).

do § 29.

10) Do czasu wydania przez M. K. tablic rejestracyj-

nych jednolitego wzoru zwrot tablic nie obowigzuje, na-
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tomiast w przypadku wycofania pojazdu z ruchu lub
uniewaznienia rejestracji dowody rejestracyjne podlega-
ja zatrzymaniu. Dowody te nalezy po ich uniewaznie-
niu protokdlarnie zniszczyc.

do 88 32 i 33.

,D° czasu wydania przez M. K. tablic rejestracyj-
nych jednolitego wzoru wiasciciel pojazdu winien go za-
opatrzy¢ w malowany na nadwoziu przydzielony numer
rejestracyjny (w samochodach z przodu i z tytu, na mo-
tocyklach na specjalne/ch tablicach rejestracyjnyh nad
przednim i tylnym kotem, na przyczepkach z obu stron
bokow i skrzyn), o ile urzedy rejestrujgce nie wydaja
wiasnych tablic.

12) Instrukcja niniejsza wchodzi w zycie z dniem i-go
hpca 1946 roku.
OKOLNIK Nr. 71

W sprawie regulaminu rejestracji.

W zwigzku z wprowadzeniem w zycie zarzadzenia Mi
nistra Komunikacji z dn. 28.6.1946 r. w sprawie wyko-
nywania rozporzadzenia z dnia 27.10.1937 r. (Dz. U.
R. P. Nr. 85, poz. 616) zarzadzam stosowanie przy re
Jestracji pojazdéw mechanicznych przez Okregowe Urze-
dy Samochodowe przepiséw zatgczonego regulaminu. '

DYREKTOR NACZELNY C. Z M.
iv z, Inz. O. Unger

REGULAMIN REJESTRACJI POJAZDOW

MECHANICZNYCH
(wyciag)
(Zatgcznik do okolnika Nr. 71)

1 Karty ewidencyjne (dowody rejestracyjne) wysta-
wiajg Okregowe Urzedy Samochodowe wiasciwe dla
postoju pojazdu mechanicznego, nadajgc pojaz-
rejestracyjny, a tym samym dopuszczajac go
cvinoth, W zc\étkowan,u wskazanego w karcie ewiden

cy.inej” posiadacza.
Karty ewidencyjne pojazdéw mechanicznych naleza-
cych do cztonkéw Korpusu Dyplomatycznego oraz za-

M&a&j@"&l&opbk@&é&v&mﬁﬁg %E%'SEWO&OWSW'@Q{
Warszawy, bez wzgledu na miejsce postoju tych pojaz-
déw, na podstawie okdlnika C. Z. Mot. Nr 68 z dnfa
7 czerwca 1946'. ania

Okregowe Urzedy Samochodowe otrzymujg karty
ewidencyjne zaopatrzone w facsimile Naczelnego Dyrek
tora Centr. Zarz. Motoryzacji i piecze¢ okragta Mini-
sterstwa Komunikacji C. Z. Mot. oraz w bieztagcg nume-
racje oddzielnie dla samochodéw osobowych, samochodow
ciezarowych (autobusow, ciggnikéw) i dla motocykli
Karty ewidencyjne podpisuje po wypetnieniu wszystkich
rubryk wedt. p. 27 naczelnik Okr. Urz. Samoch. lub
w razie jego nieobecnosci, urzednik przez niego na nis-
Lrz Wa°mochlOny * Zaopatruje w l)iecze¢ okragta Okr.

4.  Podstawg zarejestrowania (wydania karty ewiden
cyjnej) jest: y uen’

a) pisemny wniosek witasciciela pojazdu w dwoéch jed-
nakowo brzmigcych egzemplarzach na druku usta-
lonego przez C. Z. Mot. wzoru z obowigzujgcymi
zalgCznikami (jak w p. 8);

b) dodatni wynik badania technicznego. Warunki
techniczne, jakim majg odpowiada¢ pojazdy mecha
niczne okreslone sg w paragrafach od 6 do 17 roz
porzadzenia z dnia 27.10.193-7 r. o ruchu pojazdéw
mechanicznych.

5 Rubryki wniosku o rejestracje pojazdu mechanicz-
NeJo  przeznaczone do wypetnienia przez zgtaszajacego
pojazd do rejestracji musza by¢ wypetione doktadnie
I zgodnie ze stanem rzeczywistym. Na wniosku musi W
wskazany wyrazny i doktadny adres miejsca statego no
stoju (garazu) pojazdu mech. oraz jego wiasciciel

Dokonujgcy badania technicznego z ramienia Okrego-
wego Urzedu Samochodowego jest obowigzany spraw-
dzi¢ zgodnos¢ wszystkich danych technicznych zawaY
tych we wniosku o rejestracje, ze stanem rzeczywistym
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Dane mylne nalezy porawi¢ pizez przekreslenie i wpi-
sanie wlasciwych, a brakujgce uzupehic.

W przypadkach niemoznosci ustalenia Nr. silnika badz
Nr. podwozia, numery takie nadajg Urzedy samochodo-
we zgodnie z okdlnikiem C. Z Mot. Nr. 65 z dnia
2 maja 1946 r.

8, Do wnioskdw o rejestracje pojazdow mechanicz-
nych musza by¢ dotaczone dowody w oryginale lub uwie
rzytelnionym notarialnie lub urzedowo odpisie, a mia-
nowicie;

a) do wniosku o rejestracje pojazdu mechanicznego,
zgtoszonego do rejestracji przez Urzad lub insty
tucje panstwowa, pismo resortowe wtasciwego Mi-
nisterstwa o przyznaniu temu urzedowi lub insty-
tucji etatu na zgtoszony do rejestracji pojazd;

b) do wniosku o rejestracje pojazdu przeznaczonego
do przewozéw kones. odpis dokumentu koncesyjne-
go (tymczasowego zezwolenia);

¢) do wniosku o rejestracje pojazdu mechanicznego
nalezagcego do przodstawicelstwa dyplomatycznego
lub konsularnego panstwa obcego lub tez cudzo-
ziemca bedacego urzednikiem takiego przedstawi-
_cielstwa w Polsce, zezwolenie pisemne Ministerstwa
Spraw Zagran, wydane przez kierownika refe-
ratu w protokéle dyplomatycznym:;

d) do wszystkich wnioskéw o rejestracje pojazdow
mechanicznych dowdd wtasnosci.

Dowodami whasnosci mogg by¢ dowody wyszczegolnio-
ne w zatgczniku do pisma Ministra Komunikacji z dnia
28 czerwca 1946 r. (Instr. o rej. poj. mechn.).

Za takiez dowody wilasnosci moga by¢ uznane: 1) do-
wody uzyskania od Naczelnego Dowodztwa Wojska Pol-
skiego przydzialu pojazdu mechanicznego, 2) doWody na
bycia pojazdu mechanicznego z demobilu Wojska Pol-
skiego.

,9. Napis boczny na wozach ciezarowych i autobusach
okreslajacy wlasciciela, powinien by¢ zrobiony przed
przegladem technicznym.

10. O ile O. U. S nie wydaje wiasnych tablic ze
znakami rejestracyjnymi winien wiasciciel zaopatrzy¢
pojazd mechaniczny w malowany na nadwoziu przy-
dzielony numer rejestr, (na samochodach z przodu
i z tylu, na motocyklach na specjalnych tablicach reje

stracyjnych nad przednim i tylnym kolem, na przy-
czepkach z obu stron bokéw skrzyn).
14. Wiasciciel pojazdu mechanicznego Ilub osoba

przez niego upowazniona kwituje odbiér karty ewiden-
cyjnej na wniosku o rejestracje poj. mechan.

Przerejstrowanie pojazdu mechanicznego

15. Zmiana wlasciciela pojazdu wymaga przerejestro-
wan a na nowego wiasciciela. W! tym przypadku do wnio-
sku o przerejestrowanie pojazdu na nowego wiasciciela
winny by¢ dotaczone nastepujace dowody w oryginale
lub uwierzytelnionym notarialnie lub urzedowo odpisie:

a) przy przerejestrowaniu pojazdu bedacego witasno-
Scig urzedu lub inst. panstw, na inny urzad lub
inst. panstw, pisemna zgoda tej wladzy resortowej,
za ktorej zgodag pojazd byt dotychczas zarejestro-
wany oraz pismo resortowe wiasciwego Minister-
stwa dla nowego wiasciciela o przyznaniu etatu na
zgtoszony do przerejestrowania ¢ pojazd mecha-
niczny;

b) przy przerejestrowaniu pojazdu bedgcego wkasno”
Scig urzedu lub inst. panstw, na inng osobe niz
urzad lub instyt. panstw, oprécz zgody tej wtadzy
jeden z dowodow wtasnosci wymienionych w punk
cie 8 lit. d;

C) przy przerejestrowaniu pojazdu mechanicznego nie
bedacego wiasnoscig urz. lub inst. panstw, jeden
z dowod6éw wiasnosci oraz, w przypadku, gdy po-
jazd znajduje sie w trzecich lub nastepnych re-
kach, kolejne dowody zmiany wiasciciela pojazdu
(potwierdzenie przeniesienia tytutu wlasnosci),
o ile w poprzednio zlozonych w O.U.S. dokumen-
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tach rejestracyjnych omawiane dowody wtasnosci
nie byly ztozone;

d) przy przerejestrowaniu pojazdu mechanicznego,
poprzednio zarejestrowanego w innym Okr. Urz.
Samoch. zaswiadczenie tego Urz. o zgtoszeniu po
jazdu do przerejestrowania (p. 16 lit. b);

e) we wszystkich przypadkach przerejestrowania — po
przednio wydang na ten pojazd oryginalng karte
ewidencyjna (dowdd rejestracyjnych);

16. a) W przypadku przerejestrowania poj. mechn.
na nowego wiasciciela przy pozostaniu poiazdu na
terenie tego samego wojewoOdztwa, Okr. Urz.
Samoch. wydaje nowa karte ewidencyjng z tym sa-
mym numerem rejestracyjnym, uwidaczniajac za-
sztg zmiane w ksigzce rejestracyjnej, w kartotece
poj. mech. oraz w kartotece przydziatow i etatow
pojazdéw mechanicznych przez skreslenie pojazdu
z jednej kartoteki i wpisanie tegoz pojazdu do dru
gij, wlasciwej dla nowego wilasciciela kartoteki;

b) w przypadku przeniesienia pojazdu z terenu jedne-
go wojewddztwa na, teren innego wojewdédztwa do-
tychczasowy wiasciciel poj. mechamcz. winien nie-
zwlocznie zawiadomi¢ o przekazaniu poj. mech. ten
0.U.S. na ktérego terenie pojazd stacjonowat, no
dajgc w zawiadomieniu marke i Kr. rej. pojazdu
Nr. "silnika i Nr. podwozia oraz nowe miejsce po-
stoju. Okr. Urz. Samoch. wydaje zaswiadczenie
w dwoch egzemplarzach o dokonanym zawiadomie-
niu z wyszczegoélnieniem w tym zasSwiadczeniu naz-
wiska (nazwe) zgtaszajgcego, marki i Nr. rej.
pojazdu.

Okr. Urz. Samoch. wtasciwy dla nowego miej-
sca postoju poj. mechn. wydaje nowg karte ewl-
dencyjng z nowym Nr. rej., wpisujac pojazd nie-
zwtocznie do ksigzki rejestracji poj. mechn. i do
kartoteki przydziatow i etatdbw poj. mechn., oraz
zawiadamiajac jednoczes$nie poprzednig Okr. Urz.
Samoch. o dokonanym przerejestrowaniu.

Po otrzymaniu zawiadomienia O. U. _S skresla
pojazd mechaniczny z ksigzki rejestracyjnej pojaz-
dow i kartoteki przydziatow i etatow poj. mechn.;

17. Skreslenie poi. mechn. z ksigzki rejestracyjnej
i z kartoteki przydziatbw i etatow winno nastgpi¢ po
za przypadkami wymienionymi w p. 16 lit. b. rowniez
z chwilg oddania pojazdu do naprawy gtéwnej lub zni-
szczenia pojazdu.

W przypadkach tych do zawiadomienia o wycofaniu
z ruchu, w terminie 14-dniowym od chwili oddania lub
zniszczenia, powinna by¢ dotaczona karta ewidencyjna
i w stosunku do pojazdéw mechanicznych, bedacyci
whasnoscig urzedéw lub inst. panstw., pisemna decyzja
wladzy przetozonej danego wilasciciela, dotyczaca odda-
nia pojazdu do naprawy gtéwnej lub zatwierdzajgca
protokoét zniszczenia pojazdu.

18. W przypadku kradziezy poj. mechn. obowigzuje
analogiczny przepis, jak w p. 17 z tym, ze do zawiado-
mienia o kradziezy winien by¢ zatgczony protokédt spo-
rzadzony przez organ nadrzedny, lub przez Mil. Obyw.
oraz zwrécona karta ewidencyjna, o ile nie zostata
skradziona.

19. W przypadku zagubienia, kradziezy itp. Kkarty
ewidencyjnej do wniosku o wydanie nowej karty ewi-
dencyjnej winny by¢ dolgczone zaswiadczenie Mil. Obyw
o zgloszeniu zagubienia, kradziezy i t. p. oraz egzem-
plarz ogloszenia o zagubieniu, kradziezy i t. p. w Mo-
nitorze Polskim lub w Urzedowym Dzienniku Wojew.

Okr. Urz. Samoch. wydajg w tym wypadku nowe
karty ewidencyjne, nadajgc nowe numery rejestracyjne.
Dawnego Nr. rej. nie wolno nadawaé¢ zadnemu _poj.
mechan. az do otrzymania zarzadzenia Centr. Zarz.
Motor.

20. W razie zmiany rodzaju nadwozia albo zmiany
silnika, karta owidencyjna musi by¢ wymieniona na
inng odpowiednig z zachowaniem danego Nr. rej. Zmia
ny musza by¢ uwidocznione w ksigzce rejestracyjej,
w kartotece przydzialow i etatdbw poj. mech. i w kar-
totece poj. mech.
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16, 19 i 20 badania technicznego nie nalezy dokonywac.

23. Optaty manipulacyjne za karty ewidencyjne wy-
nosza: od samochodéw osobowych i ciezarowych po 50
(pie¢dziesigt) ztotych, motocykli po 35 (trzydziesci piec)
ztotych. Optaty za dokonanie badania technicznego wy
nosza: od samochodéw osobowych i ciezarowych po 100
(sto) ziotych; od motocykil po 75 (siedemdziesigt piec)
ztotych. Od optat manipulacyjnych i od optat za bada-
nie techniczne sg zwolnione: Ministerstwo Komunikaciji
oraz wszystkie urzedy i instyt. jemu podlegajace.
Optaty wymienione pobierajg te urzedy, ktére wydajg
karty ewidencyjne i ktére dokonujg badania techniczne-
go. Wplywy z tego tytutu nalezy ksiegowac¢ na dochody
budzetowe stosownie do instrukcji.

24. Dopuszczenie do ruchu poj. mech. przez Okr.
Urz. Sam. moze by¢ uniewaznione przez C. Z. Mot.
w trybie nadzoru, jezeli sie okaze, ze poj. byt juz po-
przednio rejestrowany na inng osobe, lub, Zze dane za-
mieszczone we wniosku o rejestracje nie odpowiadaja
istotnemu stanowi rzeczy, lub jezeli nie zostang spet-
nione warunki rozporzadzenia 1937 r. instrukcji do nie-
go, oraz niniejszego regulaminu. W tym ostatnim przy-
Badku pociggnie takie uniewaznienie dochodzenie stuz-
owe przeciw winnym przekroczenia przepiséw stuzbo-
wych. O mozliwosci takiego uniewaznienia nalezy
uprzedza¢ pisemnie osoby zgtaszajace pojazd do reje-
straciji.

W Jprzypadku uniewaznienia rejestracji wydana karta
ewidencyjna musi_by¢ wycofana przez O.U.S. od wtasci-
ciela pojazdu i uniewazniona. Uniewaznienie rejestracji
nalezy odnotowa¢ w ksigzce rejestracyjnj i w kartotece
przydziatéw i etatéw mechanicznych.

28. Na pojazdy mechaniczne, ktore zostaty przedsta-
wione do badania technicznego przed godz. 10-ta, musi
by¢ wydana karta ewidencyjna tego samego dnia; na-
tomiast na pojazdy przedstawione do badania po godz.
10-ej karty moga by¢ wydane w dniu nastgpnym (lub
w terminie pdzniejszym na wyrazne zyczenie zgtaszajg-
cego pojazd do badania technicznego).

We wszystkich przypadkach przyjecia wniosku o re-
jestracje poj. mech. za wyjatkiem, gdy ztozenie wniosku,
badanie techniczne i wydanie karty ewidencyjnej majq
by¢ dokonane w jednym dniu, Okr. Urz.* Samoch. wydajg
pokwitowania z odbioru wniosku, w ktérym wyznaczaja
terminy badania technicznego oraz termin wydania kar-
ty ewidencyjnej.

29. Naczelnicy Okr. Urz. Sam. zaleznie od warunkéw
lokalnych i posiadanych sit fachowych, (a w szczeg6lnoSci
do badania technicznego) moga za zgodg Centr. Zarz.
Motor, upowazni¢ na pismie poszczegolne Rej. Urzedy
Samochodowe do zatatwienia spraw rejestracyjnych.

Upowaznione Rej. Urzedy Samochodowe wykonujg
nastepujace czynnosci:

a) przyjmowanie wnioskéw w trzech egzemp. o re-

jestracje poj. mech. przy czym decyzja o przyje-
ciu lub odrzuceniu wniosku przystuguje kierowni-

Z POLECENIA CENTRALNEGO URZEDU

We wszystkich przypadkach, wymieionych w p. p.
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kowi Rejonowego Urzedu Samochdd, (jak w Okr.
Urz. Samoch. kierownikowi Oddziatlu Eksploatacji);

wydawanie pokwitowan z odbioru wnioskow, w
ktorych wyznacza sie termin zgtoszenia pojazdu do
badania technicznego oraz termin wydania karty
ewidencyjnej;

c) przeprowadzanie badan technicznych, jezeli pojazd
mechanicznych zostat zgtoszony do badania jedno-
czesnie ze ztozeniem wniosku o rejestracje, ba-
danie techniczne winno by¢ zasadniczo dokonane
w tym samym dniu; »

d) notowanie na zlozonych wnioskach daty wplywu
i daty dokonania badania technicznego;
e) wszystkie wnioski o rejestracje pojazdéw mecha-

nicznych w dwoch egzemplarzach z dotaczeniem
wszystkich zatacznikbw, Rejonowy Urz. Samoch.
wysyta w terminach 5-dniowych (pc')ldekadowych?
do Okr. Urz. Samoch., pozostawiajgc u siebie ty -
ko jeden egzemplarz wniosku.

f) wydawanie kart ewidencyjnych po ich otrzymaniu
z 0.U.S., przy czym odbior kart ewidencyjnych wi-
nien by¢ pokwitowany przez upowaznionego od-
biorce na wniosku, pozostawionym w Rej. Urz.
Samoch,

Odbior kart ewidencyjnych z Okr. Urz. Samoch.

przez Rej. Urz. Sam., celem doreczenia wiasci-

cielom, kwituja Rej. Urz. Samoch. w ksiedze reje-
stracyjnej poj. mechan.

KRZYZE ZAStUGI NA PIERSIACH
KIEROWCOW P. K. S.-u
W dniu 13 b. m. odbyta sie w Dyrekcji P. K. S. uro-

czystos¢ wreczenia odznaczen pracownikom i'. K. o.
wyréznionym przez Wojsko w akcji ewakuacji ludnosci
ukrainskie;.

Rozkaz odznaczeniowy skierowany do Inspektora Ky
bickiego Kazimierza méwi:

»Za wysitek ten, oddania si¢ pracy bez reszty, poswie-
cenia sie sprawie, ze pojazdy mechaniczne bedace w na-
szej dyspozycji byly na czas zaopatrzone w materiaty
pedne | niezbedne czesci zamienne i ogumienie, a dzigki
Waszej osobistej kontroli w miejscach pracy, wozy nie
mialy przestojéw, mimo ciezkich warunkéw bojowych
w jakich wykonywano ewakuacje, w imieniu stuzby od-
znaczam za dobrze spetniony obowigzek wobec budujg-
cej sie Wolnej i Niepodlegtej R. P. srebrnym Krzyzem
Zastugi oraz brgzowym Krzyzem Zastugi:

KIEROWCE SROCZYNSKIEGO MAKAREGO,

KIEROWCE URBANSKIEGO CZESLAWA,

KIEROWCE STRZESZEWSKIEGO HENRYKA“.

*

Krzyze Zastugi wreczyt w obecnosci licznie zgroma-
dzonych pracownikéw oraz Dyrektora P. K. S. ob. inz.
Kossowskiego Wiestawa, Dyrektor Naczelny C. Z. M.
inz. M. Skotnicki.

PLANOWANIA

CENTRALA ZBYTU SAMOCHODOW zawiadamia

ze wszystkie dotychczas wydane asygaty,

uprawniajgce do nabycia pojazdéw mechanicz-

nych, powinny by¢ zrealizowane do dnia 31 lipca r. b. — i ze po tym terminie traca swojg

waznosé

CENTRALA ZBYTU SAMOCHODOW
Dyrekcja
Warszawa, pl. Narutowicza 5 ,

W zwigzku z powyzszym, Punkty Zbytu wywieszg na widocznym miejscu treS¢ tego ogtoszenia do

wiadomosci wszystkich zainteresowanych.

Asygnaty, uprawniajgce do odbioru wozéw po 1 sierpnia r.

B-09632 Druk. Sp. Wyd.

b. beda specjalnie znakowane.

.Nowa Epoka“, W wa, Sniadeckich 16



Siedziba Zarzadu Gtownego Zwigzku ZawodowegoTransportowcow R. P.
Warszawa, ul.
SIEDZIBY ZARZADOW OKREGOW ZW. ZAW. TRANSPORTOWCOW R- P.

Miejscowosc
Warszawa
t6dz
Poznan
Bydgoszcz
Sosnowiec
Rzeszéw
Krakéw
Lublin
Kielce
Biatystok
Wroctaw
Szczecin
Gdansk
Olfztyn

RRERREBom~NousvNER 5

Targowa 15,

Ulica

Targowa 15
Strzelecka 2
Jezycka 45

Sniadeckich 6 m. 4

Taigowa 3
Lwowska 3
Zamenhofa 1

Krakéw. Przedm. 29
St. Warszaw. Przedm. 6

Sienkiewicza 25 (0-K.Z.Z-)

Mazowiecka 17

Al Pomorska 24c
Rokdssowskiego 48

Szrejbera 1

Przewodniczacy

Siedlecki E.
Wiodarczyk J.
Kiczep St.
Rézanski W.
Wactawski

Zmuda Piotr
Zientara St.
Zoiedowski J.

Zielinski

Sekowski
-Rusinski

Janiszewski

Spodtdzielnia Pracy ,,MIKRO*

Konta Bankowe: 1) Bank Spotem w W-wie

I. WARSZTATY SAMOCHODOWE |

akumulatorow.
II. SPAWANIE ELEKTRYCZNE | ACETYLINOWE oraz wszelkie roboty kontruk-

cyjne.

tel. Praga 91

Sekretarz

Rudnicki B.
Maciejak St.

Kaczmarek St.

Wegenke M.
Buczek J.

Kardas
Kasperska M.
Potocki A.

Siemionko
Kulesza
Fronczak
Pergot A-

“mel' 835M01

2> Komun. Kasa Oszczedn. w W-wie

ELEKTROTECHNIKI
remonty, przeglady, konserwacja, ekspertyzy techniczne, tadowanie i

SAMOCHODOWEJ:
naprawa

1. WARSZTATY MECHANIKI PRECYZYJNEJ: naprawa aparatéw i maszyn pre-

cyzyjnych, maszyn piszacych i liczacych,

maszyn statystycznych, kopiarek, powielaczy, maszyn do szycia i t. p.

szybkosciomierzy samochodowych,

Spotdzielnia Pracy ,Mikro“, ktéra wylgcznie zatrudnia pierwszorzednych fa-
chowcow z diugoletnim doswiadczeniem, daje bezwzgledng gwarancje doktadnego,
punktualnego wykonania wszystkich powierzonych Spotdzielni robét.

Nowoczesna stacja obstugi przy ul. Kaczej 15 czynna jest calg dobe.

AUTO KRUPKA

PRZYBORY
SAMOCHODOWE
OKUCIA
DO KAROSERII

It K OC# A W
Kos$ciuszki 1A2

WARSZAWA
4uiwl0Twwiai A

TRUKAH-AUTO

WARSZAWA

*HtE AO
Ksigzeca 6. rog N, Swiatu

WARSZTATYV

Al, Jerozolimskie 67



Paristwowa Komunikacja Samochodowa
i cm i

AUTOBUSOWA
KOMUNIKACJA
MIEDZYMIASTOWA

TRANSPORTY
M ASOWE

DROBNICOWE



