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Zwiiizeli wzgwa:

Walczmy wspolnie z anarchig drogowa!

Kierowcy! Zwigzek Zawodowy Transportowcow R. P. reprezentujgcy
Wasze interesy zawodowe, przypomina Wam o obowigzku i stuzbie kazde-
go kierowcy - Polaka dla dobra spoleczenstwa i Panstwa.

Zwigzek Zawodowy Transportowcéw R. P., reprezentujacy Wasze in-
teresy zawodowe, przypomina Wam o obowigzku i stuzbie kazdego Kkie-
rowcy - Polaka dla dobra spoteczennstwa i Panstwa.

Apelujemy do Was, Koledzy, bys$Scie dbali o dobre imie zawodowego
kierowcy, przestrzegali obowigzujgce przepisy, za lekcewazenie ktdérych
spoteczenstwo i Panstwo ‘tacznie z Wami tak drogo musi ptacic.

Zwigzkowcy, Swiadomi wspotlgospodarze budujgcej sie i dzwigajgcej
z gruzéw Polski Demokratycznej, reprezentujgcy wazny czynnik kontroli
spotecznej — MUSICIE SAMI STAC W PIERWSZYM RZEDZIE NA
STRAZY PRAWA | OBOWIAZUJACYCH PRZEPISOW!

Potegujaca sie z kazdym dniem kampania prasowa, Kktdora, potepia
kierowcow, jako niepoprawnych sprawcow, rosngcych w spos6b zastra-
szajacy wypadkéw samochodowych, jest pewnego rodzaju odzwierciedle-
niem opinii publicznej.

Zty stan ulic naszych miast, a specjalnie ulic Warszawy, zniszczone
na skutek dziatan wojennych nawierzchnie drég utrudniajg w powaznym
stopniu ciezkg prace kierowcy, szczegdlnie, gdy ruch pieszy odbywa sie
tta jezdni, a ludzie nie przestrzegajg elementarnych zasad prawidiowego
chodzenia.

Musimy jednak stwierdzi¢, ze w naszym zespole jest powazna ilos¢
niedostatecznie wyszkolonych kierowcow, ktérzy zamiast wyrdézniac¢ sie
ostroznosciag, popisujg sie brawurowag jazdg.

Nieprzestrzeganie przepisow, naduzywanie alkoholu, jazda bez sSwiatet
lub nie regulowanie ich, brak hamulcéw i szereg innych wykroczen zmu-
sza organa bezpieczenstwa do stosowania coraz bardziej wysokich kar dla
ukrécenia anarchii drogowej.

Zastosowanie ostrych przepiséw, do ktorych wtadze sg zmuszone po-
stepowaniem niesubordynowanych kierowcow, moze niejednokrotnie do-
tkng¢ przez nieporozumienie lojalnych kierowcoéw. W szyscy ci kierowcy,
moga liczy¢ na szybkg i skuteczng interwencje Zwigzku u Wiadz.

Zwigzek Zawodowy Transportowcoéw R. P. postawil sobie za jedno
z gtbwnych zadan PODNIESIENIE KULTURY AUTOMOBILOWEJ i ape-
luje do W as, Kierowcy, o aktywne wspdidziatanie w bezwzglednej walce
z panoszacg sie anarchig.

Kierowcy, ktdérzy nie podporzadkujg sie obowigzujgcemu prawu i prze-
pisom, nie moga liczy¢ na jakgkolwiek obrone ze strony Zwigzku.

Kierowcy, cztonkowie Zwigzku Zawodowego Transportowcoéw R. I*
muszag swieci¢ przyktadem w tej akciji.

ZARZAD GLOWNY
ZW. ZAW. TRANSPORTOWCOW R. P.
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KATASTROFA ZAZEGNANA—
— KRYZYS TRANSPORTOWY TRWA

»,R0zw06] gospodarczy i kulturalny oraz obron-
no$¢ Panstwa sg uwarunkowane w gtéwnej mie-
rze nalezytym rozwojem urzadzeh komunika-
cyjnych;

.pod wzgledem wyposazenia w urzgdzenia ko-
munikacyjne Polska znajduje sie na poziomie
wyjgtkowo niskim” .

(z uchwat Pierwszego Polskiego Kongresu In-
zynierow z 1937 r.).

*
* *

Wazng wlasciwosciag drog kotowych jest
powszechnos¢ ich uzytkowania. Kazdy moze
z nich korzysta¢, o ile wypeini ustalone warun-
ki bezpieczehstwa publicznego. Koleje, drogi
wodne i szlaki zeglugi powietrznej moga by¢ za-
stepowane wzajemne lub tez mogg by¢ zastgpio-
ne przez ruch kotowy, za$ bez polgczen drogo-
wych, umozliwiajgcych ruch pieszy, konny, ro-
werowy i samochodowy, obejs¢ sie nie mozna”.

.Z drugiej strony rozwdj i dziatanie kolei,
zeglugi wodnej i powietrznej jest niemozliwy
bez odpowiednio rozbudowanej sieci drog koto-
wych, ktére spetniajg w tym przypadku role
dowozowg dla dojazdu ludzi i przewozu towarow

do i ze stacji kolejowych, przystani, portow
i lotnisk”.

.Nic stwarzajgc tak epokowego przewrotu
gospodarczego, jaki nastgpi! przed stu laty

wskutek wybudowania pierwszy kolei zelaznych,
wspotczesny postep techniki samochodowej i lot-
niczej nasuwa konieczno$¢ zreformowania poli-
tyki i techniki komunikacyjnej oraz organizacji
przewozow” .

(,Podstawy rozwoju sieci komunikacyjnej w
Polsce” — inz. M. Lopuszanskiego, wyd. 1939 r.)

*
* *

Przeczytawszy te zdania wielu usmiechnie sie
myslac: ,komunaly”, ,rzeczy powszechnie zna-
ne”, lub cos w tym rodzaju.

Moze byé — powstajg jednak pytania:

Czy rzeczywiscie te istotne zagadnienia sg tak
powszechnie znane, a co najwazniejsze — czy
sg uznane?

Czy nie zbyt lekkomy$lnie zapomnieliSmy o ka-
tastrofie transportowej, jakg przezyliSmy w ro-
ku ubieglym, a ktora zostala przezwyciezona

niestychanym wysitkiem wszystkich transpor-
towcow?
Czy wielu ludziom nie zdaje sie, ze juz

wszystko jest w porzadku, gdy koleje pracujag
sprawnie, ze przeciez mamy ,takg mase samo-
chodéw” (szczegolnie dla obserwatorow w War-
szawie i w innych duzych miastach) ?
Ot6z — trzeba sobie wyraznie powiedziec:
Zwalczylismy katastrofe transportowg, lecz
kryzys transportowy trwa i to trwa w calej

petni, a dla przezwyciezenia go trzeba wiozyc
wiele wysitku wszystkich zainteresowanych, trze-
ba zaangazowa¢ ogromne $rodki, aby dojs¢ do
pokrycia minimalnych potrzeb transportowych,
zapewniajacych normalne warunki rozwoju zy-
cia gospodarczego.

*

W artykule niniejszym staratem sie obliczy¢
potrzeby transportu samochodowego i potrzeby
motorowej sity pociggowej dla rolnictwa, uwa-
Zajac, ze dopiero tgczne przedstawienie tych
dwuch zagadnien daje nam poglad na ogdine
potrzeby motoryzacyjne Polski.

Rzecz zrozumiata ,ze zaleznie od powiekszenia
sie ilosci koni na skutek przyrostu naturalnego
(ktéry, wedtug opinii fachowcéw, bedzie bardzo
niewielki w najblizszych latach) i na skutek
importu, (ktéry jest bardzo ograniczony ze
wzgledu na brak koni eksportowych na ca-
tym Swiecie), potrzeby dalej wyprowadzone mo-
ga ulec zmniejszeniu, lecz wtasnie wobec matego
prawdopodobiefAstwa powaznego przyrostu ilo-
sci koni w najblizszych latach, sprawa ,konia
motorowego” — transportowego i rolniczego —
jest jednym z palgcych zagadnien i staje sie
jednym z pierwszoplanowych zagadnien pan-

stwowych.
*

* *

OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI
SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

1 llos¢ sam. ciez. potrzebna dla zastgpienia

transportu konnego na dawnych terenach.

Wielkos¢ transportu konnego tylko na drogach
bitych (a wiec nie calkowity transport) ulegata
niewielkim wahaniom i dlatego przyjmuje sie do
obliczenia dane z r. 1936.

Obcigze-

Drogi bite nie na Obcigzenie 1
dobe ton
, kim. L kim. i
WOJEWODZTWO aog b W 1y, ton kim.
2 5 I o 2 ¥
5 E -@ g 5 E Razem
W'-wa} i warszaw, 1329 4435 400 360 532 1598 2130
Lgdz ...................... 764 3130 560 360 428 1127 1555
Klelc?e 934 3424 460 360 430 1233 1665
Lgblln . 1112 2369 380 360 423 853 1276
B|alysEok v - 1357 1912 240! 240 324 458 782
Poznan . . . . 1179 7670 300 300 354 2301 2655
I?omorze, ) 970 4105 300 300 291 1232 1523
Slqsk' ..................... 350 1903 400 360 140 688 828
Krakoéow , » 1063 4076 360 360 383 1467 1850
i |
Razem . 9053 33119 3265110957 14222

1

Transport konny na drogach bitych dawnych
terendw w r. 1936.
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Wobec zmniejszenia przeszto o 50 proc. ilosci
koni na tych terenach i w zwigzku z tym, znacz-
nie intensywniejszym wykorzystaniem koni dla
prac rolnych, przyjmuje sie, ze z podanej ilosci
samochody bedg musialy przejg¢ 2/3 tego tran-
sportu, t. j. okragto 10.000.000 tonokilometréow
na dobe.

Przyjmujgc za podstawe do obliczenia: samo-
chod 3-tonowy z przebiegiem dziennym 100 km,
wspotczynnik wykorzystania nosnosci 0,7, wspot-
czynnik sprawnosci technicznej (remonty) 0,8,
dla wykonania tych transportéw potrzeba:

10.000.000

3 X 100 X 0,7 X 08 ~
okrggto 60.000 sam. ciez. 3 t.

2. llos¢ samochodéw dla wykonania
portu sam. na dawnych terenach.

50 528

trans-

W r. 1939 samochodéw ciez. na dawnych te-
renach byto 7.735 szt.

Aczkolwiek ilos¢ ta nie pokrywata potrzeb
zycia gospodarczego, dla ostroznosci przyjmuje
sie te samg ilos¢ do dalszego obliczenia.

3. Potrzebna ilos¢ samochodéw ciez. dla ziem
odzyskanych.

Wobec znacznego zniszczenia tych terendow
oraz odbywajgcych sie obecnie masowych prze-
siedlenn ludnosci, przypuszczac¢ nalezy, ze tempo
zycia gospodarczego bedzie wolniej sie odtwa-
rzalo i potrzeby transportowe bedg na razie
mniejsze, niz przed wojna.

Przyjmuje sie, ze transport samochodowy w
wysokosci  przedwojennej  powinien  pokry¢
wszystkie potrzeby transportu drogowego, a wiec
réwniez i transportu konnego, prawie nieistnie-
jacego obecnie.

Dla jasnosci obrazu zaznaczy¢ jednak nalezy:

llos¢ koni przed wojna na tych terenach byta
dos¢ wysoka pomimo silnej motoryzaciji i wyno-
sita przeszto pét miliona sztuk, t. j. przeszio
12 szt. na 100 ha ziemi uzytkowej rolniczej (dla
Polski cyfra ta wynosita 15), za$ obecnie na
tych terenach jest zaledwie 124.000 koni.

Samochodéw ciezarowych na tych terenach
byto w roku 1935 — 18.721 sztuk. Wobec
wzrostu ilosci samochodoéw ciezarowych w Niem-
czech w okresie 1935 — 1939 o 50 proc., przyj-
muje, ze w tym samym stosunku nastgpit
wzrost i na tych terenach (aczkolwiek prawdo-
podobnie byt wiekszy) i do obliczenia, jako po-
trzebna ilos¢ samochodéw ciezarowych dla tych
terenéw, rachuje 28.000 szt. r6znych tonazy.

ZESTAWIENIE POTRZEB

dla transportu samoch. na dawnych terenach
potrzeba 7.700 szt. sam. ciez.,

dla zastgpienia tr. konnego na dawnych tere-
nach potrzeba 60.000 szt. sam. ciez.,

dla transportu drogowego na ziemiach odzy-
skanych potrzeba 28.000 szt. sam. ciez.,

razem wiec potrzeba 95.700 szt. sam. ciez.
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OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI
SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Wobec:

a) zmienionej struktury gospodarczej

b) ogromnego wyniszczenia kraju i zuboze-
nia obywateli

c) niskich zarobkéw, a stad matej ilosci ludzi
mogacych utrzymaé¢ samochdd osobowy,

nalezy przyja¢ obecnie najnizszg norme sa-
mochodoéw osobowych i dlatego wydaje mi sie
wskazane oprze¢ sie na normach sowieckich,
gdzie przed wojna ilo§¢ samochodoéw osobowych
wynosita okoto 20 proc. ogdlnej ilosci samocho-
dow.

W Polsce wiec ilos¢ sam. osobowych powinna
wynosi okoto 20.000 szt.

OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI
AUTOBUSOW

Chcac doprowadzi¢ ruch autobusowy do norm
przedwojennych, co jest jednak zadaniem bar-
dzo skromnym, jezeli sie wezmie pod uwage nie-
domagania kolei pod wzgledem ruchu pasazer-
skiego, potrzebna ilos¢ autobuséw jest naste-
pujaca :

na dawnych terenach tyle, ile byto w r. 1939
tj. 1.606 szt.,

na terenach odzyskanych tyle, ile bylo w r.
1935 tj. 1.264 szt.,

razem 2.870 szt. — okrgagto 2.900 autobusow.

OBLICZENIE POTRZEBNEJ ILOSCI
TRAKTOROW ROLNICZYCH

llos¢ uzytkéw rolnych wynosi okoto 17.000.000
hektaréw.

Ca 800.000 koni roboczych, =zatrudnionych
w rolnictwie przy uprawie ziemi, bedzie mogto
obrobi¢, przyjmujgc 10 ha na 1-go konia rocz-

nie 8.000.000 ha
woly i krowy beda mogly obrobic¢ 500.000 ,,
pozostaje wiec 8.500.000 ha

na ktére brak jest sity pociggowej zwierzecej,
ktorag trzeba zastgpi¢ traktorami.

Przyjmujac, ze jeden traktor bedzie mégt wy-
kona¢ wszelkie roboty rolne na ca 100 ha (t. j.
zastgpi¢ 10 koni), ilos¢ potrzebnych traktorow
wynositaby okoto 85.000 traktorow

plus 30 proc. na remont 25.000 "

razem 110.000 traktorow

Dla $cistosci musze zaznaczy¢, ze inz. Boha-
tyrew, konsulent techniczny Panstwowego
Przedsiebiorstwa Traktoréw i Maszyn Rolni-
czych, obliczyt te ilos¢ na 138.000 traktorow, zas

Prof. S. G. G. W. inz. Kanafojski — na 78.000
traktorow.
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Wszystkie powyzsze obliczenia uwzglednialy
tylko traktory dla rolnictwa, nie uwzgledniajgc
potrzeb gospodarki lesnej i innych.

¢

* £

Zestawiajgc teraz przyblizone dane stanu
przedwojennego, obecny stan posiadania oraz
wyzej podane obliczenie, otrzymujemy nastepu-
jace poréwnanie:

1

krycia potrzeb]|

1 Stan przgdwojenny

Po-
Wyszczeg6l- Stan na

Procent po-

©
© o o trze-
£ £ >
nienie g5 S Razem V146 -y
W tysiacach sztuk
Konie 2,300 700 3,000 1,500 50
Samoch, o_sqb. 26, 90 116 14 20 70
Samoch. ciez. 7,7 28 35,7 24.8 95,7 26
Autobuséw 16 1,8 3.4 0,137 29 4
Motocykli 1 234 245 5.8 '
Traktoréw 3 10 13 8.9 110 8

Rozpatrujgc te tablice nalezy mie¢ na uwadze,
Ze sg tam obliczone maksymalne potrzeby trans-
portu i rolnictwa, przy zatozeniu, ze ilos¢ koni
nie bedzie wzrasta¢ i przy pelnym tempie zycia
gospodarczego — przemystu i rolnictwa. W rze-
czywistosci wiec liczby te moga ulec zmniejsze-
niu, zaleznie od tempa rozwoju zycia gospodar-
czego z jednej strony i zaleznie od powigekszenia
sie ilosci koni z drugiej strony.

W kazdym raze widzimy, jak daleko jestesmv
od pokrycia naszych potrzeb w dziedzinie ,ko-
nia motorowego” dla transportu i rolnictwa.

Jezeli do tego dodamy, ze wiekszos¢ taboru
samochodowego i traktorowego to stare maszy-
ny poniemieckie produkcji wojennej, a nawet
przedwojennej, to musimy sie powaznie zasta-
nowi¢ nad obecng sytuacjg w tych dziedzinach,
gdyz, tak jak to powiedziatem na wstepie, ja-
snym jest, ze kryzys motorowy nie
minat, bo ming¢ nie mogt przy
Posiadanym w kraju tabor ze
samochodowym i traktorowym,

P.K. S. OCZYSZCZA
WARSZAWE

Spawacz P.K S.-u za
pomoca aparatu tle-
nowego przecina
wieksze czesci ziomu
zelaznego pozostate z
rozbiorki, aby utatwié
zaladunek na samo-
chody i wywiezienie
ztomu,
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a bardzo tatwo moze zndéw dojsc¢

do katastrofy.

Dlatego niezbednym jest:

1) jak najszybsze uruchomienie przemystu
budowy samochodow i traktorow w rozmiarach
pozwalajgcych na pokrycie tych potrzeb w cia-
gu najblizszych 4 lat,

2) niezwloczne uruchomienie przemystu wy-
robu czesci zamiennych, akcesorii i ogumienia
do posiadanego obecnie taboru motorowego,

<) organizacja sieci zakladow i warsztatow
reparacyjnych i stacji obstugi (panstwowych,
samorzgdowych, spétdzielczych i prywatnych),

4) organizacja szkolnictwa motoryzacyjnego
wszystkich szczebli, wreszcie

5) organizacja nalezytej eksploatacji taboru
motoryzacyj nego.

Oto zadania, ktore stojg przed nami i ktore
musimy rozwigza¢ — jezeli chcemy rozwigzac
zagadnienia transportu drogowego i sity pocia-
gowej w rolnictwie — tych istotnych elemen-
tow dla rozwoju zycia gospodarczego nowej
Polski.

Wiestaw Modzelewski

PUNKTY ZBYTU

(JBMim SNV

1 Warszawa |. Pl Zb. pl. Narutowicza 5 tegeég%

pak. 35 . (wewn. 75)
2. Warszawa Il. P. Zb. Autokomis, Chto-

dna 2901
3. Bydgoszcz. P. Zb- Pom. Sp. Sam,

Dworcowa 28 14-56
4. Inowroctaw, f. Zb. P. W. Sam, Dwor-

cowa 14 1905
5 Jelenia Géra. P. Zb. P. W. Sam.

Mostowa 2, skrot tele.gr.: ,Fewues” 2035
6. Kielce. P. Zb. Autok-omers, Sienkiewi

cza 55, skrot telegr.: ,Autokomers* 1584
7. Koszalin. P. Zb. Pierwsza Zach Pomor-

ska Spotdz. Mech. Samochéd, ulica

Zwyciestwa 24, skrot tet.: ,Autospot-

dzlélnia“ 2.96
8 Lublin. P. Zb. Spéldz. Kier. i Prac

Sam. ul. Zabia 6. 2085
9 Oliwa (Gdansk) P. zb. P. w. Sam

Grunwaldzka 339, skr. tel.. ,Pewues” 5926 59
10. y4dz. P. Zb. P. Z. Mot, Piotrkowska
1 nr. 183, skrot tel.: ,Pezetmot® 1-88 54

0 9@[&)1 P Zb'P' W- Sam>Dworcowa

12 Poznan I. P. Zb. Warszt. f. J, Zagorski

Polna 32-42. 17.80
13. Poznan Il. P. zb. f. Jabtonski. Dab

rowskiego 8 36-49
14 Rzeszéw. P. Zb. P. W. Sam, Grottgera

nr. 6, skrot tel.: ,Au-tozibyt"
lo. Torun, P. Zb. P. W. Sam. Dabréw

sk:ego 26. 561
16. W\’r/(\)/cllawgk. 28 Zb. Auto - Skfad, pl.

olnosci 20, .

17. Wroctaw. P. Zb. P. W. Sam. Nr. 2, 44311482

Ko$ciuszki 124. ]
18 Katowice. P. Zb. inz. Stan. Zychon.

Hotel Polonia. 302 56

19 Mystowice. P. Zb. ul. Powstancéw 6.
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ORGANIZUJE SIE

MOTORYZACJA
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ZWIAZEK SEOWIANSKICH MOTORZYSTOW

Dwa wydarzenia godne sg podkreslenia na od
cinku automobilizmu zrzeszonego w Klubach
Automobilowych:

1) pierwsze w okresie powojennym ogolne ze-

branie Miedzynarodowego Zwigzku Automobil-
klubéw Uznanych (A. I. A. C. R.), ktore odbyto
sie w dniach 20—24 czerwca r. b. w Paryzu oraz
2)  zjazd delegatéw Automobilklubow Bulgarii,
Czechostowacji, Jugostawii,Polski i Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktory odbyt sie w dniu 23—24 lipca
r.b. w Paryzu . %

Zebranie paryskie, na ktorym Automobilklub
Polski reprezentowat inz. Tadeusz Evert (sprawo-
zdanie zamieszczamy na innym miejscu) stuzyto
do nawigzania przedwojennych kontaktéw i przy-
niosto nowosci w postaci: a) zmiany nazwy
Zwigzku na ,Miedzynarodowy Zwigzek Automo-
bilowy“ (Fédération Internationale dlAutomobile),
b) ztamanie zasady reprezentowania zrzeszonego
automobilizmu przez jeden tylko klub z terenu
kazdego parnstwa na zasade rozszerzenia prawa
zrzeszania sie w Miedzynarodowym Zwigzku
Automobilowym réwniez £ na inne organizacje
tego rodzaju pracujgce na terenie jednego pan-
stwa. Zasda ta zostata potwierdzona i podkreslo-
na w nowym statucie F. I. A, ktéry zostat uchwa-
lony i zatwierdzony na tym zebraniu.

Pozatym dyskutowano nad fuzjg F.l.LA. z AT,
(Alliance Internationale de Tourisme) w celu ujed-
nolicenia i wzmochienia organizacyjnego zrzeszo-
nego automobilizmu- Do ostatecznych decyzji na
tym odcinku jeszcze nie doszio.

* * !»

Zjazd w Pradze przyniostwiecej no-
wosci. Sam mys| utworzenia Zwigzku Stowian-
skich Motorzystow jest nowa i interesujaca. Nie-
watpliwie tego rodzaju wspoipraca szybciej po-
sunie naprzéd wysitki poszczegoélnych krajow sto-
wianskich w kierunku osiggniecia poziomu orga-
nizacyjnego zrzeszen zachodnioeuropejskich.

Inicjatorem utworzenia Zwigzku Stowianskich
Motorzystow sg automobilowe sfery Czechostowa-
cji, ktére widzg nastepujace drogi
do osiggniecia potrzebnego, wysokiego poziomu
stowianskiego automobilizmu :

1) wzajemna wymiana technicznych wiadomosci
i doswiadczen;

2) organizowanie miedzynarodowych stowian-
skich jazd (raidéw),

3) poznanie wzajemnych potrzeb i wspélne pla-
nowanie programow produkcii' samochodéw i mo-
tocykli oraz wystaw samochdd wo-mt-cykl wych;

5) wspdlng taktyke w dziedzinie organizacji tu-
rystyki motorowej;

6) wspolng taktyke przy planowaniu i wyposa
zeniu autostrad,;

7) wspolng .taktyke przy decyzjach, w dziedzi-
nie zagadnien automobilizmu, na zebraniach
miedzynarodowych.

Inicjatywa automdbilowych sfer CZ&Chostowa-
cji zastuguje na pilng uwage* wielki
zainteresowanie z naszej strony.

Dla kazdego, kto przypatrywat sie blizej kot-
kom niemieckiej machiny wojennej jasna jest rze-
czg, ze odcinek motoryzacji odgrywat w splocie
wydarzen wojennych ogromna role. Ostatnie 15
lat przed wojng wydana Europie i Swiatu przez
Niemcy hitlerowskie charaktryzowalo sie na od-
cinku motoryzacji stale rosngca przewage nie
ubeckiej motoryzacji we wszelkich fragmentach

tego zagadnienia. M otoryzacja nie
miecka byta na drodze do cat-
kowitego opanowania Europy
Srodkowej i zabierata sie do
owtadlnigcia tym wycinkiem
gospodarczym w krajach Blis-
kiego Wschodu. Dalszy bratni odci-

nek ekspans;ji
strad.

Po rozbiciu, w efekcie ostatniej wojny, ktéra
byta walkg motorow w powietrzu, na ziemi i na
wodzie — niemieckiej potegi gospodarczej i tech-
nicznej oraz jej planéw zawladniecia Europa,
zjawia sie pytanie jakimi dro
gami winna kierowac¢ sie moto
ryzacja stowianska, waczona w or-
bite automobilizmu miedzynarodowego. Nalezy
spodziewac sie, ze po okresie rozbicia i maraz:-
mu — skutkach przegranej wojny — motoryzacja
niemiecka zacznie po pewnym czasie mobilizowac
sity, aby odzyskac utracony teren. Czym to gro-
zi dobrze dzisiaj wiemy, ale idzie roéwniez o to,
abysmy pamietali o tym nie tylko dzi$, ale i jutro.

Trzeba przewidywa¢, ze przemyst anglosask-
stara¢ sie bedzie opanowac tereny, ktére zaczety
opanowywac¢ Niemcy, w ostatnich latach coraz
silniej konkurujagce w terenie Europy z przerny
stem anglo saskim. Nie jest wykluczone, ze anglo
sasi wykorzystajg do tego celu rozbity w chwili'
obecnej przemyst niemiecki, ktéremu pomogg w
takim stopniu, aby mogt pracowac dla interesow
anglosaskich.

Z tych wiasnie wzgledoéw juz dzisiaj nalezy
podjg¢ starania, aby produkcja motoryzacyjna
w krajach stowianskich — do chwili, kiedy pan-
stwa zachodnio - europejskie nasycg istniejgcy
gtéd motorowych $rodkéw transportowych --
stanefa na tak silnych podstawach, aby w momen-
cie nasycenia istniejgcego gtodu poj. mech. w Euro-

niemieckiej to rozbudowa auto-

pie Zachodniej, nie data sie znisz-
czy¢ lub ograniczy¢ przez kon-
kurencje anglosaska Ilub nie
miecka

Jesli kraje stowianskie nie beda niezalezne i sa-
mowystarczalne w produkcji pojazdéw motoro-
wych, tatwo nastgpi¢ moze chwila, ze te kraje
okazg sie zupetnie bezbronnymi zaréwno w zna-
czeniu politycznym jak i gospodarczym. Doswiad-
czenia ostatniej wojny potwierdzajg dostatecznie
jasno i silnie tc przewidywania i poglady.
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Zadaniem krajéw stowianskich musi by¢ daze
nie, aby stowianski przemyst motoryzacyjny za-
jat w Europie Srodkowej stanowisko przodujace,
aby zajgl stanowisko wydarte Niemcom dzieki
milionom -ofiar.

Czechostowackie sfery automobilowe jako baze
gtdéwna stowianskiej motoryzacji widzg czeskie fa-
bryki samochodowe, ktérych niemal ze nie tkne-
ta niszczycielska dton wojny. Bardziej szczegéto-
wo wyglada plan czechostowacki nastepujgco:

1 nalezy postawi¢ za cel, aby nie mniej niz 65
procent zapotrzebowania na motorowe Srodki
transportowe w krajach stowianskich byto po-
kryte przez przemyst stowianski. W wypadku
kryzysu miedzynarodowego mozna by rozszerzy¢
to pokrycie i do pelnych 100 procent, tak, azeby
calkowicie uniezalezni¢ kraje stowianskie od przy-
wozu z innych krajéw;

2) planowanie budowy nowych szos samocho-
dowych i autostrad w Srodkowej i Wschodniej
Europie winna by¢ wspodlnie uzgadniana przez
kraje stowianskie;

3) wspdlne organizowanie stacji obstugi poj.
mech., skladéw paliwa i czesci zapasowych;

4) stworzenie wspoélnej organizacji transportu
motorowego — zardwno towarowego, jak i pasa-
zerskiego — na diugich dystansach, przechodza-
cego przez granice poszczegOlnych panstw oraz
opieka nad zwigzanymi z tym stosunkami gospo-
darczymi i kulturalnymi, turystykg itp.;

5) wspdélne planowanie i organizowanie produk-
cji przemystébw pomocniczych motoryzacji oraz
wspolne organizowanie zaméwien i rozdziatu
przemystu pomocniczedo;

6) organizowanie we wspélnym porozumieniu
zawodow samochodowych i motocyklowych

I K. S OCZYSZCZA WARSZAWE

Pracownicy P. K. S.-u w trakcie rozbijania za porno-'
ca klinow i miotéow wielkich blokbw muru — W akcji
oczszczania z gruzéw ulicy Koszykowej w Warszawie!
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0 charakterze transportowym i sportowym oraz
wspolne ustalanie terminarza i wspolnej organiza-
cji wystaw autoniobilowych;

7)  wspolne rozpracowanie naukowo-techniczne

zjazdéw z dziedziny techniki motoryzacyjnej,
wzajemng wymiane doswiadczen, wynalazkéw
1t p;

m8) nalezy zorganizowa¢ wydawanie wspdinych
publikacji z dziedziny techniki, organizacji oraz
informacji motoryzacyjne;.

Rzecz jasna, ze dla przeprowadzenia tych zadan
niezbedna jest Scista wspotpraca wszystkich sto-
wianskich organizacji motoryzacyjnych. Bez tego
nie da sie pomysle¢ zréwnanie sie¢ w tej dziedzi
nie z osiggnieciami krajow zachodnio-europej-
skich oraz osiggniecie niezalezno-
sci i potrzebnego poziomu tech-
nicznego.

Takie sg, podane w ogdllnym zarysie, cele i za
dania Zwigzku Stowianskich Motorzystow, wi
dziane okiem ludzi z motoryzacji czechostowac
klej.

Mysli  niewatpliwie ciekawe, zastugujace na
blizsze wnikniecie w sprawe i przemyslenie po-
szczegOlnych jej fragmentow.

* * *

Sprawa organizacji Zwigzku Stowianskich Mo
torzystow nabiera¢ zaczyna rumiencow zycia.
Oto na dzien 8-go grudnia rb. zwotano do Bel-
gradu Kongres Stowianskich Delegatow z But-
garii, Czechostowacji, Jugostawii, Polski i ZSRR.,
a przy tej okazji projektuje sie zorganizowanie
li-ej Konferencji Sowianskich Motorzystow, —
delegatdw organizacji automobilowych panstw
stowiariskich.

Na tej konferencji bedzie zapewnie juz formal-
nie zatwierdzony statut Zwigzku Stowianskich
Motorzystow

A O.

POSILEK PO PRACY-

Grupa pracownikow P. K. S.-u, po trudach oczysz-
czania ulic Warszawy z gruzoéw, przy dobrze zastuzo-
nym positku.
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SOLEC ROZPOCZAL PRACE

Panstwowy ZaktadlSamochodowy nr 5 — So-
lec Kujawski rozpoczat prace. Takg informacje
podaly w pigtek wieczér — 2-go sierpnia rb.
agencje prasowe. Ten fakt byt wydarzeniem mie-
sigca w Swiatku motoryzacyjnym.

Trzeba powiedzie¢, ze zwozenie obrabiarek
i urzadzen nie trwato, jak na nasze warunki i na-
sza rzeczywistos¢ organizacyjna, zbyt dhugo.
Roéwniez ustawianie, montaz i szykowanie urzg-
dzen Zaktadow odbylo sie w tempie nienajgor-
szym. Osmy z kolei, a oznaczony numerem 5t po-
wazny zakfad remontu samochodéw, jeden z 9-ciu
filarébw renowacyjnych naszego zmeczonego ta-
boru samochodowego, wigczyt swe tasmy i try-
by w machine polskiego zaplecza technicznego.

Fakt ten ma niewatpliwie swojg pozytywng
wymowe — spofeczenistwo motoryzacyjne otrzy-
malo nowg powazng baze reno-
wacyjng o charakterze fabry-
cznym, o pokaznym potencjale ponad 100
obrabiarek i wielu specjalnych urzadzen.

Tak wiec maszyny rozsiadly sie na swych be-
tonowych fundamentach i zaczely swag codzien-
ng, monotonng, zmudng i wydajng prace. Codzien-
na i zmudng — tak, ale czy wydajng? To sie do-
piero pokaze. Niestety o wydajnosci decyduje
nie cierpliwa maszyna, lecz cztowiek. | krotkie,
gdyz zaledwie kilkunastomiesieczne, doswiadcze-
nie naszej powojennej rzeczywistosci motoryza-
cyjnej, wykazuje i potwierdza ponad wszelka

watpliwosé, ze cztowiek jest decy-
dujgcym <czynnikiem na kaz-
dym odcinku, zardwno przy rajzbrecie

konstrukcyjnym, jak rowniez przy obstudze cho¢-
by najprostszej i najtatwiejszej maszyny. | ten
moment wasnie pragne podkresli¢ specjalnie sil-
nie i gorgco — efekty oczekiwane nadejdg wow-
czas, gdy precyzyjne maszyny i narzedzia obstu-
giwaé¢ beda rzeczywiscie precyzyjne

rece, a kierowaé¢ calosciag beda rzeczywiscie
precyzyjne mozgi. W technice mnigj
niz gdziekolwiek indziej nie pomoga najwspa-
nialsze zastugi z innej dziedziny zycia Ilub naj-
precyzyjniej stosowane Uzusowstwo — tu ta j

jest miejsce tylko i jedynie
na szczerg, twardg, umiejetnag
prace, prace wykonywanag wtas$-
ciwie i z oddaniem sie jej,
zwyzyciem sie w niej. Bo jesl
cziowiek, a nie maszyna decyduje — co jest
prawdg niewatpliwg, — to na cziowieka i jego

prace musi by¢ zwrdocone ostrze uwagi czynni-
kéw, majgcych w opiece ten odcinek naszego
zycia motoryzacyjnego. Na cztowieka — nie na
maszyne.

Dlaczego tak silnie akcentuje te prawde?

Dlatego, ze przed kilku miesigcami w sferach
kierujgcych i opiekujacych sie tytn zagadnieniem
sprawa doboru, szkolenia i ,podciggania” w pra-
cy ludzi byta stawiana w biegunowo przeciwny
sposéb. Podchodzono z senty-

mentem do maszyny, a z lek-
cewazeniem do czitowieka. Efek-
ty tego nastawienia wszyscy, blizej stykajacy sie
z zagadnieniami motoryzacyjnymi, znamy — or-
ganizacja pracy zostata tak zagmatwana, ze chaos
stad wynikty pokutuje do dzisiaj, dajgc w bilan-
sie efekty pracy minimalnej wartosci.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze dzi$, gdy nastawienie
sie zmienito, lub zmienia na lepsze, uniknie sie
btedéw sprzed miesiecy.

Jest to sprawa delikatna i nietatwa, wymaga-
jaca starannej codziennej opieki, precyzyjnego
oka, szybkiej decyzji i obiektywne]j
bezwzglednos$ci. Liczymy na nig,
gdyz od niej zalezy czy powazna sita techniez-
na, zawarta w gromadzie obrabiarek i urzadzen
potoczy sie w kraj efektem realnych produktéw
pracy, czy pobiegnie na ,najwyzszej przektadni ,
czy tez drepta¢ bedzie w miejscu na ,wolnym
biegul, nie wyzwalajgc mocy zakletej w stalo-
wych ciatach tak kosztownych i trudnych do
zdobycia obrabiarek.

Otwarcie Panstwowych Zaktadéw Samochodo-
wych nr 5w Solcu Kujawskim odbyto sie 2-go
sierpnia rb. bardzo uroczyscie. Na otwarcie zje-
chat premier Osobka-Morawski oraz minister Ko-
munikacji = Jan Rabanowskil

Po uroczystej Mszy s$w., odprawionej na dzie-
dzincu fabrycznym, po przeméw;emaeh powital-
nych, glos zabrat premier Osébka-Morawski,
ktory zaznaczyl, ze nardd polski potrafi wydoby¢
z siebie tak wiele energii, iz pomimo ogromnych
zniszczen i trwajgcych w zwigzku z tyrn trudno
sci, odnosimy ciggle i stale wielkie sukcesy w od-
budowie zaréwno gospodarczej, jak i na innych
odcinkach. Jednym z takich dotykalnych sukce-
séw jest uruchomienie P. Z. S. nr 5 w Solcu Ku-
jawskim.

— Dzieki uswiadomieniu $Swiata pracy—stwier-
dzit dalej Obywatel Premier — osiggamy dzisigj
takie wyniki, ze nawet krytycznie nastawieni ob-
serwatorzy zagraniczni przybywajacy do Polski,

DWORZEC P-K-S. W ZAKOPANEM

Zakopane pochwale sie moze schludnym, estetycz-
nym dworcem P. K. S. tu, zbudowanym wedlug wzoréw
zachodnio -eunopej skich.
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motoryzacija

podziwiajg wielkg zywotnos¢  spofeczenstwa
w odbudowie zniszczonej ojczyzny, nie szczedzac
pochwat dla realnych zdobyczy odbudowy.

sNowg Polske odbudujemy nie
stomiang, drewniang i pieszg —
mowit Premier — ale murowana
e zmotoryzowanag* 1dlatego cieszymy
sie z kazdej nowej fabryki, z kazdego wagonu,
z kazdej tony wydobytego wegla, z kazdej no-
wej uczelni".

W imieniu Rzadu i robotnikbw Premier zitozyt
podziekowanie przedstawicielom U.N.R.R.A., kto-

rzy przybyli z dalekich krajow, aby nies¢ nam
pomoc.

Po przemowieniu Premiera gtos zabrat mini-
ster Komunikacji — Jan Rabanowski, ktory

oswiadczyt:

— ,Jak wygladata sprawa motoryzacji w Pol-
sce przedwrzesniowej, o tym nie trzeba mowic.
Stwierdzi¢ jednak nalezy jedno: w przedwojen-
nym uktadzie komunikacyjnym zagadnienie mo-
toryzacji nie byto doceniane — motoryzacja ze-
pchnieta do roli ,kopciuszka“, nie korzystata ani
z opieki spotecznej, ani z odpowiednich..baz tech-
nicznych, czy przemystowych. Zasadniczo brak
byto roéwniez odpowiedniego
planu motoryzacji.

Po zakonczeniu dziatan wojennych, kiedy prze-
myst samochodowy ulegt catkowitemu prawie
zniszczeniu, kiedy stan drég, na skutek zniszczen
dokonywanych niejednokrotnie celowo przez nie-
mieckiego okupanta byt fatalny, odcinek motory-
zacyjny napotykat niezwykle Ciezkie zadania,
zwlaszcza, ze byliSmy ciggle jeszcze obcigzeni
grzechami szkodliwej i bitednej polityki motory-
zacyjnej okresu przedwojennego. — Utarla sie
mianowicie legenda, ktdra moze i miata pewne
podstawy, utarta sie pewna plotka, w mys$l kto-
rej dla rekordu komunikacyjnego miarodajnym
jest wytgcznie rekord kolei.

JesteSmy jednak obecnie na najlepszej drodze
do wyréwnania tych niedociggnie¢, do wyprowa-
dzenia motoryzacji na czystg wode. Dzisiaj o d-
cinek motoryzaciji otaczany

NOWA SERIA AUTOBUSOW P.K. S.-u

owo skarosowane, estetycznie pomalowane autobusy

*K.iS, u opuszczajg warsztaty seryjnej’ budowy ka-

roserii, aby nastepnego dnia rozpocza¢ prace przewo
zenig pasazerow.
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jest bardzo troskliwg opieka.
Uwazam za swdj obowiazek podkreslic na tym
miejscu, ze opieka ta roztaczana jest nie tylko

przez Resort Komunikacji: w osobie Oby-
watela Premiera mamy naj-
wiekszego przyjaciela motory-

zacji. (brawa).

Nasza wytezona praca z jednej strony w dzie-
dzinie rozbudowy warsztatéw, ktéra pozwoli nam
na tani, systematyczny i szybki remont, z drugiej
strony w dziedzinie odbudowy drég, poprawy ma-
terialnego bytu pracownikow, jak réwniez rozbu-
dowy odpowiedniej sieci szkolnictwa zaréwno niz-
szego, $redniego, jak i wyzszego — oto elementy,
ktore w efekcie dadzg nam prawdziwg i opar -
tg na zdrowych zasadach mo-
toryzacje.

Na zakonczenie chcialbym raz jeszcze wyrazic¢
serdeczne podziekowanie dla wszystkich robotni
kow, technikdw i inzynierow, ktérzy przyczynili
sie do uruchomienia tak waznego osrodka, jakim
sg Zaktady Samochodowe w Solcu Kujawskim,
osrodka, ktérego wazno$¢ doceniamy nie tylko
w skali wojewodzkiej, ale i w skali ogolnokra-
jowej”.

W imieniu U. N. R. R. A. wygtosit krotkie prze
moéwienie w jezyku angielskim ptk. amerykanski
Stefan Batori, wielki nasz przyjaciel, ktérego oso-
bista energia, zyczliwos¢ i praca przyczynity sie
w znacznej mierze do skierowania i przestania do
Polski obrabiarek i urzadzen amerykanskich woj-
skowych samochodowych warsztatéw napraw-
czych. R

.Chociaz maszyny i sprzet dostarczone sg
przez U. N. R. R. A. — mowit ptk. Batori — to

jednak wielkie dzieto, ktére
tu oglad amy jest wynikiem
pracy robotnikdédw i inzynie-
row Polskich, zatrudnionych

przy montowaniu warsztatow.

W dalszym ciggu uroczystosci Premier odzna-
czyt 16-tu pracownikdw P. Z. S. nr 5 medalami
Zwyciestwa i Wolnosci.

NOWY PRZYSTANEK

Budowa jeszcze jednego
przystanku li<nii autofau
sowej P.K. S u — jesz
cze jeden krok naprzod
W usprawnieniu komu
nikacji autobusowej.
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Rola P. Z. I W. S. na odcinku organizacji
zaplecza technicznego

Z chwilg wyzwolenia kraju z pod okupacji nie-
mieckiej, stata sie aktualna kwestia motoryzaciji
polskiej, nigdy dotychczas w naszym kraju dosta-
tecznie niezrozumiana. Mozna zaryzykowac
twierdzenie, ze Panstwowe Zaktady i War-
sztaty Samochodowe majg by¢ wcieleniem
i urzeczywistnieniem S$wiadomej i pta-
nowej polityki w dziedzinie
konserwacji i remontu taboru
samochodowego w Rzplitej po-
lityki motoryzacyjnej, rozumianej nie jako chwi-
lowa dorazna akcja fatania pogruchotanych wo-
z6w, ale Swiadoma i stata praca
w kierunku stworzenia jedno-
litej organizacji o wysokim'
poziomie technicznym, organi-
zacji, majagcej na celu stale
podtrzymywanie i renowacje
taboru samochodowego.

OD GRUP OPERACYJNYCH DO PRODUKCJI
CZESCI ZAMIENNYCH

Panstwowe Zaklady i Warsztaty Samochodo-
poczely sie formowa¢ w styczniu 1945 roku
i tworzyty, wtasciwie grupe operacyjng dla za-
bezpieczenia porzuconych drobnych warsztatéw
poniemieckich.

Pierwszy okres dziatalnosci, okres uruchamia-
nia tych drobnych warsztatow, trwat od kwiet-
nia do czerwca 1945 roku. Dopiero w czerwcu
1945 r. postawiono kwestie rozwigzania sprawy
remontu i konserwacji wozoéw w plaszczyznie
ogolno-panstwowej. Dla pomocy w rozwigzaniu
tej sprawy zostala skierowana do nas grupa spe-
cjalistow radzieckich z ptk. Lewaszowem na cze-
le, ktéra wzieta na siebie obowigzek nie tylko
pomocy w rozpracowaniu samego zagadnienia,
ale i czynnie wspoldziatata w materialnym wy-
posazeniu warsztatow. Dzieki pomocy tej grupy
zostaly przywiezione przez oddzialy Armii Ra-
dzieckiej obrabiarki i wyposazenie ze strefy oku-
pacyjnej niemieckie;.

W okresie od czerwca do pazdziernika 1945 r.
stworzono 7 Zaktadow Samochodowych, z kto-
rych Gliwice, Warszawa i Poznan zostaly
w owym okresie czesciowo uruchomione. W cig-
jju wrzesnia i pazdziernika 1945 r. uruchomiono
PZS Pilock.

Dla wyposazenia Panstwowych Zaktadéw
i Warsztatow Samochodowych pracownicy PZS
wydobywali czesto spalone obrabiarki z pod gru-
z6w. W ten spos6b zdobyto pelne wyposazenie
Zaktadéw w Gdyni — powstato ono wiasnie dro-
ga Sciggania i remontowania obrabiarek z war-
sztatébw poniemieckich.

Trzeci okres rozwoju PZS, . okres od paz-
dziernika 1945 r. do 1-go kwietnia 1946 roku, cha-

rakteryzuje sie wielkimi trudnosciami, spowodo-

wanymi — z jednej strony rosngcymi po-
trzebami remontowymi kraju przy istnieniu
duzego, w stosunku do mozliwosci remon-

towych, parku, a z drugiej strony trudnoscia-
mi odremontowania budynkoéw, obrabiarek i urzg-
dzen, skompletowania ich wskutek niezmiernie
niktych, w stosunku do potrzeb, mozliwosci fi
nansowych.

W czasie tych prac zaistniala potrzeba stwo-
rzenia whasnej polskiej koncepcji wyjsciowej, od-
powiadajgcej potrzebom naszego kraju w opar
ciu o doswiadczenie wlasne, jak réwniez w opar-
ciu o zdobycze organizacyjne i techniczne w tej
dziedzinie krajéw Zachodnio-Europejskich i Zw.
Radzieckiego.

Sytuacje utrudnialy ogromne trudnosci, zwig-
zane z brakiem czesci zamiennych na rynku.

W grudniu 1945 r. pracownicy PZ i WS dele-
gowani do Anglii dowiedzieli sie o istnieniu na
terenie W- Brytnii Wojskowych Zakladéw Ame-
rykanskich, ktére miaty by¢ oddane do jednego
z krajéw zniszczonych w granicach dostaw
UNRRA.

Sprawa wczas poruszona data wyniki pozy-
tywne dla Polski i w kwietniu rb. Panstwowe
Zakiady i Warsztaty Samochodowe otrzymaly
przeszio 10.000 ton tadunku: maszyn, wyposaze-
nia warsztatowego, a takze czesci zamiennych
do samochodéw amerykanskich. Dzieki tym do-
stawom w duzym stopniu zostata utatwiona kwe-
stia wyposazenia naszych Zakladéw i na tej ba-
zie zostajg obecnie budowane 3 zaktady: Solec
Kujawski, Kalisz i Glowno, oraz zaktad renowa-
cji ogumienia w Bolechowie pod Poznaniem.

STRUKTURA ORGANIZACYJINA PZS'6w
| PWS-0w

Panstwowe Zaktady i Warsztaty Samochodowe
posiadajg na terenie Rzplitej 9 Zaktadow Samo-
chodowych oraz 72 warsztaty zjednoczone
w 10-ciu Dyrekcjach Okregowych. 5 Zakladow
Samochodowych jest czesciowo czynnych, a mia-
nowicie PZS Nr 1 Gliwice, PZS Nr 2 Warszawa,
PZS 3 Poznan, PZS Nr 6 Gdynia, PZS 7 Ptock.
Pozostate 3 Zaktady PZS 4 Gilowno, PZS 5 Solec
Kujwski, PZS 8 Kalisz oraz PZS 9 (ogumienie)
znajdujg sie w stadium organizacji.

Oprécz wspomnianych 72 warsztatow organi
Zuje sie jeszcze 2 nowe dyrekcje w todzi i War-
szawie. £6dz zostata juz uruchomiona, Warsza-
wa znajduje sie w stadium organizaciji.

DZIALALNOSC PZS | PWS

Réwnolegle z organizacjg Zaktadoéw i Warszta
tobw oraz zaopatrzeniem ich w niezbedne narze-
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dzia, Zaktady i Warsztaty prowadzity prace re-
montowe, stopniowo zwiekszajac site wytworcza.
Panstwowe Zaktady Samochodowe do I-go_.sty-
cznia 1946 r. odremontowaly, jesli idzie o remont
kapitalny — 250 wozéw, a w ciggu pieciu mie-
siecy roku 1946-go (od 1.1.1946 do 1.6.1946) od-
remontowano 181 wozéw (remont kapitalny),
osiggajagc od poczatku pracy PZS-6w do 1.6.1946
ogoing ilos¢ wykonanych 44 remont Ow
kapitalnych.

Jesli idzie o remonty $rednie — do dnia 1 sty-
cznia 1946 r. PZS-y wykonaly ich 207, a w cza-
sie od 1.1.1946 do 1.6.1946 — 175 remontow Sred-
nich, czyli tacznie od poczatku pracy PZS-6w
do 161946 — 382 remonty Srednie.

Remontéw drobnych od poczatku pracy do
dnia 1-go tycznia 1946 r. wykonaly PZS-y bardzo

niewiele, tylko 210, podczas gdy w roku 1946
ilos¢ wykonanych remontéw
drobnych gwattownie wzrasta,

osiggajgc na 1.6.1946 r. pokazng ilos¢ 10.180 (czy-
li 9990 drobnych remontéw wykonaly PZS-y
w okresie pieciu miesiecy roku 1946-go).

Poza tym w okresie 5-ciu miesiecy r. b. PZS-y
wykonaty 126 kapitalnych remontéw silnika,

Jesli te wszystkie prace przeliczy¢ na jednost-
ki remontowe (jednostka remontowa réwna sie
70 robotniko-godzin), to dowiemy sie, ze w okre-
sie do 1 stycznia 1946 r. PZS-y wykonaty 3.038
jdnostek remontowych, a w okresie pieciu mie-
siecy roku 1946-go (1.1.46 — 1.646) wykonaty
12.370 jednostek remontowych (od poczagt-
ku istnienia PZS-6wi 15408 jedno -
stek remontowych).

Panstwowe Warsztaty Samochodowe do dnia
1 stycznia 1946 r. wykonaly:

412 remontow kapitalnych,
1.070 . Srednich,
1.905 N drobnych,

co stanowi razem 948l jednostek remontowych.

Do dnia 1.6.1946 r. Panstwowe Warsztaty Sa-
mochodowe wykonaty:

883 remontéw kapitalnych,
2.769 R Srednich,
4.350 ” drobnych,

tacznie, po przeliczeniu 22-490 jednostek remon-
towych.

Sumujgc prace PZS-6w i PWS-6w otrzymamy,
ze fgcznie w Zakladach i Warsztatach Samocho-
dowych do dnia Igo stycznia 1946 r. wykonano:

662 remontéw kapitalnych
1277 ” Srednich
2.115 " drobnych

tacznie, po przeliczeniu 12-519 jednostek remon
towych.
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Od dnia 1.1.1946 r- do dnia 1.V1.1946 r. wykonano
tacznie w PZS’ach i PWS ach

1064 remontoéw kapitalnych
2944 . Srednich
14250 B drobnych oraz
126 kapitalnych remontéw silnika

Zasadniczo wszystkie PWS'y sg samowystar-
czalne, a nawet czes¢ z nich przynosi juz obecnie
dochdd, jednakowoz nalezy zaznaczy¢, ze zbyt-
nie rozproszenie tych warsztatow, ich niewielka
sita produkcyjna oraz nierzadko stabe wyposa-
Zenie techniczne, a takze zbyt silnie rozbudowany
aparat administracyjny (powstaty w czasie przej-
mowania i organizacji samych warsztatow) ob-
cigza nadmiernie koszt wykonanych prac. To tez
stalym obecnie dgzeniem jest:

D unormowanie ilosci pracownikow admini-
stracyjnych,;

2) rozbicie warsztatow na 3 zasadnicze grupy:
a) dla napraw gtdwnych marek nieseryjnych,
b) dla napraw S$rednich, c) stacji obstugi,
oraz wyposazenie kazdego z tych warsztatow
w odpowiednie dla niego maszyny i urzadzenia.

Panstwowe Zaklady Samochodowe nie sg sa-
mowystarczalne, poniewaz najbardziej zaawan-
sowane z nich jak Poznan i Gliwice nie posiadaja
jeszcze: 1) pelnego wyposazenia; 2) przyrzadéw
pomiarowych, niezbednych dla normalnej pracy;
3) nie posiadajg jeszcze nalezytych zapasow
czesci zamiennych niezbednych przy przeprowa-
dzaniu napraw.

Jedng z najwiekszych bolaczek Zaktadow sg
kadry. Przed wojng Polska byta krajem wyjgtko-
wo ubogim w wykwalifikowanych pracownikéw
z dziedziny motoryzacji — wojna wplyneta jesz-
cze bardziej na pogorszenie tego stanu, a zada-
nia stawiane Panhstwowy” Zakladom i Warszta-
tom Samochodowym sg o wiele wieksze, niz za-
dania stawiane kiedykolwiek przed wojng —

Z CIEZAROWEK — AUTOBUSY

Seryjna budowa karoserii autobuséw P. K. S.-u. Wy-
kanczanie dachow.
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w zwigzku z katastrofanym stanem wozéw po-
niemieckich oraz ze zlg i czesto niesumienng ob-
slugg kierowcow, jak roéwniez na skutek ziych
gatunkéw smarow.

W dniu | czerwca 1946 r. Panstwowe Zaktady,
Samochodowe zatrudniaty 2115 pracownikéw,
Warsztaty Samochodowe 1697, tgcznie 3.812
pracownikéw.

Dazac do stworzenia kadr motoryzacyjnych
uruchomiono przy Zaktadach w Gliwicach roczng
szkote monterow samochodowych, w ktdrej uczy
sie 100 chtopcow, a poza tym kazdy zaktad po-
siada pewng ilos¢ uczniéw. W chwili obecnej War-
sztaty szkolg 602 uczniéw, tgcznie wiec z Zakia-
dami 702 uczniow.

Jednocze$nie nawigzano kontakty z wyzszymi
i $rednimi szkotami technicznymi, skad przyjmu-
je sie uczniéw i studentow na praktyki wakacyj-
ne, stworzono na Politechnikach fundusze stypen-
dialne P Z i W. S. dla studentéw specjalizuja-
cych sie w dziedzinie remontéw pojazdéw me-
chanicznych.

WARSZTATY ANGIELSKIE

W ciggu maja 1946 r. nadeszly transporty
z Anglii w ilosci przeszto 10.000 ton, z tego przesz-
to 6.000 ton czesci zamiennych do wozow amery-
kanskich, pozostata ilos¢ — urzadzenia i maszyny
dla Zaktadéw. Na tej bazie zostang uruchomione
4 Zaktady: PZS Nr 8 Kalisz, PZS Nr 4 Glowno,
PZS Nr 5 Solec Kuj, i PZS Nr 9 (ogumienie)
w Bolechowie.

Najwczesniej zostang uruchomione Zaktady w
Solcu Kujawskim — czesciowe uruchomienie na-
stapito L.VIII. - pelne przewidziane jest na
[. X.1946 roku.

Otrzymane Warsztaty Angielskie dadzg moznos¢
wykonania remontoéw kapitalnych okoto 12.000
wozoéw rocznie i do 20.000 silnikbw rocznie, a o
procz tego daja moznos¢ stworzenia w Bolecho-
wie renowacji ogumienia o produkcji rocznej
przeszio 50.000 sztuk.
ORGANIZACJA ZAKLADOW | INWESTYCJE

O ile caly przemyst Polski przezywa wielkie
trudnosci zwigzane z odbudowg zniszczonych
warsztatow produkcyjnych, opierajac sie jednak
zasadniczo na istniejgcych, dos¢ czesto zniszczo-
nych, zaktadach, otyle Panstwowe Zaktady i War-
sztaty Samochodowe rozpoczely swag dziatalnos¢
od zera i olbrzymim wysitkiem robotnikéw i in-
zynierow zdotaly stworzy¢ duzy potencjat prze-
mystu, dajacy mozliwo$¢ w najblizszej przyszios-
ci zapewnienia napraw istniejacego i ciggle ros-
nacego taboru samochodowego.

W dniu 1 czerwca 1946 r. PZS-y posiadaly
pod zabudowaniami 127.000 m. kw. powierzchni,
z czego zabudowania o powierzchni okoto 80.000
m. kw. catkowicie odremontowane, a pozostate
47.000 m. kw — w remoncie.
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tacznie w Zakladach Samochodowych w dniu
1 czerwca 46 r. znajdowatlo sie 668 obrabiarek,
ca 50 proc. odremontowanych, w PWS 162 obra-
biarki czynne odremontowane. Moc zainstalo-
wana na dzien 1.VI.1946 r. wynosi ca 1800 KW.
W ciggu miesigca maja PZS-y zuzyly ca 46,000
KWh energii elektrycznej.

Przez nadejscie do Polski t. zw. ,Miasteczka
Angielskiego" (wojskowego zaktadu remontowe-
go) potencjal techniczny w dziale obrabiarek do
regeneracji czesci samochodowych zostat powiek-
szony o przeszio 100 obrabiarek i wiele specjal-
nych urzadzen warsztatowych.

PLANY NA PRZYSZtLOSC

Panstwowe Zaktady i Warsztaty Samochodo-
we w koncu roku 1946 beda miaty nastepujgcy
zasadniczy podzial pracy:

PZS Nr 1 Gliwice — nastawione zasadniczo na
remont wozow: ZIS, GAZ, Opel-Blitz, oraz wozy
Diesla na paliwo ciezkie; moc przepustowa: oko-
to 7 wozéw dziennie plus 14 silnikdw.

PZS Nr 2 Warszawa — wozy osobowe: Opel,
Mercedes, Fiat; moc przepustowa: 7 wozOw
dziennie plus 14 silnikdw.

PZS Nr 3 Poznan — Ford OSA, Ford Can.
i Ford Bryt. — moc przepustowa: 4 wozy dzien-
nie i silnikéw 8,

PZS Nr 4 Glowno — Dodge USA, Dodge Kanad.,
Studebacker; moc przepustowa: kapitalny re-
mont wozéw 6, silnikéw 12 dziennie.

PZS Nr 5 Solec Kujawski — Jeep,., Morris, Au-
stin, Albion i inne brytyjskie; moc przepustowa:
kapitalnych remontéw wozow 7, silnikéw 14
dziennie.

PZS Nr 7 Ptock — wozy osobowe D.K.W. —
kapitalny remont wozéw 3, silnikéw 6 dziennnie.

PZS Nr 8 Kalisz — Chevrolet USA, Chevrolet
Can., Chevrolet Bryt., G-M.C., Bedford; moc prze-
pustowa: kapitalny remont 20 wozow dziennie,
silnikéw 40.

PZS Nr 6 Gdynia zostaje obecnie zachowana
dla prac zwigzanych z renowacjg wozow ponie-
mieckich, autobusdw ciezarowych $cigganych
z obozu w Stutthofie i Bonzagu.

PZS 'Nr 9 w Bolechowie pod Poznaniem reno-
wacja ogumienia ok. 160 sztuk dziennie.

Oprécz 9 Zaktadow beda uruchomione 2 Dy-
rekcje Okregowe warsztatow samochodowych w
todzi i Warszawie. W todzi uruchamia sie 4 war-
sztaty, a w Warszawie 1 warsztat, tak, ze na ko-
niec roku 1946, po pofaczeniu niektérych drob-
nych warsztatow, pracowac bedzie na terenie ca-
tej Polski 12 Dyrekcyj Okregowych z iloscig 74
warsztatow rozrzuconych po catym kraju.

Uzytkownik majacy w6z marki licznie w Polsce
reprezentowanej, a wymagajacy kapitalnego re-
montu bedzie oddawat samochdéd w Punkcie Zby-
tu (Centrali Zbytu Samochoddéw), — w swoim
okregu i za doptaceniem réznicy kosztoéw, nie cze-
kajac na wykonanie remontu, otrzyma inny wéz na
chodzie. Wozy zuzyte bedg kierowane do odpo-
wiednio specjalizujacych sie PZS-6w, ktére po
odremontowaniu bedg je oddawa¢ Punktom Zbytu.



W wypadku potrzeby sSredniego remontu wozu
licznie w Polsce reprezentowanego klijent odda-
je woz do najblizszego PWS-u, gdzie zmieniajg mu
silnik zuzyty na wyremontowany, a silnik zuzyty
PWS przesyta do odremontowania do odpowicd
niego PZS-u, skad czerpie z kolei silniki odremon-
towane.

Ten system pracy z jednej strony pozwala Za-
ktady nastawi¢ na seryjna produkcje w potoku,
co niewatpliwie wplynie na potanienie kosztéw
remontu i polepszy jakos¢, z drugiej strony wy-
bawi klijenta od potrzeby oczekiwania diugo na
remont, albowiem manipulacja zdania i odbioru
nowego samochodu moze trwac ! dzien.

W zwigzku z powyzszym przy Zakfadach Sa-
mochodowych zostajg uruchomione magazyny
wozOw i zespotow do remontu, magazyn
czesci zamiennych oraz magazyn zespotéw i wo-
z6w gotowych, w renowacji ktorych specjalizuje
sie dany Zaktad'.

Sprawa ogumienia jest jedng ze spraw najtrud-
niejszych. Obecnie przystgpiono do uruchomienia
w Polsce 2-ch Zakladéw renowacji gum — jeden
w Gliwicach o mocy przypustowej ca 5.000 gum
rocznie, drugi pod Poznaniem o mocy przypu-
stowej ca 60.000 gum rocznie.

Gum zuzytych nadajgcych sie do renowacji
posiadamy duze ilosci, jednak mamy ciagle duze
trudnosci z otrzymaniem surowcow dla renowa-
i

CZESCI ZAMIENNE

Jednym z najtrudniejszych zagadnien jest zao-
patrzenie Zaktadow i Warsztatbw w dostateczng
ilos¢ czesci zamiennych. Zostalo przedsiewzietych
5 réwnoleglych akcji:

1) zapewnienie Zakladom zaopatrzenia sie
w czesci otrzymane od UNRRA,

2) scentralizowany rozdzial czesci zamiennych
poniemieckich, znajdujacych sie w porozrzucanych
magazynach na ziemiach odzyskanych,

3) zakup czesci zamiennych zagranicg - zre-
alizowany w kilku dostawach dla ZIS i GAZ ze
Zwigzku Radzieckiego,

4) renowacja czesci zamiennych w Zaktadach,

5) produkcja nowych czesci przez przemyst
i wikasnymi $rodkami.

O ile pierwsze 3 punkty nie wymagajg zadnych
komentarzy, o tyle 4 i' 5 punkt wymaga oswietle-
nia specjalnego.

We wszystkich Zakladach Samochodowych zo-
stajg specjalnie rozbudowane oddzialy renowacji
czesci drogg mechanicznej obrébki, spawania,
metalizacji natryskowej, galwanizacji itp. Wiagze
i to z ogromna pracg zwigzang z normalizacjg
czesci zamiennych. Niektére Zaktady jak Gliwice
juz obecnie czesciowo prowadzg te renowacje. Na-
lezy przypuszczaé, ze akcja ta powinna da¢ w o
Rolnym bilansie ca 30 proc. oszczednosci w no-
wych czesciach zamiennych.

Jesli idzie o nowe czesci zamienne — obecnie
finalizuje sie rozmowy z przemystem dla urucho-
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mienia produkcji czesci zamiennych. Poniewaz
jednak Zjednoczenie Przemystu Motoryzacyjne-
go nie jest w stanie w obecnym czasie szybko za-
spokoi¢ wszystkie potrzeby rynku domagajgcego
sei czesci zamiennych, przytym okres urucho-
mienia produkcji czesci zamiennych nalezy przy-
ja¢ ca pot roku, dla zaopatrzenia jednakze Zakta-
déw i Warsztatdbw w najniezbedniejsze czesci za-
mienne PZS-y prowadza juz obecnie drobng pro-
dukcje i znacznie jg powieksza w najblizszej
przysztosci.
Plan produkcji na okres roczny wyglada na-

stepujaco:

D THoKiveieieiie, 60.000

2) Zawory'.............. 40.000

3) prowadnice zaworowe 60.000

4) sworznie tlokowe 60.000
5) Sruby do korbowodow 6.000
6) kota zebate 3i 4 bieg. 3.500
7) kota zebate atakujace

skrzynki biegow. 3500
8) inne kota zebate . . . 2000

9) Sruby do kot tarczow. 40.000

Produkcja tg stopniowo zostanie zgrupowana
w PZS Nr | Gliwice.

Obecnie ~zar6bwno Warszawa, jak i Poznan,
Plock i Gliwice produkujg ttoki. Opanowano juz
produkcje ttokow dla samochoddw Chevrolet
i Eord w Poznaniu, Opel w Warszawie, oraz
GAZ — w Gliwicach.

Najwiekszg trudnoscig jest brak przy -
rzgadéw pomiarowych i surow-
céw. W Gliwicach uruchomiono laboratorium
chemiczne, a w stadium organizacji jest labora-

torium metalograficzne.
* *

*

Aby zwiekszy¢ wydajnos¢ pracy — w lipeu r. b.
P.Z.S-y i PW.S-y przeszly na akordowy system
ptac dla wszystkich robot. Nalezy sie spodziewac,
Ze ten system plac przyniesie w wyniku znacz-
ne zwiekszenie tempa produkcji i jej potanienie.

inz. G. Hnlah

KURSY OBROBKI METALI

R WOLFRAMA

WARSZAWA ul. MIODOWA 2

Specjalnosc:
Kurs monteréw

samochodowych

Poczatek roku szkolnego dn. 15 wrzesnia
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Jak dobra¢ odpowiednie

Instrukcje fabryczne okreslajg doktadnie jakie
Swiece nalezy stosowac do danego typu samocho-
du, jednak w chwili obecnej nie zawsze mozna
otrzymac potrzebne Swiece, a stosujgc typy nie-
odpowiednie tatwo mozna spowodowal gorsze
funkcjonowanie silnika. Dla zorientowania wiec
kierowcOw 1 personelu warsztatowego podaje
ponizej tablice porébwnawczg szeregu Swiec réz-
nych fabryk.

Dla zorientowania Czytelnika co oznaczaja te,
tak skomplikowane, oznaczenia poszczegdlnych
typoéw Swiec, podaje ponizej krotkie wyjasnie-
nia gtéwnych fabryk. Przed tym chciatbym jed-
nak zaznaczy¢ ogolnie, ze niezaleznie od wymia-
row sSwiecy i jej gwintu, sg one uszeregowane
zaleznie od t. zw. ,wartosci cieplnej” t. j. wy-
trzymatosci na temperature pracy.

Swieca rozgrzewa sie podczas pracy silnika.
Temperatura Swiecy zalezy z jednej strony od
ilosci ciepta doplywajacego do Swiecy przy spa-
laniu mieszanki — co zalezy od konstrukcji sil-
nika, z drugiej zas strony od ilosci odprowadza-
nego ciepta przez sSwiece, co zalezy zaréwno od
budowy silnika (konstrukcji gtowicy), jak i bu-
dowy i wilasciwosci Swiecy, a specjalnie od jej
izolatora.

Zaznaczy¢ przy tym trzeba, ze czym wyzsza
jest wartos¢ cieplna, tym Swieca jest odporniej-

Rys. 1 Typowa $wieca samochodowa, sklada sie
z trzech zasadniczych czesci: korpusu metalowego,
elektrody Srodkowe| oraz izolatora. Na rysunku (z le-
weji) przekrdj Swiecy: a) nakretka mocujgca przewod
b) elektroda $rodkowa przewodzaca prad, c) izolator
z miki lub najczesciej ze sztucznej kompozycji pocho-
dzenia ceramicznego, d) koncowka elektrody $rodko-
wej, skad iskra pada w mieszanke, €) korpus meta-
lowy z gwintem, f) uszczelka pomiedzy gwintem S$wie-
cy i glowica silnika.

MOTOKIZACJA Nr 2

swiece do samochodu?

sza na temperature i tym trudniej powodowac
moze samozaptony, lecz réwnoczesnie, jest tym
wrazliwsza na zaoliwianie i zabrudzenie.

Praktycznie — jezeli stwierdzimy samozapto-
ny, nalezy sproébowac swiecy o wyzszej wartosci
cieplnej, a w innych wypadkach, gdy nam sSwie-
ce zaczynajg ,,zarzuca¢” i przerywaja, pomimo,
ze silnik jest w dobrym stanie, nalezy stosowac
Swiece 0 nizszej wartosci cieplnej.

Dobranie odpowiednich swiec jest specjalnie
wazne w maszynach sportowych i wyscigowych,
gdzie chodzi o wyciggniecie maksymalnej mocy
z silnika i doswiadczeni kierowcy sportowi—sa-
mochodowi i motocyklowi—przeprowadzajg nie
jedna probe dla dobrania $wiecy najwydajniej-
szej, a jednoczesnie nie ,zarzucajgcej”.

Po tych uwagach ogodinych podaje wyjasnienia
poszczegdlnych fabryk, dotyczgce oznaczen, u-
mieszczonych na Swiecach:

Marka Bosch.
Pierwsze litery oznaczaja:

M — nierozbieralna Swieca ogwincie 18 mm
DM — rozbieralna Swieca ” 18
W — nierozbieralna $wieca ” 14
X — Swiece ” 12,
u— " 10 ,
zZ — nierozb. o gwincie 7/8” lub 1/2”

stozkowe.
DZ — $wiece rozbieralne 7/8” lub 1/2”.

Rys. 22 Widok zewnetrzny 1 przekréj Swiecy, zbudo-
wanej do pracy w silnikach wysokoobrotowych: 1) ze
berka chtodzace, 2) izolator z kompozycji ceramicznej,
3) druga warstwa izolacji mikowej w postaci krgzkéw
prasowanych z miki, podnoszacych wytrzymatos¢ izola-
cji na przebicie, 4) pierwsza warstwa izolacji mikowej
w postaci paska owinietego, na elektrodzie, srodkowe;.
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Tabela poréwnawcza Swiec najbardziej rozpowszechnionych

Bosch
rozbieralne r)ie-
, rozbieralne
DM 20 Al M 20 Al
DM 35 Al M 35 Al
DM 35 A2
M 45 Al
DM 45 Al M 45 A2
M 45121
DM 95 Al M 95;0
DM 95 A2 M95 Al
DM 95 A3
DM 145]1 M 145 1
DM 1452 M 1452
DM 145 TI
DM 145 T2
DM 150|G 24
DM 175 Al
DM 175 A3
DM 175 TI
DM 175 T3
DM 225 Al
DM 200 G24
DM225 Tl
M 280 G1
do W 95 A2
W 145(0
W 145 A1 3
W 145 Tl
W 175 Tl i 3
W 175 A1 i3
W 225TIi3
N W240T1i3
W260TIi3
z20|li Al
DZ 35|11 i Al |

DZ45A1i2i3545A1i2i3

1 45 A4

DZ 95 Al i2 295A1

DZ 10/ 19
DZ 10Al

(w nastepnym numerze podamy tablice porownaj

Beru AC
Lodge
rozbieralne I br?ie_l nowe 0..- stare oznaczenia
- rozbleraine znaczenily 1 pjeralne Inierozbieral
gwint 113 mm
25 bl 87,88 G 14, G12
Bil G 12, Gil
albo J 12
45b2 86 B 11 G 10. G 9 TS 3
45 bl albo J9
95 bl 85 B7 G38 TS 3
95ib2
84 B7 lub 1 G7 lub TS 3
145|bl B5 G6 H1
145;b2
177'al 145|b2 B4 G412 HI
225 al 83 G3
225 al 83 G2 12
G112
gWint 14 mm
95bl6 | 47 K 10, 12, 14
45 K7 S 14
145ial6 145;bl6 46 K9
175>16 190;bl6 43 K5 H 14
125bl6
225 alé 225M6 43 K4
1 225,bl6 K3
225jbl6 K 2
gwint 718"
15jall 78 A
45;bl3 78 A
45(al4
( 78 575 A lub Z1
Z lub Y
95lal4 575 Y
gwint stozKGwy 12°
1075 112

Swiec roznych marek amerykanskich,

Siemens

AG 112

AG 12

AG 10[2

AG 105

AG 20

AG 30/5

AG 1014

AG 2014

AG20jl4
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Cyfry podane po tych literach oznaczajg war-
tos¢ 'cieplng danej Swiecy.

Litery podane po tych cyfrach okreslajg ma-
teriat izolatora ,a mianowicie:

A — normalny materiat t. zw. pyranit (co
jest oznaczone jednym paskiem zielonym na
izolatorze).

T _ specjalny materiat — (co jest oznaczo-
ne dwoma paskami zielonemi na izolatorze).

G — izolator z miki. .

Ostatnie cyfry oznaczenia Swiecy podajg typ
wykonania (dlugos¢ gwintu i dlugos¢ korpusu
sSwiecy).

Marka, Beru. , .

Pierwsza liczba oznacza wartosc cieplnag
Swiecy, nastepujaca po niej litera H lub a —
oznacza Swiece rozbieralne, zas litera b — Swie-
ce nierozbieralne, lit. m — $Swiece meprzeszka-
dzajace radiowym odbiornikom i jednoczes$nie
wodoszczelne. Cyfra koncowa oznacza typ wy-
konania.

MOTORYZACJA Nr 2

Marka AC. Coe

Litery poczatkowe oznaczajg serie i to jak
nastepuje: o e

gerja’'G — Swiece 18 mm nierozbieralne na
klucz 25,6 mm .dla samochodoéw osob. (seria
st*nd”rd) ¢

Seria J — $wiece 18 mm nierozb. na klucz
22,2 mm dla samoch. osob.

Seria B — $wiece rozbieralne 18 mm na

klucz 25,6 dla samoch. osob. i motocykli.

Seria D — Swiece nierozb. 18 mm na klucz
25.6 dla samoch. ciezarowych.

Seria K — $wiece nierozb. 14 mm na Kklucz
20.6 dla samoch. ciezarowych.
Seria Y i Z oraz 575 —

SAE.

Cyfry nastepujgce po tych literach oznaczaja
wartos¢ cieplng tych swiec, przy czym im nizsza
cyfra, tym wyzsza wartos¢ cieplna swiecy.

Dla informacji podaje, ze dla celéw wyscigo-
wych mozna stosowaé swiece do G 4J4 lub K4.

inz. W. M.

z gwintem 7/8”

POSTEP W KONSTRUKCJI MOTOCYKLI

Artykut niniejszy obejmuje rozwdj konstrukcji
motocykli w okresie od pierwszej wielkiej woj-
ny Swiatowej, az do chwili obecnej. W okresie
tym motocykl odbyt dlugg droge rozwojowa od
prymitywnego mechanizmu dwukotowego poru-
szanego silnikiem o matej sprawnosci ktéry po-
mimo to oddal wielkie ustugi na polach bitew
(Flandria), az do silnego, ekonomicznego i ele-
ganckiego motocykla doby obecnej. Juz przed
rokiem 1914 wykonano szereg prac doswiadcza -
nych nad rozwojem konstrukcji motocykli, jed-
nak prace te byly prowadzone po omacku, nie-
jednokrotnie przez ludzi posiadajgcych nadmiar
entuzjazmu, lecz bardzo niewiele uzdolnien tech-
nicznych, czesto dysponujgcych skromnymi moz
liwosciami finansowymi.

Podobieristwo motocykla z roku 1918 do mo-
tocykla wspotczesnego jest tylko powierzchowne.
Zajmiemy sie rGznicami miedzy nimi, obrazujac
w ten sposob postep jaki dokonany zostat w ich
budowie.

Porownajmy np. motocykl z r. 1918 o silniku
poj. 557 ccm, o mocy 6 KM przy ca 4000
obr./min., z motocyklem o silniku 500 ccm dolno-
zaworowym z r. 1945. W zalozeniu sg one bar-
dzo podobne do siebie, lecz silnik wspotczesny
pomimo zmniejszonej pojemnosci o 57 ccm, przy
tej samej ilosci obrotéw rozwija moc 14 KM,
a wiec moc ponad dwa razy wyzsza, hiz jego
poprzednik z r. 1918. Réznica ta bardziej jeszcze
uwidoczni sie. gdybysmy do poréwnania wzieli
najnowoczesniejszg 500-tke  gdérnozaworowg
sportowa, ktdra przy wysokim stosunku spreza-
nia i odpowiednim paliwie rozwija moc 40 KM
przv ponad 5000 obr./mn.

Nowoczesne motocykle wyscigowe, zaopatrzo-
ne w gorny watek rozrzadczy, sag w stanie dac

moc jeszcze wieksza: 100 KM z litra nie jest tu
zadng rewelacjg. Maszyny wyscigowe specjal-
ne (fabryczne, doswiadczalne) posiadaly moc do
160 KM z litra. Poréwnujac te moce z 12 KM
z litra silnika z r. 1918 zdajemy sobie sprawe
z olbrzymiego triumfu, jaki zostal osiggniety
w konstruowaniu silnikbw motocyklowych.

W POSZUKIWANIU MOCY

Powstaje pytanie: skad powstata tak wielka
zwyzka mocy? Odpowiedz na to znajdziemy w
diugotrwatych, zmudnych, nieraz zniechecaja-
cych. probach i testach, opartych niejednokrotnie
na intuicyjnych zalozeniach i nadziejach nie
zawsze spetnionych, a przede wszystkim na sta-
rannych obserwacjach rezultatow eksperymen-
tow na drogach i hamowniach.

Wiele ulepszen w konstrukcji silnika motocy-
klowego wymagato uzycia lepszych ma-
teriatow i odwrotnie: mozliwo$¢ zastoso-
wania coraz to lepszych materiatdw umozliwito
w niejednym wypadku zwiekszenie wydajnosci
silnika. Te dwa czynniki byly prawie zawsze
tak silnie zwigzane ze soba, ze czesto trudno jest
stwierdzi¢, ktdry z nich byt przyczyna, ktéry zas
jego nastepstwem. Jedno jest pewne, ze polep-
szenie wydajnosci silnikbw motocyklowych szio
zawsze w parze z postepem w dziedzinie meta-
lurgii.

Proces rozwoju silnika byt stopniowy, mimo
to zdarzaly sie okresy, gdy na przestrzeni krot-
kiego stosunkowo czasu osiggano bardzo znacz-
ny postep. Takim typowym przykiadem jest
ksztalt glowicy silnika dolnozaworowego: byt on
zadawalajgcym tak diugo, jak dlugo pozosta-
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wata wieksza przestrzen nad ttokiem i nad za-
worami. Nagle w ciggu jednego sezonu caly
przemyst motocyklowy zastosowat komore spre-
Zania przesunietg nad zawory. Rezultatem te-
go byto polepszenie sprawnosci silnikéw dolno-
zaworowych przy zwiekszonych obrotach silnika.
Jesli chodzi o silniki gérnozaworowe, to uzywa-
ne sa dzisiaj glowice sferyczne z zaworami
umieszczonymi promieniowo, lecz ksztalt komo-
ry nie jest dzi§ potkulg o $rednicy réwnej Sred-
nicy cylindra i zawory nie sg pochylone wzgle-
dem siebie pod katem 90 stopni, jak w dawnych
konstrukcjach. Dzisiejsza tendencja to stoso-
wanie komoér bardziej ptaskich z zaworami po-
chylonymi wzgledem siebie pod katem mniej-
szym od 90 stopni. Préby wykazaly, ze dla da-
nego stosunku sprezania ten ostatni uklad daje
znaczne powiekszenie mocy w stosunku do daw-
nego, z jednoczesnym zmniejszeniem mozliwosci

detonacji i ze zwiekszeniem elastycznosci sil-
nika.

Moc silnika gdérnozaworowe.go jest ograniczo-
na miedzy innymi przez maksymalng osiggalng
liczbe obrotow na min., ata z kolei jest uwarun-
kowana czesciowo przez masy czesci mechaniz-
mu rozrzadezego, poruszajgce sie ruchem
zwrotnym i wahadlowym. Zmniejszenie tych
mas umozliwia zwiekszenie obrotéw silnika. To
ttumaczy sukces silnika gérnozaworowego z wat-
kiem krélewskim, ktdry nie posiada dolnych
dzwigni i popychaczy, a w ktérych walek roz-
rzadczy lezy nad gtowicag i jest poruszany badz
zespotem kot zebatych, badz tez watkiem piono-
wym, lub fancuchem. Konstrukcja posrednig
miedzy silnikiem z watkiem krélewskim, a silni-
kiem o dolnym walku rozrzadczym, jest silnik
t. zw. ,high camshaft”, stosowany przez niekto-
rych konstruktorow (Velocette, HRD i inn.).
W tei konstrukcji masa uktadu popychaczy jest
powaznie zmniejszona przez umieszczenie watka
rozrzadezego jak najwyzej, co daje znaczne
skrocenie drgzkéw popychaczy.

W dazeniu do uzyskania zwartej i ,czystej”
konstrukcji silnika dawata sie zauwazy¢ juz od
roku 1918 tendencja do zamykania wszystkich
czesci ruchomych, tak ze gdy przy pierwotnym
silniku  motocyklowym popychacze, zawory,
sprezyny i dzwigienki zaworow znajdowaly sie
na zewnatrz, to .dzisiejszy gornozaworowy sil-
nik nie posiada zadnych widocznych czesci ru-
chomych.

W okresie miedzywojennym istnialy poza
zwiekszeniem mocy trzy dazenia konstruktoréw
motocyklowych: niezawodnos$¢, komfort, cicho-
bieznos¢ silnika.

Pierwsze dwa dazenia nie napotykaly na
wieksze trudnosci, trzecie jednak zwigzane byto
Zz nieuchronng stratg mocy. Przy dzisiejszych
rozwigzaniach daje sie stosowaé znaczne ttumie-
nie wydechu przy minimalnej stracie mocy. Po-
lepszenie systemu wydechowego sprowadzito na
plan pierwszy mechaniczny hatas silnika, pocho-
dzacy z czterech zrodek zawory i mechanizm
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rozrzadu, ttok, przeniesienie napedu i ogdlny
hatas wszystkich czesci motocykla wywotany wi-
bracjg. Wibracja moze by¢ zredukowana do
minimum przez staranne wywazenie silnika,
oraz przez uksztaltowanie i potgczenie wszyst-
kich czesci w taki sposéb, aby ich wibracja nie
wywolywala hatasu. W mechanizmie przenie-
sienia gléwnymi zZrédlami hatasu na fancuchy.
W motocyklch nowoczesnych, przy starannym
opracowaniu fancuchéw, két tancuchowych i sy-
stemie ich smarowania przeniesienie w stanie
nowym jest bezszelestne. Stukanie ttoka w zim-
nym silniku jest nowaznym problemem ze wzgle-
du na koniecznos¢ stosowania ttokow ze stopow
lekkich majacych duzy wspoiczynnik rozszerzal-
nosci, c0_wymaga znacznego luzu miedzy tto-
kiem ,a Scianka silnika w stanie zimnym. Jed-
nak i w tej dziedzinie przez odpowiednie do-
mieszki do stopow lekkich osiagnieto zmniejsze-
nie wspoétczynnika rozszerzalnosci/Hatas wywo-
tany rozrzadem jest bezsprzecznie najpowazniej-
szym problemem i jest wywolany zmiennymi
warunkami pracy silnika i koniecznoscig

uwzglednienia luzéw ze wzgledu na rézne tem-
peratury.

Wedtug zrédet angielskich opracowat
K. Brun i Wi, Pietrzak.

*
* *

6 lat wojny dalo w rezultacie geneze wielu no-
wych idei co do stosowania materiatbw, metod
produkciji i form wytwarzanego artykutu. Z dru-
gie.i jednak strony wobec braku wytworéw go-
towych i wielkiej chionnosci rynku, zachodzi
obawa zmarnowania tego zysku przez poszcze-
gOlnych wytworcow, ktorzy, liczac na tatwy zbyt
swych fabrykatéw, nie bedg sie wysilali na
utrzymanie ich jakosci.

Triumph, Matchless, Royal Enfield, BSA
przy mod. 250 ccm stosujg przednie widelce te-

leskopowe, przewaznie z ttumieniem olejowym.
To samo Sunbeam.

Ariel otrzymal zamoéwienie na 1400 maszyn
dla USA, z tego 500 sztuk modele sportowe, za$
500 o silnikach czterocylindrowych.

Royal Enfield buduje mod. 350 ccm mod. G,
ktérego prototypem jest model dostarczany woj-
sku, z zastosowaniem teleskopu i ulepszehn (wy-
konczenie luksusowe).

Sunbeam: 500 ccm 23 KM przy 6000 obr./min.
mod. 1945, camshaft 2 cyl. 7:1 sprzegio 1 tar-
czowe typu samochodowego, kardan, teleskop,
tyt resorowany teleskopowy (ptywakowy), sil-
nik krotkoskokowy: s-63,5, tloki lanoprasowane
tozysko gtoéwne z przodu kulkowe, z tytu panew-
ka z bialego metalu, smarowanie pod ci$nie-
niem, Aku 6 V, 12 Ah, skrzynka biegow bez bie-
AN bezposredniego, rama podwojna rurowa,
179 kg, poj. zbiornika 16 Itr., skrzynka biegéw
zblokowana. Wykonanie turystyczne i spoHo-
we ca 80 mph - 129 km/godz. (gtowica
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SPECJALNA

1. Dekret z dnia 20 grudnia 1945 r. powotlu-
je w ramach Ministerstwa Komunikacji Cen-
tralny Zarzad Motoryzacji i powierza mu do
wykonania catoksztalt zagadnien zwigzanych
z administracjg i gospodarkg motoryzacyjng
w Panstwie, uwypuklajgc w dziesieciu punktach
art. 2-go niezwykle obszerny zakres dziatania.

2. Zagadnienia stojgce przed C Z. M., a wy-
nikajace z 2-ch pierwszych artykutéw dekretu
sg natury tak obszernej, tak réznorodnej, tak
rozmaitego charakteru, tak wszechstronne i tak
daleko siegajace w zycie gospodarcze kraju pra-
wie we wszelkich jego przejawach, ze nie
ma W naszej gospodarce na-
rodowej organizacji podobnej.

5. Zesp6t zagadnien jak:

I. ustalanie zasad polityki motoryzacyjnej
i norm prawnych motoryzacji.

[l. planowanie, organizowanie i nadzor:

a) transportéw,

b) komunikacji samochodowej,

c) zaktadow remontowych i produkcyjnych,

d) zapotrzebowan zakupu i rozdzialu czesci,
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e) kontaktu i wspotpracy z przemystami po-
mocniczymi, nie miat dotychczas pod zadnym
wzgledem u nas precedensu i C. Z. M., nie moze
by¢ traktowany jako wytgcznie urzad o charak-
terze czysto administracyjnym, lecz jako wiel-
ki panstwowy koncern moto-
ryzacyjny, ktérego dyrekcja
naczelng jest wtasciwy zarzad,
a organami wytworczosci, eks-
ploatacij i handlu podlegte
mu* przedsiebiorstwa.

4. Swoista struktura C. Z. M. nie moze by¢

porownana z zadng inng organizacjag w Pan-
stwie, czy to bedzie np. Centralny Zarzad Prze-
mystu Hutniczego, czy Centralny Zarzad Prze-
mystu Weglowego, czy inny, pomimo pozornej
zbieznosci w nazwie, gdyz:

I. Centralne Zarzady Przemysiu sa, kazdy
dla siebie, catosciami zamknietymi w so-
bie na terenie tego jednego przemystu, kt6-
ry reprezentujg.

[I. Centralne Zarzady Przemystéw zarzadza-
ja, kazdy dla siebie, funkcjami gospodar-
czymi wilasnego przemystu, nie nor-

Struktura organizacyjna Min. Komunikacji (projekt)

Gabinet Ministra

Rada Ekonomiczna

Wiceminsitrowie

Centralny
Zarzad
Komunikacji kotowej

Podlegle Podlegte

Przedsiebiorstwa Przedsiebiorstwa

Wiceministrowie — nadzér na

WP

darcze.

niczno - gospodarczej.

TIEFS

1 v
Centralny
Zarzad
Drég wodnych
Srédlagdowych

Centralny
Zarzad
Lotnictwa cywilnego

Podlegle Podlegle

Przedsiebiortswa Przedsigebiorstwa

Minister — gtéwny nadzér nad) wrzystkimi zagadnieniami ogolno ¢ komunikacyjny mii,
Centralnymi Zarzadami. Jeden dla |, jeden dla Il i Ill jeden dla IV.
Rada Planowania — planowanie ogolno - komunikacyjne, finansowo - gospodarcze, techniczno

gospo-

Rada Ekonomiczna — koordynacja dziatalnosci ogélno-komunikacyjnej, finansowo-gospodarczej i tech

Centralne Zarzady (ary) — catkowite kierownictwo sprawami Centralnego Zarzadu.
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niujgéc zadnych spraw
administracyjnych ani
prawnych, ani finansowo-
gospodarczych, tyczagcych

sie o0gotu obywateli.

To tez schematy organizacyjne wszystkich
Centralnych Zarzadéw Przemystowych majg
u siebie tylko dziaty obejmujgce wtasng organi-
zacje, wtasng technike, czy wytwdérczosé, wias-
ng gospodarke materialowg i witasny nadzoér fi-
nansowo - gospodarczy, w przeciwienstwie do

C. Z. M., ktdry poza komérkami wiasnej we-
wnetrznej dziatalnosci musi miecé¢ je-
szcze komboérki, koordynujace

gospodarke motoryzacjag in-
nych ministerstw, organizacji
samorzadowych, spétdzielczych
i prywatnych, a wiec ogotu
obywateli, ktorych gospodar-
ke motoryzacyjng normuje sie
i nadzoru je

5. Jakkolwiek C. Z. M. reprezentuje jedno
z 5 zagadnien komunikacyjnych zespolonych
w Ministerstwie Komunikacji, to nie moze on
by¢ réwnolegle traktowany np. z zagadnieniem
kolejowym, reprezentowanym przez kole;j.

Zagadnienie motoryzacji jest b. skomnliko-
wane i trudne, a trudnosci tych zarzad Kolej-
nictwa nie ma, w takiej ilosci réznorodnosci,
poniewaz cafa kolej jest upanstwowiona, nie ma
i nie moze mie¢ konkurencji, w przeciwienstwie

do motoryzaciji, gdzie transport
tylko czesSciowo skupiony jest
w C Z M, wiekszos¢ zas$ tran-
sportu rozwijac sie bedzie
i wzrasta¢ w innych placow-
kach gospodarczych (ministerstwa,
samorzad, spotdzielnie, osoby prywatne Ilub
spotki).

6. W zmienionej wojng konstelacji w gospo-
darce narodowej, w przeciwienstwie do gospo-
darki dawnej, prowadzonej zr punktu widzenia
gospodarki liberalnej, prywatnej, C. Z. M. be-
dzie musiat dziala¢ w ramach organizacyjnych
Ministerstwa Komunikacji, wypracowa -
nych od nowa, elastycznych, przysto-
sowanych pod wzgledem hierarchii i prestizu
do powagi i wielkosci zagadnien przez niego re-
prezentowanych. Skiadne funkcjonowanie skom-
plikowanego aparatu C. Z. M., jako centralne-
go jednolitego organu panstwa w kierunku pla-
nowania organizacji i kontroli w dziedzinie za-
gadanien motoryzacyjnych, w mniejszym stop-
niu zalezy od jego wewnetrznej organizaciji, kto-
ra stopniowo i ewolucyjnie sie krystalizuje,
a zalezy przede wszystkim od
reorganiazaciji Ministerstwa

Komunikacji, w ktérego sktad
wmysl dekretu wchodz ij
Fakt, ze administracja kolejowa,

przy istnieniu wydzielonego przedsiebiorstwa —
Koleje Panstwowe — miesci sie w ramach de-
partamentéw mnisterstwa, stwierdza, Ze
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jest to Ministerstwo Kolei
z przyczepionymi do niego Kko-

reprezentujacymi in-
komunikacyjne.

moérkami,
ne zagadnienia

7. w grubszych zarysach przedstawiony sche-

mat organizacyjny Min. Komunikacji, (ktéry
zatgczamy obok) dawatby wieksze
mozliwosci nalezytego i wta-
sciwego traktowania i rozpra-
cowy wania wszystkich zagad-

nien komunikacyjnych.

NASZE KLOPOTY

CIAGLE BEZPRAWNE ZABIERANIE PRAWA JAZDY
Szanowny Panie Redaktorze!

Przed kilku dniami jechatem ulicg Marszatkowska
Willys‘em. W chwili, gdy zwolnitem wskoczyt mi do
wozu porucznik W. P,, ktéry w formie dos¢ ostrej ka-
zat sie wiez¢ do komendy. Zaskoczony tym niespodzie-
wanym ,atakiem" zatrzymatem na chwile wodz, aby
sienrozmowi¢ z oficerem. W tej chwili zjawit sie mi-
licjant ze stowami: ,dlaczego pan stangt w miejscu
zabronionym do zatrzymywania sie?“ Odpowiedzia-
tem, ze wskoczyt mi pasazer z ulicy, ktérego chce wy-
sadzi€.

— Prosze prawo jazdy!

Podatem prawo jazdy, a milicjant schowat moje
prawo jazdy do kieszeni, zaznaczajgc, ze nie umiem
jezdzi¢, ze nie znam przepiséw, ze mi nie odda prawa
Jazdy.

Pojechatem na komende Milicji i dzieki interwenciji
oficera — mego przygodnego pasazera — odebratem
prawo jazdy, straciwszy 2 godziny czasu.

Musze zaznaczy¢, ze na skutek interwencji oficera

porucznik Mil, Ob. szukat milicjanta,, ktory
mi zabrat prawo jazdy w... 3-ch restauracjach na ul.
Marszatkowskiej 1 Chmielnej.

Zapytuje S2"Redakcje, czy takie postepowanie funk-
cjonariusza Mil. Obyw. jest postepowaniem wiasci-
wym i prawnie uzasadnionym.

" £ St. G.

Oczywiscie zabieranie prawa jazdy w takim wypad,
ku jest absolutnie niedozwolone. § 49y obowigzujgce*
go rozporzadzenia Ministra Komunikacji z dn. 27 X.
1937 r. méwi wyraznie, ze prawo jazdy moze by¢ ode-
brane w przypadkach nastepujgcych: r) jezeli kiero-
wca, bedac w stanie nietrzezwym, spowodowat wypa-
dek, 2) jezeli kierowca, w razie spowodowania wypad-
ku z ludzmi, nie udzielit pomocy -ofiarom wypadku,
3) w razie stwierdzenia niezdolnosci organicznej lufo
psych.cznej kierowcy, 4) w razie" skazania prawomoc-
nym wyrokiem sgdowym kierowcy zawodowego za
Erzestepstwo, ktére Swiadczy o utracie wymaganych

wahfikacyj.

W wypadku podanym przez kierowce St, G. zadna
z wyzej wymienionych czterech okolicznosci nie za-
szta, tak ze postepowanie milicjanta nalezy nazwac
bezprawnym. mpj*

GIMNAZJUM MECHANICZNE

ROMANA WOLFRAMA

WARSZAWA, ul. Miodowa 3

SPECJALNOSC:

Slusarstwo, elektrotechnika
samochodowa.

tokarstwo,
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ZAWODOWE SZKOtA MAS PRACUJACYCH

ZW. ZAW. TRANSPORTOWCOW R P.

W Sopocie w dniach 13 i 14 pazdziernika
ubiegtego roku odbyt sie Krajowy Kongres
Transportowcow. 120 Delegatow z catej Polski,
a takze z Oddzialu Zwigzku w Londynie, repre-
zentowalo interesy pracownikéw, zatrudnionych
w transporcie ladowym, morskim i powietrznym.
Reprezentowali oni czterdziesci pie¢ tysiecy
cztonkéw, zrzeszonych we wszystkich Oddzia-
tach : kierowcow, Marynarki Handlowej w kra-
ju i w Anglii, robotnikéw portowych Gdyni
i Gdanska ,pracownikéw Polskich Linii Lotni-
czych ,Lot”, pracownikéw Spedycji i Numero-
wych P.K.P.

Przedstawiciele ruchu zawodowgo, tego nie-
zwykle waznego i o réznych dziedzinach gospo-
darczych Zwigzku, w wielkim poczuciu swojej
roli i odpowiedzialnosci w nowym uktadzie gos-
podarczym i politycznym Polski, nakreslili linie
ideologiczng i program organizacji zawodowej
w kierunku podniesienia na wyzyny dobrobytu
materialnego i kulturalnego klasy pracujgcej, za-
trudnionej w transporcie.

Ustalono dla Zwigzku nazwe: Zwigzek Zawo-
dowy TransportowcOw R. P. z siedzibg Centrali
w Warszawie. Struktura oparta jest w mysl
obowigzujgcych zasad, ktorych wyrazem jest
K.C.Z.Z. w Polsce.

Za zasadniczy cel Zwigzku przyjeto: zrze-
szenie wszystkich pracowni-
kéw, zatrudnionych w trans-
porcie poza kolejowym. Natomiast
caly wysitek 'cztonkéw skierowaé dla rozbudowa-
nia potencjatlu gospodarczego w kraju, ze szcze-
g6lnym nasileniem prac przy odbudowie wszyst-
kich dziedzin transportu, przede wszystkim na
terenach Odzyskanych i na Wybrzezu. Tym sa-
mym nalezy stworzy¢ ekonomiczne podstawy by-
towania, podnies¢ uswiadomienie spoteczne i po-
lityczne oraz pracowac¢ nad ugruntowaniem kul-
tury i moralnosci w swych szeregach, tak mocno
zaniedbanej dtugim okresem okupacji. W koncu
nalezalo stworzy¢ organizacje catkowicie partyj-
nie niezalezna, ale nie apolityczna, taka, aby za-
gwarantowane zostalo ksztaltowanie zycia gos-
podarczego dla potrzeb narodu i parnstwa przy
petnej wolnosci politycznej.

Przy zmianach, jakie nastgpity w naszej
strukturze gospodarczej i politycznej po odzy-
skaniu niepodlegtosci, postanowiono jednak nie
zmienia¢ charakteru Zwigzku klasowego, dajac
mu tym samym podstawy do obrony interesow
ekonomicznych i kulturalnych swych cztonkéw.

Ogodlnie okreslajgc formy i Srodki dziatania,
sprowadzi¢ je mozna do pogtebienia Swiadomo-
Sci i poczucia solidarnosci zawodowej obywatela,
oraz do przygotowania go do brania udzialu

w ksztaltowaniu zycia gospodarczego i politycz-
nego w mysl zasad demokrcji ludowe;.

Praca Zwigzku Transportowcéw, jako czes¢
sktadowa catego polskiego ruchu zawodowego,
znajduje nalezyte zrozumienie i oparcie swego
programu w Rzadzie Jednosci Narodowej, kt6-
rego dazenia pokrywajg sie réwniez z interesa-
mi transportowcow.

Zagadnienie spotdzielczosci, tak na Kongresie,
jak réwniez w Zwigzku, w popularyzowaniu
znajduje coraz wieksze zrozumienie u szerokich
mas transportowcow.

Obok zracjonalizowanego transportu kolejo-
wego, morskiego i powietrznego, sektor tran-
sportu $rodlgdowego, kotowego i spedycji musi
by¢ uzupetniony licznymi spoétdzielniami pracy,
a na przejsciowym etapie uwzgledni¢ nalezy
réwniez zdrowa inicjatywe prywatna.

Ten ukiad polityki gospodarczej i tylko te cele
i zamierzenia Zwigzku zostaly przyjete przez
Kongres. Przy takim uktadzie wierzymy, ze
transport nasz w niedlugim czasie odbuduje sie
i stanie sie dzwignig podnoszacego sie z ruin
kraju.

Z chwilg odzyskania niepodlegtosci caty narod
polski przystgpit do odbudowy zycia gospodar-
czego i politycznego w nowej formie demokracji
ludowej. Przeprowadzenie reformy rolnej, zna-
cjonalizowanie ciezkiego przemystu i demokraty-
zacja aparatu administracyjnego przyczynity sie
do tego, ze mimo przejecia przez nas catkowicie
zdewastowanego i wypaczonego aparatu gospo-
darczego, mozemy sie poszczyci¢ osiggnieciami
naprawde na wielka skale, zwtaszcza w trans-
porcie. Czeka nas ciezka i dluga praca, ale
Swiadomosé, ze poniesiony trud bedzie oceniony
nalezycie przez cale spoteczenstwo, juz dzis po-
winna by¢ dla nas, transportowcow, najwiekszym
bodZzcem do pracy.

Dla osiggniecia tych celéw Zwigzek dazyc¢ be-
dzie przez podporzadkowanie sie obowigzuja-
cym przepisom prawnym, przez obrone intere-
séw ekonomicznych, spotecznych i zdrowotnych
wymagan pracownikéw transportowych, oraz
przez poprawe ich warunkéw pracy i wynagro-
dzeniaw granicach mozliwosSci

gospodarczych Panstwa i war-
sztatow pracy.
Ambicjg Zwigzku jest cigg-

te wychowywanie i szkolenie
swych cztonkow. Zwigzek Zawodowy
przez liczne wilasne szkoly samochodowe, szko-
ty bez zyskéw materialnych dla Zwigzku, za po-
kryciem wylgcznie kosztéw wiasnych, wyszkolit
juz tysigce miodych kierowcéw. Powazne braki
w programie tego typu szkolnictwa, brak zrozu-
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mienia przez zainteresowane resorty ministe-
rialne, nierzadko zla wola aparatu administra-
cyjnego, przypadkowe udzielanie koncesiji i t. p.
pogiebiajg, chaos na tym odcinku.

Spoteczenstwo nasze bardzo czesto ptaci zy-
ciem i sprzetem, tak dla nas cennym. Az
roi sie u nas od typéw aspotecznych, ktorzy z tej
dziedziny stworzyli sobie bardzo intratne przed-
siebiorstwa. Tym Zwigzek Transportowcoéw wy-
powiedziat bezwzgledng walke.

Omawiajgc w dalszym ciggu zagadnienie
szkolenia mas zwigzkowych, na samym tylko
Wybrzezu zanotowa¢ mozna juz w tej chwili
istnienie 5-ciu szkdét samochodowych, ktore po-
krywajg catkowicie zapotrzebowanie szkolenia
kierowcow. Stoimy na stanowisku, ze szkolni-
ctwo winno by¢ bezplatne, panstwowe lub spo-
teczne i do tej formy dazy¢é bedziemy kon-
sekwentnie.

Urzadzanie kursow, odczytow, wydawanie pu-
blikacji i czasopism zawodowych, prowadzenie
wymiany doswiadczen i osiggnie¢ badan nauko-
wych w dziedzinie transportu, wychowuje trans-
portowcéw w duchu karnosci i wielkiej odpo-
wiedzialnosci za wykonywang prace. _Na tym
etapie mozna stwierdzi¢, ze prace Zwigzku nie
ulegajg zadnemu zahamowaniu.

Interesy zawodowe cztonkéw Zwigzku otoczo-
ne sa prawng i materialng opiekg wtadz zwigz-
kowych, ktére, m. in., bezposrednio biorg udziat
w rozstrzyganiu i normowaniu zatargébw pra-
cownikow z pracodawcami. Juz dzi$ poszczycic¢
sie moze Zwigzek szeregiem korzystnych
umoéw zbiorowych, zawartych w inte-
resie obrony zarobkéw swych cztonkéw (ostat-
nio zawarta umowa z P.K.S. gwarantuje kie-
rowcom samochodowych zupetnie znosne wa-
runki egzystenciji).

Zwigzek, przejmujgc na siebie wielkg odpo-
wiedzialno$¢ czynnika kontroli spotecznej w
ksztaltowaniu ludowej demokracji, dat swoich
przedstawicieli do Krajowej Rady Narodowej
i Wojewodzkich Rad Narodowych i przez nich
ma wielkie mozliwosci oddzialywania na calo-
ksztalt zagadnienn panstwowych.

Podkresli¢ nalezy jeszcze ogromne poczucie
kolezenskosci i solidarnosci cztonkow Zwigzku,
wynikajgce z zycia zbiorowego, jak rowniez
szlachetng rywalizacje w sporcie, ktéra daje
mozliwosci wyzycia sie temperamentéw naszych
starych i miodych transportowcéw. Zarzad
Gtowny wierzy w wielkie powodzenie akcji pod-
niesienia kultury automobilowej.

Praca Zwigzku na kazdym odcinku dala
ogromne rezultaty, tempo jej stale wzrasta.
Zwigzek jest na najprostszej drodze do stwo-
rzenia typu transportowca
doskonatego obywate la, ktory be-
dzie okazem tezyzny duchowej i fizycznej.

Czestaw Orynsici.

Przewodniczacy Zarzadu Gléwnego
Zw. Zaw. Transportowcow BP-
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Jest upalnie, sierpniowe popotludnie. Z gwarnej,
tetnigcej ruchem ulicy Targowej skrecani w Kepna.
Zatrzymuje sie przed pierwszg kamienica. Tu bowiem
miesci sie Szkota Samochodowa Zwigzku Transportow-
cow R. P-. cel mojej dzisiejszej wedréwki. Juz przed
wejsciem wida¢ charakterystyczny ruch — raz po, raz
zatrzymujg sie samochody z niebieskim, krgzkiem na
przodzie karoserii: ,nauka jazdy". Widzimy ciez-
kie, ospate Doclgee, zwrotne, szybkie, jak mysl czio-
Wleka Wililisy i motocykle wszelkich marek i typow.

ZatrzmeJe jednego z miodych chiopcow, ktory
w tej chwili wysiadt z Witlisa i kieruje ste do bramy-
Pytam go, gdzie miesci s.e kancelaria szkoly. Spod
zwichrzonej, opadajgcej na czoto czupryny strzela ku
mnie inteligentne, bystre spojrzenie warszawskiego
wiarusa.

— Drugie pietro — otrzymuje w odpowiedzi.

— Bogu dzieki, ze nie wysoko— mysle sobie w du
chu i wspinam sie po schodach typowej, warszawskiej
kamienicy. Drzwi na, dru®.m pietrze goscinnie otwarte.
Dochodzi mnie gwar rozmow, uryrwane zdania gtosniej-
szych wypowiedzi, szum maszyn = dowdd, ze tu te-
tni zycie, ze moment jeszcze, a znajde sie w sercu szko.
ty, ktéra juz dzis, mimo swego, ,miodego wieku“, cie
szy sie opinig jednej z najlepszych szkét samochodo-
wych w Warszawie.

.Przyznam sde, ze z pewng obawg decyduje sie na
wejscie, ale nie moge sie juz cofnaé, poniewaz we
drzwiach staje jakas wysoka posta¢ i podejrzliwym
okiem mierzy mnie, myslac zapewne, ze w niepewnych
zamiarach przychodze tutaj, skoro nie moge sie zde-
cydowac na wejscie. Dlatego odrzucam w kat wszelk'e
obawy oo, do niegoscinnego przyjecia i z ming pewna
siebie wchodze kancelarii.

Od biurka podnos$lsie jakas sympatyczna blondyn-
ka (jak sie okazuje p6zniej w rozmowie — sekretarka
szkoly) i slysze stereotypowe: — Pan w jakiej sprawie?

Gtosem, stodkim, jak mioéd oswiadczam, ze zagnala
mnie tutaj ciekawos¢. Tak duzo slyszy sie juz o kur
sach samochodowych na Kepnej, ze pragnalbym sie
zorientowa¢ w sposobie nauczania, poznac¢ ,narybek“,
ktory wychodzi stad, dajac krajowi kadry wykwalifi-
kowanych, zawodowych szoferéw i amatoréw-automo
bilistow,

Z zadowoleniem stwierdzam, Ze moje pragnienie,
zabierajgce czas tym ludziom czynu, nie spotyka sie ze
zlym, przyjeciem.

— Prosze bardzo — slysze w odpowiedzi. — Przed-
stawie™ Pana i jego sprawe kierownikowi, mysle, ze
znajdzie chwile czasu, aby Pana objasni¢. Reszte na
pewno Pan wytowi z Observvacu co do ktérych tu Pan
znajdzie momentéw pod dostatkiem.

Teraz doznaje jeszcze jednego przyjemnego roz-
czarowania. Kierownika wyobrazatem sobie, jako, sta-
rego, doswiadczonego wiekiem i przezyciami weterana
samochodowego. Jakiez wiec bylo moje zdziwienie i,
przyznaje, rados¢, gdy przedstawiony wiadcy szkolne-
mu, stwierdzitem, ze jest to miody, energiczny fanatyk
szkoly i swych uczniéw. Dzieh pracy trwa tu od go
dziny 7 rano, do 8 wieczorem, a czasem, i dtuzej. Nikt
z personelu nie przestrzega godzin urzedowania. Musi
stale by¢ kto$ z kierownictwa na terenie szkoly, bo
przeciez w kazdej chwili moze zaistnie¢ koniecznos¢
zalatwienia czegos pilnego. Zresztg uczniowie musza
mie¢ zapewniong nalezytg opieke, a poza tym, rozu-
mie Pan, tu kierownik usmiecha sie, szkota jest na-
szym najmilszym dzieckiem. Dlatego najprzyjemniej
spedzam czas, musze sie Panu przyznaé¢, wtasnie tu,
pomiedzy biurkiem,, salg wyktadowa i egzaminami.

Patrze z podziwem na mojego rozméwce i mimo je-
go mtodego wieku, ciesze sie, ze to wiasnie on trzyma
ster pracy szkoly w swoich dos$wiadczonych rekach.,

Kierownik informuje mnie o pracy, wyposazeniu,
sposobie nauczania oraz o celowosci istnienia szkot
samochodowych przy Zwigzku Transportowcow.

Alby rozmowa nasza miata odpowiednie tto, prze
chodzimy do $wietlicy szkoly. Na $cianach widze, w
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bardzo przyjemnym wykonaniu znaki drogowe, da-
lej sylwetki szoferéw, lotnikbw, marynarzy — tych
wszystkich, ktérzy tworzg w obecnej dobie, zyjacej
pod znakiem pokonywania przestrzeni, potezng ma-
chine transportu.

W celu przystepnego przedstawienia uczniom za-
sad z dziedziny mechaniki, elektryki i t. p. dysponuje
szkota catym kompletem doskonale wykonanych ekspo-
natéw i tablic, na”ktérych widzimy przekroje samocho-
déw, podwozia, réznego typu motoréw, wszystko z do-
ktadnymi opisami. Dalej zwracajg uwage rzucajace
sie w oczy barwne tablice, przedstawiajgce wadliwe
i poprawne prowadzenie wozu, umiejetne parkowanie
i wiele innych momentéw.

— Moze przejdziemy teraz do- sali wykltadowej —
proponuje kierownik — zobaczycie ,na goragco“, jak
wyglada lekcja u nas.

Wchodzimy cicho, aiby nie wywota¢ zamieszania,
do duzej sali. Wtasnie jeden z inzynieréw wyktadow-
cOw poucza, swoja gromadke o zasadach mechaniki.
Ki.kadziesigt par oczu z uwaga patrzy na objasniajg
cego wykiad, tablice, wykresy | modele. Tu znowu
mam okazje do wyrazenia swego zdumienia na widok
znacznego” procentu kobiet wsrod stuchaczy szkoly.

A cOz niewiasty tu u was robig? Czyzby tez dzia-
tat na nie magnetyczny wptyw samochodu? — zapytuje
szeptem.

Kierownik usmiecha sie. — Pojecia Pan nie ma,
.ak duzo kobiet ukonczyto i jakie doskonate rezultaty
osiaggnely. Przyzna¢ musze, ze tak systematycznych i
pracowitych uczniéw, jakimi sg nasze przemite Panie,
rywalizujgce z powodzeniem z zapalonymi do motoru
chtopcami, w swojej praktyce jeszcze nie widzialem

Rozgladam sie ciekawie po sali. Obok chiepcg w ro-
boczym kemfoinezonie widze syna rolnika i ucznia gi-
mnazjalnego. Wszystkich ich tu zagnata che¢ poznania
maszyny. Wiekszos¢ stuchaczy to ludzie mtodzi i o tych
wyraza sie kierownik z najwiekszg sympatig, i uzna
niem. Wielu z nich musi pokonywa¢ ogromne trudno-
Sci, aby moc-skonczy¢ bodaj skrécony kurs, trwajacy
szes¢ tygodni. W okresie wakacji bardzo, duzo chtop-
cow, uczeszczajacych do szkét zawodowych, zapisuje
sie na kursy samochodowe, aby, rezygnujgc z odpo-
czynku, posigé¢ wiedze fachowag w prowadzeniu sa
mochodu.

Wyktad Sie skonczyt, wchodzimy z powrotem do
kancelarii.. 1los¢ interesantéw jest wcigz ta sama,
zmienity sie tylko osoby- Personel pracuje bez wy-
tchnienia, zapisujac nowych chetnych na kurs, wyda-
jac broszury, przepisy, zatatwiajgc sprawy personalne.
Do kancelarii wchodzi jakis mtody chiopiec..

— Prosze pani — zwraca sie do sekretarki — ko-
ledzy prosza o troche muzyki.

Sekretarka, nie przerywajgc rozmowy z interesam
tem, wigcza adapter i za chwile wszystkie pietra szko-
ty, objete siecia megafonowa, rozbrzmiewaja dzwie-
kami kujawiaka-

SZKOtLtA SAMOCHODOWA
ZW. ZAW. TRANSPORTOWCOW R.P.
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SZKOLI KIEROWCOW
CALEGO WYBRZEZA

Gdansk-Wrzeszcz, f\L Grunwaldzka 25
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— Wiec i o .przyjemnosciach macie czas pamietac¢?—
pytam kierownika:

— Naturalnie — miodemu po wytezonej pracy
w ciggu Kkilku godzin wyktadow nalezy sie chwila
wytchnienia i przyjemnosc' stuchania dobrej muzyki.
Oprocz adaptera z doskonatym kompletem ptyt, mamy
radio, w Swietlicy widziat pan napewno pianino., no
i wreszcie najwieksza nasza duma — doskonaly aparat
do wyswietlania filméw dzwiekowych. Korzystamy
ze wszystkich zdobyczy techniki, aby jak najlepiej
przygotowujac ucznia do jego przysztej pracyi, da¢ miu
jednoczesnie i rozrywke kulturalng.

Przechodzimy teraz do .kabiny operatora. Skromna
kabina kontrastuje z doskonalym aparatem do wyswie-
tlania filméw dzwiekowych. Na mojg prosbe kierow-
nik demonstruje jeden z technicznych filmoéw, poswie-
cony budowie i pracy silnika Diesla.

W przesuwajgcych sie przed moimi -oczyma obra
zach wpadajg nieprzyjemnie w oko napisy niemieckie.
Zauwazam, ze chyba juz czas, aby wtadze 'szkolne przy
wspotdziataniu Filmu Polskiego, postaraly sie o zaopa-
trzenie tych wartosciowych pomocy naukowych napi-
sami polskimi.

Pokaz filmu jest dla mnie zakoriczeniem mojej dizi-
s.e.szej wedrowki po. szkole samochodowej na Kepne-j-
Zegnam uprzejmie kierownika, dziekujgc mu za utla-
twienie mi zwiedzenia szkoly oraz wyczerpujace infor-
macje.

Wychodze z muréw tej warszawskiej kuzni kie
row-coW. Jako stary zwiazkowiec doznaje uczucia du-
my, ze na odcinku szkolenia zawodowego, jak i na
wielu innych, praca Zwigzku Zawodowego
Transportowcdédw osiggneta, juz znacz
ny rozwoj i charakterystyczne tempo.
Przyznaje, ze wchodzac w progi jszkoly z pewng rezer-
wa i obawag tego, co zobacze, wyszediem zbudowa-
ny i z gtebokag wiarg, ze jezeli w tym
tempie i z takim samozaparciem beda
pracowa¢ ludzie nad stworzeniem ko-
lejnych osrodkow szkolenia samocho-
dowego, jak to miatem moznois¢ obser-
wowa¢ w szkole przy Ke.pnej, to odbu-
dowa kraju n a odcinku motoryzacji
nastgpi w niedtugim czasie,.,

Jestem wzruszony. My, starzy zwigzkowcy, jeszcze
przed 1939 rokiem sniliSmy o tym', aby pokolenie kie
roweéw samochodowych wyrastalo nie w jakichs tam
przypadkowych szkotach, nie majgcych z ruchem za-
wodowym nic wspélnego, lecz wiasnie najgoretszym
naszym marzeniem bylo, aby szkolenie odbywato sie
w oparciu o Zwigzki i aby ci wszyscy, ktorzy usigdg
kiedy$ za kierownicg i poprowadza tysigce wozow po
szosach i autostradach Polski, rozstawig imie naszego
kraju w raidach automobilowych zagranica i w mrow-
czym trudzie pracowac¢ bedg dla podniesienia gospo-
darki kraju, aby ci wszyscy byli uczniami i wycho
wancami Szkét Samochodowych przy Zwigzku Zawo-
dowym Transportowcow R. P, k.G.

SZKOtA SAMOCHODOWA
ZWIAZKU ZAWODOWEGO

TRANSPORTOWCOW R.P.

WARSZAWA -PRAGA, ul. Kepna 17, tel. 470
¢

Szkolenie kierowcéw zawodowych i amatorow.

Uwaga: 7nizki dla czlonkéw Zw. Zaw., Partii
Politycznych i Instytucji Spotecznych-
Dla dojezdzajgcych — znizki kolejowe.
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ZWIAZKOWE

W 10 tg ROCZNICE WYBUCHU WOJNY
Z FASZYZMEM GEN. FRANCO

W zwiazku z uroczy$cie obchodzong przez calg de-
mokracje Swiatowg 10-tg rocznicg rozpoczecia wojny
bohaterskiego, ludu Hiszpanii z jfaszystowskim regionem
gen. Franco, Zarzad Giowny Zwigzku Zawodowego
Transportowmow R. P. wystosowat do wszystkich swych
cztonkéw rezolucje, w ktérej m. in. .czytamy:

»ldziemy z pomoca naszym braciom, walczacym
po zachodniej stronie Pirenejow. Lud hiszpanski moze
by¢ gleboko przekonany, ze przez caly czas walki ze
znienawidzonym regimem gen. Franco bedzie miat po
swojej stronie wszystkich Transportowcoéw catej Pol-
ski. Odpowiadajgc na wezwanie Swiatowej Federacji
Zwigzkéw Zawodowych, robotnicy i pracownicy, zrze-
szeni w Zw. Zaw. Transportowcow R. P. daja wyraz
swojej nienawisci do faszystowskiego regimu Hiszpanii,
stojac zdecydowanie po stronie jedynie legalnego Rza-
du Republikaniskiego, bedacego wyrazem woli catego
Narodu Hiszpanskiego“.

STAN ORGANIZACYJINY ZW. ZAWODOWYCH
na dzien 30.1V.1946 r.

Zarzady GL Zwigzkéw Zawodowych Liczba czt.
1. Pracownikéw Kolejowych 287 000
2. Gornikéw 169 958
3. Prac. Przemystu Metalowego. 177 231
4- Samorz Teryt.. i Uzyteczn. Publ. 165 €01
5. Przemystu Widkienniczego 120604
6. Nauczycielstwa Polskiego 114 246
7. Przemystu- Budowlanego 108118
8. Poczt i Telekomunikacji 43158
9. Przem. Chemicznego 47590
10. Le$nych i Przem. Drzewnego 35.500
11 SpoéidzielczyCh......cococovveeeecnnn, , 1358
12. Przem. Cukrowniczego . 16850
13 SKarboWyCh .ooovooieeeeeeeeen, , 14980
14. Przem. Naftowego * , 13264
13 Gastronomiczno-Hotelowego . 12 000
16. Instytucji Ubezp. Sp. . ; 11260
17. Drég kolowych . , 17085
18. Robotnikéw “Rolnych 21.300
19. Transportowych ) 4 812
20. Przem. Poligraficznego. . 52.750
21. Przem. Spozywczego 26830
22. Radia 3828
23 Filmowych .o, 5.467
24. Przem. Skorzanego . ; 7000
25. Sadéw i Prokuratury ; 7.653
26. Dziennikarzy......oeeeeeenn. ) 717
27. PanstwowyCh......coooeveveeeiren ; 50000
28. Bank. Kas Oszczedn. Ubezp.. 10353
29. StoCzNiOWYCh..coooviicice , 3803
30. Dozorcéw Dom, i Pomocnic Dom. 19 626

25LECIE ISTNIENIA ODDZIALU
ZWIAZKU TRANSPORTOWCOW W KRAKOWIE

W dniu 21 lipca r. b. Krakowski Oddziat Zw. Zaw.
Transportowcéw R. P. obchodzit 25 lecie swego istnie-
nia. Na uroczystos¢ przybyli delegaci z poszczegoélnych
Oddziatéw Zwigzku, oraz przedstawiciel Zarzadu Gtow
nego, Sekretarz Generalny Dolinski Stanistaw.

W ramach uroczystosci odbyto sie m. in. uroczyste
poswiecenie sztandaru Oddziatu Zw. Transportowcow
w Krakowie.

UMOWY ZBIOROWE SPEDYCJI, MARYNARKI
HANDLOWEJ | LOTU NA WARSZTACIE

Zarzad Giéwny ZW, Transportowcoéw podaje do
wiadomosci, ze w kolejnym etapie swych staran nad
unormowaniem warunkéw pracy i ptacy swych czton-
kow, przystapit do opracowywania umow zbiorowych
dla pracownikbw Spedycja, Marynarki Handlowej
i P.L.L. .Lotto
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UMOWA ZBIOROWA PRACOWNIKOW P. K. S.

Pomiedzy Dyrekcja Panstwowej Komunikacji Sa-
mochdowej., a Zwigzkiem. Zawodowym Transportow
cow R. P-, zawarty zostat w dniu 28 czerwca b. r.
z waznoscig od dn. 1 czerwca 1946 r. Uklad Zbiorowy
Pracy dla pracownikdéw fizycznych,, zatrudnionymi
w zaktadach pracy P.K. S

Uktad powyzszy ustala warunki pracy i ptacy oraz
okresla, zwigzane z praca i ptacg wzajemne zobowia-
zania obydwu stron.

Umowe podpisali: ze strony Zwigzku — Przewodni-
czacy Zarzadu Glownego — Czestaw Orynski i Sekre-
tarz Generalny — Dolinski Stanistaw, z ramienia

P.K S — Dyrektor W. Kossowski i Wicedyrektor
E. Wysocki.

KONFERENCJA PRASY ZWIAZKOWEJ W K.C. Z. Z.

Komisja Centralna Zwigzkéw Zawodowych zawia-
damia, ze w dniu 13 sierpnia b.r. odbyta sie w lo-
kalu Komisji — Al. Przyjaciot 9, narada prasy zawo
dowej, w ktérej wizieli udziat klerownlcy pism zwigz-
kowych oraz referenci prasowi Zarzadéw Gléwnych
i O.K.Z Z. z nastepujgcym porzadkiem dziennym:

1) Projekt ustawy o Zwigzkach Zawodowych,

2) Zadania i obowigzki prasy zawodowej,

3) Kolportaz prasy- zwigzkowej,

4) W-olne wnioski.

Z I-GO KONGRESU MIEDZYNARODOWEJ
FEDERACJI TRANSPORTOWCOW

I-'szy po wojnie Kongres Miedzynarodowe] Federa
cji Transportowcow — |. T. F. odby} sie w Zurychu
w maju b. r. Wzielo w nim udziat 120 delegatéw, re-
prezentujagcych 20 panstw.

Na porzadku dziennym obrad Kongresu znajdowa-
ty sie¢ nastepujace sprawy: 1) sprawozdanie finanso
we, 2) sprawa przystapienia I. T. F, do Swiatowej Fe-
deraCJl Zwigzkéw Zawodowych, 3) stosunek I. T. F.
do Hiszpanii, 4) odbudowa kolejnictwa, 5) wybor wiadz.

Z Zarzadu Giéwnego Zw. Transportowcéw R P-
delegowany byt na Kongres ob. Kotodziej, ktéry w
przemowieniu swoim sprostowat szereg blednych i nie-
Scistych informacyj, dotyczacych stanu naszego trans-
portu, proszac o uzupetnienie w sprawozdaniu |. T. F-
danych, dotyczacych Polski.

SKLAD KOMISJI CENTRALNEJ ZW. ZAW.

I tszy Kongres Zwigzkéw Zawodowych w Polsce,
obradujgcy w Ubieglym roku od 18 do 2l listopada
w Warszawie, dokonal wyboru Komisji Centralnej
Zwigzkéw Zawodowych, w skiad ktérejlweszli:

1) Dolinski. Adam, 2) Jasinski Kazimierz, 3) Ku-
szyk Wiadystaw, 4) Marek Lucjan, o) Rusinek Kazi-
mierz, 6) Buze Edward, 7) Cieslik Adolf, 8) Flacht
Piotr, 9) Kurytowicz Adam, 10) Sokorski Wiodzimierz,
11) Zukowski Wactaw, 12) Cieskkowska Stefania. 13
Czerwinski Marian, 14) Morgon Stanistaw, 15) Saba$
Jozef, 16) Szczesniak Jozef, 17) Bien Jozef, 18) Flor-
kow Jan, 19) Kiestrzynski Joézef, 20) Zuchowicz Ro
man, 21) Jaro-sz Aleksander, 20) tazuchewicz Wactaw,
23) Sadlo Genowefa, 24) Slysz Jozef, 25) Stawinski
Eugeniusz, 26) Szymanski Aleksander, 27) Witaszewski
Kazimierz, 28) Kwiatkowski Stanistaw, 29) Tulodzie-
cki Wactaw, 30 Kurzela Gwidon, 31) Mleczko Fran-
ciszek, 32) Motyka Lucjan, 33) Orynski Czestaw, 34)
Boberski Feliks, 35) Karpinski Bolestaw, 36) Jedrze-
jewski Henryk, 37) Drozdz Wiktor, 38) Stachurski
Aleksander, 39) Kulesza Aleksander, 40) Kratko Zyg-
munt, 41) Radwanski Joézef, 42) Szwedowski Jozef,
43) Jerzyk Emil, 44) Passini Jozef, 45) Sasim Stani-
staw, 46) Filipotto Wiadystaw, 47) Soko6t Bolestaw,
48) Skrzynski Aleksander, 49) Ambroziewicz Felicja®
50) Cencel Walerian, 51) Szmalec Kazimierz, 52) Sie-
wierski Mieczystaw, 53) Rustecki Jan, 54) Kowalczyk
Stanistaw, 55) Kupczynski Bronistaw, 56) Burski
Aleksander, 57) Zdziechowski Mieczystaw, 58) Brze
zinski Stefan, 59) Matolepszy Stanistaw, 60) Nowako-
wski Piotr, 61) Ziétkowski Aleksander, 62) Argien-
sztajn Alfred, 63) Marszalek Stanistaw, 61) Sokoto-
wski Jan, 65) Wisner, 66) Wyszynski Jozef,.

Zastepcy: Gajewski Piotr, Ferenc Wiadystaw, Wi
neger Oskar.
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Spotdzielczos¢ spedycyjno-ironsporiowa

Zagadnienie transportu w rozwoju haszego
zycia gospodarczego jest zasadniczym tematem.
Od realnego jego rozwigzania zalezy powodzenie
wszystkich naszych zamierzen. W tej dziedzi-
nie jesteSmy pozbawieni wszystkich niemal $rod-
kéw, a mimo to, musimy znalez¢ rozwigzanie.

Biorac pod uwage trudnosci w transporcie
kolejowym i srodlagdowym, wymagajace dtugo-
terminowych uje¢ tak kapitalowych jak i ludz-
kich, musimy z tym materialem, jakim dyspo-
nujemy, poOjs¢ z sukursem transportem sa-
mochodowym. Zwigzek Zawodowy Transpor-
towcoéw R. P., obejmujgc swoim zasiegiem orga-
nizacyjnym wszystkie niemal elementy trans-
portu, w zrozumieniu doniostosci chwili, zade-
cydowat z jednej strony poprze¢ akcje tak na
odcinku gospodarki panst-wowej, jak i na tere-
nie uspotecznionej gospodarki, jakimi sa spoh-
dzielnie pracy.

W wyniku tych rozwazan Oddzial Zwigzku
Transportowcéw w Lublinie powotat do zycia
pierwszg spotdzielnie pracy, ktérej rozwéj na-
rzucit innym osrodkom wyrazng sugestie, jak
nalezy ksztattowa¢ to zagadnienie.

Swiadomi jesteémy pewnych niedociggnie¢ w
ruchu spotdzielczym, niemniej jednak bilans
zamkniecia nawet w tym momencie ma wyrazne
saldo dodatnie. Braki podstaw prawnych nie-
watpliwie utrudnity realizacje projektowanych
zamierzen. Tu nalezy szuka¢ przyczyn reje-
stracji samochodow na rézne ministerstwa; nie-
stety, wéwczas innego wyjscia nie bylo.

Dopiero likwidacja Panstwowego Urzedu Sa-
mochodowego i utworzenie C.Z.M. wyprowadzito
w pewnym zakresie z impasu calg akcje i poz-
wolito na realizacje zamierzeh w formie jawnej.

Powotanie w miedzyczasie Centrali Gospodar-
czej Spotdzielni Spedycvjno - Przewozowych w
Polsce z inicjatywy Zwigzku Rewizyjnego Spot-
dzielni R. P., oraz przy wybitnym poparciu
Zwigzku Transportowcéw R. P., zaczyna dawac
pewne plony, krystalizujac tak metodyke dzia-
tania, jak i realizacje terenowg. Juz dzisiaj
mamy okoto 120 spdidzielni spedycyjno-trans-
portowych, ktore przedzierajg sie przez gaszcz
uprzedzen i trudnosci, torujgc sobie droge do
wytadowania dynamiki ludzkiej w okreslonym

kierunku.

Daje to realne pokrycie rzeczowe przez
wciggniecie nowych sit w realizacje zadan
transportowych.

Nie nalezy sie zraza¢ w niedocenianiu tego

ruchu. llo$¢ wkitadu pracy do dzisiaj i na przy-
szlos¢ bedzie jedyng legitymacjag i odpowiedzig
na pewne inkryminacje, z jakimi sie napotyka-
my na naszej drodze.

Dekoncentracyjny charakter naszej akcji, to
wtasnie demokratyzacja, to wciagniecie w orbi-
te tych zagadnien coraz szerszych sfer spotecz-

nych, wspotodpowiedzialnych za losy i rozwgj
naszego transportu.

Patronat ze strony Wiceprezydenta Szwalbe-
go w naszych pracach, pozytywne stanowisko
K.R.N., a w szczegolnosci jej Komisji Komuni-
kacyjnej, czego wyrazem jest projekt dekretu
0 zarobkowym przewozie os6b i towaréw pojaz-
dami mechanicznymi, to jest kredyt, ktdry nam
zostat udzielony i ktérego nam nie wolno w zad-
nym wypadku zawiesc.

Z wrakow powstat nasz tabor, z wrakoéw be-
dziemy budowali dalszy. Musimy sobie uswia-
domi¢, ze bedzie on musiat stuzy¢ jeszcze przez
diugie lata ku pozytkowi spoteczenstwa i Pan-
stwa.

O ile dla wielu ruch spdétdzielni pracy jest
pewng moda o charakterze koniunkturalnym, to
pamietajmy, ze tylko od nas i od naszej pracy
zalezy, czy bedziemy czynnikiem dziatajgcym na
peryferiach problematyki transportowej, czy tez
znajdziemy sie w centrum tego zagadnienia.

Pamietajmy ,7ze w dobie przemian i dokony-
wanych przewartosciowah nie jest czas ani
miejsce na polityke gestéw, a jedynie realny
czyn to jest jedyna wartos¢, ktora upowaznia
do decyzji.

W ostatnich dniach, na podstawie umowy
miedzy Centralg Gospodarczg a Centralnym Za-
rzadem Motoryzaciji, podjeliSmy zadanie przeje-
cia czesciowego taboru z demobilu wojskowego
pod warunkiem doprowadzenia go do stanu
uzytkowego.

Jest to powazny kapitat zaufania, ktérego nie
wolno nam zlekcewazyc.

Pozytywne rozwigzanie tej sprawy, to krok
naprzéd w rozwoju zagadnienia ruchu spotdziel-
czego i od pomysinych wynikéw tego egzaminu
przyjda dalsze tematy, jakie zycie i potrzeby
naszego kraju narzuca.

tatwizna i przypadkowos$¢ w dziataniu musi
by¢ w stanowczy sposob odrzucona, bo ksztattu-
jaca sie rzeczywistoS¢ nie znosi i znosi¢ nie be-
dzie tego rodzaju posunie¢ w dobie historycznej,

Jakiej my zyjemy. Ciezar nawy panstwowej
nie moze spoczywac na nielicznych barkach tych,
ktdizy wzieli to na siebie. Musimy przyjsé¢
z sukursem w postaci rzetelnego wysitku w co-
dziennej, szarej pracy. Poprzez prace i to w nie-
przerwanym ciggu zbudujemy podwaliny, na
ktéiych krzepko bedziemy mogli ksztattowac
nasz byt i przysziesc.

Musimy poprzez spéldzielczos¢, przez prace
zespotowg podzwigng¢ z upadku tak moralnego,
jak i materialnego czlowieka, a walka z trud-
nosciami musi w swoim finale da¢ jak najwiek-
szg ilos¢ charakterow, ktérych nam zawsze tak
brakowato.

Spetnienie tych zadan, to jest odpowiedz na
jaka oczekuje od nas Panstwo i spoteczenstwo.

Jan Wroczynski
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Wiadomosci z Zagranicy
(,The Motor”, 3 lipca 196 r.)

Przydziaty benzyny w okresie wakacyjnym.

Byly Komisarz Paliwa p, Geoffrey Lloyd przyna-
glat rzad, azeby zdwoit przydzialy benzyny w okresie
wakacyjnym, t .. w miesigcach lipcu, sierpniu i we
wrzesniu, gdyz nie ma stusznych podstaw do ograni-
czania jej.

Jest oczywistym, ze mozna by to zrolbi¢ bez powaz-
nego uszczerbku dla dostepnych Zrédet zaopatrzenia.
Komisarz paliwa p. Emenuel Shinwell stwierdzit, ze
ani zapasy benzyny, ani zakupienie iej za dolary nie
majg wplywu na przydzialy. Minister wskazuje taje
mniczo na inne przyczyny.

Jakie to przyczyny? Przygotowanie do nastepnej
wojny?

Niski stan produkcji w Stanach Zjednoczonych.

Przewiduje sie, ze ogélna produkcja pojazdéw mo-
torowych wyprodukowanych w czerwcu 1946 r. przez
wszystkie fabryki amerykanskie nie przekroczy 225.000
jednostek. L

Najwiekszg ilos¢ wyprodukowata grupa Chryslera,
wyniosta ona od poczatku roku biez. do 8 czerwca r.
b. 280.588 sztuk.

Produkcja obnizyta sie w stosunku do przewidy-
wan z roku ubiegtego gtdwnie z powodu strejkow i
przewiduje sie, ze wzrosnie dopiero w IV-tym kwar-
tale 1946 r. Dalszy wzrost oczekiwany jest w 1947 r.,
a optymistyczne przewidywania dotyczg dopiero
1948 r, Nie przewiduje sie jednak zbyt wielkich zmian
zamierzen.

M. E. Coyle, zamianowany ostatnio wiceprezyden
tern. General'Motors oswiadczyt, ze w 1948 r., gdy pro-
dukcja osiagnie swoéj punkt szczytowy, fabryki wytwo-
rzg w najlepszyml wypadku 5.000000 samochodow
osobowych i 1,25 do 15 miliona samochodéw cieza-
rowych.

Latajacy motocykl.

W ostatnim roku wojny tak Luftwaffe jak i U. S
Army Air Force rozwazaly powaznie problem zbudo
wania jednoosobowego helikoptera“ dla celéw woj-
skowych- Pierwotny plan polegat na tym, ze maly, bez-
posrednio dzwigajacy aparat miat by¢ przymocowany
do \/R)IIeCéW podnoszonei osoby. ]

Amery przeprwadza sie¢ obecnie préby z typem
aparatu latajacego, przeznaczonego' do uzytku cywil-
nego. Aparat ten posiada siedzenie osadzone na lek-
kim tréjnogu, i pas bezpieczenstwa.

Maszyna ta, nazwana niefortunnie Hoppi Copter,
posiada silnik 20-fconny, dwucylindrowy oraz bliznia-
cze rotory przeciwobracalne, sluzace do unoszenia
maszyny i do sterowania.

Naped hydrauliczny.

Superdraulic Corp. w Deaborn (Michigan) zade
monstrowania w lipcu b- r- naped hydrauliczny, ktéry
ma zastgpi¢ dotychczasowy naped uskuteczniany przy
pomocy sprzegta, watu kardanowego, dyferencjatu i
innych elementow._ ,

o demonstracji uzyto”" podwozia Plymouth, zaopa-
trzanego w pompe specjalng, przy czym przedsta
w'ciele towarzystwa wyjasnili, ze naped przy pomocy
két zebatych bytby zastgpiony pompa o wysokim ci-
$nieniu, umieszczong w miejscu, na ktdrym obecnie
znajduje sie sprzegto. Pompa ta bytaby polgczona z
maltymi silnikami hydraulicznym: na 2 albo na 4 koda.

W miare zmniejszania szybkosci naped dziata na
tychmiast hamujgco, przy czym jest mechanizmem sa-
moczynnym.

Resorowanie gumowe. . )

B. F. Goodrich chcac wyprébowaé moznos$¢ uzy-
cia uresorowania gumowego do samochoddéw osob-
wych, kazat wykona¢ samochéd B. F- G. Special, w
ktorym zastosowano najnowsze wynalazki lechn.czne.
We French Lick (Indiana) przedstawiono ostatnio to-
warzystwu Automotive Engineers model, wykonany
recznie z czesci wytworzonych przez réznych proctu
centbw. Cechami tego samochodu sg: meza.ezne re-
sorowanie wszystkich czterech két, kierowanie hydrau-
liczne, wnetrze Koroseal plastic d nowe mate gumy
600 x 14
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Gumowe resory, ktore sie ukazaly po*raz pierwszy
na wystawie Swiatowej w 1939 r. w Chicago i znala-
zty szerokie zastosowanie w czasie wojny, Stanowig
juz standartowe wyposazenie wielu samochodow cie
zarowych i autobusow.

Ameryka takze oszczedza benzyne.

Dyskusje przeprowadzone w lipcu we French Lick
(stan Indiana) na sesji letniej Towarzystwa Automo-
tive Engineers wskazujg na to, ze w samochodach 1950
r. stosowane bedg kompresory, wyzsze kompresje, nie-
zalezne zawieszenie kot, kierowanie hydrauliczne i re-
sorowanie gumowe.

Obszerne dyskusje przeprowadzono réwniez w spra-
wie koniecznos$ci przestrzegania ekonomii paliwa ze
wzgledu na spodziewane wyzsze podatki od benzyny
eoraz zwyzke cen samej benzyny.

Rozw¢j produkcji Packarda.

Brak materiatow ograniczyt produkcje Packarda
w pierwszym kwartale b. r. do 9 dni w miesigcu. Nie
ustrasz-ony tym widocznie prezydent Packarda George
T. Christopher ogtosit, ze ilos¢ produkowanych ty-
poéw zostanie zwiekszona i obejmie 6 modeli.

58.820 Chcyrolelow — produkcja w maju r. b.

Nie baczac na strejki weglowe i transportowe oraz
na rozne niedociggniecia poddostawcow, ustanowita
Chevrolet Motor Co. nowy rekord produkcji samoenu-
dowej, wypuszczajgc w maju 58820 samochodéw oso-
bowych i ciezarowych w poréwnaniu do> 47,077 takich
jednostek wyprodukowanych w kwietniu r. b.

Nowe wydawnictwa
MAPA SIECI DROG BITYCH W POLSCE

Na rynku ukazata sie dawno oczekiwana ,Mapa sieci
drég bitych w Polsce” w opracowaniu Tadeusza Gra-
bowskiego, nakiadem PUS.

Mapa z graficznego punktu widzenia jest bardzo
zblizona do ,Mapv stanu drég na r. 1939/40" naktadem
Automobilklubu Polski, w opracowaniu tegoz autora.
W wydaniu obecnym poza kilometrazem szczeg6towym
uwzgledniono nadto kilometraz na wiekszych odcinkach
drég pomiedzy poszczegdlnymi miasta (w kolorze nie-
bieskim). co umozliwia natychmiastowe obliczanie dtu-
gosci trasy na wiekszych odcinkach.

Drogi sklasyfikowane sg graficznie z uwzglednieniem
nawierzchni: drogi o nawierzchni t. zw. nowoczesnej,
ulepszonej (asfalt, beton, kostka kamienna, klinkier
szlachetny) narysowane sg peing linig czarna. Drogi
o nawierzchni szutrowej (kamien ttuczony) narysowane
sg petng linig czerwona. Szlaki drogowe o znaczeniu
wielkich arterii komunikacyjnych _(gtowne drogi bite)
rysowane sg szeroko .inne drogi bite — narysowane sg
wasko.

ape charakteryzuje Scisle podany kilometraz oraz
wlasciwie podane kierunki drég. Jest to jedyne powo-
jienne wydawnictwo posiadajace te ceche — $cisle po-
danego kilometrazu. Przed wojng wydawnictwem o Sci-
éle podanym kilometrazu bvt tylko Atlas Drég Samo-
chodowych w Polsce w skali 1:600.000 (wydanie Auto-
mobilklubu Polski) oraz Mapa Stanu Drog Bitych
w Polsce 1939/40 wydanie Automobilklubu Polski).
(Wszelkie inne mapy samochodowe wydawane w kraju
zawieraly bardzo wioel btedow w podanym kilomet-
trazu.

Mapa sieci drog 1945/46 z punktu widzenia automo-
bilisty posiada braki: nie ma w niej stanu drég oraz
nie zaznaczone sg zerwane mosty na rzekach. Jest to
zrozumiate, wobec tworzenia dopiero obecnie ‘informa-
cyjnych punktéw drogowych Min. Komunikacji i Auto-
mobilklubu Polski.

Mapa omawiana obejmuje Ziemie Odzyskane podajgc
wiekszos¢ nazw polskich pa tych terenach w brzmieniu
urzedowo ustalonym lub tez potocznie uzywanym. "

Strona graficzna mapy na poziomie zachodnio -
europejskim — zawdziecza¢ nalezy znakomitemu wyko-
naniu "drukarni Panstwowej Wytwdrni Papieréw War-
tosciowych w todzi. Druk na specjalnym papierze na-
powym najwyzszej jakosci.

Mana jest do nabycia w Automobilklubie Polski i Od-
dziatach A. P. O.
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PIEC ETAPOW

Mmat rok od chwili, gdy pierwszy pojazd
mechaniczny stawit sie do badania techniczne-
go, w zwigzku z zarzgdzong jednolitg rejestracjg
na terenach uwolnionych od okupanta. Kazdy,
kto przeszedt ze swoim samochodem przez te
operacje w akcji trwajacej w roznych okre-
sach do dnia dzisiejszego, uwaza takag rejestra-
cje za demotoryzacje, za demokratyczny dopust
na Bogu ducha winnych Iludziach, ktérzy
wszak nic innego nie chcieli, jak przysporzy¢
Panstwu samochodéw, ozywi¢ transport i zycie
gospodarcze! A ze przy tym kto$ ubit sobie
niejeden piekny prywatny interesik, to co tc
komu szkodzi?

Przeciez w pieknych czasach przed wojng
wystarczyto przyjecha¢ samochodem czy moto-
cyklem do Urzedu Wojewddzkiego (jakiez mite
wspomnienia, zwigzane z sympatycznymi po-
staciami pandw od rejestrach w Komisariacie
Rzadu m. Warszawy), wypehi¢ jakas kartke,
nalepi¢ znaczki stemplowe i juz wychodzito sie
z parg tablic rejestracyjnych pod pachag i do-
wodem rejestracyjnym w kieszeni.

A teraz jakies karty ewidencyjne (co to
jest.), a przedtem gehenna potwierdzen, za-
twierdzen, aprobat, dowodéw, zatgcznikéw, pro-
tokotow, aktow, przy tym zas niedyskretne py-
tania: ,skad to masz? — na co ci to potrzeb-
ne — a moze?... a jak?” — kilka maltych jazd
(100 km.) do Wojewodztwa i kilka matych po-
drozy do Warszawy (ze Szczecina, lub Jeleniej

Gory) — wreszcie wniosek znajduje sie z po-
wrotem w reku skladajgcego z powodu jakiejs
tam wymysinej kombinacji i ,da capo al fine”.

Na Boga — dlaczego?

Dlaczego? Dlatego, ze przed wojng rejestra-
cja stanowita jedynie akt dopuszczenia pojazdu
mechanicznego do ruchu na drogach publicz-
nych z punktu widzenia bezpie-
czenstwa tego ruchu i ochrony

drég. Kto, dlaczego, skad, poco, zaco i czem —
nikogo to nie obchodzito, bo i nie moglo ob-
chodzic.

Dzi$ inaczej! Kazdy ma tu co$ do gadania.
No — bo co tu duzo rrmWi¢ — samochdd nieko-
niecznie jest Twoéj. Wiec jeden chce wiedziec,
skad go masz i czv$ za niego zaDftacit temu co
mu sie nalezato. Drugi jest ciekawy czy masz
prawo wydawac¢ na niego oieniadze nieswoje
panstwowe czy inne i czy Ci za tvm jest konie-
cznie potrzebny. Innego znowu interesuje, czy
Ci sie uzywanie tego samochodu rzeczywiscie
optaca, czy robisz z niego uzytek zgodny z tym
co podate$ i z interesem og6lnym i czy nie do-
brze byloby zaoszczedzi€ na Tobie nieco tak
nam brakujgcej benzyny. A doniero na koncu
ciekawi sg, czy nie bedziesz zabijat ludzi na dro-
dze i niszczyt urzadzehn drogowych.

1 to wszystko musi sie zatatwi¢ przy | e d-
ny m, tak zdawatoby sie prostym, zabiegu
rejestracyjnym i jeden jest urzad,
na ktéry spada cate odium — urzad rejestru-
jacy, zalatwiajgcy to niemal za i dla wszyst-
kich resortow, bo Twoj] samochdd jest dzisiaj
tylko przy tej operacji uchwytny. | to nie zaw-
sze, bo" przeciez egzystuje cudowna instytucja
numeréw prébnych i rézni uprzejmi urzednicy.

Wiec? Wiec zechciej troche zrozumie¢ —
a zrozumie¢ to znaczy przebaczy¢, jak moéwi
dowcipny Francuz. Boje sie, ze zakwalifikuje-
cie ten caly artykut do ,Szpilek”, wiec kajam
sie 1 zaczynam na ,serio”.

Dzieki Bogu, ten pierwszy, jakze przykry
etap skonczyt sie 30 maja. Od 1-go czerwca r.
b. zajezdzasz juz przed Okregowy Urzagd Samo-
chodowy o godzinie — powiedzmy 9-tej rano,
0 godzinie 10-tej fachowcy dokonajg przegladu
Twego poiazdu, a jezeli masz go w porzadku,
wydadzg Ci w potudnie karte ewidencyjng (na-
wet skromnie, w nawiasie, nazwana ,dowodem
rejestracyjnym” — to pachnie reakcjg!). Ale
jedno mate ,ale” — wszystko pojdzie gtadko,
o ile bedziesz miat wniosek o rejestracje z za-
tacznikami w porzadku. Watpliwosci nie bedzie
jezelis kupit samochéd od Centrali Zbytu Samo-
chodéw — wystarczy dowdéd na to. Gorzej jeze-
lis kupit go od Tymczasowego Zarzadu Pan-
stwowego (teraz O. U. Likwidacyjny), lub
z trzeciej reki, bo musisz nie tylko to udowod-
ni¢, ale jeszcze przedstawi¢ aprobate swej cen-
tralnej wladzy. Najgorzej, jezeli$ kupit'skad-
ingd lub po prostu ztozyt z czeSci — musisz naj-
przod zatatwi¢ z Okregowym Urzedem Likwida-
cyjnym i przedstawi¢ odnosny panterek.

Pamietaj jednak, ze, jezeli szwindlem uzy-
skasz dowdd rejestracyjny albo tez kupisz kra-
dziony samochdd, to moga Ci cofnaé rejestra-
cie» a samochdd odebra¢, bo centralna
kartoteka ciaggle wegzystuje.

| tylko jedna wygoda skonczy sie réwnoczes-
nie — numery probne bedg woéwczas wydawac
tylko i tylko na doprowadzenie pojazdu do ba-
dania technicznego i to najwyzej trzy razy, je-
zeli woz_ nie zda ,egzaminu”. W kazdym'ra-
zie jest juz lepiej od dnia 1-go czerwca i to jest
drugi etap.

A trzeci? Trzeci etap, zamierzony__
nie zemdlej Obywatelu etap ograniczonej
prywatne|j rejestraciji zlat sie
z pigtym etapem peinej prywatnej rejestracji
za nim artykut ten zdofal ukaza¢ sie w druku’

zycie, a przede wszystkim postep jego norma-
lizacji okazaly sie silniejsze od wszelkich za-
witych kombinaciji i teoryj i dzieki temu tenor
mych wywodéw stanat na glowie, a mnie kazali
.aktualizowac¢” artykut. Céz robic za to
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Ty — Czytelniku znajdziesz to, czego oczeki-
wates w artykule, jako jutrzenki lepszego iutra

motoryzacyjnego, juz jako fa k't doko-
nany.
Dokonany — bo juz na poczatku lipca reje-

stracja prywatnych pojazdéw mechanicznych
przestata by¢ mitem po tylu zawodach. Przepi-
sy rozporzadzenia o ruchu pojazdoéw mechanicz-
nych na drogach publicznych z 1937 r. staly sie
z chwilg normalizacji stosunkéw po okresie wo-
jennym z powrotem prawem, na ktorym opie-
ra¢ sie bedzie odtad rejestracja.

Jest jednak dziedzina w tym dziale motory-
zacji, ktora nadal wymagac bedzie przez diuz-
szy czas pewnych utrudnien, dlatego
nie miej zalu Automobilisto, jezeli zada¢ beda
od Ciebie przy rejestracji, by$ przedtozyt dowo-
dy wilasnosci samochodu czy motocykla — je-
zeli bada¢ je beda wnikliwie i kwestionowac
nprz. ztozenie go z czesci (nie jeste$ przeciez fa-
bryka samochodow), lub nabycie go z niezbyt
pewnego zrodla. Ale nie martw sie — iw tym
przypadku nie zabiorg Ci go — chyba, ze przy-
padkowo zostat komus$ skradziony. Ot, zalat-
wisz tylko matg formalno$s¢ kupna 6d Skarbu
Panstwa tego samochodu lub motocykla, ktory
badz co badz jest jego wlasnoscig, jako mienie
opuszczone lub poniemieckie i juz, jako prawy
wiasciciel, zarejestrujesz go sobie bez zadnych
trudnosci. Jak to zrobi¢, powiedzg Ci w Urze-
dzie Samochodowym lub w Urzedzie likwida-
cyjnym.

j — aha — jeszcze jeden drobiazg. Moga Ci
réwniez powiedzie¢, ze nie wszedzie bedziesz
maogt jezdzi¢ — np. do Zakopanego, Karpacza
lub Sonotu na, urlop — lub na ,szaber”, bo Ci
zakresla drézke, po ktorej kotka Twego samo-
chodu bedag sie mogty kreci¢. Na tak szerokg
wolnos¢ samochodowg jeszcze nie ma benzyny.
Chvba, ze zgodzisz sie na gaz... drzewny!

zyjemy jednak w okresie ograniczen i plano-
wania, ptacimy za wojne — nie
tylko my — Anglicy takze. A oni umieig pta-
ci¢ bez skarg i bezptodnych zalow — dla lep-
szej przysziosci. Nauczmy sie i my ,prywatni
tej cnoty.

Jest to iak widzisz, podwojny — milowy krok
do normalizacji stosunkéw, do nawrotu do wita-
Sciwych zadan rejestracji, nie majgcych na ce-
lu stawiania przeszkéd w dopuszczaniu do ru-
chu jak najwiekszej ilosci pojazdéw mechanicz-
nych, a jedynie ochrone i bezpieczenstwo zycia
i mienia obywateli na drogach i zebranie danych
0 stanie i rodzaju motoryzacji kraju.

Dzi$§ zagadnienia te rozszerzajg sie znacz-
nie — ale nie bo6j sie, nie w kierunku policyjno.
przepraszam, milicyjno - drogowym. Stop przed
nami zagadnienie planowej go
spodarki i administracji mo-
toryzacyjnej Polski, jak opiewa
dekret o Centralnym Zarzadzie Motoryzacji,
spadkobiercy P. U. S-u. Wigze sie ona ze spra-
wg oczyszczenia podwOrka motoryzacyjnego
z wszelkiego $miecia technicznego, tak w sen-
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sie ekonomii wydatkdw, jak racjonalizacji na-
praw i przystosowania rodzaju napedu do na-
szych naturalnych warunkéw gospodarczych
i mozliwosci importowych.

Rejestracja jest tym instrumentem, ktéry wi-

nien nam da¢ moznos¢ wytowienia i wyco -
fania typéw pojazdow skaza-
nych na zagtade 1z braku naturalnej

podbudowy technicznej ich egzystencji oraz wy-
cofania pojazdéw zuzytych, ktérych koszt utrzy-
mania w stosunku do ustug przewozowych nie
optaca sie. Ona pozwoli nam drogg stosowania
w praktyce polityki taborowej przerzucaé¢ i gru-
powac regionalne poszczegdlne typy wokot baz
zaopatrzenia i baz technicznych i paliwowych,
nastawionych wtasnie na nie. Akcja réwnole-
gta i pomocnicza do akcji regeneracyjno - war-
sztatowej, wspoldziatajgcej w przemieszczaniu
taboru, opiera¢ sie bedzie o Sciste dane staty-
styczne, dotyczgce rozmieszczenia, charaktery-
styki i stanu technicznego taboru. W konhcu da
nam elementy potrzebne do planowania zaopa-
trzenia zvéia gospodarczego w sprzet, w uzbro-
jenie techniczne i paliwo.

Niestety rejestracja nasza do tego jeszcze nie
dorosta. Siega ona okresu zupeinej dezorgani-
zacji aparatu panstwowego i gospodarczego
oraz skromnych jego poczatkéw, wskutek czego
sama stonniowo i chwiejnie stawata na nogach.
Szczegolne jej braki to duza nieaktu-

alno $¢ wyrazajgca sie wielkg_iloscig samo-
chodoéw zarejestrowanych ,na papierze” — wy-
nik réznych specyficznych okolicznosci powo-

jennych — oraz niedoktadne, czesto wrecz wa-
dliwe charakterystyki pojazdow — wynik bra-
ku wykwalifikowanych sit rejestrujgcych oraz
takiego wachlarza marek i typow, fabrycznych
i domowej roboty, ze nie ma chyba automobili-
sty, ktéryby sie w tym catkowicie wyznal, zwia-
szcza, ze nie ma do dyspozycji — katalogow.

Jedynym wyjsciem z tej sytuacji jest odpo-
wiednio technicznie i organizacyjnie przygoto-
wana nowa rejestracja. Niedrzyj
snrawiedliwy cztowieku! Bedzie to juz cal-
kiem normalna pokojowa rejestracja, ktora Ci
przyniesie w dani piekne, jednolite tablice. Prze-
ciez u nas nrzed wojng tez Ci znaki rejestracyj-
ne zmieniali, a w Ameryce robig to co roku, —
a do przegladu jezdzites co roku, jezeli miates
w0z zarobkowy. Bedzie to czwarty
etap, ale i ostatni, skoro przeskoczyliSmy
etap piaty. Bedzie on trwat dluzszy czas, by
wszystko odbvio sie porzadnie i z rozwagg. Za-
rzagdzenia juz sie opracowuje, wiec — moze za
pot roku rozpoczniemy asfaltowac¢ nasze zablo-
cone podwoérka motoryzacyjne.

Poza nim czegéz mamy sie spodziewac¢? Chy-
ba nowych, pieknych zagranicznych samocho-
dow i motocyklow, a w koncu naszej wiasnej,
rodzimej ich tworczosci, moze predzej niz nam
sie zdaje, czego Wam i sobie zyczy rejestrujgcy
innym, a sam nie majacy samochodu

Autor
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Sprawa rejestracji pojazdéw mechanicznych na
osoby fizyczne (prywatne) rodzita sie dtuzej, niz przy-
puszczali najzawzietsi pesymisci, gdyz rok i 3 mie-
sigce. Tyle czasu trwata ,watka“ pomiedzy teorety-
kami i rzesza ludzi zycia. Teoretycy za punkt ambicji
postawili sobie, alby zagadnlenle ustawione byto teo-
retycznie ,,W+aSC|W|e — to znaczy, aby ska-rb pan-
stwa, czyli majgtek nas wszystkich oby-
wateli Rzeczypospolitej nie zostal uszczu-
plony na rzecz stanu posiadania poszczeg6lnych oby-
wateli naszedgo kraju.

Samochodowa rzesza ludzi zycia, ludzi codzienne-
go, praktycznego zycia chciata inaczej: ta grupa do-
wodzita, ze przewlekanie definitywnego i realnego
zalatwienia sprawy da w rezultacie ukrycie sie
istotnych posiadaczy pojazdow mecha-
niczny eh za plecy urzeddw oraz instytu-
cyj spotecznych, pochowanie pewnej czesci poje
mech. w zacisze warsztatow garazy i szop zabitych
deskami oraz rozbidrke n-a czesci tych po-
jazdoéw, ktére ,musiaty szybko zniknag¢
Rzecz jasna, ze sprzedaz czesci samochodowych, sta-
nowigcych takze witasnos¢ panstwa byla juz abso-
lutnie nie do skontrolo wani a.-l tg wlasci
wie drogg, tym cichym, debrze ukrytym kanatem od-
ptynety miliardy zlotéwek, do ktérych skarb panstwa
roscit sobie stuszne pretensje, a ktére usunely sie z jego
pola widzenia bez jakichkolwiek mozliwosci ujawnie-
nia i skontrolowania. Te dziesiatki tysiecy ziotych,
ktére dzis ptacimy ,przygodnym sprzedawcom* za
nowe i stare czesci samochodowe «— to jest wlasnie
w znacznej mierze ,wspaniaty efekt® postawienia
zatozen teoretycznych przed zyciem praktycznym.

Po roku i 3'ch miesigcach walki teoretycy ulegli—
ich rozumowanie zycie zwalito z ndg. Ale doswiad-
czenie to kosztowalo skarb panstwa — naszg wspéing
kiese — doprawdy zbyt wiele. Zapamietajmyz sobie
dobrze to arcykosztowne doswiadczenie i ludzi, ktérzy
za wszelka cene chcieli je ’\{vykonywaé-

* *
To jedna sprawa, ale nie na tym, koniec. Zjawita
sie I-go lipca r.b. prywatna rej-estracj-ja... pogrucho-

tanych, potatanych przedmiotéw, noszacych jeszcze na
sobie Swietny ongi$ szyld: ,pojazdéw mechanicznych”

A wiec wydarzenie ,epokowe”. Kiedyz nareszcie cale
spoteczenstwo zrozumie, ze $rodek lokomocji jest
w odpowiednich rekach takim samym surzetem zycia
praktycznego, ak np.....asortyment garnkéw kuchen-
nych w rekach doswiadczonej gospodyni; dlaczego
cholera nie bierze tych, ktérzy moga stucha¢ dzwie-
kéw radia tylko- przez otwarte 6kna sasiada, na tegoz
sgsiada, ktéry za dobre pudetko radiowe zaptacit kil,
kadziesiat tysiecy ztotych i t. d., i t- p.; dlaczego tylko
ten niesczesny pojazd mechanlczny

jest od zarania naszej niepodlegto-
$ci ciggle i niezmiennie na cenzuro-

wanym, jakby jakas zaklgta krolewna, w ktorg
wszyscy chcq wmowi¢, ze ma ztotem przetykane szaty,

a ona ma taty na plecach i nizej, -a co gorzej, w ,stro-
ju“ sa wielkie dziury, przez ktore golizna przeswieca,
czasem tylko- ,zatatane“ przystowiowa siatkg z nitki
pajeczej!l

Otéz na tym. nie koniec, gdyz nieszczesny amator
prywatnej- rejestracji musi zdobyC ,dowdd wiasno-
sci* — papierek, ze wptacit do skarbu panstwa za
posrednictwem Okregowego- Urzedu Likwidacyjnego

wtasciwg sume.

Ot6z to wiasnie — wiasciwg sume. W tym miejscu
zagadnienia znowu zabrali glos ostrozni teoretycy,
ktorzy tak dlugo mysleli, az wymyslili ,mnozniki“,
Ldzielniki“, ,procent zuzycia“, ,wktad wniesiony przez
wilasciciela w postaci prac remontowych” i t. p. Teo
retycznie -stuszne zalozenia, ale praktycznie.,.

Praktycznie poniemieckie poj. mech. oceniajg Ko-
misje Szaoukow-e, zlozone najczesciej tylko z ludzi,
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»MNOZNIK 4 =

a niestety nie z maszyn. Komisje czesto gesto- sie
targuj g jak to zdofaliSmy stwierdzi¢ niejednokrot-
nie. Ale takie targowanie sie przy wycenie obiektu
stanowiacego wlasnos¢ panstwa nietylko wyglada
(ch-ocby byto w najlepszej intencji! robione) niepowaz-
nie, ale czesto gesto niesmacznie. | w efekcie
ci, dla ktérych zbyt wysoka ocena nie wytrzymuje
kalkulacji handlowej lub zyciowej, ci rozbiera j-g
w dalszym ciggu swe po-j. mech. na
czesci, ktére -za grube pienigdze sprze-
daja- | znowu dziesigtki milionéw ucieka z majatku
skarbu panstwa.

Wysokie wyceny, ,mnoznik 10" i t. p. nie przera
zajg jedynie tych moznych, ktérzy ,maja sposoby”,
aby wydane pienigdze wrocity szybko do- ich kieszeni.
Ludzie twardej pracy nie moga sie zdoby¢ na koszty
wyceny tak wysokiej. Ci wiasnie rozbierajg pojazdy

na czesci.

Teoretycy musza zrozumie¢, ze zbyt wysoka cena
nie jest zadng ceng, gdyz rynek jej
nie zaptaci. Cena musi by¢ zyciowo

usprawiedliwiona.

Dlatego proponuje, a-by:

1 ustali¢ dla -samochodéw osobowych mnoznik 4
w stosunku do ceny katalogowej z roku 1939-go;

2) dla samochoddéw ciezarowych mnoznik 6;

3) dla samochoddéw przeroblonych na paliwo za-
stepcze stosowac ulge 50%;

4) dla motocykli ustali¢ konkretnie ceny nastepu-

jace:
a) -do 130 cm. szes¢.  —zh1{50—
b) za przyczepke mot. — zt. 1,500—
c) od 130do>- 250 cm. sze$¢. — zi. 3000 —
d) od 250 do- 350 cm. szes¢.— zt.
e) powyzej 350 cm. szes¢. — zi. 6000—

| najwazniejsze: ustali¢ te ceny do
15go wrzes$nia r. b, to znaczy na 15-cie dni
prze-d terminem wykupu po-. mech. fikcyjnie zareje-
strowanych na urzedy, instytucje, spotdzielnie i t-p.
Inaczej sprawa bedzie sie dalej gmatwac i Slimaczyc,
dalsza porcja wozéw zo-stanie rozebrana na czesu
i dalsza kupka pieniedzy umknie z ,zasiegu W|dzen|a
skarbu panstwa.

TYLE TYLKO ZOSTALO...

Z dawnej siedziby Automobilklubu Pol-
ski przy Al. Szucha 10 pozostata jedy-
nie brama — reszta lezy w gruzach.

40
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Raid Samochodowy Automobilklubu Polski

Siedem lat uptyneto bez raidéw samochodowych,
bez zawodoéw o charakterze prob sprzetu automobi-
lowego., Te passe martwoty przerywa Automobilklub
Polski raidem, ktdry odbedzie sie 5,6 i 7 wrzesnia nb.
Jest to impreza otwarta, w konkurencji krajowej,
organizowana przy udziale Polskiego Zwigzku Moto-
cyklowego. Ten moment nalezy specjalnie podkre
8¢ — jak siggne pamiecig jest to pierwsza impreza,
gdzie jako wspotorganizator wystepuje Pol. Zw. Mat.
Nareszcie wspoOlpraca obu organ,izacyj motorowych,
swspotpraca, ktéra niewatpliwie obu organizacjom
wyjdzie na dobre.

CZTERY PROBY
Zawody sktada¢ sie beda z 4-ch obowigzujgcych
réb:

P 1) Jazda okrezna 3-dniowa po przepisanej' trasie,
tacznie okoto, 1000 km. i z przepisang szybkoscig w
granicach dalej podanych. Przekroczenie maksymalnej
szybkosci lub nieosiggniecie minimalnej szybkosci po-
miedzy punktami, kontroli bedzie karalne.

2) Préba uruchomienia silnika zimnego w dniu
2-im i 3im.

3) Préba zrecznosci na dystansie ok. 300 m,

4) Préba zrywu i hamowania na dystansie ok. 300 m.

Etapy i trasy jazdy okreznej.

Kazdy zawodnik ma prawo wyboru jednej z nizej
podanych tras i w tym celu zglasza swdj udzi-at w_od-
powiednim, Oddziale A. P., jako, w miejscu wyjscio-
wym do Raidu A. P., mianowicie: w Oddziale A. P.
w Bydgoszczy, Gdyni, Jeleniej Gorze, Katowicach,
Krakowie (od Katowic), todzi, Poznaniu, Szczecinie

i Warszawie.
A. Etap | trasy.

1) Bydgoszcz — Stuzewie — Nieszawa — Wiocla-
wek — Kowal — Gostynin — Kutno — Kros$niewi
ce — Koto — Konin — Wrzesnia — Poznan (ok.
350 km ).

2) Gdynia — Gdansk — Tczew — Gniew — No-
we — Grupa — Swiecie— Bydgoszcz «— Brzoza =—
Znin — Gniezno, — Wrzesnia — Poznan (ok. 343 km..)

3) Jelenia Gora — Bolkéw — Swidnica — Wro-
ctaw — Trzebnica — Milicz — Krotoszyn — Jaro-
cin — Wrzesnia — Poznan (ok. 322 km.).

4) Katowice — Bedzin — Siewierz — Czestocho-
wa — Klobuck — V?ieiun — Walichnowy — Lutu-
tow — Brzeziny — Kalisz — Pleszew — Jarocin —

Sroda — Kurnik — Poznari (ok. 338 km.).

5) Krakéw — Katowice — (daleji wedtug trasy 4) —
Poznan (ok., 413 kim. witzgl. 338 km.).

6) £6dZz — teczyca — Kros$niewice — Wioctawek—
Nieszawa — Stuzewo — Bydgoszcz — Naklo — Wa-
growiec — Poznan (ok. 358 km),

7) Poznan — Oborniki — Czarnikow — Ujscie —
Pita  — Wyrzysk — Naklo — Bydgoszcz — Inowro-
ctaw — Strzelno — Wyitalowo — Gniezno — Ko-
strzyA — Poznan (ok. 350 km).

8) Szczecin — Dgb — Starogréd — Kalisz — Walcz
— Pita — Wyrzysk — Naklo  — Szubin — Znin —
Gniezno — Kostrzyn — Poznan (ok. 346 km).

9) Warszawa — towicz — £6dz — teczyca — Kro-
Sniewice — Koto — Konin — Wrzes$nia — Poznan
ok. 352 km.). ] ) )

. Etap 2. — Trasa w drugim dniu (dla wszystkich).

Poznan — Jarocin — Pleszew — Ostrow — Ke
pno — Namystow — Opole — Strzelec — Brostawi-
ce — Bytom — Katowice (ok. 352 km?.

C. Etap 3 — Trasa w trzecim dniu (dla wszystkich).

Katowice — Bytom — Brostawice — Strzelec —
Opole -r- Wroctaw (autostrada) — Ztotoria — Szo-
now — Jelenia Goéra (ok. 306 km.).

Uwaga: Na wymienionych trasach jazdy okreznej
zawodnik obowigzany jest zatrzymac sie w nastepuja-
cych miejscowosciach dla pobrania w ksigzce dro-

gowej przejazdowych wiz kontrolnych z dokladnym
oznhaczeniem, czasu przejazdu:
do A. 1) Bydgoszcz — Poznan, kontrola: Wioela
wek — Gostynin — Kutno;
2) Gdynia — Poznan, kontrola: Gniew —
Bydgoszcz — Wrzesnla

3) Jelenia Géra — Poznan kontrola; Swi-
dnica — Wrze$nia;

4) Katowice — Poznaﬁ, kontrola: Czesto-
chowa — Lututébw — Kalisz;

5) Krakbw — Poznan, kontrola: Katowice
(start) — Czestochowa — Lututéow — Ka-
lisz;

6) L6dz — Poznan, kontrola: Kro$niewice—

Wioctawek — Nakto;
7) Poznan — Poznan, kontrola: Czarnikow—

Pita — Strzelno;
8) Szczecin — Poznan, kontrola: Nakio —
Gniezno;
9) Warszawa — Poznan, kontrola: to6dz —
Kro$niewice — Wrzednia;
do B. Poznan — Katowice, kontrola: Pleszew —
Kepno — Namystow — Qpol;e
do C. Katowice — Jelenia Gora, kontrola: Opo
le — Wroctaw — Ztlotoria.

KONTROLA SZYBKOSCI JAZDY

Na wszystkich etapach (trasach) pomigdzy punk-
tami kontrolnymi bedzie kontrolowana najnizsza i
najwyzsza dopuszczalna szybkosC przecigtna, przepi-
sana dla poszczegolnych kategoryj I klas, mianowicie:

kat. sam. osob., kl. 1 szybk. minim. 35 kim/g.
szybk. maks. 43
kat. sam. osob. kl. Il szybk., minim. 38
szybk. maks. 45
kat. sam. osob. kl. 11l szybk. minim. 40
szybk. maks. 47
kat. sam. osob. kl. IV szybk. minim. 43
szybk. maks. 50
kat. sam. potciez, kl. | szybk. minim. 35
szybk. maks. 43
kat. sam. innych kl. 1l szybk. minim., 40
szybk. maks. 47

Szybkos$¢ przecietna w wymienionych wyzej punk-
tach kontrolnych bedzie obliczana od miejsca poprze-
dniego punktu kontrolnego. Nieosiggnigcie najnizszej,
lub przekroczenie najwyzszej dopuszczalne: szybkosci
przecietnej, wywienionej wyzej, powoduje 50 punktow
karnych za kazde petne 2 min. opOznienia lub przy
$pieszenie na odcinku..

Poza tym na trasie etapu beda umieszczone lotne
punkty kontroli, zorganizowane przez Oddziaty A. P,
dla kontroli zachowania dopuszczalne! szybkosci naj-
wyzszej. Przekroczenia beda karane jak wyzej.

PODZIAL SAMOCHODOW

Samochody zgtoszone do Raidu podzielone sg na

2 kategorie, a w kategoriach — na klasy:

kategor:a samochodéw osobowych:
klasa | do 1200 cm.;

klasa Il od 1200 do 2000 cm,;
klasa Tli od 2.000 do 3000 cm.;
klasa IV powyzej 3000 cm.;

kategoria potci zarowekl odobnych:
klasgl dOPZO(% P y

klasa Il powyzej 2000 cm.

Zgtoszenia.

Zgloszenia samochodéw do Raidu nalezy kierowac
do Komisji Sportowej Oddziatu A. P. w Gdyni, Szcze-
cinie, Bydgoszczy, Poznaniu, todzi, Warszawie, Kato
wicach, Krakowie i Jelenie Gorze — na specjalnych
deklaracjach, na kazdy samochéd oddzielnie.

Obowigzki uczestnikbw w czasie jazdy.

Zawodnicy winni SciSle stosowac¢ sie do obowigzu-
jacych przepis6w drogowych, szczegélnie przy prze-
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jazdach przez miejscowosci zabudowane, odpowiadajac
osobiscie za ich przekroczenia. Przy wyprzedzaniu i
mijaniu winni kierowcy mie¢ jak najwiecej wzgledéw
jedni dla drugich. Na sygnat wozu chcacego wyprze-
dzi¢, winien kierowca zwolni¢ droge, kiedy tylko oko-
licznosci na to- pozw-ola.

Bezwzglednie zakazanym jest wyprzedzenie na
zakretach, skrzyzowaniach drég, lub podczas przejazdu
przez miejscowosci zabudowane. Samochody kieréw
nictwa zawoddéw nalezy przepuszcza¢ natychmiast i
umozliwia¢ im wyprzedzanie nawet w miejscach za-
budowanych,

PROBY | PUNKTACJE
Uruchomienie silnika i start.

W drugim dniu jazdy na etapie w Poznan i, oraz
w trzecim dniu na etapie w Katowicach — na 2 mi-
nuty przed startem do jazdy, otrzymuje zawodnik sy-
gnat do uruchomienia zimnego silnika dowolnym spo
sofoem, lecz tylko przy udziale zgtoszonych kierow-
céw-zawodnikow. Za uruchomienie silnika w ciggu
naj-wyzei 15 sekund (silnik musi 2 minuty chodzic)
zawodnik otrzymuje 105 punktéw dodatnich,..

Za uruchomienie silnika powyzej 15 sekund—od
licza sie od tych 105 punktéw dodatnich po 1 punkcie
na kazdg sekunde zwioki, az do 120 sekund (2 m.). Za
rozruch powyzej 2 minut liczy sie juz punkty karne —
za kazdg sekunde po 1 punkcie, az do 5 minut (300
sek- = 300 p. k.). Powyzej 5 m. zaprzestaje sie punk-
towania karnego.

Roéwnoczesnie z ukoriczeniem 2 m. przeznaczonych
na rozruch, rozpoczyna sie start do dalszej jazdy i dal
sze uruchomienie silnika liczy sie jako w czasie jazdy.

Start maszyn odbywa sie co 2 minuty.

Jazda okrezna podczas trzech dni.

Podczas przejazdu przez wyznaczone ounkity kon-
troli nalezy wzig¢ poswiadczenie w ksigzce drogo-
wej— miejsca i asu przejazdu (czas radiowy) —
od punktu kontroli klubowej liub Milicji Obywatel-
skiej (w-zgl. urzedu pocztowego). Zaniedbanie poswiad-
czenia karane bedzie 200 punktami karnymi za kaz
dy opuszczony punkt kontrolny.

Za prawidtowe przejechanie trasy etapu- w grani-
cach podanych szybkosci minimalnych 1 maksymal-
nych i, do tego przewidzianego czasu-, zawodnik otrzy-
muje- po 1000 punktéw dodatnich za kazdy dzien
(etap) niezaleznie od punktu startu w pierwszym
dniu- i réznic w dlugosci tras.

Niezaleznie od teg-o, zawodnik otrzymuje za ukon-
czony etap bez penalizacji za przekroczenie szybko
Sci lub opuszczenie punktu kontrolnego- — premie
100 p. dodatnich.

Zrecznos¢ jazdy.

Préba zrecznosci jazdy odbedzie sie w trzecim
dniu Raidu- po przybyciu do mety w Jeleniej Gorze
Po zamknieciu mety wszyscy zawodnicy udadzg sie
w porzadku- ustalonym przez kierownictwo na szose
gorska do Wienca Zdroju i tam na szosie betonowej
o wniesieniu ok. 3% odbedzie sie proba zrecznosci
na dystansie ok. 300 m.

Proba polega na ruszeniu z linii startu i zatrzy-
maniu sie na dalszej linii (pomiedzy kolami), cofnie-
ciu sie za linie, i ruszeniu do da-lsegj linii (jak wyzej),
cofnieciu sie za linie, ruszeniu, okrgzeniu stupka, przez
cofniecie wozu i powrét szybki do linii startu.

Na wykonanie proby za-wodnik otrzymuje 120 se-
kund, t. J. 120 p dodatnich, dla samochoddéw katero-gii
osobowe] oraz 130 otot, dodatnich dla samo-ch-odow ka-
tegorii péiciezarowe.

Za kazda sekunde szybszego wykonania- préby, o-
trzymuj-e zawodnik no 1 d. dodatnim, ktére dolicza
sie do 120 wzgl. 130 p. dod. Przekroczenie czasu 120
wzgl. 130 sekund powoduje po 2 p. karne za kazdag
sekunde zwiloki, ktére odlicza sie od przewidzianych
punktéw dodatnich.

Nieprawidtowe zatrzi-manie sie na liniach, przewro-
cenie stupka, jak tez nie uzycie wstecznego biegu przy
zawracaniu koto stupka, kapane bedzie po 30 punk-
tow karnych, odliczonych od punktéw dodatnich za
wykonanie préby.

Zryw i hamowanie.

Zryw i hamowanie odbedzie sie na dystansie ok.
300 m. po ukonczeniu proby zrecznosci.

Z linii startu, z silnikiem w ruchu, zawodnik je-
dzie do- linii mety i zatrzymuje se tak, zeby l-nia mety
znalazta sie pomiedzy kotami przednimi i tylny-mi,
ale ich nie dotykata. W razie niedoktadnego- zatrzy
mania sie, musi zawodnik pozycje poprawic-.

Czas proby liczy sie od ch-wili sygnalu do startu
do chwili prawidtowego zatrzymania sie na-linii mtey.

Na wykonane proby zawodnik otrzymuje 60 se-
kund, t. (j 60 p-unktow dodatnich, do ktérych dolicza
po 1 p. dod. zg kaz-dg sekunde ponizej wyznaczonego
czasu.

Wynik powyzej 60 sekund powoduje po 2 p. karne
za kazda sekunde zwioki, ktére odlicza sie od prze-
widzianych punktéw dodatnich.

Kary.

Zawodnicy b-edg wykluczeni z zawodéw w naste-

pujacych wypadkach:

1) za niestosowanie sie doobowigzujacych przepi-
sow jazdy;

2) za przebycie chocby czesci trasy inna sitg od si-

ty pednej swego samochodu;

3) za odbycie chociazby czesci trasy bez zgtoszo-
nej obsady 0sob;

4) za nieprzebycie przepisanej marszruty;

za zgubienie ksigzki drogowej;

6) za nieprzestrzeganie przepiséw niniejszego re-
ulaminu, instrukcyj dodatkowych oraz zarza-
zeh Kierownictwa;

7) za uimysine wprowadzenie w bigd Kierowni-
ctwa;

8) za n.ewlasciwe zachowanie sig, ktére o-brazalo
by powage zawoddw.

Protesty t zazalenia.

Protesty w sprawie klasyfikacji ostatecznej moga
sktada¢ ty~ko zawodnicy do Kierownictwa wytgcznie
na piSmie i to w ciggu godziny po ogtoszeniu wyni-
kéw. Wszelkie protes-ty i zazalenia rozstrzyga ostate-
cznie i nieodwotalnie Gremium Komandorow Spor-
towych.

Zastrzezenia organizatora.

Automobilklub Polski rezerwuje jobie prawo- uzu-
petnienia niniejszych przepi-séw, wydania przepiséw
Wﬁkonawczych, zmiany marszruty, przesuniecia daty,
lub catkowitego odwotania zawodow.

Udziat zawodnikéw Pol. Zw. Motocyklowego.

Odpowiednie zmiany i uzupetnienia niniejszego re
gulaminu w zwigzku z udiziate-m i rla zawodnikéw
Polskiego Zwigzku Motocyklowego, wydane beda od
dzielnie przez P. Z. M. | stanowig cze$¢ ntegralng
niniejszego regulaminu.

Miedzynarodowy Zwigzek
Automobilowy i jego nowy statut

Miedzynarodowy Zwigzek Klubéw Automobilowych
(Association Internationale des Automobile Clubs
Reconnus) w Paryzu nie przerwal swe czynnej pracy
nawet w okresie okupacji niemieckiej,. organizu;ac
Ogdlne Zebrania w dniu 10 i 12 maja 1910 r. w Bernie
(Szwajcaria), gdzie odbyly sie réwniez zebrania Mie-
dz narodowei' Komisji Celnej (Commission Internatio--
nale -de C.rculatio-n et des Douanes) i Miedzynarodowej
Komisji Turystycznej (Commission Internationale de
Tourisme).

llos¢ Klubbéw reprezentowanych na ty-ch zebraniach
byta bardzo nieliczna, obecni byli przedstawiciele tyl-
ko 8fu panstw, mianowicie: Hiszpanii, Francji We-
gier. Wioch, Portugalii, Szwajcarii, Turcji i Jugostawil

Nastepne posiedzenia Komitetu A. I. A C R. oraz
Komisji M'eszanej A. I. A. C. R. i A. I. T. (Alliance
Internationale de Tourisme) odbyly sie w listopadzie
1945 r. -w Londynie. Zebrania te -miaty przede wszyst-
kim za,zadanie uregulowanie spraw finansowych _
t. j. zwolnienie wkladéw tych ins-tytucyj zablokowa-
nych w Lo-ndyn.e. Ponadto rozwazana -byla sprawa
zrrnany Slatut-u A. I, A. C. R. oraz przemianowania

tej organizacji -na Fédération Internationale Automo-
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Zgodnie z (brzmieniem dotychczasowego Statutu,
do Miedzynarodowego Zwigzku Klubéw Automobilo-
wych (A. I._A. C. R) mogt by¢ zaliczony tylko jeden
Klub Narodowy z kazdego J)oszczegélnego panstwa.
Wychodzac z zalozenia, ze dla dobra automifoilizmu
nalezy umozliwi¢ réwniez i innym organizacjom, tego
typu przystgpienie do Zwigzku — postanowiono od
powiednio zmieni¢ odnosne paragrafy Statutu, roz-
szerzajgc w ten sposob zakres dziatania A. I. A. C. R.

Opracowany przez Sekretarza Generalnego A. I. A-
C. R. projekt nowego statutu, przestudiowany na. po-
siedzeniu Komitetu w dniu 291.1946 r., rozestany zo-
stat wszystkim zrzeszonym Klubom do wiadomosci,
oceny oraz poczynienia uwag dotyczacych tresci,,

Automobilklub Polski, jako dawny cztonek A. I
A. C. R. z okresu przedwojennego, otrzymat jak zwy-
kle zaproszenie do wziecia udzialu w zwotanym w
okresie 20—2-4 czerwca r, b. Ogélnym Zebraniu A. I.
A, C. R., poprzedzonym posiedzeniami Miedzynarodo
wej Komisji Technicznej, Turystycznej, Sportowej,
Finansowej, Celnei oraz Komitetu.

Na zebraniu tym Automobilklub Polski reprezento-
wany byt przez inz. Tadeusza Everta.

(Porzadek dzienny Ogdlnego Zebrania obemowat
miedzy innymi zatwierdzenie nowego statutu, uwzgle-
dniajgcego zmiane nazwy na ,Fédération Internatio-
nale Automobile, wybory prezesa, wiceprezesow,
cztonkéw Komitetu i poszczegolnych komisyj; zatwier-
dzenie budzetu z okresu sprawozdawczego oraz za
ti/g;ié%;g?zenie preliminarza budzetowego na okres

Na podstawie uchwal powzietych na Ogélnym Ze-
braniu zatwierdzono statut w nowym brzmieniu, jak
réwniez zmiane nazwy.

Na Prezesa F. | .A. obrano jednogtosnie wicehra-
biego de Rohan, na wiceprezes6w obrano:

M.. J. Hansez'a (Belgia), M. H. Brunmiera (Stany
Zjednoczone), hr. de Liedekerke (Beauforta (Francja),
M. Wilfrid Andrewsa (Wielka Brytania), Dr. Mende'a
(Szwajcaria).

Na cztonkdéw Komitetu obrano:

Carlos Anesi (Argentyna), A. Klingelhofer (Brazy
lia), ks. H. Touissoum (Egipt), Gii de Rebo-
leno (Hiszpania), G. Chaias (Monaco), ptk. Bolling
(Norwegia), bar. van Harinxma ﬁHoIandia), de Gusmao
Madeira (Portugalia), Fr. Eignell (Szwecja), dr.. Karet

Lagus (Czechostowacja), Rechid Saffet Atabinen
(Turcja).
Prezes F. |. A. oraz przedstawiciele Klubéw Auto-

mobilowych Stanéw Zjednoczonych, Francji, Wielkiej
Brytanii, Holandii i Szwajcarii wybrani zostali do Ko-
misji Mieszanej, aby wspdlnie z delegacjg Alliance
Internationale de Tourisme (A. I. T.) liczebnie réwno-
znaczng, przedyskutowaé sprawe ewentualnej fuzji
tych dwoch organizacyj.

Do Miedzynarodowei Komisji Sportowej wybrany
zostat ponownie wiceprezes A. P, Janusz Regulski,
ktory od szeregu lat piastowal te godnos¢ w A. I. A.
C R

W Komitecie A, I. A. C. R. zasiadal od szeregu fat
réwniez przedstawiciel A. P. — obecnie jednak miej-
sce w Komitecie straciliSmy.

Powziete pozatym zostaly donioste uchwaly doty-
czace sportu i turystyki miedzynarodowe;.

Z zycia Automobilklubow

Automobilklub. Polski powotat do zycia Komisje
i Referaty, poczatkowy skitad ktorych ustalono, jak
nastepuje:

1. Komisja Sportowa: 1) Janusz Regulski, 2) Wio-
dzimierz Zeydowski, 3) Jozef Docha.

2. Komisja Statutowa: 1) Eugeniusz Olechnowicz,
2) Mieczystaw, Grabinski, ,3 Stanistaw Hahn, 4) Cze-
staw Orynski oraz delegaci Oddziatbw w todzi, Kra
kowie, Poznaniu i Katowicach.

3. Komisja Gospodarcza: 1) inz.
2) Jan Wroczynski.

4, Komisja Finansowa: |j dr. Witold taniewski,
inz. Henryk Kraczkiewicz, 3) dyr. Mieczystaw Skotni-
cki, 4) dyr. Stefan Askanas, 5 Nowak, 6) gen. Wiktor
Grosz.

Oswald Unger,
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5. Referat Propagandowo-Informacyjny: 1) Czestaw
Or)l/(r_’lski, 2) Mieczystaw Grabinski, 3) Wactaw Zuko-
wski.

6. Referat Techniczny: 1) Eugeniusz Olechnowicz,
2) Kazimierz Studzinski, 3) ptk. Maskalan, 4) Marcin
Szopa, 6) Jan Dabrowski.

7. Referat Szkoleniowy: 1) Jan Sroczynski, 2) Ka-
zimierz Walas, 3) mjr. Solski.

8. Referat Miodziezowy: 1) Jan Sroczynski, 2) Adam
Augustynowicz, 3) mjr. Kulirticz..

9 Referat Turystyczny i Zagraniczny: 1) Stanistaw
Dolinski, 2) gen. Wiktor Grosz, 3) Adam Augustyno
wicz.

Poszczeg6lne Komisje dokooptujg w miare potrze-
%y Fgalszych cztonkdéw w porozumieniu z Prezydium

Nazwy poszczeg6lnych Oddziatéw A P
ustalono jak nastepuje:

1. Oddzial Warszawski — Warszawa
2. Wielkopolski — Poznan

3 - todzki — todz

4 Krakowski — Krakoéw

5 5 Slaski — Katowice
6. » Wroctawski — Wroctaw
[ Pomorski — Bydgoszcz
8 - Morski — Gdynia

9 . Rzeszowski — Rzeszéw
10. Szczecinski Szczecin
1 Kielecki Kielce

12, . Lubelski — Lublin

13 iy Mazurski Olsztyn
14. Biatostocki Biatystok

Optaty cztonkowskie uchwalono jak nastepuje:

a) Czlonkowie rzeczywisci: wpisowe zt. 200, skiad
ka miesieczna zt. 50;

b) Czlonkowie nadzwyczajni:

_0soby prawne: wpisowe minimum zt. 3.000, sktadka
miesiecznie minimum zt. 1.000;

~ 0soby nie28e+noletnie: bez wpisowego, skiadka mie-
sieczna zt. 20.

Celem uzyskania odpowiedniego lokalu klubowego
i pomieszczenia na biura wiladze A, P. poczynily juz
odpowiednie starania, majgc na uwadze spodziewany
intensywny rozwoOi oraz rozszerzenie zakresu dziala-
nia. Sprawa ta niedtugo zostanie sfinalizowana.

Celem uzyskania uprawnienn egzaminowania i kwa-
lifikowania kierowcéw oraz badania technicznego po-

jazdéw mechanicznych, wszczete zostaty kroki u
wiadz.

W zwigzku z catlkowitym zniszczeniem archiwum
A. P., na skutek nozaru w 1939 r., przezwyciezajac
pietrzace sie trudnosci, zebrano niezbedne wzory, do-
kumenty i t. p.,, Wydzial Turystyki Zagranicznejlna-
wigzat juz stosunki z zagranicznymi klubami automo-
bilowymi.

Delegaci A. P. reprezentowali polski automobilizm
na Ogolnym Zebraniu Miedzynarodowego Zwigzku
Klubéw Automobilowych (A. I. A. C. R) w Paryzu,
gdzie omawiane byly réwniez sprawy dotyczace tury-
styki i sportu automobilowego. W zwigzku z tym skie-
rowane zostaly do kompetentnych wtadz (Minister-
stwo Skarbu | Ministerstwo Komunikacji) obszerne
memorialy, w spraw:« ewentualnych utatwien w dzie-
dzinie turystyki miedzynarodowe).

Nowy adres Oddziatu Szczeciriskiego A. P. brzmi
nastepujgco: Szczecm, ulica Pocztowa 30. Prezesem
Oddziatu Szczecinskiego A. P. zostal wojewoda zaeho
dnio pomorski pik. Leonard Borkowiez.

Wizyta automobilistéw czechostowackich w Polsce.

Na zaproszenie polskich akademikéw-motocyklistow
przybyta z Czechostowacji wycieczka studentowmoto
cyklistow czeskich na kilkunastodniowy pobyt w
Polsce.

Studenci czescy przybyli samochodami i motocy-
klami, zwiedzajgc bardziej interesujgce zabytki na-
szego kraju.

Polscy akademicy -motocyklisci rewizytowali Cze-
choéw, udajgc sie do Czechostowacji na kilkunastodnio-

W?/ pobyt w koncu sierpnia. W wycieczce udziat wzieto
kilkunastu naszych akademikdéw.
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Iycie  motocyklistéw pulsuje coraz intensywnie]

Czasokres dzielgcy nas od poprzedniego komunikatu
PZM-u nie przyniost c.oprawda zasadniczych zmian,
przyniést jednak spotegowany wzrost zainteresowania
Aportem motocyklowym, co zaznaczylo sie duzg iloscig
zgtoszonych Klulbéw i Sekcji Motocyklowych z terenu
catego [Panstwa, jak rowniez i iloscig imprez, ktére
sie w tym czasie odbyly.

Zorganizowany zostal ostatecznie
Okregowy Zwigzek Motocyklowy w todzi, ktorego
pierwsze poczynania organizacyjne przyniosty juz piek-
ne wyniki w postaci wybudowania wlasnego toru zu -
Zlowego.

W najblizszym czasie odbedg si¢ pierwsze w

historii todzi wyscigi motocyklo-
we na torze zuzlowym.

Jednym z naczelnych dazen PZM jest, aby w
kazdym miescie powiatowym znajdo-

wat sie Klub wzglednie Sekcja Motocyklowa. Poza
tym PZM dazy, aby w terenie, na ktérym znajduje sie
duza ilos¢ klubow motocyklowych, w terenie przygoto-
wanym i uswiadomionym co do roli sportu motocyklo-
wego, zorganizowane zostaly Okregowe Zwigzki Mo
tocyklowe ujmujace w pewna ograniczona catos¢, w
ramach ogdélnego planowania, poczynania poszczegol-
nych Klubéw na swoim terenie.

Szczegdlnie pilnym zagadnieniem byloby zorgani-
zowanie Okregowych Zwigzkéw Motocyklowych na
terenie Bydgoszczy. Krakowa i Szczecina. Pozadane
jest, aby zainteresowane Kluby przygotowaly grunt
g%l\ﬁrac w tym kierunku i powiadomity o tym Zarzad

Celem blizszego zorientowania sie do stanu prac
organizacyjnych w terenie jak réwniez celem umozli-
wienia bezposredniego kontaktu zainteresowanym
przedstawicielom Okregéw Wz%Iednie Klubow, Za-
rzad PZM uchwalit, aby na okreslonych imprezach
motocyklowych odbywaly sie jednoczesnie zjazdy in
formacyjne Prezesow OZM ow badz tez Kapitanow
Sportowych OZM-éw i Klubéw.

Pierwszy taki zjazd Prezeséw OZM ustalony zo-
stat na dzien 18 sierpnia b. r. w dniu wyscigéw o ,Zto-
tym Kasku“ w Poznaniu.

Zjazd kapitanow sportowych OZM
i kapitanow sportowych klubowych odbyt sie na IV
Haldzie Tatrzanskim ‘'w Zakopanem w dniach 24—25
sierpnia b. r.

Dzien 1 wrzesnia ustalony zostat jako dzien
dziekczynienia odrodzonego sportu motocy
klowego. Zwigzane z tym uroczystosci odbyly sie w
Czestochowie. W ramach uroczystosci tego dnia odbyt
sie Zjazd Jubileuszowy zwigzany z 40 leciem Czesto-
chowskiego Towarzystwa Cyklistébw i Motocyklistow.

*

Pod koniec wrzesnia, w zwigzku ze $wietem moto-
cyklowym Polski i przypadajagcym 20leciem PZM,
odbedzie sie Zjazd Motocyklowy do War
sza wy. Wskazanym byloby, aby Kluby przybyly jak
najliczniej wraz z pocztami sztandarowymi w stro-
jach regionalnych (gornicy, gorale, huculi,
towiczanie i t. p.). O ile mozliwe jednolicie umundu-
rowane w jednakowych czapkach luib beretach obra-
nych w barwie czy ksztalcie dla cztonkéw danego
Klulbu oraz w kombinezonach. Poza tym wskazane
byloby, aby kazdy z Klubow przywiozt artystycznie
wykonany, charakterystyczny dla jego regionu pre-
zent dla Wladz Panstwowch (dokfadny termin zjazdu
i program uroczystosci zostanie oddzielnie podany).

*

Zarzad PZM przypomina o punktualnym
wptacaniu sktadek przez Kluby i co mie
siecznym nadsylaniu zestawien ilosciowych stanu
czlonkdw. Sktadki przekazywaé nalezy na konto PZM
w PKO Nr. 1-4690 z doktadnym zaznaczeniem za co i
od kogo

Chcac zapewni¢ sobie zdrowa, realng pod-
stawe finansowa, Kluby winny w ramach
istniejacych mozliwosci lokalnych przystepowac do bu-
dowy wiasnego toru zuzliwego wzglednie do przysto-
sowania istniejgcych biezni lekkoatletycznych, W kaz
dym konkretnym wypadku Zarzad PZM stuzy wszelkg
radg i pomocg. Doktadne wskazania poda zaintereso-
wanym Kpt. Sportowy PZM.

Pozadanym ze wszech miar materialem sg spra-
wozdania opisowe z dziatalnosci Klubéw z urzadza-
nych imprez, fotografie, komunikaty do cztonkéw, pu-
blikacje tacznie z prasg miejscowa. Wszystkie te ma
teriaty, stanowigce bardzo cenny przyczynek do hi-
storii odradzajgcego sie sportu motocyklowego, w mia-
re mozliwosci wykrzystane zostang w ramach oficjal-
nego organu PZM cazsopisma ,Motoryzacja“.

Zostat opracowany i wykonany specjalny
znak PZM (do zatozenia na motocykl)
dla cztonkéw Klubéw zrzeszonych w PZM w cenie ca
zt. 200. Zapotrzebowania prosimy nadsyta¢ odwrotnie
pod adresem PZM, Warszawa, Al. Jerozolimskie 45/5.

Aktualna i palaca dla wszystkich motocyklistow
sprawa zarzagadzenia o reprywatyzacji
pojazdow mechanicznych przybiera
realne ksztatty (szczegbty uzgodnionego proje
ktu podajemy na innym miejscu). Przepracowana
przez szereg komisyj przy Scistej wspolpracy z Za-
%g,ggm PZM uwzglednia postulaty sportu motocyklo-

Z chwilg zaakceptowania przez Komitet Ekonomi-
czny Rady Ministrow projektu rozporzadzenia nowe
zarzgdzenie zostanie ogtoszone, o czym zawiadomimy
;grezc g'ze)rlwrig komunikatem, podajac rownoczesnie tresc

Regulamin Mistrzostw Sportowych
Polski na rok 1946

+ U - . uaauctKd ¢awoaow HO-
tocykuDwych w biez. sezonie oraz licznego udziatu
w tych zawodach motocyklistow zrzeszonychw P Z M
Komisja Sportowa P.ZM uznala za stosowne i' ce’
lowe przeprowadzenie Mistrzostw Sportowych Polski
na rok 1946. W zwigzku z powyzszym Komisja Spor-
towa opracowa a mzej podfigxe regulamin Mistrzostw
Sportowych Polski na’ rok ,

REGULAMIN

- }' Zarzad P.Z-M, ustanawia niniejszy regulamin
Motocyklowych Mistrzostw Polski na rok

SonrtnwmPnkF Se° tytut Mot°cyklowego Mistrza
k prawo kazdy kierowca - oby-

Mz M o oz MY oIe9Racie wydang przez

AeTYhdD QAN °rt i- Z d P.Z
feyznite P k/lis({?gjﬁw p(gr?(\)ly/\‘/e)}ch Aok 15%6
w nastepujgcych klasach:

Motocyklowy Mistrz Polski
W klasie 4 mtc. solo poj. do 130 ccm

A = ., 20 ,

B » » , , 1,

C ., . ft 500

D » « ponad 500

F ., zprzyczep, do 600
" = onad 600

4. Eliminacje do Motocyklowych Mistrzostw Spor
towych Polski stanowig nastepujace zawody:
w klasie |
Raid Tatrzanski— P KM. W wa w dniu 23-"25 VIII.
w klasie |1
(Raid Beskidzki — BeskK. M. w dniu 21—221X.
Raid frzez Gory Swietokrzyskie — ,Okecie" W wa

w dniu 14—15.IX.
w klasie 11
Raid po ziemiach odzyskanych — ,,Unia" Poznan
w dniu 21—22.VII.

Raid A.P. i P.Z-M, w dniu 5—7.IX.
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5. Punktacje za zajete miejsca ustala sie jak nizej,

w klasie |

I miejsce 5 pkt

| K 4 pkt.

| . 3 pkt.
w klasie 11

I miejsce & pkt.

1 N 3 pkt.

I " 2 pkt.
w klasie 111

| miejsce 2 pkt.

I B 1 pkt.

0 Najwi?ksza suma uzyskanych punktéw daje pra
wo do tytutu Mistrza Polski, w razie réwnych wyni-
kéw decydore zajecie wigkszej iloSci pierwszych miejsc.

7, Nadanie tytutu MistrzOw w poszczegolnych kla-
sach odbedzie sie na Walnym Zgromadzeniu w roku
1947. Symbolem uzyskanego odznaczenia bedzie szarfa
o kolorach panstwowych z godtem Panstwa, odzna-
kami P. Z.M. i odpowiednim napisem.

KALENDARZ SPORTOWY

Na podstawie zamierzen Sportowych Klubow Ko
misja Sportowa P.Z. M zestawita ostateczny Kalen-
darz Sportowy na rok biezacy.

Sierpien

23—25 — ,Raid Tatrzanski*- z Zakopanego — P.K.M.
W-wa. ,Maly Raid Tatrzanski® — T.K. M Zakopane-
Zjazd Plakietowy do Zakopanego na Motocyklowe
Swieto Tatr — P.K.M. i T-K. M.

Wrzesien
1 — Zjazd plakietowy i wyscigi motocyklowe na
zuzlu wlCzestochowie — Cz. T.'C i M,
7 — Raid Automobilklubu Polski i P.Z. M.
8 m~ Grand Prix. Slagska — O, Z M. Katowice.
14—15 — Raid przez Gory Swietokrzyskie — K. S.
Okecie W wa.
21—12 — Pierwszy Gorski Raid Motocyklowy
Szlakiem Beskidu®* — organizuje B K. M. Bielsko
29 — Swieto Motocyklowe Polski.
Pazdziernik

27 — Raid Jesienny ,Dokota Warszawy® — K. S
Grochéw.

27 — Raid Tatrzanski.

Komisja Sportowa zwraca uwage Klubéw, ze orga-
nizacja imprez motocyklowych o charakterze lokalnym
winna mie¢ miejsce w terminach niekolidujgcych z za-
wodami, objetymi oficjalnym Kalendarzem Sporto-
wym, a w szczegdllnosci z zawodami, zaliczonymi do
eliminacji Mistrzostw Sportowych (Polski na rok 1946.

Kpt- Sport.. P. Z. M.
(—) KlimkowskKi

Wyciag * Regulaminu Turystycznego
Pol. Zw. Motocyklowego

Art. 1 Dla koordynowania i utatwiania dziatalnosci
turystyczne! poszczegolnych kluboéw, ustalania jedno-
litego 'kalendarza wycieczek turystycznych i okresla-
nia mistrzostw turystycznych, PZM wydaje niniejszy
regulamin turystyczny.

Art. 3. Do zadan turystyki nalezy:

a) ulozenie rocznego kalendarza turystycznego;

b) opracowanie i uzupein*en:e wewnetrznych regu-
laminéw turystycznych;

c) organizacja wycieczek krajoznawczych przez po-
szczegbinych cztonkéw;

d) organizacja wycieczek zwigzanych z odwiedza
niem innych Klubéw dla zacie$nienia, wspot-
pracy,

€) organizacja wycieczek do miejscowosci stanowig,
cych zamknieta cato$¢ przez miejscowosci, inte-
resujgce pod wzgledem krajoznawczym, czy tez
pbd wzgledem cech kultury regionalnej, zaw.e-
rajacych dane kilometrazu. stanu drog. kosztow
wycieczki i utrzymania, mozliwosci garazowania,
mie-'sca godne zwiedzania, czas potrzebny na
zwiedzanie i ogdélny czas potrzebny na wycieczke.

MOIORTZAC

Turystyka.

Art 4. Wycieczki mogg odbywaé sie w dowolnych
grupach i dzielg sie na wycieczki: zbiorowe i mdywi
dualne. ,

Art. 5. Wycieczke uwaza sie za zblorowa, o ile b.e
rze w niej7 udziat conajmniej 3 motocykle. .

Art. 17. Wycieczki indywidualne liczone sa, jezeli
ilos¢ przejechanych kilometréw w obie strony wynosi
conajmnileg 100 km. . | . .

Art. 18 Obowigzki cztonkéw wycieczek indywidu-
alnych i stajgcych do konkursu turystycznego.

Kazdy uczestnik konkursu turystycznego obowig
zany jest:

a) posiada¢ ksigzeczke turystyczna wydang przez

PZM za ustalong oplata;

b) meldowa¢ swéj przejazd przez miejscowosci w
Klubach Motocyklowych, urzedach panstwo-
wych, komunalnych przynajmniej co 200 km,
przy czym wiza winna zawiera¢ date przetaz
du, piecze¢ i podpis wizujacego. Dopuszczalna
jest tolerancja do 10% wzwyz;

c) po powrocie z wycieczki wypetni¢ rubryki ,mia-
sta“, ,kilometraz" ‘i przedstawi¢ ksigzeczke ao
zatwierdzenia kapitanowi turystycznemu, wzgle-
dnie jego zastepcy w ciggu 2 tygodni;

d) obliczenie kilometrow bedzie "uskutecznione na
podstawie mapy, najkrotszg droga szosowa-
Miejsce zmiany kierunku marszruty musi by¢
wizowane, jak w pkt.. b).

Art. 19. Do kursu o mistrzostwo turystyczne moga
by¢ zaliczone tylko wycieczki, odbyte dla celow sa-
mej turystyki, rrle zwigzane z praca zarobkowag lub za-
wodowg odbywajgcego wycieczke.

Art. 20. Wyjazd 1 powr6ot wycieczek winien by¢
wizowany u kapitana turystycznego.

Uwaga. Przewozu motocykli kolejg, statkiem itp.
nie bierze sie pod uwage.

Art 21. .Zarbwno w wycieczkach zbiorowych, jak
i indywidualnych, klasyfikacja odbywac sie bedzie we
dlug nastepujacych zasad:

a) za kazde przejechanie indywidualnie 10 km. |i_

czy¢ sie bedzie 1 pukt; w wycieczce zbiorowej
2 punkty. ) )

Art. 22. Kilometry przejechane podczas raidow,
zjazdéw gwiazdzistych, w drodze na wyscigi, urzadza-
ne przez Kluby w innych miastach na maszynie, oraz
powrot z takowych, zalicza sie na podstawie ogolnych
warunkéw turystyki. Kilometry przejechane na wy
Scigach torowych, gorskich, gymkhanach nie sg bra-
ne pod uwage.

Mistrzostwa klubowe:

Mistrzostwo turystyczne zostaje przyznane na pod-
stawie najwiekszej ilosci punktéw osiagnietych przez
cztonka Klubu w biezacym sezonie turystycznym z wy-
cieczek zbiorowych i indywidualnych.

Minimum zaliczonych kilometrow niezbednych do
uzyskania tytutu Mistrza Klubu, wynosi 3000 km-
(trzy tysiace). Na podstawie zdobytych puntéw po za-
konczeniu sezonu motocyklowego zostaje mianowany
mistrz turystyczny oraz 2-ch wicemistrzéw turystycz
nych. ktérzy otrzymujg wyznaczone przez Zarzad Klu-
bu. nagrody, plakiety lub dvplomy.

Ogtoszenie wynikow i rozdanie nagréd, odbywa sie
na rocznym Walnym Zebraniu Klubu.

Art 25 Wszystkie Kluby obowiagzane sg nadesta¢ do
PZM do dnia 31-go stycznia nastepnego roku nazwi-
ska swoich mistrzow turystycznych wraz z ich ksigze-
czkami turystycznymi, celem obliczenia nrzejechanych
kilometrow i wybrania mistrza i 2-eh wicemistrzéw
turystycznych Polski na rok nastepny. Ogk>szen;e tu-
rystycznego mistrza Polski odbywa sie na Walnym
Zgromadzeni PZM.

Art. 26, Ksigzki turystyczne obowigzujg, wytgcznie
wydane i poswiadczone przez PZM. wedlug ustalonego
wzoru Wszelkie inne dowody nie bedg brane z regu-
ty pod uwage i nie moga bvé zaliczone ani w mi-
strzostwach klubowych, ani w PZM.

Art- 27. Niniejszy wycigg z Regulaminu Turystycz-
nego PZM obowigzuje na rok 1946 i wchodzi w zycie z
dniem 1 kwietna 1946 roku.
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Raid Tatrzanski
polskie Six Days

Juz tylko kilka dni dzieli nas od najwiekszej impre-
zy motocyklowej Polski IV Raidu Tatrzanskiego w Za-
kopanem. Szesc lat minelo od chwili, kiedy czotowi
motocyklisci polscy, pedzac po gorskich wertepach,
walczyli o najwigksze trofeum motocyklowe, o Wielka
Nagrode Tatr. Jeszcze dzisiaj pamigtamy te chwile
emocji, gdy zapaleni entuzjasci sportu motorowego
przygladali sie szalencom, dla ktérych bezpieczenstwo
zycia nie istniato.

Wgladajac w Kronike PKM znalez¢é mozemy duzo
Wzmianek o bezprzyktadnej odwadze uczestnikéw Rai-
du Tatrzanskiego.

*
* *

A oto historia powstania Raidu,

Raid Tatrzanski wzorowany jest na najwiekszych
zawodach motocyklowych Swiata ,Six Days“, w kto-
rych corocznie, od przeszio dwudziestu lat. reprezen-
tanci kilkunastu panstw walcza o nawieksza nagrode
¥otfocyklowaz w jezdzie terenowej, o ,Miedzynarodowe

rofeu

Jednym z pierwszych zawodnikéw polskich, ktorzy
wz.eii udziat w ,Six Days", byt adwokat Kazimierz
Jurkowski, to. wiceprezes PKM-u. On to, wzorujgc
sie na najwiekszej imprezie motocyklowej éwiata, za-
inicjowal pierwszy Raid Tatrzanski. Przez dlugi okres
czasu objezdzal caly powiat Nowotarski, szukajac drég
terenowych, ,dopasowanych” do tej imprezy- Blisko
rok cigzkiej i zmudnej pracy trzeba bylo wiozy¢ przed
organizacjg Pierwszego Raidu Tatrzanskiego w r. 1937,
Trasa biegta drogami, przez ktére nie przejechat do-
tychczas zaden pojazd mechanlczny Drogi te znane
sg dobrze turystom i narciarzom', jak np -droga z szo
sy Zakopane—Morskie Oko na Gtodéwke, na Brzegi,
Jurgbw, Czarnogore, Trybsz.

Pierwszy Raid Tatrzanski w roku 1937 byt wielkg
sensacja, ijak rowniez wielka niewiadoma. Motocykli-
Sci hurmem zgtosili sie do startu. Stanelo ich 59, nie-
stety, jtylko dziewieciu ukohczytlo Raid, w tym trzech
bez punktéw karnch: Docha, Jakubowski oraz inicja-
tor raidu mec. Jurkowski. Reszta ugrzezta w prze-
pastnych btotach Glodéwki, Tytosza, Czarnogory.

Pierwszy raid wykazat dobitnie, ze polscy motocy
kliisci nie zdawali sobie absolutnie sprawy z trudnosci,
jakie ich czekajg. Poprostu pojechali na spacer, nie
przygotowujac nalezycie maszyny. Dopiero po raidzie
bra¢ motocyklowa wzieta sie do pracy. Zaczeto stu-
diowaé trase, omawiano- wszystkie putapki i jsposoby,
jak je zwalczy¢- Rok 1938 zastat juz motocyklistow
Erzygotowanych do tej ciezkiej mordegi, do piekta,
tére czyhato na drogach tatrzanskich.

W czerwcu 1938 roku na starcie stanelo- 38 zawod-
nikbw z jedna -odwazng kofoieta-motocyklistkg. ktora
p.erwsza rzucita rekawice meskiemu plemieniu moto-
cyklowemu. P. jStefanowicz -Tokarska pojechatla na
DKW z przyczepka. walczac meznie z najlepszymi
motocyklistami. W wyniku tej walki zajeta w swej
kategorii Il miejsce], ulegajac wicemistrzowi Polski
inz. Michatkiewiczowi. W radzie tym tylko czterech
zawodnikow konczy raid bez punktow karnych- Do-
cha, Jurkowski, Michal-kiewicz i Zukowski. Wydarze-
niem. wywotujgcym wielkie dreszcze emocji, byt zjazd
z Myslenickich Turni do Kuzni-c- IV grupie jadacych
jechata p. Tokarska, ktéra posadzita do swego wdzka
trzeciego pasazera — iednego z przedstawicieli prasy.
Ten koniecznie chciat Pierwszy zdoby¢ wywiad z od
wazng zawodniczkg- W czasie rozmowy o. Tokarska
stracita panowanie nad maszyng i runetaby w prze-
pas¢, gdyby nje poczciwy $Swierk, sterczgcy nad skra-
jem drogi. Swierk _,wipiatat isig® miedzy motocykl
i przyczepke, ten sposéb ,rozhulang”
czworke.

Trzeci Raid Tatrzanski odbyt sie w atmosferze zbli-
zajacej sie wojny.. Wszyscy iechali jak diably, a kazdy
myslat o jednym — czy zdazy raid ukonczy¢ przed
rozpoczeciem -sie wojny. Raid zostat ukoriczony. Nowi

ratujgc w
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zwyc.ezcy to: Ripper, Potajatto, Jurkowski, Kwiatek,
Kaniewski i Kubiak. Sensacjg raidu byt miody sze-
snastoletni uczen szkolny — Stanistaw Brun." Jego
jazda w terenie wzbudzata -dresz-czyk. Mtodzi gérale
z podziwem patrzyli ng pedzacych na teb na iszje
zawodnikbw — poréwnywali styl jazdy kazdego, ty

owali miejsca w dalszych etapach. Najwiecej podo-
Ba im S|eJBrum y P Jwigcej p

JAle pizgot* — wyrazali sie z uznaniem. Zresztg
Brun wszedzie wzbudzat ogdlng sensacjg- Przepowia-
dano- mu wie.kg przysztos¢ w sporcie motocyklowym
Ale przyszita wojna,., wojna, ktéra pochioneta tyle

‘af ~ ktOra przetrzebita szeregi najlepsz ch
synow Polski — nie oszczedzita tez braci motocyklo-
wej. W czasie okupaciji jednych wywieziono inni wy-
jechah za granice, inni gineli w Dachau czy Oswie
crrLU. WieMu brata udzial w powistaniu warszawskim-

Dzisiaj, w przededniu -tej wielkiej imprezy moto-
cykmwei Polski, na-d ktérg protektorat objgt Ow. Mi-
nister Komunikacji Jan Rabanowski, zastanowi¢ sie
trzeba, kto =zastgpi starych wyjadaczy raido-wych.
Jedni zgine-!,, inni js3 jeszcze na obczyznie, a ci co
zostali pracujg jspotecznie dla dobra sportu motoro-
wego. Na- starcie stanie miodziez motorowa __ mio-
dziez, na ktérg zwrdcone sg oczy calego s-poleczen
stwa, interesu;gcego sie motocyklizmem. Miodziez ta
staje do walki tak samo, jak w rc-ku 1937 pierwszy
raz staned ,jna nleW|adome pierwsi uczestnicy Raidu
Tatrzanskiego.

Dzisiejsi zawodnicy stang moze lepiej przygotowa-
ni, a.e nie zdajgcy sobie sprawy z trudu, jaki ich czeka.
Rozmawialem z wieloma zawodnikami, majgcymi za-
miar startowac i wiem, ze i-ch pojecie o trudach Raidu
Tatrzanskiego jest minimalne. Lekcewazg sobie rady
i wskazowki tych, ktérzy majg za soba jtrudy tego
wyscigu. x. Przybylski.

,SIX Days” w Polsce?

W lipcu b. r. prezes PZM-u J6zef Dadza brat udziat
w miedzynarodowym Kongresie motocyklistow w Gene-
wie. W wyniku obrad zaproponowano Polakom zorga-
nizowanie szesciodnidéwki t. zw. ,Six Days”. Tego ro-
dzaju impreza odbywala sie rok rocznie zagranicg.
W imprezie tej brali udziat réwniez i Polacy. Gtéwna
zasadg szesciodniowki jest sprawnos¢ jazdy w terenie.

Przed wojng podstawowym warunkiem rywalizacji
byta jazda zespotowa na maszynach wyprodukowanych
wl kraju. Obecnie wiekszo$¢ panstw musi od tej za-
sady odstapi¢, z uwagi na olbrzymie zniszczenie jakie
wojna uczynita w przemysle samochodowym w niekté-
rych krajach.

Termin tej najwiekszej i najtrudniejszej imprezy
Swiata ustalony zostanie w pazdzierniku b. r, na mie-
dzynarodowej konferencji motocyklistow w Paryzu, na
ktorej delegat PZM-u bedzie réwniez obecny.

Ewentualna trasa szesciodniéwki w Polsce projekto-
wana jest w okolicach gorskich, ktére najbardziej na-
dala sie na tego rodzaiu impreze.

Zakopane bytoby gltéwng bazg wypadowa.

W terenie |1 na ulicach

X1 RAID MOTOCYKLOWY PKM u

Tradycyjny XI| Rai-d Polskiego Klubu Motocyklo-
wego rozegrany zostat w Warszawie przy rekordowej
ilosci uczestnikbw. Na 102 zgtoszonych zawodnikéw
na starcie staneto 76, w czym -sama Legia- warszawska
wysatwita okoto 40 Jest to- rekord, ktdry nie tatwo
bedzie podwyzszy¢ innym Klubom warszawskim. Mitg
niespodziankg towt udziat zawodnikdéw z Beskidzkiego
Klubu Motocyklowego — Bielsko, ktéry postawa swa,
zacietoscig i brawurag wzbudzili ogolne zainteresowa-
nie. Zawodnikom tym brak jeszcze otrzaskania na
zawodach terenowych, to- tez po ukonczonych zawo-
dach zn.a$ byto olbrzymie na zawodnikach zmeczenie
Zajecie nrzez nich dwdch trzecich miejsc w kategorii
do 130 ccm i 500 ccm, nalezy iiwaza¢ za siukces nie-
tada, biorgc po-d uwage silng konkurencje koalicji war-
szawsklej
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P.K. M., kotrego specjalnoscig jest organizowania
raiaow terenowych i w roku biezacym wybrat tras»*,
ktéra zawodnikom data sie porza-ctnie: we znaki- Tr*=a
sama — krotsza niz zazwyczaj, bo 130 km. — wiodta
w okolicach Warszawy do Milanéwka i zawierata
oczywiscie 15 km. odcinek terenowy w Puszczy Ma-
rianskiej. Teren byt dos¢ trudny, lecz bardzo cieka
wy, urozmaicony przejazdem przez waskg kladka,
przerzucona poprze-7 rzeczkg. ROwniez i pogoda tak
hardzo upragniona przez wszystkich organizatoréw
raidéw terenowych i tym razem dopisata. Przez kilka
dni, poprzedzajacych raid, a nawet w czasie samego
raidu upusty niebieskie rozwarty swoei podwoje” za-
lewajgc strumieniami Puszczg Marianska, ktéra za-
mienita sig w jedno olbrzymie bajoro.. Nic tez dziw-
nego, ze zmeczeni zawodnicy na 8 ym kilometrze te
renowki niecierpliwie dopytywali sia, ile jeszcze majg
do odrobienia tej ,mitej chairéwki®. Sam przejazd
przez kfadka byt bardzo niebezpieczny. Kiadka oble-
piona gling i btotem byta trudnag do przebycia. Kilku
zawodnikéw zeslizgneto sig z niej, wpadajac z maszy-
na do strumyka.

Wyniki raidu wykazaly, ze bezkonkurencyjnym te-
renowcem jest obecnie Stanistaw Brun ktory raid
ten ukonczyt bez punktéw karnych. Najgrozniejszym
rywalem jego byt Zymirski, ktory na ostatnich kilo.
metrach jechat stale z Brunem, zapominajgc o tym,
Ze ma przecietng wiekszg, anizeli przeciwnik. Ta ko-
lezenska jazda kosztowata go punkty karne.

Z innych zawodnikéw wymieni¢ nalezy brawurowg
jazdg Potajalty i regularnie jadacego Markowskiego-
Zawodnicy Bielscy Klimunt i Stanco moga by¢ w przy-
szlosci groznymi zawodnikami.

Bo ukonczonym raidzie odbyta sig préba zreczno-
sci, w ktérej najlepszy czas uzyskat znow... Brun. Za
nim uplasowal sig Zymirski i Stanco z Bielska.

Organizacja raidu, bardzo sprawna i sprezysta, spo-
czywata w doswiadczonych rekach wice prezesa PKM u
Zenona Sokotowskiego-

Wyniki: )

W' kategorii do 130 ccm. 1) Trukan K. (Legia),
2 Trukan B. (Legia), 3) Klimont A., B K. MI Bielsko
na D. K. W 97 ccm.

W kategorii do 350 ccm, 1) Brun Stanistaw (PKM)
na Royatu. bez pkt. karnych, 2) Markowski (OM TUR
Okecie), 3) Potajallo (Legia). .

W kategorii ponad 350 ccm 1) Zymirski (OM TUR
Okecie), 2) Suchecki (OM TUR Okecie), 3) Stanco
(BKM Bielsko) Zundapp 500.

W kategorii zespotowej: 1) OM TUR Okecie 129
pkt. k., 2) Legia W-wa 278 pkt. k. P.
|

I-sze WYSCIGI MOTOCYKLOWE W WARSZAWIE
ekipa PKM-(i zdobywa nagrode PZM u

Pierwsze w okresie powojennym wyscigi motocy
ktowe w Alei Niepodlegtosci wzbudzity w Warszawie
olbrzymie zainteresowanie, gromadzac kilkutysieczng
rzesze widzéw. Organizatorem wyscigu byt OM TUR
Okecie, ktdry z zadania swego wywigzat sie dobrze-
Szwankowala wprawdzie poczatkowo obstuga torowa,
ale braki te na czas usunieto.

Duzym mankamentem jest niesubordynacja publi-
cznosci, ktéra wszystko robi, aby tylko méc sta¢ na
trasie -wyscigu. Nad tym problemem muszg sie wta-
dze naczelne powaznie zastanowi¢ — gdyz w takich
okolicznosciach o wypadek nie trudno.

O ile organizatorzy PZM i publiczno$¢ dopisata —
o tyle kluby warszawskie zbagatelizowaly impreze.
Fakit, ze na starcie stanelo tylko 23 maszyny — na 26

klubow warszawskich — moéwi sam za siebie. -
PKM — Legia — AZS — i organizatorzy wysta
wili swoich zawodnikbw — a gdzie reszta?

W przysztosci Zarzady Klubéw winni wiecej: wagi
przywigzywa¢ do organizowanych imprez.
*

Trasa wyscigu stanowita obwd6d zamkniety w Alei
Niepodlegtosci wynoszacy 2400 m. Zawodnicy star-
tujgcy w klasie do 130 ccm, mieli do przebycia 5 okra-
zen. reszta maszyn 10 okrazen.
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W klasie do 130 ccm. wygrat bezkonkurencyjnie
Staworzynski (PKM) na DKW 125 w czasie 11-53-8
przed tyzwinskim (niestowarzyszony) na DKW 125
(czas 1240) i Oczachowskim OMfTUR — Okecie (na
Ma kOL w czasie 14548.

lasie do 250 ccm. pierwsze miejsce zajat Bur-
kacki OM TUR — Okecie DKW. 200 uzyskujgc czas
20.03,8. 2 miejsce Cepuch (Okecie) NSN, 200, czas
2041. 3 miejsce Walczak AZS W 'wa DKW. 250, czas
2141. Zaznaczy¢ nalezy, ze Walczakowi zdefektowa-
ta maszyna zaraz na starcie, tak ze stracit w stosunku
do konkurentow cate okrgzenie. Jednak zdatat ma
szyne zapali¢ i nadrobit % okrazenia.

"W klasie do 350 ccm. bezkonkurencyjny Brun St.
(PKM) wygrywa bieg spacerkiem w czasie 1542, dru-
gim byt Miecznikowski (Legia) na Jawie, czas 17.21.6,
3 Urbaniak (OM TUR — Okecie) Royal, czas 17 36.2.

W klasie ponad 350 ccm. rozegrano najciekawszy
bieg dnia, w ktérym spotkalo sie dwu rywali. Brun
St. i Zymirski. Od samego startu obaj wysuneli sie
na czoto. Przez pie¢ okrgzen walczg .leb w teb“, Na
szOstym okrgzeniu Briun zdobywa przewage okoto 100
m. Widocznem jest, ze Z-yimirski jest zmeczony walka.
Brun jedzie juz sam — niestety, maszyna zaczyna
.Kichac”. Brun wycofuje sie z powodu rzekomego de
fektu $wiecy... Okazalo sie. ze to nie Swieca, lecz za-
nieczyszczony doptyw benzyny. Bieg konhczy pierwszy
Zymirski (OM TUR — Okecie) BMW 750 w czasie
15.484, 2) Stylinski (Okecie) na DKW 500, w czasie
18162, 3) Jasinski (Okecie) na DKW 500, w czasie
19522

W konkurencji maszyn wyscigowych staneto tylko
dwéch zawodnikéw Brun Krzysztof (PKM) na Exel
siorze 350 ccm. i Grochowski (Legia — W-wa) na
Velocette 350 ccm.. Przez pierwsze szes¢ okrgzen za-
wodnicy jadg razem, zmieniajgc si¢ co chwile, trzy-
majac widzéw w niezwyklym napieciu. W si6dmym
okrazeniu Brun ,urywa“ sie i konczy bieg w dosko-
natym czasie 1537.8, Grochowski uzyskuje czas 15 49.6-

Nagrode PZM u dia, klubu, ktérego zawodnicy uzy-
skaja najwiecej klasyfikowanych miejsc zdobyt PKM-
Redgulamin tej naEfo-dy przewiduie, ze klasyfikowani
beda zawodnicy, ktorzy ukonczyli bieg w czasie 5/o0
gorszym od zwyciezcy w danglj- katedgforii.

Nagrode Kom. Gentr. OMTUR, dla kluibu. ktére
go najwieksza ilos¢ zawodnikéw ukonczy wyscig, zdo-
byt OM TUR — Okecie.

Na prowincji
coraz wiecej zawodow

| szy RAID MOTOCYKLOWY
PO ZIEMIACH ODZYSKANYCH

Motoikiub Unia Poznan, przy wspoOtpracy swoich
oddziatébw w Gorzowie. Czarnkowie, Stubicach, Nowym
Tomyslu, Rawiczu i Kos$cianie, zorganizowat w dniach
21 i 22 lipca r-b. Raid Motocyklowy po- Ziemiach Od-
zyskanych. Impreza ta zostala jako pierwsza zaliczo
na do eliminacji o sportowe mistrzostwo Polski w kla-
sie trzceiej na rok 1946. ) )

Trasa raidu wynosita 858 km. i podzielona zostata
na dwa etapy. 1 etap prowadzit z Poznania przez
Oborniki, Starogard, Szczecin do Gorzowa i wynosit
3% km. Drugi etap z Gorzowa przez Swiebodzin, Zie
long Gore, Wroctaw, Leszno do- Poznania — wynosit
462 km. W zawodach wzieto udziat 13 klubéw, wysta-
wiajgc razem 72 zawodnikow.

Warunki raidu byly bardzo ciezkie, biorgc pod uwa
ge fakt, Zze organizatorzy zastosowali tajne punkty
kontroli czasu. System prowadzenia tajnych punktéw
zasadniczo jest przezytym i nie praktycznym:., Nie daje
cn zawodnikowi zadnej pewnosci, ze nie zostat on
pokrzywdzonym. Nie zamierzam tu organizatorom za-
rzucac jakichkolwiek ztych intenciji, jednakze w przy-
sztosci, moim zdaniem, wszystkie kluby, zamierzajgce
urzadza¢ jakikolwiek badz raid, winny zaniecha¢
wprowadzania tajnych .punktow kontroli czasu.

Sarna organizacja raidu bardzo- sprawna, za co
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organizatorom nalezg si¢ stowa uznania. Zorganizo-
wany na potmetku w Gorzowie punkt odzywczy pod
kierownictwem znanego motocyklisty Nagengasta —
WZOrowy.

Wyniki raidii:

Klasa B motocykle do 250 cm5 1) Walenciak, Lesz-
czynski Kluto Motocyklowy Leszno, NSU 250 cm'
26 pkt., 2) Marciniak, Motokiuib Rawicz, Wiktoria 196,
29 pkt, 3) Klimut, Beskidzki Klulb Motocyklowy Biel
sko NSU 200, 29 pkt, 4) Tomiczek, Beskidzki Klub
Motocyklowy Bielsko, DKW 250, 33 pkt.,, 5) Lipowicz,
Moioklub Unia Poznan, NSU 200, 33 pkt., 6) Hejna
Marian, Motcktub Unia Poznan, DKW 200, 34 pkt.,
7) Mikotajczyk, Motokiuib Rawicz, DKW 250, 38 pkt.,
8 Skwarczynfki, Klub Oficerow Garn. Poznan, NSU
196, 41 pkt, 9) Jaroszyk, Motokiuib Unia Poznan, NSU
196, 44 pkt., 102 Zielinski, Moioklub Unia Poznan,
DKW 47 pkt.

Klasa C motocykle do 350 cm": 1) Litwinski, Legia
Warszawa, DKW 350 cm’, 21 pkt., 2) Wiela, Motokiuib
Unia, Oddziat Gorzow, Zundapp 350 29 pkt, 3> Kempf,
Lechia Poznan, NSU 350 32 pkt., 4) Kowalewski, Le-
gia Warszawa, DKW 350, 3#4 pkt., 5 Grycza, Klub
Oficeréw Garn. Poznan, DKW 350, 57 pkt,’

Klasa D motocykl© powyzej' 350 cm3 1) Tomko-
wiak, Leszczynski Klub Mot. Leszno, NSU 500 cml
A pkt 2) Kowalski. Moioklub Unia Poznan. BMW
600, 46 pkt., 3) Zymirski, KS OM TUR Okecie Warsza
wa, BMW 750, 49 pkt., 4) Dybalski, Motokiuib Unia
Poznan, BMW 596, 5« pkt., 5 Fiszer, Beskidzki Klub
Motoc. Bielsko, Zundapp 500, 77 pkt.

Klasa F motocykle z bocznymi koszami: 1) Pota
jaito, Legia Warszawa, Zundapp 598, 95 pkt., 2) Dwor
kowski, Mototelub Unia Poznan, BMW 598, 131 pki.

W klasyfikacji ogdlnej' zwyciezyt Litwinski z Legi:
warszawskiej, zdobywajac .puchar ufundowany przez
Polski Zwigzek Zachodni. Na drugim miesjcu upla-
sowat si¢ Walenciak z Leszna, trzecim miejscem po-
dzielili sie Marciniak z RaW|cza Klim-unt z Bielska
i Wieia z Gorzowa.

z Wynlkow tych wynika, ze zawodnicy warszawscy
mimo’, ze nie startowat wsréd nich Brun, sa groznymi
i nie pozwolg sobie przewagi z rak Wydrzec Pewng
niespodziankg byta porazka Zymirskiego, ktory w swes
kategorii zajat trzecie migjisce. Unia poznanska odnio-
sta rowniez sukces, gdyz zawodnicy iei uplasowali sie
na pierwszych miejscach. Nie zawiedli rowniez za-
wodnicy Bielska, ktorzy uparcie jezdzg z raidu na
raid, by tylko zajg¢ djbre miejsce punktowane i ,od
gryzc si¢ za poprzednie porazki. Niestety, jakos' s.e
"mto nie udaje. Najlepszy wynik przez nich uzyska-
ny to trzecie miejsce. Reszta bielszczan zajeta czwar-
te, piate i 6sme miejisca. P.

ZAWODY KOLARSKIE | MOTOCYKLOWE
WE WROCLAWIU

Na betonowym torze® we Wroctawiu odbyly sie
pierwsze zawody kolarskie i motocyklowe zorganizo-
wane staranlem kolarskiego klubu ,Sie¢“ przy gazow-
ni miejskiej.

W zawodach motocyklowych blgg(i) prowadzone byty
w dwoch grupach po 100 ccm i ccrm

W ogdlnej klasyfikacji biegu ..setek" wygrat Ba-
kowski w czasie 1:13, przed Gajdecklm 1402 i Ko
ziakiewiczem 1:55,3.

W kategorii 200 ccm w ogolnej klasyfikacji wygry-
wa Kas rzycki (,Transportowiec” Wroctaw) w czasie
1.04 £ jzeche — 1:12.1, 3) Szczot — 1544,

Poza konkursem Takowski na Zundappie 125 ccm
przybyt w czasie 1:462, przed Szczotom, jadgcym na
dwusetce. Zawody Wywola+y duze zainteresowanie
: zgromadzity liczne rzesze mieszkancéw Wroctawia.

AZS WROCLAW PRACUJE

Z Wroctawia donosza:

Po raz pierwszy zobaczyliSmy motocyklistow z Sekc;ji
Motorowej AZS, ktorzy zareprezentowali sie w slalo-
mie zorganizowanym na stadionie AZS na Zaciszu. Na
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program slalomu skladata sie: préba sprawnosci jazdy,
Jazda na czas ze startu i z rozbiegu, oraz na zakon-
czenie akrobacje.

Sadzimy, ze przyktad zawodnikéw AZS, ktéry wywo-
tat wielkie zainteresowanie wsréd publicznosci, zdopin-
guje inne sekcje motorowe i kluby motorowe na Dol-
nym Slasku.

Ponizej wyniki i klasyfikacja zawodnikéw bioracych
udziat w imprezie motocyklowe;.

I miejsce — Balicki kat. 200 cm sze$¢. (Zundapp) czas
41,0 sek. ze startu 350 sek. z rozbiegu, 1 punkt karny.

Il miejsce — Kasprzyki kat. 200 cm sze$¢. (Zum-
dapp) czas 38,0 sek. ze startu, 30 sek. z rozbiegu, 3
punkty karne.

11 miejsce — Minkiewicz kat. 200 cm. szes¢. (Puch)
czas 47,3 za startu, z rozbiegu 33,0 sek. 3 Punkty
karne.

ly miejsce — Maciejewski kat. 200 cm. szes¢. (Zun-
dapp) czas 44,0 sek. ze startu 36,0 z rozbiegu, 6 punk-
téw karnych.

V miejsce — Karp kat. 200 cm szes¢. (BMW).

Po zawodach motocyklowych wreczono zwycieskiemu
zawodnikowi wieniec oraz nagrode.

WYSCIGI MIOTOCYKLOWE NA TORZE ZUZLOWYM
W BYDGOSZCZY

Mioda, lecz bardzo zywotna sekcja motocyklowa
BKS ,Polonia w Bydgoszczy pilnie pracuje, przygoto-
wujac swych czotowych zawodnikéw do motocyklo-
wego Grand Prix Slaska, jakie odbedzie sie w dniu
8 wrzesnia.

Ostatnio zorganizowano eliminacyjne wys$cigi mo-
tocyklowe na torze zuzlowym stadionu miejskiego.
Zawody byly bardzo emocjonujace, dostarczajgc wie-
lotysiecznej gromadzie widzéw wiele wrazen.

Tr.umfatorami zawodéw byli: miody i niezwykle
ambitny Bonin, Przybytka i Bociek. Wedlug relacji
miejscowych obserwatoréw -d trzej zawodnicy ,paig
sie do walki z Brunom, przepowiadajagc mu sromotng
Eglraazke. Spotkania tego oczekujemy z niecierlpliwo-

Wyniki techniczne:

W kategorii maszyn do 125 ccm. (3 okrgzenia toru):
1) Szczurowski T. — 1472, 21 Urbanowski — 1524

b 200 ccm. (B okrayzenkl) Smigiel — 2516, '2)
Falkiewicz — 340,0;

do 250 ccm. (7 oquzen) 1. por. Bociek — 3.478,
2 Czeladnik — 41

W kat. do 350 ccm, (10 okrazen) odbyly sie dwa
biegi. W pierwszym biegu wygral Karaszewiski —
5404 przed J. Budg — 546,8. W drugim biegu B.
Buda pokonat Bonina w czasie 6358 Obie maszyny
kilkakrotnie defektowaly. W czasie jednego z defek-
tow Buda ulegt wypadkowi, jednakze wyscig ukon-
czyt.

W kat. do 500 com. w pierwszy biegiu zwyciezyt
Przybytka w czasie 5370, w drugim biegu Brunon
Wagner w czasie 6202

Bieg zwyciezcow odbyt sie, na 5 okrgzeniach toru.
Do biegu tego oprocz zwycigzcow dopuszczono Bonina
i Karaszewskiego. Bieg wygrat Bonin w czasie 248,6
na Triumfie 250, 2) Przybytka — 2538, 3) Karasze-
wski — 2548, 4) Szczurkowski — 3.18.

Najlepszy czas dnia uzyskat por- Bociek, przeby-
wajac jedno okrazenie w czasie 325 sek.

P.

WYSCIGI W GRUDZIADZU

Staraniem sekcji Motocyklowej li., < Olimpia
w Grudzigdzu urzadzone zostaly wyscigi motocyklowe
na torze ptaskim z okazji otwarcia sezonu motocy-
klowego. Rano odbyta sie Msza $w. i poswiecenie ma-
szyn oraz defilada motocyklistow. Po potudniu wy-
é; ktére zgromadzity na boisku ponad pie¢ tysiecy
z0w

\W katgeorii do 100 ccm. zwyciezyt Matczak (Olim
pia) w czasie 614, w kat. do 150 ccm — Gatkiewicz
526, w kat. do 200 ccm — Perkowski 556, w kat. do
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350 ccm. — Chetkowski 535, w kat. do 500 ccm. —
Zwolinski 5.50.

Na zakonczenie imprezy zorganizowano jazde zrecz-
nosci, w ktérej zwyciezyt Zwolinski.

W imprezie wzieto udziat 52ch zawodnikéw.

WYSCIGI
NOWY TOMYSL—OPALENICA—NOWY TOMYSL

Klub Motocyklowy Nowy Tomysl zorganizowat
w dniu 4,7 b. r. wyscigi motocyklowe na szosie. Trasa
w obwodzie zamknietym prowadzita z Nowego Tomy-
$la poprzez Opalenice—Lwowek—Bolewice do Nowego
Tomysla. Diugos¢ trasy 62 km,.

Wyscig ten wzbudzit wsréd motocyklistéw poznan-
skich wielkie zainteresowanie, gromadzac na starcie
czotlowych zawodnikéw jPoznania, Nowego Tomysla
i z Ziem Odzyskanych — z Mielochem na czele. Wiel
ki sukces w wyscigu tym odnies$li zawodnicy KS Le-
chia — Poznan, zajmujac, dwa pierwsze miejsca w ka-
tegorii 250 ccm i 350 ccm- Najlepszy czas dnia uzyskat
bezkonkurencyjny Mieloch, (Lechia) 3558 min.

Wyniki:

W kategorii 250 ccm, 1) Pawtowski Bronistaw (Le-
chia) na DKW 4815 m., 2) Milewski (K. M. Swiebo-
dzin) na NSU 4842, 3) Sitaki Florian (KM Nowy To
r]r%él) NSU 5153 4) Zielinski (Unia— Poznan) DKW

— 5501 m.

W kategorii 350 ccm. 1) Mieloch Jerzy (Lechia)
na DKW 35.68, 2) Klimczyk (Unia, Poznan) na DKW
4528, 3) Skotodziej (KM Nowy Tomysl) na Victoria
4909 m.

W kategorii do 500 ocm. 1) Kroma (Unia, Poznan)

na BMW 4813, 2) Raduch (Of. KM Poznan) na Norto-
nie 48.53. p.

WYSCIG MOTOCYKLOWY WZDEUZ WISLY

W ramach Swieta Morza Torunski Klub Motocy-
klowy zorganizowat bardzo: ciekawg impreze motocy-
klowg pod nazwa Wyscig Motocyklowy ,Wzdtuz Wi-
sty“. Trasa wyscigu wynosita 90 km. Na pétmetku
zawodnicy czerpali wode z Brdy, a nastepnie na mecie
wylewano jg do Wisly, W wysScigu wzieto udzi-at
22 zawodnikow z Torunia i Grudzigdza.

W poszczegdlnych kategoriach zwyciezyli:

do 100 ccm. 1) Kasprzak (TKM) 1,41.40, 2) Turow-
ski (TKM) 14350, 3) Raniszewski (TKM) 14450;

do 150 ccm, 12 Pokorniecki (TKM) 103.50, pozostali
zawodnicy wycofali sieg;

do 200 ccm, 1) Gryzakowski (TKM) 11230, 2) Ry-
marski (TKM) 12050, 3) Sopocko (TKM) 1,2240;

do 350 ccm. 1) Szatkowski. (O¢impia, Grudzigdz)
1042, 2) Zakrzewski (niestowarzyszony) 1.07.

P. K. S. ODBUDOWUJE WARSZAWE

Grupa pracownikéw Stacji Obstugi P. K. S-u wyru-
sza do pracy przy odbudowie Warszawy.
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Nowe Wydawnictwa

INSTRUKCJA OBSLUGI SAMOCHODOW FORD
| CHEVROLET (produkcji kanadyjskiej)
Autorzy: W. Micuta i St. Mac.

Stron 64, ilustracji 38, tablic 3.

Wydawca: Spétdzielnia Wydawnicza ,Autor”.

Instrukcja obstugi samochodéw produkcji kanadyj-
skiej Ford i Chevrolet daje wskazowki obstugi j kon-
serwacji dla 12 typéw samochodéw tych marek. Ksigz-
ka zawiera wiele cennych wskazan, ktére przy codzien-
nej eksploatacji wozéw sg niezbedne zaréwno dla kaz-
dego kierowcy tego typu wozéw, jak réwniez dla maj-
strow i pracownikdéw warsztatow naprawczych i stacji
obstugi.

Uwagi zawarte 'w ksigzce oparte sg na instrukcjach:
fabrycznych. Rozstrzygajg one wiele watpliwoscil

istniejgcych dotychczas pomiedzy kierowcami i warszta-
towcami.

rej znajdujemy obszerne opracowanie dotyczace
tacznika samoczynnego oraz regulatoréw napiecia i na-
tezenia pradu.

chwili obecnej, kiedy konserwacja samochodéw
oraz ich wtasciwa obstuga jest — ze wzgledu na wiel-
ka wartos¢” transportu dla odbudowy kraju — jednym
z zagadnien o charakterze panstwowym, wydang in-

strukcje uzna¢ nalezy za bardzo pozyteczne i aktualne
wydawnictwo. T

EKSPLOATACJA | OBSLUGA SAMOCHODOW

w Autor — Wiestaw Modzelewski. '

w poczatku roku biezacego ukazata sie na rynku
ksiegarskim ksigzka Wiestawa Modzelewskiego p. t.
.Eksploatacja i obstuga samochodéw”. Ksigzka zawie-
ra szereg ogélnych przepiséw obstugi oraz wiele szcze-
goétowych danych, dotyczacych obstugi i regulacji sa-
mochodow sowieckich, amerykanskich i niemieckich

Wobec roEsprzedazy tej ksigzki w bardzo krotkim
idrzT Y fT "Potrzebowania, Spétdzielnia Wydaw-
nicza ,Autor nabyta prawa autorskie na drugieé wy-
danie, ktére niebawem ukaze sie z szeregiem uzupei

en oraz informacji o samochodach amerykanskich
sprowadzonych w biezgcym roku do Polski *

/PRZEPISY O RUCHU SAMOCHODOWYM
Autor Eugeniusz Olechnowicz.
Wzrastajgcy na naszych drogach ruch motorowy

co6”oiX W U PosPlesz™ szkolenie kierow

d m konie" ¢ zwrdcenia bacznej uwagi na

P dzenie porzadku w ruchu drogowym  Sprawa
¢ SIS TS jT JT*“«"*“ »» Pro.aE5
wszystkich do omijania przt£ » “ Aby*wSyi *

pieczenstwo , porzadek ruchu drogowego S a nrtX
w z obo® w i

ksi® ki’

wata. Wiekszos¢ y-Td nlctw - ~ f a2 poda-

SSS* KSt-itS?dth
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MOTORYZACJA

WIADOMOSCI URZEDOWE
CENTRALNEGO ZARZADU MOTORYZACJI

OKOLNIK Nr. 72

Na podstawie art. 2 punkty 4), 6) i 9) dekretu z dn-
8 stycznia 1946 r. o organizacji administracji i gospo-
darki motoryzacyjnej w Rzeczypospolitej Polskiej
(Dz. U. R, p. Nr. 7 poz. 58), Ministerstwo Komunikacji
(Centralny Zarzad Motoryzacji) zatwierdza zatgczona
Instrukcjag o organizacji administracji i gospodarki
technicznej w dziedzinie motoryzacyjnej.

Dyrektor Naczelny

Zal. 1 (—) Inz. M. Skotnicki

Zatgcznik do okélnika Nr. 72

INSTRUKCJA O ORGANIZACJI ADMINISTRACJI
I GOSPODARKI TECHNICZNEJ W ifelEDZINIE
MOTORYZACJI (INSTRUKCJA ,T*)

DZIAL | — ZASADY OGOLNE

1 Stosownie do art. 1 dekretu z dnia 8 stycznia
1946 r. o organizacji administracji i gospodarki mo-
toryzacyjnej: w Rzeczypospolitej Polskiei (Dz. U. R, P
Nr. 7 poz 58) catoksztalt zagadnien zwigzanych z admi-
nistracja i .gospodarka pojazdami mechanicznymi
w Panstwie, nalezy do Centralnego Zarzadu Motory-
zacji (CZM), wchodzacego w skiad Ministerstwa Ko
munikacji.

2. Caloksztalt gospodarki technicznej pojazdami
mechanicznymi (1) dzieli sie na nastepujagce 4 zagad-
nienia:

1) | organizacja gospodarki

mechanicznymi,

2) organizacja konserwacji i napraw pojazdéw me-

chanicznych,

3
4

technicznej pojazdam

organizacja zaopatrzenia w zakresie napraw i ru

chu poj. mech. oraz

organizacja produkcji nowych czesci badz po

jazdéw mechanicznych.

Rozwigzanie organizacyjne powyzszych zagadnien
powinno da¢ moznos$¢ wypelnienia zadan zabezpiecze
nia poj. mech. przed nadmiernym zuzyciem, w celu
przedtuzenia ich zycia do maksimum w granicach mo-
zliwosci technicznych i ekonomicznych.

3. C-Z.M, kieruje administracjg i gospodarka tech
niczng w zakresie motoryzacji (11 2) za pomoca:

1) Okregowych Urzedéw Samochodowych, ktére sg
organami administracji panstwowe] na szczeblu
'li-ej instancji w zakresie motoryzacji, dziatajg-
cymi na obszarze poszczegélnych wojewddztw
oraz
aparatu techniczno gospodarczego, na ktéry skia-
dajg sie przedsiebiorstwa panstwowe motoryza-
cyjne, podlegte CZM, a dziatajgce na podstawie
specjalnych upowaznien ustawowych (dekretéw),
a mianowicie:

a) ,Panstwowe Zaklady i Warsztaty Samocho
dowe" (PZ i WS), stanowigce aparat technicz-
ny gospodarki motoryzacyjnej,

b) ,Centrala Zbytu Samochodéw* (C.Z. S))
aparat handlowy rozdzielczy gospodarki mo-
toryzacyjnej, oraz

c) ,Panstwowa Komunikacja Samochodowa“
(PKS) — aparat przewozowy gospodarki
motoryzacynej.

2

4

DZIAL II—OKREGOWE URZEDY SAMOCHODOWE

5, O.U.S. jako organ li-ej instancji administracji
motoryzacyjnej zarzagdza z ramienia C.Z.M. na obsza-
rze wojewodztwa techniczng gospodarkg motoryza-
cyjna.

W wykonaniu wymienionych zadan naczelnik
O-US. rowniez nadzoruje i koordynuje dziatalno$¢
miejscowych oddzialéw Panstwowych przedsiebiorstw
motoryzacyjnych (3) w zakresie gospodarki tech-
nicznej.

6. W szczegolnosci do obowigzkéw OUS. w za-
kresie gospodarki technicznej nalezg

a) nadzor nad stanem technicznym pojazdow me
chanicznych, znajdujgcych sie stale lub czasowo
na obszarze wojewodztwa. Nadzoér ten wykony-
wany jest za pomocag okresowych lub doraznych
przegladéw technicznych, stosownie do specjat
nych dnstrukcyj;

b) ewidencja pojazdow mechanicznych, majgcych
miejsce statego postoju na obszarze wojewodz-
twa oraz ewidencja ich stanu technicznego na
podstawie przegladow technicznych oraz stalych
okresowych sprawozdan wtascicieli poj. mech.
i warsztatow naprawczych (P.W.S. oraz, war-
sztatow .koncesjonowanych i zgtoszonych);

c) nadzor nad prawidlowoscig dziatania warszta-
tow i innych placéwek technicznych przedsie
biorstw motoryzacynych PZWS, CZS aPKS oraz
innych warsztatow i zakladéw motoryzacyjnych
(mechanicznych, elektrotechnicznych, wulkaniza-
cyjnych, stacji obstugi, zajezdni i t- p.) panstwo-
wych, komunalnych, spotdzielczych i prywa-
tnych, pod wzgledem zaspakajania przez nie po
trzeb wiascicieli poj. m-echan. z zakresu gospo
darki technicznej i zaopatrzeniowej, stosownie
do obowigzujacych przepisow;
koordynowanie pracy w zakresie gospodarki
technicznej pomiedzy miejscowymi oddziatami
i placowkami panstwowych przedsiebiorstw mo-
toryzacyjnych (PZWS, CZS i PKS), jak réw
niez pomiedzy tymi przedsiebiorstwami a inny-
mi zakltadami z dziedziny gospodarki techni
cznej;
nadzor z punktu widzenia technicznego nad szko.
leniem i kwalifikowaniem kandydatéw na kie-
rowcow i innych pracownikéw motoryzacyjnych;
D nadzér nad zaopatrywaniem wiascicieli poj-

mech. w czesci zamienne, ogumienia i t. p.;

g) sprawy zaopatrzenia wtascicieli poj. mech. w
materialy pedne i smary (rozdziat, kontrola itp);

h) informowanie. Wojewody, jako przedstawiciela
Rzadu q sprawach z zakresu gospodarki techni-
cznej na obszarze wojewoddztwa;

i) inne sprawy z zakresu gospodarki technicznej,
zlecone przez CZM.

7. Komorka Naczelnika OUS do wykonywania czyn-

nosci z zakresu administracji gospodarki, technicznej
jest Oddziat Techniczny OUS ,u (Znak ,T“).

DZIAL I1I—PANSTWOWE ZAKLADY | WARSZTATY
SAMOCHODOWE

8. Przedsiebiorstwo PZWS, dzialajgce na podstawie
dekretu z dnia 8go stycznia 1946 r. o utworzeniu

d)

e)

Komérkami CZ M, powotanymi do zarzadza-przedsigbiorstwa panstwowego ,Panstwowe Zaklady

nia, kierowania techniczng gospodarka motoryzacyjng,» | Warsztaty Samochodowe (PZWS) przeznaczone jest

sg: Wydzialy Techniczny i Zaopatrzenia Technicznego,
podlegte bezposrednio Dyrektorowi Technicznemu. Wy
mienione Wydzialy wykonywujg swe zadania kierow-
nicze w zakresie zarzadzania techniczng gospodarkg
motoryzacyjna przez planowanie, normowanie, koordy-
nowanie oraz nadzorowanie pracy w zakresie techniki
motoryzacyjnej, podleglych organow administracyjnych
(O. U. S) oraz panstwowych przedsiebiorstw motory
zacyjnych.

do wykonywania obstugi i napraw (matych, $rednich
i gtdbwnych), samochodow i motocykli panstwowych
(t. j. nalezacych do jSkarbu Panstwa 1 przedsiebiorstw
panstwowych).

PZWS stanowi aparat wykonawczo - techniczny,
ktory z ramienia CZM ma zabezpieczy¢ od zniszcze-
nia | utrzymaé w nalezytym stanie technicznym sprzet
samochodowy.

9. PZWS dzielg sie na:
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a) Zaktady przemystowe (PZS) Panstwowe Zakla
dy Samochodowe w liczbie 9 oraz

b> Panstwowe Warsztaty (PWS) naprawcze, zgru-
powane w poszczegolnych Okregach OUS (Wo-
jewédztwach) pod zarzadem Okregowych Dy-
rekcy] PWS.

10. PANSTWOWE ZAKLADY SAMOCHODOWE
Organizacja:

PZS sg to fabryki zorganizowane na wzor fabryk
wytworczych samochodowych. Z tych wzgledéw PZS
nie sa powotane do obstugiwania poszczegoéinych wta-
Sciciell. (uzytkownikéw) pojazdéw mechanicznych.

Cel:

Zaktady przemystowe PZS majg na celu produk-
cje renowacyjng, t. j. wykonywanie samochoddw i po-
szczegOlnych zespotow z czesci powstatych z rozbiorki,
a nadajagcych sie do uzytku i z czesci nowych. Zakta-
dy moga nosi¢ charakter spcjalny jak np. PZS do na-
prawy ogumienia.,

Rodzaj produkcji:

Zaktady spetniajg zadanie przez:
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b) warsztat produkcji czesci,
0 . narzedziowy.
5. Oddziat stolarski:
a) warsztat nadwoziowy,
. ogolny.
6. Oddziat wulkanizacyjny.
Ponadto w PZIS dla wozéw osobowych:
7. Oddziat nadwozi osobowych:
a) warsztat blacharski,
" tapicerski,

0 . lakierniczy.

11 PANSTWOWE WARSZTATY SAMOCHODOWE
Organizacja:

PWS sg to warsztaty naprawcze rozmieszczone na
terenie catego Panstwa zgrupowane w granicach po-
szczegolnych okrggow OUS pod zarzgdem Okrego-
wych Dyrekcyj PWS, pod nazwg ,Panstwowe War
sztaty Samochodowe Okregu .......

W sktad kazdej Dyrekcji, zaleznie od potrzeb

danego okregu, moze wchodzi¢ od jednego do kilkuna-
stu warsztatow.

1 seryjng produkcje renowacyjng na skiadi zespo .Cel:

tow tych samochodéw, ktdre stanowig specjalnos¢ da
nego PZS, oraz

2, seryjng produkcje renowacyjna tych samocho-
doéw, ktére stanowig specjalnos¢ PZS i zostaly zamo-
wione przez CZS.

Czesci do produkciji:

PZS przeprowadzajg w swoich warsztatach napra-
wy czesci nadajgcych sie do produkcji zespotéw. PZS
zaopatrujg sie w czesci zamienne wedtug dyspozyciji
Wydziatu Zasobéw PZWS.

Magazyny:

PZS posiadajg wlasne magazyny:

1) materiatdbw do produkcji, jak zespoly i samo-
chody przeznaczone do napraw gtownych;

2) materiatldow do produkcji, jak nowe czesci za
mienne i inne materialy;

3) gotowych zespotéw i samochodbéw. Zespoly goto.
we przeznaczone sg do renowacyjnej produkciji
samochoddéw oraz do zaopatrywania warsztatow
naprawczych PWS, PKS i innych koncesjono-
wanych lub zgtoszonych remontujgcych samo-
chody produkcji danego PZS.. Zaopatrywanie w
zespolty musi by¢ dokonywane tylko przy wy-
mianie wzamian za stary zesp6t dostarczony do
remontu kapitalnego i za optatg za remont. Sa-
mochody gotowe przeznaczone sg dla CZS.

Nowe czesci zamienne magazyn PZS pobiera z Cen-
tralnego Magazynu CZS.

Ponadto PZWS posiada Wydziat Zasobow, jako
centralny organ gospodarki magazynowej, ktory: 1)
kieruje zaopatrzeniem poszczegélnych magazynéw
PZS i PWS oraz 2) zaopatruje PZWS w czesci za-
mienne i inne materiaty z produkcji przemystu krajo-
wego.

Organizacja warsztatéw PZS

Kazde PZS dzielg sie na nastepujgce oddzialy pro-
dukcyjne:

1 Oddziat zespotéw:

a) warsztat silnikowy,

fo) N skrzynek biegow,

C) . tylnych mostow,

d) " przednich osi,

e) N kierownic i watéw kardanowych.

2. Oddziat podwoziowy:
a) warsztat de-i montazowy,
b blacharski (spawalniczy),

c) N nadwozi ciezarowych,
d) N kuzienno resorowy,

e) " naprawy ram,

f) B naprawy chtodnic-

3. Oddziat elektrotechniczny:
a) warsztat instalacji silnikowejl
b> N N podwoziowej,
0 . ogolny.
4, Oddziat mechaniczny:
a) warsztat renowacji czesci,

PWS majg za zadanie obstugiwanie wiascicieli
(uzytkownikow) poj. mech. i dlatego muszg by¢ z nimi
w kontakcie.. PWS przeznaczone sg réwniez do opinio-
wania stanu technicznego poj. mech. pod katem wi-
dzenia do jakiego rodzaju naprawy pojazd powinien
by¢ przeznaczony.

Samochody seryjne, stanowigce specjalnos¢ PZS po-
winny by¢ przez PWS kierowane do punktéw Zbytu
CZS celem wymiany na samochody wyremontowane,
za optata kosztéw remontu kapitalnego w PZS.

Rodzaj produkciji:

Okregowe PWS majg za zadanie dokonywania:

1) napraw gtéwnych samochoddéw wszystkich ma
rek za wyjatkiem marek seryjnych, wchodzgcych
w program produkcji PZS.

Naprawy przeprowadzane sa systemem in-
dywidualnym.

2) srednich napraw wszystkich marek samochodow
z tym, ze naprawiajgc samochod seryjny, doko-
nywa¢ moga wymiany zespotdw, pobieranych
zamiennie od wiasciwych PZS;

3) malych napraw i obstugi samochodéw wszyst-
kich marek.

Czesci do napraw:

PWS zaopatruje sie:

a) w czesci zamienne do podwozi i zespoly do sa-
mochodéw seryjnych, wedtug dyspozycji Wy-
dziat Zasobéwybﬁlws; 9 dyspozyel Y

b) w czesci zamienne do samochodéw nieseryjnych
w Centralnym Magazynie CZS wg. dyspozycji
Wydzialu Zasobéw PZWS.

Magazyny:

Okregowe PWS posiadaja magazyny czesci, zao-
patrzone w ilosci niezbedne do sprawnego dziata-
nia warsztatbw. W miare zuzywania zapasow Winny
by¢ one uzupehlione z wyzej podanych zrédet.

Organizacja warsztatow:

Warsztaty PWS w kazdym okregu dzielg sie na:

1) Warsztat A, przeznaczony do wykonywania na-
praw gtéwnych marek nieseryjnych;

2) Warsztat B, przeznaczony do wykonywania na-
praw $rednich z tym, ze poszczegdllne zespoty
w samochodach seryjnych wymagajace naprawy
gtéwnej moga by¢ wymienione we wiasciwym
PZs;

3) Warsztat C, przeznaczony do wykonywania ma-
tych napraw; w warsztatach tych jest zorgani-
zowany specjalny aparat handlowo-techniczny

do obstugiwania klientéw oraz kontroli i opi-
niowania samochodéw przyjmowanych do na-
prawy.

W kazdym, okregu samochody do remontu moga by¢
zgtaszane tylko w Warsztatach C, przeznaczonych do
tego celu.

Samochody przyjete, przesylane sg do wihasciwego
warsztatu, bez udzialu klienta.. Samochéd po napra-
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cie w ktérym przyjety ibyt do naprawy od wiasci-
ciela (uzytkownika).

Zaleznie od warunkéw terenowych poszczegdine
warsztaty A, B i C mogg miesci¢ sie w jednym: pomie-
szczeniu badz tez moga by¢ rozmieszczone w roznych
oddzielnych miejscach.

12, DZIAL IV—CENTRALA ZBYTU SAMOCHODOW

Przedsiebiorstwo CZS dziata na podstawie dekretu
z.<na Centrala Zbytu Samochodéw na od-
cinku gospodarki technicznej spetnia role aparatu
handlowego, do ktérego- nalezy:

1) wycofywanie od witascicieli pojazdéw mechanicz-
nych—droga kupna, zuzytych samochodéw seryj-
nych nadajacych sie do napraw gtdwnych, jako
materiat do produkcji renowacyjnej PZS;

2) udzielanie zaméwienn PZS-om na renowacje wy-
cofanych samochodéw;

3) prowadzenie skladéw seryjnie zrenowowanyeh
w PZS samochodéw i sprzedazy ich w zamian
za wycofany samochdd;

4) wycofywanie od wtascicieli poj. mech. wszelkich
wrakow samochodowych ‘i przekazywanie ich
na rozbiorke na czesci do PZ i WS, badz jako
ztom do Centralnego Zarzgadu Hutniczego;

5) zaopatrywanie w czeSci zamienne za posredni-
ctwem Centralnego Magazynu CZS, warsztatéw
naprawczych w nastepujacych kolejnosciach:

a) -PKS
b) PWS—A
c) PWS—B
PZS
Uwaga: b, c i d
wedtuig dyspozycji Wydziatu Zasobéw PZWS

wie gowinien by¢ zdawany klientowi w tym Warszta-

€) warsztaty naprawcze przedsiebiorstw pan
stwowych, spdldzielczych i prywatnych, t. j.
zgtoszone i koncesjonowane;
6) {JrO\(/:v%gzenie stacji obstugi przy Punktach Zby-
u .

DZIAL V

13. PANSTWOWA KOMUNIKACJA
SAMOCHODOWA

Przedsiebiorstwo- ,PKS" dziala na podstawie de-
kretu z dnia 16 stycznia 1946 r. o utworzeniu przed-
siebiorstwa panstwowego ,Panstwowa Komunikacja
Samochodowa“ (dz, U. R. -P. Nr. 4 poz. 31), Zadaniem
jego jest wykonywanie przewozu zarobkowego o0séb i
towaréw pojazdami mechanicznymi stosownie do uzy-
skanej koncesji.

W ramach gospodarki technicznej PKS prowadzi:

1) wlasne warsztaty naprawcze kategorii PWS B,

do obstlugi doraznej wilasnych samochodow’,

2) przew6z materialtbw miedzy magazynami PZS,

PWS oraz miedzy Centralnym Magazynem! CZS
a warsztatami zorganizowany w ramach nor-
malnego przewozu towaréw PKS.

14. PKS posiada swoje oddziaty w kazdym miescie
wojewoddzkim oraz pododdziaty w wiekszych os$rod
kach komunikacyjno-gosp-odarczych na terenie woje-
wodztwa,

DZIAL VI
POSTANOWIENIA KONCOWE

15. Instrukcja niniejsza obowigzuje od dnia jej
ogtoszenia.

Zatwierdzono:
DYREKTOR NACZELNY

(—) Inz. M. Skotnicki.
Warszawa, dnia 10 lipca 1916 r.

Retlektanci na kupno samochodow

powinni zgtasza¢ swe gospodarczo uzasadnione
zapotrzebowania jedynie do swoich resortowych
Witadz (Ministerstwa, Urzedy, Izby 1*rzem .-llandl.,
Zw. Gospodarczy ,Spotem®“ Zw. Samopomocy
Chitopskiej, Zarzgdy Partii, Zw. Zawodowe i inne),
ktére przedtoza zbiorcze zapotrzebowania do de-
cyzji witasciwej Instanciji.

W razie

otrzymania

uprawnienia do nabycia

dostawcag bedzie

Centrala Zbytu Samochodow

IS Punktéw Zbytu i Obstugi w caltym Panstwie.

10000 zi-
5.500 zt.

cata stronica .

I/* stronicy -
‘6 stronicy .

'S stronicy .

Ceny ogtoszen: 2800 o

Druk. Spéldz. Wyd. ,Nowa Epoka“, Warszawa, Sniadeckich 16, tel, 8(86-71 B-10818
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Juz WYSZtLEA Z DRUKU

Instrukcja Obstugi  Samochodow

FORD 1 CHEVROLET

(produkcji kanadyjskiej)
w opracowaniu W. MICUTY i ST. MACA
Ksigzka zawiera 64 stronic druku i 38 jrysunkéw

Instrukcja zalecona przez Ministerstwo Komunikacji —
Centralny Zarzad Motoryzaciji. CENA Zt 130

W druku:

PRZEPISY 0 RUCHU SAMOCHODOWYM

opracowane przez wybithego znawce zagadnienia
Mgr. EUGENIUSZA OLECHNOWICZA

jedyne wydawnictwo ,Przepiséw o ruchu samochodowym® zatwierdzone i zale
cone przez Ministerstwo Komunikacji — Centralny Zarzad Motoryzacji oraz
zalecone przez Zwigzek Zawodowy Transportowcéw Rzeczpospolitej Polskiej

W druky: . ,

0BSLUGA | EKSPLOATACIA SAMOCHODOW

opracowanie WIESLEAWA MODZELEWSKIEGO

DRUGIE WYDANIE — rozszerzone i uzupetnione ostatnimi
instrukcjami i wiadomosciami

W druku:

TOWAROZNAWSTWO

(w 3-ch czesciach)
w opracowaniu dr J. Krynskiego i dr J. Iwihnskiego

ZamOwienia na wyzej wymienione ksigzki przyjmuje Sekretariat Spétdzielni
JAutor® — Warszawg, ul. Miodowa '3. oraz Administracja czasopisma ,Motoryza-
cja" — ui. Zurawia 24a m. 21



DTREXCIA Panstwowych Zakkadéw

Warsztatow Samochodowych

ZAWIADAMIA, ZE:

PANSTWOWE ZAKLADY SAMOCHODOWE

przyjmuja do kapitalnego

i Sredniego remontu

wjg nastepujacego rozdzielnika:

Zaktady Nr. I—GLIWICE
wozy ciezarowe:
Gaz—AA
Zis—5
Opel-Blitz

oraz wozy z silnikami Diesla.

Zaktady Nr. 2—WARSZAWA
wozy osobowe:
Opel
Mercedes
Wanderer
Fiat

Zaktady Nr. 3—POZNAN

wszelkie ciezarowe wozy:
Ford
Fordson

Zaktady Nr. 4-GLOWNO
wozy ciezarowe:
Dodge
Studebaker

Zaktady Nr. 5 —
SOLEC KUJAW SKI
wozy osobowe:
Jeep
Willys
wozy ciezarowe:
Morris

Austin
Albion

Zaktady Nr. 7—PLOCK

wozy osobowe:
D.K.W.

Zaktady Nr. 8—KALISZ
wszelkie ciezarowe wozy:
Chevrolet
GMC

Bedford

PANSTWOWE WARSZTATY SAMOCHODOWE

przyjmuja do indywidualnego remontu kapitalnego,
Sredniego i drobnego wozy wszelkich typéw i marek

DYREKCJE

OKREGOWE

w GDANSKU, SZCZECINIE, POZNANIU, BYDGOSZCZY, WARSZAWIE. £ODZI,

KRAKOWIE, KATOWICACH, WROCLAWIU,

Konserwacja wozow,

JELENIEJ GORZE, RZESZOWIE

stacje obstugi



