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Z NOWYM ROKIEM

Witamy Nowy Rok 1948 wydaniem 17 nu-
meru ,Motoryzacji“, organu fachowego, zawo-
dowego i spotecznego, ukazujgcego sie od sierp-
nia 1946 r.

Gtébwnym zatlozeniem grupy osob, ktore 17
miesiecy temu postanowily o istnieniu tego
organu bylo w pierwszym rzedzie zjednoczenie
trzech zainteresowanych motoryzacjg organiza-
cji: Zw. Zaw. Transportowcow RP, Automobil-
klubu Polski i Polskiego Zwigzku Motocyklo-
wego, reprezentujacych czynnik zawodowy
i spoteczny. W zalozeniu tym naczelnym zada-
niem bylto zjednoczenie catego narodu dla zbu-
dowania Polski Motoryzacyjnej. Miesiecznik
nasz spetnia i zawsze bedzie spetnia¢ swoje pod.
stawowe zadanie propagowania idei motoryza.
cyjnei w Kraiu.

.Motoryzacja“ przyspieszy skoordynowanie
wys tku mysli i pracy robotnika, kierowcy, war-
sztatowca, technika i aparatu administracyjne-
go w budowie silnej i trwatej motoryzacji.

Przez pismo nasze znajdziemy nowe for-
my gospodarki i dazy¢ bedziemv do tego, aby
ten wazny czymrk, bedgcy miernikiem sity gos-
podarczej, politycznej i militarnej byt przysto-
sowany do obecnych potrzeb Panstwa Ludowej
Demokraciji.

W Narodowym Planie Trzyletnim zostaly na-
kreslone dla motoryzaci', jako podstawowego
czynnika transportu kolowego, ogromne zada-
nia, szczegolnie pod wzgledem inwestycyjnym.
Zatozeniem Planu Trzyletniego jest. aby punkt
ciezkos¢/, spoczywajacy w tej chwili na kolej-
nictwie przeniesiony zostal, w miare realizowa-
nia zatozen Planu, na transport samochodowy.

P smo nasze trakh.n‘emy, jako dawke facho-
wych wiadomosci, ktére w pierwszym rzedzie
powinny by¢é przeznaczone dla najmtodszych
kadr zawodowych i amatorskich, wymagajgcych
jeszcze doksztatceni i douczenia.

Jak juz wspomniatem, obok wiadomosci facho-
w”ch, zawodowych i spotecznych, ,Motoryza-
cja reprezentuje zdecydowany kierunek poli-
tyczny. bedacy odzwierc'adleniem obecnej rze-
czywistosci Polski. Przez szereg artykutow, tra-
fiajgcych do wszystkich zainteresowanych tvm
za™adn eniem, potrafimy we wiasciwy sposéb
oddziatywa¢ na wszystkich naszych wspoipra-
cownikow, obracajgcych sie wokét tego zagad-
nienia.

Zvczem>m naszym na rok 1948 jest,«aby —
biorgc konkretne Wecirtosci pism”. ktéro jost io~
chmym w tej chwili miesiecznikiem o tak'm
charakterze, ukazuigcvm sie w p*wodzlpkm fa-
chowych i zawodowych — ..Motoryzacia“ nrze-
mienita sie w powszechng lekture i trafita do
jaknajszerszych mas.

Kazdy miesigc naszej pracy przynosi pewne
rezultaty, wierzymy jednaj, ze tak, jak sobie
tego zyczymy , rok 1948 bedzie rokiem upo-
wszechnenia ,Motoryzacji“, gdyz nieprawdo-
podobnym jest, aby liczne rzesze naszych czion-
kéw nie okazaty zywszego zainteresowania
swoim pjsmem.

Zatozeniem Komitetu Redakcyjnego Trzech
Organ'zacji jest nietylko firmowanie pisma,
lecz staranie, aby wspotpraca, ktéra nas cechu-
je, stale potegowata sie i aby wysitki nasze da-
waly coraz lepsze rezultaty.

Naktad miesiecznika, w stosunku do ilosci
osob w Kraju, ktére sg zainteresowane zagad-
nieniami, zwigzanymi z motoryzacja, jest wcigz
zbyt maly. To samo mozna powiedzie¢ o zainte-
resowaniu czynnikéw miarodajnych.

Mimo, ze w pracy naszej idziemy bez zadnych
dotacji i subsydiéw ze Skarbu Panstwa, to jed-
nak wystarczy poréwnac pierwszy egzemplarz
.Motoryzaciji“, wypuszczony w sierpniu 1946 r.
i numer 17 ze stycznia br., aby zorientowac sie,
ze wysitki nasze idg zaréwno w kierunku pod-
niesmnia poziomu pisma, jak réwniez w kierun-
ku podania go w odpowiedniej szacie graficznej.

Tak wiec na progu Nowego Roku pragniemy,
aby ,Motoryzacja“ n;e byta pchana, jak dotych-
czas, wysitkiem idywidualnym poszczegélnych
jednostek, lecz, aby byla wynikiem dvnam:ki
szerokich rzesz wszystkich zainteresowanych
i dz'etem ich kolektywnej pracy.

Zw. Zaw. Transportowcow RP, reprezentuig-
cy najliczniejszg grune, zainteresowana wyda-
waniem ,Motoryzacji“, patrzac z perspektywy
prawie dwuletmej wspoétpracy, podkresla przede
wszystkim zywy wspdétudziat i pomoc, okazywa-
ng przez Dyr. Dep. Komun, i Lacznosci w C.U P.
Askanasa, ktérego ,Motoryzacja“ jest naimil-
szvm dzieckiem, oraz wszystkich pozosta>vch
cztonkéw Komitetu Redakcyjnego z Dyr. Ko-
ssowskim na czele. Pominaé nie mozemy procy
red. Grabowskiego, koord.ynuiacego rrace Ko-
mitetu Redakcyjnego, a pozatem kierownika
technicznego pisma, ktory najwiecej trudu i cza
su roswieca w szarm codziennej pracy redakcji
i administracii czasopisma.

Z okazji Nowego Roku. w imieniu Zwigzku
Zawodowego Transportowcow R.P. sktadam ser-
deczne zvczema wszystkim czionkom Zw. Zaw.
Transportowcoéw. Automnblklubu Polski i Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego, oraz wszystkim
wspotpracownikom i Czytelnikom  naszego
wspoélnego pisma.

i Czestaw Orynski
Przewodniczgcy Zarzadu Glownego
Zw. Zaw.Transportowcéw R.R
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KATECHIZM MOTORYZACJI

Plan motoryzaciji kraju rodzi sie dlugo i w bo.
lacn. Podpbno La”e dz*ccKo, ktore rcuzi s.e nie
tatwo jest zarowe, sune i odporne na przt-iaw..
nuoci zyciowe. ivroze i taKi bauzie nasz pian mo-
turyzaoji Kraju. JJia niektérych pian tam wy-
daje su; rzeczg prostg i tatwa, a jednak... A jca-
naK w praktyce okazuje sie inaczej — niby to
wszyscy cncg jednego, iecz przy precyzowaniu
.programow onazuje S, ze rozoieznosci istnie-
ja. N-e sg to rozhieznosci me do uzgodnienia,
lecz uzgadnia¢ jednak trzeba.

Zresztg nie trzeba sie tak bardzo temu dzi-
wie — troiska zniszczona i rozbita przez oku-
panta ma na raz tyie ,gorgcycn ‘ zagadnien do
rozwigzania, ze trzeba byc zupelrrym laik.em,
aby tego nie widzie¢. Sprawa wtasciwego powig-
zama planu zaspakajania potrzeb biezacych
z nalezytym dlugoiaicwym zaplanowaniem azia.
tama w przysziosci nie jest ani tatwa, ani pro-
sta. Tym niemniej trzeba bylo.ten wezet gerdysj.
ski rozwigza¢ i z chaosu waznych poczynan
chwili biezacej uchwyci¢ nitki dlugotaiowosci,
celu do ktérego ma dazy¢é nasze pokolenie mo-
toryzacyjne i nasi nastepcy.

'rak w.ec w sposob cichy i spokojny lecz tym
niemniej mocny, rozegrata sie batalia w spra-
wee zakupow zagranicznych. Na oko wszyscy
zgadzali sie, iz naczelng tezg motoryzacji jest
stwierdzenie, ze rozwo6j motoryzacji kraju opie-
ra sie o krajowy przemyst motoryzacyjny oraz
o krajowy przemyst materiatdw pednych. Teza
ta w sposdb wyrazny wigze sie z-wymogami
obronnosci kraju i jest — wydaje sie bezspor-
na. Tak, jesli ,dorazne“ zakupy zagraniczne i to
zakupy robione nierzadko — jak wykazuje prak-
tyka ubiegtych dwoch lat — w soosob'niebar-
dzo wiasciwy (zmarnowano koniunkture kupie-
nia za p6t darmo czesci zamiennych do wozow
unnrowskich, a obecnie wielka czes¢ tych wo-
zOw stoi z braku czesci zamiennych) znajdg wlas-
ciwe sobie miejsce i wlasciwych sobie, wytraw-
nych w tych zakupach ludzi — fachowcow.

Jednym stowem zakupy zagraniczne musza
mie¢ rowniez swoj plan i dalszy sens, muszg
by¢ tylko Srodkiem utatwiajgcym i przyspiesza-
jacym tworzenie krajowego przemystu sprzetu
motoryzacyjnego. Zakupy te winny mie¢ cha-
rakter inwestycyjny, a nie konsumpcyjny —
wowczas spetnig swojg role w bliskiej przysz-
tosci: zahamuja odptyw dewiz zagranice. tat-
wizna, wzglednie pseudotatwizna zakupdéw za-
granicznych nie moze ostabia¢ wysitku w kie-
runku tworzenia produkcji krajowej i wzma-
ga¢ trudu w dazeniu do osiagniecia tego celu
zasadniczego.

_Trzecig tezg podstawowg jest wyrazne zakwa-
lifikowanie samochodu osobowego w hierar-
chii Srodkéw przewozowych. Trzeba sie wresz-
cie zdecydowac tak, albo inaczej — czy wszyscy
mamy dos¢ czasu na to, aby chodzi¢ piechotg
lub traci¢ 3 godziny czasu dziennie na czeka-
cie na tramwaj, aby przejecha¢ 6 — 8km., czy
tez uznamy, ze sg grupy pracownikow, ktérych

czas jest dla spoteczenstwa na tyle drogi, ze
nalezy im stworzy¢ lak dogodne siodKi Komu-
nikacyjne, jaK tego len piaca wymaga.

Jest rzeczg bezsporng, ze przewozy publicz.
ne sg--wyzszg lomig organizacyjng transportu
drogowego niz przewozy indywidualne, rego
nikt nie neguje — nalezy dazyc do wtasciwego
rozwigzania przewozow publicznych, zacnowu-
jac jednoczesnie wlasciwy stosunek do przewo-
z6w indywidualnych i dajgc tym ostatnim na-
lezyta ochrone i moznos$¢ rozwoju. Jest bowiem
dla nas rzeczg niewatpliwg, ze czas calego sze-
regu prawdziwych tachowcow — czy to pedzie
lekarz, czy wypitny majster fabryczny — jest
dostatecznie dla nas wszystkich drcgi, aby im
zapewni¢ szybka i wygodng komunikacje, w in-
teresie nas wszystkich —’ obstuzg nas wtedy
w swym fachu lepiej i szybciej.

Wreszcie musi by¢ konkretnie ujeta sprawa
stosunku transportu drogowego du transportu
kolejami zelaznymi i arteriami wodnymi. Te trzy
Srodki przewozowe muszg sie znalez¢ na wiasci-
wych torach, tak, aby graly wspélnie dla do-
br acalosci. Whasciwe tory dziatania i rozwoju
musza by¢ wyraznie nakreslone.

Przeglad naszych tez bylby niekompletny,
gdyby nie dcdac ,ze droga jest przedtuzeniem
samochodu, ze gestos¢ sieci "drogowej oraz jej
stan sg podstawowym czynnikiem rozwoju mo-
toryzaci.

Wreszcie uwzgledni¢ nalezy motoryzacje rol-
nictwa, jako jednego z gtébwnych warunkoéw
podniesienia kultury rolnej. Dlatego kcniecz-
nym jest wprowadzenie do rolnictwa takiej ilos-
ci traktorow, ktéra zadecyduje o nalezytym wy-
zyskaniu rozporzadzalnej powierzchni pod upra-
we rolng.

Jeden z silniejszych akcentow naszych tez —
to wymogi obrony narodowej. Rozbudowa kra-
jowego przemystu motoryzacyjnego oraz wpro-
wadzenie na rynek odpowiednich pojazdéw —
oto teza podstawowa, wskazujgca kierunek na-
szej pracy. Oczywiscie wigze sie z tym rozbudo-
wa krajowego przemystu surowcédw wyjscio-
wych, jak cleje, paliwa plynne, kauczuk, pew-
ne gatunki stali itp.

Na zakonczenie sprawa kadr technicznych.
Najlepszy plan padnie, jesli nie podeprg™go
witasciwi, dobrze wyszkoleni ludzie. Wszystko
zalezy cd czlowieka ,a me od maszyny — te
prawde wielu laikbw poznalo w ciggu ostatnich
dwdch lat. Cztowiek witasciwie wychowany i do
brze wyksztalcony decyduje o wszystkim. Szko-
lenie kard technicznych dla motoryzacji winno
zajg¢ czolowe miejsce w szkolnictwie zawo-
dowym. ...

Aby tezy nie pozostaly na papierze nalezy
stworzy¢ realny, dtugofalowy plan motoryzaciji
kraju i oprze¢ go na dobrze przemyslanej orga.
nizacji. A nadewszystko wybra¢ do tej organi-
zacji takich ludzi ktérzy sg zdolni plan wpro-
wadzi¢ w zycie. (T. G)
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TRANSPORTOWCY ZADAJA

WPROWADZENIA 4-CH KATEGORII

-Gl KRAJOWY ZJAZD KIEROWNIKOW
ZWIAZKOWYCH SZKOt SAMOCHODOWYCH

Jak juz podano we wzmiance w zeszycie grudniowym
sMotoryzacji“, dnia ij-go listopada 1947 r. odbyt sie w Lo-
dzi li-go z kolei Zjazd Kierownikéw Szkél Samochodo-
wych Zw. Zaw. Transportowcéw R. P., potagczony z uroczy-
stoscig otwarcia Zwigzkowej Szkolty Samochodowej w todzi.

Zjazd zagait Przewodniczacy Okregu to6dzkiego tow
WLODARCZYK JAN witajgc przybylych. Nastepnie za-
prosit na Przewodniczacego Zjazdu tow. ORYNSKIEGO
CZEStLAWA — Przewodniczgcego Zarzadu Gtéwnego Z.Z.T.

Tow. ORYNSKI wygtosit dtuzszy referat, w ktérym na-
Swietlit dazenia Zwigzku w okresie przedwojennym do uje-
cia w rece Zwigzku szkolenia kierowcéw, oraz historie
powstajacych po wojnie szk6t zwigzkowych i zadan, ktore
maja do wykonania dla Polski Demokratycznej.

Po zapoznaniu obecnych z politykg panstwa, dazaca do
zmotoryzowania kraju przez produkcje wlasnego taboru mo-
toryzacyjnego, Zwigzek Zawodowy Transportowcéw R P.
przez wtasciwe zorganizowanie szkolnictwa zawodowego,
sprosta zadaniu przygotowania wiasciwie wyszkolonych
kadr.

Na konferencji oméwiono sprawe powszechnego naucza-
nia kierowcéw pojazdéw mechanicznych, przestudiowano
program nauczania, nadestany z Ministerstwa O$wiaty i po-
stanowiono wytoni¢ komisje w celu poczynienia odpowied-
nich poprawek, jak réwniez poprawek w regulaminie dla
Komisji Egzaminacyjnych, gdyz Zjazd uwaza, ze jak program
tak i regulamin w niektérych punktach jest obecnie nie
zyciowy. Po opracowaniu Zarzad Gtéwny Z.Z.T- wystgpi
do Ministerstwa Os$wiaty o zatwierdzenie uaktualnionego
programu i regulaminu.

Po wystuchaniu wnioskéw i dezyderatéw poszczegdinych
kierownikéw szkét, wyloniono komisje z e-ciu cztonkéw
Zjazdu, ktéra opracowata nastepujace wnioski:.

1. Zjazd prosi Zarzad Gitéwny Z.Z.T. by wystgpit do
Ministerstwa Os$wiaty o szybsze «atatwleme sprawy przy-
znania generalnej koncesji na zwigzkoWc szkoty samocho-
dowe na obszar calego kraju.

2. Zarzad Gtéwny ustali jednolity statut dla wszyst-
kich zwigzkowych szkét.

3. Wobec tego, ze Zjazd uwaza za konieczne wniesie-
nie niektérych poprawek do programu nauczania, ktory
ma obowigzywa¢ od i-go grudnia 47 r., jak np. czesciowa
zmiana iloSci godzin nauczania poszczegdélnych przedmio-
téw, jak niedostosowanie jeszcze niektérych szkét do pro-
wadzenia ¢éwiczen warsztatowych, czeSciowe braki w wy-
posazeniu itp., Zjazd prosi Zarzad G'6wny Z.Z.T. by po-
wotat fachowg komisje celem przepracowania programu
i wniesienia koniecznych poprawek

4. Zarzad G'6wnv wystgpi do Departamentu Samocho
dowego 0 zawieszenie tymczasowego regulaminu komisii
egzaminacyjnej jako sprzecznego w .niektérych punktach
z zapatrywaniem sie na niego cztonkéw Zjazdu. Komisja
powotana do opracowania programu nauczania uzasadni nd-
mienne.zapatrvwan:e sie.cztonkéw Zjazdu na sporne punkty
i opracuje regulamin.

5 Zarzad G’éwny przystgpi do realizacji wlasnego filmu
0 przepisach drogowych oraz budowy i obstugi pojazdu
mechanicznego.

6. Istniejacy chaos w rodzajach- wydawanych pozwolen
na prowadzenie poiazdéw mechanicznych winien w naj-
krétszym czasie byé zlikwidowany przez wydanie zarza-
dzenia, wprowadzajacego ha terenie calego kraju 4-ch ka-
tegorii pozwolen, a mianowicie:

|. Zawodowe prawo jazdy, upowazniajgce do prowadze-
nia naiciezszych pojazdéw iak: autobusy, pociagi drogowe
v samochody ciezarowe ponad 3% tony.

Il. Zawodowe prawo jazdy, upowazniajgce do préwadze-
nia pojazdéw zarobkowych: samochodéw ciezarowe do
\ tony, osobowe i taksowki

PRAW JAZDY

IIl. Zawodowe prawo, jazdy wstepne — wydawane za-
raz po ukonczen:u szkoty, o prawo jazdy ll-giej kategorii
kierowca moze sie ubiega¢é po conaimniej pétrocznej
praktyce warsztatowej i pétrocznej praktyce jako kierowca

IV. Prawo jazdy amatorskie — sportowe na samochody
wzglednie motocykle.

W celu uzyskania zawodowego prawa jazdy lll-ciej ka
tegorij kandydat winien wykazaé sie na egzaminie ze zna-
jomosci budowy samochodu, obstugi i konserwacji, przepi-
séw drogowych i jazdy.

W celu uzyskania amatorskiego prawa jazdy kandydat
winien posiada¢ wiadomosci o przepisach drogowych, ele-
mentarng teorie budowy samochodéw i umiejetnos$¢ jazdy

7. Zjazd wzywa Zarzad Giléwny do ustalenia jednolitych
optat za szkolenie na terenie calego kraju, zaréwno w szko-
tach zwigzkowych jak i innych.

8. Zarzad Gtéwny wystapi do odpowiednich wiadz
z wnioskiem o wydanie zarzadzenia nakazujacego przed-
stawienie do egzaminu na kierowce S$wiadectwa ukorczenia
jednej ze szkét koncesjonowanych.

9. Pozwolenie na prowadzenie pojazdu mechanicznego,
uzyskane w whbjsku, zamieniane by¢ moze tylko na zawo-
dowe wstepne. N -

10. arzad Gtéwny przez odpowiednig propagande zwigz-
kowych szkét kierowcéw, zainteresuje partie polityczne
i pokrewne Zwigzki Zawodowe oraz zaktady pracy.

n. Zarzad Gtéwny Z.Z.T. w porozumieniu z Departa-
mentem Samochodowym Min. Komunikacji przestudiuje ra-
cjonalno$¢ rozplanowania istniejgcych szkét tak zwigzko-
wych jak i Departamentu Samochodowego, a w miare po-
trzeby wystgpi z wnioskiem przejecia niektérych szkét od
Departamentu Samochodowego i przystgpi do zlikwidowa-
nia tych szkét, ktére nie odpowiadajg 7 tych czy innych
wzgledéw wymaganiom, wzglednie nie stojg na wysokosci
zadania.

12. Zarzad Gtéwny przygotuje jednolite tablice pomoc-
nicze dla wszystkich szkét zwigzkowych w celu wymie-
nienia tablic nieaktualnych i uzupetnienia brakéw.

13. Zarzad Gtéwny wystgpi do M nisterstwa Komunika-
cji o przyznanie ulgowych przejazdéw kolejowych dla ucz-
ni ksztalcgcych sie w zwigzkowych szkotach kierowcéw
pojazdéw mechanicznych.

* * *

Po zakonczeniu obrad Przewodniczacy Zarzadu Okregu
tédzkiego tow. WELODARCZYK JAN zaprosit wszystkich
obecnych na uroczysto$¢ otwarcia szkoty samochodowej.
Na uroczysto$¢ przybyli zaproszeni: przedstawiciel Prezy-
denta m. todzi, przedstawiciele partii politycznych PP.S
i P.P.R., przedstawiciel Kuratorium Okregu Szkolnego tédz-
kiego. przedstawiciele wiadz i urzedéw miejskich i woje-
wodzkich.

W pieknie przybranej oraz racjonalnie urzadzonej sali
wyktadowej, zaopatrzonej w szereg modeli 1 eksponatéw-
pomocy do wyktadéw, Przewodniczacy tow. Wtiodarczyk
w przeméwieniu swym zobrazowat historie staran Zwigzku
o potrzebny dla szkoty lokal, apeluiac do przedstawicieli
wiadz o pomoc i zrozumienie dla calkowitego zrealizowa-
nia zadan, ktérych sie podigl Zwigzek Zawodowy Tran-
sportowcéw R. P. dla potrzeb gospodarczych panstwa i wy
chowania kierowcéw w duchu demokratycznym,

KONGRES
sie

ZBLIZA
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Z kolei zabrat glos Sekretarz Gen. DOLINSKI STANI-
SELAW opisujgc historie zawodu szoferskiego i dajzen Zwigz-
ku idacych po linii przygotowania odpowiednio wyszkolo-
nych kadr szoferskich dla kazdej potrzeby panstwa.

Przedstawiciel Prezydenta miasta przyrzekt catkowite
poparcie w ‘stusznej sprawie zyczac szkole rozwoju i po-
mysInosci.

Po przeméwieniach przedstawicieli partii politycznych
i przedstawiciela Kuratorium Okregu Szkolnego' t6dzkie-
go, przemawiat caly szereg méwcow z iow. Orynskim na
czele, skladajac szkole zyczenia pomys$inego rozwoju, i Za-
rzadowi Okregu todzkiego wyrazy uznania za wilozong
prace, ktéra pozwolita na zrealizowanie wzniostych zadan
Z. Zaw. Transport. R, P,

Po zakonczeniu czesci oficjalnej wszyscy zberani spedzili
wieczér przy herbatce w mitym towarzyskim nastroju.

Marian Guzowski
Kierownik Wydz. Sz.kolnictwa Samoch
Zarz. Gi. Zw, Zaw. Transp R, P.

W ramach uméw miedzynarodowych otrzymujemy
benzyne etylizowang t. zn. z domieszka g-etylku oto-
wiu; konieczng szczegoélnie dla nowoczesnych moto-
réw wysokokompresyjnych.

Placowki C. P. N.

otr7ymujac benzyne takg do spr/rdazy

uprzedzajag kazdego
ko nsumenta o ko-
niecznosci zachowa-
nia srodkéw ostroz-
nosci przy manipulowa-
niu tym gatunkiem towaru,

aby nie iiledz zatruciu

We wiasnym interesie konsumentéw lezy stosowa-
ne sie do tych wskazéwek, z tym, ze benzyna moto-
rowa etylizowana przeznaczona jest wytgcznie dla
celéw motorowych.

Dla celéw przemystowych moze byé nabywana
benzyna bez domieszki g-etylku otowiu, co do czego
nalezy w kazdym wypadku zasiegna¢ odpowiedniej
informacji we wiasciwej placéwce C. P. N.

AKTUALNY WYKAZ OBECNIE CZYNNYCH
ODDZIALOW ,MOTOZBYT*

Warszawa |. — ,Motozbyt" — Gréjecka 78,
Mystowice — ,Motozbyt* — Powstancéw 6, tet. 220-90.

Gdynia - Orfowo — ,Motozbyt* — Przebendowskch 26,
tet. 2-19-88.

Torun — ,Motozbyt* — Dabrowskiego 26, tet, 5-61.
Wroctaw — ,Motozbyt* — Gajowiecka 133, tel. 2-41.
Bydgoszcz — ,Motozbyt" — Pomorska 13, tet, 21-0
Poznan |I. — kontraktowy warszt, J, Zagérski — Pol-

na 32—43, tet. 17-80.

Oddzialy w todzi, Szczecinie, Krakowie ora/ wiasny
Oddziat w Poznaniu sg w organizacji.
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Watbrzych pyta: kto potrzebuje
zdolnych kierowcow?

Zwigzek Zawodowy Transportowcow Oddziat
w Waltbrzychu komunikuje, ze na terenie Wal-
brzychu znajduje sie okolo UOO-tu bezrobot-
nych kierowcow.

Zwracamy sie do kolegébw w catym Kkraju
z apelem, 'aby za posrednictwem ,,Motoryzacji”
zgtaszali wolne miejsca pracy dla kierowcow.

Jednoczesnie komunikujemy, ze otworzylis-
my rubryke p. t. ,Kronika Pracy”, w ktorej
zamieszczaC bedziemy zgtoszenia poszukujgcych

pracy.
Mamy nadzieje, ze apel kolegbw pozostaja-
cych bez pracy nie pozostanie bez echa.

Redakcja.

MOTOZBYT OBJAL OBSLUGE HANDLOWA
NAPRAWY SAMOCHODOW

Panstwowe Zaktady Samochodowe posiadajg najbardziej
nowoczesne urzadzenia techniczne i wyszkolone kadry, jak
rébwniez czesci zamienne (w miare zaopatrzenia przez wy-
twérnie krajowe i zagraniczne) dla wykonywania napraw
gtownych (kapitalnych) samochodéw ciezarowych marek
Chevrolet, Bedford, GMC, Willys, Ford, Fordson, ZIS;
GAZ; Dodge, Studebaker, oraz niebawem samochodéw oso-
bowych Citroen 11 L, Chevrolet - Fleetmaster i Simca 8.

Posiadajgc nowoczesny aparat techniczny, moga wyko-
nywaé systemem potokowym naprawy kapitalne samocho-
déw wg marek, w sposéb racjonalny, udzielajgc za jakos$¢
wykonanej naprawy 3-miesiecznej gwaranciji.

Przedsiebiorstwo ,Motozbyt* zwraca s do wszystkich

uzytkownikéw wyzej wymienionych samochodéw, a zwta-
szcza do uzytkownikéw Sektoru Panstwowego, do wykony-
wania napraw w wyspecjalizowanych Panstwowych War-
sztatach Samochodowych.
m Dla ufatwienia czynnosci handlowych oraz obstugi na-
prawionych samochodéw (gwarancja) Biuro Sprzedazy
Przemystu Motoryzacyjnego ,Motozbyt* objeto obstuge
handlowag akcji naprawczej przez swoje Oddziaty, znajdu-
jace sie badz juz w wiekszych miastach, badZ bedacych
w stadium organizacji (Krakéw, t6dz, Szczecin).

Obstuga ta polega na przyjmowaniu samochodéw wzgled-
nie silnikéw (i innych zespotéw) i kierowanie ich do wta-
Sciwych Zakladéw, w ktérych stali delegaci ,Motozbytu"
dopilnujg terminéw wykonania, a po skonczonej naprawie,
wyprébowany samochdd skierujg z powrotem do tego Od-
dziatu, skad zostat nadestany do naprawy. Oddziat za$ przy-
gotowuje samochdd do wydania klientowi.

W ten sposéb klient jest obstuzony przez najblizszy
Oddziat, ktéry wykonuje réwniez napraw-y gwarancyjne.
Klient zaoszczedza sobie kosztownych podrézy do Zakia-
du naprawczego, oraz straty czasu na odbiér w odleglym
Zakladzie i transport naprawionego samochodu, ktéry
w piewszej podr6zy wymaga zmudnego docierania i regu-
lacji.

W razie posiadania odnowionych samochodéw seryjnych
na skladzie, Oddziat moze wymieni¢ je niezwtocznie za do-
ptata na dostarczone do Oddzialu samochody (lub zespoty)
zuzyte, wymagajgce odnowienia, jednak pod warunkiem, ze
beda kompletne.

Nowy system obstugi handlowej Panstwowych Zaktadéw
Samochodowych przez Oddzialy ,Motozbytu", potozone
w poblizu miejsca zamieszkania klienta, bedzie wlasciwie
funkcjonowat z chwilg uruchomienia dalszych Oddziatow
.Motozbytu* i z chwilg wyposazenia ich w gotowe odno-
wione samochody i zespoly do zamiany.
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WITOLD RYCHTER

SAMOCHODOWE

Niechlujstwo zdarza sie wszedzie. Niechlujstwo jest na-
gminng plaga. Wszyscy spotykamy sie z nieprawdopodob-
nym niechlujstwem (réwniez i moralnym) co chwila. Ale
niechlujstwo, przejawiajgce sie pod kazda postacig, musi-
my zwalcza¢ stanowczo, zawsze i wszedzie. A przede wszyst-
kim w nas samych.

Nic nie poradzimy na to, ze Jashie Dyrektor, ktory
przyjmuje interesantow od jedenastej do pierwszej, wtasnie
n:ie ma czasu i zmusza nas do przyjezdzania z daleka co
dwa dni, by wreszcie oswiadczy¢, ze nasza sprawa musi by¢
zalatwiona w trzy minuty, cho¢ w tzy minuty zalatwi¢ sie
net da. To jest jego prawu. Jest Jasnie Dyrektorem (za
panstwowe, lub spoteczne pien.adze), a my tylko intere-
santami przez mate ,i". Aie sami mozemy postepowac
inaczej.

_Poniewaz jesteSmy niewatpliwie automobilistami, co-
najmniej w mowie i wlasnym mniemaniu, rzadziej w prak-
tyce, przeto musimy przypomnie¢ sobie i innym pewne
obtawy niechlujstwa automobilowego, kt6re daje sie wszyst-
kim jezdzacym tak bardzo we znaki ,a czesto przyczynia
powazne szkody.

NIE ZATRZYMUJ NIECHLUJNIE SAMOCHODU

Nie moéwi sie po polsku ,szofer*, tylko ,kierowca“.
A wiec: jedzie Pan Obywatel Kierowca podjezdza pod
chodnik uko$nie, zatrzymuje swa przedpotopowa skrzynie
tak, ze przednie kota docierajg do chodnika, a tvme odda-
lone sg oden caly metr. Samochéd ma metr czterdziesci
szerokosci, a zaliera dwa i pdl metra jezdni. Juz nikt nie
moze przecisngé sie pomiedzy stojacym nicch.ujnic- samo-
chodem, a tramwajem. A Pan Kierowca gwizdze na wszyst-
kich, Sprébuj mu co powiedzie¢, a uslyszysz...

Przystanek. Podjezdza tramwaj i potyka tlum pasaze-
row. Na przystanku stoi z wozem wazniak z ministerial-
nym numerem. Stoi i kurzy Baityka. Kurzy i mysli o po-
lowaniu na tebki. A lud nie moze dosta¢ sie do tramwaju.
Inni nie moga przejecha¢ koto niego i czekajg potulnie, az
tramwaj ruszy po kilku minutach. Zbiera sie dumek samo-
chodbéw ktéry rzuca sie do wyscigu, gdy tramwaj wresz-1
cie ruszy. Leca drzazgi z btotnikéw, robi sie typowy sa-
mochodowy batagan. Kazdy chce by¢ pierwszy. A wszystko
przez tego wazniaka, stojacigo na przystanku. Typowe
niechlujne zachowanie si¢ na samochodzie.

Waska uliczka. Miejsca z biedg na dwa samochody. Za-
jezdza demokratka i staje na samym $rodeczku, gdyz po
brzegach chlupie blotko. Elegancki pasazer gramoli sie na-
zewnatrz, ostrozniutko, powolutku, by nie zabtoci¢ pieknie
wyglansowanych buciczkéw. Elegancki pasazer przypomina
sobie, ze czego$ zapomniat i odbywa kilkuminutowg kon-
ferencje z kierowcg. A demokratka stci i stoi. Za nig staje
woéz jeden i drugi, sygnaluje, klnie, prosi, grozi. Wszystko
rozbija sie o doskona‘g obojetno$¢ niechlujnego kierowcy.
Nie moze przeprosi¢ eleganckiego pasazera i podjecha¢ pod
chodnik — urzedowa powaga ucierpiataby srodze.

Zdawaloby sie, ze w ,demokratce”, kierowanej przez
demokrate, jedzie prawdziwy demokrata. Tfu, do licha!

HEfH/IIICZ/IE

WARSZTATY S AMOCHODOWE
W . Salski i S-ka
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Naprawa samochodow
wszelkich typow i marek

Specjalnos¢: rajrawa samochodow marki - »Mercedes»
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NIECHLUJSTWO

Jak Panstwo wiecie, mam Jeepka. Jceoek ma mocne zde-
rzaki i przytkniecie w inny wdézek nic mu nie szkodzi.
Po pieciu minutach cierpliwego czekania i po zrob.eniu
zdjecia (na wszelki wypadek), podjecna.cm do dcmokrat-
ki i — zderzaczek w zderzaczek — posungem jg knkanas-
cie metréw, by zrobi¢ droge mnie i szcsciu innym samo-
chodom. Mozecie sobie, Drodzy Czytelnicy, wyuprazi¢, ja-
ka byta awantura. Wymys.al mechluj, wymys$lata persona
pod tytutem ,jacidraniupokaze“, (nie bylem ciekaw, bo-
wiem, co ciekawego mogiuy poieaza¢ nieciekawy cztowiek!*).
Aie me zjechan z drogi dopdki mc przyszli mi na pomoc
pozostan kierowcy. A porzadek zrobita uopiero zadzierzysta
pasazerka ostatmej takséwki przy pomocy tak zwanej pa-
rasolki. Ta pokazata niechlujom, gdzie raki zimuja.

Niechlujny kierowca mc zwraca uwagi na znam zakazu
zatrzymywania sie i postoju. Znaki sg nie dla niego. To
jest, pzepraszam, dla niego sg tylko wtedy, gdy obok stoi
mi.icjant. Czasami zatrzymuje sie w miejscu niedozwolo-
nym n.e ze ztej woli, a po prostu z niechlujstwa. Co szko-
dzi spiung¢ na czysto wymytg podtoge, gdy nikt nie widzi?
Co szkodzi rzuci¢ na $wiezo zamiecione schody niedopatek
papierosa? Co szkodzi zatrzymaé¢ sie w niedozwolonym
miejscu, skoro przejezdzajgcym obok nie chce sie pojecné
po milicjanta? Psychologia niechlujstwa.

Jam jest pan jezdni, jam pan samochodu® — rzecze
nieemujny ,indywidualista" i pozostawia woz z pogaszo-
nymi $wiattami na ciemnej ulicy. Niech sie martw,g inni,
bv nie wpas¢ na przeszkode. N.e chcg napewno uszkodzié
swych samochodéw i postarajg sie omingé. A ze utrudni
im to, jazde — nie szkodzi. ktuby sie takimi glupstwami
przejmowat!...

KIEDY WLAZLES MIEDZY WRONY —
MUbIbZ KKaKaC, JAK | UNE '

Dekawka. Cudaczna skrzynka, ktérg chetnie jedzg kozy.
Jedzie taka dekawka $rodkiem jezdn.. Jedzie womiutko,
pyrkajac swymi dwoma cyrinderkami na dwa takty. Jedzie

samym Srodkiem jezdni szerokiej na pietnascie metrow,
Srodkiem jedzie, zaraza, samym S$rodkiem t potworn.e
wolno. Niechlujny kierowca rozglada sie po cnodmkaeh,

kogo by tu upolowac.

A sznur samochodéw, ktérym sie bardziej spieszy, musi
wyprzedzaé¢ niechluja po lewej, zjezdza¢ na lewag potowe,
zagraza¢ jadacym na przec.wko, czekaé, az znajuzie sie
w ogoble sposobnos¢ do wyprzedzenia.

Niechlujny kierowca przez powolng jazde s$rodkiem
uczynil calg szeroka jezdnie nieuzyteczng. Moglyby na niej
zmiesci¢ sie conajmniej trzy samochody obok siebie, a tak—
muszg jecha¢ rzadkiem, ryzykowa¢ przy wyprzedzaniu
i wprowadzaé niewatp.iwe zamieszanie w ruchu ulicznym.
Kto nauczy niechtuja? Wytezmy stuch... — nikt nie wola.

Na moscie w Warszawie, na tym najczulszym pepku
Warszawy, jedzie z powaga, na czwoérke, zo6to-czerwony
bawét drogowy — warszawski tramwaj. Jedzie statecznie,
godnie, obwieszony ludzmi, jak choinka. Most jest dos$¢
waski. Pocztowa ciezaréwka moze by sie i zmiescita obok,
aie nie chce ryzykowaé strgcenia wiszacych nazewnatrz
tramwaju umeczonych ludzi pracy. Kierowca cigzaréwki
chwalebnie postanowig nie wyprzedzaé¢ tramwaju, w.ec je-
dzie prawag strong, ale za nim. Prz6d ciezaréwki jest aku-
rat na wysokosci tylnej platformy.

Jaki skutek? Oto zadna osubdéwka nie moze wyprze-
dzi¢ ani ciezaréwki, ani tramwaju, bowiem nie ma moz-
nosci przeslizgng¢ sie przed przodem wozu pocztowego na
prawg strone. Za malo miejsca. Kierowca ciezaréwki widzi
obok osobéwke; wie, ze czeka ona na droge, ale — mech
sobie czeka. Co to niechiuja obchodzi? W przepisach nic
nie jest powiedziane o takiej sytuacji. Na catej dtugosci mo-
stu posuwa sie wspam«ly wagz samochoddéw ktérego tbem
jest tramwaj, szyja — ciezaréwka, a ciatem — conajmniej
czterdziesci szybszych pojazdéw.,

Co by zrobit kierowca ciezaréwki, gdyby nie byl nie-
chlujem? Oto po prostu pozostawitby pomiedzy przodem
swego wozu, a -ylem tramwaju, pie¢ metréw odstepu,
a przez te luke zdotalyby przejecha¢ wszystkie osobdwki.
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Tramwaj mogiby spokojnie zachowaé¢ dostojng szybkosé
pietnastu na godzine, nikt nie zostalby stigcony przez cie-
zarbwke a wszystkie osoboéwki dawinoby ucieklty z drogi
i datyby miejsce innym. Most przestatby by¢ utrapieniem
nie z wtasnej' winy. Tak, byloby cudnie, gdyby niechluj
nie byt mechiujam.

Jada, jada. wozy droga, siostrzyczka i brat — i nadziwic¢
sie nie moga, jaki piekny Swiat. Chevroleta i Buick sung
obok siebie w najlepszej zgodzie. Dojezdzajg do skrzyzo-
wania Kuch zamkniety Maja. wiec zgodnie i zerkaja na sie-
bie kokieteryjnie. Szeroko$¢ jezdni miesci dwa wozy. W po-
rzadku. >

Ale zaraz za nimi zatrzymuje sie ,wiatrak" (KdF), pro-
wadzony przez jakiego§ smarkacza, prawdopodobnie bez
prawa jazdy. Zatrzymuje sie akurat na linii $rodkowej, by
mie¢ widok przed siebie pomiedzy Cheyroietg, a Buickiem
Za nim znéw zatrzymuje sie inny niechluj, na tej samej
linii. Ani z prawej, ani z lewej nic moze wjecha¢ juz zaden
pojazd. Dwa miejsca na jezdni stracone.

Spoéjrzmy jak wygladaja wozy stojact przed skrzyzo-
waniem. Jeden uko$nie, drugi boczkiem, dalej dwa zbyt
blisko siebie, nastepne w szachownice, lie miejsca straco-
nego na jezdni? Czasami kierowcy w og6le nie chcag dawaé
drogi innym i stajg na samym $rodeczku prawej potowy
jezdni. Tworzy sie diugi rzad samochodéw, stojacych po-
jedynczo. Gdy rzad jest zbyt dlugi, po lewej jego stromei
zaiezdzajg nastepne samochody i tworzg sie wtedy dwa
rzedy. A z prawej strony pozostaje mnéstwo wolnego miej-
sca. Wszystko dla tego, ze kierowcy myslg tylko o sobie,
a inni ich nic nie obchodzg. Kazdy chce by¢ pierwszy
i za zadne skarby nie da drugiemu przejechac.

Patrzymy wiec na to kiebowisko samochodéw a tu
ruch zostaje otwarty. | co sie dzieje? Oto pierwszy kierow-
ca, stojgcy ze swym wozem po prawej stronie, wysuwa
lewy kierunkowskaz i bez ceremonii zakreca w lewo. Keszta
klnie, ale czeka, nie mogac jecha¢ prosto. Ledwo dro”a
troche sie odetkata, a tu jaki§ woéz, znajdujgcy sie w ie-
wym rzedz.e, blisko $rodka jezdni pokazuje prawy kie-
runkowskaz i bez ceremonii zakreca w prawo blokujac prze-
jazd innym. Daje przy tym przerazhwc sygnaly, oalagan?
Nie, tyiko niccnluj. Ale i szkodnik drogowy. Niech sobie
zapamieta na wsze czasy, ze niepraw.d.owe podjechanie do
skrzyzowania i zakrecanie od prawej w lewo, lub tez od
Srodka jezdni — w prawo, to typowe obiawy niechlujstwa
w kierowaniu.

Albo inny przyktad. Jedzie takie co$ przed siebie i wier-
ci sie po catej szerokosci jezdni: raz jest przy chodniku,
a za chwile na $rodku ulicy. | wyprzedzaj tu takiego: Trze-
ba czatowa¢ na dogodng chwile, gdy wiasnie podoba mu
sie zjecha¢ na prawo i skorzysta¢ z tego. Uda sie a»bo nie.
Ryzyko w kazdym razie jest, cho¢ mogtoby go nie by,
gdyby tamten jecnhat n.e wezykiem, a prosto; gdyby jechat
starannie, a n.e niechlujnie. Gdyby pusci¢ takiego na uace,
dajmy >m to, Paryza, to w pie¢ minut miatby poobrywane
oba lewe btotniki, i nikt by go nie pozatowat ani nie
przyznai mu racji.

Kiedy w.azle§ miedzy wrony, musisz krakaé, jak
i one“ _ moéwi polskie przystowie. Gdy jedziesz w rucnu
ulicznym, musisz wiecej pamieta¢ o j.mych, niz o sob.e.
Musisz koniecznie dostosowaé¢ sie do wszystkich. N.e ma
bowiem m.ejsca na indywidualne wybryki, nawet poparte
przerazliwym sygnatem. Gdy bedziesz postepowat jak ci
sie podoba, a nie, jak wymagajg tego okolicznosci ruchu
Ulicznego — nazwa cie nie bonaterem, lecz po prostu...'

N1ECHUJINE SWI1ATLA

Stanatem sobie pewnego razu w ruchliwym punkcie mia-
sta i liczylem samochody z niewtasciwymi $w.attami. Na
sto naliczylem az piecdziesigt dwa nieprzep.sowe, a w tym
szesnascie ze Swiattami niebezpiecznymi.

Z tych szesnastu — trzy pality petne reflektory i nic
sobie nie robily z tego. ze o$lepiaja jadacych na przeciwko.
Pozostate trzynascie pality tylko prawa latarnie, a lewa
potowa wozow byla ciemna.

Reszta miata rozne dziwaczne $wiatta. Oto jedzie jeden,
ktory ma na btotnikach mikroskopijne stabe laureczk,
a na $rodku jarzy mu sie wspaniaty reflektor, w blasku
ktérego ging owe dwa $wiatetka. Inny zndéw pali $wa.rio
miejskie i Swiatto do mijania tylko po prawej stronie
lewa jest ciemna. Kilka wozé"w me posiadato w ogdle tyl-

mechlujem..
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nego Swiatta. Kitka posiadalo tylne Swiatto tylko po prawej
stronie wozu. Wigkszo$¢ w ogdle nie oswietlala tylnej ta-
blicy rejestracyjnej.

A wszystko to dzialo sie na ruchliwej ulicy wielkiego
miasta. Zadalem sobie pytanie, czemu takie niechlujne za-
chowanie sie kierowcéw jest mozliwe na ulicach, ktére na
kazdym skrzyzowaniu posiadajg posterunki milicji ruchu?
Czemu milicja nie wytapie tych wozéw i nie zmusi kie-
rowcéw do zrobenia gruntownego porzadku? Czy nie zna
sie na tym, czy jej wszystko jedno?

Zapytatem przy okazji milicjantéw.. Okazalo sie, ze
wiedzg oni dobrze o tym, ze robia, co moga, ale... 1

O to wihasnie chodzi. O te ,ale“. ,Ale" ich malo, ,ale"
nie moga sobie da¢ rady. ,Ale“ gdyby chcieli zatrzymywac¢
kazdy samochéd =ze ziymi Swiattami, to nie mogliby
w ogéle regulowaé ruchu. Ale... . tak dalej.

Racja! | tak milicja robi co moze. Nawet czasem za
duzo. W kazdym razie ma prace ponad sily. Ale..,

Ale, gdyby tak skasowa¢ wreszcie bezsensowne punkty
kontrolne na granicach miasta, o ktérych wie dobrze kazdy
automobilista i, ktére potrafi zawsze omingé¢, gdy nie jest
w porzadku (nawiasem méwigc punkty konrotne mszcza
sie obecnie za lekcewazenie ich celowosci i nie tylko do-
kadnie spawdzajg dowody rejestracyjne, ale i notujg nu-
mery prawa jazdy. Po co? Co komu to da? Ot, zagadka.
Jakas wyzsza wiadza co$ wykombinowata widocznie i nie
chce zej$¢ ze swej ,waznosci’, okropnie nie lubie ,waz-
nych". Wole rozsadnych).

Wiec, gdyby tak skasowa¢ punkty kontrolne na grani-
cach miast, a zamiast tego zasili¢ milicjantami ulice w po-
staci lotnej kontroli? Gdyby tak owe iotne kontrole za-
trzymywaly bez pardonu samochody z niebezpiecznymi
Swiattami? Mysle, ze w dwa tygodnie byiby idealny porza-
dek. A moze nawet zjawitby sie drugi posterunek reguta-
ch ruchu w Warszawie, na ulicy Zgoda, rég Chmielnej?
PozbylibySmy sie nareszcie kompromitujgcej ,urzedowej
putapki”, $ciagajacej po ioo ziotych od kierowcy za nie-
zauwazenie posterunku, ktérego nie mozna zauwazy¢ je-
zeli sie 0 nim prywatnie nie wie, jezeli sie patrzy przed sie-
bie jak nalezy, a nie wypatruje sie go przez lornetke daleko,
w ciemnosci po lewej stronie na skrzyzowaniu Brackiej
i Szpitalnej. Boje sie uzy¢ tutaj wyrazenia ,niechtujno$¢” —
za bardzo szanuje Milicje. Wole uzyé wyrazu ,niedopa-
trzenie urzedowe".

WNIOSEK

Whniosek musi by¢ dopasowany do tematu, co nie zaw-
sze zdarza sie w naszym zyciu spotecznym. Wiemy wszyscy,
jak czesto wnioski nie maja nic wspélnego z tresc.g dyskusji,
czy zagadnienia. Wobec tego i ja wyciggam odpowiedni
wniosek: przerywam narzekanie by da¢ mozno$¢ je stra-
wi¢ w matej porcji. Powréce do niechlujno$ci w utrzyma-
niu wozéw w nastepnym numerze, przy czym przyczepie
sie nieco do M Z.K., M.Z.K,G,G, I,T,D, oraz T:T:P;

Mys$le, ze inni mys$lag ze ja mysle tak, jak oni mysla,
Maja racje. Obrazg sie tylko niechtuje. Bedzie to réwniez
interesujace jak wyglada n echlujne obrazanie sie. Ale, po-
niewaz przyzwoitych kierowcéw jest olbrzymia wiekszos¢,
przeto mam nadzieje, ze ta wiekszo$¢ obroni mnie. Trzy-
majmy se wiec razem, Drodzy Przyjaciele Motorowi! W. R.

e s TLOCZK - oeeo- 1

gunnwe do hamulcow hydraulicznych

mjakos$ci nie ustepujace zagranicznym
do mszelkich typém samochoddui

\KONUIJE:

W. NOWICKI

INOWROCLAW, $w. Ducha 33
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XXINTwYSTAWA  SAMOCHODOWA W PRADZE

W dniu 26 pazdziernika 1947 r. Automobilklub Polski
Oddziat Slaski wraz z przedstawicielem P.Z.M. urzadzit wy-
cieczke do Czechostowacji, celem rewizytowania Autoklubu
(Ij?— C. S. oraz zwiedzenia Wystawy Miedzynarodowej w Pra-
ze.

Delegacje Polska powitat na terenie Wystawy yiceprezes
A. K. R. C. S Jarostaw Smazik — poczym oprowadzi!
uczestnikbw po stoiskach reprezentowanych przez przemyst
czeski. Z zainteresowaniem i uznanem dla odbudowanego
przemystu motoryzacyjnego Czechostowacji ogladali$my wy-
stawione modele samochodéw ,Tatra“. ,Skoda“ ,Aero —
Minor*, ,Praga“, oraz motocykle ,Jawa“, ,Ogar“, CZ,
oraz ,Manet".

.Tatra® wystawita swéj 8-cylindrowy aerodynamiczny
model 87 OHC — silnik pojemnos$ci 2968 cm szes¢., 72
K. M. mocy, szybko$¢ 160 km. na godzine, zuzycie paliwa
t2 1 na 100 km.

Druga — wystawiona ,Tatra“ to typ 107 — 4 cylindro-
wa o linii aerodynamicznej. Pojemno$¢ silnika 1950 cm.
sze$¢., 52 K. M. mocy, szybko$¢ 130 km na godz. — zuzy-
cie paliwa 11 1 Jest to najnowszy typ ,Tatry“ z wyprébo-
wanym doskonatym silnikiem 4 cylindrowym, chiodzonym
powietrzem.

~Skoda wystawita popularny i znany dobrze u nas typ
noi oraz model ,Skoda — Super* — 6 cylindrowy OHV,
pojemnos¢ silnika 3140 cm. szes¢., moc 80 K. M., szybkos¢
I12S km. na godzine — zuzycie paliwa 18 I. na 100 km. Ka-
rosarz podobny do amerykanskich wozéw.

Z wozéw sportowych Czechostowacja wystawita pieknie
skarosowany model ,Aero — Minor* z silnikiem 2 cylin-
drowym — pojemno$¢ 615 cm. sze$¢, moc 195 K. M.,
szybko$¢ 120 km. na godzine — zuzycie paliwa 8 I. na 100
km. W6z ten zajgt i-sze miejsce W wyscigach o Wielkg Na-
grode Pragi.

Ten sam typ skarosowany jako kabriolet wzglednie Ii-
muzyna osigga szybko$¢ 95 km. na godzine. Rozmiar ogu-
mienia obu wozéw 4,75 x 16, Sg to najpopularniejsze samo-
chody w' Czechostowacji. Cena za samochéd w klasie 615
cm. sze$é. ,Aero — Minor* 82.000.— Krc Kategoria wyz-
sza ,Skoda“ 1100 cm. sze$¢, kosztuje od 87 — 92.000.—
Krc. 1, 1111

Natomiast w Anglii tej samej klasy woéz kosztuje po
przeliczeniu 58 — 65.000 Krc., a w klasie do 1100 cnri
po przeliczeniu 66.000 Krc. We Francji w6z w klasie do
1200 cnri (Peugeot) kosztuje po przeliczeniu 66.000 Krc,
Z powodu tych ré6znic cen obcych samochodéw na
rynku w Czechostowacji gtosy fachowcéw i prasy narzeka-
ja, ze koszty produkcja wlasnych samochodéw sg za wyso-
kie, przez co wstrzymujg wieksze mozliwosci eksportowe
oraz dalszy rozw6j motoryzacji w kraju.

Zaznaczy¢ wypada, ze na terenie Czechostowacji jest
obecnie zarejestrowanych 220.000 samochodéw, mimo trud-
nosci benzynowych. (Cena benzyny wynosi 12 Kc./litr!).

Przemyst wioski reprezentowany byl przez fabryki sa-
mochodéw marki ,Cisitalia® — ,Alfa — Romeo* —
..Fiat".

Jedyna wyscigowa maszyna na Wystawie to ,Cisitalia“:
silnik 4-cylindrowy, pojemno$¢ 1090 cm. sze$¢, bez kom-
presora. Sprezanie 1:9,5, 60 K. M. przy 5500 obroéw na mi-
nute — 1 karburator Zenith 26 VMF, magneto Marelli
MVE 105, 3 stopniowa skrzynka biegéw — pierwszy bieg
wigczany raczka pod sterem, drugi i trzeci bieg automatycz-
nie bez odejmowania ragik od kierownicy co daje duze bez-
pieczenstwo jazdy. Waga wozu 370 kg. Pojemnos$¢ zbiorni-
ka benzynowego 45 1, pojemnos$¢ karteru 6,8 kg. oleju
Zuzycie benzyny na ioo km. 15 litréw, szybko$¢ 195 km.
na godzine!

Fabryka ,Cistalia“ buduje jeszcze trzy dalsze modele,
a mianowicie: ,Sport — Specjal® — dwuosobowy rozwija-
jacy szybkos$¢ 170 km./godz., z silnikiem 1090 cm. szesc,
moc 30 K. M. kompresja 1:7,2.

Dalej — typ ,Mille — Miglia“ z karoserig Pinin Fariny
(limuzyna) z silnikiem jak w wozie wyscigowym. Szybko$¢

LAero-Minor* zwyciezy! w tegorocznym wyscigu o ,Wiel-

ka Nagrode Pragi“. Pieknie skarasowany ten wéz z 2-cyl.

silnikiem pojemn, 615 cm3, mOCy 19iJ km rozw;ja szyt,_
kos¢ 120 km/godz.

Szybka ,Cisitalia” — monoposto (195 km/godz.) zado-
woli¢ moze najbardziej wymagajgcego sportowca, WysSci-
goéwki ,Cisitalia" budowane sg seryjnie!

Piekna linia ,Alfa Romeo“ mpd. 2500 Super-sport, skaro-
sowanej przez Farme przyciggata wzrok zwiedzajgcych.
Fot, Z Browczytk «— Katowice
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195 km. Waga samochodu 700 kg. Cena wozéw po przelicz.
400.000.— Krc.

Dla informacji podaje, ze przedstawicielem ,Cisitalii“ na
Czechostowacje jest p. Jarosaw Smazik — Praga XII, Milc-
sovska iz, ktéry oswiadczyt, ze pierwsze dwa samochody
wyscigowe zakupione zostaty dla zawodnikéw czeskich.
Samochody te w swojej klasie sg bezkonkurencyjne, osig-
gajac doskonale wyniki na wyscigach miedzynarodowych.

Alfa - Romeo" wystawi'a dwa modele. Typ 6 G 2500 S
skarosowany jako limuzyna PInln Farmy, oraz typ 2500 SS,
Super - Sport (kabriolet) budzacy powszechny zachwyt
swoja piekna linig i luksusowym wykonaniem. Silnik 6 cy-
lindrowy OHC o pojemnosci 2442 cm. sze$¢.; stos. spreza-
nia 1:8; moc 110 K. M; 3 karboratory. Zuzycie paliwa
14 1; szybko$¢ 180 km. na godzine. Waga wozu 1380 kg.
Ogumienie 3.50 x 18.

JF:at przedstawit swoje popularne typy ,Fiat — 300",
Jroo“ , ,Fiat 1500". Z nowych modeli wystawit typ ,Fiat
M:lle - M'.clia“ z silnikiem mocy 60 K. M., pojemno$¢ 1100
cm.3 — rozwijajagcy szybko$¢ 160 km/gedz.

Przemysl francuski reprezentowaty fabryki samochodéw
.Renault", ,Citroen* i ,Delage“. Na uwage zastuguje ,Re-
nault* typ 4 CV — model popularny 4 cylindrowy; pojem-
no$¢ 760 cm. sze$é.; moc. 19 K. M.; maksymalna szybkos$¢
90 km. na godz. Zuzycie benzyny 6 1 na 100 km.; ogumie-
nie 423 x 15.

Przemvsl angielski byl nielicznie reprezentowany, udziat
w wystawie wziely ,Singer* typ 9 Sport, oraz ,HRG" typ
1100 — limuzyna.

Przemy$l amerykanski wystawit powszechnie znane
.Chevrolet"; ,Buick" ' ,Studebackcr”, , \
* * #
W godzinach wieczornych — uczestn-cy wycieczki bvli

ptfdeunowan! przez wice - prezydenta miasta Pragi v-pre-
zesa Zarz. Gléwnego Autoklubu R. C. S, oraz przewodni-
czacego Komisji Sportowej A. K R. C. S. Tnz. Sed'aka,
w pieknych lokalach klubowych, ktérych nawiasem méwigc
szczerze im zazdrosciliSmy myslac o Zarz Giownym A. P.
i P Z. M. mieszczacych sie w zniszczonych domach War-
szawy. n

Przeméwienie powitalne wygtosit v-prezes Autoklubu
R. C. S serdecznie witajgc delegacje polska i wyrazajac ra-

do$¢ z powodu zblizenia polsko - czeskiego na polu sportu
motorowego i turystyki..

Dalsze przemoéwienie wygtodt przewodn:czacy Komisji
Spor owej AKRGS — Inz. Sedlak, wspominajgc goscinne
przviecie pportowcéw czeskich na ziemiach Polskich i prze-
sytajac serdeczne pozdrowienia dla organizatoréw sportu
motorowego w Polsce. Wzaicmna wvmiana odznak klubo-
wych zakonhczyla czes¢ ofidalng przyjecia, ktére w szczerej,
braterskiej atmosferze przeciggneto sie do péZznego wieczoru.

W dniach 29.10.1947 r. zwo’ano konferencje miedzy
A K.R.C.S. a delegatami A. P. i P: Z. M. Na wstepie inz.
Sedlak zapozna! delegatéw polskich jak zorganizowany jest
Autoklub R. C. S. ktéry liczy 260 Oddziatbw w tvm w sa-
mei Pradze 13 Oddziatéw z ogdlna iloscig cztonkéw fit 000.
AKRCS pracuje pod naczelng prezesurg Ministra Obrony
Narodowei gen. Ludwika Svobody.

Inz. Sedlak podniést fakt. iak korzystng jest dzia'alnosé¢
motocyklistébw i automobilistow w jednej organizacji bo—
jak nam wiadomo — w Czechos'owacji automobihsci i mo-
tocyklisci mata jedna wspoélng wltadze zwierzchnig i wspdlna
nazwe Autoklub R C. S

Na zakonczenie konferencji delegaci 00 ozywionych de-
batach podpisali protokét wstepnej umowy ramowej, ktéra
ma by¢ podstawg do dalszych kontaktéw na'polu‘sportu
motorowego i turystyki. Dla utatwienia Wspétpracy, propo-
nowano stworzenie wspoélne; Komisji sportowej bez odwo-
tywania sie do Gtéwnej Komisji Sportowej F. I. C M.
1F. I. A. w razie rozstrzygania spornych kwestii. W dys-
kusji wysunieto tez szereg dalszych ciekawych projektow,
ktére beda stanowity przedmiot dalszych wspéinych roz-
moéw.

* } *

Oto krotkie wrazenia z naszej wizyty w Pradze. N;e by-
tyby one petne, gdybym nie podkreslit niezwykle serdecz-
nego przyjecia, jakie nas w Pradze spotkalo i gdybym na
tym miejscu nie ztozyt podziekowania naszym przyjaciclom,
* y-prez. Zarz. GL AKRCS — J. Smazikiem oraz przew.
K. Sp, AKRCS — uiz. E. Scdlakicm na czele
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POWOJENNE SPOTKANIA MOTOROWCOW
CZECHOSLOWACJI 1 POLSKI

Braterska wspotpraca automobilistéw i motocyklistow
Czechostowacji i Polski siega jeszcze lat przedwojennych.
Nieraz gosciliSmy w Polsce sportowcéw i turystéw czecho-
stowackich, niejeden tez raz -przekraczali potudniowg gra-
nice nasi motorowcy. Wojna' i lata okupacji przerwaty te
kontakty na polu sportowym i turystycznym. Po obu stro-
nach gorskiej granicy cierpieli§my taki sam ucisk. W nie-
ubtaganej wspdlnej walce z odwiecznym wrogiem stopniaty
najdrobniejsze nawet urazy z nieszczesnych lat 1938-1939.

Pierwsza wizyta motocyklistbw czeskich w Polsce. Kpt.

sport. V ktor Magnusek (A. K. RCS Frydek) skiada w Ka-

towicach raport konsulowi Czechostowacji. Obok (z kwia-
tami red, Z. Savova (,Nove Svobody").

(Fot. K. Gargul — Bytom)

Mili goscie z AKRCS inz. Jiri Rechziegel, oraz inz.
Emanuel Sedlak w bar\vnej grup e gérali na trasie ,Raidu
1 atrzanskiego“ (Bukowina).

(Fot. WI, Pietrzak)

Gdy wreszc.e dwa i pdl lat temu oba um czone narody

zrzucity jarzmo okupacji, gdy organizacje motorowe Cze-

chostowacji i Polski mogly wznowi¢ swe dawne prace,

wséréd dz;alaczy motoryzacyjnych obu naszych panstw po-

wstata my$l jak najsilniejszego zacisnecia dawnych wie-
zéw we wspolnej braterskiej wspotpracy.

Wielokrotnie poruszali te sprawy delegaci AP, PZM

i AKRCS spotykajgcy sie na kongresach FIA, czy FICM.

Jednak moc prac organizacyjnych nad odbudowaniem spor-

tu i turystyki motorowej zwlaszcza na terenie nhaszego
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Sierpiert przyniést réwniez pierwszg wizyte delegatow
PZM Okr. SI. Dabr. i Oddz. Slaskiego AP we Frydku i Mo-
rawskiej Ostrawie. Otrzymali$my szereg zaproszeh na or.
ganizowanc w najblizszym czasie wyscigi uliczne i torowe
w Otumuncu, Trzyhcu i Morawskiej Ostrawie.

Roéwnoczesnie nawigzane zostaly bardzo serdeczne sto-
sunki pomiedzy referatem prasowym PZM, a szefem stuzby
prasowej AKRCS red. inz. A. |urng, pogtebione wkrétce
osobktym zetknieciem sie na XXII Miedzynarodowej ,Szes$-
ciodnibwce“ Motocyklowej FICM zorganizowanej w cen-
trum czeskiego przemystu wyrobéw skérzanych i gumo-
wych — Zlinie.

.Szesciodnibwka — o ktérej pisaliSmy na innym miej-
sci n'e tylko ze byla pierwszym oficjalnym wystgpie-
nlcm reprezentacii motocyklowej Polski w najciezszej im-
prezie, ale pogiebita jeszcze bardziej przyjazih motorowcow
cbu® narodéw, wzmagajgc wzajemne zainteresowanie 0sigg-
nieciami i pracami na polu motoryzacji. Dwunastodniowy
pobyt w goscinnej Czechostowacji dal wiele sposobnosci do
omoéwienia szeregu najistotniejszych zagadnien, celem za$
wszystkich rozméw byto dalsze zacie$nienie odnowionej
wspélpracy, co znalazto sw6j wyraz w ramowej umowie

Pocatunek dwoéch prezeséw: B. Marhuli (AKRCS — Ostrava)
i H, Wiosny-Raidowicza (PZM Okr. SI-Dabr,) pieczetuje na
torze w Muchowcu przyjazh motocyklistow Moraw | Slaska.

(Fot. M. Kolkiewicz — Katowice)

kraju nie dozwolity na wznowienie kontaktéw w latach
1945—1946. Dopiero w ciggu tegorocznego sezonu odno-
wiono dawng przyjazn.

Pierwsza oficjalna wizyta AKRCS — Oddz. Frydek —
Mistek miata miejsce w dniu 11 maja r b. przybyli woéw-
c?as do Katowic automobilisci i motocyklisci czechostowac-
cy, pod wodzg prezesa Hranicktego i kpt. sport. Viktora
Magnuszka — inicjatoréw pierwszych spotkan towarzyskich
opartych na zasadzie braterstwa obu narodéw. Nasi goicie
powitani byli niezwykle serdecznie przez Polski Zwigzek
Motocyklowy OKkr. Slasko-Dabrowski, oraz Oddziat Slaski
Automobilklubu Polski. W ciggu najblizszych kilku tygod-
ni mili nasi goicie odwiedzali nas jeszcze Kkilkakrotnie
w Gliwicach, Bielsku i Sosnowcu, przy okazji wyscigow,
czy ra:dow motocyklowych organizowanych w tych miej-
scowosciach. W ra'mach tych zawodéw zorganizowano na-
wet poza konkursem kilka towarzyskich spotkan motocy-
klistéw polskich i czeskich.

W tych pierwszych wyprawach towarzyszyta delegatom
AKRCS red. Savova z ostrawskiego dziennika ,Nove Svo-
body* i wrazenia swe opisata w niezwykte serdecznej formie.

Niestety nie udato sie przez do$6 diugi czas zorganizo-
wad rewizyty w Czechostowacji, mimo iz zorganizowano
specjalne zawody we Frydku dla bardziej uroczystego po-
witania Pciakéw. Wielotysieczne ttumy publicznosci prze-
zyty ciezki zawdd, co znalazto nawet odgtos w prasie
czeskiej.

W potowie lipca Sekcja Motocyklowa K. S. OM Tur
.Okecie* w skladzie 10 motocykli -]~ 1 samochéd bawita
w Pradze z okazji Miedzynarodowego Festiwalu Mtodziezy
Demokratycznej nawigzujagc nowe kontakty z motocykli-
stami Czechostowaciji.

Wreszcie sierpien przyniést pierwsze oficjalne spotkanie
motocyklistbw czeskich i polskich. Dn. 38 staraniem Sla-
sko-Dgbrowskiego Okr. F2M zorganizowany zostat | mecz
na torze zuzlowym w MuchoWcu pomiedzy Polska Zachod-
nig, a Morawami. Mecz odbyt sie przy olbrzymim zainte-
resowaniu publicznosci, ktérej zgromadzito sie ok. 25000
i po niezwykle emocjonujacym przebiegu zakonczyt sie
pieknym sukcesem motocyklistéw polskich, ktérzy zwy-
ciezyli w stos” 25:25 pkt. Impreza rozegrana w/g wzoréw
angielskiej Ligi Zuzlowej przyniosta pelen sukces sporto-
wy i propagandowy.

W dwa tygodnie pézniej gosciliSmy znéw motocykli-
stébw czeskich w Zakopanem, na V Miedzynarodowym Rai-
dzie Tatrzanskim zorganizowanym przez Polski Klub Mo-
tocyklowy. Raid ten bedacy sprawdzianem tezyzny fizycz-
ne! 1 klasy jezdzieckiej naszych zawodnikéw oraz elimi-
nacjg przed najwiekszym raidern $wiata ,Szesciodnidwka®
obserwowany byl przez delegatéw AKRCS inz. Jiri Rech-
ziegla. oraz inz. Emanuela Sedlaka. Wzielo tez w nim udziat

podpinanej nastepnie w pazdzierniku w Pradze.

Podczas naszej wizyty w Czechostowacji prezes PZM
mgr. J6zef Docha wreczy! podczas rozdania nagréd w Zli-
nie przyjacielskie upominki od motocyklistow polskich
Autoklubéwi RCS i jego prezesowi Min. Obrony Narodo-
wej Gen. L. Svobodzie.

Wizyta w Pradze w wytwérni ,Jawa" przyniosta obiet-
nice wypozyczenia rekordowej joo-tki dla ustanowienia
nowego rekordu Polski. Nie od rzeczy bedzie tu wspom-
n i, ze reprezentacja nasza startowata w Zlinie na 2jo-tkach
~Jawa* sprowadzonych w sierpniu do Polski.

Nastepny wyjazd do Czechos'owacji miat miejsce réw-
niez _we wrzeéniu. Motocyklisci $lascy rewizytowali swych
przyjaciét w Trzyncu, gdzie odbylo sie rewanzowe spot-
kanie na torze zuzlowym. Nasi reprezentanci zdobyli za-
szczytne tytuty mistrzow:

w klasie do 130 ccm — Jan Henneck — mistrzostwo —

Herbert Henneck — vicemistrzostwo,

w klasie do 350 ccm. po walce obfitujgcej w drama-
tyczne momenty, najlepszy zawodnik $laski Pierchata, kt6-
ry startuigc na starym Norton,ie® rywalizowa¢ musiat
z zawodnikami czeskimi jadgcymi na wspaniatych maszy-
nach ,Walter-Special*, ,Jap“, ,Ogar* i ,Jawa“; mimo
zderzeni naprawde heroicznym wysitkiem zdobyt mistrzo-
stwo Moraw!

1Niestety, nie mogli§my wykorzysta¢ zaproszenia na Mie-
dzynarodowy "Wyscig na zuzlu w Ostrawie. Wyjechali je-
dynie w charakterze obserwatoréw delegaci Okregu Sl. Dagbr.
PZM. oraz czotowi zawodnicy Okregu Pierchata i Sanecznik.

O ile przez caly niemal sezon motocyklisci obu panstwl
wielokrotnie spotykali sie ze sobg, o tyle automobilicl nie

dwéch zawodnikéw czeskich; Fr. Chaloupka i Al. Klimt,
Po tej imprezie ukazalo ie w czeskim piSmie ,.Svet Motoru“
obszerne jednokolumnowe sprawozdanie z zawodéw, utrzy-
mane w tonie bardzo serdecznym.

E. Pierchala (Rybnicki Klub Motocyklowy) zwyciezyt w Kkl
do 350 ccm. w wyscigu na torze zuzlowym w Trzyncu (Czecho-
stowacja).

(Fot. M. Kolkiewicz — Katowice)
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numery 1—16 (1947 r.) szesnascie zeszytom

opramne u; po6t ptotno . . .zt 1.600.-
ze ztotym nadrukiem . zk. 1.900.—
opramne m petne ptétno plus zt. 400.—

ZamOérnienia przyjmuje Administracja
Warszawa, Zurawia 24a m.21

po uiplaceniu naleznosci na
konto P. K. O. nr. 1-1955

nawigzali jeszcze tak $cistego kontaktu. W Miedzynarodo-
wym Raldzie AP jedynie atache prasowy Ambasady Cze-
chostowackiej p. Hejret ratowat , miedzynarodowos$¢” rai-
du; Dopi-ro na zakonczenie sezonu sportowego AP Od-
dziat Slaski zorganizowat wraz z przedstawicielem PZM Okr.
SL Dabr. wyc.eczke do Pragi na XXVIII Miedzynarodowg
wystawe Samochodowa, | wiasnie podczas tej wizyty,roz-
poczeto rozmowy nad ujeciem w zorganizowane formy dal-
szych wzajemnych zetknieé, zakornczone podpLaniem umo-
wy ramowej, ktérej tre$¢ przytaczamy na innym miejscu.

Wszystko to wskazuje wyrazni“, ze przyszlty rok przy-
niesie dalsze ozywi-nie wzajemnych kontaktéw, ze"dotych-
czasowe wizyty towarzyskie, cr.v pierwsze spotkania spor-
towe uiete zostang w odpowiednie ramv- pogiebione i roz-
szerzone 0 wymiane turystyczng. Korzy$¢ stad bedzie obu-
stronna! W ob-rnej chwili trwajg dalsze prace nad opra-
cowaniem bardzjei szczegétowych regulaminéw, wymiang
wza™mna doswiadczen. W najbnzszym czade bedziemy
mogli ooda¢ Czytelnikom ,Motoryzac/i“ dalsze szczegOly.
Teraz mozemy stwierdzi¢ jedno: nic byty fra*e*rm -'owa
5% S"dlaka wvnew;edzbme w 7nknono,,nm.PR7YTFOHA-
I T<MY. POiurriOP. NAS Al R Pn7Y<-'KALISCTF NAS7E
SERCA! PRZYJDZIEMY ZAWSZE!* To prawda! Przyje-
dzjpcie i Wy, Czechostowacy, zawsze serdecznie w naszym
kraju w:tani. pn.yiedz.iemv do Was i my! Nie ma dzielagcych
nas réznic — jesteSmy jednei krwi!

Zbigniew Borowczyk i Wtadystaw Pietrzak

PROTOKOL O BRATERSKIE! WSPOLPRACY
CZESKO - POLSKIEJ

Protokét o rokowaniach pomiedzy Automobilklubem
Polski Polskim Zwigzkiem Motocyklowym, a Autoklubem
Renubh'ky Ceskoslovenske w dniu 29 pazdziernika 1947 r.
W Pradze.

Obecni: 1) za Automobilklub Polski — pp. Dvr. Kom.
2vchon Stanistaw, inz. Radecki Stanislaw: 2) za Polski Zwig-
zek Motocyklowy — pp. Borowczyk Zbigniew, mgr. We-
ber Bogdan; @ za Autoklub Republiky Ceskoslovenske —
po. Smazik Jaros’av, Ing. Sedlak Emanuel JUDr. Diveck'y
Jiri. Magnusek Viktor.

Celem rokowan byto zbadanie warunkéw', ktére umoz-
liwig. obu stronom iaknajwieksze pogtebienie stosunkéw mo-
toryzacyjnych pomiedzy Poleka. a Czechostowacija.

Zgodnie z duchem szczerego braterstwa przedyskutowali
obecni delegaci wszystkie podstawowe zagadnienia, doty-
czace szerokiej dziatalnosci swych organizacji i uzgodnili
nastepujace wytyczne:

I. Uczestniczace strony zobowigzuja sie wzajemnie
utrzymywac¢ najkorzystniejsze sportowe stosunki motory-
zacyine.

Obie strony wymienig miedzy sobg kalendarze sportowe
na rok 19°8 na;p6zniej do konca lutego 1948 r. i dotozag
staran dla ich skoordynowania.

MOTORYZACJA st u

Przedstawiciele Polski zwiacajg przy tym szczegélng uwa-
ge na Wielkg Nagrode Polski.

Il. ZaDca sie. by przy bytnosci zawodnikbw 5 os6b
urzedowych wysianych na imprezy sportowe byli oni zaw-
sze go$émi klubu organizujagcego dang impreze.

II1. Obie strony beda propagowaly i popieraty turystyke
motorowsg, zwtaszcza n-iedzyklubowg, miedzy obu panstwa-
mi przy pomocy Towarzystw Polsko - Czechostowackich.

W Pradze, dnia 29.10,1947 r.

(—) Dyr. Kom. Zychon Sanistaw; (—) Inz. Radecki
Stanistaw; (—) Borowczyk Zbigniew; (—I Mgr. Wcb-r
Bogdan; (—) Smazik Jaroslav; (—) Ing. Sod'ak Emanuel;
(—) JUDr. Civecky Jiri; (—) Magnusek Victor.

PRZYPOMINAMY'!

0 zalegte] prenumeracie
kujoty zaleg’'e prosimy\Dptacac
nakonto ,Mnloruza cja"‘

czasopismo —Warszawa

P.K.O. nr.1-1955

WYSTAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU
W PRADZE CZESKIEJ

Praga, stolica Rcpubl.ki Czc$koslowackiej bedzie W ro-

, U 1948-ym w.downig najwigkszego pokazu glmnastycznego
SW|ata to test XI-go ZLOTU SOKOLOW. Sitg rzeczy in-
tensywno$¢ ruchu na ulicach Pra“i wzro$nie naéwczas wie-
lokrotnie. usprawnienie te<?£ ruchu bedzie zalezato w zu-
petnosci od dyscypliny publicznosci.

Majac na celu wihasnie zdyscyplinowanie publicznosci,
Automob.lkiub Rep. Czeskos'ow, oraz Stowarzyszenia zain-
teresowania w problemie ,ruchu ulicznego“, organizujg roz-
ma.te imprezy majgce na celu opanowan a ruchu wewnatrz
miasta. Jedng z tych imprez bedzie ,Wystawa Bezpieczen-
stwa Ruchu", organizowana w pierwszych dniach marca
1948 r. z okazji Wiosennych Targéw Praskich,

Wystawa zaznajomi zwiedzajacych z.aiéwno z najnew-
szvmi metodami zapobi-rania wypadkom ulicznym jak
rAwn cz 1z »g6rnymi dyrektywami odnosnie ruchu na ru-
chliwych ulicach w:elki“go mia-ta.

, Organizatorzy chcieliby pokaza¢ materiat z tej dzirdzmy
jak naibardziei interesujacy i to nie tylko z Czechosowami
lecz i z zag-amcy W tym celu organizatorzy zwracaja de
z prosbg o nadsy'ame afiszéw, u'otek kdazek dé"c;nnyrh
drukéw itp. majacych za zadanie szkolenie i propagande
w obronie bezpieczenstwa ruchu. Pozadane sg olany komu-
nikacji, statystyki, zdjecia pokazowych instalacji ruchu, rzut
oka na dyrektywy ruchu w miastach itd.

,, AUTO?7”
Tozadz | k@
&1 snadechwd) 11
I notogykdomych 11
ADAM WYSOCKI
L6dz
ulica Nowo-Zarzewska Nr. 4.
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czy ,POLAK MADRY PO SZKODZIE?"

Niema bodaj dn:a i nie ma numeru gazety w ktérej nie
bytoby wzmianki o jakimi wypadku samochodowym.

Tak sie juz do tego wszyscy przyzwyczaili, ze n.kt me-
nial nie zwraca na to uwagi, a dzienniki — nawet te od
sensacji — coraz to mniejszym drukiem i w coraz to krét-
szych notatkach pisza o tych katastrofach.

Trzeba dopiero kilkunastu trupéw naraz, albo wyjatko-
wo sensacyjnych okolicznos$ci — trzeba, aby ofiarg zbrodni
pijanego, czy lekkomys$inego szofera padta jakas wybitn ej-
sza osobistos$¢, aby takiej wiadomosci uzyczono wiecej miej-
sca w pras e

Wtedy padajg ostre stowa oburzena pod adresem ,gang-
sterébw szos* i ,piratdw drogowych® (tak sie wtedy nazy-
wa szoferéw) poczym sprawa cichnie, az., dp nastepnej
wiekszej czy jeszcze sensacyjn ejszej katastrofy.

Jezeli natomiast gdzie$ — nawet na dalekim $wiecie roz-
bije sie czasem jakas ,Dakota“ — czy wykolei sie jaki$
.Szanghaj Express* grzmig o tym metrowymi tytutami
wszystk e dzienniki — brzeczg anteny rad owe i rycza
gtosniki catego kraju.

Kazdy wypadek lotniczy czy kolejowy jest skrupulat-
nie badany i studiowany, omawiany i komentowany. Z kaz-
dego n eszczesliwego wypadku lotniczego, czy kolejowego
wycigga sie jakie$ praktyczne wniosk’ i nauki na przysztos¢.
Na podstawie doktadnych cyfr i statystyk — na podsta-
wie zebranego materialu doswiadczalnego i obserwacyjnego
ustata sie przyczyne posrednig i bezposrednia — szuka se
winy materiatu techn cznego i winy cz'owieka, bada s,e wa-
dy konstrukcyjne maszyny | wady fizyczno - psychiczne
cztowieka.

Mozna by niemal zaryzykowaé¢ paradoks, ze katastrofy
lotnicze i kolejowe przyczyniajg sie do udoskonalen'a samo-
lotbw i urzadzen kolejowych — do podnoszenia wspo6t-
czynnika bezpieczenstwa lotéw i podrézy kolejami, ale i to
podwyzszeni wymogow, stawianych pilotom i kolejarzom.

To sg jedynie madre, zdrowe i racjonalne wn oski, jakie
powinno sie wyciagna¢ z katastrof kolejowych i lotniczych.

Rezultat takiego postepowana odno$nych wa’'dz jest
widoczny: samolot stal sie w naszej rzeczywisto$¢l najbez-
pieczniejszym Srodkiem lokomocji, a bezpieczenstwo jazdy
koleja jest tez ioo-procentowe!

Jakzesz inaczej — jak niewiarygodni gorzej jest u nas
z automobilizmem! G nie w Polsce kilkanascie oséb dzien-
nie pod ko'ami samochodéw — w ciggu dwudziestu mie-
siecy usrmereliSmy na ulicach naszych zrujnowanych miast
i na szosach 33 tys'ace (stownie: trzydziesci trzy tysigce)
0s6b, a lczba ta obejmuje ,tylko“ ilosci zabitych na miej-
scu wypadku, me uwzglednia natomast rannych i zmartych
w szpitalach.

Roéwnolegle do tet masowej rzezi zniszczyliSmy kilka-
dzies gt tysiecy pojazdéw mechanicznych

| tej przerazajgcej kiesce spotecznej — tej groznej epide-
m i n:kt me poswieca nalezytej uwagi — n e méwi sie o tym
na wiecach pub.icznych — rie alarmu’e z trybuny sejmowej.

Nie ukonstytuowata sie zadna ,Nadzwyczajna Komisja
Epidemologéw Automob lowych", ktéra bv obmys$li'a i na-
tychmiast wprowadzita w zycie jakie$ $rodki zaradcze.

Przyczyny tego stanu rzeczy, tei szkodl wej b ernosci na-
szych wiadz i spo’eczenstwa sg réznorakie i zlozone i nie
jest celem niniejszego artyku’'u anal zowanie ich. Kazdy
obserwator moze stwierdzi¢, ze tak jest.

Jezeli idzie natom ast o przyczyny tak ZIcznych i tra-
gicznych katastrof samochodowych, to $mialo mozna po-
stawi¢ diagnoze, ze odrézn enu od samolotu w wypadkach
samochodowych bardzo rzadko gra role sita wyzsza tub w
dy konstrukcyjne. W dziewieéset dziewieédzies eciu dzie
weciu wypadkach na tysigc wine ponosi cztowiek. Czio-
wiek - przechodzen, lub cztowiek - kierowca.

Jezeli przy przejechaniu kogo$ na jezdni mozna mie¢
watpliwosci czy byta to wylagczna wina kierowcy, to w
przypadku rozbicia samochodu wina szofera jest prawie
zawsze niewatpliwa!

Nowoczesny bowiem samochéd jest tak doskonatym juz
tworem, ze w reku dobrego, kulturalnego k erowcy staje
sie postusznym na najmniejsze sk nienie $srodkiem lokomocji.

Gorzej natomiast — o wiele gorzej jest u nas z wyszko-
leniem i wychowaniem k'erowcy.

Jezeli idzie o wyszkolenie to nasi kierowcy sg przewaznie
samoukami kosztem nieraz kilku rozb'tych samochodéw —
jezeli za$ !dz’e o wychowanie to wychowuje ich najgorsza
wychowawczyni — ulica!

Czy mamy prawo wini¢ za to kierowcéw?

W kazdvm nowoczesnym panstwie motoryzac:a zaimu-
je wyzsze ,lub conaimn € réwnorzedne znaczenie z kolej-
metwem. Te oczywista prawda rozurriejg, lub zda;g sie ro-
zumie¢ wszyscy. A czy je«t do pomyslenia. ahv permne!
kolejowy — maszynisci i palacze — dyzurni ruchu i suzba
zwrotnicza, uczyli sie sami, lub na niefachowych, prywat-
nych kursach kolejowych?

Czy test dopomyslenia kolehrictwo bez koleiarzy? Lot-
nictwo bez lotnikbw? Czy wystarczy nainowoczes$n‘ehzy
sprzet wojenny bez doskonale wyéwiczonego i wychowa-
nego zotnierza i oFcera.

Sg to rzeczy tak oczywiste, ze stawanie podobnych oy-

tan shiszn-e mozna zaliczy¢ do niepotrzebnych — do obra-
zliwych dla imanego. Ale oytania takie trzeba postawié
w tvm celu, by wykazaé ca'g niedorzeczno$¢ — ogromna,

nieobliczalna wprost szkodliwo$¢ sytuacji trwajacej perma-
nentalnie od trzydziestu lat w naszej smutnej rzeczywistosci
motoryzacyjne!.

Kieska wrzesniowa nie zmadrzyta Polakéw po szkodzie —
jezeli idz!le o nasz stosunek do motoryzacji kraju. Moto-
ryzacja stata sie takim oklepanym sloganem jak: ,nie Djué
na podioge“, tylko, ze wszyscy nadal plu:a Jedni dyskret-
nie edy nikt n:e widzi — inni ..bez krepach”.

W olbrzymim — 300-tu miliardowym budzece panstwa
nt rok 1048 nie przewidziano ani grosza na szkolnictwo mo-
toryzacyjne we wszelk cb jeeo postaciach,

Mamy panstwowe fabryki pomadek do ust i karmelkinw
$mietankowych — ale n'e mamy. ani jednej wzorowej, pan-
stwowej szkoty kierowcéw. Mamy panstwowe studia bale-
towe i dramatyczne, ale nie mamy ani jednero pedagogium
dla nauczycieli i instruktoréw szkél samochodowych. Spro-
wadzamy zagranicznych treneréw do milki noznej i do p'ng-
ponga — automobilizmu uczag analfabeci .

A przeciez, gdyby motoryzacie traktowaé nawet me jako
problem o najwyzszej don ostosci panstwowej, gospodarczej
i obronnej, ale tylko pod katem czystego sportu, a nie trud-
nego i odpowiedzialnego zawodu, to i tak do sprawy szko-
lenia zawodnikéw musielibySmy podejs¢ fachowo. Musieli-
bySmy zorganizowa¢ obozy c¢wiczebne, gdz e pod kierow-
nictwem nielicznych aséw krajowych | treneréw zagraniczr
nych szkolili by sie adepci kierowcy.

Nalezato by stworzy¢ i ustali¢ jaki$ system, jakis styl —
jakas polska szkole jazdy. Bo dotychczas nie mamy zadne;j.
A raczej mamy ,polskg szko'e jazdy" ktérej doskonalym
odpowiednikom jest szlacheckie przystowie: ,wolno w Pol-

sce jak kto chce" i ,od chodnika od chodnika“, ,od rowu
do rowu".
Nie mozemy sie wyrzyna¢ w pojedynkach — wyrzyna-

my sie na drogach publcznych.
W zrrienioncj postaci.

Wielcy wodzowie ostatniej wojny — od Marszalka Sta
lina do Marszalka Montgomerego zgodni sg co do tego ze
te najkrwawsza z wojen wygrat szofer,

Sziachetczyzna i anarchia

Marszalek Stalin powiedziat, ze
najlepszy sprzet, najnowoczes$niej-
sze czotgi i samochody na nic sie
nie zdadzg bez doskonatego kie-
rowcy.

Ale kierowce trzeba wyszkoli¢ i wychowad.

Kto ma sie pod:a tego zadania? Panstwo czy ulica? Fa-
chowcy — czy analfabeci?

Kiedyz nareszcie zaczniemy by¢ madrzy po szkodzie?

Pawet Zaborowski
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KOSZTY EKSPLOATACJI SAMOCHODOW OSOBOWYCH

W io-tym numerze ,Motoryzacji* ukazat sie bardzo cie-
kawy artykut p. t. Rola samochodu osobowego w przy-
spieszeniu tempa pracy“.

Zgadzajac sie zasadniczo z tezami i wnioskami zawarty-
mi w powyzszym artykule — chciatbym wyjasni¢ kitka po-
zycji z podanej w koncu artykutu tablicy kalkulacyjnej,
ktére wydajg mi sie by¢ zbyt skromnymi.

W pozycji pierwszej jako cene sanioch du osobowego
Chevrolet - Fleetmaster (w dalszym ciggu rozpatrywacé be-
de tylko te kolumne — azeby r.ie obugza¢ czytelnika —
te same bowiem przestanki zastosowa¢ mozna analogicznie
1do kolumn nastepnych) podano cene kontyngentowa, nie
za$ cene komercyjng. Jest to najzupetniej ziozum.ale, auto-
rowi chodzito bow.em prawdopodobnie o obliczenie kosztéw
przejazdu samochodami instytucji pans.wowych; tym nie-
mu.ej jednak istnieje dos¢ znaczna ilos¢ samochodéw naby-
tych po cenach komercyjnych — co w alternatywie nale-
zatoby uwzgledni€.

Jako trzecig pozycje podano ,warto$¢ koncowa". Z ta
pozycja trudno sie zgodzi¢. Jako amortyzacje — niezaleznie
od tego w jaki sposéb czyni sie odpisy i jaki okres czasu,
wzglednie kilometraz przyjeto, nalezy rozumieé spisanie
catkowitej wartosci obiektu. Pozostawienie wartosci konco-
wej, pojecia zresztg do$¢ dowolnego, nie moge uwazac¢ za

mozliwe. Okres amortyzacji — 150.000 km. dia samochodu
tego typu jest przy zalozeniu amortyzacji catkowitej —
stuszny.

Jako pozycje nastepng nalezaloby uwzgledni¢ oprocen-
towame wytozonego kapitalu — l.czac okoto 9 proc. rocz-

nie 1 biorgc pod uwage odpisy amortyzacyjne policzyé po-
towe oprocentowania catkowitej sumy nabycia w ciagu
okresu 5-ciu lat.

Zuzycie paliwa policzono $rednio w wysokosci 15 Itr. na
too km. zk caty okres pracy samochodu. Nawet biorac pod

Koszt rksplatacji samochodu osobowego -Chevrolet

WYSZCZEGOLNIENIE

Cena P
Koszt ogumienia =
Przibieg km.
Zuzycie paliwa
Cena paliwa .

Amortyzacja ,

Oprocentowanie wiozonego kapitatu (9% pro
anno i 0,5% przez 5 lat)

Ubezpieczenie .
Naprawy gtéwne .
Naprawy $rednie i obstuga

Wymiana ogumienia .
Paliwo L.
Olej

Kierowca: pobory

Diety, godziny nadliczbowe
Razem
1665 QP . 5731500
311 zi/ 1 km lub
150 000 150 000

kontyngentowa

uwage pierwszorzedng jako$¢ napraw gtéwnych, juz choéby
ze wzgledu na réznorodno$¢ pracy (szosa, miasto up.) i réz-
ne ,e, okresy (jesien zima), jak réwniez warunki atmosfe-
ryczne — nalezatoby moim zdaniem norme te podwyzszyé

100 km redniC ZUzZyC'C paUWa Prz™ ¢ ~najmniej 165 itr,

W obliczeniach dalszych przeprowadza autor artykutu
uproszczong kalkulacje, bez rézniczkowania jej na koszty
state . zmienne. W zalozeniu kalkulacji na caty okres pracy
danego samochodu (5 lat az do zupetlnego zuzycia) nie po-
petnia btedu. Niektore jednak pozycje przy doktadniejszej
anauzie wydajg sie zbyt niskie. Np. naprawy gtéwne — obli-
czono ogoblnie przy przebiegu 150.000 km na 250.000 zt.
lomewaz naprawe gtéwng zasadniczo przeprowadza sie po
przebiegu okoto 50.000 km. nalezatoby policzy¢é dwie na-
prawy gtéwne srednio po 250.000 zi. czyli ogbtem na caty
okres pracy 500.000 zt. Paliwo liczac jak wyzej przy nieco
zwigkszonym zuzyciu na 100 km| — 940.C00 zt. Pobory kie-
rowcy w ciggu s-ciu lat tj 60 miesiecy — liczac tacznie z ew.
dodatkiem rodzinnym, deputatem itp. po 18.000 zi. mie-
siecznie tacznie 1.080.000 i analogicznie liczac za auto-
rem diety i godziny nadliczbowe jako 40 proc. pozycji po—
boréw — 432.000 zt,

Sumujac powyzeL podane skorygowane pozycje w tabllcy
otrzymuje sie¢ wynikowo:

koszt 1 km. przebiegu samochodu osobowego Chevro'et-
Fleetmaster nabytego po cenie zt. 550000 na zi. 311 czyli
0 20 proc. drozej, a dla takiegoz samochodu nabytego po
cenie komercyjnej zt. 38,2 czyli o 48 proc. drozej.

Powracajac do tresci wspomnianego wyzej artykutu —
zwr6ci¢ nalezy moim zdaniem uwage, iz we wnioskach po-
mineto jeden bardzo wazny moment, z ktérego uzytkujacy
samochody przewaznie nie zdajg sobie sprawy. Samochdd,
me wiasny dla swojej wlasnej sportowej przyjemnosci na-

Fleetmaster w 5-letnim okrehe amortyzaciji.

Cena Cena

komercyjni

550 000 I 250 000
50 000 50 000
150 000
16,5 Itr/ 100 km,
38 z 4/ Itr

500 000 10,8% 1200 000 21,0%
112 500 2,4% 270 000 4,7%
150 000 3,2% 3'.0 000 6.3%
500 000 10,8% 500 000 8,7%.
4000 0 8,6%0 400 000 7.0%
150 000 3.2% 150 000 2,6%
300 000 6,4% 300 000 52%
940 000 20, 1% 940 000 16,4%
100 000 2.1% 100 000 1,7%
1080 000 23,2% 1080 000 18,8%
432 000 9,2% 432 000 7,6%
4 6t>5 000 100% 5 752 500 100%

= 38,2 zI/1 km. (czyli o 20% drozej).
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byty wéz, lecz samochéd instytucji, — jest narzedziem pra-
cy. Dlatego tez kazdy przejechany km. powinien by¢ Scisle
uchwycony i koszt tego kazdego przejechanego kilometra
nie powinien ging¢é w ogdlnych kosztach produkcji lub amor-
tyzac.i danego przedsiebiorstwa.

Samochéd ciezarowy czy osobowy na'ezacy do instytu-
cji nalezy traktowac¢ jako takséwke, lub przewoznika to-
waréw, ktéremu trzeba wedtug taksy czy tez taryfy pla-
ci€. jezeli wiec ostatecznie zajdzie potrzeba uzycia tego
Srodka komunikacji czy przewozu do potrzeb nie zwigza-
nych z interesami instytucji — to piaci¢ za to instytucji na-
lezy choéby na zasadzie jakiegofcoiwiek badZz wewnetrznego
taryfowania. W ten spo.6o najtatwiej bedzie unikna¢ t, zw.
okrzyczanego naduzywania ,,sportu samochodowego , przy-
czyny czego sa wedlug autora przewaznie raczej ,emocjo-
nalnej“ natury. Czy tylko ,emocjonalnej“?

Modwigc o ,sporcie samochodowym®“ zatrgce jeszcze
o0 punkt d) wniosKu omawianego artykutu. Niezawodnie da-
zyé trzeba do upowszechnienia samochodu osobowego,
w naszych jednak warunkach nie moze by¢ to ani powodem
ani sposobem do zwolnienia zawodowego kierowcy od kie-
rowania i obstugi samochodéw osobowych. Przypuszczam,
ze wihasnie wprost przeciwnie — ze wzgledu na odpowie-
dzialno$¢ zawodowego kierowcy nietylko za samo kiero-
wanie, ale i za obsluge, a wiec i prawidlowa, eksploatacje
samochodu — samochodem bedacym dobrem publicznym,
a wiec samochodem etatowym instytucji, pownien kierowa¢
odpowiedzialny i wytacznie tylko odpowiedzialny kierowca,
ktéremu samochéd zostat oddany i za ktéry to samochéd
on odpowiada. _ 1

Odzwyczajmy sie prowadzenia ,mojego Chevroleta*,
ktéry nie jest moim wozem, a zostawmy to nie ,mojemu
kierowcy“ a poprostu wykwalilikowanemu kierowcy.

Inz. K. Podharski — Okolow.

WIADOMOSCI Z KRAJU

zx.X1.47 UPLYNAL OSTATECZNY TERMIN
NOWEJ REJESTRACJI POJ. MECH.

W dniu 21 grudnia 1947 r. uptynagt ostateczny termin
ponownej rejestracji pojazdéw mechanicznych na terenie
calego kraju. Rejestracje przeprowadzaly Wydzialy Ruchu
i Motoryzacji Urzedéw Wojewddzkich wzglednie Wydziat
Ruchu i Motoryzacji m. st. Warszawy dla pojazdéw sta-
cjonowanych w Stolicy.

Powtérnemu zgtoszeniu nie podlegaty poj. mech. zaopa-
trzone w wojskowe dowody rejestracyjne™ i znaki oraz po-
jazdy zaopatrzone w miedzynarodowe $wiadectwa samo-
chodowe i zagraniczne znaki rejestracyjne.

SZCZECIN JUZ ROZPOCZAtL WYTWARZANIE
CZESCI DO TRAKTOROW

Fabryka Panstwowych Zaktadéw Inzynierii w Szczeci-
nie, znajdujgca sie w koncowym stadium odbudowy, przy-
stgpita juz do wytwarzania czesci zamiennych do trak-
torow. . ..

W najblizszych miesigcach P. Z. Inz. w Szczecinie przy-
stapig do wytwarzania zespotéw traktorowych.

300 TRAKTOROW Z CZECHOSLOWACJI
300 traktoré6w marki ,Zetor* (silnik mocy 25 KM) za-

kupita Polska w ramach umowy handlowej z Czecho-
stowacja.
Z wymienionej ilosci 300 traktor6w — 100 przeznaczo-

no ng uprawe roli w woj. wroctawskim, a 200 dla woj.
szczecinskiego., . T N

Catos¢ partu winna byta nadejs¢ do Polski jeszcze
w r. 1947-ym.

ZAKAZ SYGNALIZACJI DZWIEKOWEJ
W WARSZAWIE W GODZINACH NOCNYCH

Warszawska Rada Narodowa uchwalita zakaz uzywania
sygnatéw dzwiekowych na terenie stolicy w godzinach noc-
nych t.zn. od godz. 22-ej do godz. 7-ej rano. Zakaz obo-
wigzuje od i-go grudnia 1947 r-

Nalezatoby przeprowadzi¢ akcje szkolenlowa ludnogci
stotecznej i wprowadzi¢ zakaz sygnalizacji dzwiekowej réw-
niez w czasie dnia. Jak wiadomo kiaksonowanie bynajmniej
nie zapobiega, ani nie 'zmniejsza ilosci wypadkéw. Nato-
miast znacznie odcigza hatas ruchu ul.cznego.

MOT ORYZACJA Nr r

CO 20-TY SZOFER TRZEZWY

Stacje badania krwi Pogotowia Ratunkowego w War-
szaw.e podaly .interesujgcg statystyke: na 62 kierowcow
zatrzymanycn przez Mii. Ob. za nieprawidlowg jazde i zba-
danych przez lekarzy Pug. Rat. tyiko trzech byto trzez-
wych, natomiast 59 znajdowato sie w stanie nietrzezwym.

biatystyka, jak widzimy wykazuje straszi.we zniwo alko-
holizmu ws$réd kierowcéw. Potw.erdziiy sie nasze a.army
w tym wzgledzie. Niestety — naszym zdaniem — bez dra-
konskich $rodkéw n.e uda sie poskrom.¢ natogu alkoho-
lizmu ws$réd kierowcow.

Zestawienia wykazigja, ze najwiecej wypadkéw powodujg
nietrzezwi kierowcy w sobote i medz.ele.

PIERWSZY TRANSPORT NAFTY Z IRAKU
hLA i-uLSKI

W pierwszych dniach grudnia 47 r. zawingl do portu
w Gdyni polski tankowiec ,Aarpaty“, ktéry przywi6zt fa-
dunek S tys. ton ropy naftowej z Iraku.'

Jest to pierwszy transport ropy irackiej przywiezionej
w ramach umowy handiowej zawartej miedzy Irakiem
i Polska.

AUTOBUSY OGRZEWANE CENTRALNIE

W Anglii wypuszczono z produkcji nowy typ autobusu
ogrzewanego centralnie — woda. Gorgca woda piyh.e z sil-
nika rurami rozmieszczonymi we wnetrzu autoousu. K.e-
rowca moze ze swego miejsca dowoime reguiowac¢ obieg
wody, otwieraé go wzglednie zamykac.

Poza urzgdzeniem grzejnym autobusy wyposazono
w elektryczne wentylatory, ktére przewietrzajg nauwuz.e,
wypychajac z wnetrza zepsute powietrze.

PK.S. TAKZE OGRZEWA

P.K.S. zapowiedziat zainstalowanie na zime w autobu-
sach dalekobieznych specjalnych przyrzadéw ogrzewniczych,
rozprowadzajacych ciepto przy pomocy goracych gazéw spa-
linowych. Przyrzady ogrzewnicze majg by¢ przeue wszyst-
kim zainstalowane na ,t-eylandach".

Ten typ ogrzewania wymaga czestej 1wn|knwej kontroli
rur grzejnycn, gdyz w razie n.eszczeino$a moga nastgpi¢
zatrucia.

P.K.S. UCZY OSZCZEDNOSCI BENZYNY | OLEJOW

Dyrekcja PKS-u zorganizowata kurs przeszkoleniowy
z zakresu gospodarki materiatami pednymi uia kontro.erow
technicznych i reierentow matena.ow pednych z podleg-
tych Oddziatéw i Stacji PKb-u.

Kurs ten, to jeden z pierwszych etapéw przeszkolenla
techn cznego i ma powazne znaczenie d-a catoksztaltu za-
gadnienia materiatéw pednych w kraju, gdyz poza ujedno-
stajnieniem i usprawnien.em gospodarki w ramacn instytucji,
miat Ol na celu propagowanie oszczednosci tak drogocen-
pycn dla nas paliw 1 oiejéw,

94 MILIONY KG ROPY WYDOBYTO W POLSCE
V CIAGU 1RZECH KWaKIALOW 1947 *“ e

Produkcia ropy naftowej w Polsce stale wzrasta.
Od poczatku 1947 r. do dnia 1 pazdziernika 1947 K

dobyto taiznie - 04.014.a95 kg. ropy, przewyzszajac
0 b.448.521 kg wyn.ki. uzyskane w tym samym czasie
w roku ub.

Znaczny wzrost produkcji ropy spowodowany zostat
m. in. utworzeniem 43 nowych szybcw, w Koby.ince, Kry-
gti Lipiokach, Jaszczwi, Posadzie Gcrnej i w Mokrem.

Wzrosto réwniez powaznie wydobycie gazu ziemnego
oraz produkcja gazokny.

Polska Dosiada wiele jeszcze nicwyzyskanych bogactw
naturalnych. Poszukiwaniami i badaniami zmierzajagcymi do
wykorzystania tych bogactw zajmuje sie Panstwowy Insty-
tut Geologiczny. . ..

Miedzy Inowroctawiem a gérami Swietokrzyskimi
1w kierunku na Szczecin stwierdzono $lady ropy naftowej
oraz odkryto bogate ztoza soli potasowych i przystapiono
juz do pierwszych wiercen prébnych w K'odawie.

Na podstawie ‘'eoretycznych przewidywan, odkryto
w Mielcu eaz ziemny, przystagpi mo do wiercen na gtebo-
kosci 1100 nur.
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WEADYSLAW WYGLADALA
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ZUZYCIE PALIWA

Rozwojowi motoryzacji nie towarzyszy nieste-
ty przyrost zapasow na kuli ziemskiej, a od-
wrotnie — zapasy te stale sie zmniejszajg i kie-
dy$ sie wyczerpia. Moze w niedalekiej przy-
szlodci bedziemy juz jezdzili samochodami na-
pedzanymi energig atomowa, ale obecnie nie po-
zostaje nam nic innego jak tylko oszczedzad,
czyli nalezycie wykorzystywac energie zawartg
w materiatach pednych.

28+30%
moc tmrtTtumu;—
weylindrze espaliny promieniowanie .,, O.
esprezaniei tarciespalin 42 fi %
AW W W wvwww
moc
nakole tarcie w silniku 3 6 %
zamach
Diesel przektadnie zebate 4 2 %
32%

kola napedowi A %
r x ,0

kola przednie it3 %

opérpowietrzu Q3 %

rezerwa mocy 142 %

na przyspieszanie i pokonywanie
wzniesien

Rys. i

Z rys. 1 widaé, ze po odliczeniu wszystkich
strat mocy na kotach tylnych (napedzajgcych)
pozostaje zaledwie 14,2% (z ogodlnej ilosci 100%)
ciepta zawartego w paliwie, przy pomocy kto6-
rych mozemy jecha¢ z odpowiednig szybkoscig,
wyprzedza¢ oraz ,brac¢" wzniesienia.

Tych 14,2% jest to niestety wartoS¢ maksy-
malna, ktérej mozna nie osiggnaé przez nie-
umiejetne wykorzystywanie i nieodpowiednig
konserwacje silnika. Wiemy, ze kazdy samochdéd
ma swoja maksymalng szybkos¢, zalezng cd mo-
cy i stanu silnika. Szybko$¢ maksymalna lezy
zawsze powyze] szybkosci ekonomicznej, powy-
zej ktérej opory ruchu gwaltownie rosng, zu-
zycie paliwa wzrasta nieproporcjonalnie do
wzrostu szybkosci, ponadto nadmiernie zuzywa

silnik oraz opony.'

Szybko$¢ ekonomiczna nigdy nie pokrywa sie
X petnym otwarciem przepustnicy, a tylko przy
2 3 catkowitego jej otwarcia.

Przy maksymalnej szybkosci, mozliwej dla
danego samochodu, cala moc silnika zostaje zu-
zyta na utrzymanie tej szybkoSci, t.j. na poko-
nanie oporéw ruchu i samochdéd nie ma juz

wtedy moznosci przyspieszenia (np. przy wy-
przedzaniu) ani tez pokonywaniu wzniesien.
Jesli wiec ktos chce jezdzi¢é—ze wzgledéw spor-
towych, czy handlowych — szybciej, niz na to
mu pozwala szybko$¢ ekonomiczna jego samo-
chodu, to niech postara sie o wiekszy wdz, bo
na matlym nic tutaj nie zaoszczedzi.

1- toczny
2. wznoszenia sie
3. powietrza

Moc = szybkos$¢ x opor

Warto zaznaczy¢, jak to widac¢ zresztg z rys.
2, ze opor toczny nie zalezy od szybkosci jazdy,
natomiast op6r powietrza rosnie z kwadratem
szybkosci, a wiec gdy szybkos¢ wzrosnie dwu-
krotnie, to opdr ten wzrosnie czterokrotnie.
Opor toczny mato zalezy cd ciezaru samochodu,
a wiec gdy w czteroosobowym samochodzie jadg
tylko dwie osoby, to oszczednos¢ paliwa, jest
tutaj bardzo nieznaczna. Szkodliwe jest nato-
miast przecigzanie samochodu ponad przepisa-
ng norme.

straty mechaniczne

moc silnika
sika pociggowa na
kolach napedowych

nadmiartsity pociggowe;j
naprzyspieszenie
/ pokonywanie wzniesien

opérpowietrza
opér toczny

szybko$¢ w km/godz.

Rys. 2

Rys. 3 — silnik jednocylindrowy o objetosci skokowej
2,26 litra; temperatura oleju ¢éO C. t
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Z rys. 2. widzimy réwniez, ze ze wzrostem
szybkosci straty mechaniczne silnika rosng. Bliz-
sze wyjasnienia rodzaju tych strat widzimy
zrys. 3, ktory pokazuje nam, ze sa to straty na
tarcie mechaniczne. Straty na ssanie i wydmuch
oraz, niewidoczne na rys. 3, straty na chtodzenie
prawie nie zmieniajg sie. A wiec ze wzrostem
obrotoéw coraz wieksza cze$¢ mocy zostaje zuzy-
ta wewnatrz silnika, czyli wzrost szybkosci od-
bywa sie przy coraz wiekszej stracie paliwa.
Wspomniana szybkos$¢ ekonomiczna jest tg gra-
nica, przy ktdérej straty te sg jeszcze optacalne.

KM /

Z rys. 4 widzimy, ze przy ,dodawaniu gazu“
poczgtkowa moc silnika wzrasta réwnomiernie
(dla danego silnika do 1700 obrctow”in.) po-
tem jednak krzywa mocy zagina sie, czyli moc
wzrasta juz wolniej.

Dlaczego tak jest? Wiemy juz o stratach me-
chanicznych, ale jest jeszcze inna przyczyna.
Wprawdzie ze wzrostem obrotdéw jest coraz lep-
sze rozpylenie paliwa, lecz jednoczesnie czasy
otwarcia zawordéw staja sie coraz krétsze, mie-
szanka nie nadagza za ttokiem, a wiec napetnianie
cylindra staje sie coraz gorsze (p. rys. 5). A wiec
od pewnego momentu (dla danego silnika jest
to 1700 obr. min.) przyrost mocy odbywa sie
kosztem coraz wiekszego przyrostu ilosci obro-
téw, ale jest to jeszcze optacalne, poniewaz

Rys. }. Napetnianie cylindra maleje przy wroicie obrotéw.
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krzywa wyrazajgca zuzycie paliwa w dalszym
ciagu opada. Dochodzimy do liczby obrotéw
3000, ktéra jest dla danego silnika najbardziej
ekonomiczng, gdy mamy najmniejsze zuzycie
paliwa.

Dalszy wzrost obrotéw, az do maksymalnej
mocy, nie odbywa sie juz ekonomicznie. Ta
maksymalna moc zalezy od wtasciwosci danego
silnika oraz jeg6 stanu, gdyz w miare starzenia
sie — nastepuje strata mocy wskutek nieszczel-
nosci ttoka. Moc silnika czterotaktowego jest
okreslona wzorem:

a dwutaktowego: Nkm-= ——.— n

410

gdzie ,n“ oznacza ilos¢ obrotéw silnika, ,V*“ jest
to litraz, a ,p“ jest to Srednie cisnienie gazéw
dziatajgcych na ttoki.

Wielkos¢ ,p“ nawet w silniku nalezycie utrzy-
manym, maleje w miare starzenia sie silnika.
Wielkos¢ ta w silnikach samochodow amerykan-
skich z 1941 roku wynosita: 92 — 12,7 kgcm.'.

Najwyzsze ilosci obrohWmin. r6znych typow
silnikéw sg nastepujace:

silniki mate 3800 — 4500
od 12 KM 3400 — 4000
wys$cigowych wozéw 4500 =~ 8000

Na rys. 4 mamy ponadto wykreslong krzywa
.momentu obrotu“, Kktéry daje nam pojecie
o wielkosci sily wystepujgcej na obwodzie kota
samochodowego. Poczawszy od 2000 obro-
tow/m. (dla danego silnika) moment obrotu ma-
leje, a to ze wzgledu na opisane poprzednio gor-
sze napetnienie cylindra. Wielko$¢ tego momen-
ty okreslona jest wzorem:

N
M= 716 -
D

Ta sita obwodowa przeniesiona (ze stratami)

na obwod kota napedowego wyraza sie wzorem:

gdzie D = Srednica opony kofta napedowego;
x = calkowita przektadnia miedzy silnikiem
i osig tylna (skrzynka biegow i dyferencijal);
y = sprawnos$¢ tej przekladni wynoszaca: 1) na
biegu bezposrednim 0,8 — 0 85 (czyli 20% strat),
2) na biegach nizszych 0,75 — 0,8 (czyli 25%
strat).

Jesli chodzi o przekfadnie dyferencjalu to ta
w roku 1942 w amerykanskich samochodach oso-
bowych wynosita 3,54 : 1do 5,14 1, u samocho.
doéw ciezarowych i autobuséw 3 : 1do 16 : 1.

Ze wzgledu na dodatkowe straty mocy, wy-
stepujace podczas jazdy na nizszych biegach, me
optaca sie zbyt wczesne ,redukowanie przy
wjezdzaniu na wzniesienie, a male wzniesienie
mozna niektorymi samochodami pokonac¢ w ten
spos6b, ze w miare spadku szybkosci ujmuje sie
stopniowo , gazu“, a wowczas silnik otrzymuje
przez zwiekszone ssanie lepsza mieszanke. Jak
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wida¢ z rys. 4 moc silnika przez to spada, lecz
moment obrotu wzrasta. Ze jednak nie zawsze
sie to udaje pochodzi to stad, ze przez przym-
kniecie przepustnicy napetnianie cylindra po-
garsza sie, a ponadto wzrasta wydatek mocy na
zwiekszone ssa'nie. Strat tych nie moze wyrow-
na¢ ta okolicznos¢, ze przez zwiekszone ssanie
uzyskuje sie lepsze rozpylenie paliwa.

Przy 1'4 : V2 catkowitego otwarcia przepust-
nicy zuzycie paliwa jest 30 — 50% wiegksze niz
przy catkowitym otwarciu.

Zastanoéwmy sie teraz, co sie stanie, gdy do
samochodu wbudujemy silnik zbyt silny. Otéz
omowiona poprzednio sita ,p“ nie powinna by¢
wieksza (a co najwyzej réwna) od sity przyczep-
nosci opony do jezdni, w przeciwnym razie koto
.buksuje* czyli Slizga sie po jezdni. Zas ta sita
przyczepnosci wyraza sie iloczynem obcigzenia
kota i wspéiczynnika przyczepnosci, ktory za-
leznie od rodzaju jezdni wynosi 0,1 — 0,7.

Rys. 6 — szeiciocylindrowy Diesel ,Panther* z komorg tur-
bulencyjng ($rednica cylindra 311 cala, skok ttoka $ cali).

Poréwnujac rys. 4 z rys. 6 widzimy, ze mi-
nimalne zuzycie paliwa i magkrymalny moment
obrotu sa przesuniete wzgledem siebie w prze-
ciwne strony. Pochodzi to stad, ze w silniku
wtryskowym ilos¢ paliwa doprowadzonego do
cylindra jest niezalezna od ssania.

Z kolei trzeba sie jeszcze zastanowi¢ w jaki
sposOb powstaje mieszanka palna w gazmku-
Otéz trzeba tu zaznaczyc¢, ze podawany np. sto-
sunek powietrza do benzyny 15,2 : 1 (dla spiry-
tusu 8:1) jest stosunkiem teoretycznym i Wa-
gowym. Tymczasem w gazniku mieszanka pow-
staje w stosunku objetosciowym. Podkreslam
ten fakt, poniewaz to ma donioste znaczenie dla
poOzniejszych rozwazan.

W praktyce podany wyzej teoretyczny (wa-
gowy) stosunek nie wystarcza do zupelnego
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spalenia paliwa, sprezonego w cylindrze, ponie-
waz w czasie palenia sie stosunek ten wynosi

2| .27

i1000~ ' liooo
sekundy, nie kazda czasteczka paliwa znajdzie
obok siebie potrzebng do spalenia czasteczke
tlenu z powietrza. Nalezatoby wiec stworzy¢
nadmiar powietrza, czyli stworzy¢ mieszanke
uboga. Jednak jak to wida¢ z rys. 7 w ten
spos6b nie osiagniemy maksymalnej mocy sil-
nika, ktory wypada witasnie przy 10 — 20%
nadmiaru paliwa, a wiec mieszanka musi byc¢
bogata.

Rys. 8 wykazuje udziat rozpylacza (dyszy)
glbwnego i dodatkowego (wyréwnawczego)
w ilosci paliwa dostarczonego do cylindra. Wi-
dzimy, ze ilos¢ paliwa z rozpylacza gtéwnego,
w stosunku do zassanego powietrza, przy wzros-
cie obrotéw stale wzrasta, podczas gdy z wy-
rownawczego maleje (Solex). Dzieki temu, po.
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przez wszystkie ilosci obrotdw, mamy zapew-
niony réwnomierny sklad mieszanki. Co sie
stanie gdy rozpylacz dodatkowy przestanie dzia-
ta¢, gdy zatkajg sie np. boczne otworki (d) roz-
pylacza Sclex (rys. 9) - Powstanie woéwczas
dziatanie tylko dyszy gtéwnej (A), a wiec mie-
szanka bedzie bogata.

Rys. 9. Rozpylacz ,Solex“.

Jakie to ma znaczenie poza zwiekszonym zu-
zyciem paliwa? Czy moze wzrost mocy silni-
ka? Wcale me, bo mieszanka zbyt uboga i zby.t
bogata palg sie dituzej (zapalajg sie rowmez
trudniej) i, w momencie otwarcia zaworu wy-
dechowego zaczyna tedy przeptywaé palgca sie
jeszcze mieszanka.

Jest to niezdrowe dla zaworéw, a ponadto ma
jeszcze dalsze nastepstwa. Nagrzewa sie bowiem
caly silnik, a wiec i rura ssaca, a poniewaz
mieszanka powstaje w gazniku w stosunku ob-
jetosciowym, wiec na te samg objetos¢ powie-
trza wypadnie zawsze ta sama ilos¢ paliwa.
Poniewaz powietrze ogrzewajgc sie w rurze ssg-
cej powieksza swag objetos¢, wiec gaznik do-
starcza teraz za duzo paliwa, powstaje mie-
szanka bogata, ktGra poteguje wspomniane na-
stepstwa.

Stad pochodzi réwniez zjawisko, ze w gérach
silnik dymi, bo przeciez im wyzej, tym powie-
trze jest rzadsze, a wiec do cylindra zostanie
zassana mniejsza jego ilos¢ wagowa.

Podobnie jest z powietrzem wilgotnym, jakie
mamy zawsze przed deszczem. Jest ono Izejsze
od normalnego, poniewaz para wodna, jest
Izejsza od powietrza. lloS¢ takiego powietrza,
zassanego przez gaznik, jest zmniejszona o ob-
jetos¢ pary wodnej, mieszanka jest wiec bo-
gata, mamy zwiekszone zuzycie paliwa, a jedno-
czesnie strate mocy, silnik Zle ciggnie i dymi
(rys. 10).

MOJORIZACJA Nr i

Mieszanka bogata, spalajgc sie dtuzej, wyma-
ga wiekszego wyprzedzenia zaptonu (rys. 11),
Cczego przy normalnym automatycznym urzg-
dzeniu w delku uzyskac sie nie da.

Wzrost ci$nienia barometrycznego o 7 mm
stupa rteci (powietrze gesciejsze), albo spadek
temperatury o 3° C, powoduje wzrost mocy
silnika o 1%. Zima, przy chiodnym silniku,
zuzycie paliwa jest wieksze niz w lecie, a to
okolo 14%.

Temperatura wody w chiodnicy wynosi nor-
malnie 70—80° C (160—180° F), a w silniku
90° C. Temperatura oleju wynosi 70 — 80° C.
Przy tej temperaturze jest najmniejsze zuzycie
cylindrow. Paliwo z dodatkiem spirytusu ma
nizsza temperature spalania, zatym czes¢ chitod-
nicy nalezy zakryc.

Zastosowanie tlokow ze stopow lekkich dato
w rezultacie wzrost mocy o 15%, przy oszczed-
nosci paliwa do 30% (w poréwnaniu z ttokami
zeliwnymi).

Glowice ze stopoéw lekkich umozliwity dal-
sze powiekszenie kompresii (rys. 12) dzieki lep-
szej przewodnosci cieplnej, a wiec dalszy wzrost
mocy silnika oraz dalsze 10% oszczednosci
paliwa.

Dalszym jeszcze udoskonaleniem sg korbowo-
dy ze stopow lekkich. Nowoczesne silniki, tylko
z ttokami ze stopow lekkich, dajg 27 — 34 KM
(Srednio 30 KM) z jednego litra objetosci sko-
kowej, a przy silnikach sportowych z dofado-
waniem uzyskujemy 150—200 KM. Z jednego
cm2powierzchni ttoka uzyskujemy 0,22-0,31 KM-

Silniki wtryskowe pracujg na mieszance ubo-
giej. Nadmiar powietrza podczas biegu luzem
wynosi 6 — 10%, a przy pelnym obcigzeniu
30 — 50%.
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Olej gazowy, zwany pospolicie ropa, jest
tanszy od benzyny ,wiec silniki wtryskowe da-
ja oszczednos¢ w wydatkach na paliwie wyno-
szacg Gl) — 70%. llos¢ kilometrowditr jest dla
Diesla 30 — 40% wieksza niz dla silnika gaz-
mkowego. Zuzycie paliwa na 1 kmjgodzine jest
30 — 4a% mniejsze. Diesel z kcmorg wstepng
ma, w poréwnaniu z innymi typami, zuzycie
paliwa wieksze o 10 — 13%.

W.Dieslu zuzycie paliwa wzrasta przy nie-
zupetnym spalaniu, spowodowanym niedoktad-
nym rozpyleniem (za mate cisSnienie wtrysku),
za malym sprezeniem — gdy nieszczelne tto-
ki, zawory, lub zanieczyszczony filtr powietrz-
ny. Ponadto przez niewtasciwy pncment wtry-
sku (za wczesny lub za pdzny) oraz przez nie-
szczelnos¢ pompki wtryskowej, wtryskiwaczy
lub rozpylaczy réwniez wzrasta zuzycie paliwa.

Olej smarowy w Dieslu ma skionno$¢ do
gestnienia, a stad wiekszy opér tarcia i wiecej
paliwa zostanie zuzyte na pokonanie oporu we-
wnetrznego.

Rowniez i w silniku gaznikowym olej zbyt
gesty, niedostosowany do pory roku zle uszczel-
nia ttoki, skroplone paliwo dostaje sie do kar-
ieru i rozciencza olej- Rozrzedzony olej silnie
sie pieni w wysokiej temperaturze, smarowanie
jest niedostateczne, silnik sie zagrzewa i dymi.

W silniku dwutaktowym olej za rzadki roz-
puszcza sie w paliwie, traci swe wlasnosci sma-
rowe, a wiec znow strata mocy. JeSli za$ zostat
uzyty olej za gesty to silnik dymi wskutek nie-
zupetnego spalenia oleju rozpuszczonego w pa-
liwie. Przy zupelinym spalaniu sie oleju mamy
biaty dym.

Podczas jezdy w miesScie, przewaznie na niz-
szych biegach, silnik sie nagrzewa i dymi. _

Dymienie wystepuje rowniez wskutek zanie-
czyszczenia chtodnicy.

Silnik dymi roéwniez po dluzszym biegu lu-
zem, lecz wtedy dzieje sie to dlatego, ze sil-
nik nie jest dostatecznie nagrzany 1 paliwo
sie skrapla. Silnika chtodnego me nalezy zatem
obcigza¢, na przyktad zaraz po zapuszczeniu
pilnika. . S,

W miare starzenia sie silnika dysza rozpyla-
cza ulega powiekszeniu wekutek tarcia paliwa,
mieszanka staje sie bogata i silnik dymi. Bogata
mieszanka powstaje rowniez przy czesciowym
zatkaniu filtra powietrznego.

Za wczesny zapton powoduje stukanie 1strate
mocy silnika, poniewaz ttok spreza palgca sie
juz mieszanke. ] )

Spo6zniony zapton jest przyczyng ditugiego spa-
lania, spalmy majg wysoka temperature 1 na-
stepuje nagrzewanie sie silnika. _

Stary ole] ,nie wymieniony na czas, jest sklon-
niejszy do zaptonu, powstaje nagar, t ry
zarzac sie — moze by¢ przyczyng samozaptonu
mieszanki w cylindrze — zndéw strata mocy
1 paiiwa. . L

Osad weglowy zalepia pierscienie ttokowe,
a stad zte uszczelnianie cylindra przez ttok,
strata kompresji i mocy. Osad weglowy zbiera
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sie w kanatach olejowych, albo zatyka filtr,
silnik sie zagrzewa i dymi.

Strata kompresji moze by¢ wynikiem zbyt
matego luzu zaworowego, d wiec zawory nie za-
mykaja sie szczelnie, mogg by¢ tu réwniez wy-
palone grzybki zaworéw lub zuzyte gniazda,
albo wreszcie nieszczelna lub Zle dokrecona
Swieca. W zasadzie pierscien uszczelniajacy na-
lezy wymienia¢ po kazdym odkreceniu Swiecy.

Zuzyte kontakty przerywacza powiekszajg
zuzycie paliwa o 15%, a wypadniecie jednego
cylindra z pracy (np. zbyt duzy odstep elektrod
Swiecy) — 0 30%.

U amerykanskich samochodéw z 1941 r. od-
step elektrod $wiecy wynosi 0,8 — 1 mm, u in-
nych wozéw 0,6 — 0,8 mm.

' Powolne spalanie pochodzi réwniez cd nie-
dostatecznie goracej iskry—naprzyktad wskutek
zanieczyszczenia stykOw przerywacza, zbyt ma-
tego odstepu elektrod ‘ Swiecy, niedostateczne-
go napiecia pradnicy lub akumulatora.

Za duzy odstep stykOw przerywacza powo-
duje za wczesny zapton, bo przerwa pradu trwa
stale — jeszcze bowiem styki nie zdgzyly sie
zetkng€ juz nastepuje moment nowej przerwy
pradu. Strata mocy pochodzi w tym wypadku
réwniez i stad, ze silnik nie moze osiggna¢ pet-
nych obrotow.

Za duzy luz zaworowy skraca czas otwarcia
zaworow, a wiec dalsze pogorszenie napetnie-
nia cylindra. . o

Zuzycie paliwa maleje przy zastosowaniu kil-
ku Swiec, albo jednej Swiecy specjalnej wielo-
iskrowej, wymagajgcej jednak specjalnego urzg-
dzenia zaptonowego (rys. 13).

Podgrzewacz powietrza lub mieszanki nale-
zy na lato wylgcza¢, w przeciwnym razie na-
stapi przegrzanie silnika.

Zuzycie paliwa wzrasta, gdy ptywak gazni-
ka jest za ciezki dla danego paliwa, gdyz po-
ziom paliwa w rozpylaczu jest za wysoki, mie-
szanka jest woéwczas bogata.

Poziom paliwa jest rowniez za wysoki, gdy
jest zuzyte gniazdo zaworka iglowego w komo-
rze ptywakowej.

Zbyt gesty olej w skrzynce biegéow 1 dyle-
rencjale jest rowniez przyczyng straty mocy
silnika.
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CZESCI SAMOCHODOWE

K RO L

H. WILCZYNSKI

LODZ, UL

Specjalnosé: czesci

Zbyt czeste rozpedzanie samochodu i hamo-
wanie jest réwniez marnowaniem paliwa. Do-
brego kierowce poznaje sie po tym, ze malo
hamuje, lecz czesto redukuje. Na zakret nalezy
wjezdzacé ujmujac gazu, zeby w Srodku zakretu
nie by¢ zmuszonym do hamowania. Dodawa-
nie gazu powinno odbywaé sie powoli, ponie-
wat gwaltowne otwarcie przepustnicy, gdy
obroty nie sg jeszcze do$¢ duze, ostabia tylko
ssanie ,a jednocze$nie uruchamia pompke zry-
wowag gaznika, ktéra daje nadmiar paliwa i nic
wiecej jak tylko strate paliwa.

do samochodoéow marki

NAWROT 8

,Opel”

Powodem duzego zuzycia paliwa jest réwniez
poslizg sprzegta, gdy jest ono zaoliwione Ilub
gdy brak luzu na pedale sprzegta. Jezeli samo.
chdd posiada sprzegto hydrauliczne, to poslizg
na niskich obrotach wynika z jego konstrukcji,
natomiast gdy to wystepuje na duzych obrotach,
to tylko*wskutek niedostatecznej ilosci ptynu.

Normy zuzycia paliwa sg trudne do ustale-
nia, gdyz nawet dokonujac pomiaru na pewnej
trasie, nalezy, dla uwzglednienia wpltywu wia-
tru, wykona¢ pomiar w obu kierunkach.

Ponizej sg podane wyniki ré6znych préb.

Zuzycie zmierzone na hamowni

Motocyk 1e:

2 takt do 250 cml , 450-300 gr/KM godz.

2-t «kt. 250-350 cm3 450-350
4-takt. gérnozaworowe 250-200
4-takt. dolnozaworowe 350—220

Samochody ciezarowe:
390—350 gr KM godz

Samochody osobowe:

2-Hktowe 370-350 gr/KM godz.

4-tak'owe do 13 It r .coorvereneen. 300 -220 .
4-taktowe ponad 13 Itr . . . , 320-250

) 1 Ll L i) 1) ) 7 L) 250'230
Diesel ..o 280-225

Ciggnik ,,Buldog” z gtowicag zarowa 250-230 gr/KM godz.

- 350-235
Liesel . . 275—290
Ciezar samochodu w kg. 400 450 500 600 700 800 900 1000 1100 1200
Zuzycie denzyny w km/ltr ... , 174 159 154 13 125 11,6 109 103 95 8,7
moc silnika w K M ... 7 8 10 12 14 18 20 2
Zuzy.ie benzyny w km/ltr , , 14-17,5 13,5-16 13,5-15 11,5-13 9,5-10,5 8,55-10 8-9 7-8 5,5-7
p-jemnos¢ cylindra Kkm/Itr Gazogeneratory
drzewo , , , , , , , 0,9 - 1 kg/KM. godz.
600 — 800 cm3 16-14,2 wegiel drzewny . . . . 0.5
800 — 1000 cm 135 koks z wegla brunatn , 0,6
1000 - 1100 cm 12,6 koks z wegla kamiennego 0,5
1100 — 1300 cm 12 antracyt... i, 0,45
1300 — 1500 cm 13
1500 — 2G0 cm 9,2 tono — km/lr
2000 — 2510 cm 78
25u0 — 3000 cm 6,3 Samochody e KKie ....cooooovevveeeiereenn, 14-21
Saurer 4529 3,95 N CI€ZATOWE e, 35
Saurer 53-63
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Marka i typ km/llr mil, Itr
Norton, solo . . 15,8 10
Norton z przyczepka . 10,5 6,5
19,5 12
Indian z przyczepka , . . 14 8,8
B. S. A, solo . . # 15.8 10
B. S. A. z przyczepka . 11,3 7
WilWs, osobowy 4x4 . 0 7 4,4
Stendard, osobowy 4x2 « » 6,3 5
Chevrolet osobowy 4x2 , 53 33
Ford, osobowy 4x2 . 5.6 35
F umber, osobowy 4x2 . . 53 33
Dodge, osobowy 4x2 4,2 2,6

Uwaga: 4x4 oznacza samochéd czterokotowy, dwuosiowy z napedem przednim 1tylnym;
4 x2 oznacza naped tylny.

W illy s ..

Ford z siln. V-8

Morris ...

Dodge
Bedford
Chevrolet
Austin
Standard
Hillman

Diamond - Diesel . . L.

Luz zaworowy

Matchless 350 cm3 .

B S A 500
Triumph 350
N rton 350
Indian 560

Marka i typ silnika 2 — na zimno
g — na goraco
wlot wylot
...................... 0,35
, z 0,13 0,43
...................... 05 05
f 02 03
i 0,25 0,45
025 0,5
% 038 0.38
g 08 05
z 03 0.45
i 0,25 0,4
______________________ z 0,25 0,45
z 01 015
z 9,15 0,2

Sp

rzedaz czesci

motocyklowych i rowerowych

oraz

warsztaty naprawcze

S tanistaw

K

ERKO

to6dz, ul. Piotrkowska 192

Y

NIpPr a-
Wil c u.

Wkl

ttoki motocyklowe kompletne, skrzg-
nje bjpg 1ylmdry, zespoly zapto-

nowe, tancucly tt p.
wszelkie naprawy = motocykli, szlifo-

. w8nie cvi,ndréw” i reperacje watow

korbowych.
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Marka i typ km/Itr mil/ltr
Dodge 400 kg. 4x4 , . o 4,9 26
D>dge 750 kg. 4x2 , » N 46 2.6
Dodge 3t 4x2 . . 3,5 2,2
Ford 750 kg 4%x2 . o o 3,0 7.4
Ford 12t (sanit) 4x4 . | . 27 17
Ford 3 t. 4x4 | . 31 22
Chevrolet 400 kg. 4x4 . 0 . 35 22
Bedford 3 t, 4x2 3,9 2,4
Mack 5 t. 4x2 . 0 25 15
Mack 'O t. 6x4 . . 25 15,
Dium~™nd 10 t. 6x4 . 1,8 M
International 6 t. 4x2 . . 2,5 15
G. M. C. 5t 6x4 . 2,6 16
Odstep Punkt Odstep Martwy
ruch
elektrod kontakt.
i zaptonu pedatu
Swiecy przerywacza gprzeg ow.
0,75 05 2—3 cm
0,63 6—16° przed GMP  0,35-0,42 3-4,5
055 - 0r-8 za GMP 025 03 2-3
0,63 7° za GMP 05 2-3
t',95 10° przed GMP 0,25-0,5 1,5-3.5
1 5, ” 045 . 2 35
05 5° 0,25—05 1,5-2,5
1 0,25-0.3 1525
0,75 1° 0,J5—0,5 1,5-2,5 ,,
133-142 a'. 29° 2,5-5
tok
05 -0,6 11 mm przed GMP  0,25-0,3
038-045 |1 ™ f 0,3
0.4H-045 9 0.3
05 —065 U 05
05 —075 9 05
W. Wygladata

1. I/\W/

ZAKtADY TAPICERSKO - SAMOCHODOWE

W. BRONIKOWSKI —  T. TOMALA — . WOJCIECHOWSKI
£6dz, ul. Andrzeja Struga 14, tel.161-83

Skfad: ul. Daszyniskiego 4t
WYKONUJEMY:

roboty karoseryine, wszelkie
obicia samochodowe, plan-
deki r6znego rodzaju, pokro-
wce wewnatrz i na chtodnice,
wyréb mebli miekkich.
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PRZYCZYNY TRUDNEGO URUCHAMIANIA SILNIKOW

Uruchamianie silnikow, szczegolnie w porze
zimowej nastrecza czesto sporo klopotow. Nie-
jednokrotnie ani uruchamianie rozrusznikiem,
ani korbg, nie daje rezultatow — silnik pozosta-
je gtuchy.

Najciezszym zadaniem dla rozrusznika jest
skuteczne dokonanie rozruchu w porze zimowej
—kiedy jak wiemy, moment obrotowy potrzeb-
ny do rozruchu silnika samochodowego, jest bar-
dzo duzy. Najniekorzystniejszg temperaturg
oleju do smarowania silnika jest temp. —10° C.
Z nizsza temperaturg mozna praktycznie nie li-
czy¢ sie, bowiem olej.w silniku niczym nie przy-
krytym i pozostawionym w bezruchu na powie-
trzu, w temperaturze otoczenia —20° C. osiggnie
temperature — 10° C. dopiero po 8 godz.

Moce silnikéw, rosngce wraz zrozwojem tech-
niki samochodowej i wzrastajgcymi stopniami
sprzezania, wysuwaja zagadnienie ufatwienia
rozruchu w porze zimov,rej, jako zagadnienie pa-
lace, nad ktérymi we wszystkich przodujgcych
krajach usilnie pracujg konstruktorzy samocho-
dow oraz placowki naukowo - badawcze.

Przyjmujgc, ze silnik jest normalnie'listaw'o-
ny, pozostaje przyczyn trudnego uruchomienia
s'lnika, szuka¢ w konstrukcji Iub zaptonie.
Przyczyny wynikajace z wadliwej konstrukcji
pomijam, jako nie nalezgce do tematu pracy,
pozostaje zatem sprawa wadliwego zaptonu.

Rozpatrujgc wszystkie mozliwe, a najczesciej
spotykane wady zaptonu, pomija sie przewaznie
jeden wazny wzglad t. j. na cewke indukcyjna,
ktéra przy zaptonie bateryjnym odgrywa przo-
dujacg role w systemie zaplonowym. Nalezy
przekonaé sie jak pracuje cewka indukcyjna.

Wiemy z doswiadczenia, ze w okresie zimo-
wym silnik czesto nie chce zaskoczy¢ ze starte-
ru, przy pokrecaniu za$ korbag zaskakuje bez
wiekszych trudnos$ci. Przyczyna tkwiw zbyt du-
zym spadku napiecia baterii akumulatorowej,
wywotanym przez duzy amperaz zapotrzebowa-
ny w chwili rozruchu i w spadku pojemnosci
akumulatora, wskutek niskiej temperatury.

Rys. i. Wplyw temperatury na naplecie akumulatora pod-
czas gwaltownego wyladowania.

Skutkiem zgestnienia oleju w silniku zimnym,
aby go przekreci¢, trzeba zuzy¢ wiekszej mocy
silnika elektrycznego, a tym samym i wieksze-
go amperazu przy rozruchu, niz przy silniku juz
rozgrzanym.

Rozrusznik jest to silnik elektryczny pradu
statego, w ktérym uzwojenie twornika i elektro.
magensow sg potaczone szeregowo. Gidéwng
wlasnoscig tego silnika jest, ze ze wzrostem
obcigzenia zmniejsza sie ilos¢ obrotéw, a mo-
ment obrotowy ro$nie (i odwrotnie). Przy ru-
szaniu moment obrotowy jest duzy.

Moment,obrotowy wyznacza sie wzorem:
Mo = K. I. Str. (1), gdzie K — wspétczynnik
proporcjonalnosci; | — natezenie pradu ptyna-
cego przez uzwojenie twornika i elektrom.; Str.
— strumienn magnetyczny.

Poniewaz zimny silnik stawia wiekszy opor
przy pokrecaniu, przeto obcigzenie rozrusznka
wzrasta, atym samym i mement obrotowy, ilc$¢
obrotéw zas$ jest stosunkowo nieznaczna, docho-
dzaca 300 — 500 obr/min.

Moc zadana od rozrusznika zalezy cd memen-
tu, jaki ma dziata¢ na wale korbowym silnika,
oraz ilosci obrotéw, ktérg nadac trzeba temu sil-
nikowi. Obroty te muszg z jednej strony zapew-
ni¢ nalezyte zassanie mieszanki, z dnigiej po-
zwoli¢ aparatowi zaptonowemu na wytworzenie
odpowiedniej iskry.

W normalnych siln’kach ilos¢ cbrotow waha

sie cd 20 — 500 na minute, $rednio mozna przy-
ja¢ cd 80 — 100 obr/min.

Mement, jaki musi by¢ wytworzony przez roz-
rusznik zalezy cd: objetosci skokowej Slinka,
stopnia sprezania, oporow tarcia w ttokach i fo-
zyskach, przyrzadach pomocniczych, oporéw
ssania, tarcia zaworéw i oporow bezwladnoSci.

Jesli chodzi o opory tarcia i bezwladnosci, to
najtrudniej jest rozruszy¢ silnik bedacy w spo-
czynku.

Na wyzej wymienione zaleznosci, duzy wplyw
maja: 1) konstrukcja i ilos¢ cylindrow silnika;
2) wtasnos¢ oleju; 3) temperatura oleju.

Wedlug Trautmana wz6r na wielko$¢ po-
trzebnego momentu obrotowego jest:

Mo = CVKgm.
gdzie: Mo — moment C — stala, V — litraz
silnika.

Stata C wynosi: dla silnikéw 4 cyl. z normal-
nym stopniem sprezania C = 3; dla silnikow 4
cyl. z wysokim stopniem sprezania C = 3,5; dla
silnikéw 6 8 cyl. zwysokim stopniem sprezaniu
C = 35 — 4. Wartosci ze wzoru zalezne sa cd
spasowaia tozysk itp.
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Dobrze jest dcda¢ do otrzymanych wartosci
Mo ekoio 25%.

Temperature przyjeto na ° C. Podwyzszenie
obrotow do 100 na minute zmniejsza Mo o okoto
15 _ 30%.

Temperatura ma ogromny wptyw na koniecz-
ny Mo, przy czym wplyw ten jest zalezny cd
silnika. Gra tu przede wszystkim role rozszerzal-
nos¢ cieplna metali, z jakich wykonane sa czesci
bedace we wzajemnym ruchu. Ze wszystkimi
zastrzezeniami przyjag¢ mozpa, ze obnizenie tem-
peratury o — 5°C, podnosi wielkos¢ konieczne
go Mo o 50%; o — 10'C. podnosi wielkos¢ ko
niecznego Mo o 100%.

Uzycie smaréw zimowych zmniejsza ten przy-
rost momentu.

Moment obrotowy jest jednak uzalezniony nie
tylko od wyzej wymienionych przyczyn, ale
i od zrodta prgdu. Poniewaz jak wynika z wro-
ru (1), K jest stale, zmienia¢ sie moze tylko na-
tezenie przeplywajacego pradu | oraz strumien
Str., przeto aby uzyskac¢ wiekszy moment obro-
towy nalezy doprowadzi¢ wiekszg ilos¢ pradu do
uzwojen rozrusznika. Wobec tego staje sie wi-
doczna zalezno$¢ momentu obrotowego cd wy-
dajnosci akumulatora. Akumulator za$ ma te
wlasciwosé, ze przy nizszej temperaturze traci
na pojemnosci. Jak widac¢ z wykresu (rys. 2)

Rys. 2, Wykres zaleznosci pojemnosci akumulatora od tem-
peratury, /

spadek temperatury do —20° C, pociaga za sobg
spadek pojemnosci o ca. 50% w stosunku do po-
jemnosci przy temperaturze = +25° C.

Bateria-akumulatorow oddajgca prad elektry-
czny wskutek zachodzacej wewnetrz nigj
reakcji chemiczej, oddaje go w iloSci proporcjo-
nalnej do szybkosci zachodzgcej reakcji chemicz-
nej. Reakcja chemiczna za$ zachodzi szybciej
przy temperaturze wyzszej cd zera.

MOTORYZACJA
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Skutkiem wiec zwolnionego procesu chemicz-
nego przy nizszej temperaturze, bateria zmniej-
sza swa pojemnos¢ t. j. zdolno$s¢ gromadzenia
i oddawania elektrycznosci. Poniewaz sita elek-
tromotoryczna akumulatora stabnie, skutkiem
tego i napiecie jest nizsze, a wiec i natezenie
ptyngce w obwodzie jpada.

Mniejsza ilo$¢ pradu przeplywajgca przez
uzwojenia rozrusznika nie jest w stanie wywo-
ta¢ odpowiednio duzego momentu obrotowego,
a co zatem idzie, nie moze nada¢ silnikowi od-
powiednich obrotéw, (rys. 3). Obroty, nalezy pa.

Rys, 3 Wykres zaleznosci momentu obrotowego od tempe
ratury.

mieta¢, wzrastajg -wraz ze zmniejszeniem sie
obcigzenia i przy znacznym spadku obcigzenia,
mogg dojs¢ do liczby niebezpiecznej dla catosci
rozrusznika (uzwojen twornika).

W tym samym czasie, kiedy silnik sie obraca,
prad idzie do cewki, a jego napiecie, obnizone
skutkiem pracy rozrusznika, nie jest w stanie
dostarczy¢ do cewki potrzebnej ilosci pradu aby
wywota¢ odpowiednio silny prad indukowany,
a co za tym idzie i silng iskre w Swiecy. Staba
iskra za$ przy malolotnej mieszance nie jest
w stanie zapali¢ jej i silnik nie ,zaskakuje“.

Bezcelowg rzeczg jest startowanie z przyczyn
wyzej wymienionych. Jesli krecenie korbg nie
pomaga (mniejszy spadek napiecia w baterii),
nalezy zastanowi¢ sie nad innymi sposobami za-
pobiegajacymi naszej bezsilnosci wobec faktu
nie zapalania silnika.

Jest kilka sposobow zaradzenia temu:

a) zastosowanie oddzielnej baterii do zasilenia
cewki;

b) zastosowanie specjalnej cewki rozrucho-
wej;
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Rys. 5 Kombinowana cewka rozruchowa o po-
tréjnym uzwojeniu: B — bateria akumulatora;
R — rozrusznik; Wz — wylgcznik zaptonu;
Wst — wylgcznik rozrusznika; Ul — uzwo-
jenie pierwotne; U2—uzwojenie wtérne; Ud—
uzwojenie dodatkowe; P — przerywacz; K

kondensator; Wr — wytacznik rozruch, za-

ptonu.

c) zastosowanie kombinowanej cewki rozru-
chowej.;

d) wylgczenie oporu na cewce, jesli go tako-
wa posiada.

ZASTOSOWANIE ODDZIELNEJ BATERII
DO ZASILANIA CEWKI

Wigcza¢ na czas rozruchu baterie akumula-
torowg B2, pomiedzy zacisk przelgcznika i ma-
se. Bateria ta moze by¢ réwniez galwaniczna;
wtedy bierze sie kilka bateryjek latarkowych
(dla instalacji 6 V — 2 bateryjki 3 ogniwowe, dla
12V — 3 lub 4 bateryjki). Laczy sie je szere-
gowo. Zaleznie od instalacji samochodowej tgczy
sie odpowiedni biegun bateryjek na mase.

Przelacznik moze by¢ zwykly, dzwonkowy,
byle zapewniat dokladny styk (kontakt). Pod-
czas rozruchu wilgczamy zaplon pa baterie do-
datkowa, po zaskoczeniu zas silnika, przelgcza-
my na pofozenie normalne. Moze tez by¢ uzyty
wytgcznik drugi, zamiast jednego przelgcznika.

Co sie tyczy uzycia baterii dodatkowej, to na-
daje sig do tego celu szczegdlnie bateria zelazo-

£0 rpozc4tirla.cziX

Rys. 4 Oddzielna bateria akumulatora: Wj — wylgcznik
gtéwny; W2 — wylgcznik pomocniczy; Bi — bateria aku-
mulatora e'6éwna; B2 — bateria akumulatora pomocnicza;

C — cewka; K — kondensator; P — przerywacz.
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niklowa. Bateria ta posiada znikome straty na
samowyladowywanie sie, dzieki czemu wystar-
czy ja natadowaé 2—3 razy w ciggu zimy (o ile
pojemnos¢ tejze jest odpowiednio dobrana)
(rys. 4).

ZASTOSOWANIE SPECJALNEJ CEWKI

rozruchowej

Zastosowanie specjalnej cewki rozruchowej
polega na zastosowaniu osobnej cewki, ktorej
uzwojenia sg tak dobrane, ze moze ona zacho-
wacé swg sprawnos¢ przy zredukowanym napie-
ciu. .Wigczenie tej cewki mozna uskuteczni¢ za
pomocg takiego samego wylacznika jak w wy-
padku pierwszym.

ZASTOSOWANIE KOMBINOWANEJ CEWKI
ROZRUCHOWEJ O POTROJNYM
UZWOJENIU (rys. 5)

Dookota rdzenia cewki sg nawiniete trzy
uzwojenia, dwa normalne t. j. jedno pierwotne
i jedno wtdérne, pozatem jeszcze jedno pierwot-
ne (grube). Uzwojenie to zatem pusiada mniejszg
ilos¢ zwoji i mniejsza opornos¢. Koniec tego
uzwojenia dodatkowego dotaczony jest do spe-
cjalnego zacisku. Na czas startowania wiacza tie
samoczynnie lub recznie to dodatkowe uzwoje-
nie, po zaskoczeniu za$ silnika wylgcza sie go
i pracuje tylko normalna cewka.

Jak wyglada praca cewki dodatkowej? Otdz
skutkiem zmniejszenia ilosci zwoi (oporu), na-
piecie pradu indukcyjnego bedzie wysokie, dzie-
ki duzej stosunkowo ilosci przeptywajgcego pra-
du w uzwojeniu pierwotnym (mimo zmniejszo-
nego napiecia baterii). Napiecie pradu indukcyj-
nego w zupetnosci wystarcza do wytworzenia
silnej iskry i zapalenia mieszanki przy stabej
nawet baterii akumulatorowej. Urzadzenie to
posiada pozatem i te zalete, ze, skracajac czas
potrzebny do startowania, zmniejsza prace aku-
mulatora.
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Cewka ta moze by¢ zamontowana na miejscu
cewki normalnej z tym, ze trzeba bedzie doda¢
wytgcznik reczny lub przekaznik.

Wylacznik przyciskowy ma te zalete, ze ma-
jac wytacznik z zatrzaskiem unieruchamiajacym
guzik, mozemy wigczy¢ cewke rozruchowg tak-
Zze i przy uruchamianiu silnika korbg. Ma to
jednak powazng wade — a mianowicie przy
pozostawionym wiaczonym przycisku mozna
uszkodzi¢ uzwojenie cewki.

Przy wylaczniku przekaznikowym, wlgczamy
cewke tylko na ten czas, gdy jest przycisniety
wytgcznik startera.

Pik. W. FILIPOWICZ

SILNIKI SAMOCHODOWE

Podajemy w skrécie artykut, ktory sie ukazat
w radzieckiej prasie technicznej. Sadzimy, ze
zainteresuje on naszych Czytelnikow.

Chtodzenie kazdego silnika wewnetrznego
spalania bez réznicy, czy bedzie to silnik chio-
dzony woda, czy powietrzem, odbywa sie w kon-
cowym procesie chtodzenia — zawsze powie-
trzem. ROznica polega jedynie na tym, iz w sil-
nikach chiodzonych powietrzem prad powietrza
jest skierowany bezposrednio na zeberkowg po-
wierzchnie catego kadtuba silnika, w silnikach
zas$ chiodzonych wodg — prad powietrza prze-
chodzi przez chtodnice, w ktorej krazy woda
chtodzaca silnik.

Usuniecie posrednich zespotow chiodzenia jak;
chtodnicy, pompki wodnej, termostatu, koszulek
silnika, przewoddéw rurowych i ich potgczen,
znacznie upraszcza konstrukcje silnika i utatwia
ustawienie go na ramie. Aczkolwiek taki silnik
posiada wieksze wymiary obrysowe, niemniej
jednak moze byc¢ z tatwosca ustawiony pod pod-
toge samochodu, lub z tytu, co w calym szeregu
wypadkdéw ma swoje zalety.

Jedng z zalet silnikow chlodzonych powie-
trzem jest tatwiejsze przystosowanie sie ich do
pracy w dowolnych warunkach klimatycznych.
Silnikom tym nie grozi niebezpieczenstwo za-
mrozenia, nie wymagaja one stosowania w zimie
trudno zamarzajgcych plyndéw, ktére sg naogdl
kosztowne, nie znajg niedomagan powstajacych
wskutek stosowania brudnej lub nieodpowied-
niej wody do chlodzenia, (tworzenie sie osadu
pekniecia itp.).

Zalety jakie posiada silnik chtodzony powie-
trzem sg znane od dawna, niemniej jednak sil-
niki te nie znalazly dotad wiekszego zastosowa-
nia w automobilizmie. W Ameryce prébowano
stosowac je na samochodach FRANKLIN i WHI-
TE, lecz juz w 1940 r. zaniechano dalszej ich pro-
dukcji. W Czechostowacji stosowata je TATRA

MOTOKYiiAOjA
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Mozna unikngé¢ uzycia przyrzadu przekazniko-
wego przez przytgczenie uzwojenia cewki na za-
cisk startera. Odpada wowczas wytgcznik zu-
petnie, uzwojenie za$ dodatkowe cewki wylgcza
sie wraz z przerwaniem startowania.

Budowa przekaznika wyglada nastepujaco;
rdzeh zelazny otoczony jest kilkoma zwojami
bardzo grubego drutu, przez ktére przeplywa
prad idacy od baterii starterowej. Wskutek na-
magnesowania rdzenia, zostaje przyciggnieta
kotwiczka zamykajgc obwod dodatkowego uzwo-
jenia cewki.

opr. Kuczynski

CHLODZONE  POWIETRZEM

(rys. 1), w Niemczech :— KDF (rys. 2), STEYER
(rys. 3) FENOMEN Krupp.

Na poczatku rozwoju konstrukcyjnego tych
silnikéw ich ograniczone zastosowanie mozna
byto ttdmaezy¢ szybkim zuzyciem, matg pewno-
Scig, zwiekszonym zuzyciem paliwa, utrudnio-
nym rozruchem i hatasliwg pracg. Obecnie jed-
nak, wskutek ciagtego ulepszania konstrukcji
silnikbw stosowanych w lotnictwie chlodzo-
nych powietrzem, niedomagania te zostaty cai-
kowicie usuniete.

W ciggu ostatiich dziewieciu lat do konstruk-
cji tych silnikbw wprowadzono szereg ulepszenh.
Powierzchnie Zzeberkowg silnikéw lotniczych
zwiekszono szesciokrotnie; zastosowano porowa-
te chromowanie pierscieni ttokowych, znacznie
zmniejszajace ich zuzycie i zuzycie cylindréw;
wprowadzono specjalne pierécienie, ktére do-
skonale dostosowujg sie do deformaciji cylindra;

Rus. i. O$miocylindrwy silnik samochodu

TATRA-87 o V ukfadzie cylindréw. Pojem-

nos$¢ cylindréw 3 1, moc 75 KM, $rednica cy-

lindrow 7$ nim, skok ttoka 84 mm, Chiodzo-
ny powietrzem.
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Rys. 2. Czterccylindrowy silnik samochodu K. D. F.
o0 lezagcym uktadzie cylindréw. Pojemno$¢ cyln-
dréw 0,986 Itr., moc 23,$ KM przy 3.000 obr/min.,
$rednica cylindréw 70 mm., skok ttoka 64 mm.,
stopief sprezania 58, chtodzony powietrzem.

zastosowano ,owalne" ttoki przybierajgce ksztatt
okragly podczas, pracy.

Szybkie zuzycie dawnych silnikéw chiodzo-
nych powietrzem mozna tlumaczy¢ malo efek-
tywnym chlodzeniem cylindréw i ich gtowic,
ktére — ogrzewajgc sie do wysokiej temperatu-
ry — podlegaly deformacji. Obecnie mozna u-
wazac iz ,dlugowiecznos¢” silnika samochodo-
wego chiodzonego powietrzem w niczym nie
ustepuje silnikowi chtodzonemu woda.

Poprzedni silnik lotniczy chtodzony powie-
trzem mogt pracowac¢ od 100 do 200 godz., obec-
nie za$ pracuje 700, a nawet 1000 godzin. Dla
silnikbw samochodowych liczby te muszg byc¢
znacznie wieksze, poniewaz pracujg one nie tak
forsownie jak silniki lotnicze i nie sg wycofywa-
ne z eksploatacji w celu bezpieczenstwa.

Doswiadczenia przeprowadzone z samochodem
STEYER zaopatrzonym w silnik chtodzony po-
wietrzem udowodnily, iz przy pracy na benzy-
nie drugiego gatunku odpornos¢ na zuzycie tego
silnika w niczym nie ustepuje silnikom amery-
kanskim chtodzonym wodg i pracujgcym w tych
samych warunkach.

Hatasliwg prace w dawnym silniku powodo-
wala zbyt duza ,gra“ zaworéw. Obecnie sg sto-
sowane hydrauliczne popychacze, przy ktérych
»gra“zaworow staje sie zbedna, detale zas grupy:
cylinder — tlok sg tak ulepszone, ze nowoczes-
ne silniki chlodzone powietrzem pracujg zupet-
nie cicho.

Dawne silniki byly malo oszczedne dlatego,
ze posiadaly niewielkg powierzchnie zeberko-
wa, a prad powietrza byt niewlasciwie kierowa-
ny." Zmuszato to konstruktoréw chiodzi¢ silnik
kosztem zwiekszenia mocy przewietrznikéw. Na-
przyktad w silniku samochodowym FRANKLIN
o mocy 67 K. M. na przewietrznik uzywano 14,5
K. M-, co w znacznym stopniu zwiekszato zuzy-
cie paliwa.

Nowoczesne metody zeberkowania i rozdzie-
lania strumieni powietrza o tyle utatwity zada-
nie chtodzenia, ze wspodiczesny silnik samocho-
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Rys. 3. Samochéd STEYER z silnikiem chtodzonym pow:e-

, trzem, umieszczonym z przodu. Ciezar maszyny z obcig-

zeniem 4.160 kg. Silnik o$miocylindrowy o V ukladz e

cylindréw, moc 7J KM, przy 3.000 obr/min., pojemnos$é

35 Itr., $rednica cylindrow 78 mm., skok tioka 92 nam,
stopien sprezania 5,8, ciezar silnika 230 kg.

dowy chlodzony powietrzem moze pracowac na-
wet bez przewietrznika — kosztem dzialania ga-
z6w wydechowych.

Jednak i przy zastosowaniu przewietrznika
w nowoczesnych silnikach chtodzonych powie-
trzem, zabierana przez niego moc nie przewyz-
sza, a niekiedy jest nawet nizsza anizeli w silni-
kach chtodzonych woda.

Obawa, iz rozruch zimnego silnika chtodzo-
nego powietrzem moze by¢ podczas mrozéw u-
trudniony — jest bezpodstawna.

Praktyka dowiodta bowiem, iz rozruch tych
silnikbw w wyzej podanych warunkach, za po-
mocg specjalnych urzadzen ogrzewania, odbywa
sie szybko i sprawnie. Do rozgrzania silnika moze
by¢ stosowana zwykta lampa lutownicza lub go-
racy olej wlany do karteru. Mozliwos¢ uszko-
dzenia silnika w tym wypadku nie jest wiekszg
anizeli przy rozgrzewaniu zamrozonego silnika
chtodzonego woda.

Konstrukcyjnie silniki chiodzone powietrzem
réznig sie od silnikow chtodzonych wodg. Pod-
stawowe detale tych silnikéw (kartery, gtowice)
sg zazwyczaj wyrabiane ze stopu aluminiowego.

Okolicznosc ta oraz brak koszuli wodnej, chio-
dnicy i lekkie zeberka, sprawiajg, iz nowoczesne
silniki chtodzone powietrzem sg Izejsze od sil-
nikéw tej samej mocy chlodzonych woda.

Zmniejszenie wagi samochodu po przejsciu na
silnik chtodzony powietrzem wynosi ok. 40%.

Zalety tych silnikow byty nalezycie ocenione
podczas ostatniej wojny. Niemcy stosowali je
z poczatku w kampanii afrykanskiej, nastepnie
na froncie wschodnim.

Amerykanie wykorzystywali je do czolgow,
gdzie warunki pracy sg specjalnie niekorzystne.
Silnik w czotgu jest zakryty pancerzem, nie
chlodzi sie pragdem powietrza i zmuszony jest do
forsownej pracy w wyjatkowo niekorzystnych
warunkach. Niemniej jednak przeprowadzone
doswiadczenia okazaly sie tak korzystne, ze je-
dni i drudzy swe nowe projekty silnikbw czot-
gowych oparli na chtodzeniu powietrzem.
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Po wojnie zainteresowanie tymi silnikami
wzrosto we wszystkich krajach. Sprzyjata temu
okolicznos¢, ze podczas wojny przemyst samo-
chodowy byt nastawiony réwniez na produkcje
silnikéw lotniczych.

Konstruktorzy i technicy samochodowi po za-
poznaniu sie z do$wiadczeniem technicznym fa-
bryk lotniczych, wzbogacili swoje doswiadczenia
w dziedzinie budowy silnikéw chiodzonych po-

Rys. 4. Angielski ,udowy® samochéd z silnikiem chto-
dzonym powietrzem, umieszczonym z tylu. Szybko$¢ ma-
ksymalna 96 km/godz., zuzycie paliwa 41 Itr. na 100 KM

wietrzeni. Nic wiec dziwnego, ze po powrocie do
swej dawnej pracy pragnha wykorzysta¢ nabyte
doswiadczenia.

Amerykanska firma FRANKLIN przygotowa-
ta powojenny model tych silnikéw obliczony na
masowa produkcje. Jest to szczesciocylindrowy
silnik o pojemnosci cylindréw 25 Itr. i mocy
100 K. M. przy 3.800 obr/min. Stopien sprezania
7. Silnik jest obliczony na benzyne o liczbie
oktanowej 73.

Angielska firma GRANTAM przygotowata
Judowy“ malolitrazowy samochdd (rys. 4)
z czterocylincfrowym gwiazdzistym silnikiem
chtodzonym powietrzem (rys. 5).

Rys. 5 Trzycylindrowy gwiazdzisty siln:k ang elskiego sa-
mochodu ,ludowego“ chtodzony powietrzem. Pojemnos¢
cylindrow 0,595 Itr.

Mimo niewatpliwie duzego zainteresowania
sie tymi silnikami fabryki zagraniczne nie sg
jeszcze nastawione na masowg ich produkcje.

przetozyt W. F.
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WIADOMOSCI Z ZAGRANICY

SPECJALNA KONSTRUKCJA
LONDYNSKICH TAKSO\. EK

Taksoéwki Londynskie nie sg tak tadne jak w stékcy
innych panstw, s one jednak specjalnie projektowane z u-
wzglednieniem warunkéw samego Londynu. Na przykfad
podwozia takséwek sg krotsze i szersze od normalnych sa-
mochoddéw, a skrecanie odbywa se po mniejszym luku.
Wszystko to mus alo by¢ uwzglednione z powodu bardzo
wielu waskich uliczek, jakie posiada Londyn. Taksoéwki
sg bardzo Zwrotne, co jest waznym czynnikem przy lon-
dynskim systemie ruchu ulicznego.

Wszystkie te wymagania stawiane takséwkom sg opra-
cowywani przez upowaznione do tego instytucje. Przed
otrzymaniem 1'cencji na takséwke, musr licencja by¢ spraw-
dzona przez Biuro Pojazdéw Mechanicznych Policji lon-
dynskiej, ktéra wyznacza termin nastepnego przegladu po-
jazdu z koncem tego samego roku kalendarzowego.

Licencja jest wydawana tylko na jeden rok. W normal-
nych warunkach mozna odnowi¢ jg tylko 10 razy, co okre-
dla zywotnos$¢ takséwki tylko na lat 10, po tym term nie
idzie ona na ztom (podczas wojny byly odstepstwa od tego
zarzadzenia). _

Istniejg réwniez w Londynie lotne komisje techniczne,
ktére jezeli stwierdzg jakie$ usterki w takséwce na ulicy,
to zostaje ona natychmiast wycofana z ruchu, a po napra-
wie mus; by¢ ponownie sprawdzong przez Biuro Pojazdéw
Mechanicznych.

Typowa nowoczesna talkséwka angielska.

TRUDNY EGZAMIN KIEROWCY TAKSOWKI

Londyn posiada wiecej niz 53000 ul'c, 9.100 hoteli i re-
stauracji, 400 dworcéw, 350 teatréw, 190 okregowych ma-
gazynéw, 179 szpitali, 169 komisariatow poi cyjnych i 116
klubéw towarzyskich.

Londynski kierowca taktéwki musi wiec zda¢ bardzo
ciezki egzamin. Przecietna czas nauki trwa od szeScu mie-
siecy do 2-ch lat, aby zapozna¢ sie z Londynem.

Po zdaniu egzam nu ze znajomosci stolicy, ma on prawo
by¢ dopuszczony do egzaminu umiejetnosci prowadzenia
samochodu.

Jednym z pytah na egzamin:e jest: ,Jak umie pan za-
wiezé z Islanic (centrum rozrywkowe) do Ambasady Egip-
skiej* ? > v

Aby odpowiedZz byta uwazana za dostateczng, k erowca
musi nie tylko wiedz e¢ gdzie te dwa odleg'e miejsca od
siebie sie znajdujg ,ale takze nazwy wszystk ch ulic jakiemi
bedzie jechal pamietajac jednoczesnie ul ce jednokierunkowe,
Slepe, zamkniete i otwarte parki (wiele londynsk ch parkéw
posiada drogi dla ruchu kotowego).

Nawet po zdaniu tego egzaminu kierowca jeszcze n'e
moze zasia$¢ za k erownica, dopdki samochéd nie zostanie
uznany za nadajacy sie do stuzby publ’cznej,

Kierowca londynski nie moze pyt,6 pasazera o wyjasnie-
nia, gdy ten poda mu adres, a jego ostrozna jazda zapewnia
pasazerowi bezp eczenstwo. Dlatego, jezeli chodzi o lon-
dynskie takséwki, to wypadkéw jest bardzo mato,
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WIADOMOSCI
ZWIAZKOWE

automobilisci frontem do klasy walczagcej

WE FRANCJI

Dnia 7 grudnia br. odbyto sie w' sali wypetnionej po
brzegi zebranie miesieczne cztonkéw Zw. Zawodowego
Transportowcéw RP. Oddziat Automobilistéw w Toruniu.
Wsréd gosci zauwazyliSmy przed. OKZZ ob. Kaminsk-ego,
przed. Partii Politycz., i phasy:

Obradom przewodniczyt wiceprezes Grzywinska. Po
omoéwieniu szeregu spraw zwigzkowych - aktualnych zebra-
ni powzigli jednogto$nie uchwate przyjscia z pomoca w akcji
pomocy dla strajkujacych robotnikéw ! pracownikéw we
Francji i wyasygnowa¢ Z kasy Oddziatu zt. 2.000.

Cztonkowie z wiasnej inicjatywy postanowili przyjs¢
i pomoca w formie materialnej i moralnej bratniej klas.e
pracujgcej, walczacej o. swe prawa we Francji.

Piekny ten czyn niech pociggnie wszystkie oddzialy Zw.
Zawod, do nasladownictwa.

NADZWYCZAJNE WALNE ZGROMADZENIE Z.Z.T.
ODDZIAL AUTOMOBILISTOW W TORUNIU

W dniu 26 pazdziernika 47 r. odbylo sie Nadzwyczajne
Walne Zgromadzenie Z,Z T. Oddz at Automobilistéw w To-
run u, celem wyboru delegatéw na Krajowy Kongres ZZ.T.

Obrady zagait prezes Iwanski, witajac przedstawicieli
Zarzadu Gléwnego Z.Z.T. Ob. mgr. Szmidta, przewodni-
czacego Zarzadu Okregowego Z.Z.T. Ob. Szymanskiego,
0.K.Z.Z. Ob. Kaminskiego, Rady Zwigzkéw Zawo6d, Ob,
Dybowskiego, Partii Politycznych i Prasy.

Obradom przewodniczyt przewéd. R.Z.Z. Ob. Dybow-
ski. Sprawozdanie ogélne z dziatalnosci Z.Z.T. zlozyt w sze-
rokim referacie ob. Mgr. Szmidt, a sprawozdanie z dzia-
talnosci Oddzialu — sekretarz Ob. Switajski.

Po sprawozdaniach i szerokiej dyskusji, na ktérej wy-
jasnien udzielat Ob. mgr. Szmidt, przew6d. Ob. Dybowski
i sekretarz Ob. Switajski, przystgpiono w my$l statutu do
wyboru delegatéw na Krajowy Kongres Z.Z.T. wybierajgc
6-ciu delegatéw 1 2 zastepcéw.

Licznie zebrani cztonkowie potwierdzili jednogtosnie ko-
nieczno$¢ podtrzymania tradycji _urzadzenia gwiazdki dla
dzieci cztonkéw, ktérg sie urzadzi w dniu 26.XIl br. (dru-
gie Swieto) i opodatkowania sie na ten cel po zt. 200—
jednorazowo. .

Po uchwatlach, dyskusji i Wyczerpaniu porzadku obrad,
przewdd, zebranie zakonhczyl, a zebrani odspiewali ,,Rote .
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800 CZLONKOW LICZY ZW ZAW. )
TRANSPORTOWCOW — ODDZIAL JELENIA GORA

W pierwszych dniach listopada b, r. odbylo sie w Jele-
niej Gorze nadzwyczajne walne zebranie .miejscowego'Od-
dzialu Zw. Zaw. Transportowcéw na ktére przybyt prezes
Oddziatu Wojewddzkiego we Wroctawiu, ob. Zadorozny.

Walne zebranie jeleniogérskich transportowcéw zwota-
ne byto w celu wybrania delegatéw Oddziatu na ogoélno-
polski kongres Z. Z. T., ktéry odby} sie w pierwszej poto-
wie grudnia 1947 r. we_Wroctawiu.

Po dluzszym referacie na temat kongresu, wygtoszonym
przez prezesa Oddzialu Okregowego Zw. Zaw. transport.,
ob. Zadoroznego, odbyta sie dyskusja, a potem wybdr dele-
gatéw. Wybrani zostali: ob. Filarski (prezes Oddziatu), ob.
Gliwinski i ob. Chmielewski (cztonkowie Zarzadu Od-
dziatu).

Zwigzek Zaw. Transportowcéw, Oddziat w Jeleniej Go6-
rze liczy obecnie ponad 800 cztonkéw. (Z. J.)

KURS DOSZKOLENIOWY ZW. ZAW. TRANSP.
ODDZIAL W SZCZECINIE

Zarzad Zwigzku Zawodowego Transportowcéw RP —
oddziat Automobilistéw — w Szczecinie zorgantzowal kurs
doszkoleniowy, dla zaawansowanych kierowcéw i mecha-
nikéw samochodowych. Wyktady rozpoczely sie dnia 26 li-
stopada 1947 r. i odbywaja sie w godzinach popotudniowych
w Naukowym Instytucie Rziemieslniczym w Szczecinie.

Program kursu zostat uzgodniony i zaaprobowany przez
Kuratorium Szkolne. Uczestnicy kursy zostali zakwalitiko-
wani do grup A i B. Do grupy A zakwalifikowano zatrud-
nionych w transporcie i rzemiosle samochodowym, ktérzy
majg przynajmniej poza sobg trzyletnig praktyke $lusarsko-
mechaniczng, lub dlugoletnig, prace w tym zawodzie." Do
grupy B zakwalifikowano kierowcéw potrzebujgcych uzu-
petnienia  wiadomos$ci W zakresie gruntownej znajomosci
konserwaciji i obstugi samochodu.

Uczestnicy kursu grupy A korzystajg z maszyn i urzg-
dzen warsztatowych Naukowego Instytutu Rzemie$lnicze-
go, — do zaje¢ praktycznych.

Celem kursu jest zapoznanie sie z nowymi zdobyczami
technicznymi i konstrukcyjnymi oraz usprawnienie kon-
serwacji i obslugi taboru samochodowego przez kierowce.

Mechanikom kursy zapewnia pogtebienie wiedzy facho-
wej i, po zakwalifikowaniu, otrzymanie uprawnienn do sa-
modzielnego prowadzenia powierzonych lub wilasnych war-
sztatbw samochodowych.

Zarzad Zwiazku pragnie ta droga wyrazi¢ podziekowa-
nie dla wyktadowcéw, ktdrzy zgtosili sie i poswiecili swoj
czas i wiedze w czasie 3-miesiecznego okresu trwania kur-
su. Kuratorium Okregu Szkolnego, Izbie Rzemieslniczej oraz
Naukowemu Instytutowi Rzemieslniczemu w Szczecinie,
Zarzad Zwigzkéw dziekuje za zyczliwe ustosunkowanie sie
i pomoc w organizacji kursu.

KOMUNIKAT

Uchwaly rozszerzonego Plenum Komisji Centralne)
Zwigzkéw Zawodowych z dnia 19—21 kstopada 1947 r. ma-
ja donioste znaczenie dla calego $wiata pracy, a takze dla
naszego Panstwa. Przyjecie uchwat to jednak dopiero po-
czatek akcji organizacyjnej. Plan i uporczywa walka o reali
zacje uchwat zadecyduje ostatecznie o jej powodzeniu.

W tym celu Zarzady Okregowe i Zarzady Oddziatéw
naszego Zwigzku, oraz wszystkie Rady Zakladowe muszg
uzyci wszystkich $rodkéw organizacyjnych, ktére 3 w ich
dyspozycji, aby uchwaly dotarty do wszystkich robotnikéw
i pracownikéw, do wszystkich zaktadéw pracy.

Poza tym polecamy Zarzgdom Ok.egéw i Oddziatéw,
aby zajely sie popularyzacja przyjetych uchwat. Uchwaly
te ukazaly sie w ,Zwigzkowcu“ i w prasie codziennej. Ko-
misja Centralna wydala ponadto broszure, zawierajacg wszy-
stkie trzy referaty, wygltoszone na plenum, oraz rezolucje,

Zarzady Okregowe i Oddziatdbw zajmg sie kolportazem
tych broszur tak, aby znalazly sie one w ieku kazdego akty-

wisty.

Igoza tym natezy bezwzglednie terminowo i dokiladnie
wypetiaé wszystkie zarzadzenia Zarzadu Giéwnego w tej
mierze, podawane w- formie okdlnikéw czy tez pism okél-
nych.
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NOWOSCI ZE SWIATA

NOWE MOTOCYKLE FRANCUSKIE

Trudnos$ci ekonomiczne, jakie przezywa obecnie Francja,
wywierajg swo6j wyrazny wplyw na tendencje, panujgce
W przemys$le motocyklowym. Konieczno$¢ oszczedzania
benzyny i klopoty surowcowe powodujg ze francuskie wy*
twoérnie produkujg przewaznie lekkie matolitrazowe moto-
cykle. Rozpowszechnily sie réwniez bardzo przyczepne
motorki do roweréw, umieszczane na przednim kole, na
bagazniku, w ramie i t. d. Produkowane sg one przez Kkil-
kanascie wytwdrni, podczas gdy przed wojng zajmowata sie
tym tylko jedna wytwoérnia.

Wsréd lekkich motocykli przewaza litraz 125 cm3 przy
czym spotyka sie szereg ciekawych rozwigzan. Tak wiec
no. ,Motorette*, wytwoérni Terrot, posiada silnik o po-
jemnosci i2( cm3 cztero-suwowy z catkowicie zakrytym,
gérnymi zaworami i gtowicg z lekkiego stopu. Olejenie
z suchym karterem za pomocg pompki. Skrzynka prze-
ktadniowa jest cztero-biegowa z nozng zmiana.

Drugim ciekawym modelem wysokiej klasy jest ,Moby-
club® wytwérni Motobscane, z silnikiem réwniez 125 cm3
o charakterystyde analogicznej jak i ,Motorette”. ,Moby-
club® posiada jednak ponadto teleskopowe resorowanie
tylnego kola.

Na zesziorocznym Salonie Paryskim szereg firm wysta-
wito prototypy motocykli z resorowanym tylnym Kkotem,
a jak mozna byto zaobserwowa¢ na ostatnim Salonie, kil-
ka z nich zarzucito te konstrukcje. Przyczyna jest tu brak
odnowiednich surowcéw i trudnosci w otrzymywaniu odpo-
wiednich akcesorjéw pomocniczych.

W dziedzinie motocykli $rednich i ciezkich francuski
przemyst wykazuje znaczny zast6éj. Na zesziorocznym Sa-
lonie wytwérnia S.N.E.C.M.A. (dawniej Gnome-ct-Rhone)
pokazata bardzo ciekawie i tadnie rozwigzany prototyp
motocykla 3(0 cm3 ktéry jednk dotychczas nie® moze sie
doczeka¢ regularnej produkcji. Prototyp ten posiada silnik
o pojemnosci 3(0 cm3 dwu-suwowy, dwu-cylindrowy. Cy-
lindry sa umieszczone obok siebie®i sktadajg sie kazdy
z dwéch czesci pouczonych wspélng gtowica. Kazda czesé
posiada wiasny ttok i korbowdd. Ssanie odbywa sie w plerw-
szei czesdci, wydech w drugiej, przez co uzyskuje sie do-
skonaly orzeplyw gazéw i wysokg moc silnika. Skrzynka
przekfadniowa jest trzy-blegowa, zblokowana z silnikiem,
a naped tylnego kola odbywa sie za pomoca catkowicie
ostonietego tancucha. Rama jest rurowa, podwéjna 1 zam-
knieta. Przedni widelec — teleskopowy.

WYSTAWA RADIO-APARATOW SAMOCHODOWYCH
W LONDYNIE

Na poczatku pazdziernika 1947 r. odbyta sie w Londy-
nie wystawa radio-aoaratéw samochodowych, znana pod
nazwa Radiolympia, Siedem firm, a mianowicie: Rad.omo-
bile, Romac, Masteradio, Ekco, Philcft, Pye i Champion,
demonstrowaly swoie aparaty i Przybory do niob.

Wiekszo$¢ wystawionych odbiornikéw posiadata tylko
dwa zakresv fal: Srednie i diugie. Tylko dwa modele miaty
précz teeo jeszcze zakres fal krétkich: jeden z model, Ro-
mac‘a 1 Masteradio model 7(0. Ten ostatni ma nawet trzy
zakresy fal krétkich (oprécz normalnych $rednich i diu-
gich) i jest budowany gléwpie w celach eksportowych.

Innym odbiornikiem wysokiej klasy bvt Masteradio
model 700. jest to dwu-zakresowa, o$mio-obwodowa su-
perhcterodvna ze stroieniem przyciskowym. Wytwérnia
Ekco wystawita swoj odbiornik stynny z tego ze uzywata
go angielska rodzina krélewska w swoich wozach Daunler,
podczas wycieczki po Pld. Afryce.

Odbiornik ten jest zaopatrzony w oryginalng rurowa
anteng, zawieszong pod wozem przy pomocy paskéw z gu-
mowanego ptétna.

SKASOWANIE PRZYDZIALOW BENZYNY
DLA SAMOCHODOW W ANGLII

Z dniem 1 pazdziernika 1947 r- skasowano w Angin
t.zw. podstawowy przydziat benzyny dla samochodéw pry-
watnych. Posiadane zapasy moga by<f zuzyte a°MO listo-
pada, poczym wszelki ruch prywatnych samochodéw musi

zosta¢ wstrzymany. Uzywanie paliw zastepczych jest row-
niez wzbronione _

To drakonskie zarzadzenie wywotato olbrzymig fale
protestéw ze strony $wiata motorowego w postaci wiecéw,
petveyj i interpelacyj w Izbic Gmin. Jako argument prze-
ciwko temu zarzadzeniu jest wysuwany stusznie fakt, ze
stosunkowo bardzo drobna oszczedno$¢ w dewizach (war-
to$¢ paliwa, importowanego w celu wydawania podstawo-
wego przydziatu benzyny, wynosi zaledwie, wg Scistych
obliczen, 0,31(9% wartosci catego angielskiego importu—!)
spowoduje nieskonczenie wieksze straty w gospodarce na-
rodowej, z powodu zastoju i bezrobocia w takich przedsie-
biorstwach, jak stacje obstugi i paiiwowe, warsztaty na-
prawcze, garaze, szereg hoteli i zajazdéw, zwlaszcza w oko-
licach uczeszczanych przez turystéw i t, p., oraz z powodu
zwiekszonego obcigzenia innych $rodkéw komunikacyjnych.

Dla orientacji nalezy dodaé, ze podstawowy przydziat
benzyny byl w Anglii jednakowy dla wszystkich rodza-
jéw wozéw osobowych i wynosit 8 galionéw miesiecznie,
t.zn. ok, 47 litréw, co jest iloscig bardzo niewielka.

Jak ostatnio donosza, amerykanski Veteran Motor Car
Club ofiarowat angielskim automobilistom prezent w po-
staci wiekszej ilosci benzyny dla celéw, sportowo -tury-
stycznych.

W, BRYTANIA BEDZIE EKSPORTOWAC
SAMOCHODY DO U.S.Al

Brzmi to nieprawdopodobnie, a jednak tak jest — W.
Brytania czyni kolosalne wysitki, aby cho¢ czesciowo skom-
pensowa¢ swdj dolarowy import, i w zwigzku z tym znana
wytwérnia samochodéw Austin stara sie wprowadzi¢ swoje
wozy na rynek amerykanski.

Jak wykazaly badania tego rynku, przeprowadzone
Ostatnio przez prezesa Austma — L. P. Lorda, niemozli-
woscig jest sprzeda¢ w U.S.A. zagraniczny samochéd w ce-
nie od i.soo dok do 3.500 dok, poniewaz w tym zakresie
cen (sa to wozy $redniej i wyzszej klasy) wytwory amery-
kanskiego przemystu samochodowego sa bezkonkurencyjne.
Natomiast ponizej tego zakresu — w dziedzinie wozéw ma-
tych i tanich oraz powyzej — w dziedzinie wozéw luk-
susowych — najwyzszej klasy, europejsk- przemyst samo-
chodowy jest w stanie konkurowaé¢ z amerykanskim.

Kierujgc sie wiec takimi przestankami, Austin bedzie
usitowat ulokowaé za Oceanem swoie nowe modele: ,A-go"
jako matv drugi wéz dla zamoznych rodzin, oraz ,Sheer-

line" i ,Princess" — jako wozy luksusowe. Ceny ich majg
wynosi¢. ,A-40 Dorset* — 1.395 dolaréw, ,A-ao Devon“—
i.ag( dolaréw, ,Sheerline® — ok. 4.500 dolaréw i ,Prin-

cess* — ok. 6.000 dolarow.

Sie¢ stacyj obstugi i sktadéw czesci zamiennych jest juz
organizowana i zamoOwienia na nowe wozy przyjmowane.
Dotychczas wptyneto ok. 7 tys. zaméwien z Kanady i ok.
8 tys. z Nowego Yorku i sgsiednich stanéw.

Poza Austinem préby eksportu do U.S.A. podejmuja
Rolls-Royce i Bentley — wytwdérnie najlepszych na $wie-
cie wozéw. Wytwornie te wysiaty w potowie pazdzierni-
ka b.r. siedem luksusowo wykonczonych samochodéw w po-
kazowg podr6z po Stanach Zj.

RZAD FRANCUZKI POPIERA BUDOWE
SAMOCHODOW WYSCIGOWYCH

Po raz pierwszy w historii automobilizmu ukazat sie
samoch6d wyscigowy, zbudowany na zyczenie i catkowity
koszt panstwa. Jest nim francuski C.T.A. Arsenal, zapro-
jektowany przez M. Lory'ego, konstruktora wys$cigowych
Delaee w latach 192(-27. Budowg nowego wozu zajmuie sie
specjalny Os$rodek Badan Techniczno-samochodowych, fi-
nansowany gtéwnie przez panstwo.

Takie wytwoérnie, jak Alfa Romeo, Auto Union i Mer-
cedes-Benz ponositly same prawie ca'kowicie koszty pudo-
wy swoich wozéw wyscigowych i byly tylko p’-orednio
subsydiowane przez panstwo, a to za pomocg dobra? pbr-
nvch zaméwien zbrojeniowych. Dopiero wiec w wypieku
C.T.A. Arsenal mozna méwi¢ o panstwowym samocrodz'?
wyscigowym.

\%
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Ten nowy woz jest zaopatrzony w silnik o pojemnosci
15 litra, os$mio-cylindrowy w ksztalcie litery V, z dwu-
stopniowg sprezarka, systemu Roots i dajacy 250 KM przy
8000 obr;m:n.

Stynna wyscigowa poéttoralitrowka Mercedesa M. it's“
dawata z dwoma sprezarkami jcdno-stopniowymi 2;9 KM
przy 8500 obr/min., a z dwoma dwu-stopniowvmi —e
269 KM przy 7800 obr/min. Nowy model angielskiej p6t-
toralitrowej wysclgéowki E.R.A. ,E“ daje 260 KM mocy
przy 7300 obr/min., stosujac jedno-sto-pniowg sprezarke
skrzydetkowa. Z tego teoretycznego poréwnania widac¢ w.ec,
ze C.T.A. Arsenal ma najstabsze wyniki.

Wedtug francuskich Zrédet C. T. A. Arsenal ma osiggac¢
do 300 km/g. Jezdzi¢ na nim bedzie Raymond Sommer, je-
den z najlepszych francuskich kierowcéw wysScigowych.
Pierwszg publiczng prébag nowego wozu byt wyscig o Grand
Prix Francji 21 wrze$nia u. r. w Lyon, gdzie jednak nie ode-
grat on zadnej roli, znajdujac sie jeszcze calkiem wyraznie
w stadium ,choréb dziecinnyoh®. Podczas treningu wéz me
okazat sie wcale szybki, natomiast wyraznie Zie sie trzymat
drogi na zakretach. Z wyscigu Sommer wycofat sie po prze-
jechaniu kilkudziesieciu metréw, na skutek pekniecia tylnej
0si.

POE. AFRYKA WPROWADZILtA PRZYMUS
PRAWOSTRONNEJ KIEROWNICY

Od 1 stycznia 1948 r. ma by¢ wprowadzony w Zwigzku
Pid. Afryki zakaz kursowania po drogach publicznych sa-
mochodéw, posiadajacych kierownice z lewej strony. W Na-
talu zakaz taki istnieje juz od roku.

Chodzi w tym wypadku o powstrzymanie przywozu
amerykanskich samochodéw, posiadajacych z reguly lewo-
stronna kierownice. Dotknie to zwilaszcza marki drozsze,
0 nieduzym zbycie, ktérym nie bedzie sie optacato przera-
bianie niewielkich ilosci wozéw tylko dla Potudniowej Afry-
ki. (W Pol. Afryce ruch odbywa sie — podobnie jak
w Anglii — lewa. strong — red.).

NIEMIECKI K. D. F. JAKO WOZ WYSCIGOWY

Na wyscigach samochodowych w Hamburgu ktére odby-
ty sie pod koniec wrzednia 1947 r., ukazaly sie dwa KDF
specjalnie przygotowane do wys$cigéw. Zaopatrzone w ultra-
optywowe nadwozia (jedno otwarte, drugie zamkniete),
woézki te 0'iggajg do 145 kim/godz.

Jak widaé, juz w dwa lata po przegranej wojnie Niem-
com niezle sie powadzi!

DUZE SAMOCHODY TYLKO DLA ANGLII
Minister Zaopatrzenia w Anglii osw’adczyt, ze Anglia
nie bedzie produkowata duzych samochodéw na export

.LCZERWONY ROBAK" POfAWIL SIE
NA DROGACH DANII

,Czerwony Robak" (,Red Worm"“) — jest nazwa naj-
nowszego autobusu Dunskich Kolei Panstwowych, zbudo-
wanego przez znang angielskg wytwérnie Leyland D.A.B.
Konstrukcja jego jest bardzo oryginalna, sktada 7e on
bowiem z dwu-osiowego c:agnika o rozstawie osi 381 m.
1 z dwu-osiowej przyczepki siodlowej, przeznaczonej dla
pasazerow.-

Miejsc pasazerskich- jest 80: 36 siedzgcych ; 24 stojace.

Autobus wazy z petnym obcigzeniem nieco ponad 20 ton
i osigga przecietng szybko¢ 65 km/godz. Catkowita dhugosé
autobusu wynosi 16,92 mtr.

Ciekawg jest rzecza, ze koszt takego autobusu jest za-
ledwe o i't wekszy od kosztu normalnego 30-0 miejsco-
wego autobusu.

Pierwszy . Czerwony Robak" kursuje juz na trasie: Ko-
penhaga Greve Strand — Koge, a trzy dalsze egzem-
plarze s w budowie.

ELEKTRYCZNE SAMOCHODY W ANGLII

W zw:gzku ze skasowaniem podstawowego przydzia'u
bmzynv dla samochodéw, daje sie obecni® zauwazyé w An-
glii nawrét zainteresowania samochodami elektrycznymi, na-
pedzanymi pradem z akumulatoréw, albowiem kursowanie
takich ooiazdéw jest nadal dozwolone.

W czasie wojennych ograniczen benzynowych spotykato
sie w Anglii do$¢ czesto samochody, a nawet i motocykle
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akumulatorowe, znikne'y one jednak
wprowadzeniu przydziatbw benzyny.

Ciekawe sg biezace konstrukcje wytwérni Brush Coach-
work Ltd. Furgony dostawcze tej wytwérni na podwo-
zach o no$nosci 900/1100 kg i 1250/1500 kg sg juz uzywane
przez towarzystwa kolejowe do rozwozenia odbiorcom
paczek do domow.

Na tymze podwoziu 1250/1500 zostat zbudowany pro-
totyp matego autobusu, zabierajgcego 11 o0s6b dorostych
(précz kierowcy) lub 20 dzieci oraz pewng ilos¢ bagazu.
Autobus ten ma 4,37,m dtugosci i osigga maksymalng szyb-
kos¢ powyzej 35 km/godz., jednakze najckonomiczniejsza
szybko$¢ ekspoatacyjna lezy ponizej granicy 30 km/godz,

Zasieg jego na jednorazowym tadowaniu akumulatoréw
wynosi do 75 km.

Dzienne koszty trakcji wynosza 1 szyling 10 pensoéw,
co wypada w stosunku do przebiegu: 0,293 penséw/km.,
poniewa 75 km. jest praktycznym maksymalnym przebie-
giem dziennym ze wzgledu na czas ftadowania akumulato-
réw. wynoszacy ok. 10 godzin.

Wytwoérnia Brush Coachwork Ltd. przygotowuje réw-
niez i dwa mniejsze modele na podwoziach o nosnosci
500/700 kg i 900/1100 Kkg.

natychmiast po

WIELKI PLAN ROZBUDOWY DROG W USA

Wedtug ustawy z 1944 r. w kazdym z trzech pierw"-
szych lat budzetowych w USA. ma byé¢ wyasygnowane
z funduszéw panstwowych na cele drogowe po 500 milio-
néw dolaréw rocznie. Z tego po 225 mil. doi. roczniejest
przeznaczone na ulepszanie i rozbudowe panstwowej sieci
drogowej, po 125 mil. doi. — na ulepszanie miejskich
arteryj przelotowych tejze si“ci i po 150 mil. doi. — na
rozbudowe drugorzednych drég w poszczegdlnych stanach,

Pozatym jest planowane wybudowanie w przeciggu 5 lub
wiecej lat sieci autostrad o znaczeniu og6éino-panstwowym.
taczng Ich dlugo$¢ ma wynosi¢ ok. 64 tys. km., a koszt
budowy — ok. 3 miliardéw doi,

NOWE REKORDY SZYBKOSCI W KLASIE G
(DO 1100 cnad

Peugeot - Darlmat 1100 cm3 i z optywowym dwu-miej-
scowym nadwoziem kierowany na zmiane przez de Cortan-
ze'a, PujoPa, M. Goux i E. Martin‘a ustalit 21 pazdzierni-
ka 1947 r. na stynnym francuskim torze Montlhery, trzy
nowe miedzynarodowe rekordy szybkosci w ktade G (samo-
chody o pojemnosci silnika do-uoo cm3 w jezdzie na diu-
gie dystanse, a mianowicie: na 1000 mil — 143,30 km/godz.,
na 2000 km — 145,02 km/godz., podczas 12 godz. — 144,83
km/eodz.

Najszybsze okrgzenie wykonano z szybkoscig 152.27
km/godz., a przecietne zuzycie paliwa wyniosto zaledwie
10.3 Itr. na 100 km. Poprzednie rekordy, ustanowione na
tymze torze w 1912 r. na Amilcarze przez Duray‘ai wspot-
kierowcéw, wynodty: na 1000 mil — i37.3° km/godz., na
2000 km — 137,46 km/ godz. i podczas 12 godzin — 13747
km/godz. opracowat Bohdan Przelaskowski

I ZYCIA AUTOMOBILIKLUBOW

ROK PRACY DELEGATURY A. P. W JELENIEJ GORZE
Z inicjatywy inz, Clgazkowskiego cdbyto ie w Jeleniej
Gorze dnia 6 tipca 1946 r. zebranie organizacyjne Automo-
bilklubu Polski. Na zebraniu tvm stworzono pierwszy na
Dolnym Slasku Oddziat A. P. ktéry otrzymal nazwe Od-
dzialu Wroctawskiego z siedzibg w Jelenie! Gérze Preze-
sem jego zostat jednogtosnie obrany inz. Cigzkowski.
Pierwszym zadan em. jakie do wykonania otrzymat A. P.
Oddziat Wroctaw w Jeleniej Gérze byto udzielenie pomocy
przy organizowaniu I-go Powojennego Raidu Samochodowe-
go A. P, ktéry odbwvt Ag we wrzesniu 1946 r. W miesigb
po zorganizowaniu Oddziat otrzymat polecenie z Warsza-
wy otwarcia domu wypoczynkowego dla cztonkéw A. P.
Dom taki otwarty zostat w uzdrowisku Wieniec - Zdréj.
Posiadat on 16 pokoi i przez caly zimowy sezon az... 43 ku-
racjuszy, a ze koszt jego utrzymania vvnen> sume 20.000
miesiecznie, a pomocy Zarzad Gtéwny nie udzielit, dom wy-
poczynkowy zostat w marcu 1947 r. zamkniety.
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Nastepnie Oddziat zaméwit w Doln. Zjednoczeniu Prze-
mysu Cel. Papierniczym godfa A. P. (kalkomanie), co miato
kosztowaé 64 000 zt. Aby sptaci¢ te sume urzadzono 4 dan-
cingi, ktére ogétem przyniosty ponad 70.000 zt. dochodu.
Z dochodu brutto zorganizowanych dancingéw Oddziat
przeznaczyt 10 proc. na odbudowe Domu A, P. w Warsza-
wie Da'o to kwote 10.957 Za miesiecy 1946 r: Oddziat
wotacil Zarzagdowi Gléwnemu sume 9.900 zt. jako 5° pfoc.
sktadek cztonkowskich. .

W dn:u is kwietnia 1947 r. Oddziat WrocW w Jelenie)
Gorze liczyt 201 cztonkow. Tego dnia Oddziat otrzymat
wiasny lokal w stolicy Dolnego Slaska i tam przenidst swojg
siedzibe, w Jeleniej Go6rze natomiast pozostat Oddziat, ktory
przemianowano na Delegature.

Trasa X1l Raidu A. P, ktéry odby} sie w drugiej poto-
we! czerwca br. przechodzit, czeSciowo przez tereny D.
Sianka. Delegatura otrzymata z Zarzadu Gtéwnego dyspo-
zycje zorganizowania przyjecia i zakwaterowania zawodni-
kéw oraz gosci raidowvch w Szklarskiej Poreb e. W zw.gz-
ku z tvm odbyto sie kilka specjalnych zebran, a wydatki
w sumie 28.502 zl. Delegatura pokryta z wiasnych fundu-
sz6w. Ofiarowa'a réwniez nagrode w postaci flakonu kry-
sztatowego. Tcdnoczesnie Delegatura w Jeleniej Gorze prze-
kazata Zarzadowi Gtéwnemu A. P. 8 jeszcze innveh nagréd,

W raidzie' samochodowym A. P. w roku biez. wziely
takze udziat 4 maszyny cztonkéw Delegatury w Jelenigj
Gorze, ktére w ogoélnej klasyfikacji osiggnety b. dobre wy-
niki.

Obemie Delegatura A. P. Jelenia Géra liczy 172 czton-
kow. (Z. J)

INZ. CTAZKOW«KT W DALSZYM CIAGU PROWADZI
DELEGATURE A. P. W JELENIEJ GORZE

Walne zebranie A. P. — Delegatura Jelenia Géra, odby-
to sie dnia 14 listopada b r. w Domu Ligi Morskiej w Je-
leniej Goérze. Zebranie odbyto sie wedtug nastepujacego po-
rzadku dziennego:

Zebranie zagait prezes Delegatury inz. Cigzkowski, kto-
ry w pierwszym rzedzie powiadomit obecnych o $mierci pio-
niera automobilizmu na teienie Dolnego Slaska i czlonka
Zarzgdu A. P., Oddziat Wroctaw, inz. Adama Wielowiej-
skiego. Pamie¢ zmartego uczcili zebrani jednominutowg c.-
sza Nastepnie prezes Delegatury odczytal sprawozdanie
z dziatalnosci ustepuigcego Zarzadu w ub. okresie. Wniosek
udzielenia absolutorium ustepujgcemu Zarzadowi przeszedt
jednogtosnie.

W dalszym ciggu zebrania przystgpiono do wyboréw no-
wego Zarzadu A. P., Delegatura Jelenia Géra. Wybrani zo-
stali! Prezes — inz. Janusz Cigzkowski: | vice-prez.es —
inz. Lcwartowski; 11 vice-prezes — -nz. W$mowski; |11 wice-
prezes — dvr. Centkiewicz. Komisja sportowa: inz. Wita-
'"I'nski d Ciemierkiewicz. Komisja technicz.: p.F.lar-k. p.
Koztéwki, p. Pecko, Komisja propagand.: p. Jarkiewicz.
Skarbnik: p. Morawska; Sekretarz: p. Szczuka; Gospodarz:
p. Nizewicz; Komandor sport.: p. Rokossowski; Komisja
rewizylna: mgr. Mvci“Iski, adw. Barski, dr. L.eas.

Wybrany ponownie na prezesa Delegatury inz. Cigzkow-
ski podziekowal za zaufanie i wyrazit nadzieje, ze nowy
Zarzad bedzie z nim naprawde wvdairie wnVpracowal
i ze nraca da lepsze ieszcze niz dotychczas wyniki.

W wolnveh wnioskach poruszono istotne dla wszystkich
autnmobi'i'téw sprawy, iak: konieczno$¢ naprawy niektd-
rych b. zniszczonych odcinkéw drrég, przygotowani» na-
szych drég do okresu zimowego (sprawi usuwania $niegu)
i sprawe odpowiedniego znakowania drég_ dolnoslgskich.
Sprawy te s3 b wazne, a niestety pomstiwiaig wiele do zy-
czen:a W najblizszym czasie do nich jeszcze powrdcimy.

Na tym walne zebranie A. P., Delegatura Jelenia Goéra
zostalo zakonczone, z. F

LO«CTG ZA LTSFM* AUTOMOBHISTGW
I MOTOCYKLISTOW W RZESZOWIE

Automobilklub Polski Oddziat Rzeszéw i Rzeszowskie
Towarzystwo Kolarzy i Motorzystéw urzadzito wspdlnie
dnia 9XI| b.r. na zakonczenie sezonu sportowego 1947 r*
impreze soortowg p.n. ..Poscig za lisem".

Na starcie na pl. Wolnosci stawito sie osiem samocho-
déw i dwadziescia motocykli. Pogoda by'a przepiekna. Po
wylosowaniu tras pogoni i obraniu sedzibw dla liséw,
.Szczwany lis* samochodowy ob. komandor Krasinski ze
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sedzig ob. prok. Jedliczkg Wystartowat o godz. 10-tej.
Réwnoczes$nie wystartowat stary ,lis* motcyklowy ob. Gu-
towski Stanistaw. Trasy obu pogoni bvly oczywiscie rézne,
a obrzynki papierowe, ktérymi obaj ..lisowie* mieli znaczy¢
trasy, byly dla odréznienia dla automobillstéw biate, a dla
motocyklistow kolorowe.

Punktualnie o u-tej starter ob. mir. Lubaczewski wy-
pusci! zawodnikébw w pogon za lisami. Trasa obu liséw
wynosita okoto 40 km. dlugo$oi w promieniu okoto 20 km.
od Rzeszowa.

O godz. ig-tej pogon zostata zakonczona i wszyscy za-
wodnicy o godz. 14-tej zjechali sie na lesniczéwce pod
Glogowem gdzie na tonie natury odbyt sie ,bigos* my-
Sliwski.

Przy ognisku, z kietbasg zakrapiang ,czysta“, przy
dzwiekach patronu, zawodnicy z zapat»m omawia’l szcze-
g6ty pogoni. Nastepnie ogtoszono wyniki pogoni, Lra sa
mochodowego zlana' p;erwsfy 6b. Ciohon Stefan na swoim
wspaniatym ,Mercedesie”, a drugi ob. mer. Nowak Jbzef
na ,Oplu". Lba motocyklowego nakrvh ob. Dvlag Antoni
na ..lawie" iako pierwszy, ob. Machnie',; Gustaw na ..Sran-
darcie jako diugi i ob. Pryszczewski J6zef na N.S.U. jako
trzeci.

Po rozdan-u nagréd dla A,P. w formie nlaki-t pamiat-
kowych zaczeta sie ,tanedéwka“ na murawie, ktéra prre-
clitrmeta 'te do zmroku. Organizacja imprezy byfa bardzo
doh-a. bufet dzieki kol. Bandclakowi znakomity.

Trasa pogoni bvla przepiekna i urozmaicona, pogoda
piekna i zakonczenie sezonu uda'o sie znakomicie.

IISTV DO REI9O9AKCJI

Otrzymali$my na'teou’acv list z prosbha o umV«zczenie:
NASLADOWN'CTW'O NIE 7ASTRZAZONE!

Znalaztem sie w do$¢ kiopotliwej svtuac:; dokad psio-
czytem na zlo panoszace si¢ wok6t naszej nieszczesnej ,.mo-
toryzacu* — jedni zacierali -rece z radosci, ze ,nareszcie
znalazt sie kto$ odwazny" — inni oburzali 'ie. A teraz iak
na zto$¢ zamiast gani¢ zmuszony jestem pochwali¢. Ale iak
to zrobi¢, aby nie by¢ posadzonym o robienie komu$ rekla-
my?
Bo oto odwiedzitem nr»dawno nartarsze chyba w Polsce
kursy ki»rowcéw H. Prylinskiego w Warszaw:e

Wiedziatem, ze lokale tych kurséw zostaly ca'kowacie
spalone. Wiedzialem, ze dvr. Pryiinski powrécit o kiju ze-
braczym z oflagu i otworzyt na nowo kfersy szoferskie przy
ul. Gréiecki"! az Bvliem tam nawet kilka razy. ale zwiedza-
nie sal wyktadowych, nawet najpiekniej ,umajonych” nie
interesuie mnie.

Al:sc: po p6l roku. gdv znowu zabtadzitem na Gréjecka
dowiaduje sie. ze ,pan dyrektor jest w warsztatach szkoD
nycb orzv Al. Jerozolimskich”.

Udawszy sie pod wskazany adres skonstatowatem ze
zdumieniem i z przyjemnoscia, ze stara szkota Prylinskiego
znéw nawigzata do sytych chlubnych, przedwojennych tra-
dycii. —n—0

Trzy datze hale warsztatowe nelne eksponatéw i catych
podwozi samochodowych, a wokét nich grupy uczniéw nc.,J
kierownictwem instruktoréw hie tec*-»tycznie, lecz wiasnie
praktycznie uczg ri" zawodu szofer'kieeo.

Wiec iedni pitujg, wiercag, tnhg, lutnia — inni montujg
j demontujg opony — tata'3 detki na zimno ; goraco —
gulida hamulce — dorieraig zawory — rozhieraig i skladaja
gazniki — sprawdzaj uszkodzenia instalacii elektryczne! —
ustawiaia silniki do zaptonu — mv'a i 'maruig samochody.

A nawet — czego se chvha od EJ-rowcy n’'e powinno
wymagaé: montujg i demoutu’g si'njki skrzynki przektad-
niowe i mechanizmy rézn:cowe $dyferenciaM.

Snrato mozna powiedzie¢, ze kursy H. Prylinskiego s3
szkotg rracv, a rrie teorii,

| iakko'wiek nie ie't tu jeszcze wszystko zap:ete na
ostatni guzik, a z rozmowy z dyr. Prvl;Askim i z okaza-
nych mi nlauéw widaé, ze sam zacny, chyba iuz dawno 2t-
letmi Tubi’at (zaczat szkoli¢ kierowcéw w *019 r.) n:e test
jeszcze zadowolony 7. tern co dotad zrobit — to iednak;
warto. abv inni wiasciciele i dvrektorz,v kur-6w szofersk-oh
przyszli 'ie tu czego$, nauczy¢é — rvm bardz-e? ze goscin-
nsmosnodzrz trzvma wrota na osciez otwarte i n-z zam-regl
sobie nasladownictwa. Pawet Zaborowski
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KRONIKOFELIETON

SEZON ZIMOWY

Utozyt sie Autokiub do snu-zimowego. Leze wygodne,
na Swiecie Nowym, wapnem lasowanym obrzucit, bufecik
extraordynarviny wyrychtowal, schodom nowozbudowanym
w porecze porosna¢ pozwolit i sam z powaga stateczng na
pietro drugie sie wdrapawszy, dech letni do cna wypuscit,

Warszawa — gréd szacowny, a warszawski — lud dziel-
ny, uprzatanie gruzu za specialno$¢ zawodowg majgcy. Gdy
wiec po letnim odgruzowaniu raidéw, senng jesienng ben-
zyny oszczedno$¢ do konkursowych — szczytéw podnidst,
sukces niebyleiaki osiggnat. Autobusy pekaesu kwaterka pa-
liwa d'ugie kilometry pedzit, reklame, isko poped samo-
chodowy stosowat W tym sezon zakoriczyt

Bvt nawet jeden, ktéren kieliszek do wnetrza wlawszy
Jechaé" do dzi$ dnie nie przestal, jako, ze do benzyny me-
zwvczainy bvt. A jeden spryciaz — ladaco. motorek wtyt
puscit i zamiast zuzyé paliwo, _jeszcze wiekszg*go miarke
dorobit i chwalg otoczon zwyciestwa owoce pozywa.

Soi juz Autokiub snem chwalebnym. Chrapie i sapie,
ciezko wzdycha do wiosny, a senne marzenia roi. A -co
sie obudzi, potrzebie wewnetrznej folee daje odczyty ma-
rzycielskie wieszczac. | nudzi wieszcz jeden po drugim stu-
chaczy, i bolidéw wyscigowych wnetrza_urzadzenie eksph-
kuie. i o rekordach szybkosci marzehn n:6 snuje, i prezesa
zlotousteeo a siwowlosego niecnie podrabia. A chwala
i pozyteczna zastuga rosnie, wzdyma sie, jako ten balon,
az peknie z wiosng, pdv stonko przyprzeje i rozleje sie po
drogach falg zardzewiatych samochodéw/

PRAW DROGOWYCH DYSPUTA

Praw drogowych dysputa, niebacznie przez nowelizato-
row zainiciowana, srozv sie. jak stomiany ogien. Tuz gorg-
co$6 umysty dvsputantéw ogarnia, juz bariery codziennosci
tamie, juz wvb:eea proroka oczami w nieznana przysztos¢,
juz no trzykro6 jedng przepiséw strone w nieskoficzonos$é
nicuie. Az ooadna komisie szacowna watpliwosci, az wy-
roénie komisji broda dWasna, az czlonki jej wymiera¢ Se
zab:ora. A wnet jeden dobra wole now”lizacie na-
pisze i na faurachespoczn.e. Naczelnik krzyz zloty w na-
grode otrzyma, referent ztotych dwadzieScia nremii uzyska,
a Toézef Wiatrowki Bajarz Polski, nowy felieton napisze
i honorarium w bufec.e Automobilklubu przepije.

Tvmniemniemniej przepiséw nowych w zyciu doczesnym
ujrze¢ nam sie przyidzie.

SAMOCHODY - WIDMA

Gadki sprosne marchoilty pewne niebacznie puszczaja,
i ze sygnatom samochodowym wiadze wstret nienrzysfosny
czyni¢ zanretzaig. Oburzenie publiczne won ebarakterya
puszcza¢ Poczyna, iako zamach na wolnosci obywatelskie
owe ni-wcesne pomysty traktuiac.

Bo i jak tu stukonng karocg kierowa¢ przyjdzie, gdy
fantazji wielkonan”kiej imiytu da¢ nie bedzie mozna? Bez
fanfar o<duszaiacych wah:kut sie potoczy? O chwalebnej
checi upolowania przechodnia wszech wobec nie zawiadomi?

O nie. ludkowie kochani! Kierowca gwalt a harnuder
czyni¢ zawsze musi, by powazame ws$réd spotecznoci a bra-
ci zachowaé. Tdzie po iezdm pieknos¢ ondulowana. iedzie
dekawka miodzian ognisty Zagra sygnalem ruszy z kopyta
skrv krzeszgc. Mdta biatlogtowa wnet rycerza swego w mio-
dzianie odnaidzie. usteczka i brewki barwiezka poprawi
i uwies¢ sie w dal btekitng a btotnista pozwoli, z czeeo po
mi"siarach niew:eJu. w przyspieszonym trybie prawnym,
ludno$¢ Ziem Odzyskanych wspaniate sir powiekszy.

Stad morat spoteczny sie wywodzi, bv sygnaléw trgbo-
brzmigcvch nie zakazvwad, bowiem przez to korzysci na-
rodowej zabaczy6 snadnie mozna.

cata stronica
H stronicy ,

Ceny ogtoszen:

Druk. ,Prasa Demokratyczna" Sniadeckich 1s.

HALAS O LATARNIE

Naczelnik byt jeden, ruchem samochodéw prowincjonal-
nych rzadzacy ktéren latarnie z samochodu zdjg¢ kazat,
jako, ze ich ponad dwie byto. Co$ tam Naczelnik slyszat,
ze Niemce wstretne tak sobie poczynaly i zaraz memier
ckiej prawnej podstawy kurczowo sie chwycit. _

Madry byt jednak samochodowy wlascicel i zastraszyé
sie nie dal, a Naczelnikowi olej do gtowy dlugi czas la¢
usitowat i sukces niewatpliwy uzyskat. Na mgte. specjalnego
reflektora wymagajaca, sie powotat i bezpodstawne, a urze-
dowe trudnos$ci osobistym wplywem i postaci czarem chwa-
lebnie zwalczyt, czym Kronikarza Felietonowego w rados$¢
dozgonng wprawit.

NIEMIEC PRZEBRZYDLYCH UWIELBIENIE

Sa takie, ktére Niemiec przebrzydtych uwielbienie” gto-
sza. Jedne politykg zagraniczng to czynig inne, krajowe,
tablicami samochodowymi na niemiecka médle po dwie
z tytu zalozonymi, okupacje a ucisk niemiecki naocznie
nam przypominaja,

Slazaki one Zle sie polskoscig zastuguja, a na obrzucenie
ich jajami z.gmlymi niebacznie Sie narazaig. Ze ich spostpo-
nowanie takowe w grodzie warownym”Warszawienie spot-'
kato, zastugg serc gotebich warszawianskich jest.

MONTE CARLO

Monte Carlo, miasteczko nieszpetne, pierwszy powojen
ny zjazd gwiazdzisty oglosito. Posypaly sie zgloszenia co
zamozniejszych zawodnikéw, kraje swe rodzinne reprezen-
tujacych.

Polscy bohaterowie pokorne petycje do Rzadu wniesli,
udzialu w nagréd stosie sie domagaigc i konieczno$¢ poka-
zania wszystkim, ze zyjemy przedktadajac.

Na wszelki wypadek bohatery one co starsze graty z la-
musa wyciggneli, a odkurzywszy, je i pomalowawszy do
zjazdu montekarlenskiego sie szykuja.

Wiadze, pytyjska odpowiedZ dawszy, na natchnienie
czekaja i moze zgode wyraza, za eo wdzieczno$¢ automo-'
bilowg sportowej spotecznosci lekko sobie zaskarbia.

Co medrsi kwestie podnosza, ze automobilisci réwnie
dobrg propagande Polski Ludowej czyni¢ moga, jak bokse-
rzy pitkarze, letcyatleci przez ptotki skaczacy a kula mio-
tajacy, lub owi od odbijania piteczki przez siatke specia-
lisci, szczodrze przez Wychowanie Fizyczne do konkurencja
politycznej wysylani.

A. B. C.

Ksiazeczke samochodowg tci tresci Kronikarz zap iwia-
da. Stronniczek sto i rycin dwiescie posiada, zawi e me-
chanizmy koni samochodowych topata w leb niowiadomvra
wkiada. Znany Samochodowy Baiarz jg sntodzil, a w do-
bry paoier ubrawszy przez chwalebng spétdzielnie ,Autor*
N Ksigzeczka tania i za wartos¢ trzech woédek z zakaska
snadnie kupiona by¢ moze.

POLSKIE REKORDY

Kazdy krai osobliwosci swoje a dziwy wielgasne posiada
Tako tez Polska nasza kochana w rekordach samochodo-
wych celuje. Niezwykle to sg rekordy i Swiatlo zdrowego,
rozsadku ¢émigce. Opowie o nich Kronikarz w nastepnym,
a niedlugim czasie.

ODWOLANIE

Odwotuie wszystkie zarzuty wypowiedziane na Ogdlnym
Zebraniu Zw. Zaw. Transportowcéw R P. w dn u 10 mw-
ca ,Qi7 r. w sali Wedla pod adresem nb RUDNICKIEGO

Bolestawa (—) Jakubczak Mar,an
10.000 zt.  Yh stronicy j.go0 zt,
10.000 zt.  V» stronicy 3.000 zt.
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Rachunek P, K. O, 1-1948 R-k Banku Gospodarstwa Spétdzielczego 377
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OBSLUGA | EKSPLOATACJA SAMOCHODOW

w opracowaniu W. MODZELEWSKIEGO wydanie drugie rounersone i uzupetnione
Kiigzka zalecona przez Ministerstwo Komun kacji — Centralny Zarzad Motoryzacji
ksigzka zawiera 248 stron druku i ZLrysunki Cena al. 300

TOWAROZNAWSTWO

w opracowaniu dr. J. KRYNSKIEGO i dr. J. IWINSKIEGO tstwierdzona do uzytku szkol-
nego przez Ministerstwo OsSwiaty
Cieli pierwszs

Towary metalowe, nawozy sztuczne, kamienie, zaprawy budowlane, towary ceramiczne i to-
wary szklane

stron 191, rysunkéw (1 Cena >t 210
Cieli drugi

4 Wi6kiennictwo, papier, skéry — stron 200, rysunkéw ti Cenma U. 210
Czesc¢ trzecie

Srodki spozywcze — stron 320, rytunkéw 1C3 Cena >1 350

LESZYT WARSZTATOWY

dla ucznia w rzemiolle
Zalecony przez Zwigz#» lzb Rzemies$lniczych R, t Cena U. 81

TECHNOLOGIA METALI

w opracowaniu inz. ROMANA LIPSKIEGO Zatwierdzone do uzytku szkolnego przez
Ministerstwo Os$wiaty

Cil ODLEWNICTWO cena U.18
Ct I KOWA L STWO Cena sl.240
0. iii C|EP|_NA %RG?)KASTAU Cena al.121

NAPED | GLOWNIEJSZE MECHANIZMY OBRABIAREK

autor — int. W. CZERWINSKI Cena aL 75
PLANOWANIE OBROBKI NA . B3 METALI

auto* — inz. W, CZERWINSKI Cena al. 50
Zaméwienia na wyzej wymienione ksigzki przyjmuje Biuro Spéidzielni ,AUTOR" — Warszaw»,

ul. Miodowa 3 oMZ Administracja czasopisma ,Motoryzacja" — Warszaw», ul. Zurawia 24A m. ai



MIEDZYNARODOWI EKSPEDYTORZY

C. HARTWIG s. a.

WARSZAWA, ZGODA 3

Telefon 88-620 - Adres telegraficzny: CEHARTWIGZA

ROK ZALOZENIA. 1858

ODDZIALY W KRAJUs EKSPOZYTURY»
Bydgoszcz Katowice Chatupki
Elblag Krakow Miedzylesie
Gdansk L6dz
Gdynia Poznan Stubice
Gliwice Szczecin

. , Terespol
Jelenia GOora Warszawa

Wroctaw Zebrzydowice

PRZEDSTAWICIELSTWA ZAGRANICZNE»

C. Hartwig Inc. New York,

C. Hartwig A. G. Warszawa, Agentur Wien,
PSA Transport Ltd. London,

PSAL S. A. Antwerpia,

Botraus SARL. Paryz,

oraz korespondenci we wszystkie!» innych krajach Europy
Transporty kolejowe i samochodowe. Wagony zbiorowe.

Clenie. Magazynowanie. Ubezpieczanie przesyiek.
Przetadunki morskie masowe i drobnicowe. Inkaso.



