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Drugi Kongres Transportowcom

II-gi po wojnie Kongres Zw. Zaw. Transpor-
towcow R. P., obradujagcy w dniach 15 — 17
lutego 1948 r. we Wroctawiu, zgromadzit ponad
400 delegatéw, oraz liczne rzesze zaproszonych
gosci. Przybyly takze delegacje transportow-
cow z bratniego narodu ZSRR i z Francji.

Otwarcia Zjazdu dokonat Przewodniczacy
Zarzgdu Gléwnego ZZT tow. Orynski Czestaw,
ktéry po powitaniu przybylych na Kongres
przedstawicieli Rzadu, partii politycznych,’
2wigzkOAv zawodowych i in. w krotkim prze-
mowieniu okreslit cele i zadania Kongresu.

Przy podsumowaniu dotychczasowej pracy
Zarzadu Gléwnego tow. Orynski powiedziatk:

,Duza czes¢ pracy zostata dokonana, wyniki
jej sa znane kazdemu zwigzkowcowi — ale po-
zostaje jeszcze jedna wazna rzecz do spehienia,
tj. calkowite zjednoczenie i zcementowanie
transportowcow. Musimy zgodzi¢ sie z tym, ze
ty"o jednoscig jestesSmy silni, ze my tutaj na
tej sali zabrani delegaci, przedstawiciele jedne-
go z najsilniejszych trzonéw ruchu zawodowego
w Polsce — nie jesteSmy automobilistami. pra-

cownikami zeglugi, czy marynarzami — ale je-
steSmy transportowcami — jestesmy wspotbu-
downiczymi Nowej Polski Ludowej, Polski,

ktéra byt swoj i rozwoj opiera na pracy, na
pokoju na szczesciu i braterstwie obywateli.
My te Polske wspdlnie z calym Swiatem pracy
budujemy i nie pozwolimy warchotom, intry-
gantom, abnegatom i wszelkiej jawnej lub ukry-
tej reakcji zniszczy¢ tego wielkiego dorobku,
jaki juz zostat osiggniety”.

Nastepnie przemawiat przedstawiciel Rzadu,
minister komunikacji inz. Rabanowski. W prze-
mowieniu swym mowca omowit na wstepie role
transportowcow w odbudowie zniszczonych lot-
nisk. drég srddlgdowych, portéw, transportu
samochodowego i t. p. Nastepnie. Ob. Minister
podkreslit, ze jedyna droga do osiggniecia za-
mierzonych celéw, ktore w ramach kapitali-
stycznej gospodarki sg nie do pomyslenia, jest
wspotzawodnictwo pracy. Kolejnym etapem
bedz;e daleko idaca oszczedno$¢ paliwa i rsejo-
na”ie pomyslana eksploatacja sprzetu. Wpro-
wadzenie systemu plac, opartego na akordzie
i premii dla pracownikéw transportu, bedzie
najbardziej prawidlowa zaptata.

W imieniu Ministerstwa zeglugi zabrat skolei
glos wiceminister Petrusewicz, ktory mocno za-
akcentowat koniecznos¢ przeksztalcenia Polski
kontynentalnej w Polske morskg. Méwca wska-
zal na trudnosci, zwigzane z szybkim wykona-
niem tego zagadnienia, gdvz gospodarka mor-
ska. zegluga i porty wymacajg ogromnych in-
westycji. Mimo to osiggneliSmy juz w portach,
ktore otrzymaliSmy w stanie zupetnego zni-
szczenia. 70 proc. przeladunku przedwojennego,
t. zn. tvle. co w 1929 r.

Z ramienia Ministerstwa Pracy i Opieki Spo-
tecznej wital Kongres dyr. Altman. ktory na-

stepnie podzielit sie z zebranymi informacjami,
dotyczgacymi ochrony pracy poszczegdlnych grup
pracownikéw transportowych. /Dyr. Altman
zaznaczyl, ze w przygotowaniu jest rozporzg-
dzenie o powotaniu specjalnej inspekcji pracy
dla zeglugi $rodlgdowej oraz powotane zostaty
do zycia Komisje Bezpieczenstwa i Higieny
Pracy. Na najblizszy okres zapowiedziat mow-
ca powotanie morskich inspekcji pracy.

W czesci oficjalnej Zjazdu kolejno przema-
wiali: przedstawiciel KC PPR — inz. Stare-
wicz, CKW PPS — tow. Pietrusinski, KCZZ —
tow. Jedrzejewski oraz przedstawiciele KC SD,
Stronnictwa Pracy i szeregu innych, zyczac
Zjazdowi jaknajowocniejszych obrad.

Szczegdblnie diugo i gorgco oklaskiwany byt
w swym krétkim i mocnym przemdwieniu po-
witalnym Dyrektor Dep. Komunikacji i tgcz-
nosci CUP Stefan Askanas.

Na Zjazd poza tym przybyli przedstawiciele
Dyrekcji wszystkich przedsiebiorstw, ktérych
pracownicy sg zrzeszeni w ZZT z dyrektorami
PKS — W. Kossowskim. H. Zambrowska,
E. Szalkiem, dyrektorem Hartwiga — pitk. Za-
wadzkim ,Orbisu” — mgr. Fedakiem i Dyr.
zeglugi na Odrze na czele.

zywiotowg i diugotrwalg owacje (zgotowali
zebrani na Kongresie przedstawicielom bratnich
organizacji transportowych — Przewodniczg-
cemu Komitetu Centralnego Zw. Zaw. Prac.
Transportu Samochodowego ZSRR tow. Tru-
chanowi Stefanowi oraz Przewodniczacemu Ko-
mitetu Centralnego Pracownikéw Transportu
Morskiego — tow. Budanow Aleksandrowi, kt6-
rzy przekazali gorgce pozdrowienia od trans-
portowcéw radzieckich.

.Lacznos¢ transportu — jak zaznaczyli
miedzy ZSRR a Polskg da moznos$¢ nawigzania
serdecznych stosunkéw miedzy obydwoma naro-
dami i pomoze we wzajemnej wspoipracy nad
odbudowa i rozbudowg obu sasiedzkich kra-
jow”. Dalej méwcy wyrazili rado$¢ z osiggniec
Polski na polu odbudowy transportu i zyczyli
Zjazdowi jaknajowocniejszych obrad. Przemo-
wienie to zakonczone bvlo niemilkngcymi okrzy-
kami na cze$¢ Generalissimusa Stalina oraz
bratnich organizacji ZSRR.

zywiotowymi oklaskami powitano roéwniez
przedstawiciela Francji — Sekretarza General-
nego Zwigzku Transnortowcow tow. Charles
Garcias, witajgcego Kongres Transportowcow
w imieniu 120-tysiecznej rzeszy transportow-
cow francuskich. ,My we Francji — powie-
dziat tow. Garcias — $ledzimy Wasze wysikki
z braterskg zyczliwoscig. Kazdy Wasz sukces
jest naszg radoscia, kazda Wasza troska napel-
nia nas zmartwieniem” ./

ikg*

Obszerny referat gospodarczy wygtosit sekre-
tarz KCZZ — tow. Wiodzimierz Sokorski.
Moéwca zwrdécit szczegllng uwage na nalezycie
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pojete i wprowadzone wspotzawodnictwo pracy,
ktére jest gwarancjg podniesienia stopy zycio-
wej robotnika w Polsce. Dokladne omowienie
i sprecyzowanie tego zagadnienia przez Kon-
gres bedzie najlepszg odpowiedzig podnosza-
cym sie butnie pod amerykanska opiekg Niem-
com.

Stowa tow. 'Sokorskiego byly tak przekony-
wujgce i tak gteboko zapadaly kazdemu w du-
sze, ze powtdrzymy najbardziej mocne momenty
z jego przemowienia.

..Analizujgc gospodarcze polozenie kraju —
mowit tow. Sokorski — i materialne polozenie
Swiata nracy w zesztym roku, plenarne posie-
dzenie KCZZ okreslito rok 1947. jako rok wiel-
kiego wysitku przy realizacji 3-letniego planu
i budowie trwatych fundamentéw pod dobrobyt
narodu i klasy robotnicze;.

~Stwierdzi¢ trzeba, ze rok 1948 bedzie w dal-
szym ciggu rokiem wzmozonego wysitku, ponie-
waz narzucony nam przez Ameryke wysScig
w odbudowie gospodarczej pomiedzy nami
a Niemcami, musimy wygrac.

»,ROK 1948 musi sta¢ sie rokiem maksymal-
nego wykorzystania naszych wilasnych rezerw
ekonomicznych i rezerw ludzkich. W Polsce
niecatkowicie wykorzystano rezerwy, jakie
istnieja w wydajnosci pracy, rezerwy rgk ro-
boczych mtodziezy miejskiej i wiejskiej. Zbyt
wielu jeszcze ludzi zajmuje sie nieproduktyw-
nym handlem i spekulacjg, podczas gdy gor-
nictwo, przemyst metalowy i rolnictwo na zie-
miach odzyskanych cierpi czestokro¢ na brak
rgk do pracy.

,2Jruchomienie tvch wszystkich rezerw poz-
woli nam rok 1948 — rok wielkiego wysitku
Sw:ata pracy — uczyni¢ rokiem stabilizacji gos-
podarczej, rokiem wyraznej poprawy bytu ma-
terialnego ludzi pracy. Bitwa o wykonanie pla-
nu gospodarczego rozwija sie pomyslnie, o czvm
Swiadczg najlepiej wskazniki ogolnej produkcji
przemystowej za 1946 — 47 r, a walka o wy-
dajnos¢ pracv staje sie dzi§ zagadnieniem klu-
czowym dla dalszego wzrostu ptac.

..Wspéizawodnictwo praey wymaga dzi§ tvm
wiekszei uwagi, ze wyrosto z inicjatywy klasy
robotniczej,, jest u nas w Polsce zjawiskiem r.o-
wvm. jest dzieckiem rewolucji, jest Zrédiem
dobrobytu narodu, panstwa i klasy robotniczy.
Coraz wiekszy udzial robotnika w akcji wspot-
zawodnictwa pracy naktada na ruch zawodowy
obowigzek zwiekszenia troski o czlowieka pracy
i jego rodzine. Czlowiek pracy musi sta¢ sie
centralng postacig naszej polityki spolecznej
i naszej polityki gospodarczej.

.Ruch zawodowy musi jednoczesnie otoczy¢
wydatniejszg i bardziei czulg opieka sektor
spotdzielczy, bedacy doniostym czynnikiem w
regulowaniu proceséw wymiany”.

* *
*

Nastepnie Zjazd powotat Prezydium oraz wy-
brano Komisje: Mandatowg, Statutowg. Wspot-
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zawodnictwa,
Matke.

Pracy, Wnioskowg i Komisje-

* *
Ky

Drugi dzien obrad zapoczatkowany zostat
przez Przewodniczacego tow. Orynskiego, ktory
wygtosit obszerny referat na temat ,Zagadnie-
nia transportu a ruch zawodowy”. Mdwca na
wstepie podat w cyfrach i przyktadach straty
w dziedzinie transportu, jakie Polska poniosta
w czasie ostatniej wojny, potym — dla poréw-
nania — omowit szeroko juz wilozone inwesty-
cje i obecny stan odbudowy transportu. Oma-
wiajgc zagadnienie poprawy bytu transportow-
ca, tow. Orynskj nawigzat do osiggnie¢ Zwigz-
ku na odcinku ekonomicznym i na zakonhczenie
zreferowat tezy Il Zjazdu Delegatow ZZT.

Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu Glow-
nego w przeszio dwuletnim okresie pracy ziozyt
Sekretarz Generalny — tow. Dolinski. Referent
poruszyt i omoéwit jedno z naczelnych zadan, ja-
kie Zwigzek postawit przed soba, tj. wychowa-
nie nowego typu transportowca, rozumiejgcego
znaczenie przemian, jakie zaszly w zyciu gospo-
darczym i politycznym Panstwa oraz docenia-
jacego swa role — role wspotgospodarza Kraju.

*

W drugim dniu obrad zabrat glos przybyly
na Zjazd tow. Rusinek — minister pracy i opie-
ki spotecznej, ktéry zanalizowat na wstepie sy-
tuacje politycznag na arenie miedzynarodowej,
poczym przeszedt do omowienia roli jednolitego
ruchu zawodowego.

Ob. Minister powiedziat na zakornczenie:
.W waszej pracy musi by¢ podnoszony akcent
sojuszu ze Zwigzkiem Radzieckim i ze wszyst-
kimi krajami demokracji ludowej oraz akcent
wspotdziatania obu partii robotniczych Mus;_
my interesowac sie nietylko politykg wiasnego
Kraju, lecz réwniez i innych krajow, broni¢
1 rozszerza¢ moc zjednoczonego ruchu zawodo-
wego, dac odpowiedz tym, ktérzy majg odwage
nieuznawania tych granic i ziemi, gdzie w tei
chwili odbywa sie Wasz Kongres, da¢ wreszcie
wyiaz trosce o rozbudowe swego Kkraiu przez
dobrze pojete wspoizawodnictwo pracy”.

Po przemoéwieniach i sprawozdaniach wywig-

zata sie ozywiona dyskusja, ktéra trwata do
poZznego wieczora.

*

Trzeci dzien obrad rozpoczat sie pod znakiem
sprawozdan Komisji, powotanych w I-szvm
dniu Zjazdu, ktére pracowicie spedzity dzien
poprzedni i pracowaly jeszcze dilugo wieczorem

Omowienie uchwal Komisji, ktore zostaly
przyjete przez Kongres, podajemy na innym
miejscu.

Szczegoblnie zwracamy uwage na uchwaly
przedstawione przez Komisje Wspdétzawodni-
ctwa Pracy, Wnioskowg i Statutowa.

Na zakonczenie Zjazdu wybrano notvy Za-
rzad Gléwny Zw. Zaw. Transportowcéw R P:
z Przewodniczacym tow. Oryhnskim na czele.

K. Wolski
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Do najpowazniejszych uchwat, zapadlych na Zjezdzae
nalezy zmiana struktury organizacynjej i uchwalenie nowe-
go Statutu Zwigzku, Obecnie organizacja bedzie bardziej
jednolita i scementowania, Oddzialy beda silniejsze orga-
nizacyjnie i finansowo, a przepisy statutowe uregulujg szereg
niejasnych dotychczas kwestii. Statut oméwmy- bardziej
szczegbtowo w nastepnym numerze ,,Motoryzacji“. Bedzie
on rozes'any do wszystkich Oddziatébw (po zatwierdzeniu
przez Min. Pracy) i uzupetniony Regulaminami, samo za$
przeprowadzenie zmian nastapi stopniowo.. Statut przewi-
duje réwniez organizowanie poza wydzielonymi przedsie-
biorstwami transportu samochodowego — réwniez praco-
wnikéw Wydziatéw i Referatéw Transportowych réznych
instytucji, reguluje wiec w powaznym stopniu ujecie w ra-
mach ZZT wiekszej czesci pracownikéw w tej dziedzinie.

Druga wazng sprawa, jaka zatatwit Kongres jest opra-
cowanie i uchwalenie zasad wspoétzawodnictwa pracy w -tran-
sporcie. Szczeg6towy plan realizacji tej uchwaly polecono
opracowa¢ nowemu Zarzgdowi Giéwnemu z uwagi na nie-
stychanie réznorodne i trudne ujecie tego. zagadnienia
w dziedzinie tak zrézniczkowanej, jakag jest transport. Rea-
lizacja tej uchwaly bedzie wymagata oczywiscie pewnego
czasu. Nie watp¢ jednak nalezy, ze poszczegélne Oddzialy,
Rady Zaktadowe, jak i poszczegoélni towarzysze w zakla-
dach pracy juz w chwili obecnej, stosownie do warunkéw
miejscowych, rozpoczna to szlachetne wspétzawodnictwo.

Ponizej podajemy rezolucje w sprawie wspoétzawodnictwa
pracy w transporcie, uchwalong na Zjezdzte:

. Rola transportu jest jedng z podstawowych w zyciu
gospodarczym Kraju. ,

Stan transportu powinien by¢ taki, aby nie hamowat on
tego zycia i rosngcego szybko, tempa rozwom. aby rozwdj,
ten umozliwiat i utatwiat. Na stan ten sklada sie, obok
samych $rodkéw transportowych, racjonalne ich wykorzy-
stanie, Srodki te, ktére na wielu odcmkach przewyzszajg
stan przedwojenny, sg mimo to niewystarczajgce w stosunku
do potrzeb, zai mozliwosci ich zwiekszenia sg ogranczone,
zwlaszcza, ze opierajg sie one przewaznie na zakupach za-
granicznych. Stad zwiekszen:e wydajnosci pracy w tran-
sporcie staje sie szczeg6lnie wazne i pa.gce. Chodzi o to,
.by przy danym stanie ilosciowym $rodkéw transporto-
wych — znacznie zwiekszy¢ ich efekt gospodarczy, t. j.
przewdz towaréw i os6b oraz by przewozy te byty pota-
czone z jak najmniejszym zuzyciem maszyn, urzadzen i ma-
teria’6w, by byty one jak najtansze.

Mozemy to osiagnaé przez zwcekszenie wydajnosci pracy
w transporcie, ktére w ustroju Demokracji Ludowei zwiek-
sza bogactwo narodowe i zarazem poziom zycia ogétu oby-
wateli. Zw:ekszenie wydajnosci pracy zwigzane <® wzro-
stem ptac i dlatego interesujg one réwniez i bezposrednio
ogo6t pracownikow.

Il. Wspé'zawodnictwo pracy, ktérego trescig jest
zwigkszenie jej wydajnosci, daje juz bardzo dobre rezultaty
w naszym przemysle.

Tysigce przodownikéw pracy, ktérzy wysuwajg sie
dzieki wspoétzawodnictwu na czolo klasy pracujace;, _staja
sI? powaznym czynnikiem postepu. Wspétzawodnictwo
pracy winno zatym objg¢ réwniez szerokie rzesze pracowni-
kéw transportu. Wspoétzawodnictwo oracy rozwure zdro-
wa ambicje ws$réd pracownikéw w kierunku usprawnienia
pracy transportu.

Wspétzawodnictwo pracy przyczyni sie do polepszenia
ustosunkowania sie transportowcéw do swej pracy, ktéra
znajduje wlasoiwe miejsce w ich zyciu, oraz do poprawy ich
bytu i zarazem zwiekszenia bogactwa narodowego.

Wspétzawodnictwo pracy w transporcie winno by¢ pro-
wadzone w nastepujacym zakresie:

t. Zmniejszenie pustych przebiegéw,
i przestojow.

i. Skrécenie czasu tadowania i wyladowania oraz prze-
trzymywania tadunkéw w magazynach.

niedotadowania

4. Zwiekszenie technicznej gotowosci eksploatacyjnej
Srodkéw transportowych przez zmniejszenie ilosci straco-
nych dni pracy z powodu prefilaktyki i napraw.

5. Zwiekszenie wspoétczynnika wykorzystania eksploata-
cyjnego wyrazonego w efekcie przewozowym (ilo$¢ kiurséw
i km, ilos¢ ton, tonkifi. wzgl: pasazerokm:):

6. Umiejetne t troskliwe obchodzenie sie ze $rodkami
transportowymi, wyrazane przediuzeniem ich zycia i okre-
s6w niezremontowanych (naprawy gtéwne i Srednie).

7 Oszczedno$¢ w zuzyoiu materiatdbw eksploatacyjnych,
a zwtaszcza materialtéw pednych (benzyny i t, p.) i takich
artykutéw, jak ogumienie pojazdéw mechanicznych i t, p.

. 8, Zmniejszenie ilosci wypadkéw i katastrof w transpor-
cie oraz likwidowanie pijanstwa i naruszenia dyscypliny
pracy.

9, Zmniejszenie kosztéw ogdélno-administracyjnych.

10. Oszczednosci we wszelkich pracach inwestycyjnych.

11. Podwyzszenie wiasnych kwalifikacji zawodowych
pracownikéw oraz szkolenie uczniéw i praktykantow,

I1l.  Wspo6izawodnictwo pracy winno obejmowac:

a) poszczego6lnych pracownikéw transportu;

ib) grupy (brygady) pracujace zespotowo;

c) grupy pracownikéw wedtug rodzaju prac i. analogicz-
nych warunkoéw;

d) poszczegdlne linie transportowe, lotniska, stacje, przy-
stanie i t. p.;

e) zajezdnie, warsztaty, stocznie, porty, statki i t. p.;

f) samodzielne jednostki gosp. oddzialy, filie, przedsie-
biorstwa i t. p.

IV. Wspétzawodnictwo pracy winno .nabra¢ w.Clkiego
rozmachu i rozszerzy¢ swoéj zakres Rozw6j wspd’zawodni-
ctwa nalezy powigza¢ z odpowiednim systemem plac - pre-
miowania i nagréd tak, by osiggng¢ najwieksze mozliwosci
tego rozwoju. Przy odnawianiu uméw Zbiorowych nalezy
wprowadzi¢ zasade réwnej ptacy dla pracownikéw tych sa
mych kwalifikacji i tej samej wydajnosci pracy, traktujac
te zasade w skali ogélno panstwowej. Premie i nagrody nie
powinny sta¢ sie ukrytym dodatkiem do plac, lecz ich
wzrost, stosownie do wzrostu wydajnosci pracy, winien by¢
powaznym bodZcem podniesienia jej wydajnosci pracy. Ad-
ministracja winna réwniez bra¢ udziat w otrzymaniu oremii,
stosowne do wynikéw pracy podlegtych jej jednostek stuz-
bowych, 1 ,

System premiowania winien by¢ prosty i przejrzysty. Pla-
ny transportéw i normy nalezy opracowac¢ szczegétowo dla
kazdego obiektu pracy i .popularyzowaé¢ je ws$réd wszyst-
kich pracownikéw.

Obliczenie wydajnoséci'i zar6bkéw winno byé powszech-
nie znane i systematycznie prowadzone. Nalezy uwzgledni¢
nieréwny start spowodowany réznym stanem technicznym
sprzetu transportowego. Nalezy zmniejszy¢ trudnos$ci za-
opatrzenia, by nie wstrzymywatly ona wspétzawodnictwa
1 nie zniechecaly jego uczestnikow.

Do rozwoju wspoétzawodnictwa przyczyniaja sie wyda-
tnie narady wytwércze pracownikéw i administracji, na
ktérych winno sie omawia¢ rezultaty wykonania planu pra-
cy wnoszone ulepszena, pomysty oraz trudnosci jakie wy-
stepujg i jak je usunag.

Przodownikéw pracy'w transporcie nalezy wyr6znic i po-
pularyzowaé

V. Rola Zwigzku Zawodowego Transportowcéw w roz-
wijaniu wspotzawodnictwa pracy jest szczegdlnie duza.

ZZT pownien wychowaé szerokie rzesze pracownikéw
w duchu pelnego zrozumienia ideti wsp6tzawodnictwa pracy.

ZZT winien popiera¢ inicjatywe ujawniong w tej dzie-
dzinie i pokierowaé wespét z adnmistracjg rozwojem ruchu
wspotzawodnictwa pracy.

* *
*

Wobec powyzszego |l Krajowy Zjazd Delegatow ZZT

3 Ulepszenie sposobéw uktadania tadunkéw do przewoodbyty we Wroctawiu w dniach 15, 16 1 17 lutego 48 r.

zu i przechowywania ich w (magazynie.

postanawia:



., A Polawi”®, sprawe rozwoju wspoétzawodnictwa pracy
sod pracownikéw transportowych wedlug zasad i w za-
resce podanych w niniejszej rezolucji jako czotowe zaga-

dnienie wszystkich ogniw ZZT.

, . @) Zobowigza¢ Zarzad Gié'wny ZZT do podjecia szero-
mej pracy nad rozpracowaniem zagadnien wspoétzawodni-
ctwa pracy zgodnie z zasadami niniejszej rezolucji.
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W SPRAWIE JEDNOSCI MIEDZYNARODOWEGO
RUCHU ZAWODOWEGO:

Imperializmowi amerykanskiemu nie wystarczyty zyski,
osiggniete w czasie ostatniej okrutnej wojny, lecz imperializm
ten chwyta sie coraz to nowych $rodkéw, Srodkéw, ktére
za cel majg jedng tylko rzecz — opanowanie ca'ego Swiata
i rozpetanie wojny w celu zniszczenia sit demokratycznych

3) Zaleci¢ Zarzadowi Gtéwnemu scentralizowanie wszyi ludowych.

stkich materiatéw, dotyczacych juz zawartych umoéw, jako
materiatu informacyjnego dla akcji wspétzawodnictwa.

Wykorzystujgc zniszczenia, spowodowane przez okupa-
cje hitlerowska — przyciggnieta 16-cie Rzadéw ziudnym
mirazem pomocy t. zw. , Planu Marshalla“, Wbrew intencji
mas ludowych tych krajow, zdradzieccy politycy poszli na
lep dolarowy, oddajgc pokornie swe spoteczenstwa w nie-

(0] ile chodzi o uchwalone wnioski i dezyderaty, to ieslyole i wyzysk imperializmu.

I " kT- W k°leW °h "Umerach”,Motoryzaciji"
Al JE bedzC?my szczeg6lowiej, jak i sposéb ich reali-
zacji. Obecnie wymienimy pokrotce wazniejsze wnioski.

oiw

Kongres postanowi] wzréd¢ sie do Rzadu i Sejmu o przy
spieszenie wprowadzenia w zycie ustawy .0 Zw. Zawodowych,
0 nawigzanie $cistych stosunkéw miedzy poszczegd6lnymi
dziatami transportu cywilnego i transportu wojskowego,
o desygnowanie przez Zarzad Gtéwny swych przedstawicieli
dc Rad Nadzorczych Przedsiebiorstw Transportowy-h
0 opracowanie przez Min. Pracy wspélnie z ZZT zasad ubez’
pieczema personelu latajacego i plywajacego, o utworzenie
przez ¢ Z1 specjalnej Komisji Mieszkaniowej dla zaktadania
lransportowych Spéidzielni Mieszkaniowych, o nawigzanie
wspétpracy z technicznymi  o$rodkami naukowymi celem
podniesienia wiadomosci fachowych ws$réd cztonkéw ZZT,
°-ag mil S? 1° mlafodajnych czynnikbw w sprawie za-
sitkow dla bezrobotnych, w Sprawie” rewizli ukt. zbiorowe-
go dla num. dw. ko.ejowych, wydawania pisma zwigzkowe-
go, ubezpieczen dla marynarzy rezerwy PMH, wydania no-
PMWUStaW® zeglarskiej, dekretu o uprawnieniach of.ceréw
Jvm’.°. uPrawn:enie toku urzedowania w Ministerstwach,
o rewizje warunkéw ptacy i pracy w Panstw. Zarzadzie
Wodnym, zorganizowania wszystkich chatupnikéw trans-
portu konnego, wzmozenia i zasilenia funduszéw zwigzko-

' "trzynaanla samodzielnej Centrali Gosp. Spétdz
dnéw S m/ Przewozowych’' Przyznanie odpowiednich kre-

dn etde mAMe-T m transPort°wym, 0 odPowiednie uwzgl?—
spotdzielczego sektora ~ transportowego w planie

ogo6lnej komunikacji i transportu, o zlikwidowanie podzie-
mia transportowego 1 anarchii na drogach przez nelegalne
przewozy, o ulgi dla sp6 dzielni transportowych przy pod
obrotowym, o udziat w Spoi Komisjach dla kontroli przcd-
saebiorst transportowych przedstawicieii ZZT, o zakladanie
rob. spddzielni prac. portowych, o zaktadanie spétdzielni
pracy nawigacyjnych na drogach wodnych, o pozytywne za-
tatwienie sprawy Gorn.  Spéldz. Transportu Rzecznego,
o0 jak najszybsze wprowadzenie w zycie jednolitych wyty-
cznych plac i pracy kierowcéw na terenie catego kraju,
0 ustalenie wspoélnie z przedst. ZZT sprawy przydziatu
benzysy dla chalupniczych pojazdéw zarobkowych, o respe-
ktowaniu opinii ZZT przy wydawaniu koncesji, o Wytycz-
i~ch ptacy i pracy dla warsztatowcéw samochodowych
1 stacji obstugi, o zatrudnianiu uczniéw warsztatowych,
0 przydzialy ogumienia dla Zw. Szkét Samochodowych,
o0 rewizje uktadu zbiorowego dla prac PKS, o kwalifiko-
waniu niezdolnosci do piacy przez ZUS, o branzowe posre-
dnictwo pracy przy udziale przedstawicieli ZZT w spra-
wie aresztu prewencyjnego kierowcéw samochodowych
z udziatem przedstawicieli ZZT, o prowadzeniu przez czton-
kéw ZZT stacji benzynowych, o uwzglednienie trudnosci
w nabywaniu zaréwek przy pojazdach mechanicznych oraz

szereg innych wnioskow. ,

Whnioski te w miare ich zatatwiania bedziemy omawia¢
na tamach , Motoryzacji* i liczymy, ze jeszcze towarzysze
z 'terenu niektére z tych wnioskéw uzupetnig i poprawig.
W ten sposéb stopniowo wypetniaé bedziemy zadania, ja-
kie nakreslit nam wszystkim Il (VII) Zjazd Krajowy i be-
dziemy mogli na nastepnym Kongresie, ktéry wedlug no-
wego Statutu odbedzie sie za 3 lata czue Sie_zadowoleni
z dobrze wypetnionego zadania.

Do pracy wiec Towarzysze - Transportowcy.
Kier, Wydz. Organizacyjnego ZZT
tngr. Szmidt ML

Panstwa Demokracji Ludowej na czele ze Zw. Radzie-
ckim. panstwa, ktérych zniszczenia wojenne sg najwieksze—
wybraty droge Suwerennosci i Wolnosci, i z najwiekszym
wysitkiem same rzadza si¢ i odbudowujg ilapiej niz ci, ktérzy
tudza sie pomoca amerykarnska.

Stwierdzi¢ musimy niestety, ze znalezli sie zdajcy i u-
stuzni najemnicy kapitatu. Nie nadarmo ,kon trojanski”
imperializmu — Amerykanska Federacja Pracy rozsyla
swych agentéw po krajach Europy. Zawsze wichrzacy w ru-
chu robotnezym Blum, pseudo-socjali$oi w rodzaju Bevina
i Jouhaux — ci wszyscy i im podobni postanowit zniszczyé
najwieksza zdobycz klasy robotniczej — migdzynarodowa
jednosé ruchu zawodowego.

Swiatowa Federacja Zw. Zawodowych, obejmujagca Zw
Zawodowe 67 krajéw z liczbg ponad 70 m lionéw zorga-
nizowanych robotnikéw staje se zbyt wielkg przeszkoda
d.i nowych apetytéw i awantur ginacego $wiata — przygo-
towuje sie wiec probe jej rozbicia. Hanba tym zdra‘com kia
sy robotniczej, ktérzy biorg w tym udziat, hanba fatszy-
wym lisom starego porzadku.

Il Krajowy Zjazd Delegatéw ZZT z oburzeniem odrzuca
bezczelne wystgpienie Bluma, .kweistiontrgce nasze prawa
do Ziem Odzyskanych. Wara panu Blum,owi od zabie-
rania g'osu w tych sprawach — temu Blumowi, ktéory za
czaséw Vichy sam os$wiadczyt w sadzie, ze byt obronca
kapitatu francuskiego.

wiemy doskonale, ze Panstwa Demokracji Ludowej do
ktérych nalezymy, na czele z ostojg Pokoju i Postepu — Zw.
Cadzieckim, sg na tyle silne, zeby na te knowania reakcji
miedzynarodowej da¢ mocng odpowiedz, wierzymy, ze klasa
robotnicza calego $wiata jest potegg nie do zwalczenia!

Rozbijackie préby t. zw. socjalistéw angielskich, zmie-
rzajace pod dyktando Wall Street zwota¢ rozbbacka konfe-
rencje Zw. Zaw. z 16 krajéw ,Planu Marschalla® — nie
spowoduje oprécz odpryskéw réznych naleciatosci — zad-
hej wyrwy w jednolitym ruchu zawodowym.

Il (V1) Krajowy Zjazd Delegatéw ZZT stwierdza mocno
1 stanowczo ze my - Polscy Transportowcy, zebrani tutaj
na Z.emiach Odzyskanych z pogardg odrzucamy te zakusy
1ze Swiadomi jesteSmy swojej roli wraz z catg klasg robot-
niczag Polski w tym zmaganiu sie sit $wiatta i ciemnosci
Naszej wiary w zwycigstwo dobra nad ztem nikt nie za-
chwieje!

_ Niech ~zyje miedzynarodowa solijamogs¢ proletariatu!
Niech zyje Swiatowa Federacja Zw. Zawodowych!  Precz
z rozbijaczami ruchu zawodowego! '

KAZDY ZWIAZKOWIEC
KIEROWCA SAMOCHODOWYM
Zw. Zawodowy Transportowcéw RP. Oddziat Automo-
billstéw w Toruniu wykonujac wydane hasto przez Zarzad
Gtéwny ZZT ,Kazdy Zwigzkowiec Kierowcg iiamochodo-
wym*“ - zorganizowal specjalne kursy kierowcéw samocho.
dowych po minimalnej optacie wytgcznie dla czlonkéw Zw.

Zawodowych ktéry to kurs z wynikiem pozytywnym ukon-
czylo 79 os6b. t

W najblizszym czasie przewiduje sie ponowne stworze-
nie podobnego kursu.
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Wepdizawodnictwo pracy w transporcie  samochodowym

Realizacja naszego 3-letniego planu gospo-
darczego, a zwlaszcza rozmach budownictwa
inwestycyjnego, szybki wzrost produkcji prze-
mystowej i rolniczej, rozwdj handlu wewnetrz-
nego i zagranicznego, oraz ogolne ozywienie zy-
cia kulturalnego i spotecznego, stawiajg przed
transportem coraz wieksze wymagania.

Transport musi rozwija¢ sie tak, aby umozli-
wiat i utatwiat rozwdj naszego zycia gospodar-
czego. Jednym z podstawowych rodzajow trans-
portu jest transport samochodowy, zwlaszcza
jako uzupelnienie transportu kolejowego i wod-
nego.

llos¢ pojazddéw mechanicznych, ktore obecnie
posiadamy, jest wieksza niz przed wojng. Stan
na dzien 1 stycznia 1948 r. wykazuje 56.951
pojazdow (bez wojskowych i bez ciggnikéw
pracujacych w rolnictwie), podczas gdy stan na
dzieh 1 stycznia 1939 r. wynosit 54-000 pojaz-
doéw. Szczegolnie wzrosta w tym okresie ilos¢
samochodéw ciezarowych, ktéra wynosi obecnie
17490 (park cywilny) wobec 9.503 w 1939 r.
(park cywilny).

W przeliczeniu na 10.000 mieszkancéw mamy
wzrost pojazdéw mechanicznych z okolo 15,4
na okolo 22,6, tj. 0 46% w stosunku, do stanu
z 1 stycznia 1939 r., za$ samochodow ciezaro-
wych z okolo 3,5 na okoto 8,0 czyli wzrost
0 128%.

Wzrost ten nie jest jednak wystarczajgcy
w stosunku do potrzeb, zwlaszcza, ze stan tech-
niczny eksploatowanych obecnie pojazdow me-
chanicznych jest niski.

llo§¢ garazy i warsztatow jest zbyt mata.
Renowacja taboru samochodowego, a zwtaszcza
jego zwiekszenie moze by¢ obecnie prowadzone
tylko czesciowo, gdyz produkcja samochoddw
obejmuje na razie prot&typy, zas mozliwosci
zakupu samochodéw zagranica mamy ograni-
czone. i

Na tle tej trudnej dla nas sytuacji w tran-
sporcie samochodoioym, staje sie widoczna
ogromna rola, jaka moze obecnie odegrac¢
wspotzawodnictwo.

Chodzi przede wszystkim o to, by zwiekszy¢
efekt gospodarczy kazdego samochodu przez
racjonalne jego wykorzystanie. Samochdd nie
powinien przewozi¢ tam, gdzie bardziej celowy
jest transport kolejowy, lub wodny. Trzeba
zmniejsza¢ puste przebiegi i niedotadowanie,
tj. zwiekszy¢ wspoiczynnik wykorzystania nos-
nosci pojazdu. Przyczepy winny by¢ masoibo
stosowane. Przestoje, a zwlaszcza czas tadowa-
nia winien by¢ zmniejszany. Zabiegi profilak-
tyczne i naprawy winny by¢ tak prowadzono,
by daly one jak najwieksza ilos¢ dni gotowosci
technicznej do jazdy, by dlugos¢ zycia tych sa-
mochodbw, wyrazona przebiegiem w km, byla

zarazem diuzsza. Przebieg samochodéw (dzien-
ny, miesieczny, roczny) winien by¢ zwiekszony
i facznie, z przewozami dokladnie planowany
(wozoklm, tonolcmi t. d.).

Wspotzawodnictwo pracy w wymienionych
wyzej sprawach pozwoli z jednej strony na
wieksze przewozy towardéw i oséb przy pomocy
mniejszej ilosci pojazdow, garazy, stacji obstu-
gi, personelu, z drugiej zas strony, na zmniej-
szenie kosztow wilasnych przewozow. Koszty te
nalezy ponadto zmniejsza¢ przez oszczednosci
w materiatach pednycn, oponach itp. Oszczed-
nosci te winny zajmowac jedno z czotowych
miejsc wspoétzawodnictwa pracy w transporcie
samochodowym.

Wspdlzawodnictwo pracy winno by¢ ponadto
prowadzone po linii zwiekszenia dyscypliny
pracy, a zwlaszcza jazdy, zmniejszenia kata-
strof samochodowych i wypadkéw pijanstwa
wsrod kierowcow oraz szkolenia ucznidw i pod-
wyzszania kwalifikacji zawodowych.

Wspobitzawodnictioo pracy w transporcie sa-
mochodowym winno mie¢ charakter masowy
i obejmowac tak poszczegolnych pracownikow,
wzglednie ich grupy (brygady) wg rodzaju
i warunkéw pracy, jak rowniez linie komunika-
cyjne, garaze i stacje obstugi, warsztaty oraz
cale jednostki gospodarcze. Uczestnicy wspot-
zawodnictwa winni otrzymaé place, premie
i wyréznienia w zaleznosci od swoich rezulta-
tow z uwzglednieniem réznych warunkoéw pra-
cy (np.: stan techniczny samochodu), tak by
wydajnos¢ pracy ulegata ciggtemu zwiekszaniu.

W ten spos6b pracownicy transportu nie tyl-
ko poprawig gospodarke samochodowg w Pan-
stwie i przyczyniag sie do zwiekszenia rozwoju
zycia gospodarczego i bogactwa narodowego,
lecz rowniez poprawig bezposrednio swoj byt
materialny przez wieksze zarobki i zdobedg na-
lezne uznanie i szacunek za swojg prace.

Odbyty ostatnio Kongres Transportowcow
we Wrcltawiu poswiecit wiele miejsca omowie-
niu zagadnienia wspotzawodniewa pracy i w
uchwatach swoich nadat temu zagadnieniu wita-
Sciwy kierunek.

Ministerstwo Komunikacji opracowuje szereg
norm, przepisow %instrukcji oraz system plac
i premiowania pod katem widzenia wspoétzawod-
nictwa. Wytivor-zona juz atmosfera wsréd pra-
cownikbw motoryzacyjnych sprzyja rozwojowi
tego nowego u nas ruchu.

W szeregu jednostek gospodarczych wspéiza-
wodnictwo pracy po Unii gospodarki samocho-
dowej juz sie rozpoczeto i nalezy sie spodziewac,
ze w najblizszym czasie obejmie ono caly kraj
i to z duzym rozmachem i nalezytym entuzjazm
mem. - i

Inz. L. Gronomski.
Departament Samochodowy M, K.
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Od 20 do 100.000

Kazdego obywatela Sledzgcego uwaznie trud-
nosci motoryzacji naszego kraju gnebi brak
wiasnej produkcji samochodéw. Czytelnicy nasi
orientujg sie zapewne, ze wlasna produkcja poj.
mechanicznych nie jest ani tatwa, ani tez nie
mozna jej rozbudowa¢ zbyt szybko. Nadto po-
trzebne sg na to ogromne srodki, ktére zamor-
tyzuja sie dopiero w ciggu kilkunastu lat.

Doswiadczenia z wlasng produkcja poj. me-
chanicznych przezyt bardzo gruntownie Zwig-
zek Radziecki, gdzie, bodajze juz w czwartg
locznce rewolucji, wzieto sie skrupulatnie i po-
waznie do rozpracowania tego zagadnienia,
lozumiejgc dobrze jakie korzy$ci oddaje krajo-
wi na wielu odcinkach wiasciwie rozbudowany
przemyst motoryzacyjny.

Przed rewolu-
cja, w carskiej
Rosji, przemy-
stu  samochodo-
wego nie bylo
zupetnie," jesli
nie liczy¢ mi-
kroskopijnych

LZaktadow”
wioskiego Fiata
(o charakterze
matego warszta-

gr. f.c«

tu naprawy),
ktére — udajac
produkcj e
wzglednie mon-
taz — sprowa-
dzaly po kilka- Stoisko ZIS-6w na
set  samocho-

rocznie z Wioch dla zaspokojenia potrzeb Kkil-
kuset owczesnych dygnitarzy dworskich.

Zwigzek Radziecki przecigt odrazu wszelkie
nici importowe i zabrat sie do wtasciwego nasta-
wienia witasnej produkciji.

Juz w siédma rocznice rewolucji — w roku
1924- tym, w czasie defilady Na Placu Czerwo-
nym, zademonstrowano dziesie¢ pierwszych
ciezarébwek produkcji radzieckiej, wytworzo-
nych w zaktadach AMO pod Moskwa.

Byt to skromny poczatek, ktory jednoczesnie
stat sie wielkim Swietem radzieckiego przemy-
slu, pracujgcego przy zupetnie juz innych zato-
zeniach i na innych zasadach. Rok nastepny —
1925- y dal juz 113 samochoddéw ciezarowych,
rok 1925 — 342, rok 1927 — 400 ciezaréwek.
Produkcja zwiekszata sie z roku na rok, dajac
jednoczesnie coraz to lepszy pojazd. Jednakze
nie wszystkie czesci byty juz produkowane
w Zwigzku Radzieckim.

Razrasiajgca sle gospodarka radziecka wy-
mggdia jednakze znacznie wieksZg) ilosci samo-
chodéw, niz 400 sztuk rocznie, J tego wzgledu
W reku 1829-ym zeeeydewane dekenaé zasadni-
«ej rekonstrukcji zaktadébw AMO, w ten spo-

wystawie w Paryzu.

sob, aby fabryke przestawi¢ na produkcje ma-
sSowa.

Zaktady AMO zostaly wigczone wraz z 517
innymi przedsiebiorstwami do grupy nowych

przedsiebiorstw pierwszej pieciolatki gospo-
darczej.
W roku 1931-ym generalna rekonstrukcja

zaktadéw zostata calkowcie ukohczona. Na
miejscu dawnych warsztatéw, z trudem produ-
kujgcych 400 samochoddéw rocznie, powstat gi-
gant przemystowy, zdolny do wytwarzania
25.000 poj. mech, rocznie.

Fabryke wyposazono w najnowoczesniejsze
obrabiarki, a produkcje zorganizowano zgodnie
Z wymaganiami nowoczesnej techniki.

Jednocze$nie — w roku 1931-ym — na zy-
czenie zalogi fa-
bryki — zmie-
niono nazwe
AMO na ,Za-
ktady Imienia
Stalina (Z1S).

20 pazdzierni-
ka 1931-go roku
z tasSmy Zakta-
déw im. Stalina
zeszto 20 samo-
chodéw ciezaro-
wych typu AMO
— 3 (silnik sze-
Sciccylindrowy),
0 nos$nosci uzyt-
kowej 2,5 tony.
W tej serii nie

caosCodITa ¢ypS

f* « importowanej _ dIT
wiazku Radzieckim!

dukowana byta w

DALSZE ROZSZERZANIE PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO

Zaktady im. Stalina rozpoczely wiec pro-
dukcje tasmowg na szerokg skale. Po samo-
chodach ciezarowych rozpoczeto produkcje wo-
zow osobowych typu ZIS — 101. W tym wias-
nie okresie rozpoczeto dalsza rozbudowe zakia-
doéw przez wybudowanie obok nowej fabryki —
niemal tak wielkiej, jak fabryka macierzysta

W ciggu dwoch lat rozwinieto prace dziesie-
ciu nowych dziatdw, a jednoczednie wymienio-
no i unowocze$niono park maszynowy i _ no

dukcjf°ery ~ ZreOrganizowan® spos6b pro-

) t°, Tiec dl?ga rekonstrukcja moskiew-
{SkICh za .adogv automobilowych po ktore}] sta-
y 8l BAE jetiRB Z najwiekszyck fabrykJteirc

typu w Europie, gdyz produkcja wzrosta rir
70.000 samochodéw rocznie

Jednoczesnie przeprowadzono liczno
nad ulepszeniem tyjow, zarébwno mL2ync4
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zarowych, jak i samochodéw osobowych. Opra-
cowano szereg nowych typow. W tym czasie
wypuszczono z produkcji pierwsze autobusy
produkcji radzieckiej.

PRZERWA WOJENNA

W okresie wielkiego rozkwitu Zaktadow
im. Stalina — nastgpit wybuch wojny. Przed
fabryka stanely nowe zadania — wytworzenie
duzej ilosci samochodéw dla wojska, a jedno-
czes$nie przestawienie sie na produkcje Scisle
wojenna.

W pierwszym okresie wojny z Niemcami
urzadzenia i obrabiarki stuzace do produkciji
samochodowej ewakuowano za Ural. W pu-
stych halach zorganizowano fabryke uzbro-
jenia.

Tak wiec dzieki ewakuacji wojennej — Za-
kiady im. Stalina daly poczatek przemystowi
samochodowemu za Uralem.

Dawne natomiast zaklady pracowaly dzien
i noc przy wytwarzaniu uzbrojenia. Jednakze
juz w r. 1942, w okresie gdy Moskwie zaczelo
zagraza¢ bezposrednie niebezpieczenstwo —
rozpoczeto ponownie w zaktadach moskiew-
skich produkcje samochodbéw i czesci do nich
dla potrzeb armii. Zorganizowanie tej pracy
bylo niezmiernie trudne — robotnicy wykwalifi-
kowani w samochodziarstwie znalezZli sie za
Uralem — trzeba wiec bylo z ludzi niewykwali-
fikowanych, przewaznie miodziezy i kobiet,
stworzy¢ brygady pracy do 20-tu oddziatéw fa-
brycznych.

Mimo tych trudnosci, juz w maju 1942-go r.,
ukazata sie pierwsza seria znanych dobrze cie-
zarbwek ZIS — 5. Podwozia robiono w zakta-
dach moskiewskich, silniki produkowano za
Uralem—montaz catosci w zakladach moskiew-
skich. Za ten niebylejaki wyczyn zaklady
otrzymaly zaszczytne odznaczenie: order Czer-
wonego Sztandaru Pracy.

POWOJENNE SUKCESY ZAKLADOW

Po zwycieskiej wojnie Zaktady ulegty grun-
townej reorganizaciji: uzupetniono park obrabia-
rek, wprowadzono najnowoczes$niejszg organiza-
cje masowej produkciji, rozbudowano rozliczne
laboratoria doswiadczalne. Tempo pracy jest
dzi§ takie, ze wagon rudy zelaznej otrzymany
przez Zaktady w poniedzialek — w pigtek wy-
chodzi z zakladéw w postaci gotowych samo-
chodow.

Chlubg ostatnich miesiecy pracy Zaktadéw
sg nowe autobusy typu ,ZIS 154" (ostatnio
w duzych ilosciach pojawity sie na ulicach
Moskwy), dalej nowy, znacznie ulepszony, typ
ciezarowki ,ZIS 150", przystosowany do jazdy
w terenie — po najgorszych wertepach i w réz-
nym klimacie: w czasie mrozéw i w tropikal-
nym upale.

MOt ORTZACJA Nr. }

Trzecim produktem Zakladow jest wreszcie
potezny samochéd osobowy typu ,ZIS 110" —
wOz pewny, przestronny i wygodny. ZIS 110
byt demonstrowany na Salonie w Paryzu, gdzie

wzbudzit duze zainteresowanie fachowcoéw.
*

*

Od roku 1931 do 1946-go, w ciggu 15 lat pra-
cy Zaklady im. Stalina wyprodukowaty ponad
pét miliona samochodéw, ogolnej wartosci
przeszto 10 miliardéw rubli.

W roku 1950-ym Zakiady dojda do liczby
produkcyjnej 100.000 pojazdow mechanicznych
rocznie.

4
4 4

Na zakonczenie trzeba doda¢, ze Zaklady
im Stalina staly sie ,wylegarnig talentow” —
dzieki dobrze zorganizowanej opiece nad pracg
inzyneréw i technikéw, a jednoczesnie Zaktady
sg laboratorjom doswiadczalnym" dla wszyst-
kich innych fabryk samochodéw w Zwigzku Ra-
dzieckim.

Tutaj to wlasnie w Zaktadach moskiewskich
przepracowywano i ustalano ostatecznie wszel-
kie dane dotyczace pracy technicznej i organi-
zacji produkcji, stad gotowe wzory szty do in-
nych fabryk radzieckich. | te zastugi ,bryga-
dy moézgéw” Zaktadéw im. Stalina sg jedng
z najwartosciowszych osiggnie¢ dla rozwoju
samochodowego przemystu radzieckiego.

Opracowat mz. A. K otwicz,

/ [

Wadomosci z zagranicy

ROPA NAFTOWA WYDOBYWANA
Z POD MORZA KASPIJSKIEGO

Nadmorskie zagtebie naftowe Baku zostalo ostatnio po-
wiekszone o tereny podmorskie. Poniewaz lad zostat juz
tak gesto ,podziurawiony“ otworami wiertniczymi, ze nie
byto juz gdzie swidra wsadzi¢ — pomyslano o wykorzysta-
nli(l_.l poktadéw ropodajnych, siegajgcych pod morzem Kaspij-
skie. r

_ Dokonano prébnych wiercen z doskonatlym rezultatem.
Teraz Baku podmorskie dostarcza setek tysiecy ton ropy.

Dla jej wydobyc-a wybudowano specjalne urzadzenia
pomystu inz, Miezlumowa Sg to Instalacje ze starych rur,
skladajace sie z szesciu czesc.i kazda o wadze 20 ton i wy-
sokosci io — 15 m Czesci te uktadane sg za pomocg dzwi-
gu jedna na drugiej na dnie morskim i w ten sposéb pow-
staje stalowa wysepka, na ktérej montuje sie wieze z ciez-
kim urzadzeniem wiertniczym,

Wysepka taka moze bydé ustawiona na morzu w ciggu
piecnu dni, podczas gdy budowa fundamentu na palach
trwa kilka miesiecy i jest trzykrotnie drozsza.

Wyspy stalowe sg budowane na otwartym morzu w od-
legtosci j — 10 kilometréw od brzegu. Wytrzymujg one
doskonale najwieksze burze. W odlegtosci 50 m od kazdej
wyspy stalowej zaktada sie drugg na ktérej znajduje sie
ogrzewana budka, potgczona z wioza wiertniczg mostem
wiszagcym. W budce tej odpoczywajg wiertacze po pracy
majg tu radio i telefon dla utrzymania stalej tgcznosci
z ladem



Nr.

MOTORYZACJA

JAMES OLIVER LIAR

Str. 73

nowe drogi angielskiej konstrukcji samochodow osobowych

(Korespondencja wlasna z Londynu).

Wielka Brytania zwieksza eksport swych sa-
mochoddéw osobowych w szybkim ternom r.->

w 19461eksP -t wyniost 05 0 % * £

skich w.
do 26827 w grudniu w ft f- UkW Qyczniu ~
roku produkcja wynikia 35(K)XT k7 ~rlale te§°

wych H S - rma sam°chody dotk6ni paT

-a, i IWO0Ow u bk fwW "

nie*amcchcdéw4” A brytyjskie wytwor-
8 konne i2”~ "' k°T rnéw Produkuje wozy
10 koni '8 — 12P"odukuJe najliczniejsza klase

Produkciji S

e zajmuja sie glownie budowa nowych modeli
stosowaniem ,owych wynalazkow

te laki.' technicznego. Oczywiécie wozy
dllkz z T ‘ner edndp eale IJrods—
ze Wz u

na Howoc%esnosc i dgﬁ%nos& iona nia ge
I one wielu amator nama, majg

Oprécz powyzszych wytwaérni istnieje szereg
fabryK pomocniczych, produkujgcych czesci
skladowe specjalne, jak: sprzet elektryczny
ogumienie, gazniki, sprawdziany, przyrzady po-
miarowe, a réwniez stalowe nadwozia'i bezpieez
ne szyby.

Doswiadczenia, _prowadzone podczas wojny
na polu ulepszania silnikéw i wozow, jak row-
niez doswiadczenia na polu silnikéw lotniczych
i morskich, wykorzystane zostaly w petni przez
przemyst samochodowy. Wynikiem ich sga nowe

Resorowanie przedniego kota samochodu Armstrong
Siddcley.

pomysty, znajdujgce sie jeszcze w prébach, jak
na przyktad samochdéd z silnikiem nad tylng
osig, 0 szesciu cylindrach typu boxer, zbudo-
wanym z lekkich metali, posiadajacy wyjat-
kowo korzystny stosunek ciezaru do mocy. Sil-
nik ten posiada szereg powaznych zalet w sto-
sunku do typdéw konwencjonalnych i odznacza
sie niezwykle rownomierng i cichg pracg oraz
wielkg mocg w stosunku do wymiarow i cig-
zaru.

Roéwniez opracowane sg nadwozia z mas pla-
stycznych, nie ustepujgce wytrzymatoscig sta-
lowym.

Wprowadzone sg nowe ulepszenia, jak po-
krywki na $Swiece zaptonowe, zabezpieczajgce
od zwilgotnienia, nowe sprzegla hydrauliczne
i samoczynne lub potsamoczynne skrzynki prze-

kiadniowe oraz urzadzenia, redukujace wysitek
kierowcy do minimum.

Wiele troski okazano wnetrzu nadwozi czy-
nigc je wygodniejszym tak dla kierowcy, jak
i dla pasazeréw, przy czym szczegllng uwage
poswiecono doskonatej widocznosci. Nowe mo-
dele produkowane dopiero w kilku egzempla-

rzach znngq sie- niewatpliwie na rynku 5uz
w roku

az 44% T eC wytworni brytyjskich, gdyz
Ifn2 / .op* c°wala  “peinie nowe powojenne
modele i oddala je juz do uzytku. Na pcdkres-

nvm WSINV r Ak Zerwania z tal; z%korzenlc
n onserwa em technicznym
Ze wszystklgh nowych m %én]l tylko JedcenyH

R. G., zachowal sztywng przednig cs, a jeden.

Resorowanie i kierowanie nrze4r,:,,. i i .
Lagonda 2*4 Itr Kolo zawieszone .est natw d\" 'u
1 resorowane ¢rubowg sprezyna ijri j i wa"a023ch
praw:d’owa pozycje ko6 f d«* » ZapeWn a
Kierowanie kotami odbywa se UBRCl« sPrryn/-

teg8 | ISy 28BAIE potaczoffe’ Y dlvdREYarsd ki eRE"

przecznymi.
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Tylna oi samo-

chodu Lagonda

2'A ltr. Kola re-

sorowane sg drag-

zkami  skretny-

mi, a zawieszone

sg na trojkatnych wahaczach o diug ch ramionach. Konce
ramion wahaczy posiadaja kulowe przeguby, osadzone w
gumie. Na uwage zas uguje umieszczenie bebnéw hamul-
cowych blisko wyréwnywacza, przez co zmniejszono ciezar

piast ik6i i polepszono resorowan e.

Allard, pozostat przy silniku o bocznych zawo-
rach. Pozostale zastosowaly w swych wozach
najnowsze zdobycze techniki samochodowej.

Powszechnie przyjeto sie niezalezne zawiesze-
nie kot przednich przewaznie przy pomocy wa-
haczy z drazkami skretnymi lub $rubowymi
sprezynami. Nie ktore, jak Frazer-Nach-Bristol
oraz Triumph, pozostaly przy poprzecznym re-
sorze i jednym wahaczu z kazdej strony. Wszyst-
kie wytwérnie natomiast opracowaly zawiesze-
nia w ten sposéb, by zmniejszy¢ do minimum
niedoktadnosci prowadzenia k&t przednich,
uchwyci¢ jak najmocniej moment skrecajgcy
podczas hamowania i zredukowaé wyrabianie sie
ruchomych czesci.

Wiele firm stosuje z powodzeniem przeguby
gumowe zamiast dotychczasowych sworzni i tu-
lei w wahaczach osi przedniej. Wytwdérnia samo-
chodéw Healey chwali sige, ze nareszcie posia-
da system zawieszenia przodu, zapewniajacy
idealnie réwnolegte prowadzenie kot.

Pompa hamulca hydraulicznego Girlmg
Triumph ,1800".

MOTORYZACJA
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Os$ tylna sztywna ma jeszcze wielu zwolen-
nikéw, lecz zawieszona jest ona badz na sprezy-
nach Srubowych, badz na drgzkach skretnych.
Pionierem niezaleznego zawieszenia kot tyl-
nych jest Lagonda i Invicta. Natomiast Healey,
Jensen, Frazer-Nash-Brstol i Jcwett — pozo-
staja przy rozwigzaniu klasycznym,

W dz:ale sprzegiet kréluje nowe sprzegto jed-
notarczcowe Berg & Beck, oraz samoczynne
sprzegto hydrauliczne.

W skrzynkach przektadniowych tylko jedna
firma Triumph pozestawia nadal klasyczng
skrzynke cichg i synchronizowang z normalng
dzwignia przektadniowg. Pozostate wytwarnie
wprowadzajg skrzynki preselekcyjne, epicyklicz-
ne, lub hydrauliczne — samoczynne.

Tak modny w roku 1938 nadbieg zostat catko-
wicie zaniechany, natonrast przekiladnia bezpo-
Srednia jest znacznie podwyzszona, spetniajac
rolg nadbiegu. W jednym z samochodéw, matym
modelu Kendall, nie mozna w ogodle uzy¢ wy-
razenia ,nadbieg”, bowiem zadna przekfadnia
nie jest bezposrednia, a kierowca ma wolng reke
w uzyciu najodpowiedniejszej przekiadni.

Waly napedowe (kardanowe) przedwojennego
typu pozostaly jedynie w samochodach Bentley
i Rolls-Royce i to mocno unowoczesnione, nato-
miast powszechnie stosowane jest obnizenie wa-
tu przez wprowadzenia hypo:dalnego zazebienia
két stozkowych i zmiane przegubéw wedtug sy-
stemu Hardy-Spicer.

Specjalny nacisk potozono na systemy hamul-
- cowe, bowiem warunki drogowe Wielkiej Bry-
tanii wymagaja posiadania doskonatych hamul-
cow. W tej dziedzinie osiagnieto wielkie poste-
py. Ostatnie modele hamulcéw odznaczajg s.e
niezawodnoscia i nrekkoscig dzatania, aniekt6-
re, jak Girling Hydrostatic, nie wymagajg wogo-
le regulacji, bowiem szczeki hamulcowe utrzy-
mywane sg samoczynnnie w pofozeniu najbliz-
szym bebnow przez zastosowanie statego stvku
czesci szczek z bebnami. Na podkres-
lenie zastuguje tendencja do stosowa-
nia hamulcéw hydraulicznych jedy-
nie na kola przednie, podczas gdy ko-
ta tylne hamowane sg przektadnig
mechaniczng. Ten system, znany pod
nazwg Girling Hydro Mech, jest sto-
sowany w wozach Armstrong Sid-

deley, Daimler i Riley.

Ramy samochodowe ulegly wiel-
k’'m modyfikacjom. Przyjela sie pow-
szechnie zasada nowoczesnej ramy
sztywnej o pcdiuznicach skrzynko-
wych, powigzanych mocnymi po-
przeczkami oraz ramy z poprzeczkami
krzyzowymi. Lagonda stosuje réw-
niez wzmocnienie swej krzyzowej
ramy przez tloczony sztywny element
nadwozia.
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Nowe podwozie Lagendy. Na specjalng uwage zastuguje
krzyzowa rama, wzmocniona dwiema

: ) rurowymi potuz-
nicami.

Skrzynkowa rama samochodu Healey 24 litra.

Jak juz wspomniatem, silniki samochodowe
przezywaja wspaniatg ewolucje. Z wyjatkiem
jednego, wszystkie posiadajg zawory wiszgce
w glowicach, przy czym wytwdrnie 'podzielity
sie zapatrywaniami: jedne stosujg zawory
w glowicach, utozone na jednej osi i sterowane
przy pomocy wahadelek i popychaczy, a inne
zawieszajg zawory uko$nie i sterujg je badz
skomplikowanym systemem drazkow, badz dwo-
ma watkami rozrzgdczymi w glowicy.

Jedynie Bentley i Rolls-Royce stosuje zawory
kombinowane ssace w gtowicy, a wydechowe
boczne, bowiem taki ukiad zapewnia najlepszy
ksztalt komory sprezania w cylindrze.

Czesciowy przekréj silnika Bentley 4,3 litra,
typ Mark 1V.
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Podwozie camochodu Armstrong - Siddeley o krzyzowej
ramie skrzynkowe;.

We wszystkich systemach skorzystano skwap-
liwie ze studiow, ogtoszonych przez najlepszych
znawcOw tej dziedziny, jak Ricardo, Janeway
i Taub. Z 13 firm. stosujgcych zawory w glo-
wicach, szes¢ ma zawory w jednej linii, stero-
wane wahadelkami i popychaczami, pie¢__ za-
wory ukosne w gtowicach péitkolistych (Frazer-
Nash-Bnstol, Healey, Riley, Lagonda i Invicta)

oraz dwie (Bentley i Rolls-Royce) — zawory
kombinowane.

Silniki, angielskie cechuje bardzo wielka wy-
dajnos¢ 1 moc, cichy i rowny bieg oraz wielka
odporno$¢ na zuzycie. Jako przykiad nalezy po-
da¢, ze Rolls-Royce gwarantuje swym wyro-

bom przebieg 160 tysigcy kilometrow bez na-
prawy gtéwnej.

lendencja do budowy samochodéw bezramo-
wych o samoniosgcym nadwoziu, zapoczatkowa-
na przez maly wozek Jowett Javelin, poczyna

Przekréj nowego sil-

nika Lagoody 2¥» Itr

o dwéch watach roz_

rzedczych w gto-
wicy.
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sie przyjmowac ogolnie i nalezy sie spodziewac,
ze w najblizszym okresie lat pieciu wszystkie
samochody matle, o podwoziu diugosci mniejszej
niz 9 stép, beda posiadaty nadwozia samonio-

sace.

Nadwozia zyskaly znacznie na wygladzie ze-
whnetrznym. Powstaje powoli nowy styl nadwo-
zi, odmienny cd dawnego archaicznego wygla-
du samochodéw angielskich. Nowoczesne nad-
wozia, aczkolwiek zupetnie rézne od ciezkich
,wagonow" amerykanskich, przestudiowane sg
dokfadnie pod wzgledem aerodynamicznym
i niektore, jak sportowy woz Healey, pozwalajg
na zredukowanie oporu powietrza o 40% —
w poréwnaniu z dawnymi modelam5 Nic dziw-
nego, ze wysitki konstruktoréw silnikéw i nad-
wozi daly wspaniate rezultaty, bowiem prze-
wazna ilos¢ samochoddéw brytyjskich Srednigj
klasy osigga szybkosci rzedu 140 krngodz., a nie-
ktére bez wysitku przekraczajg i 160, przyczym
k:erowanie wozami przy tych szybkosSciach jest
tak latwe, ze nie przedstawia zadnego specjal-
nego niebezpieczenstwa.

Tendencja Wielkiej Brytanii do opanowania
rynkéw zagranicznych uwidocznia sie w ostat-
nio wykonanym prébnym samochodzie wytwor-

Ang'elski
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ni Standard Motors, model Vanguard, przezna-
czonym specjalnie na ekspert do Potudniowe]
Ameryki, gdzie musi konkurowa¢ z samochoda-
mi amerykanskimi. Jest on zbudowany w ty-
powym stylu USA i cdbiega zasadniczo od kon-
wencjonalnego typu angielskiego. Supernowo-
czesny dwulitrowy silnik, amerykanska budowa
podwozia i nadwozia — oto zasadnicze jego
cechy.

Przéd Vanguarda przypomina Forda Mercu-
ry, boki nadwozia stylowane sg wedlug Kaise-
ra, tyt — wedlug Chryslera. Czterocylindrowy
silnik gdérnozaworowy o litrazu 1849 cmj ha-
mulce hydrauliczne resorowanie niezalezne kot
przednich sprezynami $Srubowymi, a tylne —
resorami piérowymi, amortyzatory ze stabiliza-
torami i typowe amerykanskie wykornczenie we-
wnetrzne (po trzy miejsca na kazdym siedzeniu)
wszystkie te cechy, tak r6zne od tradycji angiel-
skich, zapewniajg nhowemu samochodowi wielkie
powodzenie na rynkach zagranicznych. Rewe-
lacja jest uzyskanie 65 KM mocy silnika przy
4500 obrotach na minute oraz ciezar karety tyl-
ko 1070 kg.

* *

Amerykanskie tendencje poczynajg czyni¢
wytomy réwniez i w konserwatywnej Anglii.
Widomym znakiem tego jest wypuszczenie na

Samochéd ,Vanguard“, budowany wedlug w2oréw amerykanskich. Z lewej u dotu: fragment zawiesze-

nia kola przedniego. Z prawej u dotu: fragment tylnej osi.
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y e nowego modelu Austina, tak zwanego po-
f a™le Station Wagon. Typy te znamy juz
produkcji amerykanskiej. Sa to wozy, prze-
znaczone do uzytku prywatnego, jak i do prze-
wozenia bagazu i pasazerow na dworzec kolejo-
wy, oraz specjalnie dogodne dla farmerow. ta-
Czg cne w sobie cechy dwumiejscowego wozu
osobowego, ktoéry moze byé w kazdej chwili
przeksztatcony w szescioosobowy autobusik, woz
bagazowy Ilub_wdz do polowania. Oryginalny
ksztalt nadwozia stanowi typ sam dla siebie.

Austin 16, Station - Wagon.

Wyposazenie samochodu nie odbiega od nor-
malnego wyposazenia dwumiejscoOwki ze Zmia-
nami, koniecznymi przy przystosowaniu do prze-
wozu bagazu. Wozy Austin Station-Wagon bu-

skowvrﬂ ‘na _SIT model odwozi. wWoj-
skowych, uzywanych %odczas ostatniej wojny

Tyt samochodu Austin 16, Station-Wagon.

Jak wynika z powyzszych informacji, Wielka
Brytania postanowita zerwa¢ definitywnie z tra-
dycyjnym konserwatyzmem w dziedzinie bu-
dowy samochodow i szybk mi krokami dogan'a
mne. przodujgce kraje usiujac znoéw stangé
w pierwszych szeregach najnowoczes$niejszych

onstiukcji. Ta zorana polityki produkcyjnej

'le sie niewatpliwie bardzo dodatnio na mo-
zliwosciach brytyjskiego eksportu.

J. O. Liar

(Zdjecia: British Off. Photo)
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ZE SZKOLY CZY Z ULICY?

Na artykut w nr. n-tym o metodyce nauczania na kur-
sach szofemskich pozwole sobie odpowiedzie¢ ob. Zaboiow-
skiemu na temat wprowadzenia nowej metody szkolenia.
Muszeiwyrazi¢ ob. uznane, ze wskazana metoda naucza-
nia daje lepsze wyniki a tym samym lepszych kierowcow.
Nie odpowiadana by ona jednak szkoleniu szesciotygodnio-
wemu, jak to by.o dotychczas, lle to czasu ulywa nieraz,
chcac naprowadzi¢ wlas.wie ucznia ku rozwigzaniu za»ad-
men a. Wiemy przeciez, ze nie wszyscy absolwenci kurséw sg
jednakowo utalentowani, czy tez mniej lub wiecej wy-
ksztatceni. ’

Zeby szkolié kierowcéw technicznie w mys| takiego pro-
gramu, musimy wpierw zaprowadzi¢ takie szkoiy, ktére by
posiadaly wszelkie pomoce naukowe, odpowiedni tabor, war-
sztaty do zaje¢ praktycznych itp.

- Nie mam tu na mysn starych -rutynowanych szoferéw,
ale milode si.y posiadajgce w tym kierunku dobre kwalifika-
cje i takich ludzi trzeba by wpierw wychowaé czyli wyszko-
li€c. N;e wystarczy wysuwanie programoéw i podrecznikéw__
spos6b nauczam.a powinien by¢ wszedzie ten sam.

Stworzono caty szereg szkét czy kurséw szolerskioh nie
we wszystkich mozna spotkaé tudzi, ktérzy by naprawde
troszczyli sie o dobre wyszkoleme kierowcéw. Nie iedne
z tych urzadzaly poprostu wyscig w tym kerunku, aby wy-
kaza¢ sie duza liczebnoscig kandydatéw, n.e pomysSlen ze

blkznymPraWS 1 7 ZWiazlne jeC z bezpieczenstwem pu-

Nasuwa sie tu pytanie: Kto nauczy tych, ktérzy zostaia
kierowcami ,z ulicy", bez szkoty? 7 °lta,it
oc zZyn:en;\ 2 te8° ~dzaju kierowcami nle
ocenl |c sprawnosm W ruchu kotowym, nie mowne
0 obstudze pojazdu. Nie mozna tu w tym wypadku*wn.c
Komiki Egzaminacyjnej, bo przy egzaminie z teorii ha py-
tamc odpowiedziat dobrze, a podczas jardy warunki drogo-
we odpowiadaly réwn.ez tej krotkiej przejazdzce. Egzami-
nator me moze przeciez jezdzi¢é z kandydatem godzmami
by naprowadza¢ go na rézne sytuacje drogowe. 1o tez Ko-

umejetnosrnlkandydata? * "*** Kwierdaii PrAdziwych
b e i r i ja
rubt

wysuki wprowadzenia'

egzaminami crolld"Tka7 « y Bmktrza prz,jmyslu. chcjlc ztozyé
czen.e odbytej praktyki. Stad tez’ wnhrsck'Oi* d*¢,zasw,ad-
poiazdé-w mechanicznych pow.nm wszyscy b-"'zwz»l j"?rawcy
wyszkolenie przez fachowcéw w tTm kArunMr gi? “ m'eC
me beda on, zagraza,! bezpieczenstwu publicznemu nTbMa
utrudniaé mnym w ruchu kotowymi nie"beT nhzc”

Jezeli poréwnamy prawa jazdy amatorskie w stosunku
do zawodowych, to n.ema specjalnych ograniczen czy “ ka-
tegorii. Upowaznia go do prowadzenia Kazdego pojazdu za
wyjatkiem polazdow w celach zarobkowych a wi ¢ Jest 1
zawsze grozny d.a innych uzytkownikéwdré-» 1

Moim zdaniem nie powinni by¢ réwniez dopuszczeni do
egzaminu ci wszyscy, ktérzy nosili prawa iazdy L
Erzez szes¢ m|e3|8dy w kieszeni, nie bu; zatrudnieni . "

lerowcy samochodow zatrudnieni jako

Obserwujac od durnego czasu fabiykowanie tero ro.
dzaju szoferow, nie jest dla mnie zagadka « -D,ro
dydatéw na kursach, ktéry z dniem kan’
r- spadn,e jeszcze wiecej w zwigzku z przedtuzaycznia,*
szkolenia i tvm samym z podtyzka optaty n

'le to takich kandydatéw zg aszaim- rV. i
wiedziato: ,Poco traci¢ 6 tygodni k“rs P°'
CV ziotych, kiedy mozna z'ozy¢é e-zam n w”" wIC" OS¢
dna op acajgc szeséset ztotych® Kud;c nhi Q" U Jednego
dwiescie ztotych, a jezdzi¢ nauczy¢ “

j_

cych egzaminy bez nauki w szkole. 7 zaajl
JAN GOSTYNSKI

Jarocin Walki Mtodych g9.



BOHDAN PRZELASKOWSK1

Gaznik czy pompka irtrpskoina?

Artykut niniejszy nie porusza wcale zagadnien, zwia-
zanych z silnikami Diesla, jak to pozornie zapowiada tytut.
Bedzie tu rozpatrywane jedynie zagadnienie zastgpienia
gaznika w silnikach na paliwo lekkie specjalng pompka
wtryskowg. Gaznik bowiem, budowany na tych samych
zasadach konstrukcyjnych przez 30 lat, posiada szereg wad,
ktére w najbardziej nowoczesnych jego konstrukcjach zo-
staly usuniete tylko czes$ciowo.

Powstajace w gazniku opory ssania powodujg straty
w mocy silnika, szczegélnie podczas pracy na duzych obro-
tach. Nastepnie rozdziat paliwa do cylindréw jest nieréw-
nomierny, gdyz rozpylone w gaZniku czasteczki paliwa
posiadaja wieksza bezwladnosS¢ niz powietrze i nie moga
.nadazy¢ za nim w kretej drodze przez gaznik 1 ko-
lektor ssacy do cylindréw. Cylindry, lezace blizej gazmka,
otrzymuja wiec lepsza mieszanke, niz pozostate.

Tak samo w wypadku nagiego™ otwarcia przepustntcy,
gdy wymaga sie od silnika szybkiego zwiekszenia “mocy,
réznica w bezwladnosci powietrza i paliwa utrudnia bieg
silnika przez spowodowanie nhagtego zubozenia mieszanki
Przeciwdziata sie temu wpiawdzie przez wmontowanie spe-
cjalnej pompki do zrywu, stanowi to juz jednak dodatkowag
komplikacje mechaniczng” gaznika. Dalsza komplikacje jego
budowy, a co za tym idzie i wzrost kosztow produkcji, po-
wodujg urzadzenia do utatwiania rozruchu i inne, stuzace
do zapewnienia silnikowi jak najlepszej m eszanki w kaz-
dych warunkach pracy. , ,

Jeszcze bardziej skomplikowanag budowe posiadaja -gaz-
niki do silnikéw lotniczych, gdyz warunki pracy samolotu
wyrnagaja od gaznika samoczynnej regulacji mieszanki nie
tylko w zaleznosSci od zapotrzebowania silnika, lecz réwniez
i w zaleznosci od zmian cisnienia i temperatury otaczajacego
powietrza. Plywak i komora plywakowa musza dziata¢
niezaleznie od pofozenia samolotu w' stosunku do ziemi,
a caly gaznik musi by¢ ogrzewany, aby para wodna z po-
wietrza nie mogta zamienia¢ sie w 16d pod wpltywem ms-
¢ €ej temperatury, panujacej na duzyah wysokosciach lotu.

Wszystkie te okolicznosci zachecaly mz konstruktoréw
do stosowania szeregu dodatkowych urzadzen kompbkujar
cych bardzo budowe gaznka, ktéra z drugiej strony musi
by¢ lekka i zwarta, aby zajmowaé¢ mozliwie mato cennego
miejsca w samolocie. . ,

Gaznik samochodowy nie wymaga wprawdzie tych
Wszystkich dodatkowych urzadzen regulujacych, chociaz
zalezno$¢ jego od cisnienia atmosferycznego. t. zn. wytwa-
rzanie zbyt bogatej mieszanki przy niskim ci$nieniu, ma
rowniez i dla somochodéw peiwne 'znaczenie. Podczas bo-

Rys. 1— Pompka wtrysko-
wa Puurman‘a A — do-
ptyw paliwa do pompki,
B—odptyw paliwa zpomp-
ki do rozpylacza, C —
doptyw oleju ‘smarujgcego,
D — cylinder pompki, E—
ttok pompki, F — mimo-
éréd do regulacji momen-
tu wtrysku i ilosci wtry-
skiwanego paliwa.

wiem jazdy po drogach wysokogérskich zuzycie paliwa
niepotrzebnie wzrasta. Sprawne dziatania gaznika w zmie-
niajacych sie wzgledem poziomu potozeniach, potrzebne jest
gtébwnie w samochodach terenowych, ktére tez przewaznie
zaopatrywane sg w specjalne gaznlki.

Teoretycznie zdawaloby sie wiec, ze pompka wtrysko-
wa, hie posiadajgca powyzej opisanych wad bedzie ideal-
nym (zastgpieniem gaznika, nastreczajac, zwlaszcza w sa-
mo'otadh,, o wiele mniej trudnosci konstrukcyjnych. Do-
zujac bowiem paliwo zgodnie z iloScig obrotéw i warunka-
mi praCy silnika, daje ona lepsze napetnienie cylindréw na
duzych obrotach oraz lepszg mieszanke na duzych wyso-
kosciach w rozrzedzonym powietrzu. Reaguje ona predzej
od gaznika na zmiany powstate przy otwarciu przepustnicy
i daje mozno$¢ stosowania paliwa o mniejszej liczbie okta-
nowej. Poza tym konstrukcja jej nie stwarza mozliwosci
powstawania wewnatrz lodu, dozowanie paliwa jest prawi-
dlowe nawet w czasie akrobacji, a rozdzial paliwa do iz-u
1 wiecej cylindréw silnika lotniczego jest réwnomierniej®

AGtowna wiec zaleta pompki wtryskowej w poréwnaniu
z gazniikiem jest zwiekszenie mocy silnika® i zmniejszanie
zuzycia paliwa na RM i godzine. Mechaniczne™ rozpylenie
paliwa i staranniejsze przemieszanie go z powietrzem po-
woduje dokladniejsze spalanie mieszanki bez dymu 1 osa-
déw a mniejsze opory ssania umozliwiajg lepsze napetnie-
nie cylindrow co w rezultacie daje wzrost mocy silmka o 10
do 15 proc., zwlaszcza przy pracy na wysokich obrotach
oraz polepszenie sie elastycznosci silnika.

Praktyka wykazala, ze najmniejsze zyski w poréwnaniu
z gaznikiem daje pompka w kilko - gaznikowych, szybko-
obrotowych, sportowych silnikach. Oczekiwane oszczednos-
ci na paliwie w praktyce okazaly Se mm-malne.

Natomiast posiada pompka jeszcze dwie wazne zalety:
1) mechaniczne rozpylanie paliwa pozwala na stosowanie
wszelkich paliw ptynnnych, co czyni zwykly silnik uniwer-
salnym bez zadnych przerébek; 2) rozruch silnika jest tat-
wiejszy i szybszy niz przy zastosowaniu gaznika.

Wszystkie te okolicznosci zachecaly juz dawno konstiuk-
torow do zastgpienia gfznika pompka wtryskowa. Tak wiec
np. na XV Sabnie Lotniczym w Paryzu w 1936 * wysta-
wiono takg pompke konstrukcji wytwoérni Les Chantiers
du Rhone wg. patentu Puurman‘a (rys. 1). Byla ona typu
tloczkowego, oznaczata sie prostg konstrukcjg 1 posiadata
regulacje momentu wtrysku i ilo§¢ wtrysk.wanego paliwa
za pomocg zmian skoku tloczka. Napedzana byta za po-
mocg oddzielnego watka noskowego.

Oprécz pompki, przewidziano tez instalacje do ogrze-
wania cieptem spalin powietrza zasysanego przez silnik,
oraz regulowany wlot powietrza zimnego, co pozwalato na
dostosowanie jego temperatury do rodzaju paliwa i Liczby
obrotéw silnika (rys. 2).

Do szerszego stosowania pompek zamiast gaznikéw
w samochodach nie doszio jednak, a to ze wzgledu przede
wszystkim na ich o wiele wyzsze koszty produkcji oraz ze
wzgledu na ich stosunkowo szybkie zuzycie sie i koniecz-
no$¢ bardzo' starannego smarowania. Dopiero w czasie
ostatniej wojny zaczeto je stosowa¢ masowo do silnikéw
lotniczych, zwlaszcza duzej mocy, gdyz — jak to wyzej
opisano — zastgpienie gaznika pompka daje tu znacznie
wiecej korzysci niz w silniku samochodowym. Kwestia kosz;
tow produkcji nie odgrywala za$ w czasie wojny zadnej
roli, jezeli chodzito o wytwarzanie sprzetu bojowego.

Pompki wtryskowe stosowaly obie stiony walczgce, ale
konstrukcje alianckie przewyzszaly znacznie wytwory nie-
mieckie pod wzgledem lekkos$ci, sprawnosci i tanioSci.
Niemcy uzywali przerobionej pompki do silnika Diesla,
Alianci natomiast czterech rodzajéow specjalnych pompek,
z ktérych wszystkie pracowaly jednakowo dobrze, pomimo
catkiem odmiennych konstrukcyj.

Trzy konstrukcje byty brytyjskie: 1) Rolls - Royce'a,
stosujgca napedzany od jilniika odsrodk' wy regulator do
regulowania cisnienia paliwa oraz nastawiane rozpylacze;



) obson — R. A. E. — ods$rodkowa pompka ze zmiein-

ymi ro”pyilaczami; 3) S U. — pompka tloczkowa o zmien-

nym skoku ttoczka. Czwarta konstrukcja, amerykanska
1,enc™ ~ Stromberg), byla polaczeniem gaznika z pom-
A N on;k dozowal paliwo, a pompka wtryskiwata je do

Wtryskiwanie paliwa do cylindrow moze sie odbywac
trojako: i) do kolektora wlotowego z jednym punkcie nie*
przerwanym strumieniem; 2) oddzielnie ponad kazdy za-
woér wlotowy i' to tylko w momencie jego otwarcia; 3)

wprost do komory spalania podczas suwu ssania lub spre-
zania. r

Kazdy z tych trzech systeméw posiada indywidualne
zalety 1wady. Pierwszy z nich jest stosowany z powodze-
n:iem przez Rolls - Royce'a w silnikach lotniczych (rys.3).
Paliwo jest wtryskiwane w wirnik odsrodkowej sprezarki,
ktéry gwattownie i doktadnie miesza jp z powietrzom po
czym wttacza mieszanke do cylindrow. System ten wymaga
albo sprezarki aibo stosowania wysokiego ci$nienia oraz
duzego 1 ogrzewanego kolektora wlotowego, celem zapew-
nienia réwnomiernego rozdzialu paliwa do cylindréw,
w tym drugim wypadku (bez sprezarki) oczekiwane zwiek-
szenie mocy jest* hardzo problematyczne. Natomiast system
ten (wtryskiwanie w jednym miejscu do kolektora wloto-
wego) jest ze wszystkich trzech najekonotnkzniejszy pod
wzgledem zuzycia paliwa.

Drugi system (oddzielne przerywane wtryskiwanie po-
nad zawory wlotowe), stosowany w U.S.A. do silnikéw lot-
niczych malej mocy, oraz_w W. Brytanii przez S. U. Co.

silnikéw zaréwno lotniczych jak 1 samochodowych jak
tez i trzeci system (bezposredniego wtrysku) — amerykan-
ski Bend:x a, dajg wiekszy przyrost mocy niz pierwszy
system, lecz za to pompka wtryskowa dla tych obu syster
moéw Nest trudniejsza i kosztowniejsza w produkcji, a za-
pewnienie réwnomiernego rozdziatu paliwa do cylindrow
wcale nie jest latwiejsze.

Przyszto$¢ pokaze ktéry z nich jest najracjonalniejszy,
zw aszcza ws$rod konstruktoréw zdania na ten temat s3
podziej one.

* * *

Producenci samochodowi czynig ciggle doswiadczenia
nad zastgpieniem gaznika przez pompke wtryskowg W W
Brytanii wytwdérnie C. A. V. i Thornycroft zbudowaly’
wspomie bezgaznikowy silnik benzynowy dla ciezaréwek,
ktory w prébach wykazal bardzo duze zalety.

Rys 2 — Schemat zastosowania pompki Puurman‘a do sil-
nika samochodowego, 1 — silnik, 2—4 — pompka, 3 —
1ilosci wtrysku, 12 — przewodd paliwowy do rozpylacza,

sprzegielko stale, 10 —dzwignia do regulacji momentu
13 — rozpylacz, 14 — komora zmieszania, 26 — gardziel
derpowadzajacy ogrzane powietrze, 27 — oslona na rurze
mwydechowej, 28 — wlot powietrza do oso'ny 27, 30 —
przepustu,ica, 31 — dzwignia posrednia przepustmcy, 32 —
regulowany wylot powietrza zimnego, 33 — dZw gnia po-
$rednia do regulacji wlotu zimnego powietrza, 34 — ko-

lektor wlotowy.

MOTORYZACJA

Str. 79

Rys. 3 — Schemat instalacji wtryskowej Stromberg-Speed
w zastosowaniu do sinika lotniczego,
1 —Zbiornik paliwa, 2 — pompka pomocnicza 3 — pompka
pi-zy$pieszeniowa, 4 — dzwignia regulacyjna 5 — rurka
przekazujgca ssan e sprezarki do mechanizmu dozujgcego
paliwo, _ — mechani jn aoziracy ta leo. 7 — rurka rlo-
mechanizmu dozujgcego, 9 — termoelement, 10 — wirnik
sprezarki, 11 dura wilotdwa, 12 — przepustnica, 13 «—
wlot powietrza, 14 — rozpylacz, 15 — rurka odprowa-
dzajgca pary paliwa.

W St. Zj. nowopowstata Tucker Corp. przystgpita do
produkcji samochodu osobowego marki Torpedo, posiada-
jacego ultranowoczesng konstrukcje. Silnik tego wozu za-
m.ast_ gaznika posiada pompke wtryskujagca paliwo bezpo-
Srednio do cylindréw.

Z technicznego punktu widzenia jest wiec pompka wtry-
skowa bardzo interesujgcym i pe'nym zalet rozwigzaniem,
ale wzgledy finansowe, t. zn. bardzo wysoki koszt produk-
cr. w poréwnaniu_do gaznika, nie pozwalaja na razie na jej
masowe stosowanie.

Odpowiadajgc ha pytanie, postawione w tytule, nalezy
stwierdzi¢ ze zastgpienie przez nig gaznika w samochodach
seryjnych nastgpi bardzo niepredko.

BOHDAN PRZELASKOWSKI

(opracowano na podstawie artykutow w ,The Motor".
LA T. S* i innych).
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Kronika naftowa

Dania.

Rzad dunski podwyzszyt w grudniu ub. roku cene ben-
zyny na ii Dréw za Litr, co réwna sie zil. 50,84. Dalsza
zwyzka cen benzyny jest zapowiedziana. Réwnocze$nie pod.
wyzszono cene oleju gazowego . 'leju opalowego.

Reglamentacja benzynowa zostata wprawdzie zniesiona
w listopadze ub roku, jednakowoz wprowadzono surowe
ograniczenia podr6zy samochodami i wszczeto kampanie
pod hastem oszczednosci benzynowych. Poczawszy od i-go
stycznia b. r, zakazanym jest ruch samochodéw od godzi-
ny 20-ej w sobote do godziny y-ej w poniedziatek. Jazda
samochodem w tym czasie jest dozwolona tylko za specjal-
nym zezwoleniem.

Wtochy. \ i |
Witoski plan zaopatrzeniowy na i-szg potowe 1948 ro-
ku przewiduje import:

x.150 000 ton ropy

22.500 benzyny samolotowej
50000 , oleju gazowego
100000 , oleju opatowego
10.000 , olejéw smarniczych
w surmie:  1.332.500 ton prok. naftowych:
Wielka Brytania.

Przystgpiono do opracowania projektéw zwigzanych
z rozbudowg raf.neri: w Llandarcy, Zdolno$¢ produkcyj-
na tej rafinerii ma bye. podwyzszong z 360,000 ton do mi-
liona ton rocznie.

Niemcy.

Miedzysojusznicza Komisja Kontrolna, opierajgca sie¢ na
postanowieniach porozumiena Poczdamskiego, ustalita gor-
ng granice rocznej produkcji niemieckiego przemystu samo-
chodowego na 40.000 samochodéw osobowych, 40.000 sa
mochodéw ciezarowych, 14000 ciggnikéw i 10.000 moto-
cykli, o litrazu ponad 60 cm3.

Obalajac postanowienia Konferencji Poczdamskiej An-
glosasi ustalili nowy program, w mys$| ktérego fabryki w Bi-
zonii majg pro.dukowaé rocznie 160.000 samochodéw oso-
bowych i 61 500 samochodéw ciezarowych, faktycznie je-
dnak skape przydzialy stali w ciagu 1947 roku wystarczyty
zaledwie na produkcje potowy ilosci samochodéw ustalo-
nej przez Konferencje Poczdamska,

Ostatnio wystosowato Zjednoczenie Niemieckiego Prze-
mystu Samochodowego memoriat do w'adz okupacyyjnyoh,
zawierajacy nastepujgcy program produkcyjny:

) ) _— na rozbu- na cele
Jer‘(j)g(z)r‘:'i:k gﬁzwynclaaggj. gou-e ta- eksporto- razem
oru sam. ue
sam. 0sob. 172,000 86,000 54,000 312 000
sam ciez. 46 000 30,000 14,000 90,000
autobuséw 2,700 100 600 3,400
ciggnikéw 14,000 31,500 2,100 47,600
przyczepek 44,000 28,000 1.500 73>5°°
mo.ocykli 66,000 16.500 10,500 93,000
344,700 192,100 82.700 619,000

Wspomniane Zjednoczenie zgadza sie w ostatecznosci na
zmniejszenie  produkcji samochodéw osobowych, nastaje
jednak na rozpoczecie wykonania planu produkcyjnego jak
najrychlej. Memorial wspomina, ze nawet przy peinej re-
alizacji programu ilos¢ samochodéw osobowych wynositaby
1 w6z na 78 mieszkancéw w poréwnaniu z I-ym wozem
na 57 mieszkancoéw w okresie przedwojennym.

Zadania w odniesieniu do wysokich cyfr produkcyjnych
samochodéw ciezarowych a ciggnikbw szosowych sg uza-
sadnione potrzebami w zwigzku z odbudowag miast i znisz-
czen transportu kolejowego. |

Holandia.

Kontyngentowanie pioduktéw naftowych zosta*o znie-
sione w czerwcu 1946 roku, jednakze w zwigzku ze Swiato-
wym kryzysem zaopatrzeniowym holenderskie sfery of.cjal-
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ne licza sie z koniecznoscig powrotu do systemu przydzia-
towego. \

Tabor samochodowy holenderski jest dopiero w trakcie
odbudowy i wykazuje te same cechy charakterystyczne jak
tabory innych krajéw europejskich, t, zn, ze przy zmniej-
szeniu liczby pojazdéw osobowych wzrosta liczba samo-
chodéw ciezarowych.

W poréwnaniu z okresem przedwojennym' sytuacja
przedstawia sie nastepujaco:
sam esob. autobusy sam, ciez, razem
1938 94,000 4000 51,000 149,000
1947 64,000 2,800 62.000 128.800
Sytuacja importowa przedstawia sie jak ponizej:
1 Importowano w ciagu 9 miesiecy w tonach
'947 1946 1938
ropy 65200 196,000 324,000
benzyny 162,000 288,000 183,000
nafty 228,000 219,000 189,000
oleju gazowego
i opalowego 643,000 510,000 542,000
1.685 000 1.213,000 1.238,000

czb dochodzi rodzima produkcja ropy
wynoszgca okoto 200,000 ton rocznie.
M. Korolewicz

R 6 zne
NOWA ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W WARSZAWIE

Miejskie Zaktady Komunikacyne w Warszawie rozpo-
czng w roku biezacym odbudowe wielkiej zajezdni autobu-
sowej na 200 wozéw u zbiegu ulic Zoliborskiej i Pokornej.

Zajezdnia ta, ktérej budowe rozpoczeto przed wojna,
ulegla zniszczeniu w czasie Powstania. Z ocalalych urza-
dzen i resztek konstrukcji mozna bedzie jg cdbudowaj
kosztem 130 milionéw zl. w przeciggu niespetna dwéch lat.

Odbudowanie zajezdni na Zoliborskiej pozwolitoby MZK
zwr6ci¢ miastu hale targowe przy ul. Stowackiego i zli-
kwidowaé niewygodng zajezdnie na Pradze, a moze nawet
wczesniej zwolni¢ Hale Mirowskie.

NOWY WIELKI AUTOBUS AMERYKANSKI

W U.S.A. bardzo sie rozpowszechni )' ostatnio autobu-
sy dwu-czlonowe. Jednym z najwiekszych tego typu jest
autobus zbudowany dla Santa Fe Trailways“ przez Per-
manente Metals Corporation — wytwornie nalezacg do
Henry J, Kaiscra, znanego producenta statkéw transpor-
towych w czasie wojny.

Autobus ten, o nosnosci ok. 12,7 ton, posiada 63 miej-
sca siedzace. Jest on zbudowany z lekkich stopéw glino-
wo - magnezowych i napedzany silnikiem Diesla o mocy
275 KM.

Przednia, ciggngca cze$¢ autobusu oparta jest na dwdch
osiach, iprzy czym tylna o$ posiada kota bliznicze. Tyl-
na cze$¢ — przyczepka — posiada tylko jedng o$. Przéd
przyczepki opiera sie na tylnej osi przedniego cztonu
autobusu. Obie czesci sa oczywiscie potgczone przejsciem
z harmonijka, a dlugos$¢ catosci wynosi 183 m.

Automobilisci!
Benzyna podrozata!

Kostke drzewna i wegiel z twarde-
go dizewa dostarcza gazogenera-
torom — z wytwérni i wagonowo

Pe-Ha-Te, Bydgoszcz
Plac Wolnosci 7. Tel. 14-56



Noinosci ze Siuiata

Dwie wytwoérnie: amerykanski: Dussenberg i wioska
sona -Fraschini, reprezentujace wysoka Swiatowag klase
piodukcji samochodowej przerwaly wytwarzanie samocho-
déw przed o-statnia wojng — Duesenberg w 1938 i Isotta
rraschm: w 1936, Dopiero ostatnio powracajg obie na rynek
“ m"owymi modelami.

Duesenberg zostat odkupiony przez nowego wiasrieela
od koncernu Auburn - Cord - Duesenberg Co. i bcdzie
produkowat swdj przedwojenny model, catkowicie j.-dnak
unowoczesniony. Tak wiec mp. zamiast gaznikébw ma;a
by¢ stosowane specjalne pompki wtryskowe.

e ~darakter produkcji bedzie ten sam, t. zn. znéw stanie
e Duesenberg najdrozszym samochodem ¢wiata, budowa-

za,méw:en:(i 1 karosowanym wedtug zyczen klienta.
Ma by¢ wytwarzane nie wiecei jak 50 samochoddéw rocznie,
w ceme powyzej 25.000 dolaréw za stuke. Duesenberg byt
n.e ty.ko najdrozszym, lecz i najpotezniejszym samochodem
Swiata, gdyz jego o$mio - cylindrowy, sprezarkowy silnik
0 pojemnosci 6,88 Itr. rozwijal moc 265 lub 320 KM, za-
leznie od modelu.

Isotta - Fraschini zademonstrowata sw6j nowy model
na “ostatnim Salonie Samochodowym w Paryzu, gdzie wy-

Sak>nu°n °lI>rzymie interesowanie, bedac gtéwna sensacjg

, Nowa "s°tfa ma slld-k umieszczony z tytu, tak jak
1znany model Tatry ,87“, lecz szczegétami rézni sie od nigj
znacznie. Silnik Isotty jest os$tnio - cylindrowy — V, gor-
no . zaworowy, o litrazu 3.400 cm-' i rozwija 125 KM przy
4.200 o-br/min. Wszystkie lane czesci silnika sg z lekkiego
stopu, tak ze ciezar silnika wynosi jedynie ok. 160 Kg.
chiodzenie jest wodne przy czym chiodnica znajduje sie
z przodu wozu.

Ciekawym
gazmkow.

S.Inik jest umieszczony catkowicie za tylng osig i nape-
dza ty ne kota poprzez normalne sprzeglo i piecicbiegowag
skrzynke przektadniowa, ulokowang przed tylng osia. Za-
réwno sprzegto jak i skrzynka biegéw sg uruchamiane hy-
draulicznie, przy czym do wiaczania biegéw zastosowano
urzadzenie preselektywne: za pomocg lewarka pod k:erow-
nicg. Wybiera sie jedynie bieg, ktory jest wlgczany dopiero
pézniej przez nacisniecie pedatu sprzegta.

Tylne kota s3 napedzane za pomocg odkrytych pétouek
z cjwoma uniwersalnymi przegubami kazda.

Przednie kota sg zawieszone na poprzecznych wahaczach,
a wszystkie cztery kota sg uresorowanc za pomoca gumo-
wych tulei. Rama jest platformowa.

Nadwozie, typu Superleggera, wykonane przez firme
Touring w Mediolanie, odznacza sie doskonalymi propor-
cjami i piekng optywowa linia. Rozstaw esi wynosi 3,11 m,,
rozstaw ko6t 1,45 m., waga wozu ok. 1440 kg, tak ze sto-
sunek kg/KM wynosi ok. 115 — bardzo debrze, jak na
duzy szescio - miejscowy samochdd

szczegOtem jest zastosowanie  czterech

Nowy Packard 1948 r.

Tylnosilnikowa Isotta Fraschini

Zuzycie paliwa ma wynosi¢ jakoby ok. 17 Itr na 100 km
ptzy szybkosci przecietnej 105 km/godz Nalezy jednak
sadzi¢, ze ten tak interesujgcy nowy model Isotty _ Fraschi-
ni nie bedzie do nabycia wczesuiej niz w koricu 1948-go r.

NOWY MODEL PACKARDA NA 1948 R.

Nowy model Packarda na 1948 r., ktéry ukazat sie w po-
towe ub. r., nie przynosi zadnych rewelacyjnych zmian
konstrukcyjnych w poréwnaniu z poprzednimi modelami.
Posiada on jednak kilka ciekawych szczeg6téw, stuzacych
do zwiekszania wygody pasazeréw, oraz odznacza sie cie-
kawg sylwetka: na-dwozie zostalo tak poszerzone, ze tylne
btotniki zniknetly catkowicie, ponadto zderzaki stanowig
integralng cze$¢ nadwozia, nie wystajac poza jego obrys.

Silnik nowego Packarda jest 8-0 cylindrowy, rzedowy
0 pojemnosci 54 iltr., stosunku sprezenia 1:7 i mocy 145 KM
przy 3.600 obr/min. Skrzynka przektadniowa jest zwykia,
trzy-biego-wa. Za doptata moze byé wmontowany nadbieg.
Stosunek przeniesienia w wyréwnywaczu wynosi 1:3,09,
cc jest nieduzo jak na amerykanskie stosunki.

. Przednie kola sg zawieszone niezaleznie na sprezynach
spiralnych i posiadajg amortyzatory o .podwdéinym dzia aniu
Tymy most jest zawieszony na zwyklych pételiptycznych
mresorach  piérowych i jest zaopatrzony w dwa amortyza-
tory oraz w stabilizator i zwigzany z nim pigty amortyza-
tor w ce.u ttummenia drgan poprzecznych, co jest trady-
cyjna konstrukcjg Packarda.

Rozstaw osi wynosi 3,05 m, a dtugos¢ catkowita ok.
5 m, tak ze woz jest dos¢ krétki, jak na swo:g klase. Waga
wozu wynosi ok. 1880 kg, a promien skretu — 6,3 m.

Nowy Packard jest samochodem typowo luksusowym
Wszystkie okna otwierajg sie i zamykajg za pomocg hydra-
ulicznych mechanizméw — wystarczy tylko nacisnaé¢ guzik
pod oknem; ponadto kierowca posiada na desce przyrzag-
dowej guziki do wszystkich okien.

Tak samo i buda w kabrio-
lecie jest otwierana i zamyka-
na a przednie siedzenie prze-
suwane hydrauliczinie za na-
ci$nieciem guzika. \%

Przewidziane jest ogrze-
wanie w”trza wozu i szyby
przedniej gorgcym  powie?
trzem, oraz specjalna wenty-
tacj3 kana'ami w przednich
btotnikach. Guziki do ,gazu",
bji wpuszczone ha
gtadko i nie wystajg z deski
przyrzadowej, co Amerykanie
uwazajg za jeden z waznych
czynnikbw bezpieczenstwa w
razie katastrofy,

Packard na 1948 r jest na
ravie karosowany jedynie jako
dwu-drzwiewy, czterooklénny
kabriolet lub jako cztero-
drzwiowa, 4-okienna Kkareta.
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NOWY MODEL PEUGEOT

Na ostatnim Salonie Paryskim zakiady Peugeot pokazaty
swo6j nowy model ,203“ o nowoczesnej konstrukcji i zame-
rykanizowanej sylwetce, bedacy rozwinieciem i ulepszeniem
znanego modelu ,202".

Peugeot ,203“ jest zaopatrzony w cztero - cylindrowy
gémo-zaworowy silnik o pojemnosci 1290 cm3, rozwijajacy
45 KM, co w potgczeniu z optywowa linig i nieduzg waga
wozu pozwala na osiggniecie maksymalnej szybkosci 115 km/g

Zuzycie benzyny jest przy tym zdumiewajgco niskie.
Jak wykazaly proby, wéz ten z czterema pasazerami i 80 kg
bagazu zuzywa jedynie 7,5 Itr benzyny i 0,05 Itr. oleju na
100 km przy przecietnej 70 km/g.

Dalsze szczeg6ly konstrukcji sg nastepujgce: skrzynka
przektadniowa jest cztero-biegowa z drugim, trzecim
i czwartym biegiem synchronizowanym i 2z lewarkiem
umieszczonym pod kierownica.

Kota przednie sg zawieszone niezaleznie na poprzecz-
nych resorach piérowych, tylny most jest sztywny, ureso-
rowany za pomocg sprezyn Srubowych. Dalszym uzupel-
nieniem zawieszenia sg cztery amortyzatory hydrauliczne
0 podwéjnym dziataniu oraz stabilizator w postaci drgzka
skretnego, umieszczony przy tyjnym moscie,

Wymiary wozu: catkowita dtugos¢ — 4,35 m, szero-
ko$¢ — 1,61 m, wysoko$¢ — 1,48 m; rozstaw osi — 2,58 m;
szeroko$¢ toru — 1,32 m.

iNowy Peugeot — typ ,203“.

Klienci ma;g do' wyboru trzy rodzaje nadwozia: cztero-
drzwiowa, cztero-okienna karetka; analogiczna cabrio-ka-
retka oraz dwu-drzwiowy, dwu-miejsoowy kabriolet.

Do regularnej produkcji modelu ,203" zaktady Peugeot
ma;a jednak przystgpi¢ dopiero pod koniec 1948 r.

SIMCA ZDECYDOWANIE BIJE CISITALIE

We Wioszech powsta'a po wojnie nowa wytwérnia sa-
mochodowa Cisltalia, ktéra wypuscita mate wyScigowe
woézki o pojemnosci silnika 1100 cm3, Osiggnely one sze-
reg dobrych wynikéw w réznych wyscigach i byly rekla-
mowane jako niezwyciezone w swojej klasie.

Tymczasem w spotkaniu ze specjalnymi Simcami, przy-
gotowarjymi przez ,czarownika“ Gordiniego, legenda ta
prys a W wyscigu o Prix de teman, ktéry sie odbyt 5 paz-
dziernika ub. r. w Lozannie (Szwajcaria), |-sze miejsce za-
ja. (w klasie do 1100 cm3 ksigze sjamski Bira na Simca-
Gordin: w czasie 1 godz, 51 min. 575 sek. z przecietng
1038 km/g ll-e miejsce zajgt Raymond Sommer na takiej
samej Simce w czasie o 0,3 sec. gorszym, bedac wihasciwie
moralnym zwyciezca, gdyz ustanowit on rekord okrazenia,
a stracd po tym 34”sekundy, zatrzymujgc sie przy stoisku
reperacyjnym. Dopiero Ill-e miejsce zajat fabryczny kie-
rowca Cisttalii, Pietro Paruffi, zostajac o cale okrazenie
w tyle za zwyciezcami

Trasa wyscigu b) la bardzo kreta i krotka — 3231 m.
Do przebycia mieli kierowcy 60 okrgzen, tak ze catkowita
dtugosé wyscigu w) nosita ok. 194 km

Simca-Gordini rozwija w wykowaniu wyscigowym ok.
6y KM, wazy ok. 335 kg i osigga maksymalng szybkos$¢ do
180 km/g, bedac niewatpliwie najszybszym wozem w swojej
Wasie,
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Szybsza od niej w klasie do 1100 cm3 jest jedynie nowa
wysScigbwka angielska Emeryson, ktéra jest jednak jeszcze
w okresie ,dziecinnych choréb* i nie moze sie pochwali¢
zadnymi powazniejszymi osiggnieciami.

WYSTAWY SAMOCHODOWE W BIEZACYM ROKU

Od 14 do 23 lutego odbyta sie Brukselska Wystawa Sa-
mochodowa, w ktérej wzieto udziat szereg wystawcéw z ca-
tej Europy i St. Zjedn. AP. Dla woz6éw osobowych prze-
znaczono 90 stoisk, na ktérych znajdg sie m. in. takie no-
wosci, jak Tucker i Playboy ze St, Zjedn. i,:: Volkswagen
z Niemiec(l).

Genewsk: Salon Samochodowy bedzie otwarty od u do
21 marca. Ma on byé znacznie rozszerzony w poréwnaniu
z zesz'orocznym, przy czym szczeg6lny nacisk potozono na
zwigkszenie udogodnienn dla zwiedzajacych. Przewidziane
jest urzadzenie 3838 stoisk, podczas gdy w 1947 r, byto ich
tylko® 308, Wielka brytania bedzie reprezentowana przez 23
marki samochodowe, St. Zjedn.—przez 22, Francia—przez 14
Wiochy—przez 7, Czechostowacja—przez 3, Niemcy (!) —
przez 2 i Holandia — przez 1

~Wtajemniczeni“ twierdzg ze produkcja wioska niemiec-
ka i holenderska egzystuje g 6wnie dzieki ,cichej pomocy*
amerykanskiej. W kazdym razie jednak Genewski Salon
Samochodowy zapowiada sie jako najciekawsza wystawa sa-
mochodowa w biezacym roku.

Paryski Salon Samochodowy odbedzie si¢ prawdopodob-
nie w pazdzierniku — listopadzie, jak zwykle, jednakze
zadnych blzszych informacji o nim dotychczas nie podano.

Natomiast w W. Brytanii SMMT (Stowarzyszenie pro-
ducentéw j.kupcéw samochodowych) projektuje urzadzenie
tradycyjnej Wystawy Samochodowej w Earls Court w Lon-
dynie. Byfaby to 33-a w ogéle Londyriska Wystawa Samo-
chodowa, a pierwsza po wojnie. Ma ona trwa¢ od 28 paz-
dziernika do 6 listopada.

Wystawione beda oprécz samochodéw nadwozia specjal-
ne, akcesoria i czesci, opony, motoréwki, silniki dla todzi
i statkéw, przyczepki campingowe i towarowe oraz Przy-
bory dla garazy. Mys$lag przewodniag wystawy bedzie wzmo-
zenie eksportu brytyjskiego.

POCIAGlI DROGOWE W SKANDYNAWII

W Szwecji, Norwegii i Danii kursuja drogowe pociaggi
pasazerskie, sktadajgce sie z cztero-kolowego autobusu cig-
gnacego i trzech lub nawet wiecej cztero-ko'owych przy-
c/lcpek, posiadajgcych po 26 miejsc siedzacych kazda,
Wszystkie kola przycaepek sg zwrotne i potagczone z sy-
stemem kierowniczym autobusu.

Instalacja hamulcowa jest hydrauliczna, a poza tym
przyczepki majg dodatkowe hamulet pneumatyczne, uru-
chamiane samoczynnie, z chwilg pekniecia sprzegu.

Pociagi te rozwijajg szybko$¢ do 100 km/godz.

ELEKTRYCZNE HAMULCE DLA SAMOCHODOW

Amerykanska wytwdrnia Warner Electric Brake Co,
opracowata nowy system elektrycznych hamulcéw dla sa-
mochodéw, system przeznaczony specjalnie dla pociggéw
drogowych, uzywanych w terenach goérzystych. Hamulce
te stosuje sie niezaleznie od zwyklych hamulcéw szczeko-
wych dziatajacych bezposrednio na kota.

Inowacja ta polega na zatozeniu na wale kardanowym
samochodu i na osi przyczepki t. zw. opdzniaczy elektrycz-
nych. Opézniacze te, bedace pradnicami o prostej kon-
strukcji, wywierajg dziatanie hamujgce, zamieniajac energie
kinetyczna samochodu na prad elektryczny, ktéry przetwa-
rza sie w opornikach na ciepto, rozpraszane nastepnie przez
wiatraczki, umocowane na tworniku opézniacza.

Analogiczne urzadzenie stosowane jest juz od dawna
w tramwajach i kolejach elektrycznych i cho¢ opis jego
dziatania wydaje, sie by¢ zawitym, lecz w praktyce jest to
instalacja do$¢ prosta i dziata bardzo skutecznie.

Taki opdzniacz i«»t nastawiany z kabiny kierowcy na
pewna szybkos$¢, ktorej nie pozwoli on samochodowi prze-
kroczyé. Granice nastawiania wynosza: 22,5 km/g (dolna)
i 71 km/g (gbrna). Dzialanie opdzZniacza ropoczyna sie
z chwilg zdjecia nogi z pedatu przy$piesznika.

Podc/.as dokonanych préb, natadowany samochdéd cieza-
rowy z przyczepka, o tacznej wadze pociggu 19,1 ton, zjez-
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dzajac ipo 8°/o-ym spadku o dtugosci ,klku kim, utrzymywat
stata szybkosci ponizej 56 km/g na biegu bezposrednim, bez
uzycia hamulcéw, a tylko jedynie dzieki opdézniaczowi,
Ta sama wytwoérnia produkuje réwniez szczekowe ha-
mulce samochodowe, uruchamiane za pomocg elektroma-
gneséw. Hamulce dla kazdej osi sg wlaczane oddzielne za

pomocg specjalnych skalowanych wiacznikéw na desce
przyrzadowej, co pozwala na lepsze wyréwnywanie sity
hamowania.

EKSPORT ANGIELSKICH SAMOCHODOW
STALE ROSNIE

Eksport angielskich samochodéw stale ro$nie, W ostat-
nich miesigcach ub. r, wynosit on ok. 14 tys, sztuk mie-
siecznie, o wartosci przeszto 8 mil, funtéw. Angielscy produ-
cenci starajg sie dostosowa¢ do wymagan rynkéw zagranicz-
nych, czynigc odpowiednie zmiany w sylwetce i konstrukcji
swoich nowych modeli, Jednocze$nie zmniejszajg rézno-
rodno$¢ produkowanych typéw w celu latwiejszego zwiek-
szenia i potanienia produkcji.

Przed wojng produkowano w Anglii 106 réznych mo-
deli samochodéw o ok. 300 rodzajach nadwozi, podczas
gdy w biezacym roku ma by¢ wytwarzane jedynie ok. 40
modeli o 60 ré6znych nadwoziach.

Przyszto$¢ jednak nie przedstawia sie zbyt rézowo dla
angielskiego eksportu samochodowego, gdyz ostatnio doko-
nano w taryfach celnych szeregu panstw (m. in. Nowej Ze-
landii, Austrii, Indii i Zw. Pid. Afryki) pewnych zmian, kt4-
re pogorsza zdolnosci konkurencyjne samochodéw angiel-
skich wewnatrz tych krajow. Tak wiec np. w Zw, Pid:
Afryki od samochodéw w cenie 400 funtéw i ponizej opta-
cano dotychczas cto w wysokosci £ 1 sh 3 od 100 funtéw
wagi, Obecnie ptaci¢ sie bedzie 20% ,a-d valorem“, co
w praktyce oznacza trzykrotne podniesienie cta' dla matych
samochodéw angielskich. Stwarza to jeszcze korzystniejsza
sytuacje dla eksportu samochodéw ze St. Zjedn,

NIEPRAWDOPODOBNE LECZ PRAWDZIWE

W Iranie wpompowano ostatnio -ok. 1 miliona ton ropy
naftowej z powrotem do ziemi z powodu braku zbiornikéw
i tankowcéw do jej przechowania i przewiezienia.

W Londynie, w Willesden, jest wiercony prébny szyb
naftowy. Glebokos$¢ wiercenia ma wynosi¢ 670 m., na kto-
rej to gtebokosci, w tym miejscu geolodzy angielscy przewi-
duja mozliwos$¢ istnienia ropy naftowej.

Amerykanski koncern samochodowy General Motors
projektuje wypuszczenie na rynek juz w koncu b. r. lub
poczatku 1949 r. samochod6éw z silnikami o stosunku spre-
zenia 1:8 wymagajagcymi stosowania paliwa o liczbie okta-
nowej 93, Przemystowcy naftowi sa przeciwni temu pro-
jektowi.

Studebaker uzywa w jednym ze swych najnowszych mo-
deli. tkaniny nylonowej jako pokrycia siedzen.

Nowy trzykotowiec amerykanski — Davis, ma by¢ nie-
diugo produkowany seryjnie. Jest on reklamowany jako
.krancowo szybki“ i ma tylko ,jedno“ siedzenie; na ktérym
jest dos¢ miejsca dla... czterech osoéb:

Opony bezdetkowe dla somochodéw wyrobu Goodrich
Co. w St. Zjedn. wyszly juz 2 okresu préb i sg produko-
wane regularnie cho¢ na razie jeszcze w niewielkich ilo-
Sciach. Cisnienie powitrza wewnatrz opony przyciska jej
brzegi szczelnie do obreczy, w ktérag wkrecony jest wen-
tylek. Jako zabezpieczenie przed ewentualnymi przebicia-
mi, wewnatrz opony znajduje sie specjalna substancja, ktéra
samoczynnie uszczelnia wszystkie powstate dziury.

Sad w Bristolu (Anglia) wydat orzeczenie, ze wiasciciel
gazaru jest odpowiedzialny za szkody wyrzadzone przez
mréz samochodowi klienta i ze tabliczka_ ostrzegajgca, ze
garaz jest niezabezpieczony od m<r,z6w, nie zwalnia go od
tej odpowiedzialnosci. Wywotato to protest i apelacje
grona wtascicieli garazy.

Opracowat Bohdan Przelaskowski

PLAN TRANSPORTU DROGOWEGO
CZECHOSLOWACIJI

Dwuletni plan gospodarczy Czechos'owacji przewiduje
ujecie organizacyjne calosci spraw transportu w cztery przed-
siebiorstwa panstwowe: transportéw drogowych, kolejowych,
rzecznych i lotniczych Cztery te przedsieb* .rstwa pracowac
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beda pod nadzorem Ministerstwa Transportu, ktére pomy-
Slane jest jako instytucja nadrzedna dla spraw ogdélnopan-
stwowej polityki transportowej.

Transport drogowy w zakresie 1948 — 1949 otrzyma¢ ma
1950 nowych autobuséw, 2400 nowych samochodéw cieza-
rowych, 700 nowych przyczep do samochodéw ciezarowych
oraz 200 nowych przyczep do samochodéw osobowych.

Plan przewiduje nadto wybudowanie garazy i warsztatow
samochodowych naktadem 150 milionéw koron.

9.000 KM. NOWYCH DROG W ARGENTYNIE

Argentyna ogtosita piecioletni plan gospodarczy. M. im
przewiduje sie budowe 9.000 km. nowych drég.

NOWOCZESNE SAMOCHODY PANCERNE
DO WALKI Z BANDYTAMI

Jedna z fabryk samochodowych w Buffalo w St. Zjedn.
wykonczyta ostatnio dwa specjalne wozv pancerne dla wy-
dziatu kryminalnego w Ministerstwie Sprawcedtiwosci, Z ze-
wnatrz samochody wygladaja jak zwykte seryjne limuzyny,
lakierowane na kolor ciemno - niebieski Jednakze blacha
nadwozia tych limuzyn jest odporna na kule, podobnie jak
i szyby zrobione sg ze szklag kulo-odpornego.

Pod siedzeniem kierowcy ulokowano karabin maszyno-
wy, ustawiony w ten sposéb, ze wystarczy jeden ruch, aby
karabin znalazt sie w pozycji gotowej do strzatu.

Szybko$¢ samochodéw, mimo znacznej wagi nadwozia,
przekracza 100 km, na godzine.

Samochody zostaty przeznaczone do walki z gangstera-
mi,

NARESZCIE MOTOCYKLE NIE BEDA HALASOWALY

Halas i trzaski jakie charakteryzuja motocykl w ruchu,
przysparzaja temu pozytecznemu sprzetowi sporo wrogow.

Sprawg ta zajeto sie Stowarzyszenie Inzynieréw Samocho-
dowych w St. Zj. Rozpisano konkurs na skonstruowanie ta-
kiego ttumika motocyklowego, ktéryby sprowadzit do mi-
nimum ostre odglosy wydawane przez silnik motocyklowy
w ruchu.

Konkurs dal wynik pozytywny — jeden z inzynieréw
przedstawit projekt takiego ttumika (umieszczonego na ru-
rze wylotowej), ktéry zmniejsza do min mum odg.osy pracy
silnika.

Préby z nowym ttumikiem odgtoséw przeprowadzone na
torzc wykazaly, ze szybko$¢ motocykla, przy zastosowaniu
nowego ttumika, spada nie wiecej niz 2 do 5 proc,

Wyniki préb uznano za zadawalajgce, poniewaz uznano,
ze spadek mocy silnika nawet o 5 proc, przy niemal cal-
kowitym tlumieniu odgloséw, jest znacznie mniej szkodli-
wy, niz piekielny hatas motocykla dla mieszkancéw miast.

Niebawem nowoopatentowany ttumik motocyklowy za-

wedruje z pewnoscia do Europy, ktéra znacznie wiecej po-
stuguje sie motocyklami niz,St Zjed,

Throczki cuvone cb hamudadu

hydraulicznych ui jakosSci
—l  nie ustepujace zagranicz-
nym do iLNzelkit h tppduj
samochodéui u ykonuje

W. Nowicki

Inowioclaw;, ul. Snv Duda 33
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Niechlujstiuo samochodowo-drogdéme

W numerze stycznowym ,Motoryzacji“ pisalem o nie-
chlujstwie kierowcéw i o niechlujnej jezdzi¢. Zgodnie z za-
powiedzig, ciagne ten temat dalej, zaczepiajac nie tylko kie-
rowcéw, ale i przedsiebiorcow oraz wiadze okregowe.

Swietng ilustracje do poprzedniego mego artykulu sta-
now-1"w dniu 13 s,tycznia 1948 kierowca taksoéwki warsza-
wskiej T-75953, za ktérym jechalem dluzszy kawatek drogi
koto godziny ,17.45. Ow niechlujny kierowca mniemat za-
pewne, ze jot sam na jezdni, bowiem wyczyniat niepraw-
dopodobne sztuki. Pomijam juz, ze jechal, gdzie sie dalo,
ze raz”byt na prawe’ potowie jezdni, a raz na lewej, ze go
w ogéle nie mozna by'o wyprzedzi¢, ale ponadto uwazat,
ze przepisy jazdy nie obowigzujg go, bowiem byto ciemno
i nikt -nie byt w stanie zauwazy¢ numeru, oprécz mnie,
ktéry jechatem tuz za nim i ciekaw bytem, co jeszcze po-
kaze. Jezdnia ulicy Chiodnej Wolskiej jest bardzo szeroka,
jednak stata sie zupetnie nieuzyteczna przez owag wezyko-
watg jazde.

Przy skrzyzowaniu z Miynarskag stat tramwaj, a tuz za
nim spokojnie oczekiwata na przejazd ciezaréwka. Kie-
rowca taksoéwki wiedzac, ze przyjdzie mu grzecznie czekac,
od razu postanowit wyprzedzi¢ tramwaj po lewej stronie
i z calym zamachem” skierowat sie na lewg potowe jezdni.
Lecz sprzed" tramwaju w przeciwnym kierunku wy’onita
sie z ciemnosci tadowna platforma konna zagradzajac droge,
Wobec tego dowcipny kierowca rzucit maszyne w prawo
1 stangt za tramwajem, w poprzek jezdni.

Gdy tramwaj ruszyt, kierowca wyczynit piekny es-fio-
res, by z pozycji poprzecznej znéw znalez¢ sie w kierunku
jazdy. Tym wspanialym manewrem znéw zamknagt prze-
jazd dla wszystkich, ktérzy nan czekali. Jechalem za nim
nadal, bowiem by}t doskona's ilustracjg do mego artykutu.
Jecha.em az do Wioch, gdzie ,sprytek" zatrzymal nagle
swoj rozklekotany wehikut na samym skrzyzowaniu z szo-
sg do Ursusa. Trzeba byto go z trudem objeahaé, by méc
kontynuowa¢ podréz.

Oczywiscie podczas hamowan.a, i to gwaltownego, na
dwéch przejazdach kolejowych ani razu nie zapalito sie
Swiatto ,stop“. Podejrzewam, ze takséwke prowadzit smar-
kacz samochodowy, ale jakim cudem dostat on czerwone
prawo jazdy? Pozostanie to tajemnica Komisji Kwalifika-
cyjnej. W kazdym razie kierowca byt przykladem drogo-
wego niechluja.

Teraz kolej na MZK, to jest na Miejskie Zaktady Ko-
munikacyjne (w Warszawie), Znajg wszyscy dowcip 0 go-
lonym agrescie, “ktéry udaje winogrona? Podobnie cieza-
rowki MZK udajg autobusy. To mozna zrozumie¢ Ale dla-
czego te ciezaréwki nie sg kontrolowane pod wzgledem prze-
pisowego os$wietlenia, tego nie wiem.

, Jedzie taki wehikut z Wo.i do Odolan, jedzie wieczorem,

jcdzie nawet dos$¢ przepisowo, ale z tylu nie ma czerwo-

nﬁgo Swiatta. Natomiast wewnatrz pali sie jasna biata lam-
a.

Dla jadacego za tym ,autobusem® powstaje trudna do
rozwigzania zagadka: oto w ciemnosci widzi on biale Swia-
tlo, umieszczone do$¢ wysoko. Co to moze by¢? Czy to nie
jaki pojazd, zblizajacy sie z przeciwka? Dla czego wobec
tego jedzie po niew.asciwej stronie? Zaniepokojenie wzrasta
i dopiero sytuacja wyjasnia sie, gdy reflektory oswietlg
ty autobusu. Czy tak trudno bytoby sprawdzi¢c owe tylne
Swiatto czerwone, a zastoni¢ latarke w $rodku, by nie byta
widoczng od tytu? A to jest tylko jeden z przyktadéw.

MZK w Warszawie otrzyma'y nowe wspaniale autobu-
sy Chaussony, zwane przez ztos$liwych z niemiecka (jak?
prosze sie domys.e¢). Autobusy wspaniate i nawet dos¢
wprawnie prowadzone. Ale MZK daly przy okazji wzorowy
pokaz lekcewazena obowigzujacych rozporzadzen o ruchu
drogowym. Puscity Chaussony do ruchu z francuskimi nu-
merami prébnymi. Po kilku dniach za'ozyly polskie ta-
blice rejestracyjne, ale nie zdjely znakéw francuskich, cho¢
wymagato to jedynie machniecia pedzlem. Machniecie to
wymagato dwoéch tygodni.

Chaussony posiadaly d'uzszy czas dziwne latarki czer-
wone po obu bokach, blisko tylu i latarki te wprowadzaly
zamieszanie w ruchu ulicznym. Nie byip wiadomo, co wla-

Sciwie jedzie, bowiem czerwone $wiatto umieszcza sie z tytu
jako znak, ze pojazd jedzie w tym samym kierunku, co
patrzacy na S$wiatlo. Tymczasem w Chaussonach $wiatto
czerwone widoczne byto réwniez i wtedy, gdy autobus
jechat na przeciwko.

Wielu kierowcéw myslato, ze to boczne czerwone $wiatto
oznacza zmiane kierunku jazdy, jak normalny kierunkowskaz
i na tym tle wynikato réwniez zamieszanie. A wszystko dla
tego, ze kierownik zajezdni MZK nie znat prawdopodobnie
przepiséw drogowych, lub nie przyszto mu na my$l, ze i on
obowigzany jest do ich przes.rzega-nia.

Chaussony sag piekne, ale juz -poprze-paila’y zaréwki w la-
tarniach i wiele z nich jezdzi tylko z jedng latarnig na przj-
dzie, aczesto tylko =z prawg. Lewa jest ciemna
To jest juz nie tylko niechlujstwo — to graniczy z prze-
stepstwem, bowiem blizsza $rodka jezdni potowa woziu jest
nieoswietlona, co moze byé przyczyna katastrofalnego zde-
rzenia, Argument, ze ,zar6wka w'asn:e sie przepalita", jest
nie stuszny bowiem jeden taki Chausson jezdzi! sobie spo-
kojnie calutk: tydzien j nikt sie nim nie zajat, A nic n:e
byto prostszego, jak przetozyé zaréwke z prawej latarni
do lewej, 00 juz znacznie poprawitoby sytuacje.

Milicja Obywatelska, ktéra juz nareszcie poczyna robié
piekto o nieprzepisowe o$wetlanie samochodéw, nie reago-
wala na owego Chaussona, Nie wiem, moze sadzita, ze
MZK nie podlega ogdlnym prawom o bezpieczenstwie pu-
blicznym?

Zwykle ludzie oburzajg sie najgwattowniej, ,gidy nie ma-
ja racji. Spodziewam sie przeto, ze MZK oburzy sie na mnie
i -przestang czyta¢ ,Motoryzacje“. Wobec .ego, by juz
za jednym zamachem wygarngé wszystko zapytam, jakim
prawem juz trzeci rok kursujg po Warszawie trolleybusy,
ktére nie sg rejestrowane i n:e posiadajg tablic rejestracyj-
nych? Rozporzadzenie o ruchu pojazdéw mechanTznych
na drogach publicznych nie obowigzuje MZK? A moze
Wielcy* z MZK uwazajg, ze troMeybu-s nie jest pojazdem
mechanicznym? W takim -razie nie powinni by¢ Wielki-
mi, lecz :$c do pierwszej lepszej szkoty kierowcéw, gdzie
ich naucza przepisow.

Jestem ciekaw ponadto, czy kierowcy trolleyburéw maja
prawa jazdy? | jkto bedzie -beczal, gdy mu sie do skoé-ry
za to dobiorg? Kto ma odwage jaw-nie fa-maé panstwowe
roporzadzenia?

* * *

MZK w Warszawie majg ped tym wzgledem znakomi-
tego konkurenta. Sg nim MZKGG (Miejzako-mgdagdy).
Grasowatem ostatnio na Wybrzezu i stwierdzitem, ze tam
nic sie nie zmiento. Autobusy iezdzg czasem wogédle bez
Swiatet, co graniczy w kazdej' chwili z katastrofg, a conaj-
mniej wymaga nadludzkiej uwagi kierowcéw i wyczerpuje
ich sity. (Baczno$¢ — obywatelu Inspektorze ochrony pra-
cy). Reflektory autobuséw albo me majg wcale Swiatet
do mijania, albo $wiatta te o$lepiajag gorzej od reflektoréw.
Niektérzy kierowcy autobuséw lubujg sie w zapalaniu o$le-
piajacych Swiatet tuz przed mijaniem innego samochodu.

Wiele autobuséw i irolleybusébw MZKGG nie posiada
wogdle Swiatet tylnych i mozna na nie cd tylu w-pas¢, jak
ztoto. Czyzby wehikuty te mialy inne prawa, niz wszystkie
pojazdy mechaniczne?

Oczywis-cie, trolleybusy do dzi$ dnia nie s rejestrowane
« cho-dza bez tablic numerowych. Jaki-m -prawem, pytam?

Wybrzeze -nic cie'nie poprawito. 0Od czasu do czasu
stoi sobie spokojnie na szosie znak z ograniczeniem szyb-
kosci na 30 km na godzine, konca te-go ograniczenia nie ma.
samochody -lekcewazg sobie to nons-ensewe ograniczenie,
a serdeczny ba’'agan, jaki panowat w locie, pan-uje nadal.
Sielanka, mozna powiedzie¢. | ruch sie robi na szosie jedy-
nie wtedy, gdy pojawi sie wspaniala Chevroleta z jeszcze
wspanialszym znakiem z przodu i z tylu w pos-taci wielkiej
litery ,W*" oraz biato czerwonej tablicy Wszystko zmyka
na boki i wyraznie sie boi.

Co oznaczajg te wspaniale o-z-dohby, niestety nie wiem,
ale wiem natomiast, ze sg one zabronione przepisami, do
ktérych majg sie stosowa¢ wszyscy obywatele bez wy-,
jat ku Czyzby ktéry z dygnitarzy uwazat sie za upraw-
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rannego do czynienia z s'ebie wyjatku? Chyba tak, bowiem

bractwo, wyraZznie usuwa sie owemu samochodowi. Widzia-

tem t? wspania 0s¢ kilka razy, ale nigdy nie zauwazylem

by w $rodku znajdowat sie pasazer pici meskiej, wiec nie

wiem, czyj to jest wéz. W kazdym razie stuzbowy, bo-

wiem ma rejestracje serii ,A*“,
# A Y

Po tej dygresji dzielnicowe’, wracam do tematu. W Orio_
wte na szosie zainstalowano dwie wspaniate latarnie, wiszace
nad $rodkiem drogi. Nie sg one niczym ostoniete z bokow
i tak o$.epiajg kierowcéw, ze drogi wogole nie widaé. Niko-
mu nie przyszto na mys$| sprawdzié, jak sie jedzie pod nimi
i wiszg sobie spokojnie az do czasu, gdy zdarzy sie nie-
szczescie.

Na ul. Rokossowskiego w Sopocie widniejg znaki zakazu
parkowania. Kto ich,_,stucha? Ca’e sznury samochodéw
stojg _godzinami na tej ulicy. Widocznie majg protekcje
u Milicji niechlujni kierowcy.
| tXon”e Sopocie dbajg bardzo, by nie halasowa¢ sygna-
tami. _To tez wieczorkiem, na ul. Stalina, na kazdym
skrzyzowaniu kierowcy zapalajg co chwila petne reflekto-
ry’ 13*0 sygnalizacje. Nie S$wiatta do mijania, lecz petne
reflektory. O$lepiajg j dacych na przeciwko tak, ze nic
wogéle przez czas dluzszy nie widaé, ale nic sobie z tego
me robig. Natomiast czesto widzi sie pedzacy w gére ul.
Rokossowskiego samochéd, ktéry ryczy sygnatem cho¢
nie ma nikogo na jezdni, Dziwne i niechlujne zwyczaje.

Bardzo kocham-Wybrzeze, ale nie znosze nlechlu:bw.

Pewnego razu, w przystepie chwilowego zapatu do pra-
cy pojechatem z Gdyni do Jeleniej Gory, by wykonaé
pewne zadanie. Jecha’'o sie dobrze. Znakowanie cd biedy
ujdzie. Po drodze jeden tylko punkt kontrolny — w Choj-
nicach, ktéry jest na tyle uprzejmy, ze nie zmusza do wy-
siadania kierowcy i_sam zapisuje dokumenty do wielkiej
ksiegi, z odniesieniem do samochodu. Droga ponadto
tadna i ciekawa.

W Zielonej Gérze zanocowalem w ,najlepszym*“ hotelu
w ktérym kaza ptaci¢é z géry i w ktérym palacz central-
nego ogrzewania pali tylko do trzeciej, bowiem o czwartej
po potudniu konczy mu sie praca i idzie do domu. Drugie-
go palacza nie ma. Natomiast rano jest bardzo zimno w po.
koju. | jest wielka reklama hotelu z réwnie wielkimi tabli-
cami w calym miescie.

Zielona Gora jest Sliczna. Nawet benzyne mozna tam
dostaé, cho¢ stacja CPN znajduje sie na dalekich peryfe-
triac_h tmiasta. Jrzeba by¢ tamtejszym, by wiedzie¢, gdzie
0 jest.

W calym miescie rozrzucone sg w wielkiej ilosci drogo-
wskazy, umieszczone przewaznie conajmniej na pierwszym
pietrze, by jadacy w nocy nie moégt ich zobaczyé. Wszyst-
kie kierunki sa uwzglednione, lecz tylko dla wtajemniczo-
nych, bowiem jadacy do Jeleniej G\dly Ajdjpovwiethicgd dior
gowskazu nie ujrzy. Pyta¢ sie trzeba kolegéw - kierowcéw,
a ci sg dos¢ opryskliwi i odpowiadaja niechetnie. Ale miasto
jest przesliczne i otoczone winnicami,

Jelenia Goral... ,Nie Jelenia, lecz Perta Gor! Cudowne,
blotniste, lub zakurzone miasteczko, Delne ulicznych za-
kretas6w i ws$ciekajacych sie samochodéw. Posiada dwo-
rzec i lotnisko, posiada ulice Kolejowa, na ktérej ograni-
czono szybko$¢ do 20 km na godzne, a wszyscy jezdza pre-
dzej. Posiada punkt kontrolny dla samochodéw w $rodku
miasta, ktéry w czasie mego pobytu witasnie spal snem spra-
wiedliwego. za co mu dzieki r-yn e

Jelenia Gora jest Sliczna. Ma kilka ulic, prowadzacych
do dzie.nic willowych, wysoko potozonych. Ulice te sta-
nowig doskonaly tor saneczkowy i podczas $niegu nigdy
nie wiadomo, jak jecha¢, by nie nadzia¢ sie na zjezdzajgce
z goéry kochane bachory. Nawet zatrzymanie samocli>Ju
me pomaga, gdyz mily bachor zamiast kierowaé¢ saneczka-
mi— tylko wrzeszczy przerazliwie i groznie zada od kie-
rowcy, by zabrat swéj samochdd i poszedt, gdzie p:epiz
rosnie. Czasem wpada na samochéd i wtedy robi sie
wieksza awantura. Starsi obywatele tez chetnie uwazajg
sie za bachoréw i zjezdzajg z gory, az milo. az serce rosnie.

Na ulicy Kolejowej w Jeleniej Gorze stoi znak zakazu
zatrzymywania sie. A pod znakiem zwykle kilka samo-
chodéw oczekuje na wiascicieli. Jelenia celuje zresztg
w znakach, bowiem posiada jeszcze dziwaczne, sko$nic za-
wieszone kwadraty, biate z czerwonymi obwdédkami. Coby
to bylo — pytam tambylca, Opowiedz: ulica pierwszego
rzedu. Zupeinie, jak w Niemczech. Nie tylko ,zupetnie®,
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bowiem jest to prawdziwy znak niemiecki, pozostawiony
w Jelenie’ na wieczng niemczyzny pamiatke

W ogole znaki drogowe w tej okolicy sg wy’acznie po-
niemieckie i to nawet nie pomalowane na przepisowe kolo-
ry polskie. Szkoda farby, czy umitowanie niemczyzny?
A moze niechlujstwo?

Wyskoczytem na chwile za interesami do Karpacza,
gdzie ubtocone ,odwtoki“ narciarzy pozwalaly przypusz-
cza¢ ze nartami da sie jezdzi¢ i na btocie. Droga piekna
i w miare dziurawa, a znaki drogowe naturalnie niemieckie.

Natomiast obiad w auto-chtonowej gospodzie byt wspa-
niaty, tylko mialem pewna trudno$¢ w porozumieniu sie
po polsku, mimo najlepszej obustronnej woli.

Gospoda owa byta jedynym miejscem, w ktérym mo-
gtem och'onaé¢ z emoc;ji, polegajacej na graniu w ciuciubab-
ke z saneczkowiczami i narciarzami, zjezdzajagcymi w za-
wrotnym tempie i bez jakiejkolwiek moznosci hamowania
po szosie.

Miejscowy Zarzad Drogowy niewatpliwie zna swe zada-
nie i oczywiscie daje pierwszenstwo sportowcom zimowym
przed komunikacjg publiczng. Ustawit nawet wielkie ta-
blice na ten temat.

Gdy jedziesz w gobre, czytasz co chwila: ,Miejscowosé
uzdrowiskowa — auto 20 km". (Widocznie zamiast znaku
zakazu przekraczania 20 km/godz). Natomiast, gdy zjez-
dzasz w doét, widzisz zwykly znak zakazu, ale... 30>km/gédz,
Dziwna to miejscowos$¢, chyba jedyna w Swircle, w ktérej
na tej samej drodze obowigzuje inna szybko$¢ w przeciw-
nym kierunku. e
m  Ale dla nart i saneczek ograniczenia nie ma i brtetwo
sypie dobra szesédziesiatke pchajac sie wprost na samochody

Oczywiscie, w Jeleniej Gorze mokolicach zaden z kierowi
cow nie opuszcza $wiatet przy mijaniu. Przyjeto zasade,
ze ten widzi lepiej, kto ma mocniejsze Swat'a i zasade te
kultywuje sie bez ceremonii, co wytwarza bardzo ryzykow-
ny sytuacje, szczegdlnie na zakretach. Kierowcy dziwig sie
niepomiernie, co to znaczy, ze jaki$ warszawski samochdd
uzywa Swiatet do mijania, Po co, kiedy tego nikt nie robi?

Jelenia G6ra — miasto piekne o niechlujnym ruchu dro-
gowym. Znacznie lepszy porzadek panuje na drodze przed
Jelenig gdy sie jedzie z Gdyni i przejezdza na przykiad ko-
lo miejscowosci Swornegacie.- Jakie? Wyraznie: Sworne-
gacie. Gdzie to jest? Nie wiecie? Kolo Mecikalu..:

Ale Mec.kat, to nic jeszcze Nie on winien swej nazwy.
Chcecie Czytelnicy wiedzie¢, jak wyglada szczyt nonteneu
«7 niech-u,'«twa drogowego? To poiedzcie do Bolestawca.
wiedziecie na $liczny rynek i szuka¢ bedziecie drogowskazu
do Je.emej Goéry. Znajdziecie go niewatpliwie, bowiem na
rynku jest tylko jeden w tym kierunku. Wskazu:e na dro-
ge prowadzaca pod starg bramg Prosta droga do Jelemej

.WKzdzacie oczywiscie $miato w brame, za ktérag w dac
juz szeroka ulice 1. nadziewacie si¢ na stupki z zelaznych
szyn; ktérymi droga zamknieta jest wpoprzek.  Sprawdza-
cie jeszcze raz kierunek drogowskazu. Nie ma pomyiki.
Droga wskazana jest wprost na zapore ze sztachet. Innej
nie ma.

Kierowca drapie sie w glowe, wraca na rynek i kombi-
nuje  Jedzie wzduz rynku, objezdza jakimi§ bocznymi
u : zkami catg dzielnice 1tak celuje by zblizy¢ sie do prze-
diuzenia poprzednio wskazanego kierunku. Wreszcie po lic'z
nych prébach odnajduje wyjazd z miasta i ma szézescie, je-
zeli trafit, na kierunek Jeléniogérski.

I(Niewa;tpliwie, tylko niechluj mégt tak ustawi¢ drogo-

S

S3 tez ludzie, ktérzy nie lubig se zastanawia¢ nad swy-
mi obowigzkami. W przepisach drogowych widnieje nakaz
zabezpieczania nieoczekiwanych przeszkéd drogowych Sa
tacy do ktérych to nalezy A jak wykonuj ten przepis?

Pojedzcie ze Szprotawy do Bolestawca. Jadziecie poczat.
kowo $wietng drogg asfaltowa, gdzie kazdy zakret jest wzo-
rowo sygnalizowany, a kazda najdrobniejsza przeszkoda wla
sciwie 0znaczona.

Jedziecic tak kuka kilometréw znaczng szybkoscig i na-
gle... wpadacie w tak potworne dziury, ze nawet przy
najszybszej orentac; nie zdgzycie przyhamowaé¢ do szybko-
&ci bezpiecznej. Samochdéd poczyna skakaé, jecze¢ i rzucaé
sie. Bedziecie miel, szczescie, jezeli ko>a sie nie poobrywaja.

Ten odcinek drogi mo-zna przejechaé¢ jedynie szybkoscig
kroku ludzkiego. Ale zadnego znaku ostrzegawezgo nie ma
Tfu. Zdawaloby sie, ze i niechluje drogowi majg olei
w glowie. Okazuje sie ;e nie zawsze.
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Wiadomosci z kraju

PRODUKCJA MOTOCYKLI SHL

Zagadnienie motoryzacyjne w Polsce jest wcigz palgce.
Istnieje plan dostarczenia spoteczenstwu traktoréw, ciezaré-
wek, aut i motocykli, a w planie tym Huta Ludwikéw wy-
konuje swojg wyznaoiong role: produkuje ramy do moto-
cykli i montuje je, a w'przysztosci bedzie wyrabia¢ karo-
serie wozOw ciezarowych oraz osobowych,

W 1939 r. Ludwikéw wypusci! 2200 motocykli. Byk to
typ SHL, zwany tak od 6wczesnej nazwy fabryki (Suche-
dniowska Fabryka Odlewéw i Huta Ludwikéw). SHL miat
silnik produkowany wedtug, angielskiego patentu Villiersa,
pojemnosé: 98 cm3  Motocykl ten przeszedt prébe zycia
i zyskat sobie opinie maszyny solidnej, dobrej na ale drogi,
Byt catkowicie wyrabiany w Ludwikowie, GO do tej pory
pamietajg pracownicy fabryki, ktérych ambicjg jest nie
tylko produkcja ramy, ale i silnika.

Obecnie — wedtug planu CZPM — Ludwikéw, tak samo
jak Panstwowe Zaktady Samochodowe, ma wytwarza¢ pod-
wozia, a otrzymawszy silniki z Fabryki Fasil w Psiem Polu,
dokonywaé¢ montazu motocykli. Owa ludwikowska rama
przeszta swoj zyciowy egzamin. Nitowana i $rubowana,
a nie spawana, pozwala na tatwg wymiang poszczegoinych
czesci.

Rama ta, w przeciwienstwie do wiekszosci motocykli
zagranicznych, ktérych ramy sa z rur,, posiada profil ko-
rytkowy. Jest nieco ciezsza, ale.sztywniejsza, co daje kie-
rowcy “pewnos$¢ jazdy, zwlaszcza na naszych zitych dro-
gach. Rama SHL jest znana z sukceséw odniesionych
w raidach tatrzanskich.

W 1939r. zesp6t 3motocykli SHL zdobyt Wielkg Nagrode
Tatr, mimo silnej konstrukcji zagranicznej.

W sierpniu 1947 r. zesp6ét 3 .Eshaell", z sinikami VII-
liers, wzigt réwniez udzial w Miedzynarodowym Raidzie
Tatrzanskim. Obstuge stanowili studenci Politechniki w Gli-
wic. Byl to jedyny zespdt, ktéry przeszedt trase w catosci
t zdobyt 1 miejsce. Ponadto poszczegdlni zawodnicy zdo-
byli 2, 3 i 5 miejsce w ogélnej klasyfikacji.

Podwozia motocykli S H, L. produkcji Huta Ludwikéw
(Kielce) — na skfadzie.
Foto A. Dobrowolska

W maju 1947 r. SHL zostatl wystawiony na motoryza-
cyjnej wystawie w Paryzu.

Produkcje ram wznowiono w Ludwikowie w tipcu 1947 r.
Zaczeto od 10 sztuk miesiecznie. Do potowy stycznia
Ludwikéw zrobit 150 podwo,., ktoére czcikajg na silniki Sor.

l.osciowo sprawa przedstawia sie w ten sposob, ze
w 1948 r. Ludwikéw ma wyprodukowaé i zmontowaé
1.900 motocykli na podwoziach SHL, za$ Panstwowe Za-
ktady Samochodowe majg zmontowaé¢ 1.100 motocykli,
z. czego 1.000 na podwoziach ,Sokét, a 100 na podwo-
ziach SHL. W sumie zatem Ludwkéw ma da¢ w 1948 roku
2.000 podwozi.

MOTORYZACJA NF. 3

Huta Ludwikéw (Kielce).
Foto A. Dobrowolska

W montowni .Eschaelek® —

_Dyrekcja Motoryzacyjna obiecuje, ze silniki o pojemno-
Sci skokowej 125 cm3 mocy 4,7 KM, zaczng wczesng wio-
sng naptywaé regularnie do LudwikoWa. Nalezy tedy ocze-
kiwaé, ze gotowe motocykle SHL ukaza sie na rynku wio-
sng biezagcego roku. Weczesng — czy p6Zzna, marzec — czy
maj — to zalezy od dostawy silnikéw. Cene motocykla
SHL, jak stychaé, przewiduje sie na okoto 70000 zt.

(AD)

POWAZNE PRACE DROGOWE PRZEWIDZIANE
NA ROK 1948

Sejmowa Komisja Planu Gospodarczego rozpatrywata
na posiedzeniu w dniu 30 stycznia rb. plan inwestycyjny
Min. Komunikacji na rok 1948-y.,

W dziedzinie drég kotowych przewiduje sie odbudowe
1.C00 km, drég, poza tym utozenie nawierzchni ulepszonej
na 250 krn. drég, odbudowe 5.800 metréw biezacych mostéw
na drogach panstwowych i wojewd6dzkich oraz odbudowe
1,500 b:ez. mosiéw na drogach samorzadowych.

Niezaleznie od kwot, przewidzianych w budzecie na
konserwacje drég kotowych, panstwowy plan inwestycyjny
na r. b. przeznacza na odbudowe i przebudowe drég oraz
na odbudowe i przebudowe mostow kwote 5,7 miliarda
ztotych.

Na szeregu waznych szlakéw wprowadzone beda na-
wierzchnie ulepszone, Dotyczy to m, ,in. takich szlakéw jak:

1) Wroctaw — Krakéw — Tarnéw — Przemysst

2) Warszawa — Kraikbw — Zakopane;

3) Warszawa — Lublin — Zamos¢;

4) Warszawa — Ptonsk — Grudzigdz — Gdansk oraz
5) Warszawa — Sochaczew — Torun — Gdansk.

Ogoétem robo-y majgce na celu przebudowe drég koto-
wych pochtong 1,7 miliarda zt.

Pri wic identyczng sume preliminowano na cele odbudo-
wy drég. Poza wspomnianymi, odbudowe bedg nastepujace

wazniejsze szlaki: 1) Brzes¢ — Warszawa — Poznan —
Kostrzyn, 2) Warszawa — t6dz — Kepno — Wroctaw, 3)
t6dz — Kalisz — Rawicz.

W ciggu roku odbudujemy takze setki mostéw drogowych
w tym kilkanascie wiekszych mostéw na waznych szlakach
komunikacyjnych przez Wiste: w Krakowie, Sandomierzu,
Putawach, Modlinie, Ptocku, Wtoctawku, Toruniu; Krzy-
bawie i Malborku; przez Odre w Opolu, Rabiborzu, Ciga-
cicach, Kro$nie i Szczecinie; przez Warte — w Kostrzyniu,
Poznaniu i Kole.

Mosty systemu Balley'a przerzucone bedag przez Narew
w Puttusku, przez Warte w Ladzie i przez kanat Augusto-
wski w Augustowie.

Na odbudowe mostéw drogowych plan przeznacza w rb.
1.625 nul, zt.
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AKCJA ZADRZEWIANIA DROG

Ministerstwo Komunikach zorganizowato w Poznaniu —
w.koncéu stycznia rb. kurs dla inzynieréw i technikéw dro-
gowych z wojewddztw: poznanskiego, olsztynskiego, po-
morskiego, gdanskiego i szczeciskiego.

Kurs zorganizowano dla blizszego zapoznania stuchaczy
z nowoczesnymi metodami zadrzewiania drég

Mamy nadzieje, ze nasze drogi — jeszcze przed wojng .

naog6t zadrzewione niedostatecznie, a w czasie wojny, na
wielu odcinkach zupelnie ..wygolone“ przez dzia‘an:a 'wo-
jenne A—_otrzymajg w najbllzszym czasie wiasciwe za-
drzewienie.

. Akcje zadrzewiania nalezy prowadzi¢ stale i systematycz

me, nie za$ dorywczo, wéwczas przyniesie cna pozadane
rezu-taty.

MOST POD TORUNIEM ODDANO DO UZYTKU

A dniu 17-go stycznia ib oddano do uzytku most kole-
jowo . drogowy nad Wista w poblizu Torunia.

Z dniem 17 bm. zadnych ograniczen w ruchu kotowym
i kolejowym juz" nie bedzie — ipog'oski o ,obsunieciu” sie
mostu okazaly sie nieprawdziwe i wyssane z palca

Od 22 stycznia przez most migdzy innymi przebiega po-
cigg pospieszny Warzawa «— Gd mia.

WYKANCZANIE MOSTOW W OBREBIE SZCZECINA

Powaznymi inwestycjami, ktére w znacznej mierze
przyczyn.ldy sie do uspiawnienia komunkacj-i w obrebie
Szczecina jest oddanie do uzytku w konou r. ub. mottu
c owego na Reglicy (odnoga Odry). Zapewnia on potacze-
nie miasta ze wschodnim brzegiem Odry Wskutek zniszcze-
nia lego mostu samochody mogty korzystaé z przejazdu
przez tor kolejowy tylko w ciggu dwéch godzin na dobe.
Szczatki dawnego mostu clowego powedrujg do hut. Nowy
most na Reglicy jest zbudowany od podstaw w rekordo-
wym tempie.

Wchwili obecnej dobiega konca najwieksza sposréd ro-
bot mostowych w Polsce budowa dwéch mostéw kolejo-
wych na obu korytach Odry.

, Do konca lutego rb. zakohnczono budowe mostéw dro-
gowych na kanale Parnickim i na Odrze Zachodniej.

mos |Tnf rz'OkZacH(%ﬂj i urutf_{&gmlone beda dwa inne

40 CHAUSSONOW OTRZYMA WARSZAWA
W MARCU R B,

W marcu r. b. Warszawa otrzyma 40-i nowych Chaus-
sonéw z Francji. Bedg to identyczne, jak autobusy .spro-
wadzone dla Warszawy w r. ub.

Na zadanie wydziatu technicznego MZK nowa partia
Chaussonéw bedzie miala nieco wzmocnione siedzenia oraz
nieznaczne zmiany w podwoziu.

Autobusy przybeda do Polski koleja ze wzgledu «a zly
stan drég (po powodzi) w okolicach Nancy.

_Na drodze do iinalizacji jest .umowa na import kilkti-
dzieseciu nowych trolleybuséw dla Warszawy,

PJza tym wy”azal® na ogél dos¢ duzg wytrzymatosé
Chaussonow na ruch w Warszawe. Pewne defekty wykazujg
sktzynki biegéw. Fabryka francuska na zgdanie MZK wy-
s ala pocztg lotniczg 200 kg czesci zamiennych, wsrod
ktérycui przewazajg tryby do srzynek biegéw.

2C AUTOBUSOW DLA WARSZAWY OD POLAKOW
Z FRANCJI

Zwigzek Osadnikéw Polskich we Francji uchwalit sfi-
nansowa¢ kupno 20 autobuséw dla Warszawy. W tym celu
Zwigzek rozpoczat zh.érke pieniezng wsréd Polakéw we
Franciji. |

Typ wozéw ani tez termin dostawy nie zostaly jeszcze
ustalone.

14f NOWYCH AUTOBUSOW ZASILI PKS W R. B.

Panstwowa Komunikacja Samochodowa mysli nie tylko
o sprawnoséci linii komunikacyjnych, lecz i o zapewnieniu
pasazerom naleznych podréznym wygéd. Coraz mniej kur-
suje na liniach PKS-u w charakterze autobuséw ciezaréwek
Prowizorycznie «.budowanych drewnianym! budami lub zgo-
ta tylko obciagnietych plandekami, coraz wiecej natomiast
zjawia sie na linach tego przedsiebiorstwa prawdziwych
autobuséw — przystosowanych nalezyte do przewozu o0séb.

MOTORYZACJA
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Tak wiec, po zesztorocznej serii podwozi autobusowych
marki ,Leyland“ ktére nadeszly w roku ubiegtym z Anglii
i w kraju otrzymamy estetyczne i do$¢ wygodne nadwozia
zaczynajg przychodzi¢ transporty podwozi ,Leyland“ z serii
tegoroczne;j.

W styczni, rb. PKS otrzymat z Anglii 25 podwozi auto-
busowych typu ,Leyland“ (z serii zeszlorocznej), w lutym
przybedz e 23 podwozia, w marcu przewiduje sie przybycie
21 podwozi, w kwietniu i maju — 55 podwozi. Lgcznie .wiec
do konca maja PKS otrzyma z serii tegorocznej 100 podwozi
autobusowych z Anglii.

Od czerwca rb import podwozi Leylanda ma by¢ zwiek-
szong 1 wyniesie okoto 35 sztuk miesiecznie — co datoby
liczbe 245 podwozi, a tacznie z serjg 100 sztuk (do konca
maja rb) — 345 podw zi.

Cze$¢ nadwozi do Leylandéw wykonana bedzie w Pan-
stwowych Zaktadach w Mielcu, cze$! w innych firmach,

Nie do$¢ na tym. Z Paryza nadeszta wiadomo$¢, ze
jeszcze w pierwszym pétroczu rb. nadejdzie z Francji 200
sztuk gotowych, catkowicie wyposazonych autobuséw
(wraz z nadwoziem).

Te dwie liczby dajg w sumie 545 nowych autobuséw,
ktérymi PKS zasili w roku biezagcym swoje linie

56 %1 I*OJ. MECH. ZAREJESTROWANYCH
NA DZEN 31.XI.1947 R.

Nowa rejestracje pojazdéw mechanicznych,, ktérg prze-
prowadza Departament Samochodowy Min. Komunikacji
poczawszy od dnia 1 maja 1947 r. zakonczono teoretycznie
w dniu 31 grudnia 1947 r.

Dane liczbowe na dzien 31.XI1.47 r.
niczne bedace w ruchu —
nastepujaco:

(pojazdy mecha-
.na chodzie") przedstawiajg sie

sam. osobowych 13-749 sztuk
sam. ciezarowych 17.490
tacznie samochodéw Y239 sztuk
autobusow 678 sztuk
oiggnikow 1231y
sam. sanitarnych 320
cystern 9%
specjalnych 185
przyczepek 558
motocykli 20 654
tacznie poj. mech, 56961 sztuk

Nalezy zaznaczyf. ze mimo teoretycznego terminu za-
konczenia rejestracji na dzien 11.48 r. praktycznie biorgc
rejestracja trwa'a jeszcze przez miesigce styczen i luty, tak,
ze liczba 56.961 poj, mech na chodze zwiekszy sie dos¢
znacznie, gdyz natezenie rejestrujgcych w roku 1948-ym
notowano dus¢ duze.

Opieszali placg kary za niewykonanie obowigzku prze-
rcjestrowania poj, mech. do dnia 31X11:1947 r:

*

*

Dla poréwnania podajemy ’statystyke zarejestrowanych

(poj mech. bedace w ruchu — na chodzie) na’dzien 1 lip-
ca 1939 r.i

sam. osobowych 28 154 sztuk

sam. ciezarowych 9503 ,

taksowek 5282 &

tacznie samochodéw 42.939 sztuk

autobusow 2.207

poj specjalnych 2676 "

motocykli \Y 15423

tacznie poj. mech. 62.245 sztuk

Na.ezy zaznaczyé, ze posiadamy po wojnie samochodéw
ciezarowych wiecej niemal o 8.000 sztuk (nalezy sie spo-
dziewa¢, ze liczba 17 490 zapewne dojdde na 11V.48 do
oko: o 20.000), motocykli po&adanty po wojnie wiecej niz
przed wojna o okoto 5.000" sztuk, liczba pojazdéw spe-
cjalnych po wojnie (1 832) jest o 156 sztuk wieksza niz
przed wojng (1.676), natomiast ilos¢ samochodéw osobo-
wych po wojnie (15.794) jest o 17687 mniejsza niz przed
wojng (osobowe 28.154 plus takséwki 5282 tacznie.
33.436 sztuk).

Podobnie ilo$¢ autobuséw jest mniejsza po wojnie (678)
niz przed-wojng (2 207) o j.529 jednostek.

Bodajze brak najbaidz ej dolegajacy w chwili obecnej
naszemu krajowi to bardzo mata iloi6 autobuséw. Ten
niedobér nalezatoby jak najszybciej uzupetnié. (tg)(



Z zycia
Automobilklubduj

KRAKOW ODZYSKAL DAWNE NAGRODY
KRAKOWSKIEGO KLUBU AUTOMOB'LOWEGO
Dnia 10 stycznia rb. Zarzad Auto-mobitkubu Po-ski Od-

dziat Krakéw przejat szereg pieknych nagréd dawnego
Krakowskiego Klubu Automobdowego z rgk ob. Wrony,
ktéry z narazeniem wiasnego zycia -nagrody przechowywat
W piwnicy

Ws$rdéd odzyskanych nagréd znajduje sie Wielka Nagrod«
Tatr — w postaci wazy srebrnej o wadze 22 funty, rozgry-
wana jak nam wiadomo przez szereg tat w Wyscigu Tatrzan-
skim, w ktérym brali udziat nie tylko polscy zawc-dnby,
ale réwniez i kierowcy zagraniczni.

Na drugim miejscu co do pieknosci odzyskanych nagrod
znajduje sie ws-pa-nially krysztat okoto ioo c-m wysokosci,
przechowany -przez b. V.-Prezesa K.K.A. dyr, T. Bukowiec-
kiego.

Wsréd przejetych kilku pucharéw, okoto ioo plakiet
znajduje sie réwniez komplet kroniki Klubowej, akta do-
tyczace egzaminéw -na kierowcow itd “

Przejecie nagréd Krakowskiego Klubu Automobilowego

przez A, P. Oddziat Krakéw. Przedstawiciele AP. Oddzia-

tu Krakowskiego- V-Prezes T. Bukowiecki, Sekretarz Gene-

ralny -dyr. J. Szwedo i inz, Ja-roszynski przejmujg nagrody
-od ob. ob. Wronéw.

UTWORZENIE DELGATUR ODDZIALU
SLASKIEGO A.P.

Biorgc pod uwage konieczno$¢ jaknajzywszej propagandy
sportu samochodowego, utrudnionej rozlegtosci terenu, obje-
tego dziatalnoscig Oddziatu Slaskiego Automobilklubu Pol-
ski (Wojewddztwo Slasko-Dagbrowskie), Oddziat Slaski A.P
podjat w -uh. roku inicjatywe powotania do zycia w Kkilku
wazniejszych osrodkach Wojewdédztwa Delegatur Automo-
bilklubu Polski.

Pierwsza Delegatura powsta¢é w dn 13.11.1947 r.
w Bielsku, ktéra swym zasiegiem objeta -eren Slaska Cie-
szynskiego Delegatura ta grupuje 70 cztonkéw, prowadzi
i rozwba do$¢ zywa dziatalno$é. W szczegoélnosci cztonko-
wie Delegatury bielskiej brali udziat w licznych kontrolach
drogowych, organizowanych przez Powiatowy Referat Mo-
toryzacji w B.elsku. Ponadto Komisja Techniczna czynna
by'a przy organizowaniu przelotu maszyn w czasie XIII
raidu AP. (15—20.V1.1947 r,), i zorganizowaé imprezy
p. n. ,Pogon za lisem*“ (25 X 1947 r,) i p. t. ,Jazda na regu-
larnosé" (2 X1 1947 r-)i Dwie ostatnie imprezy miatly cha-
rakter szkoleniowy i treningowy, celem przygotowania
cztonkéw Delegatury do imprez ogéllnych oraz zgrana ze-
spotu. Siedziba Delegatury miesci sie przy ul. Listopado-
wej u.

W dn. 18.X11.1947 r. odbyto sie zebranie konstytuujgce
Delegatury A. P. w Gliwicach. Delegatura ta znajduje sie
w stanie organizacyjnym, z -uwagi jednak na duze zaintere-
sowartie cztonkéw A. P., zamieszkalych na terenie powiatu

gliwickiego i zabrskiego, pracami Delegatury, nalezy mief
nadzieje, ze wykaze ona wiekszg aktywnos$é. Sekretariat
uizeduje przy ul. Klodnickiei 2.

W dn. 231.1948 r. miato miejsce zebranie organizacyjne
w Prudniku celem utworzenia Delgatury Oddziatu Sfgs-
kie-go A. P. Powolano do zycia zarzad i jako tymczasowa
siedzibe sekretariatu wybrano -lokal w Prudniku przy ul.
Mlynskiej 16.

Wreszc'e w dn. 281 1948 -, cdbylo sie zebranie orga-
nizacyjne Delegatury A, P. w Oipolu, Do Delegatury tej
wstapily w charakterze cztonkéw 42 osoby, przyczyni
przewiduje sie szybki wzrost ilosci cztonkéw w zwigzku
z duzym zainteresowaniem tg placéwka ze strony miejsco-
wych automobilistow.

Dzieki powstaniu wspomnianych powyzej 4-rech Dele-
gatur, Oddziat Slaski A. P. ma mozno$é szerszego rozwo-
ju swych agend i zywszego bezposredniego docierania do
sfer, interesujgcych sie automobilizmem, na catym obszarze
Wojewoddztwa Slasko - Dgbrowsk ego.

_Nalezy zwrécié uwage, ze Oddziat Slaski A. P. jest bo-
daj jedynym oddziatem na terenie Panstwa, ktory -posiada
tak rozleg'a sie¢ swych delegatur.

Przy tej okazji nalezy wspomnie¢, ze obowiagzirgcy obe-
cnie statut A. P. nie zawiera doktadnych przepiséw cd do
zakresu dz:alania i organizacji Delegatur A, P.

Celem uniknigcia ré-zno-litoSci w tej dziedzinie, Oddziat
Slaski A. P. przystapit do opracowania projektu wzorco-
wego regulaminu Delegatur A P., ktéry zostanie przed o-
zony w najblizszym czasie Zarzadowi Gtéwnemu A, P. dla
wprowadzenia go w zycie na calym -terenie Panstwa

SEKCIA MLODYCH PRZY AP

W dniu 29 stycznia rb odbyto sie po raz pierwszy w no-
wym lokalu Automobilklubu Polski przy ul. Nowy Swiat
U, posiedzenie Zarzadu Gléwsego AP iprzy udziale przed-
stawicieli oddziatéw terytorialnych.

Obrady dotyczyly m. in spraw organcacji Biura Infor-
macyjno - Turystycznego oraz Sekcji Miodych przy Auto-
mobilklubie Polski.

Gtéwnym zadaniem Sekcji M'odych bedzie 1) Doksztatl-
canie techniczne mtodziezy, , 2) Propaganda motoryzacji
wsréd -m'odziezy 3) Zapoznanie z samochodem jako narze-
dziem pracy. 4) Nauka jazdy wycieczki, organizacja sportu,

KONTROLA A.P. DZIALA

Zdjecie przedstawia Cztonkéw Korpusu Kon-

troli Drogowej Oddzialu Krakowskiego AP,

ktéra przy wspétudziale MO przeprowadza

kontrole ,setki® obcigzonej az trzema pa-
sazerami.
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Kronika motocyklowa

PREZES DOCHA KLASYFIKUJE MOTOCYKLISTOW
POLSKICH

KATOWICE. — Prezes PZM mgr. Docha sklasyfikowat
na 2 im. listy dziesieciu najlepszych sportowcéw po-Isk:ch
na tok 1947 — Stanistawa Bruna, na 4 m. Jerzego Mielocha,
zal na 6 m. Jerzego Jankowskiego Klasyfikacja ta, chociaz
zaskoczyta niektérych, jako odbiegajaca znacznie od wy-

mkéw mistrzostw Polski na rok 1947, jest w petni uspra-
wieduwiona:

Stanistaw Brun (PKM - Warszawa) wprawdzie nie zdo-
byt w r. nb mistrzostwa Polski, jak tego ogdlnie sie spo-

AnvaliednT ZUHC |PrZzeZ f61 reku Z Powodu braku ma-

Kl n'CCZn”~ch imprezach, w jakich moglismy
go oglada¢ blysnay prawdziwym talentem: “ustanowit nowe
rekordy toréw zuzlowych w Radomiu, Rawiczu, oraz Cho-
rzowie, podczas tragicznie zakonczonego dla niego V Mie-
zynarodowego Raidu Tatrzanskiego odbijat sie o klase od
swyEb konkurentéw, wreszcie swym wspamatym sukcesem
na XXII Miedzynarodowej Szesciodniéwce FICM w Czecho.
Stowacji, ktora ukoniczyt bez punktéw karnych, zdobywa-

a}c ztoty medal, zakwalifikowal sie do grona motocykli-
stow klasy europejsklej

Jerzego Jankowskiego przes$ladowat w kraju niemniej-
szy pech, niz Bruna. Miody zawodnik katowickiej ,Pogoni*
uzyskat petng satysfakcje w Czechoslowacij, konczac Sze-
sciodniéwke na réwni z Brunem bez punktéw karnych i ze
ztotym medalem

Ostatni z trojki wyréznionej przez prez. Doche — Je-
rzy Mieloch, przedwojenny nasz reprezentant i zastuzony
mistrz Polski w kl. do 350 ccm, wyscigowej, od kilku lat
jest najlepszym zawodnikiem Polski w kat- wys$cigowej. Jest
on bodaj czy nie jedynym wyscigowcem w Polsce, ktéry
$mialo mégtby startowaé zagranica, gdyby otrzyma! wre-
szcie odpowiednig maszyne! (pik)

PO PIERWSZYM MIEDZYNARODOWYM SUKCESIE

MOTOCYKLISTOW POLSKICH
N

rqé y(g(rlll kllliedz glrl(()do{/ele(jleSzegg mow%g""l‘-’ﬁﬂ\ﬁy poéscg/

chostowacji wywo aly zagranicg tym zywszy oddzwiek, m

bai dziejg przeszty bez echa w Polsce. Czeskie pismo ,Svei

, C1?ru 1 wloskie ,Motociclismo® zamiescity wyniki Sze-

Scipdniéwki® w formie ciekawych tabel. A oto jak wygla-

dajg w ich Swietle wyniki zawodnikéw poiskich:

Startowato Ztoty Srebrny Brazowy Plakieta

(Panstwo " ,
og6lem medal meral medal za ukohcz.

Czechostowacja 59 19 12 $ 5
Wegry | 11 1 1 1
Holandia 10 1 4 2
Wiochy 8 2 — 2
Polska 7 2 i i i
Szwajcaria 4 1 1
Austria 3 3
Anglia 3 —

Jak wida¢ w stosunku do liczby startujgcych najwiekszy
procent konczacych ze ztotymi medalami ma Austria —
100%., dalej Czechosolwacja — 32% i Polska — 29%
Poréwnujac procent zawodnikéw ktérzy odpadli w stosun-
ku do liczby startujgcych, uzyskamy nastepujace wyniki:
1) Austria — 0%, 2) Polska — 29%, 3) Holandia — 30'%

W n-rze 12/1947 zamiesciliSmy fascimile opinii o zawod-
nikach polskich prezesa Miedzynarodowej Komisji Sporto-
wej FICM p. Nortier. Prasa zagraniczna z niemniejszym
uznaniem pisata o naszych chiopcach. Czytelnikéw ,The
Motor Cycle*, ktérzy rozgoryczeni byli na sprawozdawce
tego pisma, ze w wynikach z Szesciodniéwki pominat na-
szych ,zlotych medalistbw", mozemy pocieszy¢, ze btad
ten naprawit w jednym z dalszych numeréw.

Na tle porazek, a nawet klesk odnoszonych zagranicag
przez naszych lekkotletow, bokseréw, pitkarzy, koszyka-
rzy, narciarzy i hokeistéw, wyniki tak indywidualne, jak
i zespotowe motocyklistéw polskich odniesione przez nich
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w pierwszym od wielu (lait wystepie zagranicznym odbijaja
sie szczeg6lnie dodatnio.

Po Szesciodniéwce zwrécono zagranicg uwage na polski
sport motocyklowy. W prasie motorowej coraz czescigj
znajdujemy wzmianki dotyczace -motocyklizmu polskiego.
Ostatnio pisma angielskie doniosty o projektowanych w rb.
imprezach miedzynarodowych w Polsce (Grand Prix Polski
i Trzydntéwka PZM). 1 1

Pisano réwniez i o tym, ze do tegorocznej Szesciodni6w-
ki zgtoszony zostanie zesp6t polski na motocyklach pro-
dukcji brytyjskiej.

To wszystko zobowigzuje, Z jednej strony musimy prze-
prowadzi¢ i to na jak najwyzszym poziomie zapowiedziane
imprezy miedzynarodowe, z drugiej — nie wodno nam po-
gorszyé opinii o naszych kierowcach, jaka pozyskali sobie
w r ub. Juz w maju rb, odbedzie sie¢ w Czechostowacji
Wielki Raid im. Heinza traktowany przez Czechéw, jako
zaprawa przed ,Szesciodnidwka“. Czesi zapraszajg juz
teraz do wzigcia w niirn udzialu* Okazji tej nie wolno jest
zmarnowac!

POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO

Warszawa. Walne Zebranie Polskiego Zwigzku Moto-
cyklowego odbedzie sie w Warszawie w dniach 13 — 14
marca. Jednym z gtéwnych.punktéw porzadku dziennego
bedzie sprawa zmiany statutu. Szereg poprawek zglasza
Zarzad PZM projektujgc m, in, przyznawanie dodatkowych
Elosow na Walne Zebrane klubom w zaleznosci od wyni-
6w ich pracy sportowej, | ; j

Najbardziej rewolucyjny projekt zmian statutowych
zgtosit Slaski OZM. Proponowany statut zmienia catko-
wicie strukture organizacyjng PZM, tworzac jednolitg orga-
nizacje zrzeszajcg wszystkich motocyklistéw polskich, kté-
rzy staliby sie bezposrednio cztonkami PZM, w przeciwie6-
stwie do obecnego, stanu rzeczy, w ktérym PZM jest Zwigz-
kiem klubéw motocyklowych.

Zgtoszony projekt dowodzi, ze prady do zmiany struk-
tury sportu polskiego nie ominely i motocyklistdw. Oba-
wiamy sie jednak, ze projekt Slaskiegop OZM wybiegt o kil-
ka 'Lat naprzéd iM.mo, ze <dae on PZM o-lbrzymie szanse
szybkiego rozwoju, jednak.,, -obawiamy sie przeciw niemu
si.nej opozycji ze strony dziataczy klubowych stawiajgcych
swéj macierzysty klub ponad wszystko! 1

*Tej*rocznc Walne Zebranie zapowiada sie do$¢ burzli-
wie. Ozywiong dyskusje wywota sprawa mistrzostw Pol-
o mZV ? i ."947. dziatalnosci kapitanatu sportowego, Grand
Pt.x lolski, ktére nie odbyto sie mimo umieszczenia go
w miedzynarodowym kalendarzu sportowym itp.

Obok tych spraw przykrych nie brak i jasniejszych punk-
téw przede wszystkim za$ pieknych wynikéw sportowych
uzyskanych w r. ub. w wielu zawodach, Zresztg - prze-
bieg obrad zalezat bedz.e w pierwszym rzedzie od zebra-
nych 1 od :ch nastawienia. Wierzymy, podobnie jak rok
ternu, dobra wola zatnumfuje i obrady potoczg sie pod
znakiem mysli 1troski o przyszioé$ sportu motocykW eo
w Polsce, » (wlp)

KONGRES MOTOCYKLISTOW

Katowce. Slaski OZM zaproponowat Zarzadowi zor-
ganizowanie w rb wielkiego Kongresu Motocyklistéw kt6-
rego zadaniem byltoby przedyskutowanie w obecnosci przed-
stawic.eu Wtiadz, przemystu i pokrewnych organizacu,
wsze.kich zywotnych spraw z zakresu motocyklizmu Kon-

gres tak, odbytby sie na wmsn& rb. w Katowicach, organl—
zacji podeJmUJe sie -Slaski O ,

MIN. GEN LUDVTK SVOBODA
DO MOTOCYKLISTOW POLSKICH

f SwWa- P°dczas rozdania nagrod XXII Szesco-
dr.iowk, Motocyklowej w Zimie prez. PZM mgr Docha wre-

czy! ,mieniem motocyklistéw polskich upominek dla Mi-
nisua Obrony Narodowej Czechostowacji Gen Ludvika
Svobody, ktéry -jest jednoczesnie prezesem AKRCS.

Ostatnio Min Gen Svoboda nadestat pismo do PZM,

w ktérym dziekuje serdecznie za otrzymany upominek, za-
taczajac zyczema dla motocyklistow polskich! P)
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POTEZNY ROZWOJ
POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO

Warszawa. Polski Zwigzek Motocyklowy liczy obecnie
...... * sekcji motocyklowych, wobec ok. 70 w r, 1930,
Najliczniejszym Okregowym Zwigzkiem Motocyklowym
«j “nyekczas” Slgski OZM, liczacy 45 klubéw, z ktérych
jednak ,odstgpit ostatnio 14 klubéw i sekcji motocyklo-
wych nowoutworzonemu Wroctawskiemu OZM-owi Na
drugim miejscu jest Warszawski OZM — 33 kluby, tédzki
0ozM 27 klubéw i Poznanski OZM — 22 plus 14 Oddzia-
téw Motoklubu ,Unia“.

W liczbie 181 klubdéw i isekcji motocyklowychl mamy
47 klubéw Zwigzkowych, robotniczych i pracowniczych,
te klubéw przy organizacjach miodziezowych, 13 klubéw
workowych i milicyjnych, 35 sekcji motocyklowych przy
klubach sportowych nie podpadajacych pod wyzej wymie-
nione, 8 klubéw cyklistéw i motocyklistow, wreszcie 59
klubéw ,czysto“ motocyklowych.

Powazna liczba klubéw zwigzkowych, robotniczych,
miodziezowych i wojskowo - milicyjnych, stanowigca 45%
ogoinej liczby, $wiadczy najlepiej o popularnosci sportu
motocyklowego, ktéry mimo, ze potaczony jest ze znacz-
nymi nieraz wydatkami, tozpowszechma si¢ jednak w stop-
niu niespotykanym przed wojna. (pik)

MOTOCYKLOWE MISTRZOSTWA SLASKA

Katowice. Motocyklowe mistrzostwa Slagska w poszcze-
g6lnych kategoriach zdobyli:

Kategoria raidowa: Gargul Kazimierz (,Polonia“
Bytom).

Kategoria wysScigowa: -Draga Ludwik (,Pogon“
Katowice). 1

Kategoria wyscigow na zuzlu: Pierchata Eryk (RKM —
Rybnik).

Mistrzostwo turystyczne przypadio Kazimierzowi Gar-
gulowi, ktéry przejechat w r. ub. ponad 15,000 km, przed
Romanem Stanowiczem (obaj ,Polonia“ Bytom).

Punktacja mistrzostw Slaska przeprowadzona zostata
z uwzglednieniem imprez ogélnopolskich, oraz okregowych.

PRZED NOWYM SEZONEM

Okres zimowy wykorzystujg nasi zawodnicy na przygo-
towanie swych maszyn do nowego sezonu. Wszystkie inte-
resuje kto i na czym wystartuje w pierwszych wiosennych
imprezach. Mozemy zdradzi¢ kilka tajemnic:

— Wiadystaw Bebenek (RKS ,Garbarnia“), miody za-
wodnik krakowski nabyt od Stefana Sedzimira (TKM — Za-
kopane) wyscigowg ,Motosacoche* 500 ccm, z zapasowym
silnikiem. ,

— Stanistaw Brun (PKM — Warszawa) przygotowuje
piin:e swojg ,Jawe“ 250 ccm, ponadto, wraz ze swym bra-
tem Kszysztofem szykuje ,GB 3“ 125 ccm, do ktérego do-
rabiajg wodne chiodzenie. :

— Jerzy Dabrowski (Pogon — Katowice) przygotowuje
jak zwykle catg kolekcje maszyn. Na pierwszy ogien idzie
.Velocette* 350 ccm. wyscigowa o ile uda mu sie otrzymac
czesci z Anglii. Zuzléwka z silnikiem ,Rudge“ 500 ccm.
jest juz gotowa._ Kompletu dopetniajg wys$oigbwka NSU
350 ccm: (narazie ,w proszku“), no i ,Jawa“ 250 ccm..

— Herbert Henneck (,Pogon“ — Katowice) dosigdzie
zapewne ,Sokota“ 125 ccm. i ma zanrar przygotowaé go
specjalnie do wyscigébw, na wzér DKW, na ktérej starto-
wat dotychczas...

— Grzegorz Markowski (WKS ,Legia® — Warszawa) za
przyktadem Sedzimira posprzedawat swe motocykle i wy-
cofuje sie z czynnego zycia sportowego ., ,

— Jerzy Mieloch (WKS ,Legia® — Warszawa) nabyt
syelocette* 350 ccm od Markowskiego, ma klopoty z wy-
Scigobwkg DKW 350 ccm ze sprezarka ktéra stoi od blisko
roku z braku czesci wymiennych, poza tym czeka cierpliwie
na nowg ,Velocette z Anglii, ktérg -stara sie oddawna
sprowadzi¢ ..

— Tadeusz Wikaryjczyk (SSM Gdynia) sprzedat swg ,Ja-
we" 250 ccm i ma stare ktopoty z zuzlowym ,Martin-JAP“,
ktéry ,sypie“ mu sie juz oddawna .,

— Andrzej Zymirski (OM Tur ,Okecie") — sprzedat
~Jawe", jezdzi na scooterze i podobnie, jak Wtodzimierz
Markowski i wraz z nim, Rustaiakiem, Stefanepi Urbaniakiem
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i resztg kolegéw z ,Okecia“ czeka na nowe ,Triumphy*
too i 3 T, ktére via Czechostowacja zamierza sprowadzi®
S.M. OM Tur ,Okecie* dla swych czotowych zawodnikéw.,,

— Kazimierz Gargul (,Polonia® — Bytom) chucha i dmu-
cha w swojg BMW 750 ccm i przygotowuje jg do tegorocz-
nej sportowej batalii, cieszac sie juz na mys$l o wspdlnej ry-
walizacji z Rusiniakiem...

— Wszystkich niewymienionych, ktérzy zakonspirowali
se Ieplej, zahaczymy niedtugo, bo za kilka tygodnl na tra-
sach wyscigow i raidéw,». (pik)

MOTOCYKLISCI W SLUZBIE SPOLECZENSTWA

Bytom, Jak podali§my juz, motocyklisci Sekcji Motocy-
klowej KS ,Polonia“ w Bytomiu obok doskonalych wyni-
kéw na polu sportowym, osiggneli niemniej piekne rezul-
taty w stuzbie spotecznej. Oto na wezwanie swego prezesa,
znanego przed wojng”" automobilisty Wielkopolski, Dr.
Chrzanowskiego, od maja 1947 r. wspéipracujg z Komenda
Milicji Obywatelskiej w Bytomiu w zwalczaniu anarchii dro.
gowej, W ciggu 7 miesiecy 1947 r. motocyklisci ,Polonii®
na czele ze swymi mistrzami motocyklowymi odbyli ponad
400 patroli wyjezdzajgc na teren m. Bytomia i powiatu.
Zaproszeni na jeden z patroli przedstawiciele Sadu Okre-
gowego, Prokuratury, Wtadz, Miejskich i Prasy; wyrazili
swe petne uznanie dla szarej, codziennej pracy prowadzonej
przez zmotoryzowanych sportowcéw! (P.)

OLSZTYNSKI KLUB MOTOCYKLOWY | JEGO ROZWOj

W 1946 r zalozony zostat w Olsztynie przez grono mo-
torowcow Olsztynski Klub Motocyklowy. Zadaniem jego
bylo zrzeszenie wszystkich sportowcéw oraz ochrona i ra-
cjonalne zuzytkowanie sprzetu motorowego znajdujgcego
sie w duzych ilosciach na tych terenach.

Walczac z trudnymi warunkami organizacyjnymi i finan-
sowymi przez pierwszy okres swego istnienia Klub dopiero
w 1947 r, rozpoczat normalng prace organizacyjng. Zorga-
nizowano w sezonie 1947 — 5 imprez i raidow motocyklo-
wych. Do najwazniejszych z nich nalezal wyscig uliczny
0 nagrode Prezydenta Olsztyna, ktdry odbyt sie 21 wrzes$nia
1 zgromadzit na trasie ponad 5000 widzow.

Jednym z najwazniejszych osiagnie¢ klubowych jest wy-
remontowanie pieknego lokalu klubowego, w ktérym urzag-
dzony zostanie w sezonie 1948 ,hotel motorowy* — dia
motocyklistow zrzeszonych, oraz ,biuro turystyczne* udzie-
lajace motocyklistom zamierzajgcym dokonaé wycieczek po
pieknych asfaltowych szosach pojezierza mazurskiego, mie-
szkania oraz wszelkich informaciji.

W 1947 r klub liczyt 95 cztonkéw rozporzadzajacych
40 maszynami przewaznie. BMW 500 i 600.

Prezesem Klubu byt mec. Smotrycki, sekretarzem M Je-
sionowski, kpt. turystycznym inz Wodzinski. Adres Se-
kretariatu Klubu — Curie Sklodowskiej 12.

GWIAZDKA ODDZ. KRAK. AP. DLA MILICJANTEK

Zdjecie nasze przedstawia obdarowang milicjantke petnigca

funkcje kierownika ruchu drogowego. Obok Komentant

Wojew. MO Pik, Ksiezarczyk, Komendant MO na miasto

Krakéw Mjr. Stanczak, z Zarzadu APO Krakéw: dyr.

J. Szwcdo, inz. J: Jaroszynski, dyr. T: Damski, dyr:
J. Krzepowski.
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\Wiadomosci- motocykiowe
Z calego Swiata

MISTRZOSTWA MOTOCYKLOWE PRANCJI

Paryz. Mistrzostwo Motocyklowe Francji na rok 1947
zdobyt Lheritier. W imprezach eliminacyjnych zgromadzit
on 29 pkt, podczas gdy nastepni za nim uzyskali: Behra «—
27 pkt., Houel i Berbe — po 15 pkt.,

Rozgrywki o mistrzostwo Francji w pitce mmotocyklo-
wej daly nastepujgce rezultaty:

1) RMB Carpentrassien — 26 pkt.

2) MBC Houlgataiis — 23 pkt.

3) MBC Avignon i SUMA Troyes — po 119 pkt,

Zwycieska druzyn RMB Carpentrassien poniosta pod-
czas calych rozgrywek tylko jedng porazke! Pitka moto-
cyklowa nieznana niemal zupetnie w Polsce jest we Francji
bardzo popularng forma zawodéw motocyklowych. Federa-
tion Frangaise de Motocyclisme 'wydala w r. ub. Licencje

21 klubom palki motocyklowej, 224 graczom, oraz 16
sedziom. (wlp)
MIEDZYNARODOWY KALENDARZ
MOTOCYKLOWY NA ROK 1948.

Paryz. Zatwierdzony na ostatnim kongresie FICM mie-

dzynarodowy kalendarz
nastepujace pozycje:

sportowy na rok 1948 zawiera

28.111 Francja Wyscig w iPau

101v - Francja Wys'cig o Nagrode Nicei

18.1lV - Francja Wyscig terenowy

25V -  Wiochy - Grand Prix San Remo

2V — Czechostowacja — Grand Prix Pragi

2. VSzwajcaria — Wyscig w SchaffhaUSsen

6.V — Francja — Wyscig w Auvergne

8. Mrlantia — Leinster 200

9-V - Finlandia — Grand Prix Finlandii

9V - Wegry — Grand Prix Wegier

9. \Belgia — Wyscig w Brukseli

15V - rlandia — North . West 200

15V - Francja — Wyscig Boi d‘Or

16V — szwajcaria — Grand Prix Szwajcarii

23V _  Belgia — Wyscig we Fiorcffe

28V — szwajcaria Wyscig w Lozannie

30.V — Francja — Wyscig w Montpellier

30V — Wiochy — Wyscig w Rzymie

30,V — Szwajcaria — Wyscig w Olten

5—6.VI — Belgia — Raid 24-godzinny

6.Vl — Francja — Wys$cig w Strassburgu

CVI — Francja — Wyscig terenowy

7,9,11.VI — Anglia — Tourisit Trophy

13VI - Belgia__ Wyscig w Brukseli

13VI -  Fracja — Trophée de St-Europe na torze
Montlhéry

3VI - Polska — Grand Prix Polski

—21.VI - Wiochy — Konkurs regularnosci

VI - Belgia — Wyscig w Ostendzie

20Vl - Wiochy — Wyscig w Lugano

20Vl - Francja — Il Wys$cig w Bordeaux

26.Vl - Holandia-——Grand Prix Holandii (Dutch TT)

27VI - Wiochy — Ra:d de la Madonina dei Centaur!

3VIl - Belgia — Grand Prix Belgii

3-4 VIl -- Szwajcaria — Wyscig w Bernie

10. VlilFrancja — Wyscig w Angouleme

10VII — Belgia — Wyscig w Limbourgu
to—ii.VIl — Francjia — Wys$cig124 godzinny
VIl — Szwajcaria — Wyscig w Porrentruy
25VIlI  — Francja—Wyscig do szczytu Mont Ventoux
25 VIl — Francja — Wyscig w Arcachon
I.VIIl  — Francja — Wyscig Albi
8.VIIl — Belgia — Terenowy Wyscig Narodéw
14—16.VIl — Polska —Trzydniéwka PZM
15VIIl — Czechostowacja — Wyscig o nagr. Prez,
Dr E. Benesza
15VIIl — Francja — Wyscg w Comminges
20—22.VIll — Belgia — Raid Liéege — Milan — Liége
21 VIl — lIrlandia Grand Prix Europy
22 VIl — Czechostowacja — Wyscg w Otumuncu
e .29.VUl — Czechostowacja — Wyscig w Pilzme
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i.IX — Norwegia — Grand Prix Norwegii

5. XI «— Szwajcaria — Wyscig trawiasty w Zurychu
7—9,X — Anglia — Manx Grand Prix

121X — Witochy — Grand Prix des Nations
12—19.1X — Czechostowacja — X X1l Miedzynaro-

dowa Szesciodnidowka FICM

191X — Francja — Wyscig w Avignon
Najwiecej imprez zgtosita do kalendarza Francja, bo
az 16! Uderza niewielka liczba zawodéw motocyklowych

w Anglii (przyczyna sa ograniczenia benzynowe), Polska
zg'osila do kalendarza dwie imprezy: Grand Prix Polski,
ktére zorganizowane zostanie na Slasku, ew, w Poznaniu
w dniu 13 czerwca, oraz Raid Trzydniowy PZM, ktérego
trasa powiedzie przez Ziemie Odzyskane, Organizacje tego
raidu otrzyma prawdopodobnie OM Tur ,Okecie”.

(wlp)
KLASYFIKACJA MOTOCYKLISTOW
CZECHOSLOWACKICH
Praga. W roku biezagcym przeprowadzona bedzie po

raz pierwszy po wojnie klasyfikacja najlepszych motocykli-
stow czeskich. Komisja Sportowa AKRCS przeprowadzi te
klasyfikacje na catkowicie odmiennych zasadach, niz np.
rozgrywane motocyklowe mistrzostwa Polski. Motocyklisci
Sklasyfikowani zostang na podstawie osiggnietych przez nich
wynikéw w kraju i zagranica, przy czym klasyfikacja *.aka
obejmie réwniez automobilistow. Wyr6znieni kierowcy
otizymajg odznaki ztote (najwyzej trzech zawodnikéw)
lub srebrne (najwyzej 5 — 10 zawodnikéw).
, ...?"ote odznaki uzyskali dotychczas nastepujacy automo-
bilis.ci i motocyklisci czescy: A. Vitvar (r. 1935, 36, 37 i 38),
§ p: F Brand (1932 i 33), B. Sojka {1933 i 34), 2d Hou.ka
(1935), F. Juhan (1934, J. Knapp (1934), J, Kubicek (1935),
P; J,K- Lobkéwicz (1931), J. Lucak (1938), §: p: inz:
P Mucha (1933), V. Rinler (1931), Zd Pohl (1937), V: Sta-
nislav (1937 i 38J, R. Turek (1932) i VI. Formanek (1938).

(wlp)
KALENDARZ SPORTOWY AKRCS
Praga. Juz z poczatkiem stycznia r. b. Autoklub Repu-

Bliky Ceskos.ovenske ogtosit kalendarz sportowy na rok
1948, Obejmuje on 75 pozycji (imprezy samochodowe i mo.

tocyklowe). A oto kilka ciekawszych pozycji:
(moAfgé.}/ —(Mledzynarodowy wyscig zuzlowy w Brnie

MJV Grand Prix Pragi (samoch.)

25,V — Wyécig w Strakonicach (motoc. otwarty)
2 V — Grand Prix Pragi (motoc.)

Brat'!!?wle (m°toc. otwarty)

A o .
wzgﬁ miedznar) ac* 1m Heinza (motoc. otwa|r>t,y

23.V — Miedzynarodowy wyscig zuzlowy w Pilznie

30,V — Wyscig ,Ostrawsky trojhelnik® w Ostrawie
(motoc. otwarty) wC
. 6) VI — ,Liberecky okruh* — Libérée (samoch.-motoc
otw.

6 VI - Memorial J. K. Lebkowicza (miedzynar: motoc:

zuzlowy)— Pardubice.

2°.vr - Wyscig zuzlowy w ZLinie (motoc, otw.)

9-11.VIlI - Miedzynar, wyscig zuzlowy w Mar. L$zne
(motoc)

i S-VIIl — Miedzynar: wyscig o Nagr: Prez: Dr: Bene-
sza (motoc )

22V 11l — Miedzynar, ,Svatopecky Okruh* — O'iumu-
mec (motoc.)

29.VIIl - ,Lochotinsky Okruh" _ M zno (miedzynar
motocykl.)

A o . . ~
nar,Sr%otoc.) Pardubi'ce.ZIOty Kask Czechoslowacii (miedzy

12-191X - XXlIn Miedzynarodowa SzesSciodniéwka
Motocyklowa FICM \

26 1X M.edzynar. wyscig zuzlowy — Ostrawa (mo-
tocykl.)

10.X

Miedzynar. wyscig zuzlowy na Strahove (mo-
tocykl.) 1

t7 V Wyscig Samochodowy o Wielka Nagrode im.
Prez. Masaryka’ — "Brno.

AKRCS wyprzedzit znacznie PZM i AP ogtaszajac juz
swoj kalendarz. Wskazanym jest, by obie nasze magistra-
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tury sportéw motorowych, zgodnie z podpisanym w Pradze
porozumieniem, utozyty tak kalendarz imprez samochodo-
wych i motocyklowych w Polsce, by gtéwne zawody w Cze-
chostowaciji i w Polsce nie kolidowaty ze sobg, co umozliwi
starty Polakéw w Czechostowacji i odwrotnie! (wip)

MISTRZOSTWA MOTOCYKLOWE WLOCH

Mediolan. Mistrzostwa motocyklowe Wtoch na rok 1947
przyniosty nastepujgce wyniki:

Kategoria I:
Klasa do 250 ccm — Dario Ambrosini
Klasa do 500 ccm — Omobono Tenni

Kategoria II:
Klasa do 250 ccm — Alfredo Milani
Klasa do 500 ccm — Arciso Artesiani

Kategoria I11:
Klasa do 2jo ccm — Elio Scopigno
Klasa do jooi ccm — Teresio Castellanza
Kategoria motoroweréw: Fausto Toni.

Kierowcy wioscy dysponujg dzi§ doskonalymi motocy-
klami , Guzzi*, wysuwajg sie na czoto zawodnikéw klasy
Swiatowej. Charakterystyczny jest fakt nierozgrywania we
Wloszech wyscigow w klasie do 3jo ccm. W klasie tej nie
byty tez przyznane tytuty mistrzéw. Tlumaczy sie to tym,
ze Wlosi wyspecjalizowali sie w budowie 2jo-tek i joo-tek

% (wip)
'  GERBER MISTRZEM SZWAJCARII

Genewa. Mistrzostwa Szwajcarii na rok 1947 przyniosty
wielki sukces motocykliscie Wernerowi Gerberowi, ktory
zdobyt tytut mistrzowski w klasie do joo ccm. (wip)

ECHA KONGRESU FICM W PARYZU

Ze znacznym opO6znieniem dotarty do Polski wazniejsze
postanowienia z ostatniego Kongresu FICM w Paryzu na
ktérym — jak wadomo — Polska nie byta reprezentowana,
powierzajac zastepstwo swych intereséw delegatom Czecho-

stowacji. W Kongresie wzdeli udziat delegaci zwigzkéw mo-
tocyklowych w Anglii, Austrii, Belgii, Finlandii, Francji,
Holandii, Irlandii, Norwegii, Szwecji, Szwajcarii, Wegier
i Wioch, oraz z panstw stowianskich — Czechostowacji
i Jugostawii, Szczegdlnie licznie reprezentowani byli Czesi:
dc Paryza przybyli inz, Rechziegel, dnz. Mréz, dr. Frei
i dyr. Julis.

Wiekszos$¢ gtoséw przyjeto na cztonka FICM Monaco,
za$ jednogto$nie reaktywowano w prawach cztonkowskich
Austrie. Na posiedzeniu Miedzynarodowej Komisji Spor-
towej delegaci AKRCS zdali sprawozdanie z X XII Szescio-
dnidwki w Zlinie. Organizacje uznano za doskonatla, jednak
w dyskusji poruszono zbyt niewielkg iloS¢ odcinkéw tere-
nowych, co tlumaczyli Czesi suszag. Organizacje XXIII
Szesciodniéwki powierzono ponownie Czechostowaciji, ktéra
zdobyta ,International Trophy“. Jednoczes$nie zapropono-
wano szereg zmian w regulaminie Szesciodniowki i tak:
w Szesciodnidwce startowaé bedg mogty jedynie motocykle
solo, teamy do ,lInternational Trophy“ skiadaj sie beda
z j zawodnikéw, do konkursu o ,Wielki Zloty Medal
FICM“ kazda wytwérnia bedzie mogta zgtosi¢é najwyzej
dwa teamy. Zobowigzano organizatorow do ufundowania
krysztalowego pucharu dla panstwa, ktére uzyska najlepszy
wynik w konkursie o ,International Trophy* i ,Silver
Vase" tacznie.

W dalszych swych uchwatach postanowita Miedzynaro-
dowa Komisja Sportowa FICM zaleci¢ organizowanie wiek-
szej ilosci zawodéw terenowych. Formute paliw dopusz-
czonych do wys$c-gébw miedzynarodowych pozostawiono bez
zmian. Utrzymano zakaz startowania w wyscigach miedzy-
narodowych na motocyklach ze prezarkami (kompreso-
rami).  Niedopuszczono do zawoddéw miedzynarodowych
motocyklistbw niemieckich majgcych amerykanskie licencje
motocyklowe. Komisja techniczna okreslita, ze motocy-
klami bez sprezarek sg te, ktérych cylinder napetniany jest
ruchem normalnego ttoku roboczego. W ten sposéb moto-
cykle z silnikami z t. zw. pompga podawczg (,Ladepumpe*)
uznane zostaly jako pracujgce ze sprezarka.

Okreslono réwniez warunki, jakim odpowiada¢é musza
przyczepki motocykli wyscigowych. Postanowiono na przy-
sztym Kongresie FICM rozpatrze¢ sprawe stworzenia klasy

Mot oiilr2Aci A Mr. 3

motocykli sportowych. Utworzono trzy nowe klasy moto-
cykli z silnikami o pojemnosci: do jo com, do 7J ccm i do
too ccm.

Organizacje Grand Prix Europy powierzono Irlandii.
Wobec rezygnacji ACU (Anglia) przyszly Kongres FICM
odbedzie sie w dn. 12—14 kwietnia r. b. w Brukseli: (wip)

W TRZECH StOWACH...

®— Znany czeski zawodnik motocyklowy Antonin Cacak
zginat w wypadku samochodowym. Cacak zdobyt zioty
medal podczas ostatniej Szesciodniowki w Zlinie.

— Ostatni wyscig motocyklowy iGrand Prix Berna Ogla-
dato u j,000 widz6w. ]

— Angielska Wytwornla Triumph wypuszcza w -rb, na
rynek nowy model wyscigowego motocykla. m 1

— Harley Davidson produkuje Modele 7jo ccm (SV),
1000 ccm (OHV), oraz 1200 ccm (Sv i DHV), ponadto
specjalne typy motocykli dla policji. ,

— W Szwecji skonstruowany) zostat pierwszy model
szwedzkiego scootera.

— Motocyklista czeski V. Vojta- z Brna przerobit na
scootera 17j ccm. stary model motocykla Neracar. Scoter
ten jest zaopatrzony w resorowanie tylnego kola,

— Nowy model Guzzi 2jo ccm, ,Airone“ zaopatrzony
jest w widelec przedni teleskopowy, oraz resorowanie tyl-
nego kota z amortyzatorami oleojwymi.

— ,Cucciolo" to jeszcze jeden motorower z silniczkiem
4-taktowym 48 ccm, przedstawiony na ostatnimi salonie
motocyklowym w Mediolanie.

— Import motocykli do Szwajcarii- w (. '1947 wyni6st
7284 sztuk, z tego w lipcu 1342 szt. 'Gléwnym dostawca
byta Anglia (2141 szt), Czechostowacja (1737 szt., w tym
410 szt. CZ 12j ccm, i 1327 szt. Jawa), Wiochy *— 130J szt.
i Francja — 7J4 szt. Najwiecej sprowadzono motocykli
Jawa, nastepnie BSA (1131 szt), i Puch (869 szt). 1 1

— Woytwérnia w Povazské Bystricy (CSR) plamije na
rok 1948 wykonane 20000 motocykli Manet 90 ccm. Cena
ich wynosi 9700 Kcs. Dotychczas wykonano joo szt tych
motocykli, ktére sg najnowszg konstrukcjg czeska, A u nas?

— Ceska Zbrojovka zaopatruje obecnie wszystkie swe
mcdele motocykli 12j ccm. w przedni widelec teleskopowy.

— Cena nowych motocykli wyscigowych Valocette KTT
3jo ccm «— stawnych na calym Swieeie — wynosi obecnie
330 funtéw szt. tgcznie z itaksa podatkowa.

— 20 letni Alois Boxan zmontowat ciekawy rodzaj scoote-
ra z silnikiem 100 ccm , nozng zmiang biegéw, wagi aj kg.
Catkowita dtugo$¢ tej maszyny nazwanej przez pomysto-
wego Czecha ,Valibuk® wynosi i¢j cm., wysoko$¢ ¢j cm.
Ogumienie 8x4. Rozwija szybkos¢ 40 km/godz. i

Ciekawg wystawe motocykli wyscigowych zorganizo-
wano w Londynie: znalazly sie¢ na n’ej maszyny zawodni-
kéw Swiatowej stawy, zwyciezcow TT, Manx Grand Prix
i inn. WS$réd nich: Excelsior 2jo ccm. Drinkwatera i- Par-
kinsona, Velocette 3J0 ccm, Fostera, Norton joo ccm.
H. Daniellsa, Brough Superior Popego, Triumph Twn
Whitwortha i ,dirt - trackéwka“ Bill Kitchena. 1 \

— Kto chce ustanowi?, -rekord $wiata? Nalezy sie tylko
spieszy¢ poki nie znalazt sie nikt, kto wpisze pierwszy swe
nazwisko na liste rekordzistéw $wiata w nowoutworzonej
klasie 2 motocykli do jo ccm. [

— Jak wiadomo polski rekord szybkosci motocyklowej
nalezy od Jat ij do Michata Negengasta. Podobnie przed-
stawia sie sprawa w Czechostowacji, ktérej rekord wyno-
szacy 179 km/godz. (troszke wiecej, niz nasz) konczy w rb.
ij lat! Ustanowiony zostat na motocyklu Jawa joo ccm.

— Eksport motocykli brytyjskich osiagnat w r. ub.
-punkt kulminacyjny w miesigcu -lipcu, w ktérym wywieziono
z Anglii 6226 szt. motocykl wartosci 4870jj funtéw szt.

Wypozycze, wzglednie kupie roczniki lub pojedyncze
numery czasopism motocyklowych krajowych, i zagramcz-
nych do roku 194j, ksigzki w jezyku polskim i obcym
z zakresu techniki i sportu motocyklowego, w szczeg6lnosci:
BUSSIEN ,AUTOMOBILTECHNISCHES HANDBUCH*
(wyd. 1942 r.).

Inz, Witadystaw Pietrzak BYTOM, Szopena 7, tel, 41-34
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4X2
4X4
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4X2
4X4
4X4
4X4
4X2
6X6

4X2

motoryzacija

NX 4“8 WIADOMOSCI URZEDOWE
DEPARTAMENTU SAMOCHODOWEGO MIN. KOMUNIKACJI

tymczasowe normy zuzycia materiatoéw pednych dla pojazdédw mechanicznych

samochody ciezarowe

MODEL
(Typ)

MW

GXD

oYD

C—15, C15—A
. C30

C60-L, C60—S

USO. US6X4

T—214—1

WF-32

T—203—B

218—TF

C—291—W, FI5

F—30

C-395-Q, F—607 \
C—298—Q,FGT,F60—L

CCKW-352. 353
AFKW X—353
US6, LS6X4

Tonaz

3/4
15
3
3/4
15
3
25
3/4
15—2
3
1.5-
3/4
15
2
3
15

2.5—
2.5-
3

B. SAMOCHODY OSOBOWE

4X2
2X4
4x2
4X2
4x2
4X2
4x2
4X2
2X4

Gi_ normy

Fleetmaster
It-L

Olimpia

Meisterkl. i Reichskl.

zZuzycia

MODEL

IT yp)

Tonaz

podwo.ie silnik

350/LD5
400/LD6
5G2/G
M2S/S88D
M27/SR8D
M30/Sf8D
M35 FbM313
M40/S 116 D
M45/S316D
M50 S316D
D DO540
F4/U35 >5
L3000/0M65
L3750/0M67
L6500/0M79
3L/4R1560
51./4W3U80
5L6R3080
6L/6R1060

siln Panh. Levassor

Stift S6
OPSL
10 ton
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w
3
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materiatow

Norma zuzycia Norma zuzycia

paliwa
w 1/100 km

pednych

A

Norma zu-
zycia paliwa
w 1/100 km.

w 2/10u km

*

25
25

Xivl

oleju

0,8
09
08
0,6
06
0,6
0,7
0,8
08
0,8
0,7
1
0.6
0,7
1
11
1
15
1,45
0,8
0,5
11

0,5

Ciezar oleju gazowego i
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Uwagi

Uwagi

ropy do siln.
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zwieksze- zm ejsze-
nie - tie
normy do normy do

Poprawki norm paliwa w zalezno-
Sci od warunkéw eksploataciji

i. Przy szkoleniu kierowcéw 5%
z. W okresie zimowym ($nieg, go-

loled?) 5%
3. W okresie zimowym przy du-

zych opadach $nieznych
4. W okolicach goérskich 10%
5. Jazda terenowa i po bardzo

zlych drogach 10%
6. Jazda na autostradach, drogach

o nawierzchni ulepsz. 10%
7. Jazda w duzych miastach 1%
8. Jazda po remoncie gtdwnym

silnika (le — 500 km) 5%
9. Jazda z przyczepa pusta lub

obcigzong mniej niiz 40% nos$-

noéci samochodu: na i-osiowa

przyczepe 3%

10. Jazna jak wyzej na kazdg przyczepe .2. osiowg J%
11. Jazda z obcigzeniem nie mniejszym niz 40% nos$no-

&ci samochodu (na przyczepie) _

na kazda tone na przyczepie dla sam. o nos$nosc:

a) do 3/4 ton 13%.

b) powyzej 3/4 do 15 t. 12%

C) . 15 — 3t v 9%

d) . 3—7t 7%

e) , 7ton .T. S0

12. Jazda z ptugiem przy oczyszczaniu snlegu na
szosach i lotniskach 20%

E. NORMY WEWNATRZ GARA20WE
Zuzycie dzienne paliwa . ,
na sam. osob: od 0,2 do 0,3 Itr:
. na sam, ciez: do 1,3 — 0,3 Itr.
. na sam. powyzej 15t. — 0,7 do 1 Itr:
NORMA POSTOJOWA dla jalowego biegu silnika, (na
postoju gdzie ze wzgledéw bezpieczenstwa silnika nie wolno

WN

T

uruchamia¢) tyle paliwa na godzine ile wynosi norma
na 5 km. jazdy.

G. ZUZYCIE OLEJU | SMAROW

Olej silnikowy 5% wagowo w stosunku dé zuzycia
paliwa w kg.

Olej dyferencjalowy o jS w stosunku do zuzycia
paliwa w kg.

SMARY GESTE

Dla osobowych .samochodéw 100 gr. na 100 km. jazdy

Dla ciezar, samochodéw do 3 t. 150 gr. na 100 km jazdy
Dla ciezar, sam. powyzej 3 t. 200 gr: na 100 km: jazdy

H PRZYBLIZONE NORMY ZUZYCTA PALIWA
W ZALE2NOSCI OD POJEMNOSCI SKOKOWEJ SIL-
NIKA.

Do okreslenia zuzycia paliwa dla samochodéw gazni-
kowych niewymiienionych pod A i B nalezy postugiwa¢ sie
nastepujaca tabelg z uwzglednieniem nizej podanyfch pro-
centowych poprawek:

emnos$¢ skokowa silnika Zuzycie paliwa

w cm3 w Itr./ioo km.
500
1000 10
1500 12
2000 14
2500 N 16
3000 18
3500 20
4000 22
4500 H
5000 .zA
5500 28

6000 3°

MOTOR TZ ACJA Nr. 3

Dla samochodéw ciezarowych zwiekszy¢ zuzycie o 25%

Dla samochodéw terenowych zwiekszy¢ zuzycie o 40%
wiecej niz dla ciezarowych,

¢ Dla silnikéw dwusuwowych zwiekszy¢ zuzycie o 75%
w stosunku do pojemnosci.

PRZYKLADY:
poj. w om31 zuzycie pal.

Fiat 1500 — 1500 — 12 1/100 km. (osobowy)

International — 5220 — 34 N (ciezarowy)

Studebacker — 4600 — 40' N (terenowy)

DKW (Raichsklassb) 585— 8 N (osob z sil.
dwusuwowym)

I. PRZYCZYNY NADMIERNEGO ZUZYCIA PALIWA

W kosztach eksploatacji samochodu jedng z najpowaz-
niejszych pozycji zajmujg materialy pedne. Dlatego na tym
polu nalezy prowadzi¢ racjonalng gospodarke i daleko po-
sunietg oszczedno$¢ Niedbalstwo, niedomagania natury
technicznej pojazdu mechanicznego i lekkomysino$¢ a kary-
godne szafowanie materiatami pednymi oowoduje olbrzy.
mie straty. Oszczedno$¢é w uzyciu materiatéw pednych win-
na sta¢ sie obowigzkiem obywatelskim kazdego uzytkow-
nika i kierowcy pojazdéw mechanicznych. 1

Podane tutaj normy paliw dla pojazdéw “mechanicznych
opracowane zostaly dla uzytku kierowcéw i organéw kon-
trolnych gospodarki samochodowej. W zastosowaniu prak-
tycznym, w pewnych szczegélnych wypadkach moze sie
zdazyé, ?e cyfry zuzycia beda n:eco odbiegaty od podanych

-tu norm. Wypadki takie wymagajg gruntownego sprawdze-

nia przez organa kontrolne celem unikniecia naduzy¢.
Zuzycie paliwa, w praktyce uzaleznione bedzie miedzy.;
innymi od: ' AW 1.
'lii a) stanu technlcznego pojazdu mecbamcznego;
b) stanu drég i warunkéw atmosferycznych; _
c) umiejetnego prowadzenia pojazdu mechanicznego. >
Nadmierne, czy tez prawidiowe zuzycie paliwa, zalezne
jest wiec gtéwnie od kierowcy i obstugi tcchn.czncj pojazdu
mechanicznego.

1 STAN TECHNICZNY POJAZDU MECHANICZNEGO

Zly stan technicznych pojazdu mechanicznego powoduje
nadmierne zuzycie paliwa, a specjalnie: 1

a) wyrobienie cylindréw, ttokéw pierscieni i nieszczel-
nos$¢ zaworow; 1

b) zbyt p6ézny.zapton lub przerwy_w zapalaniu;

¢) gaznik rozregulowany, lub jego nleodp0W|edn|a
regulacja; > 1 1

d) zanieczyszczony filtr p0W|etrza

Slizganie sie sprzegta,

f zle “lub nienasmarowane podW02|e ocieranie bebnow
0 szczeki’hamulca zta zbiezno$¢ kot przednich, mate cisnie-
nie w oponach; 1

,0) nieszczelno$¢ przewodéw 1 zbiornikéw pallwa

h) przecigzeni po;azdli mechanicznego (pogarsza bardzo

W o stan techniczny).

2. STAN DROG | WARUNKI ATMOSFERYCZNE

Na drogach dobrych samochéd mniej zuzywa paliwa,
niz na ztych. Na zilych i gérzystych drogach opory wzra-
stajg ildla ich pokonania potrzeba wigkszej mocy.

Przy jezdzie po drogach terenowych w piachu, b ocie,
$niegu* itp. pokonywanie oporéw wymaga stosowania n.-
skich przektadni. W obu tych wypadkach nastgpi weksze
zuzycie paliwa. Biorgc pod uwage nie tylko zuzyc e paliwa,
ale i nadmierne zuzycie samochodu, niejednokrotnie lepiej
i korzystniej bedzie wybraf droge dtuzsza lecz dobra, niz
kiorsza a zig

Warunki atmosferyczne w naszym klimacie odgrywaj
pieposrednig role w odniesieniu do zuzycia paliwa. W zimie
zagrzanie silnika przed wyruszeniem w droge bedzie koszto”
waé wiecej paliwa, niz w lecie. Tak samo konieczno$é
uruchomienia silnika na postojach. Mgta deszcz i $nieg
zmuszajg do wolnej jazdy i czesto na niskich przektadnych.
Droga mokra, gotoledi, $énieg i ;tp. powodujg poslizg kot.
Wiatr i jego kierunek ma takze wplyw na zuzycie paliwa,.
Przy silnym wietrze przeciwnym zuzycie "to zwieksza Sie
z szybkoscig jazdy.



3, UMIEJETNE PROWADZENIE
POJAZDOW MECHANICZNYCH

Moze najwiekszy procent nadmiernego zuzycia paliwa
obcigza kierowce. Od jego umiejetnosci prowadzenia sa-
mochodu i od jego doswiadczenia zalezy¢ bedze gtéwnie
racjonalne i ekonomiczne wykorzystanie samochodu, a tym
samym i oszczedne zuzycie materialtdw pednych.

W szczeg6lnosci: . .

,@ Maksymalna szybko$¢ pojazdu mechanicznego winna
by¢ stosowana tylko w wyjatkowych wypadkach. Najwie-
cej ekonomiczna szybkoscig jest, mniej wiecej, szybko$¢ od-
powiadajgca 2/3 maksymalnej. Jazda na szybkosci maksy-
malnej powoduje blisko dwukrotnie, wieksze zuzycie pa-
liwa, niz na ekonomicznej, nie méwigc juz o .przedwcze-
snym zuzyciu silnika, mechanizméw 1 ogumienia,

b) Temperatura siln ka ma réwniez wplyw na zuzycie

paliwa Jest ono najekonomiczniejsze przy temperaturze
cieczy chiodzacej: 80 — 90Y: (180 — 1900F).

Specjalne w zimie nalezy zwracaj uwage na tempera-
ture chtodzenia i dlatego naleiy odpowiednio przystania¢
chiodnicg. Przestrzega¢ réwniez stosowanla odpowiednich
olejow w zimie i w jlecie. 1

c) Uzywanie zasysacza ogranicza¢ tylko do koniecznej
potrzeby rozruchu silnika,

N.e rusza¢ z miejsca bez upewnienia sie, ze jcisnienie ole-
ju jest normalne

Dzwignialogrzewacza karburatora winna by* ustawiona
do odpowiedniego poziomu (zima — lato), tak samo usta-
wienie skoku pompki przyspieszeniowe;j.

d) Uzywanie hamulcéw winno by¢ ograniczone do ko-
niecznego Iminimum. Z tych wzgledéw nalezy zawsze
zawczasu zmiejsza¢ szybkos$¢ przed znakami drogowymi
*Swietlnymi, przed zakretami oraz barierami zamykajgcymi
droge (przejazdy kolejowe), aby pézniej nie byé zmuszonym

I gwaltownego hamowania. Na postojach wylgczaé
sm

przestrzega¢ norm cisnienia w oponach
pojazdow mechanicznych. Niedopatrzenie w tym kierunku

moze by¢ powodem me tylko nadmiernego zuzycia paliwa,
ale 1 przedwczesnego zuzycia ogumienia.

f) Napetnianie zbiornikéw paliwa, jesli jest przeprowa-
dzone recznie nie na stacji benzynowej, powinno sie odby
waé tak, aby nue byto strat przez rozlew, oraz aby do

zbiornika nie dostaly sie czastki wody i jakiekolwiek-
zanieczyszczenia.

g) Przechowywanie benzyny w magazynach podrecznych
winno sie odbywaé zgo-dnie z przepisami, rby nie dopusci¢
do strat wyniklych z parowania benzyny i niepotrzebnego
rozlewu, Przy dluzszym przechowywaniu benzyny nalezy
zwrécié uwage na pogarszanie sie jej wartosci z powodu
wyparowania pg skltadnikéw lotnych,

DYREKTOR DEPARTAMENTU
Inz. L, Gronomski

SZYBY DO SAMOCHODOW

HARTOWANE, ELASTYCZNE NOWEJ WYTWORNI
»PHIROFLEX «

W GATUNKU PRZEDWOJENNYMI
WYSYLA POCZTA
PO OTRZYMANIU WYMIAROW

fabryczny K SIKORA
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Z KRAJU

PRZYDZIAL MATERIALOW PEDNYCH
PO CENACH ULGOWYCH

Z drrlem i stycznia 1948 r. nastgpita podwyzka cen na
produkty naftowe spowodowana w znacznej mierze zwyz-
ka cen tych produktéw na rynku zagranicznym, oraz zwyz-
ka kosztéw przewozéw morskich, a poza tym koniecz-
noscia powstrzymania nadmiernego zuzycia produktéw
naftowych.

Z uwagi na kontynuowanie polityki stabilizacji cen
w 1948 r. zarzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dn.
31.148 r: przewiduje stosowanie dla niektérych grup od-
biorcéw cen ulgowych i zwrotéw pienieznych za materiaty
pedne zakupione po dniu 1 stycznia 1948 r.

Do tego rodzaju odbiorcéw miedzy innymi zaliczone sa
przedsiebiorstwa panstwowe (PKS, PPT— EP, i C. Hartwig),
samorzgdowe (komunalne i miedzykomunalne zaktady ko-
munikacyjne) oraz koncesjonowane spéidzielcze i prywatne,
trudnigce sie zarobkowym, przewozem publicznym oréb
i towaréw i nadzorowane przez Departament Samochodo-
wy. Ceny ulgowe przystuguja jedynie na materiaty pedne
zakupywane do pojazdéw mechanicznych, bedacych wtia-
snoscia, wyzej wymienionych przedsiebiorstw i dokonywu-
jacych zorobkowych przewozéw publicznych, z wytacze-
niem samochodéw osobowych (takséwek, dorozek bagazo-
wych) oraz samochodéw administracyjno-gospodarczych.

Przydziat materiatbw pednych dla wymienionej grupy
odborcéw odbywa sie przez Urzedy Wojewddzkie
az*at Komunikacyjny, na terenie za$ Warszawy przez Za-
rzad Miejski m st. Warszawy Wydziat Ruchu i Motoryzacji
na terenie todzi przez Zarzad Miejski,Wydziat Komunika-
cji na podstawie uzasadnionych zapotrzebowan poszczegdl-
nych odbiorcow.

_Sprawa zwrotéw pienieznych (refakcji) za styczen i cze-
Sciowo za luty ma bye uregulowana w najblizszym czasie.

»STOMIL* PRZEKROCZYt ILOSCIOWO
PRODUKCJE PRZEDWOJENNA
Jedyna w kraju fabryka opon i detek samochodowych
oraz rowerowych ,Stomil* w Starotedze pod Poznaniem
odbudowana ze zniszczeh wojennych, W ubiegtym roku
wykazala iloSciowo produkcje na poziomie przedwojennym,
u “lezagcym — drugim roku planu trzyletniego
Stornu wyprodukuje 4768 ton wyrobéw gumowych czyli
0 64 proc. wiecej niz przed wojng Tak podaje plan:

r52 ,,lire/-eZUtraty daly oprowadzone na terenie fabryki

WER . 447 'kg(ﬁNXYoﬁtéf%uné"bl kg produRdi, WAt
mlast w pazd2|ern|ku tylko 1.835 kw

Przecietny przebieg opon Stomll“ wynosi - jak po-
daje fabryka — 15 tys. km dla samochodéw ciezarowych
P2r i— km dla opon autobusowych.

Jakosciowo wytwory , Stomila“ pozostawiajg jeszcze wie-
le do zyczema Mamy nadzieje, ze w roku bi¢zagcym zasad-
nicza uwage fabryka poswieci podniesieniu jakosci swych
produktéw co da znacznie wigeksze oszczednosci w surow-
cu lrobocznie, n:z zbyt szybkie rozszerzenie ilosci wytwa-

rzanych opon 1 detek bez dostatecznego zwracania uwaH
na ich jakos¢. 0

TRZYLETNIE SZKOLY DLA MONTEROW
SAMOCHODOWYCH
Odbudowa i uruchomienie Zaktadéw StarachowYkich
ktére przystgpig w niedtugim czasie do produkcji samocho-
déw_ ciezarowych, pociggnety za soba potrzebe przygoto-
wania kadr wykwal hkowanych sil fachowych
Ostatnio zorganizowano w Warszawie, Kaliszu. G W -
me (koto todzi) 1Solcu Kujawskim trzyletnie szkoty prze-
mystowe dla monteréw samochodowych
. Niezaleznie od tych szkél uruchomione zostanie gimna-

zjum te%o tyPu w Gliwicach oraz liczne kursy w réznych
punktach kra

TYLKO ,MOTOZBYT"
ZALATWIA WYMIANE WRAKOW NA WOZY
WYREMONTOWANE
Motozbyt juro sprzedazy Przemys$lu Motoryzacyj-
nego (Warszawa ul. Mazowiecka 15) informuje, ze wymiana
sam. seryjnych zdatnych do naprawy na sam, odnowione
odbywac¢ sie bedzie wedtug urzedowego rozdzielnika.
Informacji udziela¢ beda tylko Oddziaty ,MOTOZBYTU"



Str. 96

JOZEF WIATROWSKI

MOTORYZACJA Nr. 3

KRONIKO FELIETON

NOWY ROK MOTORYZACIJI

W Nowy Roku 1948 Motoryzacja polska wstgpita. Sta-
re btedy, zdrowy rozsadek ¢mace, grzechy co wigksze a nie-
powodzenia po za sobg zostawi¢ zamierza,

Rozrosta sie Motoryzacja i pecznie¢ poczyna. Z wiosng
swe szerokoplanowe zamierzenia objgwi i ludkéw spokoj-
nych zadziwi. Samochodéw olbrzymich kuZnie wspaniata
pobuduje i wozy - giganty na drogi polskie wypusci. Dia-
belskich wynalazkéw, motocyklami w .mowie potocznej
zwanych, roje wyleze i kupowac je za srogie denary masom
szerokim zaleci. Czesci zamiennych stosy co niepotrzeb-
niejszych sporzadzi. Wernera Jana a Debickiego profesora
do pracy przymusi 1typéw osobowych ze czterdziesci ry-
chto opracuje.

Przemyst prywatny przebrzydly z posad ruszy i klamki,
a Srubki, a gatki, a Swieczki, a inne szpileczki znies¢ mu
poleci.

| zaczernieja szlaki dalekobiezne automobi.6w falafni.
| oczy ludziska otworzag i podziwia¢ dzieto wspaniate beda.
| roztrgbig sie Swiata strony cztery sygnatami dZwieczno-
brzmigcymi. | rozswietlg sie noce ciemne lunami wstego-
miotajagcymi. | zamrg serca koniskéw struchlate, takg kon-
kurencje widzace. | zasromajg sie bata mistrzowie i kursa
kierowcéw oblega¢ poczng, by i ich w tajemnicach samo-
jazdowych oswieci¢ a dobrobyt spoteczny podniesé...

| benzyna znéw pewnie zdrozeje i na kieliszki sprzeda-
wana bedzie. A motorowe smoki solg tez gorzkich karmio-
ne pi¢ aqua pura poczng i tak sie do niej przyzwyczajg, ze
caly handel benzyng popsujg i na magistrackiej wodzie pra-
cowaé poczng. | rado$¢ znéw wréci wsrod samochodowej
braci a zagiew entuzjazmu na nowo roznieci.

Lecz Felietonowy Kronikarz czaséw tych szczesliwych
nie doczeka, bowiem z braku pracy realnej a monoryza-
cyjnej na szczapke z gtodu benzynowego wyschnie i k'woli
zadowolenia motoryzatoréw polskich przestawnych — na-
reszcie pisa¢ a mruczeé przestanie

EWENEMENTOW POSUCHA

tagodna zima jest i ludzka. Biedocie zmartwienia a we-
gL oszczedza, mieszanki niezamarzajgcej do chtodnic nie
wymaga. Dobra jest zima i w donioste zdarzenia samocho-
dowe chuda.

Dwie zasie sensacje motorowy $wiat na roku przetomie
przezywat. Przedstawicieli trzech do gospody co drozszej
delegowat i pi¢ im na Nowego Roku pomys$inos$¢ nakazat.
Pity wiec nieboraki mieszanki wybuchowe, pity monopolowe
wyroby wytrawne i stodkie, pity w szklankach paliwowych
pompek kubkach, pHy z wczesnym i p6znym zaptonem,
pity ze sprzegiet wyciskaniem, pity pod pierwszg i trze.ig
przektadnie,, pity gromkie sygnaly dajac, az wreszcie, gdy
dzien jasny nastal, pi¢ nagle przestaly i.. w tyt pojechaly.
A przez dni ..nascie kwik koci umysty ich zaprzatat
i w karburator szanowny kopat.

*

Sensacja druga osobistym prezesa zlotoustego zyciem
do podstaw wstrzgsneta. Mtodzian bowiem przystojny,
jak topola smukly, serc warszawianek co nadobniejszych
wodziciel, prezesa synem sie mieniagcy, uczelnie przestawng
inzynieryjng chlubnie ukonczyt i za dorostego mimo lat
miodych zostat.

Prezesa srebrnowlosego czynem tym tak wzruszyt, ze
jak fama stugebna glosi ojciec miodoustany rézge w piec
ptomienisty wrzucit i lanie $wigteczne do konca zywota
najdtuzszego mu odpuscit.

Kronikarz rado$¢ swg réwniez w tym miejscu wyraza,
bowiem nie bedzie juz prezesa duzego i maitego, lecz od

cata stronica
% «tronicy m.

Ceny ogloszen:

»Pmm

Demokratyczna"

tej pory dwaj wielcy motoryzacje oporng za uszy ciagnaé
przybeda, na .czymi autobusowa ekada chwalebny zysk
odniesie.

MIAST STAROPOLSKICH KU CHWALE

Zdarzehn co wiekszych samochodowych brakiem zasro-
many, Kronikarz ,Motoryzacje“ przeczytat, ktérg bez ko-
lejowej a benzynowej podwyzki po starej cenie snhadnie
naby¢ mozna. 1

Réznymi bajkami a opowiadan wierszami sie zachwycit
i w zawite przywary ludzkie, przez niejakiego Rychtera
Witolda, trzaskodzi6ba stawnego eksplikowane, wnikliwie
sie wgtebit. Noce adni trzy, od iazdy motorowej poszczac,
sie umartwiat a pokute sroga na brzydkich niechlujéw ser-
deczng intencje odprawiat.

O Gdyni stawetnej i o Gorze Zielonej i o Jeleniej Goérze
a Bolestawcu co$ nie co$ sie dowiedziat, a punktom kontrol-
nym i drég publicznych zarzgdom z bolescig wspoétczut.

Kronikarz w umystu swego ubdstwie, a sektorowego
aspektu pokorze, mniemaé sie powaza, ze nieporzadek 6w
brzydki tak dtugo na drogach panowa¢ bedzie, az miasto
Gacie - Sworne by¢ przestana, a Kat sasiedni Meci¢ juz nie
bedzie.

KOLOROWA ZABAWA

Kolorowe sygnaly, rzeki samojazdéw hyzych w tozyska
wlasciwe kierujgce, w Warszaw e na trzecie $wieto Wyzwo-
lenia zajasniayt. Lampiony tryumfalne barwne swe oczy
kolejno potrzykro¢ zapalajg, a pogromcéw motorowych co
niesforniejszych do porzadku publicznego przywotujg. Bez-
pieczenstwa bojownicy na wysokg wiezyce sie wdrapawszy
sygnatami onyml zawiadujg i gre towarzyska w ,zdazy —
nie zdazy" inicjuja.

A ze w Polakach fantazja niebylejaka i przewidzie¢
jej postepowania nie mozna, przeto stoi czesto samojazdéw
chmara pod Swiattem czerwonym, czeka zmitowania a li-
tosci, benzyne na miejscu psuje, a powietrze zatruwa.
A Swiatlo czerwone, dumne ze swej powagi, ustgpi¢ ani
mys$li. Az wreszcie nagle zéite oromienie razi¢ ttumy po-
czynaja, a kierowcy niesforni juz na $rodek sie cisna. Ale
nie zdazy uciec -iechuréw gromada bowiem juz kolor zie-
lony panowa¢ poczyna, | zabawa sroga sie¢ robi i metlik
potezny i zamieszanie.

Nie ma niestety madrego w Polsce, ktéren by Milicji
Szacownej stowy tagodnymi a przyktadem wyttomaczy¢ po-
trafit, jak to z takimi sygnatami Kazio maty obchodzi¢ sie
powinien, bowiem Milicja Mtoda wszystkie rozumy juz
zjadta i przekona¢ sie nijak nie da. Madra jest Ona i cze-
sto madre glupstwa robi, a Felietonowy Kronikarz nic sie
od niej nauczy¢ nie moze.

Nie szkodzi, ze sygnaly one, kolorowe a wspaniate,
podarunkiem Prgdowych Zaktadéw Warszawskich bedace,
b’ednie ustawione zostaly, bowiem zasada kardynalna nie
jest dotrzymana, zc sygnat kazdy samojazdowy po drugiej
strony ulicy dwukrotnie powtérzony byé musi, by go kie-
rowca jadacy snadnie nie przeoczyl, a piechur umeczony
przed oczyma go miat.

Nie szkodzi ze zabawy kierownik, z wiezycy nad ru-
chem panujacy, nie pytat, jakie sg tej zabawy praw.dla
i nad me swe widzimisie stawia. ,

Nie szkodzi tez, zc Kronikarz krytyki fachowej sie ima,
bowiem krytyka rzeczowa budujaca jest.

Szkodzi¢ jednak bedzie, jezeli one sygnaly wspaniale,
Warszawy odbudowe zwiastujgce, rozgardiasz a harmider
uliczny powieksza i do spetienia celu sie nie przyczynia.
Aby zapobiec temu i dobro publliczne pomnozyé, skromny
projekt sygnalizacji uzdrowienia Felietonowy Kronikarz
wnosi i zapyta¢ sie fachowca o skutecznych rad sposoby
bez obrazy proponuje.

20.000 zi. yt stronicy 5.500 zf,
10.000 zt. 'l» stronicy 3.000 zi.
Sniadaéluch ii. B-478J



