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DONIOStE UMOWY ZAGRANICZNE

W grudniu 1947 roku oraz w styczniu 1948 r.
specjalna Komisja w skfadzie: przewodnicza-
cy — Askanas Stefan, czionkowie — pik. Sol-
ski, dyr. Blatton, dyr. Skalski, przeprowadzita
szereg rozmow na terenie Czechostowacji, Fram
cji i Wioch celem spenetrowania mozliwosci
rynkéw tych krajow dla zaopatrzenia w sprzet
motoryzacyjny oraz udzielenia pomocy technicz-
nej w tymze zakresie Polsce.

W marcu i kwietniu r.b. przystgpiono do reali-
zacji umow. Zawarto trzy wielkie umowy:
z ZSRR, z Francjg i z Wiochami, zas w maju rb.
z Czechostowacja.

Na skutek tych uméw otrzymano ze Zwigzku
Radzieckiego samochody ciezarowe 2 tonowe—
GAZ 51 oraz samochody ciezarowe ZIS 150,_sa-
mochody saimozsypujace oraz traktory rolnicze.

Z Francjg zawarto ukilad 5-letni w ramach
ktérego suma zakupdw sprzetu motoryzacyjnego
wyniesie 30-000.000 dolaréw. W roku biezacym
nadejdzie do Polski 300 sanitarek Renault oraz
1300 samochodow ciezarowych Renault 1i 2 to-
nowych, jak réwniez czesci zamienne do trakto-
row i samochodéw amerykanskich, stacje ob-
stugi itp. Zakupiono réwniez prébnie 30 samo-
chodéw elektrycznych dla ruchu miejskiego.

Umowa witoska z Fiatem sklada sie z trzech
czedci. Pierwsza czeS¢ omawia zakup sprzetu
motoryzacyjnego na okoto 11 milionéw dolaréw.
W roku biezgcym nadejdzie do Polski 1100 sa-
mochoddéw 4-osobowych Fiat 1100 oraz 500 sa-
tnochodéw 6-osobowych Fiat 1100, nadto 350
samochod6w ciezarowych z motorem Diesla —
typ 626 RN «— 4 tony. 400 samochodéw 7 tono-
wych z motorem Diesla — typ 666N7 oraz 100
samochodéw 10 tonowych — typ S.P.A. Samo-
chody 7 ton i 10 ton, z przyczepami 7 i 10 ton
na podwoziu typu Viberti (przyczepy z wywrot-
kami poruszanymi sprezonym powietrzem).

Poza tym zakupiono 180 autobuséw na pod-
woziu 666RN, 150 podwozi 666RN do skaroso-
wania w kraju oraz 50 przyczep autobusowych
na podwoziu yiberti. (Szczegoty techniczne tych
ciezaréwek i autobuséw podaliSmy w nr. 5-ym
.Motoryzaciji“)-

10-cio tonowa ciezarowka Fiata (typ SPA A 10.000—
silnik Diesel. Nabylismy takich wozéw 100 sztuk.

Cze$¢ druga umowy moéwi o skladzie konsy-
ghacyjnym czesci zamiennych, czes¢ trzecia
umowy precyzuje zobowigzania o pomocy tech-
nicznej i postawieniu fabryki samochodéw oso-
bowych w Polsce.

W tej trzeciej czesci Fiat zobowigzuje sie:

a) do dostarczenia w kredycie 18 miesiecznym
tych maszyn oraz narzedzi, ktére produkuje fir-
ma Fiat;

b) do oddania bezptatnie licencji na produkcje
samochodu Fiat 1100 lub innego typu o litrazu
do 2000 ccm, ktory w tym czasie Fiat produko-
watby; dalej dostarczenia wszystkich pomocy
technicznych oraz przekazania calego swojego
doswiadczenia technicznego w produkcji samo-
chodoéw zar6wno w zakresie organizacyjnym jak
i w zakresie proceséw technologicznych. Wszel-
kie materiaty i rysunki zwigzane z produkcjg
samochoddéw Fiat dostarczy wedtlug kosztéw
wiasnych. 1

Zostata réwniez zawarta umowa 0 przystanie
fachowcow Fiata do Polski przy réwnoczesnym
skierowaniu polskich fachowcow na uzupetnie-
nie wiadomosci do Wioch do fabryki Fiata.

Gotowos¢ fabryki polskiej do produkcji 10-000
samochoddw rocznie przewidziana jest w koncu
trzeciego roku od momentu rozpoczecia prac.

W ramach wspotpracy gospodarczej z Cze-
chostowacja, Polska otrzyma w 1948 roku 2000
samochoddéw Skoda 1100 — typu Tudor oraz 200
samochoddéw furgonéw 500 kg. typu Skoda 1100.
Samochody te juz do Polski zaczely nadchodzic.

W nastepnym artykule podamy doktadne
dane dotyczgce fabryki samochodéw Fiat w Pol-
sce. ' '

Budowa fabryki
samochodéw osobowych w Warszawie
rozpocznie sie w lipcu 1949 r,

Jak sie w chwili oddawania numeru na ma-
szyne dowiadujemy — czynniki miarodajne po-
wziety decyzje wybudowania fabryki samocho-
déw osobowych na terenie miasta Warszawy.
Plany fabryki oraz Wszelkie prace przygoto-
wawcze majg by¢é gotowe do korica czerwca
1949 r. W lipcu 1949-go roku rozpocznie sie bu-
dowa fabryki oraz montaz urzadzen i maszyn.

Miejsce, na ktérym fabryka ma by¢ budowa-
na, nie zostato jeszcze Ostatecznie ustalone —
istnieja dwie propozycje.

Roczna produkcja przewidywana jest — po.
uruchomieniu wszystkich dziatbw — na 7000
wozéw rocznie. Typ samochodu — Fiat 1350
ccm. Jest to nowy model Fiata, na razie nie zna-
ny na rynku. Model ten — podobno bardzo
udany — przeszedt juz rozliczne proby we Wio-
szech i znajduje sie na tasmie produkcyjnej
Fiata. '
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Benzyna syntetyczna i jej znaczenie dla problemu paliw w kraju

SYTUACJA PALIWOWA W KRAJU
Na wstepie przypomnimy liczby dotyczace sy-
tuacji paliwowej w kraju. W tabeli | mamy ze-
brane dane zuzycia w roku 1946 i zapotrzebo-
wanie benzyny wszystkich gatunkéw, oraz po-

1949'roku0 Zapotrzebowania na okres od 1947 —

z roku

na”~ikT/iT/ ztabe? deficyt paliwow I
oniecz-

asta, skutkiem czego wynika

nos¢ importu. Cena jednostkowi importu i jego
globalna wysokos¢ wzrasta. Sytuacja w zakresie
zakupu za granica, tak gotowych produktéw jak
i surowcow ksztaltuje sie niepomyslnie, gdyz na-
wet posiadajgc dewizy odczuwano coraz wieksze
trudnosci w zakupach i przywozie (z braku tan-
kowcéw). Ten stan rzeczy stworzyla zardbwno
sytuacja gospodarcza krajow eksportujgcych jak
i wzgledy polityczne.

Tabela |. Sytuacja na rynku palinowym (w tonach)

1946 1947 1948 1949
zuzycie wzfil zapo-
trzebowanie
pokrycie w benzynie 132 888 200000 260.000 300.000
u w benzolu 200 40 000 45 <00 45.000
i  importem 151,000 30000 40 000 50.000
wart. $¢ importu . 130.000 155 £00 210.000
w dolarach 5 600.000 .
. 6.500.000 7 000.000 9.400.000

Fakty te zmuszajg nas do wytezenia sit w kie.
nnmUdrina ezienia takiego rozwigzania, ktére by

wiazame 13k #Y4E5&E WTRIR PRE S HhaRYy
doS”e,faaju”“ P8IW " °PardU 0 SUrOwce

zoSI¥adnienie s%ntez Pabw na ska!%_techniczna
zostalo rozwigzane w\ﬁlerwszym rzedzie w Niem

czech. Rozw¢j szedt w dwu kierunkach, a mia-
nowicie: wg. metody |. G. (opartej o prace Ber-
giusa) z wegla wzglednie pozostatoSci ropnych,
inazi, smoly pogazowej itp. przez t. zw. uwodor-
nianie t. j. traktowanie tych produktéw wodo-
rem pod ciSnieniem.

Rysunek nr. 1 przedstawia schematyczng fa-
bryke pracujgca wg. patentow |. G.

Rysunek nr, 1,
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Przebieg procesu jest nastepujacy’, w mieszal-
niku (1) nastepuje zmieszanie rozdrobnionego
wegla z katalizatorem (siarczkiem molibdenu
lub wolframu) i olejem ciezkim, skad przetta-
cza sie otrzymang paste przez wymiennik ciepta
(@ i piec (3) do wiezy reakcyjnej (4), gdzie
w temperaturze 400° C i przy ciSnieniu 200 atm-
ma miejsce hydrowanie w atmosferze wtlacza-
nego wodoru.

Po przejsciu przez wieze (4) materiat poreak-
cyjny przechodzi przez wymiennik ciepta (2)
gdzie oddaje swoje ciepto wchodzacej do reakciji
pascie, wchodzi przez chtodnice (5) do separato-
ra (6). Tu nastepuje rozdziat olejéw od wodoru,
ktéry nie wszedt do reakcji. Wodor wraca do
obiegu, natomiast ptyn wchodzi do wiezy desty-
lacyjnej, gdzie ulega rozfrakcjonowaniu; frak-
cja" ciezka jako pozostatos¢ destylacyjna wraca
do zarabiania pasty jako t. zw. olej ciezki, frak-
cja lzejsza uchodzi jako strumien boczny i pod-
lega dalszemu uwodornieniu w urzadzeniu po-
dobnym do opisanego w pierwszej fazie uwo-
dornienia. Olej lekki z drugiej fazy hydrowania
wprowadza sie réwniez do wiezy destylacyjnej,
w*ktérej zachodzi rozfrakcjonowanie na benzy-
ne i olej lekki wracajacy do hydrowania w fa-
zie drugie;.
mProces hydrowania wegla, z punktu widzenia
chemicznego, sprowadza sie do wzbogacenia
w wodor substancji  sktadajgcej sie na wegiel
kamienny czy tez brunatny. Tak wiec podczas
gdy zawartos¢, pierwiastka wegla w weglu ka-
miennym wzgl. brunatnym wynosi 82 — 87%,
a ilos¢ wodoru .55 — 6,6, to w otrzymanej z we-
gla benzynie na wegiel przypada 86% a na wo-
dor 14%.

Zdolnosci produkcyjna fabryk benzyny
SYNTETYCZNEJ W NIEMCZECH

Fibryka Surowiec t/rok
Scholven wegiel kamienny 220 000
Gelsenberg 0 w 400.000
Blachownia 425.000
Police-Szczecin 2 .
oraz smota i pozosta-
tré§¢i ropne 700 000
Welheim smota 130,000
Lutzkendorf smota i pozostatoSci
ropne 50.000
Weseling wegiel brunatny 200.000
Leuna wegiel brunatny
i smota z wegla
brunatnego 620.000
Pohlen smota z wegla
brunatnego 250 000
Magdeburg N 250.000
Leitz w 250.000
Most 400.000
o 3.895,000
**
*
Drugi sposob oparty na pracach Fischera

i Tropscha (wlascicielem licencji jest Ruhrche-
mie A. G.) polega na zgazowaniu wegla, koksu
czy tez potkoksu, otrzymaniu gazu wodnego
0 odpowiednim stosunku tlenku wegla do wo-

MOTORYZACJA Nr 6

doru i przereagowaniu tych sktadnikéw pod
zwyklym-wzglednie nieco podwyzszonym cis-
nieniem, w obecnosci katalizatora w temp. 175 —
205° C

Przebieg reakcji podaje rownanie:

1. nCO 4 2n Ha= Cn Han 4 nlidD
2. nCO4 2n4lH,?=Cn Han+2 4 nHaD
3. 2nC 4 2nH2= nCO02Cn Hn

Ta ostatnia reakcja przebiega tylko w nie-
znacznym stopniu. Przytem n moze mie¢ war-
tos¢ od 1 do kilkudziesieciu atomow. Nizsze
cztony np.

od n= 1, 234,
a iniec CH4 CH4 CHe C,H8 C,H8 C,HIQ

sg gazami, przy wyzszej wartosci dla n mamy
de czynienia z ciatami ciektymi tj. benzynami,
olejami i statymi tj. parafina.

Rysunek 2 podaje schematycznie przebieg pro-
cesu wytwarzania benzyny syntetycznej wg. Fi-
schera i Tropscha.

W czesci gazowej (1) ma miejsce zgazowanie
surowcow, o ktorych wyzej wspomniano, i wy-
tworzenie gazu do syntezy, w ktérym na jedng
objetosc¢ tlenku wegla przypadaja dwie objetosci
wodoru. Gaz do syntezy podlega odsmoleniu,
uwolnieniu od pytu w elektrofiltrach (2) i oczy-
szczeniu od siarki nieorganicznej i organicznej
w wiezach (3), poczem wchodzi do piecow do syn.
tezy (4) wypetnionych katalizatorem (kobalt, tle.
nek toru, osadzone na ziemi okrzemkowej).

Poniewaz reakcja przebiegajgca potgczona jest
z wydzieleniem ciepta, piec do syntezy jest
wyksztatcony jako kociot wodno - rurkowy. Wo-
da krazaca w rurkach odprowadza ciepto reak-
cji; wytworzona para zuzywana jest do celéw
technologicznych. Gaz po przejsciu przez_piece,
ochtadza sie w wiezach (5) przez natryskiwanie
wodg. Czes$¢ powstatych w piecu weglowodoréw
wykrapla sie jako t. zw. kondensat, ktory pod-
lega rozfrakcjonowaniu na wiezy (6) przy czym
powstaje olej gazowy, kogazyna i gacz.

Weglowodory lekkie niesfcroplone w wiezy
(5) zatrzymuja sie na weglu absorpcyjnym w ga-
zoliniarni (7), z ktérego wypedza sie je parg
wodng. Pary weglowodoréw przeprowadza sie
przez chlodnice, czes¢ wykroplona daje benzyne
surowa. Pary nieskroplone spreza sie skutkiem
czego ulegajg one wykropleniu tworzac surowy
gazol.

Typowa wydajnos¢ poszczegoélnych produktdéw
cieklych otrzymywanych w syntezie Fischer-

Tropscha podaje ponizsze zestawienie:

gazolu 15%
42%
19%
13%
7,5%
3,5%

oleju gaz,
kogazyny
gacz
parafiny

100%
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Schemat produkcji w/g Fischer- Tropscha

wegiel brunatny

Rysunek nr. 2.

Przy pomocy metod znanych i stosowanych
na szeroka skale w przemysle naftowym, a mia-
nowicie krackingu i polimeryzacji mozna po-
dany stosunek benzyny do pozostalych skiad-
nikdbw zmieni¢ tak, ze ostatecznym produktem
olrzymywanym bedzie niemal wylgcznie ben-
zyna. Oczywiscie decydujgcym momentem sg
tutaj wzgledy rentownosci i zapotrzebowata na
dany surowiec. Poza tym, z uwagi na koszta in-
stalacji polimeryzacyjnej i krackingowej, rzecz
moze b%/é optacalng tylko przy wielkich jed-
nostkach.

W tab. Il zestawione sg fabryki, surowce
i wysoko$¢ produkcji syntiny w Niemczech me-
todg Fischera _ Tropscha.

Tabela 2, Zdolno$¢ produkcyjna syntiny metoda Fischera-
Tropscha w Niemczech.

Fabryka Surowiec t/rok
Oberhausen-Holten koks 62 700
Rheinprtussen koks i gaz koksowniczy  73.300
Castrop-Rauxel-Ruhr koks i gaz koksowniczy 40.000
Wanne-Eickel
Krupp-Ruhr polkoks 54.000
Bergkamen-Rubr koks i gaz koksowniczy 86.600
Hoesch-Benzin-Ruhr koks 51000
Schwarzheide wegiel brunatny 179 700
Luetzkendorf wegiel brunatny | 29.300
Zdzieszowice koks i gaz koksowniczy 39200
razem: 615 800

Wedlug tych metod Niemcy produkowaty
w czasie wojny i pokrywaly swoje zapotrzebo-
wanie. Na metode Fischera - Tropscha z ogdlnej
produkcji benzyny syntetycznej przypadato 17
procent.

Nie wdajac sie w analize dokladng obu metod
produkcji benzyny syntetycznej musimy stwier-
dzi¢, ze tak niski udziat fabryk pracujacych me-

todg Fischera . Tropscha w ogoélnej produkcji
benzyny syntetycznej nie lezy w nizszosci tech-
nicznej tej metody w poréwnaniu z metodg!. G.
lecz decydujgcym momentem w tym wzgledzie
byt fakt, ze I. G. posiadatlo znacznie wieksze
wptywy u niemieckich czynnikow miarodajnych.

Metode |. G. charakteryzujg wysokie koszta
inwestycyjne zwigzane z pracg pcd wysokimi
ciSnieniami. Benzyny otrzymywane sg odporne
na sprezanie i moga by¢ uzyte do paliw lotni-
czych.

Metoda Fischera _ Tropscha- daje paliwa mo-
torowe o niskiej liczbie oktanowej nie nadajgcej
sie dla lotnictwa. Olej gazowy natomiast posia-
da liczbe cetenowg 80. Pozostate produkty syn-
tezy sg nader cennymi surowcami dla fabryka-
cji produktow szlachetniejszych.

Obie metody I. G. i Ruhrchemie (Fischer -
Tropsch) daty Niemcom moznos¢ zaopatrzenia
sie w paliwa, bez ktérych nie mogto by by¢ mo-
wy 0 prowadzeniu wojny.

W roku 1943 Niemcy wyprodukowaty 7.000
tcn/24 godz. benzyny lotniczej i tylez benzyny
samochodowej. Nasze roczne zapotrzebowanie
mogto by¢ zatym pokryte w ciggu 18 dni.

**
*

W Polsce zagadnienie paliw syntetycznych
wkroczylo na droge realizacji. Budujgca sie
w Dworach k. Oswiecimia fabryka syntiny be-
dzie pracowata wg metody Fischer - Tropscha.

Decydujgcym momentem w budowie fabryki
paliw syntetycznych bylo udostepnienie grupie
piolskich inzynieréw gruntownego zaznajomie-
nia sie z fabrykacjg benzyny metoda Fischer-
Tropscha w Schwarzheide koto Lipska oraz
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otrzymanie czesci aparatury potrzebnej dla tej
produkcji. Wybér Dwordéw jako miejsca posta-
wienia syntezy benzyny byt podyktowany ko-
rzystnym potozeniem geograficznym i posiada-
niem powaznych warto$ci w postaci uzbrojone-
go terenu, budynkoéw fabrycznych i mieszkal-
nych, torow, wody i aparatury. Produkcja syn-
t.ny w Dworach nie rozwigze jdnakoz zagad-
nienia deficytu paliw w kraju.

SchematprodukcjiPZ.S. Dujory k. Oswiecimia

Rysunek 3.

Rzut oka na schemat naszej produkcji, przed-
stawionej powyzej na rysunku 3. wyjasnia, ze
idzie tutaj nie tylko o benzyne, ale i 0 pozostate
produkty, ktére sg surowcami dla dalszych syn-
tez gwarantujgcych rentownos¢ fabryki, jak
kogazyna, z ktérej otrzymuje sie mersole - my-
dia o wysokiej zdolnosci myjacej — stosowane
w przemysle widkienniczym, kwasy tluszczowe
jak np. kwas mréwkowy stuzacy do konserwa-
cji pasz w silosach, octowy i mastowy dla
esteryfikacji celulozy, propionowy dla. konser-
wacji chleba, kwasy, o pieciu — do dziesieciu
atomow wegla w czasteczce, ktére uwodornione
daja odpowiednie alkohole majgce zastosowanie
do fabrykacji lakierow, flotacji, wyrobu mas
pianotwérczych w gasnicach przeciwpozaro-
wych, wzgl. w dziataniu bezwodnika kwasu
ftalowego dajgce zywice gliptalowe.

Kwasy o 10 — 19 atomach wegla w czastecz-
ce majag zastosowanie jako mydta zwyczajne,
na drodze esteryfikacji z gliceryng otrzymuje
sie tluszcze jadalne.

Wreszcie kwasy o 20 — 28 atomach wegla
stuzg do wyrobu smaréw, mydet cynkowych,
wapniowych i magnezowych, jako smary do for-
mowania mas plastycznych i w odlewnictwie.

Z twardej parafiny drogg utleniania dostaje
sie woski stuzace do wyrobu emulgatoréw, kre-
mow do Skér, smaréw Stauffera, past do po-
dtég, do obuwia, smardéw narciarskich, sztucz-
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nej wazeliny, woskéw, materialdbw izolacyj-
nych, do impregnacji papieru itd.

Fakt stworzenia szerokiej bazy surowcowej
dla najrozmaitszych fabrykatow przyczyni sie
w wysokim stopniu do rentowno$ci metody Fi-
schera _ Tropscha i pierwszenstwa przed meto-
dal. G

Nie bez znaczenia jest fakt, ze w Dworach
szkolimy kadry, bez ktérych nie bylaby do po-

myslenia rozbudowa przemystu
paliw syntetycznych w Polsce.
Biorgc pod uwage wszystkie wy-
zej przytoczony momenty, staje sie
jasna celowos¢ budowy tej t. zw-
malej syntezy syntiny.

Przyktad w Niemczech pobudzit
umysty technikéw i w innych kra-
jach nawet w tych, w ktérych gtod
paliwowy nie istniat.

W szczegolnosci w Stanach Zjed-
noczonych prowadzono intensywne
prace nad rozwigzaniem problemu
syntetycznych paliw z wegla wzgl.
gazu ziemnego. Przy olbrzymich
zapasach ropy w Ameryce i niskiej
cenie produktéw naftowych wyda-
walo sie, ze badania amerykanskie
prowadzone sg raczej tylko z pasji
technicznej, czy tez checi trzyma-
nia ,reki na pulsie*, tymczasem
okazalo sie, ze dzieki oryginalnemu
podejSciu i zastostosowaniu naj-
nowszych zdobyczy technicznych udato sie ame-
rykanskim inzynierom wypracowac¢ metode pro-
stg i tanig, pozwalajgcg produkowac¢ benzyne
syntetyczna po cenach konkurencyjnych nawet
w stosunku do cen benzyny naturalnej. To
szczesliwe rozwigzanie, ktérego doniostosci moze
w tej chwili nie doceniamy, zawdzieczamy pra-
cy Hydrocol-Research New Jork.

W zasadzie proces ten polega podobnie jak
w metodzie Fischera - Tropscha na reakcji tlen-
ku wegla i wodoru.

Na rysunku 4 przedstawiono schematycznie
proces ,Hydrocol“.

W miynach (1) wegiel ulega rozdrobnieniu na
ziarna ok B4“, poczern wchodzi do generatora
(2 (przypominajacego generator Lurgiego dla
zgazowania pod cisnieniem). Tu wegiel w stru-
mieniu tlenu pod cisnieniem 24 — 25 atm. z do-
datkiem przegrzanej pary wodnej w temp. do-
chodzacej do 1.380' (w zaleznosci od wegla) ule-
ga zgazowaniu. Zuzel w stanie pl*rinym w temp.
ca 600° odchodzi dolem. Goérg uchodzg gazy
o skladzie podanym na schemacie do skruberow
(0), Do produkciji tlenu dla 250.000 t. produktow
syntezy zaprojektowana jest fabryka systemu
podobnego do Linde - Frankel, dajaca 2.000 t.
tlenu 95 — 98% na dobe. Azot Og”™-owy wypu-
szcza sie w powietrze. CisSnienie w aparaturze
tlenowej wynosi ca 5 atm.
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Gaz uchodzacy z generatora (2) uwalnia sie od
porwanego koksu i unoszonej smoly przez na-
tryskiwanie woda, najpierw w skruberze, gdzie
uega schlodzeniu, poczem w chiodnicy oddaje
dalszg czes* smoly. Stad z temp. ca 40* wchodzi
do urzadzenia absorbcyjnego olejowego (4) Tu
lotne weglowodory zostajg zatrzymane. Weglo-
wodory te mogg by¢ produktami sprzedaznymi
wzgl. mozna je poddac rozszczepieniu w gene-
ratorze metanowym, o czym nize;j.

Gaz po przejsciu przez absorbcje wchodzi do
wiezy (5), w ktérej bezwodnik weglowy i siarko-
wodér zostajg wymyte wodg. Otrzymany w ten
sposéb gaz uwolniony od ciezszych weglowodo-
réw, bezwodnika weglowego i siarki przechodzi
przez wymiennik ciepta i piece (nie zaznaczone
na rysunku) do generatora metanowego (6). Tu

7 4 n.Tieniu ifeiu ulega metan w temperaturze

™ | N o 4
W mygf reékgjif:menlu 20 21 atm. spaleniu

CH4 + 1/2 0a= CO 4- 2H3

Obok metanu ulegaja spaleniu resztki weglo-
wodorowj znajdujgce sie w gazie ewentl pro-
dukty otrzymane w skruberze, chtodnicy i ab-
sorbcji olejowej, wreszcie gaz odpadkowy. Cie-
p o powstate ze spalenia metanu jest oddawane
wodzie w kotle (7). Wytworzona para wodna
Ocisnieniu 40 atm. stuzy do napedu turbokom-
presorow fabryki tlenu.

W spos6b wyzej opisany pracuje dziat zgazo-
wama wegla. Jezeli surowcem dla produkcji
gazu do syntezy ma by¢ metan (gaz ziemny),
wowczas wprowadza sie go do generatora (6),

motoryzac]ja

Str. 167

a cate poprzednie opisane urzadzenie od 1 — 5
odpada.

Z generatora gaz przechodzi przez nasycacz
wodny (nie zaznaczony na rysunku) poczem
wchodzi do konwertora (8), w ktorym czesc¢ tlen-
ku wegla, znajdujacego sie w gazie, reagujemy
z parg wodng w mys$I| reakcji:

CO + HaO—CO02 + Ha

.3 ite] spospb nastawia sie w gtazie ilos¢ tlenku
wegla do wodoru na pozadany stosunek jak 1:2.

Konwersja przebiega pod cisnieniem okoto 20
atm. Z gazéw po konwersji usuwa sie powstaty
bezwodnik weglowy i ewentl. siarkowodér
w skruberach (nie zaznaczonych na rysunku) po
czem gaz, po przejsciu przez wymienniki ciepta
nagrzane do temp. 415" zostaje pozbawiony siar-
ki na masie Luxa w wiezy (9)

Otrzymany w ten spos6b gaz do syntezy wpro
wadza sie do reaktoréw z katalizatorem (10) Re
aktory zbudowane sg na zasadzie kottow wodno’
rurkowych. W przestrzeni miedzy rurkami znai
duje sie katalizator zelazowy, wyksztatcony
w formie ziaren wielko$ci do 50 mikronow

Cieplo reakcji odbierane jest przez wode kra-
zaca w rurkach. Powstala w kotle (11) para wo-
dna 40 atm. zuzywana jest na potrzeby techno-
logiczne.

Katalizator w reaktorze znajduje sie w cig-
gtym ruchu skutkiem pedu gazéw wchodzgcych
(surowego i obiegowego).

Gaz do syntezy w temp. 310 — 350" przerea-
gowuje z wytworzeniem weglowodoréw, poczem
przechodzi przez cyklon, w ktérym zatrzymuja
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sie porwane czgstki katalizatora i uchodzi przez
chtodnice do separatorow (12), gdzie nastepuje
wydzielenie sie wody i ciezkich produktow syn-
tezy od gazow.

Powstale miedzy innymi produkty tlenowe
znajdujag sie rozpuszczone w wodzie.

Czes¢ gazébw wprowadza sie spowrotem do
reaktora (10), dzieki czemu ma miejsce lepsze
rozprowadzenie ciepta i utrzymanie katalizatora
w ruchu i kompletniejsze przereagowanie tlen-
ku wegla i wodoru. Przemiane CO uzyskuje sie
W 99%.

Gtowng ilos¢ gazu, uchodzacego z seperato-
ra (12) wprowadza sie do absorbeji olejowej (13)
dla wyptukania pozostatych weglowodoréw, kté-
re nie wydzielity sie po ochtodzeniu w separato-
rze. Weglowodory wyabsorbowane, wypedzone
para wodng z oleju absorbcyjnego w urzgdze-
niu (13), taczy pie z weglowodorami wykroplo-
nemi w separatorze (12) i przerabia sie w urza-
dzeniu (14) droga frakcjonowania na olej gazo-
wy, benzyne samochodowg i gazy C3i C1 gtdéw-
nie propylen i butyleny z matg iloScia weglowo-
doréw nasyconych szeregu izo.

Weglowodory te przepuszcza sie przez wieze
z bauksytem w temp. 425" gdzie ma miejsce de-
hydratacja potaczen tlenowych a takze czescio-
wa izomeryzacja, nastepnie polimeryzuje sie je
w temp. 200" pod cisnieniem 60 atm. na kwasie
fosforowym i wigcza do gtéwnej masy benzyn.

Gaz odpadkowy, t. j. gaz poreakcyjny uwolnio.
ny od weglowodoréw ciezkich, skladajacy sie
z metanu, wodoru, tlenku wegla, bezwodnika
weglowego i azotu o warto$ci opatowej 2.700
kakm3moze by¢ spalony albo poddany rozszcze-
pieniu w generatorze (6).

\ *x 1

Na czym polega doskonatos¢ tej metody i jej
wyzszo$¢ nad metodami niemieckimi? Skiadajg
sie nato liczne przyczyny, z ktérych wazniejsze
krétko omoéwimy.

Pod wzgledem chemicznym posiada metoda ta
zalety nastepujgce: konstrukcja generatoréw
dla zgazowywania wegla pozwala na zuzycie ja-
ko surowca do syntezy najrozmaitszych wegli za-
réwno co do pochodzenia jak i wielkosci. Zasto-
sowanie katalizatora zelazowego malo czutego na
zatrucie siarkg, taniego i tatwego do wyproduko-
wania sprawia ze odpada budowa kosztownej fa.
bryki katalizatora kobaltowo - torowego i po-
trzeba jego regeneracji.

Katalizator stosuje sie w formie drobnych zia-
renek, ktdre w czasie pracy unoszg sie w prag-
dzie przeptywajgcych gaz&w, ruch katalizatora
podtrzymywany jest przez wprowadzenie dodat-
kowo do obiegu gazéw poreakcyjnych. Skutkiem
tego zyskuje sie lepsze przereagowanie gazu (tle.
nek wegla reaguje w 99%), lepsza wymiang cie-
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pta, zapobiega sie tworzeniu miejscowych o-
gnisk, a w zwiagzku z tym reakcji w kierunku
niepozadanym w szczegoélnosci tworzenia sie me-
tanu.

Mata czutos¢ na zatrucie siarka sprawia, ze
urzadzenie do odsiarkowywania gazu, idgcego
do syntezy sg proste, nieduze i postugujg sie nie-
wymys$inymi masami oczyszczajgcymi.

Benzyna otrzymywana tg metodg posiada licz-

be oktanowg, wg. A.S-T.M. Research method
78 — 80 wg. Motor - Method 90, a wiec znacznie
wyzszg od benzyny Fischerowskiej, zmormalnym
dodatkiem inhibitora magazynuje sie bez za-
rzutu. Z benzyny tej przez odpowiedniag przeréb-
ke przy stracie 10 - t- 15 proc. mozna uzyskac¢ wy-
sokooktanowe paliwa lotnicze.
Produktami syntezy sg benzyna (90%) i olej ga-
zowy o liczbie cetenowej 50 (10%). Obok tych
otrzymuje sie jeszcze tlenowe pofgczenia w tych
50% stanowi etanol, 5% metanol,'reszta wyzsze
alkohole i kwasy organiczne. Parafina w tym pro.
cesie nie tworzy sie.

Niemniej interesujgce jest rozwigzanie, apara-
turowe. Aparatura pracuje pod ciSnieniem
20 — 25 atm., dzieki czemu wymiary poszcze-
gollnych urzadzen sg znacznie mniejsze, anizeli
urzadzenie pracujgce przy cisnieniu normalnym.
Z drugiej strony aparatura nie jest tu tak trud-
na do opanowania, jak w metodzie .1 G. pracuja-
cej pod cisnieniem 200 atm- Praca pod cisnieniem
utatwia absorbcje weglowodoréw w oleju, wy-
mycie bezwodnika weglowego i Siarkowodoru.

Dla zgazowywania wegla w Schwarzheide
uzywato sie 7 generatorow Koppersa kazdy z 2
Cowperami, dalej 8 generatoréw na 1 piec Kop-
persa, wytwarzajacych gaz dla podgrzania Cow-
peréw, wreszcie instalacji systemu Didier.
Metoda amerykanska przewiduje uzycie gene-
ratoréw tlenowych, ktéry,ch wymiary sg kilka-
krotnie mniejsze od poprzednio wspomnianej
aparatury dla wytwarzania gazu w Schwarz-
htide.

Roéwniez piece do syntezy, ktérych w Schwerz.
heide bylo kolo 250 zbudowanych jako kotty
wodno . rurkowe, kazdy o wadze ok. 40 ton,
o wymiarach 5 m. dlugosci, 1,5 m szerokosci i 2,5
wysokosci, zostaly zastgpione w metodzie ame-
rykanskiej 4 reaktorami.

Podobnie przedstawia sie sprawa z oddziatlem
do odsiarczania gazu. OczywisScie wszystkie te
udoskonalenia majg swoj wyraz w wysokosci in-
westycji i kosztach ruchu o czem pdzniej bedzie
mowa.

W tabeli Il podane jest zapotrzebowanie su-
rowcow i wydajnosci kaloryczne proceséw syn-
tezy benzyny.

Tabela podaje zuzycie surowcow dla omawia-
nych metod Fischera - Tropscha, I. G. i Hydro-
col. W kolumnie 3 mamy surowce wyrazone
w kg. wegla o wartosci opatowej 7.000 cal. Jak
wida¢ z tabeli procesy Fischera Tropscha i I. G.
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ANrbelary”~Zajlotrzebowanie surowcow | wydajnosci kaloryczne proceséw syntezy benzyny. 1 kg benzyny powstaje:

surowiec

Fischer-Tronsch
Schwarzheide

brykiety wegla
brunat.

koks gaz
koksowniczy

Berkamen

wg. Koppersa wegiel

Dwpry 2.12 kg. koksu
118 m:i gazu ziemnego

le G. Bergius wegiel do uwodorniania

165 kg.

do produkcji wodoru

1.K) kg.
0.90 kg.

na prad i pare

Hydroc« 1-Resean h
Hv drocol-Rex»earc h

wegiel
g.z ziemny 3.0 m3

*) bez pary i energii,

pracujg praktycznie z tg samag wydajnoscig ka-
loryczna, liczac na wegiel. Dane dla Dwordéw nie
obejmujg zuzycia wegla na produkcje pary
1 elektroenergii. Biorgc te zuzycia wegla pod
uwage zejdziemy do cyfr tego samego rzedu,
I1<t|0r(e3 podano dla procesow Fischera - Tronscha

W metcdzje Hydrocol zuzycie surowcow jest
znacznie mniejsze szczegGlnie w przypadku uzy-
cia gazu ziemnego.

PODSTAWY EKONOMICZNE —
KOSZTY PRODUKCYJNE

Przy cenie 1,65 dolara za tone wegla w Ame-
ryce koszt benzyny metoda Hydrocol kalkuluje
sie na 1,865 centa za litr. Przy cenie 0,21 centa
za m3gazu ziemnego cena benzyny kalkuluje
sie na 1,32 centa za litr. Dla poréwnania przyta-
czamy cene benzyny motorowej w tym samym
gatunku, wynosi ona 1,865 centa za litr. Cena

. _motorowej  straight-run w Ameryce
wynosi 1,32 centa zz; litr. 9 ¥]

A 7rA R _
g

1,75, za tone koszt 1 gallona benzyny wyniesie
J3 centdw, tj. 3,4 centa aalitr, natomiast Jop S'!

PrZy Cenie ga2u 021 centa 23
wathv Yh77 aT rtyzacJl1 llfr benzyny koszto-

, 17912’ Centa’ przy cenje Sazu °>39 cent
a my“tr%enzyny kposgtowa’by 1,1/ centa. Ta

wiec benzyna syntetyczna wyprodukowana
turaki* Zlemne”° bedzie tansza od benyny na-

m‘'n,Sinimn

pfzyPac*ku wegla jako surowca w Ameryce
uktadaja sie mryej korzystnie. Oczy-

cie odmiennie moze przedstawiac sie sprawa
Krajach, w ktérych wegiel jest tanszy, a od-

przeliczenie . wydajnosc
na wegiel o kal. €o 0ojpo- k<l >y zna
wart eg at 7000 wiada kal. Il kg benz,
- op 11.000 kal )
4,5» kg. 31.800 32.4%
>
45 31 400 35.0%
4,4 30.8(>0 357 %
38 26 500 41.5 %x
4.25 , 29.700 370% -
3» 27.300 40.5 %
3»5 , 25.700 4 S>%

wrotnie benzyna jest drozsza niz w Ameryce,
tak jak np. u nas, gdzie koszt benzyny straight
run sprowadzanej z zagranicy kosztuje ok.
3,6 centalitr.

Nalezy podkreslic ze produkty tlenowe w o-
bliczeniu rentownosci nie sg uwzglednione.

KOSZTY BUDOWY FABRYKI

Koszt fabryki, oparty o gaz ziemny na pro-
dukcje 250.000 ton benzyny roczni¢. U. 7P5 ton
na dobe wynosi 17 milionéw dolaréw. Wedtug
innych Zrédet okoto 21 milj. dolaréw.

W tabeli 4 przyjeto S$rednio 18.700.000. Fa-
bryka dla tej samej produkcji benzyny z we-
gla wymaga inwestycji wiekszej ok. 26 milj. do-
laréw, facznie za$ z innymi kosztami jak i z ko-
sztami inzynierskimi inspekcjg, podr6zami,
nadzorem, przy rozruchu, asekuracja itp. koszt
ten wzrosnie do 33 milj.

W tabeli IV przedstawiona jest wysokos¢ in-
westycji bezwzglednej, wysokosci inwestycji
w przeliczeniu na dobe, obcigzenia z tytutu
amortyzacji i obstugi kapitatu wreszcie koszt
w%asr&y 1 tony benzyny dla omawianych trzech
metod.

Z poréwnania odnosnych danych
w oczy wyzszos¢ metody Hydrocol.

Do powyzszego dorzudmy, ze fabryka poza
fabryka tlenu, ktéra wymaga aluminium, nie
wymaga stali specjalnej. llos¢ zelaza potrzebna
do budowy fabryki ocenia sie na 10.000 ton zela-
za. Instalacja pracuje przez 315 dni. Powierz-
chnia pod fabryke wynosi 600 x 600 m. Energii
z zewnatrz nie potrzeba, cala ilos¢ zapotrzebo-
wania energii pokryta jest z wlkasnej produkciji.
Zmechanizowanie powoduje, ze stan zatrudnie-
nia wynosi 250 pracownikow.

rzuca sie
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Tabela 4,

Metoda Fischer-Trop,

Wysoko$¢ inwestycji

Produkcja w tonach 180.000
) 80S RM
Inwestycja na 1 ton. 1.610 zH39
obcigzenia z tytutu amorty-
zacji (10% ) 133 RM
i oprocentowanie kapitatu
(b'U%) dla 1 ton. 266 zI/39
. 312' RM
koszt wtasny 1 tony syntiny 624 7439 /

W Stanach Zjednoczonych A. Péin. sg w bu-
dowie 2 zaklady benzyny syntetycznej, ktére
beda pracowa¢ wedlug wyzej opisanej metody,
kazda o zdolnosci produkcyjnej ok. 250.000 ton
rocznie.

Jedna z nich stanie w Cansas w Huge Huge-
tcn, druga w Brownswille w Texas, surowcem
ma by¢ gaz ziemny. Ponad to ma sie budowac
w Afryce Poludniowej fabryke rowniez na te
samg produkcje w oparciu o wegiel.

Przytoczone powyzej liczby $wiadczg wymow-
nie o tym, ze benzyna syntetyczna wkracza zwy-
ciesko na'rynek paliwowy. Rentownos$¢ benzyny
syntetycznej przestala by¢ cieplarniang roslinka,
ktérej wzrost chronit mur cet prohibicyjnych
i podsycat dazenia autarkiczne.

Jest zupetnie naturalne, ze Swiat techniczny
Zywo interesuje sie metodg Hydrocol. Metoda ta
nadawata by sie szczegolnie do wprowadzenia
w naszym kraju, ktory posiada idealne warunki
surowcowe. Nasze bogactwo w wegiel i moznos¢
dostosowania nieeksportowych sortymentow we-
gla a nawet miatu stwarza szczeg6lnie korzyst-
ne warunki dla syntezy benzyny wg. tej
metody. W rejonie O$wiecimia znajdujg sie ko-
palnie produkujgce wegiel w gatunkach nieeks-
portowych, ktére moga w zupetnosci pokry¢ za-
potrzebowanie fabryki benzyny syntetycznej
0 zdolnosci produkcyjnej 250.000 ton rocznie.

Kos2t budowy fabryki w kraju w szczegdl-
nosci w Dworach bylby nizszy od kosztéw bu-
dowy w USA ze wzgledu na posiadane w Dwo-
rach wartosci w formie uzbrojonego terenu,
pewnych budynkéw, urzadzen pomocniczych,
stacji wodnej, sitowni taniej robocizny itp.
Biorgc te czynniki pod uwage wkfad gotow-
kowy winien wynosi¢ ok. 20 milj. dolaréw.
Z kwoty tej z zagranicy musielibySmy spro-
wadzi¢ czes¢ aparatury na kwote 10 — 12 milj.
dolarébw. W konsekwencji nizszych kosztow in-
westycyjnych, tanszej robocizny i surowca
w poréwnaniu z odpowiednimi kosztami w USA
na podstawie wstepnych kalkulacji sadzimy, ze
koszt syntiny ria tej drodze otrzymywanej wy-
niéstby ok. 28 dolaréw za tone.

145.000. 000 RM
290.000. 000 z#/39 1.090.000 000 z#/39

Hydr 0cO01

z gazu ziemnego z uiegla

545.000.000 RM 18.700 000 doi.

96.500.000 z1/39

33.000.000 doi.
170.000 000 z#/39

600.000 250.000 250000
910 RM 72 doi. 130 doi.
1.820 z#/39 386 z1/39 700 zI/39
150 RM 1212 doi. 21 8 doi
300 z#/39 66 z4/39 116 z4/39
329 RM 20 doi. 42 doi.
658 z1/39 106<z4?29 235 z#/39

Wobec tych faktéw, naszym obowigzkiem jest
zajecie sie jak najpowazniej problemem synte-
zy. Stoi przed nami mozliwos¢ przeistoczenia sie
z kraju proszacego sie o drogi import pozeraja-
cy cenne dewizy — w kraj samowystarczalny
pod wzgledem paliwowym, a nawet kraj ekspor-

tujacy. ' Dr inz. Zdz. Tomasik

Z ZYCIA AUTOMOBILKLUBOW

Otwarcie sezonu na Wybrzezu

W niedziele dnia 18.IV.br. odbylo sie otwarcie sezo-
nu letniego Automobilklubu Polski — Oddziat Morski,
potaczone z poswieceniem Proporca Klubowego.

Odjazd samochodoéw do Swarzewa nastgpit z przed
lokalu klubowego w Sopocie. W Gdyni do kolumny sa-
mochodow przytaczyli sie motocyklisci zrzeszeni w Klu-
bach Motocyklowych Wybrzeza. Kolumna samochodéw
i motocykli, ciggnagca sie na przestrzeni dwu kilome-
trow, przejechata sprawnym szykiem przez wsie i osie-
dla, witana wszedzie owacyjnie przez licznie zabrang
na trasie publicznosc.

W Swarzewie w kosciele parafialnym, podczas uro-
czystego nabozenstwa, proboszcz parafii dokonat po-
Swiecenia proporca klubowego, poprzedzajgc ten akt
wzniostym kazaniem. Rodzicami chrzestnymi proporca
byli czlonkowie A. P.. wicewojewoda gdanski dr.
B. Podhorski-Piotrowski i p. Natalia Janowska oraz
p. Marian Jakubik i p. Zakrzewska.

W otoczeniu zwartych szykéw automobilistow —
prezes Oddzialu Morskiego A. P. Jan Luxenburg
odebrat Slubowanie i wreczyt proporzec chorgzemu
p. inz. Zygmuntowi Wyrzykowskiemu.

Na stadionie miejskim w Pucku wicewojewoda
di-~ Podhorski przyjat defilade maszyn, ktérg prowa-
dzit komandor sportowy A. P. dr. Wojtas.

Byta to imponujgca rewia maszyn defilujgcych
w szyku czwérkowym i dwéjkowym, zywiotlowo oklas-
kiwana przez ttumnie zebrang na trybunach publicz-
no$¢. Pierwsza w sezonie letnim jazda automobilowa
zakonczyla sie w Sopocie.

Uroczysto$¢ zakonczyta sie wbijaniem gwozdzi do
proporca klubowego oraz wspdlnym $niadaniem.

Ze szczeg6lng serdecznoscig powitany zostat przez
automobilistow Z-ca Dowdédcy Marynarki Wojennej
dla spraw poi. wych. Komandor Urbanowicz, ktdry
obecnoscig swa zaszczycit te udang i wzorowo zorgani-
zowang impreze.
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- 'Odpowiedzialnosc karmno-sadowa kierowcy za wypadki' samochodowe

Ze statystyki sporzadzonej przez Krakowski
Oddziat Zwigzku Zawodowego Transportowcow,
wynika, ze od 1lutego 1945 r. do dnia 30 wrze-
Snia 1946 r. zginelo w Polsce w katastrofach
samochodowych okoto 30.000 os6b. Liczba po-
wyzsza obejmuje tylko wypadki Smiertelne na
miejcu katastrofy.

Tyle mébwig suche mcyfry statystyczne.
W zwiazku z tym nasuwa sie pytanie, gdzie na-
lezy szuka¢ przyczyn tak wielkiej ilosci wy-
padkéw?

Zdaniem moim istniejg dwie gtéwne przyczy-
ny takiego stanu:

1) Szerzace sie w zastraszajgcy sposob opil-
stwo wsérod kierowcdw, czego nie bede omawiat
z uwagi na to, ze do tego zagadnienia nalezy po-
dejs¢ z punktu widzenia toksykologii, czym wi-
nien zajgc sie raczej lekarz a nie prawnik:

2) Nieznajomos$¢ i wrecz zbrodnicze lekcewa-
zenie przepiséw o ruchu pojazdéw mechanicz-
nych na drogach publicznych. (Dz. U. R. P.
Nr. 85/37 poz. 616).

O ile chodzi o przepisy o ruchu pojazdéw me-

chanicznych na drogach publicznych, to ich
znajomos¢ uwazam za bodaj wazniejsza niz
znajomos¢ budowy samochodu.

Kierowca, ktéry nie zna budowy pojazdu me-
chanicznego, ktéry nie umie wykry¢ i usungc-
jego niedomagan, nie jest — zdaniem moim —
tak niebezpieczny dla innych uzytkownikow
diog publicznych jak kierowca, ktory z uwagi
na nieznajomos¢ przepisdbw nie wie jak zacho-
wac sie w ruchu drogowym.

Pierwszego bowiem zycie zmusi' do zawarcia
blizszej znajomosci ze swoim wozem, ale nie ma
takiej sity ludzkiej, ktéra zmusitaby drugiego
do zapoznania sie z t. zw. przepisami drogowy-
mi, jezeli nie zmusi go do tego w szkole nauczy-
ciel jazdy Ilub egzaminator przy egzaminie,
albo... katastrofa samochodowa.

Zdaje mi sie jednak, ze rozmyslania w celi
wieziennej nad przepisami o ruchu pojazdéw
mechanicznych na drogach publicznych, sa nie-
co spéznione.

* *

Swego czasu pracowatem w szkole jazdy sa-
mochodowe] jako instruktor i miatem moznos¢
przekona¢ sie, ze znaczna wiekszos$¢ uczniow
wykazuje niemal catkowity brak zainteresowa-
nia sie nauka.

Dla wigkszosci uczniéw byto punktem hono-
ru zdobycie ,prawa jazdy“ afakt, czy i w jakim
stopniu wyniosg ze szkoly wiadomosci, byt dla
nich mniej lub wiecej obojetng kwestia.

laki stan rzeczy musi' uiec radykalnej zmia-
n.e, jezeli nie chcemy dopusci¢ do tego, by rok
rocznie tysigce ludzi pfacito swoim zyciem lub

, CO gorsze kalectwem za cudze nieuctwo czy
lekcewazenie przepisow.

Musimy za wszelkg cene wyttumaczy¢ kan-

dydatom na kierowcéw, ze zadanie szkoty nie
polega na produkcji kierowcow.

Musimy im wyttumaczyé, ze zadanie szkoly
polega na wychowaniu kierowcéw o duzym po-
czuciu odpowiedzialnosci, w ktérych rece od-
daje sie sie nie tylko woéz, ale takze zycie i zdro-
wie ludzkie, a wiec jedno z najwiekszych débr,
jakimi cztowiek rozporzadza.

Musimy im wyttumaczy¢, ze gtdbwnym Srod-
kiem prowadzgcym do tego celu jest dokladna
znajomos$¢ i przestrzeganie przepiséw drogo-
wych i dlatego — zdaniem moim — egzaminy
kierowcow winny ulec w tym kierunku wy-
bithemu zaostrzeniu, a naruszenie przepisow
winno spotkaé sie ze znacznie surowszg repre-
sja karng niz dotychczas.

W szkole winien uczeh dowiedzie¢ sie, ze
ochlapanie przechodnia blotem lub niespodzie-
wane przejechanie obok niego, danie znienac-
ka sygnatu ostrzegawczego itd., nie stanowi by-
najmniej dowodu poczucia dobrego humoru
czy kultury kierowcy.

W szkole winien uczeh dowiedzie¢ sie, ze wy-
przedzanie stojacego na przystanku tramwaju,
oSlepienie Swiattem innego uzytkownika drogi
publicznej, Scinanie niewidocznego zakretu, wy-
przedzanie pod rére itp. nosi w sobie zarodki
wypadku, ze kto$s moze za to zaptaci¢ zyciem lub
zdrowiem, a samemu kierowcy grozi wiezienie.

Przestepstwa mozna dopusci¢ sie umysinie
(z winy umysinej art. 14 — 8§ 1 kod. karn.) lub
nieumyslnje (z winy nieumysinej — 14 — 8 2
kod. karn.).

Nad pojeciem winy umysinej nie bede sie za-
trzymywat. gdyz mijatoby sie to z charakterem
1 celem mniejszego artykutu, powtore za$ dlate-
go. ze wypadki samochodowe niemal w 100% <g
wynikiem winy nieumys$inej: sg bowiem wyni-
kiem nieostroznej jazdy.

Nieostroznos¢ jazdy zachodzi woéwczas,
kierowca:

A) Badz.przewiduje mozliwos¢ spowodowania
katastrofy, ale bezpodstawnie przypuszcza (tu-
dzi siei. ze uniknie wvnadku (lekkomys$Inosc¢).

Np. kierowca widzi sptoszonego konia na szo-
sie i zamiast zmnieiszy¢ szybkos¢ jazdy lub za-
trzymac pojazd, jedzie dalej ze znaczng szybko-
Scig, co powoduje wypadek, ktory pociagnat
za sobg — przypuscmy — cigzkie zranienie
woznicy, badz

B) Nie przewiduie mozliwosci spowodowania
wypadku cho¢ moze lub powinien przewidzie¢
(niedbalstwo).

Np. kierowca, na skutek wyprzedzania stoig-
cego na przystanku tramwaju, wyprzedzania
pod fore lub $cmama' niewidoczne™ z-km+u
spowodowat — przypusémy — zderzenie z in-
nym_ samochodem, ktére pociggneto za sobag
zranienie kilku osob.

Odnosnie odpowiedzialnosci karno - sgdowej

gdy
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kierowcy, nalezy podkresli¢, ze kierowca nie
zostanie uniewinniony nawet wowczas, gdy po-
stepowanie przed sgdem wykaze, ze efiara row-
niez_ponosi wing wypadku.

Nieostroznos¢ ze strony ofiary nie moze zwol-
ni¢ kierowcy od odpowiedzialnosci karnej,
a moze wptynaé tylko na wymiar kary: w pro-
cesie cywilnym o odszkodowanie — co zostanie
oméwione w nastepnych artykutach.

Od odpowiedzialnosci karnej bedzie kierow-
ca tylko wowczas zwolniony, gdy postepowanie
przed sadem wykaze, ze kierowcy nie mozna
zrobi¢ zarzutu z powodu wypadku, gdyz:

a) wine ponosi wylacznie sam poszkodowany
lub osoba trzecia™np. kto$ pchnat ofiare pod
przejezdzajacy samochdd), albo

b) katastrofa jest wynikiem przypadku, za
ktéry nikt nie odpowiada (np. pekt drazek po-
dluzny od kierownicy lub zacieta sie kierow-
nica, co spowodowato wypadek).

Za wypadki samochodowe moze kierowca od-
powiada¢ karnie przed sadem lub wladzami
administracyjnymi.

O ile chodzi o sprawy karne, do ktorych roz-
patrzenia wiasciwy jest sad, beda to. a) spro-
wadzenie niebezpieczehstwa w komunikaciji la-
dowej; b) narazenie cudzego zycia; c) przejecha-
nie ludzi; d) porzucenie cztowieka.

W zaleznosci od skutkéw przejechania ludzi
kierowca bedzie odpowiadat: a) za zabicie cz o-
wieka- b) za bardzo ciezkie uszkodzenie ciata
lub zdrowia, albo c) za ciezkie uszkodzenie cia-
ta lub roztréj zdrowia.

Jezeli kierowca nieumys$inie sprowadza nie-
bezpieczenstwo katastrofy w komunikacji lagdo-
wej, podlega karze aresztu od tygodnia do ro-
ku lub grzywny od 5 tys. ziotych do 200.000
ztotych (art. 215 — § 2 kod. karn.). *

Przez sprowadzenie niebezpieczenstwa kata-
strofy nalezy rozumie¢ wytworzenie takiej sy-
tuacji, w ktérej, wedtlug rachunku prawdopo-
dobienstwa, mozna przyjac¢ jako wynikowg pow-
stanie katastrofy.

Katastrofa nie musi wiec nastgpi¢: wystar-
czy juz samo wytworzenie takiej sytuacji,
w ktorej katastrofa grozi bezposrednio.

Przytoczony wyzej przepis kodeksu karnego
ma na celu ochrone prawna bezpieczenstwa
komunikacji, a nie dobra pojedyriczych u zi,
ktére chronig inne przepisy kodeksu karnego.

Poniewaz istnieje przepis kodeksu karnego —
0 czym jest mowa nizej — ktdry mowi o ,nara-
zeniu cudzego zycia“, mozemy spotkac sie z wy-
padkami, ktére beda nasuwatly nam watpliwo-
Sci, pod ktory przepis podciagngé dany wypa-
dek: czy pod przepis mowigcy o ,sprowadzeniu
niebezpieczenstwa katastrofy w komunikacji
ladowej*, czy tez pod przepis méwigcy o ,nara-
Zzeniu cudzego zycia“.

Watpliwosci te usuwa jedno z orzeczen' Sadu
Najwyzszego, ktore gtosi, ze kwalifikacja czy-
nu zalezy od potencjalnej mozliwosci wielkiej
katastrofy.

Decyduje tu wiec nie intensywnos¢, ale
ekstenzywno$¢ wywotanego stanu niebezpie-
czenstwa, czyli mozliwos¢ rozprzestrzenienia
si¢ skutkow danego wypadku.

Kwalifikacja prawna danego wypadku samo-
chodowego zaleze¢ bedzie wiec od okolicznosci
faktycznych, towarzyszacych danemu wypad-

Yeseli wypadek w swoich skutkach mogiby
pociggna¢ za sobg szereg ofiar w ludziach np
uderzenie sie z autobusem wypetnionym pasa-
zerami itp., woéwczas wypadki takie nalezy
kwalifikowac jako sprowadzenie niebezpieczen-
stwa katastrofy w komunikacji lagdowej, nato-
miast takie wypadki jak zderzenie sie auta z ro-
werem, motocyklem, zderzenie sie samochodow
w ktérych nie ma pasazeréw itp., beda podcia-
gane pod przepis, moéwiacy o ,narazeniu cudze-
go zycia“.

Jezeli kierowca przez nieostrozng jazde na-
raza zycie ludzkie na bezposrednie niebezpie-
czenstwo, podlega karze aresztu od tygodnia do
roku lub grzywny od 5 do 200.000 ztotych (art.
242 — § 3 kod. kam.).

Chodzi w tym wypadku o wytworzenie takiej
sytuacji, ktéra przedstawia sie jako niebezpiecz-
na dla zycia ludzkiego, chociazby osoba nara-
zona nie doznala zadnej krzywdy np. kierow-
ca najechat na rowerzyste, ktéry na skutek na-
jechania nie doznal nawet najmniejszej
krzywdy.

od ten przepis beda podpadaty réwniez przy-
padki lekkiego uszkodzenia ciata lub rozstroju
zdrowia, przewidziane w art. 237 — § 2 kod.
kcgg'zeli kierowca przez nieostrozng jazde spo-
woduje wypadek, ktéry pociggnie za sobag
Smier¢ ofiary, podlega karze wiezienia od 6 mie-
siecy do lat 5. (art. 230 — § 1 kod. karn.),

Obojetng jest rzecza, czy $mier¢ of;/ry nasta-
pita natychmiast, czy tez pdzniej, byle pozosta-
wata w'zwigzku przyczynowym z wypadkiem
np. kierowca tylko zranit cztowieka, ktéry na-
stepnie zmart z powodu zlego stanu zdrowia,
braku natychmiastowej pomocy lekarskiej, itp..

Art. 230 — § 1 kod. karn. obejmuje wszyst-
kie przypadki, gdy miedzy zachowaniem sie
sprawcy i $miercia pokrzywdzonego istnieje
taki zwigzek, ze nie mozna wylgczy¢ tego za-
chowania sie bez réwnoczesnego usuniecia
Smierci jako skutku: czy bedzie to zwigzek bez-
posredni, czy tez bedzie .. przedstawiat sie
jako fancuch przyczyn i skutkéw, ktorego ostat-
nie ogniwo stanowi wynik $miertelny, jest rze-
czg obojetna.

Jezeli kierowca przez nieostrozng jazde spo-
woduje wypadek, w wyniku ktérego lub
w zwigzku z ktérym pozbawi cztowieka wzro-
ku, stuchu, mowy, zdolnosci ptodzenia, albo
spowoduje inne trwale kalectwo, ciezkg cho-
robe nieuleczalna, chorobe zagrazajgca zyciu,
albo trwatg chorobe psychiczng lub trwatg nie-
zdolnos¢ do pracy zawodowej, podlega karze
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wiezienia od 6 miesiecy do lat 3 (art. 235 —
§ 2 Kod. karn.).

Jezeli kierowca przez nieostrozng jazde spo-
woduje wypadek, w wyniku ktorego lub
w zwigzku z ktorym nastgpito uszkodzenie cia-
ta lub rozstrdj zdrowia, ktére nie zagrazajg zy-
ciu lub zagrazaja mu tylko chwilowo, a narusza-
ja czynnos¢ narzadu ciata co najmniej na prze-
cigg 20 dni, albo trwate zeszpecenie lub trwate
znieksztalcenie ciata, podlega karze wiezienia
od 6 miesiecy do roku lub aresztu od tygodnia
do roku( art. 236 — § 2 kod. karn.).

8 66 rozporzadzenia o ruchu pojazdéw mecha-
nicznych na drogach publicznych naklada na
kierowce ustawowy obowigzek troszczenia sie
ofiarg wypadku, postanawiajgc, ze kierowca
pojazdu mechanicznego w razie wj*padku z ludz-
mi powinien udzieli€¢ pomocy ofiarom wy-
padku.

Zaniechanie tego obowigzku grozi kierowcy
z jednej strony odebraniem ,prawa jazdy*
przez wtadze adminitracyjne (8 49 pkt. a cyt.
rozp.), z drugiej zas strony odpowiedzialnoscig
karna z art. 234 § 1 kod. karn.

Kierowca, ktéry po wypadku ucieknie, po-
rzuciwszy swojg ofiare w potozeniu, grozacym
bezposrednim niebezpieczenstwem dla zycia,
podlega w mys$l art. 243 § 1 kod. karn. karze
wiezienia do lat 5.

Kodeks karny dzieli kary na zasadnicze (art.
37 — 43) i dodatkowe (art. 44 — 53).

Kary dodatkowe, na co wskazuje ich nazwa,
moga byC orzeczone jedynie obok kary zasadni-
czej, awiec w wypadku skazania.

Z posréd kar dodatkowych, znanych polskie-
mu ustawodawcy karnemu, interesuje nas
Z uwagi na temat artykutu utrata prawa wy-
konywania zawodu (art. 48 kod. karn.).

W mys| § 2-pkt. a. art. 48 kod. karn. sagd mo-
Ze orzec utrate prawa wykonywania zawodu w
razie stwierdzenia naduzycia zawodu przy po-
petnianiu przestepstwa.

Naduzycie zawodu zachodzi, gdy sprawca
przy popetnieniu przestepstwa korzystat czy to
z wiadomosci zawodowych, czy tez ze sposobno-
sci dostarczonej mu wskutek wykonywania za-
wodu — awiec dopuscit sie przestepstwa w wy-
konywaniu swego zawodu lub w zwigzku z nim.

Tu nalezy takze kierowca, ktory przez nie-
przestrzeganie przepisow o ruchu pojazdéw me-
chanicznych na drogach publicznych powoduje
wypadek, uc;eka po katastrofie nie udzieliw-
szy pomocy ofiarze itd.

Lekcewazenie przepisOw o0 zachowaniu -sie
pojazdéw mechanicznych w ruchu na drogach
publicznych panoszy sie obecnie w zastrasza-
jacy sposob, przybierajgc wrecz zbrodnicze
fermy i za wszelkg cene musi by¢ ukrécone.

Walke ze ztem nalezy rozpocza¢ od podstaw:
nauczyciel jazdy winien zwraca¢ uwage swoim
wychowankom na obowigzek przestrzegania
przepisow drogowych i na grozace im ciezkie
konsekwencje w razie ich nieprzestrzegania.

kpt. Edward Jasko
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REFORMA PRZEPISOW 0 PRAWACH JAZDY

Nowa struktura gospodarcza Polski powojen-
nej postawita w nowym Swietle zagadnienie
t zw. praw jazdy, uprawniajgcych do prowa-
dzenia pojazdéw mechanicznych.

W okresie przedwojennym prawo jazdy bylo
dokumentem stwierdzajgcym kwalifikacje gtéw-
nie z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego do kierowania pojazdem mechanicz-
nym. Natomiast konieczno$¢ posiadania réwniez
kwalifikacji fachowych byta ograniczona do tych
kierowcéw zawodowych, ktérzy pragneli pro-
wadzi¢ samochody przeznaczone do uzytku pu-
blicznego ,a wiec przede wszystkim autobusy
zarobkowe i taksowki.

Obecnie, gdy znakomita wiekszoS¢ naszego
taboru samochodowego pracuje w ramach sek-
tora panstwowego i spoétdzielczego, gdy zadania
odbudowy, przebudowy i rozbudowy naszego
gospodarstwa narodowego wymagajg niestycha-
nie intensywnego i jaknajbardziej ekonomicz-
nego wykorzystania taboru motorowego, gdy—
dalej — wobec braku krajowego przemystu sa-
mochodowego i dostatecznie bogatych zrédet naf-
towych zmuszeni jesteSmy sprowadzac z zagra-
nicy kosztowny sprzet motoryzacyjny i znaczne
ilosci paliwa ptynnego, gdy — wreszcie — powo-
jenne obnizenie poziomu moralnego i poczucia
odpowiedzialnosci nie omineto i kierowcow sa-
mochodowych — obecnie z tych wszystkich po-
wodoéw zaszla konieczno$¢ podniesienia wyma-
gan zaréwno fachowych, jak i moralnych, sta-
wianych kierowcom pojazdéw mechanicznych-

Kwalifikacje fachowe nie moga sie ograniczac
jedynie do umiejetnosci bezpiecznego kierowa-
nia pojazdem mechanicznym. Dzi$ kierowca po-
winien by¢ dobrym fachowcem, ktdéry potrafi
umiejetnie kierowac¢ swoj pojazd, aby drogocen-
na maszyna nie zuzy.wata sie nadlmiernie przez
niewtasciwa obstuge i ktéry réwnoczesnie po-
trafi tak sie zachowywaé na drodze publicznej,
aby nie uszkodzi¢ swego lub obcego pojazdu,
ani tez nie zagrozi¢ zyciu czy zdrowiu innych
uzytkownikéw drég. 1

Ale fachowe wiadomosci — to nie wszystko!
Nie bedzie dobrym kierowca ten, kto nie ma za-
mitowania do samochodu czy motocykla, kto nie
bedzie jej oszczedzat i dbat o jej jaknajlepszy
stan techniczny. Oczywistg jest rOwniez rzecza,
ze do kierownicy nie moze by¢ dopuszczony,
wzglednie od kierownicy musi by¢ natychmiast
odsuniety ten, kto nie zdaje sobie sprawy, ze w
czasie prowadzenia maszyny, ani tez bezposred-
nio przed tym, nie mozna uzywac alkoholu, ani
podobnie dziatajgcych $rodkéw podniecajgcych.

To nowe ujecie zadan i obowigzkdéw jakie ma
dzi$ do spetlnienia w transporcie motorowym
wykwalifikowany kierowca - obywatel, Swiado-
my budowniczy nowej rzeczywistosci polskiej,
znalazto wyraz w wydanym ostatnio rozporzg-
dzeniu Ministra Komunikacji, zmieniajgcym do-
tychczas obowigzujgce przepisy o pozwoleniach
na prowadzene pojazdéw mechanicznych.

Mgr. Eug. Olechnowicz



Str. 174 -

ARTYKUL DYSKUSYJNY

MOTORYZAC iA Nr 6

O ZNAKACH DROGOWYCH

Przepisy ruchu pojazdéw mechanicznych oraz
znaki drogowe majg na celu zapewnienie wiek-
szego bezpieczenstwa i orjentowanie kierowcéw
samochodowych w terenie. Przepisy te ulegaly
W cagu ostatnich lat mniejszym lub wiekszym
zmianom powodujgc w tej dziedzinie pewnego
rodzaju chaos.

*W okresie okupacji niemcy wprowadzili swo-
je przepisy, ktoére zasadniczych znakoéw niby nie
zmienialy ale jednak przekreslaty pewne usta-
lone i przyjete w Polsce przepisy, tworzgc nie-
zrozumialy dla wszystkich galimatias  chocby
w ich t. zw. ,vorfahrtach®, czyli pierwszenstwie
jazdy na skrzyzowaniach. Pozatem okupant
wprowadzit caly szereg nowych znakdw, nie
przewidzianych Konwencja Miedzynarodowa.
Znaki te zostaly skasowane po odzyskaniu Nie-
podlegtosci.

O ile my dzi§ przestrzegamy zasade: pierw-
szenstwo dla pojazdu, nadjezdzajgcego z prawej
strony» wyjawszy wypadki, kiedy odnosny znak
odbiera nam to pierwszenstwo, to okupant miat
pod tym wegledem swoje wyjatki odnosnie
woézkow, pojazdéw konnych, motorowych, drég
gtdwnych itp. co wymagato niezmiernie szybkiej
orientacji u kierowcow, zblizajagcych sie do
Skrzyzowania.

Wykute przez naszych kierowcoéw przepisy
niemieckie — niewielu zresztg na szczescie
tak gleboko wgryzty sie do gléw, ze i dzis wi-
dzimy fatalne tego skutki, a wiec wymuszania
pierwszenhstwa, niezwracanie uwagi na ppjazdy
konne, lub wozki nadjezdzajgce z prawej stro-

ny itp. : :

Kiedys w przypadkowej rozmowie z grupg
starych kierowcow, nastuchatem sie takich fatal-
nych odpowiedzi, jak naprz., ze z dwoch pojaz-
dow dojezdzajgcych do skrzyzowania (drogi
réwnorzedne) pierwszenstwo bedzie miat ten
z lewej strony ,bo nie zmienia kierunku jazdy,
a ten z prawej musi go przepusci¢, bo wystawit
strzatke na zmiane kierunku... Tylko trzech
z grupy V osdb — zaprzeczyto temu.

Czy mozna zatem dziwic sie, kiedy na skrzy-
zowaniu tacy dtvaj kierowcy réznigcy sie w poj-
mowaniu prawa pierwszenstwa pojazdu, zetkng
sie ze sobg i kazdy z nich bedzie twierdzi¢, ze ma

racje.
é?ysza%em goraca dyskusje 3-ch starych kie-
rowcOw na temat pierwszenstwa przejazdu w
skomplikowanej sytuacji i... zaden z nich nie
miat racji. Zwykly powojenny chaos i nieupo-
rzadkowanie przepiséw. Recze, ze gdyby prze-
egzaminowaé wszystkich kierowcéw z okresu
wojennego — 50 proc. nie bedzie doktadnie zna-
to przepiséw i wszystkich znakéw drogowych.
* * \e >

Znaki drogowe — to przeciez nic innego, jak
mutatis mutandis ,sygnaly kolejowe, ktore sta-
nowig a bezpieczenstwie'ludzkiego zycia.

Nie jest mi obcg ta dziedzina, dlatego twier-
dze, ze gdyby pracownicy kolejowi tak lekcewa.
zyli sygnaly oraz przepisy ruchu, jak nasi kie-
rowcy — znaki i przepisy drogowe — to wow-
czas 'bezpieczenstwo podréznych wygladatoby
wrecz skandalicznie.

Kazdy pracownik kolejowy, majacy jakgkol-
wiek stycznos¢ z ruchem pociggéw ma wszyst-
kie zasady bezpieczenstwa ruchu — poprostu
we Krwi.

U nas kierowcéw poj. mot. — inaczej!

Znaki drogpwe majg dla naszych automobili-
stébw charakter dekoracji, a nie stupébw ogni-
stych, ostrzegajgcych ich przed niebezpieczen-
stwem lub nakazujgcych takie czy inne zacho-
wanie sie na danym odcinku drogi'. A przeciez te
znaki ostrzegajg nas przed czems$, informujg
0 czem$, nakazujg co$, wzglednie zakazujg cze-

gosc.éz — kiedy znak stoi i ostrzega, a kierowca,
jakgdyby go nie widzi. ,Pop swoje i baba swo-
je“, to jest przystowie, ktore akurat pasowatoby
do naszych kierowgow. ,

Na tamach ,Motoryzacji“ poruszana jest
aktualna sprawa nowelizacji przepis6w drogo-
wych. Z przyjemnoscig czytam artykuty kol. W.
Rychtera, ktory z calg odwaga wydat walke ba-
taganowi drogowemu, zwlaszcza jesli chodzi
0 znaki drogowe tudziez t. zw. ,miejscowe za-
rzgdzenia“. Moze zatem wypowiedzenie sie¢ na-
szych kolegéw na tamach ,Motoryzacji* stanie
sie ,gtosem ludu“, ktory bedzie gtosem fachow-
cow, stykajgcych sie codziennie z réznego ro-
dzaju przypadkami na ulicach i drogach publi-
cznych.

omu daé pierwszenstwo na skrzyzowaniu?
Oto pytanie, na ktdre trzeba odpowiedzie¢ z pra-
ktyki i odpowiednio uzasadnic.

Osobiscie jestem za pozostawieniem dotych-
czasowego polskiego przepisu. Krotko i jasno,
pojazd nadjezdzajgcy z prawej strony. Wyjatek
stanowi ulica, na ktorej ustawiony jest trojkat,
zwrocony wierzchotkiem ku ziemi. Drugi wyjg-
tek — to tramwaj i trolleybus.

Jestem przeciwny uprzywilejowaniu moto-
rowego pojazdu przed konnym lub wdzkiem
recznym na skrzyzowaniu. Niechze i tu nastg-
pi ,réwnos¢ praw“, tym bardziej, ze pojazd cig-
gniony przez konie jest naprawde trudniej za-
trzymaé, niz samochaod.

Bylem $wiadkiem, kiedy woznica, nadj¢z-
dzajacy z prawej strony do skrzyzowania ulic,
na sygnat kierowcy samochodowego, nadjezdza-
jacego z lewej strony (wymuszat sobie pierw-
szenstwo) nie mogt zatrzymaé, a raczej konie
nie mogly zatrzymac napierajgcego na nie wozu
z ciezarem i wjechaly na skrzyzowanie. Kiero-
wca samochodu zatrzymat sie w odlegtosci do-
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stownie pét metra przed konmi, ktére poniosty
w bok.

Bytem réwniez Swiadkiem, kiedy koh wsko-
czyt przednimi kopylami na maske samochodu,
ktérego kierowca, jnadjezdzajac z lewej strony,
chciat réwniez wymusi¢ sobie pierwszenstwo
przejazdu.

Trzeba takze pamieta¢, ze sg konie ptochli-
we, a sam fakt silnego Sciggania ich lejcami i ra-
ptowne zatrzymanie jest juz niepokojgce. Spto-
szone lub zaniepokojone konie mogg narobié
wiecej nieszczescia i wypadkow z ludzmi, niz
samo uderzenie w woz.

Zostawmy im przeto pierwszenstwo z pra-
wej strony, tym bardziej, ze w miare rozwoju
motoryzacji, pojazdy konne stang sie szczatko-
wym zabytkiem i rzadko w wielkich i ruchli-
wych miastach bedziemy je spotykac.

Przypusé¢my jednak, ze daliSmy pierwszen-
stwo pojazdowi motorowemu. Wyobrazmy so-
bie wéwczas taka np. sytuacje na skrzyzowaniu:
z lewej strony nadjezdza samochdd, natomiast
z prawej parokonny ciezki woz, a za nim 3 sa-
mochody, ktére w mys$l obowiazujacego prze-
pisu 0 wyprzedzaniu muszg sie za tym wozem
zatrzymac( nie wolno wyprzedza¢ na skrzyzo-
waniach). Ulica jest waska. Samochdd z lewej
strony przejechat, ale w tym momencie zanim
wytania sie drugi samochdd, a widzac stojacy
z prawej strony pojazd konny, wjezdza , na
skrzyzowanie, bo ma — jako motorowy — pier-
wszenstwo. W tymze momencie zblizyt sie trze-
ci samochdd i znowu jedzie. Tymczasem za po-
jazdem konnym rosnie ogon pojazdéw motoro-
wych i czeka, dopoki nie zjedzie. woznica.

Kto tu wiec zyskat, a kto stracit na czasie?!

* * *

Ze wszech miar palaca jest sprawa wprowa-
dzenia tablic, oznaczajgcych droge gtéwng. Znak
ten w postaci kwadratowej tablicy, wprowadzo-
ny u nas w okresie wojennym, trzeba przy-
zna¢ — byt celowy. Kierowca bedac w niezna-
nej mu miejscowosci, nie orientuje sie, ktéra
z ulic jest gtdbwna, a ktéra boczna — inaczej mo-
wigc — podporzadkowana, czy tez podrzedna
(zbyt obfita terminologia).

Przyktad. Dojezdza do skrzyzowania ulic:
ulica z prawej strony zaopatrzona jest w tréj-
kat, odbierajgcy tamtemu pierwszenstwo jazdy.
Kierowca, jadacy do skrzyzowania z lewej stro-
ny nie widzi tej tablicy, a wiec nie wie, ze tam-
ta ulica jest ,podporzadkowang”. W mysI pra-
wa o0 pierwszenhstwie, zatrzymuje sie przed
skrzyzowaniem, aby przepusci¢ tamtego z pra-
wej. Ten zndéw jest zdezorientowany, dlaczego
tamten sie zatrzymuje, ale gdyby ten z lewej
miat tabliczke oznaczajacg, ze jedzie droga gto-
wng — przejechatby bez wahania.

Co z tego wynikto? Niepotrzebnie zamiesza-
nie w ruchu i strata czasu.

Jezeli chodzi o podziat drog i ulic to naleza-
toby tu réwniez znalez¢ i ustali¢ ich nazwy. Do-

Motoryzacja
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syC tej plataniny nazw — gtéwne, podrzedne,
podporzadkowane, nadrzedne i t. p. Moim zda-
niem, drogi gtbwne powinny by¢ poznakowane
i ponumerowane. Ale tylko drogi gtéwne i uli-
ce gtbwne. Tymczasem w naszych miastach,
tam gdzie idzie tramwaj, to juz chrzcimy te uli-
ce — ,gtéwng“. Czy nie lepiej nazwac ja po
prostu — tramwajowg. No, dobrze! Ale jak sie
nazywajg ulice w tych miastach, gdzie tram-
wajow nie ma?

Rzucam nastepujacy projekt:

1) Drogi panstwowe oraz ulice, ktére sg
przedtuzeniem tych drég, sa oznaczone tablicg
(przyjmijmy kwadrat) oraz numerem drogi.
Kierowca, znajdujacy sie w obcym miescie, we-
diug tej tablicy orientuje sie, ktérymi ulicami
ma jecha¢, aby wyjecha¢ na wiasciwg droge,
prowadzacg do danej miejscowosci. Nazwijmy
takie ulice — ,komunikacyjnymi“.

Konia z rzedem temu kierowcy, ktory ja-
dac poraz pierwszy zorientuje sie na przykfad
v/ todzi, jakimi ulicami ma przejecha¢ przez
miasto, aby wyjecha¢ na szose, prowadzgca do
Kutna lub Warzawy. Albo w Krakowie z Za-
kopanego do Katowic, albo nawet w niewielkim
Piotrkowie Tryb. jadac z Czestochowy do To-
maszowa Maz., atam do Warszawy. A wreszcie
we Wroctawiu w kierunku Legnicy lub Jele-
niej Gory. A przeciez nie koniecznie wszystkie
drogi musza prowadzi¢ do Rzymu...

2) Ulice gtowrite w miastach, albo powiedzmy
uprzywilejowane pod wzgledem pierwszenstwa,
powinny by¢ roéwniez oznaczone takimiz tabli-
cami (mam na mysl. tablice czworokatne) bez
numeréw, a to dlatego, aby kierowca mogt zor-
riento.wa¢ sie, ze dojezdzajac 'do skrzyzowania

sTronyerWSZenStWO' mimo’ ze Ujezdza z lewej

Ulice, ktore sg przediuzeniem drog gtow-
nych, nalezatoby zaopatrzy¢ roéwniez w tablice
czworokatne, ze wskazaniem numeru drogi pan-
stwowej (ulice komunikacyjne).

3) Dla odrdéznienia ulic gtéwnych, przediu-
zajacych droge panstwowag od ulic uprzywili-
lejowanych pod wzgledem pierwszenstwa na
skrzyzowaniach — mozna ustali¢ rézny kolor
tablic (np. z6kte z Nr. i czerwone bez Nr.) Cho-
dzi o to, aby kierowca blgdzac po miescie, z da-
leka dojrzat kolor tablicy, ustawionej na ulicy
komunikacyjnej, ktérej on wlanie poszukuje

Dla wyczerpania tematu odnosnie- bardzo nas
interesujgcych zmian przepisbw drogowych
0 czym pisat rébwniez inz. Poptawski (Nr 4 Mo-
toryzacji*), wypowiadam sie nastepujgco- "

|. Zgadzam sie na regulacje ruchu na trzy
tempa — zyciowe.

Il. Kwestie pierwszenstwa przejazdu na
skrzyzowaniach wyjasnitem wyzej i argumen-
tacje swa podtrzymuje'z catg moca.

",
jest zapewne celowe, musiatbym jednak poznac
sie z projektem. Natomiast jestem za utrzyma-

Wprowadzenie- kilku klas dla kierowcow
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niem klasy amatorskiej, jest to bowiem bodziec
do rozwoju motoryzaciji. Po skasowaniu tej kla-
sy zmniejszy sie iloS¢ posiadaczy wozow, a w
kazdym razie nie powiekszy.

Jesli idzie o kursy szkoleniowe, to kurs nie
powinien stanowi¢ zbyt dtugich studiow.

Matotek niczego sie nie nauczy, chocby kut
przez caly rok. Trawienie czasu b. drogiego
dobie szalonego tempa pracy — jest marno-
trawstwem. Narzekajmy raczej na brak dobrych
wyktadowcow.

Z praktyki wiem, ze pewien b. uczony auto-
mobilista wyktadat z zapalem uczniom wiedze
samochodowg przez 3 miesiace i zaprowadzit
ucznibw w taki gaszcz, ze dopiero inny wykia-
dowca w bardziej prostych wyjasnieniach zdo-
tat wyjasni¢ uczniom to, czego w ciggu 3 mie-
siecy nie mcgli pojac.

* |V. Jestem za wprowadzeniem nowych zna-
kow, doktadniej objasniajgcych zakrety, zwe-
zenia drog, duze spadki i t. p. Muszg by¢ one
bardziej przejrzyste i proste.

V. a) Jazda w kolumnach. Kolumna 6 wozoéw,
przerwa miedzy kolumnami 30 metréw (w ra-
zie mijania sie z wozem przeciwnego kierunku,
kto$ wyprzedzajgcy moze sie w takag luke scho-
wac).

t))) Holowanie pojazdu. Dotychczasowy prze-
pas nalezy uzupetni¢ odnosnie pojazdéw z uszko-
dzonymi hamulcami, a wiec drazek 2 i pot
metra, zatgczony | bieg, wylaczony zapton, wy-
taczone sprzegto, przy koniecznosci hamowania
popuszcza¢ sprzegto (w razie skretu drgzka
wskutek napierania holowanego wozu na spa-
dku).

c) Odlegtos¢ jazdy za innym pojazdem w ko-
lumnach — nie blizej 5 metréw jeden od dru-
giego.

d) Wyprzedzanie tramwaju ustali¢ jedna-
kowo dla wzystkich miast.

€e) Gdy szyny tramwajowe sa blisko cho-
dnika — zatrzymanie sie obok szyn, natomiast
diuzsze oczekiwanie na srodku, ale na ulicach
0 szerokiej jezdni (jezeli oczywiscie linie tram-
wajowe ulozone sg po obu stronach jezdni).

Wreszcie jeszcze jedna z najbardziej waz-
nych i wymagajgcych uregulowania — to
sprawa znajomosci znakow drogowych i zasa-
dniczych przepisow przez wszystkich uzytkow-

nikéw drég. Dlaczego to na egzaminach pi-
tujemy z tych przepiséw naszych tylko kierow-
cow, jak gdyby oni tylko byli uzytkownikami
drég, a nie obowigzywato takich najczesciej
.zawalidrogow", jak rowerzystéw, motocykli-
stéw - setkarzy i woznicow?

Czy nie nalezatoby wyplanowac takiej dwu-
latki i przeprowadzi¢ we wszystkich wsiach
1gminach popularnych wyktadéw i pogadanek
w sposdb obrazowy o ruchu drogowym i tych
waznych sygnatach bezpieczenhstwa, czyli zna-
kach drogowych, ustawianych wiasnie nie w ce-
lu dekoraciji? K. Sz
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Z ZrCIA AUTOMOBILKLUBOW

Sktad Prezydium i Zarzadu Gtéwnego A. P. ukon-
stytuowany w dniu 8 maja 1948 r. przedstawia sie na-
stepujaco:

PREZYDIUM:
I. Prezes Honorowy — Rabanowski Jan, Minister
Komunikacji; 2 Prezes A. P. — Petrusewicz Kazi-

mierz, Wice-Minister Zeglugi; 3. Zastepca Prezesa —
Gen. Jaroszewicz Piotr, Wice-Minister Obrony Naréd.;
4. Wice-Prezes — Sokorski Witodzimierz, Wice-Mini-
ster Kultury i Sztuki; 5. Wice-Prezes — Orynski Cze-
staw, Prezes Zw. Zaw. Tr. R. P.; 6. Wice-Prezes —
Zukowski Wactaw, Posel, Prezes Zw. Zaw.. Kolejarzy;
7. Wice-Prezes — Kossowski Wiestaw, Dyrektor Nacz.
P, K. S.; 8 Sekretarz Gener. — Zeydowski Wtodzi-
mierz, inz.; 9. Gospodarz Gener. — Unger Oswald,
inz.; 10. Skarbnik — Docha Jézef, mgr.; Gléwny Ko-
mandor Sportowy — Zeydowski Wiodzimierz, inz.

CZLONKOWIE ZARZADU GLOWNEGO A. P.

Il. Antczak Jan, 12. Blatton Ludwik, 13. Bukowiec-
ki Tadeusz, 14. Gajkowicz Aleksander, 15 Gesior
Franciszek, 16. Grabinski Mieczystaw, 17. Heyne Ta-
deusz, 18 Karczmarski Jan, 19. Kraczkiewicz Hen-
ryk, 20. Kurytowicz Adam, 21 Kotaczkowski, 22. Lo-'
renz, 23. Nowak Jozef, ,24. Olechnowicz Eugeniusz,
25. Sawczyk Jozef, ptk., 26. Solski Pawel, ptk., 27.
Skarski Adam, 28. Szopa Marcin, 29. Szalek Tadeusz,
30. Radzikowski Janusz, 31 Rychter Witold, 32. Ur-
banowicz Aleksander, 33. Wakalski Marian, 34. Wio-
darczyk Jan, 35. Wroczynski Jan, 36. Zabokrzecki
Julian.

Poza tym w sklad Zarzadu Gtéwnego wchodzi 15-tu
prezesow Oddziatéw A.P. (Lacznie 51 czionkoéw Zarzg-
du Giéwnego A.P.).

KOMISJE ZARZADU GLOWNEGO A. P.

1 Gléwna Komisja Finansowa: Przewodniczacy —
Kraczkiewicz Henryk, zastepcy — Wachowicz Zyg-
munt, Kruze Bolestaw. 2 Giéwna Komisja Tech-
niczna: Przewodniczgcy — Olechnowicz Eugeniusz
zastepcy — Szopa Marcin, Przeworski Andrzej. 3
Gtéwna Komisja Turystyczna: Przewodniczacy — Dr
Lorenz, zastepcy: Augustynowicz Adam, Kotaczkow-
ski. 4. Gléwna Komisja Sportowa: Przewodniczgcy —
Zeydowski Wiodzimierz, zastepcy: Heyne Tadeusz, Za-
bokrzecki Julian, Loth Edward. 5. Gléwna Komisja
spraw zagranicznych: Przewodniczacy — Blatton Lu-
dwik, zastepcy: Better Fred, Loth Edward. 6. Gtow-
na Komisja Umasowienia: Przewodniczacy — Torun-
czyk Jakob, zastepca — Nowak Jozef. 7. Gtéwna Ko-
misja Techniki Samochodowej — naukowa i szkolenio-
wa: Przewodniczagcy — Rychter Witold, zastepcy: Saw-
czyk Jozef, Loth Edward, Sroczynski Zbigniew. 8. Ko-
m.sja propagandowo-iniormacyjna: Przewodniczacy —
Solski Pawel, zastepca — De Lavaux Maria. 9. Gtéw-
na Komisja Koordynacji i Postepu zasadniczych prac
A, p.: Przewodniczagcy — Wakalski Marian, zastepcy.
Olechnowicz Eugeniusz, Przygodzki Stanistaw. 10.
Gtéwna Komisja do usprawnienia zadan Sekcji Mio-
dziezowych: Przewodniczacy — Zabokrzecki Julian,
zastepcy: Better Fred, Nowak Jozef, Sroczynski Zbi-
gniew.

GLOWNA KOMISJA REWIZYJINA

1 Kropiwnicki Zygmunt, 2 Gebethner Zygmunt,
3. Przygodzki Stanistaw, 4. Sroczynski Zbigniew, 5
Walas Kazimierz, 6. Wasilewski Kazimierz.

SAD ODWOLAWCZY A. P.

Cztonkowie: 1 Bukowiecki Tadeusz, 2. Kotaczkow-
ski, 3. Polikier Joézef, 4 Wasilewski Kazimierz, 5. Za-
bokrzecki Julian. Zastepcy: 1 Antczak Jan, 2. Blatton
Ludwik, 3. Grabowski Jozef, 4. Kossowski Wiestaw.
5. Zaremba Wactaw.
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30 LAT RADZIECKIEGO PRZEMYSLU SAMOCHODOWEGO (2)

ROZWOJ KONSTRUKCJI SAMOCHODOW
RADZIECKICH

Socjalistyczny charakter gospodarki W
Zwigzku Radzieckim pozwala na wykorzystanie
wszelkich rodzajéow transportu  (kolejowego,
wodnego i samochodowego), jako jednej shar-
monizowanej catosci. W tych warunkach na
transport samochodowy musi by¢ przeniesiona
czes¢ planu masowych przewozéw, wykonywa-
nych na stosunkowo wiekszych odlegtosciach.
Cel ten da sie osiagng¢ przez powiekszenie ilo-
Sci samochodéw o wiekszej nosnosci.

Nowe typy radzieckich samochodéw ciezaro-
wych odpowiadajg tym wymogom w znacznej
mierze. W zakladach im. Moldtowa zamiast
1,5 tonowego samochodu GAZ MM juz urucho-
miono produkcje samochodu GAZ — Eli o no$-
nosci 2,5 ton. Zakfady im. Stalina zamiast 3-
tonowych samochodéw ZIS — 5 organizujg
produkcje 4-to tonowych samochoddéw ZIS —
150. Jarostawskie Zaktady zamiast 5-0 tono-
wych samochoddw organizujg produkcje samo-
chodéw JAZ i— 200 o nosnosci 7 ton. S$redni
tonaz samochoddéw ciezarowych, ktérego wyj-
Scie z produkcji przewidziano w 1950 r. wyno-
si okolo 3 t., podczas gdy w okresie przedwo-
jennym tonaz Srednio wynosit 2,2 ton.

Uznano, ze dazenie do powiekszenia w tabo-
rze samochodowym Zwigzku Radzieckiego ilo-
Sci samochoddw — 0 wyzszej nosnosci nalezy

Jak najszerzej. Uznano, ze nalezy
produkowac réwniez ciggniki 20 — 30 tonowe.

Jesli chodzi o samochody osobowe to pojem-
nos¢ ich dotad pozostawala bez zmian. Nalezy
wiec wprowadzi¢ nowy typ samochodu osobo-
wego 6 miejscowego (tanszy j o wiekszym za-
siegu niz samochdd ZIS — 110) craz nowy typ
dwumiejscowego samochodu, o mozliwie naj-
Izejszej konstrukciji.

Co sie tyczy autobusOw, to pojemnos¢ w,0z6w
produkcji Zakladéw im. Stalina powiekszyta
sie znacznie. Przedwojenne autobusy ZIS — 8
posiadaly 21 miejsc siedzacych. W 1946 r. w
Zaktadach Stalina zbudowano autobus typu wa-
gonowego posiadajaca 36 miejsc siedzacych.
Wliczajgc w to miejsca stojgce, autobus ten
moze pomiesci¢ do 60 pasazeréw. Konstrukcja
samochodu typu wagonowego moze stuzy¢ jako
podstawa do budowy autobuséw o jeszcze wiek-
szej ilosci miejsc.

PEWNOSC PRACY SAMOCHODU —
WARUNEK PODSTAWOWY
~rZarbwno produkcja jak i eksploatacja sa-
mochodéw w Zwigzku Radzieckim natozy do
panstwa. Dlatego tez w odrdéznieniu od prak-
tyki panstw kapitalistycznych, celowym jest
wykonywanie samochodéw pewniejszych, przez
zapewnienie dluzszego zycia ich poszczegolnych

czesci.

Wynikajgce stgd podrozenie samochoddw
kompensuje sie wskutek oszczednosci osigga-

nych przy ich eksploatacji. Znaczny postep w
tym wzgledzie osiggnely powojenne typy ra-
dzieckich samochodow.

Naprzykiad typ ZIS — 150 w poréwnaniu do
ZIS — 5 posiada znacznie mniejsze ciSnienia w
wielu potgczeniach : w potgczeniu tuleja — swo-
rzeh zwrotnicy o 50% ; miedzy kotami zebatymi
(stozkowymi) przekfadni gtéwnej (na 1 cm.
szerokosci wienca) o 30% i t. d. Wal korbowy
silnika zaopatrzono w przeciwwagi, przez co
powiekszono pewnos$¢ samego watu, oraz diu-
gos¢ zycia panewek gtéwnych. Ulepszono kon-
strukcje zestawu kot zebatych giéwnej prze-
ktadni (niezadawalajgca konstrukcja tego ze-
spotu powoduje w samochodach ZIS — 5 przed-
wczesne zuzycie kot zebatych stozkowych), ob-
nizone zostaly naprezenia resorow itp.

W gornej pracujacej czesci cylindrow silnika
samochodu GAZ — 51 wprasowano tuleje
z austenitycznego zeliwa, posiadajacego wielkg
odpornos$¢ na korozje, wskutek czego wyrobie-
nie cylindrow w goérnej czesci obnizylo sie
3 — 4 razy.

Wszystkie nowe silniki samochodowe zaopa-
trzono w udoskonalone filtry powietrza i oleju
(,ptywajacy” odbiornik, podwdjne oczyszcza-
nie). Wskutek ulepszenia konstrukcji samo-
chéd GAZ — 51 i ZIS — 150 ich miedzyremon-
towe okresy beda znacznie diuzsze niz samo-
chodéw GAZ — AA i ZIS — 5.

Konstruktorzy radzieccy w dalszym ciggu in-
tensywnie pracujg nad zagadnieniem podnie-
sienia pewnosci pracy samochodow. Do wszel-
kich potgczen, ktore podlegajg wiekszemu zu-
zyciu, wprowadza sie czesci tatwo wymienne
(fatwo wymienne gilzy cylindrow, tulejki). Za-
pewnia sie lepszg ochrone tracych sie czesci od
pytu (ostony, uszczelnienia). Wreszcie celem

GAZ - 51
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dalszego obnizenia zuzycia silnika, wprowadza
sie ulepszenie konstrukcji gaznika drogg wpro-
wadzenia oszczedzacza biegu jatowego, regulo-
wanego podgrzewania, oraz odsysacza majgce-
go na celu zmniejszenie iloSci benzyny wtryski-
wanej do cylindrow.

W samochodzie GAZ — 51 wprowadzono juz
urzadzenie do podgrzewania silnika.

OSZCZEDNOSC W ZUZYCIU PALIWA

Celem podwyzszenia oszczednodci w zuzyciu
paliwa przez samochody gaZnikowe, wykonywa-
ne w ramach powojennego planu piecioletniego,
podwyzszono znacznie stopieh sprezania.

Z poréwnania danych dotyczacych zuzycia
paliwa przez samochody typow przedwojennych
i powojennych wynika, ze oszczednos¢ tych
ostatnich w zuzyciu paliwa znacznie wzrosta,
wskutek podniesienia stopnia sprezania. Samo-
chéd M 20 bardziej wydajny od M — E, zuzy-
wa znacznie mniej benzyny. Te samg wyzszos¢
posiada samochdod ZIS — 110 w poréwnaniu
z ZIS — 101. Samochdéd GAZ — 51, przewyz-
szajgcy pod wzgledem nosnosci samochdéd GAZ
— MM 1,66 razy, zuzywa na 100 km. przebie-
gu prawie te samg ilos¢ benzyny. To samo ma
miejsce w stosunku do samochodu ZIS — 150
i ZIS — 5. Procz tego, 5-letni plan przewiduje
wykonanie wielkiej ilosci samochodéw maloli-
trazowych ,Moskwicz” zuzywajgcych bardzo
mato benzyny.

Wielkim osiggnieciem przemystu samochodo-
wego w okresie 5-letniego planu powojennego
jest wypuszczenie samochodéw ciezarowych
z silnikami. Diesla o nosnosci 4, 5 7 i 12 ton
pracujacych na paliwie ciezszym od benzyny
i précz tego, dajacych oszczednos$¢ okoto 25 —
30% na paliwie w poréwnaniu z samochodami
benzynowymi.

Podkreslajgc znaczne osiggniecia przemystu
samochodowego w kierunku podwyzszenia o0sz-
czednosci samochoddéw napedzanych paliwem
ptynnym nalezy stwierdzi¢, ze zbyt mato uwagi
poswiecono dotychczas produkcji samochodéw
gazogeneratorowych oraz samochodéw na gaz
ptynny. Zwigzek Radziecki rozporzadza wielki-
mi zapasami gazéw motorowych, produkcja jed-
nak gazowo - butlowych samochodéw i niezbed-
nych do nich urzadzen jeszcze nie zostata nale-
zycie usprawniona.

Samochody gazogeneratorowe wykonywane
sg dotychczas w niewystarczajgcej ilosci, a ja-
ko paliwo stosowape do nich — sg wylgcznie
klocki drzewne, co obniza wybitnie moznosci zu-
zytkowania do tych samochodéw miejscowych
rodzajéw paliwa.

Prof. Czudakow uwaza, ze wykonujgc usta-
we o piecioletnim planie odbudowy i rozwoju
gospodarstwa narodowego nalezy koniecznie
przyspieszy¢ organizacje produkcji samocho-
doéw gazowo - butlowych, pracujgcych na spre-
zonym gazie plynnym oraz nalezy znacznie po-
wiekszy¢ produkcje samochodbéw gazogenerato-
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rowych, zaopatrujgc je w gazogeneratory nada-
jace sie do spalania nie tylko klockéw drzew-
nych ale i wegla drzewnego, kamiennego, pot-
koksu i torfu.

Zaktadajgc, iz wszystkie pozostate warunki
sg jednakowe, ekonomiczno$¢ samochodu moze
by¢ podwyzszona drogg powiekszania ilosci
przekfadni w skrzynce biegéw. W tym celu, jak
réwniez w celu zmniejszenia zuzycia silnikéw
we wszystkich samochodach 4 tonowych ostat-
nio wykonywanych, wprowadzono piecioprzek-
tadniowg skrzynke biegow. W tym samym celu
nalezy rozwing¢ szerzej prace doswiadczalne
w dziedzinie nowoczesnych skrzynek przekiad-
niowych.

SPRAWNOSC SAMOCHODU

Sprawnosé, albo wlasnosci pociaggowe samo-
chodu mierzy sie przede wszystkim najwiekszg
szybkoscig, ktdrg osigga samochdd na réwnej
-drodze oraz zdolnoscig do predkiego osiggania
duzej szybkosci w pokonywaniu wzniesien. Os-
tatnig z tych cech samochodu okresla dostatecz-
nie wspoétczynnik dynamiczny obliczany droga
analityczng dla podstawowych typow samocho-
dow radzieckich.

Najwieksza szybkos¢ nowych typow samocho-
dow jest znacznie wieksza niz typéw dawniej-
szych. Dla samochodéw M-l i M-20 wynosi ona
odpowiednio 100 i 110 km/go'dzine, dla samocho-
déw Z1S-1101 i ZIS-110 — 120 i 140 km/godz.

Najwyzsza szybkos¢ samochodéw ciezaro-
wych réwniez zwiekszyla sie bez wzgledu na
jednoczesny wzrost nosnosci. Dla samochodow
GAZ-MM i GAZ-51 czynnik ten réwna sie odpo-
wiednio 60 i 75 km/godz. oraz dla samochodow
JaG-6 i JaZz-200 — 40 i 60 km/godz.

Co do wspoiczynnika dynamicznego, to dla
rzedu samochodéw o jednakowym przeznacze-
niu (naprzyktad KIM-10 i ,Moskwicz”, M-I
i M-20) czynnik ten nie tylko nie powiekszyt sie,
a raczej zmniejszyt sie. Objaw ten nalezy uwa-
za€ za niepozgdany, poniewaz przy ruchu miejs-
kim oraz na drogach gorszych srednia szybkos$¢
samochodu przewaznie okresla nie najwyzszg
jego szybkos¢ lecz zas6b pociggowy (albo wspoét-
czynnik dynamiczny).

Celem, podniesienia wspoiczynnika sprawnos-
ci nalezy nieco powiekszy¢ ilos¢ przektadni, albo
dxoga zmiany faz rozdziatu podwyzszy¢ moment
skrecajacy silnika na obnizonych obrotach. Przy
tej samej sile pociggowej na kotach napedzajg-
cych samochodu sprawnos$¢ jego powieksza sie
przez zmniejszenie ciezaru wlasnego samochodu
i polepszenie jego optywowosSci.

Oprécz zdolnosci pociggowych samochodu na
sprawnos$¢ jego ma wplyw, budowa sprzegta
oraz ilosci przektadni i szybkos¢ ich wia-
czania. Biorgc to pod uwage, nalezaloby wpro-"
wadzi¢ do skrzynek przektadniowych samocho-
dow osobowych mufy hydrauliczne. Nalezy tez
rozszerzy¢ prace doswiadczalne nad automatycz-
nymi, stopniowo wigczanymi skrzynkami prze-
kfadniowymi.
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STOSUNEK CIEZARU WLASNEGO
DO tADOWNOSCI

Przy zachowaniu dostatecznej pewnosci sa-
mochodu powiekszanie stosunku jego uzytecz-
nej tadownosci (do ciezaru wlasnego) oprocz
oszczednosci na materiatach wplywa na powiek-
szenie oszczednosci palliwa i zwiekszeniu spraw-
nosci samochodu. Pod tym wzgledem wszystkie
samochody radzieckie nowych typéw maja prze-
wage nad dawniejszymi, wspoétczynnik wyko-
rzystania ciezaru w calym szeregu samochodow
produkcji ostatnich lat wzrasta. Szczegdlnie do-
bre wyniki otrzymano dla samochodu GAZ-51,
ktory majac tadownos$¢ 1,66 razy wyzsza od
GAZ-MM' wykazuje powiekszenie ciezaru wlas-
nego tylko Wi krotnie. _

Pewne powigkszenie stosunku tadownosci do
ciezaru wlasnego otrzymano takze dla samocho-
du ZIS-150. w poréwnaniu z ZIS-5. Ciezar wilas-
ny ZIS-150 t. j. samochodu sprawniejszego niz,
ZIS-5 jest nawet duzo mniejszy od ciezaru tego
ostatniego. Samochdd GAZ-M20 bardziej spraw-
ny od GAZ-MM ma ten sam ciezar wiasny.

Obnizenie ciezaru wlasnego' samochodu osig-
ga sie droga udoskonalenia budowy wszystkich
jego zespotdw, w szczegolnosci silnika. Moc
wspotczesnych silnikéw samochodowych radziec-
kich w stosunku do pojemnosci skokowej zosta-
ta znacznie zwiekszona.

Mozliwosci obnizenia ciezaru wlasnego przy
tej samej pojemnosci i pewnosci samochodu,
jeszcze nie osiagnety swych granic. Dalsze znacz-
ne obnizenie ciezaru wlasnego samochodu moze
by¢ osiagniete przez wykonywanie czesci samo-
chodu oraz jego nadwozia z lekkich metali i mas
plastycznych. Naprzyktad zastosowanie sto-
péw aluminiowych lub magnezowych obniza cie-
zar wilasny samochodu ciezarowego o0 20—25%,
osobowego 0 25—30%, autobusu zas o 30—35%«.
Zmniejszenie dlugosci i szerokosci samochodu
przy tej samej pojemnosci, obniza jego ciezar
wihasny,, podwyzsza zwrotnosS¢ oraz polepsza roz-
ktad obciazenia na osie, zmniejszajgc jednoczes-
nie powierzchnie garazy. Pod tym wzgledem
rébwniez nowe typy samochodéw radzieckich
przedstawiajg konkretne osiggniecia. Do najlep-
szych rezultatow dcszli konstruktorzy autobusu
Z1S-154, z silnikiem umieszczonym z tylu.

Pewne polepszenie w tej dziedzinie uzyskano
réwniez w samochodach GAZ-51 — posuwajgc
kabine kierowcy w kierunku silnika.

Obecnie opracowuje sie kilka typow samocho-
doéw ciezarowych z kabing kierowcy umieszczo-
na nad silnikiem.

ULATWIENIE W KIEROWANIU

W samochodach ostatnio wykonywanych w
Zwigzku Radzieckim przewidziano caly szerpg
ulepszen ufatwiajgcych kierowanie. W samocho-
dach GAZ zastosowano potsrodkowe sprzegto,
w autobusach ZIS-110 hamulce pneumatyczne,
do autobuséw ZIS CI54 elektryczng przektadnie
dé kot napedzajacych, w niektérych samocho-
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dach skrzynia przektadniowa biegbéw zostata u-
mieszezona na wale kierownicy i t. p.

Prace konstruktorow w tym kierunku nalc-zy
usilnie popiera¢. Pod tym wzgledem w przeci-
wienstwie do krajéw kapitalistycznych Zwia-
zek Radziecki stat na stanowisku, iz prace kon-
struktorskie powinny p6js¢ w kierunku zasto-
sowania podobnych ulepszen w samochodach
ciezarowych i autobusach, gdyz kierowanie nimi
wymaga od kierowcow duzego wysitku miesni.
Précz tego celem ulzenia pracy kierowcy nalezy
wprowadzi¢ ogrzewanie i przewietrzanie kabiny,
a siedzenie powinno by¢ regulowane na dtugos¢
i wysokos¢.

Wreszcie nalezy opracowaé konstrukcje pod-
nosnikéw (lewarkow) tak, aby mozna byto po-
stugiwaé sie silnikiem samochodu do podnosze-
nia wozu.

ELASTYCZNOSC ZAWIESZENIA

Wszystkie samochody ostatnio wykonywane
posiadajg znacznie Ulepszone zawieszenie.

Resor poprzeczny przedni oraz resory tylne
starego typu t. zw. eantileverowe, okazaly sie
nieodpowiednie i zostaly zastapione przez inne
typy zawieszenia. Elastyczno$¢ zawieszenia na
0gol zostata powiekszona. We wszystkich samo-
chodach osobowych wprowadzono niezalezne za-
wieszenia kot przednich.

W zwigzku z powiekszeniem elastycznosci za-
wieszenia nalezy przystgpi¢ do prac dos$wiad-
czalnymi nad amortyzatorami i stabilizatorami,
dla usuniecia bocznych*\ivahah samochodu.

Raesumujgc trzeba stwierdzi¢, ze przemyst
samochodowy w Zwigzku Radzieckim zaczat
szczesliwie drugi etap rozwojowy, ktory charak-
teryzuje powiekszenie wydajnosci produkcji
i udoskonalenie konstrukcji samochodow.

Réwnolegle z omawianymi poprzednio tezami
co do dalszego rozwoju budowy samochodéw na-
lezy zwroci¢ uwage na nastepujgce sprawy ogol-
ne. Trzeba znacznie powiekszy¢ rozmiary nau-
kowo - badawczych prac, zwlaszcza w przoduja-
cych zakladach samochodowych. Zakiady te po-
winny co pewien czas regularnie wykonywaé
doswiadczalne typy samochoddéw obliczone na
dalszg-przysztosc, nie zas jedynie dc uruchomie-
nia masowej produkcji w najblizszym czasie.

Nalezy rozpocza¢ budowanie zaktadéw spec-
jalizujacych sie w wytwarzaniu poszczegdl-
nych zespotéw, co przyczyni sie niewatpliwie do
podwyzszenia tempa doskonalenia zaréwno tech-
nologii jak i konstrukcji poszczegélnych zespo-
téw samochodowych.

Do rzedu potrzeb nalezy takze przeprowadze-
nie unifikacji poszczegodlnych zespotéw i czesci
dla wszystkich typoéw samochodéw budowanych
w Zwigzku Radzieckim, tym bardziej, ze socja-
listyczny charakter gospodarki ZSRR sprzyja
wyjatkowo mozliwosciom rozwigzania tego za-
gadnienia. Inz. St. Czajkowski

(Opracowano, na podstawie artykutu E. A. Czudako-
wa z czas. ,Przemyst Automobilowy").
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AKUMULATOROWE - SAMOCHODY WE  FRANCJI

Trudnosci w zaopatrywaniu pojazdéw mecha-
nicznych w materialy pedne,- ktére wystepujg
obecnie we Francji, przyczyniajg sie do szersze-
go stosowania i tak juz rozpowszechnionych tam
akumulatorowych samochodoéw elektrycznych.
Po ulicach Paryza mknie takich samochodéw
duza ilosc.

Wygladem zewnetrznym wozy te nie réznig
sie prawie od samochodow z silnikami spalino-
wymi. Nie dymig j pracujg bardzo cicho. Na
przystankach nie ma jatowej pracy silnika. Ru-

Elektryczny samochdd ciezarowy marki ,Vetra“

Samochéd elektryczny — akumulatory marki ,Stellal

Samochéd ciezarowy marki ,Sovel — nosnos¢ 3 t.
(akumulatorowy)

szajgc z miejsca osiggaja szybkos¢ 30 knkgolz.
okolo 2,5 razy predzej od samochodéw z silnika-
mi spalinowymi. Kompensuje to w wielkim sto-
pniu mniejszg ich szybkos¢ maksymalna, ktéra
nie przekracza 40 kiWgodz.

Samochody te nie posiadajg skrzynki biegow,
ani sprzegta. Ich silniki sg szeregowo-boczniko-
we. Akumulatory sg gtéwnie zasadowe (zelazo-
niklowe) i najczesciej firmy ,Saft" lub ,Tudor”.
Pojemnos$¢ akumulatoréw w zaleznosci od nos-
nosci i zasiegu wynosi okoto 300 do 600 Amp.
Zasieg dla roznych marek 1typow (po jednora-
zowym fadowaniu) nie przekracza 100 km.

Elektryczne samochody (akumulatorowe) oso-
bowe oraz ciggniki spotyka sie w Paryzu rzad-
ko. Przewazajg ciezarowki niskiego i $Sredniego
tonazu. Zwracajg na siebie uwage 1200 kilogra-
mowe, w wykonaniu furgonowym, samochody
.Milde - Krieger* (samoniosgca, obnizona ka-
roseria). Eksploatuje je przewaznie poczta. Ko-
leje francuskie postuguja sie do rozwozenia pa-
czek po miescie 3-toncwymi samochodami elek-
trycznymi ,Sovel* oraz 25 i 5-tonowymi
LStella”. [ i

Firma transportowa ,Calberson“ rozwozi to-
wary po miescie samochodami akumulatorowy-
mi ,Vetra® (35 lub 55 ton nosnosci) oraz
7-tonowymi ,Sovel“. ,Societe Camions Elek-
tric* — firma wynajmu samochoddéw akumula-
torowych, posiada przewaznie samochody ,So-
vel*. Zaktady Oczyszczania Miasta eksploatujg
w Paryzu $mieciarki itp. na podwoziach ,Ve-
tra“. ' - 1

Obstuga tych samochodéw jest tatwa. Zyja
one bardzo dtugo: od 15 do 20 lat. Akumulatory
zasadowe majg 6-letnig gwarancje fabryczna.
Naprawy sa minimalne i bardzo rzadkie. Uedyng
trudnos¢ stanowi tadowanie baterii akumulato-
rowych. Sg do tego potrzebne specjalne stacje,
ktére posiadaja w Paryzu zaréwno przetworni-
ce do tadowania zbiorowego (po kilka baterii),
jak tez i prostowniki (gtéwnie suche — seleno-
we) do tadowana indywidualnego a niekiedy
i zbiorowego.

Inz. L. GRONOMSKI

o FEWIrn/% wliiCTW A

Utrzymanie Nawierzchni Kolejowej.

Autor inz. Bogumit Hummel.
Wydawca Ministerstwo Komunikacji

W ramach Wydawnictw Technicznych Min. Komuni-
kacji — jako nr 3 — ukazata sie ksigzka inz. B. Hum-
mela traktujgca o utrzymaniu nawierzchni kolejowej.
Obszerng prace ilustruje 147 wykresow i rysunkow.

Ksigzke nabywa¢ mozna w gmachu Ministerstwa

Komunikacji (Warszawa, ul. Chatubinskiego 4), Il p.,
pokéj 172. Cena zt. 850.
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KRAJOWE  PANEWK| £OZYSKOWA Z OLOWIU -BRONZU

Do wylewania panewek tozyskowych w silni-
kach spalinowych uzywano powszechnie jeszcze
doniedawna wytgcznie ,.biatego metalu”, ktore-
go gtdbwnym sktadnikiem jest cyna — metal
pochodzenia zagranicznego.

Budowa silnikéw coraz wiekszych mocy zmu-
sita konstruktorow do szukania nowych stopow
tozyskowych, ktore, posiadajac pierwszorzedne
wiasciwosci slizgowe pozwalalyby jednoczesnie
na stosowanie wiekszych sit i naciskow. Zwita-
szcza w nowoczesnych silnikach ropnych Diesla
zastosowanie panewek z ,biatego metalu” nie
jest mozliwe, gdyz zostaje on w czasie pracy
silnika dostownie wycisniety z tozyska.

Szereg zagranicznych wytworni samochodow
i silnikbw spalinowych stosuje juz od przeszio
dziesieciu lat ,stopy czerwone”, skladajace sie
z miedzi, otowiu, cyny i cynku. Sato tak zwa-
ne stopy otowiodbronzowe. Panewki czerwone
w potgczeniu z utwardzonymi watami korbowy-
mi dajg gwarancje dlugotrwatosci. Niektore
np. z firm angielskich produkujgcych samocho-
dy osobowe, gwarantuja klientom, przebycie
100.000 mil bez remontu silnika, dzieki zasto-
sowaniu tych panewek.

Jak wiadomo miedZz wigze sie po stopieniu
w wyzszych temperaturach z cynag wzglednie
cynkiem, tworzac bronz wzglednie bronzyt. Na-
tomiast otéw nie tgczy sie ani z bronzem ant
Z miedzia, tworzgc z nimi w sprzyjajagcych wa-
runkach termicznych ,mieszanine”, ktéra po-
siada wilasnie doskonate witasnosci Slizgowe.
Twardsze czagsteczki bronzu tworzg odporng na
naciski kanwe, w ktérej gesto umieszczone
krysztaiki olowiu stwarzajg tgcznie ze smarem,
doprowadzonym do tozyska, odpowiednie wa-
runki Slizgowe dla obracajacego sie po nich
watu. Zasadniczym warunkiem uzyskania wia-
sciwych warunkéw $Slizgowych jest doskonate
zmieszanie twardych czgsteczek bronzu z miek-
kimi otowiu, tj. ich drobnokrystalicznos¢.

Taka mieszanina tych dwéch metali jest bar-
dzo krucha, to tez panewki, wykonane catkowi-
cie z czerwonego stopu, miatyby zbyt matg ela-
stycznos¢ i ulegalyby bardzo szybko uszkodze-
niom mechanicznym. Z tego powodu, jak row-
niez ze wzgledu na wysokie koszty oraz brak
miedzi i cyny, wprowadzono w Niemczech pa-

newki stalowe, wylewane ,czerwonymi” sto-
pami.
Najwiekszymi trudno$ciami w wykonaniu

tych panewek jest przede wszystkim trwale
Zwigzanie czerwonego stopu tozyskowego ze sta-
lowym korpusem, tak aby w czasie pracy silnika
nie nastgpito oddzielenie sie warstwy czerwo-
nej od stali pod wpltywem nacisku watu i wyz-
szych temperatur.

Druga trudno$¢ to osiggniecie wyzej wspom-
nianej drobnokrystalicznosci stopu czerwonego

przy jednoczesnym zachowaniu elastycznoSci
i obrabialnosci korpusu stalowego.

W Niemczech juz przed drugg wojng Swiato-
wa istniato szereg patentdéw na wylewanie stali
stopami bronzowymi. W Ameryce stosowane
jest nawet platerowanie czerwonym stopem
tasmy stalowej, ktéra nastepnie jest prasowa-
na na panewki, a raczej na cienkoscienne
wkiadki panewkowe. Wktadki te sg w sprze-
dazy jako czesci wymienne do kazdego typu sa-
mochodow, z wymiarami wewnetrznymi przy-
stosowanymi do 1, 2 i nastepnych remontéw
silnika, z podaniem odpowiednich tolerancji
szlifowania watu. 1

Kiedy zwycieskie Wojska Radzeckie wraz
Z nasza Armig oswobodzily Wybrzeze, w jed-
nym z prymitywnych budynkéw Wejherowa
odkryto malg, catkowicie ogotocong z narzedzi
i szeregu urzadzen, fabryczke ,czerwonych” pa-
newek. Staraniem Dyrekcji Przemystu Miej-
scowego na Woj. Gdanskie maszyny i urzadze-
nia pozostale zostaly przeniesione do Gdanska,
gdzie po przeprowadzeniu remontu budynku
i maszyn zostatla uruchomiona ponownie pod
nazwa Panstwowej Fabryki Wyrobow Metalo-
wych Nr 2 i miesci sie w Gdansku przy ulicy
Chmielnej Nr 81.

Fabryka wyrabia panewki czerwone do
wszelkich typéw silnikéw Diesla, oraz do ben-
zynowych, ktére posiadajg wktadki czerwone —
jak BMW, Maybach, Volkswagen oraz do ame-
rykanskich G. M. C. jak réwniez do silnikow
lotniczych.

W opracowaniu sg stopy specjalne z otowio-
miedzi, ktore zastgpig catkowicie wkiadki z bia-
tego metalu do samochodéw z dostaw UNNRRA
jak Bedford, Studebaker, Dodge, Chevrolet i in-
nych. Panewki byly wystawione na tegorocz-
nych Targach Poznanskich.

Wydaje sie konieczne, aby odpowiednie czyn-
niki Motoryzacji zaplanowaly juz obecnie za-
stgpienie w nowych silnikach, ktére beda produ-
kowane w kraju, stopéw, cynowych miedzio-
otlowiowymi, ktére to metale posiadamy w kra-
ju, co uniezalezni krajowy przemyst Motoryza-
cyjny od importu cyny.

Juz wyszto z druku
2-gie wydanie ksigzki

,PRZEPISY 0 RUCHU

POJAZDOW MECHANICZNYCH*
autor mer. E. OLICHHOWICZ

oaki»dem Sp Wyd ,AUTOR"
zalecone przez Ministerstwo Koirunikacll
do nabycia we wszystkich ksiegarniach
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SAMOCHOD NA WESOLO

»Samochéd niedalekiej przysztosci zrewolucjonuje
rynek Swiatowy...“ (artykut zamieszczony w gazecie...

opracowat dr. J. li.)

»Samochaéd jutra“ — opr. XYZ (nazwisko znane re-
dakcji) czyli bzdury na spos6b powazny.

Te i temu podobne ,pomysty“ zjawiajg sie coraz
czesciej w prasie codziennej. Wida¢, ze motoryzacja
w Polsce ma coraz wieksze powodzenie. A oto nowy
pomyst: ,Samochéd na wesolo" — pomyst naszego fe-
lietonisty. Pomyst — mamy wrazenie bardziej udany,
gdyz wyraznie wesoty. Nie patentujemy go — tak, ze
spodziewamy sie, iz prasa codzienna skorzysta i prze-

drukuje te ,rewelacje techniczne®, jako ostatnie nowo-
Sci techniczne ze Swiata, (red)

Swiat jest piekny, jezeli ludzie go nie zohy-
dzaja. Piekne sai wynalazki. Piekne jest ko-
rzystanie z tych tworéw umystu i pracy ludz-
kiej, jakimi sg samochody.

W czasach powojennych mnéstwo ludzi stara
Sie opracowaé nowy typ samochodu, typ rewo-
lucyjny, super-nowoczesny, tani, oszczedny, wy-
godny, szybki i bezpieczny. Pracuje nad ta
sprawa wielu madrych, pracuje mnéstwo ama-
torbw. Pomysly padajg, jak deszcz na suchg
ziemie. Niektdre doczekuja sie realizacji, nie-
ktére ida do kosza. A

W ostatnich miesigcach i w Polsce dat sie
zauwazy¢ ped do wielkich wynalazkow w tej
dziedzinie. W prasie codziennej co pewien czas
ukazujg sie artykuty wiekszych, lub mniejszych
fachowcow. Niektére sg realne i oparte na
duzej znajomosci rzeczy, niektore zas tak nie-
powazne, ze nadajg sie raczej do dziatu humo-
rystyki. 1

By i humor na tym skorzystal, zabawmy sie
i my w ustalenie zasad budowy takiego super-
nowoczesnego samochodu. Porzué¢my nasze za-
wodowe zaiecia i przenieSmy sie w dziedzine
fantazji, jaka calkiem powaznie demonstrujg
niektdrzy domorosli konstruktorzy, zaniedbuja-
cy przy tej sposobnosci swoje wilasciwe powo-
tanie. A wiec, do dzieta!

Samochéd powinien posiada¢ od dwéch do
szesciu miejsc. Siedzenia powinny bv¢ skilada-
cie, by nie przeszkadzaly w przeksztaicaniu sa-
mochodu na skleoik, taznie parowa, lub wyle-
garnie nowych talentéw.

Silnik — oczywiscie bez cylindrow, ktére
trzeba szlifowac i bez ttokéw (ttok mamy co-
dziennie na ulicy). Pracuje taktownie. Mate-
riat napedowy — bujdoreklama. Illos¢ obrotow
zalezna od podatku obrotowego. Moc — co-
najmniej 45 stopni. By czynit halas, ulubiony
przez pseudo-sportowcéw, musi posiada¢ wbu-
dowang dziecinng trajkotke.

m Podwozie — typu teleskopowego,- pozwalaja-
ce na szybkie rozsuwanie i zsuwanie, zaleznie
od upodobania jadacych. .Zalety: mozno$¢ ga-
razowania w kurniku, bezpieczenstwo w razie

zderzenia z innym pojazdem, imponowanie pu-
blicznosci.

Hamulce — najprostsze, przy pomocy kotwi-
cy, zarzucanej na latarnie uliczne, lub stupy
telegraficzne. -

Kierownica-samoczynna, elektryczna (energia
elektryczna wzieta z chmur), kierujgca pojazd
przy pomocy oka elektrycznego w nakazanym
kierunku bez udziatu kierowcy, ktory jedynie
dyktuje, dokad pojazd ma jechaé. (Kombinacja
grafomonu, radia i telepatii).

Kota — zbedne. Zamiast két nalezy umie-
&ci¢ na ich miejscu cztery dysze silnikow, od-
rzutowych, skierowane pionowo do ziemi. Przy
silnym wyplywie gazdéw, pojazd utrzyma sie
zawsze nad ziemig. Przy nachyleniu wylotéw
dysz nieco do tytu nastgpi ruch samochodu do
przodu z nieograniczong szybkoscia. Przy na-
chyleniu dysz do przodu — nastgpi zahamowa-
nie i nastepnie ruch do tytlu. Wobec tego za-
wracanie samochodu stanie sie zbedne. Zakrety
dokonywane sg przez nachylenie przednich
dwdch dysz nieco w bok. Przy nierbwnomiernym
wylocie gazéw z dysz mozna otrzymac bezptat-
nie efekt galopowania.

Nadwozie z warstwy sprezonego powietrza
(mozna uzv¢ czes¢ gazow silnikéw odrzuto-
wych). Zalety: doskonata widocznos¢, idealna
sorezystosé, zbednos¢ mvcia, dowolny ksztatt.
W razie koniecznosci ukrycia sie w samocho-
dzie, wystarczy domiesza¢ do sprezonego po-
wietrza jakiegokolwiek barwnika, lub blyszczg-
cego proszku, od ktérego odbija sie wszelkie
promienie Swiatta. Wnetrze samochodu pozosta-
nie wtedy ciemne, bez zaktdcenia widocznosci na
zewnatrz.

Wyposazenie nadwozia: zapalniczki, wycie-
raczki do ndég, ptyn na odciski, umywalnia na
dwie osoby,, puszka na skoncentrowane piguiki
odzywcze, telefon do wylgczania, automat do
tytutlomanii, rozkladane 16zko  sprezynowe
z amortyzatorami hydraulicznymi do pochfania-
nia wstrzgsow.

Oswietlenia — zbedne, wobec samoczynnego
kierowania, ktére wybiera wiasciwa droge jaz-
dy i zabezpiecza oczywiscie od jakiegokolwiek
najechania na cokolwiek.

Narzedzia: normalnie spotykane w wiekszo-
Sci samochodéw, kursujacych w Polsce. A wiec:
klucz do otwierania butelek z piwem, korkocigg
do wyciggania pasazerow, tyzka do butéw, po-
mocna przy wsiadaniu, milotek, przecinak
i gruntownie zardzewialy klucz ,francuski”.

Bezptatny dodatek: stownik kiotliwych wyra-
zen, pomocny w wypadkach, gdy milicja zwra-
ca uwage kierowcy. Za doptatg — stownik wy-
razeh niecenzuralnych do uzytku mtodziezy.
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Celem zapewnienia wielkiej produkcji powyz-
szego samochodu nalezy przewidzie¢ zbudowa-
nie olbrzymiej wytwdérni, opartej na zasadach
catkowitej automatyzacji: po wrzuceniu w
przewidziany do tego celu otwor 500 kg ztomu
(moga byc¢ stare gwozdzie, zbierane na szosach),
nalezy pocisng¢ guzik w gtébwnej tablicy roz-
dzielczej, a z drugiego otworu wyjedzie gotowy
samochdd i z uklonem przedstawi sie wiascicie-
lowi.

Sadzac z produkcji w innych krajach o bar-
dzo rozwinietym przemys$le motoryzacyjnym,
nalezy stwierdzi¢, ze tego rodzaju wytwoérnia
jest bardzo tatwa do zorganizowania.

Nalezy niezwlocznie zawigza¢ spoétdzielnie
.Bujdmot” z zaliczkg w wysokosci odpowiedniej
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do utrzymania personelu, wciggng¢ do niej
wszystkich obywateli Polski z Azjg Mniejsza
wlacznie. Udziatlowcy moga zamiast gotéwki
wiozyé'do interesu t. zw. dobre checi w ilosci
godziny dziennie.

W ten sposéb kazdy bedzie mégt zdoby¢ wias-
ny samochdd, co przyczyni sie niewatpliwie do
wspaniatego rozwoju turystyki, ktora jest pod-
stawa bytu kazdego wielkiego narodu (przy-
ktad: Andora, San Marino).

Warunek: by wszystko powyzsze mogto pow-
sta¢, nalezy wydac¢ ustawe, ze samochody majg
by¢ budowane przez laikéw, a uczeni i konstruk-
torzy majg wachac rezede. 1

W. Rychter

ZE SWIATA

AMERYKANIE CHCA MNIEJSZEGO | TANSZEGO
SAMOCHODU

Jak wiadomo amerykanskie samochody osobo-we réznity
s;e od europejskich gtéwnie nadmiarem mocy, a tym sa-
mym duzo wiekszymi kosztami eksploatacyjnymi. Samo-
chodowy przemyst europejski dazy! zawsze, jesli chodzi
o produkcje masowag, 0 wypuszczenie na rynek mozliwie
taniego wozu, o matlym zuzyciu paliwa, jednym stowem
ekonomicznegolpod kazdym wzgledem.

Razace réznice, jakie zachodzity pomiedzy tanim wo-
zem europejskim a merykanskim, pochodzily stad, ze naj-
skromniejszy nawet posiadacz samochodu w Ameryce mogt
rezygnowac¢ ze wszystkiego, ale nie z nadmiaru mocy swo-
jego wozu. Tanio$¢ benzyny sprzyjala catkowicie tym upo-
dobaniom amerykanskim.

Obecnie jednak nastgpitly pewne zmiany na amerykan-
skim rynku samochodowym. Odgtosy publiczne, przeja-
wiajace sie na lamach prasy fachowej i codziennej, zwré-
city uwage miarodajnych sfer samochodowych ha konie-
czno$¢ wysadowania opinii uzytkownikéw samochodowych
na temat, jaki powinien by¢ i jakim warunkom winien od-
powiada¢ nowoczesny samochéd popularny.

Jak zwykle w Ameryce, rozpisano-na ten temat ankie-
te i przeprowadzono szereg wywiadéw, a nastepnie ogtoszo-
ne wyniki ankiety. Na temat tejze ankiety i jej wynikéw
.znajdujemy ciekawe dane w amerykanskim miesieczniku
LSEA Journal* z marca 1948 r. Materiat do ankiety zo-
stal zebrany z 16-tu najwiekszych miast amerykanskich
w grudniu 1947 r. Wywiad przeprowadzono wszechstron-
nie, bo w stosunku do' ludzi o réznej skali zarobkowej
i réznym czenzusie wieku.

W ankiecie brato udziak

31 proc. tudzi.w wieku ponizej 30 Iat.

27 proc. ludzi w wieku od 30—40 lat.

23 proc. ludzi w wieku od 40—50 lat.

19 proc. ludzi w wieku pewyzej 50 lat.

W tym 75 proc. mezczyzn i 23 proc. kobiet.

Wyniki angiety zestawiono' w postaci pytan, na ktére
odpowiedz brzmiata tak lub nie. Odpowiedzi te zsumowano
i podano w proc., jako przecietny wyraz opinii publicznej.

Na pytanie i-sze: ,czy przemyst amerykanski powinien
wyprodukowaé mniejszy (stabszy) i lzejszy samochéd?* —
60,4 proc. odpowiedzialo — tak. a 36,6 proc. — nic.

Na pytanie 2-gie: ,czy chciatby$ kupi¢ taki samoch6d?”
— 72,7 proc. odpowiedziato' — tak, a 27,3 proc. — nie.

Na pytanie 3-cie: ,czym uzasadnisz cheé¢ posiadania
takiego samochodu?" — 74,5 odpowiedziatlo, motuwujac
to nizsza ceng jego kupna, 61,7 proc. motywowato nizszymi
kosztami utrzymania wozu, a 43,7 proc. wieksza, tatwoscig
jego prowadzenia.

Na pytanie 4-te: ,jaka wedlug twego mniemania win-

na by¢ cena takiego samochodu?* — 17,3 proc. os$wiad-
czyto —"ponizej 750 dolara, 61.2 proc. — od 750—1.000 do-
laréw, 16.s proc. — ponad 1.000 dolaréw ,a 4,8 proic. nie
umiato odpowiedzie¢ na to pytanie.

Na pytanie 5-te: ,jaka maksymalng szybko$¢ powinien
mie¢ ten samoch6d?* — odpowiedziato' sie za szybkoscig!

ponad 8 Mpg. (137 km./gcdz.) — 8,8 proc.,

63—83 Mpg. (104—129 km./godz.) — 48,4 proc.,

45—65 Mpg. (72—96 km./godz.) — 37,7 proc.,

ponizej 45 Mpg. (72 km./godz.) — 0,4 proc., a 4,6 proc.
nie umiato odpowiedzie¢ na to pytanie (Mpg. — mil ang.
na godzine).

Na pytanie 6-te: ,ile cylindrow powinien mie¢ silnik?"
— 27,7 proc. odpowiedzialo — 4, 59,2 proc, » 6, 6,3 proc.
— 8, 6,8 proc. — nie odpowiedziato na to pytanie.

,Na pytanie 7-e: ,jakie powinno by¢ zuzycie materiatow
pednych?" — otrzymano' odpowiedzi:

12.2 proc. ponizej 20 mil z gal. (okoto 14 litrow ,na
100 km.).

39.2 proc. 20—25 mil z gal. (okoto u—14 litréw na
roo km.).

34.2 proc. 25—30 mil z gal. (okoiki 9—11 litréw na
i-0 km.).

8,6 proc. powyzej 30 mil z gal. (okoto 9 litrow na
100 km.).

58 proc. pozostato bez odpowiedzi.

A wiec 60,4 proc. biorgcych udziat w ankiecie o$wiad-
czyto, ze gtowny przemyst samochodowy powinien wy-
produkowac¢ mniejszy i lzejszy woz popularny, jako dodat-
kowy typ do juz istniejgcych modeli. Zdaje sie, Zze co do
tego nie byto zbyt wielkich réznic opinii pomiedzy mez-
czyznami i kobietami, tak samo jak miedzy réznicami
wieku.  Prawie 3/4 os6b bioracych udzial w ankiecie
os$wiadczytlo gotowo$¢ zakupienia tego rodzaju samocho-
du, jako bardziej pozadanego 6d najtariszych  obecnych
modeli.

Z kolei rozpatrzono jak sie,do tego zagadnienia usto-
sunkowali technicy samochodowi. Cze$¢ z nich os$wiad-
czyla zdecydowanie, iz przemyst samochodowy moze i po-
winien wyprodukowa¢ mniejszy i lzejszy sariaochod, pod
warunkiem zachowania czynnika bezpieczenstwa, w.ekszej
ekonomii w zuzyciu materiatdw pednych i Za mniejsza cene
nabycia.

Ogodlnie moznaby ten typ samochodu okresli¢ naste-
pujaco:

rozstaw osi przy napedzie przednim 103 cal

rozstaw osi przy napedlie tylnym 114 cali

rozstaw kot okoto 60 cali

ciezar silnika 350 Ib. (funtdiw)

moc 60 MK

miejsc S (3 z przodu) i (2 z tyhu).
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Cena o 300 dolaréw nizsza od ceny obecnej tanich
wozow.

Utrzymanie i eksploatacja 25 proc. tansza od cen obe-
cnych.

Czas uzytkowania 5 lat.

llo$¢ przebiegu do 100.000 .mil (160.000 km.).

Poniewaz w sprzedazy samochodéw olbrzymig role od-
grywaja baniki i towarzystwa fkiainawwe, przeto skierowa-
no kwestionariusz ankiety do 241 czotowych bankéw i to-
warzystw finansowych amerykanskich.

Z nadestanych odpowiedzi 2/3 potwierdzito, ze maly
lekki samochdéd powinien by wyprodukowany przez prze-
myst samochodowy. 66% z tej samej gruoy uzasadniato
konieczno$¢ powstania takiego samochodu faktem, ze obe-
cna cena samochodu jest za wv<oka, by zapewni¢ produk-
cje na wielkg skale na szereg lat.

Na pytanie jaka powinna bvé przecietna cena rat mie-
siecznych platnych za samochéd (kupno na raty) tak. aby
zapewni¢é mu masowg sprzedaz, odpowiedzi wahaly sie
w pramcach od 35—75 dolaréw miesiecznie. Wiekszo$¢ je
dnak okreélita to na 40—*so dolaréw miesiecznie.

Wyniki ankiety nic nie méwig o opinii w tej sprawie
amerykansk:eso przemystu samochodowe®-o. Jest to z"ozu-
mate, bo wiasnie tenze przemyst sondu'e przez ankiete
opinie publiczna, aby wyrobi¢ sob:e iasnv obraz potrzeb
rynku samochodowego, ktérego zaspoko,ipnie bodzie wy-
magato. milionéw wozéw i nrtibnéw dolaréw, jakie z tego
"tytutu wptyng do kieszeni fabrykantéw samo.ol-odonramh.

Samochodowy rynek amerykanski jest bardzo chitonny.
Obecnie kumre w Ameryce ponad 2e milionéw samocho-
déw osobowch. Z tego dlzv procent wozéw, ktére trze-
ba wymieni¢ na nowe. W nledluwm czade zobaczymy
w iaki sposéb amerykanslki przemyst samochodowy za-
spokoi zyczenie wlokszo”ri rwo.Vh e.*b'nrrétv o-dipos$ni" yry-
pu.'7Czen:a na rynek taniego, popularniego mniejszego i lek-
kiego. samochodu. A. W.

PRODUKCJA OLEJU GAZOWEGO W AMERYCE

Zd zvcie odcha gazewa»o w Ameryce rodnie z roku na
rok. Obecnie, w czasie pokoju, Ameryka zuzywa wiecei ro-
py i gazu ziemnego niz w rza<:e na‘'wek«zego zapotrze-
bowania woienn.ego. W chwili obempi przemyst naftowy
rafinuie <100:000 barrels snrow!cv dziennie, kiedy w iote
r. na*wiekrr® dzienna produkc‘a wynosita zto.rno barrels-
dziennie (1 barrels — 36 galionéw — i,6t7 bl. ~hektolitrow).

Przyczyna tego- jest zwmkszajgca sie liczba samocho-
déw, traktoréw, silnikéw d’esla oraz olbrzvm'e zapotrze-
bowanie przemystu, nie méwigc juz o potrzebach go°r>6-
datstwa domowego (ogrzewanie, gotowanie i t. d.). 1SAE
Journal — marzec 1948 d.). A. W.

PONAD 1.000 MAREK SAMOCHODOWYCH

W Ameryce bylo ponad 1.000 marek samochodowych,
ktére bvlv produkowane w latach ub'potvch dla celéw han-
dlowych. Takie nazwy marek, jak THE ATLAS, Emamci-
pator, Bay State, RambW, Mpon. Waco, Dodo i wiele in-
nych pozostaly juz tylko dalekim wspomnieniem. (SAE
Journal — marzec 1948 r.). A. W.

FORD MOTORS TWORZY WIELKI KONCERN
W EUROPIE ZACHODNIEJ

Zachodnio-europejskie agencje prasowe doniosty,
ze do Europy przybyli eksperci amerykanskiego kon-
cernu samochodowego Ford — Motors.

Dalsze informacje podajg, ze koncern Ford Motors
zamierza zorganizowaC wielki trust automobilowy
w Europie, majgcy na celu opanowanie catego rynku
zachodnio-europejskiego.

Jako zaktady macierzyste koncernu Forda w Euro-
ie_przewidziano przedwojenne zaktady Forda w Ko-
onii. Poza tym w sklad koncernu wej$¢ majg fabryki
niemieckie BMW w Monachium oraz Opla w Russels-
heim. Tocza sie rowniez rozmowy o wigczenie do kon-
cernu montowni w Danii oraz kilku fabryk w Holandii.

Europejski koncern Ford Motors zamierza produko-
wac¢ samochody osobowe, ciezarowe oraz wozy pan-
cerne.
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NOWA CIEZAROWKA CHEVROLETA

Chevrolet zapowiada nowag ciezaréwke. Z pomiedzy
réznych ulepszen najciekawszym jest szczegdt kon-
strukcyjny przedstawiony na rysunku. Zamiast licz-
nych Srub, ktére umocowujg zewnetrzny koniec potoski
do piasty, koniec potoski posiada uzebienie pasujace
do wewnetrznego uzebienia w piascie. Proste i rady-
kalne potaczenie.

Nowe rozwigzanie umocnienia poétoski do piasty
w Chevrolecie.

PLAYBOY — NAJMNIEJSZY SAMOCHOD ST. ZJ.

Jak wiadomo wielkie amerykanskie wytwornie nie
zdradzajg ochoty do porzucenia standardowej kon-
strukcji samochodu osobowego. Coroczne nowosci po-
legaja na zmianach ,architektury karoserii i stoso-
waniu coraz to dalszych ulepszen i udogodnien, do-
ktadnie zreszta poprzednio wyprébowanych. Niemniegj
dazenie do rozwigzania udanej konstrukcji matego sa-
mochodu istnieje réwniez i w Ameryce.

Ostatnio moéwi sie duzo o matym samochodzie marki
sPlayboy“. Podobno zabrali sie do produkowania go
Eowaini ludzie o doswiadczeniach zdobytych w wiel-

ich wytwérniach Swiatowe] stawy.

Wnoszac z fotografii przyszty ,Playboy” nie bedzie
nam Europejczykom zbytnio imponowat. Oto pare ska-
pych zresztg danych: silnik 4 cylindrowy ,Continental®
umieszczony jest ztylu i pedzi przez trojbiegowa pla-
netarng hydromatyczng transmisje, o$ tylng. Karoseria
ma by¢ samonos$ng (samochod bezramowy). Najwiek-
sza dtugos¢ t.j. od zderzaka do zderzaka, ma wynosi¢
3900 mm, waga samochodu 819 kg., szybko$¢ maksy-
malna 90 km godz.

Nie jest to zatem, jak- dla nas, samochdd maly,
a mniejszego zuzycia benzyny jak 8 It na sto trudno
wymagac.

A moze konstruktorzy zastanowiag sie i wybiora co$
do kupienia w Europie zwlaszcza jesli nie brak dola-
réw na eksport.

Playboy — najmniejszy samochod St. Zj.
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U zwyciesca ostatniego wyscigu
W INDIANOPOLIS

Corocznie 30 maja odbywa sie na torze w Indiano-
polis U. S. A. wyscig ,bolidow” na odlegtos¢ 500 mil.
W 1947 r. zwyciezyt bolid zbudowany przez fabryke
samochodow wyscigowych Offenhauser et Co. Oto
pare danych o nim: silnik czterocylindrowy, bez kom-
presora, pojemno$¢ 441 It, wydajnos¢ 300 KM przy
5000 obrmin, stosunek kompresji 1 do 120 Benzyna
wtryskiwana do komory sprezania. Przeswit dotem
pod karterem silnika 139 mm. Naped na przednie kota
przez tréjbiegowa skrzynke przektadniowa. Zawiesze-
nie przodu na podiuznych drgzkach skretnych, ztylu
na podtuznych resorach piérowych poteliptycznych. Wa-
ga bolida 743 kg. czyli 27 kg na 1 KM.

Amerykanski samochod wyscigowy marki
Offenhauser et Co.

60-LECIE ORONY SAMOCHODOWEJ

W roku bieia(c:jym przypada rocznica bardzo waz-
nego i istotnego dla rozwoju automobilizmu odkrycia,
bez ktérego trudnoby bylo go sobie w dzisiejszej for-
mie wyobrazi¢. 60 lat temu, w 1888 r. zostala skon-
struowana i opatentowana przez John‘a Boyd Dunlop‘a
pierwsza opona ,pneumatyczna“ (poprzednio znano
tylko opony z pelnej gumy).

Doda¢ nalezy, ze mimo doniostosci tego odkrycia —
bez ktérego przekroczenie szybkosci chocby tylko 40
czy najwyzej 50 kmgodz. byloby niemozliwe — oraz
szeregu wprowadzonych przez nastepne lata ulepszen,
ogumienie pozostaje ciagle ,newralgicznym punktem*
samochodu. Céz ostatecznie znaczg wszystkie najwy-
mysiniejsze udoskonalenia w konstrukcji samochodu,

udogodnienia w jego obstudze, jeSli ciggle jeszcze
zwykly gwoézd? lezacy na szosie moze spowodowacd
unieruchomienie najkosztowniejszego, i najnowoczes-

niejszego nawet samochodu oraz koniecznos¢ kltopotli-
we] zamiany kota czy tatania przebitej detki w naj-
lepszym, a katastrofy — w gorszym wypadku.

Robiono szereg préb m oponami ,samowulkanizuja-
cymi sie® w detce ktérych znajdowat sie specjalny
pltyn zaklejajgcy od razu powstaly otwor, lub oponami
wypetnionymi duzg iloscig piteczek gumowych, tak ze
przebicie dziurawito tylko jedng lub kilka z nich, lecz
dotychczas wszystkie te proby nie dawaly zadawalaja-
cych rezultatow.

W czasie ostatniej wojny Amerykanie stosowali
précz normalnej detki umieszczony pod nig na obre-
czy gruby bandaz z pelnej gumy, ale byt to tylko pot-
Srodek, pozwalajgcy ma przejechanie jeszcze pewnej
odlegtosci dla wycofania sie z niebezpiecznej strefy,
lecz nie usuwajgcy koniecznosci naprawy.

Opona dzisiejsza ro6zni sie znacznie od pierwszej
opony Dunlopa, lecz zasadnicza jej budowa pozostaje
ta sama. Obserwowaé¢ mozna przede wszystkim stalg
tendencje do zwiekszania wymiaréw (,balony”, ,su-
perbalony*), a w zwigzku z tym do obnizania ci$nienia.

Dalszy krok w tym kierunku zrobiony zostat ostatnio
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przez zaktady ,Goodyear* w Ameryce, aw $lad zanim,
I w Anglii zaktady te produkujg opony o wiekszym
profilu, ktérych $rednica zewnetrzna pozostaje ta sa-
ma, wymagajace mniejszej tarczy (,felgi*) np. 5,90X15
zamiast 5,00X16 i, przejSciowo, opony dajace sie zakta-
da¢ na stare tarcze, ktorych $rednica zewnetrzna wy-
padnie naturalnie wieksza.

Jedng z nowosci w budowie opon, zastosowang przez
firme. ,Michelin“ jest zastgpienie w oponach wielkich
wymiarow tkaniny bawetnianej przez plecionke meta-
lowa, przyczem zamiast 12 do 16 ,ptocien” stosuje sie
tylko 2 do 4 warstw plecionki metalowej. Umotywowa-
ne to jest dgznoscig do zmniejszenia Wrazliwosci opony
na przegrzewanie sie. Bawelna w temperturze 90°C
traci prawie polpwe swej wytrzymatosci, podczas gdy
wytrzymatos¢ plecionki metalowej pozostaje niezmie-
niona.

Zaktady ,Dunlop Rubber Co“ przeprowadzaja obec-
nie préby z nowym typem opony, ktora nie dawataby
zaklocen w odbiorze radioodbiornik6w samochodowych
powodowanych przez wytadowania elektrycznosci staw-
tycznej, powstatej przez tarcie opony o nawierzchnie
jezdni. >

Z. P.
NAGRODY DLA MECHANIKOW
ZA ZWYCIESTWO W WYSCIGACH

W opowiadaniach, reportazach czy filmach lotniczych
coraz bardziej uwypukla sie obecnie ,szarg prace” i ,ci-
che bohaterstwo* mechanikéw lotniczych, ktérych pra-
ca, pozostajaca w ukryciu decyduje o sprawnosci ma- '
szyny w powietrzu, umozliwiajgc zwycieskie wyczyny
lotnikowi, ktéry zbierat dla siebie wszystkie zaszczyty,
podczas gdy mechanicy, ktéorym pilot w znacznym sto-
pniu sukcesy swoje zawdzieczat, pozostawali w cieniu.

Obecnie i mechanicy samochodowi doczekali sie na-
reszcie uznania. We Francji wprowadzono nagrody
nietylko jak dotychczas dla kierowcy, ale i dla me-
chanikéw zwyciezajacego na wyscigach wozu.

Biorgc pod uwage, ze przygotowanie Wozu ma nie-
mniejsze znaczenie niz poprowadzenie go w czasie wy-
Scigow, uzna¢ nalezy to za bardzo stuszne i racjonalne
oraz godne nasladowania.

Z. P.
1.000.000 RANNYCH
W WYPADKACH SAMOCHODOWYCH W ST. ZJEDN.

Bardzo sfiisznie i ciggle jeszcze zamato pisze sig u nas
i moéwi o wielkiej ilosci wypadkéw samochodowych.
Nie jestedSmy tu zupetnie odosobnieni, gdyz na nie-
przestrzeganie ,przepiséw, nieostrozng jazde i naduzy-
wanie oslepiajacych reflektoréw narzekajg nawet w
znanej dawnej z ,dzentelmenskiej jazdy“ i poszanowa-
nia przepiséw Anglii, a w Ameryce prowadzona jest
na wielkg skale akcja majgca na celu zapobieganie
wypadkom samochodowym, ktdrych ilos¢ stata sie za-
straszajgca. W Stanach Zejdnoczonych w 1947 r. zgi-
neto w wypadkach samochodowych 33.500 os6b a milion
byto rannych.
Z. P

NOWY PATENT —
LAMPA OSWIETLAJACA ZAKRETY

Niedogodnos$cig nocnej jazdy samochodem jest fakt,
ze przy skrecie jedzie sie witasciwie',na Slepo“, gdyz
droga na zakrecie nie jest o$wietlana przez Swiecace
wprzéd, w linii osi samochodu, reflektory.

Lepiej juz sprawa oswietlania drogi na zakrecie roz-
wigzana jest w motocyklu, przy ktérym lampa skreca-
sie wraz z przednim kotem.

Zaradzi¢ temu ma specjalna podwojna lampa (patent
angielski Nr 571402) umieszczana dodatkowo posrodku
(podobnie jak lampa przeciwmgielna). Lampa skiada
sie z 2 reflektorow skierowanych w lewo i w prawo
pod katem 45"

Lampa przy jezdzie prosto nie pali sig, tylko przy
skrecie kierownicy w lewo lub w prawo zapala sie au-
tomatycznie lewy )ub prawy jej reflektor, dajgc, w po-
taczeniu z palgcymi sie stale i Swiecacymi wprost re-
flektorami gtoéwnymi, dobre oswietlenie drogi na za-
krecie. _
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UROCZYSTOSC ODSLONIECIA SZTANDARU
KOLA P.%. R. PRZY PANSTW. ZAKLADACH
I WARSZTATACH SAMOCHODOWYCH

W dniu 29 kwietnia r.b. w sali konferencyjnej Pan-
stwowych Zaktadéw i Warsztatbw Samochodowych
przy Al. Niepodlegtosci 165 odbyta sie uroczystos¢ od-
stoniecia sztandaru Kota P. P. R. przy P. ZI i W. S
w Warszawie.

Skromnie, acz gustownie przybrana sala, wypetniona
byta po brzegl zaproszonymi gos$émi, delegataml i czton-
kami Kofta.

Na uroczystos¢ przybyli m. in. przedstawiciele partii
P. P. R i P. P. S, przedstawiciele Ministerstwa Prze-
mystu (Dyrekcja Przemysiu Motoryzacyjnego), Mini-
sterstwa Komunikacji (Departament Samochodowy),
delegaci Zaktadéw z poszczegélnych miast i t.d.

W imieniu Komitetu Sztandarowego zebranych przy-
witat dyr. Jedra. Nastepnie odbyla sie uroczysto$¢ od-
stoniecia sztandaru i przekazania go chorgzemu — ob.
Banasikowi oraz whijanie gwozdzi i wpisywanie sie do
Ks\}sgl Pamiatkowej.

przemowieniach przedstawmele obu partii poli-
tycznych P. P. R. i P. S. dawali wyraz przekonaniu,
ze tak jak w dniu SWleta Robotniczego — 1-go maja
1948 r. cztonkowie obu partii maszerowa¢ beda pod
wspolnymi sztandarami, tak w niedtugim czasie nastg-r
p: organiczne zigczenie obu partii, co da niewatpliwie
pozytywne efekty dla wzmozenia sity organizacyjnej
ruchu robotniczego, uszybcenia odbudowy kraju i pod-
niesienia poziomu gospodarczego Polski Ludowe;.

Ciekawe przemowienie wygtosit dyr. Jedra. Mowca
na wstepie rzucit krétki rys tworzenia organizacji P. Z.
i W. S.-0w, przypominajgc ogromne trudnosci, na jakie
poczatkowo oraz w okresie drugim (po reorganizacji)
natrafiata organizacja i praca P. Z. i W. S.-6w. Te dwa
ciezkie okresy mamy juz poza soba, jesteSmy w trze-
cim okresie juz znacznie fatwiejszym i wydajniejszym
w pracy 1w efektach. Osiggniecie stanu obecnego by-
toby niemozliwe bez trudu garstki ludzi, ktérzy — cze-
sto bez doswiadczenia organizacyjnego i potrzebnej
wiedzy technicznej — uporem i zacietg praca potrafili
utrzymac przy zyciu i rozwina¢ Zaktady do stanu obec-
nego. Mowca wyrazit zal, ze niektérzy fachowcy —
mniej cierpliwi i zbyt szybko zrazajacy sie niepowo-
dzeniami — przeszli z Zaktadéw do innej pracy oraz
wyrazit nadzieje, ze powrécg oni do Zaktadéw zasilajac
szczupte kadry fachowcow.

Z prawdziwg radoscig i satysfakcjg podkreslamy te
wypowiedz dyr. Jedry, ktéry dal wyraz docenianiu war-
tosci pracy rzetelnych fachowcéw, ktérzy ze swej stro-
ny nie zawsze spotykali sie ze zrozumieniem i stusznag
oceng ich wysitkéw, a w konsekwencji przechodzili do
innych przedsiebiorstw panstwowych.

Uroczysto$¢ zakorniczono ods$piewaniem hymnow.

DRUGA FABRYKA OPON W POLSCE

Panstwowe Zaktady ‘,Stomil* w Poznaniu przysta-
pity do prac wstepnych przy organizowaniu drugiej
placowki przemystu gumowego. Jako miejsae nowej
fabryki wybrano Debice w woj. tarnowskim.

Nowa fabryka w pierwszym okresie pracy zatrudnia
okoto 800 os6b, w pierwszym rzedzie przy produkcji
opon samochodowych.

Wyposazenie techniczne fabryki przywiezione be-
dzie ze strefy brytyjskiej Niemiec, dokad udata sie gru-
pa techniczna fabryki ,Stomil“, celem zdemontowania
I przewiezienia maszyn i urzadzen fabrycznych nie-
dawno odszukanych przez specjalng komisje fabryki.

72.359 POJ. MECH. ZAREJESTROWANYCH

Nowa rejestracja pojazdéw mechanicznych, ktéra
trwa w dalszym ciggu wykazala, ze w ciggu lutego br
w catej Polsce zarejestrowano 6.174 poj. mech. w ru-
chu — ,na chodzie* (styczen r. b. przyniost 9.224 poj.
mech. zarejestrowane ,na chodzie").
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Dane liczbowe poszczegélnych rodzajow poj. mech.
na dzien 1 marca r. b. przedstawiajg sie nastepujaco:

sam. osobowych 21.016
sam. ciezarowych 23813
tacznie samochodéw 44.829
autobusow 1.0%5
ciagnikow 1.883
sam. sanitarnych 482
cystern 134
specjalnych 330
przyczep 917
motocykli 22.690 i
tacznie poj. mech. 7235

Rejestracja w ciggu marca i kwietnia trwata w dal-
szym ciggu wykazujgc stopniowo stabngce natezenie.

CENTRALA HANDLOWA PRZEMYStU
MOTORYZACYJNEGO ,MOTOZBYT*

Popularny ,Motozbyt* (Centrala w Warszawie, ul.
Mazowiecka 13) zmienit nazwe. Zarzadzeniem Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 10 kwietnia r. b. otrzymat
nazwe: Centrala Handlowa Przemystu Motoryzacyjne-
go — Motozbyt — przedsiebiorstwo wyodrebnione.

Przed 10 kwietnia r. b. ,Motozbyt* byl Biurem
Sprzedazy Przem. Motoryzacyjnego i nie byt przedsie-
biorstwem wyodrebnionym.

MOST DROGOWY PRZEZ WISLE POD
ZAWICHOSTEM ODDANY DO UZYTKU

W dniu 30 kwietnia oddano do uzytku jeden z naj-
wiekszych mostéw (900 mtr. dlugosci) drogowych na
Wisle — w Annopolu koto Zawichostu. Most ten znacz-
nie skroci komunikacje drogowg pomiedzy Lublinem
i potudniowo-zachodnimi potaciami kraju — z Krako-
wem na, czele.

Budowa mostu trwata dwa lata, a prace utrudniata
duza odlegto$¢ terenu budowy od linii kolejowej oraz
silne zaminowanie terenu.

Do budowy zuzyto 7000 m. szes¢ drzewa; 1050 ton
stali oraz 3500 ms kamienia.

Wspétzawodnictwo pracy zorganizowane wsrod pra-
cownikéw stuzby drogowej pozwolito ukonczy¢ budo-
we mostu na 1-go maja r. b. — to jest o miesiac wcze-
Sniej niz przewidywat plan robot.

Komunikacja drogowa otrzymata na 1-go maja od
pracownikéw stuzby drogowej piekny i wartosciowy
sprezent* zasadniczo usprawniajgcy komunikacje w tej
czesci kraju.

STATYSTYKA Z i, 1938-GO >
972 LINIE AUTOBUSOWE | 1734 AUTOBUSY

Wedtug danych oficjalnych w roku *1938 ma terenie
Polski istniaty 972 linie autobusowe, eksploatowane przez
248 przedsiebiorstw, ktére rozporzadzaly 1,734 autobusami.
Przecietnie na idobe przypadato 224 tysiace autobuso-km.
(w. r, 1937 — 179 tysigce autobuso-km.):

Autobusy przewiozity w ir 1938 — 40,914,000 pasazeréw
(w latach poprzednich: 1936 — 123,501,000, — 1937 i—
28,813,000 pasazerow)

Ogotem iw roku 1938 linie autobusowe doszty do 867
milonéw pasazcro-km. Przecietna oplata za 1 oboso-km.
obnizyta sie z 7,1 igrosza (rok 1937) ido 7 groszy (rok 1938).

lloi6 autobuséw, jakimi rozporzadzaly przedsiebiorstwa
autobusowe wynosity: 1935 r. — 1,247 sztuk, 1936 r —
11928 sztuk, 1937 r, — 1,436 sztuk 11938 jr. r-1,734 sztuk,
1939 ir: — '2,207 sztuk. 1)

Przecietnie ma d»be autobusy PKP robity 17,000 auto-
buso-kitn, <

Ogétem autobusy PKP przewiozity 4,077,000 pasazeréw
(70 milionéw pasazero-km. przy przecietnej optacie za
1osobo-km: — 8groszy. , V1
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SPORTOWY POMIAR CZASU

Sezon zawodéw samochodowych i motocyklowych
juz sie rozpoczat. Powazniejsze zawody okregowe,
a przede wszystkim ogdlnopolskie, naktadajg na orga-
nizatorbw powazne obowigzki. Jednym z nich jest
rzetelny i wiarygodny pomiar czaséw. Jest to niezbed-
ny warunek dla wszelkich zawodéw, majacych cha-
rakter ustalania rekordéow narodowych, zawodow
z udzialem zawodnikdw zagranicznych, a dla zawodow
mniejszego znaczenia rozgrywanych w kraju, jedyng
mozliwoscig unikniecia tak niemitych w sporcie za-
draznien i protestow.

Zycie nasze pokojowe coraz bardziej sie normalizuje,
jest zatem czas pomysle¢ nad uzupetnieniem brakow
w tej dziedzinie. Pierwszym warunkiem jest posiada-
nie sprzetu, t. j. chronometréw automatycznych wzgl.
chronometrow z podwdjng wskazéwka, a nastepnie
wyszkolenie zespotu chronometrazystéw, spetiajacych
warunki miedzynarodwego regulaminu sportowego.«

PowinniSmy w biezacym roku, przeprowadzi¢ wy-
szkolenie, przeegzaminowa¢ kandydatéw i wystawi¢ im
Swiadectwa w skali krajowej, okregowej, a niektorych
wysunac¢ jako kandydatéw na chronometrazystow mie-
dzynarodowych. Jest to zadaniem Zarzgdu Gléwnego
AP, oraz PZM. ' 1

Kandydat musi wykaza¢ znajomos$¢ postugiwania sie
jednym z aparatéw: albo automatycznie rejestrujgcym
chronometrem z doktadnoscig do 1/100 sek., albo chro-
nometrem z podwojng wskazowka, pracujgcym z do-
ktadnoscig, do 1/5 sek.

Poniewaz dziatanie chronometru automatycznego
znajdzie male zastosowanie w kraju, najaktualniejszym
staje sie zapoznanie sportowcéw motorowych z dzia-
taniem 1 obslugg tego drugiego instrumentu. Musi to
ye chronometr posiadajgcy $wiadectwo pierwszej kla-
in!-*ySt?Wione przez jedno z nastepujgcych obserwa-
toriow. Besancon (Frahcja), Narodowe' Fizyczne Labo-
ratorium  (Anglia), Genewa, Neuchéatel (Szwajca-
na), .San Fernando (Hiszpania), Leyda (Holandia),
Dcutschersewarke (Niemcy), lub przez Krajowe Labo-
ratorium dajace te same gwarancje. *

Badanie takie trwa 6 tygodni, za pomoca siedmiu od-
dzielnych metod, a obowigzuje co dwa lata. Jesli cho-
dzi o zawody-wewnatrz krajowe, to wymagania nie sg
tak wygdrowane. Wystarczy zbadanie chronometru
przez krajowe laboratorium, wg. uproszczonej metody.

Biorac pod uwage, ze sposo6b wiasciwego mierzenia
czasow, nie jest powszechnie znany, a nawet spoty-
kamy zawody, gdzie mogliby$my te ,pomiary” zasad-
niczo zakwestionowaé, pragne w tym artykule podac
podstawowe zasady, ktére beda napewno pomocne dla
komisarzy sportowych, chronometrazystéw, a nawet
dla kazdego sportowca, $ledzacego ze swoim ,zegar-
kiem“ w reku odbywajgce sie przed nim zawody.

System pomiaru czasow na zawodach krajowych,
sktada sie z dwu recznych czynnosci:

1 okres$lenia czasOw na podstawie wskazan chrono-
metru;

2 wpisaniu czasobw w porzadku chronologicznym
(kolejnym) ktéra to czynno$¢ jest raczej charakteru
obliczeniowego.

Zajmiemy si¢ najpierw tg drugg czynnoscig — obli-
czeniowg. Wezmy dla przyktadu wyscig na torze zuz-
owym lub uliezrty wyscig samochodowy na kilka okrg-
zen trasy, np. na ftrzy okrgzenia, w ktérym bierze
Wrnift trzech zawodnikéw.

Chcemy wiedzie¢ jak dlugo przebywa trase, kazdy
z, trzech zawodnikow, trase sktadajgca sie z trzech
frazen. Problem ten wystepuje niemal na kazdych
Podobnych zawodach, przy dowolnej ilosci okrgzen
mru i przy dowolnej ilosci zawodnikdéw. Znaczenie
bezwzglednej kontroli zaréwne czasu ogdélnego, takK
1 Poszczegolnych okrgzen, wynika tatwo, gdy przy-
pomnimy sobie kilka skandali na zawodach miedzy-
narodowych, gdy to niektorym zawodnikom udato sie

wprowadzi¢ w btagd Komisje Sportowg i skrdci¢ w sto-
sunku do swych wspotzawodnikéw »trase, przez pomi-
niecie jednego okrgzenia. (Protest L. Chiron, przeciw
R. Parnellowi, w r. 1947 — wyscigi w Yersey).

Celem osiagniecia rzetelnych protokétéw sportowych,
zapisujemy czasy uzyskane przez kazdego z zawodni-
kow” po kazdym okrgzeniu trasy, od momentu ,zero-
wego"  (opuszczenie ilagi przez startera) do chwili
przejscia ich przez linie mety. Czasy zapisujemy w mi-
nutach, sekundach i pigtych czesciach sekundy. Po-
nizej zapoznamy sie z tabelg przyktadowa, wypetniong
w sposéb prawidtowy:

Nr Okrazenie Minuty i sekundy, ktire
przeszty od momentu startu
zawodnika toru
minute sekundy
1 1 2 9 15 @
2 1 2 n
3 1 2 12 35
2 2 4 17 15
1 2 4 19 35 b)
3 2 4 20
2 3 6 25 35
3 3 6 26 15
1 3 6 27 455 c)

Rozwiniecie sytuacji w tym wyscigu jest fatwo wi-
doczne: pierwsze okrgzenie przeszli zawodnicy w ko-
lejnosci: 1, 2, 3. Zawodnik 1, miat w stosunku do za-
wodnika 2, przewage czasu wynoszgcg 1 4/5 sek. Po
drugim okrazeniu kolejno$¢ byta juz inna: 2, 1, 3, wi-
dzimy wiec, ze zawodnik 2, osiagnhat prowadzenie,
0 2 2/5 sek. Do mety przybyt jako zwyciezca biegu,
zawodnik 2, z przewagg czasu: 3/5 sek., za nim kolej-
no 3, 1 jako ostatni.

Przegladajgc powyzszg tabelg, nie zapominajmy, ze
zapisy czasow odnoszg sie do momentu zerowego (star-
tu). Czasy przebycia poszczegoélnych okrgzen, otrzy-
muje sie przez zwyczajne odejmowanie. Dla przykia-
du podaje wyniki okrgzen toru dla zawodnika 1, aby
czytelnicy mieli mozno$¢ sprawdzenia wiarygodnosci
wilasnych wyliczen:

1 okrgzenie 2min 9 1/5sec
2 okrgzenie 2 min 10 2/5 sec =b —a
3 okrgzenie 2min 8 1/5 sg® —C__ b

W tym ostatnim okrazeniu zawodnik 1, uzyskat swoj
najlepszy czas.

Zrozumienie tego przyktadu utatwi nam wykonywa-
nie czynnosci chronometrazysty, w razie wiekszej ilosci
zawodnikow, wzglednie wiekszej ilosci okrgzen toru.
Oczywiscie, notowanie czasow, dla wiekszej ilosci za-
wodnikéw, nie jest mozliwe dla jednego chronometra-
zysty. Wystepuje wtedy konieczno$¢ uzycia kilku chro-
nometrazystow, ktérym przydziela sie zawodnikow
wedtug zasady réwnomiernego podziatu.

W razie startu zbiorowego, dzielimy ilos¢ zawodni-
kow przez ilos¢ chronometrazystow i swobodnie wg
liczby zaokrgglonej dokonujemy przydziatu.

Inaczej jednak wyglaria sprawa, gdy start wiekszej
ilosci zawodnikow nie jest zbiorowy, ale kolejny. Aby
unikng¢ ztego rozktadu podzialu, przydzielamy zawod-
nikbw chronometrazystom (czyni to szef chronometra-
ZU) w sposob nastepujacy:

Mamy trzech chronometrazystow: A, B, C. Mamy 21
szgl/vgr(])dnikéw. Start jest kolejny wg numeréw starto-

Przydziat zawodnikéw:

Chronometrazysta A otrzymuje zawodnikéw 1 4, 7,
10, 13, 16, 19
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Chronometrazysta B, otrzymuje zawodnikéw: 2, 5
8 11, 14, 17, 20.

Chronometrazysta C, otrzymuje zawodnikéw: 3 6,
9 12 15 18 21.

Przy tym systemie, praca chronometrazysty jest
utatwiona, gdyz przechodzacy przez linie startu zawo-
dnicy na poszczegc')lnych okrgzeniach toru sa mozliwie
porozmieszczani i ma on czas na dokonywanie spokoj-
ni%szych obserwacgj i zapisow.

rzy startach zbiorowych, zesp6t chronometrazy-
stow, rownoczesnie puszcza chronometry z chwilg zna-
ku startu, tj. opuszczenia flagi przez startera. Od tego
momentu zerowego, chronometrazysci okreslajg i no-
tujg czasy swoich zawodnikéw, w momentach prze-
chodzenia ich przez linie startowe, jako oddzielajace
poszczegolne okrgzenia toru, az do ukonczenia calego
biegu. Nalezy unika¢ takich okolicznosci, jakie pow-
stajg wtedy, gdy jeden chronometrazysta miatby do
obstuzenia np. trzech zawodnikéw, przybywajgcych do
mety w matych utamkach czasu. Jesli pracuje jednak
zespot chronometrazystow i to zgrany zespol, to po-
niewaz ich czasy sg zsynchronizowane, wobec réwno-
czesnego uruchomienia w momencie zerowym, odno-
tuja oni czasy przybycia zawodnikéw, Wg kolejnosci
przybycia ich do mety.

Celem unikniecia tego rodzaju sytuacji, ktére przy
stabym zgraniu zespolu, moga prowadzi¢ do przy-
krych btedéw, do zespolu chronometrazystow, dotacza
sie sedziego mety, ktdrego wytgcznym zadaniem jest
notowanie bezwzglednej kolejnosci przejazdu zawod-
nikow, po kazdym okrgzeniu i na mecie oraz kontrola
wykonanych okrgzen.

Sama czynnos$¢ okreslania czasow, jest zupetnie pro-
sta i nieskomplikowana, pod warunkiem jednak, ze
rozumiemy doskonale dziatanie i obstuge chronometru,
ktory jest nadzwyczaj precyzyjnym instrumentem.
Chronometr z podwojng wskazowka widzimy na rys.
1 wskazuje on czas godzinowy zupetnie podobnie jak
na powszechnie uzywanych zegarkach, lecz posiada
dodatkowe mechanizmy.

Zewnetrzny obwod tarczy ,F“ posiada skale cecho-
wang w 1/5 czesciach sekundy. Skala ,C“ rejestruje
minuty,-wskazowki ,D“ i ,E“ pokazujg na skali ,F“
czasy 1/5 sekudowe. O istnieniu tych dwu wskazéwek
mozna sie przekona¢ na rysunku 3-cim.

ZASADA POSLUGIWANIA SIE CHRONOMETREM
Z PODWOJINA WSKAZOWKA

Wyobrazmy sobie, ze zadaniem naszym jest notowa-

nie czaséw na wyscigu okreznym. Zajmujemy wyzna-
czone miejsce (siedzagce — za stolikiem!) i z bliska wi-

Rys. 1

Rys. 2
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dzimy, najlepiej z pewnego podwyzszenia w rownej
linii z linig startu, zawodnikéw zgromadzonych na
linii'startowej. Ta sama linia odgranicza poszczegéine
okrazenia. Wiasnie starter podniést flage startowg
i my gotowi do dziatania czekamy w naprezeniu.
Szybkie opuszczenie chorggiewki w dét — naciskamy
palcem przycik ,A“ (Rys. 1), zwalniajgc w ten sposob
obie wskazowki ,D“ i ,E“, ktére od tego momentu za-
czynajg swoj obieg dokota skali ,F“. Gdy wskazowki
te dokonajg catkowitego obrotu zblizajac sie do pun-
ktu ,zerowego“ widzimy na skali ,F“, ze minelo 60 se-
kund — po uplywie tych pierwszych 60 sekund, wska-
zéwka ,C“ na swej skali minutowej, przesunie sie
0 jedng kreske zaznaczajgc pierwszg minute. Wska-
zéwki ,D“ i ,E“ biegng dalej razem wspdélnie, tak ze
oddzielnie nie sg widoczne. Wyscig trwa — zawodnicy
konczg niebawem pierwsze okrgzenie. Chronometr
wykazuje w pewnym momencie, ze od chwili startu
mineto: 3 minuty, 172/5 sekundy (patrz rys. 2).

Pierwszy zawodnik znacznie wyprzedzit pozostatych
1w tym momencie mija linie startowg — ukonczyt
w ten sposéb pierwsze okrazenie. Chcemy zanotowac
Jego czas, uzyskany na tym pierwszym okrazeniu 1 za-
razem innych, ktérzy niebawem za nim nadjada.
W tym celu naciskamy przycik ,B“ (patrz rysunek
3-ci) zatrzymujgc w ten sposob wskazowke ,D* pod-
czas gdy wskazowka ,E“ biegnie bez przeszkdéd dalej.
Notujemy szybko czas okrazenia, obserwujac potoze-
nia wskazéwek: ,C* (minutowej) i ,D“ (sekundowej),
po czym bezzwlocznie naciskamy ponownie przycisk
,B“. Powoduje to zwolnienie zatrzymanej wskazéwki
.D", ktéra szybko dogania wskazéwke ,E“ i obie ra-
zem teraz ponownie biegna. Mozemy juz notowac¢ czas
nastepnego - zawodnika, ewent. dalszych nastepnych
wg kolejnosci ich przejazdu.

Widzimy wiec, ze chronometr ten posiada jedng
wskazéwke ,D do chwytania poszczegolnych czasow,
zas druga ,E“ do rejestrowania czasu catego wyscigu.
Wskazéwka ,E* zatrzymuje sie bowiem tylko przy po-
nownym nacisnieciu przycisku ,A*“.

Praca chronometrazysty w czasie wyscigu, polega
wiec na wykonywaniu nastepujgcych czynnosci:
1 uruchomienie chronometru z chwilg startu*,

2. stwierdzanie i zapisywanie numeréw zawodni-
kéw konczacych kazde poszczegdlne okrazenie,
jak roéwniez i caly wyscig;

3 okreslanie i zapisywanie czasow, dla przydzielo-
nych zawodnikow z chwilg, gdy koncza poszcze-
golne okrgzenia;

Rys. 3
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4. notowanie dokonanych okrazen (przez zapisywa-
nie ich kolejnych numerow) i poréwnywanie
z poprzednim wpisem na karcie kontrolnej;

5. wykonywanie potrzebnych dziatan rachunkowych
(odejmowanie), celem wpisania czas6w dla' od-
dzielnych okrgzen, w miare rozwijajgcego sie
wyscigu;

6. szybkie obliczanie odlegtosci, szybkosci,
od potrzeb regulaminu wyscigu.

zaleznie

Widzimy wiec, ze chrometrazysta w pracy swej nie
moze miec zadnych przeszkéd, o co musza dbac, orga-
nizatorzy imprezy sportowej, o ile moznosci przeby-
waé¢ w przestrzeni odizolowanej od oséb postronnych,
a w kazdym wypadku mie¢ ,gtowe na karku“.

Nalezy dodaé, ze miedzynarodowy regulamin spor-
towy, wymaga, aby chronometrazysta sam osobiscie
zapiswat zaobserwowane i okreslone przez siebie cza-
sy. gdyz notowanie czas6w, obserwowanych przez in-
ne osoby jest niedopuszczalne i powoduje uniewaznie-
nie wynikow.

Normalnie do pracy swej chronometrazysta posiada
dwa chronometry do specjalnej kasety, ktéra ma
wspolne urzgdzenie dziatajgce na przycisk ,A“.-W ten
spos6b uruchomienie chronometréw i ich zatrzymanie
odbywa sie réwnoczesnie i mamy wtedy system pod-
wojnej kontroli czasu. Poza tym, do rejestrowania
czas6w poszczegdlnych, rozporzadza on dwiema wska-
zéwkami ,D“, a zatem mozliwos¢ kombinacji jest
zwiekszona, gdyz ,rozdzielanie® wskazowek odbywa
sie oddzielnie i niezaleznie.

Jako wskazéwke praktyczng dodam, ze zaleca sie
wpisywanie czaséw w arkuszu kontrolnym, w dziesig-
tych czesciach sekundy, gdyz ufatwia to wykonywa-
nie odejmowania. Nie bedziemy wiec pisa¢: 52/5 sek,
53/5, tylko bedziemy notowaé: 54 sek, 56 sek itp.

,“a tabe.d Ponizej widzimy przykiad arkusza kon-

trolnego, jakim winien sie posfugiwaé chronometrazy-
sta w czasie, wyscigu.

Urywek z karty kontrolnej chronomctrazysty

Numer Ok Czas poprzedniego

lawo- '@ Godz. Min.  Sek. okrazenia
: zenie

dnika min. sek.
3 17 46 31,2 2 47,2
2 16 46 52,0 2 48,2
8 17 47 14,0 2 51,6
1 17 47 57,0 2 « 578
4 17 48 24,8 2 49,2
3 18 49 20,0 2 48,2
2 17 49 35,2 2

ii.d.
it d

Niestety u nas inie ma zbyt wiele chronometréow
z podwojng wskazowka; w wiekszosci wypadkéw po-
stugujemy sie zwyklymi stopperami, ktorych sposéb
uzycia jest powszechnie znany i dlatego pomijam go
w nin. artykule. Radzitbym napisa¢ do swych ,kuzy-
noéw“ w Anglii, aby przystali chronometry z podwdj-
ng wskazowka, rozwoj haszego sportu motorowego te-
go bowiem wymaga, a niejeden bedacy na ,emerytu-
rze" zawodnik zostawszy chronometrazysta, miatby
niezte zrodlo zarobkowania, gdyz regulaminy przewi-
duja wynagrodzenie, za wykonywanie czynnosci chro-

nometrazu. Inz. Zbystaw Poptawski

MOTORYZACJA

Str 189

SPORT MOTOROWY

WSPOLNE IMPREZY POLSKO-CZESKIE

W Warszawie bawili przedstawiciele AKRCS( orga-
nizacja zrzeszajaca automobilistbw i motocyklistow
Czechostowacji) — pp. Wiktor Magnusek i Anton Ju-
iis w celu uzgodnienia z przedstawicielami Automo-
bilklubu Polski wzglednie Pol. Zw. Motocyklowego
termindéw i szczeg6téw organizacyjnych wspéinych pol-
sko-czeskich imprez motorowych.

Delegaci AKRCS zapowiedzieli start nie mniej 20
zawodnikéw czeskich w raidzie o Wielka Nagrode Pol-
ski (25 czerwca — 5 lipca r. b.)

Ustalono, ze raid A.P. wjedzie na teren Czechosto-
wacji w Lubawce, a wyjedzie z Czech przez Cieszyn.
Uzgodniony regulamin przewiduje nagrody dla zespo-
tow klubowych.

W dniu 2-go lipca, w czasie postoju raidu o Wielkg
Nagrode Polski w Gdyni, odbedzie sie uroczystosc,
,Zaslubin czeskich automobilistow z polskim morzem*.
W czasie uroczystosci przewidziane jest.-symboliczne
rzucenie czeskiej odznaki klubowej do morza oraz po-
branie wody z Battyku do specjalnego pucharu, ktory
nastepnie wreczony bedzie ministrowi  Swobodzie
w Pradze.

Motocyklisci ze swej strony uzgodnili, ze specjalna
delegacja motocyklistow czeskich wezmie udziat
w Swiecie Morza (25 — 27 lipiec) przyczym uroczystosci
»zaslubin z morzgm*“ odbedg +sie w Szczecinie.

Poza tym ustalono definitywnie termin i zasady
organizacyjne Miedzynarodowego Motocyklowego Ma-
ratonu (t. zw. M — M — M), ktéry odbedzie sie
w okresie 2 — 8 sierpnia r. b. Bedzie to siedmiodniow-
ka, o tgcznej trasie okoto 3000 km.

Ceche charakterystyczng jazdy beda t. zw. petlice
z wyjazdem i przyjazdem do tego samego punktu. Start
do M -M -M odbedzie sie w Zlinie w dniu 2 sierpnia
Stad motocyklisci wyrusza¢ beda trzykrotnie co dzien

do nowego etapu — petlicy — i wraca¢ spowrotem na
metg do Zlina.
zwartego dnia nastapi etap Zlin — Jelenia Gora,

a piatego, szostego i sibdmego dnia znéw trzy dni
i trzy ,petle” ze strtem i meta w Jeleniej Gorze.

Po ukonczeniu petllcowdj jazdy okreznej w dniu
8-go sierpnia nastgpi wyjazd z Jeleniej Gory do Wroc-
tawia, gdzie w dniu 8 sierpnia na stadionie olimpij-
skim nastgpi proba szybkosci plaskiej.

Regulamin Maratonu Motocyklowego przewiduje
nagrody indywidualne w klasach oraz nagrody zespo-
towe, a poza tym specjalne, osobne nagrody zespotowe
dla patroli wojskowych i policyjnych.

Nietatwa organizacje Miedzynarodowego Maratonu
Motocyklowego Polski Zwigzek Motocyklowy powie-
rzyt klubowi OM TUR — Okecie. Miejmy nadzieje, ze
to miode, ale sprezyScie prowadzone stowarzyszenie
sportowe podota nietatwemu zadaniu i zorganizuje te
wielkg impreze miedzynarodowg ,na pigtke®.

Nadto omoOwiono projekt zorganizowania miedzy-
riarodowych zawoddéw zespotowych, w ktdrych kazde
zglaszajgce sie panstwo wystawia zespdt czterech za-
wodnikow. Trzech najlepszych motocyklistow z czte-
roosobowego teamu liczy sie do punktacji. Jako zasade
ustalono, ze zwyciezca szesciodniéwki otrzymuje zasz-
czyt i trudy zorganizowania imprezy w roku nastep-

nym. . % %

W czasie pobytu w Warszawie przedstawicieli

AKRCS przgql prezes honorowy Automobilklubu Pol-
ski — min. Rabanowski.

KURSY
SAMOCHODOWE

WARSZAWA, GROJECKA
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XV MIEDZYNARODOWY RADD A.P. 0 WIELKA NAGRODE POLSK]

W konhcu czerwca stang polscy kierowcy do sportowe-
go boju o Wielkg Nagrode Polski. Walczy¢ bedg na sa-'
mochodach z zagranicznymi kolegami, ktérzy juz ostrza
sobie zeby i szykujg fabryczne maszyny. jj/alka bedzie,
ciezka, bowiem nie mamy za duzo rutynowanych zawo-
dnikéw dlugodystansowych, a maszyn nie mamy w ogodle.
Trzeba bedzie zapewne jecjia¢ na starych, rozlalujgcych sie
gratach, na zdartych oponach i dychawicznych silnikach.

Jak to wypadnie? Czy nie skonczy sie naszg kornpro-
mitacja? Zobaczymy.’

Podziat samochodow
W tym roku regulamin przewiduje az 6 klas, jak na-
stepuje:

tasa | litrat do 750 cm3 — min. 2 os
. il o ponad 750 cm3 . 2
" 11 a N 1200 , 1500 cm3 - 2 3
N VAR 1500 , 200cm3 — , 3
" \Y . 2000 3000 cm3 = ;4
G XL 3000 — G 4
W razie niemoznosci zabrania przepisanej ilosci o0s6b,

brakujace majg by¢ zastapione balastem po 60 kg. za asobe.

Zasady ogdlne

Trzy lub cztery samochody jednego, klubu moga zgto-
si¢ sig, jako zespot klubowy, przy czym do klasyfikacii
bierze sfe jedynie wyniki trzech najlepszych.

Do kierowania samochodem ' dopuszczony jest tylko
jeden kierowca i ten sam musi wykonywac wszystkie pré-
by. Natomiast ma on posiada¢ obserwatora - mechanika,
jako nieroztgcznego towarzysza zawodow.

Samochody muszg' odpowiada¢ warunkom normalnych
samochodéw turystycznych; nadwozia otwarte sg dopu-
szczone z warunkiem, ze podczas wszystkich préb dachy

muszg by¢ podniesione i zalozone boczki. Szyby nato-'

miast wolno opusci¢, lub nawet wyjac.

Stan zewnetrzny samochodéw bedzie badany tak przed
Startem, jak i na mecie, a powstale podczas zawodow
uszkodzenia bedg karane.

Préby

Zawody skladajg sie z 7 prob, z ktérych najdtuzsza
jest jazda okrezna na odleglosci okoto 2680 km., wzgle-
dnie 2.870 km. w zaleznosci od tego, czy trasa prowadzi¢
bedzie na jednym etapie przez Czechostowacje, czy tez
przez Polske. Rozktad tej proby jest nastepujacy:

Dnia 26 czerwca: Warszawa — t0dz — Kalisz —
Ostrow __ Krotoszyn — Wroctaw — Jawor — Bolkow —
Jelenia Géra — Karpacz — okoto 534 km.

Dnia 28 czerwca: Karpacz — Kowary — Walbrzych- —

Ktodzko — _Nvsa — Opole Gliwice — Katowice —
Krakéw. — Zakopane — razem 496 km., wzglednie Kar-
pacz — Kowary — Lubawka — Trutmo-y — N. Paka —
Ulibice — Horice — Hradec Kralow¢ — Holice — Vys.

Myto — Li-tomysl — Svitavy __ Mor. Trahowa — Moh«l-
nica — Olomouc — Frydek — Cieszyn.— Cadca — Zlli-
aa — Ruzo-mberok — Strba — Strbske Pleso — St. Smo-

kovec — Kotliny — Tawoftyna — Zakopane — razem
688 km.

Dnia 29 j 30 czerwca: Zakopane — Krakéw — My-
stowice — Czestochowa — Wielun — Sieradz — Kalisz —
Poznan — Oborniki — Czarnkéw — Pita — Walcz —

Pciczye Zdréj «— Swidwin — Ploty — Gryfice — Swierz-
no — Kamien Pomorski — Dzwinéw — Miedzyzdroje,
razem 894 km.

Dnia 1 I'pca: M:edzyzdroje Ptoty _ Koszalin — Stupsk
— Wejherowo — Gdynia — razem 349 km.

Dnia t lipca: Gdynia — Gdansk — Tczew — Mal-
bork — Elblag — Pastek — Morgg — Olsztyn — Szczy-
tno — Przasnysz — Makéw — Pultusk — Serock —
Jablonna, razem 400 km.

Zadanie potega na przejechaniu wymienionych tras
j osiagnieciu pomiedzy punktami kontroli czasu (podkres-

lone) najnizszej dozwolonej szybkosci przecietnej, ktéra
Wwynosi:

dla klasy 1 — 40 km/godz.;

<da klasy Il — 45 km/godz.;

dla klasy Il — 50 km/godz.;

dla klasy IV — 35 km/godz.;

dla klasy V.— 60 km/godz.;

dla klasy VI — 65 km/godz.

Mozliwe jest, ze szybkosSci te zostang nieco- obnizone,
ta-k, by najwyzsza klasa nie potrzebowata jecha¢ powyzej
60 km/godz. Za nieosiaggniecie przepisanej szybkosci prze-
cietnej pomiedzy poszczeg6lnymi punktami kontroli —
punkty karne

PROGRAM ZAWODOW | POZOSTALE PROBY

W piagtek, 23 czerwca, zostanie otwarty w Warszawie
na pl. Zwyciestwa park, do ktérego majg sie zgtosi¢ w-szyst.
kie samochody zitwodnikéw pomiedzy godzing 13 a 16.
Tamze samochody zostang zbadane i przyjete do zawodow.
Tegoz dnia o 17,30 odbedzie sie odprawa zawodnikéw
w Automobilklubie, ul. Nowy Swiat 33.

W sobote, 26 czerwca, o godzinie 6.00 wystartuje pierw-
sza klasa do jazdy olkre-znej. Za nig co p6t godziny nastepne
klasy, tak, ze klasa najwyzsza startuje o 8.30.

Podczas odbywania | etapu jazdy okreznej, we Wro-
ctawiu, na utostradzie, odbedzie sie proba szybkosci na
1 km ze startu stojacego. Jest to- préba B-i.

W niedziele, dnia 27 czerwca, o godz. 10.00 zawodnicy
wyjada korowodem do Matejkowie, gdzie -odbedzie sie
préba C — szybkosci goérskiej, na odlegtosci 12 km. Po
odbyciu préby zawodnicy powracajg do Karpacza na od-
poczynek.

W poniedzialek, 28 czerwca, o godz. 6.00 samochody
startujg do Il etapu jazdy okreznej. Etap ten prowadzi w za-
sadzie przez terytorium Czechostowacji, natomiast w razie
nieprzewidzianych trudnos$ci, przygotowano przejazd inng
trasg przez Polske do- tej samej mety, to jest do Zako-
panego.

W razie wyboru trasy zagranicznej, start pierwszej kla-
Sy rozpocznie sie juz o godzinie 5.00.

We wtorek, 29 czerwca, zawodnicy majg odpoczynek
w Zakopanym. Dopiero po potudniu, o .godzinie 17.30
pierwsza klasa startuje do préby D, zrywu i hamowania,
ktéra jestjednoczes$nie startem do etapu Ill. Koniec etapu
wypada nastepnego- dnia w Miedzyzdrojach ko-lo- Szcze-
cina, to j-est po przejechaniu 894 km.

Préba D, zrywu i hamowania .odbedzie sie na dystan-
sie 300 metréw i polega¢ bedzie na ruszeniu z linii, prze-
jechaniu tej odlegtosci i zatrzymaniu samochodu na na-
stepnej linii. Punktacja — stosownie do czasu.

W czwartek, 1 lipca, przedpotudnie przeznaczone jest
na ©d-pooz.yndk. Dopiero- o godz. 13.00 startujg pierwsze
wozy do IV etapu, ktéry konczy sie w Gdyni.

W pigtek, 2 lipca, przedpotudnie jest znéw wolne, na.
tomiast o godzinie 17.00 rozpocznie sie préba zrywu, szyb-
kosci, hamowania i zwrotn6sci, nazwana prébg E. Polega
ona na wykonaniu serii manewréw z ruszaniem, zatrzy-
mywaniem, cofaniem, jazda tytem i okrgzaniem chorg-
giewek. Diugos¢ trasy wynosi okoto 1,3 km. Na tym
konczy sie dzien.

W sobote, 3 lipca, nastani start do Ostatniego, pigtego
etapu jazdy okreznej Z zakonczeniem w Jablonnie pod
Warszawg. Pierwsze wozy wyrusza o godz. 6.000.

Po przyjechaniu do Jabtonny zawodnicy niezwiocznie
wystartujg do préby B-2, czyli do drugiej prébv szybkosci
ptaskiej ze startu stojacego. Po zakonczeniu préby B-2 sa-
mochody pojada do parku w Warszawie i zostang w nim
na noc.

Niedziela, 4 lipca, jest ostatnim dniem zawodéw. W tym
to dniu, o ogdz. 12.00 rozpocznie sie na pl. Zwyciestwa
w Warszawie préba F, zrywu, szybkosci, hamowania
i zrecznosci. Polega ona na wykonaniu szeregu manew-
réw ,jak w prébie E.
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Po zakorczeniu préby F samochody zostana poddane
prébie G, to jest powtdrnym Ogledzinom zewnetrznym,
a wszystkie uszkodzenia, powstate podczas iraidu szosiiang
pninlktowane karnie.

OBCA POMOC

Podczas jazdy okreznej dozwolona jest wszelka obca
pomoc i wszelkie naprawy dowolnymi czeSciami zamien-
nymi i materiatem, Z wyjatkiem zamany samochodu i uzy-
da obcej sity do poruszania wozu poza silg wiashego
sibiika. |

W parkach zamknietych na etapach nie s3 dozwolone
zadne prace. Wolno jednak wynie$¢ z parku i przynies¢
don ogumienie na kotach, .by je naprawi¢ poza parkiem.

Ustanowiono zasade, ze chwila wpuszczenia zawodnika
przed startem do parku jest iedmoor.eshoe ohiwilg prze-
pisowego odjazdu i juz od tej obwili liczy sie czas jazdy.
Jest to nowos¢, dotychczas nie znana w Polsce.

KLASYFIKACJA

Klasyfikacja zostanie dokonana dla kazdej klasy oddziel,
nic. Tak wiec z raidu wyjdzie az 6 zwyciezcow. Trzy«
pierwsze miejsca w kazdej klasie nagrodzone zostang pre-
miami pienieznymi, oraz nagrodami honorowymi. Prdcz
tego zgtoszonych iest duzo nagrod spcralnvrh.

Ogtoszene wynikow i rozdanie nagrod odbedzie sie na
w.eczorze towarzyskim w dmfu 4 lipca, w niedziel? w lokalu
A P. w Warszawie przy ul. Nowy Swiat 35, 0 godz. 19.00.

' Agnis.

Z ZYCIA
AUTOMOBILKLUBOW

samochodowo-motodyklowy wyScig
ULICZNY W WARSZAWIE

W dniu 6 maia r. b. odbyt sie w Warszawie uliczny
wyscie samochodéw i motocykli, ktéry zastuzyt sobie
na miano imprezy udanej.

Samochody podzielone bvly na trzy czesci: dwie
klasy turystyczne . kategorie sportowsg. Klasa T
obejmowata Samochody turystyczne o lIttrazu do 1500
cm szest., klasa || — o wiekszej pojemnosci skokowej
silnika.

Samochody, ktérych budowa nadwozia nie pozwala-
ta na podniesienie dachu, posiadaiace Wybitne cechy
sportowych, lub wyscigowych — zostaly zaliczone do
kategorii snortowej i wszystkie szty w iednej klasie.

Bieg pierwszych — matych samochodéw turystycz-
nych — zgromadzit na starcie 7 maszyn, w tym jedna
taksowka DKW.

Prowadzenie objgt z miejsca taczkowski na Lancii
2 Poznania, lecz no*kilku okrazeniach oddal je We-
teszczynskiemu z Katowic na litrowej MG. Na trzecim
miejscu trzymat sie Jagielski z Warszawy na Opel
Olimnia.

Sytuacja taka trwata az do pierwszego okrgzenia,

w ktorym silnik MG Wereszczynekiego poezat kapry-
si¢ z powodu przegrzania $wiec i samozaptonéw. We-
reszczynski dostownie na kilkaset metrow przed metg
musiat zmniejszy¢ terpno i da¢ sie wyprzedzi¢ jadacym
bardzo réwno: tgaczkowskiemu (I miejsce) i Jagielskie-
mu fu mieisce).
f Urugi bieg, samochodéw turystycznych powyzej
1500 ccm, zebrat 7 zawodnikéw, w tym pani Lichocka
z Katowic na Mercedesie 170 V, Ktora zresztg nie ode-
grala zadnej roli w wyscigu i wycofata sie pod koniec
2 powodu wady chtodzenia.

Prowadzenie obial Tarnawa (Katowice) na Aero
50. lecz wkrétce oddat je Nowakowi (Warszawa) na
Citroen 15 Na trzecim mieis¢u szedt bardzo réwno Ja-
gielski (Warszawa) réwniez na Citroen 15. Tuz za nimi
Piotrowski — Piotrowski na BMW, a dalei Goldknrn
(Warszawa) na Citroen 11 i Mirowski na BMW. Mu-
szynski, jadacy na takséwce Opel Super, odpadt.

Po wycofaniu sie Tarnawy na Aero 50, reszta za-
wodnikow rozciggneta sie na calej trasie i doszia do
mety z kolejnoscig: | miejsce — przez nikogo nie za-
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Marian Wierzba na Lancii potwierdzit raz jeszcze swa
klase kierowcy i Swietne przygotowanie maszyny,
wygrywajac wyscigi uliczne w Warszawie i Krakowie.

grozony Nowak na Citroen 15 ( na tej samej maszy-
nie, na ktorej w roku ubieglym wygrat Mazurek),
Il miejsce — Jagodzinski na Citroen 15, 11l — Piotro-
wski na BMW.

Naiciekawiej zapowiadajacy sie 6ieg maszyn spor-
towych zgromadzit 9 maszyn, wsréd ktérvch starto-
wali réwniez uczestnicy poprzednich biegéw: Nowak
na Citroen 15 i Wereszczynski na MG.

W ttoku na-pierwszym wirazu na czolo wysunat,
Sie Sucharda na Jaeuar 35090 ccm. a tuz za .nim
Wierzba na Lancia Aorilla, Sobel na BMW zostat na
starcie spaliwszy sprzegto.

Przez pierwszych kilka okrazeh prowadzany wyscig
W;erzha wraz z przyczenionvm do niego 6 kilka me-
trow daiel Sucharda odsuneli sie od pozostatych na
taka odlegto$é, ze zdawalo sie pewne ich zwyciestwo.
Na trzecim miejscu szedt rowne Borowczyk (Katowi-
cel na BMW. a za nim Nowak. Niestety wkrétce wyco-
fali sie: Wereszczynski na MG, Wasilewski na Hansa
Nowak na Citroen i Borowczyk na BMW.

W ostatnim okrgzeniu wskutek uszkodzenia tylne-
go kota przez uderzenie o brzeg chodnika wvcofal sie
dostownie na kilkaset metrow orzed metg Sucharda,
marnuiac w ten snoséb olbrzymig szanse yyygrania
To tez na mete woadt pierwszy, przez nikogo nie nie-

pokojony, Wierzba (Warszawa! na Lancia, a o cate
okrgzenie za mm — jedyny pozostaly zawodnik
Biernacki (Warszawa) na Hanomag-Sturm Jablonski

(Warszawal!, jadacy na niezbyt zrecznie skarosowanym
Bugatti 3000 ccm, nie odegrat zadnej roli.

Trasa skladala sie z czworoboku ulic z 6 wiraza-
mi, z ktorych iedna prowadzita w dét, a druga w goére
taczna dlugos¢ okrgzenia wynosita 29 km, a zawodni-
cy musieli przejecha¢ 10 okrazen, czyli 29 km.

X UKuUUd IrturuL apiA.yjcilcd,
gdy padat ulewny deszcz. Dla tego tez ttumy widzow
B_rzy_by’ry na wyscig i zywo interesowaly sie jego prze-

iegiem.

w y icjtrviciii IM1K.U m m iii

Agnis
8 MASZYN ZUZLOWYCH
NADESZtO Z ANGLII DO POLSKI

Dzieki usilnym staraniom Polskiego Zwigzku Moto-
cglklowe%o skp_rowad_zono do_Polski 8 Wyécigow ch mo-
tocykli marki Martin-Jap 500 ccm yolLlfeuwycn mo

Motocykle te posiadaja budowe sPecjaInie E)rzx(stoso-
wang do wyscigéw na trasach zuzlowych

Fakt powyzszy nalezy powita¢ z radoscig — zysku-

o 0dI?i Popul Sci Pol
wyscigi na toracH pzud%[o'%/vn;/cl‘rll,a otrofg/l#naart yoszcéls)[l}lzyk0 Ro-

woczesnego sprzetu, ktéry pozwoli'naszej ekstraklasie
rozwing¢ catg skale swych umiejetnosci.



Str. 192

REOPOiy

MOTORYZACJA

GLOS ZAWODOWCA

Nasuwa sie pytanie: kto jest zawodowcem w mo-
toryzacji? Pisa¢ chce o szarych masach pracownikéw
fizycznych. Faktem jest, ze ws$rdd -tych mas wszyscy
sg zawodowcami, ale rzemies$lnikéw jest bardzo mato.
Rzemiosto wymaga praktyki trzyletniej, ztozenia, egza-
minéw czeladniczych, ukonczenia szkoly, natomiast od
pracownikéw warsztatowych, a tym bardziej od kie-
rowcéw, nie wymaga sie tego.

Wymaga sig natomiast bar.dzo wiele zaréwno od war-
sztatowcow, jak od kierowcow, ktérzy niejednokrotnie
prowadzqc duze autobusy narazajg zdrowie a czasem

| zycie pasazerow.

Teoretycznie biorgc nié ma nic prostszego jak wy-
szkoli¢ ludzi, a pézniej od nich wymaga¢. Szkolenie
jednak u nas kuleje. Jezeli chodzi o warsztatowcéw
to przyjmuje sie chtopcéw na praktyke. Pytam sie
gdzie jest cech, ktory po trzyletniej praktyce lgcznie
z kursami wieczorowymi nakaze wykonania sztuki
czeladniczej (tak jak to jest*w innych rzemiostach)
tym uczniom, azeby nada¢ im tytut czeladniczy. Prak-
tycznie wyglada to w ten sposob, ze chiopiec sie uczy
nieokreslony czas i, zaleznie od swoich zdolnosci przy-
swaja wiadomosci, wczesniej lub pdzniej poleca mu
sie wykonywanie powazniejszych prac. Z czasem chio-
piec zmienia miejsce pracy i zaczyna sie go tytutowac
Irg?rr]])t/erem samochodowym. Jest to fachowiec ,tytu-

Z kierowcami jest znacznie gorzej. Po ukonczeniu
szkoly kazdy jest kierowca, jakim lepiej nie moéwic.
Mamy wiele -szkt samochodowych. Mamy szkoty, kt6-
re uczg i wychowujg i mamy szkoly, ktore zarabiajg.
Przewaga ilosciowa jest tych drugich. Mamy szkoly
z programem i bez, na poziomie i bez poziomu. Zwa-
zywszy, ze materiat ludzki, naptywajagcy do tych
szkot, jest bardzo rézny, szkoly te majg trudne zada-
nia. Do szkoly samochodowej moze uczeszcza¢ kazdy
obywatel bez wzgledu na to czym sie do tej pory zaj-
mowat. . W rezultacie naplywajg przewaznie ludzie
mtodzi, ktoérzy widzg najkrotszg droge do zarobkowa-
nia bez ucigzliwej 3-ch letniej praktyki, egazami-
nély itp.

Z drugiej jednak Strony jest to praca najbardziej
odpowiedzialna — bo jezell szewc zrobi zle buty moz-
na je sprzedac, jezeli tokarz sie omyli i wlozy reke
w tryby fortelegi — bedzie poszkodowany on sam, je-
zeli kierowca bedzie zlv, — skutki sa katastrofalne nie
tylko dla niego, ale i dla jadacych z nim, a czesto i dla
przechodzacych. Dlatego powinno sie starannie segre-
gowa¢ szkoly samochodowe i uczni, a program nau-
czania zwigkszy¢ i rozszerzyc.

Nadz6r nad tymi szkotami i kierownictwo oraz
ustalenie programéw jak tez sposobu i zakresu nau-
czania powinno by¢ w rekach wybitnych fachowcow.
Niestety mieliSmy juz Swiattych ludzi na tych stano-
wiskach — o szumnych tytutach — ktorzy poza prak-
tyka literackg i nedznymi denuncjacjami, nic nam
wh spadku nie zostawili. Narobili duzo wiatru, ale po-
wietrza nam wcigz brak (abstrachuje od nazwiska
p. Wiatrowskiego).

Obecne szkolnictwo motoryzacyjne wkracza na no-
we drogi i wszelkie znaki na ziemi i niebie wskazujg
na to, ze bidzie lepiej. Wielki krok naprzéd juz zro-
biono niedopuszczajac do szkét ludzi bez ukonczenia
szkoly powszechnej. Smieszne, ale prawdziwe — tego
warunku”~dotychczas nie bylo — kandydat na kierow-
co mogt nie umiec¢ czyta¢ 1 pisa¢ a by¢ kierowca. Po-
winno byc naszym hastem, obok hasta ,,proletariusze
taczcie sie® — ,,proletarlusze uczcie sie“, abyscie nie
byli nedzarzami.

PRENUMERATA: kw. 270 zt,:

cata stronica
H stronicy .

Ceny ogtoszen:

Diuk.

.Prasa Demokratyczna",

Przypadek zdarzyt, ze mieszkam w domu, w kto-
rym jest szkola samochodowa i mam moznos$¢ obser-
wowac zarowno sity profesorskie jak i ,narybek* —
pozostawia to wiele do zyczenia.

Reasumujac powyzsze sadze, ze bede wyrazicielem
tych mas zawodowcow (nie rzemiesinikow) wystepujac
Z nastepujacymi wnioskami:

1) PodciagnaC warsztatowcow pod cech metalow-

cow i stosowac trzyletnig praktyke, szkote zawo-
dowg i inne wymagania cechu w stosunku do
uczni i czeladnikow.
Ustali¢ gradacje kierowcow w ten sposoéb: aze-
by pierwsze trzy lata po ukonczeniu szkoty kie-
rowca miat tytut praktykanta, od 3 do 10 lat ty-
tut czeladnika, za$ po 10 latach tytut mistrza.
Kazdy z tych stopni powinien miec obowigzko-
wa nalepke matych rozmiaréw na przedniej szy-
bie wozu w trzech kolorach z odpowiednich na-
pisem, i do kazdego z nich winno by¢ przywia-
zane odpowiednie uposazenie.

Za powazniejsze wykroczenia kierowcOw winna
by¢ stosowana kara w postaci zwiekszenia tej ustalo-
nej ilosci lat miedzy okresami. Nie watpie, iz zmniej-
szy sie naduzywanie przez kierowcéw alkoholu W cza-
sie stuzby, poniewaz kazdy z nich stara¢ sie bedzie
raczej o zmniejszenie tego okresu — co tez bedzie moz-
na stosowa¢ w wypadkach zachowania sie kierowcy,
specjalnie godnych wyréznienia'.

Kierowcy nie zawodowi winni mie¢ nalepke w ko-
lorze innym, z odpowiednim napisem. Utatwi to
w znacznej mierze prace milicji, kt6éra bez. legitymo-
wania kierowcy bedzie sie mogla orientowaé z kim
ma do czynienia.

Woéwczas dopiero kierowanie wozem przestanie byc
praca wyuczona, a nabierze cech fachu, a wsrod war-
sztatowcoéw mozna bedzie nazwa¢ monterem samocho-
dowym tego, ktory ukonczyt praktyke i zdat egzamin
czeladniczy.

2

Jozef Nowak,
kierowca Dep. Samochodowego M. K.

ORGANIZACJA - NIE BARDZO!

OtrzymaliSmy nastepujacy list z prosba o umiesz-
czenie. Zamieszczamy go, gdyz uwagi w nim zawarte
sg stuszne (red.).

Dla nas sportowcOw najprzyjemniejszg strong
w kazdych zawodach jest dobre ich zorganizowanie.

Sadzac z ostatniej imprezy, a pierwsze] w tym se-
zonie pt. ,Otwarcie Sezonu Sportowego w Warszawie",
trudno na przysztio$¢ wysnuwaé przyjemne wnioski.
Organizacji w ogéle nie bylo. Poza nabozenstwem,
ktéore bylo b. tadne, wszystko inne cierpialo na brak
organizacji. Kazdy jechal gdzie chcial, trgbit kiedy
chciat, wchodzit do lokalu AP kiedy chciat i wycho-
dzit kiedy chciat — nie zapominajgc jednak za kaz-
dym wchodzeniem ptaci¢ 500 zt za wejscie, bo mu nie
pozwalaty na to panie tapigce ,za frak"“.

Czy nie latwiej i tadniej "by wygladato, gdyby na
kazdym zaproszeniu napisac 4 stowa ..wejsScie platne
500 zt*. Kazdy z delikwentéw miatby 500 zt w raczce
i nie potrzeba by chwyta¢ za rézne czesci garderoby,
ktéra przy tej okazji narazona jest na szwank.

Najbardzie] poszkodowane moga by¢ panie jako
nieprzyzwyczajone do ptacenia i nie lubigce tej funk-
cji, a uzywajgce powiewnej a stabej w budowie gar-
deroby. Nie odbiegajmy od tematu, damska garderoba
w tym wypadku mato ma Wspélnego ze sportem.

Postarajmyz sie, aby w przysziosci bylo lepiej!

Jozef Nowak.

polrocz. 540 zt,; roczna 1080 zi.
20.000 zi, % stronicy 100 zt.
10.000 zt. V» stronicy vooo zt,
Warszawa, Sniadeckich 16. B-60277



