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WIZYTA TRANSPORTOWCOW AMERYKANSKICH

W powodzi wizyt i wycieczek zagranicznych,
jakie ostatnio docierajg w zwiekszonej ilosci do
Polski, na szczegdlng uwage zastuguje wizyta
przedstawicieli amerykanskich zwigzkéw zawo-
dowych. I. L. W. U,, ktorzy byli gos¢mi K: C:
Z Z. i Zw. Transportowcow R. P. od 13 do
18.VIIIl b-r.

W zwigzku z tym mialem przyjemnos¢ przyj-
mowania ich w Warszawie i na Wybrzezu i spe-
dzitem z nimi wiele godzin na wymianie wza-
jemnej informacji. Chcalbym podzieli¢ sie moi-
mi spostrzezeniami z Czytelnikami ,Motoryza-
cji*, gdyz da to duzo materialu do stworzenia
sobie obrazu zycia ludzi oddalonych od nas
o dziesiatki tysiecy kilometréw, lecz jakze cze-
sto blzszych nam od niektérych, zamieszkatych
0 miedze.

Przedstawiciele Miedzynarodowego Zwigzku
Zawodowego Pracownikow Portowych, Skfado-
wych i Towarowych (I.L.W.U.), ktéry obejmuje
ludzi pracujgcych w portach Kanady i Stanéw
Zjednoczonych na Zachodnim Wybrzezu w
skfadnicach towarowych Alaski i Hawai, na
plantacjach i przetwdérniach cukru na Hawajach,
udali sie z ramienia swego Zwigzku w 3 mie-
sieczng podréz do Europy, ktéra ma by¢ pewne-
go rodzaju studium zycia politycznego, gospo-
darczego. i kulturalnego krajow europejskich.
I.L.W.U. zrzesza okoto 90 ty;s: czionkdw i jest
jednym z najbardziej postepowych zwigzkow
zawodowych Ameryki. Zwigzek ten jest czion-
kiem C. I. O.

Cztery osoby wchodzace w sktad delegacji
I.L.W.U., zostaly wybrane z 80 kandydatéw wy-
typowanych przez Zwigzki terenowe. Znani sg
wsréd cztonkdédw swego Zwigzku, jako objekty-\
wni obserwatorzy i cieszg sie ich szacunkiem.
Przedstawie ich czytelnikom mozliwie najdo-
ktadniej:

1) Julian Napuunoa, przedstawiciel Hawali,
pochodzi z Honolulu, wystepowal nazewnatrz,
jako kierownik catej grupy. Najbardziej zainte-
resowany zagadnieniem przesladowan rasowych
1 religijnych Jest przewodniczacym jednego
z Okregbw Zwigzku.

2) Herman Stuyvelaar z San Francisco, jest
jednym z najstarszych cztonkéw Zwigzku, z za-
wodu — clerk okretowy, urodzony w Holandii,
katolik, zainteresowany szczegoélnie zagadnie-
niem wolnosci religiii.

3) Jovan Zuber z Oakland, California, przed-
stawit sie nam w czasie swego pobytu, jako
wiasciwy kierownik grupy, najbardziej wyro-
biony zwigzkowo. Urodzony w Jugostawii, od
41 lat jest w Ameryce. Z zawodu magazynier,
w Zwigzku — jeden z najstarszych aktywistow
i politykéw Organizacji.

4) Donald Brown, z Coos Bay, z zawodu —?
technik dzwigowy, jest czlonkiem Komitetu
Wykonawczego Partii Wallace'a

Delegacja opuscita San Francisco 9 lipca i dro-
ga powietrzng udata sie przez New York do
Paryza. Trasa wycieczki bieglta dalej przez
Marsylie, Genue, Neapol, Rzym, Ateny, Sofie,
Belgrad, Prage do Warszawy. W planie nasi
towarzysze z nad Pacyfiku mieli zwiedzenie
Moskwy, do ktorej odlecieli 18 sierpnia; dalej
Helsinki, Sztokholm, Oslo, Kopenhaga, Amster-
dam, Berlin, Bruksela i Londyn. Z Londynu'
wracajg bezposrednio do swego kraju.

Przedsiewziete przez I.L.W.U. Studium Euro-
pejskie ma na celu uzyskanie prawdziwych ini
formaciji i przedstawienie we wlascwym Swietle,
potozenia ekonomicznego i gospodarczego naro-
dow europejskich, polityki ich rzadow, roli
zwigzkow zawodowych i zdobyczy socjalnych
Swiata pracy. Uwaga delegacji zwrdcona jest
takze na przeanalizowanie polityki Stanow
Zjednoczonych, prowadzonej w krajach Euro-
py, objetych planem Marshalla oraz ustosun-
kowanie sie narodéw do wprowadzonego juz
Planu.

Zatozeniem jich jest uzyskanie (najbardziej-,
prawdziwych i rzeczowych informacji, ktore
zostang po powrocie przedstawione szerokiej
rzeszy cztonkéw I.L.W.U. i pozwolg zrewidowaé
dotychczasowa linie postepowania Zwigzku.

Ma to tym wieksze /znaczenie, im czesciej
i mocniej jest podkreslane przez politykow
i dziennikarzy, a nawet przez niektorych przy-
wodcow Swiata pracy, ze takie sprawy, jak wy-
sylka ztomu do Japonii, kiedy ta atakowata
Chiny, lub sprawa, krytykowania Planu Mar-
shalla winno by¢ pozostawione wytgcznie rza-
dom lub t. zw. specjalistom cd spraw zagranicz-
nych.

Jasna jest rzecza, ze w obserwacjach swych
i zb:eraniu informacji delegaci nie beda robic
poréwnania pomiedzy stopg zyciowg robotnika
Stanéw Zjednoczonych i Europy, gdyz nie to
jest ich celem. W pracach swych biorg jedynie
pod uwage site nabywcza za wykonang prace
oraz jak sie ksztaltuje poziom zyciowy robot-
nika w Europie,, t. zn., czy sie podnosi, czy tez
ulega obnizeniu.

Nie bedg takze porownywa¢ wyposazenia
poszczegoblnych zakladdéw pracy w stosunku do
takich samych zakladéw w Ameryce gdyz zdajg
sobie sprawe z tego, dlaczego te pordéwnania
wypadtyby zawsze na korzy$¢ niezniszczonej
przez wojne Ameryki. We wszystkich przepro-
wadzonych rozmowach interesowat ich nato-
miast stosunek zwierzchnikow i wiascicieli
pracowmkow, uprawnienia do wystepowania
o podwyzke plac, urzadzenia socjalne i kultu-
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ralne oraz wszystko to, co dotyczy bezposre-
dnio Swiata pracy.

W czasie swego 5-dniowego pobytu w Polsce
delegaci zwiedzili Wybrzeze i Warszawe, zapo-
znajgc sie z pracag i odbudowa Os$rodkow. Przez
caly okres pobytu w Polsce mieli moznos¢ po-
zna¢ doktadnie metody i ogrom zniszczenh, ja-
kich dokonali w Polsce barbarzyncy hitlerow-
skich Niemiec.

W rozmowach na temat wrazen i obserwacji
z dotychczasowej podrézy po krajach Europy
zachodniej i potudniowej delegaci stwierdzili
zgodnie, ze dopiero teraz zrozumieli, jak szko-
dliwg byla dziatalnos¢ wielkiego kapitatu, kto-
ry pod reke z faszyzmem i hitleryzmem dopro-
wadzit Europe do tego stanu zniszczenia w ja-
kim sie znajduje. Uderzyta ich szczegdlnie ne-
dza Swiata pracujgcego we Francji i Wioszech-
Jest to tym dziwniejsze, ze sg to kraje znacznie
mmiej: zniszczone w czasie ostatniej wojny. Po-
ziom zycia jest w nich znacznie nizszy, niz w
krajach demokracji ludowej (przy poréwnaniu
tym mieli na mysli Polske i Czechostowacje).
Delegaci stwierdzili tu ,dobrodziejstwo* planu
Marshalla, ktérym objeta jest m. in. Francja
i Wiochy.

Wczasie pobytu w Paryzu byli z wizytg u Se-
kretarza Generalnego S. F. Z. Z. tow. Louis
Saillant, rozmowa z ktérym wyjasnita im szereg
agadnien odnosnie $Swiatowego ruchu zawo-
dowego.

Na Wybrzezu delegaci zwiedzili porty w Gdy-
ni i Gdansku, rozmawiali z robotnikami porto-
wymi, z najciezej pracujgcymi tryimerami oraz
uczestniczyli w zebraniu Spétdzielni Robotni-
czej ,Portowiec”, ktéremu, przewodniczy! min.
Rapacki.

W podziw zostali wprowadzeni, ogladajgc sto-
towki, poczekalnie, taznie — przeznaczone dla
robotnikbw portowych. Zwrdécili  szczegolng
uwage na wprowadzone w haszych portach u-
doskonalenia techniczne, ktére umozliwiajg
wykonanie najwiekszego ftadunku i wytadunku
wegla przy najmniejszym wysitku fizycznym.
Oswiadczyli, ze urzadzeh tych nie ma w portach
Ameryki na Zachodnim Wybrzezu.

Wszystko to co ogladali na nhaszym Wybrzezu,
interesujgc sie przede wszystkim zyciem robot-
nika portowego, jego odpoczynkiem, prawami
do urlopu i nowg dla nich i zupetlnie nieznang
organizacjg wczaséw pracowniczych, przekona-
to ich, ze kazde posuniecie naszego Rzadu zmie-
rza tylko i wylgcznie do polepszenia bytu czio-
wieka pracy i wskazuje na wielkg o niego tros-
ke. Dali temu niejednokrotnie wyraz w rozmo-
wach z przedstawicielami polskiego ruchu za-
wodowego. ,

W przeszio 3-godzinnej rozmowie z tow. Wi-
dzewskim, Przewodniczagcym K. G Z. Z., gos-
cie zapoznali sie doktadnie z osiggnieciami na-
szego Planu Trzyletniego, poréwnujac w cyfrach
nasz start do wykonania tego Planu (rok 1946)
z obecnym stanem produkcji.
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Nasi goscie zywo interesowali sie najnowszag
dla nich formag wspotzawodnictwa pracy, kto-
re — jak sie wyrazili — w zadnym wypadku
nie moze by¢ poréwnywane z prowadzeniem
wzmozonej wydajnosci w ustroju kapitalistycz-
nym gdzie przez nadmierng wydajno$c¢* elimi-
nuje sie konkurentéw, godzac tym samym w in-
teres Swiata pracy, podczas, gdy wspoétzawod-
nictwo daje podniesienie stopy zyciowej i spra-
wiedliwy podziat dochodéw spotecznych w sto-
sunku do wktadéw pracy.

Jeden dzien pobytu zostat poswiecony na
cwiedzenie zabytkdw kultury polskiej, czescio-
wo zachowanych, badZ bedacych w odbudowie.
Podziwiajgc jednoczesnie tempo dzwigajacej sie
z ruin Warszawy, delegaci zauwazyli, ze obok
zabezpieczenia zabytkow, ktore Swiadczag o kul-
turze Narodu, jednoczesnie Polska daje wkiad
w 0golne dzietlo odbudowy, zniszczonej Europy,
nadajac tak silne tempo odbudowie swej Stoli-
cy, co kosztuje cale spoteczeristwo niemato wy-
rzeczen i trudu.

Wspomnie¢ nalezy o jogromnym wrazeniu,
jakie wywarta na przedstawicielach [.L.W.U.
zniszczona w sposéb barbarzynski Warszawa.
Trudno im bylo znalez¢ stowa na wyrazenie
swego oburzenia na hitlerowcow. To co zoba-
czyli, przeszio wszystkie oczekiwania.

W szeregu rozmow zapoznali sie doktadnie ze
strukturg organizacyjng Komisji Centralnej
Zw. Zaw. i ruchu zawodowego w Polsce, ktéra
me znalazta u nich zadnego stowa krytyki, lecz
zdobyta pelne uznanie. Oswiadczyli' m. in., ze
u nich, niestety, w Ameryce, z uwagi na pewng
stabos¢ organizacyjng, jak i elementy sprzedaj-
ne, ktérych nie brak w ruchu zawodowym, na
najblizszym etapie nie mogga nawet marzy¢, aby
dojs¢ do stanu naszej organizacji ruchu zawo-
dowego.

Sadzac z wypowiedzi i zainteresowania, ja-
kie okazywali na kazdym kroku, mozemy $mia-
to powiedzie¢, ze ogblne wrazenie, odniesione w
Polsce, bylo bardzo dodatnie. W pozegnalnytn
przemoéwieniu Julian Napuunoa. zabierajgc gtos
w inreniu catej delegacji, stwierdzit, ze nie nas
nie dzieli natomiast wszystko nas tgczy. Teraz
stalo sie dla nich jasne pokojowe dgzenie Polski
i koniecznos¢ utrzymania dotychczasowych gra-
nic, gdyz do catkowitego dzwigniecia sie z ruin
i zapewnienia dobrobytu calemu narodowi w
naszym systemie gospodarczym i politycznym
potrzebny nam jest tylko spokoj, oparty na
Swiadomosci i solidarnosci klasy robotniczej
;alego Swiata i na mocnej centralizacji ruchu ro_
botniczego, skupionego w Swiatowej Federacji
Zwigzkow Zawodowych.

W dniu 18 sierpnia b. r. na lotnisku na Oke-
ciu, po wymianie calego szeregu serdecznosci,
pozegnalismy przedstawicieli I. L. W. U-, ktérzy
odleeeli do Moskwy, aby pozna¢ osiggniecia
panstwa socjalistycznego i role ruchu zawodo-
wego.

CZESEAW ORYNSKI
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Delegaci I.L.W.U. wraz ,z przedstawicielami ZZT przed
siedziba Zarzadu Gléwego ZZT w Warszawie.

WYRAZY SERDECZNOSCI, PRZYJAZNI | PODZIWU
OD DELEGACJI L.L.W.U.

W dniu 26 sierpnia 1948 r. przyszedt list na rece
Przewodniczacego Zarzadu, Gtéwnego Z.Z.T. tow.
Orynskiego od delegacji I.L.W.U., ktéra zatrzymata
sie kolejno w Moskwie. .

Dla podzielenia sie z czytelnikami wrazeniami dele-
gatéw ILWU z pieciodniowego pobytu w Polsce, poda-
jemy tlumaczenie tego listu:

Hotel Savoy, Moskwg 23.8.1948 r.

Drodzy'Przyjaciele i Towarzysze!

Zasytamy Wam- pozdrowienia od delegacji 1.L.W.U.
w San Francisco, California C.I.O.

Korzystajac z okazji, przesytamy Waszej organiza-
cji, licznym Towarzyszom, ktérych poznalismy w Pol-
sce, .wyrazy naszej gtebokiej wdziecznosci za goscin-
nos¢ i uprzejmosc i braterstwo, jakie nam zostato oka-
zane.

Jest to dla nas wielkg demonstracjg miedzynarodo-
wej solidarnosci klasy pracujgce;.

Nasza wizyta zawigzata SciSlejsze wiezy miedzy
robotnikami polskimi, a cztonkami naszego Zwigzku,
jak i z sitami postepowymi naszego Craju.

PodziwialiSmy prace nad odbudowg w Warszawie,
Gdyni i innych miastach. Wasi robotnicy i Wasz Rzad
nakazujg wzbudzaé¢ dla siebie uszanowanie i podziw
wszystkich narodéw na ziemi za dokonanie tak wiel-
kich osiggnie¢ w tak krétkim czasie.

9 JesteSmy pod wielkim wrazeniem rozbudowanego
systemu Waszych zdobyczy socjalnych dla klasy pra-
cujgcej i demokratycznej struktury Waszych Zwigz-
kéw Zawodowych.

Nie zapomnimy nigdy pozegnalnego spotkania przed
-odjazdem z Warszawy.

Nasze najlepsze zyczenia dla przysziego
i. dobrobytu Rzeczypospolitej Polskiej.

Z braterskim pozdrowieniem
za |.L.W.U.

(—) Herman Stuyvelaar
(—) Julian Napuunoa
(—) Jovan Zuber
(—) Donald Brown
P. S Bardzo interesujgca byla wizyta w Moskwije..
Dzi$ w nocy udajemy sie do Leningradu.

rozwoju
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R 6 z n e
Z PRAC ORGANIZACYJINYCH Z.Z.T.

Sierpien b.r. byt pod znakiem zebran, potaczonych
z wyborami do Okregéw, Oddziatléw i Sekcji, wedtug
nowej struktury organizacyjnej ZZT. Ogétem odbyto
sie 17 zebran:

8\VIll. — komasacja Oddziatébw ZZT w Gdyni. Ze-
branie obstuzyli z ramienia Zarzadu Gltéwnego tow

Wiceprzew. Siedlecki i . Kier. Organizacyjny mgr.
Szmidt.

7VIll. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT w Pile
Obstuzyt tow. Klemm z Zarzgdu Okregu w Poznaniu.

7. VIIl. — Wybory Zarzadu Oddziatu ZZT w Ko-
szalinie.

8. VIIl. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT w Stup-
sku.

9. VIIl. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT w Ustce.

15VIll. — Komasacja Oddzialbw ZZT w Koninie

(z ramienia Zarzadu Giéwnego obstuzyt zerbanie tow
Sekr. Gen. R. Gajzler).
15VI1Il. — Wybory Zarzgdu Oddzialu ZZT w Turku.

15.VIIl. — Wybory Zarzadu Sekcji Automobilistéw
ZZT w Szczecinie, z ramienia Zarz. Gl przeprowadzit
tow. Wiceprzew. Wiodarczyk.

2VIll. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT w Lesznie
(z Zarzadu Gtéwnego delegowany tow. Goralski-
Skarbnik).

22V 1ll. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT W Ostro-

wiu Wielkopolskim, obstuzyt Z-ca Kier. Orgamiz. tow.
Saar.

2VIll. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT w Koto-
brzegu, obstuzyt zebranie Sekretarz Gen. low. Gajzjei.

28. VIIl. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT w Olszty-
nie. Przeprowadzit Przew. tow. Orynski.

20. VIIl. — Wybory Zarzadu Okregu w Olsztynie --
obstuzyt tow. Orynski.

29.VIll. — Wybory Zarzadu Sekcji Automob. w Po-
Znaniu.

29.VIll. — Wybory Zarzadu Oddzialu ZZT w Gorzo-
wie n/Wartg — z j-amienia Zarzadu Gtownego tow,
Gajzler.

29.VIIl. — Wybory Zarzadu Sekcji Automobilistow

ZZT w Krakowie, przeprowadzit Kier. Organizacyjny
mgr. iSzrmodk. %

29.VIll. — Wybory Zarzgdu Sekcji Spedycji w
Krakowie — obsldzyt tow. Szmidt.
SZKOLENIE FREZEROW W PRZEMYSLE
METALOWYM

W Osrodku Szkolenia Zawodowego w Katowicach
zorganizowany zostat kurs zbiorczy przysposobienia
przemystowego dla frezerow. Czas trwania kursu wy-
nosi 12 tygodni. Wykiady odbywajg sie w salach
Osrodka pod kierunkiem specjalistow przemystu me-
talowego. Zajecia praktyczne, na ktore potozony jest
szczegolny nacisk obejmujg prace na roéznych typach
maszyn przy zastosowaniu przyrzadéw do produkcji
seryjnej i masowej, (bisz)

Warszawa — serce Polski —
musi by¢ szybko odbudowana
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ONZ BADA ZAGADNIENIA RUCHU DROGOWEGO

Sprawy ruchu drogowego, a szczegdlnie ru-

chu samochodowego, sg zagadnieniami, ktore
Z natury rzeczy istniejg we wszystkich pan-
stwach. Oczywistg jest rzeczg, ze w tych kra-
jach, gdzie rozwéj motoryzaciji transportu dro-
gowego jest dalej posuniety, a wiec gdzie po
drogach krazy wieksza ilos¢ samochod6éw i mo-
tocykli, tam sprawy te nabieraja wiekszego
znaczenia zarowno dlatego, ze bezposrednio 4o-
tyczg wiekszego iloSciowo grona obywateli, jak
i dlatego, ze wywierajg daleko wiekszy wpiyw
na zycie kraju, gtéwnie na zycie gospodarcze.

Poniewaz rozwdéj autcmobilizmu od) pierwszej
wojny Swiatowej nastepowat bardzo szybko
i obecnie samochdd pracuje juz wszedzie tam,
gdzie dotarta nowoczesha cywilizacja — przeto
wszystkie sprawy zwigzane z ruchem samocho-
dowym sg przedmiotem nie tylko badan grona
fachowcdw, lecz rowniez stanowig zrodto zain-
teresowania licznych rzesz obywateli, a wresz-
cie przysparzajg powazne troski wltadzom odpo-
wiedzialnym za porzadek, bezpieczenstwo
i sprawno$¢ ruchu drogowego.

To tez nic dziwnego, ze sprawami tymi od-
dawna zajmowata sie Liga Naroddw, istniejgca
w okresie miedzywojennym i ze w ramach tej
organizacji miedzynarodowej oddawna byly one
na porzadku dziennym obrad Komisji Komuni-
kacji i Tranzytu.

Drugi zamach imperializmu niemieckiego na
wolnos¢ i niepodlegtos¢ narodéw Europy znisz-
czyt wilsonowskg Lige Narodéw, lecz prace pad
miedzynarodowym uregulowaniem spraw ruchu
drogowo-samochodowego ulegly jedynie zawie-
szepiu na okres prawie dziesieciu lat. Powstata
nowa organizacja miedzynarodowa pod nhazwg
Organizacja Narodow Zjednoczonych, ktora
podjeta w roku biezgcym na nowo prace nad ty-
mi palgcymi we wszystkich krajach zagadnie-
niami.

e

W ramach Rady Ekonomicznej i Spotecznej
Organizacji Narodéw Zjednoczonych zostat po-
wotany Podkomitet Przewozéw Drogowych
(wchodzgcy w sktad Komitetu Przewozéw We-
wnetrznych). Podkomitet ten rozpoczat w ro-
ku biezacym swa dziatalnosé, tworzac kilka
t. zw. Grup Prac, z ktérych najwazniejsze sa
cztery: Robét Drogowych, Ruchu Drogowego,
Formalnosci Celnych i Prawnicza.

Grupa Pracy Robot Drogowych zajeta sie
gtébwnie sprawami z zakresu techniki drogowej
oraz opracowaniem drogowych szlakéw o cha-
rakterze miedzynarodowym. Grupa Formalno-
&ci Celnych przystgpita przede wszystkim do
Prac, majacych na celu opracowanie nowej kon-
wencji celnej, dotyczacej ruchu samochodowe-
go, ktdra ma zastgpi¢ dotychczasowg z r. 11)27.

Grupa Prawnicza zajeta sie na razie zagadnie-
niem przymusowego ubezpieczania pojazdéw
mechanicznych we wszystkich panstwach.

Wreszcie — na pierwszym posiedzeniu Pod-
komitetu Przewozow Drogowych w dniu 17
marca r. b. zostata utworzona Grupa Pracy Ru-
chu Drogowego. Przedmiotem pracy tej Grupy
sg zagadnienia zwigzane z ruchem drogowym,
ktére zostaly podzielone na bardziej i mniej pil-
ne. Do spraw bardziej pilnych, jakie majg by¢
rozpatrzone w pierwszej kolejnosci, zaliczono:
warunki techniczne, jakim majg odpowiada¢ po-
jazdy mechaniczne, dokumenty iksposéb ozna-
czania pojazdéw mechanicznych oraz sprawy
pozwolenn na prowadzenie tych pojazdéw. Jako
sprawy do rozwazenia w drugiej kolejnosci
uznano zagadnienie sygnalizacji drogowej oraz
przepisy o ruchu drogowym..

Poniewaz prace te, prowadzone na forum
miedzynarodowym, zbiegly sie z pracami, podje-
tymi w Polsce przez Gtowng Komisje Technicz-
ng Automobilklubu Polski — wydaje sie celo-
wym blizsze ich omoéwienie.

Grupa Pracy Ruchu Drogowego odbyla swe
pierwsze posiedzenie w Genewie w dniach
8 — 12 czerwca r. b. pr-zy udziale przedstawi-
cieli 14 panstw (m. in. Czechostowacji) oraz 5
organizacji miedzynarodowych (Miedzynarodo-
wy Zwigzek Turystyczny, Miedzynarodowe Sto-
warzyszenie Samochodowe, State Biurc Miedzy-
narodowe Konstruktorow Samochodowych, Liga
Stowarzyszen Czerwonego Krzyza i inne). Na
przewodniczacego tej Grupy Pracy zostal wy-
brany p. André Rumpler — Dyrektor Drog Ko-
towych we francuskim Ministerstwie Rob6t Pu-
blicznych i Transportow. Drugie z kolei posie-
dzenie zostalo zwotane na dzien 10 wrzesnia r. b.

Prace Grupy Ruchu Drogowego idg w Kkie-
runku zastgpienia nowg umowg istniejgcych do-
tychczas uméw miedzynarodowych, a mianowi-
cie:

1) konwencji miedzynarodowej dotyczacej ru-
chu samochodowego, podpisanej w Paryzu dnia
24 kwietnia 1924 r., ratyfikowanej przez Polske
zgodnie z ustawg z dnia 23 marca 1929 r. (Dz.
U. R. Pr 25/1929 r. poz. 257) i ogloszonej w
Dzienniku Ustaw Nr 21 z r. 1930, poz. (177;

2) konwencji miedzynarodowej, dotyczacej
ruchu drogowego, podpisanej w Paryzu dnia 24
kwietnia 1924 r., ratyfikowanej zgodniej z usta-*
wg z dnia 23 marca 1929 r. (Dz. U. R. P.
Nr 25/1929 r. poz. 258) i ogtoszonej w Dzienni-
ku Ustaw Nr 21 z r. 1930 poz. 179;

oraz 3) konwencji o ujednostajnieniu znakdéw
drogowych, podpisanej w Genewie dnia 30 mar-
ca 1931 r. i ogloszbnej w Dzienniku ' Ustaw
Nr 87, poz. 793.

Obydwie wyzej wymienione umowy o ruchu
(drogowa i samochodowa), jak to stwierdza
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sprawozdanie Komisji Przewozéw i Komunika-
cji ,juz przed wojng uwazane byly za
przestarzate i ich rewizja byta w stadium ba-
dania ze strony organizacji dla komunikacji
i tranzytu przy Lidze Naroddw, kiedy nastgpita
wojna”.

Doda¢ trzeba, ze w ciggu ostatniej wojny
panstwa amerykanskie zawarty w r. il943 w
Waszyngtonie odrebny ukfad w sprawach mie-
dzynarodowego ruchu samochodowego pod naz-
wa ,konwencji o przepisach miedzyamerykan-
skiego ruchu samochodowego” . Dlatego to Komi-
sja Przewozéw i Komunikacji O.N.Z. zalecita
opracowanie ,nowej ogolnoswiatowej konwen-
cji o wewnetrznym transporcie drogowym i sa-
mochodowym” .

Jako zapoczatkowanie prac nad nowa kon-
wencjg o ruchu zostat do wszystkich panstw ro-
zestany kwestionariusz, majgcy na celu ustale-
nie stanu faktycznego, istniejacego w zakresie
ruchu drogowego w poszczegdlnych panstwach.
Kwestionariusz zawiera ogétem 81 pytan doty-
czacych: a) obowigzujgcych przepiséw o ruchu
drogowym; b) sygnalizacji drogowej ; c) pozwo-
len na prowadzenie pojazdow mechanicznych;
d) rejestracji pojazdéw mechanicznych.

Ponadto do Grupy Ruchu Drogowego wptyne-
ty projekty konwencji miedzynarodowej o ruchu
samochodowym, a mianowicie |-szy — opraco-
wany tacznie przez Miedzynarodowe Zrzeszenie
Turystyczne (AIT) i Miedzynarodowy Zwigzek
Samochodowy (FIA), nadestany zostat w dniu 4
maja rb. Projekt ten, zawierajgcy 26 artyku-
tow zasadniczych, ktore majg zastgpi¢ odpo-
wiednie artykuty umowy z 24 kwietnia 1926 r.,
jest ciekawy przez to, ze wprowadza okreslenie
pojecia ,drogi” oraz ,kierowcy” (,powozgce-
go"), wziete z umowy waszyngtonskiej z r. 1943,
jak rowniez ustala warunki techniczne, jakim
powinien odpowiadac pojazd mechaniczny, jezeli
ma by¢ dopuszczony do ruchu miedzynarodo-
wego.

Warunki te okre$laja maxymalng szerokos¢
pojazdu (2.60 m.), wysokos¢ (3.80 m), diugosc
pojedynczego pojazdu (12 m), diugos¢ pociggu
drogowego (24 m), ciezar ogolny pojazdu dwu-
osiowego (119 ton m) ciezar ogdlny pojazdu trzy
lub wiecej-osiowego (26 ton m), ciezar ogolny
pociggu drogowego (45 ton m), wreszcie obcig-
zenie najwyzsze osi (13 ton m).

* %

Drugim projektem, jaki zostat ztozony Grupie
Ruchu Drogowego jest nadestany dn. 11 sierp-
nia r. b. projekt opracowany przez delegacje
francuska. Projekt ten, zawierajgcy 24 arty-
kuly, tym jest interesujgcy, ze zawiera nie tylko
postanowienia dotyczace miedzynarodowego ru-
chu samochodowego, lecz roéwniez przepisy
obejmujace wszystkie rodzaje ruchu (samocho-
dowy, konny, rowerowy, pieszy itp.).
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Projekt skfada sie z trzech zasadniczych cze-
Sci: gtbwne zasady ruchu drogowego, przepisy
0 sygnalizacji drogowej oraz postanowienia do-
tyczace specjalnie pojazdow mechanicznych.
W ten spos6b projekt, obejmujac catoksztat
ruchu drogowego i zobowigzujgc panstwa do
wprowadzenia tych zasad na swoich obszarach,
ma wszelkie cechy miedzynarodowego kodeksu
drogowego.

Projekt przewiduje m. in. ustalenie warun-
kéw technicznych, jakim majg odpowiadaé¢
wszelkie (a nie tylko mechaniczne) pojazdy, do-
puszczone do ruchu, przy czym maksymalne
ciezary pojazdu odpowiadajg propozycjom za-
wartym w projekcie tgcznym A1T/F1A, dopu-
szczalng za$ szerokos¢ okresla sie na 2.50 m,
dlugos¢ zas zespotu pojazdu z przyczepkami
(np. pociagu drogowego) — na 22 m.

* *
*

[

Jak wida¢ z powyzszego pobieznego przegladu
prac, dokonywanych w Genewskim Patacu Na-
rodow nad miedzynarodowym uregulowaniem
zagadnien ruchu drogowegdo, prace to, zapoczat-
kowane na wiosne r. b., prowadzone sg w duzej
skali tak co do ilosci kwestii, ktGre sg przed-
miotem badan, jak i co do kregu panstw, ktore
w nich uczestniczg. Polska w tych pracach
wzieta dotychczas bardzo maty udziat. Obecnie
dopiero — jak nam wiadomo — przystapiono
do opracowywania zagadnien dla Podkomitetu
Przewozow Drogowych.

O dalszych pracach nad sprawami ruchu dro-
gowego w skali miedzynarodowej bedziemy in-
formowac naszych Czytelnikow.

E. Ol

PODKOMITET MOTORYZACYJNY PRZY KOM.
EKONOMICZNYM RADY MINISTROW

W koncu ub. m. uchwatg Komitetu Ekonomicznego
Rady Ministrow utworzony zostat Podkomitet Moto-
ryzacyjny przy KERM. W gtéwnych zarysach do za-
dan Podkomitetu Motoryzacyjnego naleza odtad: usta-
lanie wytycznych planowania w sprawach zwigzanych
z problemem mooryzacyjnym, czuwanie nad wykona-
niem odnosnych planéw, zatwierdzanie wytycznych
opracowanych przez CUP w odniesieniu do planéw
inwestycyjnych, produkcyjnych, komunikacyjnych,
importowych oraz innych planéw dotyczacych motory-
zacji kraju, obejmujac tym sposobem zaréwno dzie-
dzine pojazddw mechanicznych, jak i materiatow
pednych. Poza tym do zadan Podkomitetu Motoryza-
cyjnego nalezy przygotowanie wnioskow w zasadni-
czych sprawach motoryzacyjnych na KERM.

W skiad Podkomitetu Motoryzacyjnego wejda dele-
gaci zainteresowanych ministerstw oraz delegat CUP.
Przewodniczgcego wyznaczy ob. Minister O. N.

W konsekwencji utworzenia Podkomitetu Motoryza-
cyjnego automatycznie przestaje dziata¢ istniejgca
dotad Komisja Motoryzacyjna przy CUP. Opracowa-
nie planu motoryzacyjnego, majacego wejs¢ na Pod-
komitet Motoryzacyjny, nalezy do zadan CUP.

(Sm.).



Nr. 10

ARTYKUL DYSKUSYJNY

MOIORIZACJA

Str. 29a

NA SKRZYZOWANIU ULIC ... WLASNYCH KONCEPCJ

Na tamach ,Motoryzaciji“ toczy sie dyskusja
na temat zmiany obecnie obowigzujgcych prze-
piséw drogowych. Dyskusje otworzyt jeden
Zz powazniejszych znawcow w tej dziedzinie —
inz. J. Podhorski (Nr. 5 (99 Motoryzacji z maja
1947 r.). W dalszych wypowiedziach na ten te-
mat odezwato sie kilka glosow — odezwalem
sie i ja, pomieszczajagc w Nr. 6 ,Motoryzacji*
"(czerwiec 1948 r.) moje uwagi na ewentualng
zmiane przepisbw, a przedewszystkiem siprawe
pierwszenstwa na'skrzyzowaniu ulic.

W odpowiedzi otrzymatem w Nr. 8 ,Motory-
zacji* replike inz. Podhorskiego z ktérej wyni-
ka, ze" owe pierwszenstwa stanowig ,piete
Achillesa“ mojego Szanownego oponenta.

W mysl stusznei zasady: — ,audiatur et al-
tera pars* (wystuchajcie i strony przeciwnej)—
nie moge tej repliki zostawi¢ bez odpowiedzi,
.uwazam bowiem, ze sprawa bezpieczenstwa na
naszych drogach jest warta przystowiowej
.Swieczki“. tymbardziej iz z gloséw dyskutan-
tbw — Konrsa Techniczna bedzie mogta wy-
nies¢ jakis konkretny wniosek.

Zainteresowanych w tej sprawie odsytam do
Nr. 5(9) 1947 r. oraz do Nr. Gi 8 biez. roku
.Motoryzacji* z zamieszczonymi na ten temat
artykutami, ktore pozwolg zorientowac sie
oraz oceni¢ caloksztalt wypowiedzianych tam
pogladow.

M6( Sz. oponent jest za wprowadzeniem
tych jak ja je nazywam obrzydliwych ,vor-
fahrtow" uiemdeckich — ja za$ stoje na biegu-
nowo odmiennym (.stanowisku, a mianowicie —
opracowania polskich przepiséw, dostosowanych
do naszego ruchu i naszych potrzeb zyciowych.
Uwazam dalej, ze nie wszystko co zagraniczne
jest genialne i ze my Polacy mozemy i potra-
fimy tworzy¢ w/asnc koncepcje, dostosowane
do wtasnych potrzeb.

W Nr. 6 ,Motoryzaciji“ pisatem, ze dziedzina
bezpieczenstwa ruchu nie jest mi obca: przez
80 bowiem lat miatem 2z nig stycznosé,
biorac udziall! w réznych na ten te-
*nat komisjach, a od 25 lat ,przegryzatem* réw_
niez przepisy drogown, ktére— przyznam stusz-
nos¢ inz. Podhorskiemu — wymagajg ~.troche"
przepracowania. Albowiem ,to, co zostalo na-
pisane przez zmartych musi by¢ skreslone przez
zywych*.

Zasada stuszna. Niekiedy jednak z tych sta-
rych ,paipyrusow“ musimy korzysta¢, niezem
2 zyciodajnego Zrodta i nie wszystko mozemy
naraz przekreslic. W tym wypadku bronie tylko
Polskiego przepisu przed ostrzem piéra, usitu-
jacego przekresli¢ w nim, naszeldotychczas sto-
sowane pierwszenstwa na skrzyzowaniu ulic,
Proponujac jedynie malg poprawke odnosnie
Uolleybuséw.

Urzedewszystkim jednak musze stwierdzic,

ze nie zachowatem ,incognita“ w artykule dys-
kusyjnym, zamieszczonym w Nr. 6 ,Motoryza-
cji“, bowiem, oprécz skrétu mojego imienia
i nazwiska, na stronie potytutowej — w spisie
»Stoi* wyraznie wydrukowane moje nazwisko.

Przez wiele diugich lat udawato mi sie ,ja-
ko$" podpisywa¢ moje przerdézne elaboraty tyl-
ko skrétem, rzadko pelnym nazwiskiem, w mys]
zasady, 7e najlepszym podpisem jest... stuszno$¢
wygtaszanych pogladéw. Zdarzato mi sie zwal-
czaC niekiedy sofizmatyczne dowodzenia. Nie
zarzucatem jednak przeciwnikowi ,demagogii*
lecz wykazywatem btedy i omyiki — stowem
przestrzegatem pewniej znanej nam cnoty to-
warzyskiej, ktorej nazwy wymienia¢ tu nie be-
de. Dlatego tez nie o$Smielam sie odpowiadac tg
samg monetg, lecz stara¢ sie bede dalej krzy-
zowac szpady na platformie rzeczowe.

Niedobrze jest jednak, jesli ktos§ mylnie in-
terpretuje cudza my$l. Naprzyklad oponent mgj
wycjat mi takg epistole: ...,ob. K. Sz. zdradza
nieznajomos¢ przepiséw, ktére krytykuje (mo-
wa/ o przepisach niemieckich), twierdzac, iz
przepisy te dzielity pojazdy na wozki, pojazdy
konne i motorowe. Stwierdzam ze nie odpo-
wiada to prawdzie...”.

Naturalnie! Przy takiej interpretacji, nie moze
odpowiada¢ prawdzie. Samo sie przez sie rozu-
mie, ze to sg 2 grupy: pojazdy motorowe i hia-
motorowe. Nie mozna zatem strzela¢ do prze-
ciwniwka tego rodzaju zarzutem, imputujgc mi\
to, czego on nie miat na mysli. Zresztg przyto-
cze tu dostowne brzmienie owych stawetnych
niemieckich przepiséw, odnosnie t. zw. ,Beriut-
zer'éw i Verkehrsteilnehmern (uzytkownikéw
i biorgcych udziat w ruchu), — ,Kraftwagen,
Schienenbahnen, Pferdefuhrwerke, Radfahrer,
Handwagen (pojazdy mechaniczne, tramwaje,
pojazdy konne, rowerzysci, woOzki reczne).
| dalej — 813 St VO ....es hat also an Kreuzun-
gen und Einmindungen das Pferdefuhrwerke
oder Radfahrer, der die Fahrbahn der Haupt-
strasse benutzt, die Vorfahrt gegentber dem
Kraftfahrzeug, auch wenn es von rechts
kommt“ (ttom.: ,pojazdy konne albo rowerzys-
Ci. posuwajacy sie po drogach gtéwnych, posia
daja na skrzyzowaniach i na wjazdach pier-
wszenstwo przejazdu w stosunku do pojazdu
motorowego, nawet jesli ten nadjezdza z pra-
wej strony“) Interpretujgc w identyczny spo-
sob (podobnie jak to robi moj oponent) powyz-
sze zdanie, wkroczylibySmy w dyskusji w taki
metafizyczny gaszcz, z ktérego trudnoby sie
bytlo wydostaé. Wyszczegdlnienie pojazdow
niemotorowych wcale nie oznacza podziatu
'‘ch na mnieg® lub wiecej uprzywilejowa-
ne bo to jest jedna jedyna grupa. Jasne, jak
stonce!

Z przytoczonego zdania wida¢, ze jednak nie-
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mieckie przepisy daja w pewnych wypadkach
tym niemotorowym pojazdom pierwszenstwo
na skrzyzowaniu, mimo, iz z prawej strony nad-
jezdza pojazd motorowy.

MOj Sz. oponent twierdzi, ze przepisy nie-
mieckie, ktore wprowadzity u siebie inne pan-
stwa sg tak jasne i dostepne dla kazdej umysto
wosci, iz dostownie w ciagu godziny moga byc¢
zrozumiate i przyswojone. Ale o kilka wierszy
dalej pisze tak: — ,,zgadzam sie, ze sg one nieco
hardziej (?!) skomplikowane od dotychczas u nas
obowigzujgcych®.

A wiec A~ ,jasne“ czy jednak tylko —
,nieco bardziej skomplikowane*“? Dostepne do
przyswojenia w ciggu godziny dla kazdej umy-
stowcsci, czy... niebardzo? Mysle, ze raczej to
ostatnie — niebardzo! | czy wprowadzenie tych
przepiséw przez kilka panstw ma juz stanowi¢
dla nas korzystny precedens, uzdrawiajgcy na-
sze przepisy i uporzadkowanie ruchu drogowe-
go? Bo zastosowano te przepisy w Austrii, Cze-
chostowacji i jeszcze gdzie$ tam zagranicg. To
nie argument!

A teraz nastepny pocisk mego przeciwnika:
,Ob. K. Sz. stwierdza, ze przepisy te spowodo-
waly fatalne skutki, przejawiajgce sie w ,wy-
muszaniu“ pierwszenstwa przejazdu. To juz
lekka demagogja“ (?)).

W odpowiedzi na to, zacytuje stowa tegoz au-
tora, ktory w zesz. 5 (9) ,Motoryzacji“ na str.
347 pisze:

— ,przeto bez przesady 90% kierowcow
z okresu okupacji, przyswoiwszy juz sobie przez
6 lat ir.ne zasady, nadal zasady te w praktyce
stosuje’.

Ot6z to — wihasnie! Jezeli zatem 90% kierow-
coéw z okresu okupaciji, stosuje przepisy nadal,
a inni kierowcy stosujg przepisy polskie, to py-
tam — czy to jest ,galimatias”, czy nie? Stwier-
dzam, ze to jest nietylko ,galimatias”, ale wiel-
ce niebezpieczna anarchia i z tego trzeba co-
rychlej wybrngg.

Sz. autor twierdzi dalej, ze zanim motdryza-
cja osiggnie u nas taki rozwdj, iz konie stang sie
szczatkowym zabytkiem, uplynie jeszcze duzo
wody w Wisle. A gdy to nastgpi, to wydaje mi
sie ze wtedy wiasnie(?!) bedzie odpowiedni czas,
aby sie zastanowi¢, czy by nie uprzywilejowac
na skrzyzowaniach tych ostatnich Mohikandw,
przez prosty sentyment®.

Spoézniony to bedzie™ sentyment, a pozatem
przepisbw bezpieczenstwa nie buduje sie na
lezce sentymentu. Jezeli za chodzi o te ,wode
w Wisle“, to znowu przypomne artykut mego o-
ponenta z tegoz Nr. 5 (9), w ktorym autor pisze
tak: ...,Polska juz w krotkim czasie, jezeli nie
doréwna to przynajmniej jprzyblizy sie z iloscio-
wym stanem pojazdéw mechanicznych do reszty
Europy, a trakcja konna, przynajmniej w mia-
stach stanie sie takim samym unikatem, jakim
jest w innych miastach Swiata“.

Jak tu pogodzi¢ te dwie wypowiedzi, z kt6-
rych w pierwszej méwi sie o niezadtugiim ,uni-
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kacie" trakcji konnej, a w rok potem... ze duzo
wody w Wisle uptynie, zanim to nastgpi.

W artykule moim (Nr 6) napisalem: — ,Oso-
biscie jestem za pozostawieniem dotychczaso-
wego polskiego przepisu. Krétko i jasno: pojazd,
nadjezdzajacy z prawej strony. Wyjatek stano-
wi ulica, na ktérej ustawiamy jest tréjkat,
zwrocony wierzchotkiem ku ziemi. Drugi wy-
jatek — to tramwaj i trolleybus®.

Natomiast oponent mdj pisze, jakobym
twierdzit, ze wyjatek stanowig ulice gtéwne(?!).
Nie ma wiec w mojem zdaniu mowy o ulicy
gtébwnej. No,— ale w zapale dyskusyjnym —
rozumiem — taka omyike mozna popetnié¢! Mo6-
wigc 0 wyjatkach proponowalem taki wyjatek
nie tylko dla tramwaju, ale réwniez dla trol-
leybuséw, ktére Polska obecnie posiada. | trze-
ba im to pierwszenstwo ,dopisa¢“, nie tylko
dlatego, ze zrédto sity napedowej dla nich pty-
nie z przewodéw wysokiego naptocia, ipodob
nie jak dla tramwajow, ale réwniez chocby dla-
tego, ze po odebraniu im przywileju pierwszen-
stwa na skrzyzowaniach, moze zaistnie¢ taka
sytuacja, ze na kazdym rogu ulicy tramwaj
i trolleybus bedzie sie musiat zatrzymaé, aby
przepusci¢ pojazd, nadjezdjajacy z prawej stro-
ny (skasowa¢ wowczas przystanki). Wiemy, ja-
kiego to przykrego ,kiwania“ doznajg pasaze-
rowie natadowanego tramwaju lub trolleybusu
przy nieprzewidzianym zatrzymaniu sie. Autor
pisze, ze tramwaj jest przestarzatym Srodkiem
lokomocji i w niedtugiej przysziosci zniknie
z ulic miast.

Na to ja odpowiem, ze jeszcze duzo wody
w Wisle uplynie a dobithym tego wyrazem jest
chocby ukitadanie nowych toréw (Krakéw), no
i na Marszalkowskiej] w Warszawie tez sie
tylko przebudowuje” i wklada moc pieniedzy
a/ uruchomienie tego ,przestarzatego“ srodka.

Jako przeciwstawienie mojego przyktadu zje-
chania sie na skrzyzowaniu ulic szeregu pojaz-
dow, autor zademonstrowat swoj przyktad (str.
232 ad 6) z olbrzymim ogonem pojazdoéw kon-
nych z prawej strony i nie mniej wielkim ogo-
nem pojazdéw mechanicznych — z lewej. Przy-
ktad ten zresztg Wyjasnit sam autor o kilka
wierszy dalej, méwigc o Jprzemysinych ludzi-

skach“ ktorzy takie zakorkowania potrafig
rozwigzac.

Ale oto kilka pytan, ktére same za siebie mo-
wig:

1 Czy pojazdy motorowe zawsze znajdujg
sie w takiej sytuacji, ze majg pojazdy niemo-
torotve z prawej?

2. Czy istotnie na ulicach spotykamy takie
kolumny wozéw konnych, dorozek itp. zajez-
dajgcych wiasnie ze strony uprzywilejowanej
dla nich pod wzgledem pierwszenstwa?

3. Czy tymi samymi ulicami nie jedza pojaz-
dy motorowe?

4. Jezeli tak — to co z nimi zrobi¢, gdy za-
trzymajg sie za takg kolumng pojazdow nie-
motorowych, a zwlaszcza na ulicach waskich?
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5. Czy, wobec wzrostu iloSci pojazdéw moto-
rowych, nie moze zaistnie¢ taka sytuacja, ze
przez skrzyzowanie beda przemykaty tylko sa-
mochody, a ci ,Mohikanie* oczekiwa¢ beda...
na opracowanie sentymentalnych przepiséw?

Zalecane przepisy niemieckie przewidywaly
rézne sytuacje na skrzyzowaniach. Niemieckie
wydawnictwo p.t. ,Pierwszenstwo" zawiera
42 tablice z pytaniami oraz 42 rysunki z przy-
ktadami ruchu na skrzyzowaniach, przykiada-
mi wzietymi z praktyki — opracowane na
podstawie § 13 przytaczanych przepiséw nie-
mieckich!

Niezta kolekcja — co? ,Tylko" — 42 przy-
padki. To tez_namietnie sie ich szwabi uczyli.
W kazdym niemieckim podreczniku samocho-
dowym widniatly krzyczace anonsy: — ,Czio-
wieku uwazaj!* Dla ulatwienia wkuwania tych
przepisbw o pierwszenstwie wypuscili dwa wy-
dania — duze i mate wydanie, t.zw. ,Zwiercia-
dlo ruchu dla wszystkich*, dodajgc: ,w ogdle
dla kazdej rodziny!* Wyswietlali nawet filmy.
Jeden z polskich kierowcow po wyjsciu z takiej
filmowej lekcji, dosadnie okreslit: ,od tych ich
orzepisbw mozna dosta¢ konskiego tyfusu...”
Rzeczywiscie — mozna!

Ptonng jest rowniez obawa autora odnosnie
S 06, ust. (1). w ktéorym przewidziane jest wy-
dawanie odmiehnych przepisbw miejscowych
na skrzyzowaniach. Przepis ten — moim zda-
niem — nie powinien budzi¢ zastrzezen praw-
nych, albowiem przepisy te moga dotyczy¢ wy-
jatkowych wypadkow, kiedy naprz. ulica, ia-
czaca sie z ulica gtéwng ,ma zjazd ze spadku
lwtedy wladze miejscowe dajg tej ulicy pierw-
szenstwo wjazdu na ulice gtéwnag, zaopatrujgc
te ostatnig w znak ostrzegawczy (tréjkat). Tego
rodzhaju przypadki spotykamy w réznych mia-
stach.

Jezeli za$ miejscowy dygnitarz, odbierajgc
danej ulicy pierwszenstwo nie ustawi na niej
znaku ostrzegawczego — to na to jest jedna
rada: wyswidrowa¢ mu dziure w brzuchu
lwrzuci¢ do wody. | to razem z jego ,zarzgdze-
niem miejscowym®.

Zasada bezpieczenstwa ruchu musi by¢ nie-
wzruszona, a kto zasade te narusza w sposob ka-
rygodny nie moze mie¢ wiadzy do wydawania
"Przepiséw miejscowych”.

Mimo to sklaniajac sie do zastrzezenia inz-

odhorskiego, uwazam za konieczne uzupetnie-

le tego przepisu ,aby nie mogt on by¢ inter-
pretowany inaczej.

Odnosnie pozostatych zastrzezen, wymienio-
nych w Nr 5 (9) — podpisuje sie pod nimi obu-
Acz, jako zastrzezeniami stusznymi i rzeczo-
wymi.

"2 calg mocg“ — stowa, ktére w, ,subtelny"
'Poséb wyszydzit méj mity oponent... za pomocg
]dzystowu.
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A jednak — odnosnie tego pierwszenstwa be-
de dalej obstawa¢ przy swoim i dazy¢ do prze-
kreSlenia zasad niemieckich, albowiem nikt
mnie nie przekonal, ze nie mam racji.

| mysSle i jestem peten optymizmu — pefen
nadziei, ze jednak... znajdziemy wspdllng dro-
ge porozumienia, wlasnie dla dobra bezpieczen-
stwa ruchu na naszych polskich drogach i stwo-
rzymy wihasne polskie przepisy.

Wcale nie czaruje mojego Szanownego Opo-
nenta... "My, Polacy, w dyskusjach zapalamy
sie namietnie, ale tam gdzie idzie o wspdlne do-
bro — potrafimy zestrzeli¢ sie w jednym kie-
runku.

| w tym przekonaniu, podpisuje sie nadal
skromnie...

K S

ISfouje ui*daiunictuja

IAZNYCHDARKA OPALOWA NA KOLEJACH ze-

AUTOR — inz. Tytus Swiescjakowski
WYDAWCA — Min. Komunikacji

Naktadem Wydawnictw Technicznych Min. Komu-
nikacji w Sierpniu r. b. ukazala sie praca inz. Tytusa
Swiesciakowskiego p. t. ,Gospodarka opatowa na Ko-
lejach Zelaznych".

Autor tej pracy, korzystajagc z materiatdw zebranych
z réznych zrédek polskich, radzieckich, niemieckich
oraz na podstawie osobistej diugoletniej praktyki
Vi dziedzinie gospodarki opalowej, daje wyczerpujgce
aane o procesie palenia, rodzajach paliwa oraz wy-
zyskania cienia otrzymanego przy spalaniu.

Tnz. SwiesSciakowski w ksigzce swej przytacza wiele
wartosciowych i ciekawych wiadomosci dia personelu
wykonawczego i administracji liniowej oraz w dy-
rekcjach kolejowych.

BIULETYN TECHNICZNY

WYDAWCA  Polskie Tow. Techniczne we Francji.

Za posrednictwem Naczelnej Organizacji Technicz-
nej otrzymaliSmy Biuletyn Techniczny (Nr 2 __ 1948)
opracowany przez Polskie Tow. Techniczne we Francji
(Paryz, 23 ul. Taitbout). Biuletyn zawiera b. ciekawe
prace ~inzynieréw-polakéw pracujgcych na terenie
Franci!: fhz. iT Kopciowski — ,Doswiadczenia
eosiggniete przy budowie Dworca Morskego w Hawrze-
mz. R. Konjcki — ,Racjonalny dobér sktadnikéw be-
onu , mz. M. Ztowodzki — ,Niskie temperatury w za-
stosowaniu do obrobki termicznej narzedzi‘; inz.
A. Mtaczynski — ,Ogrzewanie wysokg czestotliwoscig” -
mz. W. Dostatni — ,Francuskie os$rodki dokumenta-
cji technicznej*; inz. A. Migczynski — ,Udziat prze-
mystow  elektro i radiotechnicznego w wiosennych
targach paryskich*.

Zwraca uwage dzial bibliograficzny, w ktérym
omawia sie po krotce na_Lr]owsze wydawnictwa frao
cuskie z dziedziny techniki.

BIULETYN NR 1

WYDAWCA — Conference Technipue Mondiale
Biuletyn Swiatowej Kénferencji Technicznej wy-
chodzacy w Paryzu, wydany w 1e™v, ,®
> zawiera
dynarodowego Kongresu Techniczne«® g X M ?
programu UNESCO i stosunek OTM do tej
kalendarz obrad i zjazdéw technicznych o znaczeni

iedzynarodowym, . wreszcie rzeglad francuskic
?éghO\Xy(% wydawnictw terhn\ﬁ ng‘qq Aancuskic
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,DZIWNE” WYPADKI SAMOCHODOWE

Jezdzac po dobrych drogach asfaltowych je-
steSmy sSwiadkami niezbyt czestych lecz zasta-
nawiajagcych wypadkéw samochodowych. Np.
taki obrazek: droga prosta, a tu w pewnym
miejscu z lewej strony szosy w rowie, na drze-
wie albo i za rowem, lezy sagmochdd. Jakas$ nie-
widzialna sita — atrudno przypuszczac zeby to
byta sita odsrodkowa, skoro wszystko dzieje sie
na drodze prostej — zepchneta samochod z jez-
dni. Poprostu samochdd stracit opor na boki,
zniknetla w tajemniczy sposéb sita przyczepnoSci
opon do jezdni, znikneta sita, ktéra umozliwia
ruch pojazdu, sita — dzieki ktérej opony nie
slizgaja sie po jezdni.

Ogladamy miejsce wypadku — nie ma ani
wiatru bocznego, ale co to musiatby by¢ za pod-
much, zeby zepchnga¢ samochdd z jezdni?

Jest natomiast jeden szczegdt, ktory daje nam
wiele do myslenia. Sucha naogét szosa jest na
krotkim odcinku i to wiasnie w miejscu wypad-
ku zroszona przez deszcz. Samochdd w tym miej-
scu chcial wyming¢é inny samochdd i to byto
przyczyna wypadku.

Ale dlaczego zniknela sita przyczepnosci?
Przeciez jesli zatrzymac¢ samochdd w tym miej-
Scu, hapewno nie zsunie sie do rowu.

Nie znajdujgc argumentéw we wlasnej wy-
obrazni zaczynamy szuka¢ ich w literaturze,
wchodzimy w zakres rozwazanh teoretycznych.

Zastanowmy sie dlaczego kolo ogumione,
ochniete po jezdni, po paru metrach, zatraca
swoj ped — bo miedzy kotem i jezdnig jest tar-
cie, a sita tego oporu, mierzona w kilogramach
(rys. 1), wyraza sie iloczynem z obcigzenia

przypadajgcego na dane koto (G) przez wspot-
czynnik tarcia (f), a wiec:
opor= G X f

Wielkos¢ wspétczynnika tarcia (f) wynosi
0,01 — 0,04, zaleznie pd rodzaju nawierzchni
10,01 dla lodu, 0,04 dla tlucznia).

Drugi temat, to kolo otrzymujgce naped (rys.
2) n.p. tylne kota samochodu. Wiemy, ze przy
nadmiernym ,dodaniu gazu“ n. p. przy ruszaniu
Z miejsca, kota te zaczynajg sie $lizgac po jezdni,
podobnie jak kota parowozu $lizgaja sie po szy-

nach. Tutaj mamy do czynienia juz nie z opo-
rem lecz z pozyteczng sitg przyczepnosci (adhe-
zja), ktora umozliwia ruch samochodu. Site te
oblicza sie podobnie jak sile oporu, tylko zamiast
wspoiczynnika oporu toczenia (f) mamy wspot-
czynnik przyczepnosci (p), ktérego wielko$¢
wynosi 01 — 0,7, a wiec jest 10 razy wieksza-
Na mokrej szosie asfaltowej wielko$¢ tego
wspotczynnika wynosi 0,3.
Sita przyczepnosci -- G X p

Wspoiczynnik przyczepnosci nie jest staly,
lecz maleje ze wzrostem szybkosci oraz zalezy
od rodzaju nacie¢ na oponie. Przy gtadkich zu-
zytych oponach jest on bardzo maly. Na asfalt
najlepiej nadajg sie opony z nacieciami na opo-
nie w postaci drobnych ptytek. Do jazdy w te-
renie potrzebne sg glebokie naciecia dajace ry-
sunek na protektorze t. zw. grubokawatkowy,
a opony muszag byc¢ tak zalozone zeby pozosta-
wialy pod sobg strzatke do przodu.

Jaka moze by¢ najwieksza wielko$¢ sity po-
chodzacej od silnika (Ps), zeby kota nie miaty
jeszcze poslizgu? Sita ta wyraza sie wzorem:

_ Ms
PS= 05 D*2*y

Ms—moment obrotowy silnika—sita na obwo-
dzie kota zamachowego razy promien tego kota.

D = $rednica zewnetrzna opony kota napedo-
wego.

z — catkowita przekiladnia miedzy silnikiem
i osigtylng t. j. .szkrzynka biegéw i dyferencjat.

y = wspoiczynnik sprawnosci mechanizmow
przeniesienia sity miedzy silnikiem i osig tylng:

y = 0,93 na biegu bezposrednim,

y = 0,75 0,85 na innych biegach.

Ruch pojazdu jest mozliwy tylko wtedy
gdy sita Ps jest mniejsza od sity przyczepnosci,
w przeciwnym razie kola $lizgajg sie.

Jaki to wszystko ma zwigzek z wrazliwoscig
pojazdu na poslizg boczny, o ktéry nam chodzi?

Ot6z rozpatrzmy site przyczepnosci (P)
w innej ptaszczyznie t. j. na ptaszczyznie jezdni
(rys. 3). Jesli koto stoi w miejscu, sita ta ma
prawie jednakowag wielkos¢ (dlugos¢ strzatk«

\p

R tfl 3 ty * S
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oznacza wielkosSc tej sity (rys. 4) we wszystkich
kierunkach t. j. rowniez i na boki. Biorgc pod
uwage konce tych strzatek i wszelkie mozliwe
kierunki, jako obraz dziatania sity P bedziemy
mieli koto (rys. 4).

Wprowadzamy teraz do naszego zagadnienia
site pochodzaca od silnika t. j. site P. Niech jej
wielkos¢ w danym momencie bedzie wyrazona
dhugoscia strzatki Ps (rys. 5), a wéwczas rozkia-
dajac site P (wedtug praw fizyki) na dwa kie-
runki prostopadte, odpowiadajace kierunkom
dziatania poszukiwanym przez nas sit, otrzymu-
jemy wielko$¢ silty bocznej, wyrazonej w na-
,szej skali "dlugoscig strzatki Pb (rys. 5)

Sita ta utrzymuje nam woz w kierunku jaz-
dy i stosownie do tego mozemy jej nada¢ odpo-
wiednig nazwe n. p. sita przyczepnosci bocznej,
sita oporu boczne'go, albo wreszcie sita prowa-
dzaca boczna. Nie chodzi zresztg o nazwe tylko
o fakt, Ze sita ta zabezpiecza pojazd od poslizgu
oocznego t. j. od zarzucania.

Zastanowmy sie teraz jak zmienia sie sita
Pb w zaleznosci od wielkosci sity Ps pochodza-
cej od silnika, a to samo tyczy sie réwniez i si-
ty pochodzacej od hamowania.

Ps m ate P, =ma*
P6 duze R* O
Pys. 6 ngx 7 ftys. 8

Szereg szkicow wyzej (rys. 6, 7, 8) przedsta-
wia nam, ze w miare wzrostu sity Ps sita Pb
maleje, a gdy ,dodamy gazu“ na tyle, ze pojazd
przekroczy nietylko granice ekonomicznej
szybkosci lecz i ekonomicznego zuzycia paliwa
tj. gdy sita Ps osiggnie max., czyli kota prawie
éaczynajg sie slizgac¢, wtedy sita Pb jest rowna
zeru. Wtedy nie potrzeba wcale silnego wiatru,
zeby woéz zaczat chodzi¢ po szosie krokiem pi-
janego" — wystarczy do tego wymijanie dziur
w jezdni.

Przy hamowaniu mamy zjawisko identyczne,
i wiec gdy sita hamowania réwna jest sile
Przyczepnosci, to nie ma zupetnie sity bocznej

w0z zarzuca, co czesto mozna obserwowaé na
oblodzonej jezdni.

. juz zaznaczono wspotczynnik przyczepne-

& (P) nie jest wielkoscig stala:

, 1) maleje przy duzych szybkosciach gdyz ko-
0 skacze na nieréwnosciach jezdni;

7) zalezny jest od zawieszenia i amortyzacji
' najwiekszy jest wtedy gdy koto ma zapewnio-
ly staly kontakt z jezdniag;

™M o toryzacija
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3) maleje ze wzrostem poslizgu, a wiec po-
slizg™ bedzie coraz silniejszy, jesli natychmiast
po pierwszym poslizgu kierowca nie ostabi na-
cisku na akcelerator lub pedat hamulcowy. Stad
przy zablokowaniu k6t hamowanie jest gorsze,
niz wtedy gdy kofa jeszcze sie obracaja.

Szybkos¢ reakcji kierowcy na zjawisko po-
Slizgu ma takie samo znaczenie jak ,sekunda
strachu“ czyli t. zw. ,sp6zniony refleks* przy
hamowaniu.

Pierwszy poslizg boczny powoduje u nerwo-
wego kierowcy gwattowny skret kierownicy, co
z kolei powoduje powstanie sity odsrodkowej,
na ktdrg kierowca znow reaguje gwattownym
skretem kierownicy i t. d., az do zatrzymania
sie na drzewie przydroznym, w rowie, albo na-
wet i za rowem, a niekiedy i do gory kotami.

Takie wypadki niestety zdarzajg sie i znajdu-
ja epilog w rozprawie sadowej, ale dla nauki na
przyszto$¢ przydataby sie niejedna taka publi-
kacja z rozprawy sadowej, z udzialem biegtych,
Swiadkoéw i t. d. Lepiej uczy¢ &e na cudzych
wypadkach niz na wiasnych.

W. Wygladata

SPOLDZIELNIA

KOMUNKACYINCHRABNOAONA
»AUTO-TRAHSPORT«

Warszawa, ul. Krochmalna 87

i
prowadzi komunikacje autobusowag

z Warszawy wedlug rozkiadu jazdy:

Do Biatej Podlaskiej -  godz. 6.30 i 15.00

» Radzynia -, 1400

» Losic -, 6.00i16.00
Dobrego -, 10.30117.00

, Latowicza -, 1630

Odjazd z Warszawy - Plac Zelaznej

Bramy, poczekalnia autobusowa, telefon

8-57-69 (dojazd tramwajem Nr. 17 oraz
autobusami ,,0"i ,,H")

Prosimy o uregulowanie naleznosci za

prenumeratg , Motoryzacijifi
ADMINIS TRAC .14
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PRZYSTOSOWANEE  SAMOCHODU 00 JAZDY W' TERENIE ZMIENNYM

Urzadzenie przystosowujgce samochdd do
jazdy w terenie zmiennym dotyczy wszelkich
pojazdéw, przeznaczonych do jazdy w terenie
réznym, to znaczy w terenie o skladzie niepew-
nym, bilotnistym, piaszczystym albo pokrytym
Sniegiem.

Jesli sie mowi o terenach réznych to ma sie
zazwyczaj na mysli zwykte pola, ziemie upraw-
na o profilu falistym albo teren o skladzie bar-
dzo zmiennym. Skionni jesteSmy zwykle zapo-
mina¢ ,ze aby dotrze¢ do pdl, trzeba przede
wszystkim jechaé droga. Droga na ogét jest
twarda, podczas gdy pola przedstawiajg nieréw-
nosci i niespodzianki, a ziemia na nich jest w
najlepszym wypadku miekka-

Ro6znorodno$¢ terenu polega juz przede
wszystkim na roznicy jaka istnieje miedzy dro-
ga dojazdu i terenem uzytkowania pojazdu jesli
chodzi o sprzet rolniczy. Réznorodnosé ta jest
sama przez sie zasadniczg. Pojazd kotowy poko-
nywujgcy dobrze teren miekki bedzie na szosie
pojazdem ciezkim, trudnym w kierowaniu i po-
wolnym.

Zazwyczaj bowiem konstrukcja sprzetu rol-
niczego przewiduje uzytkowanie go w warun-
kach jak najciezszych, a wiec do prac na roéli.

Sprzet taki, zaopatrzony jest miedzy innymi
w szerokie kola o obreczach najczesciej zelaz-
nych, przewaznie uzbrojone w ,barbarzynskie“
dodatki jak stynne ,ostrogi“, znane dobrze daw-
niejszym artylerzystom.

Urzadzenie, o ktorym bedziemy mowic,
przedstawia te odrebnos¢, ze stanowi przystoso-
wanie pojazdu do ruchu na roli, jednoczes$nie
zas nie wpltywa ujemnie na zachowanie sie jego
na drodze twardej-

Jest to pierwsza i zasadnicza charakterystyka
tego urzadzenia do samochodéw Willys - Jeep.
Poczatkowo zadaniem tego pojazdu byta szybka
komunikacja w potaczeniu ze zdolnoscig poko-
nywania wszelkich terenéw, a to dzieki nad-
wyzce mocy, jakg posiada silnik tego samocho-
du, przeznaczony jednak gtéwnie na drogi.

Znacznie pOZniej zauwazono, Ze pojazd ten,
dzieki swej nadwyzce mocy, moze oddac wielkie
ustugi jako lekki ciggnik rolniczy. Trzeba byto
oczywisdcie przeprowadzi¢ adaptacje zbednych

Samochdd Willys - Jeep wyposazony w urzadzenie
t inzyniera Colombo.

pojazdéw wojskowych do-uzytku pokojowego.
W pierwszym fazie tej adaptacji poprzestano
na wyposazeniu Jeep‘a w opony z bieznikiem
0 grubym deseniu, ufatwiajgcym ,wycigganie“
w terenie poza drogami normalnymi.

Przeistoczenie Jeep‘'a w ciagnik rolniczy
o wlasciwym wyposazeniu do jazd w terenach
wszelkiego rodzaju, polega na dodaniu do nor-
malnego kota pojazdu dwu kot o mniejszej $re-
dnicy i odpowiednim dla danego skiadu terenu
profilu Srubowym.

Podczas jazdy po drogach pojazd toczy sie
srodkowg czescig swych kol t. t na bieznikach
opon kot normalnych bez udzialu kol dodatko-
wych. W terenie miekkim, ktéry ustepuje pod
ciezarem pojazdu, kota dodatkowe, stykajg sie
z ziemig. Tym sposobem powierzchnia styku

Z lewej: przekroj urzadzenia
przystosowanego do osi przed-
nie] samochodu Willys-Jeep.

Z prawej: urzgdzenie typowe
do jazdy w terenie blotnistym
i zasniezonym.
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napetnienie  komor
obniza

Srodek

ciezkosci i powieksza statecz-
no$¢ bocznag pojazdu.

Z prawej: urzadzenie typowe
do jazdy w terenie piaszczy-

stym.

staje sie trzykrotnie wieksza,'za$ cisnienie je-
dnostkowe redukuje sie do 13 wartosci po-
przedniej. Kota ..zasadnicze" przestajg zagtebiac¢
sie w ziemie, a opory ruchu sprowadzone zo-
stajg do granicy dopuszczalnej-

Elementami zasadniczymi urzadzenia sg 2
wience o ksztalcie stozkow Scietych umocowane
po obu stronach tarczy kota i zaopatrzone w ze-
berka przystosowane do danego terenu, (gli-
niastego, piaszczystego, zasniezonego itp.).

Wience przystaja doktadnie do tarcz kot,
gdzie sie przymocowuje je za pomoca srub, kto-
re mocujg jednoczesnie beben hamulcowy.

Wience moga by¢ wykonane ze stali tloczo-
nej, zeliwa, albo moga by¢ lane ze stopow lek-
kich. Wymiary ich powinny odpowiada¢ posz-
czegllnym typom pojazdoéw, do ktérych majg
by¢ stosowane- Ksztalt zebrowania powierzchni
tocznej wienca zalezny jest od terenu, do kt4-
rego pojazd przeznaczono. Oprécz tego na ob-
wodzie wieniec taki posiada komore pierscie-
nowa, ktéra mozna napetnia¢ wodag albo inng
ciecza lub substancjg potptynng przez otwory
znajdujgce sie na obwodzie wienca.

Na skutek napetnienia komér ciezar pojazdu
zostaje powiekszony, jednoczesnie obniza sie po-
tozenie srodka ciezkosci pojazdu, przez co po-
wieksza sie statecznos¢ przy jezdzie na terenie
pochylonym poprzecznie do kierunku ruchu.

DZIALANIE URZADZENIA

Na drodze lub w terenie twardym pojazd to-
czy sie na oponach ,normalnych*, w terenie
miekkim — kota z oponami normalnymi zagte-
biajg sie. kola dodatkowe stykaja sie z ziemig —
przytym nastepuje znaczne powiekszenie sie
powierzchni stykajgcej sie z ziemig — a tym
samym powiekszenie powierzchni nacisku oraz
zredukowanie wielko$ci nacisku na jednostke
powierzchni ziemi- Jako przyktad przytoczono
samochdd Willys. Opisywane urzadzenie moze
by¢ z réwng korzyscig stosowane dp ciagnikow
rolniczych.

Budowa ciggnika wskutek przystosowania go
do roli utrudnia jego ruchy na szosie tub dro-
dze. Jesli ciggnie on za sobg przyczepke — wy-
dajnos¢ jego obniza sie jeszcze wiecej.

Omowione urzadzenie pozwala na wykorzy-
stanie ciggnika rolniczego na drogach. Przed-
stawia to oczywiscie wielkie korzysci dla eks-
ploatujacego.

Promotorzy tego urzadzenia podkreslajg jesz-
cze jeden jego atut: polepszenie statecznosci
bocznej (réwnowagi bocznej), ktéra pozostaje
niezmienng nawet na pochytosci dochodzacej
do 55° co wynika z obnizenia srodka ciezkosci
(iys. u gory z lewej).

Antorem tego wynalazku jest inzynier wioski
Tullio Colombo. Urzadzenie takie inoze by¢
pozyteczne w trakcji drogowej, dla ciggnikéw
rolnych ogumionych oraz pojhzdéw terenowych,
przeznaczonych dla kolonii lub do uzytku w
wojsku, naprzyktad do trakcji sprzetu artyle-
ryjskiego. opracowat St. Cz.

Z zycia Automobilklubow

Automobilklub Polski — Oddziat w Warszawie
uruchomit Sekcje Porad Technicznych. Sekcja ta
udziela porad fachowych, przeprowadza eksperty-

zy itp.

ySeEcje Techniczng uruchomit Oddziat A. P. w Poz-
naniu. Sekcja ma za zadanie studiowanie zagadnien
ruchu ulicznego, prowadzenie statystyki wypadkow,
wspotprace z Milicjg w usprawnianiu ruchu w miescie
i na drogach, uporzadkowanie ustawienia drogowska-
z6w i znakéw drogowych. Poza tym Sekcja Tech-
niczna prowadzi ewidencje samochodéw cztonkéw AP,
ewidencje polecanych warsztatbw samochodowych,
oraz opracowuje od strony technicznej regulaminy
imprez AP.

Sekcja Porad Techniczno - Prawnych Oddzialu AP
w Poznaniu, ktérg niedawno uruchomiono, ma za za
danie skupianie biegtych w sprawach ruchu samocho-
dowego dla ustalenia jednolitej interpretacji tych za-
gadnien. Poza tym Sekcja Porad T. — Pr. udziela
cztonkom AP porad fachowych z zakresu ruchu dro-
gowego i spraw technicznych.

Oddziat Wielkopolski AP w Poznaniu wspétpracuje
coraz Scislej z Milicjag Obywatelska. Sekcja wyszko-
leniowa O. W. zorganizowalaszereg wyktadéw i zajec¢
praktycznych dla kierowcow-funkcjonafiuszy M. O.

Nowe legitymacje czitonkowskie wydaje od 1 sierp-
nia r. b. Oddzial Wielkopolski. Legitymacje zaopa-
trzone sg w fotografie, wobec czego nalezy przesytac¢
po jednej fotografii do sekretariatu Oddzialu. Stare
legitymacje stracity moc obowigzujgcg z dniem 30
wrzesnia 1. b
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W pogoni za Nonsensami drogowymi (d

Kupitem w aptece Cepeerm kilka butelek
benzyny. Otworzylem garaz. Omiottem mego
Willysa z pajeczyn.

— Hej, obywatelu jeepku! Jadziem!

Jeepek zatrzast sie radosnie luznymi Sruba-
mi, zadzwonit wyrobionymi przegubami, zastu-
kal resztkami ttokéw.

PomkneliSmy w Swiat piekny szalehcza szyb-
koscig dwustu kilometréw ( na cztery godziny)\

Rozpaczliwe ,kocie 1tby" reprezentacyjnej
drogi panstwowej w kierunku na Modlin da-
ty mi ,szkole* az do Pelcowizny. Pierwszy
punkt kontrolny Milicji Obywatelskiej. Papiery
wozu, prawo jazdy. Spowiedz, dokad 'mnie bogi
niosa.

No, jade dalej.

W Jabtonnie skret w prawo i droga na Ma-
kéw. Wszystko idzie idealnie. Jeepek mruczy
z zadowoleniem. Nawet nie trzesie nadmier-
nie na zlej nawierzchni. Tylko pajgk na szy-
bie bocznej z uporem maniaka tka swa mister-
ng siec.

W Makowie zagadka. Jade na Chorzele przez
Przasnysz. A tu drogowskaz: na lewo — Przas-
nysz, Chorzele "na prawo. Napisano wyraznie:
61,5 km. Sprawdzam mape. Tak, mozna jechac
na Chorzele na prawo omijajac Przasnysz. Mapa
wskazuje waska droge o niewiadomej na-
wierzchni. Ale odlegto$¢ wynosi tylko 56 km.
Ha, skoro drogowskaz pokazuje w prawo...

Nie tyle ,ha“, ile ,hahaha!* Dr6zka ktérejs
tam kategorii bylo rozpaczliwa. W Gasewie
rozwidlenie trzech drég. Nie wiadomo, w ktorg
wjecha¢. Jade ,na zdrowy rozsadek" i pakuje
sie w okropng droge polng. Po pieciu kilomet-
rach ,kolejki amerykanskiej" dojezdzam znéw
do szosy i trzesgc sie fantastycznie brne do
Chorze!.

Niech licho porwie madrego, ktéry kazat je-
chac na prawo, anie gtébwna drogg na Przasnysz.

Wale bez przygod na pétnoc, bowiem od gra-
nicy Ziem Odzyskanych nawierzchnia szosy,
jak stot. PrzeraZliwie pusto. Rzeczywiscie,
jeepek jest prawdziwym ,krélem drég“. Nie ma
konkurencji, gdyz nikt inny nie jedzie.

Mijam Wielbark, rzne na Szczytno.

Wtem...

Samym $rodeczkiem szosy sunie jakis samo-
chéd. Doganiam go. Tak. Adlerek, granatowa
samochodowa pluskwa, ,posuwa“ w tym sa-

mmym kierunku. Hej, ale Adlerek nie ma tablicy
reestracyjnej! Pirat drogowy! Filar bata-
ganu drogowego!

Daje silne sygnaly (a sygnal mego jeepka
brzmi, jak trgby Sadu Ostatecznego). Nic! Pirat
wlecze sie samym $rodeczkiem. Przez jego tylng
szybe w:da¢ dwie tyse czaszki.

Dodaje sygnat elektryczny. Nareszcie! Adle-
rek powoli zbacza na prawo. Ale' wlasnie

w chwili, gdy go wyprzedzam, poczyna bezcere-
monialnie pcha¢ sie w mojg strone.

,CO0 za stodki szewcunio® — mysle i daje ga-
zu, by unikna¢ zderzenia. W przelocie spogla-
dam na pirata, by go sobie zapamieta¢ na wszel-
ki wypadek. Przeciez ,opisze" go w ,Motory-
zacji“.

Zdebiatem. Piratem okazat sie 12 — 13 letni
chlopiec, ktory siedziat sarrPtea kierownicg (obok
nikogo nie byto) i prowadzit pojazd od boku do
boku wiozac dwdch powaznych ichmosciow,
wygladajgcych na miejscowych kacykow.

Nie mam nic przeciwko kacykom, nawet
przeciwko 12 letniemu piratowi nic nie mam,
ale nie moge zrozumie¢ miejscowej milicji, kto-
ra pozwala na takie eksperymenty. Widocznie
,SWOI“ majg pewne przywileje gwalcenia pra-
wa drogowego...

Gorycz wolajgcego na puszczy o0 ukrocenie
bataganu zostata jednak ostodzona wspaniaty-
mi widokami. Rzeczywiscie, Mazury, to cudow-
ne ziemie. Szosa-wije sie wsréd laséw i pdl, cie-
kawa, piekna, doskonala. Az szkoda naruszac
cisze i spokoj okolicy.

Ale nie czas na zachwyty. Jeepek — jadziem!

Mapa moéwi, ze w Biskupcu skrecam na pra-
wo — na wschéd — do Mragowa. Dojezdzam
wiec do Biskupca i... drogi nie ma. Drogowskaz
pokazuje z powrotem Dobra! Jade z powrotem
i po dwoch kilometrach znajduje odgalezienie-
Okazuje sie, ze przegapitem drogowskaz. Nie,
nie przegapitem, bowiem drogowskaz jest tak
sprytnie schowany, ze nie podobna go zauwa-
zy¢, chyba, zeby szto sie piechotkg i nosem ude-
rzyto o wskaznik. Inaczej nie znajdzie sie go-

Droga coraz fadniejsza. Jeziora, wyniostosci,
lasy — okolica przesliczna. Raj dla turystow.

Gizysko. Sliczne miasto mazurskie. Na ka-
nale majestatycznie spoczywa wdzieczny statek.
Wida¢ w dali olbrzymie jezioro.

Stop! Jeepek — hamuj! Zatrzymujemy sie.

Jeepek po dluzszych namowach stangt przed
hotelem ,Orbisu ‘. Bardzo nas tam mile przy-
jeto ,pokdj czysciutki dano, jeepkowi w garazu
owsa i sianka podsypano. A tanio — jak barszcz.

W Gizycku mrowie turystow, zastepy stodko-
wodnych marynarzy, sportowcow, towcow dzi-
kiego zwierza i medrcow, usitujgcych tapac ryb-
ki na haczyk (po co czeka¢ dtugo na jedng ma-
ta rybke, kiedy za grosze mozna kupi¢ znacznie
wieksze w sklepie?).

Czysciutko, tadniutko. Niemieckie znaki dro-
gowe na kazdej ulicy. Zakazy postoju w naj-
bardziej pustych ulicach, znaki pierwszenstwa
przejazdu, ustawione w najbardziej idiotyczny
sposob. Oczywiscie, wszystkie zdecydowanie nie-
mieckie, jak gdyby Polska nie miata juz czar-
nej i zotej farby do przemalowania. Wydaje
sie, ze miejscowe wladze w ogdle nie wiedza,
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co te znaki oznaczajg, bowiem ich samochody
zatrzymuja sie wlasnie tam, gdzie sg zakazy.
Moze majg racje, bowiem, gdyby stosowac sie
do znakoéw, to w ogdle nie byloby gdzie stangc.
To tez nikt sie do znakow 'nie stosuje. Ja tez
nie stosowatem sig, gdyz nie uznaje znakow
niemieckich i mam w gtebokiej pogardzie tych,
ktérzy je jeszcze tolerujg na ulicach polskich
miast i na polskich drogach.

W Gizycku ludzi stosunkowo mato. Przewaza
akcent wilenski.

Miejscowi nie lubig turystéw w ogole, a War-
szawiakébw w szczegélnosci. Zarzucajg im, ze
przybysze wykupujg wszystko i podbijajg ceny.
Czy stusznie? Raczej nie, osadzitem, — kupu-
jac ostatnie kilka deka masta po nieco wyz-
szej cenie...

Stanowczo, jedzcie wszyscy do Gizycka. Po-
znacie, co to spokdj, co to piekno kraju. Popty-
niecie statkiem dwadzieScia kilka kilometrow
przez jezioro do Wegorzewa, lub do Mikotajek-
Wytowicie dwunasto - kilowego szczupaka. Po-
liczycie na palcach obu rgk samochody, prze-
jezdzajgce przez ulice. Zaznacie btogiego spo-
koju i wysluchacie bicia zegara wiezowego,
przypominajgcego wam co kwadrans, ze zycie
ucieka. Uslyszycie najbardziej fatszujgca orkie-
stre w restauracji hotelu ,Orbis".

Poplynetem statkiem do Wegorzewa. Co za
rozkosz! Jakie widoki! Nic to, ze silnikowi ,wy-
skoczyta“ pigta panewka korbowodowa. Byta
wylana metalem tozyskowym podejrzanej ja-
kosci i nie wytrzymata 160 koni mechanicznych-

Mechanik silnika bardzo zdziwit sie, gdym mu
wspomniat, ze panewka powinna byla byc¢
z brazu oflowiowego, ale uprzejmie podzieko-
wat za dobrg rade i przyrzekt wyla¢ znoéw pa-
newke... biatym metalem.

Wegorzewo jest bardzo zniszczone. Liczy
2500 ludzi, cho¢ zmiescitoby sie pie¢ razy tyle.
Ma trzy sklepiki i mndstwo ruin. Zjadiem tam
doskonaty i bardzo tani obiad. W dobrym hu-
morze zwiedzitem miasto i stwierdzitem istnie-
nie mrowia znakow drogowych, zakazujgcych
postoju na przerazliwie pustych ulicach. Poli-
czylem przejezdzajace w ciagu czterech godzin
pojazdy. Byty to: 2 wehikuly, udajgce z powo-
dzeniem samochody, 1PKS oczekujgcy pod
znakiem zakazu nie wiadomo na co (kierowca
spat, a pasazerowie cierpliwie czekali), oraz 2
wozy konne. Rzeczywiscie, ,szalenczy* ruch
drogowy.

Slysze rozmowe w ,barze“. Kto$ chwalacy
sie, ze przez jego rece przechodzi cale zaopa-
trzenie miasta, poszedt wczoraj po kogos na
dworzec. Blyska mi mys$l, Ze nie potrzebuje cze-
. ka¢ na powrotny statek, lecz moge wréci¢ do
Gizycka koleja.

— Kiedy odejdzie pocigg do Gizycka?
tam uprzejmej bufetowej.

— O, prosze pana obywatela, juz niediugo
w listopadzie — brzmi odpowiedz.

Glupig miatem mine, gdy okazato sie, ze po-

py-

MOIOKincdA

Str. Suz

przednio byla mowa o dworcu... PKS- Zresztg
dworcem tym jest w Wegorzewie spoétdzielnia
spozywcza.

Wrocitem statkiem i wcale tego nie zatowa-
tem. Dwudziestokilkoletni kapitan mistrzowsko
sterowat, dajac co pewien czas przeciggte sy-
gnaty syreng, takiz szef kontroli sprzedawa?
i dziurkowat bilety, diesel postukiwat rytmicznie
wytopiong panewka, dzieci pluty do wody, roje
dzikich kaczuszek podrywaly sie do lotu, szu-
wary szumialy w kanatach, a ja pograzytem sie
w btogim nierdbstwie. Idealny podziat pracy
w tempie dziesieciu kilometréw na godzine.

Tak! Jedzcie koniecznie na wypoczynek do
Gizycka i poptyncie statkiem,.lub jachtem za-
glowym, jakich tam petno.

Radosci zycia, nabranej w Gizycku, nie mogty
mi nawet odebra¢ nienawistne niemieckie zna-
ki zakazu parkowania z napisami w ,czysto
polskim“ jezyku: ,Anfang i ,Ende“.

Trzeciego dinia j-sepek zbuntowat sie. Zaje-
chalem przed hotel i zazgdalem kategorycznie
udania sie w dalszg droge. Zapowiedziat mi na
ucho sensacje, jezeli skieruje go do Olsztyna.

Datem gazu i pojechatem droga, ktorg przy-
jechatem, przez Mragowo i Biskupiec. Sensacja
rzeczywiscie byta.

Oto na szosie stoi mnéstwo niemieckich zna-
kéw drogowych, z rzadka przedzielonych Kkil-
koma polskimi. Ale okazuje sie, ze znaki te usta-

wione sg tylko w kierunku na Biskupiec-

W przeciwnym kierunku juz ich nie ma. Nie
tylko nie ma niemieckich, ale nawet zadnych
Tak wiec na przyktad wedtug znakéw w kie-
runku do Biskupca zakrety sg, a w przeciwnym
kierunku zakretow nie ma, mimo, ze przeciez
droga jest ta sama.

Ale to wszystko nic. Przeciez mozliwe, ze w
przeciwnym kierunku wiat wiatr i poprzewra-
cat znaki. Natomiast miedzy Mragowem, a Bis-
kupcem zauwazylem drogowskaz, skierowany
w bok. Drogowskaz, jakiego szukac ze Swiecg
na catym Swiecie. Fenomen, nadajamy sie do.-

Kiedy wstydze sie napisa¢. Mimo, ze drogo-
wskaz i stoi prawidlowo i pomalowany jest
Swiezo, i nic mu zarzuci¢ nie mozna. Mimo to,
wstydze sie. Wstydze sie za tych, ktdrzy nadajg
nazwy malym miejscowosciom na Ziemiach
Odzyskanych.

Rozumiem, ze nazwy,muszg by¢ historyczne,
odgrzebane ze starych archiwéw. Rozumiem, ze
Reiehenbach (na Dolnym Slgsku) moze raz na-
zywacé sie Rychbachem, a raz Dzierzoniowem;
ze Stolpmunde dla witadz kolejowych byto Po-
stominem, a dla administracyjnych Ustka; ze
zaborcy niemieccy zrobili z prastarych tuczan
swoje Loetzen, a nasze wladze uwazaly, ze osta-
tecznie najlepiej bedzie Gizycko.

Nie tego sie wstydze. tuczany, czy Gizycko—
obie nazwy dobre *(cho¢ fadniejsze tuczany)-
Ale jak mozna nazwaé polskie miasteczko na
Ziemiach Odzyskanych niezbyt pachngcym
mianem Usranki? Bowiem  drogo-

«
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...bowiem drogowskaz wskazywat wyraznie: ,Usranki*.

wskaz wyraznie wskazywat: ,Usranki“. Co na
to Ministerstwo? Co na to radca Ministra Ziem
Odzyskanych, znany uczony, dr Wiadystaw Jan
Grabski, autor dokumentarnej ksiazki ,200
miast wraca do Polski“?

Tak! Jeepek zapowiedziat mi sensacje i sen-
sacja byla (zresztg drugg niepachngcag sensacje
wykryt jeepek pod Matborgiem gdy przejechat
mimo mej woli przez .malg osade, nazwana..
Gnojew o).

Nie wyobrazatem sobie, by takie mate osady
istniatly za dawnych czasow, gdy Polska jmiata
te ziemie we wiladaniu. Tak wiec i nazwy po-
wyzsze nie moga by¢ historycznymi. A nawet,
gdyby tak bylo, to czy nie nalezatoby w tych
drastycznych przypadkach naprawi¢ poprzednie
btedy i nada¢ nowe nazwy osiedlom tak, jak
zmienia sie nazwiska osmieszajgce ludzi?

Droga wcigz przepiekna i doskonata. Nato-
miast ze znakami drogowymi od Bolestawca do
Olsztyna co$ nie w porzadku. Lagodne zakrety
zabezpieczone sg wzorowo znakairrtii ostre za$
pozbawione wszelkiego ostrzezenia. !

Na 8 kilometréow przed Olsztynem stoi znak
niebezpieczenstwa — pionowy pasek w zottym
trojkacie, a pod nim znak ograniczenia szybkos-
ci do 15 km/godz. Spodziewam sie jakiegos$ tru-
dnego przejazdu, a tu dwa zwykte zakrety, mo-
ze nieco ostrzejsze i lekko spadziste. Mozna je
bez zadnego ryzyka przejechac¢ trzy razy wiek-
sza szybkoscia, niz nakazana. Znaku na zakret
nie ma.

Jade dalej i w chwile po tym ,nadziewam sie“
na bardzo ostry i niebezpieczny zakret w lewo,
przed ktorym nie ma znaku ostrzegawczego.
Proponowatbym malenkie przestawienie po-
przednich znakéw w to wiasnie miejsce, jezel
miejscowe wladze drogowe majg choc¢ szczyp-
te... soli, lub czego innego.

Nareszcie Olsztyn. Prastare polskie miasto,
w ktérym do dzi$ dnia pokutujg niemieckie zna-
ki drogowe ku niestawie miejscowych ,czynni-
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kéw miarodajnych”. (Wyrazy te pisze whasnie
na ul. Mrongowmsza u zbiegu z ul. 1 Maja, pod
autentycznym niemieckim znakiem, ostrzegaja-
cym o wjezdzie na ulice gtéwng).

O.Olsztynie pisatem juz kiedys w ,Motory-
zacji* przy okazji podawania w knajpie ,wod-
ki z lejkiem . Nie widzialem wiec juz koniecz-
nodci zwiedzania pieknego miasta wojewo6dz-
kiego i z trudem odnalaztem droge do Elblaga,
jako ze drogowskazy ustawiane sg systemem
.=anemicznym*, to znaczy nie ma ich tam, gdzie
bylyby wtasnie potrzebne. Oczywiscie w Ol-
sztynie mysla, ze kazdy i tak wie, a jak nie wie
to po co jedzie?

Do Elblgga droga ,prosta“, bowiem znakowa-
nie dostateczne. Nie szkodzi, ze szosa kreci
wsréd  wzgérz — tylko przyjemniej jechac
i sennos¢ nie ogarnia kierowcy.

Droga wiedzie przez Nowy Dwoér Gdanski.
Niestety w samym miasteczku objazd i zupetny
brak drogowskazéw. Trzeba jecha¢ ,na nos“,
co nie kazdemu wychodzi na dobre. Kilkadzier
sigt kilometrow i oto juz szacowny Gdarnsk wi-
ta turyste wypalonymi murami.

Wida¢ w Gdansku duzag prace nad odbudowa.
Wyrastajg nowe budynki, stare odzyskujg
przedwojenng szate. Praca wre. Turysta powi-
nien koniecznie spojrze¢ na ,drapacz chmur”,
zbudowany w poblizu dworca. Szkoda tylko, ze
ow wspanialy drapacz ma wysoko$¢ jednego
pietra, bowiem zamiast sta¢ — lezy na ptask-
Nie nalezy traci¢ nadziei, ze go kiedy$ podniosg
do pozycji pionowej.

Ze znakami drogowymi w Gdansku prawdzi-
wy balagan. Mnéstwo starych niemieckich,
a rowniez kilka nowych, pomalowanych jednak
po niemiecku. Widnieja jeszcze niemieckie kwa-
draty _oznaczajace ulice gtéwna. Widniejg za-
kazy i ngkazy, nie aktualne wprawdzie i wpro-
wadzajagce w biad kierowce, ale najdokfadniej
niemieckie. Dziwna jest strzatka, nakazujgca
jazde wiasnie w ulice, zamknietg znakiem za-
kazu wjazdu, w ulice jednokierunkowa. Dziwne
te gdanskie zwyczaje drogowe, dziwne wiadze,
ktére nie potrafig pomalowa¢ znakéw kolora-
mi, przewidzianymi w polskim rozporzadzeniu,
Il(e_crz] maluja je i odnawiajg w kolorach niemiec-

ich.

W Gdansku widniejg nowe niemieckie znaki drogowe..
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DOPUSZCZALNE OBCIAZENIE SAMOCHODOW
UNKRA

Samochody otrzymane z UNRRA i z demobilu an-
glosaskiego, przewaznie byly uzywane w czasie woj-
ny jako samochody wojskowe. Ich dopuszczalne ob-
ciazenie rozktadalo sie na szereg czynnikow w za-
leznosci od marki i typu samochodu oraz ogumienia.
Pewna, cze$¢ nosnosci uzytecznej byla przeznaczona
na potrzeby wojskowego wyekwipowania samocho-
du ciezarowego. Wskutek tego wyrobito sie nieraz
mylne pojecie o dopuszczalnym obcigzeniu tego ro-
dzaju samochodéw w naszych warunkach.

Dla wyjasnienia tej sprawy podajemy w ponizszym
zestawieniu dane odnoszace sie¢ do dopuszczalnego
obcigzenia wymienionych samochodéw:
typ 'podwozia 15 cwt. 30 cwt. 3 ton 3 ton
0 kot 6 kot
kilogramaéw

nadwozie i kabina kierowcy 300 500 790 880

wyposazenie indywidualne 25 5 50 50
narzedzia specjalne 5 25 25 5
tancuchy przeciwélizgowe ) 75 10 150
obstuga z wyposaz, osob. 180 180 180 270
zapasowa benzyna, olej, woda 1B 65 I6) IS

tadunek uzyteczny 1000 1600 3000 3000
Razem 1610 2420 4220 4430

Z powyzszego wynika, ze ciezar uzytkowy samo-
chodu — z typow tutaj podanych a okreslony w kata-
logach — mozemy odpowiednio zwiekszy¢ o te pozy-
cje w kilogramach tutaj podanych, ktdre nie maja
zastosowania w normalnej eksploatacji handlowej.
Np. w samochodzie 3tonowym, 4-ro kotowym nie wo-
zuny ani narzedzi specjalnych (25 kg), ani tancuchow
przeciwslizgowych (100 kg), ani zapasowej benzyny
2n 1 X a ?bstluga sldada sie tylko z jednej osoby
(90 kg). Wowczas ciezar uzyteczny tego samochodl
bedzie  wynosit nie 3 tys. kg a 3.290 kg.

OPONY SPECJALNE

W samochodach dostarczonych Polsce przez UNRRA
lub pochodzacych z demobilu anglosaskiego mozna
sie spotka¢ z oponami, ktére majg spepjalne okre-
Slenie. Postarajmy sie wyjasni¢ znaczenie znakow,
jakie znajduLemy wyttloczone na oponach i nazw
umieszczonych w katalogach,

STANDARD COMMERCIAL — STD (normalna
handlowa). — Do jazdy po drogach. Ugiecie normal-
ne 11 — 14%.

CROSS COUNTRY — C. C. (terenowe). Do jazdy
w terenie po bezdrozach i drogach polnych. Ugiecie
8§élnie3001/8% — na krotkich odcinkach dopuszczalne

—_— 0.

SAND TYPE (na piasek). Do jazdy po piaskach w

nia™ U%iecie: w terenie i zwartym piasku
18/o, w sypkim 22%, w bardzo sypkim piasku, na
krétkich odcinkach 25 — 30%.

GENERAL PURPOSE — G. P. (ogdlnego zastosowa-
nia). Opona o potgczonych witasciwosciach do jazdy
w terenie i na piasku. Ugiecie 18%, na piasku po-
dobnie do opony SAND TYPE.

RUNFLAT — RF (do jazdy bez powietrza). Opona
specjalna dla samochodéw wojskowych narazonych
na przestrzelenie opony, a wiec przystosowana do
Jlazdy bez powietrza na krétkich przestrzeniach.

| A W.

1.000.000.000 DOLAKOW ZA REMONT SILNIKOW

Czasopismo samochodowe w Ameryce ,Motor Ma-
gazine" przeprowadzitlo specjalne studia nad sumg
Kosztéw remontéw silnikw samochodowych. W sume
kosztéw wliczono warto$¢ pracy i czesci. Na podsta-
AN le badania i studidw stwierdzono, iz koszt remontu
wszystkich  silnikéw samochodowych, pracujacych
ozisiaj w Ameryce wynosi ponad jeden miliard do-
woéw. Sposrod czesci zamiennych pierScienie, tozy-
Ka i zawory pochionely okoto 70% z tej sumy.

ttOIOHIZAOJA
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6-CIOKROTNA DROGA NA KSIEZYC

Odlegtos¢ z ziemi do ksiezyca obliczajg na 239.000
mil (384800 km.). Dlugos¢ dréog samochodowych w
Ameryce wyposi tgcznie 3.000.000 mil (4.830.000 km).
Fakt ten daje pow6d Amerykanom do wielkiej du-
my, albowiem — jak sie chwalg — suma mil ich drég
samochodowych wystarczy z nadmiarem, aby pokryé
szesc razy tam i spowrotem droge na ksiezyc.

ZMIANA BIEGOW ZA POMOCA GUZIKOW

Nie jest to zaden najnowszy wynalazek, wprost
przeciwnie nalezy go zaliczy¢ do bardzo starych.
Zdaje sie, ze malo kto o nim wiedziat, a pdzniej po-
szedt w zapomnienie. Przypomnijmy go, aby udowod-
nil’ ze nowosci w samochodach nie datujg sie od

e Dtés . .
86 V0" Ré3nd W ihie ZBEANARNIa. SRTGGHF
ny ten wehikut niczym nie réznit sie od innych, poza
tym, ze miat swoj oryginalny system zmiany biegow.
Na kole kierownicy znajdowalo sie 8 guzikéw. Kazdy
z nich miat swoje zadanie, ktdre spetiat po nacis-
nieciu przez kierowce. A wiec 1 stuzyt do urucho-
mienia trgbki, 2-gi do wytaczenia magneta, 4-ry <m-
ziki stuzyty dla 4-ch szybkosci w przéd, 7-my dla bie-
gu wolnego i wreszcie 8-my dla biegu tylnego.

Wszystko na pozor wygladato tadnie, no ale jak sie
kierowca ,PomyIH i nacisngt nie,ten guzik, ktorg byt
potrzebny~

------ KOSZTY UTRZYMANIA SAMOCHODU

Przecietne koszty utrzymania samochodu w Amery-
ce bazujg sie na dwoch gtéwnych pozycjach. Pierw-
sza to koszty state, druga zmienne. Do kosztéw sta-
p/G, zahczy¢ nalezy: a) opfata licencji i ubezpieczenia
8,9 /o kosztow Ogodlnych; b) amortyzacja — 8%. Czyni
to razem 16,9% kosztow ogolnych.

Koszty zmienne zalezne sa od réznych czynnikéw,
ale na ogoét ksztattujg sie one nastepujgco:

€) materialy pedne 47,2%

smarowanie 3'go0

e) czesci zamienne 13,3%
f) prace naprawcze 8,7%
lo!lo%

g) ogumienie
czyli razem: 83,1%

W kosztach tych nie widzimy pozycji zwigzanych
z kosztami administracyjnymi, ptaca kierowcy itd Ale
w tym wypadku chodzi tylko o ustalenie kosztow
zwigzanych bezposrednio z sama eksploatacjg wozu
bez ‘innych kosztéw dodatkowych.

Bardzo ciekawy jest stosunek wzajemny kosztow
do siebie. Uderza olbrzymi, bo blisko 50%, kosz!
zuzycia materiatow pednych.

SAE Journal — August 1948 r. A, W.

) STULECIE
WYZSZEJ SZKOLY INZYNIERSKIEJ W ST. ZJEDN.

Znani fizycy, chemicy i inzynierowie zebrali sie
w Bostonie na obchodzie 100 - letniej rocznicy zaloze-
nia Wyzszej Szkoly Inzynierskiej (Harward Graduate
School of Engineering), ktéra w okresie swego powsta-
nia pierwsza wprowadzita nowoczesny uniwersytecki
system nauki.

Wi;czasie przemoéwien polozono specjalny nacisk na
znaczenie wolnosci badan naukowych i koniecznosé
Scistej wspotpracy naukowcow i inzynierow z instytu
cjami panstwowymi i ministerstwami, (bisz)

KOMITET TECHNICZNY w PARYZU

W Paryzu odbylo sie pierwsze zebranie ostatnio
utworzonego Komitetu Technicznego. W czasie obrad
omowiono sprawy organizacyjne, ponadto zostaly wv
tonione Komisje, ktére majg opracowa¢ zagadnij
regulaminu wewnetrznego, budzetu i wydatkéw S t

dli dzj bl j-
SO OGPy ore provleft sategt
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REWOLUCJA U FORDA

Juz za zycia Henryka | uastgpita wielka re-
wolucja. Znikta planetarna skrzynka przektad-
niowa bedaca czescig charakterystyczng tak
popularnego wsréd fordzistéow ,,pedatowca’
(Ford T), o ktérym jedni z dumg, inni z pogar-
da moéwili:

,, 1O nie
samochéd —
to Ford!“

Liczne zasadnicze fragmenty konstrukcyjne
stanowity charakterystyke Forddéw az do nie-
dawna. Sztywna oS przednia. Poprzeczne resory.
Tylny most z tréjkgtem oporowym, gdyz resor
tylny byt zawsze poprzeczny. A wreszcie 4 lub
2x4 cylindry. U chylku zycia Henryk | zezwolit
na budowe 6-cylindrowki, teraz juz dosS¢ u nas
znanej.

Dopiero jednak po jego-Smierci Henryk H
zdecydowat o nowej wielkiej rewolucji-

Nowy model 1949 nie ma poprzecznych reso-
row ani sztywnej osi, (ku utrapieniu tych co
muszg jezdzi¢ po ztych drogach), ale klasyczne
juz dzi§, niezalezne zawieszenie przednie z cy-
lindrycznymi sprezynami i amortyzatorem na
osi sprezyny (wewnatrz zwoju) oraz najklasycz-
niejsze tylne resory piérowe podtuzne z tele-
skopowymi amortyzatorami i w konsekwenciji
otwarty wal kardanowy z dwoma przegubami-
Hypoidalna transmisja tylna umozliwia obnize-
nie srodka ciezkosci przy réwnoczesnym zredu-
kowoniu wysokosci tunelu w podtodze karo-
serii.

Tyt podwozia Ford 1949. A-gietka podpora rury wyde-
chowej,- B-koniec przekroju zamknietego podiuznicy,
C-amortyzator teleskopowy, D-tylny przegub watu
Karciana i hypoidalna tylna o$, E-beben hamulcowy.

Prz6d podwozia Ford 1949. A-drazek stabilizujgcy.

B-amortyzator na osi cylindrowej sprezyny (resoru),

C-bardziex dostepny zapton, D-ramie sworznia zwrot-
niczego.

Ktézby uwierzyt, ze przedstawione powyzej
szczegOly konstrukcyjne przodu i tytu podwo-
zia pochodzg z fabryki Forda? Wszystkie cha-
rakterystyczne szczbglly zdajg sie przeczyc
temu.

Pewne zmiany w gaZniku oraz rurze wyde-
chowej majg da¢ 10% oszczednosci w zuzyciu
benzyny. Silnik V 8 81x95,3 mm 0 pojemnosci
3,92 czyli okragto 4 litry. Stosunek kompres;ji
6,8 do 1- Moc efektywna 100 KM przy 3600
obrJmin. 6-cylindrébwka ma wymiary cylindra
83,8x111,7, pojemnos¢ 3,691- Moc 95 KM przy
3600 obr/min. Ten sam stosunek kompresiji
jak V &

Duzo utatwien dla operacji obstugowych tak
w silniku (zwlaszcza V 8) jak i w podwoziu-
Amortyzatory przednie mozna wymontowac

Tak wyglada ,ostatni krzyk* Forda po zerwaniu z tra-

dycjami. Gdyby nie napis z przodu, ktoéryz fordzist»

sprzed 25 lat poznatby w nim potomka stynnego Pe'
datowca?
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bez ruszania sprezyn ,wyjmujac je goérg. Tak
samo utatwiono'bardzo wymontowanie silni-
ka. Waga 4-drzwiowej karety — 1420 kg. Ogu-
mienie standartowe 6.00x16, jednak moga by¢
stosowane mniejsze kota dla ogumienia o bar-
dzo niskim cisnieniu (wymiary 6.70 x 15).

CO TO JEST ,JEEPSTER"?

To sportowy roadster Willys. Amatorzy Jeepa
mieli by satysfakcje, gdyby mogli go' dostac!
Kosztowa¢ ma 1.276 doi. loco fabryka (najtan-
szy model Chevroleta — Stylemaster — 1080
doi. Fleetmaster — 1195 doi.. Ford 6 — 1078
doi.).

JAPONIA JUZ TAKZE...
produkuje i eksportuje

bardzo skromny samochdd osobowy jopon-
skiej marki ,Datsun“. Szybko$s¢ max — 60
knkgodz.

A TERAZ COS DOPRAWDY NOWEGO

Ten autobus dalekobiezny moéwi sam za sie-
bie. Dwupokladowiec zbudowany z lekkich sto-
péw- Pojemnos$¢ 50 oséb przy petnym konforcie
dla dalekich podrozy.

Dla silniki po 150 KM, chtodzone powie-
trzem. umieszczone poziomo z tylu- W normal-

Dwupoktadowy  da-
‘ekobiczny  autobus
amerykanski zapew-
niajgcy petna wygo-
de 50 podroznym.

m o iTo kizawcija

Str. sut

nych warunkach jazdy jeden silnik stuzy do
napedu pojazdu a drugi napedza system ogrze-
wania i ochfadzania (Airconditioning), pradni-
ce i kompresor.

Dla pokonana stromych odcinkéw drogi,
wzglednie innych przeszkéd w normalnym ru-
chu, drugi silnik wspomaga silnik napedowy-
Drugi silnik, ma rébwnez moc 150 KM w tym
celu, aby mogt pracowa¢ na zmiane (oszczed- \
nos¢ zuzycia silnikéw), wzglednie zastgjji¢ sil-
nik pierwszy, w razie ewentualnego uszko-
dzenia.

Wszystkie wyzej podane akcesoria moga byc¢
napedzane réwniez jednym silnikiem.

Transmisja miedzy dwoma silnikami pocho-
dzi od Spicera (Spajser) — jak wiadomo wiel-
kiego specalisty w tej dziedzinie. Obydwa sil-
niki moga by¢ fatwo wyjete dla wstawienia wy-
miennych. Defekt silnika w drodze nie moze
unieruchomi¢ autobusu. Naprawa gtéwna ze-
spotu silnikobw nie wstrzymuje na diugo auto-
busu w jego pracy. Autobus moze nie mieé
wcale przestojow.

Na goérnym poktadze znajduje sie bardzo ob-
szerna kabina dla kierowcy oraz pomieszczenie
dla 37 pasazerow. Na dolnym poktadzie — 13
pasazeroOw- Znaczne powiekszenie pojemnosci
uzyskano dodajgc kilka cali do wysokosci i ma-
drze wykorzystujgc uzyskang w ten sposéb po-
jemnos¢ catosci. A

Autobus$ zbudowany jest z lekkich stopdw,
jako pojazd nawp6t samo-nosny (semi-mono-
coque). Opony z tkaniny nylonowej (znacznie
Izejsze), kota i piasty aluminiowe. Catos¢ zawie-
szona na pneumatyczno-gumowych amortyza-
torach (Torsilastic). Brak wody chtodzgcej row-
niez przyczynia sie do zmniejszenia wagi.

Z urzadzen powiekszajgcych bezpieczenstwo
jazdy nalezy wymieni¢ przyrzad utrzymujgcy
stalg szybko$¢ pojazdu na pochytosci w dét,
bez potrzeby uzywania hamulcow (Hydrotar-
der).

Urzadzenie wnetrza zapewnia najwiekszy
komfort (toalety umywalnia, chitodnia itd).
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FABRYKI KLINKIERU DROGOWEGO
PRZEKROCZYLY PLAN O 17%

W ciggu pierwszego pétrocza r. b. trzynascie czyn-
nych obecnie w Polsce fabryk wytworzyto f{gcznie
841.852 tony klinkieru do budowy drég, przekraczajac
tym samym potroczny plan produkcji (720,000 ton)
0 przeszio 17%.

Klinkier prasowany na sucho (pod duzym ci$nie-
niem), uzyty do budowy drég, daje dos¢ trwatg
1lwartosciowag nawierzchnie drogowg* stosunkowo dob-
rze znoszaca nasz wilgotny klimat, o duzej rozpietosci
temperatur. Klinkier nadaje sie raczej na drogi o ru-
chu lekkim i $rednim. Dla ruchu samochodowego jest
idealny, ruch konny znosi gorzej, ze wzgledu na tup-
liwos¢ cegietek klinkierowych.

Ze wzgledu na stosunkowag tanio$¢ produktu (moz-
liwosci odpowiedniego rozmieszczania fabryk w te-
renie, co znacznie potani® koszt tego materiatu), klin-
kier jest duzg pomocg w budownictwie drogowym,
zwlaszcza na drogach o ruchu lekkim i $rednim, po-
tozonych w rejonie fabryki.

PKS CZUWA NAD SPRAWNOSCIA PRACY

PKS stale usprawnia swa prace. We wrzesniu r. b.
odbylo sie szereg kurséw i prelekcji dla kontroleréw
PKS itp., majacych na celu przedyskutowanie aktual-
nych zagadnien z dziedzity usprawnienia pracy.

M. in. wyczerpujagco omawiano sprawy zwigzane
z organizacjg i dyscypling pracy kierowcow i konduk-
toréw autobusowych.

40 MILJ. Zt. GRZYWIEN ZAPLACILI W R. B.

KIEROWCY STOLECZNI

23.000 kierowcoéw ukaraty w ciggu 8-iu miesiecy ro-
ku biezacego delegatury starostw, urzedujagce przy
Wydziale Ruchu i Motoryzacji m. st. W-wy, wydajgc
ogdtem ok. 29.000 orzeczen w sprawach ruchu drogo-

wedo, , . 1
ierowcy stoleczni za opilstwo, brak Swiatet, zite
hamulce, przewozenie ,na tebka“ itp. zaptacili po-
nad 40 milj. ziotych.

tadna sumka!
CIEZKI TURYSTYCZNY MOTOCYKL 500 CCM —

W OPRACOWANIU

Agencja prasowa podaje, ze Centralne Biuro Kon-
strukcyjne Przemystu Motoryzacyjnego opracowuje
obecnie projekt ciezkiego motocykla turystycznego.

Motocykl . bedzie wyposazony w dwucylindrowy,
dwusuwowy silnik o pojemnos$ci 500 ccm.

1950 R. — PRODUKCJA MALYCH CIAGNIKOW
OGRODNICZYCH
Panstwowe Zaktady Inzynierii nr 2 zostang w naj-
blizszym czasie znacznie, rozbudowane. Zaktady pro-
dukuja obecnie czesci zamienne do ciggnikdéw zagra-
nicznych, oraz do ciggnikow wytwarzanych w kraju.
Plan rozbudowy P. Z. Inz. przewiduje uruchomienie
w r. 1950-ym produkcji matych ciggnikéw ogrodni-
czych.
Y PONAD 15.000 POJ. MECH. KURSUJE
W WARSZAWIE
W dniu 1 sierpnia ,r. b. zarejestrowanych bylo w
Warszawie okoto 15300 pojazdéw mechanicznych.
Przecietnie dziennie zarejestruje sie w Warszawie
okoto 25 poj. mech.
Warszawe obstuguje 071 takséwek. Ogodlna ilos¢
taksowek zarejestrowanych jwynosita w tym czasie
1017 sztuk, jednakze czes¢ ich jest unieruchomiona.

CENTRALNY DWORZEC AUTOBUSOWY
W WARSZAWIE

W zwigzku z odbudowg kolejowej linii $rednicowej,
oraz Dworca Gldwnego w Warszawie, opracowuje sie
plany sytuacyjne Centralnego Dworca Autobusowego.
Projekt przewiduje, ze dworzec ten stang¢ ma w po-
blizu wykopu linii $rednicowej — miedzy ul. Zelaz-
ng i przedtuzeniem ul. Chatubinskiego.

Budowa Dworca Autobusowego ma byé

podjeta
réwnoczesnie z budowg dworca kolejowego.

MOTORYZACJA
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OSZCZEDNOSCI SAMOCHODOWE ZARZADU
M. ST. WARSZAWY

Zarzad m. st. Warszawy, idac po linii zalecen
oszczednosciowych Premiera, (zmnigjszy, swoj tabor
samochodéw ciezarowych o 374 jednostki (w tym

pewna cze$¢ pojazdéw nie na chodzie) oraz tabor
sam. osobowych o 78 wozéw. Zlikwidowano réwniez
31 motocykli, 6 samochodéw specjalnych oraz 1 auto-
bus (uzywany nie do przewozow publicznych).

W najblizszym czasie ma by¢ jeszcze zlikwidowane
23 samochody osobowe.

Jak widzimy z liczb powyzszych, gospodarki samo-
chodowej Zarzadu m. st. W-wy bynajmniej nie moz-
na bylo nazwa¢ oszczedng. Nic dziwnego, ze w kasie
miejskiej stale brakowato pieniedzy.

WOWE WYOSIWWICTWA

BIULETYN BIBLIOTEKI 'CENTRALNEJ

Instytutu Matematycznego Politechniki w Jassach
(Rumunia).

Instytut Matematyczny Politechniki w Jassach
(Rumunia) pragnie nawigzac¢ Scislejsza tgcznos¢ z pol-
skimi kotami akademickimi, — uniwersyteckimi i po-
litechnicznymi, w celu regularnej wymiany z publi-
kacjami polskimi oraz w celu wyzyskania prac pol-
skich do druku w Biuletynie Politechniki w Jassach.

Kolegébw rumunskich specjalnie interesujg prace
z dziedziny matematyki, fizyki, chemii, nauk przyrod-
niczych, historii wiedzy i wyzszej techniki.

WASZE KLOPOTY

URZEDNIK-K1IEROWCA, TO NAJWIEKSZA
OSZCZEDNOSC

Idea sprzedazy ratalnej samochodéw 1 motocykli
urzednikom, dla ktérych samochéd lub motocykl jest
nieodzownym instrumentem pracy, jest o tyle slusz-
niejsza, ze zastosowanie jakichkolwiek ryczaitow na
przejazdy, jest tylko celowe w duzych skupiskach i to
takze pocigga za sobqhstworzenie specjalnych przedsie-
biorstw takséwkowych.

W matych osrodkach oraz w pojedynczych zakta-
dach pracy trzeba bedzie nadal utrzymac istniejacy
park pojazdéw mechanicznych.

Urzednik - kierowca to wielka oszczednos¢ dla Pan-
stwa. Sprobujmy przeprowadzi¢ Erotkg analize kosz-
téw utrzymania matolitrazowego samochodu osobowe-
go, a bez trudnosci osiggniemy witasciwe wnioski.

Koszt samochodu: 850.000 zt — rata amorty-

zacyjna 20% 170.000
Kierowca: 15000 X 12 miesiecy —m 180.000
Paliwo: 18000 kim — 1800 litrow X 80 zt

plus 10% na olej 158.000
Naprawy i czesci (Srednio roczne) 72.000
Ogumienie: 0,75% kompletu 40.000
Garazowanie 60.000

Koszta generalne (Swiadczenia socjalne, u-

dziatl w kosztach administraciji itp.) 180.000

tacznie  860.000

Jezeli przyjmiemy nadal te wszystkie obcigzenia,
a zmniejszymy je jedynie o wydatki na kierowce
i koszta generalne oraz obcigzymy nabywce samochodu
40% raty amortyzacyjnej, to otrzymamy

oszczednos¢ miesieczna 35.000 zi

Co stanowi 50% wydatkéw na samochdd.

Jezeli rownoczesnie zdamy sobe sprawe, ze wszyscy
ci urzednicy zyskujg na aktywnos$ci i moga w godzi-
nach pozabiurowych poswieci¢ wiecej czasu pracy
sEo{eczno-pQIitycznej, jasnym sie staje, ze Panstwo zy-
skuje podwaojnie.

Podobny sposéb, ale z inng kwotg zwrotu wktadow,
moze by¢ réwniez zastosowany do tych wszystkich za-
wodéw, w ktorych mamy deficyt w ludziach, a ktérych
prace mozemy uwielokrotni¢ przez danie im moznosci
szybkiego poruszania sie.

Uwagi te pozwalam sobie przesta¢ na marginesie
wprowadzanych obecnie oszczednosci w naszym zyciu
publicznym. J. S. Warszawa.
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WYSCIG O ZLOTY LAUR WAWELU

Wyscig o Laur Wawelu zorganizowany przez Od-
dziat Krakowski Aut. Polski na terenie miasta Kra-
kowa zaliczy¢ nalezy do najciekawszych imprez
automobilowych, jakie odbyly sie w Polsce po ostat-
niej wojnie. Zlozyly sie na to okolicznosci nastepu-
jace: dobra organizacja, kilkanascie maszyn dosta-
tecznie szybkich i dostatecznie przygotowanych tech-
nicznie, aby da¢ publicznosci dawke szybkosci nie-
zbedng do zainteresowania Se tego typu zawodami,
wreszcie dostatecznie wysokli poziom startujagcych
kierowcow, ktory nie tylko umieli sprawnie i ptyn-
nie pizeprowadzi¢ wozy przez nietatwg trase, ale
nadto — zwtaszcza jesli idzie o kierowcow czeskich
i Rzezniczka potrafili w walce o pierwszenstwo sta-
wia¢ kropki nad ,i* (pojedynek VIcek—Hovorka
w kat. sportowej, walki Rzezniczka z Heroutem). Ten
mement w wyscigu kat. sportowej dat trzydziestoty-
siecznej  publicznosci  smaczek wielkich ,prawdzi-
wych* wyscigobw samochodowych w_skali europej-
skiej. Niestychana ambicja Hovorki (BMW 328), kto-
ry w tempie ok. 130 km na godzine (na prostych)
oraz na bardzo trudnych, glebokich wirazach, bez
przerwy ,naciskal* swego krajana Vlcek'a, siedzac
mu stale ,na ogonie*, dala obserwatorom wysScigu
wspaniate przezycia sportowe. Niestety ambitny Ho-
vorka nie wytrzymat trudéw trasy: bodajze na pia-
tym okrazeniu na zakrecie ul. Masarskiej z Rzezni-
cza wszedt w wiraz zbyt ostro, zbyt gwattownie
przyhamowat, a dziury w szutrowej nawierzchni te-
go odcinka trasy dopetnity reszty: woz zarzucit gwat-
townie, tyt poszedt do gory, wéz przewrdcit sie i za-
palit. .Na szczescie ambitny kierowca wyszedt cato,
a piekna czerwona maszyna, poza uszkodzeniami
w karoserii nie poniosta wiekszego szwanku.

¢

Bohateréw wyscigu byto wielu. W moim przeko-
naniu  najwiekszym  bohaterem  zawodoéw byt
dr Kolaczkowski z Zakopanego, ktérego ,sportowe
serce" zastuguje na specjalne podkreslenie. Sprawa
byta nastepujgca: nasz kochany Jasio Ripper nie
wytrzymat i zjawit sie w parku na czarownym gru-
chocie o bardzo sportowej linii: Z wlasciwym temu
zawodnikowi zamitowaniem do balaganu, zaczeto
uruchamia¢ gruchota w parku samochodoéw wysSci-
gowych, juz po zamknieciu tego parku o godz. 14-ej,
po dokonaniu odbioru technicznego.

Gruchot zapalit, Ripper stracit gtowe i... trzasnat
w przéod ,Magdy“ Czecha Vicek'a, uszkadzajgc mu
kierownice (pekla $limacznica). To wszystko statlo sie
na godzine przed wysScigiem. Sytuacja byla bardzo

nieprzyjemna — Vicek byt purpurowy ze zosci
i miat racje — po pierwsze odpadat z wyscigéw,
w ktérych — jak sie okazato p6zniej — miat szanse

na pierwsze miejsce, po wtére grozito mu pozosta-
nie przez czas nieokreslony w Krakowie, do czasu
znalezienia czesci, o ktére bardzo nietatwo.

W tym nieprzyjemnym momencie zjawitl sie
dr Kotgczkowski, ktory — dowiedziawszy sie o ta-
rapatach czeskiego zawodnika natychmiast zaofiaro-
wat mu kierownice swego prywatnego Fiata wraz
ze wszystkimi czesciami. ,Magda“ interesujacy
twor rgk wlasnych znakomitego mechanika Vicek'a
(podwozie i silnik Fiat 1100 ze Sprezarka, réznego
rodzaju adaptacje pomystu Vicek'a, karoseria pomy-
stu Vicek'a) zostata uratowana (trzeba bylo widzieé¢
w jakim tempie i z jakim kolezenstwem kilku cze-
skich kierowcow i mechanikéw naprawiato woz!!l).
Czyn dr Kotaczkowskiego uratowat sytuacje, rozia-
dowat burze, umozliwit start jednego z najlepszych
kierowcow wyscigu, umozliwit oglagdanie najciekaw-
szego pojedynku: Vicek — Hovorka.

*
Drugim bohaterem wyscigu byt kierowca czeski

Lancman (BMW 326), ktéremu przed trybunami
— w tempie okoto 70 km/godz. wpadt na maske

15-to letni chtopiec ,samobdjca” (tak trzeba nazwac
duzego chiopaka, ktory w momencie gdy wyscig
trwa, nie patrzac si¢ nawet w prawo na jezdnie
czy,jaki§ woz nadjezdza, przebiega trase). Lancman
— jak mi opowiadal — sadzit, ze uda mu sie omi-
ng¢ chitopca i skrecit troche w prawo. Ten minimal-
ny skret zapewne uratowat chitopakowi zycie, gdyz
przebiegajgcy nie zostat uderzony zderzakami, lecz
.wsunat sie® na maske, stad na szybe, ktorg wy-
bit, na dach wozu i po salcie wywinietym w po-
wietrzu — spadt na jezdnie. Te trzy fazy zamorty-
zowaly uderzenie, a blyskawiczna akcja Rzezniczka,
ktéry w kilkanascie sekund pézniej juz wi6zt chiop-
ca do szpitala, dopehity reszty. Chiopak zostat ura-

towany, skonczylo sie na pottuczeniu i ztamaniu
nogi.
Blyskawiczny refleks Lancmana uratowat chiop-

cu zycie. Ale to nie wszystko — kierowca czeski
oszotomiony uderzemem, obsypany kawatkami rozbi-
tej szyby (na szczescie szyba Phyroflex), ktore za-
sypaly mu twarz i zaktonity pole widzenia, nie stra-
cit opanowania ‘i utrzymat woz na jezdni. W innym
wypadku skonczylo by sie na kilkunastu rannych
sposréd widzéw stojacych po stronie jezdni, ktora
winna byla pozosta¢ pustg (anemiczna akcja'Milicji
wystarczyla tylko na 10 minut po wypadku, pézniej
znoéw stali tam widzowie).

*

Trasa byla prosta, ale nietatwa, dzieki glebokie-
mu wirazowi u zbiegu ul. Morsztynowskiej i Alei
Daszynskiego, dzieki dwoém wirazom pod prostym
katem u zbiegu ul. Masarskiej z ul. Rzeznicza oraz
Rzezniczej z Grzegorzecka. Nadto odcinek wyboiste-
go szutru (ul. Rzeznicza) bardzo utrudniat utrzyma-
nie wozu w szybkosci. Dlugosc trasy ok. 2000 mitr.
Wszystkie blegl odbywaly sie na dystansie 15 okra-
zen (ok. 30 km).

.

Kierownik zespotu czeskiego oswiadczyt dostow-
nie: ,byt to jeden z najlepiej zorganizowanych wy-
scigbw, w jakich bralismy udziat*. Z kierowcéw
polskich najlepiej podobali sie kolegom czeskim
»Zbik"  (doskonale, ptynnie brane wiraze, spokpj
i wielka rutyna w prowadzeniu wozu) oraz Mazu-
rek. Borowczyk dobry, ale widaé, ze jeszcze miody,
brakuje mu rutyny — oto opinia kolegéw czeskich.
O Wierzbie nic nie mogli powiedzie¢, gdyz za krot-
ko jechat (tylko 3 okrgzenia, Lancia nie ,ciggnhefa“,
gdyz krajowe ttoki jej nie smakowaly — woz nie
byt dostatecznie dotarty i przygotowany).

Daza umiejetno$¢ jazdy pokazat Rzezniczek (AP.
Katowice) dokazujgcy cudéw na swym wywrotnym
Willysie. Jego walka ze znacznie szybszym Fiatem —
Mille Miglia. Hovorki, ktéry na prostych miat duzg
przewage, S$miate i technicznie opanowane przecho-
dzenie trudnych wirazéw, na ktérych dominowat
o klase nad Czechem, miniecie prowadzacego Czecha,
co hie byto tatwe, zwazywszy wolniejszy znacznie woz,
dato w rezultacie Rzezniczkowi zwyciestwo i wielkg
sympatie publicznosci.

Bardzo uparcie i
Krakéw) na DKW.

Rzadki i nieco... kompromitujgcy wypadek wyda-
rzy« sie Suchardzie, jadacemu na pieknym i szybkim
Jaguarze. Oto juz w pierwszym okrgzeniu kierowcy
zsuneta sie na oczy niepodpieta paskiem ,pilotka“.
Stato sie to na wirazu na rogu Rzezniczej. Sucharda
me utrzymat wozu na jezdni i wpakowat Jaguara
w drzewo, gniotagc mu przéd. Dobrze, ?e sie na tym
skonczyto.

Borowczyk jechatl, tadnie i odwaznie, niestety woz
zaledwie 3 okrgzenia pracowal bez zarzutu. W trze-
cim okrazeniu silnik zaczat szwankowac¢ (cza* by byto

twardo jechal Gotawiecki (AP.
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wyszukaé¢ wreszcie odpowiednie $wiece!), uniemozli-
wiajgc kierowcy nawigzanie walki z konkurentami.

Jesli idzie o Czechow bardzo podobali sie, Swietny
inz. Dobry na znakomicie przygotowanym BMW 328,
doskonaty Vlicek na interesujgcej ,Magdzie* i Hovor-
ka na BMW 328, oraz niezwykle ptynnie jadgcy Jonak
na swym tadnym czerwonym Aero - Special, pracujg-
cym jak dobrze wyregulowany szwajcarski zegarek.
Najstabiej wypadt z Czechow jadacy ,,bez serca® He-
rout na fadnym i doskonale ,ciagnacym* wozie Fiat
typ Mille Miglia.

14

Z zasadniczych btedéw organizacyjnych podkresli¢
nalezy stale powtarzajgce sie na zawodach automobi-
lowych braki informacyjne. Lista kierowcéw i wo-
z6w byta gotowa dopiero w chwile po rozpoczeciu wy-
scigu — uniemozliwiato to publicznosci wzycie Se
w wyscig i zblizenie do kierowcow. Obserwatorom
brak ten uniemozliwial obserwacje — sam numer nie
wystarcza, trzeba wiedzie¢ kto jedzie i na czym.

Foza tym trzeba doda¢, ze na calym Swiecie w mi-
nute, dwie po" zakonczeniu biegu ogtaszajg kto byt
pierwszy, w jakim czasie, jaka S$rednia szybkos¢, jaka
predko$¢ najszybszego okrazenia. (Wiosi np. ogtasza-
ja w czasie wyscigu najszybsze okrazenia).

Chowanie tych wiadomosci dla grona wtajemniczo-
nych jest lekcewazeniem publicznosci i jawnosci za-
wodow sportowych. Uniemozliwia nadto poréwnywa-
nie czasow oficjalnego chronometrazu ze stoperami
nieoficjalnymi, powoduje niemite domniemania i pro-
testy. (np. czas Antona poczatkowo ustalony na 27,08,
po protescie — 23,08, czas Borowczyka o 7,2 sek. gor-
szy od czasu Tabenckiego) itp.

Posrednim skutkiem tego btedu byto zbyt diugie
obliczanie wynikow koncowych, a w _konsekwencji po-
czatek rozdania nagréd o godz. 24-ej!!

Drugim powaznym btedem bylo ustawienie tablic
7 cyframi przejechanych okrazen (pomijam juz fakt,
ze w wyscigu kat. sportowej ,zmieniacze* pomylili
sie i wogdle nie wystawili ,14“ — po ,15“ ustawili
,13"). Tablice ustawiono nie na linii startu i mety
lecz w odlegtosci okoto 250 m za tg linie, pod storce
jadacym. Czesi — jak podkreslali — wogéle nie pa-
trzyli sie na tablice, po pierwsze dlatego, ze byta pod
stonce, po drugie dlatego, ze stala niedaleko od naj-
trudniejszego wirazu, to znaczy w miejscu, gdzie kie-
rowca musiat skupia¢ calg uwage na wejscie w trud-
ny wiraz. Kierowcy czescy korzystali tylko z tablic
pokazywanych przez swoich mechanikow.

Zte funkcjonowanie tablic wprowadzito rozgardiasz
w dwuch biegach, w ktdrych ., tablice® uwazaly, ze
wyscig juz sie-skonczyt, a zawodnicy — ze majg do
przebycia jeszcze jedno lub dwa okrgzenia.

To byly wazniejsze mankamenty tej niewatpliwie
interesujacej i ogdlnie biorgc bardzo udanej imprezy.

tg.
WYNIKI TECHNICZNE
Kat. Turystyczna
KI. 1l do 1200 ccm.
1 Jonak (Z. Z Praha) Aero Special. 22:36. 795.

2 Herout (A. K. CSR) Fiat MM. 24:222, 740. 3 Vicek
(A, K. CSR) Aero-Minor 24:336, 730. 4. Wi Woj-
cik (A. P Krak) F||t 1100 25:.03. 5. Gotawiecki (A. P,
Krak.) D 25:59.

KI. Il do 2000 ccm.

1 ,Zbik" (A. P. Krak.) Citroen 11 22:22,2. 806. 2 An-
ton (Z.Z. Praha) Frazer Nash. 23:08. 785. 3. Mazurek
(A. P. Warsz.) Citroen 11 23:264. 77,0. 4 Nahorski
(A. P. Krak.) Lancia Ap. 2342, 760 5 Lancman (A. K.
Liberec) B. M. W. 326. 24454 ' 6. Podgorski (A P
Krak.) Tatra 97. 26:59

Klasa IV ponad 2000 ccm.
1 Rzezmczek (A P, Kat.) Willys 23564. 755
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KAT. SPORTOWA
Kl. | do 1500 ccm.
1 Vicek (A.K. CSR) ,Magda“, 20:19,2. 833. 2. Trey-
bal (A.K. CSR) H. R. G. 20:141,1. 860. 3. Jonak (Z, Z
Praha) Aero Spec, 21:34,2. 838

KI. Il do 2500 ccm.

1 Inz. Dobry (A.K. CSR) BMW 328. 19:31,2. 928 2
Lancman (A.K. Liberec) BMW 328. 20;384. 87,0. 3. Ta-
bencki (A.K. Krak. BMW 328. 21:40,8. 830. 4 Borow-
czyk éAP Kat.) BMW 328. 21:48. 5 Kazmierek (A.P.
Kat) MW 328, 22:19,2.

Najlepszy czas dnia:
Kat. Turystyczna: ,Zbik" 22:222; Srednia 80,6 km/godz.
Kat. Sportowa: inz. Dobry 19:31,2; Srednia 92,3 km/godz.

Najlepszy czas okrgzenia:
Kat. Turystyczna: ,Zbik* 1:26,4; Srednia 83,7 km/godz.
Kat. Sportowa: inz. Dobry 1:16,8; $rednia 93,5 km/godz.

KURSY
SAMOCHODOWE

WARSZAWA, GROJECKA 42«

Sport motoroujp

NOWE REKORDY MOTOCYKLOWE
W ZW. RADZIECKIM

Pod Moskwa, na szosie Moskwa — Minsk, rozegra-
ne zostalty w polowie wrzesnia r.b. mistrzostwa mo-
tocyklowe Zw. Radzieckiego. Mistrzostwa zgromadzi-
ty ponad 200 czolowych zawodnikéw i zawodniczek
z catego kraju.

Juz w pierwszym dniu zawodéw ustanowiono 2 no-
we rekordy ZSRR. W kat. do 125 ccm, w konkurencji
kobiecej zawodniczka Morozowa uzyskata w wysScigu
na dystansie 50 Jdm. Srednig szybkos¢ 894 km/godz,
ustanawiajagc nowy rekord ZSRR. Drugi rekord w
tejze kategorii do 125 ccm, réwniez na dystansie
50 km, ustanowit Ptaszkin pokonujac droge ze Sred-
nig szybkoscig 1042 km godz. Oba rekordy ustano-
wione byly na maszynach produkcji radzieckiej.

W probie szybkosci na dystansie 1 km, ze startu
stojgcego, w kat. maszyn do 125 ccm, Ptaszkin usta-
nowit nowy rekord $wiata, przebywajac 1 km. w cza-
sie 40,843 sek. Dotychczasowy rekord w tej klasie
nalezat do Anglika Nesh‘a i wynosit 41,37 sek.

W ostatnim dniu mistrzostw — 15 wrze$nia — ro-
zegrano wyscig na przetaj: dla kobiet na dystansie
5 km., dla mezczyzn na dystansie 100 km, W wy-
Scigu kobiet zwyciezyta KuZzmina na maszynie z silni-
kiem 350 ccm w czasie 1 godz. 8 min. 481 sek. W wy-
scigu mezczyzn (100 km) zwyciezyt Korolij na maszy-
nie z silnikiem 750 ccm w czasie 1 godz. 54 min. 56,3 s.

Wyscig motocykli z wézkami na dystansie 100 km.
wygrat Wartanjan w czasie 2 godz. 4 min. 20,2 sek.

Ogétem w czasie mistrzostw ustanowiono 6 nowych
rekordow ZSRR i 1 rekord Swiata. W klasyfikacji
zespotowej tytut mistrza ZSRR uzyskata reprezentacja
Zw. Zawodowych.

Gtéwnym sedzig zawodéw byt marszalek ZSRR —
Bogdandw.

Zawody wzbudzity ogromne zainteresowanie zaréw-
no jwsrod sfer oficjalnych, 1pracownikow fabryk

sprzetu motoryzacyjnego, jak i wsréd szerokiej pu-
blicznosci.

WIELKA NAGRODA WLOCH

Doroczne miedzynarodowe wyscigi samochodowe o
Wielkg Nagrode Wioch, rozegrane pod Turynem na
dystansie 360 km, przyniosty zwyciestwo kierowcy fran-
cuskiemu Wimillo na maszynie Alfa Romeo, w cza/
sie 3 o;:lz. 10 min. 424 sek. (przecietna szybkos¢

9).

Drugim, byt Wioch Villoresi na wozie ;Maserati w
('::zasie_3:13:24,2, trzeci Francuz Sommer na maszynie

errari
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ALDO VIVANT!
Wyscigi

I Sport

GRAND PRIX de FRANCE! Wyscigi samochodowe
ktéore emocjonowaly juz naszych dziadkéw, Swiadczg
0 tern, ze samochod nie jest nowoscia. Juz trzecie po-
kolenie jest Swiadkiem rozwoju automobilizmu. Wys-
cigi o ,Grand Prix de France", rozgrywne od poczatku
.bohaterskiej" epoki automobilizmu, majg za sobg bez
mata pét wieku tradycji i tak jak wszelkie wyscigi
samochodowe, dajg w pewnym stopniu obraz tenden-
cji rozwojowych.

W roku biezgcym 35-e wyscigi o ,Graad Prix de
France" zostaly rozegrane dnia 13 lipca w Reims
Przebieg wynosit 500 km w 64 okrgzeniach. Na starcie
staneto 19 samochodow:

10 niebieskich wj*cigéwek francuskich, 8 czerwo-
nych wyscigéwek wioskich oraz 1 zielona wyscigdéwka
angielska.

ak Wiadomo wedtug ,odwiecznej* tradycji, barwy
narodowe startujgcych wyscigowek sa. niebieska —
Francia, czerwona — Wiochy, zielona — Anglia, biata
Niemcy, z6tta — Belgja.

Z pomiedzy dziesieciu niebieskich byto: 7 Talbotow,
1 Delahaye, i 2 Sitnca-Gordini (wyscigéwtoi 4 cyl. —
1,440 ccm.). Z pomiedzy 8 czerwonych byty 3 Alfa-Ro-
meo, 4 Maseratt oraz 1 ferrari, wreszcie 1 zielony
JAlta®, jedyny angielski samochéd z pomiedzy 6 zgto-
szonych.

W czasie treningu wycofaly sie 3 zielone E.R.A.
i dwa C.T.A.-Arsenal, uznane jako nie dos¢ szybkie.
Alta, ktora przedstawiata .sie sposréd wszystkich sa-
mochodéw angielskich najbardziej ,wyscigowo“, nie
miata szczeScia i wycofata sie juz w siodmym okra-
zeniu.

Po wycofaniu sie Anglika wyscigi rozgrywaty "mie-
dzy sobg tylko dwie barwy: niebieska i czerwona
Przed wojna bytaby jeszcze trzecia to jest biata, ktéra
niejednokrotnie bywata zwycieskg na ,Grand Prix de
France". Najszybsze okrgzenie osiggniete w Reims
miat podczas treningu w 1939 r, Lang na 3-ltr. Mer-
cedes: 1835 km/godz. W roku. biezgcym zwyciezca
w wyscigu — Wimille na specjalnej treningowej Alfa-
Bomeo, osiggnat 180,2 km/godz. — jako przecietng
jednego okrgzenia. Szybkosci maksymalne podczas
wys$cigu sa zawsze nieco mniejsze niz podczas trenin-
goéw. Najszybsze okrgzenie w tegorocznym wyscigu
osi?\?nqé Wimille: 174 km/godz. o )

: NieobecnosS¢ biatych samochoddéw jest zrozumiata
i chyba nikt za nimi nie teskni, aczkolwiek nikt nie
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moze negowac ich wysokich zalet technicznych.Uderza
jednak znikomy udziat zielonych samochodéw. Totez
fachowa prasa brytyjska bije na alarm: ,Mozna sobie
bylo na to pozwoli¢, gdy przemyst«angielski nie potrze-
bowat zdobywac¢ zagranicznych rynkéw zbytu, dzis,
gdy jesteSmy nastawieni na eksport i produkcja na-
szych samochodéw osobowych dostosowata sie do obec-
nych gustéw, nieobecno$¢ naszych samochodéw wy-
Scigowych na wielkich wyscigach  kontynentalnych
jest wielkim btedem" — piszg Anglicy — ,zwlaszcza,
ze dla otrzymania palmy pierwszenstwa na wielkich
wyscigach tak nasi konstruktorzy, jak 1 nasze, fabryki
stoja na odpowiedniej wysokosSci®.

Niewatpliwie pojawienie sie zielonych samochodéw
wyscigowych na.kontynentalnych torach uczyni wiel-
kie wyscigi bardziej interesujgcymi i pouczajgcymi,
niz jak to sie dzialo w r. 1948 gdy na torach pedzg
tylko wysScigowki czerwone, zreszta niezbyt sie spie-
szgc, gonione w dos¢ majestatycznym tempie przez,
okryty chwatg lat dawnych, zespét niebieskich. Tak
byto w Bernie na ,Grand Prix d'Europe“ i tak samo
w dwa tygodnie pézniej w Reims. Tu i tam bezapela-
cyjnie zwyciezyly czerwone Alfa-Romeo 158 S — 6 cyk
15 Itr. Trzy startujgce Alfy przybyly w doskonalej
formie na mete zajmujgc trzy pierwsze miejsca: Fran-
cuz Wimille zrobit 500 km. w 3 godz. 1 min. 7,5 sek. Za
nim dwaj Wiosi: Sanesi — 3 godz. 1 min. 32 sek.
i Ascari — 3 godz. 1 min. 32 sek. Jako czwarty przy-
byt Comotti na Talbot — 3 godz. 2 min. 221 sek., majac
dwa okrgzenia za prowadzacym caly wyscig Wimille
na Alfa Romeo. Pigty i szosty — Talboty, si6dmy —
Villoresi na Maserati, ktory miat wszelkie szanse na
duzo lepsze miejsce, lecz nie miat szczesScia na swojej,
nowej niziutkiej i bardzo szybkiej wyscigowce Mase-
rati, typ ,San-Remo“. Opiekowat sie nig ,wielki kie-
rowca matego wzrostu“, doswiadczony i niestarzejacy
sie Nuyolari. Na siedemnastym okrazeniu Villoresi

Heath na zielonej Alta
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miat dluzszg konferencjg z Nuvolarim, ktéremu oddat
kierownicg. W rezultacie Maserati przybyta na metg
w pie¢ okrazeh za prowadzgacym. Osmym byt Dela-
haye, dziewigtym znany jezdziec francuski Chiron na

Talbot i dziesigtym — réwniez Talbot (dziewietnascie
okrgzen za prowadzacym).

Odpadli zaraz na poczatku Sommer na Mserati,
Veyron na Simca-Gordoni i Heath na jedynym angiel-
skim samochodzie Alta, wreszcie de Graffenried na
Maserati. Po dwudziestu dwodch okrazniach odpadt
najstarszy wsérod zawodnikdw jezdziec francuski Etan-
ol*1 na Talbot. 'Najdluzej wytrzymat Besana na Fer-
rari, ktory odpadt na czterdziestym czwartym okra-
zeniu.

,Wyscig odby!t sie z calg parada, jak wymaga trady-
cja i bez zadnego wypadku. Przed wysScigiem wszyscy
uczcili minutg milczenia pamieé¢ Achille Varzi, ktéry
zgingt w przededniu wyscigu o ,Gran Prix d'Europe"
w Bemie 4-go lipca na treningowej Alfa-Romeo. Na
tej samej treningowej Alfa-Romeo z silnikiem 310
KM trenowat réwniez Wimille osiagajac na jednym
z odcinkéw na chwile szybko$¢ 289.6'km/godz. | robigc
jedno okrazenie z szybkosScia przecietng 174 km/godz.
Tym razem trening odbyt sie bez wypadku,

*

Wyscig nie byt emocjonujgcy wskutek znacznej
przewagi trzech Alfa Romeo nad resztg zwodnikow.
Moze byiby ciekawszy gdyby nie pech Villerosi'ego
na nowej wyscigbwce Maserati.

Ciekawe natomiast sg czasy postoju na puktach
zopatrzenia: po dwudziestu okrgzeniach (156 km) Sa-
nesi na Alfa Romeo /,zatankowat sie“ w 26 sekund,
po nim Ascari w 32 sek, Wimille zrobit to samo w 44
sek., ogladajac doktadnie i bez zbytniego pospiechu
swe ogumienie.

Po trzydziestu szesSciu okrgzeniach Wimille znéw
pobrat paliwo i wymienit na wszelki wypadek tylne
kota w 50 sekund. Po czterdziestu okrgzeniach Ascari
zrobit to samo w 42 sek, a Sanesi jeszcze predzej, bo
w 40 sekund.

Po czterdziestym drugim okrazeniu Wimille za-
jechat na punkt zopatrzenia i ,dlubat" pod maskg 55
sekund (w tym czasie dolano mu paliwa). Po piecdzie-
sigtym pigtym okrazeniu Wimille kazat sob'e dola¢
wody do chtodnicy i stracit na to 50 sekund. Wimille
jechal ostroznie i chetnie korzystat z obstugi, jednak
po kazdy postoju odrabiat stracony czas bardzo szybko.

Fabryka mediolanska moze by¢ diimna ze swych ma-
szyn, swojej obstugi na punktach zaopatrzenia | ze
swych jezdzcow. Talboty zoapatrywaly sie tez spraw-
nie. Jeden tylko Delahaye zmarnowat 1 min. 35 sek.
na zmiane tylnych kot i napehnienie paliwa. Zostat
za to wygwizdany przez publicznosé.

*

Jak to jest teraz w modzie, przed Wielkim Wysci-
giem, ktéry odbyt sie w godzinach popotudniowych,
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przed potudniem S$cigaly sie matolitrazowki. Udziat
brata cata .flota"; Simca-Gordini 1440 ccm (samocho-
dy wyscigowe, takie same jak te, ktore braly udziat
w Wielkim Wyscigu, zresztg bez szczescia), dwa Ve-
ritas-Meteor, to jest, przebudowane we Francji na
wyscigowki — sportowe BMW, trzy dwulitrowe Fer-
rari, dwa DB to jest przerobione na wyscigowki Ci-
troeny,” jeden Maserati — pod Villoresim, ktéry po-
potudniu brat udziat w Wielkim Wyscigu na nowym
Maserati ,San-Remo" i mial pecha, wreszcie dwie
Cisitalia.

Wyscig odbyt sie na dystansie 200 km., w 26 okra-
zeniach. Zwyciezcg byt Sommer na Ferrari, przecietna
154,6 km/godz. (przecietna zwyciezcy w Wielkim Wy-
Scigu byta 164,9 km/godz., lecz na przestrzeni 500 km.).
Jedno okrgzenie za zwyciezcg przybyt do mety Righet-
ti tez na Ferrari, trzecim byt Chaboud na Veritas-Me-
teor, czwartym — Scaron na Simca-Gordini (dwa
okrgzenia za prowadzacym). Najszybsze okrazenie
zwyciezcy: 1564 km/godz. Podziwia¢ nalezy maksy-
malne wykorzystanie szybkosci samochodu, co jest
ziesztg mozliwe tylko na krotkim przebiegu.

+

A oto z Ameryki ciekawostki wyscigowe.

Amerykanski liliput* wyscigowy.
*

Wyscigi ,liliputéw* sg emocjonujgcym widowiskiem
w Ameryce. Odznaczajg sie ryzykanctwem i obfitujg
w liczne wypadki. W Ameryce to ma powodzenie.
,Liliput* wyscigowy ma silnik Offenhauser 4 cyl.-l,6
Itr. z dwoma watkami rozrzadczymi. Wydajnos¢ 105
km/g. przy 7200 obr/min. Stosunek kompresji 155 : 1,
paliwo — czysty alkohol metylowy. Zawieszenie na
drazkach skretych z przodu i z tylu. Ten maty wysci-
gowiec jest wyjatkowo ciezki. Przyczyng tego jest
bardzo mocno zbudowane podwozie i nadwozie, gdyz
samochdd ten musi wytrzymac czeste kolizje bez kt6-
rych ,wyscig" nie miatby uroku dla widzow, a ktérych
trudno unikngé podczas dtugotrwatej gonitwy licznych

Z pomiedzy 33 star-
tujgcych na !tego-
rocznych  wyiscigaeh
w Indianapolis USA
byt jeden taki szes-

ciokotowiec.  Pomi-
mo 6-iu két nie na-
lezat do siedmiu

klasyfikowanych.
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zupetnie jednakowych samochodoéw, ktére godzinami
pedza zbite w jedng grupe. Zwyciezcami sg najodwaz-
niejsi i najbrutalniejsi jezdzcy. Troche to coprawda
irk?e niz Wielkie Wyscigi lub Sport w Europie, ale co
kraj to obyczaj!

v Wyscigi samochodowe to widowisko na wielkg ska-
¥ Udzial czynny w wyscigach jest bardzo kosztowny.
Ro6znica migdzy” wyscigami a zawodami sportowymi
jest' miedzy innymi, ta, ze na wyscigach bierze udziat
nie tylko zawodnik na swym samochodzie. Pracuje
wraz z nim przed wyscigiem i podczas wyscigu eatv
sztab obstugi, ktéry podczas wyscigu ma swoje miej»
sce na punktach zaopatrzenia. Sg tam rézni i to nic
byle jacy, fachowcy. Pozostajac pod kierownictwem
najlepszych mistrzéw kierownicy i najbystrzej orien-
tujgca sie mechanikéw, sg oni wspoétodpowiedzialni
za wynik wys$cigéw. Jezdziec wyscigowy nie jest po-
zostawiony sam na sam z samochodem na torze, lecz
pozostaje ciagle w kontakcie z najdoskonalszg obstugg
jaka wogdlle mozna sobie wyobrazi¢. Caly zespét jego
wiasnej i oddanej mu obstugi pilnuje go podczas trwa-
nia wyscigu jak Zrenicy oka.

Kilka godzin przy Kkierownicy podczas samego
wyscigu poprzedzajg dtugie miesigce przygotowan
w wytworni lub w t. zw. ,stajniach“. Treningi, bada-
nie mechanizméw samochodu, przerébki, udoskona-
lenia i znéw gonitwy, znéw warsztat i znéw trening.
Trenuje rowniez i sztab obstugi, ktéry na pamie¢ zna
kazdy szczegét samochodu, a potem ustala rekordowe
czasy czynigc swag powinnos¢ podczas samego wyscigu
na punktach zaopatrzenia. Rekordy tak samo wazne
jak rekordy szybkosci zawodnika.

Sportowiec samochodowy — to przystowiowy ,maj-
ster klepka“, kt*ry w kazdej sytucji sam sobie radzi.
Nic tez dziwnego, ze Anglicy ktérzy jak powszechnie
wigdomo, sg zamitowanymi i uzdolnionymi meehani-
keroi, a we krwi majg ducha sporiowego, staneli na
czele sportu samochodowego, tak samo zresztg'jak
i motocyklowego i rowerowego (moze temperament
i bystros¢ umystu Wiochéw tlumacza ich sukcesy na
wielkich wyscigach samochodowych!).

W Anglii liczne kluby automobilowe zajmujgce sie
czynnie sportem samochodowym i rozporzadzajace
wielka iloscig przeréznych samochodéw sportowych,
daja mozno$¢ swym czionkom urzadzania niezliczo-
nych prob, konkurencji, zjazdéw i wyscigébw w spec-
jalriych terenach. Te wszystkie zawody sportowe, cze-
sto polgczone z zabawami towarzyskimi, odpowiadajg
charakterowi narodowemu i dajg obraz bardzo rozwi-
nietego sportu samochodowego. Oczywiscie, ze ten ,kli-
mat sportowy“ stwarza dla przemystu samochodowe-
go .interes jak rowniez i pewien obowigzek, budowania
i wypuszczania na rynek, coraz to nowych modeli sa-
mochodéw o cechach wybitnie sportowych. Na catym
tez Swiecie, niema takiego wyboru, samochodéw sporo-
wych jak w Anglii. Wymienmy tylko: Aston-Martin,
A.C., Allard, Alta, Alvis, Healey, H.R.G., Jaguar, M.G..
Riley — jako seryjnie produkowane sportowki z bardzp
réznymi karoserjami. Ponadto E.R.A., C.T.A.-Arsenal,
Cooper, Freikgiser (tytko nazwa niemiecka) i inne
wytwérnie specjalnie budujg tylko samochody sporto-
we i wyscigowe (te ostatnie na razie raczej na uzytek
wewnetrzny).

Z angielskich zawodéw sportowych powszechnie
znane sg: Wyscig w Prescott, wyscig na wyspie Man,
wyscigi gorskie Shelsley-Walsh,, Bouley-Bay i wiele
innych. Okazji do prébowania sportowych samocho-
dow angielskich sportowcom nie brak. Jezdzi sie nie
tylko na angielskich sportéwkach ale réwniez na
Alfa-Romeo, Simca, BMW, Bugatti (istnieje klub
wtascicieli samochodéw Bugatti i t. d., jezdzi sie/tez
ha /samochodach wtasnego chowu z mocno ,frezowa-
nymi“ silnikami, a potem urzadza oryginalne wyscigi
jak nap. wyscig na odleglos¢ 400 metréw po bardzo
kretej drodze. Kto ma szanse zwyciestwa? Sportowki
bialutkie z silnikiem do 500 ccm!

Motoryzacija

Str. 313

Sportdbwka marki Cooper 497 ccm — zwyciezka na
sGreat Auclum Sport Trials" 1948.

Dwa Sunbeam na przeleczy Susten. Snieg — chociaz

potowa lipca.

Super-Sport E.R.A. z dwustopniowg sprezarka.
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H.R.G. na przetaczy St. Gottard.

Jezdzi sie nie tylko w Anglii. Sportowcy biorg
udziat na swych rasowych sportowkach w wielu kon-
tynentalnych zawodach na wytrzymatosé.

W tegorocznej jezdzie na wytrzymatos¢ ,Circuit de
Spa“ w Belgii angielskie sportowki zajely wszystkie
pierwsze miejsca. Zwyciezca byt nowy Aston-Martin
2-Itr dajac przecietng 116 km/godz. w ciggu 24 godzin
jazdy ,non-stop“!

Ostatnio wielki sukces odniesli angielscy sportowcy
w klasycznym raidzie. W potowie lipca odbyt sie raid
gorski p. n. XI. Raylle International des Alpes (impre-
za francuskiego Automobilklubu). Trasa biegta z Mar-
sylii przez Alpy francuskie do Szwajcarii poprzez naj-
wyzsze przetecze Alp szwajcarskich i z powrotem
przez Alpy francuskie — tym razem inng droga pro-
wadzaca przez najwyzsze przetecze gorskie w Europie.
W Nicei nastgpito zamkniecie raidu dnia 17 lipca.

Bardzo ciezka proba tak dla zawodnikéw jak i dla
samochodéw. Raid urozmaicony najpiekniejszymi kra-
jobrazami. Uczestnikéw nie braklo—na starcie w Mar-
sylii byto ich 61. Silna grupa Anglikbw na samocho-
dach przewaznie sportowych jak Jaguar, Altard, Hea-
ley, H.R.G., M.G., a ponadto Bentley, i Sunbeam-Tai-
bot. Gospodarze zjawili sie na Citroen, Simca, Talbot,
Delahaye i Renault, oraz na Ford i Lancia-Aprilia,
Innych zgloszeh nie byto.

Najlepszym we wszystkich konkurencjach i pré-
bach byt sportowy Jaguar 3,5 Itr. (cena 1263— funtéw
ang. t. j. okragto 5.000— dolaréw).

MOTORIZACJA
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W klasie | (ponad 3 Itr) drugim, rdéwnie? bez
punktéw karnych, byt Allard. W klasie 11 (2 do 3 Itr)
wszyscy mieli punkty karne, a najlepszym byt Healey.
W klasie 11l (1,5 do 2 Itr) pierwszym byt Sunbeam
a drugim Citroen 11 L obydwaj bez punktéw karnych.

W klasie IV (1,1 do 1,5 Itr) pierwsza i druga Lancia,
obydwie bez punktéw karnych. W klasie V (do 1,1 Itr)
pierwszy H.R.G. i jako drugi Simca réwniez bez
punktéw karnych, Renault zajgt w tej klasie szdste
miejsce majac 1852 punkty karne.

Préby szybkosci, wyscigi gorskie, wyscigi w tere-
nie, préby na wytrzymato$¢ i raidy — to sport samo-
chodowy.

Ustanawianie rekordéw szybkosci jest bardzo
kpsztownym eksperymentem naukowym i stuzy do ba-
dania wszelkich mechanizméw, ogumienia i nadwo-
zia pojazdu mechanicznego na kofach, poruszajgcego
sie z najwieksza, mozliwg do osiagniecia, szybkoscia.
Bolid Railton Mobii Spécial posiada dwa silniki kazdy
0 pojemnosci 30 Itr i Wydajnosci po 2500 KM. Przedni
silnik napedza o$ tylng, a tylny — przednig. Silniki
ustawione sg nieco skosnie. Konstrukcja przeniesienia
mocy, hamulcéw i kierownicy jest mocno skompliko-
wana gdyz niezwykty wehikut wymaga niezwyktych
rozwigzan. Torem dla ,bolidéw" sg idealnie réwne
1 twarde plaze nadmorskie.

Pierwszy rekord szybkosci ponad 100 km/godz. dla
pojazdu mechnicznego ustanowit w 1899 roku Jenatzy
na samochodzie elektrycznym - akumulatorowym!
200 km/godz. przekroczyt w 1910 roku Oldfield na sa-
mochodzie wy$cigowym Benz, w 1924 roku Eldridge na
wyscigowce Fiat przekroczyt 240 km/godz. Od 1927
roku rekordy szybkosci nalezg juz do bolidéw. Seegra-
ve przekracza 320 kmg na ,bolidzie® Sunbeam,
a Campbell na ,bolidzie* Rolls-Royce w latach 1931
do 1935 polepszy rekord po 510 km/godz. Potem na
zmiane Eyston na ,bolidzie* Thunderbolt i Cobb na
Jbolidzie* Railton Spécial dochodzg do szybkosci
prawie 600 km/godz. Ostatni rekord Cobba jest 369,7
mil/godz. t. j. 594,958 km/godz.

*

Wyscigi, rekordy szybkosci jak réwniez i sport sa-
mochodowy to wielkie laboratorium do$wiadczalne
pozostajagce pod baczng obserwacjg konstruktorow.
Tu osigga sie szczyty wytrzymatosci tak ludzi jak
i materiatow.

Naktady pieniezne na te widowiska i zawody spor-
towe majg swe uzasadnienie, gdyz wyscigi i sport sa-
mochodowy torujg droge do postepu techniki samo-
chodowej. Aldo Vivantl

»Railton Mobil
Special“—to, ani
wyscigoéwka, ani
Bportéwka, lecz
»bolid" do usta-
nawiania rekor-
doéw szybkosci.
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MIEDZYNARODOWY MARATON MOTOCYKLOWY

Gdy we wrzesniu r. ub. zegnali sie uczestnicy
XXIlI Miedzynarodowej Szesciodniéwki Motocyklowej
FICM stowami: ,Do zobaczenia za rok w Zlinie!* ni-
komu nie przyszio na mysl, ze za p6t roku na Kon-
gresie FICM w Brukseli zapadhie uchwata nie majgca
precedensu w historii sportu motocyklowego: odebra-
nia organizacji Szesciodnidwki Czechostowacji i po-
wierzenia jej Wiochom.

Trudno jest teraz rozwaza¢ co bytoby, gdyby.,., jed-
nals. jedno jest jasne: gdyby na Kongresie Wiosennym
FICM znalezli sie delegaci AKRCS i PZM wowczas
X X111 Szesciodniowka odbytaby sie w Czechostowacji,
ktéra na jej organizacje zapracowata rzetelnie, nie
tylko przez wielki wysitek organizacyjny, lecz przede
wszystkim przez wspaniale zwyciestwa we wszystkich
bez wyjgtku konkursach zesziorocznej Six Days.

Niestety, najbardziej zainteresowani w tej sprawie
delegaci AKRCS dyr. Julis i dr Logus nie otrzymali
wiz belgijskich, aczkolwiek w tym samym czasie wielu
obywateli Czechostowackich wyjezdzajacych do Belgii
wizy takie otrzymato... Przygotowany catkowicie do
najdrobniejszych szczegétéw materiat organizacyjny
wystano wiec do Brukseli samolotem i porozumiano
sie telefonicznie z p. Nortier — przewodniczacym Mie-
dzynarodowej Komisji Sportowej FICM.

| tg droga otrzymatl AKRCS wiadomos¢ najmniej
spodziewana. P. Nortier powiadomit Autoklub RCS
0 obawach Kongresu, ze z uwagi na zmiany poli-
tyczne w Czechostowacji zawodnicy z panstw zachod-
nio-europejskich mogag mie¢ trudnosci z przyjazdem
na Szesciodniowke, jesli odbedzie sie ona w Czecho-
stowacji. Wobec tego zaproponowat p. Nortier, aby
Czechostowacja zrzekta sie organizacji SzesSciodniéwki.
W dalszych rozmowach przedstawiciele AKRCS stali
na stanowisku organizowania Szes$ciodniowki w Cze-
chostowacji, oswiadczajgc przytym, ze mogliby zrzec
sie jej tylko pod warunkiem, ze w r.b. Szesciodniéwka
nie odbedzie sie w ogole, ze termin 12—19 wrzesnia
zostanie zarezerwowany dla Czechostowacji na wielo-
dniowy raid gorski, wreszcie — ze bedzie jej zagwa-
rantowane pierwszenstwo do zorganizowania nastep-
nej Szesciodnidwki.

Postanowiono jednak w Brukseli inaczej. Jednym
glosem wiekszosci (5:4), w nieobecnosci Czechostowa-
kéw i Polakéw, odebrano AKRCS organizacje X XIII
Szesciodniéwki i powierzono ja Wioskiej Federaciji
Motocyklowej.|.

Warto wiedzie¢ kto glosowal za, a kto przeciw
temu wnioskowi: Glosy mza Czechostowacjg oddaty:
Francja, Belgia, Holandia i Szwajcaria. Przeciw Cze-
chos+0wac1| gtosowaly: Anglia, Irlandia, Austria, Wio-
chy i... Hiszpania!

Patrzqc na wynik glosowania trudno nie spytac¢ sie
0 co wiasciwie chodzi? Za Czechostowacjg oddaly gto-
sy panstwa potozone wiasnie w zachodniej Europie,
ktérych zawodnicy nieraz przyjezdzali do Czechosto-
wacji i ktorych jesli nie zawodnicy, to chociaz dele-
gaci uczestniczyli w zesziorocznej Szesciodnidwce
w Zlinie. Te cztery gtosy byly wielkim dowodem uzna-
nia dla Czechostowacji ze strony ich przyjaciét Fran-
cuzéw, Belgéw, Holendréw i Szwajcarow.

Zastanéwmy sie jednak kto gtosowat za przenie-
sieniem Szesciodniowki do Wioch? Nie dziwi nas sta-
nowisko Hiszpanii. Bardziej/ jest dziwny gtos delegata
wioskiego. Zainteresowane bezposrednio Wiochy nie
zdobyly sie wbrew zwyczajowi na powstrzymanie sie
od glosu... Wywotato to burze we wioskiej prasie mo-
torowej: wyprébowany przyjaciel, Czechostowacji p.
Italo Luraschi — redaktor naczelny ,La Moto*
ogtosit artykut, w ktérym okreslit stanowisko Kon-
gresu, jako godne potepienia!

Roéwniez i Harry Louis, ktéry byt Swiadkiem ze-
sztorocznej Szesciodniéwki stangt w obronie Czecho-
stowacji na famach angielskiego ,Motor” Cycle"!

Najbardziej zabolat Czechostowakéw gtos Austrii,
tej samej Austrii, ktérg przed zweryfikowaniem
w prawach czionka FICM dopuszczono do udziatu
w XXII Szesciodnidwce, tej Austrii, ktéra — mimo
stanowiska Holendrow majacych zywo w pamieci
rzady Sey-Inquarta — reflektywowana zostata na paz-
dziernikowym Kongresie FICM wilasnie glosami

Glosy Anglii i Irlandii, ktérej delegatem byt przed-
stawiciel  brytyjskiego przemystu motocyklowego
p. Watling staly sie jasne dopiero w Swietle artykutu
G-rahama Walkera ogloszonego w nr 2002 angielskiego
pisma ,Motor-Cycling“. * Oswiadczyt on w nim, ze te-
goroczna organizacja Szesciodniowki przesunieta zo-
stala z Czechostowacji do Wioch ze wzgleddw czysto
politycznych i zadnych innych. Dalej zas stwierdzit,
ze Czesi i Wiosi wyrabiajg najlepsze motocykle na
kontynencie i przemyst tych krajow zwiaszcza przy
pomocy ZSRR zagrazac, mote Powaznle wyrobom bry-
tyjskim na rynku $wiatowym!

Wiosi sg dzi§ pod wptywami anglo - amerykan-
skimi. Gléwnym konkurentem przemystu motocyklo-
wego brytyjskiego pozostata wigc Czechostowacja.
| to bylo istotng przyczyng dla ktorej. Kongres FICM
powmq’:-slawnaz dzi$ i krzywdzaca naszych pobratym-
cow decyzje!

Czesi odpowiadajg na nig jak prawdziwi sportow-
cy. Pierwszg ich odpowiedziag byt Miedzynarodowy
Maraton Motocyklowy, w ktorym bez najmniejszych
trudno$ci  startowali zawodnicy Anglii, Holandii,
Szwajcarii, Wioch, druga, bedzie liczny udziat zespo-
tow czechostowackich w X X111 Szesciodniéwce FICM
w San Remo!

Zespotowi narodowemu Czechostowacji, zespotom
LSilver Vase", fabrycznym teamom Jawy, CZ i Ogar
towa,rzyszyé beda nasze jak najserdeczniejsze zy-
czenial

Uchwaly Wiosennego Kongresu FICM staly sie
brzemienne w skutkach dla sportu motocyklowego
w Polsce. AKRCS pozbawiony organizacji tegorocznej
Szesciodniowki, majgc przyznany w zamian za to ter-
min na wielkg impreze miedzynarodowa o podobnym
charakterze, Zwroécit sie do PZM z propozycjg urza-
dzenia wspélnego raidu opartego na zatozeniach Szes-
ciodnidwki, ktérego trasa przebiegataby przez teryto-
rium Czechostowacji i Polski. PZM miat zarezerwo-
wany w _miedzynarodowym kalendarzu sportowym
termin 13—15 sierpnia, w ktérych to dniach odby¢ sie
miat raid trzydniowy PZM, organlzowany na zlecenie
Zwigzku przez KM ,,Okeme

Rys. 1 Zlin — nowoczesne miasto w Czechostowacji
.miasto dobrych butéw i dobrych pneumatykéw"
siedziba gigantycznych zaktadéw ,Bata“ bylo znéw
centrum wielkich zawodéw motocyklowych — MMM.
(foto: Fototypia — ZIin).
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Odbyto kilka posiedzen, w ktérych wzieli udziat
przedstawiciele AKRCS, PZM i ,Okecia;", omoéwiono
doktadnie szczeg6lty wspélnej imprezy i tak narodzita-
sie wiosng r.b. nowa klasyczna impreza motocyklowa,
ktérg nazwano bardzo szczesliwie:

MIEDZYNARODOWY MARATON MOTOCYKLOWY.

Podobnie jak Szesciodniowka MMM jest raidem
wielodniowym, w ktérym niezaleznie od indywidual-
nej konkurencji zawodnikéw (wg systemu medalowe-
go) rozgrywa sie szereg konkurséw zespotowych. Do
glownego z nich o ,Wielkg Nagrode Maratonu“, u-
fundowana przez Rzady CSR i RP, zglasza¢ sie moga
zespoly narodowe — po jednym z kazdego panstwa —
sktadajgce sie z 4, zawodnikow na maszynach sol6w-
kach, dowolnej produkcji, litrazu i typu.

W pozostalych konkursach biorg udziat zespoty
3-osobowe: o ,Nagrode Karkonoszy“ ubiega¢ sie moga
zespoty fabryczne, o ,Nagrode Tatr* — zespoty klu-
bowe, wreszcie o ,Nagrode Si Zbrojnych“ — zespoty
Wojska i Milicji (Policji).

owoscig w porownaniu z Szesciodnidwka sg tytu-
ty Mistrzow MMM, ktére nadawane sg w kazdej klasie
najlepszemu zawodnikowi nie majgcemu punktow kar-
nych* Ztagodzono tez nifeco warunki otrzymywania
medali srebrnych (do 20 pkt. karnych) i bragzowych (do
100 pkt. karnych).

Rys. 2. Doskonaly zesp6t narodowy Czechostowacji
ulegt Polakom, w walce o Wielkg Nagrode Maratonu.
Od lewej: J. Bednar, J. Novotny, V. Stanislav i R
Dusit.
(Foto: B. Dmych — Praha).

Rys. 3 Na punkcie kontrolnym w Brnie: nr. 44 —
Holender Thomasseri, nr. 11 — Jerzy Dabrowski —
zdobywca zlotego medalu, nr. 12 — mistrz MMM w Ki.
do 125 ccm — Czechostowak Butula.
(Foto: B. Berger — Brno).
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MMM sktada sie z 7 etapoéw: trzy pierwsze odby-
waja sie na terenie jednego panstwa, czwarty przenosi
zawodnik6w i organizatoréw ng teren drugiego pan-
stwa i tu odbywajg sig¢ pozostate trzy etapy. W r.b.
start MMM miat miejsce w Czechostowacii,
Polsce, W r. 1949 bedzie odwrotnie i tak dalej: co rok
start i meta bedg raz w jednym, raz w drugim kraju.

Regulamin MMM podobnie jak Szesciodniéwki wy-
maga od zawodnikéw przebycia trasy 2500 — 3000 km.
ze stosunkowo wysokimi przecietnymi, karzac opéz-
nienia punktami karnymi. Ponadto odbywajg sie dwie
préby szybkosci: na 1 km. z lotnym startem i metg
(111 dnia), oraz préba pétgodzinna,ha zamknietym o-
krazeniu, z okreslong szybkoscig minimalnag (VI dnia)
Wyniki obu prob decydujg o przyznaniu tytutdw Mi-
strzow MMM, proba druga rozstrzyga o kolejnosci ze-
spotéw w konkursie o Wielkg Nagrode Maratonu w ra-
zie réwnosci ich punktow karnych.

O wiele trudniejsze bylo zadanie KM ,Okecie", kt6-
remu zlecit PZM organizacie MMM na terenie Polski.
W ciggu dostownie trzech miesiecy nalezalo dokonac
wyboru trasy, zorganizowaé jej obstuge, zapewnié u-
czestnikom Maratonu kwatery i aprowizacje, zorgani-
zowaé punkty kontrolne, stuzbe sanitarna, zaopatrze-
nie w oleje i materiaty pedne uzgodni¢ sprawy pasz-
portowe tak, by umozliwiC szybki przejazd zawodni-
kéw przez granice, zatatwi¢ sprawy dewizowe, wresz-
cie — co bylo moze najtrudniejsze — uzyskaé odpo-
wiednie fundusze na organizacje tak wielkiej imprezy.

Jako centrum MMM na terenie Polski wybrano
Jelenig Gore (w Czechostowacji — Zlin). Kohcowa proé-
ba szybkosci miata odby¢ sie na Stadionie Olimpij-
skim we Wroctawiu, jako jedna z ciekawszych atrakcji
Wystawy Ziem Odzyskanych. Samochody | motocykle
organizatoréow przemierzyly wiele setek kilometrow,
zapisano i zadrukowano tysiace arkuszy papieru, prze-
prowadzono niezliczona 1los¢ rozmow telefonicznych,
cztonkowie Komitetu Organizacyjnego odzatowali wie-
le godzin snu i.. | Miedzynarodowy Maraton Moto-
cyklowy stat sie faktem dokonanym.

Protektorat, nad tg wielkg imprezg objgl Prezydent
CSR Klement Gottwald i Prezydent RP Bolestaw Bie-
rut, na czele Komitetéw Honorowych staneli Premie-
rzy obu panstw, a w Komitetach Honorowych znalezli
sie obaj Ambasadorzy i, cztonkowie Rrzadéw CSRIiRP.

MMM wywotat wielkie zainteresowanie, nietylko
w Czechostowacji i w Polsce, lecz rowniez i zagranica.
Whplynety zgtoszenia Wegrow Wiochéw, Holendréw,
Szwajcarow i Anglikow. Dwoch Holendrow jeden
Szwajcar i dwéch Anglikéw zglosito sie |ndyW|duaIn|e
Wiosi i Wegrzy zgtosili zespoty narodowe, Wegrzy zgto-
sili ponadto jeden zespdl klubowy. Polska/Zgtosita zes-
pét narodowy, 11 zespotow klubowych, Czechostowacja
— zespét narodowy, 6 zespotdw fabrycznych (Jawa,
Ogar, CZ i Manet), 23 zespoty klubowe, 2 zespoly SNS
i 5 zespotéw wojskowych. Ogotem zgtoszono 222 zawdd-
nikbw, a wiec dwukrotnie wiecej, niz rok temu, do
XXIl Szesciodnidwki. Z panstw bioracych udziat w
zeszlorocznej Szesciodniéwce zabrakto jedynie Austrii.
Tak wiec MMM stat sie jednym z najwiekszych wyda-
rzen w tegorocznym europejskim sezonie motocyklo-
wym.

7.LIN — JELENIA GORA — WROCLAW

Zlin powitat nas goscinnie i serdecznie tak, jak i rok
temu. Piekny i nowoczesny ,Spolccensky Dum“ stat
sie ponownie gtébwna .kwaterg zawodnikow, organiza-
torow, oraz dziennikarzy. Wszystko odbywato sie nie-
mal jak rok temu. ,Niemal“, bowiem warunki gospo-
darcze i konieczno$¢ daleko posunietych oszczednosci
zmusity do zrezygnowania z wielu zesziorocznych luk-
susow. Nie byte na trasie krotkofaléwek, co utrudnito
prace komisji obliczeniowej i dziennikarzom. Organi-
zatorzy nie mieli do dyspozycji samolotow, tak jak rok
temu. Nic zorganizowano studia radiowego, liczba
dziennikarzy byta wiele mniejsza.

Termin imprezy dobrany byt niezbyt szczesliwie:
zbiegi on sie z najwiekszym wydarzeniem sportowy«)
czterolecia — Olimpiadg w Londynie, co powaznie

meta w .

\/
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zmniejszylo zainteresowanie Maratonem i spowodowa-
to wielkie trudnosci propagandowe. Jesli jednak chodzi
o. strone sportowg MMM, to — tak jak rok temu pod-

< czas SzesSciodnibwki — przygotowana zostata bez za-
rzutu i skomplikowany mechanizm organizacyjny
m gral’ doskonale.

Nie chce powtarza¢ raz jeszcze tego wszystkiego, 10
znaja juz Czytelnicy z opisu zesziorocznej Szescio-
dniowki (,Motoryzacja“ nr 12/1947). Powtorze jedynie
krétko: AKRCS dysponuje, wspaniatymi srodkami tech-
nymi, i ma sztab doswiadczonych organizatoréow na
poziomie $wiatowym! To gwarantuje powodzenie im-
prezy zakrojonej nawet na najwieksza skale.

Do MMM wystartowato ostatecznie 19 zawodni-
kow, w tym 53 Polakéw. Cata nasza uwaga koncen-
trowata sie na naszym zespole narodowym, ktéry wy-
stapit w wyprébowanym skiadzie: St. Brun, J. Dabrow-i
ski i J. Jankowski — wszyscy trzej na motocyklach
CZ 125 ccm, oraz A. Zymirski — na Trimph 500 ccm.

Mtody zespc')l polski (najstarszy Dabrowski liczy
sobie 29 lat), ktory tak pieknie spisat sie podczas ze-
szlorocznej Szesciodniowki, miat b. groznych przeciw-
nikow w doskonatym zespole Czechostowacji (Stani-
‘Slav, Bednar, Novotny i Dusit,— wszyscy na Jawach
250 ccm), Wioch (Bonatti Giudici, Longoni i Monti —
na Morini 125 ccm), oraz Wegier (A. Szabo — Puch 125
ccm, Kratik i Puhony na Jawach 250 ccm, oraz Kor-
mendi na BMW 500 cm) Wegrzy, ktorzy juz w pierw-
szym dniu stracili dwéch zawodnikéw (Kralik 1 Kor-
mendi) nie odegrali powazniejszej roli.

Drugi etap przyniést niepowodzenia sympatyczne-
mu Zespotowi wiloskiemu. Piekne, ale delikatne ,Mo-
rini* zaczely sie sypaé: na Il etapie odpadt najlepszy
zawodnik wioski Giudici, zdobywca ztotego medalu
w XXII Szeciodnidwce i Moitti, a Bonatti i Longoni
otrzymali punkty karne. Na placu boju pozostali wia-
Sciwie juz tylko Czechostowacy (0 pkt karnych) i Pola-
cy (13 pkt. karnych, ktére ,zarobit* Zymirski przesla-
dowany defektami gum)

Ta sytuacja utrzymata si¢ do pigtego dnia. Na V
etapie ,ztapat® pierwsze punkty karne Dusit (defekt
instalacji zaptonowej), tak zb roéznica miedzy teamami
narodowymi Czechostowacji i Polski zmniejszyla sie
do 10 pkt. VI etap byt tragiczny dla obu zespotéw:
Czesi stracili najlepszego swego zawodnika Stanislava,
w poét godziny pozniej przyszta wiadomos$é, ze Stas
Brun odpadt i szanse obu zespotéw znowu wyréwnaly
sie. Mato! Tego dnia zréwnaly sie one catkowicie, gdy
Bednar powrocit na mete zzbagazem 10 pkt. karnych!

Ostatecznie oba zespoly ukonczyly jazde okrezng
majgc mv sumie po 213 pkt. i o wyniku zadecydowata
préba szybkosci we Wroctawiu. Nasi chiopcy nie za-
wiedli. Tu, gdzie trzeba byto zdoby¢ sie na najwiekszy
wysitek, miodos¢ ich i brawura zwyciezyly! WIELKA
NAGRODA MARATONU ZDOBYTA ZOSTALtA
PRZEZ ZESPOL NARODOWY POLSKI, przed Czecho-
stowacja. Zespoly Wioch i Wegier odpadty.

Czechostowacy wzieli generalny rewanz w innych
konkursach, gdzie zajeli wszystkie czolowe miejsca.
Nagrode Karkonoszy zdobyt zespét Jawa 250, majgcy
zaledwie 17 pkt. karnych. Autoklub Podebrady z 13
pkt. karnymi zdobyt Nagrode Tatr, wreszcie w konkur-
sie 0 Nagrode Sit Zbrojnych na pierwszym miejscu
znalazt sie zespot SNB | majgcy 140 pkt. karnych.

Z zawodnikéw zagranicznych ukonczyto MMM za-
ledwie 2 Holendréw, z ktorych Thomassen zdobyt
srebrny medal, van Rijssel — zioty.

Tytulty Mistrz6w MMM przyznano jedynie w kla-
sach 125, 250 i 350 ccm. W Icl. 125 ccm Mistrzem MMM
zostat Butula (CSR) na CZ, w kl. do 250 ccm — Kaiser
XCSR) na Jawie i w kl. do 350 ccm — Kinzl (CSR) na
Ogarze. W pozostalych klasach nie bylo zawodnikéw
hez punktow karnych.

A oto ostateczne wyniki zawodnikéw polskich:

Na ogoélng liczbe 199 zawodnikéw startujgcych do
hMMM bylo 53 Polakéw. Ukonczylo MMM 71 zawod-
nikéw, w. tym 10 Polakéw, 2 Holendréw i 59 Czecho-
Stowakéw. Odpadli wszyscy Anglicy, Szwajcar, We-
Srzy i Wiosi.

MOTORYZACJA
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Zawodnicy Polscy ukonczyli MMM z nastepujgcymi
wynikami:

Ztote medale (na ogdlng liczbe 13 medali ziotych);
Dabrowski, Jankowski i Paluch.

Srebrne medale (na og6lng liczbe 28 medali srebr-
nych: Zymirski.

Brazowe medale (na ogolng liczbe 26 medali bra-
zowych): Kupczyk, Rusiniak i Urbaniak.

Plakiety (na ogolng liczbe 4 plakiet): Markowska
Werner, Wojtun.

Medale ztote przyznano za O pkt. karnych, srebrne
do 20 pkt. karnych, brgzowe do 100 pkt. karnych pla-
kiety ponad 100 pkt. karnych.

Zespotowo: Narodowy zespét Polski zdobyt WIEL-
KA NAGRODE MARATONU, bijagc Czechostowacje,
Wegry i Wiochy.

Rys. 4. Jedyny zawodnik wojskowy, ktéry
pokonat ciezkg trase MMM — por. Wojtun
zazdrosnie spoglada na nowego. Triumpha
Rusiniaka (nr. 193. W giebi BMW Wojtu-
nia (nr. 180).
(Foto: B. Berger — Brno).

Rys. 5. Jerzy Jankowski na mecie Il etapb w;rozmo-
wie z doskonatym zawodnikiem Czechostowackim Fia-
lg (z prawe)).
(Foto: WL Pietrzak)
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Nagrode Tatr — dla zespotow klubowych: na 11
zespotow klubowych polskich ukonczylo MMM 5 ze-
spotow: Okecie | — 6 m., Polonia Bytom — 12 m,,

Okecie Il 13 m.,, PKM — 15 m., tKS — 21 m. Na star-
tujgcych ogdétem 35 zespotdw ukonczyto MMM 21 ze-
spotow.

Nagroda Sit Zbrojnych — dla zespoléw Milicji
i Wojska. Na ogdlng liczbe 9 zespotow startujgcych,
bylo 2 zespoly W.P. Ukonczylo MMM 7 zespotow, w
tym zespdt W.P. I, ktéry zajat 7 m.

Mecz Polska — Czechostowacja (po 30 zawodnikow
z kazdegg Panstwa) wygrata Czechostowacja w stos.
12555:5599 pkt.

W prébie szybkosci na 1 km. z lotnym starterem
i meta Polacy uzyskali w Zlinie nastepujgce wyniki:
do 125 ccm.: 4 ,m. Jankowski na CZ 125 — 45,0 sek
5m. Brun na CZ 125 — 454 sek. Do 350 ccm.: 1 m.
Kupczak na Triumphie — 34,9 sek. Do 500 ccm.: 1 m.
Markowski — 27,9 sek. (najlepszy czas dnia), 2 m. Ru-
sinek — 280, 3 m. Zymirski 281 sek. — wszyscy na
Triumphach 500. Do 1000 ccm.: 2 Jama na Harley —
37,6 sek., 3. Werner na Zundappm — 453 sek.

W prébie szybkosci we Wroctawiu: do 125 ccm
(15 okr. po 1410 m.): 2 Dabrowski na CZ — 24:534
min., 4. Jankowski na CZ — 25:23,7 min.Do 250 ccm.
(17 okr.) 4 m. Paluch na Jawie — 26:39,6 min. Do 359
ccm. (18 okr.)) — 3 m. Kopczyk ha Ttiumphie — 27:39,9
min., 5 m. Wojtun na BMW — 29:42,5 min.Do 500 ccm.
(18 okr.): 1 m. Zymirski — 25:44,6 min., 2 m. Rusiniak
—25:46,9 min., 3 m. Markowski — 26:55. Do 1000 ccm.
(18 okr.): 2 Werner — Zundapp — 30:40/4.

W klasyfikacji o tytuty Mistrz6w MMM w poszcze-
golnych klasach (tylko zawodnicy majgcy O pkt. kar-
nyc% do 125 ccm. 2 m. Dabrowski, 3 m. Jankowski.
Do ccm. 3 m. Paluch.

BILANS MMM

Wszyscy, ktorzy byli Swiadkami zeszlorocznej
Szesciodniowki okreslili MMM jako impreze bez po-
réwnania ciezszg i trudniejsza. To byt naprawde ma-
raton motocyklowy! Pomysl, Czytelniku, jak wielkiego
wysitku wymagato przebycie w ciggu 7 dni przeszio
2700 km, z wysokimi szybkosciami przecietnymi, ktére
utrzymaé nalezalo pomiedzy punktami kontrolnymi
rozmieszczonymi co 10 — 50 km. Jeden gtupi defekt
Swiecy wystarczal, by spowodowaé opOznienie, gdyz
nawet strate 2 — 3 minut ciezko bylo nadrobi¢ na
trudniejszych odcinkach terenowych.

A trzeba tez pamieta¢, ze tak jak podczas Szescio-'
dniéwki wszystkie zasadnicze czesci maszyn, jak sil-
nik, widelec, kota i tp. byly znaczone i wymiana ich
wzbroniona byla pod grozba dyskwalifikacji! Praca
przy maszynach dozwolona byta jedynie w ciggu 20

Rys. 6. CZ 125 ccm. — maszyna, ktora dopomogta do
zwyciestwa polskiego zespotu narodowego. Ciekawie
rozwigzane jest teleskopowe resorowanie przedniego
widelca.
(Foto: Ceska Zbrojovka)
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min. przed startem do kazdego etapu, przy czym'nie
wolno bylo uruchamiaé silnika...

Pierwsze etapy na terenie Czechostowacji byly ciez-
ka préba maszyn: panowaly niestychane upaty docho-
dzace na Stowacji do 45 stopni, silniki przegrzewaty
sie na ciezkich trasach goérskich. Odcinki terenowe
byly niemal nie do przebycia dla ciezkich maszyn (stro-
me wjazdy pod gore!). Nic wiec dziwnego, ze do Polski
przybyta zaledwie potowa maszyn, z tych, ktére wy-
startowaty w Zlinie do | etapu. | tu w Polsce, w fa-
talnych warunkach atmosferycznych (ostry wiatr i nie-
mal nieustanna ulewa) nastgpita ostateczna selekcja
juz nie maszyn a ludzi, ktérzy zdoby¢ sie musieli na
wielkie samozaparcie, by kontynuowacé jazde wbrew
wszelkim przeciwnosciom i mimo rosnacego z dnia
na dzien zmeczenial...

Jesli przytoczymy opinie tak wybitnych znawcow
sportu motocyklowego, jak Holender p. Sybrandy' czy
Wioch p. Luraschi, ktorzy stwierdzili, ze MMM byt
jedng z najciezszych imprez w historii sportu moto-
cyklowego, to Smiato mozemy powiedzie¢, iz fakt u-
konczenia Maratonu jest wielkim sukcesem zawodnika!

Szeczegolnie wielkie uznanie mozemy mie¢ dla na-
szych motocyklistéw, ktorzy ukonczyli MMM, bo star-
towali oni w duzo gorszych warunkach i na gorszym
naogét sprzecie, niz ich zagraniczni rywale. Ci, ktorzy
odpadli na skutek defektow swych starych muzeal-
nych niemal maszyn, jechali jak mogli najlepiej i pew-
ni jesteSmy, ze na nowych Jawach, czy Ogarach wy-
padliby o 200% lepiej.

Obserwowatem naszych zawodnikéw i moge stwier-
dzi¢ bez najmniejszej przesady, ze dali z siebie wiecej,
niz sta¢ ich byto! Jak bowiem mozna nazwaé wysitek
por. Jamy, ktory konczy etap ze zlamanym obojczy-
kiem, lub wyczyn Markowskiego konczacego MMM,
mimo ze conajmniej po V etafie powinien znalez¢ sie
w 16zku? Jak nazwa¢ sukces 17-letniego Palucha, kt6-
ry samotnie walczy z koalicjg ok. 100 Jaw i nietylko,
ze zdobywa zloty medal, ale zajmuje Il m. w klasy-
fikacji o tytut Mistrza MMM? Jak nazwaé wysitek
Urbaniaka, ktéry na dwa dni przed startem dostaje
obcag maszyne, jedzie na mej przez VI etapow bez
punktow karnych, jedynie na skutek wypadku zdoby-
wajac pkt. karne w V dniu, by ostatecznie zdoby¢ jed-
nak brazowy medal?

A przeciez nietylko nasi tak jechali: ambitnie i za-
ciecie walczyto na trasie 199 zawodnikéw z 7 panstw
Europy.

Maraton zdat swdj egzamin. Skrét ,MMM* stanie
sie niezadlugo niemniej popularny, jak np. ,TT"!

MMM zakonczony zostat w Polsce. Jelenia Goéra
i Wroctaw byty préba sprawnosci organizacyjnej or-
ganizatorow polskich, tj. KM ,Okecie“. Nie sposéb
w jednym krotkim artykule wyczerpa¢ catos¢ zagad-
nien zwigzanych z MMM. Powrécimy jeszcze do nich
w nastepnym numerze. Dzi§ kréotko tylkp wspomni-
my o0 organizacji na polskiej stronie: Nie miala ona
tej precyzji, jaka cechuje tak dos$wiadczonych i ruty-
nowanych organizatoréw, jak nasi Koledzy z AKRCS.
W wielu wypadkach stala na granicy improwizacji.
Wyczuwalo sie pewna nerwowosc¢, brak wykonczenia
do ostatnich szczegétéw. Nie zapominajmy jednak
o jednym: organizacje MMM w Polsce przeprowadzat
klub bardzo miody, majgcy wielkie mozliwosci rozwo-
jowe, ale mniejsze doswiadczenie. ,Okecie* wzielo na
swoje barki ciezar ponad sity. Watpie, czy znalaziby
sie w Polsce klub, ktéry bedac na miejscu ,Okecia®
zdobylby sie na tyle wysiljcu, ile dali go ze siebie czton-
kowie ,Okecia“.

Zdaje sobje dobrze sprawe z tego, ze polscy orga-
nizatorcy MMM widza doskonale swe braki i niedo-
ciagniecia. Przeanalizowali z pewnoscig kazdy szcze-
g6t ukonczonej niedawno imprezy. Jest to wazne, bo
pozwoli unikng¢ btedéw w przysziosci. Dzi$ nie kry-
tykujemy ich zbyt ostro 1zbyt gwaltonwie. Tym Iu-
dziom, ktérzy przez pare tygodni potrafil} pracowac
do 20 godzin na dobe, ktdrzy zadawalali sie nieraz ied-
no-dwukrotnym positkiem dziennie, nalezy sie wielkie
uznanie dla ich pracowitosci i wielkiego wysitku!



