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instrukcja zostanie rozestana Zarzgadom Okregowym
Z. Z. Transportowcow dla rozprowadzenia w terenie.
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CIAGNIK SIODLOWY CZY SAMOCHOD NOSNY?

Rozlgczenie mechanizméw od nadwozia (czy-
li maszyny cd wozu) w samochodzie ciezaro-
wym stanowi zagadnienie o tak wybitnym zna-
czeniu praktycznym, ze warto go naswietli¢
na podstawie dotychczasowych doswiadczen,
Z ciezaréwka nosng z przyczepa lub bez, z cigg-
nikiem i przyczepami, wreszcie z ciezarowka
w roli ciggnika z naczepem (ciggnik siodtowy).

Wiasciwym zakresem dzialania dla ciezarow-
ki nodnej sg transporty o dorywczym charakte-
rze handlowym wzgl. gospodarczym. Sprzetem
czynigcym zados¢ tym zadaniom jest cieza
rowka o fadowno$ci netto od 1-ej do 3-ch ton.
skarosowana do potrzeb jako platforma, skrzy”
nia lub furgon zamkniety. Znaczna szybkosc
i tatwos¢ manewrowania jest warunkiem rac o
nalnego zastosowania tego S$rodka transportu

W poczatkowym okresie automobilizm.i
istniaty tylko ciezaréwki o charakterze dostaw-
czym, uzywane do transportéw dorywczych,
w miare jednak powiekszania mocy silnika
i nos$nosci podwozi ciezarowych “powstaly za
gadnienia zwigzane z zastosowaniem ciezaréw-
ki do transportow masowych.

W procesie racjonalizacji transportu maso-
wego ciezaréwkami, nie tylko szybko$¢ odgr> -
wala dominujgcg role, co wykorzystanie nosno-
Sci i pelnego czasu pracy. Zaczeto stosowaé
przyczepy. Samochdd z przyczepa przedsta-
wiat w sumie wiekszg tadownos¢ od samego sa-
mochodu nosnego. Przyczepa ograniczata jed-
nak szybkos¢ i utrudniata prowadzenie samo
chodu. Ponad to zastosowanie przyczepy do
powiekszenia tadownosci samochodu niosgcego
nie mogto radykalnie _poprawi¢ stosunku po-
miedzy czasem przebiegu (p) a czasem pracy
samochodu (pl), gdyz roztadowanie i natadowa-
nie przyczepy odbywato sie rownoczesnie z - -
ka samg pracg wykonywang z tadunkiem samo-
chodu niosgcego. Samochdd nie mogt odjechaé
Zz miejsca za — lub wyladowania jego nad-
wozia.

Jak wspomnieliSmy, z chwilg zastosowania
ciezaréwek wysokiej tadownosci, zdatnych do

transportow masowych, powstalo zagadnienie
oddzielenia maszyny od wozu.

Poczatkowo probowano rozwigza¢ to zagad -
nienie przez zastosowanie ciggnika czyli loko-
motywy drogowej. Oczywiscie, ze trakcja bez-
szynowa nie pozwala na stosowanie dlugich
pociggéw drogowych. W konsekwenciji ciagnik,
ktoryby spetniat role lokomotywy miat tylko
ograniczone pole dz-.atama. Préby z pociggami
drogowymi w ciggu pierwszej wojny S$wiato-
wej i w latach dwudziestych daty w praktyce
wyniki negatywne, ze wzgledu na zbyt daleko
idgce ograniczenie szybkosci.

W latach trzydziestych pojawia sie inny spo-
sOb rozdziatu maszyny od wozu w postaci cie-
zaréwki z naczepem czyli t. zw. ciggnika siodto-
wego. Na normalnym (lub lepiej na skr6conym)
podwozili ciezarowym spoczywa przéd przycze-
pu, ktory posiada tylko o$ tylng i dlatego na-
zywamy go naczepem lub pol-przyczepem (se-
tni - trailer).

Rys. 1 — u géry: A) — normalne podwozie do cieza-
rowki 3 tony ze sprzegtem do naczepu. U dotu: B)

naczep o wielkiej powierzchni tadunkowe] (tadowno»
5 ton). W postoju przéd oparty na podporze z kotam

Rys. 2. Podwozie o wysokiej nosno$

(10 ton) sprzegniete z naczepem o V °r

wojnej tylnej osi z nadwoziem zamkn
tym o fadownosci 16 ton
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Rys. 3 (z lewej). Ciagnik
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siodowy podwoziem skr6conym o rozstawie osi 225 m moze zawr6ci¢c na ulicy

o szerokosci 93 m Rys 4 (z prawej). Podwozie ciagnikowe ze sprzegtem.

Naczep, spoczywajgc swym przodem na pod-
woziu, obcigza je wystarczajgcym ciezarem
tak, aby bylo ono zdolne ciggna¢ dodatkowy
ciezar zaladowany na przyczepie podpartym
jedng (tylna) osia.

Ciezarbéwka z naczepem, czyli ciggnik siodto-
wy, stanowi calo$¢, ktéra podczas jazdy zacho-
wuje sie podobnie jak ciezarowka nosna bez
przyczepu. Tylko sprawnos¢ jazdy wstecznej
jest ograniczona, z drugiej jednak strony pod-
wozie ciagnikowe o bardzo malym rozstawie
osi, a zatem matlym promieniu skretu, da'e
mozno$¢ zawracania ,jciggnikiem siodlowym
prawie na miejscu, co powieksza zdolno$¢ ma-
newrowania bez jazdy wstecz.

Dzieki rozdziatlowi maszyny od wozu, sama
tylko maszyna tj. ciagnik zajmuje miejsce w
krytym garazu, na stacji obstugi i w warszta-
cie naprawczym, pozostawiajgc naczep ,tj. woz
w ruchu lub tez na placu do parkowania. Cigg-
nik. bedac z reguty podwoziem ciezarowym
skroconym i z natury rzeczy nie posiadajac
nadwozia, zajmuje mniej miejsca od cigzarowki
nosne;j. i

Przez zastosowanie przyczepu, tadownos¢ nor
malnego podwozia.ciezarowego wzrasta o 60%.
To samo podwozie skarosowane jako ciezarOw-
ka nosna o tadownosci 5 ton, przez zastosowa-
nie naczepu zdolne jest przewozi¢ 8 ton netto,
nie tracac zalet samochodu nosnego bez przy-
czepu z wyjatkiem manewrowania wstecz, je-

dnak przy polepszonej zwrotnosci. Efekt hamo-
wania przez dodanie jednej osi t. j. z reguly
czterech két hamowanych, jest polepszony w
stosunku do dwuosiowej ciezaréwki nosnej.

Rozdziaty pomiedzy maszyna a wozem daje,
poza mozliwoscig stosowania wszelkich rodza-
jow i wymiarow karoserii, roéwniez moznos¢
petnego wykorzystania czasu pracy (pl) ciggni-
ka na przebiegi (p), sprowadzajac prawie do
zera czas oczekiwania na za- i wyladunek.
W tym celu stosuje sie trzy naczepy jak to po-
kazuje rysunek reklamowy pewnej firmy ame-
rykanskiej.

Przy krotkich przebiegach, stosunek miedzj
czasem przebiegow t. zn. czasem, w ktorym
maszyna jest w ruchu (p), a czasem pracy cia-
ghika (pl) jest zblizony od 1-Sci, gdyz pl jest
wieksze od p tylko o czas potrzebny do roz-
sprzegniecia i sprzegniecia naczepu na obydwu
koncach przebiegu.

Dla transportu zapomocg samochodu nosnego
stosunek p: pl wymesie 0,32 przyjmujac dla
przyktadu dlugos¢ trasy 5 km., szybkosS¢ prze-
ciethng 25 km'godz., czas zatadowania 30 min.
i czas roztadowania 20 min.

W tych samych warunkach przy zastosowaniu
3 naczepdw i przyjmujgc cza" na sprzeganie
1 min., stosunek p : pl wyniesie 0,92.

Na diugich przebiegach ciggnik siodtowy mc-
ze byc stosowany naréwni z ciezaréwka nosna.

Rys. 5 (z lewej). Rozne nad-
wozia na naczepach

Rys. 6 (z prawej).
Z naczepionym
furgonem
pozostawiajgc
do wyladowania

Podwozie
zatladowanym
(loaded) odjezdza
jeden furgon
(unloading)

i jeden do zatadowania (loa-

ding).
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Przez zastosowanie c:agnikéw siodtowych,
naczepy moga by¢ zatadowywane w razie po-
trzeby na platformy kolejowe i odbierane na
miejscu przeznaczenia przez inny ciaggnik sio
dlowy, celem dostarczenia szosg odbiorcy poto-
zonemu zdata od stacji kolejowej. System ten
jest w praktyce stosowany w Ameryce, Stacja
zaladowcza przejmuje wieczorem naczepy
i przewozi je w nocy do réznych stacji przezna-
czenia, gdzie odbierajg je rano bagniki celem
przewiezienia ich dalej w ciggu dnia szosa.

W kraju najbardziej zmotoryzowanym jakim
jest Ameryka, ciezaréwki nosne z przyczepami
nie sg obecnie uzywane, natomiast uzycie cig-
gnikéw siodtowych staje sie powszechnym.

Tabela ponizsza wykazuje ewolucje taboru
ciezarowego w Stanach Zjednoczonych Amery-
ki Pétnocpej:

. . ciezardirlu  ciezarowki
Tabor cigiaroug z naczepem nosne
Stan u) 1933 r. 25 % 75%
Zakupjj 1933 do 1939 r. 55 % 45 %
1939 do 1942 r. 70% 30 %

Taka sama ewolucja 'da sie zauwazy¢ réw-
niez we Francji i w Anglii oraz postepuje nadal
w szybkim tempie, co pozwala na twierdzenie,
ze ciezarOwka z naczepem wyparta ciezarowke
nosng z przyczepa oraz ciggnik do transpor-
tow drogowych, potwierdzajagc tym samym swa
praktycznosgé.

Ewolucja c;agnika drogowego (lokomotywy)
poszta w kierunku transformaciji na ciagnik te-
renowy przewaznie gasienicowy (Cletpac i in-
ne). .

Ciezarébwke nosng, poza swym wiasciwym
zastosowaniem jako szybkobiezny Srodek trans-
portowy, stosuje sie réwniez tam, gdzie wyma-
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gane jest manewrowanie w terenie przy za-
i wyladunku.

Reasumujac: ciezardwka nosna z przyczepa.
lub bez — duza szybkos$¢ i tadowno$¢ manew-
rowania, a zatem racjonalne zastosowanie d?a
transportow na daleka odlegtos¢ i tam gdzie za-
i wytadunek odbywa sie w trudnym terenie.
Przy transportach masowych na krdtka odle-
glos¢ samochdd jest nie wykorzystany, gdyz
czeka na za- i wyladunek.

Ciggnik drogowy z szeregiem przyczepow —
mata szybkos¢. Prowadzenie pociggbw na dro-
gach jest utrudnione.

Ciggnik siodtowy — szybkos¢ jak ciezarow-
ka nosna, a zatem zdatny do transportow na
daleka odlegtos$¢, z drugiej strony dzieki roz-
dzialowi maszyny od wozu, daje sie w pehi
wykorzystaé przy zastosowaniu trzech przycze-
pow, do masowych transportéw na malg odle-
gltosc. -

Nasza wlasna praktyka z naczepami na nor-
malnych lub skérconych podwoziach ,Polski
Fiat 621", ktore w latach trzydziestych byly
budowane w Panstwowych Zaklgdach Inzy-
nierii, potwierdza praktyczno$¢ tego Srodka
transportu. Liczne podwozia ,Polski Fiat 621"
przeznaczone dla ciezaréwek nosnych o tadow-
nosci 3 tony, byly przerabiane przez klientele
na ciggmki siodtowe o tadownosci 5 ton. Prze-
rabiano tak samo podwozia ,Chevrolet* monto-
wane przez fabryke Lilpopa,

i *

Powyzsze podajemy pod rozwage wiasciwym
czynnikom planujgcym nowg produkcje w
Panstw. Zakl Sam. Starachowice. Jezeli ten
nowy wariant produkcyjny znajdzie aprobate
nalezatoby juz dzisiaj pomysle¢ o zorganizo-
,waniu seryjnej produkcji skréconych podwozi
ciezarowych z s;odlem (ciggnikéw siodtowych)
oraz podwozi do naczep 6w ze sprzegtem i auto-
matycznie dziatajacg podporg postojowa.

Traktorlus

Rys. 7. Ruch uliczny w jednym z misst
amerykanskich. Ciezaré wki wytacznie kry-
te. Liczne ciggniki siodtowe.
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WPLYW WARUNKOW EKSPLOATACI NA CZAS UZYTKOWANIA SAMOCHODU

Wydatki, ktére ponosi Panstwo na naprawy
samochoddéw wynoszg wiele miliardow ztotych.
Celowym iprzeto jest zanalizowanie podstawo-
wych czynnikéw Eksploatacyjnych, od ktorych
zalezy dlugotrwato$¢ uzytkowania samocho-
déw, oraz wyprowadzenie wnioskOw co do wy
mogow, iakie nalezy stawia¢ przysziym typom
samochodow, organizowaniu ich obstugi i kul-
turze eksploataciji.

Czynniki eksploatacyjne, wywierajgce wiet-
ki wptyw na czasy donaprawcze i miedzyna-
prawcze uzytkowania samochodéw, mozna po-
dzieli¢ na 3 grupy. Do pierwszej grupy nalezv
zaliczy¢ warunki drogowe i klimatyczne — czy-
li czynniki niezalezne od uzytkownikow. Do
drug €] grupy naleza — intensywnos¢ i cha-
rakter eksploatacji (tj Sredni dobowy i Sredni
roczny przebieg, Srednia szybkos¢ jazdy itd
jakos¢ paliwa i smaréw tj. czynniki tylko cze-
sciowo zalezne od uzytkownikow. Do trzeciej
grupy nalezg — jakos$¢ prowadzenia samocho-
du, organizacja i jako$¢ obstugi oraz napraw —
sg to czynniki catkowicie zalezne cd uzytkow-
nikow ' tgcznie z jakoscig materiatéw eksploa-
tacyjnych stanowigce kulture eksploatacii.

Prawie wszystkie wymienione tu czynniki sg
w Scistej zaleznosSci wzajemnej i pod' wieloma
wzgledami splatajg s:e miedzy"sobg, Tak wiec
przebieg pracy samochodu zalezy z jednej stro-
ny cd warunkéw drogowych, z drugiej za$ od
charakteru i intensywnosci eksploatacji, te
ostatnie za$ sg podporzgdkowane warunkom
drogi. Czyli rozmaite przyczyny mogg tu sprj-
waazaé sie do wynikéw podobnych, co utrud-
nia w rezultacie rézniczkowanie oceny roli zu-
petnie réznych czynnikéw.

Rozpatrzmy znaczeme tych czynnikéw oraz
ich wptyw na dlugotrwalo$¢ uzytkowania sa-
mochodow w waftinkach istiniejgcych w Zwig-
zku Radzieckim.

WARUNKI DROGOWE

Wiadomo powszechnie, ze warunki drogowe
majg wielki wplyw na czas pracy wszystkich
zasadniczych zespotéw i detali samochodu. Nie
jest to nowe. Niewiele jednak oséb moze wyo-
brazi¢ sobie niszczacy wplyw ciezkich warun-
kéw drogowych w formie iloSciowej. Tymcza-
sem jodynie iloSciowa ocena znaczenia tego lub
mneec czynnika eksploatacyjnego daje moznosc
Prawi,l'owego podejscia do konstruowania,
Wykonania i obstugiwania samochodu. Przyto-
czymy kilka przyktadow.

Miedi-y wielkoscig obegzenia wielu waznych
pzesci samochodu a ditugotrwatoscig ich pracy
istnieje zalezno$¢ w stopniach potegi. Naprzy-

.ad obcigzenia dynamiczne na koto, zjawiajgce
si? przy przejezdzie przez przeszkode, moga
Przewyzsza¢ obcigzenia statyczne 1,3 do 22

razy. Trwalo$¢ resoru “scharakteryzowana
przy probach na stendzie przez ilos¢ cyklondw
obcaz nia. ktére resor wytrzymuje do momen-
tu zniszczenia go)} przy zmianach przegiecia od
mzera do maksimum, zmienia sie w stosunku
odwrotnym do wartosci najwiekszego napreze-
nia podniesionego do okoto 9-tej potegi. Nale-
zZy tu zaznaczy¢, ze w rzeczywistosci zmiany
przegiecia n:e zaczynajg sie od zera (dlatego
tez w praktyce r6znica wartosci naprezen nie
ma tak znacznego wptywu), jednakze resor wy-
trzymujacy w warunkach laboratoryjnych oko-
to 100 tys. cyklow (okreséw) maksymalnego na-
prezenia i zdolny do przebiegu okoto 150 ty-
siecy km po autostradach, przy eksploatacu
samochodu na drogach wiejskich (bocznych)
moze staC sie bezuzytecznym juz po przebiega
15 tys. kim, lub wczesniej.

Wedlug posiadanych danych, czas pracy koét
zebatych cylindrycznych reduktora mostu tyl-
nego, zalezy od szescianu naprezenh. Dla kot ze-
batych stozkowych — od naprezen do 7-ej po-
tegi

Wedlug danych firmy ,T'mken“, kres pracy,
wynikajacy z obliczen dla typowej pary kot ze-
batych stozkowych gtéwnej przekiadni samo-
chodu ciezarowego, majgcego 4-stopniowg
skrzynke przekfadniowag, przy wykorzystania
catkowitego momentu skrecajgcego silnika, sta-
nowi w pracy tylko na wyzszej przektadni —
wiecej niz 4 miliony km, na trzeciej przekfadni
— 85 tys. km, nadrugiej — 460 km,'a na pierw-
szej — 30 km.

Czas pracy tozysk toczonych jest odwrotnie
propoiejonalny do wielkosci obcigzenia w po-
tedze 3,3. Jezeli wiec obcigzenie podwyzsza sie
2 razy, to czas pracy fozyska tocznego nalezy
zmniejszy¢ 10 razy.

Ponizsza tablica podaje — w godzinach, czas
pracy dla najwiecej obcigzonych tozysk rolko-
wych kot zebatych, napedzajgcych w samocho-
dach ZTS.

Zis- no

osobowy

ZIls -5
ciezarowy

Przebieg pracy przektadni gtéwnej

I. Na przektadni bezposredniej,
przy niemi elnym wyk< rz\ sta-
niu ns jwiet<s7ego momentu skre-
cajacego silnika (0,43 cU Z1S-110
0,82 dla ZiS-51 .

Il. Na prretctadoi bezposredniej,
przy nrijwiekszym wykot zysta-
niu mementu skrecajagcego sil-
nika . . .

I11, Na pierwsrej przektadni, przy
cbhczeniowym momencie skie-
C*jac) m silnika (jak w pkt. 1)

850 10200

50 5200

150 240

Analogiczny obraz powstaje przy obliczaniu
skrzynek przekladniowych. Dla zilustrowania
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tego przytoczono ponizsze dane z terminami
pracy tozysk skrzyni przektadniowej osobowe-
go samochodu ZIS — 101 (w godz.).

Tylne tozysko
watka posred.

Tylna ozysko
watka gtéwnego

Przebieg pracy_ skr_zynkl Z;% ?;7:.2 > >§: 2

przektadniowej ec ccm cclkhs cT*

a 2 Q a_2

RO® § n ROR @R

k iii Oe¢To.o  iU?E

Przy wykorzystaniu 0,45 mak-
symalnego momentu skre-

cajacego silnika , 248 291 2930 487
Przy maksymalnym momen-

cie skrecajacym 18 20 208 34

Poréwnanie wynikéw badan na stendach
(stanowiskach) z badaniami eksploatacyjnymi
wykazalo, ze jednogodzinna praca ll-giej przT»
ktadni skrzynki przekladniowej na stanowisku
(przy maksymalnym momencie 'skrecajacym
silnika) odpowiada 4600 km przebiegu samo-
chodu w zwyklych warunkach ruchu podmiej-
skiego a przy eksploatacji samochodu w miej-
scowosci gorzystej lub piaszczystej — tylko
1600 km przebiegu.

Sposdb obliczania wytrzymatosci tozysk sa-
mochodowych, zalecany przez Ministerstwo
Przemystu Samochodowego i Traktorowego w
ZSRR,' przewiduje czas uzytkowania przektad-
ni obnizajgcych w samochodach osobowych do
7%. calkowitego przebiegu, dla samochoddw
ciezarowych do 30% (w tym 15% na Ill prze-
ktada).

Wyzej omawiang typowa przektadnie giéwnag
samochodu ciezarowego amerykanskiego, pro-
jekttwano wychodzgc z zatlozenia, ze w eksploa-
tacji rzeczywistej samochdd ten w 90% czasu
eksploatacji pracuje na przektadni bezposred-
niej. Jednak w warunkach eksploatowania sa-
mochoddéw na ztych drogach (bezdrozach), prze-
cigg c7asu w jakim korzysta sie z nizszych
przektadni wybitnie wzrasta.

Badania samochodu ZIS — 150 w rozmaitych
warurkach wykazaty, ze przy ruchu tego samo-
chodu z tadunkiem 4,2 t. na szosie asfaltowej
97% czasu ruchu przypadalo na jazde na 5-gj
przektadni a na btotnistej drodze wiejskiej przy
jezdzi«.- z tadunkiem 3,5 ton 32% przypadito na
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jazde na 2-ej przekfadnii 38,5% czasu na jazde
na o-ej przektadni.

Przy uzytkowaniu samochodu ZIS — 5 dc
wywozenia pni drzew z lasu. a wiec w warun-
kach ciezkich, Sredni czas stosowania przektad-
ni nizszych wzrést z 15 do*39%, a przy ruchu
z tadunkiem wynosit 60%.

Wplyw jakosci drogi na szybkos¢ jazdy moze
by¢ scharakteryzowany w przyblizeniu przez
dane L. ,A. Bronsztejna (CNIIAT) w/g ktorych
Sredn\i techniczna szybko$¢ samochodu GAZ—
51 z tadunkiem 2,5 ton wynosi na autostradzie
40 kndgodz., na szosie |-szej klasy 35 km/godz.,
na drogach IV-ej klasy (szosie z uszkodzong na-
wierzchnig) — 15 km/godz.

Srednia szybko$¢  techniczna samochodu

ZIS — 5 z tadunkiem 3 t. wynosi odpowiednio
35, 30 i 10 kmgodz.

Wplvw stanu drogi na liczbe przetgczenh prze-
ktadni, hamowan, wylaczen tulei sprzegta i in-
nych czynnosci przy prowadzeniu samochodu
ilustruje ponizsza tablica:

Liczba czynnosci Liczba czynm $ri

podczas przejazdu

po stoie wykonane)
na tym samym
odcinku drogi

Nazwa czvnnosci podczas przefazdu
y odcinku drogi przed

wykonaniem szosy

Nacisk na pedat akcele-
ratora . , 597
Hamowanie 491 3

(6]

Wiaczanie przektadni:

| szej 6 |
11.-ej 15 |
Ht-ej 45 i
najwyzszej 36 i
Wigczanie tulei sprzegta 105 4
Obrot kota zebatego me-
chanizmu  kieron ni-
czego o kat wiekszy
od 17 stopni 5700 10

Przy jezdzie po bezdrozach zuzycie czesci
zespotdéw ruchu, w szczegdlnosci zas czesci sil-
nika, w duzym stopniu zalezy od ilosci i wias-
nosci pylu otaczajgcego samochdd, te zas z ko-
lei zaleza nie tylko od geograficznych cech
nrejsccwosei oraz warunkéw  klimatycznych,
ale rowniez od jakosci drogi.

Wplyw ztych warunkéw, drogowych na me-
chanizmy samochodu przedstawiono na rys. 1

Williji MB

Rys. 1 llo$¢ czesci watu kardanowego zmie-
nionych w 100 samochodach (Ford, Dodge-
Willys) po’ przebiegu 14 tys. km. w ciezkich
warunkach frontowych (w °0o od ogélnej 9°'
Sci czesci danej nomenklatury zmontowanych
na wszystkich samochodach): 1. tozyska igi0’
we watu kardanowego; 2. wiszgce tozysko wa-
tu kardanowego; 3. krzyzak przegubu karda-
nowego.
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2 i 3 przez ilos¢ resor6w i czesci mechanizm i
przenoszenia mocy, ktére musiano wymieni¢ w
100 samochodach Ford, Dodge i Willys po prze-
biegu 14.000 km w strefie frontowej.

Rys. 2 llo$¢ resoréw
zmienionych w 100 samo-
chodach (Ford, Dodge,
Willys) po przebiegu 14
tys. km w ciezkich wa-
runkach frontowych (w
% od ogolnej ilosci reso-
row zmontowanych na
wszystkich samocho-
dach).

,  Warto rowniez przytoczy¢ dane W. W. Jefre-
*mowa 0 zuzyciu silnika Ford 2G8T. Zuzyc:e cy
lindrow silnika, eksploatowanego w ciezkich
warunkach doszto do 0,47 mm po przebiegu 7,5
tys. km. Przy eksploatacji w warunkach nor-
.marnych takiemu zuzyciu odpowiada przebieg
.samochodu 20 tys. km.

Whnioski ptyngce z niszczacego dziatania ztych
drég opracowato Radzieck:e Ministerstwo Prze-
wozéw Samochodowych dajgc normy przebiegu
(w tysigcach km) do naprawy gtownej dla sa-
mochoddéw radzieckich i zagranicznych.

Klasy drig
Maika samochodu
| n 111 v
GAZ-AA < * » 60 50 40 30
ZiS-5 80 70 60 50
Ford Chevrolet, Podgé¢ 50 45 35 25
Mu lebaker. Intern .ti i-
nat. G M C. (dwie
osie napedowe) 60 50 40, 30

Uwaga: Przebieg silnikbw do naprawy gtownej jest
dwa razy mniejszy niz przebieg podwozia do naprawy
gtownej.

Z powyzszej tabeli wynika, iz normy obo-
wigzujgce przewiduja dwukrotne skrocenie
czasu stuzby (pracy) samochodu, przy eksploa-
tacji na drogach IV klasy, w poréwnaniu
z eksploatacja na drogach | klasy (wyjatek sta-
now: 71S — p, dla' ktérego skrécenie wynosi
okoto 40%). W rzeczywistosci skrécenie czasu
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a dla niektrych nawet
czaC. (Dok. nast.).

Opracowat na podstawie danych czasopisma
» Awtomobil”, St. Czajkowski

moze norme przewyz-

PAOOw g w\ n RBow w#eE ww Po

SKOROWIDZ PRZEPISOW PRAWNYCH

Autor — Zdzistaw Keck.

Wydawca — S. W. ,Wiedza"“.

Bardzo pozyteczny skorowidz przepisow ogltoszo-
nych w Dzienniku Ustaw Rzplitej Polskiej w latach
1918 — 1948 r., wedtug stanu prawnego z dnia 31 mar-
ca 1948 r. Skorowidz zainteresuje kazdego prawnika.

WIERTARKI.

Autor — inz. Tad. Leszczynski.

Wydawca — Sp. Wyd. ,Meta“, Katowice.

Praca napisana popularnie, ilustrowana duzag ilo-
Scig bardzo przejrzystych rysunkéw. Zalecona przez
M. O. jako ksigzka pomocnicza dla $rednich szkét za-
wodowych i gimnazjéw o kierunku metalowym.

CO DALA NAM MECHANIKA KLASYCZNA?

Autor — dr inz. M. T. Huber.

Wydawca — Sp. Wyd. ,Meta“, Katowice.

Autor w swej pracy przedstawit w skrocie gtowne
twierdzenia i wyniki mechaniki klasycznej punktow
materialnych i uktadéw z nich ziozonych, ogranicza-
jac sig do czesa elementarnych tej obszernej nauki

i jej zastosowan w réznych dziedzinach wiedzy przy-
rodniczej i techniki.

WYKLAD ELEMENTOW MASZYN

Cz. I. — ,Potaczenia“.

Autor — dr inz. Wactaw Moszynski.

Wydawca — Inst. Wyd. S.I.LM.P., Warszawa.

Praca prof. W. Moszynskiego stanowi pierwszy w
literaturze polskiej obszerniejszy podrecznik z dzie-
dziny elementéw maszyn, utrzymany na poziomie wyz-
szych szkét technicznych. Ze wzgledu na szerokie
i gruntowne ujecie tematu, praca ta posiada charak-
ter dzieta podstawowego. Wartosé dydaktyczng ksigz-
ki podnosi wielka ilosC starannie wykonanych rysun-
kéw oraz przyktadéw liczbowych.

BUDOWA, STATECZNOSC | TRWALOSC
PODTORZA KOLEJOWEGO
Autor — inz. J. Nowkunski.
Wydawca — Wyd. Techniczne Min. Komunikaciji.
Praca inz. Nowkunskiego omawia zasady budow
podtorza kolejowego, wydajno$¢ pracy i koszty robot
w roéznych gruntach, organizacje robdt oraz odbi6r
i przekazywanie kolei do uzytku publicznego.
Szczegolng uwage poswieca autor budowie nasypow
na biotach, wzmacnianiu stokéw i podtorza i naprawe
jego odksztatcen.
Ksigzka podaje szereg przyktadow z praktyki budo-
wy kolei w Polsce i zagranica.
Szereg rysunkéw i fotografii oraz wykreséw utatwia
czytanie tej pracy.
Cena zt 360.
MECHANIK — PORADNIK TECHNICZNY
Wydawca — Inst. Wyd. S. I. M. P. — W-wa
Ukazat sie w druku 6 zeszyt Poradnika Technicznego,
Zeszyt ten zawiera nast. dzialy: elektryczno$é i ma-
gnetyzm, optyka, zarys wiadomosci o budowie materii,

stuzby (pracy) jest rézne dla_réznych zespotéw, Mmechanika ogoina.

Rys. 3. lloé¢ czesci mostu tylnego zmienio- Ford ZSSI Oodge WF-3Z Willys MB
aych w 100 samochodach (Ford, Dodge, Wil-  1CO

lys) po przebiegu 14 tys. km w ciezkich wa- -

runkach frontowych (w o od ogdlnej ilosci

czesci danej nomenklatury zmontowanych 50

ha wszystkich samochodach): 1) koto zeba- 3 5

te napedowe, 2) koto zebate gtéwne, 3) sa- 5
telit, 4) koto zebate pétoski, 5) o$ (lub krzy-
zak), 6) ostona dyferencjatu, 7) polos.
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W OBRONIE MILICJI

Wiem, ze moje felietony nie zyskujg sobie
uznania ws$rdod niektérych zainteresowanych.
Natomiast Czytelnicy naogét przyjmujg je co-
najmniej z zyczliwg obojetnoscia. Mam jednak
ostatnio dodatkowe kilopoty: oto wielu auto-
mobitistbw zwraca sie do mnie z wiadomoscia-
mi o setnym balaganie drogowym i zgda nie-
dwuznacznie, by to ,opisal* z dodatkiem wielu
zjadliwosci.

Ostatnio przewazajg skargi na Milicje Oby-
watelska, poparte spisanymi faktami z poda-
niem numeru stuzbowego, daty, godziny i miej-
sca. Oczywiscie odrzucam bezapelacyjnie wszel-
kie informacje, spisane niezwtocznie po wyj-
Sciu z knajpy oraz takie, ktére pochodzg od
stynnych ,niedzielnych kierowcéw". Natomiast
powazne dane o pewnych incydentach z Milicjg
bardzo mnie zastanawiaja, martwig i wy-
wotujg przykre refleksje.

Milicja — to nas. przyjaciele' Milicja — to
nasi obroncy przed piratami drogowymi! Mi-
licja Ruchu — to nas' ulubiency! (przynajmniej
tak by¢ powinno). _

Rzeczywiscie, zdarzajg sie rozne drobne
i grubsze mankamenty, za ktére ptacg automo-:
bilisci. Niewatpliwie pozalowania godny jest
udokumentowany fakt czatowahia w Katowi-
cach na kierowcow, ktérzy zatrzymujg sie na
10 metréw cd skrzyzowania. Milicjant tloma-
czyt sie, ze i jemu jest nie przyjemnie, lecz nie-
stety taka jest dysp. zycja.. Zarzadu Miejskie-
go, ktory w ten sposéb wzmacma swag sytuacije
finansowa (nie barcizo chce mi sie wierzy¢, by
tak bylo na prawde).

Nie zawsze mito jest zatrzymywac sie na kaz-
dym skrzyzowaniu z pustymi poprzecznicami,
gdy milicjant wlasnie wtedy zamyka ruch, gdy
nadjezdza moj samochdd, a odczekawszy z p6t
minuty, puszcza wspanialomysinie ten jedyny
w6z na ulicy. Sytuacja pogarsza sie, gdy takie
zatrzymanie nastepuje raz po raz. Wyglada to,
ze regulhjacy chca pokaza¢ swag wiadze i zapo-
minajg o stratach automobllisty na zatrzyma-
nie samochodu i ruszenie odnowa, nie méwigc
juz o zbednej stracie czasu.

Nie wydaje sie bv¢ to w porzadku, gdy mili-
cjant skazuje kierowce na 200 ziotych kary,
a gdy automobilista prosi uprzejmie o pokaza-
nie numeru stuzbowego — mandat rosnie na-
tychmiast do 500 ztotych (wiem o jednym takim
wypadku).

Ciagle styszy sie ujyskiwania na zbedne pun-
kty kontrolne na szosach. Rzeczywiscie, nie na
kazdym punkcie milicjant odpowie na uprzej-
me ,dziendobry”. Ale wiekszo$¢ jest nie tylko
uprzejma, ale wrecz uprzedzajgco grzeczna.
Bytlem niezwykle oczarowany, gdy pewien mi-
licjant na punkcie kontrolnym po sprawdzeniu
dowodow poprosit mnie o Sckreszke i... przetart
mi zabtocone szyby reflektorow, bowiem »oby-

watel jedzie na noc, lo Swiatlo bedzie lepsze...".
To sie nazywa grzecznos¢!

Niewatpliwie, punkt kontrolny na szosie po-
znanskiej przy wyjezdzie z Warszawy, jest usta-
wiony bez sensu, na samym skrzyzowaniu. Ta-
muje idealnie ruch, wprowadza zamieszanie,
i jest niezmiernie trudny do obstugiwania. Pa-
nuje na nim zawsze serdeczny batagan, bowiem
pojazdy zjezdzajg s‘e jednoczesnie w szesciu
kierunkach. Jedynie dzieki wprawie milicjan-
tow, dwojacych sie i trojacych, punkt dziata
jako tako i nie trzeba oczekiwaé¢ na swa kolej-
ke kontroli wiecej, Irz kilka minut. Natomiast
W hocy zaczyna sie juz tragedia, bowiem punkt
dziatat kilka miesiecy bez Swiatta, a ostatnio zo-
stat osSwietlony wyjatkowo nedzng zarowka.
Ale czyja to wina? Milicjantow? Napewno nie!
Dlaczego punkt ten nie zostanie przesuniety
0 sto metrow w przod, lub w -tyl? Tajemnica
urzedowa.

Niewatpliwie wielu milicjantéw ma zupel-
nie swoiste pojecie o obowigzujgcych przepi-
sach ruchu, opartych nie na rozporzadzeniu mi-
nisterialnym, lecz na ,instrukcjach obywateli
porucznikéw". Miatem kiedy$ sam dowod tego
bedac zatrzymanym na punkcie kontrolnym,
gdym wzigt z grzecznosci pézno w nocy jakie-
gos$ starszego jegomoscia, by go podwiez¢ ,do
Wioch (pod Warszawg). Oskarzono mnie o n.e-
legalny przewdz pasazeréw i usitowano zatrzy-
mac¢ dowdd rejestracyjny samochodu, co byto

.oczywiscie bezprawne.

Gdy powotatem sie na przepisy drogowe, nie
zakazujgce przewozenia kogokolwiek prywat-
nym samochodem bez zaptaty, milicjant powo-
tat sie ze swej strony na ,instrukcje* — swe-
go przetozonego. Incydent zakoriczyt sie nie-
oczekiwanie, bowiem po pétgodzinnej mitej dy-
skusji, podczas ktérej milicjant byt nota bene
uprzedzajgco grzeczny, cho¢ stanowczy, pod-
miot ,przestepstwa“ ulotnit sie z samochodu
1 nie byto juz powodu do oskarzania mme
o konkurowanie z Pekaesem.

Przytoczytem umysinie kilka faktow, by wy-
wotaé niewatpliwe potwierdzenie mych ,oskar-
zen" ze strony wielu automobilistéw. Ale zaraz,
Moi Najdrozsi! Hola! Spokoju!

A czy Wy wszyscy zawsze jestescie w po-
rzadku? Drobne uchybienia milicjantow zda-
rzajg sie stosunkowo bardzo rzadko, a napewno
coraz rzadziej. Natomiast zastanéwcie sie, naj-
bardziej krzyczacy i krytykujgcy, jak czesto
Wy wilasnie przekraczacie przepisy ruchu. Jak
staracie sie by¢ w zupeinym porzadku jedynie
wtedy, gdy patrzy na Was czujne oko biato
umundurowanego milicjanta. Jak pozwalacie
sobie na wszystko, gdy jest pusto i nikt n-e
moze schwyta¢ Was na przekroczeniu.

Chcecie dowodéw? Mam ich mnéstwo co-
dziennie. Z numerami, czasem i miejscem prze-
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kroczenia. Jezeli chcecie czyni¢ zarzuty milicji,
to musicie by¢ przed tym sami w zupeinym po-
rzgdku — zawsze i wszedzie.

Wyijdzcie tylko na ulice miasta i krytycznym
okiem popatrzcie, co sie dzieje. Oto skrzyzo-
wanie. Po prawej stronie zatrzyma! sie samo-
chéd jadacy prosto, a na srodku jezdni ocze-
kuje na otwarcie ruchu skrecajgcy w prawo.
Kierowca bez ceremonii zakreca i zajezdza dro-
ge innym. Prowadzi ministerialng maszyne
i ,.giba sobie" przepisy.

Kolo Hal Mirowskich w Warszawie ruch jest
jednc-kieruinkowy. Milicjanta ani $ladu, wiec
00 chwila samochéd skraca sobie droge jadac
pod wilos. Gdy zwréci¢ uwage kierowcy, ten
kinie.

Ciggnik wlecze mozolnie cztery przyczepki
tarasujgc catg ulice. Nie ma tablic rejestracyj-
nych. Pewnie kierowca nie posiada i prawa
jazdy. Czy tak by¢ powinno? Czy to tez wina
Milicji, ze p'rat drogowy buszuje bezkarnie r.a
ulicy tylko dla tego, ze jezdzi w S.P.B.?

Wielka ciezarowka gna z przyczepka. Na sa-
mochodzie inny numer rejestracyjny, a na
przyczepce inny. Milicjanta nie ma, zresztg
cOzby on zrobit na piechote? Jego wina?

Elegancka limuzyna conajmniej za dwa mi-
l-ony ztotych ,pruje“ do Wilanowa. Przez cale
miasto kierowca trzyma reke na sygnale. Mili-
ciant zatrzymuje ruch. Lmuzyna z rejestracja
,H" staje tuz pod jego reka. Rusza nie na znak
lecz znacznie wczeséniej. Widocznie panu dyrek-
torowi inicjatywy prywatnej bardzo sie spie-
szy na popijawe.

Charakterystyczng odpowiedz dal niedawno
pew;en korowca, sadzony za spowodowany;
ciezkiego wypadku- Na zapytanie sedziego, dla-
czego wyprzedzat autobus miejski, mimo, ze me
m;at ku temu bezpiecznych warunkéw, odpart
zdziw:onv: ..nrzeoiez zaden kierowca nie lubi,
gdy mu kto$ jedzie przed nosem“. Czy tez Mi-
licja winna, ze kierowcy usitujg zawsze wy-
przedzi¢ iadacych przed nimi? ¢

Czy Milicia winna, ze kierowcy nie spogla-
dajg w lusterka wsteczne i nie liczg sie z ja-
dacymi za nimi? Ze uwazaja catg jezdnie ta cza-
sem i chodniki za swa wylgczng wlasnosc? Ze
n;e Krepujg s;¢ w uzywaniu nieprzepisowych
Swiatet? Ze ignoruja znaki zakazu zatrzymy-
wania sie i parkowania? Ze urzadzajg dzikie
harce tam. gdzie nie ma milicjanta?

Na przykfad, c6z winien temu kapral mPicu
ruchu, stoiccy w'pczorem na skrzyzowaniu Kro-
lewskiej i Marszatkowskiej, ze mu wbrew zna-
Joom wyjezdzajg smed reki samochody, kiedy
jakies dowcipne wiladze zalozyly na cokole la-
tarni n-betsklei zipana -lampe z malo widocz-
nymi strzatkami; Strzatki nakazujg objezdzac
latarnie dokota, co jest oczvwisc'e nonsensem,
jezeli s;e iedzie prosto Kroewsk4, natomiast
pielony kolor wskazuje, zgodnie z przepisami,
ze droga jest wolna. Tak wiec kierowca nie
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wie, czy stucha¢ milicjanta, czy zielonej latar-
ni, bowiem wzajemne sygnaly przecza sobie.
Czy to tez wina milicjanta?

Czy milicja temu winna, ze na wiadukcie mo-
stu Poniatowskiego w Warszawie pojawily eie
znaki zakazu wyprzedzania, ktére nie bylo za-
kazane, a objasnienie, ze zakaz dotyczy tylko
autobuséw dodane zostalo po dwoéch tygod-
niach?

Tak, Drodzy Autcmobilisci. Nie przecze, ze
zdarzajg sie jeszcze niedociagniecia w stuzb'e
milicjantow, ale musicie sie chyba zgodzi¢ ze
statg naprawg w tej dzidzmie. Musicie inaczej
podejs¢ do tego zagadnienia. Nie rzucajcie gro-
mow na Milicje, jezeli sarni jesteScie co chwila
nie w porzadku. Nie doszukujcie s:ie przysto-
wiowej drzazgi w oku blizniego. Pilnujcie s:e
wzajemnie, badzcie jak najbardziej krytyczni
przede wszystkim w stosunku do siebie, a wy-
baczajcie btedy innych.

Ponadto jeszcze jedna bardzo wazna rzecz.
Oto nie traktujcie wrogo milicii. Jezeli nai-
nrzykrzeiszg nawet rozmowe notraficie prze-
prowadzi¢ z milicjantem w snos6b uprzejmy,
odptaci on sie rGwng uprzejmoscia.

Czy wydaje sie Wam, ze mihciantowi bardzo
wielka przyjemnos$¢ snraw:a stanie kilka gcdz.n
dziennm na posterunku i regulowane ruchu?
Ze spiekota stoneczna, ulewny deszcz. czv dot-
kliwy mroz. stanowig rozkosz dla milicjanta"”
Ze mPicjantowi specjalnie zalezy na uzeraniu
s;e z niesfornymi woznicami i kierowcami? Ze
robi to dla wlasnej przyjemnosci?

Dawno juz przeminely przedwojenne czasy,
gdy granatowy poPcjant miat obowigzek dc-
starczy¢ dziennie okreslong ilos¢ doniesien kar-
nych, a taki, ktory rie ,zap:sywat‘, bvl szyka-
nowany. Obecnie milicjant jest (z malymi wy-
jatkami! rzeczyw:stvm strézem bezpieczen-
stwa pubr"znego i takim pragnie by¢ ,z ca'eno
serca w c. ""iii spoteczenstwa. Elementy mato
wartosciowe ¢ostaly iuz dawno wydalone z sze-
regow milicji.

.Oezywistia, nie cd razu Krakéw zbudowany.
Kazdy czlowiek ma wady. a wiec moze je my¢
i milicjant. Wadv te nalezy traktowac iak naj-
bardziej pobtazliwie, bowiem czilowiek jest
tylko cztowiekiem.

Kazdy z nas oburza sie na niesprawiedliwie
natozony mandat karny za 100 ztotych, ale row-
niez kazdy rozeSmieje s:e w glos. gdy mu wyt-
kng¢ siadanie za kierownice po jednym Kkielisz-
ku czystej. A wielu z nas popetniwszy przekrc -
czenie nie przyzna sie otwarcie i nie uzna swej
winy, lecz kloci s'e zapamietale z milicjantem,
by wykreci¢ sie cd kary.

To sa rzeczy ludzkie. Mozna to zrozunreé
przy dobrych checiach. Rozumie to réwniez
i milicja. Ale wzamian za to i my musimy ro-
zumie¢ mihcje i traktowaé ja, me jako naszych
wrogéw, lecz, jako najlepszych nrzyiac.6t
i opiekundw. W. Rychter
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PAN NACZELNIK | NIEWLASCIWA WSPOLPRACA

Najpierw fakty. Wskutek niedbalstwa pew-
nego referenta w pewnym Oddziale P.K.S. ,za-
pomniano” wyptaci¢ pracownikom Oddziatu na
terenie catego podleglego Okregu naleznosci za
przepracowane tzw. godziny przygctowawczo-
zdawcze. Naleznosci te Za okres 9 miesiecy (!)
wyniosty ponad 3 miliony ziotych. A wiec ile
to musiato by¢ roboczo-godzin?!

Nie chce tu na razie mowi¢ o $pigczce, jaka
wida¢ ogarneta w tym wypadku Rady Zaktado-
we, ktére do takiego stanu dopuscity i tolero-
waly go przez 9 miesiecy.

Nie mowie tu tez o lekcewazeniu przepiséw
uktadu zbiorowego tak ze strony administracji
jak i Rad Zaktadowych.

Sprawa wreszcie po 9 miesigcach musiata
doczeka¢ sie zatatwienia. Ale jak jg zalatwi¢?

Ot6z Naczelnik Stacji wpadt na Swietny po-
myst. Najlepiej bedzie, gdy pracownicy zrzek-
ng sie swych naleznosci i ofiarujg te sume
Przedsiebiorstwu wzglednie Skarbowi Panstwa
(i zasluga i obywatelskie stanowisko...). Slusz-
nym by bylo takie stanowisko, gdyby pracow-
nicy najpierw powzieli uchwate o bezptatnym
oddaniu swej pracy na ten czy inny cel, jak to
sie czesto zdarza (np. odbudowa Warszawy,
rézne akcje spoleczne, panstwowe itp.), ale w
tym wypadku trudno zaiste mowi¢ o stusznosci.

Sobie tylko wiadomymi sposobami ob. Na-
czelnik spowodowat w wyniku szeroko przepro-
wadzonej akcji, ze i pracownicy wszystkich
Stacji i Rady Zaktadowe i lokalne Oddziaty
ZZT — w idealnej zgodzie z kierownictwem Od-
dziatu, postanowity zrzec sie tych naleznosci na
rzecz Skarbu Panstwal

Nalezy zanaczy¢, ze Zarzad Giéwny ZZT
zwrécit sie do Dyrekcji PKS o wyptacenie tych
naleznosci pracownikom, zgodnie z przepisami.

Zadowolony z wyniku swej akcji Ob. Naczel-
nik Oddzialu zawiadomit Dyrekcje Naczelng
o ,chwalebnym wyniku”, oczekujgc pochwaly
(a moze nawet i orderu?), oraz proponujac
jednoczesnie z ,zaoszczedzone]” w ten sposéb
kwoty — przyznanie premii tym pracownikom
PKS (w tym i czlonkom Rady Zakladowe)),
ktorzy przyczynili sie do pomyslnego przepro-
wadzenia akcji (ciekawe, w jaki sposéb — czy
samymi argumentami, — i jakimi?).

Oto moralnosc.

Tak sie przedstawiajg fakty. O opisanym
wyzej zdarzeniu dowiedziatem sie w czasie pod-
rézy inspekcyjne;.

Gdy zastanowimy sie nad tg sprawa, to nie-

wiadomo na co sie bardziej oburza¢. Tak poje-
ta wspodtpraca administracji, Rad Zaktadowych

i Zwiazku jest godna najwyzszego potepienia.
Rady Zakladowe i Zwigzek, ktory ma sta¢ na
strazy praw pracowniczych, czynig wysitek, aby
zmniejszy¢ zarobek pracownika!

Nie méwimy o karygodnym niedbalstwie ad-
ministracji, jak roéwniez watpie, czy Dyrekcja
Naczelna pochwali ob. Naczelnika za jego
.energie”, ale c6z na to Rady Zakladowe i Za-
rzady Oddziatow Zwigzku, ktére w ten sposéb
pracujg? Jak mozliwe sg w dziesiejszej rzeczy-
wistosci — takie rzeczy?

Dyrekcja Naczelna PKS zajeta w tej sprawie
jedyne stuszne stanowisko, tj. polecita (wbrew
opinii Oddziatlu PKS, Rad Zakladowych i Oddz.
Zwigzku) wyptaci¢ pracownikom nalezne im
sumy.

Sprawa powyzsza jest przyczynkiem i naukag
dla towarzyszy-dziataczy zwigzkowych i wska-
zuje, ze nasze Rady Zakladowe, jak i niestety,
niektore Zarzady Oddzialbw Zw. stojg jeszcze
bardzo czesto na niskim poziomie,

Towarzysze - aktywisci Zwigzkowi muszg
zwrdci¢ baczng uwage na wihasciwy doboér ludzi
tak do prac zwigzkowych, jak i Rad Zaklado-
wych, oraz wzméc swag kontrole nad dzialalno-
Scig czynnikéw administracyjnych.

Nade wszystko za$ musza by¢ w stalym
i bezposrednim Icontakc;e z ogblem pracowni-
kow, znac ich troski i trudnosSci, a nie, w oder-
waniu czesto — ,urzedowac” to Zwigzku

@] takim sposobie pracy moOwig ostatnie
uchwaly czerwcowego Plenum KCZZ.

Nalezy przestrzec, ze o ile by jeszcze takie
wypadki miaty mie¢ w przysziosci miejsce, to
Zarzad Giéwny nie ograniczy sie do publiko-
wania podobnego artykutu, ale z catg stanow-
czoscig wystgpi przeciw winnym tak pracowni-
kom administracii, jak i czionkom Rad Zakta-
dowych i Zarzadéw Zwigzku.

Nazwiska za$ takich ,dziataczy” i ,spotecz-
nikéw” bedg opublikowane dla zapamietania
ich przez ogét pracowniczy i zwigzkowy.

Kier. Wydz. Organizac. Zarz. Gt ZZT.
Mgr. Szmidt Mirostaw

Prosimy o uregulowanie nalezno$ci za
prenumerate ,Motoryzacji“
ADMINISTRACJA
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PO ZAKONCZENIU LETNIEGO SEZONU WCZASOW

Domy nasze cieszyly sie zawsze popularnoscia.
Smaczne i obfite positki, staranna obstuga i malowni-
cze polozenie na zboczach Karkonoszy spowodowaly,
ze uczestnicy turnuséw w roku ubiegtym zrobili naszej
Kotwicy*, ,Jadwidze” i ,Dabréwce” odpowiednig re-
klame. Rezultat byt taki, ze w biezacym roku, gdyby-
Smy dysponowali pieciokrotnie wiekszg iloScig miejsc,
to jeszcze nie wystarczytoby dla wszystkich chetnych,
ktérzy zgtaszali sie na wczasy do Karpacza i Bieru-
towic.

Dla wprowadzenia Czytelnika w przebieg naszej
akcji chce poda¢ pare cyfr. Przy stanie 120 miejsc
w kazdym turnusie we wszystkich domach ZZT, od
dnia 1.1.1948 r. do dnia 30.9.1948 r. skorzystalo z wcza-
sow w Osrodku Wypoczynkowym Karpacz-Bierutowice
1564 osoby, w tym 1.295 pracownikoéw i 269 cztonkow
rodzin. Jest to zaledwie 15%> ogdlnej liczby naszych
cztonkéw, jednak nie mozna juz bylo bardziej wyko-
rzysta¢ naszych domow, jak to miato miejsce w bie-
zacym roku.

W m-cu listopadzie bedg domy wypoczynkowe ZZT
nieczynne. W tym czasle nalezy przeprowadzi¢ nie-
zbedne prace i przygotowa¢ domy do sezonu zimowe-
go. W zwigzku z tym nalezy anulowa¢ wszystkie skie-
rowania, wydane na turnusy: od 11148 r. do 14.11.48
i od 1611.48 do 30.11.48 r. ' i

Teraz pare stow o wymianie wczasowej z zagranica.

Na podstawie umowy, zawartej przez K.C.Z.Z.
z Centralg Zwigzkéw Zawodowych w Czechostowacii
(URO), w r. 1948 wyjechato z Polski 500 wczasowiczow
do Kariowych Warow. W tym samym czasie 500 przed-
stawicieli $wiata pracy z Czechostowacji przybyto do
Polski w 5 turnusach na atrakcyjny dla nich pobyt nad
morzem. 1

Dla naszego Zwigzku przydzielono miejsca w V tur-
nusle, ti od 4 do 18 wrzes$nia 1948 r. Ogétem wyjecha-
to 15 0s6b z Z.Z.T. ze wszystkich Okregow. Byli to wy-
brani przez Okregi przodownicy pracy, lub towarzysze,
wyrdznieni w pracy u transporcie. W grupie naszej
byto 12 pracownikéw fizycznych.

Do Butgarii wyjechata nieliczna grupa, gdyz tylko
18 0s6b z catej Polski. Z naszego Zwigzku wyjechato

dwdch towarzyszy: tow. Albekier — robotnik porto-
wy, i tow. Pytel — przodownik pracy z portu Czernia-
kowskiego.

Do Jugostawii wyjechat tow. Miklinski.

Wszyscy uczestnicy wczasOw zagranica, wystani
przez nasz Zwigzek, zachowali wiasciwa postawe, prze-
prowadzili szereg rozmow z dziataczami zwigzkowymi,
robotnikami, zastuzyli na pochwaly kierownictw tur-
nuséw zagranica.

Jedno tylko niedociggniecie nalezy wytkngé. Czte-
rech towarzyszy, mimo jaknajdoktadniejszych instruk-
cji, mimo zapewnienia Oddziatéw, ktore ich wytypo-
waly na wyjazd zagranice, nie przyjechato do Zebrzy-
dowic, gdzie bvio wyznaczone spotkanie catej grupy.

W ten spos6b zostaty zmarnowane cztery miejsca
na wczasach w Kartowych Warach. Jest to nauka na
przyszto$¢, ze wysyta¢ nalezy ludzi sumiennych i obo-
wigzkowych, za ktorych naprawde Oddziat wysylajg-
cy moze dponosi(’: odpowiedzialnos¢. !

Zarzad Gtéwny postanowit, ze w przysztym roku
zaden z tych towarzyszy, ktorzy zawiedli w r. 1948 —
na wczasy za?(ranice nie pojedzie.

Pomijajac koszty, jakie poniést Zwiazek, mimo, ze
towarzysze ci nie wyiechali, to zmarnowaly sie cztery
miejsca, ktére mogliby wykorzysta¢ ci, dla ktorych
Pobyt w Kartowych Warach przydatby sie dla popra-

wy ich zdrowia. .

Tyle, jesli chodzi o sprawozdanie z akcji wczesow
Pracowniczych, ktéra w biezacym roku nie ograniczata
sie tylko do wczaséw w kraju, lecz rozszerzona zostata
fta wymiane zagraniczna. ]

Nalezy jeszcze, konczac letni sezon wypoczynkowy,
spojrze¢ krytycznie na dotychczasowe mankamenty

lf_iiji_,_ ktére znikng catkowicie po zakonczeniu centra-
izacji.

Uregulowanie spraw urlopowych i zorganizowanie
dobrego wypoczynku wymaga w pierwszym rzedzie
uporzadkowania gospodarki w domach wypoczynko-
wychyt ramach centralizacji wczaséw.

Rok 1948 byt pod znakiem przeprowadzenia cen-
trilazacji. Nakreslona w pazdzierniku ub. r. na konfe-
rencji porozumiewawczej w Spale, przez Przewodni-
czacego KCZZ tow. Witaszewskiego, koncepcja scen-
tralizowania wczaséw, zostata konsekwentnie 1 plano-
wo przeprowadzona przez Fundusz Wczas6w Pracow-
niczych KCzZZ.

Zwigzek nasz posiada tylko trzy Domy Wypoczyn-
kowe, wszystkie w rejonie dziatania Dyrekcji Okrego-
wej FWP w Jeleniej Gorze. W tej chwili jestesmy w
przede dniu przekazania tych domoéw juz zorganizo-
wanej i dobrze pracujgcej Dolno-Stgskiej Dyrekcji
F.W.P.

Napetvno wszyscy czionkowie naszego Zwigzku
zdajg sobie sprawe, ze z chwilg zakonczenia reorgani-
zacji ogolnej akcji wczasowej, tzn. w przysztym roku,
zlikwiduje sie definitywnie pewnego rodzaju niespra-
wiedliwo$¢ spoteczng, wyrazajaca sie tym, ze cztonko-
wie jednego Zwiazku nie moga wykorzysta¢ wczaséw
nawet w 10%, podczas gdy w innych Zwigzkach,
0 mniejszej ilosci cztonkow, lecz posiadajacych dzie-
sigtki domow wypoczynkowych, korzystali w 60, a na-
wet w 70%. ji'

Przez centralizacje wczaséw zlikwiduje sie druga
forme niesprawiedliwosci, wprowadzajgc réwnomier-
ny poziom wyzywienia we wszystkich domach.

Wreszcie, i to jest najwazniejsze, centralizacja da
mozno$¢ wykorzystywania wczaséw pracownikom fi-
zycznym, robotnikom, — ktérzy dotychczas byli zaw-
sze mniejszoscig we wszystkich turnusach wczasowych.

Zwréci¢ nalezy baczng uwage na to, aby unikngé
strat, ktére sg konsekwencjg bezplanowego dziatania.
Wszystkim znane sg fakty, ze domy wypoczynkowe,
wypelnione i nabite wczasowiczami w miesigcach let-
nich (lipiec i sierpien), oraz zimowych (styczen i luty),
w innych $wiecg kompletnymi pustkami, lub majg
newielu chetnych do spedzenia urlopu w tzw. ,mart-
wym sezonie“. A przeciez koszty utrzymania domu
1 administracji sg w kazdym miesigcu w roku jedna-
kowe, sg to koszty sztywne, niezalezne od frekwencji
w danym miesigcu.

Musimy podja¢ walke z tym marnotrawstwem. Je-
zeli wczasowicz, ktory zgtosit sie na turnus i otrzymat
skierowanie, rezygnuje w ostatniej chwili z tego miej-
sca, to robi krzywde temu, ktory odszedt z braku miejsc,
niezatatwiony, a jednoczes$nie zwiekszyt koszt utrzy-
mania w domu wypoczynkowym. A przeciez tacy ,nie-
zdecydowani“ nie sg wyjatkami nielicznymi. W calej
Polsce, we wszystkich domach liczba ich rosnie w set-
ki, powiekszajac, rzecz jasna, straty w ogolnej gospo-
darce wczasowe;.

W systemie wczasow, rozpracowanym obecnie przez
FWP., nie ma miejsca na ,martwe okresy“. Kazdy
Zwigzek otrzyma, proporcjonalnie do ilosci zrzeszo-
nych czlonkéw, okreslong ilos¢ miejsc w domach na
terenie wszystkich Dyrekcji Okregowych WFP. Ale
za wykorzystanie tych miejsc bedg odpowiedzialni
dziatacze zwigzkowi na wszystkich szczeblach organi-
zacyjnych. Dopilnowanie wykorzystania w 100% po-
wierza sie Zw. Zawodowym i musimy robi¢ wszystko,
aby nie zmarnowac¢ ani jednego miejsca.

Nie moze mie¢ miejsca fakt, jaki zaistniat przy wy-
jezdzie naszej grupy ,na wczasy do Czechostowacii.
Czterech cztonkéw naszego Zwiazku, wytypowanych
przez Oddzialy, jako wyrdznieni w pracy przodownicy,
bez uprzedniego zawiadomienia nie wyjechali, mimo'
Ze na ich miejsce zgtositoby sie przynajmniej tysigc
tych, ktéryby chcieli wyjecha¢ do Kartowych Waréw
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W realizowaniu zasady planowania potrzebna jest
wspotpraca catego aktywu zwigzkowego. Wspoipraca
polega na uswiadomieniu szerokich rzesz zwigzkowych
co do. strat, ktdre powoduje bezplanowos¢ wczasow.
Jednoczes$nie trzeba zapozna¢ naszych cztonkéw z ko-
rzyéciami, wynikajgcymi z realizacji zasady planowa-
nia.

Zaréwno idea centralizacji wczaséw jak i zasady
planowania nie sa jeszcze dostatecznie popularne wsrod
szerokich rzesz pracowniczych. Wynika to z przyzwy-
czajenia do form dotychczas istniejgcych, oraz z nie-
zupetnego zrozumienia wielkich korzysci dla catega
Swiata pracy, jakie beda konsekwencjg urzeczywistnie-
nia tych zasad.

URLOPY PRACOWNIKOW

zatrudnionych w matych zaktadach przemystowych
i rzemielniczych.

Przedwojenna ustawa o urlopach dla pracownikéw
zatrudnionych w przemysle i handlu z dnia 16.5.1922r.
wraz z pOzniejszymi nowelizacjami, obowigzujgca je-
szcze dzis, krzywdzita pewng cze$¢ ludzi pracy,
a mianowicie zatrudnionych w drobnych zakladach
przemystowych.

Dekret z dnia 28.VII.1948 r. znowelizowat ustawe
z 1922 r. z korzy$cig dla wymienionej grupy pracow-
nikow.

Ustep drugi artykutlu 1-ego omawianej ustawy zo-
stat skreslony. Ustep ten brzmiat:

.Zzaktady przemystowe, rzemieslnicze, zatrudnia-
jace czterech lub mniej pracownikéw, nie podle-
gaja przepisom niniejszej ustawy".

Oprocz tej zmiany, ustep 3-ci artykutu 2-go otrzy-
mat nowa nastepujacg tresc:

L.Pracownicy miodociani ponizej lat 18, korzy-
stajg po potrocznej nieprzerwanej pracy w danym
zaktadzie pracy z 7-mio dniowego urlopu, a po
rocznej pracy z 14-to dniowego urlopu. Z urlopow
tych korzystaja réwniez terminatorzy | ucznio-
woic.

Dotychczasowa
byta nastepujgca:

spracownicy miodociani, ponizej lat 18 korzy-
stajg po roku pracy nieprzerwanej z 14-to dnio-
wego urlopu. Z powyzszego urlopu korzystaja
réwniez terminatorzy | uczniowie, nie wylgczajac*
zakladow, zatrudniajgcych do 4 pracownikow”.

Widzimy wiec, ze dzieki zmianie tego artykutu, mto-
dociani otrzymali prawo do urlopu wypoczynkowego
juz no potrocznej nieprzerwanej pracy w danym za-
ktadzie.

Roéwniez w artykule 5 ustawy z 1922 r. dokonano
zmian, nadajac ustepowi 3-mu nowe brzmienie:.

.Nie mozna udziela¢ urlopéw na miesigce ma-
rzec i listopad, chyba, ze pracownik zgtosi zycze-
n:ehskorzystania z urlopu w tych wiasnie miesia-
cach®.

tres¢ ustepu 3-go artykutu 2-go

*

Tak wiec dekretem z dnia 28,VIl br. naprawom zo-
stala, omawianym ,pariasom“, niczym nieuzasadniona
krzywda. Przyznano im prawo do korzystania z urlo-
lp()(’)w_ wypoczynkowych na réwni z innymi pracowni-
ami.

Jak nas jednak informuje Ministerstwo Pracy
i Opieki Spotecznej, uprawnienie to nie jest w pelni
wykorzystane przez zainteresowanych. Fakt ten praw-
dopodobnie spowodowany jest niedostatecznym roz-
kolportowaniem wiadomosci o wspomnianej noweli-
zacji ustawy przez odnos$ne organa zwigzkowe j Swiad-
czy, iz zainteresowani pracownicy nie majg kontaktu
ze Zwigzkami Zawodowymi, badz do nich nie naleza.

Dodatkowg przyczyna niewykorzystania uzyskanych
uprawnien urlopowych jest prawdopodbnie brak
uswiadomienia i doceniania potrzeby i korzysci pty-
nacych z urlopu.

Ministerstwo Pracy i Opieki Spoleczne],

pragnac
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przyj$¢ z pomocg pracownikom zatrudnionym w
drobnych zakfadach rzemiesiniczych, polecito inspek-
torom pracy skontrolowaé¢ czy uprawnieni do korzy-
stania z urlopow wykorzystujg je wedtug przystugi**
cego im prawa oraz nakazato stosowanie ustalonych
sankcji karnych w stosunku do pracodawcéw, ktdrzy
uchylaja sie od przyznawania tych urlopéw.

Rola Zwigzkéw Zwodowych jest powiadomienie za-
interesowanych pracownikéw w drobnym rzemiosle
0 pomysinej dla nich zmianie ustawy oraz przepro-
wadzenie wsréd nich odpowiedniej akcji uswiadamia-
jacej, o koniecznosci wykorzystywania nadanych im
uprawnien.

Z PRAC ORGANIZACYJNYCH

We wrzesniu i pazdzierniku 1948 r. odbyly sie na-
stepujgce zebrania komasacyine i wybory do Zarza-
dow Oddzialéw i Okregbéw ZZT;

I.IX,48r. w Oddziale Zeglugi Srédl. w Putawach —
Iz ramienia Zarzadu Gldwnego uczestniczyt tow. Gajz-
er.

181X 48 r. Wybory do Sekcji Flisakéw w Krakowie
— obstuzyt tow. Zmuda.

19.1X.48 r. wybory do-Oddzialu w Gorzowie — ob-
stuzyt Sekretarz Gen. tow. Gajzler.

20.1X.48 r. Wybory do Sekcji Zegl. Srédl. w Krako-
wie — z ramienia Zarzadu Gtownego — tow. Gajzler.

26.1X.48 r. Wybory do Oddzialu ZZT w Krakowie
(komasacja), z ramienia Zarzadu Gléwnego ttow. Sied-
lecki i Szmidt.

26.JX.48 r. Wybory do Oddzialu ZZT w Szczecinie
(komasacja) — obecny Sekretarz Gen. tow. Gaizler.

26.1X.48 r. Wybory do Okregu Gdanskiego ZZT —
z ramienia Zarzagdu Gléwnego przeprowadzit tow.
Orynski.

10X.48 r. Zjazd Okregu ZZT w Krakowie — z Za-
rz%du Gtownego obecni ttow. Sekretarz Gen. Gajzler
1Kler. W. Organiz. Szmidt.

10.X.48 r. Wybory do Oddzialu ZZT w Radomiu —e
z Zarzadu Giéwnego obecny tow. Saar.

17,X.48r. Zjazd Okregu w Szczecinie — z ranuenfa
Zarzadu Gléwnego tow. Orynski, Przew. Zarz. Gt. ZZT.

17 X 48r. Wybory do Oddzialu ZZT w Poznaniu (ko-
masacja), z ramienia Zarzadu Gléwnego obstuzyli ttow.
Sekretarz Gen. Gajzler i Kier. Organizan. Sznrrdt.

17 X 48.r. Wybory do Zarzadu Sekcji Automobilistow
w todzi*

17.X48 r. Wybory do Zarzadu Sekcji Lotniczej w
Warszawie — z ramienia Zarzadu Giownego Wice-
przewodniczacy tow. Siedlecki.

L %17._)(.1948 r. Wybory do Zarzadu Sekcji Spedycji w
odzi.
i 24.X.48 r. Wybory do Zarzadu Okregu ZZT w Lub-
inie.
24X.48 r. Wybory do Oddzialu ZZT w Czestochowie.
31.X.48 r. Zjazd Okregu w Poznaniu.

R 6 zne
NOWA PLACOWKA SZKOLENIA SPAWACZY

W ramach akcji szkoleniowej Hutniczego Instytutu
Spawalniczego w Katowicach w porozumieniu z CZP
Chemicznego powstat Oddziat Szkolenia Spawaczy
przy fabryce ,Perun“ w Warszawie. Pierwszy kurs
spawania acetylenowego rozpoczat sie 4 maja br. Czas
trwania kursu okreslony zostat na 8 tygodni. Wykia-
dy i zajecia odbywajg sie po godzinach pracy. W kur-
sie uczestniczy 30 osob.

Wykorzystanie urzadzen fabryki ,Perun® do celow
szkoleniowych z jednej strony w znacznym stopniu
odcigzy Instytut Spawalniczy w Katowicach, z drugiej
za$ umozliwi uczestnikom kursu nauke, bez odrywa-
nia sie 6d swych codziennych zajec.

Nowopowstata placéwka jest przedtuzeniem dzia-
talnosci Hutniczego Instytutu Spawalniczego, ktory
w okresie dotychczasowej dzialalnosci wyszkolit juz
duzy zastep spawaczy, pracujacych obecnie we wszyst-
kich dziedzinach przemystu, (bisz)
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W POGONI ZA NONSENSAMI DROGOWYMI (2)

Sopct. Miasto marzen kazdego szanujgcego
sig turysty. Miasto pieknego drog’ego hotelu,
braku masta, bezsensownie ustawionych znakéw
drogowych i... rozporzadzen o ruchu, o ktérych
wie jedynie miejscowa milicja.

W swoim czasie ujemnie wyrazalem sie o o-
graniczeniu szybkosci na catym odcinku cd
Gdanska do Gdyni do 30 km/gédz. Okazuje sie,
ze i moj felieton w ,,Motoryzacji“ ,moze sie na
co$ przydaé: ograniczenie to jest juz cofniete.

Dojezdzam do skrzyzowani ulicy Stalina
z jakas tam bocznica. Przed skrzyzowaniem za-
trzymuje jeepka, by mu pokazaé, jak nie po-
winno sie ustawia¢ znaku postoju. Znak ten
stoi bowiem tuz przed skrzyzowaniem i w tym
miejscu oczywiscie nie ma najmniejszego sensu-

Dz wi sie jeepek, dziwie sie ja. Wtem zjawia
sie milicjant z mandatem na sto ztotych. Nic nie
pytaé, tylko placi¢. Za co? Za niedozwolony po-
stéj. Przed znakiem chyba wolno? Okazuje sie,
ze tylko ciemna masa z glebokiej prowinciji,
z Warszawy, nie wie, ze na catej ulicy Stalina
nie wolno zatrzymywac sie. Ogtoszenie woje-
wody bylo we wszystkich dziennikach. Nie ma
éng*l};éw? Co to szkodzi, skoro wojewoda zarza-

zit?...

Stu ztotych nie zaptacitem i pedalom moj ro-
dowdd do notatpika m licjanta. Otrzymaé mam
wedtug jego obietnic powinszowanie na znacz-
nie wiekszg sume. Oczywiscie odesle je do tego
obywatela Wiladzy, ktéry nie ustawit znakdéw
zakazu. Po sprawiedliwosci, on powinien zapta-
cic.

A znakdéw zakazu na calej dlugosci ,zakaza-
nej* trasy spotkatlem tylko trzy. Powinny byc¢

W Gdyni ograniczajg ruch do...
5 km godz.. cho¢ ulica pusta
i doskonata...

u wjazdu

Znak zakazu zatrzymywania sie
do miasta Drobina.
Wedlug znaku nie wolno juz za-
trzymac sie do... nieskonczonosci

na poczatku kazdego skrzyzowania, a jest ich
trzy, rozmieszczone najfantastyczniej.

Hej, Wiadze Drogowe miasta Sopotu! Czytaj-
cie ,Motoryzacje“, to znéw dowiecie s'e czego
ciekawego o ruchu drogowym i znakach zaka-
zu. Wiedzcie, ze jezeli sie czego$ zakazuje, to
trzeba koniecznie obwiesci¢ o tym ustawieniem
odpowiednich znakéw. Inaczej nie mozna. Po
pierwsze — nie wolno, a po wtore... a zreszta,
dla czego ja wtasnie mam Wam to ttomaczyc?

Wybrzeze ma swe zwyczaje, z ktérych nie-
ktére sg nawet wygodne. Czy wiecie, ze jezeli
samochdd nie posiada kierunkowskazoéw, to mo-
zna uwidoczni¢ zamiar zakrecenia, pokazujac
milicjantowi drzwi. Wprawdzie ,pokazywaé
drzwi“ nie nalezy do przyjemnosci, lecz tu cho-
dzi dostownie o pokazanie otwartych drzwi. Kto
o tym nie wie, moze znalez¢ sie w kiopotliwym
potozeniu, gdy nie zamknie drzwi jadgc prosto:
bedzie musiat wtedy zakrecie mimo woli.

Czas bylo wraca¢ do Warszawy. Droga ta,
tak dobrze znana, taka wyjezdzona, byla dla
mnie pasmem rewelacy;j.

Juz w Oruni nowos$¢: zniesiony zostat punkt
kontrolny z zapisywaniem do Wielk'ej Ks egi
Motoryzacji przed Orunig, a natomiast ustawio-
ny zostat nowy, prawie ze murowany punkt
kontrolny przy wyjezdzie. Solidna, oszklona
kancelaria, wspaniaty napis, — wszystko wska-
zuje na dluzszy pobyt. Ku memu zdziwien'u,
uprzedzajgco grzeczny milicjant sprawdzit pa-
piery nie kazac mi wysiada¢ z wozu. Co wiecej,
zapytat o stan techniczny samochodu i spraw-
dzit dziatanie Swiatet. Cudo!

Nowy model* znaku ostrzegaw-
czego ,szkota" —mz bezsemownym
ograniczeniem szybkosci. Znajdu-
je sie w s.edzib.e Urz. Wojew.
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Miedzy Gdanskiem, a Tczewem — wielkie
roboty drogowe. Nareszcie koszmarna, wyboista
droga naleze¢ bedzie do przesztosci. Spodziewac
sie nalezy, ze wraz z dziurami znikng wreszcie
niemieckie znaki drogowe w Oruni, uporczy-
wie panoszgace sie na polskiej ziemi. A moze
réwniez znikng zabawne ograniczenia szybkosci
na pustych i dobrych odcinkach drég, widniejg-
ce na znakach zakazu: ,10 km*“ i ,30 km*“. Droga
dobra, prosta i pusta — a znak stoi i Smieje sie
z naiwnych, ktérzy go stuchajg. A wogdle, jak
mozna samochodem jecha¢ 10 km/godz.?

Réwnie dziwne znaki stojg na drodze Mal-
bork — Kwidzyn. Sa to czarne wykrzykniki na
biatej okragtej tarczy, obrzezdnej czerwonym
pasem. Do zludzenia przypominajg niemieckie
,Achtung"”!

Roboty drogowe w calej peini. Praca wre.
Ale miejsca naprawy drég .oznaczone sg
Smiesiznie: znaki ograniczenia szybkosci od 5 do
10 km godz. Jeden ze znakéw stat nawet od-
wrotnie i wskazywat ,01“. Moze by wreszcie
miejscowi znawcy zastanowili sie nad proble-
mem ustawiania znakow zakazu z jakim takim
zdrowym rozsadkiem.

JechaliSmy z>jeepkiem wzdychajgc ciezko,
az wjechaliSmy do Brodnicy. Co znaczy tam,
u wjazdu do miasta, znak drogowy w postaci
czerwonego ukosnego krzyza po przekatnych

bialego kwadratu nie wiem ani ja, ani mgj
jeepek. Pewnie nikt nie wie. Moze Depsam
(Departament Samochodowy), albo Depkot

(Dep. Drég Kotowych) rozwigze te zagadke?

W Brodnicy nie tylko zimng zupe dajg. Wy-
naleziono tam jeszcze jeden tajemniczy znak.
Jest to czerwona duze P na bialej tarczy, obrze-
zonej na czerwono, oczywiscie bez przekresle-
nia. Czy to oznacza zakaz, czy zezwolenie na
postoj? Wida¢, ze wtadze miejskie w Brodnicy
nigdy nie styszaly o przepisowych znakach dro-
gowych. Ale forse z mandatéw karnych pobie-
raja.

Z Brodnicg konkuruje dzielnie Drobin. Przed
wjazdem do miasteczka — zakaz zatrzymywania
sie. Przy wyjeZdzie z miasta — drugi taki znak
zakazu. Znaczyto by to, ze w Drobinie nie wolno
ani na chwile zatrzymac sie, jak réwniez nie
wolno zatrzymaé sie juz nigdy po wyjezdzie
z Drobina, bowiem nie ma znaku z zakoncze-
niem zakazu. Jak nazwac tego tumana, ktéry
owe znaki ustawit? | co powiedzie¢, o tym,
ktéry znaki te toleruje? Zapytajmy Depsamu,
lub Depdrékolu z Ernka. Zapewne otrzymamy
odpowiedz... odmowna.

Czlek jedzie i zachwyca sie zupeinym brakiem
stynnych punktéw kontrolnych. Nawiasem na-
lezy dodaé, ze w Tczewie wreszcie zmesiono hie
tylko zapisywanie do Wielkiej Ksiegi z obo-
wigzkowg ,spowiedzig”, lecz zniesiono wogole
,stynny* punkt kontrolny, za co Wtadzom na-
lezy sie serdeczne podziekowanie tak ze strony
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automobilistéw, jak i ,pisarza“ mozolacego sie
nad zapelnieniem Wielkiej Ksiegi.

Wiwat Wtadze! Wiwat brak punktéw kon-
trolnych! Wiwat... a wlasnie wcale nhie wiwat,
bo oto Ptonisk i punkt juz jest. Po co? Kto zglebi
te tajemnice?

Od Plonska wszystko juz w porzadku, tylko
wspaniate roboty drogowe oznaczone sg nie-
mieckimi znakami uwagi! (Znaki Swiezutko po-
malowane). Oczywiscie, wskedzie ograniczenia
szybkosci do 5 i 10 km/godz., dowodzace, ze
wielokrotne apele ,Motoryzacji* sg nadal glo-
sem wotajacym na puszczy.

Lecz oto juz Jabtonna. U wjazdu do mia-
steczka — znak ograniczenia szybkosci do
20 km/godz. Jabtonna ma rzeczywiscie bardzo
zwolnione tempo. Jezeli poréwnaé intensyw-
no$¢ ruchu Warszawy z Jabtonng, to Warszawa
w tej skali musiataby mie¢ ograniczenie szyb-
kosci chyba do 0,002 km/godz. A nie ma.

Porzadku jednak w Jabtonnie brak. Gdy sie
robi glupstwo, to juz powinno sie zrobi¢ je kon-
sekwentnie. A w Jabtonnie u wjazdu od strony
Warszawy zadnego znaku z ograniczeniem
szybkosci nie ma. Niechlujstwo, czy glupota?

Ubawiony Jabtonng jeepek mknie razno do
Warszawy i wpada na potworny bruk ,kocich
tbéw*, uzupetniony... oczywiscie punktem kon-
trolnym ze sprawdzaniem, po raz niewiem kto-
ry, papierobw samochodu i prawa jazdy. Musze
uprzedzi¢ wszystkich turystéw samochodowych,
ze milicjant pyta, skad sie jedzie i nieckrslony
ruch reka nie starcza za odpowiedz. To samo
w Plonsku.

Wrdcilismy z jeepkiem do domu. Pogaworzy-
lismy tylko nam znanym jezykiem, oczysciliSmy
sie nieco, pochwaliliSmy z calego serca wielka
prace nad odbudowaniem drdg. ZastanowiliSmy
sie, po co wogéble podawaé nonsensy drogowe
i dowody bataganu, kiedy i tak nikt powotany
tego nie przeczyta, a nawet, gdyby przeczytal,
to i tak nic nie poprawi — jedynie nam nawy-
mysla, obrazi sie, nadmie urzedowg wielkoscig
i-.

Tak! Walka z nonsensami drogowymi, z bez-
myslnoscia i niechlujstwem powotanych dc
znakowania drég wydaje sie beznadziejna.
Jezeli w miescie, bedacym siedzibg Urzedu
Wojewoddzkiego, wynaleziono i ustawiono naj-
nowszy, nie znany dotatl nikomu .znak drogowy,
ktory ma oznaczaé, ze koto szkoly nalezy zwol-
ni¢ do 10 km/godz.; jezeli bedacy w tym mies-
cie specjalisci nie wiedzg nawet, ze ogranicze-
nie 10 km/godz. dla samochodu jest nonsensem,
ze ,szkote" oznacza sie innym znakiem, ktory
zupetnie wystarcza bez zadnego ograniczenia
szybkosci; jezeli samochody tegoz Urzedu Wo-
jewddzkiego same nie stosujg sie do ogranicze-
nia i rzna bez zadnej ceremonii koto szkoly —
to jak mozna miec¢ pretepsje do drogonrstrza,
ktéry naprawe drogi zabezpiecza znakiem
“5 km*?
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Setki, tysigce kur, gesi, kaczek sterczy na szosie...

Najtrudniej jest da¢ sobie rade z drobiazgami.
Wielkie rzeczy zalatwia sie zazwyczaj jednym
pociggnieciem piéra. Ale, a propos pior. Czy
mozecie sobie wyobrazi¢, co sie dzieje na szo-
sach z ptacwem domowym?

Setki, tysigce kur, gesi, kaczek sterczy na
szosie, przebiega jezdnie, wpada pod samochdd.
Zatrzesienie ptactwa domowego, psOw i innych
miekkidi, cho¢ niebezpiecznych ,gadéw" zalega
szosy w kazdej zamieszkalej okolicy. Nikt mc
sobie nie robi z obowigzujgcego prawa, ze nie
wolno wypuszcza¢ na droge publiczng ptacwa
domowego i zwierzyny.

Sytuacja taka jest nie tylko nieprzyjemna.
Moze ona w kazdej chwili sta¢ sie niebezpieczr-
na i spowodowac¢ powazny wypadek. Wydaje
sie, ze autcmbbiliSci maja prawo wymagac po
szanowania przepiséw od ludnosci wiejskiej tak,
jak wymaga sie poszanowania przepisow cd
kierowcodw. A spytajmy, czy kiedykolwiek zostat
kto ukarany za wypuszczenie zwierzat i ptac-
twa na droge publiczng. Kto m:at nieprzyjem-
nosci za przejechanie kury, ktéra wybita szybe
reflektora? Jak dotgd — tylko kierowca.

Nie, moi drodzy. Jak réwnos¢, to réwnosé!
Nas, kierowcow, pilnujg, jak oka w glowie.
Najdrobniejsze wykroczenie, niedopatrzenie —
natychmiastowa kara... Milicja drobiazgowo
sprawdza nasze papiery na punktach kontrol-
nych, pakuje mandaty karne, gdy zatrzymamy
sie zbyt blisko skrzyzowania... Ale, czy zdarzyto
sie gdziekolwiek, fcy Milicja zapytata chociaz,
czemu gesi lezg stadem na $rodku szosy? Czemu
stado kur dziobie wytrwale w zmiotkach na
drodze? Kto wypuscit Zrebaka tuz przed nad-
jezdzajgcym samochodem?

Na to sie nie zgadzamy! Na to nie mozemy.-
Stop!'Jeepek mowi, zeby daé¢ spokdj, gdyz i tak
nikt nie zrozumie z powotanych, a oberwac sie
co moze. Juz lepifej lawirowaé wsréd ostow,
kur, Swin i pomniejszego domowego ptactwa—

We Rychter
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W ODPOWIEDZI OB. B. NOWAKOWSKIEMU

.Motoryzacja“ nie jest pismem w calym stowa zna-
czeniu tecshnicznym lecz jest to popularne, fachowe
czasopismo sportowe-informacyjne. Zwraca sie nie
tylko do inzynierow i technikow, ale przewaznie do
szerokie] masy sportowcow motorowych i amatorow
tego sportu. Dlatego tez sposob pisania autorow zbliza
sie do felietonowego, podobnie jak np. Swietne artyku-
ty kol. inz. Rychtera.

Artykut méj ,Nowosci z Huty Ludwikéw" 'pisany
jest w stylu felietonu technicznego. W takich razach
stusznym jest postugiwanie sie gwarg sportowa, gdyz
wigze to najsilniej felietoniste z Czytelnikiem, ktory
widzi z tresci, ze pisat to ,iwdj“ czlowiek, jeden
z ,braci motorowych".

Tyle co do uzywania ,gwary“. A teraz o termino-
logil technicznej. Moznaby kwestionowag wyrazy
uzywane przez autora, gdyby te wyrazy uzywane byly
niewtasciwie, faiszywie, lub przedstawialy dowolng
kompozycje autora. Ale tu musze nie zadowolonego
rozczarowac i skierowa¢ do — badz co bgdz — auto-
rytetbw na polu stownictwa: prof. K. Stadtmuellera
i inz. K. Stadtmuellefa — stownik techniczny, opra-
cowany przy uzyciu materialu Towarzystwa Politech-
nicznego we Lwowie i kontrolowany przez komisje
jezykowg Akad. Umiej, w Krakowie.

Tu czytamy pod ,Schraubenmutter” (str. 544)
mutra, nakretka, nasrubek. Dalej str. 347 ,Kotfli-
gel* — skrzydia, wachlarz. Na stron. 303 pod ,Kabel"
— kabel, ling, przewdd (nie ma tu mowy o elektrycz-*
nosci).

Jedynie tak bardzo popularnego stowa ,bak" w
stowniku nie ma. Ale taka juz gwara ws$réd na?
sportowcéw motorowych. A czystosc jezyka? Owszem
zastosujemy jg tam, gdzie sie nalezy: W ,Przegladzie
Technicznym“, w ,Mechaniku* i takze w ,Motory-
zacji“, ale nie zawsze w felietonach, bo bylyby zbyt
suche.

Ale co to wszystko ma wspolnego z niedorzecznym
i nlerozsaéjnym poréwnaniem ,10 dk. kompresji
z apteki®

w o

Prezes Kieleckiego Klubu Motocyklowego.
t Inz. Otmar Kwiecinski

25-CIO LECIE
ODDZIALU WIELKOPOLSKIEGO

W dniu 20 listopada br. przypada jubileusz éwierc¢-
wiecza dzialalnosci Oddziatu Wielkopolskiego Auto-
mobilklubu Polski.

Nazwa tutejszego Automobilklubu brzmiata: ,Au-
tomoklub  Wielkopolski“. Obszar dziatania Klubu
obejmowal Wojewddztwo Poznanskie z siedzibg w Po-
znaniu. Klub posiadat trzy delegatury: w Ostrowie
WIkp., Lesznie i Krotoszynie.

Do roku 1939 Klub przechodzit trzy fazy rozwoju.
Pierwsze pie¢ lat istnienia charakteryzowal duzy 'roz-
woj Klubu, po czym nastgpit upadek rozwoju i na-
stepnie stopnlowe d2W|gan|e si¢ Klubu, by przed woj-
ng wejs¢ ponownie w faze jego wielkiego rozwoju.

Nazwa Klubu zostata zmieniona w r. 1946 na. Od-
dziat Wielkopolski Automobilklubu Polski.

JesteSmy trzecim z kolei najstarszym klubem
Automobilowym w Polsce. Wyprzedzajg, nas: naj-
starszy Oddziat Warszawski, nastepnie Krakowski.
Oddziat Wielkopolski  (Automobilklub Wielkopolski)
posiada pigkne tradycje, ktérych nie mozna zapomniec
I pomingc. i

Naczelnym hastem Klubu byto zawsze i pozostato:
.Motoryzacja kraju* przez udostepnienie szerokiemu
ogdtowi samochodu i wpojenie w spoteczenstwo, ze
samochod nie jest luksusem.

W dniu 25-cio lecia zostanie wydana
broszura, w ktérej zostanie podany zarys

~Automobilklubu Wielkopolski“.
Jan Antczak,

Prezes Zarzadu, OWAP

specjalna
historii
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ZMIANY W USTAWODAWSTWIE SAMOCHODOWYM

W miesieczniku ,Motoryzacja“, w numerach 6, 7,
8 i 9 — 1948 r. podaliSmy w omowieniu szereg zmian
w ustawodawstwie samochodowym dokonanych rozpo-
rzadzeniem ministréw: Komunikacji, Administracji
Publicznej, Ziem Odzyskanych i Obrony Narodowej,
ogtoszonych w Dz. U.R.P. Nr 27/28 poz. 186 wprowa-
dzonych w zyice z dniem 21 sierpnia 1948.

Poniewaz powyzsze rozporzadzenie dotyczy nie tyl-
ko oséb, pragnacych uzyska¢ prawo kierowania po-
jazdami mechanicznymi, lecz w szerszej nawet mierze
szerokich rzesz dotychczasowych posiadaczy tz. ,li-
cencyj szoferskich®, ktérzy pragneliby w dalszym cia-
gu korzysta¢ z dotychczasowych pozwolen, podajemy
ponizej normy cytowanego wyzej rozporzadzenia, ty-
czace sie wymiany dotychczasowych pozwolen, na po-
zwolenie nowego typu, zamiany pozwolen wojskowych,
wydawanie wtornikdw w razie zagubienia originatow,
tudziez warunki cofniecia pozwolen przez wladze do
tego powotane.

WYMIANA CYWILNYCH POZWOLEN

Jak wiadomo, nowe rozporzadzenie znosi dotych-
czasowy podzial na ,kierowcow zawodowych* (tz. czer-
wone prawo jazdy) i ,hiezawodowych® (zielone prawo
jazdy), wprowadza natomiast podziat na cztery kate-
gorie kierowcow pojazdow mechanicznych, (szczegoty
w cytowanych w nagtéwku numerach czas. ,Motory-
zacja").

Posiadacze dotychczasowych pozwoleh na prowa-
dzenie, moga je wymieni¢ w terminie do dnia 30
czerwca 1949, w powiatowej wiadzy administracji
ogolnej, wiasciwej wedle miejsca zamieszkania kie-
rowcy (starostwie) przy zastosowaniu nastepujgcych
zasad:

1) pozwolenia na prowadzenia motocykli podlega

ja wymianie na pozwolenia kategorii IV;

2) pozwolenia na prowadzenie samochodéw, wyda-
ne kierowcom niezawodowym, podlegaja wy-
mianie na pozwolenia kategorii IlI;

3) pozwolenie wydane na prowadzenie pojazdow
zarobkowych, wydane kierowcom zawodowym
podlegaja wymianie na:

a) pozwolenia kategorii Il, jezeli posiadacz po-
zwolenia otrzymat je co najmniej przed 12
miesigcami i co najmniej pracowat jako kie-
rowca przez 12 miesiecy lub wykaze sie po-
siadaniem wymaganych kwalifikacyj;
pozwolenia kategorii |, jezeli posiadacz po-
zwolenia dl-,ymat je co najmniej przed 12
miesigcami i co najmniej przez 12 miesiecy
pracowat jako kierowca autobusu lub pocig-
gu drogowego;

¢) pozwolenia kategorii I-ej, jezeli posiadacz po-

zwolenia otrzymat je conajmniej przed 10 laty
i udowodni dokumentami, ze w ciggu tego
Czasu co najmniej przez cztery lata kierowat
samochodami, przy czym przedstawi zaswiad-
czenie osoby, instytucji, urzedu lub przed-
siebiorstwa, w ktérych byt zatrudniony,
O nienagannym wywigzywaniu si¢ ze Sswo-
ich obowigzkow.

Pozwolenia wydane obywatelom polskim za gra-
nicg po dniu 1 wrzesnia 1939, traktowane bedg tak,
jak pozwolenia wydane kierowcom niezawodowym,
pod warunkiem wykazania znajomosci przepiséw o ru-
chu drogowym. Moga oni ubiega¢ sie o pozwolenie
kategorii li-ej, jezeli wykazg sie posiadaniem kwa-
lifikacyj fachowych, przewidzianych w rozporzadze-
niu o ruchu bpo'azdc')w mechanicznych (Dz.U.R.P, z 1937
Nr 85, poz. 165.

Pozwolenia wydane na podstawie dotychczasowych
przepiséw tracg swa waznos¢ z dniem 30 czerwca 1949r.

ZAMIANA POZWOLEN WOJSKOWYCH

Osoba posiadajgca pozwolenie wydane przez wia-
dze wojskowe moze otrzymaé w czasie stuzby wojsko-
wej, lub w ciggu 3-ch miesiecy po zwolnieniu z tej
stuzby, odpowiednie pozwolenie kategpj-jj IV-ej Ilub
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Il1-ej bez sprawdzania kwalifikacji fachowych. Po-
zwolenia wojskowe nie uprawniajg zatym do zamiany
na pozwolenie kategorii Il i I.

Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze pozwolenia wojsko-
we uprawniajg tylko do prowadzenia pojazdéw woj-
skowych, zaopatrzonych w wojskowe znaki rejestra-
cyjne. Oficerom, posiadajgcym tylko pozwolenie woj-
skowe, wolno ponadto prowadziC pojazd mechaniczny
stanowigcy prywatng wilasno$é, nie przeznaczony do
przewozow zarobkowych. Wszystkie postanowienia
I rygory przepisow o ruchu pojazdéw mechanicznych
na drogach publicznych obowigzujg bez wyjatku tak
kierowcow cywilnych, jak i wojskowych.

WYDAWANIE WTORNIKOW

W razie zaginiecia pozwolenia, kierowca moze sie
zwréci¢é do powiatowej wladzy administracji ogdlnej,
ktéra pozwolenie wydata, o wydanie wtérnika pozwo-
lenia. Podanie o wydanie wtérnika pozwolenia win-
no zawiera¢: imie, nazwisko i doktadny adres kierow-
cy urzedowo potwierdzony, wskazanie jakiej kategorii,
przez jaki urzad i pod jakim numerem pozwolenie by-
to wydane, Oiswiadczenie, w jakich okolicznosciach po-
zwolenie zaginelo, przy czym winny by¢ dotgczone
dwie nienaklejone fografie o wymiarach 4 x 6 cm.
Jedna z tych fotografii winna by¢ zaopatrzona w
stwierdzenie tozsamosci osoby kierowcy, dalej winien
by¢ dotgczony kwit z optacenia ogtoszenia o zaginie-
ciu pozwolenia w wojewddzkim dzienniku urzedowym
i w czasopiSmie ,Motoryzacja“, i

COFNIECIE POZWOLEN

Nowe rozporzadzenie rozroznia dwa rodzaje cofnie-
cia pozwolen: 1) z ostrzezeniem i 2) bez ostrzezenia.

W lzejszych wypadkach naruszeniadprzepiséw 0 ru-
chu pojazdow mechanicznych, stwierdzonych prawo-
mocnym orzeczeniem karno-administracyjnym lub wy-
rokiem sadowym, powiatowa wiladza administracji o-
golnej ostrzeze kierowce o grozacym mu cofnieciu po-
zwolenia i zaznaczy to na legitymacji kierowcy.

Jezeli kierowca, pomimo dwukrotnych ostrzezen w
ciggu roku, skazany zostanie za czyn naruszajgcy prze-
pisy —o ruchu pojazdéw, pozwolenie bedzie mu cofnie-
te na przecig 6 — 12 miesiecy.

Cofniecie pozwolenia bez ostrzezenia nastepuje
w przypadkach nastepujgcych:

1) Jezeli kierowca w czasie prowadzenia pojazdu,
lub w czasie okolicznosciowego postoju, uzywat lub
znajdowat sie w stanie wskazujgcym na uzycie alko-
holu, choéby wypadek nie nastgpit;

2) jezeli kierowca, w razie spowodowania wypadku
z ludzmi, nie udzielit pomocy ofiarom wypadku lub
przynajmniej nie zgtosit sie bezposrednio po wypadku
do najblizszego posterunku M.O. w celu zawiadomie-
nia o zasztym wypadku, lub gdy kierowca nie zatrzy-
mat sie, po wyrzadzeniu szkody innemu pojazdowi
znajdujgcemu sie na drodze publicznej przez potrgce-
nie lub najechanie, powodujac czesciowe lub catkowi-
te zniszczenie pojazdu, chocby nie byto wypadku
z ludZzmi;

3) w razie stwierdzenia u kierowcy wad organicz-
nych, lub cech psychicznych, utrudniajacych prowa-
dzenie pojazdéw mechagicz*nygh.

Podane w dwéch moich artykutach najwazniejsze
zmiany w przepisach o ruchu pojazdéw mechanicz-
nych nie wyczerpujg w calosci ich tresci, Nalezy przeto
z calym naciskiem podkresli¢, ze juz nie tylko obowia-
zek obywatelski i spoteczny nakazuje tysiecznym rze-
szom kierowcéw pojazdéw mechanicznych znac¢ catos¢
tych przepiséw i przepiséw tych przestrzegac, lecz choé¢-
by wzglad na dobro wilasne kazdego kierowcy, kt6-
ry niestety dopiero wtedy zapoznaje sie z ich waga,
gdy nieprzestrzeganie ich spadnie w forrrpe hanbiagce-
go wyroku karnego na jego wiasng glowe.

Dr Tadeusz Piotrowski
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GOSPODARKA SAMOCHODOWA

W numerze sierpniowym ,Motoryzacji“ poinfor-
mowalismy Czytelnikbw o stanie prac nad realizacja
Uchwaly Rady Ministréw z dnia 23 lutego 1948 roku
w sprawie gospodarki samochodami panstwowymi.
Obecnie pragniemy podzieli¢ sie z Czytelnikami wia-
domosciami o dalszym postepie wymienionych prac.

Obowigzek jaki wzigt na siebie Departament Sa-
mochodowy w tej sprawie nie jest fatwy, gdy Se zwa-
zy jaki ogrom prac pozostat do wykonania aby wy-
czysci¢ i usprawni¢ nasza gospodarke samochodowa.
Obowigzek ten niejednokrotnie musi by¢ dzielony po-
miedzy zainteresowane resorty, gdyz istnieje szereg
tego rodzaju zagadnien, ktérych nie da sie rozwigzac
w ramach samego Departamentu Samochodowego,
badz tez w ramach Ministerstwa Komunikacji.

Przy rozwigzywaniu zagadnien gospodarki samo-
chodowej przyjeto zasade, aby wprowadzi¢ stopniowo
w zycie te wszystkie zarzadzenia w postaci instrukcyj
i przepiséw, ktore sa konieczne i podstawowe dla u-
sprawnienia tej gospodarki.

Doswiadczenie uczy nas, iz wydanie naraz wielu,
nawet bardzo wartosciowych i celowych zarzadzen,
moze spowodowac skutek wrecz odmienny od zamie-
rzonego. Po prostu moze wprowadzi¢ chaos. Umyst
ludzki chtonie i przyswaja sobie stopniowo pewne
wiadomosci. Im one sg prostsze, rozumnie i jasno po-
dane, tym tlatwiej zostang w mobzgu przetrawione
i wprowadzone w zycie. Na wprowadzenie w zycie kaz-
dej nowej instrukcji potrzeba czasu. Nasz motoryza-
cyjny Swiat pracy sktada sie z wielu zdolnych i inte-
ligentych pracownikéw. Swiat ten zywo reaguje na
wszystkie poczynania majace dobro i rozwéj motory-
zacji na celu. Ale Swiat ten, dzieki swej inteligencji,
jest réwnoczesnie bardzo krytycznie nastawiony do
wszelkiego rodzaju nieprzemyslanych pociagnie¢, re-
klamiarstwa, oraz patetycznych i zazwyczaj nie — tub
Zle realizowanych zapowiedzi coraz to innych ,proro-
kéw* polskiej motoryzaciji.

Piszemy o tym dlatego, aby podkresli¢, iz zadanie
uzdrowienia ?ospodarki samochodowej musi by¢ do-
brze przemyslane i wszechstronnie rozwazone. Zarza-
dzenie raz wydane, nieprzemyslane, nie majgce szans
+atwea’( realizacji, moze przynies¢ wiecej szkody niz po-
pozytku. Czasem lepiej aby takie zarzadzenie wogdle
nie ujrzato Swiatla dziennego.

Te wszystkie wzgledy byly brane pod uwage w cza-
sie kiedy przygotowywano grojekty zarzadzen, jakie
w tej sprawie ma wydaé, lub wydat juz Minister Ko-
munikacji, wzglednie tych, ktére ukaza sie w postaci
uchwaty Rady Ministrow.

Omoéwmy sobie to, co juz ujrzato Swiatto dzienne
w postaci zarzadzen Ministra Komunikacji, ogtoszo-
nych w Dziennikach Taryf i Zarzagdzen Komunikacyj-
nych Min. Kom.

Do jednej z pierwszych prac nalezy zaliczy¢ Zarza-
dzenie Ministra Komunikacji z dnia 16 lipca b.r.
o ksigzkach prowadzonych przez uzytkownikéw po-
jazdéw mechanicznych. Chodzi tu o: ,,Ksigzke pojazdu
mechanicznego“ i 0 ,,Ksigzke wyposozenia mechaniez-
nego‘‘.

Co to jest ,Ksigzka pojazdu mechanicznego“ mowi
nam odnosna instrukcjo w § 5, ktéry pozwolimy sobie
w calosci tutaj zacytowac,

sKsiazka pojazdu mechanicznego jest jakby
ksiegg metrykalng pojazdu. Wpisu do niej do-
konuje sie na podstawie dokumentéw lub dowo-
doéw. Ksigzka zawiera w formie ewidencji opis
pojazdu w kolejnosci zaistniatych zasadniczych
zmian na skutek czynnikow, wplywajgcych w
sposob istotny na cechy charakterystyczne i stan
techniczny pojazdu. Ksigzka miesci ponadto
wpisy o0 charakterze administracyjno-kontrol-
nym, dotyczgacym zarzadzania pojazdem. Nalezy
do niej rowniez wkladka kartonowa do wyrwa-
nia, odtwarzajgca w sposob doktadny opis tech-
niczny zawarty w ksigzce, a przeznaczona do

kartoteki ewidencyjnej nadrzednej jednostki or-
ganizacyjnej “...

Natomiast ,Ksigzka wyposazenia pojazdu mecha-
nicznego“, jak sama nazwa wskazuje jest dokumen-
tem, stwierdzajgcym co nalezy do wyposazenia samo-
chodu (wyposazenie i narzedzia, opony, detki, czesci
oraz materialy zapasowe i wymienne). Za wyposazenie
to odpowiedzialnym jest kierowca, ktdremu wyposa-
Zenie na jego samochod wydano, obcigzajgc tym sa-
mym, jak gdyby jego konto osobiste.

Nad opracowaniem ,Ksigzki pojazdu mechaniczne-
go“ meczono sie dos¢ dilugo, nim wreszcie znaleziono
najodpowiedniejszg dla niej forme.

Nastepng instrukcjg, wydang jako Zarzadzenie Mi-
nistra Komunikacji-z dnia 26.1X.1948, ktérag mozemy
uwaza¢ za podstawowa i jedng z najwazniejszych, to
instrukcja o prowadzeniu kart kontrolnych pracy po-
jazdéw mechanicznych. Co to jest ,Karta kontroli po-
Lazdu mechanicznego® moéwi nam odnos$na instrukcja,
torej pkt. 2 tutaj w catosci zacytujemy:

...,Karta kontrolna pracy pojazdu mechanicz-
nego jest dokumentem uprawniajgcym do wy-
jazdu z miejsca garazowania. Okresla ona do-
ktadnie zadanie kierowcy i prace jaka powie-
rzony jego pieczy pojazd mechaniczny ma doko-
na¢ w okreslonym czasie i miejscu. Jest ona do-
kumentem sprawozdawczym i kontrolnym zgod-
nie z § 7-ym Okodlnika Prezesa Rady Ministrow
Nr 19 z dn. 22V.1948 r. w sprawie uzywania
osobowych pojazdow mechanicznych oraz zgo-
dnie z § 6-ym Okolnika Prezesa Rady Ministrow
Nr 27 z dn. 18.VII.1948 r. w sprawie ciezaro-
wych pojazdéw mechanicznych®...

W zasadzie mamy dwa wzory dla kart kontrolnych
pracy poj. mech. Jeden odnosi sie do samochodéw oso-
bowych, drugi do samochoddéw ciezarowych. Przy in-
strukcji dla samochodéw osobowych dotaczony jest
wzoér tzw. ,,Delegacji Stuzbowej“, upowazniajgcej do
wyjazdéw w sprawach stuzbowych poza okreslony pro-
mien wyjazdow.

Wprowadzenie jednolitych kart kontrolnych pracy
poj. mech. ma bardzo duze znaczenie w uporzgadkowa-
niu i kontroli ruchu samochodéw panstwowych. Karty
te sg poza tym podstawowym dokumenteem pracy poj.
mech., zawierajagcym wszystkie potrzebne dane dla
pozniejszego obliczenia kosztéw eksploatacyjnych.

Nastepnym z kolei (cho¢ nie w kolejnosci czasu)
Zarzgdzeniem Ministra Komunikacji z dnia 25 czerwca
b.r. jest ,Instrukcja o uzytkowaniu i przechowywaniu
ogumienia pojazdéw mechanicznych®“. Méwi ona o ma-
gazynowaniu, 0 wymianie i uzupetnieniu ogumienia,
0 jego konserwacji, o obowigzkach kierowcy w tej
dziedzinie, o przepisach zdejmowania i zakfadania o-
gumeinia, o jego kwalifikowaniu, o ewidencji i wresz-
cie 9 normach ogumienia.

Instrukcja, moze jeszcze nie cailkiem wyczerpujgca
zagadnienie, ale w kazdym razie warto$ciowa i pozy-
teczna. Musimy,pamietac, iz od umiejetnego uzytkowa-
nia i konserwacji ogumienia zalezng jest dlugos¢ zy-
wota tego cennego sprzetu, za ktéry skarb panstwa
ptaci wielkie sumy producentom zagranicznym.

Ostatnio wydat Minister Komunikcji zarzadzenie
z dnia 2 wrzes$nia b.r. o zatwierdzeniu ,,Instrukcji dla
kierowcéw pojazdéw meehaniczeych“. Jest to bardzo
interesujgca i na czasie instrukcja, ustalajgca jasno
obowiazki kierowcéw. Jest rzecza bezsporna, iz kie-
rowcy odgrywajg jedng z najwazniejszych rél w uzyt-
kowaniu pojazdow mechanicznych. Rola ta im jest
wazniejszg tym musi by¢ Scislej ok/eslona. Jezeli sie
od kogos$ czegos wymaga i jesli sie tego kogo$ czyni za
co$ odpowiedzialnym, to musi sie jasno okreslic jego
prawa i obowigzki oraz zakres jego odpowiedzialnosci!
To wiasnie ma speti¢ wymieniona instrukcja.

Ta szczeg6towa i jasna instrukcja omawia’ w po-
szczegOlnych™ rozdziatach:

— Czynnosci kierowcy w warunkach normalnych,
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— Kierowanie pojazdem mechanicznym w warun-

kach specjalnych,
~ — Zasady obstugi i konserwacji pojazdu mecha-
nicznego,

— Zasady przygotowania poj. mech. na zimg 1lato,

— Okresowy przeglad poj. mech.,

— Postanowienia specjalne w razie wypadkow i t.d

Rownoczesnie z instrukcjg dla kierowcéw, wyszio
zarzadzenie Ministra Komunikacji zatwierdzajgce
LPrzepisy o stosowaniu przyczep samochodowych*
Projekt tej instrukcji opracowal na zaproszenie Dep
Samochodowego inz. Habich profesor Szkoty Inzyme-
ryjnei im Wawelberga.

Instrukcja ta jest niejako orientacyjng, specjalnie
tam, gdzie uzytownik przyczep samochodowych nie po-
siada szczegdtowej instrukcji fabrycznej w tej materii.
Omawia ona cel zastosowania przyczepy, cechy kon-
strukcyjne samochodu odpowiedniego do ciggnienia
przyczep, zasady eksploatacji samochodu z przyczepa,
qrob_ér %rzyczepy, normy zuzycia paliwa, hamulce, $wia-
tto 1 t.d.

Na ostatku warto przypomnie¢, ze jedng z pierw-
szych instrukcyj byly ,Tymczasowe normy zuzycia ma-
teriatow pednych®, wydane przez Departament Samo-
chodow Min. Kom., a ktdre nastgpnie ukazaly sie w
postaci broszury wydanej przez Spotdzielnie Wydawni-
czg ,Autor‘. Tymczasowe normy, po zebraniu odpo-
wiedniego materiatu doswiadczalnego i uzupetnieniu
w'g ostatnich wymagan, winny ukaza¢ sie w niedtu-
g | czasie jako normy state w postaci zarzadzenia
Ministra Komunikacji.

Jezeli dotychczasowy dorobek uzupetnimy jeszcze
dwoma okoélnikami Prezesa Rady Ministrow w sprawie
uzywania osobowych i ciezarowych pojazdéw mecha-
nicznych oraz zarzadzeniem wprowadzajgcym specjal-
ny system kontroli ruchu panstwowych pojazdéw me-
chanicznych, to dojdziemy do wniosku, iz nareszcie ru-
szyliSmy z miejsca na drodze do poprawy gospodarki
samoéchodowej. Sg to pierwsze kroki, ale najwazniej-
sze, ze dzieki nim bedziemy mogli uporzadkowaé do-
tychczasowy stan nieskoordynowanych i nieraz roz-
bieznych poczynan rozmaitych wiadz i urzedéw, nie
zawsze do tego powotanych.

Jest rzeczg jasng, ze na pierwszych krokach nie po-
przestaniemy, ale po6jdziemy dalej, aby kolejnymi eta-
pami osiggna¢ zamierzony cel.

W najblizszej przysztosci zostang rozwigzane za-
gadnienia organizacji kolumn samochodowych, obstugi
technicznej i napraw pojazdéw mechanicznych, gospo-
darki materiatowej i finansowej, kwalifikcji pracowni-
kéw samochodowych, premiowania, wspotzawodnictwa
pracy, a wreszcie planowania i sprawozdawczosci.

O postepie prac na tym polu postaramy sie w swo-
im czasie poinformowac naszych Czytelnikéw, tak jak
to ma miejsce obecnie. A. Wojtyga

P. K. S. PRZEWOZI TOWARY

Podstawg zycia gospodarczego jest sprawna komu-
nikacja.

Zagadnienia komunikacji muszg iS¢ w tym samym
tempie co i ogolno-gospodarcze odrodzenie naszego
panstwa.

Na polu komunikacji osiqgniecia nasze sg olbrzy-
mie — tak w kolejnictwie, jak i w trakcji samochodo-
wej. Panstwowa Komunikacja Samochodowa, jedyny
przewoznik w Panstwie upowazniony do przewozéw
os6b i towardéw, usprawnia sie réwniez coraz inten-
sywniej.

Z dniem 15 lipca rb. na zlecenie Ministerstwa Ko”
munikacji P.K.S. przystapito do uruchomienia 1 zor-
ganizowania w ciagu roku biezgcego publicznej, to-
warowej, komunikacji zarobkowej. Na len cel ko-
niecznym bylo uzyskanie dostatecznej ilosci taboru.

Dla P.K'S. przewidziano z dostaw wioskich samo-
chody 10-cio, 7-m:o, i 4 tonowe wraz z przyczepami.
Po dostarézeniu calcsci taboru, zdolnos¢ przewozowa
PKS-u bedzie opiewata ogétem na 53 tysiecy ton, co
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odpowiada przeciethemu, dziennemu przewozowi oko-
to 2,7 ton.

Dotychczas P.K.S. uprawiata jedynie wynajem cie-
zarowek obecnie, pr6cz wynajmu, przyjmuje na swo-
ich placéwkach wszelkie przesyiki do przewozu.

Do niedawna stosowata P.K.S. wynajem pojazdéw,
oddajac do dyspozycji klienta pojazd razem z kierow-
ca i paliwem na jego ryzyko i odpowiedzialno$¢, czyli
wynajeta cigzarowka P.K.S. spetniata dotad role tak-
sowki bagazowej, wynajetej na okreslony czas | kurs.

Obecnie P.K.S. przyjmuje przesytki towarowe w ce-
lu ich przewiezienia, na odpowiedzialno$¢ PKS-u, do
okreslonego przez nadawce odbiorcy. Rola ciezaréwek
PKS-u teraz, to jakby wagony kolejowe, ktérymi
P.K.P. przewozi , przyjety od klientéw towar.
Optata stosowana jest nie od tadownosci pojazdu, ale
od wagi Brzesy+ek i w zaleznosci od drogi, ktérg prze-
sytka odbyta.

Zasadniczo towary przewozone trakcjg samochodo-
wg, to towary drozsze a przede wszystkim drobne
i pospieszne, to jest ulegajace zepsuciu, gdyz kolej ma
trudnosci w zorganizowaniu dostawy szybkiej.

Rzecz jasna, ze ryzyko zepsucia uzasadnia uzywanie
w szerszym zakresie drozszego $rodka transportu, jak
np. do przewozu ryb, owocéw, jarzyn, miesa itp.

Dodatnie cechy transportu samochodowego to wiek-
sza od kolejowej elastyczno$¢ komunikacji samocho-
dowej, utatwiajgcej penetracje w terenie, oraz dosta-
wa ,z domu do domu“, przy$pieszajgca dostawe,
a znacznie oszczedzajaca na przetadunku i magazyno-
waniu.

Ruch przesylkowy, samochodowy jest dla klienteli
bardzo korzystnym, tym bardziej, ze taryfy przewo-
zowe sg dostosowane do réznych typow przesyiek.
Przesytka zawiera¢ bowiem moze minimum 50 kg,
a jako maximum zawarto$¢ calego pojazdu.

W nowej koncepcji przesytek towarowych, zatatwia-
nych juz przez P.K.S., mozna odrozni¢ trzy rodzaje
przesy.ek:

1) Przesytki liniowe, expresowe, to znaczy przewoéz
towarow poza zasieg miasta w ruchu miedzymia-
stowym lub z miast do wsi.

2) Przesykki liniowe ,zbiorcze*, czyli przew6z to-
waréw z miast do punktéw lezacych na trasach,
nie posiadajgcych ekspedycji P.K.S. i ruch miedzy
dwoma punktami, nie majgcymi ekspedycji. Cie-
zaréwki te moga réwniez zabiera¢ ludzi z towa-
rem, udajgcych sie np. na targ.

3) Lokalne przesytki w granicach miasta, np. prze-
w0z z domu do domu, (dobrze znane zagranica),
z domu na kolej i odwrotnie.

Idac po linii najwiekszego udogodnienia dla
klienteli, ciezaréwki P.K.S. beda przyjezdzaty do
klientéw na miescie, przyjmujac i wydajac przesyiki.
Jest to wielkie udogodnienie, ktérego brak dawat sie
dotad odczuwa¢ bardzo dotkliwie.

Dotychczas uruchomiony zostat staly przew6z towa-
row na liniach: Warszawa — Radom; Warszawa —
Przasnysz; Warszawa — Ciechanow przez Plonsk.

W najblizszym czasie uruchomione zostang nastepu-
jace linie: Krakéw — Myslenice; Nowy Targ —
Szczawnica — Nowy Sacz; Rzeszéw — Kolbuszowa.

Linie te sg i beda obstugiwane starym i nowym ta-
borem (w og6lnej sumie obecnie okolo 240 samocho-
dow), z czelgo nowego taboru okoto 100 pojazdéw,
a starego okoto 140-tu.

Dotychczas wszelkie sektory naszego zycia gospo-
darczego, a wiec panstwowy, spoétdzielczy | prywatny,
sprawe transportu potrzebnych towarow zalatwialy
niejako we wlasnym zakresie, majgc jako kontrahen-
ta koleje zelazne, ktére zaspakajaly ich potrzebny
w tak zwanych przesylkach masowych, pelnowagono-
wych lub drobnicowych.

Dzisiaj Panstwowa Komunikacja Samochodowa bie-
rze na siebie calo$¢ zagadnienia, przyjmujgc zasade
stopniowego, jednak mozliwie szybkiego, skoncentro-
wania catego towarowego transportu samochodowego
z tym, ze w komunikacji towarowej, wspoélnej, kolejo-
wo-samochodowej, kazdy S$rodek transportu stosuje
swoja taryfe przy zasadzie bezposredniej odprawy
z doliczeniem kosztu przetadunku. De-La.
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FIAL w Turynie

Fabryka samochodéw ,Fiat® zajmuje powierzch-
nie 100 ha, z czego zabudowanych jest 30 ha oraz
uzbrojonych dalsze 40 ha.

Dlugos¢ fabryki wynosi 740 m, szeroko$¢ 500 m.

Podziemnych korytarzy pod budynkami — 7 km.

Toréw kolejowych — 11 km 600 m oraz tor fa-
bryczny do jazd prébnych 25 km.

Na rysunku u gory: Schemat zabudowan fabryki
JFiata“® w Turynie. 1 oddziat mechaniczny i montazo-
wy; 2. odlewnia; 3. kuznia: 4. skfad stali; 5. stacja ter-
moelektryczna; 6. sktad samochodow” uezarowych 7.
tor samochodowy; 8. budynek administracyjny.

Fabryka jest w stanie zatrudni¢ 22.000 robotnikéw
na dwie zmiany. W fa/bryce sg produkowane wszyst-
kie elementy wchodzace w sktad pojazdu mechanicz-
nego, z wyjatkiem instalacji elektrycznej, gaznika
oraz drobnej galanterii.

Linia montazowa Fiata w Turynie obstuguje zaréwno samochody

ciezarowe, jak i osobowe,

MOTORYZACJA i
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'S0, w Warszawie

Zaczynamy od poczatku — tak wyglada teren, gazie
powstanie F.S.O,

FSO (tak brzmi skrét Fabryki Samochodéw Oso-
bowych) staje sie coraz bardziej realna.

W miesiacu wrzesniu objeto tereny przeznaczone
dla fabryki. Przeprowadzono pomiary terenu, rozpo-
czeto prébne wiercenia dla stwierdzenia wartosci bu-
dowlanej gruntu, na ktérym bedg stawiane budynki
fabryczne.

Uzgodniono przejecie budynku, w ktdrym bedzie
poczatkowo miescita sie administracja fabryki, po6z-
niej za$ przemystowa szkota samochodowa. Budynek
ten obecnie sie remontuje.

Niebawem przystgpi sie do ukitadania fundamen-
tow pod przyszie hale fabryczne, a w miedzyczasie te-
ren fabryczny zostanie uzbrojony w Swiatlo i wode,
zniwelowany i ogrodzony. S. A.

Wiercenia majgce na celu bada-
nie gruntu na terenie FSO
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W wyniku umowy polsko-wtoskiej (patrz ,Motory-
zacja" z czerwca br.) nasz rynek samochodowy zostat
powaznie zasilony samochodami fabrykacji ,Fiat*. Sa-
mochody te wydatnie przyczynig si¢ do usprawnienia
komunikaciji osobowej i cigzarowej. Tego rodzaju za-
strzyk jest bardzo na'czasie, ze wzgledu na zuzycie do-
tychczasowego sprzetu i jego niewystarczajaca ilos¢ dla
zaspokojenia wszystkich potrzeb komunikacyjno-trans-
portowych kraju. Potrzeby te bedg wzrastaty propor-
cjonalnie do rozwoju gospodarczego kraju, dlatego mu-
simy sie liczy¢, ze az do czasu uruchomienia wiasnej
produkcji samochodowej, zapotrzebowanie na samocho-
dy bedziemy musieli jeszcze przez pewien czas zaspo-
kaja¢ na rynkach zagranicznych. Przy tej okazji go-
dzitoby sie odda¢ ,salut* naszym gérnikom, dzieki kt6-
rych ofiarnej pracy, wzamian za wydobywany przez
nich wegiel, mozemy zaopatrywaé 1 utrzymaé nasza
komunikacje na odpowiednim poziomie.

JFiat® nie jest nam nieznany. Stosunki z nim datujg
sie jeszcze z przed wojny, kiedy to umowa z nim za-
wr.rta miata sta¢ sie podstawa rozwoju motoryzaciji
w Polsce.

Dzi$ ,Fiat“ nawraca do starych kontaktoéw i pragnie
nas zaopatrywa¢ w gotowy sprzet samochodowy wza-
mian za wegietl, jednakze na warunkach lepszych, niz
przedwojenne, kiedy to, oprécz panstwa, zaintereso-
wane byly nadto inne czynniki.

W dalszej konsekwencji ,Fiat* pomoze nam urucho-
mi¢ na terenie Polski fabryke samochodéw osobowych
oraz pomoze w rozbudowie i wyekwipowaniu stacyj
obstugi. Jesli ,Fiaty* majg zapeti¢ nasz rynek mo-
toryzacyjny, to oczywiscie moznaby tylko przyklasng¢
mysli o fiatowskich stacjach obstugi.

Jak juz méwitem, produkty fabryki ,Fiat* w postaci
samochod6éw sg nam znane nie od dziS. Nie sg to zad-
ne rewelacje, bo zresztg takich i gdzieindziej niema.
JFiat jest starg, solidng firma, wiec wedlug wszelkich
zatozen o solidnych .firmach, zadnej tandety na rynek
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Autobus dalekobiezny Fiat 666 RN.

nie powinien wypuscic¢., | tak jest istotnie. ,Fiat* nie
wypuscit na rynek nic nowego. Wszystkie typy, z kto-
rymi sie spotykamy, to juz wyprébowane modele o zna-
nych nam plusach i minusach. Takie czy inne udo-
skonalenia czy przerébki istoty rzeczy nie zmieniaja.
U ,Fiata“ dalej czynnikiem gléwnym jest ekonomia.
Kraj tego rodzaju co Wiochy, nie posiadajacy wegla,
nafty i zelaza, a niezamozny z natury, musi wykorzysta¢
wszystkie mozliwosci, aby produkowac samochody ta-
nie i ekonomiczne w uzyciu z petng ich uzytkowq wy-
dajnoscia.

Naogo6t, wedtug tego zatozenia, Fiat osigga pomyslne
rezultaty w swych rozwigzaniach konstrukcyjnych, tym
bardziej, ze doskonale drogi wloskie wybornie temu
zadaniu sprzyjajg. Czy ten sam sprzet spisze sie row-
nie dobrze na naszych drogach i w naszym klimacie,
, to zdaje sie budzi¢ niejakie watpliwosci. Ale dopdki
sami me przystgpimy do produkcji wkasnych samocho-
doéw, przystosowanych do naszych warunkoéw, to z tymi
watpliwos$ciami bedziemy mieli zdaje sie zawsze do
czynienia. W miedzyezasie musimy réwniez wyszkoli¢
odpowiednig ekipe mechanikéw i kierowcow ktora
zapewni diugi zywot dostarczanym ,Fiatom*.

Zakup dokonany we Wioszech szedt po linii zaspo-
kojenia krajowych potrzeb komunikacyjno-transporto-
wych. ?]rowadzono réwniez pewng ilos¢ samochodow
osobowych (4-ro i 6-cio osobowych).

Cechy charakterystyczne zakupionych samochodéw
przedstawiajg sie jak ponizej.

AUTOBUS ,,FIAT 666 RN*

Autobus o konstrukcji catkowicie metalowej, wygo-
dny, z doskonalg widocznoscig i dobrg wentylacja, prze-
znaczony jest do ruchu miedzymiastowego. Zostat on
zakupiony w wiekszej ilosci dla Pansiwowej Komuni-
kacji Samochodowe;j. ,

Oproécz gotowych juz autobuséw zakupiono pewng
ilos¢ podwozi tego samego typu, ktéré beda karosowa-

Podwozie autobusu Fiat 666 RN



Tylny resor z podwdjnym
zamocowaniem

Po6toski

ne w kraju wedlug plandw, jakie zostaly zastosowane
przy oryginalnych -karoseriach wioskich.

Autobus posiada 38 miejsc pasazerskich i 2 miejsca
dla zalogi. llos¢ miejsc pasazerskich mozna powiek-
szy¢ o 7 przez podnoszone siedzenia w przejsciach, tak
iz razem autobus miesci zupetnie wygodnie 45 pasaze-
réw, kierowcg i konduktora. Ten sam autobus w dogo-
dnych warunkach drogowych moze pociggna¢ za sobg
przyczepa o tej jsamej iloSci pasazerow.

Dane techniczne pojazdu:

Silnik Diesla o wtrysku bezposrednim typ 36645.

6 cylindrow w jednym rzedzie o pojemnosci 9365 cm.
szesciennych.
1581redn|ca i skok: 120x 138 mm.,

Maksymalna moc silnika — 113 KM przy 1900 obro-
téw min.

stosunek sprazania

Rozstaw osi — 5100 mm., rozstaw kot przednich —
1866 mm., tylnych — 1756 mm.
8D%ugoé(’: podwozia — 9453 mm., promien skretu —
m

Kota typu ,,Trilex" z obreczami o wymiarach 22" x 8*
(tylne podwdjne).

Rozmiar-ogum enia: 11,00 — 22.

Ciezar podwozia — 4560 kg.

Clezar pustego autobusu gotowego do jazdy ca
7895 kg.

%gé)lﬂy ciezar autobusu catkowicie zatadowanego ca

g.

N8()7rsmalna przekfadnia mostu tylnego 16/57 — 19 26
llo$¢ biegdéw: 8 do przodu, 2 do tyhu.
Szybkos¢ maksymalna: ca. 77 km/godz

Zdolno$¢ do pokonywania wzniesien na normalnym
1 biegu: 153 proc.

Skrzynka przekladniowa Fiat 666 T.fl z 8 biegami
w przéd i 2-a wstecznymi

mozna wyjmowacé bez
demontazu kot

MOTORYZACJA Str. 34i

Kofta ,Trilex" umozliwiajg tatwag
i szybka wymiang opony

Zdolno$¢ do pokonywania wzniesien na redukcyjnym
1 -biegu 28,8 proc,.

Zawarto$¢ zbiornikow paliwa: 142 Itr.

Normalne zuzycie paliwa na 100 km. — 23 Itr.

Wymiary karoserii:

wewnetrzna wysok. karoserii z przodu 1920 m.

wewnetrzna wysok. karoserii z tytlu 1810 mm.

wewnetrzna szer. karoserii w $rodku 2215 mm.

maksymalna dhlugos¢ karoserii 9880 mm.

maksymalna szerok. karoserii 2410 mm.

maksymalna wysok. karoserii od ziemi tgcznie z ba-
gaznikiem na dachu ca. 3200 mm.

SAMOCHOD CIEZAROWY ,FIAT 666 N7“

Samochdd ten nalezy do najnowszych typow ciezkich
samochodéw ciezarowych, nadajgcych sie do przewozow
towarowych na duze odlegtosci, przy stosunkowo ni-
skich kosztach eksploatacyjnych przypadajgcych naje-
den tono-kilometr.

Kabina kierowcy wysunieta do przodu o doskonaiej
widocznosci i wygodnym urzadzeniu, tak jak wewszy-
stk'ch innych samochodach ciezarowych ,Fiat“.

Samochdd ten zabiera normalnie 7 ton ciezaru uzy-
tecznego a oprocz tego jest zdolny do pociagniecia przy-
czepy z fadunkiem o ciezarze 105 ton. Calkowity cie-
zar uzyteczny (tadunku) samochodu i przyczepy —
17,5 tony. ,

Dane techniczne:

Silmk Diesla typ 366/45, a w'ec ten sam, ktory jest
Stosowany w autobusie ,Fiat 666 RN“. Dane technicz-
ne tego silnika podane sg przy opisie wymienionego
autobusu. i i

Rozstaw osi: 3850 mm., rozstaw k&l przednich: 1886
mm., tylnych 1756 mm.

Dlugos¢ podwozia: 7095 mm., promien skretu 6800 mm.

Kota typu ,Trilex" z obreczami: 22" x 8.

{Silnik Piesel typ 366/45
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Samochéd ciezarowy Fiat typ 666 N 7

Wymiar ogumienia: 11,00 — 22

Ciezar podwozia: ca. 4355 kg.

Ceizar niezatadowanego samochodu gotowego do ja-
zdy: ca. 5870 Kkg.

Ogoln kmezar catkowicie zatadowanego samochodu:
ca. g.

Normalna przekitadnia tylnego mostu — 1:6,637.
.7Sg2eocjalna przektadnia tylnego mostu (gorska) —

llos¢ biegow — 8 do przodu i 2 do tytu.

Szybko$¢ maksymalna: a) przy normalnej przekfadni
tylnego mostu 57,6 km/godz.; b) przy specjalnej prze-
ktadni tylnego mostu — 50,8 kmgodz.

Zdolno$¢ do pokonywania wzniesien — przy petnym
zaladowaniu i redukcyjnym pierwszym biegu: a) przy
normalnej przekiadni tylnego mostu — 25 proc., b) przy
specjalne] przektadni tylnego mostu — 32 proc.

Przecigtne zuzycie paliwa na 100 km. — 25 Itr.
38P|rze0|etne zuzycie paliwa na 100, km. z przyczepa —

tr

Zawartos¢ zbiornikéw paliwa — 142 Itr.

Wymiary nadwozia:

dhlugosé powierzchni tadunkowej — 4750 mm.

szeroko$¢ powierzchni tadunkowej — 2200 mm.

wysokos$¢ skrzyni 600 mm.

Maksymalna szerokos$¢ catego samochodu — 2350 mm.

Maksymalna dlugo$¢ catego samochodu — 7095 mm.

Maksymalna wysokos$¢ catego samochodu ca 2740 mm.

SAMOCHOD CIEZAROWY SPA A 10000

Jest to najciezszy samochdéd ciezarowy — 3 osiowy
o silnej konstrukcji, zdolny do przewozu tadunku na
duze odlegtosci przy mozliwie najnizszych kosztach eks-
ploatacyjnych przypadajgcych na jeden tono-km Sa-
mochdéd ten zabiera normalnie 10 ton ciezaru uzytecz-
nego, a procz tego jest zdolny do pociagniecia przycze-
py z tadunkiem o ciezarze catkowitym 15 ton. Ciezar
catkowity uzyteczny (tadunku) samochodu i przyczepy
21600 kg. Kabina kierowcy jak w innych samochodach
ciezarowych.

Samochdd ciezarowy Fiat typ SPA A 10.000

MOTORYZACJA
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Dane techniczne:

Silnik Diesla typ 36645 — ten sam, ktory jest stoso-
wany do autobusu ,Fiat 666 RN“ i samochodu cieza-
rowego ,Fiat 7.

Rozstaw osi: 4850 mm.,
mm, tylnych 2000mm.
Dlugos¢ catkowita samochodu — 8835 mm.

rozstaw kot przednich: 1985

Szerokos¢ maksymalna — 2500 mm. /

Dlugos¢ powierzchni tadunkowej — 6460 mm.

Szerokos¢ powierzchni tadunkowej — 2340 mm.

Ciezar catkowity samochodu zaladowanego —
18.100 kg. |

Ciezar uzyteczny samochodu zaladowanego —
10.000 kg.

Zdolno$¢ pociggowa przyczep o ciezarze ogO6lnym
15000 kg (w tym ciezar przyczepy 4400 kg).

Ciezar calkowity uzyteczny na samochod2|e i przy-
czepie — 21.600 kg- (

Szybko$¢ maksymalna — 51.4 km/godz. 1 i

Zdolno$¢ do pokonywania wzniesien przy pelnym
obcigzeniu z przyczepg — I1zVo.

Zdolno$¢ do pokonywama wzniesien na pierwszym
biegu bez przyczepy — 23°/o.

Promien skretu — 10 m.

llos¢ biegow: 10 w przéd i 2 w tyt. 1

Zuzycie materiatow pednych: na 100 km. 1- bez
przyczepy na réwnej drodze — 37 Itr.

ZUZ\S/gle materlalow pednych: na 100 km. z przycze-
pa — Itr.

llos¢ kot — 6.

llo$¢ osi — 3.

Wymiar ogumienia: 12,75 — 20. i

Autobus 666 FC7 i samochody ciezarowe 666 N7
i SPA A 10000 majag podwojng ilos¢ biegéw do przo-
du i tytlu. Samochdd, przy ktorym np. podano w opisie
8 biegébw do przodu i 2 biegi do tylu, ma normalnie
4 biegi do przodu i 1 do tytu. Pozostate sg to tak zwane
miedzybiegi, ktérych sie uzywa na drogach pagorko-
watych i gorskich ciezkich warunkach drogowych,
specjalnie przy pelnym obcigzeniu samochodu itd.

SAMOCHOD CIEZAROWY ,FIAT 626 NL*“

Samochdd cezarowy odpowiadajgcy najnowszym wy-
maganiom o bardzo silnej konstrukcji. Kab‘na kie-
rowcy wysunieta do przodu, dobrze i wygodnie urzg-
dzona z doskonalg widocznoscig na wszystkie strony.
Samochdéd ten zabiera normalnie 35 tony ciezaru uzy-
tecznego a procz tego zdolny jest do pociggniecia przy-
czepy z tadunkiem o ciezarze 4,5 ton. Catkowity ciezar
uzvtecznv tsamoch. plus przyczepa) — 8 ton.

Dane techniczne:

Silnik: Diesel typ 326, 6 cylindrow w jednym rzedzie
0 pojemif. 5750 cm. szesc.

Srednica i skok: 100x122 mm, stosunek sprezania
18:1.

Maksymalna moc silnika — 72 KM przy 2200 obro-
téw/min.

Rozstaw osi 3320 mm.,,rozstaw kot przednich 1712

m., tylnych 1610 mm. 1

Dlugo$¢ podwozia — 6180 mm., promien skretu 5800
mm. | i

Kota typu ,Trilex* z obreczami o "wymiarach: 20x 6
tylne podwadjne).

Rozmiar ogumienia: 210 — 20, albo 825x 20.

Ciezar podwozia ica. 2720 kg.

Ciezar niezatadowanego samochodu gotowego do ja-
zdy ca. 3875 kg.

Ogolny ciezar samochodu catkowicie zatladowanego
ca. 7520 jkg, (

Normalna przektadnia mostu tylnego:

llos$¢ biegoéw: 5 do przodu i 1 do tyhu.

Szybko$¢ maksymalna: 63,6 km'godz.

Zdolno$¢ do pokonywania wzniesien przy petnym ob-
cigzeniu — 27 proc.
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Przecietne zuzycie paliwa na 100 km. — ca. 18 Itr.

Przecietne zuzycie paliwa na 100 km z przyczepg —
ca 25 Itr.

Zawartos¢ zbiornikéw paliwa — 75 Itr.

Zawarto$¢ zbiorniczka rozruchowego — 55 Itr.

Wymiary nadwozia:

dhlugos¢ powierzchni tadunkowej 4000 m.

szerokoSc powierzchni tadunkowej 2000 m.

wysokos¢ skrzyni tadunkowej 600 mm.

wysokos$¢ powierzchni fadunkowej przy zatadowanym
samochodzie ca. 1080 mm.

SAMOCHOD OSOBOWY ,FIAT 1100¢

Limuzyna 4-ro osobowa cailkowicie jmetalowa
0 nastepujgcych danych technicznych:
Silnik gaznikowy, 4-ro cylindrowy.
cylindréw

Srednica 1 skok: 68 x 75, pojemnos¢
1089 cm'. \Y |

Moc maksymalna silnika: 32 KM przy 4400 obro-
tow/min.

Pojemnos$¢ zbiornika benzynowego: 33 Itr.

llos¢ biegéw: 4 do przodu i 1 do tyhu.
« Podwozie nisko opuszczone, wzmocnione krzyza-
ami.

Rizstaw osi: 242 Im, rozsatw két przednich 1,23 m.,,
tylnych 1,226 m.

Wymiar k6t 15 x 3,00, wynrar opon: 500 — 15.

Instalacja elektryczna — 12 V.

Samochdd osobowy ,,Fiat 1100 L“. Jest odpowied-
nikiem samochodu ,Fiat 1100“ z tg r6znica, ze karose-
ria jego zostata zbudowana na 6 osob.

/ *

Z tego pobieznego opisu widaé, iz samochody cie-
zarowe 7 i 10 ton oraz autobus sg zaopatrzone w ten
Sam silnik. Ma to swoje dobre strony jesli chodzi
0 obstuge, wymiane czesci i naprawy silnikéw. Ma
takze i .swoje zte strony, o ktérych jednak nie bedzie-
my moéwi¢, dopoki samochody te nie zdadzag egzaminu
z praktycznych prob w eksploatacji. Do tematu tego
powrécimy w swoim czasie, musimy jednak przed
tym zdoby¢ odpowiednie dane doswiadczalne z eksplo-
atacji wszystkich tu wymienionych samochodéw
w naszych warunkach.

Oprocz samochodéw tu oméwionych sprowadzono
przyczepy autobusowe typu ,Viberti na 47 miejsc
1 przyczepy ciezarowe ,Viberti“ model ,85“ — 7 ton,
model ,140* 10 ton i model ,140“ — 15 ton.

AW.

AUTOBUSY SZWEDZKIE

Szwedzka wytwdérnia autobusow ,Aktiebolaget Sven-
ska Jarnvagsverkstaderna“ w Linkdping, na podstawie
zlozonej oferty i przeprowadzonych rozméw, sprowa-
dzita do Polski dwa autobusy. Jeden do komunikacji
miedzymiastowej, a drugi do komunikacji miejskiej.

Autobus do komunikacji miedzymiastowej zbudo-
wany na podwoziu ,Volvo“ typ 513 w warsztatach
rzeczonej wytworni w Linkdping zostat oddany na
okres 2-ch miesiecy do Panstwowej Komunikacji Sa-
mochodowej, celem przeprowadzenia z nim préb i do-
Swiadczen w normalnej eksploatacji. Autobus ten po-
siada 36 miejsc siedzgcych, a maksymalnie zabiera
46 osob, nie liczac szofera. Autobusy tego' typu zaopa-
trzone by¢ moga w silniki Diesla lub gaznikowe.

Autobus, ktéry otrzymata P.K.S. do préb, ma naste-
pujace cechy charakterystyczne:

silnik Diesel typ VDA 6 cyl. o pojemnosci 6,13 Itr
(374 cap)

moc 95 KM przy 2000 obr/min.

stosunek sprezania — 21:1

Orednica N skok — 100 x 130 mm

zbiornik paljwa o pojemnosci 120 litrow

rama podwozia normalna z prasowanej stali
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Autobus komunikacji miedzymiastowej ,Volvo*

model B 513

kota przednie tylne (blizniacze) o wymiarach opon
8.25-20, lub 9.00-20 przy podwoziu -obliczonym na do-
datkowe obcigzenie

hamulce hydrauliczne Lockheed na cztery kota

hamulce reczne na tylne kola.

Instalacja elektryczna przy podwoziu z silnikiem
DieseTa 24 volt, dwie 12 voltowe baterie 113 amp./godz;
generator z automatycznym regulatorem napiecia.

Wymiary podwozia:

rozstaw osi — 5200 mm

dtugo$¢ podwozia — 9500 mm

szeroko$C z przodu — 2200 mm

z tytu przy oponach 8.25-20 — 2163 mm
» » . ” 9.00-20 — 2218 mm

rozstaw kot przednich 1721 mm
N . tylnych 1676 mm

promien skretu 9350 mm

Ciezar autobusu:

”

maksymalny ciezar ogdélny 9500 kg

i obciazenie na o$ przednig 3500 kg
I * . TR T ” tyln 61m kg
ciezar podwozia z silnikiem DieseTa 3285 kg

Autobus do ruchu miejskiego na podwoziu ,Scania
Vabis" zostat odestany z powrotem do Szwecji po
okresie krotkiej, pobieznej préby.

Na podstawie umowy pomiedzy P.K.S. a wymienio-
ng wytwornig szwedzka, zostang prawdopodobnie
sprowadzone jeszcze nastepujgce autobusy celem wy-
prébowania w uzyciu praktycznym:

1) autobus na podwoziu ,Volvo" typ 532 z 6-cio cy-
lindrowym silnikiem DieseTa o mocy 130 KM;

2) autobus na podwoziu ,Scania Vabis" typ 22
i206kcli\2 cylindrowym silnikiem DieseTa o mocv

Karoserie do tych autobuséw firma szwedzka chce
wykona¢ wedtug specyfikacji podanej przez P.K.S., ze
Aspecjalnym uwzglednieniem polskich warunkéw dro-
gowych i klimatycznych.

Karoserie szwedzkie sg znane ze swej dobroci, dla-
tego stalo sie dobrze, ze nawigzaliSmy rozmowy na
ten temat ze Szwedami.

Do sprawy tu poruszonej jeszcze powrdcimy po
otrzymaniu praktycznych wynikéw z préb eksploata-
cyjnych, ktore przeprowadza P.K.S. z autobusami
szwedzkimi na swych liniach. A, W.

SPROSTOWANIE

W Nr 10 ,Motoryzacji“ w artykule',O.N.Z. bada
zagadnienie ruchu drogowego“ wkradta sie omyika
drukarska. Mianowicie konwencje miedzynarodowe
dotyczace: 1) ruchu samochodowego oraz 2) ruchu dro-
gowego zostaly podpisane w Paryzu w dniu 24 kwiet-
nia 1926 r., a nie w 1924 r,, jak mylnie na str. 223 w ko-
lumnie 2-giej w wierszu 10 i 16 od dotu podano.

E. OL
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RUMUNIA

W Brukseli zostata podpisana umowa handlowa
du, wydane przez Ruch Kotowy w Warszawie, kate-
tej umowy kazdy z kontrahentow dostarczy towardw
w og?( 6lnej wartosci po 22 miliony dolaréw.

sport z Rumunii obejmuje produkty naftowe
i zboze, wzamian za co Rumunia otrzyma towary prze-
myslowe, w pierwszym rzedzie sprzet techniczny, ma-
szyny i towary Wk’)kienniczg.

Odkryto zloza gazu ziemnego w Transylwalii w re-
jonie Targu-Mare. Produkcja dzienna wynosi obec-
nie 7 milionéw m3 i >

SRODKOWY WSCHOD.

Przedsigbiorstwo Trans Arabian Pipeline, budujg-
ce rurocigg, ktoéry ma potgczyC w, przysziosci arabckie
pola naftowe z portami Morza Srédziemnego, podato
do wiadomosci publicznej, ze zdoInos¢ przepustowa te-
go rurociggu zostanie podwyzszong na 70.000 ton ropy
dziennie, zamiast zaprojektowanych 43.000 ton.

Rewizja projektéw nastgpita w zwigzku z ostatnio
dokonanymi obliczeniami, z ktérych wynika kon'ecz-
no$¢ wziecia w rachube wzrostu spozycia produktow
naftowych w krajach europejskich. — Zwigkszenie
przepustowosci rurociagu wymaga zwiekszenia ilosci
zbiornikéw, zespotow pompowych i td., w rezultacie
czego ogolny tonaz stali potrzebny; do budowy ruro-
ciggu wzro$nie z 323.000 na 365000 top stali.

Ukonczenie rurociggu o przepustowosci 43.000 ton
winno nastgpi¢ w potowie 1950 roku, natomiast urza-
dzenia techniczne potrzebne do zwiekszenia przepusto-
wosci do 70.000 ton dziennie bedq gotowe dopiero w
1951 roku. I 1 i

JAPONIA. ;

Dla przewozu ropy zakupionej w Iranie dla rafine-
ryj japonskich uzyto ostatnio 2 tankowcow z zatogg
japonska. Dotychczas przew6z ropy byt dokonywany
w tankowcach plynacych pod banderg amerykanska.
Sygnalizowane wyplyniecie na morze statkdw japon-
skich stanowi pierwszy wypadek tego rodzaju.

Kwatera gen. Mac Arthura zapowiedziala réwno-
czesnie. ze wszelkie tankowce japonskie nadajgce sie
do ruchu zostang wykorzystane dla zwolnienia stat-
kéw amerykanskich uzytych do tego celu.

Sfery australijskie wypowiedzialy sie stanowczo
przeciwko dopuszczeniu do zeglugi na wodach austra-
lijskich jakichkolwiek Jednostek ptywajacych pod ban-
derg japonska. /

MEKSYK.

W miejscowosci Reynosa, w Stanie Nuevo Leon,
uwiercono rope na gtebokosci ok. 2155 m z produkcjg
poczatkowg okoto 150 ton dziennie. W miejscowosci
tej wierci sie ogétem siedem szybéw. W innym szybie
napotkano na $lady repy na gtebokosci 1.620 m.

Meksykanskie sfery naftowe przywigzuja duze zna-
czenie gospodarcze do mozliwosci produkcyjnych pal
naftowych w Reynosa. W najblizszym czasie zostanie
utozony rurocigg tgczacy Reynosa z Monterey; caitko-
wita produkcja ropy z pét w Reynosa jest przeznaczo-
na na eksport.

Geolodzy amerykanscy oceniajg
Meksyku na okoto 150 milionéw ton.

rezerwy ropne

INDIE.

Indyjski Mmister Przemystu i Zaopatrzenia roz-
poczat pertraktacje z przedsiebiorstwem amerykan-
skim w sprawie przygotowania sprawozdania dotycza-
cego mozliwosci produkcji paliw syntetycznych. Spra-
wa ta byta réwniez przedmiotem rozméw prowadzo-
nych z Francuzem Instytutem Naftowvm. Pozatem
sa w toku pertraktacje w sprawie zaangazowania spec-
jalistéw niemieckich.

MOTORYZACIJA
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IRAN. /

Parlament iranski zatwierdzit projekt rzadowy w
sprawie zaangazowania 3-ch ekspertow naftowych
narodowosci francuskiej, belgijskiej, holenderskiej,
szwedzkiej albo szwajcarskiej. Eksperci ci majg by¢
doradcami rzadu iranskiego w sprawach technicznych,
prawnych i ekonomicznych, specjalnie w zwigzku
z udziatami Iranu w Towarzystwie Anglo-Iranian.

EGIPT.

Rzecznik Rzadu egipskiego oswiadczyt, ze Egipt
pokrywa 3/4 swego zapotrzebowania naftowego i ze
przypuszczalnie w ciggu najblizszych 5-ciu lat wszel-
ki import paliw ptynnych okaze sie zbedny.

FRANCJA.

Rzad francuski zamierza udzieli¢ zagranicznym
przedsiebiorstwom naftowym koncesji na wiercenia
poszukiwacze w Tunisie. O koncesje te ubiega sie kon-
cern Shella oraz Gulf Oil Corporation.

HOLANDIA.

Koncerny naftowe zamierzala stworzy¢ w Roter-
damie powazny os$rodek produkcyjny, zaopatrujgcy
nietylko Holend:g, lecz i inne kraje Europy Zachod-
niej, w szczegodlnosci Kraje Skandynawskie, Belgie,
Austrie i Niemcy.

Istniejgca w "Roterdamie rafiners koncernu Shella
posiada zdolno$¢ przerébcza okoto 4000 ton ropy dzien-
nie. Rafineria ta jest obecnie w rozbudowie i w naj-
blizszym czasie bedzie jprzerabia¢ do 8.000 ton ropy
dziennie.

Poza rafinerig Shella Jest w budowie rafineria a-
merykanskiej grupy ,Caltex (Standard Oil Company
of California i The Texas Oil Company). Rafineria ta
bodzie ukoriczona w 1950 r. i jest obliczona na prze-
rébke dzienng 3 do 4 tysiecy ton ropy. Ropa bedzie
dostarczana z kopaln naftowych koncernu w Arabii
Saudyjskiej.

Rownlez Standard Oil Company of New Jersev. —
jeden z najwiekszych koncernéw naftowych w Sta-
nach Ziednoczonych, zamierza przystapi¢ do budowy
rafinerii w Roterdamie.

WENEZUELA.

Rzad wenezuelanski, dysponujgcy powaznymi ilos-
ciami rony z udziatdw brutto, oferuje ostatnio partie
okolo 17.090 ton ropy asfaltowej o ciezarze gatunko-
wym ok. 0.950. o

Sprzedaz nastepuie w drodze aukcii. Cena mini-
malna, ustalona przez rzad wenezuelanski wynosi ok.
18,40 dolaréw za long-ton farb nort wenezuelanski
Carib;to. Cena ta jest wyzsza o blisko 70 centéw na to-
nie od cen ptaconych przez odthorcow anglosaskie*!
i jest n®ewatpliwie wynikiem usitowan rzadu wenezu-
elanskiego wywarcia pewnej presji na koncerny naf-
towe celem uzyskania korzystniejszych niz dotych-
czas Warunkow sprzedazy.

W mys| warunkow przetargowych sprzedaz moze,
nastgpi¢ tylko na rzecz odbiorcow z wykluczeniem

posrednikéw. .

PALESTYNA.

Przez Palestyne przeb’ega rurociag naftowy fgcza-
cy 5)o+a paf+owe Traku z Hajfg.

ak oswiadczyt niedawno temu rzecznik' rzadu Izra-
ela, Wysoki Komisarz Brytyjski podpisat na pie¢ dni
przed wygasnieciem mandatu brytyjskiego akt kon-
cesyjny, ustanawiajgcy nowa koncesje na rzecz Trac
Petroleum Company. Konrpsia ta zezwala na b,udowe
nowych rurociggdéw i zwalnia koncesjonariuszy od o-
platy jakichkolwiek optat celnych, podatkéow i tp.
Koncesjonariusz ptaci rocznie £ 43000— Pierwsza
rata zostata wniesiona przy podpisaniu koncesji. Rzad
Izraela zastrzegt sobie rewizje umowy koncesyjne;.
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EKSPORT ANGIELSKIEGO PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO

Angielskie iabryki samochodéw wyprodukowaty
w roku 1947-ym ogotem 444.945 pojazdéw. Z lego wy-
pada na samochody osobowe 287.000, na samochody
ciezarowe 145203 i na autobusy 12.737. W poréwnaniu
do roku 1938 wykonano 132 pojazdy wiecej, jednakze
54000 wozéw osobowych mniej, wyréwnuje réznice
zwiekszeniem produkcji wozow ciezarowych.

Uzyskane cyfry ogoélne roznig sie od rekordowej
produkcji z roku 1937, — w ktérym zanotowano 507.000
jednostek — o 12,1%. Prasa fachowa twierdzi, ze
w roku ubieglym zdolno$ci wytworcze nie zostaly
w peini wykorzystane, a w roku biezgcym ma podobno
by¢ wyprodukowanych tgcznie tylko 390.000 pojazdéw,
tj. 260.000 osobéwek oraz 130.000 ciezaréwek i autobu-
sow. Jako przyczyny podaje sie trudnosci w dostawie
surowcow (niedostateczne przydzialy stali)' i pewne
zdezorganizowanie fabryk skutkiem nieusuniecia jesz-
cze wszystkich szkéd wojennych.

Racjonowanie przydziatdbw benzyny i nawet znacz-
ne ich ograniczenie, nie wywarto na ogét zbyt wiel-
kiego wplywu na poziom produkcji, ktéra gtdwnie
przeznaczona jest na eksport.

W pierwszych miesigcach 1947 r. przewidziano na
wywoz 46% nowowyprodukowanych osobowek i 30
ciezarbwek. POzniej podniesiono udziat eksportu do
64% wzglednie 37%. Pod koniec czwartego kwartatu
1947 r. wywoz przekroczyt juz 70%, wykazujgc nadal
tendencje wzrastajgcg. Przecietna warto$¢ eksportu
przemystu samochodowego wynosita 7.500.000 funtéw
szterlingdw miesiecznie, czyli tylez, ile wynosi import)
Wielkiej Brytanii z Australii. W roku 1947 wywiezio-
no 143.000 samochodéw osobowych oraz 49.300 cieza-
rowych i autobuséw. W stosunku do ostatniego roku
przedwojennego wynosi to 210% wzglednie 346%.

Najpowazniejszymi odbiorcami sag kraje Bryct?/jskiej
Wspdélnoty i Imperium: Australia, Nowa Zelandia, In-
die, Unia Potudniowo - Afrykanska i Irlandia, ktére
zakupity tacznie ponad 60 tys. pojazdéw, wartosci po-
nad 14 i pét miliona funtéw. Z europejskich rynkow
najlepszym byla Belgia — 12.000 wozow, wartosci pra-
wie 4 milionow funtéw. Na dalszych miejscach zna-
lazty sie Szwajcaria, Szwecja, Portugalia i Holandia.

Argentyna, kraj ,0 twartej monecie”, byla najlep-
szym odbiorcg wozoéw ciezarowych, ktérych zakupita
4.000, wobec zaledwie 500 wozéw osobowych.

Anglicy moga sie nawet poszczyci¢ powaznym suk-
cesem na rynku Stanéw Zjednoczonych. Korzystajac
z chwilowej chtonnosci i tendencji w kierunku mniej-
szych wozéw wyeksportowali — wedtug zrédet USA.—
457 samochodéw. W pierwszym kwartale br. cyfra ta
zostala wielokrotnie przekroczona. W lutym br. na
1200 wozow angielskich, sprzedanych do USA, byto
1055 Austinéw.

Wywoéz do Standw wykazuje nadal korzystng linie
rozwoju. Nawiasem warto nadmieni¢, ze angielska
fabryka traktoréw Ferguson uzyskala w lutym obrot
eksportowy 20 milionéw dolaréw, w kwietniu za$ no-
towata portfel zaméwien zagranicznych na 50 milio-
néw dolaréw.

Najlepiej przygotowal sie do eksportu Koncern
Nuffield‘a, ktory w zaleznosci od lokalnych potrzeb
65 krajow wysyta 6 réznych wersji popularnego
Morrisa.

Austin zorganizowat w porozumieniu z Rolls - Roy-
cem i Bentleyem w Stanach Zjednoczonych wspoéing
sie¢ przedstawicielstw i punktéw obstugi. Henry Ford
jr. o$wiadczyt, ze modele ,Anglia“ (790,9 ccm) i ,Pre-
fekt* (1,2 Itr.) wyrabiane w Dagenham, rozprowadzo-
ne bedg w Stanach przez macierzystg organizacje
Forda.

Udziat wielkich producentéw w puli eksportowej

jest oczywiscie wiekszy anizeli wynikatoby z ogélnej
proporcji produkcji. Nie mniej jednak mniejsze wy-
twornie wykazujg wielkg aktywnos¢ w handlu zagra-
nicznym. Dobitnie ilustruje to przykfad firmy ,Al-
lard“, ktéra wyrabia lekkie wozy sportowe, postugu-
jac sie oryginalnymi silnikami, osiami i ramami For-
da. Pomimo stosunkowo szczuptej produkcji, potowa
przeznaczona jest na eksport.

Firma ,Jowett*, wyrabiajgca potora litrowy woéz
z cztero - cylindrowym silnikiem typu bokser, wyde-
legowata kilku cztonkéw dyrekcji do Stanéw Zjedno-
czonych, celem zorganizowania tam sieci sprzedazy

W $lad za przemystem samochodowym otwierajg
w Ameryce wlasne placéwki firmy trudnigce sie wy-
robem zespotéw i urzadzen pomocniczych, jak np. fa-
bryka sprzetu elektrycznego Lucas.

**
*

Woysitek angielski o zdobycie rynkéw eksportowych
mozna dopiero oceni¢ wowczas, jezeli sie zwazy, ze
nawet popularny wéz malolitrazowy kosztuje (bez po-
datku) 340 funtéw, czyli okoto 1.000 dolaréw, przyczym
konstrukcje sg na ogét konserwatywne, (model Hill-
man Minx produkowany jest prawie bez zmian juz od
18 lat).- Nie trzeba réwniez zapomina¢ o wielkich
trudnosciach gospodarczych, w ktérych sie znalazia
Anglia po drugiej wojnie $wiatowej co i i a tle do-
skonale zorganizowanego przemystu amerykanskiego
tymbardziej wskazuje na sukces eksportowy W. Bry-
tanii. Mimo to wszystko Anglicy z powodzeniem zdo-
bywajg sobie nowe rynki i utrwalajg sie nawet na
amerykanskim rynku wewnetrznym. Przyznaé na-
lezy ze np. maly Austin ,40“ przy pojemnosci 1,2 Itr.
posiada ciekawg charakterystyke i nowoczesng kon-
strukcje, ktéra nawet u Jankeséw wzbudzi¢ musi zain-
teresowanie,

Wynikiem daleko idacego faworyzowania eksportu
jest brak nowych wozéw na rynku krajowym. Do ru-
chu powrdcity pojazdy, ktére juz kilka lat przed wojng
przelezaly wsréd szmelcu. Wiadomo byto przed wojna,
ze Anglia byla krajem najstarszych kursujgcych po
drogach wozow. Dzisiaj sytuacja wyglada, nawet na
tle polskich stosunkéw — bardzo niekorzystnie. Ogto-
szenia oferujgce sprzedaz woz6w z okresu 1924 — 26 sg
w prasie zjawiskiem codziennym i wozy te uzyskujg
nawet dobrg cene. Pomimo ograniczen w przydziale
paliwa rynek wewnetrzny wykazuje bardzo powazny
popyt i samochody z rocznikéw 46 — 47 majgce na
liczniku okoto 15 tys. km. sprzedawane sg za cene o 100
— 120% wyzszg jak nowe wozy z tej samej serii bie-
zgcej produkciji, obcigzone 33% podatkiem (purchase -
tax). Dzisiaj w Anglii "dwu lub trzy-osobowa awionet-
ke, z silnikiem 100 — 140 KM. mozna naby¢ tatwiej
i taniej niz uzywany samochod seryjny z silnikiem
0 pojemnosci 2 Itr. Pewien luz wykazujg jeszcze mniej-
sze fabryki, specjalizujgce sie w wozach sportowych,
lecz i tutaj nie rzadko zamowienia przyjmowane sg
Zz nieobowigzujgcym terminem dostawy w ciggu 12
miesiecy.

Skutkiem wojny w angielskim przemys$le samocho-
dowym mozna zauwazy¢ silng koncentracje i zmniej-
szenie ilosci budowanych modeli. 10 lat temu czynnych
byto dziewieédziesigt fabryk. Obecnie 20 koncernéw
kontroluje trzydziesci kilka fabryk. Firmy Daimler
1 Lanchester obecnie'wyrabiajg tylko 5 typow zamiast
poprzednich 11. Koncern Nuffielda, obejmujacy fa-
bryki Morrisa, MG, Riley i Wolseley, wyrabia obecnie
zamiast 38 modeli i 21 typéw silnikow tylko 10 modeli,
uzywajgc do nietj 5 typow silnikdw.
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ANGIELSKI SAMOCHOD TERENOWY

Konstruktorzy brytyjscy pozazdroscili suk-
cesOw, osiaggnietych przez stynne wojskowo
.Jjeepy* Wiliysa, Forda i GAZ 87. Dlugo trwa-
to wprawdzie konstruowanie wtasnego modelu
miego rodzaju wozu terenowego do wszelakiego
uzytku, lecz wreszcie w roku biezgcym, dawne
po wojnie, firma angielska Rover Co, Ltd, wy-
puscita pierwsze modele swego nowego .produ-
ktu, nazwanego Land Rover.

Jest to samochdd bardzo podobny zewnetrz-

nie i konstrukcyjnie do znanych ogoélnie Wd-
lysow. Ponizej podajemy kilka danych, dotycza-
cych Land Rovera.
. Rama skilada sie z dwoch stalowych podiuz-
nie, zespawanych z mocnymi poprzeczkami.
Wszystkie elementy ramy sg przekroju skrzyn-
kowego. Rama ma by¢ podobno specjalnie wy-
trzymata i znosi doskonale uderzenia zderza-
kiem oraz brutalne ciggniecie na linie.

W ramie osadzony jest na czterech wsporni-
kach silnik benzynowy czterocylindrowy z sa-
mochodu osobowego Rover 60. Jest to silnik
o litrazu 1595 cm3 o wiszacych zaworach ssg-
cych w gltowicy i wydechowych — bocznych w
bloku. Silnik przy stopniu sprezania 6,8:1 i przy

Land Rover w postaci wozka dostawczego

4.000 obrotéw na minute rozwija moc 50/55 ko-
ni parowych brytyjskich.

Silnik zblokowany jest z normalng skrzyn-
ka przektadniowg samochodu osobowego Rover
60, a ta z kolei przenosi naped na zwolnice
(skrzynke przektadniowg posrednia), umieszczo-
ng po prawej stronie.

Ze zwolnicy wyprowadzone sg dwa watki na-
pedowe, do tytu i do przodu. Walki te poprzez
przeguby wahliwe Hardy - Spicer napedzajg
dwa waly napedowe, ktére zndéw przez dwa
przeguby wahliwe przenosza naped na przednig
i tylng os.

Ze skrzynki przektadniowej wyprowadzony
jest do tylu watek, ktéry napedza¢ moze umie-
szczone za ostatnig poprzeczkg ramy koto paso-
we. Koto te moze byé uzyte do poruszania ma-
szyn rolniczych, lub innych maszyn. Wat wig-
czany jest za pomocg zwyklego sprzegta koto-
wego, taczonego dzwignia, umieszczong pod
podtoga na srodku samochodu, a dostepna po
podniesieniu pokrywki w podtodze.

Przewidziane jest wbudowanie na zgdanie
klienta kabestanu (bebna z ling) na przodzie
samachodu. Beben ten bytby napedzany bezpo-
Srednio przez przedni koniec walu korbowego

silnika mechanizmem $limakowym o przekiad-
ni 1:30.

Rysunek (czesSciowo w przekroju) samochodu Land
Rover
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Z lewej: szczegdt recznego hamulca
samochodu terenowego Land Rover.
Po srodku — dzwignia do witaczania
napedu pasowego kota z tylu po-

jazdu.

Z prawej: budowa zbiornika paliwa

samochodu Land Rover. Rura wle-

wowa; do ktérej przyczepiona jest

pokrywa wlewu wyciggana ku gorze
zastepuje lejek

Obie osie — 0 napedzie stozkowymi kotami
zebatymi, o uzebieniu spiralnym — posiadaja-
ce normalnego typu wyréwnywacze satelitowe,
zawieszone sg na ptaskich resorach piérowych,
ktére przejmujg reakcje popychajacg i skre-
cajgcg. Amortyzacja zapewniona jest przez
cztery teleskopowe amortyzatory typu hydrau-
licznego.

Kierowanie pojazdem odbywa sie przy pomo-
cy skomplikowanego ukfadu drazkéw, przeno-
szgcych ruch mechanizmu kierowniczego na ko-
ta przednie. Kierownica moze by¢ wbudowana
po prawej lub lewej stronie wozu.

Na uwage zastuguje dazenie do zmniejszenia

ilosci punktéw do smarowania podwozia. Tak
wiec resory posiadajg przeguby i wieszaki w
gumie, a potaczenia drgzkéw kierowniczych sg
catkowicie zabezpieczone od wyciekania nato-
zonego przy wyrobie przegubédw smaru i nie
wymagajg zadnej obstugi.
» Land Rover posiada hamulce hydrauliczne
wyrobu Girling na wszystkie kota, oraz hamu-
lec reczny mechaniczny na wat napedowy osi
tylne;j.

Ciekawe jest zastosowanie wolnego kofa na
napedzie przedniej osi. Urzadzenie to motywo-
wane jest przez wytwoérnie tym, ze kota przed-
nie na zakretach majg do przebycia wiekszg
droge, niz tylne. Tak wiec na zakretach kola
przednie obracajac sie predzej od tylnych nie
sg napedzane, a jedynie toczg sie po jezdni, na-
tomiast przy rownej z tylnymi iloSciami obro-
tbw — ciggna tak, jak tylne. System ten ma
zapewni¢ jakoby lepsze trzymanie sie wozu na
zakretach. Wolne kolo daje sie blokowac sprze-
glem kiowym .przed wykonywaniem jazdy w
tyt, by w tych warunkach uzyska¢ naped r.a
cztery kotla.

Manewrowanie przekfadniami odbywa sie
przy pomocy dzwigni przekladniowej, umie-
szczonej po srodku, miedzy siedzeniami przed-
nimi. Samochod posiada normalne cztery prze-
ktadnie w przéd (ostatnia — bezposrednia) oraz
jedng w tyt.

Zwolnica posiada dwie przekiladnie: jedng
bezposrednig, a druga — nieco ponizej potowy

szybkosci. Tak wiec w rezultacie samochdd po-
siada osiem przektadni w przéd i dwie w tyt.
Zwolnicy uzywa sie jedynie podczas jazdy w
bardzo ciezkim terenie, Ilub przy ciggnieciu
bardzo ciezkiej przyczepki.

Naped przedniej osi jest wylaczany i uzywa-
ny jest jedynie podczas jazdy w terenie. Ciegla
do wigczania zwolnicy, wolnego kota osi przed-
niej, przedniego napedu i napedu tylnego ko-
ta pasowego umieszczone sg na desce przedniej
samochodu pod deskg rozdzielcza.

Zbriornik paliwa na 10 galondéw brytyjskich
znajduje sie pod siedzeniem ki¢rowcy, po pra-
wej stronie samochodu. Zaopatrzony on jest w
wyciggany ku goérze wlew, zastoniety u dotu
sitkiem.

Kota ogumione sg oponami terenowymi wy-
miaru 6.00 X 16. Obrecze kot sa dwudzielne,
tak jak w Willysach, celem umozliwienia zato-
zenia w razie potrzeby ogumienia bojowego
(opony bez detek, wypeinione porowata guma,
lub pitkami gumowymi).

Instalacja elektryczna 12 woltowa, akumula-
tor obok chtodnicy, po prawej stronie silnika
0 pojemnosci 51 Ah.

Blaszane nadwozie — otwarte o dwdch
drzwiach, podobne jest do nadwozia Willysa,
jednak wygodniejsze i obszerniejsze. Moze ono
by¢ dostarczane ze spawanym rusztowaniem na
ptécienng bude oraz z drzwiami, posiadajacymi
ramki na boczne szyby. W ten spostb
Land Rover pioze stuzy¢, jako maly wozek do-
stawczy.

Koto zamienne umieszczone jest zasadniczo
w $rodku wozu tuz za przednimi siedzeniani..
jednak moze by¢ tatwo przeniesione na wierzch
maski silnika, ktéra posiada w tym celu odpo-
wiednie wzmocnienie.

Ciezar samochodu Land Rover w wykonaniu
~potowym*“ wynosi nieco ponad 1 tone, a cena
jego w tym wykonaniu jest £. 450.

Blizsze szczegély tego nieco spéznionego sa-
mochodu terenowego (a moze zbyt wczesnego')
wida¢ z zalaczonych rysunkéw i fotografii.

Agnis.

Foto: ,, The Motor".
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Ze Swiata

ANGIELSKA WYSCIGOWKA
POLLITROWA

Wobec ostatnio zauwazonej popula-
ryzacji krétkich wyscigow malych sa-
mochodéw klasy 500 cm sze$¢, tak
na torach poziomych, jak i na wznie-
sieniach (hill-ctimb), zostata zbudowa-
na przez Cooper Car Co, Ltd, Surbi-
ton (Anglia) malenka wyscigéwka Co-
oper, ktore] rysunek oraz fotografie z
Cooperem-ojcem (stoi) i Cooperem sy-
nem (za’ kierownicg) podajemy przy
niniejszym (z prawej).

| oawozie tego ciekawego pojazdu
zbudowane jest wyjatkowo lekko i po-
siada glinowe (aluminiowe) nadwozie,
przyspawane do podwozia, jako czes¢
niosaca. oy,

Przednia i tylna oS, o niezaleznym
zawieszeniu koét, zbudowana jest z cze-
Sci’ Fiat-S.mca 500, nieco zmodyfiko-
wanych i resortowana jest poprzeczny-
mi resorami piérowymi z amortyzacjg teleskopowa.
Kota ao ogumienia 4.00 x 15 (tyt rowniez 500 x 15)
wykonahe sg z lanego glinu (aluminium) i posiada-
ja wprasowane trgce powierzchnie bebnéw hamul-
cowych z zeliwa. Hamulce hydrauliczne Lockheed.

@nikow°-napedowy stanowi motocyklowy
. Jednoeylindrowy silnik wyscigowy J.AP. 497 cm
0 stopniu sprezania 14:1 (bez podktadki pod cylindrem
1 74 1 H

888(9 ggrro%(\j/vzanryhailr(]%rt]é) 'FB‘ona A% rcg]solglgﬁ?ec”g sg%y
kosci jazdy okoto 105 mil ang. na godzine (ok? 168 k/g).

Skrzynka przektadniowa 4 biegowa Burman, zbudo-
wana Jest w bloku z silnikiem i przenosi naped na
tylne kola bez wyréwnywacza przy pomocy fancucha.
Caly zespdt umieszczony jest z tylu za kierowca
1 wsparty na dwdch matych poprzecznych resorkach

sUn-ka”b Celem wyelimin°wania wptywu wstrzgsow

Chtodzenie silnika zapewnia strumien powietrza po-
bierany na przodzie samochodu i prowadzony rurg az
do zeberek chiodzgcych. a

Ze wzgledu na bardzo ograniczone wymiary samo-
chodziku, ulozenie pedaléw i przyrzadow kierowni-
czych musi by¢ kazdorazowo dopasowane fabrycznie
do kierowcy.

Ciezar pojazdu pustego wynosi okolo 250 kg.

Samochodzik ten odniést znaczne sukcesy w tego-
rocznych wyscigach klasy A w Anglii, co przyniosto
firmie sporo zamoéwien .réwniez i z zagranicy. Obec-
nie jest w budowie seria tych pojazdow, przy czym
przewidziane jest zastosowanie silnika Norton 500 cm’,
lud nawet J.A.P. 1.000 cms dwucylindrowego, z ktérym
wyscigobwka podpadata by pod klase B.

Rysunek (czesciowo w przekroju) angielskiej wysci-
gowki potlitrowej

M oionmo@ciA

Nrii

Hvhi

Niestety nie podana zostata cena tych samochodéw,
ktérych osiggniecia sportowe budza powszechne zain-
teresowanie: W kazdym razie produkcje tych pojaz-
doéw nalezaloby zaliczy¢ do pewnego rodzaju prac
amatorskich, bowiem samochodziki takie nie posiadajg
zadnej wartosci uzytkowej i moga by¢ wtasciwie uwa-
zane za ,czterokotowe motocykle” wyscigowe. (Foto
~1he Motor").

DESKA ROZDZIELCZA SAMOCHODU LAND ROVER

Zdjecie ponizsze przedstawia deske rozdzielcza
angielskiego samochodu terenowego — Land Rover,
ktérego doktadny opis podajemy na stronicy 346 i 347.

Objasnienia do rysunku: 1— ciegto recznego ,gazu”;
2 — ciegto do wigczania zwolnicy; 3 — cieglo do wy-
tagczania wolnego kola osi przedniej; 4 — ciegto do
wigczania napedu osi przedniej; 5 — ciegto do wigcza-
ma napedu kota pasowego, stuzacego do poruszania
maszyn rolniczych, lub innych.

f Ja desce rozdzielczej widnieja nastepujace wskazni-
ki (od prawej do lewej): szybkosciomierz i licznik mil;
wskaznik ilosci paliwa w zbiorniku; amperomierz;
lampka kontrolna cisnienia oleju w silniku; lampka
kontrolna, wskazujaca na dziatanie samoczynnego za-
sy¢acza przy rozruchu silnika; lampka kontrolna wia-
' czenia zapalania i fadowania.

Ponadto na rysunku wida¢ koto kierownicze i peda-
ty: isprzegta, hamulca noznego oraz przyspiesznika
(akceleratora). Na kole kierowniczym umieszczony jest
przetacznik Swiatet.

Obok ciegiet po lewej stronie umieszczone
gniazdko do wtyczki lampki przenosnej.

jest
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tuz. Frantisek Dobry — zdobywca Ziotego Lauru
Wawelu
J. Vicek (ARC) na wirazu — | miejsce w kat. sport,
ki. I do 1500 cm’

SAMOCHODOWE W KRAKOWIE

Na wirazu pod arkadami wiaduktu kolejowego. Na

zdjeciu pierwszy inz. Dobry (A.K. CSR) — | miejsce
kat. sport. ki. do 2500 cm3 za mim — L. Lancman (A.K
CSR) — Il miejsce kat. sport. ki. Il do 2500 cm"

Wyscigi samochodowe w Krakowie o Zloty
Laur Wawelu byty najbardziej interesujgca,
atrakcyjng i udang impreza automobilowg, jaka
zostata zorganizowana w Polsce od szeregu lat.
Doborowa stawka kierowcoOw i maszyn, stosun-
kowo niewielka ilos¢ ,outsideréw” z goéry ska-
zanych na ,zamiatanie ogona“, albo na zejscie
z trasy po 2—3 okrazeniach, atrakcyjnie pod
wzgledem sportowym i widowiskowym wybra-
na trasa, dobrze utozony prcgram oraz wiasci-
wy klimat sportowy imprezy i sprawna orga-
nizacja — oto punkty, ktérych suma ztozyla sie
na okreslenie: impreza udana.

Nie mozna przy tej okazji przemilcze¢ startu
naszych kolegéw z Czechostowacji, ktérzy poz3
niewatpliwym, najzupetniej klarownym kun-
sztem jeZzdzieckim, pokazali doskonate, a co
najwazniejsze Swietnie przygotowane do
scigu, maszyny.

Czesi pokazali jak maszyna powinna by¢ na
zawody sportowe przygotowana, Czesi pokazali
naszym renomowanym asom Kkierownicy, jak
prowadzi sie woz w szybkosciach wyscigowych

Nalezy sadzi¢, ze lekcja ta nie poszia na
marne, (tg)

Hart kategorii sportowej: od lewej lat DobrjiMGSBk Kgmteek” (AP Kat.). L. Lancmatt (CSR). Zz tylo-
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O WIELKA NAGRODE WtOCH

Regularnie powtarzajgce sie, na wielkich wys$cigach
europejskich, zwyciestwa zespolu wyscigéwek Alfa-
Romeo nie mogly zostawi¢ w spokoju innych ,stajni”
wyscigowych. Wszakze wyscigl nie sg pokazem dla
jednej stajni! Na wyscigach musi dzia¢ sie ciagle
co$ nowego! Krotko — wyscigi to walka dostgpna dla
kazdego kto osmieli sie i potrafi jg podjgc.

Nie bylo wiec tajemnica, ze i u Ferrari i u Maserati
pracowano z calym entuzjazmem i calg wrodzong
Wiochom, inteligencjg, aby zdgzy¢ na Wielki Wyscig
w Turynie i wyrwac palme pierwszenstwa mocno
trzymang w biezacym roku przez zespot Alfa-Romeo

Juz na francuskim Wielkim Wyscigu (Reims 18 lip-
ca 1948) Villoresi na nowej bardzo szybkiej, wysci-
gowce Maserati 4CTL typ ,San Remo“ byt groznym
przeciwnikiem dla zespotu Alfa-Romeo. Ale wielka
bitwa miedzy Wiochami musiata by¢ rozegrang u sie-
bie w domu — w stolicy witoskiego automobilizmu,
dnia 5 wrzesnia 1948, w Turynie na 29-ym wyscigu
o Wielkg Nagrode Wioch.

Tego dnia samochody gonity sie w alejach parku
Valentino w podobnych warunkach jak te, ktére moz-
naby z fatwoscig stworzy¢, gdyby urzadzi¢ wyscigi
samochodowe w Warszawie, na przyktad w parku
Ujazdowskim lub Skaryszewskim.

Samochody gonity dookota parku po tzw. szybkich
zakretach, czyli takich, ktére umozliwiajg rozwiniecie
znacznej szybkosci, poczem wpadaly w szerokg i pro-
sta aleje, jadac po lewej stronie, by przy jej konhcu
zawr6ci¢ na miejscu, zmniejszajac szybkos¢ do mini-
mum i wraca¢ druga strong alel.

Ten niebezpieczny wyczyn wymagajacy mistrzow-
skiej jazdy i niestychanej wytrzymatosci tak wozu jak
i kierowcy, trzeba bylo powtérzy¢ 75 razy, gdyz prze-
bieg wynosit 360 km, a jedno okrgzenie 4,8 km.

Oczywiscie miejsca niebezpieczne zabezpieczono ba-
rierami zbudowanymi z ,kostek“ prasowanej stomy.
Te bariery nieraz sie przydaly. Dzieki najwyzszej kla-
sie jazdy nie bylo takich wypadkéw jak na przykiad
na Wyéci?(u Albi w potudniowej Francji, ktéry odbyt
se na kilka dni przedtem. W Albi jeden z miodszych
asow kierownicy tak zaryzykowat na wirazu, ze zni-
szczyt bariery ze stomy i tylko cudem ocalat, oczywi-
Scie w nader optakanym stanie zdrowia.

Juz z samej charakterystyki toru mozna wnioskowac
jak trudnym byt tegoroczny Wielki Wyscig w Tury-
nie. Stat sie on stokro¢ trudniejszym, niz mozna byto
przypuszcza¢, gdyz od rana naprzod sigpit, a potem
bez ustanku lat deszcz. W jednej chwili po wystarto-
waniu dwudziestu uczestnikbw gesta mgta rozpylonej
wody z blotem pokryta pedzace samochody. Wyscig
zapowiadat sie na nielada ,mordownie“. Sliski tor
i jak najgorsza widoczno$¢ mogly zmeczy¢ najlepszych
kierowcow. ”~Obawiano sie powaznych katastrof. Na
szczescie wyscig zakonczyt sie bez wypadku, co swiad-
czy o tym, ze prawdziwy as kierownicy nie tylko musi
by¢ odwaznym, ale przede wszystkim rozsadnym.

Wystartowato 20 wyscigéwek: 3 Alfa Romeo, z kto-
rych dwie model 158, 6 cyl. — 1i p6t Itr. — S, zwy-
cieskie w biezgcym roku na ,Grand Prix“ Europy
w Bemie i Francji w Reims. Trzecia byta juz inna.

najnowszego typu o bardzo wysokim stopniu spreza-
nio, mocy 300 KM i tej samej pojemnosci silnika.
Kierowcg byt zwyciezca z Berna i Reims francuz
Jean-Pierre Wimille. | tym razem Wimille na swoje:
specjalnej Alfie byt zwyciezca, jednak jego towarzy-
sze zespolowi nie wytrzymali tego wysScigu. Jeden
wycofat sie w 42-im okrazeniu z powodu skrzywienia
przedniej osi w kolizji ze stoma na ostrym zakrecie.
Drugi musiat wycofac sie na 53-im okrgzeniu z po-
wodu defektu sprezarki.

Poza A. Romeo wystartowato 7 Maserati 4 CTL/48
4 cyl. — 1i p;ot Itr. S. — groznych rywali dotychcza-
sowych zwyciezcOw. Z pomiedzy wielkiego zespotu
Maserati, drugim po Wimille byt Wioch Villoresi,
czwartym Wioch Ascari, pigtym Anglik Parnell, dzie-
wigtym Szwajcar Graffenried i wreszcie jedenastym
Anglik Brooke, ktéry przy koncu wyscigu miat ko-
lizje z stomg na ostawionym zakrecie.

Nie mogac uruchomi¢ silnika Brooke dopchat samo-
chéd do mety. Po trzech godzinach najbardziej wy-
czerpujacej jazdy w ulewnym deszczu dopchanie sa-
mochodu bez niczyjej pomocy az do mety bylo wy-
czynem prawdziwie sportowym, ktory zastugiwal na
nagrode. Brooke zostat zaklasyfikowany jako jedena-
sty, publiczno$¢ zgotowata mu entuzjastyczng owacje.

Dwa Maserati wycofaty sie z powodu usterek silni-
ka. Dwa na siedem to nie wiele. Gdyby nie spe-
cjalna maszyna w rekach Wimille to palma pierw-
szenstwa przypadta by marce Maserati.

Nadto startowato 3 Ferrari 12 cyl. — 1 i p6t itr. —
5 z najnowszym silnikiem dajgcym pono¢ 155 KM przv
7.000 obr/min (dane bez gwarancji). Wozy te debiu-
towaly w Turynie Jako najwieksza sensacja wyscigu.
Zespét Ferrari, podobnie jak zespot Alfa-Romeo, zo-
stat rozbity. Aczkolwiek francuz Sommer na Ferrari
byt trzecim w klasyfikacji, to towarzysze jego wy-
cofali sie, Wioch Farina w 51 okrgzeniu uszkodzit
chtodnice w kolizji z stomg tam gdzie i inni. Zbyt
szybko wjechat w zakret'i blokujgc kota poslizgnat
sie na mokrym torze. W kazdym razie kolizja wyko-
nana byla po mistrzowsku. Drugi towarzysz zespoto-
wy miat defekt transmisji na 66 okrgzeniu.

W wyscigu braty réwniez udziat 4 Talbot'y z kto-
rych trzy najnowsze Lago-Talbot 4 cyl. 4 i p6t Itr. bez
sprezarki ukonczyly wyscig w doskonatej formie —
jako szosty, siodmy i 6smy. Odpadt tylko na 41 okra-
zeniu Chiron jadacy na starszej maszynie, wskutek
wyrwania uszczelki gtowicy.

Francuzi jechali doskonale podtrzymujgc stare tra-
dycje. Wsrod nich Etancelin — mistrz wirazéw, kto-
ry miat pole do popisu jadac na duzej maszynie.

Jadace poza tym 2 wyscigowe Simca nie miat szcze-
Scia. Obydwie wycofaly sie z powodu usterek silnika

Wypadek w Albi
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Nieuchwytny Wimille na
Alfa-Romeo (na lewo) kon-
czy wyscig. Spéznieni o jed-
no okrgzenie Villoresi na
Maserati i SommernaFerra-
ri walcza jeszcze o drugie
miejsce.

1 Delahaye 6 cyl. 4 i ﬁ()’r Itr. bez sprezarki prowa-
dzony przez Francuza Chaboud ukonczy! wyscig jako
dziesiagty, jadgc bez zarzutu.

Angielskich wozéw nie bylo, ale dwéch Anglikéw
brato udziat na wioskich wozach. Zobaczymy na czym
jezdzi¢ bedg 2 pazdziernika na ,Grand Prix“ Anglii.

Najszybsze okrgzenie zrobit Wimille na Alfa-Romeo.
Byto to jego czwarte okrgzenie, ktére zrobit w 2 min.
22,4 sek. osiggajac szybkos¢ Srednig 121,3 km/godz. na
przestrzeni 4,8 km zawierajgcej dwa ostre zakrety i do
tego jadac w tumanie deszczu i blota. Jego przeciet-
na na catym przebiegu wyniosta 1132 km/godz.

Za nim pedzili przez caly czas wyscigu nieomal ’koto
przK kole Villoresi na Maserati i Sommer na Ferrari.
Tylko dzieki mistrzowskiej jezdzie nie bylo tragicznej
kolizji miedzy nimi. Na mete przybyt Wimille o cate
okrgzenie przed parg Villoresi-Sommer.

Po tym wyscigu wszyscy byli zmoknieci do szpiku
kosci — tak kierowcy jak i publicznosé. Nie tylko od
deszczu, ale i spoceni od emocji, jakich dawno nie
bylo na wyscigach samochodowych.

Przy koncu wyscigu te maszyny, ktére wytrzymaty
do konca, harczaly i1 rzezity ze zmeczenia — kierow-
cy tez. Aldo Vivanti.

Finat mistrzostw zuzlowych w Wemiey

. Finalowa rozgrywka o indywidualne Mistrzostwa
Zuzlowe na rok 1948 odbyta sie na torze w Wembley
i byta najwiekszg serig niespodzianek zuzlowych se-
zonu.

_ Najpowazniejszym kandydatem do tytutu Mistrza
Zuzlowego byt Jack Parker, niemiody juz zawodnik, bo
liczy sobie juz 42 lata, dysponujacy za to najwiekszym
doswiadczeniem, rutyng 1 opanowaniem.

O Parkerze mowig, ze gdy naprawde zechce i da
z siebie wszystko, moze wygra¢ kazde spotkanie. Zapy-
tywany kiedy$ na ten temat Parker oswiadczyl, ze gdy-
bv w kazdyrn biegu przy kazdej okazji jechal ,na cate-
go“ dajac z siebie wszystko, dawno by sie juz skonczyt
i nie mogtby sie utrzymac¢ przez 20 lat w czolowe"
gwiazd zuzlowych catego Swiata.

W ostatnim mistrzostwie Jack Parker dos$wiadczyt
szczegolnego pecha. Na trzy dni przed finalem, w me-
czu na torze Belle Vue, Parker urywa w swoim najlep-
szym silniku zawor, co zmusza go do zmienienia cylin-
dra i ttoka. Nie majgc czasu dotrze¢ tego silnika na-
wet w najmniejszym stopniu, startuje Parker do pierw-
szego biegu w ktorym bierze udziat w Mistrzostwie, na
sw%'ej zapasowej zuzléwce. =

e’ startu wychodzi stabo i pierwszy zakret przecho-
dzi za Chitty'm i Waterman'em. W drugim zakrecie
Waterman obejmuje prowadzenie, w sostym zakrecie
eParker'owi udaje sie ming¢ Ch-.tty ego. Waterman od-
dala sie przez caly ten czas i chociaz Parker finiszujgc
w czwartej rundzie zmniejsza znacznie dzielgcg ich od-
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leglo$¢, to w rezultacie musi zadowoli¢ sie drugim
miejscem.

W meczu o mistrzostwo punktacja jest nastepujgca:
za pierwsze miejsce »— 3 punkty, za drugie — 2 p., za
trzecie — 1p., za czwarte — 0 p. Kazdy ze startujgcych
jedzie pie¢ razy, a wiec maksymalna ilos¢ punktow ja-
ka mozna zdoby¢ jest 15.

Parker zajmujac drugie miejsce za stosunkowo duzo
gorszym i mniej do$wiadczonym Waterman'em. uzvskar
2 p., a wiec ma stracony 1 p. Jest to sensacja Nr 1,
ktora rozpoczyna serie, ktora konczy sie dopiero
z chwilg wreczenia mistrzowi zuzlowemu srebrnego
pucharu i czeku na . 200.

W biegu czwartym sensacja nr. 2, Alec Statham mija
na pierwszym zakrecie drugiego kandydata na mistrza
Vic Duggan'a i wygrywa bieg, pozbawiajac go rowniez
jednego punktu. Bieg pigty wygrywa Duggan bijgc A-
merykanina Wilbur'a Lamoreaux.

Bieg szosty tak jak i pierwszy rozegrany zostaje
miedzy zawodnikami stabszymi i na przebieg rozgryw-
ki miedzy asami nie wplywa.

W biegu siédmym z kandydatéw do mistrzostwa
startuig, J. Parker, R. Johnson i A. Staiham. jako
czwarty jedzie nieodgrywajgcy roli Gilbert. Johnson
i Statham, majg po jednym nierwsfcym miejscu. J. Par-
ker jedno drugie miejsce. Parker, wbrew swojej zasa-
dzie, startuie na swoim ulubionym mojorze z medo-
tartym silnikiem! Ze startu wychodzi najlepiej Parker,
przez pierwszy zakret oddala sie od przeciwnikéw
I zwyciestwo w tym biegu ma juz w kieszeni, gdy na-
gle silnik jego zuzléwki zaczyna wyraznie ,puchnac”
Przez trzy okrgzenia udaje sie Parkerowi przez ciggte
przymykanie gazu uratowac¢ go przed zatarciem, jed-
nak na przedostatnim zakrecie silnik”zaciera sig na
sztywno, i Parker traci 3 p. co przekres$la go jako kan-
dydata do tytutu M'strza. Bieg wygrywa w ostrej wal-
ce Statham przed Johnsonem.

W dalszej rozgrywce sytuacja przedstawia sie na-
stenuiaco- Vic Duggan po zajeciu jednego drugiego
miejsca za Statham'em w czwartym b;egu. wygrywa
wszystkie pozostatle swoje cztery konkurencje, czem
osiaga 14 punktéw na 15 mozliwych. Ron Johnson prze-
gral w biegu si6dmym ze Statham'em. a w czternas-
tym biegu, po zazartej walce przegrat z Duggan'em.
na blotach, wzmacnianiu stokéw podtona i naprawe
utracit wiec 2 p. od maksimum i uzyskat w sumie 13 p.

W miedzyczasie Alec Statham wygrywa bieg czwar-
ty z Dugganem, siédmy zJohnsonem, jak réwniez b:egi
dziesigty i szesnasty z mniej znanymi zawodnikami.
W czterech biegach uzyskuje wiec 12 p. Groznych prze-
siwnikéw jak Duggan, Johnson, Parker juz pobit, je-
dzie jeszcze tylko w biegu ze stabszymi jezdzcami jak,
Longley, Watermah, i D. Oliver. Ma wiec wielkie szan-
se na zdobycie 14 czy 15 punktéw i wygrabia meczu.

Bieg siedemnasty i tu najwieksza sensacja, — Stat-
ham startujgc z zewnetrznej pozycji, stabo wychodzi
ze startu i przy wejSciu w zakret zostaje zasypany
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| oslepiony zuzlem z zazartego pojedynku Longley —
Waterman. Tor po‘ostatnim réwnaniu i polaniu jest
bardzo mokry, wilgotny i lepki zuzel zalepia okulary,
Statham nie chce ich jednak zrzuci¢ dopoki nie przebi-
je sie przez strumienie mokrego zuzlu, nie udaje mu
sie to jednak i prawie kompletnie oélepiony konczy
bieg jako trzeci, tracac za jednym zamachem dwa pun-
kty i pewne Mlstrzostwo a uzyskujac sume 13 p. — to
jest ilos¢ rownag uzyskanej przez Johnsona.

Mistrzostwo zdobywa wiec Vic Duggan suma 14
punktow.

O drugie miejsce zostaje rozegrany miedzy John-
sonem a StathanTem dodatkowy bieg, ktory nalezy do
najciekawszych z catlego meczu. Obaj zawodnicy ze
startu wychodzag réwno, poczatkowy pojedynek o wew-
netrzng pozycje na torze rozstrzyga na swoja korzys$¢
Statham. W drugim zakrecie Johnson jedzie dosyC
zewnetrznie, Statham sagdzac, ze Johnson chce go obejs¢
od zewnatrz ,daje si¢ nieco wynies¢, w tym samym mo-
mencie Johnson zmienia nagle taktyke dodajgc gazu
zatamuje szeroki luk robigc ostry skret a nastepnie
bez obslizgu z wyprostowang maszyng Scina ostatnig
¢wiartke zakretu, wykorzystujgc cata mozliwg site mo-
toru i adhezje kota w zrywie na prostg, w ten sposéb
mija Statham'a od wewnatrz z duza nadwyzkg szyb-
kosci, rozstrzygajac bieg na swojg korzys¢.

Ostateczny wynik: Mistrzostwo Zuzlowe na rok 1948
Vic Duggan, drugi Ron Johnson trzeci Alec Statham,

Br.

Z zycia Automobilklubow

JEDNODNIOWA JAZDA KONKURSOWA AP
WARSZAWA

Bardzo udang impreze zorganizowat w dniu 10 paz-
dziernika Oddziat Warszawski AP — jednodniéwka
pomyslana byta wszechstronnie, zawierata w sobie sze-
reg wartoSciowych elementéw i przeprowadzona byta
pa osrdt snrawnie. Liczac sie z zalecanymi oszczedno-
Sciami benzynowymi ograniczono ,wykrecanie kilo-
metrow"“ do6 okoto 100 km (jazda okrezna na trasie Oke-
cie — tazy — Tarczyn — Ordiec — Chvnéw — Gora
Kalwaria — Jeziorna — Klarysew — Wilanéw). Nie-

dlugi, ale do$¢ urozmaicony odcinek drogi gruntowej
i terenowej (ok. 11 bm. — Géra Kalawana — Kawe-
r-vn — Slomczvn — Jeziorna) na og6t ,smakowat”

kierowcom. Nadto program Jednodniowki przewidy-
wat tv-6be szybkosci ptaskiej na dystansie 500 metrow
(W miejscu startu) oraz — po zakonczeniu iazdy okr(-;z-
nej i terenowej—efektowna probe zrecznosci oraz pro-
be zrywu i hamowania na dystansie okoto 250 mtr.

Ogotom do imprezy zgloszono 27 maszyn, z tego 5
zawodnikow startowato w klasie | (do 750 ccm), 5 w
kl. 11 (750 — 1300 ccmt. 9 — w kl. 111 (1300 — 2000
ccm), oraz 8 — w kl. 1V (ponad 2000 ccm).

Jazde terenowa okresli€é nalezv raczej jako tatwa,
natomiast préba zrecznosci umozliwiata wykazanie ca-
tego wachlarza umiejetnosci kierowcy, ze wzgledu na
to. ze pozwalata na rozwiniecie do$¢ znacznych szvb-
kosci (do 50 k/g). Préba zrywu i hamowania wyka-
zata. ze znaczna cze$¢ kierowcéw (m. in. zwyciezca
w IV kl. — Z. Gebethner) nie posiada sztuki hamo-
wania silnikiem plus hamulce, ktadgc przy hamowa-
niu caly nacisk na hamulce, z neglizowaniem roli sil-
nika przy tej funkcji.

tatwa na og6l proba jazdy terenowej okazata sie
lednak trudna dla Suchardy, ktéremu ’inz. Bychter
pomagat wydostaé sie z gtebszego, miekkiego dotka.

Sucharda na swym pieknym Jaguarze miat najlep-
szy czas dnia w probie szybkosci (500 mtr. — ze startu
stoigcego — 24 sek.). Naitadniej i najplynniej poje-
ci;” w dos¢ trudnej probie zrecznosci Zygmunt Ge-
bethner na ,Willysie* osiggajac doskonaly czas 39 sek.
(Rekord proby). Troskliwe przygotowanie maszyny
i pilny trening kierowcy pod okiem riaszego ,asa“
Al. Mazurka daly doskonale rezultaty. Inz. Rychter
na swym wystuzonym Willysie pojechat wolniej — my-
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Sle ze zta widocznos¢ (Willys z drewniana buda, inne
byty otwarte), bylo najwiekszym utrudnieniem.
Wyniki:

W W- I: 1) Gajewski (DKW) - karne; 2 i 3
E. Niziotek i Z. Chodowiecki (obaj na DKW) po

W klI. 11: 1) j. Podkanski (Skoda) — 3 p. k 2
Stankiewiczowa (Opel — Kadet) — 9 p. k.

W kI [1l: 1) W. Perkowski (Lancia — Aprilia) —
2 p. k.; 2) T. Czarnecki (Opel — Ollmpla) — 25 p. k;
3) Stankow (Opel — Olimpia) — 28 p.

W Kkl. 1IV: 1) Z. Gebethner (Willys) 8 p. 2
W. Rychter (Willys) — 15 p. k.; 3) Ferie (Wlllys) —
16 p. k. W pobitym polu w tej klasie: mjr. Sobe)
na rajdowym Willysie, Chenoire na Willysie, Kowal-
ski na Mercedes 230, Krause na Wanderer, Sucharda
na Jaguarze. t

X

Jednodniéwka byta przeprowadzona starannie, opra-
cowana b. szczegotowo, punktualno$¢ — scidle prze-
strzegana. Nalezy podkresli¢ duzg pohioc Milicji, kto-
ra walnie przyczynita sie do sprawnego przeprowadze-
nia zawodow, wspoétdziatajac szybko, sprawnie i chet-

OGLOSZENIA DROBNE

0 zgubionych pozwoleniach na prowadzenie poj. mech.

ktérych zamieszczanie na tamach ,Motoryzacji“ obo-

wigzuje stosownie do 8§ 30 Instrukcji Departamentu

Samochodowego Min. Komunikacji z dnia 31 lipca
1946 roku. — Nr X — 3c — 36/48.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez Ruch Kotowy w Warszawie, kate-
gorii IV, Nr na nazwisko Burczyna Jana zamieszkatego
go w Warszawie, ul. Bracka Nr 18 m. 72

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du i motocykla wydane przez urzgd wojewddzki w Lu-
blinie, kategorii zawodowe Nr 2687 na nazwisko Kor-
dyge Jana, zamieszkatego w Zamosciu, ul. Kolejowa
Nr 1

_ ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez starostwo w Warszawie, kategorii II.
Nr 5935 na nazwisko Szczukiewicza Juliana zamieszka-
tego w Warszawie, ul. Krasinskiego Nr 21 m. 3.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzgd wojewodzki w Warszawie, ka-
tegorii I Nr 1251 na nazwisko Kosmana Wactawa za-
mieszkalego w Warszawie, ul. Garwolinska Nr 3.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie motdcykla
wydane przez urzad wojewddzki w Kielcach, Nr 3350,
na nazwisko Waczynskiego Jana, zamieszkalego w
Radomiu, ul. Drewniana Nr 23.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla wydane przez urzad wojewodzki w Poznaniu,
Nr 32149, na nazwisko Dorniaka Piotra zamieszkatego
w Lubsku.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
chodu, wydane przez urzad wojewddzki w Rzeszowie,
czerwone, Nr 869 na nazwisko  Koszeli Tadeusza za-
KINESGZkaiegO w Zabkowicach Slgskich, ul. Legnicka

r

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewd6dzki w Warszawie, ka-
tegorii 111, na nazwisko Chylinskiego Zygmunta, za-
mieszkatlego w Warszawie, ul. Stalina Nr 19 m. 11

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewddzki w Warszawie, ka-

tegorii 111, Nr 02121, na nazwisko Bartnickiego Kazi-
mierza, zamieszkatego w Warszawie, ul. Szwedzka
Nr 25 m. 32



