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Przewodniczacy KC Polskiej Zjednoczonej P artii
Robotniczej.

Zjednoczenie Polskich Partii Robotniczych jest faktem dokonanym!

Po przeszto potwiekowym rozbiciu klasy robotniczej zostata wreszcie
zrealizowana idea jednos$ci, jaka juz od szeregu lat przySwiecata polskiej
ktasie robotniczej. Stato sie to naszym najwiekszym sukcesem po Odzyska-
niu Niepodlegtosci i wywalczeniu sobie przez naréd wtadzy Ludowej,

Wszyscy dzis zdajemy sobie sprawe, ze bez zjednoczenia klasy robot-
niczej nie zostataby zbudowana demokracja ludowa, ani nie zdotanoby
przezwyciezy¢ rodzimego wstecznictwa. i i

Zjednoczenie klasy robotniczej wyzwala niewyczerpang dynamike
mas robotniczych dla budowy socjalizmu. Zwigzki Zawodowe z najwiekszg

radoscig powitaty to historyczne wydarzenie, dobrodziejstwo ktérego od-
czuliSsmy w budowie catego ruchu zawodowego.
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Z dumg stwierdzamy fakt, ze wtasnie Zwiazki Zawodowe byty kuz-
nig jednosci dziatania, byty szkotg jednolitego frontu, z ktérego wyrosta
jednos¢ organiczna polskiej klasy pracujgcej. \

Klasa robotnicza tvie, ze jednos$¢ spoteguje jej sity i umocni Polske
politycznie i gospodarczo, przyspieszajac podniesienie poziomu zyciowego
szerokich rzesz pracowniczych.

Klasa pracujgca Polski, wiedziona swiadomoscig doniostego znacze-
nia jednosci, nie poprzestata na stownym wyrazaniu swych uczu¢, lecz mu-
siata je uzewnetrzni¢ po swojemu, po robotniczemu.

Na apel gornikéic z kopalni Zabrze - Wschdéd zostato porwanych do
czynu Kongresowego — przedterminowego tcykonania planéw — setkitysie-
cy gornikéw, widkniarzy, hutnikow, metalowcow, kolejarzy. W tej wiel-

kiej rodzinie pracowniczej nie zabrakto i transportowcow.

W miesigcach pazdzierniku, lisiopadzie i grudniu czytaliSmy codzien-
nie w prasie komunikaty o przedterminowym wykonaniu planéw, zjedno-
czesnym zobowigzywaniem sie wykonania do konca roku 1948 okreslonych

prac poza planem.

Zjednoczenie Partii Robotniczych jest najlepszg odpowiedzig na za-
kusy reakcji rodzimej i miedzynarodowej, ktérej patronuje imperializm
anglosaski. Dla ruchu zawodowego ma to tym wieksze znaczenie, ze daje
site i gwarancje utrzymania pokoju w okresie,gdy na Swiatowa Federacje
Zwigzkow Zawodowych powtarzajg sie wzmozone ataki miedzynarodowej
reakciji. J

Polski Ruch Zawodowy od chwili swego odrodzenia uznaje przodow -
niczag role Partii Robotniczych — tej awangardy klasy robotniczej, tej
najdojrzalszej reprezentantki nurtu marksistowsko-leninowskiego.

Zjednoczenie Partii Robotniczych na ptaszczyznie marksizmu-leni-
nizmu jest najwazniejszym wydarzeniem w zyciu politycznym Polski, jak
rbwniez jest bardzo powaznym wzmocnieniem miedzynarodowego frontu
walki o pokdj, demokracje i socjalizm.

Triumf idei robotniczej, ktéry dokonat sie w dniu 15 grudnia 1948 r.
raz na zawsze zlikwidowat rozbicie w szeregach Polskiej Klasy Robot-
niczej.

Zjednoczone szeregi robotnikéw, dazgc do realizacji doniostego za-
dania, jakim jest nowy etap rozwojowy, pogtebia¢ bedg w swych szeregach
Swiadomos¢ wielkich celéw, ktére lud polski wciela tvzycie swg praca i jed -
nolitym frontem. Dzi$, po Kongresie Zjednoczeniowym, jestesmy gteboko
przekonani, ze Polska Zjednoczona Partia Robotnicza zajmie zaszczytne
miejsce wsrdod partii krajow, walczgcych o socjalizm.
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ZASADY REFORMY PLAC

Od dluszego czasu trwajg w kraju, we wszystkich
dziedzinach gospodarki narodowej — obrady zmierza-
jace do zreformowania obecnych sposobéw wynagro-
dzenia za praca. Reforma wynagrodzen potgczona jest
z uporzadkowaniem obowigzujgcych norm wydajnosci
pracy oraz niektérych cen za ustugi. Narady, prowa-
dzone wspolnie przez Rzad i Zwigzki Zawodowe, a o-
bejmujgce swym zasiegiem setki dziataczy zwigzko-
wych oraz technikéw, inzynieré6w i ekonomistéw —
dobiegaja obecnie konca.

Na podstawie wynikéw tych obrad zostang z dniem
1 stycznia 1919-go roku zawarte i wprowadzone w zy-
cie nowe umowy zbiorowe oraz bedg wydane nowe
przepisy, regulujgce uposazenia pracownicze.

Stan obecny norm wynagrodzen za prace byt wy-
nikiem chaosu, jaki panowat na tych odcinkach —
w rezultacie nienormalnych warunkéw, w jakich uru-
chamialiSmy i odbudowywali§my gospodarke naro-
dowa.

Trudno przeciez bytlo stworzyé odrazu wiasciwe
sposoby wyhagrodzenia i normowania pracy, a takze
ustali¢ prawidtowy stosunek cen i ptac, dopdki braki
aprowizacyjne zmuszaly do utrzymywania rozmaitego
rodzaju norm zywnosciowych i wynagrodzenia w na-
turze dla pracownika i jego rodziny.

Sytuacja aprowizacyjna w kraiu oraz staly wzrost
produkcji przemystowej umozliwity przeprowadzenie
reformy, przy jednoczesnym podniesieniu realnych
ptac ogétu pracujacych.

Aby dobrze uswiadomi¢ sobie chaos, jaki panuje
u nas w ptacach i zrozumieé¢ potrzebe zmiany na tym
polu, wystarczy przytoczy¢ fakt, ze w ptacy gotéwko-
wej, tak zwana ,ptaca zasadnicza“, — wynikajaca
z zaszeregowania i stanowigca punkt wyjScia dla sta-
wek akordowych, nie przekracza prawie nigdzie poto-
wy ptacy, niekiedy za$ jest mniejsza od jej trzeciej
czesci. Na pozostaltg za$ czes¢ wyptaty skitadajg sie
rézne dodatki.

Same dodatki o charakterze powszechnym, ktére
trzeba dodawacé na liscie ptacy, (tracac na obliczaniu
i pisaniu wielkg ilos¢ drogiego czasu), aby otrzyma¢
taczne uposazenie niemezne pracownika, — wezmy np
w P.K.S. — sg nastepujgce:

1) dodatek wyréwnawczy, wprowadzony przez
mowe zbiorowa w czerwcu 1947 r.

21 dodatek aprowizacyjny za wycofang w kwietniu
cze$¢ karty zywnosciowej;

3) dodatek za wyjecie z karty zywnos$ciowej Chle-
ba i maki;

4) dodatek za stotdéwke w wysokosci
800 — zi.

Procz tych dodatkéw powszechnych, istnieje Ogrom-
na iloé¢ dodatkéw o charakterze lokalnym, jak:
dodatek zachodni, dodatek stoteczny, dodatek morski,
dodatek na dziecko uczeszczajgce do szkoty, dodatek
na dojazdy do pracy itp.

Same pozycje gotéwkowe, dodane do siebie na li-
Scie wyptaty, stwarzajg diugi tasiemiec cyfr, w kt6-
rych trudno sie robotnikowi zorientowaé. W rezulta-
cie rzadko kiedy wie on. jaki jest jego zarobek realny.

Taki oto, ogromnie zawity i peten dysproporcji sy-
stem ptac mamy obecn:e. A jaki powinni$my mie¢,
biorgc pod uwage charakter naszego ustroju i potrze-
by naszej gospodarki?

W naszych warunkach pracownik gospodarki uspo-
tecznionej, jesli wytaczyé grabiez jego zarobku na dro-
dze spekulacji, przestat byé przedmiotem wyzysku
kapitalistycznego. Owoc jeeo pracy nie jest mu wydzie-
rany obecnie przez kapitaliste.

Cato$¢ dobr konsumcyjnych, wytworzonych przez
masy pracujgce, moze bvé zuzyta w tej lub innej for-
m'e. na zaspokojenie wytgcznie ich wlasnych potrzeb.
Dlatego obowigzuje u nas i musi obowigzywa¢, zasada
podziatlu dochodu spotecznego nie wedilug potrzeb, a

600.— lub

c

wedlug pracy. Kazdy musi otrzymaé¢ tylko tyle, lle

oddat spoteczenstwu w postaci swej pracy.

llo§¢ pracy kazdego musi wiec byé zmierzona, wy-
razem za$ tego pomiaru winno by¢ jego wynagrodze-
nie. Wynagrodzenie to powinno by¢ sprawiedliwe.
Kto pracuje mniej nie moze i nie powinien otrzymy-
waé wiecej od tego, ktdéry .dat spoteczenstwu wiecej.
Jest to kardynalna zasada, bez ktérej nie moze byé
mowy o zrealizowaniu sprawiedliwos$ci spotecznej.

To znaczy:

1) ze prace poszczegblnych grup pracowniczych nie
moga by¢ zréwnane i ze w kazdym racjonalnym syste-
mie ptac musi byé zachowana takze ich rozpieto$¢, aby
stanowita dla pracownika wyrazng zachete do podno-
szenia swych umiejetno$ci. Zbyt mata rozpietos¢ pta-
cy bytaby hamulcem rozwoju gospodarczego i system
ptac, ktéryby ja tolerowat, bytby zly i szkodliwy dla
klasy robotniczej.

2) wysoko$¢ wynagrodzenia winna by¢ jaknajsci-
s’Ief’( zwigzana z iloscig i jakos$cig wykonywanego pro-
duktu.

W ramach naszej gospodarki winny wiec znalezé
jaknajszersze zastosowanie praca na akord i premio-
wanie pracownikéw za ich osiggniecia produkcyjne,
czy ustugowe. System ptac winien by¢ taki, aby stwa-
rzat do tego silna, statg i wyrazng dla kazdego zache-
te. Placa akordowa winna z reguly kalkulowa¢ sie
pracownikowi lepiej, niz praca na dniéwke.

Dobry, czynigcy zado$¢ zasadzie sprawiedliwos$ci
*i potrzebom naszej gospodarki system ptac bedzie za-
tem taki, ktory:

1) zagwarantuje pracownikowi przy sumiennym
z jego strony wykonywaniu obowigzkéw, petna row-
nowage zarobkéw i wykluczy zbyt duze ich wahania;

2) bedzie automatycznie i w dostatecznie silnym
stopniu karat za porzucenie pracy i nier6bstwo;.

3) utatwiat kontrole rzeczywistych zarobkéw przez
sprowadzenie ich do jednego pienieznego mianownika:

4) bedzie uprzywilejowaniem za prace trudne
i ciezkie lub tez specjalnie wazne dla gospodarki na-
rodowej i dlatego wymagajace znacznego doptywu sit
roboczych;

5) zachowa rozpieto$¢ wynagrodzenia za prace, wy-
_magajaca réznych kwalifikacji;

6) zwigze w sposéb jasny i zrozumialy wysokos$¢
zarobku pracownika z jego wysitkiem, wydajnosciag
i jakoscig pracy i da uprzywilejowanie pracy akor-
dowej.

System obecny nie daje jasnego obrazu ksztaito-
wania sie kosztéw robocizny w przedsiebiorstwie, gdyz
cze$¢ wynagrodzenia ptaci przedsiebiorstwo z wtasnej
kasy, cze$¢ zas — w postaci zywnosci i odziezy regla-
mentowanej — pokrywa Panstwo z ogdlnego budzetu.
W rezultacie trudno jest okresli¢ wiasciwg rentownos$¢
zaktadu i stworzyé stuszny plan walki o obnizke
kosztow.

Najwazniejsza za$ z wad obecnego systemu ptac
jest to, ze w swojej obecnej postaci przeszkadza on
mobilizacji pracownika do podnoszenia wydajnosci
pracy i tworzy trudnosci na odcinku norm pracy.

Rezultat jest dobrze wszystkim znany: powszechne
niezadowolenie ws$réd uczciwego kierownictwa zakta-
déw i pracujacych w nim zalég i stuszne domaganie
sie przywrécenia réwnego startu.

Takie w ogélnym zarysie sg motywy, ktére skionity
zar6wno Rzad, jak i Zwiazki Zawodowe do podjecia
pracy nad uporzadkowaniem ptac na gruncie ogoélnej
poprawy sytuacji gospodarczej, umozliwiajacej ich re-
alng podwyzke. Takie sa Zrédta reformy, ktéra zacznie
dziata¢ od 1 stycznia rb. Zasieg spoteczny reformy be-
dzie szeroki, gdy? w sumie obejmie ona wynagrodze-
nia 3 milionéw pracownikéw przemystu, handlu, fi-
nanséw, komunikacji, oraz wszystkich pracownikow
administracji panstwa, samorzadu i spétdzielczosci.



Nr 1

Dalszym elementem reformy wynagrodzen bedzie
wyptata odszkodowan dla pracownikéw za wycofane
karty rodzinne. Odszkodowania te otrzymuja wszyscy
pracownicy, obarczeni dzieémi, jednak nie w ptacy,
a w formie specjalnego zasitku rodzinnego, wyptaca-
nego przez ZUS — z Funduszu Zasitkéw Rodzinnych.

Przy wyptacie zasitkéw dla dzieci bedzie stosowana
zasada progresji. Oznacza to, ze rodzice, obarczeni licz-
niejszg rodzing, otrzymaja na jedno dziecko przeciet-
nie wiecej, niz ci, co maja ich mniej. Potrzebne na ten
cel srodki pieniezne beda pokryte przez zniesienie za-
sitkéw z tytutu kart zywnos$ciowych dla bezdzietnych
zon, zdolnych do pracy, oraz kosztem ekwiwalentu dla
rodzicéw, pracownika.

Nalezy dodaé, ze stawka podatku od wynagrodze-
nia zostanie z dniem 1.1.1949 r. obnizona, a minimum,
wolne od opodatkowania — podniesione do 13.000.—
zl miesiecznie.

Wszystkie wymienione zmiany beda przeprowadzo-
ne przy wzroscie rocznej ptacy realnej ogétu pracow-
nikéw w Polsce z gérg o 50 miliardéw ztotych rocznie,
co stanowi¢ bedzie przecietng podwyzke ptac realnych
okoto 10%.

Podwyzka ta nie bedzie, rzecz naturalna, powszech-
na. Nie wszyscy otrzymajg ja w jednakowej wysokos$-
ci. Zatozeniem reformy nie jest bowiem wylgcznie
sprowadzenie wszystkich plac do wspélnego mianow-
nika i ich uproszczenie.

Dla ujednolicenia ptac w skali krajowej zostanie
zniesiony calkowicie dodatek zachodni, przy zachowa-
niu jedynie dodatku stotecznego i morskiego.

W rezultacie wiaczenia do ptacy podstawowej
wszystkich ekwiwalentéw i zastosowania podwyzki,
wysoko$¢ placy podstawowej i jej znaczenie w o0g6l-
nym zarobku pracownika bardzo wydatnie wzro$nie.

Z dalszych ogoélnych zatozen reformy, dotyczacych
zarébwno pracownikéw fizycznych jak i umystowych,
nalezy wymieni¢ przyjecie zasady réwnego startu dla
tzw. wspélnych zawodéw (straz, palacze, kierowcy
samoch. itp.) — wsrdd fizycznych oraz jednakowe czyn-
nosci administracyjne — ws$ré6d umystowych. Zacade
te zrealizowano przez -wprowadzenie jednakowej dla
wszystkich przemystéw osobnej taryfy dla wspdélnych
zawodow.

W oparciu o wymienione wszystkie zatozenia, przy
jednoczesnym wyznaczeniu sum na ptace, ktérych
nie wblno przekroczyé, zostata podjeta praca nad upo-
rzadkowaniem zagadnienia w kazdej gatezi gospodarki
narodowej, z uwzglednieniem jej odrebnosci, ktéra
znajdzie swéj wyraz w nowej umowie zbiorowej i w
dekrecie Rzadu. . 1

Przyjecie powszechnego wyréwnania za stotdowke
w wysokosci 670 — zt — podczas gdy dotychczas wy-
nosito ono na Ziemiach Odzyskanych 800.— zt — nie
spowoduje obnizki ptac na Ziemiach Odzyskanych,
gdyz zostanie to pokryte przez podwyzke uposazen
i ptac, ktéra bedzie wyzsza od tgcznych kwot dodatku
i réznicy wyréwnania za stotdéwke. Faktycznie wiec
nikt nie zostanie przez to pokrzywdzony, a jedynie
wysokos¢ podwyzki dotychczasowych Zarobkéw be-
gzi_e'na Ziemiach Odzyskanych mniejsza, niz gdziein-
ziej.

Nalezy podkresli¢, ze aby straty, jakie poniosg pra-
cownicy przez wycofanie dodatku zachodniego i zmniej-
szenie wyréwnania stotdwkowego, nie byly w tych
grupach wieksze, niz wysoko$¢ podwyzki, zalozenia
reformy przewiduja, ze gdyby fakty takie mialy istot-
nie w praktyce wystgpi¢, dla wyréwnania strat powi-
nien by¢ wprowadzony dodatek wyréwnawczy.

Przy ustalaniu zwrotéw dla pracujacych za podwyz-
ke cen gazu, elektrycznosci, tramwajéw, dla uniknie-
cia ktopotéw i trudnosci, zwigzanych z indywidual-
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nym rozliczeniem, ustalono z pewnym nadmiarem su-
me dla ogétu pracujgcych i dzielgc jg przez ilos¢ pra-
cownikéw, otrzymano ekwiwalent, ktéry otrzymaja
wszyscy, hiezaleznie od tego, czy korzystajg z gazu,
elektrycznosci i tramwajow, czy tez nie.

W ten sposéb jedni otrzymajga w postaci ekwiwa-
lentu faktyczna podwyzke uposazen, a ci, ktérzy uzy-
wajg wiecej gazu i elektrycznosci, niz przyjeto za pod-
stawe do obliczenia ekwiwalentu — moga poniesé
pewng strate. Nie jest to zupetnie sprawiedliwe, ale
innego wyjscia nie byto.

* * %

Ostatnia, ale najwazniejszg sprawa, wymagajaca
wyjadnienia, jest sprawa uporzadkowania i uspraw-
nienia norm. Normy sg fundamentem wszelkiego pla-
nowania w produkcji. Bez norm pracy niesposéb gos-
podarowad!

Nonsensem i niesprawiedliwos$cig bytaby taka sa-
ma norma dla nowoczesnej maszyny i dla maszyny
0 przestarzatej konstrukcji. Oznacza to jednak, ze u-
lepszeniem technicznym i lepszej organizacji pracy
musi towarzyszy¢ podniesienie norm. Nasza gospodar-
ka przez 4 lata — w poréwnaniu ze stanem z 1945r. —
posuneta sie znacznie naprzéd pod wzgledem organi-
zacji pracy, wprowadzeniu szeregu maszyn i urzg-
dzen, a normy nietylko nie wzrosty, lecz w wielu wy-
padkach nawet ulegly obnizeniu.

Stan ten byt grozny, gdyz dezorganizowat produk-
cje. Dlatego rewizja norm stanowi i musi stanowi¢ nie-
odlaczng cze$¢ ogdlnej rewizji ptac, gdyz jedna jest
absolutnie niemozliwa bez drugiej.

Nowe normy przy nowych stawkach dadza zawsze
pracownikowi — przy sumienno$ci z jego strony —
mozliwo$¢ poprawy dotyc*hgzgsowego zarobku.

Omoéwilismy gtéwne zalozenia reformy i ich prze
stanki. Sumujac mozna powiedzie¢, ze zmierza ona do:

1) wyraznej poprawy realnych zarobkéw pracow-
niczych, zwilaszcza w nizszych grupach;

2) zblizenia catosci wyptat do jednego wyrazu pie-
nieznego miernika;

3) znacznego uproszczenia listy wyptat;

4) zniesienia jak najbardziej razacych, nieuzasad-
nionych spolecznie ani gospodarczo, dysproporcji w
wynagrodzeniach;

5) ujednolicenia ptac na terenie catego kraju;

6) wyréwnania wynagrodzen pracownikéw o jed-
nakowych kwalifikacjach, pracujgcych w jednakowych
warunkach. i

Realizacja reformy podniesie dyscypline ptac przez
utatwienie kontroli wynagrodzen wobec wiekszej
przejrzysto$ci nowego systemu. Usprawnienie norm
wydajnosci stworzy podstawy do prawidtowych obli-
czen kosztéw wtasnych i utatwi przez to gospodarke
finansowg w przedsiebiorstwach.

W rezultacie reformy wzrosnie znacznie zarobek
robotnikbw w godzinach nadliczbowych, gdyz podsta-
wg do obliczania dodatku za te godziny bedzie znacz-
nie wyzsza stawka.

CZEStEAW ORYNSKI
Przewodniczacy Zarz. Gt Z Z.T.

PIERWSZE PIEC SAMOCHODOW ,STAR 20“
DEMONSTROWANO DELEGATOM KONGRESU
ZJEDNOCZENIOWEGO

W dniu 17.12 ub. r. uczestnikom Kongresu Zjedno-
czeniowego zademonstrowano pie¢ pierwszych samo-
chodéw ciezarowych marki ,,STAR 20“ catkowicie wy-
produkowanych w kraju przez Fabryke Samochodéw
Ciezarowych w Starachowicach.

Pokaz wzbudzit wielkie zainteresowanie ws$rdd dele-
gatéw na Kongres.

WSPOLZAWODNICTWO NASZA DROGA DO DOBRODYTU!
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0 RCIDANE VWHOYSANE TABORU SAMOCHODOWEGO (2)

Samochody, zar6éwno ciezarowe jak i osobo-
we, wyrabiane sa w réznych odmianach czyn
modelach, od lekkiej potciezaréwki, ktorej cha-
rakterystyczng cechg jest szybkos¢, do 30 tono-
wego ciggnika siodlowego z dodatkowg przycze-
pa, ktérego cechg charakterystyczng jest wy-
soka fadowno$¢. Samochody osobowe posiadajg
nie mniej bogaty wachlarz typéw, poczawszy
od prywatnego samochodziku z silnikiem o po-
jemnosci silnika motocyklowego, stuzacego wy-
tagcznie dla osobistych potrzeb wiasciciela-kie-
rowcy, az do ciezkiej i obszernej limuzyny dia
dalekich podrézy w wiekszym zespole osob.

Wytwaornie budujg ré6zne modele samochodow
dlatego, aby producenci ustug transportowych
(t. j. odpowiedzialni za eksploatacje) mogli dla
okreslonych zadanh transportu stosowaé¢ wiasci-
we samochody.

Zadania transportu sg bardzo réznorodne.
Nie jest mozliwym Scisle i catkowicie zrdznicz-
kowa¢ w praktyce tabor samochodowy tak, aby
do kazdego zadania znalazt sie pod rekg samo-
chdd, ktory zadania te wykona najbardziej ra-
cjonalnie. Niemniej, dla typowych zadah o cha-
rakterze statym muszg by¢ stosowane witasciwe
modele samochoddéw zaréwno osobowych, jak
1 ciezarowych, jesli ma sie na wzgledzie unik-
niecie marnotrawstwa. Dla innych zadan na-
lezy stosowaé¢ samochdd o cechach uniwersal-
nych.

O ile obsluga samochodu w czasie jego pra-
cy zalezng jest gtéwnie od jakosci pracy ludz-
kiej, to wybor odpowiedniego samochodu dla
stalego wykonywania pewnych typowych za-
dan, moze i powinien by¢ oparty na dokfadnej
analizie kosztéw eksploatacji.

Jak fatwo i dokladnie okresli¢ mozna racjo-
nalnos¢ okreslonego sSrodka transportu towa-
rowego, przekona zestawienie, podane na stro-
nicy 5-ej.

Wszystkie poréwnywane $rodki transporto-
we (samochody i ciggniki) podzielone sg z punk-
tu widzenia rodzaju materialu pednego, a za-
tem na gaznikowe (benzyna) i wtryskowe (olej
gazowy), nastepnie na modde (skrzynia nosna,
wywrotka, ciagnik siodlowy i ciggnik rolniczy
zastosowany dla pewnych zadan transportu
drogowego), wreszcie zaleznie od ciezaru fa-
dunku.

Dla kazdego modelu przeliczone s dwa za-
dania krancowo charakterystyczne, t. j. tran-
sport dalekobiezny na odlegtos¢ srednio 90 km
i transport na matg odlegtos¢ — Srednio 5 km.

Czasy zaladowania i wytadowania dla cig-
gnikéw (rozdziat maszyny od wozu) zastgpione
sg czasem potrzebnym na przyczepienie i od-
czepienie garnituru naczepow wzglednie przy-

czep. Ciagniki siodtowe do wykonania drugiego
zadania (odlegtos¢ 5 km) majg po trzy naczepy,
a ciggniki typu rolniczego maja po szes¢ przy-
czep (po dwie 3 tonowe) i kursujg wedlug roz-
ktadu jazdy. Dla wywrotki przyjeto zaladowa-
nie reczne, a wyladowanie — mechaniczne.

Dla gaznikowego ciggnika siodtowego 3 ton,
przyjeto w transporcie dlugodystansowym
wspoifczynnik zatadowania 0,8, liczac sie z rze-
czywistoscig, gdyz zakladamy, ze ciggnik ten
jest przerobiony z istniejgcego uzywanego pod-
wozia % ton, pochodzacego z dostaw UNRRA.

Dla jazd dalekich przyjeto wspoiczynnik
wykorzystania przebiegu 0,6, liczac sie z tym,
ze tadunki powrotne zdarzajg sie na razie ra-
czej przypadkowo. Dla krétkobieznych tran-
sportow masowych tadunek powrotny jest ma-
to prawdopodobny i wspotczynnik 0,5 jest w pet-
ni uzasadniony.

Cykle napraw, t. zn. przebiegi pomiedzy na-
prawami gtownymi (400 rob/godz. i wiecej)
przyjete sa nisko dla taboru gaznikowego, bio-
rac pod uwage rzeczywisty stan istniejgcych sa-
mochoddw typowych, dla samochodéw nowych
sg hiskie ze wzgledu na istniejagcy — jeszcze
raczej prymitywny — poziom obstugi. Ze sto-
sunku rocznego przebiegu do przebiegu miedzy-
naprawczego wynika ilos¢ dni w obstudze i na-
prawie.

Analizujgc zadanie pierwsze, t. j. transport
dalekobiezny, mozemy wnioskowac¢ z tabeli, ze:

1) Ciezaréwki nos$n» nalezy stosowa¢ do
transportow dalekobieznych, a unika¢ stosowa-
nia ich na krotkich odlegtosciach, gdzie nie
szybkos¢ techniczna, a technika zatadunku
i wytadunku gra role decydujaca.

2) Wywrotka 3,5 tonowa i ciggnik siodlowy
3 ton dajg gorsze rezultaty od ciagnika typu
rolniczego " dwoma przyczepami o tgcznej ta-
downosci 6 ton, maja one jednak te wyzszos¢
nad nim, ze mogg by¢ uzywane na dowolnych
odlegto$ciach. Prowadzenie ciagnika typu rol-
niczego na dalekich przebiegach jest meczace
dla kierowcy i powoduje duzg strate czasu. ¢

3) Najbardziej wydajnym sSrodkiem tran-
sportu towarowego na daleka odlegtos¢ jest cie-
zarOwka o wysokiej tadownosci, powiekszonej
przez zastosowanie przyczepy. Nie nalezy sto-
sowaé jej na krotkie odlegtosci ze wzgledu na
czas zatadowania i wytadunku, z wyjatkiem,
gdy stosuje sie mechaniczne zaladowanie.

4) Ciagnik siodtowy o wysokiej tadownosci
jest réwnie sprawnym dla dalekich transpor-
tow, jak ciezarbwka z przyczepa, natomiast na
bardzo kroétkich odlegtosciach, przy zastosowa-
niu trzech naczepow, szybko$¢ jego nie moze
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by¢ w peini wykorzystana, gdyz zdgza on wro-
ci¢ predzej na miejsce zatadowania lub wyta-
dowania, anizeli naczep (ktéry ma zabrac), zda-
zy by¢ zatadowany lub wyladowany. \V ten
sposob powstajg przestoje, ktérych nalezy uni-
ka¢ przede wszystkim przez umiejetne utozenie
rozktadu kursowania naczepdéw, a nastepnie
przez niedotadowywanie naczepow, lub zmniej-
szenie szybkosci jazdy. Przy nieco dluzszych
przebiegach niz 5 km mozna osiggna¢ ciagni-
kiem siodlowym do 12 kurséw aziennie przy
petnym jego wykorzystaniu.

* k

2

Poréwnanie kosztéw jednego wozo- i jedne-
go tono-kilometra daje jasny poglad na wiasci-
wos¢ zastosowania roznych modeli samochoddéw
ciezarowych lub ciggnikbw. Rekord oszczedno-
Sci nalezy do ciezaréwki z silnikiem wtrysko-
wym (Diesel) o wysokiej tadownoS$ci, z przy-
czepg — o ile jest zastosowana do transportu
dalekobieznego.

Rekord nieekonomicznosci nalezy do cieza-
rowki gaznikowej (benzynowej) nosnej 1-tono-
wej, a zwlaszcza gdy jest zastopowana do tran-
sportu na matg odlegtos¢ (staly transport ma-
sowy). Dlatego tez ciezarowki nosne o niskiej
tadownosci sastosowane tam, gdzie tadunki sg
niewielkie, lecz kosztowne, wzgl. dorywcze. Za-
sieg ich zastosowania jest stosunkowo nie wiel-
ki. Ich nadmiar w skladzie taboru towarowego
powoduje albo czeste przetadowanie, ze zgub-
nymi dla samochodu skutkami, lub uzywanie
ich jako samochodéw osobowych, co rowniez
jest procederem nieracjonalnym, gdyz aczkol-
wiek koszt na wozokilometr jest niski, to jednak
wyzszy niz koszt 1 wozo-km samochodu oso-
bowego.

Jest jasne, ze koszt 1 wozo-km 3/4 ton z de-
mobilu jest wyzszy od samochodu przecietnego
i pojazdy te spelnity by lepiej swojg role w ra-
zie przerobienia ich na ciggniki siodtowe o ta-
downosci powyzej 3 ton. Oczywiscie tylko te,
ktére posiadajg takie same podwozie jak 3 to-
néwka tej samej marki i typu, tylko ze skré-
cone. Samochody te, stale bardzo mato obcia-
zone, znajduja sie jeszcze daleko od zakoncze-
nia okresu amortyzacji i mogtyby by¢ racjonal-
niej wykorzystane po przerébce.

L4

W zadaniu drugim (krotki przebieg) rekord
bije ciagnik siodtowy o wysokiej tadownosci
z silnikiem wtryskowym (Diesel) i 3 naczepa-
mi, chociaz na odlegtosci 5 km nie moze byc¢
jeszcze w petni wykorzystany. Posiada on po-
zatem zalete uniwersalno$ci i zapewnia kierow-
cy pelny komfort kierowania, w przeciwien-
stwie do ciggnikow typu rolniczego. Dalszg za-
leta tego modelu jest mozno$¢ obnizenia pozio-
mu powierzchni tadunkowej, co jest pozadanym
przy zatadunku i wyladunku recznym.

Ciggniki rolnicze sg niewatpliwie ekonomicz-
nym i wydajnym s$rodkiem transportu,"zwtasz-
cza gdy sg zastosowane do transportéw maso-

Iltm C I A

Str. 9

wych, krotkobieznych. Ciggniki rolnicze wy-
magaja jednak dla uzyskania niskich kosztow
eksploatacji (tak jak na tabeli), duzej floty
przyczep, ktére moga by¢ — w przeciwienstwie
do ciggnika siodlowego — bardzo r6znorodne,
a dzieki niskiej szybkosci ciggnika nawet nie
muszg posiada¢ pneumatykow.

Nie bedac jednak najbardziej ekonomicznym
i wygodnym $rodkiem transportu drogowego,
ciggnik rolniczy powinien wykonywa¢ to, do
czego jest przeznaczony — to znaczy uprawiac
role i wykonywac transport w granicach go-
spodarstwa rolnego. Nie wyklucza to zastoso-
wania ciggnika tego typu do wyjatkowych za-
dan transportu drogowego, zwlaszcza wowczas,
gdy rolnictwo jest nasycone, a wytwarnie chcg
utrzymac¢ produkcje na racjonalnym poziomie,
jak to bylo w Niemczech przed wojna.

Catkowicie nie mozna zrézniczkowac taboru
samochodoéw ciezarowych ze wzgledu na rdzno-
rodnos¢ zadan transportowych. Dlatego naj-
wiecej na Swiecie produkuje sie ciezarowek
uniwersalnych o tadownosci okoto 3 ton.

ROCZNIKI
sMOTORYZACJI"

numery 1—16 (1947 r.) szesnascie zeszytow
1.700zl.
2.000 zt.
numery 1—12 (1948 r) dwanascie zeszytéw
1.900zt.
2.200zt.

oprawne w poét ptétno
oprawne w petne ptétno

oprawne w po6t ptétno
oprawne w petne ptétno
plus przesyitka pocztoma

ZAMOWIENIA PRZYIMUJE ADMINISTRACJA

Warszaina, Zurauiia 24a m. 21

po wptaceniu naleznosci na konto PKO nr. 1-1955

Prosimy o uregulowanie naleznosci za
prenumerate ,Motoryzacji*

ADMINISTRACJA

SPROSTOWANIE
W nr 12-ym (grudzien 1948 r.) z winy drukarni bted-
nie wydrukowano podpis pod artykutem. ,Wplyw wa-
runkéw eksploatacji na czas uzytkowania samocho-
dow* (str. 359) — opracowat St. Czarkowski“, zamiast
jak powinno byé: St. Czajkowski — co niniejszym pro-
stujemy.
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ZSRR RUDUJE SAMOCHODY WYSCIGOWE

W miesigcu pogtebienia przyjazni polsko-ra-
dzieckiej mieliSmy mozno$¢ poznania oraz na-
ocznego stwierdzenia osiggnie¢ sportu radzic-
kiego. Zaréwno w grach sportowych jak i w
lekkiej atletyce zawodnicy radzieccy uzyskali
wyniki nietylko rowne wynikom czolowych za-
wodnikéw Europy, ale réwniez ustanowili sze-
reg rekordéw Swiata. Porownanie osiggnie¢
sportowych-czotowych zawodnikéw Swiata z wy-
nikami zawodnikow radzieckich osiggnietymi
w roku 1948-ym pozwala na uswiadomienie so-
bie jak wielkg potega sportowg jest ZSRR.

Specjalnie interesujgcym dla naszych Czytel-
nikéw bedzie zaznajomienie sie z osiggnieciami
sportu samochodowego w Zwigzku Radzieckim.

W jednym z tegorocznych numeréw miesiecz-
nika ,AWTOMOBIL", wychodzagcego w Mo-
skwie, generat-lejtnant wojsk technicznych
1 Tjagunow porusza sprawe rozwoju i umaso-
wierna sportu samochodowego w ZSRR. Temat
dla nas bardzo aktualny i wskazéwki zawarte
w artykule gen. Tjagunowa zastugujg na wiel-
ka uwage.

Przeczytajmy uwaznie wypowiedzi na temat
sportu motorowego gen. Tjagunowa.

» Udoskonalenie konstrukcji samochodéw —
mowi gen. Tjagunow — wymaga wszechstron-
nych préb. Szerokie mozliwosci w tym wzgle-
dzie dajg rozne zawody sportowe jak wyscigi,
raidy, crossSy, konkursy oszczednosci paliwa
i t.d. Poza probg materiatdbw, przygotowujg
one kadry sportowcow samochodowych. Nie-
odzownym jest, aby nasze organizacje sportowe
powaznie zajely sie sportem samochodowym i za-
interesowaly nim wielkg ilos¢ indywidualnych
wiascicieli samochodow".

W dalszym ciggu interesujacego artykutu, au-
tor uzasadnia bardziej szczegétowo wielkie zna-
czenie sportu samochodowego zaréwno ze wzgle-
du na doskonalenie konstrukcji samochodu, jak
i ze wzgledu na wychowanie kadr wybitnych
kierowcéw i wyrabianie w nich ducha sporto-
wego.

.Poioiekszenie szybkosci samochoddéw jest
czynnikiem wymagajgcym obserwacji przez wy-
Scigi. Historia rozwoju samochodu wskazuje na
ciggte podciaganie standartowych cech samocho-
du do cech (parametréw) sportéwek i wyscigo-
wek'r.

».Czas powzig¢ decyzje o budowie specjalnego
toru dla wyscigbw samochodowych (auto-
dromu)“.

»W naszych czasopismach nalezy znalez¢ dos¢
miejsca dla propagowania sportu samochodo-
wego"“ .

.Trzeba szeroko
dowy”.

Apel nie pozostat bez oddzwieku. Oto np. w
numerze wrzesniowym wspomnianego miesiecz-

rozwing¢ sport samocho-

nika czytamy ciekawy artykut p.t. ,Drogi pro-
wadzgce do stworzenia samochodéw sportowych
i wyscigowych* piéra inz. A. Sabinina.

Nawigzujgc do artykutu gen. Tjagunowa, au-
tor przedstawia mozliwosci budowy samocho-
dow sportowych tak atmosferycznych (termin
techniczny przyjety ostatnio w stownictwie tech-
nicznym francuskim, wloskim i innych dla
okreslenia silnika bez sprezarki — przyp.
red.), jak i sprezarkowych, w oparciu o istniejg-
ca produkcje nietylko samochodowsg, ale i mo-
tocyklowg w ZSRR i miedzy innymi zapowiada
budowe sportdéwki o pojemnosci skokowej 500
ccm bez sprezarki, o mocy 80 KMTtr., co pokry-
wa sie ze znanymi tendencjami, ktére obserwu-
jemy w Anglii.

* * *

W dniu 12.1X.1948 r. c-dbyly sie zawody moto-
cyklowe o Mistrzostwo ZSRR. Ustanowiono 6
nowych rekordéw ZSRR i jeden rekord Swiata
(Ptaszkin) na dystansie 1 km ze startu stojgcego
w kategorii maszyn do 125 cm. w czasie 40,843
sek. Gtownym sedzig zawodow byt marszatek
ZSRR — Bogdanow.

* *

Rozumie sige, ze do czasu uruchomienia pol-
skiej produkcji samochodéw osobowych, tak
szeroko zakres$lony plan, facznie z budowg toru
do wys$cigow samochodowych, jest dla nas nie-
aktualny, lecz nie mniej poruszone przez gen.
Tjagunowa zagadnienia dotyczace kadr spor-
towcow samochodowych sg na czasie i w Polsce.
Obowigzujgcy slogan w Zwigzku Radzieckim;
.Motoryzacja czynnikiem pomocniczym w socja-
lizacji kraju* powinien by¢ réwniez przeniesio-
ny do Polski i w dobie dazen do mechanizaciji
rolnictwa, do celowego wykorzystania transpor-
tu drogowego, musimy stworzy¢ potezne kadry
zawodowych pracownikéw motoryzaciji, dobrych
mechanikéw, wspaniatych kierowcow.

Przygotowujac sie do nowej produkcji zarow-
no samochoddéw ciezarowych, osobowych, jak
i motocykli, musimy pilnie $ledzi¢ wszelkiego
rodzaju raidy, préby terenowe i t.p.

Wybierajgc sposrdd rzeszy kierowcow najlep-
szych przodujgcych w wykonaniu swoich obo-
wigzkéw, musimy im da¢ warunki aportowania,
albowiem sport motorowy uzupetnia ich prace
zawodowg i stworzy typ kierowcy opanowanego
oraz wyszkolonego wszechstronnie. Sport nie-
tylko wyrabia charakter cztowieka, sport row-
niez uczy.

Ziwigzek Radziecki w swoich osiagnieciach
jest dla nas wzorem, z ktérego powinniSmy czer-
pa¢ przykiady i nauke. Bierzmy wiec réwniez
przyktad jak mamy rczwija¢ nasz sport moto-
rowy. (J.S.)
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WASZ KawKURS

DLA KIEROWCOW | PRACOWNIKOW

Dla silniejszego zwigzania Czytelnikow ,Mo-
toryzacji* — Redakcja, przy wspotudziale Za-
rzadu Gtéwnego Z. Z. Transportowcow, ogta-
sza Konkurs na najlepsza prace, napisang przez
cztonka Zwigzkow Zawodowych, na jeden
z czterech ponizej padanych tematow:

I. Jakie oszczednosci lub usprawnie-
nia mozna zastosowa¢ w transpor-
cie i gospodarce samochodowe;j.

Il. Bolgczki w pracy zawodowej kie-
rowcy.

Dlaczego pociaga mnie zawdd kie-
rowcy.

IV. Wspoétzawodnictwo pracy, osiag-
niecia i braki transportu samo-
chodowego yv rejonie mojej pracy.

WARUNKI KONKURSU

1) W Konkursie mogg wzig$¢ udziat wszyscy
cztonkowie Zw. Zaw. Transportowcéw R. P,
oraz cztonkowie innych Zw. Zawodowych jezeli
sg kierowcami, mechanikami lub pracownika-
mi transportu samochodowego.

2) W konkursie nie moga bra¢ udziatu osoby,
ktére trudni'y sie tub trudnig zawodowo pracag
dziennikarska lub publicystyczna.

3) W konkursie nie moga bra¢ udziatu osoby,
ktorych prace dorywczo lecz wielokrotnie byty
publikowane w prasie codziennej lub czasopis-
mach. i

Jednym stowem jest to konkurs dla czystych
.amatoréw“ sztuki pisania, dla tych osob,
ktére nie szkolity sie ani w dziennikarstwie,
ani w publicystyce i z tym zawodem nie miaty
dotychczas nic wspdlnego.

4) Temat zasadniczo winien by¢ zawarty w
objetosci dwoéch stron pisma maszynowego —
z jednym odstepem (wymiar strony 30 x 20 cm).
Niewielkie odchylenia nie eliminujg uczestni-
ka z konkursu. 1 i

Pozadanym jest, aby praca byfa napisana na
maszynie, moze by¢ jednak pisana reka lecz
mozliwie wyraznie, ale w kazdym razie po
jednej stronie kartki.

5) Przed tytutem, u gory z lewej strony kart-

ki, nalezy wypisa¢ nazwisko oraz imie, dokfad-
ny adres miejsca pracy wraz z peilng nazwa in-

ni.

stytucji, oraz numerem legitymacji Zwigzku
Zawodowego.

Jezeli autor nie zyczy sobie ujawmenia na-
zwiska przy publikacji jego pracy — nalezy

poda¢ pseudonim i wyrazna dyspozycje nie
ujawniania nazwiska.

6) pozadane jest (ale nie obowigzujace) zala-
czenie fotografa ilurtujgcej nadestang prace.

TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

7) Jeden autor moze opracowac¢ dwa, trzy lub
wszystkie cztery tematy — kazda praca liczy
sie jako osobny udziat w Konkursie.

8) Redakcja zastrzega sobie prawo wydruko-
wania nadestanej pracy za zwyklym honora-
rium autorskim.

9) Prace na ,NASZ KONKURS" nalezy kie-
rowac pod adresem: Redakcja czasopisma ,Mo-
toryzacja® — Warszawa, ul. Zurawia 24-a
Z wyraznym napisem na kopercie ,Nasz Kon-
kurs*.

10) Do kazdej pracy konkursowej musi by¢
dotgczony jeden kolejny ,kupon konkursowy*,
zamieszczony w czasop. ,Motoryzacja“, po-
czawszy od nr. 1 — styczen 1949 roku.

TERMIN KONKURSU

Ostateczny termin nadsy/ania prac na kon-
kurs uptywa z dniem
30 czerwca 1949-go roku.
W wypadkach watpliwych obowigzuje data
stempla pocztowego.

KOMISJA ORZEKAJACA

Mandat przewodniczacego Komisji Orzekaja-
cej objat Przewodniczacy Zarzadu Gtéwnego
Zw. Zw. Transportowcéw R.P. — Ob. Czestaw
Orynski. Nazwiska pozostalych czionkéw Ko-
misji Orzekajacej podamy w nastepnych zeszy-
tach czasop. ,Motoryzacja“.

nagrody

Po zakoriczeniu ,NASZEGO KONKURSU*
zostanag przyznane nastepujgce nagrody pienie-
Zzne za pierwsze trzy najlepsze prace:

30.000 zit.
Il — 20.000 =z
[ — 10.000 =z

Pozatym autorzy dziesieciu wyrdznionych
prac otrzymajg bezptatng catoroczna (12 zeszy-
téw) prenumerate czas. ,Motoryzacja“.

Nadto pomiedzy wszystkich uczestnikéw
Konkursu zostanie rozlosowane 30-ci ksigzek
z dziedziny motoryzacji i techniki.

hiasz konkurs

dla kierowcéw i pracownikow
transportu samochodowego

KUPON Nr 1

(wycig€ i dotgczy¢ do pracy konkursowej)
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Notatka ponizsza poswiecona jest tym wszyst-
kim, ktérzy nie doceniajg roli samochodu i nie
widzag potrzeby polskiej produkcji pojazdéw me-
chanicznych. (Red.).

Z rokiem 1949-ym polski przemyst motoryzacyjny
wchodzi w nowy etap. Rozpocznie on seryjng pro-
dukcje wozu ciezarowego ,Star 20, powiekszy ilos¢
i polepszy jako$¢ polskiego motocykla 125 ccm i pol-
skiego traktora. Przygotowuje sie do produkcji sa-
mochodu osobowego i nowego typu traktora, opartego
ng licencji czeskiej. Pokona¢ bedzie musiat jeszcze
wiele trudnos$ci, ale poczatek zostal juz dokonany.

Przy Nowym Roku zyczymy serdecznie naszemu
przemystowi motoryzacyjnemu, nie tylko powodzenia
w wypetnieniu zakreslonego planu, ale przekroczenia
planu i to w ten sposob, aby ta gatez przemystu stita
sie przodujacg wsrdéd innych przemystow.

Jak wygladaja nasze zamierzenia na tle sytuacji
motoryzacyjnej w Europie?

ZWIAZEK RADZIECKI

Zacznijmy od naszego poteznego sojusznika — od
Zwiazku Radzieckiego.

W roku 1924, w siédmg rocznice Rewolucji, defilo-
wato pierwszych dziesig¢ ciezarowek wyprodukowa-
nych w zaktadach Amo pod Moskwa.

W roku 1949 produkcja ZSRR wynosi¢ bedzie
500.000 samochodéw. Ustawa o Piecioletnim Planie
Odbudowy i Rozbudowy Gospodarki Narodowej ZSRR
mowi ,Organizowanie masowej produkcji ciezarowych
samochodéw z silnikiem Diesla oraz ciezarowych wy-
wrotek. Dokonczenie budowy trzech fabryk samocho-
dowych oraz fabryki samochodéw matolitrazowych,
wybudowanie 3 nowych fabryk samochodéw, powiek-
szenie trzech czynnych fabryk samochodéw, ukoncze-
nie czterech zaktadéw montazowych.

Rok 1949 jest ostatnim rokiem planu. Komentarze
zbyteczne. i !

CZECHOSLOWACJA

W roku 1949 Czechostowacja wyprodukuje 16.000
Samochodéw (w przeliczeniu wszystkich typéw samo-
chodéw na samochody ciezarowe — w ilosci bez-
wzglednej da to okoto 55000 samochodéw), 11.000
traktoréw i 55.000 motocykli.

Tendencjg w Czechostowacji jest zmniejszenie ilosci
typéw, zwiekszenie produkcji i potanienie samocho-
déw, by staé sie konkurencynym na rynku $wiato-
wym.

FRANCJA i

Francja ma wyprodukowaé¢ 226.500 jednostek poj.
mech. a mianowicie: Renault 62500 sztuk; Peugeot
36.500 szt.; Ford 17.000 szt.; Panhard 25.000 szt., Ci-
troen 41500 szt.,, Simca 18.000 szt., 27 réznych marek
21.000 szt. i i

Do

Redakcji czasopisma ,MOTORYZACJA*“

ul WARSZAWIE
ul. Zurawia 24-a

»,NASZ KONKURS"

(wycig¢ i dotgczy¢ do pracy konkursowej)
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Przy czym ilosci te nie sg ostateczne i moga ulec
zwiekszeniu. Wykorzystane mozliwos$ci produkcyjne
Francji — 60%. Brak niektérych surowcéw uniemoz-
liwia wykorzystanie catego potencjatu produkcyjnego.

WLOCHY

Produkcja witoska wyniesie w roku 1949 okoto
160 000 pojazdéw mechanicznych, wykazujgc stalg
tendencje zwyzkowa zaréwno co do ilosci, jak i co do
jakosci.

ANGLIA

Angielskie fabryki wyprodukowaty w roku 1947 —
444,945 pojazdéw, w tym 287.000 osobowych oraz
145.203 ciezarowych i 12.737 autobusoéw.

Z powyzszej ilosci sprzedano zagranice 143.000 sa-
me chodéw osobowych i 49.300 ciezarowych, przy stale
wzrastajgcej tendenéji eksportowej w roku 1948.

W roku 1949 Anglia planuje przekroczenie produkciji
1937 r. (ktéry byt rokiem rekordowym) tj. wytworzenie
przeszto 500.000 pojazdéw mechanicznych.

**

Austria, Belgia, Dania, Szwajcaria, Szwecja i Weg-
ry wyprodukujg tacznie okoto 60000 samochodéw,
przewaznie ciezaréwek i autobuséw.

Specjalng uwage nalezy pos$wieci¢ Niemcom. W ro-
ku 1948 w-g materialdw amerykanskich zaplanowana
produkcja miata wynosi¢ 160.000 samochodéw osobo-
wych (98.000 w strefie amerykanskiej i 62.000 w stre-
fie brytyjskiej) oraz 45.000 samochodéw ciezarowych
i 20.000 ciggnikow.

Liczby te nie zawierajg produkcji w strefie ra-
dzieckiej. Warto dodaé¢, ze Zjednoczenie Niemieckie-
go Przemysiu Samochodowego w swym memoriale do
witadz okupacyjnych przedstawito program produk-
cyjny wynoszacy 619.000 pojazdéw mechanicznych
w tym samochodéw 450.000.

* %

Tyle méwig cyfry, ale wymowa ich jest druzgocaca.
Przemyst motoryzacyjny jest przemystem szlachetnym,
podnoszacym kulture techniczng na bardzo wysoki
poziom. Jezeli dzi§ na calym S$wiecie dostrzegamy
tendencje szerokiej rozbudowy przemystu motoryza-
cyjnego, to musimy nie tylko umie¢ wyciagnaé¢ wta-
Sciwe wnioski, ale wzigé¢ udziat w tym miedzynaro-
dowym wys$cigu pracy i nie pozwoli¢ zepchngé sie na
szary koniec. Zmotoryzowane pahstwo, zmotoryzowa-
ny cztowiek ma wielkg przewage nad innymi kraja-
mi pozbawionymi tych elementéw. Motoryzacja me
jest tylko kosztownym wydatkiem, motoryzacja uno-
woczes$nia i wzbogaca Naréd, czyni go sprawniejszym
i silniejszym. Jerzy Sas.

ZMIANY W KIEROWNICTWIE
RUCHU ZAWODOWEGO

W dniu 23 listopada 1948 r. odbyto sie plenarne po-
siedzenie Komisji Centralnej Zwigzkéw Zawodowych.

Plenum przychylito sie do prosby Przewodnicza-
cego KCzZZ — tow. Witaszewskiego, Sekretarza Gene-
ralnego — tow. Kurytowicza, Wiceprzewodniczgacego
— tow. Szczes$niaka, i Sekretarza KCZZ — tow. Ma-
tuszewskiego. i zwolnito ich z zajmowanych stanowisk
w KCZZ, w zwigzku z powotaniem do innych prac.

Plenum postanowito powota¢ na Przewodniczagcego

KCZzZ — tow. Ochaba Edwarda, na Sekretarza Gene-
ralnego — tow. Cwika Tadeusza, na Wiceprzewodni-
czacego — tow. Aleksandra Burskiego, na sekretarzy
KCzZZ — tow. Irene Piwowarska i Edwarda Walasz-
czyka.

Poza tym Plenum dokooptowato do Prezydium

KCZzZZ tow.: Jozefa Kleszczynskiego i Henryka Cent-
kowskiego.

Na zakonczenie obrad ustalono date Kongresu
Zwigzkéw Zawodowych. Kongres ten odbedzie sie w
dniach 16 — 20 marca 1949 r.
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URZADZENIA DO ODStUGI SAMOCHODOW (4)1

Nawiazujgc do artykutow o obstudze samo-
chodéw w NNrach 4, 5 i S-ym ,Motoryzacji*
z ub- r., w ktorych poza ogdlnym pogladem na
role profilaktyki opisane byly pokrotce pomie-
szczenia dla stacji obstugi i urzadzenia stuza-
ce do oczyszczania i smarowania samochodow,
przystepujemy — w ustalonej juz kolejnosci —
do streszczenia opisu dalszych urzadzen obstugi.

4. Akumulatornia. Tu znajdujg sie przyrza-
dy do tadowania i obstugi baterii akumulatoro-
wych. Duze akumulatornie posiadajg transfor-
mator dostarczajgcy pradu statego, potrzebnego
do fadowania. Transformator sklada sie ze
sprzezonych silnika i pradnicy, bedacej dostaw-
ca pradu stalego do tadowania akumulatorow.

Catos¢ instalacji stanowig, oprécz transfor-
matora, tablica rozdzielcza z instrumentami po-
miarowymi i wylgcznikami oraz przewody (szy-
ny miedziane), do ktorych dotgcza sie tadowane
akumulatory.

Rys. 1. Transformator.

Akumulatory 12 wolt tgczy sie z zewnetrzny-
mi szynami, pomiedzy ktérymi napiecie wyno-
si 15 wolt. Akumulatory 6 woltowe taczy sie
z jedna z szyn zewnetrznych i neutralng szy-
ng wewnetrzng, pomiedzy ktérymi napecie wy-
nosi 7,5 wolt. Akumulator Swiezo zatozony be-
dzie absorbowat duzo pradu (amperow), jednak
w m are fadowania gdy jego napiecie (wolty)
wzrasta, natezenie tadowania tj. zapotrzebowa-
nie amperéw, zmniejsza sie. Poczatkowe nate-
zenie tadowania wynosi 40 amp., po trzech go-
dzinach tadowania akumulator jest w 75 pro-
centach natadowany i natezeni pradu fadujg-
cego spada do 15 amp. Po pieciu godzinach
gkumulator jest naladowany w 90 procentach
i gotow dob uzytku, jesli pospiech jest wymaga-
ny. Powinien by¢ jednak tadowany przez jesz
cze dalsze trzy godziny, przy zupetnie niskim
natezeniu — okoto pieciu amperéw.

Rys. 2. tadowanie akumulatoréw.

Na zupetnie nowoczesnie urzgdzonych sta-
cjach akumulatory moga by¢ tadowane indy-
widualnie, a nie w serii, przez zastosowanie
tablicy rozdzielczej, ktéra posiada wiasciwe do
tego celu urzadzenie. Dla kazdego akumulatora
przewidziany jest oddzielny amperomierz i re-
gulator samoczynny.

Niezaleznie od duzych stacji do fadowania
akumulatoréw stosuje sie na stacjach obstugi,
a nawet i w garazach, przyrzady do badania
i szybkigo” podtadowywania akumulatoréw bez
wyjmowania ich z samochodu. Przyrzad taki
miesci sie w przewoznej szafce na kétkach, tak,
aby mozna byto sie nim postugiwa¢ w dowol-
nym miejscu. Wewnatrz szafki znajduje sie
transformator cewkowy (prostownik) oraz ter-
mostat do samoczynnego wylgczania nraglu
z chwrg podniesieni si temperatury tadowa-
nego akumulatora ponad norme.

Aparatv pomiarowe znajdujg s:e na tablicy
stanowiacej pulpit na szafce. Woltomirz do
badania naciecia baterii posiada strefy w réz-
nych kolorach utatwiigce szybka orientacje
czv badany akumulator nadaje sie do szybkiego
podidowania. czy wymana tadowania od po-
czatku, czy tez nie nadaje sie do fadowania
i wymaga naprawy.

Poza przyrzgdami do tadowani akum uii-
row akumulatornia posiada przyrzady do bada-,
nia napiecia pradu i gestosci elektrolitu oraz
materialy jak wode dystylowang i kwas. Na-
prawy akumulatorow wykonujg n'e stacje ob-
stugi lecz specjalne warsztaty elektrotechnicz-
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Rys. 3.
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(Z lewej). Zapomo-

cg przyrzadu szybkotaduja-
cego akumulator moze by¢
zbadany i dotadowany pod-
czas innych operacji obstu-

Rys. 4.

gowych.

(Z prawej). Prze-

wozna szafka do szybk ego

ne. dysponujgc fachowym personelem i odpo-
wiednimi Srodkami technicznymi.

5i 6. Obstuga instalacji elektrycznej oraz ba-
danie i regulacja silnikow. Oddzial ten wypo-
sazony jest w najdrozsze i najbardzieL nowo-
czesne przyrzady badawcze, bez ktorych bada-
nie pracy silnika oraz jego regulacja jest big-
dzeniem po omacku. Przyrzady te umozliwiajg
diagnoze oparta na Scistych danych, a nie na
mniej lub bardziej wprawnym oku i uchu spe-
cjalisty.

Stosujgc przyrzady badawcze mozna unikng¢
fatszywych diagnoz bedacych przyczyng przed-
wczesnych, a zatem zbytecznych napraw. ,

Samochody obstugiwane przez stacje obstu-
gi posiadajgce przyrzady do badania silnika
i instalacji elektrycznej sg we wiasciwym czasie
kierowane do takiej naprawy, ktéra rzeczywi-
Scie jest potrzebna.

Rezultat diagnozy postawionej przy pomocy
aparatéw badawczych jest prawi© zawsze zu-

Rys. 3. Szafka za-
wierajgca przy-
rzagdy badawcze.

tadowania akumulatoréw.

petnie inny od wynikéw ustalonych na podsta-
wie prébnej jazdy, ktora dzieki zastosowaniu
przyrzadéw badawczych, staje sie zupebre
zbednym przezytkiem.

Przyrzady o ktérych mowa, stuza nie tylko
do ustalania usterek na samochodach beda-
cych kandydatami do naprawy, lecz réwniez
do sprawdzania jako$ci juz wykonanych na-
praw i ostatecznej regulacji silnika.

Niejedna dobrze wykonana naprawa nie da-
je pozadanego efektu wskutek niedo$¢ precy-
zyjnej regulacji wszystkich organéw silnika.
Tylko po ostatecznej regulacji wykonanej przy
pomocy przyrzadéw badawczych naprawe moz-
na uwazac za zakoriczong. W ten sposéb diagno-
za kladzie kres bodajze najwiekszej bolgczce
warsztatéw naprawczych.

Szafka zawierajgca wszystkie przyrzady do
badania instalacji elektrycznej, analizator spa-
lin sluzacy do sprawdzenia regulacji gaznlka
i szczelnosci przewodow ssacych, stanowi kom-
pletny oddziat t. zw. recepcji czyli odbioru dis
silnikow. Specjalista obstugujacy ten przyrzad
decyduje czy silnik wymaga regulacji, ktore
beda wykonane na poczekaniu, czy tez kieruje
go do naprawy, dajgc Sciste wskazéwki co ms
by¢ wykonane.

W szafce zgrupowane sg: analizator spalin,
przyrzady do mierzenia kompresji i depresiji,
do badania pompek paliwa, $wiec, kondensato-
réw, wolto- i amperomierze. Obok, na odpo-
wiednim pulpicie, powinny znajdowac sie tabh-
ce norm dla obstlugiwanych samochoddw. Usta-
lone dzieki diagnozie odchylenia od norm w:n~
ny by¢ usuniete albo na poczekaniu, albo w
warsztacie naprawczym, ktory otrzymuje Scisip
Zlecenie, co ma by¢ wykonane.

Przyrzady skoncentrowane w opisanej szafce
dajg mozno$¢ wykonania catkowitego spraw-
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dzenia silnika tacznie z akumulatorem, spraw-
dzenia cewki, przerywacza, kondensatora, auto-
matycznego przyspieszenia zaptonu, rozdziela-
cza wraz z koputka, przewoddéw wysokiego na-
piecia, Swiec, kompresji w cylindrach, depresiji
w przewodach ssacych, szczelnosci pierscieni
ttokowych, zawordéw, uszczelnien, przewodow
pompki paliwowej, gaznika, systemu chtodzace-
go i wydechowego oraz wszelkich organow
i przewodow instalacji elektrycznej.

Koszt zakupu szafki dla diagnostyki, ktéra
zawiera liczne wysoce precyzyjne i skompliko-
wane przyrzady, jest znaczny. Aczkolwiek ca-
ta bardzo szczegdlowa d'agnoza trwa okoto
dwdch godzin i wykonywana jest przez jednego
specjaliste, to jednak koszt jej wynosi trzy do
czterech tysiecy ztotych i jest uzasadniony wy-
sokim kosztem zakupu oraz obstugi i konserwa-
Ccji sprzetu.

Dotychczas mato u nas znany analizator spa-
lin dziala na nastepujgcej zasadzie: wiadomo,
Ze paliwo ptynne spala sie tylko gdy jest zmie-
szane z powietrzem przy zachowaniu wiasciwej
proporcji. Zadanie to spetlnia gaznik. Wtasci-
wym stosunkiem dla mieszanki benzynowo-po-
wietrznej jest 1 dol5 (wagowo), jednak stoso-
wane sg mieszanki 0 mniejszej zawartosci po-
wietrza jak np. 1do 12,5. Mieszanka 1 do 15 da-
je najwieksza oszczednos¢ (mieszanka uboga).
Mieszanka 1 do 125 — najwieksza moc (mie-
szanka bogata).

Analiza chemiczna gazéw spalinowych wy-
kazuje obecno$¢ dwutlenku wegla (C02 i wo-
doru (H2* Stosunek pomiedzy tymi dwoma
sktadnikami zmienia sie zaleznie od stosunku

- Rys. 6. Ana-
lizator spa-
lin w od-

dzielnej
szafce.
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paliwa do powietrza w mieszance—to znaczy, ze
jest inny dla mieszanki ubogiej niz dla mieszan-
ki bogate;j.

Mieszanka bogata powoduje wiekszg zawar-
tos¢ wodoru w spalinach i odwrotnie mieszanki»
uboga daje spaliny o wiekszej zawartosci dwu-
tlenku wegla.

Fakt, ze wodd6r i dwutlenek wegla nie sa
jednakowymi przewodnikami ciepta daje moz-
no$¢ zbudowania aparatu pom'arowego. Wodor
jest sze$¢ razy lepszym przewodnikiem ciepta
niz powietrze, a dwutlenek wegla dwa razy
gorszym.

Analizator spalin jest oparty na zasadz'e
t. zw. mostka Weatstone‘a. Dwa druciki sporza-
dzone ze specjalnych stopéw zatopione sg w
szklanych rurkach. Druciki te rozzarza prad
z akumulatora znajdujgcego fie w szafce (r"s.
6). Jeden z drucikbw zarzy sie w powietrzu,
ktére odprowadza ciepto stale tak samo. Drugi
drucik zarzy sle w gazie spalinowym doprowa-
dzonym z rury wydechowej badanego silnika.
Jesli silnik pracuje na mieszance ubog'ej t>
spaliny zawierajg znaczny odsetek dwutlenku
wegla (CCo), ktory jest dwa razy gorszym prze-
wodnikiem ciepta od powietrza-, a zatem ciepto
tego drucika odprowadzane bedzie wolniej tuz
ciepto drucika zarzacego sie w powietrzu. Dru-
c'k zarzacy sie w gazie spalinowym bedzie bar-
dziej goracy od drucika zarzacego s'e w po-
wietrzu, a co za tym idzie prad przebiegajacy
przez drucik bardziej rozgrzany natrafi na
wiekszy opor.

Jesli natomiast silnik pracuje na mieszance
bogatej to w gazach spalinowych bedzie duzo
wodoru, ktory jest szes¢ razy lepszym przewod-
nikiem ciepta niz powietrze. Drucik zarzacy
sie w gazie spalinowym bedzie z:mnieiszy cd
drucika zarzgcego sie w powietrzu, bedzie za-
tem stawiatl mniejszy opor.

Ta wihasnie rdznica oporow w dwdch druci-
kach powoduje wychylenie wskazoéwki przyrza-
du pomiarowego, ktory wskazuje jakg jest m‘e-
szanka dostarczana przez gaznik badanego sil-
nika. Innymi stowy analizator spalin okresla
regulacje gaznika.

Analizator spalin wigcza sie do rury wyde-

chowej badanego silnika, po czym reguluje sie
gaznik, odczytujac na skali wynik zabiegu.

Pomimo wtasewej regulacji gaznika wediug
norm, praca silnika moze by¢ nadal nieregular-
na. Przyczyny wowczas szuka sie juz nie w
gazniku, ktory zostatl sprawdzony dzieki opisa-
nemu przyrzadowi, lecz w innych organach,
jak zawory, uszczelnienie przewodu ssgcego,
oczyszczacz (filtr) powietrza, pompka paliwo-
wa itd.

Wykonywanie diagnozy silnika wymaga, po-
za doskonalg znajomoscig wszystkich przyrza-
doéw potrzebnych do tego celu, wybitnej znajo-
mosci silnika tak w teorii jak i w praktyce
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Rys. 7. Przy-
rzad do ba-
dania prad-
nic i roz-
rusznikow.

Wyszkolenie diagnostykéw dla stacji obstugi
jest jednym z wazniejszych aktualnych zagad-
nien dla odpowiedzialnych za stan naszego ta-
boru samochodowego.

Dla badania pradnic i rozrusznikbw opisywa-
ny oddziat stacji obstugi posiada specjalny
przyrzad.

Badany przedmiot umieszcza sie w imadle
1 wlgcza w taki sposob, aby stworzy¢ te same
warunki pracy, w jakich pradnica lub rozrusz-
nik pracuje na samochodzie. Obcigzenie i ilos¢
obrotow mogg by¢ dowolnie regulowane, a wy-
niki badania odczytuje sie na przyrzadach po-
miarowych umieszczonych na desce rozdziel-
czej.

Stacje obstugujace samochody ciezarowe po-
siadajg przyrzad do regulowania i préobowania
pompek wtryskowych do silnikbw wysoko-
preznych (D’esel).

W zakres czynnosci opisanego oddziatu obstu-
gi'wchodzi nie tylko badanie organdéw, diagno-
styka i regulacja, lecz rowniez biezgca naprawa
na poczekaniu instalacji elektrycznej i gazni-
kow.

Do wykonywania tych napraw Oddziat 5 wy-
posazony jest w odpowiednie narzedzia oraz
matg tokarnie i wiertarke.

Posiadanie przyrzadéw do badania i regulacji
silnikow, jak réwniez instalacji elektrycznej,
na kazdej wiekszej stacji obstugi jest nieod-
zownym warunkiem dla osiggniecia pozadane-
go efektu obstugi.

24 — 30 STYCZEN 1949 — RALLYE M. CARLO

Pierwszy po wojnie Miedzynarodowy Automobilo-
wy Zjazd Gwiezdzisty do Monte Carlo (tzw. Rallye
Monte Carlo) odbedzie sie w roku 1949-ym w okresie
od 24 do 30 stycznia.

Przed wojng w Rallye M. Carlo wielokrotnie star-
towali automobilisci. polscy
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PRZEGLAD ZARZADZEN
MINISTERSTWA KOMUNIK* CJL

W zwigzku z odbywajgca sie na obszarze catego
Panstwa wymiang praw jazdy, Ministerstwo Komuni-
kacji (Departament Samochodowy) wydato szereg za-
rzgdzen wyjasniajgcych niektére watpliwosci, jakie
sie nasunely w toku tej akoji. Mianowicie:

OkdlInikiem z dnia 9 pazdziernika 1948 r. Nr X —
3c — 31;18/48 zostato wyjasnione od jakiego terminu
nalezy oblicza¢ czasokres trzechmiesieczny dla zotnie-
rzy zwolnionych ze stuzby wojskowej, pragnacych
wymieni¢ swoje wojskowe pozwolenia na cywilne ka-
tegorii Ill-a —mabez sprawdzania kwalifikacji facho-
wych, tj. bez egzaminu.

OkdlInikiem z dnia 30 pazdziernika 1948 r. Nr X —
3c36/48 wyjasniono, ze dotychczasowe pozwolenia dI?
kierowcéw niezawodnych (koloru zielonego) nalezy
uwaza¢ za réwnoznaczne z pozwoleniami kategorii
Ill-a, jezeli chodzi o stwierdzenie warunkéw niezbed-
nych do dopuszczenia do egzaminu na pozwolenie ka-
tegorii li-ej.

OkdlInikiem z dnia 8 listopada 1948 r. Nr X — 3c —
29:108,'48 przypomniano, ze kierowca trolleybusu mo-
ze by¢ osoba posiadajaca pozwolenie kategorii I-ej,
po ztozeniu dodatkowego egzaminu z urzgdzen elek-
trycznych, stosowanych na pojazdach o napedzie elek-
trycznym. Jak wiadomo bowiem — trolleybus jest
autobusem, zasilanym pradem elektrycznym z sieci.

Wreszcie ok6lInik z dnia 29 listopada 1948 r. Nr X —

3c — 36 48 udziela wyjasnien w kilku bardzo waz--
nych sprawach:
a) ustala, ze w stosunku do autochtonéw na zie-

miach odzyskanych nalezy posiadane przez nich poz-
wolenia sprzed daty 1 wrzeénia 1939 r. traktowac tak,
jak pozwolenia na prowadzenie pojazdéw mechanicz-
nych, wydane przez witadze polskie;

b) poleca, aby wnioski Polakéw repatriowanych
z zagranicy o zamiane pozwoleA zagranicznych na
krajowe przesyta¢ do Ministerstwa Komunikacji, ce-
lem ich rozpatrzenia indywidualnego;

c) wyjasnia, ze ci kierowcy, ktérzy posiadajg za-
wodowe (koloru czerwonego) pozwolenie i od 5 conaj-
mniej lat kieruja samochodami (ale nie autobusami
lub pociggami drogowymi), moga otrzymaé pozwo-
lenie kategorii I-ej po zbadaniu ich kwalifikacji
przez Komisje Egzaminacyjng; podobnie ci kierowcy
ktérzy pozwalajga pozwolenia niezawodowe (koloru
zielonego) i od 3-ch conajmniej lat kieruja samocho-
dami niezarobkowymi, moga otrzymaé pozwolenie ka-
tegorii li-ej, jezeli poddadza sie egzaminowi przepro-
wadzonemu przez Wojew. Komisje Egzaminacyjng

Okélnik omawiany wyjasnia réwniez, ze kierowca
posiadajagcy zarobkowe (koloru czerwonego) pozwo-
lenie, ubiegajacy sie o nowe pozwolenie kategorii
li-ej, powinien udowodni¢, ze conajmniej przez 12
miesiecy pracowat jako kierowca autobusu lub po-
ciggu drogowego; odpowiednie zaswiadczenie firmy
(zaktadu pracy) powinno ustala¢ doktadnie czasokres
jego pracy oraz wskazywaé¢ Nr pojazdu, ktéorym kie-
rowat, przy czym podkre$la sie, ze samochody cie-
zarowe, uzywane okolicznosciowo do przewozu oséb
,(np. pracownikéw zaktadu pracy), nie uwaza sie za
autobusy. —e—

PRACE GRUPY RUCHU DROGOWEGO ONZ

W Genewie w dniach od 23 listopada do 1 grudnia
1948 r. odbyto sie posiedzenie Grupy Pracy Ruchu
Drogowego Organizacji Narodéw Zjednoczonych, po-
Swiecone dyskusji nad projektem konwencji miedzy-
narodwej o ruchu drogowym.

W posiedzeniu wzieli udziat po raz pierwszy dele-
gaci*Polski w osobach dr Teofila Bissagi i inz. Fran-
ciszka Wichrzyckiego z Ministerstwa Komunikacji.

O pracach i przebiegu tego posiedzenia poinformuje-
my naszych Czytelnikbw w nastepnym numerze ,Mo-
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O TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM W ZSRR

Korzystajac z tego, iz w ciggu 6-ciu lat wojny spe-
dzonych w Zwigzku Radzieckim, jako kierowca i me-
chanik. pognatem s:e stosunkowo dobrze z organiza-
cja radzieckiego automobilizmu w réznych czesciach
ZSRR, chcialbym sie moimi spostrzezeniami podzieli¢
z czytelnikami ,Motoryzacji“, a takze obali¢ niektére
mylne pojecia, pokutujgce w naszym automobilowym
spoteczenstwie.

Artykut moéj dziele na trzy czesci: 1) o autoinspekcji;
2) o kierowcach, szkolnictwie i karach, 3) o ekspoata-
cji i garazach.

ZASIEG PRACY ,AUTOINSPEKCJI"

Poniewaz prawie wszystkie samochody sg wiasno-
Scig panstwowga, oddang do dyspozycji poszczegdélnym
instytucjom, podlegaja wiec one kontroli panstwowej,
tzw. ,Autoinspekcji* (wydziat milicji). Kontrola ta
ma za zadanie nle tylko zbadanie i zapewnienie
bezpieczenstwa jazdy, lecz takze ma wglad w sposéb
prowadzenia wozu, jako$¢ naprawy i konserwacji sa-
mochodu.

W praktyce wyglada to w ten spos6b, ze autoin-
snektor, précz sprawdzania listu drogowego, hamul-
cow Swiatet i kierownicy — jak to czesciowo dzieje
sie u nas, moze kara¢ takze za zbyt niski stan elek-
trolitu w akumulatorach, za jazde: na trzech Ilub
5-ciu $wiecach, z gotujaca sie chtodnicg lub na ,spu-
szczonejl oponie, wychodzgc stusznie z zatozenia, iz
kierowca tak postepujac niszczy dobro panstwowe.

Zaleznie od zageszczenia ruchu ilos¢ automsnekto-
row waha s'e od kilkunastu—w 100 tys. miescie do
kilkudziesieciu w poétmilionowych miastach.

Kazdy z nich posiada pod swoja opieka kilka gara-
zy. gdzie bvwa czestvm gosciem, kontrolujgc spo-
soby i badaiac przyczyny napraw. Précz tego samo-
chody po gtéwnej naprawie muszag odby¢ przeglad,
nie liczac w to przegladu dorocznego.

Numery wyttaczane wydaje po przegladzie autom-
snekcja. Za umieszczenie przez siebie malowanych
tablic grozi kara.

Wszystkie tragiczne wypadki samochodowe sg foto-
g-afowane wraz z winowajcami, a zdjecia te zdobig
Sciany poczekalni milicji, bedac przestrogg dla in-
nych, tym bardziei iz podany jest obok wymiar kary
jaki otrzymat obwiniony.

Autoinspekcia prowadzi kartoteke wszystkich kie-
rowcéw, zapisujac kazde uchybienie i kare. Kary
pieniezne placi sie natychmiast na milicji — to zna-
czy, ze kierowca jest pozbawiony prawa jazdy do
czasu uiszczpma grzywny.

Nowoprzybyty na teren danego powiatu kierowca
przed przystgpieniem do pracy musi® sie meldowaé
w ,inspekcji“ celem sprowadzenia akt z poprzedniego
nrejsca pracy.

Autoinspekcja powotuie kctnisie kwalifikacyjno-
eczaminacyjng, przed ktérag zdajga kierowcy, by
otrzymaé prawa jazdy: amatorskie. I-szei, TT-giej, lub
ITl-ciej kategorii, nadto komisje kwalifikacyjne,
ktére stwierdzajg w niektérych wypadkach kw alifi-
kacje mechanikéw samochodowych.

Kierownicy garazu, mechanicy i kierowcy sga odpo-
wiedzialni przed Autoinspekcjg za cato$¢ i sprawnos¢
samochodu. O kazdym wypadku, nawet me pocigga-
jacym ofiar w ludziach, a jedynie uszkodzenie samo-
chodu np. zamrozenie bloku — kierownik garazu mu-
si zawiadomi¢ Autoinspekcje, ktéra wdraza $ledztwo

Wobec Autoinspekcji jest takze odpowiedzialny
gtéwny mechanik garazu, ktéry przed wyjazdem kaz-
dego samochodu musi podpisem w liscie drogowym
stwierdzi¢ sprawnos$¢ samochodu. Gdyby jednak kie-
rownicy garazu zmuszali kierowce® do wyjazdu na
samochodzie grozacym niebezpieczenstwu zycia prze-

cliodnikéw, lub z grozba dalszych defektéw (hamulce,
stuk tozysk itp.), kierowca ma prawo udac¢ sie do Auto-
inspekcji, ktéra w wypadku stwierdzenii tych fak-
tow zdejmuje natychmiast z samochodu tablice reje-
stracyjne oraz wymierza kare pieniezng mechanikowi
lub kierownikowi przedsiebiorstwa. Gdy jednak kie-
rowca wyjezdzajac na niesprawnej maszynie nie za-
wiadomi Inspekcji, podlega sam karze, mimo iz me-
chanik podpisat list drogowy.

Autoinspektorami sg przewaznie starzy kierowcy
ze $rednim wyksztatlceniem, byli przodownicy pracy
(stachanowcy), bedacy niekiedy wyktadowcami szkot
samochodowych.

O SZKOLNICTWIE |

Szkoty samochodowe dla zawodowcéw powstajg
przy wyzszych uczelniach technicznych, autoinspek-
cjach, wielkich trustach fabrycznych i kopalnianych,
wielkich organizacjach transportowych itp. W czasie
wcjny nauka byta skrécona, gdyz trwata 3 miesigce.

W wiekszoéci wypadkéw bywa tak, iz garaze
(przedsiebiorstwa) wysytaja do szkoty swo;ch praco-
wnikéw z warsztatu juz w pewna praktyka S$lusarza
samochodowego.

Praktyka po ukonczeniu szkoly nawet w czasie
wojny trwata do 6-ciu miesigecy. W wiekszos$ci dobrze
prowadzonych garazy praktyka miodego absolwenta
szkoty samochodowej sktadata sie z dwéch okresé6w —
to jest pracy jako pomocnika dobrego kierowcy
(przodownika pracy), a nastepnie wspdélne prowadze-
nie i gospodarowanie samochodem przez dwoéch Swie-
zo uoieczonvch kierowcow (ok. miesigca). OczywiScie
mys$le W wiekszo$ci opisywanych przezemnie wypad-
kéw o samochodach cigzarowych.

Wyrazitem sie poprzednio nieco niezrozumiale pi-
szac o0 ,gospodarowaniu sprzetem“. W ciezkich wa-
runkach terenowych — tajgach, na $wiezo karczowa-
nych drogach, bagnach, piaskach, w ciezkich warun-
kach klimatvc7nvch: przy mrozach dochodzgcych do
—60 stopni C lub przy tropikalnych upatach, kierow-
ca, précz tego, iz powinien ,cyrkowo“ prowadzi¢ sa-
mochéd musi by¢é wytrzymatym na zimno, zna¢ topo-
grafie okolicy, unre¢ na mrozie, w ciemnosciach po-
larnej nocy. usuwac¢ uszkodzema, a nieraz przeprowa-
dza¢ cale naprawy, posiada¢ tzw. pigty zmyst orien-
tacji — powinien by¢ gospodarzem tzn. zawsze tak
onatrzyé samochéd na droge, aby nie byto nieprze-
widzianych. wyoadkéw i wiedzie¢ ,co jego pojazd
boli“- Nic tez dziwnego, ze ciezka praktyka zmusza
kierowce do dobrego poznania samochodu.

po ukonczeniu szkoty przyszly kierowca zdaje
przed komisjg kwalifikacyjno-egzaminacyjng Auto-
inspekcji egzamin sktadajacy sie z teorii, przepiséw
o ruchu, i praktycznej jazdy (w zakres ktérej wcho-
dz;to prowadzenie samochodu w réznych warunkach
terenowych, zajezdzanie tylem do wazkich bram itp.)
oraz znajomos$ci gazogeneratorow.

Przepisy ruchu zdawano na ruchomych makietach.
Otrzymywato sie wéwczas prawa praktykanta z ozna-
czong iloscig godzin stage'u.

Po ukonczeniu praktyki t. j. wyjezdzeniu bez wy-
padku swoich godzin (co potwierdzato kierown:ctwo
garazu oraz kierowca, ktéry byt szefem ucznia i cze-
Sciowo za niego odpowiadat za co otrzymywal dodat-
kowg pensje), zamieniano prawa tymczasowe na
state — 3-ciej kategorii, nieupowazniajace jednak do
prowadzenia karetki pogotowia, samochodu strazy
pozarnej i autobuséw.

Po dwéch latach pracy bez wypadku kierowca
maégt, zdajac dodatkowe egzaminy z teorii (termiczna
obrébka metali, niektére wiadomosci z chemii itp.).

KIEROWCACH
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ubiega¢ sie o prawo jazdy drugiej kategorii. Prawo
to upowazniato do kierowania samochodami wszel-
kiego typu. i

Prawa pierwszej kategorii otrzymywali doswiad-
czeni kierowcy po zdaniu egzaminéw z zakresu szkot
technicznych, posiadajacy praktyke majstra $lusar-
skiego, oraz uczniowie lice6w samochodowych po kil-
kuletniej praktyce szoferskiej oraz $lusarskiej. Précz
tego istnialy prawa jazdy amatorskie, otrzymanie
ktérych potagczone byto z praktycznym egzaminem
jazdy i z przepiséw o ruchu

Poniewaz wspomniatem o liceach samochodowych
(raczej wyzszych trzyletnich szko'ach technicznych),
nadmienie, iz posiadaly one 3 dzialy: Eksploataciji,
Obstugi Technicznej i Dziat Drogowy.

Wszystkie rodzaje praw kierowcy posiadaly dodany
ta’on z kolejnym nadrukiem: 1, 2, 3. Talony stuzyly
jako podstawa do systemu kar. Za drobne przewi-
nienie np. zalany olejem silnik, zachlapany numer re-
jestracyjny itp. otrzymywato sie dziurke na ta’onie
Nr. 1 Za wieksze przewinienia dwie i trzy dziurki.

Talon trzykrotnie przedziurkowany  zabierano,
a kierowca otrzymywat na okres 6-ciu m;es. talon
Nr. 2. Tu powtarza sie ta sama historia Jesli kie-
rowca sprawuje sie nienagannie i posiada czystv ta-
lon Nr. 2, to po 6-ciu miesigcach zmiema go na Nr. 1
Jesli za$ nie, to znéw do 3-ch razy sztuka — az do
3-ciego talonu.

Odebranie talonu Nr. 3 réwna sie utracie praw na
pewien” okres czasu, lub na zawsze. Jazda w stanie
nietrzezwym powoduje utrate praw i sprawe sadowa.
To samo za zamrozenie bloku, zab'cie konia, zapale-
nie lub rozbicie z wtasnej winy samochodu.

Mniejsze kary powoduje zostawienie wigczonego
zaptonu w czasie postoju, Zle wyregulowane ha-
mulce itp.

Kazda dz'urka na talonie kierowcy i powéd kary
bywa zapisywana w kartotece na jego koncie. JeSii
wiec jakis kierowca, ktory dootychczas sprawowat
sie nienagannie, spowodowal wiekszy wypadek, wte-
dy talon Nr. 1 jako dow6d sprawowania stanowi
OKoliczno$¢ tagodzaca.

O GARAZACH | EKSPLOATACJI

Nawet w okresie najwiekszego obcigzenia tran-
sportu ogo6lnie przyjety byt cotygodniowy postdj sa-
mochodu dla profilaktycznej nanrawy i sma-owan:'a.
Wedtug planu samochéd powinien byt pracowaé
2! dni w miesigcu, w rzeczywistosci pracowat wiecej,
dzieki temu, iz kierowcy przeprowadzali profilaktyke
W nocy. Zaznaczam iz w czasie wojny brakto obstugi
i kierowcy sami musieli naprawia¢ i smarowa¢ samo-
chody.

Srednie garaze mieszczace 20—30 samochodéw sta-
raty sie byé zupeinie samowystarczalne t]. mie¢ wta-
sny kuznie, blacharnie, stolarnie, standy do doc'era-
nir. silnikéw, dzialy napraw gtéwnych i biezgcych,
wulkanizacje oraz skiad.

Samochody w okolicach pétnocnych znajdowaty sie
w cieptych garazach zaopatrzonych we wrzgaca wode
dc napetniania chtodnic. Kierowcy otrzymywali
précz pensji, ciepte ubranie do pracy, kombinezony,
rekawice i obuwie.

Praktycznie zostato stwierdzone, iz samochéd ga-
razowany na otwartym powietrzu ma o wiele mniej-
szy przebieg kilometrow. Przyczyna jest prosta,
mianowicie: kierowca, ktéremu niechce sie marznagé
ani moknaé¢ na deszczu nie interesuje sr-1 swym sa-
mochodem, nie czynigc zadnych drobnych napraw,
Ci. doprowadza w koncu do wiekszych zniszczen.

*

* *
Jesli chodzi o prace kobiet to mozna stwierdzi¢, ze
w okresie wojny byto nawet ponad 50% kierowcéw—

kobiet (na ciezarowych samochodach). Wprawdzie
nie mam im nic do zarzucenia jako kierowcom
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i w naszych obecnych warunkach niewiasty te da-
tyby sobie doskonale rade, jednak na dalekiej pot-
nocy, gdzie samo kierowanie pojazdem byto stosun-
kowo najtatwiejsze, najwazniejszg byta owa ,smy-
katka“: jak przejecha¢ przez bagno, przez $nieg, lub
wyciaggngé zatadowanego ,ZI1S“-a, ktéry ugrzazt
w glinie — nie wszystkie kobiety dawaly sobie rade.
Oczywiscie byly i takie, ktére niejednego mezczyzne
dystansowaly. W kazdym razie zadna z tych kobiet
nie jechata na pieciu $wiecach, kazda umiata prze-
czysci¢ gaznik i znalezé iskre, ktérej naprézno szu-
kaja niektérzy nasi automobilisci, a wiekszo$¢ potra-
fita w swoim samochodzie zmieni¢ pierscienie i za-
wory.

A JAK TO BYWA W POLSCE?

Mozliwe iz wtrgcanie sie automspektora oraz inte-
resowanie sie poziomem elektrolitu w akumulatorach
mozmby ttomaczvé jako ograniczanie ,wolnosci kie-
rowcy* — w kazdym razie spotkatem sie kilka razy
z faktami, iz kierowca z premedytacjag niszczyt po-
jazd i nic mu za to nie mozna byto zrobié.

Bytem $wiadkiem takiego wypadku, iz kierowca
nowiutkiego ,ZIS“-a (nalezacego do panstwowego
przedsiebiorstwa), aby napompowac kilka ko6t zapus-
cit silnik, ktéry kilka minut pracowatl na maksymal-
nych obrotach, powodujgc uszkodzenie kompresora.

W czasie pomoowania, gdy przvb;egtem zwablony
glosem przerazliwie wyjacego silnika i zwrécitem
uwage kierowcy, otrzymatem odpowiedz: ,A co to
was obchodzi“ (zniszczenie komp-esora wcale Kkie-
rowcy n:e speszvio). Taka sama odpowiedZz spotkata
mnie, gdy zwrdécitem uwage kierowcy dzZwigu, iz
trzyma wvciSniete sprzegto przez dluzszy czas. Po-
prostu lenit Sie siegngé¢ reka i wylaczyé bieg podezas
wieszania ciezaru, wiec wyciskal sprzegto i czekat za
kazdym razem po pare mhut z noga na pedale.
Oczywisc;e predzej czy .p6zniej drogi amerykanski
dzwig z powodu niechtuistwa k;er*wcv tez sie zn:sz-
czy. To samo jest z jazdg na pieciu lub trzech Swie-
cach. zrywanie sprzegta oraz dyferencjatu przy po-
Slizgu i t. di

Otrzymujac w odpowiedzi na zwrécong uwage ..Co
to pana obchodzi“ ubolewam mocno nad brak!em
zrnzumien:a i ztej woli n*ektérvch ludzi, tym bar-
dziej, iz nasze przepisy samochodowe jeszcze sie ta-
kimi faktami nie zajety, a malo jest nrlicjantow
uswiadommnych w tym kierunku. W kazdym raz;e
z takimi faktami w ZSRR. sie nie spotkatem, a jesli
juz kto$ zgrzeszyt, to bojac sie Autoinspekcji czem-
predzej naprawiat swojg omytke.

* * *

W artykule moim przedstawitem ogoétnie organiza-
cje radzieckiego autotransportu. Niektére drobne
szczeglly jak no. svstem karania, wysokos$¢ grzvwny,
czas nauki, mogty byé. w réznych republikach r6zne—
zaleznie od zarzadzen wiadz miejscowych, lub mogtly
sie zmieni¢ od r. 1946, w ktérym opuscitem Z SR.R.

To co niektérym kierowcom, czytelnikom ,Motory-
zacji* mogtoby wydawaé sie nawet strasznym np.
ustanie zywota sowieckiego kierowcy rygorami i san-
kcjami regulujacymi jego stosunek do samochodu
bedacego wtasnoscia panstwowg, datlo w Zw. Padz.
swoje rezultaty. Dzi§ rygor i obawa przed san-
kcjg zniknely z mentalnosci radzieckiego kierowcy.
Wpojone mocno zasady staly sie prawem moralnym
na réwni z innymi kryteriami etycznwmi zycia.
Stworzyly wyrobienie w sobie poczucia wiasnosci
dobra wspdlnego. Kierowca radziecki odnoszacy sie
niechlujnie do swojego pojazdu, spotyka sie. z afron-
tami, otaczany bywa pogardg kolegéw, wysmiany na
zebraniach, az wreszcie wyrzucony poza nawias auto-
mobilowego kolektywu danego przedsiebiorstwa.

Obecny silny rozwdéj motoryzacji w Polsce Ludo-
wej spowodowat stworzenie licznych kadr kieréw-
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cew, z ktérych nie wszyscy posiadajg odpowiedni za-
s6b wiadomosci i wyrobienie obywatelska, wyraza-
jace sie pieczotowitym stosunkiem do powierzonego
mu sprzetu.

Niektérzy kierowcy nie zdali egzaminu spotecz-
nego. Nastawieni do swojego zawodu wytacznie jako
&< Zrédta intratnych dochodéw, a nie jako do ulubio-
nej pracy, zdemoralizowani poniekgd wojng tatwo
dostarczajgca sprzetu i nie proszacg o rozliczenie sie
z niego, w dalszym ciggu jezdzg po naszych drogach
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tak, jakby wcigz znajdowali sie na przyczétkach
frontu, nie dbajgc o samochody.

Zw. Radziecki szybko uporat sie z takimi kierow-
cami dzieki doskonale zorganizowanemu systemowi
transportowemu i kontroli. Sadze iz ci, ktérym lezy
na sercu dalszy zdrowy rozw0j naszej motoryzacji
skorzystaja z doswiadczen naszego Wschodniego
Sasiada.

Aleksander Pfau
Wroctaw

KONTROLA SPOLECZNA W RUCHU ULICZNYM

Zdawatoby sie, ze kazdy kierowca, skoro zasiadt za
kierownica, jako posiadajgcy pozwolenie na prowa-
dzenie pojazdéw mechanicznych, zna obowigzujgce
przepisy o ruchu drogowym i rozumie doskonale ja-
kim niebezpieczenstwem grozi ich lekcewazenie.

Ale czy tak jest naprawde?

Przeprowadzajgc obserwacje ruchu ulicznego i za-
chowania sie kierowcéw pojazdow mechanicznych
w réznych sytuacjach, napotykamy jednak na takie
typy kierowcéw, dla ktérych, jak to moéwig ,nie ma
nic Swietego“, ktérym sie wydaje, ze z chwilg gdy ON
prowadzi samochéd, wszyscy, tacznie z tramwajami,
winni ustepowaé¢ mu z drogi. Pedzi taki, nie zwazajgc
na nic i nikogo jakby go demon szybkosci opetat
Spokojny i zréwnowazony kierowca staje wowczas
przed zagadnieniem jak sie nie da¢ najechad.

Brak dyscypliny jazdy, zbyt wiele skionnosci do
tak zwanych ,drobnych® przekroczen, brak $wiado-
mosci u niektérych z tych obrzydliwych typéw kie-
rowcéw, ktédrzy nie pamietajg, ze na jezdni maja
i inni takie samo ,prawo do zycia“, powinny by¢ kon-
sekwentnie i stale tepione az do eatkowtiego wyplenie-
nia.

Gdyz na jezdni nie ma ,drobnych® przekroczen
przepiséw o ruchu. Nie ma takiego przepisu o ruchu,
ktéry by mozna ominagé lub zlekcewazyé. Kazdy prze-
pis ruchu drogowego i zachowania sie kierowcy ma
swoéi gteboki sens i uzasadnienie. Nawet te tak zwane
.drobne“ przekroczenia powodujg powazne, a nieraz
i tragiczne w skutkach katastrofy. (Szereg typowych
wykroczen w stosunku do przepiséw o ruchu, zaopa-
trzonych w godzine i dzien oraz numer samochodu,
podaliSmy w Nr 12-ym 1948 r. w artykule W. Rychtera
pt ,Nie zawsze winien kierowca“ — red.). _

Liste ,drobnych® przekroczenn moznaby wypisaé
bardzo dluga. Przekroczenia te pozostaja przewaznie
bez ponoszenia skutkéw przez ,bimbajgcych® sobie
przepisy kierowcéw o wybitnie ztej woli.

Stanowcze ukrocenie tych przekroczen popetnia-
nych na kazdym kroku, przewaznie z dala od poste-
runku M. O., podniesie bezprzeczme kulture jazdy
naszych kierowcéw i wzmoze dyscypline ruchu, a tym
samym przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczenstwa.

Ciezar tej pracy nie moze by¢ zwalony catkowicie
na barki M.O., ktéra nie jest w moznos$ci by¢ wszedzie
i, w kazdym wypadku przekroczenia, winowajce za-
trzymac¢ i doraznie ukarac.

Poczucie bezkarnosci kierowcy na odcinkach ulic
lub drég nie bedacych w zas;egu dziatania punktu
kontrolnego Iub lothego patrolu MO, przyczynia sie
w znacznym stopniu do staltych przekroczen upartych
kierowcow.

Gdyby taki kierowca miat $wiadomos$¢, ze znajdu-
je sie stale pod kontrolag uwaznych i fachowych obser-
watoréw i ze zadna z jego nieprzepisowych sztuczek
nie ujdzie uwadze czynnika kontrolnego pociggajac za
soba niemite skutki, ilos¢ przekroczen zmalataby znacz-
nie. * * *

Kontrola spoteczna, stosowana obecnie w réznych
dziedzinach naszego zycia do zwalczania szkodnictwa

spotecznego, przynosi powazne i dodatnie rezultaty;
dlaczeg6z wiec szkodnictwo, jakie uprawiaja kierowcy
na szkode zycia, zdrowia i mienia obywateli, nie mia-
toby by¢ przy pomocy czynnika spotecznego bezli-
tosnie tepione?

To tez do pomocy organom MO powinien sI®ig¢
fachowy czynik spoteczny. Pierwszorzednie orienujacy
sie w warunkach ruchu, specjalnie i troskliwie dobrani
a nawet zaprzysiezeni cztonkowie Automobilklubu
Polski i Zwigzku Zawodowego Transportowcow (np.
cztonkowie Komisji Egzammacyjnych) mogliby dosko-
nale uzupetni¢ kontrole MO.

Uprawnienia tych zaprzysiezonych spotecznych
inspektoréw ruchu bytyby proste i w wypadku stwier-
dzenia jakiegokolwiek przekroczenia, polegalyby na
zanotowaniu Nr. rejestracyjnego pojazdu, miejsca; cza-
su i rodzaju przekroczenia oraz podaniu tych danych
do wiadomosci Oddziatowi Ruchu Drogowego Urzedu
Wojewddzkiego.

Odziat Ruchu, ze swej strony, opierajac sie na zio-
zonych raportach tych inspektoréow AP. i ZZ.Tr,
skierowatby poczatkowo ostrzezenia do uzytkownikow
wzglednie wtascicieli pojazdéw, a w wypadkach po-
wtérzenia sie przekroczenia, lub przekroczenia moga-
cego pociagng¢ powazniejsze nastepstwa, przesytatby
witadzom administracyjnym wnioski lub polecenia
o ukaranie grzywng lub wpisanie ostrzezenia do poz-
wolenia kierowcy.

Swiadomo$é istnienia takiej ,czapki - niewidki®
w postaci inspektora spotecznego, wrmeszanego w ttum
przechodniéw, a nie tylko w postaci bielejgcego z od-
dali czapka i rekawiczkami, a uwigzanego do swego
posterunku i zajetego regulacjg ruchu milicjanta, mo-
ze powstrzymacé¢ wielu kierowcéw od nierozwaznych
czynow.

Instytucje spoteczne wspéipracujace z wiadzami,
ktérym powierzony jest nadzér nad ruchem drogowym,
nie sg zadng nowoscig w krajach o nasilonym ruchu
zmotoryzowanym, a charakter i skuteczno$¢ ich dzia-
tania wykazuje znaczng poprawe w stanie bezpieczen-
stwa ruchu na drogach.

Sadzi¢ nalezy, ze i w naszych warunkach zmotory-
zowania, w bezpieczenstwie ruchu nastgpitoby znacz-
ne polepszenie, gdyby tego rodzaju zamaskowani
inspektorzy ,wyszli na ulice”.

Kazimierz Rose
Poznan

powyzsze uwagi podajemy pod rozwage Zarzadom
Oddziatbw AP oraz Zarzadowi Giéwnemu AP. Juz
wielokrotnie wystepowaliS$my z inicjatywg stworzenia
organu spotecznych inspektoréw ruchu. Sprawa ta
nie tylko jiie stracita lecz nawet zyskata na aktual-
nosci.

Zapraszamy naszch Czytelnikéw, zwilaszcza czion-
kéw AP, do zabrania glosu w tej sprawie. Zaprasza-
my Zarzady Oddzialébw AP do przemyslenia i prze-:
dyskutowania tego zagadnienia w terminie nieco
szybszym od tempa roku 1948-go... (red.)
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1 Gdy zmierzch zapadnie...

Znacie Czytelnicy Jo6zefa Kierza? Pisat ongi§ w
sMotoryzacji* i udzielat rad miodszym kierowcom.
Bardzo fajny majster, zapewniam Was. Obiecal, ze
zn6éw co$ napisze. Spotkatlem go:

— Stuchaj inzynier — rzecze Kierz — co ty tak
objezdzasz kierowcéw? Przecie to bujda, co piszesz
o nich, ze takie dranie. Przecie jezdzg zupetnie przy-

zwoicie...

— Czekaj, majster — odpowiadam — chcesz sie
przekona¢? To siadaj do mego ,jeepka“ i jadziem.
Cholernie nie lubie nikogo buja¢. Sam sie majster
przekonaj!

Pojechalismy. A bylo to péznym popotudniem.
W Warszawie. Nie mam niestety na benzyne, by po-
jecha¢ do innego miasta. i

Ulica Wolska. Jedzie wielki gruchot z literami
P.P.B. Ma z tytu tablice A75-209. Ciggnie przyczep-
ke, a na niej z tytu pieknie wymalowana tablica
A75—116. Nad tg tablicg jeszcze inny numer, wyma-
lowany biata farba.

— Zagadka! — mruczy Kierz. — Opisz, bracie, to

w ,Motoryzacji“.

Jedziemy do miasta. Po drodze wyprzedzamy trzy
ciggniki, kazdy z czterema przyczepkami bez hamul-
céw. Tablic rejestracyjnych ani $ladu.

A niechby tak samochdd pokazat sie bez tablic?

Juz Nowy Swiat. Przejezdzamy obok wlokacej sie
Kierz ciggnie mnie

Soytryny® z numerem A78-411.

za rekaw. |
— Patrz bracie, baba jedzie!... | siedzi na ,A“..
— No wiec co z tego? — pytam. — Na czym ma

ostatecznie siedzie¢?
1 Niech se siedzi, ale ona przeciez uczy sie. Patrz
inzynier, jak sie poci... A kierowca ma taki tadny

uniform. Jak on ruga te babe.. Ona przeciez nie
umie nawet przyzwoicie ruszy¢é — dodat widzac, ze
elegancko ubrana dama nie bardzo umie sobie pora-
dzic. uj jomj i

Sprawdzitem numer. Zgadzalo sie to ,.A“. Niestety
tablicy ,Nauka jazdy“ nie bylo. Kierz $wiadkiem.

Sto metrow dalei byliby$Smy sie wpakowali na t6dz-
ka  Skode H26-593. Stala sobie spokojniutko koto
chodnika i nagle lew w nig wstapil: zawrdcita, jak
niek;?r%ytomna tuz przed naszym ,jeepkiem*“, az Kierz
zaklat.

Krzykngtem: ,jeepek — stop“! Ha! Tylko opony
zap.szczaly. Skoda przestraszyta sie i zgasita ze stra-
chu silnik. ,Zostata sta¢* w poprzek ulicy. Blady
kierowca nadrabiat ming i pokazywat palcem na wy-
suniety kierunkowskaz. Obejrze¢ sie? W todzi nie
ma takiego zwyczaju...

Pan J6zef splungt znaczaco w strone Skody i mach-
natl beznadziejnie reka. Ot — szewca posadazili...
Szkoda kazdego stowa. Jedziemy...

* %

*

Zapadt zmierzch. Poniewaz n:e lubie tego okresu
szarowki, przeto wpadliSmy z majstrem do ,Araba“ na
jedng wieksza... czarng kawe. Trzeba popieraé¢ kolege
klubowego...

Wychodzimy. Juz ciemno. Po Marszatkowskiej
rzng przed nami, jeden za drugim, dwa ciagniki.
Rzng ze 25 na godzine, a kazdy ciggnie po szes¢ dwu-
osiowych przyczepak bez hamulcéw. Slisko, jak za-
raza, ciemno — jak to bywa, a ci wariaci mknag
z kopyta.

Swiatlta ? Nie! Nie bylo ani $wiatet, ani tablic re-
jestracyjnych. Dziwne, ze organa bezpieczenistwa nie
wsadza kierownika transportu i kierowcoéw tych ciag-
nik6w razem z ich bezczelnoscig do kryminatu. Niech-
by byt wypadek, to wtedy wtasciciel owych pojazdéw
beknatby, co sie zowie.

Przykro mi sie zrobito, gdy ujrzatem, ze jadgca za
pirackimi ciggnikami takséwka zostata zatrzymana.
Kierowca zapomniat zapali¢ Swiatet. Natychmiast mi-
licjant go zauwazyt

Przypomniatlo mi sie przystowie o zdzble w cudzym
i belce we wiasnym oku...

Dlaczego takim ciggnikom pozwala sie jezdzi¢
wbrew podstawowym zasadom bezpieczehstwa pu-
blicznego? Czy tak trudno zarejestrowaé¢ je i oswiet-
li¢? Czyzby wilasciciel, czy instytucja nie wiedzieli,
ze pociagi drogowe wymagaja kierowcy z | kategorig
prawa jazdy? A juz na pierwszy rzut Oka pan Jozef
orzekt, ze na ciggnikach jadg fuksy bez praw jazdy...

Wzmocnieni kawkag siadamy do ,jeepka“ dobierajac
do towarzystwa pewnego fajnego dziatacza ze Zwigz-
ku. Klniemy na wzorowego ,pirata“, ktéry na Mar-
szalkowskiej, dojezdzajac do rogu Al. Sikorskiego,
wyprzedzit oczekujgce w kolejce na przejazd trzy
rzedy samochodéw i wpakowat sie sitg i bezczelnoscig
ze swag takséwkag T77-167 na jedno z pierwszych
miejsc, tamujgc sobg caly ruch. Kierz obiecat mu,
ze przy spotkaniu ,skuje mu morde“.

Koto Wieckowskiego stoi takséwka o metr od chod-
nika. Swiatta pogaszone. Kierowca liczy widocznie
na szczes$liwy zbieg okolicznosci, bowiem kto moze
spodziewac sie przeszkody na $rodku ulicy? Ale o tym
kierowca nie pomys$li. Co go obchodzg inni, gdy mu
sie zachcialo nagle wyj$¢ z maszyny 1 kupi¢ co$
w sklepiku...

Nowogrodzka r6g Marszatkowskiej. Ciemno, jak
u murzyna... Taksébwka zawraca, by stangé na stacji.
Nagle nieruchomieje i pozostaje w poprzek ulicy, ja-
ko ciemna przeszkoda.

Kierz sie denerwuje i wbrew mej woii zapala jeep-
kowi mocniejsze Swiatta. Co widzimy? Oto taksow-
ka w tej wlasnie pozycji — w poprzek jezdni — za-
biera pasazera, tegiego jegomoscia, ktory taduje sie do
Srodka w Swietle naszego samochodu. Za nami staje
jakas Chevroleta, za nig G.M.C. Wszyscy stoimy

i patrzymy, jak gruby paskarz w futrze pcha sie
przez mate drzwi.
Czekamy bez stowa i bez sygnatu, gdyz na taki

skandal szkoda nawe ruchu reki. Takséwkarz byt
bardzo mtody. Mozliwe, ze jezdzit bez prawa jazdy —
tylko po ciemku. Przypomniaty mi sie przedwojenne
czasy jazdy ,na Strzelca“...

Pan Jézef kieruje mnie trasg autobuséw i trolleybu-
sow M. Z. K. Dzialacz ze Zwigzku notuje te autobusy
i trolleye, ktére nie majag tylnych Swiatet. Trolleye
nie posiadajg tablic rejestracyjnych, z wyjatkiem jed-
nej linii. Nie styszeliSmy, by bvt za to ktokolwiek od-
powiedzialny, mimo, ze przepisy wyraznie moéwiag
o odpowiedzialnosci. Nektére autobusy w ogéle nie
maja Swiatet, nawet przednich. Jada ,na os$wietleniu
wewnetrzi' m*.

PatrT n.& ster moéwie do Kierza — zaréwek
nie majg, to i brak im Swiatet.

Co inzynier gadasz takie bzdury? — zaperzyt sie
pan Jézef. 7arS\ek nie maja? A w S$rodku — iak
w dzien. Ze dwanascie lampek sie pali. Mozna prze-
tozy¢é ze dwie, trzy, nazewnatrz i wszystko bytoby
w porzadku. Ale, bo to kto o tym pomysli?

..goazuem sie ze starym zrzedag dopiero wtedy, gdy
. Wolskiej o mato c6 nie wpadlismy wsréd
ciemnosci na tyt jadgcego przed nami Leylanda o nu-
merze, zdaje sie T76-507, a bocznym numerze 18. ,Zda-
je sie , gdyz numer byt uszkodzony i trudny do od-
czytania Ow Leyland nie miat wcale tylnych $wigé
tet, wnetrze byto ciemne, a z przodu palit tylko jedno
mate Swiatetko 1to po prawej stronie. Razeni — trzy
Powazne przekroczenia przepisow.
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Kilkaset metréw dalej stata w zupetnie ciemnym
miejscu jaka$ zdaje sie GMC o numerze T25-346,
dziwnie przypominajgca zastepczy autobus MZK. Pa-
lito sie z tylu jaskrawe czerwone Swiatlo po prawej
stronie. Mozna byto, jak nic wpakowaé sie na ciem-
na lewag potowe tyhu.

WyskoczyliSmy na chwilke na szose. Tu dopiero
szalenstwo $wiatet uwidocznito sie w calej petni. Na
osiemnascie napotkanych samochodéw — tylko cztery
przepisowo opuscity Swiatta przy mijaniu. Pozostate
czternascie stanowity dla mijajgcego powazne niebez-
pieczenstwo. (Mijanie — manewr dwdéch pojazdéw, ja-
dacych na przeciwko. Jezeli jadg w jednym kierunku
— bytoby to wyprzedzenie — przyp. red.).

Najczestszym przekroczeniem jest zapalanie peinych
reflektoréw tuz przed minieciem sie. Powoduje to tak
silne os$lepienie kierowcy, ze niebezpieczenstwo staje
sie duze. Taki pirat drogowy, ktoéry zapala ponownie
petne reflektory, zanim samochody sie minely, liczy
na to, ze nikomu nie przyjdzie do gtowy zawracac
i notowa¢ jego numer. Takich piratéw spotkali§my
kilku.

Dwa wozy nie posiadaly $Swiatet do mijania i gasity
catkiem reflektory zapalajagc $wiatta miejskie. Ponie-
waz kierowcy nic wtedy nie widzieli, zapalali co pe-
wiee czas reflektory na krétka chwile. Byto wiec i o-
Slepienie i jazda po ciemku.

Jeden samochéd miat takie Swiatta, ze snopy opusz-
czone byly bardziej oslepiajgce od peinych szosowych.

Byt i taki, ktéory miat Swiatta pomylone: prawe — do
mijania, lewe — peilne.. Gdy zmienit byto odwrotnie:
prawe — peine, lewe — do mijania. Niechlujny kie-

rowca nie potrafit widocznie zmieni¢ potgczenia prze-
wodéw w jednym z reflektoréw. Co jego to obchodzi-
to, skoro nikt sie o to nie upominal, ani nikt go nie
.0bjechat’ na pertowo ze szlaczkiem...

Kilka samochodéw palito tylko jednag latarnie na
przodzie. Jeden palit tylko prawa, co graniczy juz ze
zbrodnia, bowiem moze spowodowaé bardzo ciezkie
zderzenie z jadacym na przeciwko i myslacym, ze ma
sie do czynienia z motocyklem.

WyprzedziliSmy réwniez urzedowego Fiatka. Jak
przysoi wyrawnym kierowcom, opuscili§my nasze
Swiata juz na dwiescie metréw za Fiatkiem, by go nia
oslepia¢ w jego lusterku wstecznym. Dojechaliémy do
niego, zjechaliSmy na lewo i dopiero wtedy, gdysmy
go wyprzedzali, zapaliliSmy nasze reflektory. Fiatek
zostat z tytu.

Czy myslicie, ze opusécit swoje Swiatta? Nic podob-
nego! OS$lepiat nas w lusterku i to czas dluzszy, bo-
wiem porwany ,sportowym*“ zapatem dat gazu i usi-
towat utrzymacé sie kilka metré6w za nami. Cate wne-
trze ,jeepka“ zalane bylo potokami Swiatta, a lusterko
promieniowato wprost na mnie i na Kierza. Trzeba sie
byto nachyli¢, by coskolwiek widzie¢ na drodze. Cate
szczescie, ze ,jeepek” sie zdenerwowat i wyrwat z ko-
pyta — Fiatek zostat daleko za nami i przestat o$lepiac.

— Stuchaj, inzynier, — zaczagt pan Jézef — napisz
no w tej ,Motoryzaciji“, ze taki byk, co jedzie za dru-

U gory: promienie $wiatta, wysytane przez zaréwke,

odbijajg sie od zwierciadta parabolicznego i tworzg

rownolegty snop $wiatta. Snop ten bedzie tylko wte-

dy réwnolegty, gdy zaréwka znajdowaé¢ sie bedzie

doktadnie w ognisku zwierciadta, a nie przed nim, lub
za nim.

U dotu: gdy w zaréwce zapalimy nitke, ,wysunietg
do przodu, znajdujaca sie przed ogniskiem zwierciad-
ta, to snop Swiatta bedzie zbiezny, a promienie beda
sie przecinaly. Jezeli nitke zastonimy od dotu zaston-
ka (zaréwka typu ,Bilux“, ,Duolux“, ,Duplo” itp.)
to zwierciadto odbije tylko promieme gé6rnej potowy,
skierowane w dét Jest to $wiatto nieoS$lepiajgce —
tzw. ,do mijania“. (ABC Samochodu — Witold Rych-

ter).
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gim w nocy, musi opuszcza¢ swe Swiatta, zeby nie os-
lepiat w lusterku.

— Dobrze stary, napisze — odpartem — ale przeciez
kazdy moze odchylil¢ lusterko i wtedy nie bedzie 0$-
lepiania

— No, tylko nie réb ze mnie frajera! — oburzyt sie
stary majster. — Odchyli¢ lusterko, powiadasz? A jak
potem ustawisz to lusterko? W nocy nigdy dobrze nie
nastawisz. Lepiej nie ruszad.

— Zgadzam sie — rzekiem — napisze.
I**
Wiec pisze.
Kierowcy! Gdy jedziecie za innym — nie palcie re-

flekoréw, lecz Sswiatta do mijania. Droge i tak zoba-
czycie, gdyz wasz poprzednik oswietla ja dostatecznie.
Zapalajcie reflektory dopiero, gdy juz jestescie obok
wyprzedzanego samochodu.

A gdy was wyprzedzajg, opuszczajcie Swiatla wte-
dy, gdy samochéd was wyprzedzi. Mozecie je zapali¢
petne dopiero, gdy wyprzedzajacy ucieknie juz conaj-
mniej na dwiescie metrow.

Tego wymaga od was nie pisany kodeks kultury jaz-
dy. Tego wymaga od was sprawa bezpieczenstwa dro-
gowego.

Regulujcie prawidtowo wasze reflektory. Sprawdzaj-
cie, czy wasze $wiatlta do mijania nie oS$lepiaja.

Nie zgadzajcie sie na kierowanie samochodami, kt6-
re majg nie przepisowe $wiatta. Nie mysicie, ze to nie
wasza sprawa, tylko wtasciciela samochodu. Tak nie
jest. Za stan samochodu, a szczegb6lnie za posiadanie
i uzywanie witasciwych S$wiatet, przepisowych tablic
rejestracyjnych itp. odpowiadacie na réwni z witasci-
cielem samochodu. Gdy milicja dostanie nareszcie mo-
tocykle i samochody, bedzie was tapa¢ na gorgcym
uczynku, a wtedy mozecie pozegna¢ sie z posada, a mo-
ze i z prawem jazdy.

Kierowcy! Nie czyncie sobie krzywdy i dbajcie o po-
siadanie przepisowych $wiatet na samochodzie. Uzy-
wajcie tych Swiatet wiasciwie i nie czyncie innemu,
co wam nie mito.

Nie oslepiajcie nikogo przez zapalanie przed nim re-
flektoréw. Nie sygnalizujcie $wiattem tam, gdzie ta
sygnalizacja jest zbedna; znacznie lepiej jest ostroznie
jechaé¢, a nie blyska¢ co chwila reflektorami.

Ufl Zmeczytem sie. Zawsze pisanie jest trudniejsze,
od prowadzenia samochodu, nawet dla mego przyja-
ciela Kierza.

ZatrzymaliS$my sie wiec na posterunku kontrolnym
milicji na Woli, by pogadal¢ z milicjantami o spra-
wach drogowych. Wtasnie trafiliSmy na kontrole sa-
mochodéw panstwowych.

Obywatel ,széstka“ byt bardzo uprzejmy (kierowcy
wozéw panstwowych wiedzg dobrze, co znaczy ,sz6-
stka“ i kto to jest). Opowiedziat nam od reki kilka cie-
kawych przypadkéw, dowodzacych, ze nie wszyscy
kierowcy sg $wiadomi swych obowigzkéw. Naog6t jed-
nak chwalit kierowcéw, ktérych poziom bardzo sie
podnidst.



Str. 22

Trzeba bylo wracaé. Pozegnali$my sie z uprzejmymi
milicjantami i obiecali$my im pisa¢ ,wymyslania“ na
piratbw drogowych conajmniej tak czesto, jak ,wy-
myslania na milicje“. Jak réwnos$¢, to rownos¢!

Odwioztem do domu dziatacza ze Zwigzku, ktéry na
pozegnanie zaznaczyt:

— Tylko nie zapomnijcie, obywatelu Witoldzie,
Jsugnac” niesfornych kierowcéw i zapowiedzcie im, ze
kazdy Zwigzkowiec musi o tym pamietac. Nasi czion-
kowie muszg by¢ wzorowymi kierowcami. Znak Z.Z.
Transp. lub A.P. musi by¢ gwarancja, ze jego posiadacz
jest nie tylko dobrym kierowca, ale przede wszyst-
kim szanuje przepisy ruchu drogowego.

Przyrzektem! Pozegnatem moich mitych towarzy-
sz6w jazdy i juz chciatem odjechaé¢, gdy wtem...

Z przeciwnej strony zbliza sie jaki§ samochdéd, Swie-
cacy peinymi reflektorami (byto to na ulicy Wilczej).
Zbliza sie, zjezdza na swojg lewa strone i zatrzymuje
sie 0 p6t metra od przodu mego ,jeepka“, naprzeciwko.
Kto$ wysiada.

SpojrzeliSmy we trzech po sobie. Bez stowa podesz-
liSmy do kierowcy ,Cytryny“, ktéry juz zdazyt zgasic¢
Swiatta, zapalit lampke wewnatrz i zabrat sie do czy-
tania gazety.

Pan Jézef nie wytrzymat. Wygarnat reprymende na
temat palenia w miescie os$lepiajgcych Swiatet, na te-
mat przejezdzania na lewg strone i zatrzymywania sie
w taki spos6b, ze nasz ,jeepek” nie moégtby wyjechacé
bez cofania.

A wiecie drodzy czytelnicy, kochani kierowcy, jaka
byta odpowiedZz owego z ,Cytryny“?

sMoze innym nie wolno, ale ja moge, bo jezdze z o-
bywatelem dyrektorem naszego resortu..."

Nie, drogi gtuptasku. Nie wolno ani Wam, ani same-
mu Dyrektorowi, ani nikomu. Na to sg przepisy, by je
szanowali wszyscy bez wyjatku, niezaleznie od sta-
nowiska, od powagi, od pospiechu, z jakim jada.

Zaraz! Stop! Nie wszyscy. Z wyjatkiem strazy po-
zarnej, pogotowia ratunkowego i milicji — spieszacych
do wypadku. Ci muszg mieél pierwszenstwo przejazdu
zawsze i wszedzie. Moga nie tylko jechaé¢ po lewej
stronie jezdni, ale maja prawo uzywaé¢ oslepiajacych
Swiatet. Musza by¢ mozliwie predko u celu.

A my wszyscy mamy obowigzek ut.atwiaé im prze-
jazd, nie tak, jak owa ciezaré6wka ktéra na moscie je-
chata caty czas réwno z tramwajem zatrzymujac za so-
bg caly sznur samochod6éw osobowych i dwie karetki
pogotowia, rozpaczliwie sygnatujgce. Nic ja to nie ob-
chodzito: droga odetkata sie dopiero wtedy, gdy drogi
tramwaju i ciezaréwki rozeszly sie.

Gdy wiec uslyszymy specjalny sygnat samochodu,
ktéry posiada przywilej pierwszenstwa przejazdu, na-
tychmiast zjezdzajmy w prawo, usuwajmy sie z drogi,
bowiem musimy przepusci¢ spieszacych na ratunek
bliznim.

A poniewaz Kierz prosit mnie, by zamiesci¢ przy
okazji pisania o naszej wieczornej wyprawie — kilka
rysunk6éw z objasnieniem o dziataniu i ustawianiu
reflektoréw, przeto czynie to wyjmujgc ilustracje
z mojej ostatniej ksigzki ,ABC Samochodu“.

Kto chce zobaczy¢ reszte rysunkéw, ktérych jest ra-
zem 207, niech kupi ksiazke, albo pozyczy jg. od mego
przyjaciela J6zefa Kierza. W. Rychter

KOMUNIKAT

Do Zarzadéw Oddziatow
Zw. Zaw. Transportowcow R. P.

Zarzad Gtowny poleca jaknajszerzej roz-
powszechni¢ ,Instrukcje dla Kierowcoéw Po-
jazdéw Mechanicznych®, ktéra w jasny i przej-
rzysty sposéb poucza kierowce, jak ma sie
opiekowac i gospodarowa¢ samochodem. ,

Zarzad Gtowny
Zw- Zaw. TransportowcOY; R. P.
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SMUTNE ZJAWISKO

Dwie dorozki samochodowe, jakie istniaty w m. OI-
sztynie zostaly z koncem pazdziernika 1948 roku zli-
kwidowane przez wtascicieli. Byly to na catym obsza-
rze wojewo6dztwa jedyne dorozki. Wsréd ogélnego po-
stepu w odbudowie Panstwa, notujemy objaw demo-
toryzaeji, w celu zwrécenia uwagi czynnik6w powota-
nych do opieki nad rozwojem motyryzacji na koniecz-
no$¢ zajecia sie sprawag tego rodzaju przewozéw pu-
blicznych.

ULEPSZONA NAWIERZCHNIA NA DRODZE
SIERADZ — KALISZ

W grudniu r. ub. otwarto dla ruchu przebudowany
16-kilometrowy odcnek drogi Sieradz — Kalsz, na
trakc.e towicz — t6dz — Kalisz. Nowy odcinek zostat
gruntowne przebudowany — utozono nawierzchnie be-
tonowg na solidnym podkiadzie.

Dzieki tej przebudowie caly trakt towicz — t6dz —
Kalisz posiada ulepszong, trwatg nawerzchme.

Wraz z otwarciem 16 km odcinka drogi Sieradz —
Kalisz oddano do uzytku odbudowany most zelazo-be-
tonowy na rzece Pros$n e w Kaliszu.

Wysoko$¢ tegorocznych inwestycji drogowych na od-
cinku drogowym Sieradz — Kalisz wyniést 220 min. zt

NOWY MOST NA NARWI| JUZ GOTOWY

W dniu 8 grudn a ub. r. oddano do uzytku nowy most
drogowy na Narwi w Puttusku. Dlugo$¢ mostu wynosi
ok. 320 m- Dzieki wspo6tzawodnictwu pracy oraz
sprawnemu prowadzeniu robét projektowany koszt bu-
dowy zmniejszono o okoto 3 milj. zi

Most ten, na trasie Pultusk — Wyszkéw — Warsza-
wa, znacznie usprawni komunikacje miedzy tymi m'a-
stami. Posiada on nadto duze znaczenie dla rozwoju
zycia gospodarczego po obu brzegach Narwi.

Budowe mostu zakonczono — zgodnie z uchwatami,
powzietymi przez robotnikébw — 0 12 dni wczes$niej,
niz byto zamierzone. >

W WARSZAWIE OTWARTO ZAJEZDNIE PKS
NA 220 AUTOBUSOW ]

W dniu 15.12.1949 r. w godzinach popotudniowych
odbyta sie w Warszawie przy ul. Wolskiej 64a uro-
czysto$¢ otwarcia Samodzielnej Stotecznej Stacji Oso-

bowej PKS. Na' uroczysto$¢ przybyto kilkaset oséb
— zaproszonych gosci oraz pracownikéw PKS-u.

Otwarcia stacji dokonat dyr. naczelny PKS — ob
Kossowski. Przeciecia wstegi w imieniu Min. Komu-
nikacji dokonat dyr. Dep. Sam. — L. Blatton

Gosci oprowadzat gospodarz S.S.S.0s. — inz. To-
runczyk udzielajac wyczerpujgcych odpowiedzi w
sprawie budowy zajezdni, zaplanowania pomiesz-
czen itp.

Budynki zajezdni przedstawiaja sie co do rozmiaru
imponujgco. Zwraca uwage lekkos¢ i prostota kon-
strukcji oraz nieco zbyt wielka ilos¢ stupéw nosnych
(wyzyskano gotowg konstrukcje).

Po przemoéwieniach powitalnych, przecieciu wste-
gi itp. odbyt sie koncert, a nastepnie wieczorynka.

MILICJA DROGOWA OTRZYMA SAMOCHODY
DO KONTROLI

Jak nas informujg w niedtugim czasie Milicja Dro-
gowa otrzyma pewng ilo$¢ pojazdéow (samochoddéw oso-
bowych i motocykli) dla kontrolowania ruchu na dro-
gach poza miastami.

Wiadomos$¢é te nalezy powita¢ z radoscia — danie
moznoéci Milicji Drogowej szybkiego poruszania sie
niewatpliwie przyczyni sie¢ w znacznej mierze do upo-
rzadkowania ruchu na drogach podmiejskich, a przede
wszystkim do poprawy stanu technicznego ($wiatta™)
pop “mech.
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ZALETY  STOSOWANIA - MIESZANKI SPIRYTUSOWE

Pierwsze proby stosowania mieszanki spirytuso ¢
wej do silnikéw spalinowych miaty miejsce w okresie
pierwszej wojny $wiatowej. Stosowano jg woéwczas
jedynie z powodu braku benzyny. Uzywano do po-
jtzdéw mechanicznych: 90% spirytusu, mieszanki
benzyny i spirytusu, mieszank: z dodatkiem spirytusu
drzewnego, a nawet terpentyny. Uzywano tez spiry-
tusu zawierajacego 10— 15% wody, pochodzacego —
jako produkt uboczny — z wyrobu drozdzy.

W wiekszosci wypadkéw nalezatlo zmienia¢ dysje
gaznikéw. Jedynie tylko i ORDY i niektére samochody
amerykanskie, posiadajace tatwo regulujace sie dysze
przy pomocy iglicy, nie wymagatly zadnych przerébek.

Benzyna czysta daje samozaptony, detonacje i sil-
nie zanieczyszcza komore spalinowa. Te wszystkie
wady odpadalyby z chwilg stosowania paliwa spiry-
tusowego, w specjalnie skonstruowanym na ten cel
silniku. Benzyna nie jest idealnym $rodkiem nape-
dowym do samochodu z tego powodu, Ze nie mozemy
wyzyskaé¢ catkowitej warto$ci opatowej, z obawy sa-
mozaptonu. Samozapton powoduje uderzenia na wat
korbowy i bardzo ujemnie dziata na stan tozysk,
czopoéw ttokowych i tulei w ttokach, co znowu prowa-
dzi do szybkiego zuzycia samochodu i koniecznos$ci na-
prawy gtéwnej.

W Polsce, przed 1939-ym rokiem, byly prowadze-
ne doswiadczenia przez W. Rychtera na samochodach
i motocyklach. Wyniki tych badan, ogloszone w bro-
szurze ,Zagadnienia paliwa spiryiusowego w Polscell
przedstawiajg sie nastepujaco:

1) Zuzycie paliwa ok. 5% wieksze, niz benzyny;

2) Szybkos$¢ od 10 — 20% wieksza;

3) Grzanie sie silnika usuniete zupetnie;

4) Brak stukéw t. zw. ,samozaptonu”;

5) Zupeiny brak osadu weplowego na gtowicach

silnikow;

6) Wypalanie sie zaworéw nie istnieje;

7) lIstnieje mozliwos¢ powiekszenia wczesnego

zaptonu do 40%, przy czym brak wszystkich,
tak przy tym charakterystycznych, stukow;

8) Duza tatwos$¢ rozruchu, nawet przy silnym
mrozie (préby robiono w lutym 1929 r. przy
minus 30° C);

9) Zupeiny brak charakterystycznego dla benzy-
ny osadu wodnego w filtrze i gazniku. Brak
obecnosci wody w rozpylaczach.

Przy tych wszystkich prébach W. Rychter stoso-
wat powiekszenie otworéw rozpylaczy o 5— 10%.

Jak z powyzszego widzimy, stosowanie mieszanki
daje jak najlepsze wyniki.

Stosowana woéwczas byta w sprzedazy mieszan-
ka, zawierajgca 70% benzyny i 30% spirytusu bez-
wodnego, tzw. mieszanka ,P“. Ciezar wtasciwy tej
mieszanki przy temperaturze 20° C wynosi 0,755, za$
warto$¢ opatowa wynosi 9193 kaloryj. Ten sam typ
mieszanki stat sie juz dawno popularny w Niemczech
i w innych krajach Europy.

Doktadne obserwacje nad zachowaniem sie silni-
kéw réznych marek przeprowadzane byty przez ko-
misje Badan Mieszanek Spirytusowych przy PMS.
Najciekawsze dane czerpiemy ze sprawozdania prof.
d-ra B. Stefanowskiego. Postawiono nastepujace
warunki, jakim musi odpowiada¢ mieszanka: 1) ta-
twos¢ rozruchu silnika; 2) bieg silnika spokojny
i rbwnomierny; 3) obcigzalno$¢ silnika ma by¢ utrzy-
mana w granicach zakre$lonych praca na benzynie;
4) mozno$¢ zastosowania mieszanki w kazdej chwili,
bez zmian konstrukcyjnych, bezposrednie po pracy
na benzynie.

Préby przeprowadzono na silnikach marki FORD,

CHEVROLET, AUSTRO - DAIMLER, URSUS i CWS
z gaznikami Zenith, Chevrolet, Solex i Ford-Zenith.

Sinliki byty przedtem wyregulowane na benzyne,
a nastepnie bez przerébek zastosowano do nich
mieszanke:

1) Silnik ,Chevrolet*, gaznik ,Chevrolet* — 6 cy-

lindrow
moc KM 24 18 12 8
zuzycie benzyny w gram/godz. 351 397 530 826
" mieszanki ,P* , 336 378 445 726
Cyfry podane oznaczajg ilos¢ zuzytego materiatu
pednego w gramach na KM i godzine.

2) Silnik ,Ursus" 4 cylindrowy, gaznik ,Zenith"
moc KM 24 18 12 6
zuzycie benzyny w gram/godz. 260 273 320 496

N mieszanki ,P*“ N 273 310 381 585

3) Silnik ,Austro - Daimler* 6 cylindrowy, gaznik
JZenith".

moc KM 24 18 12 6

zuzycie benzyny w gram/godz. 290 342 503 805

R mieszanki ,P*“ " 273 329 355 517

4) Silnik ,CWS* 4 cylindrowy, gaznik ,Solex“

moc KM 24 18 12 5

zuzycie benzyny w gram./godz. 281 318 414 770
" mieszanki ,P* 272 314 390 68!

i
5) Silnik ,Ford“ 4 cylindrowy, gaznik  Zenith-
Ford*“.

moc KM 24 18 12 0
zuzycie benzyny w gram./godz. 294 302 361 5315
» mieszanki ,P* 300 330 406 663

Z powyzszych danych wynik, iz tylko FORD i UR-
SUS wykazujg konieczno$é przeregulowania gaznika.
Ogo6lny za$ wniosek jest ten, iz w kazdej sytuacji zu-
zycie mieszanki jest mniejsze, niz zuzycie benzyny.

* * *

Stefanowskiego
Préby do-

Dalsze doswiadczenia prof. d-ra
dotyczyly praktycznych préb na drodze.

tyczyly zuzycia benzyny i mieszanki na 100 km
w tych samych warunkach jazdy, na tej przestrzeni
i szybkosci maksymalnej i minimalnej samochodu

przy benzynie i mieszance na przestrzeni 1 km.

Zuzycie paliwa w litrach na.100 km przy silniku
wyregulowanym na benzyne:

Marka Benzyna Mieszanka
URSUS 22,24 23,30
CHEVROLET 15,14 14,15
FORD 20,42 19 00
CWS 17,30 17,46

Maksymalne szybkos$ci w km/godz.:

CHEVROLET 9350 94,30

ford 68,50 66,70

Cws / 80,50 79,00
Minimalne szybkos$ci w km/godz.:

Marka Benzyna Mieszanka
URSUS 4,47 362
CHEVROLET 8,16 8,23
ford 6,55 6,73
CWS sanitarka 7,75 7,77

Na podstawie powyzszego mozemy wyciggna¢ na-
stepujagce wnioski: ,
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Stosowanie mieszanki:

1) przedluza czas pracy silnika i
zaoszczedza koszty napraw;

2) zaoszczedzi naszej gospodarce panstwowej de-
wiz wydawanych na zakup benzyny;

3) wzmoze przemyst gorzelany w kraju;

4) w zwiazku z juz uzyskana nadwyzkag zboza,
PMS moze zaczg¢ produkowaé spirytus kon-
sumpcyjny ze zboz;

5) rozbudowujacy sie przemyst motoryzacyjny
moze sie nastawi¢ na budowe samochodéw do-
stosowanych na czysty spirytus, wzglednie na
mieszanke o przewadze spirytusu.

Sprawg powyzszg zainteresowatl sie juz CUP w ro-
ku 1948-ym. Na konferencji w CUP, na ktérej byli
obecni przedstawiciele CPN, os$wiadczyli oni, iz we-
zmg od Monopolu Spirytusowego kazda ilos¢ spiry-
tusu bezwodnego, ktéry zostanie zuzyty na cele nape-
dowe. Z tego wynika, ze CPN docenia wazno$¢ i mo-
zliwos¢ stosowania mieszanek spirytusowych dla ce-
lbw napedowych.

Opracowal, na podstawie ,Stosowania mieszanki
spirytusowej w samochodach naprawianych* inz. Eug.
Porebskiego — inz. KULCZYCKI ANTONI

I

tym samym

* * *

Poniewaz autor powyzszego artykutu wymienia
moje nazwisko, przeto pozwalam sobie dotaczy¢ uzu-
petnienie, jak nastepuje:

1) W latach 1928 — 1930 prowadzitem praktyczne
préby z mieszankami alkoholowymi, opracowanym:
przez prof. d-ra B. Stefanowskiego, inz. K. Taylora
oraz inz. B. Iwanowskiego — z Politechniki Warszaw-
skiej. Wyniki tych préb zgadzajg sie z wymienio-
nymi przez inz Kulczyckiego punktami.

2) Badania dotyczyly wytgcznie mieszanek tréj-
skiadnikowych lub wielosktadnikowych. Mieszanki
.P" jeszcze wtedy nie bylo, bowiem nie byto W han-
dlu spirytusu bezwodnego.

3) Badane byly skiadniki: benzyna, benzol, eter
siarczany, solwent- nafta, alkohol etylowy o mocy
cd 880 ¢o 95° aceton, naftalina, gazolina.

4) Ustalony zostat droga préb najlepszy sktad mie-
szanek, a mianowicie:

na zime:

benzyny samochodowej 60%(
benzolu 20%
spirytusu mocy 95° 20%
na lato:

benzyny samochodowej 50%
benzolu 20%
spirytusu mocy 95° 30%

5) Wachlarz mieszanek byt bardzo szeroki. P
trudniejsza byta mieszanka o skitadzie: 30% benzyny,
30% spirytusu 95°, 25% benzolu, 5% solwent-nafty

i 10% gazoliny.

6) Mieszanki z eterem siarczanym nie daly do-
brych rezultatéw. Mieszankami tymi zajmowat sie
prof. Dominik.

7) Mieszanki tréjsktadnikowe: benzyna — benzol

— alkohol — zdaniem moim daly najlepsze rezultaty,
znacznie lepsze od czystej benzyny oraz lepsze ol
mieszanki ,P“, zawierajacej benzyne i alkohol bez-
wodny.

Wyrazam wdzieczno$¢ inz. Antoniemu Kulczyckie-
mu za poruszenie tak aktualnego problemu mieszanek
spirytusowych do celéw napedu pojazdéw mechanicz-
nych. Odgrzebane z pytu zapomnienia wyniki préb
sa niezwykle ciekawe i wiele méwiace. Majac bogate
doswiadczenie w dziedzinie badan nad mieszankami
pozwole sobie jeszcze powrdci¢ do tego tematu.

W. Rychter
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IW>1fZC KLOPOTY

ZAWODY UCZA KIEROWCE
I WIAZA GO SCISLEJ Z SAMOCHODEM

Dobrze sie stalo ze Automobilklub Polski, poza
sprawami czysto sportowymi, przeszedt do spraw szko-
lenia, pogtebiania wiadomosci technicznych i ze zajat
sie nami — kierowcami zawodowymi.

WS&réd otoczena wcigz sie jeszcze styszy o tym, ze
kierowca — to jesli nie ztodziej, to przynajmniej ,sza-
brownik*®.

| wiasciwie dobrze sie stato ze Automobilklub urzg-
dzit tak bardzo pozadang dla nas Prébe Zuzycia Pa-
liwa. Niedowiarki naocznie sie mogtly przekonac ile
rzeczywiscie spalajg samochody réznych marek i typow.

Ale nie o tym chce pisa¢. Zanim nasi rzeczoznawcy
oblicza i ogtosza wyniki chce poruszy¢é moment, po-

wiedziatbym — techniczno sportowy.
Rozruch silnika. Majgc wtasny w6z w chwilowym
remoncie bylem z kolegami na boisku Legii i razem

z nimi przezywaliS$my dreszczyk trwogi.

Razem z nimi martwitem sie calg noc poprzedzajaca
zawody.

Zapali czy nie zapali? Zapalily. Stare poczciwe
Dzemsy, Dodge i Chevrolety zapalaly. Zapalaly jeden
po drugim. Jeden gorzej, drugi lepiej. | tu dopiero
stare wygi samochodowe jezdzace od nieraz 20 i wiecej
lat na samochodach, przezywaly emocje. Trzeba byto
widzie¢ ich rozpalone twarze w momencie rozruchu
i ich usémiechy wtedy kiedy silnik' zapalit.

Trzeba byto widzie¢ ich rozkochane miny i mitosny
wzrok jakim darzyli swoje samochody.

Po prébie rozruchu silnika zaczeliSmy swoje samo-
chody kochaé¢, wiecej dba¢ o nie, oliwi¢ i smarowac
a przede wszystkim szanowaé je i juz teraz zastana-
wia¢ sie w jak spos6b doprowadze je do jaknajlepsze-
go stanu techncznego, by z wiosng znéw moze stangé
do szlachetnego wspoétzawodnicwa.

A Auomobilklub prosimy by takie imprezy urzag-
dzal czesto. Podnoszg one sprawnos$¢ i wiadomosci
techniczne kierowcy i ucza go kocha¢ jego wiasny
warsztat pracy.

Henryk Kotodziejski
przodownik pracy F-y C. Hartwig

Warszawa, ul. Nowogrodzka 22.

| F SWFfAT *

9600 KM WYSCIG DROGOWY W POL. AMERYCE

W Potudniowej Ameryce odbyt sie w listopadzie
1948 r. gigantyczny wys$cig samochodowy na trasie
9.600 km (6.000 mil). Trasa prowadzita przez wiek-
szo$¢ krajow Ameryki Potudniowej — po autostra-
dach i drogach gruntowych.

Na odcinku peruwianskim droga prowadzita przez
Andy. Okoto 350 km na wyzynie w sercu Andéw, a po-
tem przez przetecz na wysokosci 4690 m (dla porow-
nania: najwyzsza przetecz dostepna dla samochodu
w Europie 2759 m, za$ szczyt Mont Blanc posiada wy-
sokos$¢é 4807 m). i

W tym wysScigu drogowym — na najwiekszg jak
dotad skale — wzieto udziat 160 zawodnikéw, wytgcz-
nie na maszynach turystycznych marek amerykan-
skich. W znakomitej wiekszosci byty to Fordy i Che-
vrolety. 1 i

Zawodnicy mogli dokonywaé¢ przerébek na swych
wozach, aby uodporni¢ je na ciezkie warunki drogo-
we. Szybkos¢ decydowata, to tez wbudowano do For-
déw silniki z ciezaréwek i ,podfryzowywano“ je, wy-
dobywajac do 170 KM. Dodawano drugie zbiorniki na
benzyne (oczywiscie wysokooktanowg) itd.

54 zawodnikéw przeszto przez piekto peruwianskie.
Zwyciezcami zostali: O. Galvez na Ford — 118 godz.
19 min. 45 sek. (przecietna 80 km/godz.), za nim Ma-
mmon na Chevrolet i Marcilla na Ford.

Nagrody pieniezne byly utrzymane wtej samej ska-
li co wyscig. (Al Vi.).
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JAK POWSTAJE CZESKI SAMOCHOD

Ponizej podajemy interesujacy reportaz
z fabryki samochodéw ,Skoda“ napisany
przez polskiego studenta Politechniki, ktéry
spedzit diuzszy czas na praktyce w czecho-
stowackich fabrykach samochodowych.

(Red.)

W matym miasteczku Mlada Bolestaw, 55 km na
pin.-wsch. od Pragi, znajduje sie fabryka, produkuja-
ca znane i popularne w calej Europie samochody o0so-
bowe ,Skoda“ 1101.

Moézgiem fabryki jest biuro konstrukcyjne. W ol-
brzymich, jasnych salach pracuje sztab inzynieréw,
technikéw i kreslarzy, ktérzy stale ulepszaja w naj-
drobniejszych szczegétach produkowany typ samocho-
du osobowego. Obok ustawicznej pracy nad detalami
konstrukcyjnymi biezaco produkowanego modelu,
prowadzone sg prace nad konstruowaniem nowych ty-
poéw, ktére predzej lub pdzniej bedg mogly wejs¢ do
masowej produkcji. Nie rzadko korzysta sie tu ze
znalezionych w ,skrzynce ulepszen 'i wynalazkéw"
nowych koncepcji, ktérych autorami sg zaréwno ro-
botnicy jak i inzynierowie.

Opracowane w najmniejszych szczegétach rysunki
warsztatowe, powielane na papierze Swiatloczutym,
wedrujg do poszczegblnych dziatéw produkciji.

Odlewy i odkéwki przychodza gotowe z fabryki ma-
cierzystej w Pil$nie. Tu poddane zostajg (w miare po-
trzeby) obrébce technicznej i sezonowaniu, a nastep-
nie obrébce mechanicznej®

W olbrzymiej hali warsztatu mechanicznego pracu-
je ok. 1.000 obrabiarek. Park ten jest mocno zrézni-
cowany zaréwno pod wzgledem systeméw, pochodze-
nia, jak rowniez i wieku. Ustawione $g badz grupami
(np. tokarki, frezarki, szlifierki, wiertarki itp.), badz
tez zespotowo, tj. kolejne obrabarki, potrzebne do wy-
konania danego przedmiotu. Daje sie zauwazy¢ sto-
sunkowo nieekonomiczne wykorzystanie automatéw,
wykonywujacych np. zamiast 6-ciu: 4 3 lub nawet
tylko dwie operacije.

Osobno miesci sie warsztat-narzedziownia, gdzie na
specjalnych, wysoko precyzyjnych obrabiarkach wyko-
nuje sie wykroje i modele, postugujgc sie przy tym
Swietnymi powiekszalnikami i czulymi przyrzadami
pomiarowymi.

Gotowe czesci przed wyjsciem z warsztatu mecha-
niczego na skifadanie sa poddane skrupulatnym bada-
niom tolerancji i pasowania. Ziozone (bez sprzegiet
i skrzynek biegéw) silniki zostajg przewiezione na ha-
mownie. Tu zostajg osadzone w tozach, a ich waty zo-
staja przezone z silnikami elektrycznymi o mocy
15 KW.

Po nalaniu przepisowej ilosci oleju rozpoczyna sie
docieranie silnika bez zaptonu, przy 1500 obr min.
Trwa to 52 minuty. Nastepnie silniki przektada sie do
innych 16z, gdzie dotgcza sie przewdd paliwa do gaz-
nika, prad staty 6 V do cewki zaptonowej, rure wyde-
chowa, odprowadzajaca spaliny na zewnatrz i wode
przeptywajaca przez system chtodzacy.

Silniki zaczynajg pracowaé¢ i praeuja samodzielnie
przez 146 minut. Przy cieptym silniku dokreca sie $ru-
by gtowicy. Po pracy silniki transportuje sie do pod-
recznej kontroli, gdzie odkreca sie miske olejowa,
przemywa sie ich wnetrze, a w razie zaobserwowania
niedomagan zdejmuje sie gtowice lub tozyska korbo-
wodowe i gtéwne.

Oprécz tego na seryjnym silniku przeprowadza sie
doktadne badania, w zakres ktérych wchodza: bilans
cieplny — a zatem pomiar zuzycia paliwa przy zasto-

Na poczatku tworzy mézg — w olbrzymich, jasnych
salach pracuje sztab inzynieréw, technikéw i kreslarzy.

sowaniu réznych gaznikéw i dysz paliwowych, pomiar
mocy, momentu obrotowego, obrotéw, temperatury
wody, oleju itp.

Silnik zastaje potgczony watem (z 1 przegubem) z ha-
mulcem wodnym Frouda. Na wale jest licznik ilosci
obrotéw oraz obrotéw/min. Na dzwigni hamulca zamo-
cowany jest wskaznik' wielkosci momentu obrotowego
w kgm. /

Doptyw paliwa do gaznika odbywa sie z wyskalowa-
nego naczynia. W przewodzie gumowym jest wbudo-
wana szklana zgrabiona rurka, ktérej objeto$¢é ozna-
czona gérng i dolng kreskg = 100 cm’. Czas opadnie-
cia poziomu paliwa (po zamknieciu doptywu ze zbior-
nika) od gérnej kreski do dolnej, czyli cza$ spalania
przez silnik 100 cm3 mierzy sie sztoperem i oblicza
stad zuzycie paliwa w g KM godz.

Silniki po przejsciu docierania na hamowni i kontro-
li oraz regulacji, wracajg do hali skladania podwozi.

Ramy wykonuje sie ze stalowej rury z dospawany-
mi przedtuznicami na toze silnika i poprzeczkami n3
nadwozie. Spawanie przewaznie acetylenowe.

Gotowe ramy natryskane lakierem ochronnym zo-
stajg przetransportowane do gtéwnej hali skladania.
Tu odbywa sie skiladanie zespotéw, a wiec: tylnych
mostéw, k6t z bebnami hamulcowymi, amortyzatoréw,
przegubéw, mechanizmu kierowniczego, sktadanie sa-
mego zespotu napedowego wraz ze skladaniem gtowic,
skrzynek biegow, sprzegiet itd.

Srodkiem tej hali posuwa sie w tempie ok. 1 mmin.
gtébwna tadma montazowa. Rama, umieszczona w uch-
wycie, zostaje wkrdétce zaopatrzona w tylny i przedni
most, mechanizm kierowniczy, przewody centralnego
smarowania i hamulcéw hydraulicznych, wat pedny,
zespo6t silnik - skrzynka biegéw i osprzet. Nastepnie
calo$¢ zostaje jeszcze raz natryskana lakierem ochron-
nym i, P° wyschnigeciu w suszarni i dokreceniu ogu-
mionych koét, gotowe podwozie przechodzi na tasme
montazowg nadwozia.

W blachami odbywa sie ciecie i prasowanie blasza-
nych elementéw nadwozia. Arkusze blachy, trasowane
przy specjalnych wykrojach, zostaja przyciete na no-
zycach krazkowych, a nastepnie poddane prasowaniu
na zimno pod prasami hydraulicznymi o nacisku do
100 ton.. Mniejsze kawatki wklepywane sg przy pomo-
cy miotkéw pneumatycznych.

Poniewaz Czechostowacja boryka sie z duzymi trud-
nos$ciami materiatowymi, wiele elementéw blaszanych
nadwozia, mogacych by¢ ttoczonymi w calosci, wsku-
tek braku arkuszéw blachy o odpowiednich wymia-
rach, trzeba wykonywaé¢ w czesciach i nastepnie spa-
waé. Po spawaniu szew zostaje skrupulatnie, przy po-
mocy recznych szlifierek, wygtadzony.

Prasowane elementy nadwozia transportuje sie do
hali sktadania nadwozia. Tu spawa sie poszczegdlne
kawatki blach w cale zespoly jak np. maska silnika,
drzwi, btotniki itp. Spawanie elektryczne — punktowe,
elektrody miedziane.

Zespoty nadwozia 'sktada sie na specjalnym pra-
widle w calo$é. Spawanie przewaznie elektryczne,
elektrodami w otulinach.



Tak ztozone pudio nadwozia, uzupeinione drew*
nianymi elementami konstrukcyjnymi, wykonanymi
w specjalnym warsztacie stolarskim, wedruje .wiszac
na tancuchach suwnicy, do lakierni.

Tu naprzéd odbywa sie doktadne czyszczenie szli-
fierkami recznymi i papierem $ciernym wszystkich
spoin i nieré6wnosci, nastepnie zas, po zaprawieniu ki-
tom, rozpoczyna sie tryskanie pierwszym czerwonym
lakierem ochronnym. Po nim przychodzi drugi —
szary, a nastepnie dopiero dwukrotnie wtasciwy la-
kier ,Nitro“. Tryskanie odbywa sie recznymi pistole-
tami lakierniczymi w komorach z przewietrzaniem
i wodnymi pochtaniaczami szkodliwych wyziewéw.
Préocz tego robotnicy pracujg w maskach ochronnych.

Po kazdorazowym tryskaniu nadwozie, porusza-
jace sie na ruchomej tasmie, wjezdza do specjalnej
komory suszenia. Nadwozie zamyka sie szczelnie w ta-
kiej komorze zaopatrzonej w kilkadziesigt poteznych
zarowek, wytwarzajgcych promienie podczerwone
i dajacych temp. wnetrza ca 90° C. Po 3,5 minutach
nadwozie wychodzi suche. Uzywa sie réwniez susza-
rek parowych. Definitywnie polakierowane nadwozia
w szesciu kolorach, jadg do tapicerni. Tn zostajg za-
opatrzone w wybicie wewnetrzne i siedzenia tylne,
przygotowane w osobnym warsztacie krawiecko - ta-
picerskim.

Jednoczesnie elektrotechnicy przeciggaja instala-
cje elektryczng. Wszystkie przewody sg juz uprzednio
odpowiednio poprzycinane i opancerzone, lak, ze po-
zostaje tylko czynno$¢ przeciagniecia ich w pudle nad-
wozia oraz umocowanie.

Tapicerowanie przeprowadza sie materiatami wt6-
k.enniczymi, imitacjg skoéry, a w drozszych modelach
eksportowych (2-osobowe kabriolety) skoérag praw-
dziwa.

Ostatnig czynnos$cig jest szklenie nierozpryskuja-
cymi sie szybami.

Tak przygotowane pudto nadwozia zjezdza na tan-
cuchach o pietro nizej, wprost na podstawione na
tasme podwozie. Nastepnie skrecenie 6-ciu gtéwnych
Srub mocujgcych nadwozie z centralng-Tamag rurowg
| lej poprzeczkami.

Catoé¢ teraz przesuwa sie po tasmie, gdzie wykan-
cza sie sktadanie. A wiec przykreca sie ostony silni-
ka, maske, przednie btotniki. Dalej zaktada sie na wat
kierowniczy koto, wbudowuje sie akumulator, tgczy
sit instalacje elektryczng, przecigga sie przewody do
oprawy reflektorow przednich. Zaktada sie na dzwi-
gnie pedaly hamulca i sprzegta, taczy sie pedat gazu
z dzwignig do gaznika itp.

Na koncu tasmy pojazd zostaje przygotowany do
jazdy przez wlanie wody do chtodnicy, paliwa do
zbiornika i podpompowanie opon do odpowiedniego
ci$nienia.

Uruchamia sie silnik i kierowca siedzac na podto-
dze (nie ma jeszcze przednich siedzen, ktére wktada
sie dopiero przed ekspedycja) odstawia w6z na sta-

Ztozone pudia nadwozia, wiszac na tancuchach suwni-
cy, wedrujg do lakierni.

nowisko, skad specjalni kierowcy - objezdzacze prze-
prowadzaja jazde prébna.

Kierowca - objezdzacz wstawia przenosne przednie
siedzenia, uruchamia silnik i po pobieznym przegladzie
rusza na jazde prébng. Trasa prowadzi szosg podmiej-
ska bez wiekszych wzniesien i zakretéw, i wynosi
ca 20 km. Kierowca przekracza nominalng szybkos$¢
docierania 40 km/godz. i jedzie chwilami z szyb-
koscig 90—100 km/godz. Po przejechaniu ok. 10 km.
zatrzymuje wéz i w razie konieczno$ci poprawia re-
gulacje zaptonu i gaznika, sprawdza ewent. wycie-
kanie oleju z kadiluba, skrzynki biegéw i przektadni
tylnych ko6t Nastepnie wraca tg samg drogg do fa-
bryki. . i

Po skonczonej jezdzie, na specjalnej karcie ewi-
dencyjnej — metryce samochodu — zapisuje uwagi
odnos$nie spostrzezonych usterek, jak nu. hatasliwa
praca przektadni tylnych ko6t wibracje silnika przy
szybkosci 60 km/godz., pisk tozysk pétosiek tylnych,
stukanie zaworéw itp.

W wypadku powazniejszych usterek samochdd
idzie do t. zw. repasacji, gdzie wady zostajg usuniete
j wéz po powtdrnej jezdzie prébnej idzie do wysyiki.

Do najczestszych usterek wozéw Skoda 1101 naleza:
1) ciezkie przektadanie biegéw (szczegblnie z | na Il
bieg), stukanie zaworéw o przykrywe blaszang gto-
wicy; , | -

2) hatasliwa praca koét zebatych statego zazebienia
miedzy watkiem sprzegtowym, a walkiem zdawczym;

3) hatasdliwa praca mechanizmu réznicowego (dyfe-
rencjatu) wskutek zbyt duzego Iluzu miedzyzebnego
kota zebatego atakujgcego i talerzowego;

4) wibracje silnika przy szybkosci ok. 60 km/godz,
ktére przy szybkosci wiekszej i mniejszej od wyzej
wymienionej zupetnie ustepuja.

* % %

Wéz, ktéry przeszedt bez zarzutu jazde prébna idzie

do wysyiki. Tutaj wykonuje sie nastepujace czyn-
noséci: zamocowuje sie reflektory przedme i lampy
tylne; zdejmuje sie kota i lakieruje przez tryskanie

ich tarcz, oraz tarcze piatego, zapasowego; zakfada sie
polakierowane kota z powrotem i wkitada sie rezerwe
dc bagaznika; zaktada sie siedzenia przednie; zakia-
da sie gumowe chodniczki na podioge wozu i bagaz-
nika; zaktada sie pokrywe na akumulator zamiast
piowizorycznej deseczki przytrzymujgcej; poleruje sie
cate nadwozie pastg do polerowania, uzyskujgc potysk
przez docieranie szmatami wetnianymi, a nastepnie
kawatkiem futerka i przygotowuje sie w6z do wy-
sytki kolejowej. - ,

W tym celu smaruje sie czesci chromowane i niklo-
wane wazeling, chronigc je przed wplywami atmo-
sferycznymi. Pokrywy ko6t chowa sie do wnetrza.
Na kierownicy wiesza sie tabliczke ostrzegawczag, ze
system chtodniczy jest bez wody, a na tylnej szybie
przykleja sie kartke z napisem ,V ZABEHU*“ (nie-
dotarty).

Gazniki zostajg zaplombowane, tak ze nie pozwa-
laja na peine otwarcie przepustnicy.

Wozy przeznaczone do transportéw zamorskich pa-
kuje sie do skrzyn drewnianych, obitych blacha.

Nastepnie wozy przeprowadza sie do rampy kole-
jowej, gdzie przy pomocy dzwignicy zatadowuje sie
je na lory, zabezpieczajac przed zjechaniem przy po-
mccy drewnianych podkiadek.

Skody jadg w $wiat. Maly tylko procent zostaje w
kraju, wiekszo$¢ idzie na eksport do wszystkich kra-
jow Europy, a nawet do Indii, Egiptu, Pid. Afryki i Pid,
Ameryki, przynoszac wzamian Czechom niezbedne
surowce i fabrykaty.

Z. L. Mréa
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NOWOSCI SAMOCHODOWE 1949 R.

Opisy nowych typéw samochodéw na rok 1949-ty
spotykaliSmy juz w samochodowych pismach techni-
cznych w roku 1948-ym. Obfitym przegladem tych
typoéw byta otwarta w dniu 7 pazdziernika 1943 r.
wystawa samochodowa w Paryzu, ktéra byta zawsze
wieikim wydarzeniem w $wiecie samochodoym, usta-
lajagcym w znacznym stopniu dominujgce kierunki
i tendencje konstrukcyjne na sezon nastepny.

W roku 1947-ym i 1948-ym na pierwszy plan wy-
bijaty- sie marki wioskie. Ostatni, 35-ty, a 3-ci po
wojnie Salon Samochodowy stat wyraznie pod zna-
kiem osiagnie¢ francuskich.

W poréwnaniu z rokiem 1947 i 1948 podkresli¢ na-
lezy wieksza oryginalno$¢ konstrukcji i poszukiwa-
nie nowych, witasnych drég.

Wptywy amerykansk'e, w roku ubiegtym wyra-
zajace sie w dos¢ bezkrytycznym nasladownictwie
przede wszystkim rysunku nadwozia i .maski samo-
chodu, ktére doprowadzily do wyposazenia nawet
nowego modelu malenkiego Fiata 500 w amerykan-
ski, typowy dla wielkich wozéw, przéd z chromowana
krata, ulegly wyraznemu zmniejszeniu.

Wida¢ zato, w grupie wozéw wiekszych, daznos¢
do wykorzystania bezsprzecznie bogatych i wartoscio-
wych doswiadczen amerykanskich we wtasciwy spo-
s6b—w celu stworzenia samochodu, ktéry tgczytby
w sobie duza moc silnika i wygode wozéw ,amery-
kanskich z wiekszym bezpieczenstwem jazdy i eko-
nomig rozwigzan europejskich.

Widoczna jest ogélna tendencja do obnizania po-
jemnosci silnikéw i to zaré6wno w klasie samochodéw
matych jak $rednich i duzych.

Wielkie zainteresowanie samochodami najmniej-
szymi byto potwierdzeniem wielkiej stusznosci i aktu-
alnosci dazenia do stworzenia matego, taniego i eko-
nomicznego wozu, ktéry jednoczesnie, pod wzgledem
wygody i szybkosci jazdy, byilby jednak petnowarto-
$ciowym samochodem (niektére z powojennych juz
konstrukcji, np. wtoski 2-osobowy samochodzik z sil-
nikiem 125 cm3 trudno byloby nazwaé samochodem
w peini znaczenia tego wyrazu — przyp. red.).

Do znanych juz z ubiegtego roku malych i tanich
rozwigzan: jak 4-osobowy Renault z silnikiem 720 cm1
umieszczonym z tylu i 4-osobowy Dyna Panhard
z 2-cylindrowym, chtodzonym powietrzem silnikiem
6103 i napedem na przednie kola — przybyt obecnie

Silnik czteroosobowego samochodu Panhard-Dyna —
0 .pojemnosci 610 ccm.

mwy maty model Citroen, ktéry byt bodajze naj-
wiekszg sensacjg Wystawy.

Model ten, z wyjatkiem chyba stosowania przed-
niego napedu, w niczym nie przypomina dotychcza-
sowych rozwigzan Citroena, a pod wzgledem nowo-
Sci i $miatosci pomystu, poréwnaéby go mozna chy-
ba ze stynnym 5 koni* z 1923 r.

Biorgc pod uwage niskg jego cene i oszczednosé
eksploatacji liczy¢ on moze, naturalnie o ile wytrzy-
ma probe zycia, na podobng popularno$¢ jak jego po-
przednik sprzed 25 lat.

Najciekawszy objekt Salonu Paryskiego — Ctroen
2 KM — z silnikiem 375 ccm, zuzywa 5 litré6w na
100 km.

Citroen 2 KM, 4-osobowa karetka z prasowanej
blachy z rolowanym dachem (kabrid - limuzyna), na-
pedzany jest przez 2-cylindrowy, 4-taktowy silnik
z lezacymi, przeciwbieznymi cylindrami (,boxer"),
chtodzony powietrzem, o pojemnosci 375 cml (i).
Skrzynka biegéw 3-biegowa. Naped na przednie kota.

Samochdéd zuzywa 5 litr6w na 100 km. i rozwija
szybkos¢ do 65 km/godz. Szybko$¢ ta moze sie wy-
daé nieco mata, ale nie trzeba zapominaé, ze nie jest
to wéz sportowy ani wyczynowy i ze nie mozna zadac
znyt wiele od silnika 375 cm3 ciagnacego nie jaka$
leciutkg 2-osobowa konstrukcje, a normalne, wygo-
dne ktyte nadwozie z 4 osobami.

Przy prébach osiggnieto na dtuzszych odcinkach
szybkosci $rednie przekraczajgce 50 km/godz., ktére
uzna¢ nalezy za zupeilnie wystarczajgce dla normal-
nego uzytkownika. Dla ludzi o wyzszych wymaga-
niach i sportowych ambicjach pozostanie zawsze ca-
ta masa wozéw o wiekszych mozliwosciach i natural-
nie odpowiednio wyzszych cenach.

Niezalezne zawieszenie wszystkich 4 két i* dosta-
tecznie obszerne i dobrze rozplanowane nadwozie za-
pewniaja dobre trzymanie sie drogi i wygode w cza-
sie diugiej nawet jazdy.

W dazeniu do jak najwiekszego obnizenia ceny
zastosowano konstrukcje bardzo uproszczone. Nadwo-
zie sktada sie w znacznym  stopniu z powierzchni
ptaskich, jednak tadnie sklepiony przéd, z duzym cha-
rakterystycznym znakiem Citroena i kryte tylne kota
nadaja mu wyglad nowoczesny i esttyczny.

Dach rolowany w przedniej czesci, w tylnej czesci
podnosi sie — dla uzyskania dostepu do pomieszcze-
nia na bagaze.

Caly samochéd wazy 500 kg. Cena jego jest bar-
dzo niewysoka, bo tylko 185000 frankéw (obnizona
ostatnio cena matego Renault 720 cm3 wynosi
245.000 frankow). 1 , ;
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GREGOIRE — TYP R

Wyrazem ciekawej proby kompromisu miedzy
konstrukcjami amerykanskimi i europejskimi, préby
stworzenia samochodu réwnorzedriego komfortowym
wozom amerykanskim, a nawet, w pewnym sensie
przewyzszajgcego je pod wzgledem trzymania sie dro-
g. i bezpieczenstwa jazdy, tylko tanszego, a przede
wszystkim duzo oszczedniejszego w eksploatacji
jest Gregoire typ R.

Samochéd ten, bedacy w swojej klasie odpowie-
dnikiem matego modelu Citroena, uznaé nalezy obok
niego za najciekawszy w6z paryskiej Wystawy.

Gregoire R, o obszernym i wygodnym, tadnie wy-
koriczonym nadwoziu i o pieknych optywowych liniach,
znacznej szybkosci i duzych przy$pieszeniach, przed-
stawia wielkie zalety duzych wozéw wysokiej klasy,
mogace zaspokoi¢ bardzo wybredne i wygérowane
wymagania, taczac je jednoczesnie z niewysoka, jak
na woéz o takich walorach, ceng i niskimi kosztami
ekploataciji.

4-cylindrowy,

gérnozaworowy silnik z lezgcymi
przeciwbieznymi cylindrami (,boxer") wysuniety jest
siinie do przodu samochodu. Pojemno$¢ silnika 2 li-
try (1998 cml, $rednica cylindra i skok' 86 mm), moc
64 KM przy 4.000 ob./m;n. Wat korbowy na 3 tozy-
skach. Skrzynka biegéw 4-biegowa, przy czym 4-ty
bieg jest nadbiegiem.

Zuzycie paliwa nieprawdopodobnie mate bo 8,5 Ii-
tra na 100 km. przy szybkosci 80 km/godz.

Mata waga, dzieki szerokiemu zastosowaniu sto-
péw lekkich oraz wyjatkowo niski, wskutek bardzo
racjonalnego oprofilowania nadwozia, wspéiczynnik
oporu powietrza, pozwalajga na rozwiniecie szybkosci

140 km/godz. i na bardzo dobre przyspieszenia
(wzryw*).
Wielko$¢ i rozplanowanie nadwozia pozwalajg 6a

wygodne i swobodne umieszczenie pieciu cséb, trzech
na bardzo szerokim przednim siedzeniu oraz dwoéch
na tylnym (rozmieszczenie narzucone przez aerody-
namiczny ksztailt zwezajgcego sie do tytu nadwozia).
Trzymanie sie drogi i prowadzenie samochodu
0 niezaleznym zawieszeniu wszystkich 4 két (resoro-
wanie za pomocag sprezyn spiralnych) i nisko umie-
szczonym S$rodku ciezkosci — bardzo dobre.

*

Obydwa rozwigzania, Citroen 2 KM i Gregoire R,
sg nhadzwyczaj ciekawe nie tylko z punktu widzenia
technicznego, ale takze gospodarczego i spotecznego
1 przyczyni¢ sie winny do rozwoju i rozpowszechnie-
nia motoryzacji, stwarzaja z jednej strony typ popu-
larnego samochodu ,ludowego“ dla szerokich mas,
z drugiej stosunkowo tani i oszczedny, wygodny i o
duzych zaletach wéz wysokiej klasy.

Wyniki te osiggnieto nie tyle nawet przez wy-
cigganie duzych mocy z litra pojemnosci silnika, ile
przede wszystkim dzieki jak najlepszemu i jak naj-
peitniejszemu  wykorzystaniu mocy silnika przez
anniejszenie oporéw jazdy (dobre oprofilowanie)
i zmniejszenie ,martwego ciezaru® — to znaczy wagi
E{I%S)nEj samochodu (szerokie stosowanie stopéw lek
ich).

BUICK ,,DYNAFLOW™"

Najwiekszg sensacjg techniczng Wystawy byt bez-
sprzecznie nowy typ Buicka z przektadnia ,Dyna-
flew*.

m o toryzacija

Gregoir typ R, z silnikiem 1998 ccm. Rozwija szyb-
kos$¢ 140 km/godz.
Poprzednio  juz niektére firmy amerykanskie

(Chrysler) stosowaly hydrauliczne sprzegito, obecnie
Buick wyeliminowat catkowicie takze i skrzynke bie-
gow i w ogole jakiekolwiek sztywne, mechaniczne
potaczenie miedzy silnikiem i walem napedowym,
zastepujac je hydraulicznym zmiennikiem momentu,
dziatajacym w sposéb ciagty (nie skokami jak przy
skrzynce biegbéw) i catkowicie automatyczny.

Moment przenoszony jest przez olej wprawiany
w ruch przez koto topatkowe na wale silnika i nape-
dzajacy podobne kolo na wale napedowym (zasada
dziatania turbiny). Stosunek obrotéw walu napedo-
wego do obrotéw silnika (przelozenie w skrzynce
biegébw) wynika ze stosunku momentu pedzacego sil-
nika do momentu obcigzajgcego, zaleznego od chwilo-
wych warunkéw jazdy, przy wzroscie obcigzenia sa-
moczynnie zmniejszaja sie obroty, przy jednoczes-
nym wzroécie momentu (oraz proporcjonalnej do niego
siiy napedowej) i odwrotnie, tak ze iloczyn ,moment
razy ilos¢ obrotéw réwna sie moc“ pozostaje staly
(z uwzglednieniem réznic wspoéiczynnika sprawnosci
dla réznych przetozen; najwieksza sprawnos$é¢ jest
przy ,biegu bezposrednim“ t. zn. przy réwnych obro-
tach silnika i walu napedowego).

Od wielu lat trwajagce dazenia do stworzenia cig-
gtej, bezstopniowej przektadni zostaly wreszcie zrea-
lizowane.

Jednoczesnie urzeczywistnione tez zostaly dtugie
i uparte wysitki konstruktoréw samochodowych,
zmierzajgce do stworzenia skrzynki biegéw automa-
tycznej, usuwajgcej klopotliwg czynno$é zmiany bie-
géw przy prowadzeniu samochodu.

Dotychczasowych rozwigzan automatycznej zmia-
ny biegéw w zastosowaniu do skrzynki z kotami ze-
batymi nie mozna uzna¢ za zadowalajgce. Byly one.
jak n. p. znana automatyczna skrzynka ,Wilson“, bar-
dzo przez to kosztowne i mimo to do$¢ zawodne
w dziataniu i tatwo sie psujace.

Dzwignia (,lewarek”) ma tylko potozenia ,wprzéd“
Wiyt i Jluz*, pozatym specjalne potozeire na ,po-
st6j“ (unieruchomienie samochodu) i do ruszania
w wyjatkowo trudnym terenie.

Wspomnie¢ nalezy, ze podobne rozwigzanie
sErockhouse turbo - transmittef* stosuje w swym
ostatnim, 3-litrowym modelu ,Black Prir.ce® — an-
gielska Invicta.

1 Inz. Z. Perzynski

Najwieksza sensacja techniczna Salonu Paryskiego —
Buick-Dynaflow.
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AMATORSKA KONKURENCJA DLA KONSTRUKTOROW

Niedawno pisatem do ,Motoryzacji“ o nowym pe-
dzie moich ziomkéw do uzywania scooteréw, to jest
rodzaju matych motocykli z deska do .stania, jak w
waszych hulaj-nogach. Obecnie, zgodnie z obietnicag
przesytam wam, drodzy polscy koledzy, wiadomosci
o innej manii amerykanskiej, o manii przerabiania sil-
nikéw i samochodéw seryjnych na specjalnie szybkie.

Samochdd do préb szybkosci, zbudowany z czesci For-

da, nie pos'adajacy resoréw. Sinik znajduje sie z tytu.

Koto kierownicze schowane jest catkowicie w nadwo-
ziu, z ktérego wystaje tylko czes¢ gtowy kierowcy.

Jak wiecie, kazdy Amerykanin ma w sobie zyilke
majstrowania. Mndstwo miesiecznikéw zawiera tylko
rady, jak zbudowaé¢ sobie samemu tokarnie, t6dZ moto-
rowg, przyczepke campingowg do samochodu lub no-
wy typ lampy elektrycznej.

Mania majstrowania nie oszczedzita i samochoddw.
Domoros$li mechanicy spedzajg tysigce godzin nad u-
doskonaleniem swych samochodéw, a przede wszystkich
— nad zwiekszeniem mocy standardowych silnikéw.

Wyfwdérn;e amerykanskie, produkujgce olbrzymie
iloéci samochod6éw, za zadne pienigdze nie wykonaja
samochodu odbiegajagcego od standardowego wzoru. Nie
neci ich uczestniczenie w zawodach samochodowych,
nie frapuje zdobycie nagrody w wyscigach — i tak
zbyt jest zapewniony, a reklama zbedna.

Natomiast prywatni posiadacze standardowych sa-
mochodéw dokonujg cudéw. Potrafiag oni podniesé
moc silnika dwukrotnie i wyciggna¢ ze swych wehi-
kutéw ponad 220 km godz.

Tych domorostych mechanikéw i konstruktoréow
jest tak wielu, ze okazato sie konieczne zorganizowa-
nie kilka razy do roku specjalnych préb szybkosci na
dystansie 1, 5i 10 mil. do ktérych zglaszajg sie amato-
rzy na swych przerobionych wozach.

Oczywiscie sprawa zostata potraktowana typowo
po amerykansku — od strony businessu. Powstato pry-
watne Towarzystwo Préb Szybkosci Potludniowej Ka-
lifornii (S.C.T.A.), ktére, na idealnie gtadkim dnie
stonego jeziora w stanie Kalifornia urzadzito doskona-
ty tor samochodowy w linii prostej. Na tym torze od-
bywajg sie préby szybkosci zgtoszonch samochodéw,
dokonywane w dwéch przebiegach, to jest w dwie
strony.

Kazdy moze w okre$lonym dniu zgtosi¢ sie ze swym
samochodem na torze S.C.T.A. i za optatg sprébowac
swéj pojazd. Szybkos$¢ jego zostanie zmierzona bardzo

Samochody, zbudowane i przerobione przez amatoréw,

oczekujagce na proby szybkosci. Prosze zauwazyé, ze

ws$réd mnoéstwa tych samochodéw nie ma dwéch iden-

tycznych, pomimo, ze wszystkie zbudowane sg prze-
waznie z czesci Ford i Chevrolet.

doktadnie przez urzednikéw Towarzystwa i sportowiec
otrzymuje odpowiednie zaswiadczenie.

Jak popularne sg te préby szybkosci wsréd spor-
towcéw amerykanskich, swiadczy otjm fakt, ze mimo
pewnych trudnos$ci komunikacyjnych i potozenia toru
na pustkowiu — na kazdy dziehn préb przyjezdza po-
nad dziesie¢ tysiecy widzéw, obserwujgcych z zapalem
setki samochodéw zawodnikéw. Oczywiscie najszybsze
wozy otrzymaty nagrody, fundowane przez Towarzy-
stwo Proéb.

Gdybyscie spojrzeli na setki samochodéw, zgtoszo-
nych do préby szybkosci, to, poza kilkudziesiecioma
o niezwyktych liniach, ujrzeliby$cie najnormalniejsze
standardowe z pozoru wozy. Jednak, gdybyscie zoba-
czyli taki ,standardowy“ samoch6éd w biegu, zdumie-
liby$cie sie na pewno.

Wystarczy podnie$¢ maske takiego przerobionego
samochodu a ujrzy sie wspaniale chromowany silnik
o kilku gaznikach, niosgcy na sobie marke Ford, Che-
vrolet, Chrysler, czy inng popularng marke, lecz zu-
peinie me podobny do silnika normalnego. To jest
wiasnie dzietlo amatora-konstruktora.

Jaki jest cel przebudowywania silnikéw na wiek-
szg moc? Takich przebudowanych silnikow uzywa
amerykanska milicja drogowa w swoich samochodach,
by otrzymaé przewage szybkosci nad kazdym normal-
nym samochodem. Takie silniki stosujg wtasciciele
przyczepek campingowych, by uzyskaé¢ normalng szyb-
kos¢ wraz z przyczepkami. Takie wreszcie silniki sto-
sowane sa celem zmniejszenia zuzycia paliwa przy
szybkosci normalnej, czyli, jak to méwig — celem
.wyciagniecia" wiecej mil* z galona paliwa.

Ciekawe, ze w pierwszym dniu préb na torze
S.C.T.A., ktére odbyly sie w roku 1930 — osiggnieta
szybko$¢ maksymalna przebudowanych samochodéw
wynosita zaledwie 112 km/godz. Obecnie szybko$¢ ta
przekracza 215 km/godz. Postep ten dobitnie wskazuje,
ze konstruktorzy-amatorzy tez co$ potrafig, a ich pra-
ca nie idzie na marne.

Amatorzy majstrujg z zapatem i posSwiecaja tysigce
godzin na przebudowe zwyktych silnikbw. Ostatnio
odbyta sie wystawa przebudowanych samochodéw.
Wbrew zapewnieniom pesymistéw, ponad 50 tysiecy
zwiedzajacych entuzjazmowalo sie ulepszeniami, a wy-
twérnie musialy réwniez zwréci¢ baczng *uwage na
pewne szczeg6ly, zaprojektowane przez amatoréw.

Jak wyglada taki przebudowany silnik? Oczywiscie,
wyglada on imponujgco. Caly chromowany, polerowa-
ny — blyszczy sie wspaniale. Zainteresujmy sie jednak
wnetrzem. _ t

Zwykte dodanie drugiego gaznika i zmiana rury
ssacej — powieksza juz moc sinika o 10Vo. Dodanie
gaznika i zmiana gtowicy cylindréw na obnizong, ce-
lem powiekszenia stopnia sprezania na 8:1 — przyspa-
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Zam'ast rur ssacych i gaznika, Ford V8 otrzyma urzg-

dzenie do wtrysku paliwa wprost pod zawory ssace.

Wielko$¢ wtrysku regulowana jest stosown'e do otwar-

cia przepustnic, znajdujacych sie w krétkich rurkach
ssacych kazdego cylindra.

rza 20% mocy, lub pozwala ,wyciggng¢“ o 3—4 mi-
le wiecej z galona paliwa.

Niezbedne jest poprawienie zapalania mieszanki
by otrzyma¢ iskre o dtugosci ponad 1/2 cala i znacznie
goretsza. Stosuje sie dwie cewki zaptonowe, dwa kon-
densatory, iskrowniki Vertex zamiast przyrzadéw za-
ptonowych bateryjnych, lub zwieksza sie site sprezynek
w przerywaczach. Zapalenie musi dawaé¢ bardzo gorg-
cg iskre przy stopniu sprezania 15:1 i przy 8000 obro-
tach na minute. \ | 1

Amatorzy stosujg nowe pomysly, czasami wrecz
przeciwne sobie. Tak wiec jeden utrzymuje silnik
w bardzo wysokiej temperaturze, inny witasnie chtodzi
go, by zassa¢ wiecej mieszanki dé cylindrow. Jeden
stosuje mieszanke benzolowa, inny pedzi silnik na al-
koholu. Jeden podgrzewa rure ssaca, inny specjalnie
ja chlodzi. Jeszcze inny stosuje wtrysk pewnej ilosci
wody do cylindréw podczas pracy i uwaza, ze podnosi
to moc silnika. i t j 1

Jedno jest pewne: silniki przebudowane osiagaja
moce powaznie przewyzszajgce moc nominalng. Zwyz-
ka 7090 jest zjawiskiem normalnym, a w pewnych
przypadkach dochodzi sie do 100%> powiekszenia mocy
w stosunku do zwykiego silnika fabrycznego.

Prace amatoré6w spowodowaly, ze conajmniej dwa-
nascie matych wytwoérni poczelo produkowaé seryjnie
dodatki do silnikbw, celem zwiekszenia ich mocy.
Specjalne rury ssace, specjane gazniki, wyzsze tloki,
specjane waly rozrzgdcze — wszystko to mozna otrzy-
macé gotowe za cene 200 do 500 dolaréw.

Ale i to n% zadowala amatoréw. Kazdy z nich mu-
si sam wyprébowaé swe pomysly i nie szczedzi kosz-
tow oraz wysitkéw by jego pojazd byt oryginalniejszy
i szybszy. o
Jak powstaje taki specjalny samochéd?

Amator kupuje stare podwozie Forda i troche cze-
Sci ré6znych standardowych samochodéw rynkowych.
Poczyna teraz dopasowywaé¢ wszystko do siebie, prze-
rabiaé¢, poprawiaé¢ i sktadaé¢. Pracuje miesigcami, cza-
sem latami. Wklada w prace czas pieciu tysiecy godzin.

Wreszcie samochdéd gotéw. Nastepuje préba. | tu
czesto nastepuje zawdd na catej linii. Oto silnik, ktory
podwoit iloé§¢ obrotéw na minute, rozlatuje sie w ka-
watki przy pierwszym obcigzeniu...

Nie zraza to amatora. Kupuje nowy silnik i znéw
go przerabia. Wreszcie dochodzi do konca i zbiera o-
woce swej pracy w postaci urzedowego zaswiadczenia
Towarzystwa Préb Szybkosci w Kalifonii, ze przebu-
dowany pojazd osigga zmierzone 130 mil na godzine.

Jakie zmiany konieczne sgby zwiekszy¢ moc silnika’
Pierwsza czynnos$cia amatora jest rozwiercenie cy-
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lindrow tego Forda, czy Mercurego, do $rednicy 3 i poét
cala. Dobiera sie specjalne lekkie ttoki, zaopatrzone
.w pier$cienie ttokowe o duzm nacisku.

Nastepnie nalezy powiekszy¢ skok, a to przez mi-
mosérodowe przeszlifowanie czopéw korbowodowycn
o 1:8 cala. Korbowody zostajg ulzone przez wywierce-
nie serii otworéw, a zesp6l korbowy wraz z ttokami
musi by¢ wywazony z dokfadnos$cia do 3 gramow.

Teraz kolej na wat rozrzadczy, ktéry otrzymuje no-
we garby o bardzo stromych krzywkach, co wymaga
zastosowania bardzo silnych sprezyn zaworowych.
Oczywiscie dobrze robi przebudowanie zaworéw na
gérne ze zmiana gtowic, przyczem czesto stosuje sie
dwa zawory ssace i jeden wydechowy.

Nowe glowice muszg podnie$s¢ stopien sprezama
do 9:1, co oczywiscie bedzie wymagato uzycia spe-
cjalnego paliwa.

Kanaly ssace i gniazda zaworowe zestajg rozwier-
cone i starannie spolerowane. Réwniez ulega zmianie
ksztalt komory wybuchowej w giowicy.

Gaznik pojedynczy zostaje zastgpiony dwoma, trze-
ma lub czterema gaznikami i innymi rurami ssgcymi.
Czasem nawet zostaje zastosowany wtrysk paliwa bez-
posrednio na zawor ssacy z dodaniem przepustnicy
powietrza tuz przy zaworze ssacym kazdego cylindra
oddzielnie. Takie urzadzenie pozwolito zwyktemu For-
dowi rozwingé¢ 218 km godz.

Ostatnio weszto w mode przerabianie silnika popu-
larnego Willysa — Jeepa. Daje sie gtowice aluminio-
wag z gérnymi zaworami i silnik od razu osigga moc 80
koni przy 4000 obrotéw na minute. Cata przebudowa
trwa zaledwie 4 godziny.

Niektérzy mechanicy dodajg sprezarki, chociaz na.
0go6t sprezarki nie majg wielkiego powodzenia, prze-
waznie z powodu znacznych wymiaréw.

Pewien amator zastosowat w swym Fordzie V8 pa-
lenie cylindréw parami, co oczywiscie wymagato zmia-
ny watu korbowego.

Jak widaé¢, amatorzy prébujg najbardziej niepraw-
dopodobnych kombinacji, byle tylko uzyska¢ jak naj-
wiekszg moc. By zapewni¢ lepsze przy$pieszenie, nor-"'
malne kota zamachowe zostajg zmienione nakota alu-
miniowe.

Moc silnikéw, przebudowanych w ten sposéb wzra-

S.inik Ford V8 w przebudowie przez amatora: 1) —

otwory ssace zostajg rozwiercone, wedlug biatego pier-

Scienia, widocznego na rysunku; 2 — blok cyindro-

wy zostanie koto zaworéw nieco wyziobiony, jak za-

malowana biata powerzchna; 3 — ttoki normalne zo-

stang zastgpione wiekszymi, wpasowanymi w rozwier-
cone cylindry.
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sta bardzo powaznie i ze 100 koni normalnych docho-
dzi do 165, a nawet do 185 koni.

Oczywiscie, taki wzrost mocy jnie (pozostaje >bez
skutk6w na wytrzymato$¢ podwozia. Z reguly nie wy-
trzymujg poétoski i napedowe kota zebate. Amatorzy
i na to znalezli rade: po prostu stosujg czesci samo-
chodéw péiciezarowych. Doszli cni réwniez do wnios-
ku, ze normalne wyréwnywacze (dyferencjaly) nie
spetniajg swego zadania i grozg poslizgiem két na za-
kretach. To tez wyréwnywacze satelitowe zamieniajg
na watkowe, blokujgce sie samoczynnie przy posliz-
gu kot i _J

Réwniez i inne czesci podwozia ulegly zmianie.
Szczegolnie zostato zmienione resorowanie, z miekkie-
go — na bardzo sztywne i zaopatrzone w bardzo moc-
ne i twarde amortyzatory. Sztywno$¢ resorowania
zostata posunieta tak daleko, ze niektére samochody
przeznaczone do préb szybkos$ci, nie posiadaja w o0go6-
le resoréw, lub zachowaly jedynie resory w stanie
szczatkowym.

Hamulce .,;czowe, whudowane przez amatora do prze-
robionego samochodu wy$cigowego. Hamulce te nie sa
jeszcze znane w Polsce.

Przebudowane silniki czasami grzeja sie nadmier-
nie. By zabezpieczyé wode w chiodnicy od wrzenia,
stosuje sie wytrysk wody z oddzielnego zbiorniczka

na chtodnice — silne parowanie tej wody ochfadza
chtodnice.
$hk widzicie, pomystowo$¢ amatoréw — konstruk-

toréw jest wszechstronna. Wiele ich pomystéw zo-
staje zastosowane na stale w nowych wozach. Tak
wiec przyczyniaja sie oni pozytywnie do podniesienia
jakosci samochodéw.

Jednym z ciekawszych samochodéw przebudowa-
nych byl samochéd BUly Wooda, oparty na podwoziu
Forda, lecz z silnikiem z tylu. Stukonny silnik Mer-
curego zostat przerobiony na moc 170 koni, odwr6-
cony cylindrami do dotu. Nadwozie wykonane zo-
statlo ze zbiornika lotniczego, umieszczanego na kon-
cach skrzydet mys$liwcéw odrzutowych. Niecodzien-
ny ten samochdd osiggnat najwyzszg szybkos$é 223
km godz. i.

Sag w Stanach Zjednoczonych specjalisci, jak np.
znany Lou Moore, ktoérzy budujg” recznie samochody
wys$cigowe. Ostatnio takie wtasnie samochody zajety
dwa pierwsze miejsca w dorocznym wys$cigu na torze
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Stary silnik Forda z 1932 roku zostat przebudowany
przez amatora i daje moc 155 koni

Indianapolis. Byty to dwa samochody zbudowane
przez Lou Moore‘a, na zaméwienie pewnej wytwarni
Swiec zaptonowych. Miaty one silniki czterocylindro-
we o litrazu 4,5 litra i stopniu sprezania 12:1. Samo-
chody byly niezwykle lekkie. Ciekawe, ze mialy one
naped na przednie kota.

Lou Moore zbudowat trzy egzemplarze samochoddw.
Jeden z nich uzyty byt do préb, a dwa zdobyty dwa
pierwsze miejsca na wyscigu. Nalezy podkresli¢, ze
wyscig Indianapolis odbywa sie na odlegto$¢ 500 mil,
to jest okoto 800 kilometréw, co powoduje, ze wiek-
szo$¢ samochod6éw nie dojezdza do konca i wycofuje
sie badZz z powodu wypadkéw, badz przez uszkodzenia
mechanizmow.

Przy niniejszej mojej korespondencji przesytam Kkil-
ka fotografij, dotyczacych przebudowywania zwyk-
tych samochodéw na samochody szybkie. W nastep-
nej korespondencji opowiem polskim czytelnikom o bu-1
dowaniu w Stanach Zjednoczonych samochodéw wy-
Scigowych. Mysle, ze wiadomosci te zachecg was,
ktérzy posiadacie wrodzong stowianska ceche impro-
wizacji, do zajecia sie w Polsce przerabianiem samo-
chodéw na wozy szybkos$ciowe, na ktérych mogliby-
Scie startowa¢ w tak popularnych u was wys$cigach
ulicznych, o ktérych juz styszalem. Gdyby kto z was
chciat sie tym zajaé, to prosze napisaé do mnie po-
przez redakcje ,Motoryzaciji“, a ja postaram sie da¢
wam doktadniejsze wskazdéwki.

Przy okazji przesytam wszystkim Czytelnikom ser-
deczne zyczenia wygrania wyscigu pracy w odbudo-
wie waszej Ojczyzny, ktéra znam dobrze i podziwiam
Przy zblizajgcych sie $wietach $le réwniez ,Merry
Christmas and happy New Year 1949“. Oby rok przy-
szty przyniést tak wam, jak i catemu Swiatu pokdj
i szczescie.

S. M. Wellington.
Chicago, w grudniu 1948.

~ Samochoéd do préb szybkosci, zbudowany przez Wooda.

z czeSci Forda i ze zborhAka paliwa samolotu odrzuto-
wego. Odwrécony silnik Mercury znajduje sie z tytu
samochodu 1 napedza, o$ tylng.



CZECHOSLOWACKIE ZAKLADY

METALOWE | MASZYNOWE

PRZEDSIEBIORSTWO NARODOWE
PRAHA (CZECHOSLEOWACJIA)

Dostarczajg znane w catym Swiecie Z2swej wysokie]

jakosci technicznej, solidnej kuocbnay i wrasrelosa

SAMOCHODY
OSOBOWE
| CIEZAROWE:

Skoda, Tatra, Praga, Aero

MOTOCYKLE:
Manet, Jama, Ogar

TRAKTORY:
Zetor, Skoda

Czechostowackie samochody, motocykle i troktory sq

rozpowszechnione niemal we wszystkich czesSciach Swiata

i zdobywaja sobie popularnos¢ i uznanie sportowcow,

fachowcow i uzytkownikdw dzieki nowoczesnej kon-

strukcji, dobroci materiatbw, doskonatemu wykonaniu
i tatwej obstudze.

GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE
Warszaira 33 (Saska Kepa) ul. CzeskaNr 1
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ZAGUBIONO {pozwolenie na prowadzenie samocho-
du i motocykla wydane przez starostwo Grodzkie w
Warszawie, kategorii 1l Nr 11004, na nazwisko Czestaw
Oleszczuk, zamieszkatego' w Warszawie, ul. Osowska
nr 47 m. 5. |

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewd6dzki w Gdansku, ka-
tegorii Il, Nr 3461, na nazwisko Wtadystaw Formela,
zamieszkatego w Kartuzach, ul. Armii Czerwonej nr 31.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du i motocykla wydane przez urzad wojewo6dzki w
Poznaniu, kategorii zawodowej, na nazwisko Stanistaw
Kajdan, zamieszkatego w Poznaniu, ul. Czechostowac-
ka-Barak Nr 8 m. 1

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du i motocykla wydane przez urzad wojewd6dzki w
Poznaniu, kategorii amatorskiej 1695, na nazwisko Fe-
liks Boks, zamieszkalego w Koziopole, pow. Oborniki
Wip.
ZpAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewdédzki we Wroctawiu, na
nazwisko Marian Szponik, zamieszkalego we Wrocta-
wiu, ul. W} tokietka nr 4.

ZAGUBIONO pozwolenie pa prowadzenie samocho-
du i motocykla wydane przez urzad wojewddzki w
Kielcach, kategorii amatorskiej nr 861, na naziwsko
Marian Jopkiewicz, zamieszkalego w Radomiu, ul.
Czachowskiego Nr 10 m. 6.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez starostwo Grodzkie Warszawa - Pra-
ga, kategorii zawodowej Nr 8126, na nazwisko Jozef
Dzierzgowski, zamieszkalego w Rembertowie, ul. Pa-
derewskiego Nr 24. .1

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
¢du i motocykla wydane przez urzad wojewddzki w
todzi, kategorii IIl, Nr 10813, na nazwisko Stanistaw
Horodejczuk, zamieszkatego w +todzi, ul. Magistrac-
ka Nr 13.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewdédzki w Katowicach,
kategorii 111, Nr 14327, na nazwisko Jerzy Matek, za-
mieszkatego w Grodziec, pow. Bedzin, ul. Okrzei Nr 18

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du. wydane przez urzad wojewddzki w Bygoszczy, ka-
tegorii amatorskiej Nr 7066, na nazwisko Bogustaw
Tabor, zamieszkatego w Szczecinie, ul. Zwirki i Wi-
gury Nr 17 — 6.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewd6dzki w Krakowie, ka-
tegorii amatorskiej Nr 11186, na nazwisko Stanistaw
Piskorz, zamieszkalego w Katowicach, ul. Sadowa
Nr 4 m. 12

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewdédzki w Wilnie, kate-
gorii 111, Nr 1255, na nazwisko Edmund Zmitrowicz,
zamieszkatego w Gdansk - Oliwa, ul. Ceynowy Nr 5

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-,
chodu wydane przez urzad wojewdédzki w todzi, ka-
tegorii zawodowej Nr 3108, na nazwisko Wtiadystaw
Drygas, zamieszkalego w Przybkowie, gm. Krotoszy-
ce. pow. Legnica Nr 6'8.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-,
chodu wydane przez starostwo w Poznaniu, kategorii |
Nr 688, na nazwisko Hieronim Stefanski, zamieszka-
tego w Szczecinie, ul. Parkowa Nr 63.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad wojewddzki w Szczecinie
kategorii Il Nr 6900, na nazwisko Mieczystaw Lutynh-
ski. zamieszkatego w Koszalinie, ul. Niepodlegtosci 2-aj

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu i motocykla wydane przez urzad wojewédzki w
Biatymstoku, kategorii zawodowej Nr 2464, na nazwi-
sko Wiadystaw Lesiok, zamieszkatego w Walbrzychu,
ul. Orzeszkowej Nr 5.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Wydziat Ruchu Kotowego w War-
szawie, kategorii Ill, Nr W - 5748, na nazwisko Ta-
deusz Gtladysz, zamieszkatego w Warszawie, ul. Bia-
tostocka Nr 37.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewo6dzki w Pruszkowie,
*Nr 1248, na nazwisko Antoni Wolski, zamieszkalego w
Ciechanowie, ul. Warszawska Nr 56.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du i motocykla wydane przez urzad wojewédzki w
Wroctawiu kategorii zawodowej Nr 16414, na nazwisko
Michat Gajewski, zamieszkatego w Legnicy, ul. Ros-
swelta Nr 20.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewdédzki w todzi, katego-
rii zawodowej Nr 106, Ba nazwisko Jan Strzatkowski
zamieszkatego w todzi, ul. 11-go Listopada Nr 121

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez starostwo Warszawa-Praga, katego-
rii 111 Nr 6697, na nazwisko Mieczystaw Zdanowski
zamieszkalego w Warszawie, ul. Kaweczynska nr 67
m. 34

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Motoryzacji W
Warszawie, kategorii 111, Nr W - 02378, na nazwisko
Tadeusza Subdy, zamieszkatego w Warszawie, ulica
Szczygla Nr 1l-a m. 9

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du, kategorii zawodwej Nr 5637, na nazwisko Jan Sta-
siuk, zamieszkalego w Ziebiec, pow. Zabkowice,
ul. Nadrzeczna Nr 2.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu i motocykla wydane przez urzad wojewo6dzki w
Krakowie, kategorii zawodowej Nr 22017, na nazwisko
Wiadystaw Dymura, zamieszkatego w Pszennie 23,
pow. Swidnica.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane na nazwisko J6zef Sikora, zamieszkatego
w Krakowie, ul. Skawinska Nr 22.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du, wydane na nazwisko Jézef Ganobis, zamieszkate-
go w Mystowicach, ul. Szkolna Nr 1

ZAGUBIONO pozwolenie na préwadzenie samocho-
du wydane przez urzad wojewédzki w Gdansku, ka-
tegorii 1l Nr 04804, na nazwisko Tadeusz Obarski, za-
mieszkatego we Wrzeszczu, ul. Konrada Walenroda
Nr 10 m. 16.~

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez Okregowy Urzad Samochodowy w
Poznaniu Nr 23612, na nazwisko Jozef Jackowski, za-
mieszkatego Kamionki, gmina Koérnik, pow. Srem.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
du i motocykla wydane przez Wojew6dzka Rade Na-
rodowg w Lublinie, kategorii zawodowej Nr 751, na
nazwisko Wtodzimierz Obajski, zamieszkatego w War-
szawie, ul. Lwowska 3 m. 10.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du i wydane przez PUS w Warszawie, kategorii Il
Nr W - 6467, na nazwisko Jan Skutela, zamieszkate-
go w Warszawie, ul. Konopacka 21 m. 9.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du i wydane przez urzad wojewddzki w Warszawie
kategorii amatorskiej Nr W - 02275, na nazwisko Ta-
deusz Swierkocki, zamieszkalego w Warszawie, Plac
Narutowicza Nr 5

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane na nazwisko Eryk Ptonka, zamieszkatego
w Katowicach, ul. Staweczna Nr 1

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane na nazwisko Pawet Kajza, zamieszkatego
w Cieszynie, ul. Stawowa Nr 106.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du, wydane przez starostwo Grodzkie Warszawsko -
Praskie, kategorii I, Nr 1111, na nazwisko -Stapistaw
Ostaszewski, zamieszkatego w Gdansku - Wrzeszcz,
ul. Wronia Nr 16 m. 6.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du'wydane przez urzad wojewédzki Gdynia - Gdansk
kategorii 111, na nazwisko Edmund Regosz, zamieszka-
tego w Gdynia - Ortowo, ul. Stryjska Nr 7.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du, wydane przez urzad wojewoédzki W Warszawie,
kategorii Il, Nr W - 00998, na nazwisko Jan Zygmunt
Radecki, zamieszkatego w Warszawie, ul. Bukowin-
ska Nr 28 m. 26.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du wydane przez WRK,- Kkategorii zawodowej
Nr W - 06507, na nazwisko Jerzy Zabkin, zamieszkate-
go 'w Warszawie, ul. Bielanska Nr 5 m. 11.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samocho-
du, wydane przez urzad wojewddzki w Gdansku, ka-
tegorii I, Nr 3914, na nazwisko Aleksander Otrocki,
iam Gdansk-Orimie ul Zulawska Nr 1 m 5



PANSTWOWA
KOMUNIKACJA

SAMOCHODOWA

DYREKCJA:
Warszawa, Grojecka Nr.42a. Tel. 8.68.61,-2,-3,-4,-5

KONTA BANKOWE:

P. K. O. I Nr. 1010.-Bank Gospodarstwa Krajowego 20a/392
Narodowy Bank Polski

wykonuje:

stata komunikacje pasazerska na liniach auto-
busowych w mysl Urzedowego Rozkiadu Jazdy.
Przewozy towordw na liniach towarowych PKS,,
obstugiwanych przez ekspedycje towarowe.
Wynajem samochodéw ciezarowych dla trans-
portbw miedzymiastowych, lokalnych oraz na
cele akcji masowych panstwowych i publicznych,
wedtug zaméwien przyjmowanych w Stacjach PKS:

w Biatymstoku w Krakowie w Rzeszowie

w Bielsku w Koszalinie w Radomiu

w Bydgoszczy w Legnicy w Stupsku

w Ciechanowie w Lublinie w Szczecinie

w Gdansku w todzi w Tarnowie

iii Gliwicach w Olsztynie / w Turku
w‘rlnowroclfawiu w Opolu w W arszawie

w Jeleniej Gorze w Ostrowiu WIkp. we Wroctawiu

w Katowicach w Poznaniu w Zawierciu

w Kielcach w Piocku w Zielonej Goérze



