


OGLOS$SZE™M OBOBIME

1 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarzad Miejski w todzi kat.
amatorskie, Nr 1462, na nazw. Gawinski Stanistaw,
zam. w todzi, ul. Dr. Préchnika Nr 49 m. 25.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzgd woj. w todzi Nr 6852,
na nazw. Zdzistaw Otwinowski, zam. w todzi, ul. Wé6l-
czanska Nr 220.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad wojewdédzki w Gdansku
kat. HI, (Nr 6437 na inazw. Augustyn Kedziora, zam.
w Wejherowie, ul. Dluga Nr 16.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane. przez Okregowy Urzgd Samoch.

w Warszawie, kategorii Il1l, Nr W-08920, na nazw. Je-
rzy Tomorowicz, zam. w Gdyni, ul. Korzeniowskiego
Nr 25.

5. ' ZAGUBIONO pozwolenie' na prowadzenie
mechanicznych wydane przez Wydziat Ruchu
i Mot. w Warszawie, kat. I, Nr W-0322, na nazw.
Aleksander Lipski, zam. w Warszawie, ul. Wolska
Nr 42.

6. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzagd woj. we Wroctawiu, kat.
amatorskie, Nr 14209, na nazw. Ignacy Kmiecik, zam.
w Milczu, ul. Wolnos$ci Nr 3/4.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj., kat. zawodowe,
Nr 2149 na nazw. Jo6zef Krawczynski, zam. w todzi,
ul. Rawska Nr 6.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad wojewd6dzki w Szczeci-
nie, jkat, amatorskie,' Nr 5710, na nazw. Morawski
Maksymiljan, zam. w Stupsku, ul. Rapackiego 10 m. 3.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazwisko Ludwik Kulpa, zam. w Pszczy-
nie. .
10. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat.
zawodowe, na nazw. Eugeniusza.Nazar, zam. w Kra-
kowie, ul. Lelewela Nr 7 m. 8.

U. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu kat. zawodowe, Nr 6830 na nazw. Antoni
Chwastek, zam. w Szczecinie, ul. Jagiellonska Nr 92
m. 24.

12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Katowicach", kat.
amatorskie, Nr 2173, na nazw. Wojciech Porada, zam.
w Chorzéw — Batory, ul. Winiawskiego Nr 8/8.

13. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
kat. zawodowe, Nr 9207,- na nazw. Todeusz Dobrzyn-
ski, zam. we Wroctawiu, ul. Cieplicka Nr 19.

14- ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
amatorskie, Nr 8094/9987, na nazw. Emil Wilczak, zam.
Wk.Spytkowicach Nr 8 pow. Wadowice woj. Krakow-
skie.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Il, Nr W-00926, na nazw. Mieczystaw Bu-
raczynski, zam. w Warszawie, ul. Stalowa Nr 48.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez O. U. S. w Warszawie, kat. ama-
torskie, Nr 4883, na nazw. Adam Ryszard Szewczyk,
zam. w Warszawie, ul. Kawcza Nr 45 m. 5.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Elzbieta Skolda, zam. w Zabrzu,
ul. Wolnos$ci Nr 265,

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Henryk Czajka, zam. w Poznaniu
ul, Mateckiego Nr 36 m. 2

19. ZAGUBIONO pozwolenie
mochodu na nazw. Ryszard Kemiorz, zam. Rydulowo.

20.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. zawodowe, Nr W-6802, na nazw. W iktor Wu-
jek; zam. w Waszawie, ul. Jadowska Nr 7.

na prowadzeme Sa'mochodu,

21. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo Praskie w Warszawie,
kat. I, Nr 2708, na nazw. Jan Nieporedki, zam. w Je-
lonkach gm. Blizne, ul. Poznanska Nr 20.

22. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad. woj. w Krakowie, kat.
zawodowe, Nr 21712, na nazw. J6ézef Czermak, zam.
w Tarnowie, ul. Jasna Nr 31 m. 5.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. II,
Nr 03373, na nazw. Stefan Protasiuk, zam. w Gdansk-
Wrzeszcz, ul. Jaskowa Dolina Nr 10.

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad woj. w Krakowie, Nr 8832,
na nazw. Stanistaw Zotek; zam. w Zabrzu, ul. Szczeéé
Boze Nr 18 m. 11.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad koj. we Wroctawiu, kat
amatorskie, Nr 7486, na nazw. Wtadystaw Jabtonski,

pof.am' we Wroctawiu, ul. Bydgowska, Nr 6 m. 2.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy,
kat. amatorskie, Nr 9525, na nazw. Franciszek Grzemp-
ka, zam. w Toruniu, ul.-W. Garbary Nr 17.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez, starostwo w Warszawie, kat. II,
Nr 3948, na nazw. Badowski Piotr, zam. w Warszawie,
ul. Osiecka Nr 54 m. 8,

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Okreg. Urz. Samoch. w Po-
znaniu, kat. amatorskie, Nr 13047, na nazw. Wtadystaw
Szymanski, zam 1w Zielonej Go6rze ul. Pionierska
Nr 92.

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu pa nazw. Jan Gromadkiewicz, zam. w War-
szawie.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. I,
Nr 939, na nazw. Zygmunt Molika, zam. w Gdansku,
ul. Kopernika Nr 8 m. 2.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat.
amatorskie, Nr 9179, na nazw. Tadeusz Kloc, zam
w Ostruszy, pow. Tarnéw.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Ill, Nr W -24C0, na nazw. Wtadystaw
Juskiewi¢z, zam. w Warszawie, ul. Zgbkowska 2 m. 6.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w Kielcach, amator-
skie, Nr 7053, na nazw, Mieczystaw Szpryngier, zam.
w Czestochowie, ul. Waszyngtona Nr 57.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu i motocykla, wydane przez Wydz. Ruchu
i Mot. w Warszawie, kat. zawodowe Nr W - 02875, na
nazw. Zdzistaw Bargiel, zam. w Warszawie, ul.
Zmudzka Nr 7.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, kat. zawodowe, na nazw. Alojzy Naskret.
zam. w Poznaniu, ul. Miodowa Nr 37 m. 2.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Okregowy Urzad Samoch.
w Warszawie, kat. Il, Nr W - 05936 na nazw. Tomasz
Skotek, zam. Nowy- Stuzewiec, Warszawa — Okecie,

37. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane'przez urzad" woj. we Wroclawiu,
kat. zawodowe, Nr 262/46, na nazw. Jan Lamparski,

zam. we Wroctawiu, ul. Klaczki Nr 33 m. 1

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Stanistaw Manko, zam. w Gdyni,
ul. Dembinskiego Nr 119 a.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane,przez urzagd woj. w Katowicach, kat.
amatorskie, Nr 86406928, na nazw. Alexander Godz-
wan, zam. w Gliwicach, ul. Zimnej Wody Nr 5.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
wydane przez wurzad woj. w Olsztynie,
kat. I, Nr 1945, na nazw. Stanistaw Wasilkowski,

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.zam. w Elblggu, ul. Nowowiejska Nr 8a.

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Zdzistaw Chrustka, zam. w Kato-
wicach.
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Ppik, inz. PAWEL SOLSKI

O MASOWY SPORT MOTOROWY

Historyczny Kongres Zjednoczeniowy obu
partii robotniczych wskazat naszemu narodowi
jasng droge wielkiego rozwoju, droge do do-
drobytu, postepu i spralwiedliwos$ci spotecz-
nej — droge do socjalizmu.

Droga ta, to —miedzy innymi — droga ol-
brzymiego rozwoju naszego przemystu i naszej
techniki, jej upowszedhnienia i Zblizenia do
najszerszych mas, jej zaprzegniecia do codzien-
nej stuzby dia zwiekszenia wydajnosci pracy
i zmniejszenia zwigzanego z nig wysitku oraz
utatwienia zycia codziennego.

Droga ta, to droga stale rosngcego dobrobytu
mas pracujagcych, wzrastania ich potrzeb kul-
turalnych i sity nabywczej.

Znane juz nam wytyczne planu 6-letniego,
wskazujg na szybkie tempo wprowadzania
w zycie tych zalozen.

Realizacja tych wielkich przemian stawia
kazdemu odcinkowi naszego zycia gospodarcze-
go i spotecznego nowe zadania i nowe metody
pracy.

Nalezy sie zastanowi¢, jakie zadania, staja na
obecnym etapie przed sportem motorowym
i jak winny one by¢ realizowane.

PowiedzieliSmy, ze nowe dtogi rozwojowe
Polski prowadza do rozkwitu techniki. To zna-
czy, ze rozbudowujgcy sie przemyst bedzie co-
rocznie, wchianiat nowe dziesigtki i setki ty-
siecy ludzi, a zmechanizowane rolnictwo miec
musi wielkie zastepy ludzi, obstugujacych tech-
nike na wsi. W szczegolnosci racjonalna eksploa-
tacja i techniczna obsluga szybko rosngcego
liczebnie naszego parku pojazdéw mechanicz-
nych, wymaga statego doptywu wyszkolonych
pracownikow.

Niezaleznie odlzagadnienia samego przygoto-
wania zawodowego kadr dla potrzeb naszego
przemystu i obstugi eksploatowanych wszelkie-
go rodzaju maszyn, temu procesowi przekwa-
lifikowania setek tysiecy ludzi na wsi i w mies-
cie winna towarzyszy¢ atmosfera zrozumienia
dla techniki, szacunku i checi jej opanowania,
atmosfera <$wiadomosci, ze jest ona potezng
dzwignia postepu, dobrobytu i potegi naszego
kraju.

Czy sport motorowy moze pomagac¢ tym pro-
cesom, sprzyjac¢ tej atmosferze? Oczywiscie, ze
tak ale w wypadku speinienia pewnych pod-
stawowych warunkéw. ' Aby sport motorowy
wniést swojg cegietke do realizacji tych wiel-
kich przemian, musi by¢ po pierwsze maisowy,
a po drugie wtozy¢ o wiele wiecej wysitku
pracy w popularyzowanie motoryzacji, w szcze-
goélnosci wséréd miodziezy. Celowi temu stuzy
szeroki wachlarz srodkéw, jak np.: organizowa-

nie wyktadoéw teoretycznych i zaje¢ praktycz-
nych, organizowanie amatorskiego szkolnictwa,
pogtebianie wiadomosci i umozliwienie zajec
praktycznych osobom nieposiadajgcym wias-
nych srodkéw motorowych itd. itd.

i*

Rozwdéjlwtasciwego przemystu motoryzacyj-
nego oraz staly wzrost sity nabywczej mas pra-
cujgcych stwarzajg realne perspektywy szero-
kiego rozpowszechnienia w spoteczenstwie inr
dywidualnych $rodkéw motorowych. Juz dzis,
dzieki coraz bardziej rozwijajgcej sie produk-
cji malolitrazowych motocykli, stajg sie one
popularnym $rodkiem indywidualnej komuni-
kacji. Ten rozwéj indywidualnych srodkéw mo-
torowych wsréd pracujgcych jest zjawiskiem
ze wszech miar pozadanym, sprzyja bowiem
wzrostowi kultury technicznej, oszczedza czas
w zyciu indywidualnym, stwarza bodziec do
zwiekszenia wydajnosci pracy, umozliwia tury-
styke i utatwia korzystanie z dobrodziejstw
kultury, oraz stwarza powazny rynek rezerwo-
wy sprzetu motoryzacyjnego w kraju.

Procesowi temu sportowe kluby motorowe
moga w powazny sposéb sprzyja¢ przez zorga-
nizowanie tych wszystkich posiadaczy indywi-
dualnych s$rodkéw motorowych, utatwianie im
eksploatacji sprzetu oraz doszkalanie fachowe.
NaprzyMad: zbieranie opinii uzytkownikéw
o wadach i zaletach eksploatacyjnych réznych
typow sprzetu, wnioskowanie na podstawie ich
zyczen o najwtasciwszym rozmieszczeniu stacji
benzynowych, stacji obstugi i garazy, wniosko-
wanie odnos$nie remontu dirég i ich znakowa-
nia, organizacja spoidzielczego budownictwa
garazy, organizacja ratalnej sprzedazy popu-
larnych pojazdéw mechanicznych, organizowa-
nie zbiorowe turystyki motorowej oraz pozy-
tecznego i ‘kulturalnego. wykorzystania dni
Swigtecznych itp. Oczywiscie, w najblizszym
okresie czasu, jako indywidualny pojazd moto-
rowy nalezy uwaza¢ motocykl.

Réwniez imprezy sportowe winny by¢ or-
ganizowane z punktu widzenia ich momentu
wychowawczego i wyszkoleniowego, a nie wy-
czynowego. Winny one byé masowe, przynosié¢
w efekcie hartowanie zdrowia i wytrzymatosci
zawodnikéw, pogtebianie ich wiedzy o sprzecie,
0 jego. wiasciwosciach i niedomaganiaoh, win-
ny dac¢ lepsze opanowanie techniki jazdy, a nie
niszczenie sprzetu i nadszarpywanie zdrowia.

Imprezy wyczynowe winny by¢ przede
wszystkim rozpatrywane z punktu widzenia po-
pularyzacji motoryzaciji.

Wreszcie kluby motoryzacyjne winny sprzy-
ja¢ i kultywowac¢ amatorska, mysl konstruktor-



MO*xORYZACIA

Wdraza¢ swych cztonkéw w gilebokie po-
znawanie typow sprzetu i szukanie nowych roz-
wigzan, ulepszen i jkonstrukciji.

! *

Z tych kilku uwag nasuwajg sie juz wnio-
ski, ze nasz sport motorowy winien p6js¢ po
nowych drogach, winien by¢ zreorganizowany.
Trzeba mu nada¢ charakter masowy, odpowia-
dajgcy nowym zadaniom. Trzeba mu da¢ baze
Materialng w postaci sprzetu klubowego, w za-
sadzie w postaci sprzetu treningowego, sal
szkolnych wyposazonych w eksponaty i pomo-
ce pogladowe oraz niewielki warsztat szkoilnor-
eksperymentatny. Trzeba w kluba-ch wytwo-
rzy¢ atmosfere kolezenska, wzajemnej pomocy
doswiadezensizych  cztonkow — milodszym.
Trzeba, aby catej pracy klubowej towarzyszyt
duch wychowania spoteczno-politycznego naj-
szerszych mas i powazna atmosfera pracy nad
pogtebieniem kultury technicznej.

Wydaje sie stusznym, azeby pierwszym kro-
kiem do wspomnianej wyzej reorganizacji byto
potaczenie P.Z.M. z A.P. Powstala z potaczenia
organizacja uzyska bardziej masowg baze ludz-
kg i1 ztgczy dotychczas rozproszone wysitki, da
powazne oszczednosci materialne i finansowe.

Potagczenie to pozwoli zlikwidowa¢ dotych-
czasowy elitarny charakter klubéw A.P., nie-
odpowiadajgcy naszemu uktadowi spotecznemu
i dlatego zawieszajacy go w prézni. W stwo-
rzonej jednolitej organizacji sportu motorowe-
go trzonem bedag na obecnym etapie motocyk-
lisSci — pracujgcy wsi i miast, ktorym wydajna
praca pozwoli na kupno i eksploatacje indy-
widualnego pojazdu mechanicznego.

Potaczone organizacje — Automotokluby
istnieja juz w szeregu krajow i swojg zywot-
noscig wykazujg stusznos¢ takiego rozwigzania.

Idea masowego sportu motorowego., idea pra-
cy nad faktyczng popularyzacja motoryzacji,
wprowadzenie jej tam, gdzie jej nigdy nie by-

—; do najdalszych wsi i miasteczek, niewat-
pliwe zmobilizuje mitosnikébw motoryzacji do
wydajnej, efektywnej pracy spotecznej.

Pawet Solski
pptk. inz.

Pragnagc wywota¢ dyskusje nad sprawami poru-
szonymi w artykule pptk. inz. Solskiego, redakcja ,,Mo-
oryzacji zaprasza Czytelnikéw do wymiany pogladéw
na temat organizacji sportbw motorowych, (red.)

Likwidacja zbednego spizelu samochodowego
w instytucjach parnstwowych

Kcmitpt Ekonomiczny Rady Ministréw na posiedze-
cj O “niu 27 sierpnia 1948 r. uchwalit jzasade likwida-
duie » ne“° taboru samochodowego, jaki jeszcze- znaj-
cjachSe w urzedach, przedsiebiorstwach oraz instytu-
ostatn”*anStw°Wych' W /wyk°inaniu uchwaly zostalo

akcja ma°gloSZOne ze,wnetrznie, o sposobie w jaki ta
sie odbywa¢, zarzadzenie Ministréw Przemy-
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stu fi Handlu, Komunikacji oraz Skarbu z dnia 18 listo-
pada 1948 r. w jsprawie itrybu postepowania przy sprze-
dazy nietypowych, madetatowych lub zbednych poja-
zdéw mechanicznych uzytkowanych przez urzedy,
przedsigbiorstwa i instytucje panstwowe (Dziennik Ta-
ryf i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 1 z dinia 24.1.

1949 r.). |

Zarzadzenie wymienia na poczatku jpojazdy jakie
maja byé zlikwidowane. Sg to wiec samochody i mo-
tocykle nadetatowe i zbedne nalezgace do grupy jpoja-
zdoéw nietypowych, wraki takich pojazdéw oraz zespo-
ty wymontowane. Sprzet ten powinien by¢ zakwalifi-
kowany przez powotane specjalnie w tym -celu komi-
sje kwalifikacyjno-szacunkowe w sposéb nastepujacy:
do kategorii 1-ej i— jpojazdy j(rowniez zespoty lub cze-
Sci) zdatne do pracy bez potrzeby dokonywania
naprawy; (do kalte'g°rii 2-ej — pojazdy (zespoty lub cze-
Sci) ktére nadaja sie do pracy, .ale dopiero po dokona-
niu naprawy; do kategorii 3-ej — pojazdy (zespoly) nie
nadajgce sie do jnaprawy, lub. ktérych naprawa jnie
optaca, sie ze wzgledu na wysoko$¢ kosztéow lub brak
czesci zamiennych; wreszcie do kategorii 4-tej — wraki
lub czesci nie nadajace jsde do naprawy. :

Komisje kwalifikacyjno-szacunkowe, jakie majg by¢
powotane w kazdym urzedizie, przedsiebiorstwie lub in-
stytucji panstwowej sktada¢ ,sie mogg z przedstawiciela
dyrekcji, kierownika komorki transportowej oraz
przedstawicela miejscowego oddzialu przedsiebiorstwa
panstwowego j,Motozbyt*. Do Komisji tych Wydziaty
Komunikacyjne Urzedéw Wojewoédzkich (Zarzadu
Miejskiego m. et. Warszawy i m. todzi) moga delego-
waé przedstawicieli z glosem doradczym.

Komisje kwalifikacyjne oprécz dokonania kw alifi-
kacji technicznej sprzetu samochodowego majag je-
szcze aa zadanie sporzadzenie wykazéw sprzetu, ktory
Podlega kwalifikacji w mys$l uchwatly jKomitetu Eko-
nomicznego oraz oszacowanie tego sprzetu.

W mys$l dokonanej kw alifikacji urzaidi (przedsiebior-
stwo panstwowe) powinien zaoferowa¢ ,Motozbytowi*
sprzet kategorii 1-ej do sprzedazy komisowej, sprzet
za$ kategorii 2-ej sprzeda¢ w jdrodze przetargu. Co za$
do sprzetu jzakwalifikowanego do kategorii 3-ej to na-
lezy wymontowac jz jniego zespoly lub jczesci, ktére na-
dajg sie do uzytku dla wtasnych jpojazdéw, a pozostate
czesci .(wrak) sprzeda¢ Centrali Ztomu, ktérej nalezy
sprzeda¢ réwniez jsprzet zaliczany do kategorii 4-ej.

Zarzgdzenie okres$la szczegdélowo postepowanie
w przypadku, jezeli przetarg jnie dat rezultatu lub gdy
najwyzsza zaoferowana ma przetargu cena jest jnizsza
od ceny szacunkowej, 'ustalonej przez komisje, oraz
ustala sposéb likwidowania sum uzyskanych ze sprze-
dazy sprzetu nadetatowego. Urzedy i przedsiebiorstwa
panstwowe majg sktada¢ sprawozdania z akcji tej wta-
dzom przetozonym, a poszczeg6lne jministerstwa beda
przesyta¢ kwartalne sprawozdania .zbiorcze do Depar-
tamentu Samochodowego Ministerstwa Komunikacji.
Na podstawie tych sprawozdan resortowych Minister-
stwo Komunikacji bedzie przedstawia¢ og6lne sprawo-
zdanie okresowe Podkomitetowi Motoryzacyjnemu.

Streszczone zarzadzenie nie okres$la terminéw rozpo-
czecia oraz zakonczenia tej akcji, ktorej celem jest
oczyszczenie taboru samochodowego odcinka pan-
stwowego z nietypowego d zbednego sprzetu i ktdra
uptynni duze iloSci sprzetu; z wiarogodnych jednak
zré6det dowiadujemy sie, ze akcja ta ma by¢ prowadzo-
na bardzo jintensywnie i zakonczona mozliwie szybko.

i C)

PAMIETAJ
O ODBUDOWIE STOLICY
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Jak wymieniaC prawa jazdy na obszarze
catego Panstwa

W Nr. 2 ,Motoryzacji* zr. 1949 (str. 7) umiesciliSmy
notatke p.t. Jakie dokumenty sa potrzebne przy wy-
mianie ,praw jazdy“. Informacje zamieszczone w tej
notatce (otrzymane z Odidz. Warszawskiego Aut. Polski)
dotyczyly wytacznie posiadaczy pozwolen, zamieszka-
tych w Warszawie i dlatego zwréciliSmy sie do wtadz
miarodajnych, ktére udzielity wskazéwek o postepo-
waniu przy wymianie dotychczasowych praw jazdy na
nowe. Ponizej podany tryb postepowania obowigzuje
na obszarze catej Rzeczypospolitej w mys$l instrukcji
Ministerstwa Komunika(iji. .

Posiadacz jprawa jazdy niezawodowego t.zw. ,zielo-
nego“ lub zawodowego t.zw. ,czerwonego“ powinien
zwréci¢ sie do starostwa, na ktérego terenie zamiesz-
kuje w celu wymiany 'swego prawa jazdy:

1. NA POZWOLENIE KATEGORII III-A LUB IV

ztozy¢ podanie na druku ustalonego wzoru;

do podania dotgczyé¢:

a) 2 jednakowe fotografie bez nakrycia gtowy, z kt6-
rych jedna powinna by¢ posSwiadczona przez zarzad
gminy lub adtoinisitracje domu, komitet blokowy, za-
ktad pracy it.p. Rozmiary fotografii 4x6 cm.;

b) potwierdzenie miejsca zamieszkania (dokonane
przez urzad gminy, miejski lub wiejski, lub admini-
stracje domu — komitet blokowy) w tym przypadku,
jezeli kierowca zamieszkuje obecnie na terenie innego
powiatu, anizeli uwidoczniony w pozwoleniu, ktore
przedstawia do wymiany;

c) obecnie posiadane prawo jazdy (ktére po stwier-
dzeniu przez urzednika, przyjmujgcego podanie, zostaje
zwrécone kierowcy).

2. NA POZWOLENIE KATEGORII II-EJ
nalezy dokona¢ czynnosci jak przy ubieganiu sie
o pozwolenie kat. Ill-a (pkt. 1-a, b, c), a ponadto do-
taczy¢ do podania:

d) zaswiadczenie urzedu, instytucji, przedsiebior-
stwa o tym, ze przez okres posiadania (,czerwonego*
prawa jazdy), conajmniej przez 12 miesiecy pracowat
jako kierowcai pojazdu mechanicznego.

Uwaga: zasSwiadczenie takie moze wydac¢ réwniez
osoba, ktéra posiada lub posiadata zarejestrowany po-
jazd mechaniczny, u ktérej posiadacz prawa jazdy byt
lub jest zatrudniony w charakterze kierowcy.

3. NA POZWOLENIE KATEGORII I-EJ

nalezy dokona¢ czynnos$ci, jak przy ubieganiu sie
o pozwolenie kat. Ill-a (pkt. 1. a, b, ¢), a ponadto do-
taczy¢ do podania:

e) zaswiadczenie urzedu, instytucji, przedsiebiorstwa,
gdzie kierowca byt lub jest zatrudniony, ze conajmniej
przez okres 12 miesiecy pracowal jako kierowca auto-
busu lub pociagu drogowego.

Ci za$ przedwojenni kierowcy, ktérzy otrzymali t.zw.
~czerwone*“ prawo jazdy conajmniej przed 10-ciu laty —
jednak nie kierowali autobusami lub pociggami drogo-
wymi

powinni dotagczy¢é zamiast wyzej wymienionego za-
Swiadczenia (pkt. 3 e):

f) dowody stwierdzajgce, ze w ciggu posiadania pra-
wa jazdy (nie mniej niz 10 lat) conajmniej przez 4 lata
kierowali samochodami (obojetnie jakimi).

Uwaga do pktéw 2 i 3: W razie niemoznos$ci uzyska-
nia zaswiadczenia o pracy w charakterze kierowcy po-
jazdéw mechanicznych od instytucji, w ktérych kie-
rowca pracowal, zaswiadczenia takie moze wydacé
Zwigzek Zawodowy Trarlsporiowcé.w.

$

Wi stosunku do kierowcoéw, ubiegajacych sie o wy-
miane dotychczasowego prawa jazdy na pozwolenie

Mo toryzacija

Nr 3

kat. 1-ej, ktérzy posiadajg t.zw. ,czerwone“ prawo ja-

zdy (zawodowe) i 5-cio letnig praktyke w prowadzeniu

pojazdéw mechanicznych, ale nie posiadaja warun-

kéw do wymiany na pozwolenie kat. I-ej, moga otrzy-

macé¢ pozwolenie kat. I-ej po uprzednim zdaniu egza-
\

ik ok

minu. j*x

Podajagc powyzsze wskazéwki do wiadomosSci wszy-
stkich zainteresowanych, redakcja ,Motoryzacji* przy-
pomina, ze termin wymiany dotychczasowych ,zielo-
nych* i ,czerwonych" praw jazdy uptywa z dniem
30 czerwca 1949-go roku.

PRZYSPIESZENIE WYMIANY POZWOLEN
KIEROWCOM l-eji li-ej KATEGORII

Wobec stwierdzenia, ze wymiana pozwolen na pro-
wadzenie pojazdéw mechanicznych jodbywa sie zbyt
powoli, co moze szkodzi¢ interesom kierowcéw zawo-
dowych w zwigzku z zaszeregowaniem ich wediug no-
wej siatki ptac, Ministerstwo Komunikacji wydato do
wszystkeh Urzedéw Wojewddzkich oraz Zarzadow
Miejskich w m. st. Warszawie i m. Lodzi ok6lnik (Nr
SmR-l-2®,49 z dn. 1 lutego 1949 r.) polecajacy na-
tychmiastowe przy$pieszenie akcji wymiany w stosun-
ku do tych kierowcow, ktérzy ubiegaja sie o »pozwole-
nie jkategorii I-ej i li-ej. Wymiana dotychczasowych
pozwolehn na pozwolenia tych kategorii ma by¢ zata-
twiana w pierwszej kolejnosci, a dopiero p6zniej wy-
miana na kategorie IH-3 oraz IV-3

Biorgc rowniez pod uwage okolicznosci, ze wobec
zniszczenia w czasie wojny wielu dokumentéw oraz
nieistnienia szeregu os6b i firm, ktére mogtyby stwier-
dzi¢ w spos6b autorytatywny przebieg pracy kierow-
cow w okresach przedwojennym i jwojennym, Minister-
stwo Komunikacji wyjasnito przy okazji, ze urzedy do-
konujgce wymiany pozwolen powinny honorowaé
w szerokim zakresie odpowiednie zaswiadczenia Zwigz-
ku Zawodowego TransportowcOw, szczegodlnie jezeli
chodzi o kierowc6w ubiegajgcych jsie o pozwolenie ka-
tegorii I-ej oraz tych kierowcoéw, ktérzy co najmniej
od 5-ciu lat prowadzg samochody i majgc pozwolenie
zawodowe (koloru czerwonego), moga by¢ dopuszczeni
do egzaminu na pozwolenie kategorii I-ej.

Z zestawienia wyjasnien Ministerstwa Komunikacji
zar6wno z jdnia 1 lutego, 1949 r. jak réwniez wydanych
poprzednio (patrz Nr )1 ,zr. 1949 ,Motoryzacja“) wyni-
ka, ze tzw. ,starzy kierowcy“ jmoga otrzymac¢ pozwo-
lenie kategorii ii-ej, jezeli:

1- o udowodnig dokumentami, a jezeli dokumenty
ich ulegly zniszczeniu z powodu dziatan wo-
jennych, to za pomoca odpowiednich zaswiad-
czen Zwigzku Zawodowego Transportowcow,
ze pracowali co najmniej przez 4 lata jako kie-
rowcy samochodowi (bez réznicy na jakich sa-
mochodach) i posiadaja zawodowe (koloru czer-
wonego) pozwolenie co najmniej od 1939 r., lub
tez, jezeli obecnie posiadajg pozwolenie zawo-
dowe (koloru czerwonego) i udowodnig w spo-
s6b wyzej podany, ze co najmniej od roku
1939-go posiadali réwniez zawodowe (koloru
czerwonego) pozwolenie, albo

2- o posiadajg obecnie zawodowe (koloru czerwone-
go) pozwolenie i co najmniej przez 12 miesiecy
(np. od stycznia 1948 r.) kierowali autobusami
lub pociggami drogowymi (pocigg drogowy to
samochéd ciezarowy lub ciagnik z dwoma lub
wiecej przyczepami), co nalezy stwierdzi¢ do-
kumentami, albo

udowodnig w sposéb podany pod punktem I-o,
ze w ciggu 5 lat pracowali, jako kierowcy za-
wodowi lub wojskowi (np. od r. 1943), obecnie
za$ posiadaja zawodowe (koloru czerwonego)
pzwolenie, bez wzgledu na date jego wydania
i zdadzg egzamin przewidziany dla kierowcéw
I-ej kategorii. ©

3- 0
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O KATEGORII llia SEOW KILKA

W powojennym chaosie wydawania i wymiany po-
Zwolen, wydawanych niezgodnie z obowigzujgcym roz-
porzadzeniem o ruchu pojazdéw mechanicznych (Dz.
U. R. P. Nr 85z r. 1937), przez wszelkiego rodzaju urze-
dy, instytucje, zwigzki lub organizacje, a nawet przez
przedsciebiorstwa transportowe, nastapita stabilizacja.

Znowelizowanie rozporzgadzenia z roku 1937 przez
wprowadzenie nowego podziatu pozwolen (Dz. U. R. P.
Nr 27 28), przecieto nareszcie mozliwos$ci stosowania za-
sady: ,wolno¢ Tomku w swoim domiku*® — w tej tak
waznej dziedzinie naszego zycia i czesciowo uporzad-
kowato dotychczasowy batagan praktykowany iprzez
niepowotanych.

W wyniku wprowadzenia w zycie nowego rozporza-
dzenia, powstata miedzy innymi specjalna kategoria
kierowcédw posiadajacych pozwolenia t. zw. kategorii
111-a.

Jak wiemy z tre$ci rozporzadzenia, pozwolenie tej

Kategorii uprawnia do prowadzenia samochod6w oraz
ciagnik6w najwyzej z jedng przyczepka o tagcznej nos-
nosci do 1,5 tony wigcznie i nie przeznaczonych do
przewozéw zarobkowych. Kandydat na kierowce tej
kategorii powinien posiada¢ og6lng znajomos$¢ obstugi
1 dziatania mechanizméw samochodu w stopniu nie-
zbednym do prowadzenia pojazdu oraz umiejetnosci
obchodzenia sie z materiatami pednymi, znajomos¢
Przepis6w drogowych oraz praktyczng umiejetnos¢ pro-
wadzenia samochodu w stopniu zapewniajgcym bez-
pieczenstwo ruchu.
, ,Widzimy wiec, ze wymagania sg dosy¢ skromne
i Swiadcza, ze w tej kategorii mie¢ bedziemy do czy-
nienia przede wszystkim z kierowcami poczatkujgcymi,
ktérzy osiggngwszy, czes$ciowo na réznego rodzaju
kursach, a nawet j bez nich, wymagane minimum
mwiadomosci, przeszli przez sito Komisji Egzaminacyj-
nej, Beda to ci iwszyscy lkandydaci, na kierowcow
ktérzy pragnac jposwieci¢ sie temu zawodowi, pia¢ sie
beda. w ciggu 3 lat praktyki w prowadzeniu i obstudze
pojazdu, ku wyzszej kategorii. Bedzie to réwniez licz
na rzesza ,amatoréw"“, uzyskujgcych pozwolenie na
prowadzenie wtasnego pojazdu, lub tych, a chyba nai
liczniejszych, ktérzy chociaz nie posiadajg wtasnego
pojazdu i nie majg na razie moznosci jego prowadze-
nia, uwazali znajomo$¢ obstugi i prowadzenia samo-
chodu za nakaz chwili i dagzenie do zmotoryzowania
siebie i kraju.

Jakiez sa mozliwos$ci i widoki na przyszto$é tych
miodych, petnych zapatu i dobrych checi kandydatow
na prawdziwych kierowcow?

Musimy stwierdzi¢, ze mozliwos$ci uzyskania pracy,
a wiec osiggniecia zgdanej przez ustawe trzyletniej
praktyki w charakterze samodzielnego kierowcy, $a
znikome. Uzyskane .pozwolenie bezuzytecznie spoczy-
wacé bedzie w kieszeni miodego, entuzjasty motoryzaciji.

Urzedy, instytucje, przedsiebiorstwa panstwowe, sa-
morzgdowe czy tez spoéidzielcze, zatrudniajg przewaz-
nie doswiadczonych kierowcéw, posiadajgcych pozwo-
lenia wyzszej kategorii (chociazby tylko ze wzgledu na
onaz posiadanego sprzetu samochodowego), nie mo-
Sac eksperymentowac i powierzaé drogocennego sprze-
u samochodowego, nnwet o tonazu do 15 tony, jeszcze
zupetnie ,zielonemu*“ kierowcy.

.~ jednak wtasdnie te instytucje, urzedy lub przed-
ieb:orstwa, jako posiadajgce wigekszy tabor samocho-

nr'V powini,y znalez¢é mozno$¢ utatwienia odbycia

j “KUki tym wszystkim mtodym adeptom kierownicy.

kie° poPl'mo' faktu, ze doszkalanie kadr przysztych

s-,,TVCOw n*e lezy bezposrednio w kregu ich najbliz-
ych zainteresowan. -

»stvnSy” Cre m°Styby wiec stworzy¢ pewien rodzaj
;wU;-H 6w dla miodych kierowcéw™ w postaci za-

Przv }5n*a we wtasciwym fachu jako pomocnikéw
kierowcach 11 kategorii. .Swiadomo$¢ posiadania

w chwili obecnej dobrego i doswiadczonego kierowcy
nie powinna zastania¢ najblizszej przyszto$ci, w kté-
rej na miejsce weteran6w kierownicy przyjda mtodzi.
Czyz majg przyjs¢é gorsi i mniej doswiadczeni?

Wydanie przepisu o obowigzku zatrudnienia pomoc-
nika kierowcy z pozwoleniem kat. Ill-a przy samocho-
dach obstugiwanych przez kierowcoéw Il kategorii je-
szcze .radykalniej rozwigzatoby te kwestie. Datoby to
moznos$¢ pewnej czesSci mtodych kierowcéw odbywania
wymaganej praktyki, podnoszac w znacznym stopniu
ich przydatnos$¢ i zwiekszajac doswiadczenie fachowe

Dla pozostatej rzeszy posiadaczy pozwolen kategorii
Il-a, ktérzy nie moga ,utrzymac sie w formie“ z bra-
ku moznos$ci .prowadzenia pojazdu, nalezatloby znalezé
irane wyjscie, ilie mozna dopus$ci¢ do powrotnego anal-
fabetyzmu! Nie mozna dopusci¢, by wiozony kapitat
pracy, czaisu, dobrej woli i zapatu zostat zmarnowany
a uzyskane pozwolenie stato sie bezwartoSciowym pa-
pierkiem! Kierowcy tacy, bez moznos$ci jazdy i zet-
kniecia sie z samochodem i jego obstuga, w krotkim
czasie stang sie jedng z cyfr w odpowiednich rubry-
kach Rocznika Staystycznego, dajacych fatszywy obraz
rzeczywistosci.

I tu powiny zabra¢ gtos, i metylko zabraé¢ gtos, lecz
i jprzystapi¢ do czynu Automobilklub i Zwiazek Zaw.
Transportowc6w. Nie bedag jednak w stanie niczego
dokonaé, jezeli im nie przyjdzie z pomoca ustawa.

Znany jest chyba wszystkim obowigzek, ze pilot dla
utrzymania waznos$ci swej licencji pilota, jpowinien w
ciagu roku ,wylata¢“ pewng ilos¢ godzin. Jest to ko-
nieczno$¢ zupetnie zrozumiata. Nasuwa sie wiec, przez
analogie warunkéw, mys$l rozciggniecia tego obowigz-
ku i na kierowc6éw, a zwilaszcza na posiadaczy pozwo-
len kategorii Ill-a. Rozszerzenie tego obowigzku i na
Pozostate kategorie kierowcow ,niepraktykujacych*
bedzie r6wniez celowe. Mamy dzi$ czesto do czynienia
z kierowcami, ktérzy z wielkg .pewnoscig siebie .pod-
kreslaja ilos¢ lat posiadania pozwolenia, ktérzy jednali
w rzeczywistosci wykazujg catkowite potwierdzenie
teorii powrotnego analfabetyzmu. To, ze kto$ kiedy$
prowadzit starego Forda z okreisu I-ej Wojny Swiato-
wej, nie Swiadczy bynajmniej o jego obecnych zale-
tach jako kierowcy.

W interesie zatym kazdego (kierowcy niezatrudnio-
nego. w jakimkolwiek' urzedzie, instytucji, przedsiebior-
stwie lub inym zaktadzie pracy, Ilub niejezdzgacym
z powodu wykonywania chwilowo innego zawodu, be-
dzie .odbycie®pewnej przepisanej iloSci godzin jazd'tre-
ningowych pod kontrolg Automobilklubu.

Jazdy treningowe mogtyby sie odbywa¢ badz na
sprzecie dostarczonym przez zainteresowanego, badz
tez na sprzecie przeznaczonym specjalnie do doskona-
lenia kierowcow |(i jto r6znych marek, typow, a nawet
rébznego tonazu), a zgrupowanym w nalezycie zorgani-
zowanych STACJACH SAMOCHODOWYCH AUTO-
MOBILKLUBU.

Odbycie jazd treningowych wedilug ustalonego rocz-

nego, a jeszcze lepiej — ze wzgledu na rézne pory ro-
ku, a tym samym i r6zne warunki — kwartalnego mi-
nimum, stwierdzone kazdorazowo przez Automobil-

klub, z podaniem czasu jazdy oraz rodzaju pojazdu,
na specjalnych wktadkach dotgczonych do pozwolen,
stanowitoby o utrzymaniu w wazno$ci pozwolenia na
rok nastepny i zmuszaloby w ten spos6b posiadaczy
pozwoleh niezatrudnionyeh jako kierowcéw, do sta-
ran w utrzymaniu sie w dobrej kondycji.

Rzucong tutaj mys$l| trzebaby przedyskutowaé. Roz-
pracowanie zasad, szczeg6tbw wykonawczych i orga-
nizacyjnych nalezatoby dio (starych doSwiadczeniem, lecz
mitodych dazeniami, i ideami specjalistow, oczywiscie
w petnym porozumieniu z czynnikami kompetentnymi
do wydania jzarzadzehn z moca obowigzujgca.

Kazimierz Rose
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Diablik ructa drogowego kusi Cie: ,wal, bracie, na ca-
tego! PrzeSlizgniesz: Isie! Gwizdz na przepisy!"
Automobilisto! Motocyklisto! Nie stuchaj kuszgacego
gtosu diablika ruchu drogowego. Wielu go ustuchalo,
ale ci przewaznie juz nie zyjg. Diablik drogowy usmier-
ca tysigce ofiar rocznie, a z dziesigtkéw tysiecy czyni
inwalidow.

Badz rozsadlny 1 szanuj przepisy o ruchu. Panuj nad
sobg i jnie daj sie namoéwi¢ do ztego! Wie badz ,pira-
tem drogowym*!

yAszjE m o ro iy

CZYJA WINA?!

Zastraszajagca wprost ilos¢ wypadkéw drogowych
powodowanych przez pojazdy zar6wno mechaniczne jak

i innne, zar6wno w miastach jagk i na szosach, nie
zmniejsza sie, pociagajac iza sobg zycie ludzi mtodych,
starszych, dzieci, powodujgc jprzewlekie procesy sado-
we o odszkodowania jmaterialne dtp. Gdzie szuka¢ winy
i 'kto (jg ponosi?

Winne sg (niewatpliwie obydwie (stromy, to jest za-
rowno kierowcy jak i poruszajacy sie pieszo lub jadacy
pojazdami konnymi, na rowerach itd. Za wypadki —
gdzie w gre wchodza dzieci, ktére jspowodowaly (wypa-
dek, odpowiedzialni sg rodzice, wzglednie opiekunowie
tychze. Za wypadki, ktére Spowodowaly psy, koty, kro-
wy lub inne zwierzeta domowe, odpowiedzialni sg wta-
Sciciele.

Co robi¢ jby zmniejszy¢ ilos¢ wypadkéw? =

Co robi¢ toy ochroni¢ cenne zycie ludzkie od $mierci
lub trwatego, ciezkiego kalectwa i zmniejszy¢ liczbe
zwigzanych z tym (spraw sadowych?

OdpowiedZ na (to pytanie jest stosunkowo tatwa!

Kierowcy wszelkich jpojazdéw winni do przesady
przestrzega¢ wszystkich obowigzujgcych przepiséw
o ruchu na jdrogach i (ulicach, powinni stosowaé sie do
znakéw drogowych ruchowych zar6wno ostrzegaw-
czych, zakazujgcych, jak i informacyjnych, juz nie tyl-
ko pod jgrozbg ewentualnych kar, ale jzracji wyrobie-
nia spoteczno-obywatelskiego!

Biesi oraz prowadzacy inne Srodki lokomocji drogo-
wej winni ma rowni z jkierowcami jzna¢ przepisy o ru-
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Diablik drogowy kusi was: ,JedZcie wachlarzykiem!
Samochody omina was, majg jeszcze catadruigg potowe
jezdni Nie zwracajcie uwagi na sygnaty!"

Nie czynhcie tego jnigdy! Pamietajcie, ze jezdnia jest
dla wszystkich. Przepisy nakazujag wam jechac¢ jeden
za drugim. Wytamanie sie z pod przepiséw stwarza
niebezpieczenstwo katastrofy. Ponad trzy tysigce wy-
padkéw samochodowych rocznie spowodowane jest
przez rowerzystéw. Pamietajcie o tym" i zachowujcie
petne bezpieczenstwo jazdy!

chu i jzachowaniu sie pojazdéw mechanicznych w mia-
stach i na drogach i nie jtylko stosowac¢ sie do nich, ale
takze ponosi¢ petng odpowiedzialno$¢ moralng i mate-
rialng za wypadki powstate iz racji jnieprzestrzegania
lub nieznajomos$ci wzmiankowanych przepiséw. Odno-
si¢ sie to takze rniuisi ido (tych, ktérzy ibedac witasciciela-
mi zwierzat domowych nie roztaczajg nad nimi wy-
starczajgcego dozoru, wskutek czego moga mie¢ miej-
sce wypadki, pociggajace za sobg daleko idgce na-
stepstwa.

Przepisy o ruchu i zachowaniu Isie na. drogach i uli-
cach powinny (by¢ podawane dio Wiadomos$ci szerokiego
og6tu wszelkimi dostepnymi $rodkami informacji pu-
blicznej. A wiec w szkotach, w jprasie, przez radio, w Kki-
nach i przy wszelkiego rodzaju sposobnosciach — facz-
nie jz odpowiednio jdobranymi ilustracjami, przezrocza-
mi, filmami, ogtoszeniami itp.

W celu dalszego zmniejszenia liczby wypadkéw na-
lezy wprowadzi¢ ograniczenia w uzywaniu dzwieko-
wych sygnatéw samochodowych. Naturalnie ogranicze-
nie (tego rodlzajiu moze by¢ wprowadzane w zycie po
przynajmniej dwutygodniowej intensywnej akcji po-
dawania powyzszego zarzadzenia do wiadomos$ci sze-
rokich mas spoteczenstwa.

Co takie ograniczenie da w swym koncowym
efekcie? i
Kierowcy, ktérzy do czasu wydania zarzadzenia

ograniczenia sygnatow dzwiekowych jezdzili nieostroz-
nie, polegajagc przewaznie na jostrzeganiu publicznos$ci
przez nadmierne uzywanie przerazliwych sygnatéw
(powodujac bardzo czesto przestrach u dzieci, o0s6b
starszych lub nerwowych), zaczng uwazaé¢, bedg uzy-
waé wiecej oczu, beda jezdzi¢ ostrozniej, zdajgc sobie
sprawe, ze opodowiedzialno$¢ ich zwiekszyta sie
j przypomng sobie zarazem fakt, iz ulice i drogi prze-
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znaczone sg przede wszystkim dla uzytku pieszych,
a dopiero p6zniej dla wszelkiego rodzaju pojazdow.

A przechodnie? ,

Piesi uswiadomig Bobie, ze nikt ich nie becfeie spe-
cjalnie i przerazliwie ostrzegat. Zaczng chodzi¢ uwaz-
niej i ostrozniej. iBedg musieli pamieta¢ o ponoszeniu
odpowiedzialnoéci za spowodowanie (wypadku. Pamie-
ta¢ dalej musimy, iz ograniczenie w uzywaniu jsygna-
téw dzwiekowych j(z wyjatkiem sygnatéw strazy po-
zarnej, pogotowia lekarskiego, lub pojazdéw MO jada-
cej do specjalnych wypadkéw), wprowadzi do naszych
miast jcisze, co u wielu, wielu ludzi wywota duze od-
prezenie nerwowe. |

| jeszcze jeden apel. Tym razem do rodzic6w i opie-
kunéw dzieci. Zwracajcie wiecej uwagi na dzieci beda-
ce na ulicy! Uczcie ije jak powinny .sie zachowaé¢ w sto-
sunku do przejezdzajacych pojazdéw. Zwracajcie uwa-
£¢ by przechodzily przez jezdnie jtylko wtedy, gdy jest
V'olna, lub foy zwracaly isie o pomoc do starszych. Tyl-
ko. jprzez $ciste stasowanie sie do przepis6w o ruchu,
Wykonywanie zarzadzen i wspoidzialanie Z czynnika-
mi za nie odpowiedzialnymi, wreszcie wzajemne zau-
fanie, jusuniemy grozbe $mierci i kalectwa czyhajaca
na kazdym kroku przy zwiekszajgcym sie stale ruchu
na drogach i (ulicach miast.

Chojnacki Zbigniew.
Krakow

kierowanie ruchem ulicznym

w SZCZECINIE

Jeden z kierowco6w szczeciniskich ob. W. K. zwrécit
sie do ,Motoryzacji“ z proSbhg o wyjasnienie czy prze-
kroczyt przepisy o ruchu jadac wzdluz ulicy (Alejg
Wojska Polskiego od strony PIl. Zgody), jezeli tramwaj
(bnia 7) jadac rw tym samym kierunku skrecit W po-
przeczng ulice w lewo (ul. Jagiellonska).

Kierowca 6w, wylegitymowany za przekroczenie
przepiséw, oczekuje kary, jchociaz uwaza, ze postapit
zgodnie iz obowigzujgcym przepisami o ruchu ulicy
nym. ] ] A T |

Obywatel W. K. pisze: ,Gdy tramwaj rusza w kie-
runku Pi. Sprzymierzonych, ruszam i ja, .Sadza¢ ze
kierujagcy ruchem dat droge wolng, 2z miejsca, gdizie
stoje za tramwajem nie wida¢ milicjanta, regulujgce-
go ruch, wiec o tym czy droga jest wolna orientuje
s«? e ruchu pojazdéw stojacych przede mng, a w tym
wypadku jz ruszenia tramwaju”.

,Gdy tramwaj — jadhc dalej — zaczat skrecac lw uli-
ce Jagiellonska (tj. w ulice poprzeczng idaca w lewo)
zobaczytem, ze regulujgcy ruch (w tym momencie
odstoniety przez tramwaj) obrécit jsie do mnie piersia-
mi, czyli wstrzymat jruch V. Al. Wojska Polskiego i dla-
tego zatrzymatem jsie i jstangtem koto wysepki...".

Odpowiadamy.

Zupetnie stusznie Obywatel postapit i dlatego nie
wydaje sie jnam. mozliwym, jaby .starostwo ukarato
Obywatela za naruszenie przepiséw, o ruchu. W (danym
Przypadku trudno nam nawet okre$li¢ za ztamanie ja-

'ego przepisu jmégiby Obywatel by¢ ukaranym. Jezeli
bowiem rusizyt (tramwaj, za kt6rym Obywatel Stat, to
w3 e7V, . Pmypusci¢, ze regulujacy ruch puszcza
wszystkie pojazdy, ja wiec zaréwno tramwaje biegnace
Po jszynach, jak samochody, woizy konne, rowery li im-
re- Nie -ma za$ u jnas w Polsce przepisu, kté6ryby —
w razie .podania sygnatu ,ruszaj* — zezwalal jechaé
ba wprost i w prawo, a wzbraniat skreca¢ w lewo.
% Jezeli w Szczecinie na jakim$ skrzyzowaniu regulu-
Jdey ruch stosujg praktyke ni.e oparta na obowigzuja-
cym przepisie, nalezy jzwr6ci¢ sie do miejscowego od-
zialu Zwigzku Zawodowego Transportowcow lub
utornobilkluhu Polski o interwencje u miejscowych

adz, ktére niewatpliwie poucza, jak nalezy kierowac
‘bohem ulicznym. 1 |
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Co za$ do ewentualnych skutkéw wylegitymowania
Obywatela, to w razie nawet skazania Obywatela przez
Starostwo, moze Obywatel odwotaé¢ sie do Sadu Okre-
gowego lw ciggu 7 jdni od daty doreczenia Mu orzecze-
nia karno-administracyjnego starostwa.

Na rozprawe sadowa nalezy spowodowa¢ wezwanie
biegtego do .spraw ruchu ze Zwigzku Zawodowego
Transportowcédw lub z Automobilklubu Polski, albo
z Oddziatlu Ruchu Drogowego IWydzialu Komunikacyj-
nego Urzedu Wojewddzkiego.

Jezeli chodzi o ruch na jskrzyzowaniu ul. Jagiellon-
skiej z Al. Wojska Polskiego, wydaje sige, ze wtadze
ruchu powinny zbadac ina miejscu sprawe i zastanowié
sie jak uregulowa¢ ruch (w tym jmiejscu. A moze trze-
ba jzalozy¢ sygnalizacje Swietlng?

E. O.

JESZCZE O PIERWSZENSTW IE
PRZEJAZDU

Temat ,pierwszenstwo przejazdu“ stat sie modnym
na tamach prasy motoryzacyjnej. Jakiekolwiek bedzie
lego rozwigzanie, jasne jest, ze mozna przytoczy¢ argu-
menty i za i przeciw. Na obrofnicéw dawnego przepisu
(nota bene obowigzujagcego od r. 1924) posypaly sie
gromy ze strony ,postepowcOéw"“, zarzuty powrotnego
analfabetyzmu itp. Czy catkiem stuszne, trudno po-
wiedzie¢ bez zastrzezen

Sadze, ze dyskusja ta na tyle dojrzata, ze mozna po-
kusi¢ .sie o to, aby szuka¢ sposobdédw rozwigzania tego
zagadnienia nie na tej platformie, na ktérej w tej
chwili stanefa.

Rozwazmy tu przede wszystkim czynniki, od kto-
rych rozwigzanie to zalezy. Z jednej strony skrzyzowa-
nie ulic — drég, z drugiej pojazd mechaniczny lub kon
z wozem, badz woézek. Inaczej wyglagda sprawa w mie-
Scie, inaczej poza miastem. Poza miastem sprawa
stosunkowo tatwa jest do rozwigzania przez ozna-
czenie drég gtéwnych i drég podporzadkowanych.
Skrzyzowania 2 dr6g gtéwnych poza miastami nie sg
czeste. Na drogach' podporzgdkowanych ruch nie jest
duzy, a wiec zagadnienie pierwszenstwa przejazdu
traci tam na ostrosSci.

Inaczej wyglada sprawa w mieScie, a zwtaszcza
w miesdcie duzym, o znacznym ruchu samochodowym.
Tu kwestia utrzymania jak najwyzszej przelotno$ci
ulic staje sie zagadnieniem kapitalnym. Niewatpliwie
pojazd powolniejszy, w6z konny, woézek reczny przy-
czynia. sie do spadku przelotno$ci. Réwnie dobrze czyni
to jednak tramwaj, sikoro biegnie $Srodkiem jezdni.

Nasuwa sie tu szereg rozwigzan. Pierwszenstwo
przejazdu pojazdu mechanicznego przed konnym jest
jednym z nich. Innym jest wyeliminowanie pojazdéw
konnych z ulic o najwigkszym natezeniu ruchu, cho-
ciazby w pewnych godzinach. Jeszcze innym — regu-
lacja przy pomocy milicjantow, regulujacych ruch.
Dalszym znowu rozwigzaniem jest udzielenie prawa
pojazdom mechanicznym wyprzedzania na skrzyzowa-
niach wszelkich innych pojazdéw, o ile ulica jest do-
statecznie szeroka i kierowca upewnit sige, ze droga
jest ze wszystkich stron wolna, tym bardziej, ze kie-
rowca obowigzany jest zwolni¢ szybko$¢, gdy zbliza
sie do skrzyzowania. Faktycznie bowiem udzielenie
pierwszenstwa pojazdom mechanicznym na skrzyzo-
waniach przed pojazdami konnymi mato rézni sie
od. prawa wyprzedzania na skrzyzowaniach.

W konkluzji wysuwam nastepujace postulaty dla
podniesienia przelono.Sci dré6g - ulic i rozwigzania za-
gadnienia pierwszenstwa przejazdu:

poza miastami:

1) nalezy jak najszybciej oznaczy¢ drogi gtowne
i drogi podporzagdkowane,

w miastach:

2) nalezy réwniez oznaczy¢ ulice gtowne i ulice
podporzagdkowane;

3) zezwoli¢ na wyprzedzanie
pojazdéw konnych i
niczne i tramwaje
najwigekszej

na skrzyzowaniach
innych przez pojazdy mecha-
pod warunkiem zachowania jak
ostroznosci;
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konne
albo w okre-

4) wyeliminowaé¢ pojazdy
z ubc o duzym ruchu albo catkowicie,
sach najwiekszego natezenia ruchu.

Moim zdaniem z takiego rozwigzania beda zado-
wolone obie strony. Automobilisci bowiem bedg mieli
swoje ulice — drogi, na ktérych beda uprzywilejowani,
bedag mogli wyprzedzaé na skrzyzowaniach pojazdy
konne i inne powolne pojazdy, a zasada pierwszen-
stwa przejazdu na skrzyzowaniach nie zostanie naru-
szona, co znowu zadowoli jej obroncéw, wychodza-
cych z zalozenia, ze trzeba da¢ co$ i pojazdom kon-

nym, ktérych niestety w Polsce jest jeszcze duza
wiekszos¢. mgr. Jézef Wojciechowski
Poznan

PROMIEN WYJAZDOW
SAMOCHODOW SLUZBOWYCH
BEZ ZMIAN

Jeden z wojewodéw wystgpit do Ministerstwa Ad-
ministracji Publicznej o zwiekszenie promienia wy-
jazdéw samochodéw stuzbowych osobowych bedacych
w uzytkowaniu naczelnika oraz pracownikéw Wydzia-
tu Komunikacyjnego. Jak wiadomo w sktad Urzedow
Wojewddzkich wchodzg Wydziaty Komunikacyjne, do
ktéorych obowigzkéw nalezg sprawy budowy i utrzyma-
nia drég i mostéw, sprawy samochodowe (rejestracja
pojazdéw mechanicznych, sprawy kierowc6éw, nadzo6r
nad ruchem drogowym, sprawy przewozow zarobko-
wych oraz gospodarki techniczno-samochodowej), spra-
wy lotnictwa cywilnego i wreszcie sprawy hydrologii.
Do ‘'zaspakajania potrzeb poruczonych pracownikom
tych Wydziatéw przeznaczonych jest kilka samochodéw
osobowych, ktére moga by¢ uzywane poza obszarem
miasta wojewo6dzkiego jedynie nalpodstawie kazdora-
zowego specjalnego upowaznienia wojewody.

Ministerstwo Administracji Publicznej Ustosunko-
wato sie negatywnie dé prosby wojewody o zwieksze-
nie promienia wyjazdéw tych samochodéw bez kazdo-
razowego upowaznienia, wychodzac z zatozenia, ze in-
tencja obowigzujagcych ograniczen w uzywaniu samo-
chodéw stuzbowych jesit. zar6wno usprawnienie pracy
taboru samochodowego, jak i oszczedno$¢ w zuzyciu
sprzetu i paliwa, sprowadzanego do kraju za dewizy.
Dlatego Ministerstwo Adim. Panstwowej uwaza, ze po-
dréze na dalekich odcinkach powinny w zasadzie od-
bywa¢ jsie przy pomocy publicznych srodkéw lokomo-
cji, a jedynie w przypadkach wyjatkowych, gdy pil-
noé¢ sprawy tego wymaga, mozna odby¢ podréz stuz-
bowg samochodem poza granice zakre$Slone ustalonym
promieniem, lecz na podstawie specjalnego upowaz-
nienia wojewody (—e—)

JAK PRZEROBIC SILNIK DKW?
M. Wachowski, Elblag, Wspdlna 18

Ma Pan samochéd DKW typ Meisterklasse i pragnie
Pan przerobi¢ silnik tak, by /mé6c z szansami stawac¢ do
wys$cigoéw ulicznych. jProsi Pan o przestanie Parskiego
listu M r Wellingtonowi, by otrzyma¢ od niego wska-
zéwki, w jaki isposob przebudowaé silnik na wiekszg
moc.

List Panski przestaliSmy p. Wellingtonowi i otrzy-
maliSmy nastepujaca odpowiedz:

.Bede zobowigzany Redakcji za poinformowanie
Mr M. Wachowskiego-, jak nastepuje: Silnik dwusu-
wowy 'DKW da (sie (przerobi¢ na wyscigowy, jak i czte-
rosuwowy, jedlnak wyniki nie beda tak zadowalajace.
Nalezy zastosowa¢ dmuchawe (imipeller), ktérej budo-
we amatorskg opisze oddzielnie i nade$le do ,Motory-
zacji* wraz z rysunkiem, i

Mozna do silnika DKW zastosowac réwniez oddziel-
ng pompe tadujacg, obustronnego -dziatania, ktéra na-
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i wozki reczndezy napedzaé watem korbowym silnika. Mozna réw-

niez dobudowac¢ do silnika taka pompe, wycinajac
skrzynke korbowa i -dotaczajgc do niej skrzynke pom-
py tadujacej.

Nalezy oczywiscie przerobi¢ réwniez jeden lub dwa
koirbowody tak, by czopy -walu korbowego poruszaly
rowniez i korbo-wody pompy tadujgcej. Mieszanka be-
dzie wtedy zasysana przez pompe i przez nig wttaczana
do cylindréw, -natomiast w skrzynce korbowej nie be-
dzie mies-zanki. »Najlepiej zmieni¢ wat korbowy i zbu-
dowaé inny, przewidziany -do napedu tak przez korbo-
wody silnika, jak i (napedzajacy korbowody pomp.

Silnik taki przerabialiSmy jjuz w St. Zj., lecz osiag-
niete rezultaty nie zadowolily -nas, bowiem znacznie
prosciej jest zamiast do$¢ ciezkiego silnika DKW za-
stosowac (silnik z motocykla Harley-Davidson lub In-
dian -podniéstszy o 80% .jego moc w sposob, -opisa-ny
w mej jkorespondencji. ,

Tak samo i ip. Wachowskiemu odradzatbym prze-
robke jsilnika DKW, ktéra jest 4 dos¢ trudna i d-0s¢
kosztowna, -a nie da specjalnie dobrych rezultatow.
Znacznie prosciej bytoby zmieni¢ -silnik na Harley-Da-
vidson.

Do matych samochodéw, -przerabianych na wyscigo-
we, napedzanych )tyl-ng osig iw isiposéb klasyczny, spe-
cjalnie dobrze jnadaje sie -wy$cigowy -silnik iBMW 750
cml o czym réwniez napisze do Was szczeg6towo
w niedlugim czasie“.

S. M. Wellington

»DRUGA STRONA MEDALU*
ZNALAZLA WEASCIWY ODDZW IEK

Szanowny Panie Redaktorze!

W zwigzku z artykutem iinz. Rychtera -pt. ,Druga
strona medalu® zamieszczonym w Nr 2 miesiecznika
.Motoryzacja", chciatbym tez co$§ w tej sprawie na-
pisac.

Jesli chodzi o racje autora w jzajetym stanowisku,
to (jest ona dla mnie zupetnie pew-na i przypuszczam, ze
moje zdanie podzieli- wigkszo$¢. Autor ma jg w 100%.

Uwazam zyczenie ,poszkodowanych na honorze" za
szantaz nacechowany bezczelno$cig i zastoniety para-
wanem ,ze, to pojazdy panstwowe, wiec...". i

Nalezy bezwzglednie opublikowac¢ tych ,bohateréw
przyktadnie kulturalnej jazdy"“, aby byli znani szersze-
mu ogo6towi i zeby wszyis-cy mieli mozno$¢é napietnowa-
nia takich kierowcoéw i podlobnych im wsp6-Inikbw-sze-
fow (jesli faktycznie isg wi-n-ni szefowie).

Dzi$, kiedy -tak nam Zalezy na dobrej pracy w kaz-
dej dziedzinie zycia sipoteczno-panstw-owego, nie moze-
my pozwoli¢, aby na tym odcinku ktokolwiek aprobo-
wal, czy tez patrzyt przez p-al-oe na jakakolwiek anar-
chie i co gorsze, -dziatat na -nasza niekorzy$¢ w okresie
odbudowy 'kraju.

Jezeli znajdg sie tacy, ktérzy bedag chcieli osta-nia¢
piratéw drogowych, tych nalezy jeszcze bezwzgledniej
potepi¢ jako sabo-tazystéw przepiséw o ruchu dirogo-
wym.

Wiecej na ten temat nie moge nic powiedzie¢, gdyz
temat zostat catkowicie wyczerpany jprzez inz. Rychte-
ra. Proponuje natomiast wprowadzenie przymusu za-
kupienia do uzytku stuzbowego kazdemu szefowi:
J-nstrukcji dla Kierowcéw Pojazdéw Mechanicznych®,
aby byt wsplodipo-wie-dzialnym z kierowcg za ich prze-
kroczenia.

Z powazaniem:

Hankiewicz Jerzy,

cztonek Zw. Zaw. Transportowcéw RP
Wroctaw, ul. Piastowska’''3l m. 6

[ it N N
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DLA KIEROWCOW 1 PRACOWNIKOW TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

Dla jsilniejszego zwigzania Czytelnikow ,Mo-
toryzacji* — Redakcja, iprzy wspotudziale Za-
rzadu Glownego Z. IZ. Transportowcow, ogta-
sza Konkurs na najlepszg prace, napisang przez
cztonka Zwigzkéw Zawodowych, na jeden
z czterech ponizej podanych jtematow:

I. Jakie oszczednosci lub usprawnie-
nia mozna zastosowa¢ w transpor-
cie i gospodarce samochodowe;.

Il. Bolgczki w pracy zawodowej kie-

rowcy.
IIl. Dlaczego pocigga mnie zawod kie-
rowcy.
IV. Wspoétzawodnictwo pracy, osiag-
niecia i braki transportu samo-

chodowego w rejonie mojej pracy.
WARUNKI KONKURSU

1) W Konkursie imogg wzig$¢ udziat wszyscy
cztonkowie Zw. !ZaW. Transportowcéw R. P.,
oraz cztonkowie innych Zw. Zawodowych, je-
zeli sg kierowcami, mechanikami lub pracow-
nikami transportu samochodowego.

2) W Konkursie nie moigg Ibra¢ udziatu osoby,
ktore trudnity sie lub trudnig zawodowo pracg
dziennikarska lub publicystyczng.

3) 'W Konkursie nie moga tera¢ udziatu osoby,
ktorych prace dorywczo lecz Wielokrotnie byty
publikowane w prasie codziennej lub czasopis-
mach. t ) 1 ' 1 i

Jednym stowem jest to konkurs dla czystych
.amatoréw“ sztuki pisania, Idla tych o0séb.
ktére nie szkolity sie jani lw dziennikarstwie
ani wl publicystyce i z tym. zawodem nie miaty
dotychczas nic wspélnego. i1 1

4) Temat zasadniczo winien by¢é zawarty w
objetosci dwéch stron piiisjma; maszynowego
z jednym odstepem ‘(wymiar strony 30x20 cm |
Niewielkie odchylenia nie eliminujg uczestni-
ka z konkursu.

Pozgdanym jest, aby praca byta napisana na
maszynie, moze by¢ jednak pisana reka lecz
mozliwie wyraznie, ale w kazdym razie po
jednej stronie kartki. I |

5) Przedltytutem, u géry z lewej jstrony kart-
ki, nalezy wypisa¢ nazwisko oraz jimie, doktad-
ny adres miejsca pracy wraz z petng nazwg in-
stytucji, oraiz numerem legitymacji Zwigzku
Zawodowego'. ) i \

Jezeli autor nie* zyczy sobie ujawnienia na-
zwiska przy publikacji jego pracy — nalezy
poda¢ pseudonim i wyrazng dyspozycje nie
Ujawniania nazwiska.

6) pozadane jest (ale nie obowigzujgce) zalg-
czenie fotografii ilustrujgcej nadestang prace.

") Jeden autor moze opracowac dlwa, trzy lub
wszystkie cztery tematy — kazda praca liczy
J5l¢ jako osobny udziat jw Konkursie.

°) Redakcja zastrzega sobie prawo wydruko-

wania nadestanej pracy za zwykilym honora-
rium. autorskim.

9) Prace na ,NASZ KONKURS" nalezy kie-
rowac¢ pod adresem: Redakcja czasopisma ,Mo-
toryzacja® — Warszawa, ul. Zurawiai 24-a
z wyraznym napisem ma kopercie ,,Nasz Kon-
kurs*.

10) Do kazdej pracy konkursowe musi by¢
dotgczony jeden kolejny ,kupon konkursowy",
zamieszczony w czasop. ,Motoryzacja“, po-
czagwszy od nr. 1+ styczen 1949 'roku.

TERMIN KONKURSU

Ostateczny termin nadsylania prac na kon-

kurs uptywa z dniem
30 czerwca 1949-go roku.

W wypadkach watpliwych obowigzuje data

stempla pocztowego.
NAGRODY

Po zakonczeniu ,NASZEGO KONKURSU*®
zostang przyznane nastepujgce nagrody pienie-
Zne za pierwsze trzy najlepsze prace:

30.000 zi.
Il — 20.000 zi
I — 10.000 zt

Pozatym autorzy dziesieciu wyréznionych
prac otrzymajg bezptatng catloroczng 12 zeszy-
tow) prenumerate czas. ,Motoryzacja“. 1

Nadto pomiedzy wszystkich uczestnikow
Konkursu zostanie jrozlosowane 30-ci ksigzek
z dziedziny motoryzacja ii techniki,

Redakcja czas. ,,Motoryzacja“ otrzymata od Zarza-
du Spétdzielni Wydawniczej ,,Autor“ 20 ksigzek Swie-
zo wydanej pracy jednego z najwybitniejszych znaw-
cow samochodu W Polsce — Witolda Rychtera — p.t.

ABC SAMOCHODU.

Komitet ,,Naszego Konkursu*“ postanowit, aby ksigz-
ki te rozlosowaé¢ wsréd tych Czytelnikéw, jacy wezmag
udziat w glosowaniu (na pi$mie) na temat, ktéra z za-
mieszczonych  korespondencji ,,Naszego Konkursu*
najwiecej im sie podoba. Jest pozadane (ale nie ko-
nieczne), podanie w UsScie dlaczego dana koresponden-
ca przypadta glosujacemu do gustu.

Do listu z glosowaniem nalezy dotgczy¢ cztery ko-
lejne kupony konkursowe.

WASZ KOW

dla kierowcow i pracownikow
transportu  samochodowego

KUROWIJVr 3

(wyciac¢ i dotgczy¢ do pracy konkursowej)
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PIERWSZE ODPOWIEDZI NA ,NASZ KONKURS®

BOLACZKI W PRACY ZAWODOWEJ
KIEROWCY |

(temat 2)

Jestem szoferem na cigzaréwce w jednem przedsie-
biorstwie budowlanym jednego ministerstwa. Zarabiam
nawet niezgorzej; ale nie podoba mi sie i bardzo chcial-
abym przenie$¢ sie gdzieindziej.

Chodzi o to, ze pracujem we dwo6ch na jednym gracie.
Ja 24 godzimy, a potem inny szofer 24 godziny. Oczy-
widcie nie jezdze 24 godziny, ale pojade i czekam na
zatadowanie — to jest juz dwie, trzy godziny. W nocy
tez zawsze czasu sie znajdzie na drzemke. Ale nie o to
chodzi.

Bracujem we dWo6ch na zmiane. Niby to zdaje ma-
szyne jeden drugiemu, ale kto to moze zda¢ samochdd
w pie¢ minut? Przecie do obejrzenia maszyny, czy
wszystko jest w jporzadku — potrzeba dobre dwie go-
dziny — i pod maske zajrze¢ i podwozie dobrze spraw-
dzi¢ i motor wyprébowac i hamulce i inne rzeczy. Atak,
to przyjma sie maszyne od zmiennika i nie wie sig, co
jej brak. Wczoraj naprzyktad ciggta, jak ztoto, a dzi$
ledwo idzie i grzeje sie bardzo.

Dlaczego ja mam mniej, wykona¢ roboty z gorszg,ma-
szyna, niz wczoraj? Przecie kazda tona gruzu — to mo-
ja premia. Nie moge dosta¢ maszyny dla siebie? Prze-
cie tyle jest maszyn i takie teraz tanie, a nasze przed-
siebiorstwo doskonalejzarabia. Lepiej bytoby da¢ kaz-
dierruu szoferowi maszyne, zeby za nig odpowiadat.
Wtedy i on lepiejlby jezdzit i wiecej wyrabiat i ma-
szyna chodzitaby trzy razy diuzej. A tak, to kazdy
zwala wszystko na drugiego i sam kierownik nie roz-
bierze, ktéry jest winien. To wtedy juz nic nie moéwi,
tylko zamyka ocizy i kaze jecha¢ dalej.

* *

A teraz dtruga siprawa. Jak tu jezdzi¢ ciezarowka,
ktéra sie rozlata? Prosze juz od dwoéch miesiecy, zeby
mi zmienili kable do $wiec, bo przebijaja i w wilgotne
pogode motor pali na pie¢ cylindrow, albo na cztery.
To méwig mi, ze nie ma czasu. Dopiero, jak stane na
dobre, to bierg maszyne do warstatu, ale jaki tam war-
stat: dwa ztamane klucze i mesel. A stacji obstugi,
takiej, jak ma PKS w Warszawie, to u nas nie ma, nie
wiem czy oni wog6le wiedzg, co to jest stacja obstugi?

* * *

Jak nie ma kolegi, to siadam
na traktorka i ciggam przyczepki. Ale przyczepki nie
majg hamulcéw, a przyczepiajg ich kilka. Raz nawet
dWanascie przyczepili pustych, ale zahamowac¢ nijak

Teraz trzecia sprawa.

Do

Redakcji czasopisma

WWARSZAWIE

ul. Zurawia 24-a
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(wycig€¢ i dotaczy¢ do pracy konkursowej)

nie mozna. Traktorek letkili sunie sig, a hamulcéw
nie ma. Dobrze, jak sie jezdzi w nocy, bo to i ciemno,
milicja sie nie czepia i nikogo nie ma na ulicy. Ale
jak sie jedzie w dzien i ciagnie kilka przyczepek bez
hamulcéw, to ciagle jest sie o krok od nieszczescia. Ja
im moéwie, ze tak nie mozna, a oni moéwia, ze moge
bra¢ mniej przyczepek, ale wtedy premia bedzie mniej-
sza, bo oni placg premie od iloSci ton.

Mowit mi jeden, ze jak bede miat wypadek, to bede
musiat ptaci¢ tej’ danej ofierze. A ja mysle, ze jak
mnie kaza, to nie ja 'bede ptacit, ale oni. Przeciez musze
zarobi¢, a jak mi kaza jecha¢ z kilkoma przyczepkami
bez hamulcéw, to ich sprawa.

Milicja czepia sie nas, ze jezdzim bez numeréw, tyl-
ko na, zaswiadczenia przedsiebiorstwa. Duzo mnie to
nie obchodzi, bo to nie moja sprawa, ale wczoraj plu-
tonowy powiedzial, ze [musze sie postawi¢ kierowniko-
wi, zeby zarejestrowal maszyne. Ale jak ja to mam
powiedzie¢? Jak powiem, to kierownik da mi gorsze
robote, da mi najgorszy w6z, ktéren sie psuje co kilka
kilometréw i trzeba z nim sta¢, a co sie cztek umeczy,

to niepodobna.
* * *

Teraz o benzynie. Mamy te oszczednos$é. Trzeba 'jak-
najmniej wyjezdzaé, to premia idzie. Najgorzej, ze
zarobiona benzyna rozlewa sie przy nalewaniu do baka.
Jest u naslstacja benzynowa, ale nie mozna pod nig
podjecha¢ i trzeba bra¢ benzyne w karnistry i nale-
wa¢ do bakéw. A jiaik karniistr6w nie ma, to trzeba
bra¢ w kubetki i co sie rozleje, to sie rozleje. A potem
mowig, ze sie jezdzi bez oszczednoSci.

i Jozef Kocaj

JAKIE OSZCZEDNOSCI MOZNA
ZASTOSOWAC W GOSPODARCE
SAMOCHODOWEJ

Transport w poszczegdlnych instytucjach powinien
by¢ prowadzony w ten, sposéb: samochody kazda in-
stytucja powinna sprowadzac¢ jednego typu i jednej
marki dlatego, ze w wypadku gdy zostang uszkodzone
czesci wymienne w kilku samochodach, wéwczas nie
potrzebujemy unieruchomié¢ wszystkich samochodow,
ktére sg uszkodzone, ale mozemy wymienié¢ poszczeg6l-
ne czesci z jednego samochodu do drugiego i w ten
spos6b unieruchomiony by byt tylko jeden samochéd
do czasu sprowadzenia poszczeg6lnych czesSci, a nie
wszystkie samochody co by nastgpito, gdy transport
w danej instytucji sktada si¢ z samochodéw réznych
typéw i marek. |

Musze nadmieni¢, ze mato jest instytucji, w ktorych
transport sktada site z samochodéw jednego typu
i marek.

Oddzialy Motozbytu powinny zaopatrzy¢ sie w czesci
zamienne do samochodéw typowych ze wzgledu na to,
ze cze$¢ zuzyta czy uszkodzong mozna wymieni¢ na
miejscu, co bedzie duzo taniej wynosi¢ od holowania
do najblizszego Motozbytu nie liczgc pracy w warszta-
tach Motozbytu.

* *

W kazdym garazu samochodowym powinien by¢ ka-
nat, a gdy warunki terenowe nie pozwalajg (woda
podskérna) specjalny pomost — co nie kosztuje drogo,
na ktéry samochody moga wjzedlzaé, celem przegladu
podwozia i smarowania go, bo wiemy ze bez tego jest
niewygodnie .pracowac i nie kazdy kierowca chce wcho-
dzi¢ pod samochéd szczegélnie w porze jesiennej i zi-
mowej, a bez odpowiedniej konserwacji samocho6d szyb-
ciej sie zuzywa.



Kierownik garazu powinien przynajmniej raz w ty-
godniu, albo po przejechaniu okoto 500 km. przegladnaé
kazdy samocho6d czy jest dobrze konserwowany i na
opieszatych kierowcoéw naktada¢ kary.

_Samochéd ciezarowy odi 45 tony nie powinien by¢
omywany na krétkie trasy, ©o sie nie amortyzuje. Sa-
mochody wysytane na dalsze odlegto$ci powinny mie¢
iodumek w obie strony.

Kierownicy poszczegélnych wydziatéw powinni do
Wydziatu transportowego nadsytaé zapotrzebowania na
samochody, przynajmniej na 3 dni naprz6d, zeby kie-
rownik transportu mogt odpowiednio rozplanowac
Prace samochodéw. W przeciwnym razie jednego dhia
bedzie za mato samochodéw, a drugiego dnia samo-
chody beda staly bezczynnie.

Samochéd osobowy czy ciezarowy powinien obstu-
giwac¢ jeden kierowca, ktory jest za niego odpowie-
dzialny. Samochédl ktéry jest prowadzony co dzien
Przez innego kierowce nigdy nie bedzie dobrze utrzy-
ma.ny, z powodu tego, ze kazdy bedzie jezdzit, a zaden
nie bedzie konserwowat i w tym wypadku trudno be-
dzie kierownictwu ustali¢ (w razie uszkodzenia) czyja
jest wina. Gdy samochoéd kursuje przez 24 godziny
powinien by¢ obstugiwany przynajmniej przez 2 kie-
rowcow, ktérzy beda jezdzili, konserwowali i wspdlnie
beda za pojazd odpowiedzialni.

Zaopatrywanie w paliwo nie powinno odbywac¢ sie
Wylacznie w instytucji, do ktérej samochdéd nalezy, ale
kazdy kierowca powinien otrzymywac talony, za kto-
re moze otrzymaé benzyne i olej. w drodze w stacjach

P: N. przez co zmniejszg sie koszta utrzymania trans-
portu.

CO HAMUJE ROZWO0J TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO W POLSCE?

W pierwszym rzedzie jest w Polsce brak czesci wy-
miennych do samochod6éw typowych. Mamy w Polsce

bryki. gdzie znajduja sie bardzo jprecyzyjne maszyny
i mamy inzynieréw-konstrukstoréw, ktérzy moga robié
rysunki poszczegélnych czesci, ktdére sie najczesciej
Psuja, czy zuzywajg. Oczywiscie do takich samocho-
dow, ktéorych mamy w Polsce do$¢ duzo-, poniewaz do
Pojedynczych typow kreSlenie rysunkéw nie kalkulu-
je sie.

CzesSci wyprodukowane u nas, nie byty by moze tak
wytrzymate, jak oryginalne, a to dlatego, ze bardzo
trudno jest ustali¢ jakie sktadniki posiadaja materia-
ty, ktérych uzywajg zagranica, ale inzynieréw i rze-
mies$inikbw mamy na tyle zdolnych, ze dadzag sobie
napewno rade. Co jest najwazniejsze, ze z dwoéch rze-
ezy zhch musimy wybraé¢ jedna, ktéra jest lepsza,
a lePszJ™n rozwigzaniem jest wtasnie mozliwos¢
produkowania cze$ci wymiennych w Polsce, anizeli
unieruchomienie samochod6éw spowodu braku tych cze-
Scil co powoduje milionowe straty dla panstwa.

Jak zaznaczytem mamy w Polsce fabryki, gdzie znaj-
uja sie maszyny, na ktérych mozemy wszystko robi¢,
u*ec nie potrzebujemy budowaé specjalnych fabryk do
Si celu, poniewaz jest to. okres przejSciowy do cza-

' gdy zaczniemy masowo produkowa¢ samochody wta-
snej konstrukcji w naszym panstwie (n.p. samochody

ezarewe ,Star“, ktére zaczeliSmy produkowaé¢ w Sta-
rachowicach).

* * *

tucjach'Ste,Pie-ZiaZnaCZyt€m' ze w Poszczegéinych insty-

i mark: ogoc*zle znajdujg sie samochody jednego typu
samoch i10™13 zamienia¢ czeSci uszkodzone z jednego
na diuz* U ciriJe*ei®0> a”e ni® iest to rozwigzaniem
stwowe ®r@®s 1 jest to rozwigzanie og6lno-pan-

Rozwigzanie, ktdre podatem w drugiej czesci
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jest juz rozwigzaniem na dluzszy okresu czasu i moze
by¢ zastosowane w catym kraju.

Panstwo nasze nie moze sobie pozwoli¢ i nie powinno
na sprowadzanie samochodéw z innych panstw réznego
typu i marek. Czym mamy w kraju wigecej samocho-
déw réznych typoéw i marek, tym bardziej utrudniona
jest gospodarka samochodami.

* - *

Na zakonczenie chciatbym zwréci¢ specjalng uwage
Pizadiu naszego Panstwa Ludowego na transport samo-

chodowy, ktéry odgrywa bardzo wielkg role w roz-
woju gospodarczym naszego panstwa.
®:zad nasz powinien dotozy¢ wszelkich staran, zeby

znalez¢ $rodki finansowe na uruchomienie masowej
produkcji samochodéw cigzarowych i osobowych w
kraju, iprzez co uniezaleznimy sie od dostaw zagra-
nicznych, ja dewizy przeznaczone na zakup taboru sa-
mochodowego zuzyjemy na inny cel, zeby podnies¢
gospodarke narodowg i przestaniemy by¢ panstwem
zacofanym W rozwoju motoryzacji.

! Fruba Henryk,

ib. kierowca Panstwowej Fabryki Sztucz-

nego Witdékna Nr. 7 w Jeleniej Gorze,

ul. Karola Miarki Nr. 42, leg. Zw. Zaw.

Transportowcow Nr. 58753.

ZAJEZDNIE NA 150 AUTOBUSOW
PRZY DWORCU GDANSKIM

Plan odbudowy i rozbudowy dawnych garazy auto-
busowych przy Dworcu Gdanskim w Warszawie jest
juz na ukonczeniu. Plan przewiduje zajezdnie na 150

autobusow.
Prace maja by¢ podjete wiosna br. Termin budowy

przewidziany jest na 2 lata.

IMOwe WTDAWIMICTWA

MECHANIK — PORADNIK TECHNICZNY
Zeszyt 8i 9

Wydawca — linist. Wyd. SIMP — Warszawa.
Zeszyt 8 Poradnika Technicanegoi, wydawanego ze-
szytami przez SiIMP {pierwsza cze$¢ Poradnika Tech-
nicznego skladac sie bedzie z 12 zeszytéw) zawiera do-
kohAczenie rozdziatu | — Mechanika Ogdlna oraz czes¢
rozdziatu Il pt. — Wytrzymato$¢ Materiatéw.
Zeszyt 9 zawiera dalszy cigg rozdziatu Il pt. Wytrzy-

mato$¢ Materiatow.
Zeszyty zawierajg szereg wzor6w i tablic bardzo czy-

telnie odbitych i graficznie podanych bardzo przej-
rzyscie.
kalkulacja robét w rewolwerdédwkach
mopracowat — W iktor Polak

Wydawca — Imst. Wyd. SIMP — Warszawa
Praca wydana na zlecenie Centralnego Zarzadu Prze-
mystu Metalowego z serii ,Obliczanie Czaséw Robo-
czych* Praca zawiera catly szereg tablic i wzoréw
i jprzyktadéw jak nalezy oblicza¢ .czas pracy. Stron 14.

kalkulacja roboéot wiertarskich

Opracowal — W iktor Polak

Wydawca — Inst. Wyd. SIMP — Warszawa
Praca ta zostata opracowana dla rob6t wykonywa-
nych seryjnie. Dane zaczerpnieto ze Zzrédet radziec-
kich i niemieckich oraz z praktyki polskich warun-
kéw przemystowych. Stron 34.
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NIEDBALSTWO, CZY BRAK ROZSADKU?

Znéw trzeba machng¢ cos lod (serca w imie porzadku
i bezpieczenstwa na drogach publicznych. W ostatnim
miesigcu niestety nie wyjezdzatem w droge, bowiem
jeepek nie domaga (juz troche; Ibutéw nie ima, zelowki
skonczyly sie;, oczy nie dowidza, gdyz akumulator od-
mawia dalszej pracy; zrury wydechowej dymi... olejem,
co jest objawem gruzlicy silnika; ponadto nijak nie
moge dosta¢ srodkowego wasa kierowniczego, jako, ze
Motozbyt gadac¢ nie chce. Zresztg przed wejSciem do
Motozbytu (przynajmniej w sktadach warszawskich)
stoi grozny obywatel z fuzjg i zgda przepustki, otrzy-
manej za ztozeniem dowodu osobistego. Ha, co insty-
tucja, to inny obyczaj. Do Ministerstwa nie potrzeba
przepustki, a do sklepu bez niej ani rusz!

Ttomacze, ze chce tylko kupi¢ Was kierowniczy. Nic!
Klaruje, ze nic nie ukradne; ze tylko zaptace Moto-
zbytowi, to zarobi na czesciach. Nic! Obywatel z fuzja
zada przepustki.

My$le, ze taki, obywatel u wejscia powinien chyba
pozdrowi¢ klienta, jako swego mitego goscia, bowiem,
po co jest Motozbyt? Ozy do wydawania przepustek do
sklepu, czy do sprzedawania czes$ci samochodowych
ktérych zreszta nie ma?

I* i

A wiec nie mam wasa do jeepka i nie moge pozbie-
ra¢ ,materiatu dowodowego“ z szos polskich. A szko-
da, gdyz jak wykazata praktyka, duzo sie dobrego zro-
bito tym pisaniem. Bo i Ministerstwo nakazato usung¢
idiotyzmy w znakach drogowych (patrz ,Motoryzacja“
Nr 12 — 1948), i Usranki zmienily sie na UZzranki,
czym bardzo ucieszyty wszystkich Czytelnikéw, i piraci
drogowi jako$ powstrzymali swe pirackie zapedy, ,bo
moze diabli akurat nadadza tego cholernego jeepka
i zauwazy, a potem w ,Motoryzacji“ nas opisze..."

Niestety, kochani piraci, jesteScie na razie bezpiecz-
ni poza Warszawga, (bowiem nie ma .mnie tam. Jeepek
niedomaga i nic nie zapowiada, ze wyzdrowieje.

* ! 1 |

Felietonista jest stugg Czytelnikéw. Poniewaz za$
przychodza listy, zadajace dalszego pisania, musiatem
poswieci¢ sie i namowi¢ jeepka, by chociaz udat sie na
ulice miasta stotecznego, kochanej Warszawy. Zgrzytnat
rozrusznikiem, podejrzanie kiwnat strzatkg wskaznika
paliwa w okolicy zera, zatrzeszczal wspaniatg drewnia-
ng skrzynka i pokulal do stolicy podskakujgc rytmicz-
nie lewym przednim kotem, na obwodzie ktérego
widnieje potezny guz.

Juz! Mamy! Jedlzie ciezaréwka, prawdziwa angiel-
ska ciezar6wka jpewnej powaznej instytucji panstwo-
wej.. Njc to, ze tylny numer jest po prawej stronie, ale
i latarka tylna czerwona znajduje sie réwniez wytacz-
nie po stronie prawej. Jak diugo toto chodzi, nie wiem.
Natomiast wiem na pewno, ze (jest to czyste granda.
Precz takiego kierownika garazu; do banitaki kierowca,
ktéry od wiekoéw (jezdzi jz prawa latarka iz tytu! Za co
im panstwo ptaci? Za niedbalstwo?

Albo MZK. Zdawatoby sie, instytucja szanowna
i powazna, Przewozi setki tysiecy ludzi pracy. Dba, by
ich pracownicy, konduktorzy, byli grzeczni i wyrozu-

miali ma nerwy i bledy ludizkie. Naprawia, buduje,
szykuje, walczy...

Tak... ale z autobusami — istny kryminat. Gorzej,
bo za kryminalne przestepstwo mozna po prostu wsa-
dzi¢ goscia jdo paki, ale za takie niechlujstwo — to ani

do paki nie mozna wsadzi¢, ani nawet nie mozna na-
wy,mys$laé, bowiem sg z tym pewne trudnoS$ci.

.Motoryzacja“ nie moze baé¢ sie Miejskich Zakta-
déw Komunikacyjnych. Od tego jest, by rgbata prawde,
komu nalezy. Otéz moéwimy: zrébcie porzadek, sza-
nowni MZK, z waszym kierownikiem stacji obstugi
autobuséw. Wylejcie go ma ztamany sworzen ttokowy.
Niech idzie gni¢ do inicjatywy prywatnej! Nie umie
obstuzy¢ autobusow.

*

Jeepek' méwi: stop! Stajemy na ruchliwej ulicy i li-
czymy. A co dziesigty autobus MZK, to jeepek kicha
w gaznik. NaliczyliSmy ich trzydziesci pie¢ po kolei,
jeepek i ja. O co chodzi?

Tylko io>(to, ize ;na te trzydzieSci pie¢ autobusow
miejskich — anii jeden nie posiadat Swiatet w zupetlnym
porzadku. Doktadniej; osiemnascie posiadalo tylko
jedng latarnie przednig zapalong. Z tego az trzy miaty
zapalong tylko prawa latarnie, co jest juz powaznym
przestepstwem drogowym. Czternascie woz6w posiada-
to tak ciemno palgce sie latarnie, ze z odlegtoscilkil-
kunastu metrow nie byty wogéle widoczne w Swiattach
latarfn ulicznych. Trzy — wogdle nie posiadaly zadnych
Swiatet z przodu.

Natomiast z tylu — istne horrendum. Tylko cztery
miaty co$ w rodzaju tylnego $wiatta. Reszta byta ciem-
na. W dodatku i te cztery nie o$wietlaty przepisowo
tylnych tablic rejestracyjnych bowiem latarki zatozone
byty w sposéb, urggajacy zdrowemu rozsgdkowi (jezeli
chodlzi o oSwietlenie).

Gdy dodamy do tego, ze trolleybusy nadal jezdza nie
rejestrowane i przewaznie zupeinie bez Swiatet — to
otrzymamy jakze wspaniaty obraz idealnego dziatania
kontroli pojazdéw na stacji obstugi. Nie dziwie sie, ze
kierowcy, stare wygi, jezdzg i inie chcg sie naraza¢ dy-
rekcji odmowa prowadzenia maszyny z nieprzepiso-
wym oswietleniem. Ale kierowcy ci zapewne nie wie-
dfca, ze w razie wypadku — beda odpowiadali karnie
i cywilnie na réwni z kierownikiem stacji obstugi.

Juz widze, jak poniektéry ,wielki® z MZK oburzy
sie na ten felieton i poprzysiegnie dozgonng nienawis¢.
Jezeli tak uczyni, to oczywiscie podpadnie pod tres¢
niniejszego felietonu, a szczegdlnie pod jego tytut. Je-
zeli natomiast bedzie wtasciwym czlowiekiem na
witasciwym stanowisku, to uczyni tak, jak ,Depdrékot”
(Nr 12 — 1948 ,Motoryzacji“): zawota odpowiedzial-
nych za ten dziwny batagan i rzeknie im, co nastepuje.

— Moi mili barankowi,e, (jak moéwit Zagtoba). Racje
ma tak autor artykutu, jak i jego jeepek. Zrébcie, do
stu tysiecy peknietych gtowic bedlIfordtowiskich, porza-
dek z tymi przekletymi Swiattami w autobusach. Ma-
cie tu sto trzydzie$ci ztotych i kupcie w ,Motozbycie*
tysigac zar6wek 5 watowych.

— Niech zyje! — odkrzykng w zapale
winni.

— Cicho, nie przerywajcie! — ofuknie ich ,wielki“.
Nastepnie wzig¢ (mi 'zaraz pod: pache papierki i ma-
chaé co tchu do Wydziatu Komunikacyjnego naszego Za-
rzgdu Miejskiego. Tam urzeduje bardzo, sympatyczny
i uczynny Dowddca i wogble wszyscy sg uczynni i do-
brze wychowani. Dajcie te papierki i przynieScie dti-
chem dowody rejestracyjne na trolleybusy. Ino zywo,
by zdazy¢ przed nastepnym numerem ,Motoryzacji*

— Niech zyje!.... — hukng stuchacze, az zadrza
szyby.

— Cicho! Zrobié jporzadek z tym bataganem. Zeby
zaden autobus nie wyjechat na miasto w takim stanie,
o jakim moéwi autor felietonu. A szczegdlnie prosze,

twoérczym



by nasza ciezaré6wka — autobus T76—118 w dniu 3 lu-
tego o godzinie 18.00 na ulicy i szosie Wolskiej nie pa-
Kia juz wiecej tylko prawej latarni i to jedynie z o$le-
piajacym S$wiattem, gdyz wyglada ona ma motocykl
ltatwo moze by¢ wypadek. Na dodatek jeepek Rychtera
zdenerwuje sie i nazwie nas ,piratami drogowymi“,
a 'bedizie miat zupetng racje.

— Niech zyje!... — zakrzykng stuchacze po raz trzeci.

~ A temu niepoprawnemu autorowi felietonu wy-
bajdzcie ten piekielny was kierowniczy do jeepka, to
ftioze nareszcie pojedzie szuka¢ guza na szosie i przesta-
nie zajmowac¢ sie nami w Warszawie. Czy to tylko tu
Sa MZK? Czy nie ma juz MZKGG na Wybrzezu? Gzy
oni s3 juz tak idealnie w porzadku?

Tak powinno jbyé¢, idirodlzy Czytelnicy. A jak bedzie?
Zdam niedtugo sprawozdanie,

*

Pekaesy majg wzorowga stacje obstugi w Warszawie.
Vtoze i gdzie indziej tez, ale nie widzialem, gdyz nie
m°ge wyjechac.

Ot6z stacja doprawdy
zapatu i najlepszych checi. Z duma
wym dziale. Ma by¢ z czego dumny.
Ale niestety...

Drogi i mity memu sercu Pekaesie! Robisz, ko-
aule, wys$cig pracy. Bardzo stusznie i chwalebnie,
e nie $cigaj sie z MZK co do niedbalstwa. Nie wypa-

a Ci, drogi Pekaesie.

O co chodzi? Po prostu Twei $liczne Leylandy oSle-
Qa'3 przy mijaniu, jak oSlepialy, mimo, ze juz nie raz
iei M Piatem i proponowatem usuniecie wady. A teraz

s gorzej, bowiem i Fiaty zaczety o$lepiac!

Widze juz, jak protestujesiz, drogi Pekaesie. Ze to
.niby Platy majg fabrycznie budowane $wiatta, ze ma-
13 Przepisowe zaréwki z zastonkami, ze to i owo...

Wiem, wiem! | wtasnie dla tego dziwie sie niepo-
miernie, ze tak pigkne przepisowe latarnie sg tak nie-
przepisowo ustawione. ,Patrzg“ one wtasnie do gory!
Prosze uczciwie i krytycznie spojrze¢ na ich snopy
Swiatet. Gdy sg wiaczane peine Swiatta — snopy kieru-
13 sie ku go6rze mato oSwiecajgc droge, a bardzo — po-
wietrze nad drogg. Gdy je kierowca opusci do mija-
nia swiecg wtedy przed siebie, zamiast obniza¢ sie. Cza-
sem nawet ida ku gorze. Tak, po prostu latarnie sg za-
darte do gory i nikomu nie przyjdzie na my$| sprawdzié
je i ustawi¢ wtasciwie (uproszczong jmetodg deski do
prasowania“. (Moge tanio sprzeda¢ te metode jPekaeso-
wi — za was db jeepka).

cudowna. Inzynier T. peten
oprowadza po

I° kyt° tadnie, by kto§ z Dyrekcji Technicznej
fiu 6?2 3 osobowka na szose wieczorem ,na maly spacer,
mytoby to me naduzycie samochodu panstwowego, lecz

aruzo potrzebna (czynno$¢ urzedowa. Zobaczytby, jak
eon?20 zagrc®one 3®st bezpieczenstwo publiczne na dro-
Pon?t PrZt Z Ol$lePiai3ce 'latarnie jLeylandéw i Fiatow,
tow by Mumery {Jiezelibatoby sie je w ogodle pono-
Polecith DlaozeigD? ~ zobaczcie sami w praktyce);
ko!n?Ty -nieZW OCZme poprawi¢ ten brak w systemie
dobra f? atet na stac:ii olbsUgi- Zrobitby on bardzo
4 robote, pozytywng i konieczng prace:
WS) |8 jeSt wystarczajgce, jak sie samemu uwaza, ze

ré«,i S . "es™ w Porzadku; lepiej niech to stwierdzg
owniez i. inni.

* T™M

*

poszpera¢ nieco w sprawach

ezysia ~°~atek nalezy
iCzytelnikom nie-

Zw-yr? drogowych. Znane jest juz
towych ipozy,tywne (zarzadzenie Departamentu Drég Ko-
drog0 ,,co do sprawdzenia istniejacych znakéow
Ktian ¢el°’wosci i wtasciwego umieszczenia,
c6z? jy Sle ~zig¢ do tego w terenie natychmiast, ale
Wf Partament swoje — teren swoje.
asnie w kilka dini po wyjSciu owego zarzadzenia
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pewna rejonowa wtadza drogowa ustawita pod sama
Warszawg na drodze, ktérg jezdzi bardzo czesto sam
Obywatel Wojewoda i réwnie czesto Naczelnik Wydzia-
tu Komunikacyjnego Urzedu Wojewd6dzkiego — na tej
drodze ustawiono wiec znak drogowy, obwieszczajgcy
0 dwéch niebezpiecznych zakretach. Jest to przepiso-
wy tréjkat z zygzakiem i tabliczkg pod spodem, zawie-
rajaca ,2 Z“. Oczywiscie znaku na koniec tych dwéch
zet nie ma. Ustawiajacy znaki albo nie czytat instruk-
cji MK Qlznakach, albo uwazat jsie za madrzejszego od
instrukcji i znakéw koncowych nie postawit.

Ale w catej hecy jest moment zabawny: oto owe dwa
Jnhiebezpieczne" zakrety sg po prostu bardzo tagodnym
1 nie wartym zastanowienia przesunigciem roéwno-
legtym szosy o kilka metrow. Mozna jg ,wzig¢“ cal-
kowicie petnym gazem nawet na wysScigowej maszynie
Natomiast stosunkowo ostry i niebezpieczny zakret pod

wiaduktem kolejowym o kilka ,krokéw*" dalej — po-
miedzy' Wiochami a Ursusem — nie jest wogdie ozna-
czony.

Powtérnie zaznaczam, ze nowe znaki postawione zo-
staty bardzo niedawno, ale catkowicie bez ,pomy-
Slunku*“.

Naszym skromnym zdaniem, zamiast np. ograniczacé
szybko$¢ do 10 km/godz. przed szkolg (do czego nie
stasujelsie absolutnie nikt) — lepiej bytoby ustawié
przed' brama szkolng diuzszg barierke, by dziecieta nie
rozpedzaly sie na jezdnie. Ponadto zupetnie wystarczyt-
by przepisowy znak ,szkota® na granatowym prosto-
kgcie. Kierowcy nie $mieliby sie z Urzedu i respekto-
waliby ostrzezenie napewno bardziej, niz ciggle je-
szcze ostatnio spotykane bezsensowne ,ograniczenie“,
ktérego nie mozna wykonaé. (Spr6bujcie jecha¢ 300
metréw z szybkoscia 10 kilometro6w na godzine).

*

Stop! Dos¢! Juz i tak zarobitem oburzenie kilku lu-
dzi, ktérych obowigzkiem jest za panstwowe pienigdlze
Przynajmniej mys$le¢, lub jzapyta¢ sie innych, jezeli sa-
mi mys$le¢ rozsadnie nie uimiejg. Niech ich wyscig pra-
cy mie ogranicza )sie db dziatania wszerz, jale niech idzie
i wwyz. Niech to bedzie wys$cig pracy, ale i na rozumy.
Niech wys$cig ten. Inie mierzy sie iloScig postawianych
byle gdzie znakéw drogowych — lecz niech objawi sie
zdjeciem znakéw zbytecznych, Ilub bitednych, a usta-
wieniem jedynie nielicznych, ale naprawde koniecz-
nych. tNTiech wy$cig pracy nie zaznaczy sie jedynie su-
cha iloscig przejechanych przez autobusy kilometréow,
ale i nienaganinoscia stanu technicznego'.

Niech w koncu ten pozytywny wys$cig pracy odbe-
dzie /sie rowniez jmiedzy jWami, a ming. Ja jbede S$cigat
sie z Wami w wynajdywaniu mankamentéw i nonsen-
s6w, a Wy bedziecie starali isie (nie da¢ imi materiatu,
usunagé jniedomagania.

Pozatym bardzo prosze o ten was do jeepkai, to
w jprzysztym numerze napisze nie o samochodach, lecz
o pracach drogowych, ulicznych, o rowerzystach i’ wo-
zach jkoininych.

Dobrze? W. Rychter

1116 TAKSOWEK | 270 DOROZEK
ZAREJESTROWANO W WARSZAWIE

Dane rejestracyjne na 1 stycznia 1949 r. wykazuj;;,
ze na terenie Warszawy znajduje isie 1116 taksowek
i 270 dorozek konnych. Nalezy przyja¢, ze w ruchu
znajduje sie okoto 1.000 takséwek i 200 dorozek
konnych.

Dla poréwnania warto przypomnie¢, ze przed woj-
ng. przy dwukrotnie wiekszej liczbie jmieszkancow,
ilos¢ taksdwek nie przekraczata 2.400 jednostek.

Ogoétem kursuje w Warszawie (dane na 1,149 r)
17485 samochodéw i 3385 niotocykli.
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Z FRONTU
NOWEGO KODEKSU DROGOWEGO

W roku ubiegtym Departament Samochodowy Mini-
sterstwa Komunikacji rozpoczat prace, zmierzajgc do
znowelizowania przepiséw drogowych, opracowania
brakujacych i zebrania w jednym rozporzadzeniu wszel-
kich przepis6w dotyczacych ruchu na drogach publicz-
nych.

W ten sposéb powsta¢ ma Kodeks Drogowy, ktory
obejmowac¢ bedzie wszystkie kategorie uzytkownikéw
drég: pieszych, wdézki reczne, pojazdy konne ciezaro-
we i osobowe, rowery, tramwaje, caty ruch silnikowy,
a wreszcie maszerujgce pochody, oddzialy zwarte itp.

Dotychczas sprawa jednolitego; ustawodawstwa dI£'
wszystkich tych kategoryj uzytkownikéw drég byta
bardzo zaniedbana. Od przedwojennych wtadz jdrogo-
wych inie mozna sie byto; doprosi¢ pozytywnego zatat-
wienia sprawy. Dowodem lekcewazenia tej sprawy byt
fakt, ze opracowany przez wybitnego znawce proble-
mow ruchu drogowego, imz. W. Rychtera, projekt roz-
porzadzenia, obejmujgcego wszystko, co isie dzieje na
drodze publicznej, po prostu z aginagtw biurach
b. Komisariatu Rzadu i dla tego nie byt wogdle roz-
patrzony.

Departament Samochodowy M.K. silusznie zainicjo-
wat prace nad opracowaniem nowego Kodeksu Dro-
gowego. Najwyzszy juz czas po- temu. Najwyzszy jczas
ujg¢ cate prawodawstwo drogowe w jedng logicznag
catos¢, by umozliwi¢ prowadzenie jakiego takiego po-
rzgdku w ruchu drogowym.

Stan obecny jest wysoce jniezadowalajagcy. Aczkol-
wiek dotychczasowe rozporzgdzenie o ruchu pojazdéw
mechanicznych jest w zasadzie zupetnie dobre i nowo-
czesne, opracowane bylo bowiem jstosunkowo nie tak
dawno, gdyz w 1937 roku i to przez wybitnych znaw-
cOow tej dziedziny z mgr. Olechnowiczem na czele —
to jednak posiada ono wiele wad formalnych, wynika-
jacych z 6wczesnego nastawienia wtadz administracji

panstwowej. '

Tak na przykiad dotychczasowe rozporzadzenie
przewiduje mozno$¢ wydawania przez poszczeg6lnych
wojewoddéw — rozporzadzen lokalnych, opartych w

rzeczywistosci na ,widzimisie* niektérych zarozumia-
tych urzednikéw. Ten stan rzeczy wywotuje czeste,
przykre i zbedne nieporozumienia miedzy kierowcami,
z obcego wojewd6dztwa, a miejscowymi organami kon-

troli ruchu. ' 1 =

Réwniez jsprawa ustawiania znakéw zakazu wyma-
ga ustawowego uregulowania, bowiem dotychczs zna-i
ki ustawia ten, kto chce i nie chce wedlug wiasnego
uznania. Wychodza z tego dziwolagi, o ktédrych czesto
pisata ,Motoryzacja"“.

Ponadto jeszcze jedna wazna trudno$¢. Oto po-
szczegblne rozporzgdzenia dla ré6znych kategoryj uzyt-
kownikéw drég wydawane jsaw réznych czasach i nie
zawsze synchronizowane ze soba. Wychodzg z tego ist-
ne paradoksy, a w dodatku cze$¢ uzytkownikéow droég
wogéble nie jest objeta jakimikolwiek przepisami.

Dla przyktadu przytoczy¢é mozna, ze ten sam jma-
newr zakrecenia w lewo na skrzyzowaniu jest ujety
skrajnie réznie w rozporzadzeniu ministerialnym i w
rozporzadzeniu lokalnym — warszawskim, obowigzu-
jacym do jdzi$ dnia. W dodatku istnieja oddzielne prze-
pisy dla tramwajéw, oddzielne dla pojazdéw mecha-
nicznych, oddzielne dla jroweréw itd. Dla pieszych na-
tomiast nie ma wogdle przepisow i kazde wojewo6dz-
two reguluje sobie ruch pieszych, jak jsamo uwaza za
stosowne.

W przepisach o ruchu pojazdéw (mechanicznych ist-

nieja powazne braki. Nie ma nic o oznakowaniu samo-
chodéw ciggnacych przyczepki. Starozytny jest prze-
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pis o pociggach jdrogowych. Nie ma przepisu o zawra -
caniu na waskiej ulicy lub w duzym ruchu. Nie ma
nic o regulacji ruchu w nowoczesnym ujeciu tego za-
gadnienia. Natomiast istnieje zbyt wielka dowolno$¢
interpretacji przepis6w, szczegdlnie w dziale o budo-
wie pojazdéw mechanicznych i przyczepek, o Swiat-
tach w samochodzie, o hamulcach, kierownicy itp.

Prace, podjete przez Departament Samochodowy,
rozpoczely sie w najpowazniejszej atmosferze. Do
wspéipracy zaproszeni zostali najwybitniejsi jspecja-
lisci z dziedziny ruchu drogowego, Zw. Zaw. Tran-
sportowcow, Polski Zw. (Motocyklowy i Automobilklub
Polski. Tak dobrana komisja odbyta juz szereg posie-
dzen, na ktérych opracowano konkretne projekty. Wy-
daje sie, ze projekty te wybiegaja swa nowoczesnos$cig
i praktyeznos$cig znacznie ponad poziom miedzynaro-
dowy. il

W pewnym stadium prace zostaty chwilowo przer-
wane, by droga ankiety otrzymacé¢ wskazoéwki co do
probleméw watpliwych. Znana jest dyskusja na ta-
mach ,Motoryzacji“ o prawie pierwszenstwa na skrzy-
zowaniach drég. Wyniki tej dyskusji bardzo powaznie
zawazg na projekcie nowych przepiséw.

Obecnie spodziewac jisie nalezy wznowienia prac,
aby w ciggu jroku biezgcego nowy, a w tasciwie pierw-
szy w Polsce Kodeks Drogowy maogt ujrze¢ Swiatto
dzienne. Og6t uzytkownikéw drég wyglada tego Ko-
deksu nie tylko z wielkg jciekawoscia, lecz i z niecier-
pliwoscig ufajgc, ze przyczyni sie on do ostatecznego
ustalenia porzadku i wzmozenia bezpieczefAstwa na
drogach publicznych.

Roéwniez niecierpliwie oczekujag na Kodeks przy-
siegli biegli sagdowi i sedziowie, dotychczasowe bowiem
przepisy wielokrotnie nasuwajg nie tylko powazne
watpliwoéci przy wyrokowaniu, lecz w pewnych przy-
padkach ujemnie wptywajg; na wymiar prawdziwej
sprawiedliwo$ci, szczeg6blnie przy stasowaniu przepi-
s6w obowigzujgcych lecz nie zyciowych i og6lnie nie-

stosowanych. i !

Wszyscy automobilisci i motocyklisci zyczag Komisji
Kodeksu Drogowego najbardziej owocnej pracy w ro-
ku biezacym. Agnis.

OGLOSZE M/l DROBNE

42. SPALONE pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. ama-
torskie, Nr 4771, jna nazw. Wiadystaw tegowik, zarn.
w Czestochowie, Al. N. M. Panny Nr 5.

43. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w W-wie,
kat. jzawodowe, Nr W - 3062, na nazw. J6zef Jawor-
ski, zam. w Rembertowie, ul. Budkiewicza Nr 34 m. 9.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane jprzez urzagd woj. w Bydgoszczy, kat. Ill,
Nr 14446, na nazw. Bohdan Zielinski, zam. w Szcze-
cinie, ul. Bogustawa Nr 27 m. 2.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
kat. zawodowe, Nr 12696, na nazw. Michatl Sotowiow,
zam. we Wroctawiu, ul. Bydgoska Nr 4 m. 10.

46. SKRADZIONO pozwolenie na jprowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. II,
Nr 3892, na nazw. Jo6zef Ruciinski, zam. Gdansk —
Wrzeszcz, ul. Partyzantéw Nr 112.

Prosimy o uregulowanie naleznosci za
prenumerate ,,Motoryzacji“
ADMINISTRACJA



MoloftizACJA Str. 73

KIEROWCY LENINGRADU PRZODUJA (2)

METODY OSZCZEDZANIA PALIWA

Kierowca I-szej klasy Jan Szuwajew pracuje od
1933 r. w I-iszym ciezarowym autoparku ,Lenawto-
gruz“. Bedac w Armii Radzieckiej bronit miasto Le-
nina w bitwie, ktéra trwata 900 dni, byt tez uczestni-
kiem aitaku na Berlin i oswobodzenia Pragi.

lutym 1946 r. do autoparku, Szu-
wajew zaczagt wypetnia¢ po dwie i po6t a nawet po
trzy normy codziennie i przewiézt w ciggu roku
19 tys. ton tadunku, osiggngwszy ponad 213 tys. tono-
kilometrow.

Jan Szuwajew, podobnie jak wielu stachanowcéw,
stale dba o to, aby utatwié prace kierowcy i uczyni¢
jai wiecej wydajng, pomo6c auitoparkowi oraz wywig-
za¢ sie z zadan, ktére mu powierzono.

Po powrocie w

Gdy Szuwajew siedzi przy kierownicy, odnosi sie
wrazenie, ze stanowi on z nig jedna calo$¢. Zracjo-
nalizowat on miejsce swej pracy, nachylajgc oparcie
siedzenia, ustalajgc jego wysokos$¢ i odlegto$¢ od pe-
datéw, stosownie do swego wzrostu. Wzrost Szuwa-
jewa wynosi 170 cm. Uwazat on, ze wygodniejsze be-
dzie siedzenie wysokie i podniést je nad poziom po-
dtogi kabiny do 400 mm. Kat utworzony przez opar-
cie | siedzenie wynosi 110° — utatwia to przeniesienie
sity przy nacisku na pedat hamulca. Celem osiggnie-
cia najwiekszego skutku hamowania odlegto$¢ od sie-
dzenia do pedatu hamulca utrzymuje on w granicach
do 350 mm.

W ciggu dwu lat J. Szuwajew oszczedzit dwie i po6l
tony benzyny. W jaki sposéb dokonat tej oszczednos$ci?

Kierowca ten uwaznie bada stan og6lny samocho-
du a szczeg6lnie silnika. Drobne naprawy i regulacje
samochodu wykonuje osobiscie, zwracajgc baczng
uwage na, regulacje gazhilka, zaworéw, sprawdzanie
luzéw, stykdéw przerywacza i $Swiec. Jednoczes$nie
sprawdza starannie szczelno$¢ potaczen kolektora
ssania z blokiem cylindréw i gaznikiem, gdyz nawet
niewielka nieszczelno$¢ powoduje znaczne zwiekszenie
zuzycia paliwa.

Szuwajew zwraca uwage nha stan polgczen prze-
wodéw benzynowych i kurkéw i nie dopuszcza do
przeciekania. Samoché6d jego nigdy nie miat przerwv

w pracy z powodu zanieczyszczenia zbiornika i prze-
wodow benzynowych.
Szuwajew zawsze uwaza na stan tlumika .i regu-

larnie oczyszcza go z nagaru, pamietajgc o tym, ze
zanieczyszczony tlumik powieksza zuzycie benzyny.
Nie® wyjezdza on z garazu bez zastony na przedniej
czesci chtodnicy. Zastone moze regulowa¢ w miare
Potrzeby ze swej kabiny.

Nawet podczas lata, gdy pokrowiec z samochodu
Jest zdjety, zastona funkcjonuje.

Po otrzymaniu zadania, kierowca utyaznie studjuje
trase jazdy. Rusza z miejsca tagodnie, nie dajac sil-
nikowi nadmiaru obrotow, tak samo fagodnie, bez
zrywOw prowadzi samochéd przy przechodzeniu z jed-
nej przektadni na drugga. Z drugiej przektadni na
trzecig przechodzi on przy szybkos$ci 8—10 km na
godzing, a z trzeciej na czwartg — przy szybkoSci
16—20 km/godz. W drodze utrzymuje najekonomicz-
niejsza szybkos¢ 35—40 km/godz.’

'Kazdy kierowca wie o tym jaka oszczedno$¢ pa-
iwa daje wykorzystanie rozpedu, szczegdlnie na
spadkach. Szuwajew wykorzystuje we wszystkich

Wypadkach calg skale mozliwosci ruchu wskutek bez-

witadnos$ci, przez co réwniez oszczedza paliwo. Na
"rofkich spadkach po suchej drodze jedzie zwykle
6 sprzegtem wytgczonym i noga zdjeta z pedatu

przyspiesznika. Na prostej poziomej drodze Szuwajew
woli prowadzi¢ samochdéd na $rednich obrotach sil-

nika:
* kx %

Normalne cisnienie w oponach nie tylko zabezpie-
cza je od wczesnego zuzycia lecz przyczynia sie row-
niez do oszczednosci paliwa. Potwierdzily to badania
przeprowadzane przez Centralny Naukowo Badawczy
Instytut Transportu Samochodowego ZSRR. Dlatego
tez Szuwajew zawsze utrzymuje w oponach cisnien:e
polecane przez przepisy eksploatacyjne ogumienia.

Bardzo czesto kierowca ma zlecenie wyjazdu na
diugotrwate delegacje, nieraz poza granice Okregu
Leningradzkiego na odlegto§¢ 700— 1000 km od swego
autoparku. W wypadkach tych wozi on ze sobg zapas
paliwa w beczkach i zawsze sprawdza starannie za-
korkowanie beczek oraz umocowanie beczek w skrzyni
nadwozia.

Jeszcze jedna rzecz godna nasladowania — Szuwa-
jew dzieli obliczanie zuzycia paliwa na potrzeby we-
wnetrzno-garazowe i eksploatacyjne t. j. do pracy na
trasie. Po ustawieniu samochodu w garazu mierz7
ilo§¢ paliwa w zbiorniku i oddaje dyzurujgcemu me-
chanikowi samochéd cakowicie przygotowany do na-
stepnego wyjazdu. W wyniku takiego postepowania
stachanowiec uzyskuje oszczedno$¢ na paliwie wyno-
szacg 05 Itr paliwa codziennie w stosunku do norm
wewnatrz-garazowyeh.

Kierowca ten posiada wieloletnig praktyke, jednak
nie uwaza on, ze wie wszystko. Czytuje wiele — po-
gtebiajac swoje wiadomosci techniczne.

SAMOCHOD GOSPODARCZO - SPRAWOZDAWCZY
Nr. 343

Kierowca I-szej klasy W. Jurgielewicz ma za sobg

25-,letniag praktyke. Pracuje od 1930 r. w ,Lenawto-
gruz“. Jurgielewicz — uczestnik Wielkiej Wojny za
Ojczyzne wrécit po demobilizacji w 1946 r. do swej

do 3-go ciezarowego autoparku

poprzedniej pracy —

i objal miejsce za kierownica samochodu, ktérego
przebieg réwnat sie 90 tys. km.
Prawie jednoczes$nie z nim przystapit do pracy

w tym parku kierowca I-szej klasy J. F. Fokin i zaczat
pracowa¢ na zmiane z Jurgielewiczem.

W czerwcu 1946 r. w zyciu obu kierowc6éw nastg -
pit wazny zwrot. Podjeli sie oni socjalistycznego ofoo ¢
wigzku, ktéry polegat na doprowadzeniu przebiegu
samochodu do 80 tys. km bez zmiany zespotéw i ich
gtownych czes$ci, naprzyktad: $limaka i wycinka ko-
towego kierowcy, tutei i sworzni zwrotnic, osi przed-
niej, jednego z kot zebatych albo tozyska kota zeba-
tego napedowego mostu tylnego. Dalej bez potrzeby
ponownego wylewania tozysk i tozysk korbowodo-
wyeh watu korbowego silnika, albo wymiany wiecej
niz jednego ttoka.

Kierowcy podjeli sie wykonywania swoimi sitami
robét $lusarsko-monterskich przy biezgcych napra -
wach i przegladach Nr 1i 2technicznego stanu samo-
chodu, poza tym zobowigzali sie oszczedzi¢ nie mniej
niz 5% paliwa oraz przekroczyé przebieg opon 1'A
raza.

Samochéd
przy catkowitym obcigzeniu.
'l przyczepa 3-tonowg — dwuosiowa,
z jednoosiowa.

ich przez caly czas byt eksploatowany
Poczatkowo pracowat on
nastepnie za$

W ksiggowos$ci autoparku zaprowadzono Kkarty
sprawozdawcze tego samochodu, do ktérych wpisy-
wano wszelkie dane o jego pracy i wydatkach na na-
prawe. Na podstawie tych kart kis®"o~cy mogli
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w kazdej chwili wiedzie¢ jak sami oni pracujag, jakie
sg koszty napraw i obstugi technicznej samochodu
oraz ile wynosi ich zarobek. W ten spos6b powstata
gospodarcza sprawozdawczo$¢ samochodu Nr 343.

Wziete na siebie obowigzki socjalistyczne obaj kie -
rowcy wykonywali z honorem.

Przed wyjazdem na trase kazdy z kierowc6éw po-
stugiwat sie notatkami pozostawionymi mu poprzed-
niego wieczora przez zmianowego. W notatkach tych
zmianowy zawiadamiat jakie prace nalezy wykonhczyé¢,
na co zwr6ci¢ uwage. Kierowca obejmujacy stuzbe
jeszcze raz oglagdat samochéd i w razie potrzeby usu-
wat usterki.

Silnik samochodu Nr 343 utrzymywany byt sta'?
w idealnej czysto$ci. Jurgielewicz i Fokin przypisy-
wali wielkg wage smarowaniu samochodu. Nie pole-

gajac wytacznie na brygadzie smarownikéw, czesto --

nie liczac sie z czasem — sami wykonywali smaro-
wanie swego samochodu.
Obaj kierowcy, posiadiszy sztuke $lusarska, nie

potrzebowali ustug pracownikéw remontowych.

W czerwcu 1947 r. samochdd Nr 343 skonczyt prze-
bieg wynoszacy 80 tys. km. W ciggu tego przebiegu
wydatkowano na obtuge techniczng i remonty 4943
rubli, podczas gdy wedtug norm wypadatoby wydat-
kowaé¢ 13375 rubli.

Ptace kierowcow wyniosty — lacznie z placa za
roboty $lusarskie oraz przeglady Nr 1i 2 technicznego
stanu — 5774 rubli, co stanowito dodatek do zasadni-
czej ptacy 480 rubli miesiecznie.

Po przebiegu 80 tys. km komisja techniczna uznata
stan techniczny samochodu Nr 343 za dobry. Stacha-
nowcy postanowili przejecha¢ jeszcze 50 tys. km bez
naprawy gtéwnej. Dotrzymali oni stowa. Przez caly
czas przebiegu samochodu, wymieniono tylko silnik
i skrzynke przektadniowg, podczas gdy obowigzujgca
normy przewidywatly w okresie tego przebiegu: 1,5 na-
prawy gtéwnej, 13 napraw silnika, 3 naprawy skrzynki

przektadniowej, 15 — mostu tylnego, 6 — mostu
przedniego, 3 — mechanizmu kierowniczego.
Samocho6d kierowcéw ,stotysiecznikow® przebywat

w naprawie tylko 41 dni zamiast 105 dni w/g norm.
Oszczedzono wiec 64 dni, w ciggu ktérych samochéd
.mogt pracowacé na trasie.

kierowcy réwniez zobowiag-
zanie co do oszczednosci benzyny — oszczedzajgc
w przeciggu 2 lat 4600 litr6w. Osiagneli- to przez ga-
szenie silnika na przystankach, w drodze za$ umie-
jetnie zuzytkowali site bezwtadnos$ci wozu.

Z honorem wykonali

Przed dojazdem do miejsc tadowania i wytadowa-
nia kierowcy ci uprzednio badali stan dr6g dojazdu,
aby wykluczy¢é manewrowanie nieuzyteczne.

To samo nalezy powiedzie¢ o ogumieniu. Kie-
rowcy zawsze utrzymywali przepisowe ci$nienie
w oponach, w odpowiednim czasie zmieniali opony,

aby uzyska¢ réwnomierne ieh zuzycie oraz sami do-
pilnowywali naprawy detek i opon.

Jurgielewicz i Fokin systematycznie przekraczajg

wypetnienie zadan. Pierwszy z nich wykonat plan
roku 1947 w 163%, drugi zas w 175%.
* * *

PodaliSmy tutaj niektére wyjatki z rezultatéw
pracy druzyny gospodarczo - sprawozdawczej Jurgie-
lewicza i Fokina. Dowodza one, jak wielkie rezerwy
wewnetrzne tkwig w kazdej gospodarczej jednostce
samochodowej. Rezerwy te mogag 1 powinny by¢

wprowadzone w stan czynny we wszystkich jednost-
kach gospodarki samochodami i stuzy¢ naszej socja-
listycznej gospodarce narodowej.

Opracowat w/g czas. ,Awtomobil“
St. Czajkowski

tioloftti

ACIA Nr 3

RADZIECKA ,GWIAZDA* OSIAGNELA

JUZ 1658 KM/GODZ.

Radziecki przemyst samochodowy prowadzi bez
przerwy réznego rodzaju préby szybkoSciowe sprzetu
produkowanego w zaktadach ZSRR. Technicy radziec-
cy zgodnie uwazajg, ze préby szybkosciowe, wys$cigi itp.
sg doskonalym sprawdzianem materiatébw oraz kon-
strukcji i to sprawdzianem w ogolnej kalkulacji bardzo
tanim, gdyz dzieki tym prébom uzyskuje sie $cisle kon-
trolowane wyniki bardzo szybko, tak ze w bardzo krét-
kim stosunkowo czasie mozna zastosowa¢ w produkcji
masowej wyniki doswiadczern osiggnietych w prébach
szybkos$ciowych.

Jedng iz préb szybkosciowych, ktéra $ciggata i Scigga
uwage zaréwno fachowcoéw, jak i(-entuzjastéw szybko-
Sci, sg wyczyny pieknie oprofilowanej wys$cigéowki na-
zwanej ,Gwiazda"“, wyposazonej w silnik 500 ccm bez
sprezarki. Silnik fen jednakze rézni sie konstrukcja
od zwyktych silnikéw typu motocyklowego 500 ccm, tak
czesto i'chetnie uzywanych do produkcji samochodéw
sportcwo-wysclgowych w Anglii. -

Konstruktorem [wyS$cigéwki ,Gwiazda“ jest czotowy
konstruktor radziecki — IA. ,1 Releer. Budowe samo-
chodu prowadzono pddl kierunkiem i $cistym nadzorem
Centralnego (Biura Konstrukcyjnego (,Gtawmotowel-
prom“).1 1

Pierwsze préby ¢szybkoSciowe przeprowadzone na po-
czgtku roku 1948-go- na pieknej, szerokiej autostradzie
Minsk — Moskwa, jwpoblizu stolicy IZSRR na dystansie
1 kim iz rozbiegiem (Srednia z dwoéch przebiegéw: 1)
wschoéd +— jzachod!, 2) jzachéd — wscho6d) daty $rednig
159,6 km/godz. <

Konstruktor A. |. Releer (zdecydowat wprowadzié
pewne przerdbki i .ulepszenia, ktére zakonczono na je-
sieni 1948 r. W listopadzie 1948 r. poddano ,Gwiazde"
nowym prébom i(na tejze autostradzie), w czasie kt6-
rych wyscigébwka, osiggneta $rednig na dystansie 1 km
z rozbiegu 165,898 km/godz. Zwiekszenie szybkosSci
osiggnieto dzieki, wydobyciu Wiekszej mocy z sinika
(47 KM przy 6500 obr./min.), droga (zasadniczych ulep-
szen, nie stosujgc w dalszym ciagu sprezarki.

Konstruktor A. Il. Releer jma nadzieje w r. Ib. prze-
kroczy¢ — droga dalszych ulepszen — szybkos¢
180 km/god'z. |

,Gwiazde" prowadzit (w czasie préob szybkos$ciowych
jeden ,z najwybitniejszych kierowcéw radzieckich —
A. Roinizowkin. Jak wielkg uwage przywigzuje prze-
myst ZSRR -do tego rodzaju prob .Swiadczy fakt delego-
wania na okres prob szeregu ispecjalistow-inzynieréw
z gtbwnym inzynierem fabryki samochodéw ZIS — B.
Fittermanem (laureat Wielkiej Premii Stalinowskiej)
na czele, pod ktérego doswiadczonym kierownictwem
odbywaly sie proby ,Gwiazdy", (t).

SZKOtLY STACHAKOWSKIE

radzieckiej szkoty zawodowej sa
szkoly stachanowskie. Organizacja ich jest niezwykle
prosta i opiera sie /ia podziale wediug zawodu. Czyni
sie to w nastepujgcy sposéb: robotnik - stachanowiec,
ktéry doskonale opanowat swdj zawdd, dobiera matlg
grupe robotnikéw tego samego zawodu. Po wyjasnie-
niu ich zyczen rozpoczyna on nauczanie, ktére odbywa
sie w fabryce, po pracy.

Stachanowiec praktycznie pokazuje uczniom meto-
dy pracy, ktére pozwalajg przy tym samym wysitku
osiggng¢ znacznie wieksze rezultaty. Uczniowie uwaz-
nie obserwujg kazdy ruch swego nauczyciela, stucha-
jai jego wyjasnien i staraja sie nastepnie robi¢ wszyst-
ko tak, jak im pokazano.

Bardziej skomplikowane zagadnienia, jakie wyta-
niajg sie w toku nauki wyjasnia inzynier lub technik,
ktéry zawsze jest obecny podczas zajec.

Doswiadczenie wykazato, iz uczniowie przeszkole-
ni w takiej szkole znacznie podwyzszajg wydajnosé
pracy.

Nowym typem
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ZAJEZDNIA SAMODZ. STOt..
STACJI OSOBOWEJ P. K. S.

Zajezdnia S. S. S. O. na Woli posiada w chwili obec-
nej 187 autobuséw, ktére wykonujac 630 kurséw
i 28.000 km. dziennie obstugujg 64 linie komunikacyjne.
Jasng jest rzecza, ze tak dluzy i tak intensywnie pra-
cujagcy tabor musi by¢ otoczony specjalnie staranng
opieka, wykonanie ktdorej powierzone zostalo dziatowi
technicznemu Zajezdnila przede wszystkim jego czesci
obstugowej.

Zobudowania techniczne Zajezdni, idgc odt wjazdu w
kierunku wyjazdu, potozone sg w nastepujgcej kolej-
noéci: 1. dystrybutory; 2. stacja obstugi; 3. hala na-
praw biezgcych; 4. hala wymiany zespotdw; 5. hale
garazowe.

Autobus, po przybyciu z trasy, zatrzymuje sie przy
dystrybutorze, gdzie uzupetnia paliwo wedtug zasady
petnego zbiornika. Ozas napetniania tgcznie z dojaz-
dem i odjazdem sprzed dystrybutora wynosi $rednio
7 minut. Dystrybutory sa cztery — moga one pompo-
waé zaré6wno benzyne jak i olej gazowy ze Srednig szyb-
koscig 13,3 litrow na minute. Oprécz paliwa uzupet-
niamy jest na tym stanowisku takze olej silnikowy. Dy-
strybutory zasilane sg ze zbiornik6w o tgcznej pojem-
nosci 120.600 litrow.

Po pobraniu paliwa i oleju silnikowego samochéd
przechodzi na Stacje Obstugi.

Stacja Obstugi, posiada pie¢ linii obstugowych, z kt6-
rych kazda ma trzy stanowiska, potozone jedno za
drugim. Sa to: kabina mycia, przeglad nadwozia, sma-
rowanie i przeglad podwozia.

Mycie autobusu odbywa sie w nastepujacy sposoéb:
podwozie myte jest samoczynnie duzag iloscig silnych
strumieni wody (specjalne urzadzenie pracujgce pod
Cisnieniem 8 atm.), nadwozie za$ spryskiwane z géry
natryskami, zmywane jest szczotkami i sptukiwane
woda o niskim ci$nieniu.

Nastepng operacjg jest przeglad nadwozia, instalacji
osSwietleniowej i sygnalizacyjnej. Na trzecim z kolei
stanowisku autobus poddawany jest smarowaniu
i przegladowi codziennemu podwozia. Zastosowano tu

KIEROWCY WYROZNIENI WE WSPOLZAWODNICTWIE PRACY

motoryzacija

Str. 81

Ogo6lny widok zajezdni S.S.S.O. W gtebi hale gara-
zowe, po prawej stronie hala napraw biezacych.

Autobus Fiat w kabinie mycia.

specjalne, pracujace pod ciSnieniem, urzadzenia sma-
rownicze, a kanaty rewizyjne wyposazono w powietrze
pod ciSnieniem i nowoczesng instalacje osSwietleniowa.

(za m. listopad i grudzien 1948 r.)

Lo Nazwisko i imie arka awobus Lo e T e %6 punikow
1 Koczko Tadeusz , GMC 115 7.665 644 1 benz. 5.616
2 Szablemski Jozef Leyland 199 9.997 472 1 ol. gz 3 808
3 Dobijafski Zygmunt . Bedford 64 9.439 970 1 benz. 3.7V
4 Mak Franciszek Leyland 28 10.272 5642 1 ol. gz 3.586
5 Grzeszek Stanistaw Fiat 112 12.005 332 1 ol. gz 3.526
6 Stepsjlys Antoni GMC 155 7.253 503 1 benz. 3.515
7 Grela Jan Leyland 25 10.137 548 1 ol, gz. 3.428

KONDUKTORZY WYROZNIENI WE WSPOLZAWODNICTWIE PRACY

L. p. Nazwisko i imie
1 Sidor Wtadystaw
2 Koncki Zbigniew .
3 Kotodziejski Lucjan . , . o .
4 Tomiak Stefan
5 Golawski Franciszek [
6 Graczyk Czestawa - . . "
7 Rafalski Wtadystaw .

(od 1.XI£48 r. do 31.X11.48 r.)

llos¢ przejecha-  ytarg miesieczny llo§¢ punktow

nych km.
3.677 153.190.— 460
3.334 157.811.— 410
3.261 222.780.— 400
5.250 466.950.— 375
4.530 224.210 — 318
3.725 183.060.— 316
2951 147.370. 314



Str. 82

Tadeusz Koczko — kie-
rowca P. K. S. osiagna}
pierwsze miejsce we
wspoétzawodnictwie pra-
cy, zdobywajgc 5.616 pkt

Ruch autobuséw na Stacji Obstugi, odlbywa sie sko-
kami o okresie 12 minut, przy czym czas roboczy jed-
nego stanowiska wynosi' minut 11. Tak krétki czas ro-
boczy, osiggniety dzieki peinej zrozumienia pracy za-
togi i wtasciwemu podziatowi czynnos$ci, umozliwia ob-
s uzenie kazdego autobusu bezposrednio po wejsciu na
teren Zajezdni. Maksymalna przelotowos$¢ Stacji Ob-
stugi siega 25 wozOw na godzine. W godzinach mniej-
szego ruchu (10— 18) czes¢ linii obstugowych wykonuje
przeglady okresowe.

Po opuszczaniu Stacji Obstugi, zaleznie od stwierdzo-
nego na przegladzie stanu, samochody idg albo do ga-
razu, albo na hale napraw biezacych.

Hala napraw biezgacych posiada dobrze wyposazony
dziat mechaniczny, btachamie, spawalnie, stolarnie, ta-
picemie, malamie, dziat elektrotechniki samochodowej
i akumulatomie oraz narzedziownie. Wykonuje sie tu
wszystkie naprawy biezgce. Wymiany zespotéw we-
dilug zasad metody kilometrazowej robi filia hali na-
praw potozona w poblizu.

. W dalszej czesci posesji znajdujg sie trzy hale gara-
zowe lekkiej konstrukcji o pojemnos$ci 200 wozéw, za-
pasowe dystrybutory, zapasowy wjazd. Garaze koncza
uzy zesp6t zabudowan technicznych, obok ktérych
znajdujg sie: dom administracyjny i zabudowania gos-
f°da,r°ze IZT r,rajgCe Swie®ce wyposazong w gazet
i ksieizki, hotel’kojr?duktoréw iiiergevc()w o?az Jfazgni(-;‘. Y

W roku biezgcym projektowane jest wyremonto-

wanie domu mieszkalnego dla pracownikéw. 1).

TRANSPORTOWCY W DNIU
SWOJEGO SWIETA

W niedziele, 13-g0 lutego br., w sali Zwigzku Nau-
czycielstwa Polskiego przy ul. Smulikowskiego w War-
szawie odbyta sie uroczysto$¢ przekazania sztandaru
Warszawskiemu Oddziatowi Zw. Zaw. Transportow-
cOw oraz wreczenia dyploméw przodownikom pracy
w iransporcie samochodowym. Jednocze$nie wreczano
dyplomy za 30-leitnig i 25-letnig prace zawodowg senio-
rom-automobilistom.

MySle, ze bez emfazy i napuszenia mozna $miato po-
wie ziec, ze byta to uroczysto$¢, jakiej stoteczna grupa
automobilisitow jeszcze nie przezywata. Obszerna sala
Zw. Nauczycielstwa wypetniona po brzegi uczestnika-
mi .~ pieknej wuroczysto$ci — kierowcami, ktorzy
w wiekszos$ci przybyli w towarzystwie swych rodzin.
Niektérzy zjawili sie wprost zza kierownicy, wprost od
pracy.

Nastréj jakis cieply i dostojny zarazem — wyczuwa
sie na sali niewidzialne nici wigzace tych dzielnych lu-
dzi pracy, wyczuwa sie wiez tgczaca ich razem w ich
trudnym, a umitowanym zawodzie.

Twarze $miejg sie, a oczy blyszczg zadowoleniem
i pewnos$cig siebie oto sg razem, zwarci w spoistych
kadrach zwigzkowych, ktére prowadzg ich do coraz to
tadniejszego i lepszego zycia. Oto Swietujg swoéj wielki
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dzien, po wielu latach twardej pracy, znojnych tru-

dow, nierzadko tutaczki i poniewierki, kiedy to sztur-
chani i poniewierani musieli usuwa¢ sie w cien przed
kapitalistycznym nieprzyjacielem, ktéry motat ich sity
i prace w sie¢ nienasyconego wyzysku. Dzi$ sg wolni
«Ja,’ ' gdyi ,Sgrazeim>'&Jlyz sg zwarci i wszyscy daza do
jednego.celu — -do pomys$Iinosci klasy robotniczei
, ™ lerwsi przodownicy pracy w Transporcie Samo-
Pi° niGtrzy wspo6tzawodnictwa otrzymali
z rak Przewodniczgcego Gtéwnego Komitetu spot-
zawodnictwa tow. Wtodarczyka dyplomy przodowni-

ow pracy. Sa to ob. ob.: Koczko, Szymczak Kra
szewski Sommer, Sidor, Szablewski, Dobijanski Mak
rzesiak, Stepajtis, Grela, Leonard, Konecki, Koto-

gllfil.eJté |*8 G d unngéz;klfenk g\lﬁlyall\ewg%ir,] SKkellta nMaa,ILE?én}éigge!rI](:

f Rifalski°madzkl’ K ‘Slel'’ tomiak’ Gotawski,
jest najnowsza mobilizacjg sit
do walki o oszczedno$¢. Rezultatem akcji wspdtzawo-
dnictwa sa nie tylko zwiekszone zarobki robotnicze
ale rowniez powazne korzys$ci gospodarcze z uzyska-
nych oszczednosci w skali panstwowej. Zaledwie w po-
czatkach wspétzawodnictwa, bo w I-,szym etapie gru-
pa wspoétzawodniczacych Stotecznej Osobowej Stacji

ny& az 4°52302TzZtzt?dZika jedynle ~

Wspéizawodnictwo pracy przez podniesienie wydaj-
nosci stanowi droge do uzyskania dobrobytu spotecz-
nego oraz zwiekszenie zarobkéw mas robotniczych

30 lat za kierownicg! Przecietny cztowiek — nie kie-
rowca me zdaje sobie sprawy ile w tych kilku stowach
miesci; sie wydarzen. lle to zdanie zawiera godzin mie-
siecy i lat trudu nocnych jazd po bezdrozach, na roz-
sypujacych sie ciezar6wkach, ktérych nie byto czym
anli Igdzie naprawia¢, a ktére musiaty dojechaé¢ do
celul

»Nie tylko w czasie gorgczki wojny zdarzaly sie takie

,kursy* — a niejeden z nich przecie widzial przez
okienko kabiny swego wozu tuny nad Warszawg i po-
zoge wojny nad Berlinem. Nie tylko wojna chrzcita
najwyzsza proba wytrzymatosci woli i mieé$ni tych mi-
strz6w kierownicy. Nie tylko wojna _ ,nieliche kur-
y byly i w Okresie okupacji hitlerowskiej z bronig
rozwozong po lasach i w miesigcach po przej$ciu wal-
ca wojennego - akcja siewna, akcja repatriacyjna,
transporty materiatbw pednych po drogach, na ktérych
zostaly tylko potrzaskane stupy telegraficzne i resztki
t.ucznia, zwoézka kartofli, wreszcie udziat w peinej sa-
mochodowych niespodzianek i niebezpieczenstwa zycia
akcjach zwalczania faszystowskich band ukrainskich
| tacy kierowcy tez byli.
. .W tfi atmosferze wzajemnego szacunku'i zyczliwo-
sci radosnego podniecenia i serdeczno$ci raz po raz
zakwitaly krotkie, jedrne przemoéwienia delegatéw
Glowmego Kom. Wspoéizawodnictwa Pracy, Zarzadu
Gtownego ZZ Transp., Automobilklubu Polski i Pol.
Zw. Motocyklowego.

Jak kto$ stusznie zauwazyt tutaj dopiero, na tej sali
zebrata sie cata rodzina automobilistéw Tutaj buvli
wszyscy.

Piekne przemowienie wygtosit przewodniczacy Za-

rzgdu Gitébwnego ZZ Transp. — Cz. Orynski: ,My, mto-
dzi dziatacze zwigzkowi mamy nierzadko zaledwie ty-
le lat, ile wy imacie za sobg lat pracy zawodowej. Ale
nasza aktywno$¢, nasza zywiotowos$¢é - oparta o zapas
waszego doswiadczenia — wiedzie nas wszystkich do
celu, ktéry sobie postawiliSmy przed séba: do dobro-
bytu ludzi pracy, do socjalizmu!“.
, Dy,plomy automobilistéw-senioré6w za 30 wzglednie
25 lat nieprzerwanej pracy w zawodzie szoferskim
otrzymato okoto 300 kierowcédw z ob. ob. Wieczorkiem,
W itkowskim, Dabrowskim, Majewskim, Czachowskim
Dudziakiem, Sotomslkim, Marciniakiem, Tuorem Ty-
lem, Plamowskim i Kaiszewiakiem na czele. Kierowcy
ci otrzymali jednocze$nie pamigtkowe odznaki

Grabski

W spoétzawodnictwo

ma-teriatach P *-
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URZADZENIA DO ODSLUGI SAMOCHODOW (5)

Kompletna, stacja obstugi posiada warsztat
dla biezgcych mniejszych napraw o charakterze
zapobiegawczym.

Stosujac sie do ustalonego porzadku w Nr 5
.Motoryzaciji“ (z maja 1948 r.) warsztat ogolny
oznaczony liczbg 7, posiada, stoty jmonterskie
z imadtami, wiertarki (stala i przenos$ng),
ostrzatlke, tokarke o wymiarach 150 x 1000
i szlifierki specjalne do zaworéw, do planowa-
nia gtowic do planowania powierzchni sprze-
gta i do tulei, prase 22 — 30 ton, dalej przyrzag-
dy: do nitowania oktadzin sprzegta, do docie-
rania zaworéw, do badania sprezyn zaworo-
wych, wreszcie: stanowiska do skrzynki prze-
ktadniowej, tylnego mostu, silnika, jak rowniez
urzagdzenia do mycia czesci.

Stét ,dio sortowania, wanna do mycia i wozkowa potka
ze skrzynkami do jprzewozu czesci.

Wyporazenie warsztatu uzupetniaja: dzwig
woézkowy do przewozenia zespotow, potki woz-
kowe do przewozenia czesci i jstojaki.

Warsztat posiada wystarczajgcag ilos¢ narze-
dzi monterskich w skrzynkach zelaznych za-
mykanych na ki6dke, oraz pokrowce do ochro-
ny jbtotnikéw’i siedzehn salmochodéw znajduja-
cych sie w obsludze.

8. Narzedziownia. Obok warsztatu znajduje
sie narzedziownia, w ktoérej oprocz pilnikéw
i Wiertet oraz najprostszych narzedzi pomiaro-
wych znajduja sie narzedzia specjalne stuzace
do rozbidrki i skltadania samochodéw obstugi-
wanych przez stacje. Narzedzia te sg umiesz-
czone na oddzielnych tablicach dla kazdego ty-
pu samochodu. Tablice zawieszone sg na $cia-
nach. Stad wynika konieczno$¢ specjalizowania
stacji obstugi, dla okreslonych typéw samo-
chodoéw.

W ostatnich czasach coraz bardziej wchodzg
w uzycie klucze dynamometryczne wskazujgce
site w kgjm z jakag zakreca sie srulby. Inowacja
bardzo praktyczna zwitaszcza przy czestym do-
cigganiu Srub gtowicowych po odwegleniu gto-
wicy cylindrowej. i

9. Warsztat do obstugi podwozia i nadwozia.
Warsztat ten ma, za zadanie wykonywa¢ na po-
czekaniu wszelkie prostowania zaréwno czesci
blaszanych nadwozia, jalk i czesci podwozia,
o ile nie zachodzi potrzeba naprawy gtéwnejl
potaczonej z rozbiérkg samochodu, w warszta-
cie specjalnym. Warsztat do obstugi podlwo-
zia i nadwozia, ktory wykonuje rowniez bie-
zagce naprawy zawieszenia, posiada prase hy-
drauliczng 20 ton, szlifierke stolowg, aparal
spawalniczy, przyrzady do lutowania oraz do
robét kowalskich na zimno. Wzdtuz $cian usta-
wione sa jstoly monterskie z imadtami. Dzwig
ruchomy na szynie, z zasiegiem wzdtuz catego
pcimieszczenia, uzupeinia wyposazenie tego
dziatu obstugi.

Zaleznie od tego czy stacja przystosowana
jest do obstugi samochodéw osobowych czy cie-
zarowych, jmoze by¢ przewidziany maty warsz-

Klucz dynamo-

metryczny.
Wnetrze nowocze$nie urzadzonego war-
sztatu. Czysto$é¢, diuzo Swiatta, czesci ani

zespoty nie lezg na podiodze.
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tat stolarski do napraw drewnianych nadwozi
ciezarowych lub warsztat taipicerski do biezg-
cych napraw wnetrza nadwozi osobowych.

10 i 11. Sa to pomieszczenia do obstugi po-
trzeb socjalnych i gospodarczych zakiadu.

12. Lakiernia wymaga pomieszczenia szczel-
nie zamknietego i przewietrzanego, tak aby u-
nikng¢ przedostawanialsie przykrych i szkodli-
wych dla zdrowia oparow, lakierow nitro-celu-
lozowyeh rozpryskiwanych pod cisnieniem.

Wnetrze kabiny, w ktérej znajduja sie tylko
potki i haki do wieszania pistoletow i przewo-
dow, powinno posiada¢ urzadzenie do wywie-
trzania i(eksihaustor).

Wykonywanie poprawek lakierniczych spo-
sobem natryskowym na ogélnej hali nie jest
Wskazane i imozelby¢ wykonywane tylko w naj-
mniejszej skali, to jest wéwczas, gdy jest oczy-
wistym, ze dla zupetnie drobnej poprawki nie
optaca sie wprowadza¢ samochodu do lakierni.

13. Umywalnia Wymaga pomieszczenia wo-
doszczelnego i bardzo' dobrze os$wietlonego.
Wskazanym jest, aby samochdéd mégt by¢ pod-
noszonym podczas mycia. Do tego celu stuzy
podnos$nik hydrauliczny staty, taki jak w gma-
rcwalni (3). Cisnienie wcdy wodociggowej
wzmaga pompa wirowa o wydajnosci 1000 —
3000 It na godzine, zaleznie od wielko$ci umy-

walni i ilosci wezy (hydrantéw), z silnikiem
elektrycznym 15 — 5 KM. Cisnienie u wylotu
A atm. Samochéd poddany ze wszyst-

kich stron (rowniez i od dotu) dziataniu stru-
mienia wody pod wysokim ciSnieniem jest
w kilka minut umyty, to znaczy btoto i kurz
zostato zewszad zmyte.

Dluzej trwa wycieranie, ktore odbywa sie
recznie za pomoca gabek i skoérki irchowej.
Czynno$¢ ta wykonywana jest w swym ostat-
nim stadium poza obrebefm urnywalni — na hali
gtéwnej, aby da¢ miejsce w umywalni nastep-
nemu samochodowi. Do urzadzenia umywalni
nalezy wyzymaczka do suszenia skérek ircho-
wych, umieszczona na postumencie.

Umywalnie o wielkiej wydajnosci urzadzone
sg w ten sposob, ze samochody przechodzg na
tasmie przez tunel. Przedlwejsciem do tunelu
2 specjalistow czysci wnetrze odkurzaczem
i szczotkami. Wchodzac do tunelu samochod
dostaje sie w strumienie wody pod wysokim
ciSnieniem kierowane przez 4 fachowych zmy-
waczy, z ktérych dwdch operuje pistoletami
z rozpylonym mydiem.

Samochdéd przechodzi nad kanalem (zamiast
podnos$nika) i dostaje sie pod strumien gorace-
go powietrza dla osuszenia, stamtad wychodzi
z tunelu i zostaje Wykonczony przez czterech
specjalistow operujgcych bardzo wyrafinowany-
mi Srodkami, celem nadania samochodowi pe:l-
nego potysku. Wydajno$¢ takiego zaktadu
do mycia samochodéw jest olbrzymia a koszta
instalacji wysokie. ,

Motoryzacija
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Zmywacze, wbrew powszechnemu mniema-
niu, sy fachowcami. Od ich inteligencji i roz-
planowania pracy oraz zrecznos$ci zalezy wy-
dajnos¢ tego dzialu obstugi.

14 i 15. Obstuga hamulcéw i zespolu kierow-
niczego. Dwa dzialy obislugi, ktére sa odpowie-
dzialne, wiecej niz inne, za bezpieczenstwo ja-
zdy. Pracownicy tych dzialébw muszg gwaranto-
waé za najbardziej sumienne i staranne wy-
konanie czynnosci, z ktérymi muszg by¢ dosko-
nale obeznani.

Przenos$ny przyrzad ido badania 'hamulcow

Urzadzenia do obstugi hamulcéw obejmuja:
przyrzad do badania efektu hamowania, ktory
wskazuje op6znienie w metrach na sekunde do
kwadratu, podnos$nik woézkowy, zbiornik wéz-
kowy do napetniania ptynu hamulcowego, przy-
rzad do wytaczania bebnéw hamulcowych czyli
specjalng tokarnie, na ktdrg mcga byc¢lzaktada-
ne kota (nawet blizniacze) bez potrzeby zdej-
mowania ogumienia, przyrzadldo nitowania
nakiadek hamulcowych, szlifierke do nakiadek
hamulcowych, nadto uniwersalny $ciggacz do
ko6t, wreszcie narzedzia i przybory do odpowie-
trzania i regulacji hamulcéw. Badanie dziatania
hamulcow' cdbywa sie przed obstuga oraz po
wykonaniu jej.

Przyrzad do wytaczania
bebnéw hamulcowych

Dziat 15, ktéry wykonuje badanie kot i ich
Wywazanie (celem zapobiezenia chybotaniu),
ustawianie nachylenia i zbieznosci ko6t oraz ich



Stanowisko do badania ustawienia kot

przedbiegu (nachylenie sworzni zwrotniczych)
posiada nastepujgace przyrzady: przyrzad do sta-
tycznego i dynamicznego wywazania kot, przy-
rzad' do badania nachylenia bol, jktéry polega
na wilasciwosciach pionu i jest zaopatrzony
w podziatke, na ktérej odczytuje sie nachyle-
nie w stopniach, oraz uchwyty i podktadke pod
badane koto stuzgace do precyzyjnego ustawie-
nia przyrzadu. !

Przyrzgd do badania nachylenia két.

Optyczny przyrzad dio badania nachylenia i zbieznosci
kot.

Optyczny przyrzad do badania nachylenia
i zbieznosci kot jest ciekawag nowoscig. Usta-
wiony na badanym kole potagczony jest z przy-
rzagdem optycznym, ktory rzuca, promien Swia-
tta na ekran z podziatkalmi. Poziomo: promien
na lewo od srodkowej linii pionowej wskazuje
stopien zbieznos$ci, gdy promien pada na prawo
od tej linii — wskazuje stopien rozbieznosci
kot. Pedziatka pionowa wskazuje nachylenie
pozytywne lub negatywne w stopniach.

Oczywiscie, ze te same pomiary mozna zrobi¢

prymitywnymi, dobrze znanymi przyrzadami,
jednak zabiegi te trwajg diugo i nie dajg do-
ktadnych wynikéw. Dokladnos$¢ jest nieodzow-

Przyrzad do
wywazania kot

nym warunkiem dla wlasciwego ustawienia
két, co jak wiadomo ma wplyw na dziatanie
uktadu kierowniczego, oszczedne zuzycie przed-
nich opon, a nawet zuzycie paliwa.

Jak waznym jest wlasciwe wywazenie i u-
stawienie kot, Swiadczy to, ze podczas wielkich
wyscigéw, podczas ktorych samochody musza
by¢ precyzyjnie wyregulowane dla osiggniecia
siwych szczytowych wydajnosci, na punktach
zaopatrzenia sa czynne stacje obstugi kot ze
wszystkimi wyzej opisanymi przyrzgdami do
badania i regulacji.

16. Warsztat do obstugi ogumienia. Warsztat
ten wykonuje takie naprawy, ktdre mozna wy-

Przyrzad do zdej-
mowainia i ,zakta-
dania opon.
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kona¢ na poczekaniu lulb kwalifikuje opony do
naprawy w warsztacie specjalnym. Posiada
on: przyrzad do zdejmowania i naktadania opon,
stojak na opony bedgce w naprawie, stanowi-
sko do napraw, wanne do badania detek, wie-
szak na detki, dystrybutor powietrza sprezone-
go i przyrzgdy do wulkanizacji w matym za-
kresie oraz wszelkie narzedzia specjalne wedtug
Wskazéwek wytworni ogumienia.

W koncu kazda stacja obstlugi powinna po-
siada¢ pogotowie techniczne na samochodzie-
dlzwigu wyposazonym w woézki i dragi do holo-
wania uszkodzonych samochodéw. Pozadanym
jest woézkowy przyrzadldo badania'instalaciji
elektrycznej i zaptonu oraz akumulatoréw,
ktéory zatadowany na samochdd! - pogotowie,

Pogotowie samochodowe z dzwigiem i przyrzgdami do
] holowania.

mogiby umozliwi¢ elektrotechnikowi usuniecie
usterek na miejiscu postoju unieruchomionego
samochodu, ktéry wzywatl o pomoc.

* * *

Kompletnie wyposazona stacja obstugi, dzie-
ki wyszkolonym fachowcom, posiadajgcymi do-
bre warunki i narzedzia pracy, moze wykonac:
wszelkie okresowe przeglady potaczone z diag-
nostyka, a zatem moze kwalifikowa¢ samocho-
dy do napraiwy, podajac jakie naprawy maja
by¢é¢ wykonane.

Stacja obstugi moze wykonywaé¢ wszelkie
naprawy zapobiegawcze jak np.: zalozenie no-
wych uszczelek, kontrola i przemycie pomp,
przewodow, i filtroiw, odweglenie i przeszlifo-
wanie (tziw. planowanie) gtowic cylindrowych,
szlifowanie zawordw, dociggniecie wszelkich
Srub, wymiana nakladek sprzegta i hamulcéw.
Moze wymieni¢ wiekszo$¢ przegubow Ilub to-
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zysk tocznych, ciegta kierownicy i inne, tuleje
i Sworznie resorowe. Naprawi¢ resory i inne
czesci zawieszenia. Naprawi¢ hamulce.

Dalej stacja moze przeprowadzi¢ mniejsze na-
prawy chiodnic, skrzydet wiatraka, rury wyde-
chowej i tlumika. Moze prostowaé¢ btotniki
i usujwa¢ mniejsze uszkodzenia nadwozi wraz
z poprawkami lakierniczymi. Moze wykona¢
naprawy instalacji elektrycznej i zaptonu oraz
gaznikdbw w miare mozliwosci swego warsztatu
elektrotechnicznego. Wreszcie mogtaby wymie-
nia¢ zuzyte zespotly jak silnik, tylny 'most itd.
i w ten Sposéb wykona¢ naprawe $rednig.
W tym celu musiatby by¢ przewidziany
sktad na zespoly gotowe do zalozenia i na ze-
spotylwyjete zlsamochodu, celem wykonania
naprawy gk’)wneal; w warsztacie specjalnym.

Stacja obstugi nie moze wykonywac: napraw-
gtownych silnika i bloku pednego, jak réowniez
napraw; gtéwnych pradnicy, rozrusznika, aku-
mulatoréw, chtodnic itp., jednak moze te czes-
ci wzglednie zespoly wymienia¢ na inne nowe
lub naprawione w warsztatach specjalnych,
ktore wykonuja tylko naprawy zespotdw, nie
przyjmujgc catlych samochodéw do naprawy.
Jedynie dla naprawy catosci nadlwozia samo-
chédmuisi by¢ odestany do specjalnego warszta-
tu nadWoziow ego.

Kompletnie wyposazona stacja obstugi jest
warsztatem do napraw zapobiegawczych, kt6-
ry Umozliwia prowadzenie napraw nowoczesng
metodg zespotowg. Wobec tego, ze duze iikom-
pletnie wyposazone stacje obstugi muszg znaj-
dowac sie wlkazdym skupisku samochodéw;, na-
prawy zapobiegawcze i wymiana zespotéw mo-
ga odbywaé sie najblizej siedziby wtasciciela
samochodu. Do naprawy gtéwnej transportowa-
ne sg tylko zespoly (z wyjatkiem naprawy
gtdiwnej nadlwozia). Stad oszczednos$¢ na tran-
sportach.

W arsztaty specjalne do napraw gtéwnych mo-
ga lepiej wykorzystaé¢ swg powierzchnie, uwol-
niong od postoju catych samochodéw zjezdzajg-
cych sie z catego kraju do nielicznych — z na-
tury rzeczy — warsztatow specjalnych celem
wykonania napraw gtéwnych. Wydajno$¢ tych
warsztatbw moze by¢ znacznie powiekszona.

* * *

Stacje obstugi powinny by¢ specjalizowane
na stacje obstugujgce wytgcznie samochody cie-
zarowe i stacje obstugujagce tylko samochody
osobowe i ich pochodne o ciezarze wtasnym do
2 ton.

Budynki i instalacje wewnetrzne sa bardzo
rozne dla obstugi réoznych rodzajéw samocho-
délw. Ze wzgledu na rézne naktady pracy dla
wykonania tych samych zabiegéw przy obstu-
dze samochodéw ciezarowych i osobowych,
przelotnos¢ stacji obstugi o tej samej ilosci pra-
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cownikow jest inna dla samochodéw ciezaro-

wych i inna dla osobowych. Stetad personelu
bezposredniego (inaczej purodukcyjnego) jest
inny.

Wykonywanie obstugi samochodéw osobo-
wych na staicji specjalizowanej do obstugi cie-
zarowek jest mozliwe, gdyz pomieszczenia i u-
rzagdzenia sa nie tylko wystarczajgce, ale i za
duze. Wywota to jednak, ze wzgledéw wyzej
wytuszczonych, zamet — pociggajac za sobag
marnotrawstwo dajgce sie z gory przewidziec¢
i ustalic. Odwrotnie — samochod ciezarowy nie
moze sie ani zmiesci¢, ani podnie$s¢ na stacji
racjonalnie Zbudowanej, urzgdzonej i obsadzo-
nej do obstugi samochodéw osobowych.

* * *

Powierzchnia pod dachem stacji obstugi —
opisanej w szeregu artykutdw zamieszczonych
w Kkilku zeszytach ,Motoryzacji* pt. ,Urzadze-
nia do obstugi samochodéw* — powinna wyno-
si¢, o ile ima obstugiwa¢ samochody ciezarowe,
okoto 1000 m2i okoto 700 m2, jesli przeznaczona
jest do obistugi wytgcznie samochodoéw osobo-
wych. Ponadto potrzebny jest ogrodzony plac
o powierzchni twardej, o wielkosci wedtug
lokalnych wymagan. Oczywiscie teren ten musi
by¢ znacznie wiekszy do parkowania cieza-
réwek.

Przy 30 pracownikach, w czyim 21 bezposred-
nich (o ré6znym sktadzie dla samochodéw cie-
zarowych i osobowych), stacja moze obstuzyc¢
stale okoto 200 samochodéw ciezarowych i po-
nad 400 samochodéw osobowych.

Czes¢ stacji obstugi — strietu sensu — tj.
mycie, smarowanie i latwiejsze przeglady, po-
winna pracowa¢ w kazdym razie na 2 zmiany,
a o ile moznosci na trzy. Inwestycje beda le-
piej wykorzystane i przestoje samochodow

skrécone.
Ini. Tadeusz Sokotowski

Z kraju

OLDSMOBIL Z ROKU 1890 WZBOGACIL ZBIORY
MUZEUM KOMUNIKACYJNEGO

Muzeum Komunikacyjne w Warszawie wzbogacito
sie o jeden interesujacy eksponat — z Olsztyna przy-
wieziono najstarszy w Polsce samochéd, marki ,Olds-
mobil*. zbudowany — wedtug opinii znawcéw — w An-
glii w roku 1890-ym.

Samochéd przypomina, wygladem bryczke konna.
Zbudowany jest on w wiekszos$ci z drzewa, nawet kota
sg drewniane.

Z przodu pojazdu zamiast zwyktej (na obecne czasy)
kierownicy znajduje Sie drgzek kierowniczy, spetnia-
jacy podobne zadania. U dotu z przodu znajdujg sie
trzy pedaly: hamulcowy, iprzy$piesznik (akcelerator)
oraz trzecil— zapewne pedat sprzegtowy.

Uwage zwraca silnik bardzo wielkich rozmiarow w
stosunku do wagi, i Wielko$ci pojazdu — oraz poteznych
rozmiar6w koto zamachowe, ktérego dzisiaj nie powsty-
dzita, by sie wielka maszyna w fabryce. Gruby, silny
tancuch tgczacy silnik z tylnymi kotami stuzyt do prze-
noszenia mocy.
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Za siedzeniem, wykonanym w sposéb identyczny do
siedzen w bryczce konnej, znajduje sie zbiornik ben-
zyny oraz biornik na wode (chtodnica?).

Historyczny eksponat znalazt na razie pomieszcze-
nie w prowizorycznej szopie ,u zbiegu ul. Nowogrodz-
kiej 1 Em. Plater. Po odczyszczeniu ,staruszka“ i wy-
budowaniu odpowiedniego pomieszczenia w Muzeum
Komunikacyjnym, eksponat bedzie udostepniony do
ogladania dla zwiedzajacych Muz. Kom.

50 TRAKTOROW RADZIECKICH PRZYBYLO
DO POLSKI

50 traktoré6w radzieckich nadeszio ostatnio do
Przemys$la do tamtejszego OSrodka Technicznej Obstu-
gi Rolnictwa. Traktory te postuza do likwidacji reszty
odtogéw w powiecie przemyskim.

i* *
i i* %

Ministerstwo Rolnictwa otrzymato w darze od fa-
bryki czechostowackiej ,Ceskoslovenska Zbrojovka“
traktor, wykonany przez robotnikéw tej fabryki poza
godzinami pracy.

| * %

Delegacja przedstawicieli samorzadu, ktéra bawita
we Francj, podpisata umowe ,na dostawe 100 nowych
autobusoéw dla ré6znych miast w Polsce.

Warszawa otrzyma z tego transportu 15 autobusoéw.

2 NOWE MOSTY: WE WROCLAWIU
| POD WARSZAWA

Dzieki czynnej pomocy robotnikéw i miodziezy
w grudniu r. ub. wykohczono i oddano do uzytku dwa
mosty: most imienia kréla Boi. Chrobrego we Wrocta-
wiu (odbudowany kosztem 35 miln. zt) oraz most na
rw ce Jeziorce — lgczacy Skolimoéw (miejscowos¢ pod -
stoteczna) z Warszawg.

Most na Jeziorce kosztowat niecate 10 milln. zt, z cze-
go 1 miln. zt zebrali mieszkancy Skolimowa i Konstan-
cina.

ZE ZWIAZKU RADZIECKIEGO przyszio juz do
Polski z ostatniego zaméwienia Contr. Handl. Przem.
Motoryzacyjnego' ISO samodochodéw cigzarowych mar-
ki GAZ-51, 60 samochodéw ciez. manki ZIS-150 oraz
50 osobowych ,tazikéw"“ manki GAZ-67B oraz czesé
wywrotek marki ZIS-585. Og6tem z tej transzy otrzy-
maé¢ mamy 1.100 sam. ciez. GAZ-51, 110 sam. ciez.
Z1S-150, 450 wywrotek ZI1S-585 oraz 325 ,fazikéw*
GAZ-67B.

PANSTWOWA KOM. SAMOCHODOWA przejeta
z dniem 20 lutego tor. dwie linie pasazerskie, a mia-
nowicie: 1) Warsizawa—Tomaszow—Piotrkow i 2) War-
szawa—Biata Raiwska.

KIEROWCOW-KOBIETY SZKOLI ,StUZBA POL-
SCE"“. Opro6cz traktorzystek ,Stuzba Polsce* szkoli row-
niez kobrety-kierowcédw. Jumaczki okazujg duze zainte-
resowanie dla fachu szoferskiego. Po ukonczeniu kur-
sOw ze stopniem dostatecznym junaczki otrzymuja
.prawo jazdy“ ki Ill-a, m

WYLACZNOSC REMONTOW SAMOCHODOW: TY -
POWYCH, zaréwno ciezarowych jak i osobowych, w
Panstwowych Zaktadach i Warsztatach Samochodowych
ea posrednictwem ,Motozbytu* postanowit Komitet
Ekonomiczny Rady Min. na posiedzeniu w dniu 1411
br. Jednoczes$nie powzieto uchwate (obowigzujgca urze-
dy, instytucje i przedsiebiorstwa panstwowe i spoétdziel-

cze) do oferowania zuzytych oipon — Panstwowej Cen-
trali Odpadkow Uzytkowych.
8.000 CIAGNIKOW naprawity warsztaty Technicz-

nej Obstugi Rolnictwa w okresie ostatniej zimy. Okoto
15.000 ciagnik6w weZzmie udziat w tegorocznej orce
wiosennej. Nalezy sie spodziewa¢, ze w roku biezacym
tabor ciggnikéw powiekszy sie o 6.000 sztuk nowych
traktoréow.
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O GRAFICIE KOLOIDALNYM

SMARY GRAFITOWANE

Od wielu lat wiadomo, ze grafit, czyli bezpostacio-
wa forma wegla (C), posiada specjalne witasnosci
smarnicze, dzieki przede wszystkiem swojej struktu-
rze, t. zw. ptatkowej. Ta forma ptaskich luseczek, kt6-
rg grafit zachowuje, niezaleznie od tego, do jakiego
stopnia go rozdrobnimy, jest gtéwna cechg grafitu,
dzieki ktérej tarcie pomiedzy powierzchniami zagra-
fitowanymi jest wielokrotnie mniejsze, anizeli pomie-
dzy powierzchniami nawet najstaranniej wygtadzo-
nymi. i

Stosowanie grafitu do smaréow bylo poczagtkowo
bardzo ograniczone. Grafit zawiera stosunkowo znacz-
ne domieszki bardzo twardych cial, jak kwarc, szpat
i inne, wiec delikatniejsze organizmy mogly ulec po-
rysowaniu.

Dodawanie grafitu do olejéw ptynnych chybiato
celu, gdyz grafit odrazu wypadat z oleju i nie mogt
byé wykorzystany. Pozatym zachodzita obawa zatka-
nia przewodoéw oliwnych. Dopiero z chwilg wynale-
zienia przez -inz. Achesona sposobu takiego rozdrab-
niania czastek grafitu, — przy jednoczesnym usunie-
ciu wszelkich, szkodliwych domieszek mineralnych, —
ze, dodawany do odpowiednich roz.czynnikéw, wytwa-
rzat z nimi forme zawiesiny, umozliwito szersze sto-
sowanie grafitu, jako znakomitego $rodka
czego.

smarni-

GRAFIT KOLOIDALNY

Grafit koloidalny jest zawiesing mikroczgstek gra-
fitu w oleju, lub innym rozczynniku. Jest to prawie
czysty wegiel w formie bezpostaciowej (99,8%), o $red-
nicy mikroczastek od 0,0001 do 0,00000f mm. Czgstecz-
ki grafitu w tak zagrafitowanym oleju sg tak drobne,
ze przechodza nawet przez filtry i knoty. ,

Zawiesina ta jest trwalg.

Dziatanie grafitu koloidalnego jest nastepujace.
Stosujac oleje grafitowane, wytwarzamy na powierz-
chniach tarcia specjalng powtoke grafitowag, zwang
w technice grafoidem. Powstanie grafoidu objasnia
sie tern, ze w czasie pracy oleju grafitowanego, przez
ocieranie sie powierzchni metalowych, mikroczagstki
zawiesiny grafitowej wypadajg z rozczynnika, pod
wplywem tarcia, i osiadajg na wszystkich, nawet naj-
drobniejszych, wgtebieniach i rysach powierzchni tra-
cych. W ten spos6éb wszelkie nierbwno$ci wymienio-
nych powierzchni zostajg wygtadzone tak idealnie,
jak nie da sie osiagna¢ tego zadnym sposobem mecha-
nicznym. Pozatym cata powierzchnia tarcia zostaje
pociggnieta mikroskopijng warstwa grafitu.

EFEKTY STOSOWANIA
GRAFITU KOLOIDALNEGO

Efekt przy stosowaniu grafitu koloidalnego nie jest
do uzyskania przy uzyciu nawet najdrozszych i naj-
bardziej specjalnych olejéw normalnych i polega na
nastepujacym dziataniu:

1) Zredukowaniu tarcia i zmniejszeniu zapotrzebo-

wania energii napedowej.

2) Zredukowaniu do minimum obaw zagrzania sie.
lub zatarcia tozysk. W Anglii przeprowadzono
nastepujace proby: uruchomiono dwa, pracuja-
ce w identycznych warunkach, tozyska, jedno
zagrafitowane, drugie na smarze zwyklym. Po
kilkunastu godzinach zatrzymano doplywy sma-
row do tozysk. tozysko na smarze zwykiym
trzeba byto po 37 minutach wytgczy¢ z ruchu,
z powodu niebezpiecznego zagrzania sie. tozy-
sko na smarze zagrafitowanym szio jeszcze 27
godzin.

3) Na wydatnym zmniejszeniu kosztow remontu
(wiekszy t. zw. zapas chodu). W Instytution of
Automobile Engineers, — London, zostala prze-
prowadzong niedawno préba z nowymi silnika-
mi. Podczas docierania tych silnikow, w silni-
ku, docieranym olejem zagrafitowanym piers-

cienie zuzyty sie o 50% mniej, anizeli w silniku,
docieranym na oleju zwykiym.

4) Przy stosowaniu olejow grafitowanych zuzycie
czeSci metalowych zostaje od samego poczatku
przyhamowane. Pierscienie ttokowe uktadaja
sie jednoliciej, przez co wydajnos$¢ silnika zwie-
ksza sie. Zuzycie oleju zmniejsza sig¢ do moz-
liwego minimum, przy jednoczesnym dostatecz-
nym smarowaniu ttokéw i pierscieni.

5) Wyzsza smarnos$¢ olejow grafitowanych umozli-
wia stosowanie olejéw znacznie lzejszych.

6) Dzieki tej wyzszej smarnos$ci olejow grafitowa-
nych osigga sie w niektérych wypadkach do 50
procent oszczednos$ci w zuzyciu oleju.

7) Grafit wytrzymuje bardzo wysokie temperatury,
nie tracgc swych wtasnosci smarnych, podczas
gdy oleje normalne rozpadajg sie przy 300 st. C.

#vv~z.cj uyibcuiego ] a LU
letniej praktyki w kraju i zagranicg, $miem twier-
dzi¢, ze stosowanie grafitu koloidalnego, jedynie przy
gtébwnej naprawie samochodéw, podwyzszyto 'by t zw
S chodu P° naprawie gtéwnej z 15.000 km do
25.000 km, zas przy zastosowaniu olejéw grafitowa-
nych przy uzytkowaniu samochodu — do 40.000 km

Uwazam za pozyteczne przytoczy¢ jeszcze moje 0So-
biste doswiadczenia z grafitem koloidalnym.

W maju, 1939, nabytem wiloskiego Fiata 1100, kt6-
ry odrazu zagrafitowatem. Po przejechaniu 1000 km
zmienitem smar w silniku i wybratem sie do Katowic.
Dzieh byt goracy. Dopiero za Piotrkowem zauwazy-
tem, ze silnik lekko sie grzeje. Po otwarciu maski
okazato sie, ze filtr oleju, po przeczyszczeniu nie zo-
stat dokrecony (przez obstuge Fiata), cala prawie za-
wartos¢ kartem haniebnie zabryzgata silnik i na dnie
pozostato moze p6t litra smaru. Miatlem oczywiscie ze
sobg 2 kg zagrafitowanego smaru w barnce, ale pomy-
Slatem, ze skoro juz ta samoczynna proba sie rozpo-
czela, zobaczymy, co bedzie dalej Jadac z szybkoScig
60 km/godz. dojechatem do Czestochowy (70 km)
i skonstatowatem, ze silnik wigcej sie nie nagrzewal
Po dolaniu smaru, silnik w dalszej drodze doszedt do
normalnej temperatury.

W potowie 1938 r. zawlrtem umowe 2z Minister-
stwem Komunikacji na usprawnienie gospodarki sma-
rowniczej w PKP., za wynagrodzeniem 40% od osigg-
nietych oszczednos$ci. Po 5 miesigcach stosowania gra-
fitu koloidalnego parowozy zaczely przychodzi¢ do
remontu nie po trzech miesigcach pracy, a po szesciu.
Oszczednosci byly tak wielkie, ze 6wczesny minister
Komunikacji wstawit do umowy dodatkowy punkt-

zt 90 0006 Wynagrodzenie m°je nie m°gto przewyzszyc

Otrzymanie grafitu koloidalnego nie przedstawia
dzisiaj zadnych trudnosci. i,,Z. W. Stattler

NARZEDZIA - SAMOCHODOWE

klucze kalibrowe: widlasfe, koronkowe,
sztorcowe, tamane, nasadkowe.

Frezy zaworowe. Skrobaki. Cegqi.
Srubokrety.  Szczelinomierze i t p.
poleca:

AUTOTECHMKA, Warszawa, ul. Putawska 10.

sklep od ul, Rakouiieckiej.
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RADZIECKIE MOTOCYKLE SPORTOWE

Historia rozwoju techniki motocyklowej wskazuje,

niajg sie do udoskonalenia motocykli oraz ulepszenia
ich wtasnos$ci eksploatacyjnych.

We wszyskich krajach, w tej liczbie i w ZSRR,
przypisywano zawsze wielkie znaczenie Opracowaniom
konstrukcyjnym motocykli typu sportowego. Szczegdl-
nie korzystny wptyw sportu motocyklowego na postep
techniczny jujawnia sie jwtedy, gdy przepisy techniczne
wys$cigébw popierajag ulepszenia takich typéw moto-
cykli, ktére posiadajg budowe zblizong do motocykli
codziennego uzytku, uzywanych jako $rodek indywi-
dualnego przewozu. Wszeehzwigzkowy Komitet do
Spraw Kultury Fizycznej i Sportu w Zwigzku. Radziec-
kim, majgc na uwadze rozwd6j i ulepszenie motocykli
krajowej produkcji, przyjat rezolucje, wedtug ktorej
w wyscigach i zjazdach motocyklowych majg odtad
bra¢ udziat tylko motocykle wyrobu krajowego.

W roku 1940 rozpoczeto produkcje motocykla typu
M — 72, ktory réznit sie od wszystkich konstrukcji po-
przednich tym, ze mial przekladnie walem pednym
i dwucylindrowy silnik typu ,bokser‘. M —e72 nie na-
lezat do motocykli sportowych, jednak ogélna zasada
nadawata sie do konstrukcyjnego opracowania moto-
cykla o bardzo wysokich wtasnos$ciach sportowych.
Uktad dwucylindrowego ,boksera“ zapewnia dobre
chtodzenie, co ma bardzo Idluze znaczenie, gdy tempe-
ratura silnika wzrasta wskutek jazdy w ciezkim te-
renie. '

Z posrod licznych schematéw silnikéw dwucylindro-
wych szczegélne powodzenie w zakresie przystosowa-
nia do sportu miat silnik typu ,bokser*. Zeby zmie-
ni¢ motocykl jM—72 na sportowy wystarczyto zasta-
pi¢ silnik iz bocznymi zaworami silnikiem gérnozawo-
rowym wzmocnionym i op6cz tego obnizy¢ ogélny cie-
zar motocykla, celem polepszenia jego zrywu i zwrot-
nosci, a wigc cech niezbednych w warunkach wyscigéw
szosowych.

Prace te wykonaly w latach 1944 — 45 dwie wy-
twornie motocykli, dzieki czemu zjawily sie motocykle

M — 75 i M —-80, o zblizonej konstrukcji. Motocykl
M — 75 wykonany byt w dwéch odmianach — sporto-
wej i wyscigowej.

Model sportowy r6zni sie od motocykla M — 75
tym, ze posiada wydajniejszy silnik goérnozaworowy
0 $rednicy cylindré6w 78 mm i Skoku ttoka 78 mm

(750 cm¥).
Mcc tego silnika w modelu wyscigowym byta do-

prowadzona do 33 KM iprzy stopniu sprezania 85.
Zapton od akumulatora zastgpiono zaptonem od
iskrownika. Powiekszono pojemno$¢ uktadu smarow-

niczego z 2,5 do* 4,5 litr6w. Czterobiegowa skrzynka
przektadniowa posiada stosunek przektadni 1.875; 1,3;
1; 0.916, a stosunek przektadni tylnej osi wynosi 3,89.
Cigezar motocykla zostat obnizony do 180 kg.

W klasie motocykli jz wézkami M—75 osiggnieto
kilka rekordow wszechzwigizkowych. Najwyzsza szyb-
kos¢ M — 75 bez wo6zka dochodzi do 160 km/godz,
z wézkiem — 130 km/godz.

Silnik motocykla M — 80 nalezy zaliczyé do tego
samego typu. Wymiary jego sg rowniez takie jak
M — 75. Celem polepszenia napetniania zastosowano
inny watek rozrzadczy, z wyzszymi krzywkami przez
co osiggnieto wyzsze podnoszenie zaworéw (9 mm)
1 zwiekszenie zakresu otwarcia zaworu ssgacego i wy-
dechowego. ' **

Silnik rozwija moc 40 KM, co zapewnia szybkos¢
oko'o 170 lkmiigodz. ' Stosunek gtéwnej przektadni —
1:3,89. Srednica obreczy ko6t zostata powiekszona wsku-

tek czego zostaly zastosowane opony wys$cigowe:
21x3" na kola przednie i 20x3,25" na kota tylne. Cie-
zar motocykla wynosi 192 kg.
*
W koncu 1947 r. wykonano motocykl M — 35, do
ktérego zastosowano czeéci z M — 72 oraz silnik dwu-

cylindrowy poziomy ze zmniejszong pojemnos$cig sko-
kowg cylindrow. Konstrukcja jego moze (by¢ wykorzy-
stana do seryjnej budowy wysokowarto$ciowych mo-
tocykli sportowych.

Motocykl M—35 interesuje szczegdlnie motocykli-*
stow sportowcoéw. Nalezy on do klasy 350 m | Zasad-
nicza budowa jego jest identyczna z M — 72, jednak
jako przeznaczony do jazdy solo — wymaga on obni-
zenia cigzaru, to tez niektére czesci wchodzace w skiad
jego budowy wzieto z lekkiego typu MIA. Prototyp te-
go motocykla wazy 165 kg. Ciezar ten w przysztosci
bedzie zmniejszony droga zamiany niektérych czeSci,
wchodzgcych w skiad M — 72.

Poziomy dwucylindrowy silnik o krotkim skoku
(62x58) posiada moc 19,8 KM przy stopniu sprezania
9,7. Przy stosunku przektadni 6,05 na czwartej prze-
ktadni oraz przy normalnych oponach 19“x3,5“, mo-
tocykl M —-35 rozwijat na prébach najwyzszg szybkos$é
120 km/godz. Nalezy tu zaznaczyé, ze motocykl M—35
udat sie w znaczeniu sportowym, gdyz dopuszcza on
wysokie obcigzenie silnika, a przy doktadnej regulaciji
moze zapewni¢ doskonale osiggniecia.

Do wys$cigébw w klasie 600 om/ jedna z fabryk
Zwigzku Radzieckiego wykonata motocykl specjalny
I6A, oparty ,na zasadach ijkonstrukcyjnych i wjeto cze-
Sciach typowego motocykla M — 72. Interesujgcag ce-
chg I6A jest zastosowanie poziomego silnika ze. spre-
zarka (typu wentylatora) i gérnymi zaworami. Cylindry
z aluminium zaopatrzone we wprasowane tuleje,
umocowane /sg jdo kadiuba diugimi Srubami. , Alu-
miniowe glowice cylindrow posiadaja wpraso-
wane gniazda zaworowe z bronzu. W zwigzku z pod-
wyzszonym sprezaniem wzmocniono konstrukcje kor-
bowodéw, sworzni ttokowych i ttokéw. Zapton uzysku-
je Kie iz iskrownika, napedzanego za pos$rednictwem
zebatych ko6t stozkowych od watka rozrzadczego.

Sprezarka otrzymuje naped od przedniego konca
walu korbowego. Zasysa ona mieszanke przez gaznik
typu TT— 37 i wtlacza jg do silnika pod cisnieniem
0,5 atm.

Do smarowania sprezarki przewidziano odgatezie-
nie przewodow olejenia. Zdolno$¢ przepustowa odga-
tezienia moze by¢ regulowana przy pomocy zaworu

iglowego.

Nadwozie przyczapki motocykla posiada ksztait
optywowy i obnizong rame — zawieszenie kota przy-
czepki — typu drazka jskretnego. PrzeSwit ramy przy-
czepki wynosi 110 mm. Opracowano réwniez ostone
opltywowa obejmujgcag catkowicie motocykl wraz
z kierowca. Badaniom prébnym w jezdzie motocykl

16A jeszcze (nie ,byt poddany.
*

W ostatnich czasach w ZSRR szerokie zastosowanie
,maja motocykle malolitrazowe ,Moskwa“ (MIA) z sil-
nikiem dwusuwowym 125 cm3 WysScigi w klasie 125
cm3spowodowaly dulze zainteresowanie i popyt na ma-
tolitrazowe motocykle o wysokich cechach sporto-
wych.

Zyczenia amatoré6w sportu motocyklowego nie po-
zostaly bez echa, gdyz fabryka motocykli MIA opraco-
wata typ sportowy MIE. Motocykl ten rézni sie od
standardowego typu MIA wzmocnionym silnikiem, kt6-
ry pracuje przy wysokim stopniu sprezania (9,8) i roz-
wija moc 7,5 KM zamiast 42 KM jak typ standardowy
MIA. Powiekszenie mocy uzyskano nie tylko przez wy-
soki stopien sprezania, lecz takze drogg doktadnego do-
boru najkorzystniejszych warunkéw napetniania cylin-
dra i optymalnego oporu systemu -wydechowego

Dzieki duzej mocy silnika na jednym z motocykli
MIE osiggnieto szybko$¢ powyzej 110 km/godz.

I*

Inny model sportowego motocykla CIA klasy 125
cmb5 takze jest zmodyfikowaniem standardowego *mo-
tocykla MIA, z obliczeniem na diugotrwata eksploata-
cje w najrozmaitszych warunkach drogowych. Silnik
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numery 1—16 (1947 rJ szesnascie zeszytém
1.700 zl.
2.000 zt.

opraume m pot ptotno
opraume uj petne ptotno
numery 1—12 (1948 r.) dwanascie zeszytow
1.900 zt

2.200 zt.

oprawne w pot ptétno
oprawne w petne ptétno
plus przesytka pocztowa

ZAMOWIENIA PRZYIMUJE ADMINISTRACJA

Warszawa, Zurawia 24a m. 21

po wptlaceniu naleznosci ni konto PKO nr. 1-1955

jego dwusuwowy, izprzedmuchem, (bez garbu, jest $red-
nio wzmocniony. Posiada on moc 52 KM, co zapewnia
mu szybko$¢ najwyzszg jréwng 80 kmj-lgadz. oraz zu-
petng wygoda jazdy. W aluminiowy cylinder tego sil-
nika wprasowano stalowg tuleje.

Glownym ulepszeniem zespotu niosgcego jest reso-
rowanie tylnego kota. O$ kota. tylnego jest podtrzymy-
wana przez wahliwy widelec, ktérego $rodek wahan
znajduje sie w poblizu srodka watka skrzynki prze-
ktadniowej. Konce wahliwego widelca przechodzg
przez wyciecia w pionowych prowadnicach, umocowa-
nych na koncach tylnych widetek ramy. Konstrukcja
ta pozwala na skojarzenie duzej amplitudy wahan ko-
ta tylnego 2z jednostajnym naprezeniem tancucha
i prawidtowym ruchem osi kota tylnego.

Motoryzacija Nr 3

W specjalnym motocyklu wyscigowym GK1 z dwu-
suwowym silnikiem 350 cm3 zastosowano przedmuch,
zapewniajagcy doktadne usuwanie gazéw spalinowych;
w kazdym cylindrze znajdujg sie dwa tltoki przeciw-
biezne; otwory wylotowe i przedmuch znajdujg sie w
przeciwlegtych koncach cylindréw. Silnik posiada dwa
waty korbowe potgczone ze sobag kotami zebatymi,
wskutek czego tatwo uzyskuje sie przesuniecie faz ru-
chu tlokéw, i wykres rozrzadu przedstawia sie niesy-
metrycznie.

Przez przesuniecie faz uzyskuje sie opéznienie za-
mykania otworéw przedmuchowych w stosunku do za-
mykania otworéw wylotowych. Stwarza to mozliwos¢
pracy z naddmuchem. Sprezarka podaje mieszanke pa-
liwowg do kadiuba silnika, skad dostaje sie ona do cy-
lindrow przez kanaty przepustowe w chwili otwarcia
otworéw przedmuchowych. Sprezarka posiada naped
tancuchowy od lewego watu korbowego przez ochron-
ne sprzegietko cierne. Zapton od iskrownika. Chlodze-
nie wodne, za pos$rednictwem - pompki odsrodkowej,
otrzymujgcej naped od prawego watu korbowego!
Smarowanie przez domieszke oleju do paliwa. Koto za-
machowe silnika potagczone jest z jednym z posrednich
két zebatych, miedzy watami korbowymi. Moc. silnika
47 KM przy 6000 obr/mim. Czterobiegowa skrzynka
przektadniowa — zblokowana z silnikiem.

Przektadnia od skrzynki na koto tylne watem ped-
nym. Rama rurowa podwoéjna z zawieszeniem sprezy-
nowym kota tylnego. O$ kota tylnego podtrzymujg
wahliwe widetki, ktérych konce poruszajg sie w pro-
wadnicach. Widelec przedni —- teleskopowy z amorty-
zatorami hydraulicznymi.

Ciezar motocykla bez paliwa i smaru — 136 kg. Mo-
tocykl wysScigowy GK1 nie byt jeszcze prébowany.
Szybko$¢ najwyzsza jego zaprojektowana jest na

190—200 kmligodz.

Charakterystyke opisanych motocykli uwidoczniono
w ponizszej tablicy.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA RADZIECKICH MOTOCYKLI SPORTOWYCH

M 75 M- 80 I5A M —35 GK—1 CIA MIE
Typ silnika . Czterosu WO 4y du ULSUWO.uy
llos¢ cylindréow 2 2 2 2 2 i i
L’Jklad cylindréow pozie me przeciulegte poziome nach9ton9
Srednica cylindra, mm 78 78 69,7 62 2X42 52 52
Skok ttoka, mm . . . . 78 78 78 58 2X62 58 58
Pojemnos$¢é skokowa, cmb5 750 750 600 350 350 125 125
Moc, KM . . 37,8 40 - 19,8 47 5,2 7,5
llo§¢ obrotéw ma minute 5200 6200 - 6000 60CO 5000 5100
Stopien sprezania 8,5 9,0 6,8 97 7 6 9,8
Srednie ci$nienie efektywne 8.7 7.7 — 8,5 10,2 4.3 5.0
Moc na 1 litr pojemnos$ci skokowej 50,5 53 — 57 137 41.5 61
Chlodzenie P o u ietr z e m modne pomietrzem
Sprezarka nie ma | nie ma jest nie ma jest nie ma ue ma
Przeniesienie mocy, typ w a t I e d n g t a n c¢c u c¢c h
llo§¢ przektadni 4 4 4 4 4
Rama, ityp pod uiéjna rur ou a ru or 0 ui a
Widelec przedni, typ teleskopOUW, rownoleBlaboczny
Ciezar wtasny bez poliwa itp., kg i80 192 - 165 136 — —
Najwieksza jszybko$¢, km godz. 160 170 — 125 190 80 95

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze radziecki przemyst motocyklowy rozporzagdza dostateczng iloscig roz-

maitych typéw motocykli sportowych i wys$cigowych.

SJAwtomobil®
St. Czajkowski

‘Opracowat na podstawie pisma
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KONSTRUKTORZY - AMATORZY

W pierwszymi zeszycie ,Motoryzacji* (styczen
1949 r.) zamieszczony zostat artykut S. M. Wel-
lingtona, omawiajacy zagadnienie samochodo-
wych mechanikéw-amatorow w Stanach Zjed-
noczonych.

Jak wynika z artykutu praca konstruktora-
aimatora jest bardzo popularna w Stanach A.P.,
jesli doprowadzita do powstania specjalnych
zrzeszen owych amatoréw, jesli umozliwita po-
wstanie prywatnej, dochodowej firmy (S. C. T.
A. — Towarzystwo Prob Szybkosci Potudnio-
wej Kalifornii), oraz daje podstawe bytu kil-
kunastu wytwérniom produkujacym seryjnie
dodatki do przerobionych silnikéw.

Jakim materiatem operujg i na czym opierajg
sie amatorzy-komstruktorzy?

Korzystajg oni ze starych podwozi, z czesci
wrakow rozbitych i zuzytych, z przestarzatych
silnikéw popularnych, jak Ford, Chrysler,
Chevrolet i inne. Przerabiajag i udoskonalajg
wedtug wiasnych koncepcji konstrukcje, osia-
gajac wyniki imponujgce.

Jaki jest kierunek pracy
tych almatorow?

Zwiekszenie szybkosci pojazdu. Jest to zro-
zumiate ze wzgledu na widoczny efekt konco-
wy pracy oraz na fatwos¢ pordwnania owych
Wynikébw z wynikami innych amatoréw —
w wyscigu. P i

Jednakze, jak p. Wellington przyznaje, osiag-
niecia amatoréw i ich pomysty majg poézniej
niejednokrotnie zastosowanie w nowych wo-
zach produkowanych seryjnie przez przemyst
samochodowy. 1 |

W Polsce powstaje dzi$ przemyst samocho-
dowy, przemyst dla nas zupetnie nowy, ktérego
doswiadczenie oparte zaledwie na kilkunasto-
letniej produkcji przedwojennej, nie moze by¢
poréwnywane z doswiadczeniami i z mozliwo$-
ciami prowadzenia dos$wiadczen w Ameryce
czy innych silnie uprzemystowionych krajach.

i wynalazczosci

Jest rzeczg jashg, ze w miare rozszerzania
sie instytucji konstruktoréw1- amatoréw W Pol-
sce, przemyst nasz mogtby niejednokrotnie wy-
nies¢ korzysci z prob i doswiadczen, czy tez
ewentualnych nowych pomystéw tych amato-
row - konstruktorow.

Zrozumiatym jest réwniez, ze prace tego ro-
dzaju, w miare zaznajamiania sie z nimi spo-
teczenstwa, w miare wzrostu ich popularnosci,
w miare wzrastania iloSciowego szeregéw ama-
torow - konstruktoréw, podniosg uswiadomienie
i poziom techniczny szerszych mas mechanikow
potencjalnych, dadzg krajowi szereg fachowcow
zaznajomionych ze swojg dziedzing pracy, w
efekcie podniosa poziom uswiadomienia tech-
nicznego kraju.

Sa to dwa punkty, na ktore chcialtem zwro6-
ci¢ uwage, a ktoére wielce przemawiajg na ko-
rzy$¢ rozwoju i popierania samochodowej me-
chaniki amatorskiej w Polsce.

Mamy wszelkie predyspozycje do osiggniecia
wynikéw na tym polu. Istnieje obecnie w Pol-
sce olbrzymia masia samochodoéw, ktére nie na-
dajg isie juz do petnienia stuzby, wielkie cmen-
tarzyska wrakéw samochodowych, olbrzymi
rezerwuar materialu wyjsciowego, z ktérego
moga czerpaé tysigce konstruktorow - amato-
row.

Istnieje w tym calym zagadnieniu jednakze
niezwykle wazna kwestia — 'kwestia finanso-
wa. Jest to wiasnie zagadnienie, ktore chciat-
bym szerzej omoéwi¢ i ktérego jedng z mozli-
wosci poczatkowego rozwigzania tej sprawy po-
staram sie podac.

Wiemy doskonale', ze wykonanie nawet
witasnymi sitami mozliwie najprosciej' wyposa-
zonego wozu, wymaga dos¢ duzego wkiadu
pienieznego. Wielmy rowlniez doskonale jak nie-
wielka, liczba ludzi w naszym kraju posiada te
mozliwosci, a moge stwierdzi¢ $miato, ze wsréd
technikdw, wsréd mtodziezy technicznej, z kt6-
rej niewatpliwie w wiekszosci rekrutowac sie
moga (szeregi konstruktoré6w - amatoréw, pro-
cent, ten jest znikomy.

Jakze wiec rozwigzaé ten problem?

Zorganizowana pomoc finansowa w pierwszej
fazie jest niemozliwa, po pierwsze z tego wzgle-
du, ze Panstwai naszego nie sta¢ dzi$ na finan-
sowanie kazdego pomystu, po drugie dlatego,
ze na pcmoc taka nalezy sobie zastuzy¢ i 'ze
otrzymac ja mogtby tylko Cziowiek mogacy sie
iuiz wykaza¢ jakimi$ osiggnieciem twérczym.
Nalezy jednak stWorzy¢ pewng Zachete, ktéra
wyrazataby isie w pomocy,realnej.

Organizuie sie dzi$ u nas, staraniem Automo-
bilklubu, uliczne wys$cigi samochodowe, cieszg-
ce sie duzym powodzeniem. 'Spéjrzmy jednak
na nie oczyma wtasciciela wozu — zafwodlnika.
Przygotowanie wozy ido wyscigu jest dos¢ kosz-
towne. Pozatym zuzycie wozu narazonego ha
tak wielki wysitek odbija sie znacznie na jego
wartosci. Znam wielu ludzi, ktérzy =z tych
wzgleddw rezygnujg ze startu. C6z moze 0siag-
na¢ zawodnik przy dzisiejszej organizacji WYy-
Scigow? R

Zdobycie pierwszego miejsca jest honorowym
osiggnieciem i zadowoleniem ambicji sporto-
wych. Niewagtpliwie czynnik ambicji sportowej
jest bardzo duzy jednakze jeszcze nie jest
wszystkim. Z pierwszym, drugitn i trzecim
miejscem powinny by¢ zwigzane nagrody pie-
niezne, ktdre zwrécityby zwyciezcy koszty po-
niesione. a réwnoczesnie dalyby mu do reki
mozliwosci dalszej pracy. Wysoko$¢ tych na-
grod winna odpowiada¢ rzeczywiscie iponiesio-
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nym nakfadom, by stworzy¢ rzeczywiste i real-
ne mozliwos$ci pracy, w zamian za osiagniete
wyniki.

Zrozumialym jest, ze Automobilklub Polski
nie beddc dzi$ klubem elitarnym, utrzymujacy
sie ze Skltadek czlonkéw automobilistow ama-
toréw i sportowcéw, dysponujacych zazwyczaj
ograniczonymi $rodkami pienieznymi, nie jest
w stanie ufundowania do$¢ wysokich nagréd
pienieznych. Uwazam tez dlatego, ze ustanowic
moze je panstwo, ktdre na ten cel, tak stosunko-
wo niewielkie sumy, znalez¢ powinno. Uwazam
rolwniez, ze zainteresowanie w inspirowaniu
takich zawodoéw imogtyby by¢ wieksze organy
prasowe, przyczyniajgc sie rownoczesnie do roz-
woju mys$li konstrukcyjnej i poziomu technicz-
nego kraju.

Te usposb6b postepowania zostat dawno zrozu-
miany i przyjety w krajach o wysokim pozio-
mie motoryzacyjnym.

Dalej uwazam za celowe stworzenie przy od-
dziatach Automobilklubu Polski komorki zrze-
szajgcej almatoréiw - konstruktoréw, aby mo-
gli Wymienia¢ miedzy sobg doswiadczenia osia-
gniete i droga wspodlnego' wysitku zdoby¢ moz-
nos$¢ lepszej' pracy.

Reasumujgc przypominam raz jeszcze ko-
rzy$ci ptyngce z wciggniecia do pracy szerszych
warstw konstruktorow - amatorow i podkreslam
konieczno$¢ umozliwienia im warunkoéw pracy,
poczatkowo chociazby przez stworzenie natprod
pienieznych w urzadzanych wyscigach ulicz-
nych.

Andrzej Szklarzyk

PROBA ROZRUCHU SILNIKA | ZUZYCIA PALIWA¥F

Oddziat Warszawski Automobilklubu Polski ma za
soba jeszcze jeding udang li bardzo pozyteczng irniore-
ze, imianowicie praktyczna prébe lzuzycia paliwa, doko-
nang z samochodami typowymi, poftaczong z konkur-
sem uruchomienia zimnego silnika.

Préba ta, przeprowadzona z samochodami panstwo-
wymi i kierowcami zawod6éwymi, wykazata olbrzymie
Kamice pomiedzy poszczeg6lnymi kierowcami w ich
wyszkoleniu. Jedni mieli iz nig znaczne trudno$ci, inni
natomiast wykonali ja w naprawde fantastycznie
krétkim czasie.

Trzeba byto widzie¢ Iniektérych kierowcéw, jak od-
bywato sie uruchamianie silnika. Byto ono potgczone
dostownie z jcyrkowag wprost ekwilihrystyka, $wiadcza-
ca 0 niezwykle starannym przygotowaniu sie kierowcy
i opracowaniu metody w najdrobniejszych ruchach
i (szczegoétach.

Doprawdy, takiego wyszkolenia i takiej sprawnosci,
jaka wykazali w wigekszosci kierowcy ma prébie — nie
powstydziliby sie najlepsi polscy zawodnicy raddowi.

Préba zuzyca palwa miata na celu nie jak najwigk-
sze zaoszczedzenie benzyny, lecz rzeczywiste sprawdze-
nie norm, teoretycznie opracowanych przez Departa-
ment Samochidowy. Préba ta przekonata kierowcow
zawodowych o stlusznos$ci obliczania ich premii za
oszczedno$é. Kierowcy sprawdzili pod kontrola, ile wta-
Sciwie .zuzywajg ich samochody i ng ile moga oni li-
czy¢. Tego rodzaju wyniki odbitly sie wysoce dodatno
na p6zniejszych usitowaniach kierowcéw i na ich dal-
szej pracy zawodowej.

motoryzacija
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Komisja rzeczoznawcow AP, skladajaca sie z naj-
wybitniejszych warszawskich znawcéw, ktéra kontro-
lowata techniczng strone préby, uznata warto$¢ tej
proby i zalecita (dokonywanie jej réwniez dla innych
kategorii samochodéw i w innych warunkach drogo-
wych oraz atmosferycznych.

Komisja uznata, ze koszt 'dokonania proby jest dzie-
ki dobrze opracowanemu regulaminowi — niezmiernie
miski w poréwnaniu z korzysSciami, wynikajgcymi
z obiektywnie i fachowo zebranych danych. Stanowi-
sko to zostato potwierdzone przez Obywatela Premiera
i Ministrow, ktérzy przestali piekne nagrody dla zwy-
ciescéw rw konkursie rozruchu silnika.

R)

NOWA PRODUKCJA WYTACZAREK DO BLOKOW
SAMOCHODOWYCH

Spoétdzielnia Pracy ,Mikro“ w Warszawie podjeta
produkcje wytaczarek do blok6w samochodowych
i motocyklowych. Na poczatku roku 1948-go wykona-
no prototypy — zaréwno wytaczarki potciezkiej na
podstawie statej, jak rowniez wytaczarki przenosnej
tzw. nasadowej.

Wytaczarka nasadowa — to typ lekki, ktérego uzy-
wa sie do rozwiercania otworéw bez wyjmowania
bloku silnika. Typ ten znany Jest dobrze z okresu
wojny, kiedy to wiekszo$¢ polowych warsztatéw sa-
mochodowych postugiwata sie tego rodzaju ,walizko-
wymi* wytaczarkami.

Pierwsza serie wytaczarek wykonano w drugiej po-
towie ub. roku. Wytaczarki te pracujg juz od kilku
miesiecy bacznie obserwowane zaréwno przez wy-
tworcow, jak i przez odbiorc6w. Po pewnym okresie
pracy mozna bedzie wszechstronnie stwierdzi¢ warto$¢
maszyn.

Nalezy zaznaczy¢, 'ze wytaczarki nasadowe (lekkie)
moglyby mieé¢ duze zastosowanie w naprawie ciggni-
kéw, ze wzgledu na to, ze znacznie tatwiej, szybciej i ta-
niej jest przywiez¢ wytaczarke (waga kilkadziesigt kg)
do ciaggnika i rozwiercaé¢ otwory bez wyjmowania silni-
ka, niz rozbiera¢ ciezki silnik traktorowy i wozi¢ go do
warsztatu, nieraz dos$¢ odlegtego.

Wytwarzanie wytaczarek do blokéw samochodo-
wych powitaé nalezy z rado$cig z tego powodu, ze na
og6t kraj nasz nie -obfitowat w wytwdérnie maszyn
bardziej precyzyjnych — wytwdérni takich bylo mato
i produkcja gatunkowo na og6t nie tega. jeSli do-
Swiadczenie wykaze prace wytaczarek bez zarzutu,
a ceny bedg utrzymane na poziomie wiasciwym —
bedzie to niewatpliwy sukces tego zespotu ludzi pracy.

Rzad pierwszej serii wytaczarek do blokéw samocho-

dowych typu poiciezkiego gotowy do odbioru.



Przekroje silnikow do liliputéw wysScigowych. Ame-

rykanski Offenhaiuser po lewej stronie i angielski

Lea-Francis po prawej. Obydwa czterocylindrowe.
Podobienstwo konstrukcji jest uderzajace.

ALBO VIVANTI

AKTUALNOSCI | SPORT

Zarzad Trustu, ktéry zaopatruje Moskwag w Chleb,
zastosowat ostatnio do rozwoézki chleba ciggniki siodio-
we maski GAZ (podwozie mod. 51), kazdy z garnitu-
rem 3 naczepéw (patrz artykutw Nr 11 z 1948 pt. ,Cigg-
nik siodtowy czy samochdéd nosny“). Naczepy posiada-
ja nadwozia zamkniete, specjalnie przystosowane do
przewozu bochenkéw chleba i sg pomalowane na kolor
biaty, co utatwia utrzymanie ich w czystosci.

W poréwnaniu do takich samych samochodéw nos$-
nych (GAZ 51), wydalnos$¢ ciggnika z garniturem 3 na-
czepow jest 2,6 razy wieksza w takim samyiii czasie
pracy. Osigga sie to przez roztgczenie maszyny od wo-
zu. W czasie, gdy jeden naczep jest zatadowywany lub
drugi wytadowywany, ciagnik jest w drodze z trzecim
m-.czepem. Przebiegi sg do$¢ diugie, ze wzgledu na roz-
legtoé¢ stolicy ZSRR i dlatego stosuje sie ciggnik, kté-
ry ma takg sama szybkos$¢ jak samochéd.

|

Nowy silnik wysokoprezny (Diesel) JAZ—204 budo-
wany przez Jarostawskie Zaktady jest diwutaktowy,
czterocylindrowy. Pojemno$¢ cylindréow 4,65 Itr, stosu-
nek sprezania 1:16, wydajno$¢ przy 2000 ofor/min. 112
KM, tj. 24 KM 1 Itr. Stosowany na ciezarowkach 7 ton
i 'duzych autobusach ZIS mod. 154. Zuzycie oleju gazo-
wego 35 Itr/HOO km.

Nowy angielski silnik wysokoprezny marki Foden
jest rowniez dwutaktowy, lecz 6-cio cylindrowy. Zbu-

Angielski diwutaktowy silnik wysokoprezny (Diesel).

dowany prawie w catosci z lekkich stopéw wykazuje
wage 4,5 kg(1KM. Gtlowica i tuleje cylindrowe sg ze-
liwne. "’

I T,** v

Jak sie dowiadujemy DKW bedg budowane réw-
niez poza siedzibg fabryki w strefie okupacyjnej ra-
dzieckiej. Silnik ma by¢ wykonywany przez znang wy-
twérnie motocykli,,Motosacoche* w Genewie, reszta
ma by¢ podobno. budowana, w Holandii.

Jak donosi ,The Motor* uruchomiono w Australii
produkcje samochodéw osobowych. Jest rzeczg cha-
rakterystyczng, ze fabryke tzatozyt amerykanski Gene-
ral Motors Corp. ' 1

Samochody australijskie, ktére ukazaty sie pod mar-

ka Holden sg samonosne, silnik 6 cyj. — 2,2 Itr-60 KM

i sg tudzagco podobne do angielskiego Vauxhall-Velox
6 cyl. — 2,25 Itr, bedacego*p*roduktem tej samej firmy.
*

Olbrzymia popularno$¢ jaka sie cieszag w Ameryce
wys$cigi samochodéw liliputéw spowodowata eksport
z Anglii silnikéw budowanych specjalnie do tego celu.
Silnik agnielski Lea—Francis 4 cyl. — 1647 ccm z 2

WyscigéwkaHliliput. Widoczne mocne drgzki do usta-
lenia potozenia osi i ochronne zderzaki z przodu
i z tylu. Tylne biezniki gtadkie.

goznikami nie posiada kola zamachowego, ani sprzegta,
stosunek sprezania 1:14, paliwo 89% Metanol, 10% Ben-
zol, 1% rycyny. Silnik daje 120 KM przy 5500 obrYmin.
Samochody startujg z rozbiegu wypychane na start
innym .samochodem. 1
Dla umozliwienia regulacji i

obserwacji silnika

Australijski samochéd Holden.
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V/ jeuchu podczas postoju, przewidziane jest sprzegto
ktowe (nie cierne), ktérego podczas jazdy oczywi-
Scie uzywaé¢ nie mozna i nie potrzeba, bo nie ma
skrzynki przektadniowej.

Podwozie wykazuje tez r6zne ,cuda“ jak np. kota
przednie o r6znych wymiarach opon (zakrety sag w jed-
nym kierunku) zupetnie gtadkie i bardzo szerokie biez-
hitel na tylnych oponach itp. Dookota wozu zamocowa-
no zderzaki, gdyz zderzenia sg nie tylko na porzadku
dziennym, ale.nalleza do programu jako atrakcje.

*

Niedawno pobito we Wtoszech wszystkie rekordy dla
samochodéw wys$cigowych do 500 ccm bez sprezarki.
Dokonat tego wilosiki kierowca wys$Scigowy Tarufii na
samochodzie, ktéry posiada dwa nadwozia potgczone
z sobg dwoma rurami.

Model samochodu wys$cigowego o 2 nadwoziach

W prawym nadwoziu siedzi kierowca, a w lewym...
silnik. Uzyskuje sie przez to, przy bardzo duzej szero-
kosSci toru (rozstaw két), najwiekszg lekkos¢ nadwozia,
przy zachowaniu wszelkich warunkéw odnos$nie opty-
wowos$ci. Przez przednig rure taczaca dwa nadwozia
przechodzi poprzeczny drgzek kierowniczy, a przez
tylng poprzeczny wat, na ktérym zaklinowane sg kota
tancuchowe napedu.

Taruffi ustanowit nastepujgce rekordy:

1 km ze startu stojacego — 116,974 kmilg,

1 km — start iz rozbiegu — 207,336 kmug,

5 km — start |Zrozbiegu — 201,326 kmilg.

Taruffi poprawit dotychczasowe rekordy: Moritza na
DKW 1 km izejstartu stojacego — 103,100 km.g i Gol-
die—Gardilnera: 1 km z rozbiegu — 190,023 kmyg.

¢

Sezon wielkich wys$cigébw wedtug formuty A, ktoéra
przewidtajje w jednej klasie sprezarkowe 1,5 Itr i bez-
sprezarkowe 4,5 Itr, zapowiada sie ciekawie zno6w .tylko
dla Wtochow, i
.»Stajnia“ Amibrosiana ulepsza swojg Maserati 4cyl—
15 Itr — S. znang jako model 4 CLTt'48. ,Stajnia“
Ferrari ma juz swoja V 12cyl — 15 Itr — S z potréjna
sprezarka. Nalezy przypuszczad, ze jej silnik da 350 KM .
,Stajnia® Milano ma podobno w zanadrzu i w wiel-
kiej tajemnicy, nowa Alfa-Romeo 512, podobno tez
12 cyl. Jatko nowicjusz oczekiwana jest Cisitalia z sil-
nikiem 12 cyl

Angielska wyscigowka, budowana solidarnie przez
caly przemyst samochodowy tego kraju, nie pokaze sie
na wielkich wy$cigach przed rokiem 1950. Prototyp
jest jgotéw i trzy dalsze egzemplarze sg na ukonczeniu,
ale sezon juz niebawem sie zaczyna. Anglicy znéw
bedg $wieci¢ nieobecnoscig lub asystowa¢ wyczynom
Wtlochéw na swych pierwszorzednych, lecz przestarza-
tych maszynach.

We Francji .jest ,zupetnie zle. Jedyna ,stajnia“
France dysponuje tylko znang z ubiegtego roku ,ciez-
kg brygada“. Sa to wspaniate bezsprezarkowe wysci-
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gowki Lago-Talbot, ktére moga skonczyé wyscig na
odlegtos§¢ 400 km bez dopetniania paliwa. Niestety
brak im szybkosci.

Nie mniej ,stajnia“ France nie rezygnuje i spodzie-
wa sie polepszy¢ jszybko$¢ przez dalsze zastosowanie
lekkich jstopéw, zwtaszcza w silniku. Jes$li to da ocze-
kiwane rezultaty to bedzie na co patrze¢, bowiem ,ciez-
ka brygada“ 'zamieniona na lekkg moze by¢é groznym
konkurentem .dla wytacznie ,sprezarkowych* — , czer-
wonych Wiochéw*".

Jest jeszcze jeden niebezpieczny konkurent — Bialy
Mercedes 1,5 Itr — S, narazie ukryty w Szwajcarii pod
opiekg Caraccioli. JeS$li on sie nie pokaze, a niebieska
.ciezka brygada“ inie straci na wadze — to wielkie
migedzynarodowe wys$cigi rozgrywaé¢ beda znow Wilosi
miedzy 'soba.

Tego mozna oczekiwa¢ wedtug formuty A.

Formuta B (bezsprezarkowa 2 Itr przeciw sprezarko-
wej 0,5 Itr) daje lepisze mozliwos$ci dla wszystkich.

Wiosi majag gotowe: Ferrari V. — 12 cyl. — 2 Itr,
Maseratii 6 cyl — 2 Itr model A6G. Te same modele
jako 2 osobowki stuzg jako sportowki podobnie jak
angielskie Frazer-Nash z silnikiem BMW 6 cyl — 2 Itr
1Jaguar 4 cyl — 2 Itr (rekord Goldie-Gardner).

Rowniez Francuzi majg jbardzo szybkie wys$cigéw-
ki Deuitsh et Bonnet jmodel DB 6 z silnikiem 4 cyl —
2 Itr Citroen, ktéry daje przy 4700 oibr/min 85 KM.
Wreszcie niemiecki Veritas z silnikiem BMW 6 cyl —
2 itr.

Sprezarkowe pét litirowki sg rozpowszechnione prze-
de wszystkim w IAinglii (przy juzyciu doskonatych angiel-
skich silnikéw motocyklowych. Wtlosi moze juz pokaza
na wyscigach wediug formuty B, rekordowag wys$ci-
gowke sdwoma nadwoziami i z silnikiem Guzzi

500 com.
*

Carlo (Zjazd do Monte Carlo)
(jnarazie niestety
sprowadzito

XIX Rallye Monte
rozegrane pierwszy raz po wojnie
jeszcze bez udziatu naszych kierowcow),
na btekitng Riwiere ponad 260 sportowcow.

Najciekawszym jest ostatni etap, to jest dojazd do
morza Srédziemnego jprzez malownicze przelecze Alp
Nadmorskich. Zmeczeni i $pigcy jkierowcy muszg upo-
ra¢ sie z mgta i Sniegiem na kretych drogach goérskich,
a z chwilg gdy zjadg nad niebieskie morze, przeby¢
muszg catg udreke wyrafinowanych jpréb. Zwyciezcami
Hotchkiss

w tym roku jbyli Francuzi na samochodzie
podobnie jak w 1939, 1934 i 1933 r. Trzecie miejsce
zajat zespodt czechostowacki — znany w Polsce inz. Do-

bry i Treybal na 2 Itr. samochodzie Bristol.
i*

Lewostronna kierownica nie byta znang jeszcze
przed 20 laty. Inowacja przybyta z Ameryki — gdzie
jak wiadomo ruch jest wylgcznie prawostronny —
w trzydziestych latach i szybko przyjeta sie w Europie.
Obecnie rozpoczeta sie na tamach fachowej prasy za-
granicag zywa dysputa, o celowo$ci stosowania lewo-
stronnej kierownicy w ruchu prawostronnym.

Autokluib Republiky Ceskoslovenske  prostuje
w liscie do tygodnika ,The Motor* niescistg wiado-
mos$¢ jakoby znany czeski konstruktor Rudolf Vykou-
kal, byt 19 letnim poczatkujgcym konstruktorem. Jak
wiadomo Vykoukal, jest twércg samochodéw ,Praga-
Baby*, ,Jawa-Minor“ i ,Aero-Miinor“. Jego ostatnia
kreacja ,Minicar"“, nagrodzona na konkursie samocho-
dow ludowych w Pradze, oparta jest na. niektorych
zespotach samochodu ,Aero-Mimor".

*

Z Buenos-Aires (Argentyna) doniesiono o tragicz-
nej &mierci zwyciezcy zesziorocznych Grand-Prix —
I. P. Wimille.

Aldo Vivant}
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Ze Siriata
OGRZEWANIE SAMOCHODU W ZIMIE

Jedna z firm angielskich wprowadzita tani i pro-
sty ogrzewacz stuzgéy do ogrzewania samochodéw
\v zimie. Ogrzewacz umieszczony jest pod deskg roz-
dzielczg samochodu Ciepto pobiera ogrzewacz z go-
racej wody chtodnicy; nastepnie ciepto promieniuje
do wnetrza pojazdu.

Istnieja dwa modele A i B. Model A — jest prze-
znaczony do samochodéw matych, ktérych system

Szkic nowego ty-
pu ogrzewacza sa-
mochodowego —
pod deska roz-
dzielcza.

chtodzenia oparty jest na zasadach termosyfonu. Mo-
del B — jest przystosowany do samochodéw wiek-
szych, ktérych silniki sg wyposazone w pompy wod-
ne OczywiScie ogrzewacz przestaje wtedy dziata¢,
kiedy silnik jest catkowicie zimny.

300.000 ,STARUSZKOW" 10-LETNICH KURSUJE
w ANGLII
Ponad 300.000 samochodéw w Anglii jest w uzyciu
ponad 10 lat, w tym liczne kursujg ponad 20 lat.
Swiadczy to chlubnie o sumiennosci i wysokich
kwalifkacjaeh angielskich kierowcéw i dobrych urza-
dzeniach obstugi.

PRZYCZEPA WEGLOWA

W kopalniach amerykanskich do przewozu wegla
uzywa sie ciggnikéw z wielotonowymi przyczepami.
W jednej :zkopalh pracuje szereg ciggnikéw z 80 tono-

wymi przyczepami. Przyczepa zostata zbudowana
w 1937 roku, a wiec pracuje 11 lat bez zadnych defek-
tow — przez 280 dni w roku. Zostata ona zbudowana

z lekkiego stopu stali wysokopreznej Mayari R. Tego
rodzaju przyczepa zbudowana z normalnej stali winna
wazy¢ 20.000 kg, a ize stali Mayari R wazy tylko 14.000
kg, czyli daje oszczedno$¢ 6.000 kg. Przeliczmy sobie
ile tego rodzaju przyczepa przewiozta wegla w ciggu
11 lat. 280 x 11 = 3080 wozo-dini. Przyjmijmy dalej, ze
przyczepa odbywata tylko jeden kurs dziennie, czyli
przenosita 80 ton dziennie. Daje nam to 246.400 ton

wegla. Cyfre tg napewno ,mozemy uwielokrotni¢, gdyz
zapewne przew6z odbywat sie na matej odlegtosci,
a wiec kilka razy dziennie. Dodajmy jeszcze, ze przy-
czepa znajduje sie w doskonatym stanie i dalej pracuje

normalnie, A. W.
REKINY KAPITALISTYCZNE LACZA SIE
W ANGLII

Tygodnik ,The Motor*, wychodzacy w Londynie,
donosi o porozumieniu zawartym ostatnio pomiedzy
dwoma najwiekszymi producentami samochodéw w
Anglii: Austin i grupa Nuffield, tj. Morris, Wolseley,

Riley i M. G., bedg pomiedzy sobg: wymienia¢ wia-
domosci o metodach i kosztach produkcji, kosztach za-
kupu tworzyw i materiatbw pomocniczych i o wszel-
kich badaniach, ulepszeniach i wynalazkach. Wyni-
kiem ma by¢ daleko posunieta unifikacja typéw i ob-
nizenie cen. Powstaje nowy koncern kapitalistyczny
do walki z monoplistami z za Oceanu.

NOWOSCI SAMOCHODOWE W... 1902 ROKU

Gaznik dolnossacy i automatyczny zapton zostaty po
raz pierwszy zastosowane w samochodizie posiadajacym
silnik z tylu z napedem tancuchowym Rambler‘a. Ram-
bler® przejat potem Jeffrey, aw 1917 roku Nash, ktéry
dzi$ jest znany pod ta nazwag jako wielka fabryka sa-
mochodow.

SOL PRZECIWSLIZGOWA

W Ameryce zaczeto stosowac s6l ziemnag do posypy-
wania opon, jako $rodka przeciws$lizgowego na dro-
gach oblodzonych. Sprzedawcy tego preparatu rekla-
mujagc swoéj towar twierdza, iz dzieki soli jazda na
oblodzonej drodze daje 30% wigecej pewnosci i bezpie-
czenstwa. Ciekawe, jak oni ten procent obliczyli.
W kazdym razie trzeba zwolennikéw soli uprzedzi¢, ze
ten popularny $rodek kuchenny nie zastgpi w zadnym
razie tancuchoéw jnaktadanych na opony na drogach
silnie zasniezonych.

JEZDNIA GUMOWANA

W Akron w Stanach Zjednoczonych dokonano préb
ze specjalng jmieszaning asfaltu i odpadkéw (obrzynek)
gumy syntetycznej, jako materiatu do pokrycia na-
wierzchni drogi. Préby daty dobre rezultaty, albowiem
nowa nawierzchnia w stosunku do starej asfaltowej
okazata sie wiecej elastyczna, odporna na wode i nie
pekajaca przy niskiej temperaturze. Podobno samochéd
nosi lepiej na takiej drodze.

BEZRAMOWA CYSTERNA BENZYNOWA

Jedna z amerykanskich firm — ,Kaustine Compa-
ny, Inc, N. Y.* wykonata na zamoéwienie ,Shell Od
Company“ bezramowe cysterny benzynowe w postaci
przyczep do ciggnikéw siodtowych. Cysterna zostata
zbudowana z wysokopreznej stali ,Mayari R*. We-
wnatrz cysterny znajduje sie 9 przegréd mieszczacych
razem 6000 galion6w benzyny (27.276 Itr.). Konstrukcja
ta odznacza sie wybitnag lekkos$cig, wytrzymatoscia,
odpornoscig na korozie itd.

Cysterna bezramowa

samonos$na z wysoko-

preznej stali Maya-
ri R,
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Z zycia Automobilklubom

BILANS SEZONU SPORTOWEGO
ODDZ. SLASKIEGO

W sktad Komisji Sportowej Oddziatu Slaskiego AP
mw r. 1948-ym wchodzito .37 os6b z komandorem spor-
towym — ,p. W. Bajewskim na czele.

Otwarcie Sezonu odbyto sie 18 kwietnia. Na uroczy-
stos¢' te przybyty delegacje klubéw czeskich z Frydka,
Ostrawy i Trzynca — 14 samochodéw i 1 autobus.
W uroczysto$ciach tych wzieto udziat pomad 100 samo-
chod6éw i 200 motocykli z klub6éw $lgskich.’

23 maja odbyta sie tradycyjna ,Jazda konkursowa“
(172 km), w ktérej, startowato 40 zawodnikéw (skla-
syfikowano 30-u w 6-i.u klasach). Regulamin przewi-
dywat préoby szybkos$ci ptaskiej, jazdy po drodze grun-
towej i szybkosci go6rskiej (na Rownicy).

W X IV Miedz. Raidzie A.P (25.VI — 4.VIl) starto-
wato siedmiu zawodnikéw Oddz. Slaskiego. Najlepsze
miejsce osiggnat Borowczyk na -BMW 328, zdobywajac
druga nagrode w klasie 1V-ej za $Swietnym kierowca
czeskim ~ ~iinz. Dobrym. Na tym miejscu nalezy
stwierdzi¢, ze jpostawa i duch sportowy zawodnikéw
$.gskich byly wzorowe.

Nastepng imprezg, w ktdérej startowato czterech za-
wodnikéw z Oddz. Slaskiego byt Wyscig o Ztoty Laur
Wawelu w Krakowie. Jednym z najbardziej interesu-
jacych zawodnikéw, poza $wietnymi, rutynowanymi
kolegami z Czechostowacji, byt Wiad. Rzezniczek, do-
kazujagcy ,cudéw walecznos$ci® na swym wywrotnym
Witly&ie. Rzezniczek zajal pierwsze miejsce w swojej
kategorii.

Nocna Jazda Orientacyjna (18— 19 wrzeé$nia), w kt6-
rje startowato 32-ch kierowcéw, w tym 7-iu z Krako-
wa. Pierwsze miejsca i dyplomy na zilotg plakiete
otrzymato 5-iu kierowcéw Oddz. Slagskiego: J. Wactaw
(DKW), St. Liwer (Fiat), An. Urbanczyk (Fiat), Jan
Bukowski (Mercedes) i Langier (Aero 50) oraz dwuch
kierowcoéw krakowskich: Cemcora i Sobanski.

Sezon sportowy zamknieto imprezga ,Pogon za lisem*
'w dniu 24 jpazdziernika. Pierwsze piie¢ miejsc zajeli:
Jan Langer (Aero), Br. Lamgerowa (Steyer), J. Brykal-
ski (Mercedes), J. Piotrowski (Fiat 1100) i Anatol Pod-
stawsfai (BMW 320). . .

Dnia 31-go grudnia 1948 r. Komandor Sportowy Pa-
jewsfci Witold zorganizowat w porozumieniu z Prezy-
dium Klubu, wtadzami wojew6dz. M. O. oraz Urzedu
Komunikacyjnego Wojew. Sl.-Dg,br. obdarowanie upo-

Grupa czlonkéw Zarzadu Oddziatu Slagskiego AP skia-

da zyczenia i wrecza upominek (p. Tokarzowa) miili-

cjantowi kierujagcemu ruchem na jednej z ulic
Katowic.

MOTORYZACIJA Nr 3

Wiceprezes Oddz. Slagskiego AP ob. Gadomski wrecza
upominek noworoczny milicjantowi ruchu.

minkami noworocznymi 18-tu cztonkéw ekipy regula-
cyjnej. ruchu w Katowicach.

Na powyzszej uroczystosci byli obecni: Wiceprezesi
Klubu: Gadomski i Ptaczkiewicz, Komandor Sportowy
Pajewsfci Witold oraz cztonkowie: Tokarzowa, Jani-

szewski, Matochleb, Paczosinski, Wesotowski, Brom-
boszcz, Rzezniczek, Bachowsiki, Zdankiewicz, Droz-
dowski, Forster, Matezynski, Borowczyk, Kulesza.

Wtadze M. O. reprezentowal ppr. Wcisto. Wtadze
Wydz. Komunikacyjnego Wojewd6dztwa reprezentowali
w zast. nacz. Weglewsikiego — Mgr. Fotygo oraz nacz.
inz. Kieliniski, Zw. Zaw. Transportowcéw jkol. Ko-
zic wski.

Uroczysto$¢ byta filmowana przez operatoréw Filmu
Polskiego. Obceni byli réwniez przedstawiciele prasy.

O gcdz. 13.30 korow6d samochod6éw prowadzony przez
Komandora Sportowego FajeWsfciego, udal sie na miej-
sce pracy posterunkéw regulujgcych ruch kotowy
w Katowicach. Po dojechaniu do pierwszego poste-
runku korow6d jzatrzymat sie, poczym wiceprezesi
Oddlz. SI. w towarzystwie zaproszonych gosci sktadali

zyczenia milicjantom i wreczali jim podarunki. Nie
ominieto réwniez milicjiantow w rezerwie — 10-ciu
otrzymato réwniez smaczne upominki.

SZKOLENIE CZLONKOW
Z SEKCJI MLODYCH O.W.A.P.

Majac na uwadze, ze. nie wszyscy czlonkowie O. W..
A. P. i— mlodociani moga na .swo6j koszt przej$¢ prze-
szkolenie teoretyczne i praktyczne w prowadzeniu sa-
mochodu, Zarzad jpostanowit: wyszkoli¢ na koszt klu-
bu, na kursach samochodowych ,AUTOSTBR", pieciu
kolegow z jsekcji mtodych lub dzieci cztonkéw Oddiz.
Wilkp. \A. ,P. w wieku jokoto 16 lat.

HISTORIA ODDZIALU WIELKOPOLSKIEGO
AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Zebrane szczeg6ty wydane drukiem',-dotyczace 25-cio
tecia (tak w Komunikacie Technicznym Nr 5, jak
i w specjalnej broszurze);, nie dajg pelnego obrazu roz-
woju , 'dziatalnos$ci klulbu jak réwniez nie obejmuja
wszystkich cztonkéw, ktérzy dla Klubu naszego za-
stuzyli pie.

Z tego tez powodu prosimy — szczeg6inie cztonkow
z jokresu jprzedwojennego, — o nadestanie wszelkiego
materiatu dot. ,Automobilklubu Wielkopolski“, azeby
w nastepnym wydaniu ,Historia Oddiz. Wlkip. A. P.",
te jprzejawy p zycia ,klubu, ktérych broszura wydana
z okazji 25-icio tecia nie obejmie — nie zostaly pomi-
niete. .



47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. I,
Nr 210, na nazw. Wtadystaw Kotodziej, zam. Gdynia—
Ortowo, ul. Bytomska Nr 32.

48. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
kat. amatorskie, Nr 16580, na nazw. Stefan Bere$, zam.
w Szczecinie, ul. Bohater6w Warszawy Nr 102 m. 30.

49. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. amatorskie, na nazw. Stanistaw Chwa-
linski, zam. w Warszawie, ul. Pratatowska Nr 42 m. 1

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
kat. zawodowe, Nr 8817, na nazw. Stanistaw Ragah,
zam. w Gliwicach, ul. Zawiszy. Czarnego Nr 14.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe na nazw.. Kazimierz Cebula zam. w Jeleniej
Gorze. ul. Sportowa Nr 1 m. 1

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Stefan tyskowicz, zam. w Poznaniu,
ul. Chocimskiego Nr 31.

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo w Warszawie, kat. za-
wodowe, Nr 4216, na nazw. Stefan Wojnarowski, zam.
w Nowej Soli, ul. Groble Nr 20.

54. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. I,
Nr 10963 na nazw. Wactaw Morzonek, zam. w Brze-
gu n/O. ul. Szkolna Nr 4.

55. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Lignicy, kat. za-
wodowe Nr 2831, na nazw. Jozef Brymng, zam. w Zto-
tym Stoku (d. Réwne) p. Zabkowice SI., ul. I.Maja 19.

56. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Katéw.cach, kat.
amatorskie Nr 11060, na nazw. Piotr Eliasz, zam. w
Zwierzyhcu | Nr 18, pow. Czestochowski, p-ta Opatow.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Ferdynand Gwézdz, zam. w Prudniku.

58. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. Il
Nr 04063, na nazw. Czestaw Zienkiewicz, zam. we
Wrzeszczu, ul. Kos$ciuszki Nr 90 m. 5.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzagd woj. w Poznaniu, kat. za-
wodowe Nr 3563, na nazw. Jan Tomczak, zam. w Kro-
toszynie, ul. Kozminska Nr 53.

60. SKRADZIONO pozwolenie, na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzagd woj we Wroctawiu, kat.
amatorskie Nr 14050, na naZw. Wtodzimierz Kononski,
zam. we Wroctawiu, ul. Sw. Jerzego Nr 19 m. 3.

61. ZAGUBIONA pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu kat. zawodowe, na nazw. Jozef Wactawik, zam.
w Krakowie, ul Juliusza Lea Nr 7a.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Warszawie, kat. za-
wodowe Nr 3584 na nazw. Eugeniusz Dominowski, zam
we Wroctawiu, ul. Henryka Dabrowskiego Nr 13 m. 2

63. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Il Nr W-6220, na nazw. Romuald Poptaw-
ski, zam. w Miedzeszynie |, ul. tgczna Nr 59.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo Warszawa-Praga, kat. I,
Nr 2580, na nazw. Wiadystaw Chojnacki, zam. w War-
szawie, ul. Grochowska Nr 160 m. 7.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
amatorskie Nr 7936'9767, na nazw. Justyn Grajcarek,
zam. w Waltbrzychu (Spétka Bracka), ul. Czerwonego
Krzyza Nr 3.

66. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Szczecinie, kat. lIlia,
na nazw. Adolf Borkiewicz, zam. w Szczecinie, ul. Ko-
nopnickiej Nr 75 m. 2.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad. woj. w Poznaniu, kat. ama-
torskie Nr 26716, na nazw. Kazimierz Bartoszewski,
zam. w Jeleniej Gorze, ul. Dtuga Nr 4.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Krakowie Nr 24044.
na nazw. Stanistaw Kulma, zam. w Krakowie, ul. tob-
zowska Nr 46 m. 9.

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu kat. Il Nr 8407, na nazw. Zygmunt Kossakowski,
zam. w Warszawie, ul. Genewska Nr 34.

- 70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw Ryszard Rarus, zam. w Krakowie.

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. zawo-
dowe Nr 889, na nazw. Leon Gradowski, zam. w So-
pocie, ul. Grunwaldzka Nr 84.

72. ZAGUBIONO pozwdlenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo w Warszawie, kat. 111,
na nazw. Zenon Biskup, zam. w Warszawie, ul. Lu-
cka Nr 2 m. 20.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez W.U.S. w Krakowie, kat. zawo-
dowe Nr 15026, na nazw. Teofil Kokndynski, zam. w
Glinik Mariapolski, ul. Waltbrzyska Nr 9a.

74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. ama-
torskie Nr 28382, na nazw. Stanistaw Iglinski, zam. w
Gnieznie, ul. Mieczystawa Nr 10.

75. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez "starostwo w | ubaniu, kat. IIl
Nr 0018/48, na nazw. Adolf Taciej, zam. w Lubaniu
ul. Lipowa Nr 9.

76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj
mech. wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat
amatorskie Nr B-687, na nazw. Hieronim Guminski.
zam. w Tucholi, ul. Chojnicka Nr 30.

77. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad. woj. w Szczecinie, kat. za-
wodowe Nr 4959, na nazw. J6zef Stolarczyk, zam. w
Szczecinie, ul. Jednos$ci Narodowej Nr 35 m. 3.

78. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Stanistaw Wo$, zam. w Kielcach, ul
Husarska Nr 2.

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj
mech. wydane przez urzad woj. w Warszawie, kat [l
Nr 12542, na nazw. Stanistaw Jamrozek, zam w Waw-
rze, ul. Wiejska Nr 33.

80. ZAGUBIONO pozwolenie' na prowadzenie samo-
chodu wydane na nazw. Kazimierz Szymanski zam
w Gdansk-Wrzeszcz, ul. Szczygla Nr 3/4 m. 6.

8l. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. ama-

torskie Nr 5071, na nazw. Ignacy Pysyk, zam. w Jaro-
szowie gm. Goczatkéw, pow. Swidnica.

82. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydana przez starostwo w Warszawie, kat. |
Nr 6922, na nazw. Jézef Miech, zam. w Warszawie ul.
Konopnickiej Nr 3.

83. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo Warszawsko-Praskie.
kat. | Nr i488, na nazw. Eugeniusz Bogucki, zam. w Le-
gionowie - Bukowcu, ul. Plantowa »Nr 7. 1

84. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzanie sa-
mochodu wydane przez Zarzagd Miejski w todzi, kat
zawodowe Nr 2141, na nazw. Jerzy Mistakiewicz, zam.
w todzi, ul. Kaszubska Nr 6 m. 21.

85. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wvdane przez urzad woj. w Krakowie, kat. ama-
torskie Nr 1495 na nazw. Stanistaw Klicz, zam. w Kra-
kowie, ul. Rekawka Nr 26.

86. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj
mech. wydane przez urzad woéj. w Krakowie, kat. za-
wodowe Nr 15045, na nazw. Jan Kulig, zam. w Olku-
szu, Rynek Nr 18.

87. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Kielcach, Nr 1800,
na nazw. Jozef Koztowski, zam. w Radomiu, ul. Stowa-
ckiego Nr 13.

88. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo Grodzkie w Warszawie,
kat. Il Nr W-07664, na nazw. Czestaw Préchno, zam
w Warszawie, ul. Grzybowska Nr 46.



DYREKCJA:

PANSTWOWA
KOMUNIKACJA

SAMOCHODOWA

Warszawa, Grojecka Nr. 42a. Tel. 8.68.61,-2,-3,-4,-5

KONTA BANKOWE:

P. K. O. I Nr. 1010.-Bank Gospodarstwa Krajowego 20a/392

-

Narodowy Bank Polski

wykonuje:

stala komunikacje pasazerska na liniach auto-
busowych w mys$l Urzedowego Rozkladu Jazdy.
Przewozy towarow na liniach towarowych PKS,,
obstugiwanych przez ekspedycje towarowe.
Wynajem samochodéw ciezarowych dla trans-

portobw miedzymiastowych,

lokalnych

oraz

na

cele akcji masowych panstwowych i publicznych,
wedlug zamowieh przyjmowanych w Stacjach PKS:

Biatymstoku
Bielsku
Bydgoszczy
Ciechanowie
Gdansku
Gliwicach
Inowroctawiu
Jeleciej Gorze
Katowicach
Kielcach
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Krakowie
Koszalinie
Legnicy
Lublinie
todzi
Olsztynie
Opolu

Ostrowiu WIkp.

Poznaniu
Ptocku
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Rzeszowie
Radomiu
Stupsku
Szczecinie
Tarnowie
Turku
Warszawie

we Wroctawiu
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Zawierciu
Zielonej Goérze



