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PIERWSZA WYTWORNIA AUTO-KAROSERIII POWOZOW

ORLICKI

Spo6tka z Ograniczéng OdpowiedzialnosSciag

w Krakowie, Al

Konto Bankowe:

Wykonuje kompletne karoserie na
samochody osobowe i ciezarowe,
limuzyny, torpedo, landolely, auto-
busy od 8 —50 osO6b, oraz wozy
reklamowe wszelkiego rodzaju

OGLOSZENIA

1. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Warszawie Kkat.
I, Nr W-03045 na nazw*. J6zef Dudzinski, zam w
Warszawie, Pl. Mirowski Nr 12 m. 5

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenige poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat."' ama-
torskie Nr 5963 na nazwisko Edward Dabrowski, zam.
w Radomiu, ul. Struga Nr 43.

3. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj;

mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. zawodowe, na nazwisko Eugeniusz Ma-
jewski, zam. w,e Wroctawiu, ul. B-ci Gierymskich
Nr 71.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane iprzez O. U. S. w Poznaniu, katH, na
nazw. Szczepan Bekas, zam. w Pigtkowo, p-ta Po-
znan 13.

5. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie .sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowiel kat.
zawodoowe, Nr 9280, na nazw. Edward Walczak, zam.
w Krakowie - Bronowicach Malych, ul. Wesele.,, Nr 9.

6 SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie,
Nr 22467, na nazw. Gwidon Krél, zam. w Krakowie,
Al, B. Prazmoiwskiago Nr 39 — 4.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane pr.zez starostwo w Warszawie, kat.-JlI.
Nr 4624, na nazw. Stanistaw Bartuszek, zam. w War-
szawie, Al. Na Skarpie Nr 21.

8. ZAGUBIONO pozwojenie na prowadzenie 'pdj.
mech., wydane przez urzad woj. w Szczecinie, kat. za-
wodowe, *Ir 5235. na nazw. Wtadystaw tob.ik, zam?'w
Szczecinie, ul. Lindego Nr 13 m. 2.

Daszynskiego,

Bank Zwigzku Spodtek Zarobkowych i konto P. K. O. w Krakowie
Numer konta P. K. O.

Tel. 590-00

IV 1034

Rowniez wykonuje naprawy

wchodzgce w zakres stelmarstwa,

blacharstwa, kowalstwa, lakier-

nictwa, siodlarstwa i $lusarstwa

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
kat. amatorskie, Nr. 446, na nazw. Bronistaw Kokoszko,,
zam. w Swidnicy, ul. O$wiecimska Nr 26.

10 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane jprzez urzad woj. w Gdansku, kat.
I, Nr 2665, na nazw. Jan Zielinski, zam. w Somoni-
nie, p-ta Hopowo, pow. Kartuzy.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. ama-
torskie, Nr 25064, na nazw. Wactaw Kujawa, zam. w
Podgérzynie, pow. Zninskiego.

12. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie

poj. mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Motor w
Warszawie, kat. amatorskie, Nr W-00109, na nazw.
Zbigriiew Stolarczyk, zam. w Warszawie, ul. Okrag
Nr 2

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. zawodowe, Nr 4849, na nazw. Wiadystaw
Gawlinski, zam. w Warszawie, ul. Marymoncka Nr 75.

14, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Wtadystaw Koziot, zam. w Wado-
wicach, ul. Zegadtowicza Nr 7.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Stefan Brzuska, Zam. w Warsza-
wie, ul. Gréjecka Nr 20 a.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie -poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat, ama-
torskie, Nr 5673, na nazw. Edmund.Cjgnciara, zam.
w Kamiennicy Polskiej, pow. czestochowski.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. I, na nazw. Feliks Kopka, zam. w Warszawie,
ul. Wolska Nr 153 m. 9.
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MOTORYZACJA

STAN OBECNY
| PLANY ROZWOJU PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO

Redakcja czasopisma ,Motoryzacja“ zwrécita
sie do Dyrekcji Centralnego Zarzadu Przemystu
Motoryzacyjnego z szeregiem zapytan, na ktore
otrzymaliS$my wyczerpujgce odpowiedzi.

Ponizej podajemy przebieg przeprowadzonej
rozmowy.

dukcja. motoryzacyjna bedzie w kazdym wy-
padku wielkoseryjna tob tasmowa.
2) Na jakie trudnosci napotyka realizacja
zamierzen Dyr. PrzOm. Mot. w roku 1949-ym?
2. Nie sposéb wymieni¢ wazyskich trudnos-
ci, ktérych nie braik w kazdejldziedzinie wy-

1) Jak Dyrekcja Przemyski Motoryzacyjne- twérczosci. Sa one systematycznie pokonywa-

go widzi rozw@j sprzetu motoryzacyjnego:
a) w roku 1949-ym?
ib) w okresie planu szescioletniego?

ne. Ze wzrostem zdolnosci produkcyjnej i wy-
dajnoscildaje sie odczuwac¢ brak materiatow
i pélwyrobdwldastarczainych przemystowi mo-
toryzacyjnemu przez inne przemysly. W szcze-

1 @) Dwa pierwsze lata planu 3-letniego W géinoéci palaca- staje sie potr.zeba zapewnienia

przemysle motoryzacyjnym zostaly wykorzy-
stane do produkcji zasadniczego' sprzetu moto-
ryzacyjnego, po odbudowie i doinwestowaniu
poszczeglinych Zakfadéw, opracowaniu kon-
strukcyjnym nowych typow tego sprzetu, pod-
daniu go prébom i badaniom w seriach proto-
typowych i opracowaniu fabrykaeyjnym.

W biezgcym reku zostang, poza biezgcym pla-
nem produkcyjnym, wykonane ii przekazane do
seryjnego wytwarzania prototypy 4 réznych sil-
nikow wysokopreznych o malej i Sredniej mo-
cy. autobusu, ciggnika siodtowego i siatmoichodu
terenowego w oparciu o podwozie samochodu
ciezarowego STAR 21, Inadwotzia auto-
busowego na importowanym podwoziu ,FIAT",
rowerow wyscigowych i turystycznych, moto-
pompy o wydajnosci 200 Tmin. nie wymienia-
jac wielu prac prototypowych i prébnych, nie-
zbednych jako podbudowa dalszego rozwoijn tej
galezi przemystu.

Réwnolegle z wymienionymi zadaniami w' za-
kresie inwestycyjnym i w biurach fabrykacji
beda realizowane' prace przygotowawcze do
planowego przejscia na produkcje wietkoseryj-
ng sprzetu motoryzacyjnego, zgodnie z zaloze-
niami planu 6-letniago.

Biezaca produkcja' seryjna obejmuje: samo-
chody ciezarowe- STAR 20, motocykle SHL
i SOKOL 125 cm', ciggniki URSUS 45, silniki
rolnicze, wysokoprezne 75 — 14 KM, przycze-
py do samochodéw, motopompy M 800, madiwo-
zia autobusowe, rowery, czesci zamienne do sa-
mochoddéwl ciggnikéw itp. 1

Plan produkcyjny na biezacy rak oraz plan
3-letni zostanie przekroczony.

b) W okresie iplainu 6-letniego mesiz przemyst
motoryzacyjny zostanie rozbudowany do roz-
miaréw niezbednych dla zaspokojenia potrzeb
gospodarczych kraju na odcinku traktorow, sa-
mochodéw ciezarowych i osobowych, silnikéw
spalinowych, motocykli itp. oraz w zakresie re-
montéw kapitalnych sprzetu sarnochodowego.

Rozbudowane i od nowa uruchomione zakia-
dy bedg produkowaly z zastosowaniem nowo-
czesnych metodli Ssrodkéw wytwarzania. Pro-

terminowych dostaw wyrobéw przemystu hut-
niczego w odpowiednim asortymencie i jakos-
ci. Podobnie jak wifasciwa konstrukcja, tak
i jakos¢ uzytych materialdw stanowi o koszcie
i jakosci produkcji motoryzacyjnej. Zwieksza
sie ustawicznie zapotrzebowanie na narzedzia,
przyrzady, tarcze szlifierskie itp.

3) IW jakim stadium realizacji znajduje sie
krajowa produkcja czesci zamiennych:

a) do ,typowych“ pojazdéw pochodzenia
zagraniozinego?
b) do pojazdéwlprodukowanych w kraju?

3. Dyrekcja Przemystu Motoryzacyjnego u-
ruehomita w ubieglym roku produkcje czesci
zamiennych do typowych samochodéw ciezaro-
wych i traktorow rolniczych w niezbednym
asortymencie. Pojazdy produkowane w Kkraju
majg zapewniony zapais cizesci zamiennych.

4) Jaki jest w chwili obecnej stan produkcji
osprzetu: co sie juz robi i czy w iloSci wysta-
czajgcej; co sie jeszcze zamierza robic?

4. Produkcja osprzetu rozwija sie réwnolegle
z produkcjg wlasciwego sprzetu, poddawana
jest badaniom i prébom na prototypach, po czym
przechodzi w seryjng. Wystepujg opdznienia
w jej opanowaniu, zwlaszcza' w osprzecie elek-
trotechnicznym i igumoWym. W biezgcym roku
zostang oddane do uzytkowania krajowej pro-
dukcji gazniki motocyklowe i samochodowe-
Produkcja osprzetu samochodowego zastuguje
na szczegolne zainteresowanie Przemysitu Miej-
scowego.

5) Jak jest zaplanowana (ilosci) produkcja
motocykli 125 ccm W roku 1949-ym oraz czesci
zamiennych do nich?

5. Przemyst Motoryzacyjny wyprodukuje
w biezgcym roku nie mnej jak 4.000 motocykli
0 poj. 125 cm3wraz z potrzebnymi czesSciami
zamiennymi.

6) Jak przewiduje sie rozwdéj produkcji sa-
mochoddéw ciezarowych ,Star 20 — ilos¢ i czas
wykonania w roku 19497

6) Wykonamy w biezacym roku znaczng ilos¢
samochodoéw; ciezarowych STAR 20.
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7) Jaki jest plan produkcji samochodbéw oso-
bowych?

7. Samochody osobowe wejdg do seryjnego
wytwarzania w Planie 6-letnim,

Budowa Fabryki Samochodéw Osobowych w
Warszawie zostala rozpoczeta w biez roku.

8) Jaki jest plan produkciji ciggnikéw?

8. W biezacym roku i nadal w planie diugo-
falowym Przemyst Motoryzacyjny bedzie pro-
dukowat ciggniki rolnicze URSUS 45; produk-
cja tych traktorow zostanie rozbudowana do
poziomu 8.000 szt. w 1955 r. Réwnolegle zostanie
uruchomiona produkcja ciggnikéw o mocy ok.
30 — 35 KM.

9) Jak pracujg obecnie zaklady remontéw
gtéwnych i srednich oraz. jakie sg plany rozbu-
dowy i usprawnienia tych zakladow.

9. W zakresie rozbudowy zakladéw napraw
kapitalnych w planie 6-letnim planowana jest
budowa jeszcze dwéch zaktadow.

W wyniku usprawnien osiggnieto nalezyta,

wydajnos¢ i mozemy zaspokoi¢ potrzeby
uzytkowanego w kraju taboru samochodo-
wego w  zakresie napraw  kapitalnych

kilkunastu typow wozéw, wykonujac jedno-

Sczesnie potrzebne czesci zamienne.

Oddzialy produkciji tych czesci zostang roz-
budowane tak, jaby tgczni© z fabrykami, macie-
rzystymi samochodoéw d traktorow zapewnity
ilos¢ ich niezbedng do napraw jgtdwnych, Sred-
nich & obstugowych.

10)
kie istniejg plany rozbudowy tych podstawo-
wych urzadzen dla sprawnego dziatania i przed-
tuzania ,zyoia“ sprzetu motoryzacyjnego?

10. Sprawy te zlecono Motozbytowi.

ORGANIZACJA ,SLUZBA POLSCE" W CIAGU
ROKU PRACY zorganizowata 14 osrodkéw PW Mot.
Uruchomiono 14 szk6t kierowcéw, ktére w pierwszym
turnusie ukonczyto okoto 2000 junakéw. Nadto wyszko-
lono (w Lublincu) na traktorzystéw 300 junakoéw, kté-
rzy z wiosng r.b. staneli do pracy w majatkach pan-
stwowych. - m

AUTOBUS-BIBLIOTEKA. Nowy, interesujacy spo-
s6b docierania z ksigzka do szerokich mas wprowadzili
ostatnio oswiatowi dziatacze w Czechostowacji urueha-
niiajgc biblioteki w autobusach. Inicjatywa wyszta od
dziataczy oSwiatowych w stolicy Czechostowcji — Pra-
dze. Autobusy-bibliotebi stanowig rodzaj lotnych filii
Centralnej Biblioteki w Pradze. Wraz z ksigzkami
autobus wazy okoto 7 ton. Dlugo$¢ wozu — 11 metréw.
W godzinach wieczornych wnetrze os$wietlajg lampy
neonowe. Sciany autobusu sg podwéjne — przestrzen
Pomiedzy Sciankami wypetniono warstwa szklanej wa-
ty, co doskonale izoluje wnetrze wozu zaréwno od chto-
du, jak i od hatasow.

Obstuge lotnej biblioteki stanowig trzy osoby: kie-
rowca i 2 bibliotekarki. Autobus-biblioteka moze po-
miesci¢ jednoczes$nie 20 os6b. W okre$Slone dni auto-
bus-biblioteka zjawia sie na odlegtych od $r6dmiescia
Przedmiesciach miasta lulb w okolicach podmiejskich
Pozbawionych punktéw bibliotecznych. Czytelnicy sa-
mi wybierajg sobie ksigzki z potek.

Jaki jest obecny stan stacji obslugi i ja-
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STARUSZEK Z ROKU 1890-go

Samochdéd Oldsmobil z r. 1890 — interesujacy eksponat
Muzeum Min. Komunikacji, ktéry opisywalismy
w zeszycie 3-im ,Motoryzaciji“.

DO
NASZYCH CZYTELNIKOW

ZWIEKSZONA PRZESZtLO O JEDNA TRZECIA
OBJETOSC NASZEGO PISMA, PRZESZtLO DWU-
KROTNIE POWIEKSZONA ILOSC KLISZ ORAZ
CORAZ TO TROSKLIWSZA SELEKCJA MATERIA-
tU REDAKCYJNEGO ZWIEKSZYLY ZNACZNIE
KOSZTY PROWADZENIA WYDAWNICTWA.

PRAGNAC UNIKNAC — LOGICZNEJ W TYCH
WARUNKACH — ZWY2CE CENY CZASOPISMA,
ZWRACAMY SIE Z GORACYM APELEM DO NA-
SZYCH CZYTELNIKOW | SYMPATYKOW O ZAPI-
SYWANIE SIE NA PRENUMERATE CZASOPISMA

WPROST DO ADMINISTRACJI
CZAS. ,MOTORYZACJA"®
WARSZAWA, UL. ZURAWIA 24a,

WPLACAJAC JEDNOCZESNIE NALEZNOSC PRZY-
NAJMNIEJ ZA JEDEN KWARTAL (270 Zt) NA NA-
SZE KONTO P.K.O. 1-1955.

PROSIMY WZIAC POD UWAGE, ZE PRZEZ BEZ-
POSREDNIA PRENUMERATE WPROST Z ADMINI-
STRACJI ZYSKUJEMY POWAZNE ROZNICE W
KOSZTACH ROZRZUTU PISMA, A TYM SAMYM
PRZYCZYNIAMY SIE DO NIE PODWYZSZANIA
JEGO CENY | UTRZYMANIA CZASOPISMA NA
WYSOKIM POZIOMIE REDAKCYJNYM.

DLA WSPOLNEGO DOBRA NAS WSZYSTKICH—
ZWIAZANYCH BEZPOSREDNIO BADZ POSREDNIO
ZE SPRAWA ROZWOJU MOTORYZACJI KRAJU —

APELUJEMY:
KAZDY CZYTELNIK ,MOTORYZACJI®™
NJE ZWLEKAJAC

ZGLASZA PRENUMERATE WPROST W ADMI-

NISTRACJI WARSZAWA — UL. ZURAWIA 24-a.
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MOTORYZACIJA

6-cio LETNI PLAN MOTORYZACYJNY (l)

Skonczyt sie okres poszukiwan drog' rozwig-
zania. naszego problemu motoryzacyjnego.

Skonczyt sie diugi okres rozwazan, Scierania
sie pogladdéw, formutowania tez, okres polemi-
ki i sugestii co do tego, jak nalezy ustawi¢ w
Polsce problem motoryzaciji i na jalkie tory mu-
sialby by¢ skierowany jego rozwdj i ruch po-
stepowy, zeby zapewni¢ powodzenie temu wiel-
kiemu dzietu.

Ten okres (a mamy tu na mysli 4 lata ubie-
gle), w ktérym w zakresie motoryzacji wcigz
nie bylo zaakceptowanego planu, skonczyt sie
dnia 18-go grudnia 1948 r.

W tym dniu Minister Przemystu i Handlu,
w historycznym przemowieniu na Kongresie
Zjednoczonych Partii P.P.E. i P.P.S. na temat
6-cio letniego Narodowego Planu Gospodarcze-
go, a wiec w przemowieniu skierowanym do
calego Narodu, poswiecit jeden rozdziat zagad-
nieniom motoryzacyjnym, ustalajgc w;byczne
polityki i gospodarki motoryzacyjnej i kreslac
zarys 6-cio letniego planu w tej: dziedzinie gos-
podarki narodowej.

Z ust czynnika najbardiziej miarodajnego pa-
dly wiec sitowa, na ktére kraij czekat bez mala
30 lat. ri l;

Rubikon w problemie motoryzacyjnym zo-
stat przekroczony w dniu 18 grudnia r. ub. i nie
ma odtgd powrotu do smutnej przesziosci, kto-
ra cechowala przede wszystkim bezplanowosé,
a jesli chodzi o czasy przedwojenne, to i samo-
wola, polaczona z prywatg.

Szczupte grono bojownikéw o wilasciwe roz-
wigzanie motoryzacii Polski ma obecnie to' mo-
ralne zadowolenie, ze sprawa:, o ktérg walczyli
przez diugie lata —1nie zrazaiac Isie trudnos-
ciami i nie obawiajgc sie grézb — znalazia
wreszcie rozwigzanie w mysl hasel, ktore im
przyswiecaly. 1 i |

Mimo, ze wysitki bojownikbw o sprawe mo-
toryzacji w Polsce nlie pozostaly bez wpltywu
na dzisiejlsize konstruktywne uksztaltowanie sie
problemu motoryzacyjnego’, nie da sie zaprze-
czyC tej oczywistej prawdzie, ze planu motory-
zacji kraju nie Stworzyly ani rzady przedmaio-
we ani rzad Sanacji. JesteSmy wszyscy zgodni
. do tego. ze nawet Miedzyministerialna Ko-
misja. dla Spraw Motoryzacji Kraju, utworzo-
naw 1933 r., w skiad ktérej wchodzito 4-ch urze-
dujacych ministréw, nie opracowala planu mo-
toryzacyjnego i nie wystgpita nawet z zadnymi
zaleceniami natury generalnei, mimo ze Komi-
sja ta urzedOwata do wybuchu wojny, a wiec
prawie 6 lat.

Plan motoryzacyiny dat Polsce pierwBtey w
jej dziejach Rzad Demokracji Ludowej.

- I I * *

\ S . .
Z przemobiwienia Mimnistra Hilarego Minca

kraj sie dowiedziat, ze ,w okresie Planu 6-cio
letniego bedzie zrobiony wielki krok naprzod
w kierunku rozwigzania sprawy produkcji kra-
jowej dla potrzeb motoryzacji“.

Dalej dowiedzieliSmy sie, ze produkcja krajo-
wa pojazdoéw mechanicznych bedzie sie rozwi-
jata na 3-ch odcinkach, a to na odcinku ciggni-
kéw rolniczych, samochodéw ciezarowych i sa-
mochoddw osobowych, ze rozmiary rocznej' pro-
dukcji przy kohcu 6-cio letniego planu zostaly
zallanowane w wysokosci 12.000 szt. traktoréw
rolniczych, 15.000 samochodéw ciezarowych
i 10.000 samochodéw osobowych.

W dalszym ciggu przeméwienia Minister
Minc powiedzial, ze zapotrzebowanie na stal
zastanie pokryte ,,droga rozbudowy naszego sta-
rego hutnictwa i uruchomienia czesci produkcji
nowej, wielkiej huty o zdolnosci produkcyjnej
15 mil. ton stali jrocznie tzn. o zdolnosci pro-
dukcyjnej nie o wiele mniejszej, niz cale obec-
ne nasze zapotrzebowanie®.

Taka jes podstawa programu i planu moto-
rozaicyjinego w 6-cio letnim Narodowym Planie
Gospodarczym. Ta podstawa zostala zaakcepto-
wana przez Plenum _Kongresu Zjednoczenia.
Decyzja zapadla na najwyzszym szczeblu i od
tej chwili: stajg sie zbedine, a nawet wrecz szko-
dliwe, zarbwno nowe sugestie na temat innego
planu motoryzacyjnego, jak i wszelka polemika
na ten temat.

Przeméwienie Ministra Hilarego: Minca: po-
winno zjednoczy¢ wszystkie konstruktywne de-
mokratyczne elementy i sity motoryzacyjne
kraju cdlem zmaterializowania tej wizji przy-
szlosci w zakresie probleméw motoryzacyjnych,
tak jasno przez niego: §f9rmu+owanych.

SzczegOlowy plan motoryzacii, majgcy dopro-
wadzi¢ do celu wskazanego przez Plenum Kon-
gresu, winien by¢ opracowany na Szerokiej ba-
zie Wszystkich elementdéw poruszonych i omé-
wionych w calym przeméwieniu Ministra Min-
ca, a wiec elementéow ekonomicznych, gospodar-
czych, technicznych, socjalnych,, politycznych
i organizacyjnych.

W przeméwieniu Ministra Hilarego Minca
trzeba widlzlie¢ nie tylko cyfry, ale réwniez i in-
tencje. Intencje winny by¢ dobrze zrozumiane
i inteligentnie wcielone w zycie.

* %k
ok

W mniemaniu, ze przyswoilismy sobie cale
przemoéwienie Ministra Przemyslu i Handlu
i ze wskutek tego jesteSmy na prawidlowe;j
drodze, postaramy sie przedstawi¢ w pierwszym
rzucie szczeg6towy plan motoryzacyjny na 6-cio
letni okres 1950 — 1955 r.

Plan motoryzacyjny nie jest zadnym wzo-
rem, ktory posiadatby ceche uniwersalnosci
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i mogltby byc¢ z tej racji .wziety zywcem z jedne-
go pafiswa do. zalstosiowania w kazdym innym.
Plan motoryzacyjny jest funkcjg zmian ustro-
jowych i gospodarczych zachodzacych w kra-
ju i powinien by¢ dostosowany do przyjetych
form gospodarowania.

Idziemy szybkimi krokami do uprzemystowie-
nia w szerokim znaczeniu tego stowa. W tym za-
kresie ubiegte 3 lata sg duzym pasmem pozy-
tywnych .osiggnie¢, jak to wynika z oSwiadczen
wielu zagranicznych obserwatoréw i z danych
statystycznych przytoczonych przez Ministra
Przemystu i Handlu w jiego przeméwieniu Kon-
gresowym.

Z drugiej srany jeseSmy i chcemy pezostac¢
w przysziosci krajem w duzym stopniu rolni-
czym, (zaspakajajacym w peini nie tylko potrze-
by wilasne, ale i tworzgcym nadwyzki ekspor-
towe. W odrdznieniu od przemystu, rolnictwo
nasze nie mai wystarczajgcych osiggnie¢ w la-
tach ubieglych ;i musi wcigz jeszcze borykac sie
z trudnosciami i leczy¢ glebokie rany, zadane
mu przez okupanta i pozoge wojenna.

NA PIERWSZYM PLANIE —
TRAKTORYZACJA ROLNICTWA

Z tych racji i celem przyspieszenia procesu
przejScia od gospodarki drobnotowarowej do
gospodarki rolinej zespotlowej i uspotecznionej,
traiktoryza.cja i mechanizacja, rolnictwa wysu-
wajg sie na pierwszy plan przy praktycznym
rozwigzywaniu naszego problemu motoryzacyj-
nego, a produkcja ciggnikébw rolniczych zajmuje
pierwsze miejsce w priorytecie uruchamianej
w kraju produkciji pojazdow mechanicznych.

Roczna produkcja ciggnikdéw rolniczych w
wysokosci 12.000 szt., uruchomienie ktérej mu-
si nastapi¢ przy koncu 6-cio letniego planu,
i obowigzek doprowadzania w 1955 roku stanu
posiadania; naszego parku traktorowego do wy-
sokosci 50 — 60 tys. jednostek — stosownie do
wypowiedzi Ministra Przem. i Handlu — znaj-
duje wyraz w sporzadzonej tabeli Nr 1 ubytku

Przeznaczono
do kasacji
U ciggu roku

Doptyw nowych
ciggnikéw w ciagu
roku

Stan posiadania
Rok ciggnikow
na poczatku roku

11.950
2.550

14.500

9.620
8.000

17.620

7.290
14.000

21.290

4.960
21.000

25.960

2.630
31.000

33.630

300
43.000

43.300
55.000

1949 2.330 5.450

1950 2.330 6.000

1951 2.330 7.000

1952 2.330 10.000

1953 2.330 12.000

1954 300 12.000

1955
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traktorow wskutek ich zuzycia i wzrostu parku
traktorowego wskutek doptywu nowych trakto-
rbw w poszczegolnych latach 6-cio letniego
planu.*)

Powstaje teraz pytanie, jakie typy ciggnikow
i 0jakiej sile na haiku sg najwiasciwsze dla Pol-
ski oraz jalki winien by¢ udziat procentowy po-
szczegdblnych typéw w o0gollnej masie naszego
parku ciggnikowego.

Naszym podstawowym typem ciggnika rolni-
czego jest obecnie stary niemiedki ciggnik ko-
lowy Lanz - Bulldtoig 45 KM o napedzie ropnym,
budowany seryjnie w URSUSIE, z nieco miniejr
szg mocg silnikal Kupujemy poza tym czeskie
ciggniki kotowe ,Zetor" i, ciggniki gasienlmicoi-
we radzieckie, jréwnez zsilnikiem Diesel. Prze-
widziana. jest krajowa, produkcja ciggnikow
.Zetor.

Wskutek karygodnych zaniedban rzgdéw sar
nacyjnyoh problem ciggnikéw rolniczych jest
u nas obecnie nowy, tak pod wzgledem. szero-
kiego powszechnego stosowania 'Orki mecha-
nicznej, jak i pod wzgledem produkcji samych
ciagnikow, musimy wiec wykorzysta¢ doswiad-
czenie innych krajow, przodujgcych w tej dzie-
dzinie.

Zwigzek Radziecki, panstwo o bardzo wyso-
kim poziomie mechanizaciji rolnictwa z wkasnym
poteznym przemystem, traktoréw, kombajnow
i wszelkich innych maszyn rolniczych, jest dla
nas najlepszym zrédiem wiadomosci i praktycz-
nych wskazéwek, jak mamy rozwigzac¢ u siebie
zagadnienie traktoryzacji rolnictwa. Trzeba
wiedzie¢, ze Zwigzek Radziecki, wykorzystujgc
doswiadczenie nagromadzone w dziesigtkach
tysiecy koichozéw i sowchozéw oraz wykorzy-
stujgc postep techniczny w zakresie konstruk-
cji ciggnikdw rolniczych, przeprowadzit obec-
nie zasadnicza reorganizacje struktury swego
parlku ciggnikowego. Zamiast istniejgcej dbtgd
niedostatecznie uporzadkowanej skali sit na. ha-
ku, ato JU— 15— 32 — 48 — 50 KM., wpro-
wadza sie obecnie Skale progresywng: 6 — 12
24 — 36 — 48 — 601KM. na haku. **)

WszechzWiigzkoWy Instytut Badawczy Ma-
szyn Rolniczych kieruje tymi sprawami. Poczy-
najgc od 6-cio konnego, ciggnika cgroidniczegc,
przechodzi sie przez calg game ciggnikow ob-
stugujacych w sposob najbardziej racjonalny
male, Srednie i duze koichozy, azdo. gamy cigg-

*) Przy sporzadzaniu tej tabeli wyszliSmy z naste-
pujacych zatozen: Na 1.1.49 r. mieli§my 11.650 ciggnik6éw
starych i 300 szt. ,Zetorow"“ nabytych w 1947 r. Mie-
liSmy ponadto 2.550 Bzlt. ciggnikéw nowych nabytych
w 1948 r, tgcznie 14.500 trat. Ciggniki stare w liczbie
11.650 szt. beda spisywane do kasacji w ilosci 2.330 szt.
rocznie, co odpowiada 1/5 cato$cii w 1954 r. ich juz nie
bedzie. Amortyzacja nowych ciggnikéw bedzie sie do-
konywata w 7-letnim okresie, to tez 300 ciggnikéw, na-
bytych w 1947 r. spisane zostanie do kasacja w 1954
reku.

**) 0Ogo6lna moc ciggnikéw rolniczych budowanych
w Zwigzku Radzieckim w ciagu jednego roku, wynosi
okoto 6 milj. KM.
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nikébw, umozliwiajgcych racjonalng uprawe
ziemi w sowichozach o wigkszym zasiegu i ra-
cjonalng uprawe kultur specjalnych.

Ciagniki gasienicowe z silnikiem Diesel o si-
le na haku 24 KhJ. tak zwane ,Kirowcy" i ciag-
niki gasienicowe z silnikiem Diesel o mocy 36
i 48 KM., liczone facznie, stanowig wiekszg
czes¢ parku ciggnikowego Zwigzku Radzieckie-
go. ,Kirowiec D-35" jest najbardziej udana,
i catkiem nowoczesng konstrukcjg ciggnika ga-
sienicowego z silnikiem Diesel, zuzywajgcym
tylko 220 igr/KMh.

* *

Jesli chodzi o rodzaje paliw stosowanych
w ciagnikach rolniczych to i w tej dziedzinie
doswiadczenie zdobyte przez Zwigzek Radzie-
cki jest tak wszechstronne i, wielkiej ze zapo-
znanie sie z nim mogloby zaoszczedzic nam
czas i wydatki na prowadzenie do$wiadczenh
wiasnych i wprowadzi¢ nas odlrazu na szczyty
wiedzy ciggnikowej gospodarki cieplnej i jej
praktycznego realizowania.

Struktura naszego parku ciagnikowego' na
obecnym etapie rozwoju naszego problemu a-
gramego, winna sie sklada¢ z dwdéch zasadni-
czych typow i z dwéch typow uzupetniajgcych.
Typami zasadniczymi musiatyby by¢ ciggniki
Osile na haku ck. 32 KM. i o sile (na haku okofo
20 KM. Ciggnikami uzupetniajgcymi musia>-
tyby byc ciggniki gasienicowe o site na haiku
6ékolg I?E\)/IKM. i ciggniki ogrodnicze z silnikiem

Sprawa rodzaju paliwa do ciggnikéw, a wiec
sprawa dominujgcego silnika ciggnikowego, fa-
czy sie Scisle ze sprawag wytycznych naszej po-
lityki paliwowej. Jesli zapadnie uchwafa, ze'
podstawg naszej gospodarki palliw plynnych
beda produkty bitumiczne, wtedy Diesel i pét
Diesel stang sie silnikami dominujgcymi w cigg-
nikach rolniczych. Jesli natomiast zapadnie
uchwala ,ze spirytus gorzelniany musi mie¢
szerokie zastosowanie w trafctoryzacji rolni-
ctwa, Wtedy wypadnie przystgpi¢ do zaprojek-
towania i budowy silnika specjalnie przystoi
sowanego do napedu suréwka.

Sprawa to wcigz jeszcze pozostaje otwarta.

W miedzyczasie Diesel coraz mocniej ugrun-
awuje sie w naszym programie ‘ciggnikowym.

PRODUKCJA SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

Z kolei przechodzimy do rozwiniecia drugiej
pozycji krajowej produkcji samochodowej, wy-
mienionej w kongresowym przemdéwieniu Mini-
stra Przemystu U Handlu, to znaczy produkcji
samochodéw ciezarowych w ilosci 15.000 sztuk
rocznie. Jest tu mowa naturalnie o zapoczgtko-
wanej w, Starachowicach produkcji samccho-
déwi ciezarowych 3,5 tonowych, tzw. ,Star-20“.

Otwierajac w dniu 1.1.50 r. bilans takich wo-
z6w ze znikomg ich iloscig (bo taki bedzie stan)
lrezygnujac z importu na tym odcinku, musi-
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my otrzymac¢ z produkcji wlasnej tzn. ze Sta-
rachowic takag ilos¢ nowych wozow, ktéra da
moznos¢ posiadania w 1955 rctku parku samo-
chodéw ciezarowych 35 ton i pochodnych —
odpowiadajacego w pei potrzebom tego roku.
W wyniku obliczen, przeprowadzonych na pod-
stawie planu przewozow, wypada ze, przy kon-
cu 6-oio letniego planu, park samochodow cie-
zarowych 35 ton. bedzie musiatl wynosi¢ oko-
fo 50.000 jednostek.

Produkcja, 3,5 ton samochodéw, ktdéra rosngc
Stopniowo dojdzie do wysokosci 15.000 sztuk
rocznie zabezpiecza proces stopniowego twk>
rzenia w ciaggu 1950 — 1955 r. potrzebnegolnam
odcinka parku samochodowego, unifikuje
te cdcinek, wyklué¢ za dimport tejkar
t-egorii podwozia, i stwarza baze do- dalszego
rozwoju motoryzacji po przekroczeniu bariery
planu 6-oio letniego.

Obok isamcicbcdow 35 ton, ale w znacznie
mniejszej ilosci sg nam potrzebne samochody
2 —125 ton, ktore ze wzgledu ina charakter
swojej; pracy mozna- nazwa¢ samochodami ,,0d
bramy do braimy“.

Krajdwa produkcja tych wozéw nie jest prze-
widziana w planie szeScioletnim. Konstrukcja
takiego wozu nie moze wyptywac iz konstrukcji
.Star-20“, jak o tym poprzednio mys$lano-. Ta
koncepcja jest dzi$ zaniechana i sprawa- skiero-
wana zostala na zupeinie inne drogi.

Nasze warunki gospodarcze wymagaja posia-
dania w strukturze jparku samochodowego pew-
nej ilosci szybkobieznych samochoddéw ciezaro-
wych 7 — 10 toin. Te duze samochody z silni-
kiem Diesel Sg nam potrzebne przede- Wszyst-
kim do przewozu cennych tadunkéw na duze
odlegtosci, produktéw szybko psujgcych sie
i wwielu innych wypadkach.

Potrzebe posiadania takiej badz innej ilosci
samochoddw, ciezarowych od 3,5 dio 10 t. win-
nismy rozwazyc¢ tgcznie z koniecznoscia posia-
dania ciggnikow siodlowych z naczepami. Obie
formy zmotoryzowania transportow sg wiasci-
we i znajdujg racjonalne zastosowanie kazda
w Swoim zakresie pracy -oraz w zaleznosci od
zadan i warunkéw transportu. W krajach naj-
baCdizief zmotoryzowanych ewolucja taboru
ciezarowego' idzie W kierunku redukcji ilosci
ciezarbwek nosnych na rzecz powiekszenia
ilosci ciggnikéw siodlowych z naczepami.

Dla przykiadu podamy, ze W 1935 r. tabor
ciezarowy w St. Zj-edta. A. P. zawieral okoto
75% ciezaroéwek i okoto 25% ciggnikéw siodto-
wych, a juz w 1943 r. stosunek byt wrecz od-
wrotny, a to okolo 32% ciezarowek i okoto
68% Ciagnikoéw siodlowych. Nasz 6-cio letni
plan imcitoryzacyjmy winien przewidywac row-
niez uzywanie -ciggnikow siodlowych z nacze-
pami, nie kasujgc przy tym, a tylko redukujgc
powaznie, wolnobiezne ciggniki drogowe z przy-
czepami tak zwane pociggi ciggnikowe.
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Dla komunikacji miejskiej, podmiejskiej
i dalekobieznej, najbardziej odpowiednie pod
wzgledem ekonomicznym i wygody jazdy sg
duze nowoczesne auiocary z silnikiem Diesel.
llos¢ autobuséw mniejszych, skarosowanych

SPORT MOTOROWY REDZIE

Sport motorowy nie miat jszczeScia do dnia
dzisiejszego w naszym kraju. Trzeba to jasno,
wyraznie i bez potrzebnego zazenowania
stwierdzic.

Pominiemy lata do 1934 roku, kiedy to raj-
dy-samochodowe gromadzity nieliczng grupe
.motorowych szalencéw” wylapywanych ,na
lasso” z glebi marazmu, braku zainteresowania
itp. itd. przez co ruchliwszych przedstawicieli
zagranicznych fabryk samochodowych, przez
dziataczy i kupcow, ktérzy w kraju bryczki,
landa i powozu pragneli drogg zawodéw spor-
towych rozpali¢ entuzjazm dla tego nowocze-
snego, szybkiego, wspanialego tworu XX wieku
— samochodu. e

Cierpliwosci, uporowi i strumykowi dolarow
plyngcemu z tego — wecale zreszta nieztlego —
interesu dla kupcow samochodowych przypisac
nalezy fakt, ze sport motorowy nie umart zu-
petnie, ze ,$linit sie” w Polsce jak rachityczny
dzieciak, ktéremu idzie Slinka do cukierka po-
kazywanego przez szybe. Tego cukierka do
rgczki dzieciak nie dostat nigdy.

Lata 1936 — 1939 na oko byt lepsze, bogat-
sze bowiem byly w wydarzenia w tej dziedzi-
nie, dos¢ zywo zresztg i szeroko rozdmuchiwa-
nej. Z jednej strony zaczynajgca sie krajowa
produkcja motocykli i samochoddw, z drugie]
strony rosnacy z miesigca na miesigc popyt na
pojazdy i wzmagajacy sie z dnia na dzien na-
cisk firm zagranicznych, zwlaszcza niemieckich
— ktére mialy wiadome, zgola niesportowe
w tym cele — powodowaly, ze kierowcy sporto-
wemu fatwo bylo nie tylko o woz, ale i o zaopa-
trzenie i diety — ku pozytkowi wiasnej kiesze-
ni i na chwale... wrazemu wywiadowi.

Doskonale wyposazeni i przygotowani kie-
rowcy Hitlera z szumem, pompa i ,liczng ob-
stawg” odwiedzajgcy polskie drogi w latach
1937, 1938 i 1939 — wsréd braw wojskowych
polgtdbwkéw sanacyjnej armii — zmienili we
wrzedniu 1939 roku tylko ubrania i czapki.
Rajdy odbywaly sie dalej, tylko, ze juz bez
udziatu polskich kierowcow — zza kierownicy
przesiedli sie oni na bryczki lub do obozéw kon-
centracyjnych.

Dzieki ,geniuszom” polskiej motoryzaciji
w postaci Neugoébaueréw, Fabrycych, Langne-
row itp., ktérzy chcieli sie broni¢ i atakowac...
kawalerig i bezdrozami — ,rajdy” Zzoldakow
Hitlera i Himmlera trwaly krotko, ale za to by-
ty obfite w wydarzenia. Karta sie zamknefa.
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na 3,5 tonowych obnizonych podwoziach samo-
chodéw ciezarowych ,,Star-20“, bedzie ograni-
czona do wypadkéw, kiedy warunki lokalne
i eksploatacyjne nie pozwolg na uzycie auto-
carow. Imz. J. Smigielski

MIAL WRESZCIE SZCZESCIE

Niedobitki tych, ktorzy przetrwali szes¢
strasznych lat okupacji, nie skapitulowaly —
wraz z zyciem uniosty z wojennej zawieruchy
zapat graniczacy z szalenstwem, wprost mania-
ckie umitowanie samochodu i tych mozliwosci
i wrazen, ktore on daje. Szczupla to dzi§ ka-
dra, ale zdrowa i silna, gdyz wiekszos¢ jej czion-
kéw wywodzi sie iz ludzi prostych” twardych,
ktéorym nie obcy jest najwiekszy trud fizycz-
ny, podparty wielkim doswiadczeniem i inteli-
gencja.

To jest zaczyn polskiego sportu motorowe-
go, ktéry jeszcze istnieje, jeszcze zyje. Nie wol-
no go marnowaé, gdyz jest w znacznej czesci
zdrowy i moze by¢ jeszcze krajowi bardzo po-
trzebny. a kadra jest predystynowana do tego,
zeby dokofa niej — jak miode pedy przy sta-
ry*m zdrowym pniu — wyrosty miode, Swieze
sily.

*

Co daje sport motorowy pisano juz setki
tysiecy razy. A ze do Swiadomosci wielu tych,
ktérzy widzg w samochodzie tylko wygodny,
lekko - bujany fotel, a w motocyklu — szybki
Srodek do jazdy na ryby — nie dotarly jeszcze
prawdy o tym, ze sport motorowy szkoli — jak
zadna, najlepsza nawet szkola nie jest w sta-
nie wyszkoli¢ — kierowcéw;, majstrow i robot-
nikbw warsztatowych, ze sport motorowy od-
daje nieocenione ustugi konstruktorom i ro-
botnikom fabryk samochodowych, ze jest naj-
lepszym zrodiem ulepszen i wynalazkéw (m. im.
hamulec hydrauliczny, szereg nowych typéw
zawieszenia itp. itd.), ze jest najwszechstron-
niejszym i najtanszym sposobem sprawdzania
materiatow potrzebnych do produkcji sprzetu
motorowego — dla tych te, tak stare jak istnie-
nie samochodu prawdy — powtarzamy.

Nie znaczy to bynajmniej, zebySmy mieli
wraca¢ do przedwojennych wzoréw i gatunku
imprez sportowych, organizowanych w wiek-
szosci dla siedmiu firm zagranicznych, dzie-
wietnastu kierowcow, trzech ustosunkowanych
pan i grona znudzonych ,kibicéw”, majgcych
trudnosci w rozchodowaniu zbyt wielkiej iloSci
wolnego czasu i wolnej gotéwki. Nie znaczy to,
zebySmy mieli akceptowac¢ bezsensowne wi6-
czenie sie po drogach z pieskami, panienkami
i ciociami wyposazonymi w duzg ilos¢ termo-
sOw i kilograméw wedlin. Nie znaczy to, zeby-
Smy mieli oglada¢ co roku po raz dwudziesty
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pierwszy, raz okolo... litpca te same twarze, kt6-
re nierzadko niestety posadzita w rajdowce nie
zwinnos¢ i szybki refleks w prowadzeniu sa-
mochodu, lecz ,szybki refleks i zrecznos¢”
w aferach handlowych.

W tym miiejscu nalezy rzuci¢ szkic na te-
mat — w jaki sposéb wyobrazamy sobie rze-
telne umasowienie sportu motorowego, o0 kto-
rym mowi sie od kilkunastu ljat z... rezultatem
Wiadomym.

Aby sport motorowy dotart rzeczywiscie,
realnie do mas trzeba, aby szerokie rzesze mio-
dziezy robotniczej, chlopskiej, inteligenckiej
i rzemieslniczej zetknely sie bezposrednio z po-
jazdem motorowym. Ogladac i dotyka¢, patrzec
na innych — to niewiele, to. zbyt malo, jak na
realne, demokratyczne podejécie do sportu.
Miodziez pracujgca musi wreszcie sigs¢ za kie-
rownikiem lub kierownicg i jezdzic¢!

Zbednym byloby podkresla¢, ze ten kto ma
w chwil obecnej Srodki i moze sobie pozwoli¢
na kupno pojazdu motorowego, nie moze by¢
faworyzowany kosztem samorodnych, prawdzi-
wych talentéw bez Srodkéw osobistych. Samo-
rodne talenty zaprawione wiasciwg ambicjg
muszg znalezé oparcie finansowe w fundu-
szach spotecznych badZ panstwowych. Juz czas
najwyzszy, abysmy posadzili za kierownicg
tych, ktérych talent wrodzony i ambicja znacz-
nie bardziej przekonywujgco przemawia od
kupy zebranych groszy. Niech sprdbujg, niech
sie wyszkolg, niechze wreszcie zrealizujg ma-
rzenia wielu pokolen i swoje wilasne.

Jak to zrobi¢, jakg drogag pG6js¢?

W pierwszym (rzedzie — .wydaje [mi sie —
nalezy stworzy¢ osrodki motorowe, ktore dy-
sponowac beda sprzetem, spotecznym, nie indy-
widualnym. Organizacjg najbardziej predysty-
nowang do stworzenia spotecznych osrodkéw
motorowych bylby Zwigzek Sportdbw Motoro-
wych, ktéry, przy pomocy panstwa, takie
osrodki zorganizuje. Do tych osrodkéw Kom.
Centr. Zw. Zawodowych i pozostale piony be-
da kierowaly swych czionkédw na przeszkole-
nie.

Osrodki motorowe —mpoza sprzetem beda-
cym wiasnos$cig spoleczng, dysponowac winny
warsztatami doswiadczalnymi, powinny miec
nadto oddzialy i komorki w miastach powiato-
wych.

W tak pomyS$lanej organizacji miodziez
wiejska ma szanse wreszcie sigS¢ na motocykl,
badz ciggnik, czy samochdd, zacza¢ jezdzi¢
i szkoli¢ sie praktycznie. Wielopokoleniowa zaz-
dros¢ i zawis¢ miodziezy wiejskiej i miejskie]
wreszcie przemieni sie w zainteresowanie sie
pojazdem motorowym), przeksztalci sie w am-
bicje, aby sta¢ sie godnym uzywania tego wspa-
niatlego sprzetu. Miody chiopiec, ktéry zapata
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zdrowym entuzjazmem do motoru bedzie
Z pewnoscig nie tylko dobrym sportowcem, lecz
takze i wzorbwym traktorzystg.

*

Taki jest rzut organizacyjny tego zagadnie-
nia. Sprawa jest pitna, czas nagli, zadania do
wypetienia sg ogromne, a zycie nie czeka.
Sport i zwigzane z nim Scisle wyszkolenie mo-
torowe stojg w chwili obecnej przed trudno-
Sciami, ktére muszag zgrabnie i sprawnie prze-
skoczyc¢.

W tej nowej strukturze organizacyjnej sze-
rokie pole dzialania widzimy m.-in. dla Pol.
Zw. Motocyklowego i Aut. Polski w centrali
i oddziatach: fachowg pomoc przy rozprowa-
dzaniu sprzetu pomiedzy os$rodki motorowe
i kluby zwigzkowe, pomoc przy organizaciji
urzadzen, kwalifikowaniu poszczegolnych spe-
cjalistow itp. itd.

*

Tak widzimy w chwili obecnej szkic orga-
nizacyjny sportu i wyszkolenia motorowego na
najblizszg przyszios¢. Motocykl biegnie na
przedzie,, gdyz posiadamy juz motocykl polski,
catkowicie wykonany w kraju rekami polskie-
go robotnika i z polskich surowcow.

A. K.

NOWA FABRYKA OPON W DEBICY

Panstwowe Zaktady ,Stomil'™ w Poznanu przystg-
pity do organizacji jwielkiej fabryki opon samochodo-
wych w Debicy (powiat tarnowtsfci).

Jako podstawa techniczna urzadzen nowej fabryki
w Debicy uzyte Ibedg .maszyny i. urzagdzenia techniczne
przedwojennej fabryki ,Stomil®* w Poznaniu, zra-
bowane i wywiezione w czasie wojny przez Niem-
cow, a niedawno odszukane, w fabrykach nie-
mieckich. w strefie brytyjskiej,, przez specjalng komi-
sje rewindykacyjna, ztozong ze specjalistow fabryki
SStomil“. !

Cze$¢ maszyn zostata juz zdemontowana J przywie-
ziona do Polski — do Debicy. Reszta ma nadej$¢ w naj-
blizszym czasie.

Panstwowe Zaktady j,Stomil* w Poznaniu objety
.patronat* nad nowym os$rodkiem produkcji gumowej.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze dzigekilwytezonej pracy spe-
cjalistow ,Stomilu“ fabryka w Debicy rozpocznie peing
produkcje w roku 1949-ym

JMOTOZBYTY PRZYSTAPIL DO ORGANIZACJI
STACJI OBStUGI, wykonujgc zlecenie Min,. Przemy-
stu i Handlu. W ciggu roku 1949-go Motozbyt uruchomi
8 stacji .obstugi: 2 w Warszawie — przy ul. Gréjeckiej
(ki. ttl) i w j$rodmiesciu'(kl. 1), w Krakowie (kl. IlI),
w Mystowicach (kl. Il11), we Wroctawiu (kl. 11), w Szcze-
cinie i(M. j11), iw Biatymstoku (kl. JEC) i w Stupsku
(kl. I11). Na uruchomienie tych 8 stacji przeznaczono
sume 63.264.000 zt. /

ILOSC SAMOCHODOW W AMERYCE

Wedtug os$wiadczenia Gh. Jannings, wydawcy an-
gielskiego tygodnika samochodowego ,The Motor",
ktéry byt ostatnio z wizytg u Forda w Ameryce, ogél-
na ilos¢ obecnie kursujgcych samochodéw ciezarowych
i osobowych w Stanach Zjednoczonych wynosi 40)4
miliona.
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WSPOLZAWODNICTWO W TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM

Ruch wspéizawodnictwa zapoczgtkowany w 1947 r.
w przemysle, rozwingt sie poteznie i masowo w 1948
roku, a w .szczegélnosci w okresie ,Czynu Kongreso-
wego“, przybierajac charakter powszechnos$ci. Wspo6t-
zawodnictwo stato sie ,hastem dnia“, stato sie niero-
zerwalng czescig naszych mys$li, niemal przy kazdym
warsztacie pracy. MyS$li twércze w skupieniu, napie-
ciu i uwadze krazg nad kazdym wuderzeniem miota,
Slidzg kazdy wysitek mieéni, by w sposéb najbardziej
produktywny wartosci te wyzyskac. '

Wspéitzawodnictwo, jako pewna forma praktyczna
naukowej organizacji pracy, stato sie mozliwym tylko
przy uspotecznionej gospodarce narodowej, w miare
polepszania sie sytuacji materialnej klasy robotniczej.

Ta podstawowa metoda budownictwa socjalistycz-
nego w Polsce Ludowej nie mogta oming¢ takze i wie-
lotysiecznej rzeszy Transportowcoéw. W drugiej poto-
wie 1948 roku przy Zarzadzie Glownym Zwigzku Za-
wodowego Transportowcéw R. P. powstat 2-osobowy
Gtébwny Komitet Wspoéizawodnictwa pracy Z.Z.T.

OKRES PRZYGOTOWAWCZO - ORGANIZACYJNY

Wrzesien 1948 r. byt miesigcem intensywnej pracy
przygotowawczej przez Gtowny Komitet Wspodtzawod-

nictwa Z.Z.T. Na pazdziernik tegoz roku -przypada
praca przygotowawcza w terenie.
Okregowe Zwigzki Zawodowe Transportowcow,

napotykajac na duze'trudno$ci organizacyjne, w krdt-
kim czasie musiaty dotrze¢ do poszczegdlnych zakia-
dow samochodowych, tworzac Terenowe Komitety
Wspéizawodnictwa przy Raidach Zaktadowych.

I ETAP

transporcie samo-
niewiele juz
grudzien

Na samo wspéizawodnictwo w
chodowym w I-szym etapie przypadto-
czasu, gdyz zaledwie 2 miesigce: listopad i
1948 roku.

Stosunkowo krotki okres 2-miesieczny nie dat du-
zych efektéw oszczednos$ciowych i oczekiwanych przez
Gltbwmy Komitet Wspdizawodnictwa osiggnie¢, gdyz
w wielu wypadkach — zwilaszcza na prowincji — po-
traktowano to jako okres' prébny.

Czas ten jednak nie byt stracony, gdyz pozwolit na
zebranie bogatego materiatu doswiadczalnego, konie-
cznie potrzebnego przy rozpoczeciu li-go etapu wspot-
zawodnictwa, ktory rozpoczgt sie w styczniu 1949 r.

Nalezy jednak' podkresli¢, ze, mimo 'krékiego cza-
sokresu |-go etapu, tam, gdzie przystagpiono z prze-
konaniem odrazu do- wspoéizawodnictwa, doceniajgc
wage tego zagadnienia w transporcie samochodowym,
wyniki byly wprost imponujgce. W szczego6lnosci ozy-
wione tempo i rozmach zanotowano w Okregu War-
szawskim, Katowickim i Krakowskim.

Poczgtkowo wspétzawodnictwem zostaly objete
trzy najwieksze przedsigebiorstwa transportowe, a mia-
nowicie: Panstwowa Komunikacja Samochodowa,
Hartwig i Spedytor. Kierowcy i konduktorzy P. K. S.
moga sie poszczyci¢ powaznymi wynikami z |-go eta-
pu wspoétzawodnictwa, ktére zostaly przedstawione
na l-ej Naradzie Krajowej.

NARADA KRAJOWA

W dniu 15.1.1949 roku odbyta sie I-sza Narada Kra-
jowa przedstawicieli Okregowych Zw. Zaw. Transp
i delegatéw terenowych Komitetow Wspdizawodni-
ctwa w Transporcie Samochodowym. Okoto 100 ucze-
stnikéw zjazdu wypetnito sale wykitadowg kursu kie-
rowcéw przy Z.Z.T. na Pradze.

W Prezydium zasiedli: tow. Siedlecki — przedsta-
wiciel Zarzagdu Gtéwnego Z.Z.Transp. i tow. Wtodar-
czyk — przewodniczagcy Kom. Gitéwnego Wspobiz.
Z.Z.T.; tow. Szuster — sekretarz; oraz przedstawiciele
transportu: tow. inz. Gronomski Leon — Dep. Samoch.

Min. Kom.; tow. Szatek Tadeusz — Dyr. techn. P.K.S;
tow. Patkowiski — F-ma Hartwig.

Po otwarciu zjazdu przez tow. Siedleckiego, ob-
szerny referat wygtosit tow. Wiodarczyk, przedstawia-
jac w ogélnych zarysach zadania, cele i drogi wspoh-
zawodnictwa indywidualnego i zbiorowego w tran-
sporcie. Po odczytaniu liisty sprawozdawcéw Okrego-
wych; referaty wygtosili przedstawiciele Okregowych
Z2.Z2.T. z Krakowa, Rzeszowa, Bydgoszczy, Lublina,
Szczecina, Wroctawia, Warszawy i Poznania.

Ws$réd bardzo ciekawych materiatbw z terenu
szczeg6lng uwage zwrécit referat tow. Salikowa —
Przewodniczagcego Okr. Zw. Zaw. Warszawskiego. Rea-
sumujgc dziatalno$¢, méwca stwierdzitl, ze Komitety
Zaktadowe Wspoétzawodnictwa w P.K.S. i u Hartwiga
przystapilty do prac w oznaczonym terminie, nadajgc
odpowiednie tempo i mwiasciwve nastawienie. Dzigki
dobrze pojetemu zadaniu, przy wytezonej pracy ucze-
stnik6w wspdizawodnictwa, w jednej tylko Samo-
dzielnej Stotecznej Stacji Komunikacji Osobowej
P.K.S. uzyskano powazne osiagniecia, a zwilaszcza w
oszczednosci materiatbw pednych. W ciggu I-go
2-miasiecznego etapu 113 kierowcO6w tej Stacji, bio-
racych udziat we wspéizawodnictwie, uzyskato 27.000
kg oszczednosci benzyny i j17.000 kg oleju gazowego.
Warto$¢ zaoszczedzonego paliwa wynosi ponad 3 mi-
liony ztotych.

Na uzupetnienie powyzszych danych, nalezy doda¢,
ze kierowcy biorgcy udziat w I-szym etapie wspéiza-
wodnictwa stanowili 40 procent calego stanu kierow-
coéw, za$ wykazana tu oszczedno$¢ materiatéw ped-
nych stanowi 70 procent oszczedno$ci w  Samodz.
Stacji Os6b. P.K.S. Z tego wynika, ze 40 procentkie-
rowcoéw wspobtzawodnictwa zaoszczedzito 70 procent
materiatdw pednych, za$ 60 procent kierowcoéw nie-
biorgcych udzialu we wspoétzawodnictwie zaoszczedzi-
to tylko 30 procent mat. pednych

Jesli sie zwazy, ze wiekszo$¢ materiatdw pednych
importujemy, ptacac dewizami, to na tej plaszczyznie
zrozumiemy donioste znaczenie wspdéizawodnictwa w
transporcie samochodowym, wbrew pesymistom, uwa-
zajgcym, ze w transporcie samochodowym wspéiza-
wodnictwo jest trudne, a nawet niemozliwe.

Nie przedstawiono tu jeszcze okreséw miedzyna-
prawczyeh, oszczedno$ci ogumienia, punktualnos$ci,
ciagtosci i trwatosci eksploatacyjnej pojazdu itp. Tego
rodzaju doktadne wyliczenia wymagajg; jeszcze do-
ktadnego rozpracowania. W chwili obecnej wyrazaja
sie one w sumach punktéw, uzyskanych przez wspot-
zawodnikéw, lecz nie dajg obrazu $cistych gotéwko-
wych oszczednoSci.

Nie przedstawiono tu osiggnie¢ bezspornych tejze
Stacji P.K.S. ze wspotzawodnictwa konduktoréw, kto-
rych udziat liczebnie przewyzszat ilos¢ kierowcow
Osiagniecia ich w tej chwili zawieraja sie tylko w
punktach, gdyz na razie brak kryterium, dajacego
mozno$¢ przewartoSciowania punktéw na zaoszcze-
dzong gotéwke. . .

Poniewaz tak wysokie osiggniecia wprawity w wat-
pliwos¢ i cze$¢ obecnych uczestnikéw Zjazdu, dla
poparcia i wyjasnienia $cisto$ci danych zabrat gtos je-
den z kierowc6w Samodz. Stotecznej Stacji Osobowej
P.K.S. tow. Kowalewski Wiadystaw.

Na wstepie tow. Kowalewski zaznaczyt, ze jezdzi
25 lat na samochodzie bez wypadku. Dalej przedsta-
wit, ze dzieki diugoletniemu dos$wiadczeniu, dzisw
Polsce Ludowej, mogt przystagpi¢ do wspoétzawodni-
ctwa na samochodzie' marki Bedford, Nr rej. T.76.287
i uzyskatl w ciggu 2 miesiecy 1.137 lItr. benzyny osz-
czednos$ci, robigc 12.000 km, a przeciez znajduje sie
dopiero na 13-tym miejscu za przodownikami na swo-
jej Stacji PKS. Za samag wiec oszczedno$¢ paliwa Ko-
walewski uzyskat bardzo duzg ilos¢ punktow dodatnich.
Zresztg sg to- $ciste dane, nad ktérymi czuwa Kontro-
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la Techniczna mat. pednych P.K.S. Reszte punktéow
dodatnich tow. Kowalewski uzyskat zgodnie z regu-
laminem za inne osiggniecia tak, ze tgczna suma punk-
tow, uzyskanych przez niego wynosi ponad 5 tys.

Po przemoéwieniu watpliwos$ci zostaly rozwiane,
a mowca obdarzony licznymi oklaskami.

Zapomniano w tym momencie o tym, ze gtbwnag
role odegrato tu ogromne dos$wiadczenie najlepszych
kierowcow i wychowanie socjalistyczne wspdétzawod-
niczacych, albowiem P.K.S. jest dzi$ najlepsza Szko-
ta Kierowcow.

Nic nie moze da¢ tak bogatego doswiadczenia dla
kierowcy jak dobrze przejechane kilometry, a sama
tylko Samcdz. Stoteczna Stacja Osobowa P.K.S. dzien-
nie przebywa okoto 30.000 km, czyli w ciggu 15 dnia
przebieg k6t samochodowych autobuséw S.S.S.K.O.
opasatby Wkrag catlg kule ziemska.

Jesli sie zwazy, ze tabor samochodowy S.S.S.K.O.
nie stanowi nawet'l procent iloSci naszych samocho-
dow, to widzimy, jak wielkich osiggnie¢ mozemy
oczekiwaé w miare rozwoju wspdéizawodnictwa w ca-
tym kraju.

Moéwcy zgodnie podkreslali, ze
umozliwi¢ wspétzawodnictwo'
chodéw osobowych ws$réd
samochodowych, na stacjach obstugi, wsréd $pedyciji
i administracji. Niektére regulaminy dla wymienio-
nych grup pracownikéw sg juz opracowane przez
Gtowny Komitet Wspétzawodnictwa Z.Z.T. i wkrétce
beda mwprowadzone w zycie.

Po wyczerpaniu porzagdku dziennego, jednodniowe
obrady Narady Krajowej zostaty Zakonczone.

Mozna mie¢ to przekonanie, ze ll-gi etap wspot
zawodnictwa obejmie juz. caly teren, a 3-miesigczny
Okres od 1.1.1949 r. do 31.111.1949 r.) przyniesie po-
wazne wyniki, ktére bedg stanowi¢ powazny wktad
w budowaniu i umacnianiu socjalizmu w Polsce.

nalezy réwniez
dla kierowcéw samo-
pracownikéw warsztatéow

KTO ZDOBYt NAGRODY | DYPLOMY
1. W ‘dniu 1.11.1949 r. w Samodzielnej Stét. Stacji
Kom. Osobowej P.K.S. przy ul. Wolskiej 64 od-

byto sie uroczystelwreczenie nagréd pienieznych
kierowcom i konduktorom S.S.S.K.O. i S.S.K.T.—
P.K.S. przodownikom za wspétzawodnictwo pra-
cy w l-iszym etapie, za$ dyplomy przodownikéw
otrzymali w dniu 13.11.1949 r. w sali Nauczyciel-
stwa Polskiego w Warszawie, w czasie uroczy-
stoéci jubileuszowych i odstonieoia sztandaru
Z.Z.T. R.P. z okazji 30-lecia Z.Z.T.

2. Kierowcy - przodownicy pracy Stotecznej
Komunikacji Tow. i Oddziatu P.K.S. —
oraz w Przedsiebiorstwie Hartwig nagrody pie-
niezne otrzymali w m-cu lutym, za$ dyplomy
przodownikéw pracy réwniez w dniu 13.11.1949r.
na uroczystosciach jubileuszowych Z.Z.T.

3. Ponizej lista nagréd pienieznych i dyplomoéw
przodownikéw pracy, uzyskanych w I-szym eta-
pie wspoétzawodnictwa w transporcie samocho-
dowym przez Plenum ,Komitetu Gtléwnego Zw.
Zaw. Transp. R.P. (lista nagrodzonych we wspot-
zawodnictwie .S.S.S.K.O. zostata podana w Nr 3
Motoryzaciji br.):

KIEROWCY - PRZODOWNICY PRACY
NAGRODZENI ZA UZYSKANIE | — Il MIEJSC
W I-szym ETAPIE WSPOLZAWODNICTWA

( poza nagrodami pienieznymi kazdy przodownik
otrzymat dyplom).

Stacji
Krakéw

a) P.K.S. Oddz. W-wa Stét. Stacja Kom. Tow.
(ul. Wawelska Nr 5)

. Szymczak Zenon — | nagroda 10.000 zt
Geryng Eugeniusz — Il nagroda 7.500 zt
Oleniak Leopold — Il nagroda 7.500 zt

Katana Walenty — 11l nagroda
Franciuk Miecz. — Ill nagroda.
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b) P.K.S. Oddziat Krakoéw:

1. Kraszewski Wtodz. — | nagroda 10.000 zt
2. Krystyniecki Boi. — |l nagroda 7.500 zt
3. Maluta Edward — |l nagroda 7.500 zt
4. Daoys Stanistaw — IIl nagroda.

5. Dzieza Henryk — Il nagroda.

c) Hartwig Oddziat Warszawa:

1. Sommer Edmund — | nagroda 10.000 zt
2. Leonard Jan — 1l nagroda 7.500 zt
3. Gromadzki Tad. — Ill nagroda.

4. Kisiel Ryszard — 1Il nagroda.

TRUDNOSCI Z REGULAMINAMI

Najtrudniejsza moze rzecza byto
Komitet Gtowny Wspéizawodnictwa
uniwersalnego regulaminu, ktéry by
runkom lokalnym w poszczegdlnych
zawodnictwa.

Poniewaz to byto by niemozliwe, zostat
Regulamin, do pewnego stopnia ramowy, na kanwie
ktéorego poprawki wprowadzone przez poszczegblne
zespoly wspoétzawodniczgcych zatwierdza Z.Z.T. Dla
przyktadu podajemy Regulamin przyjety na Stolecz-
nej Stacji Komunikacji Towarowej P.K.S. (uzupet-
niony i poprawiony w |l etapie wspoétzawodnictwa):

UWAGA: wymieniane ponizej punkty dodatnie do-
tycza (od lewej do prawej) samochodéw marki: 1) SPA
2) Fiat 7 ton 3) Fiat 4 t. 4 GMC 5) Dodge 6) Bedford
7) Chevrolet 8) International 9) Zis 5.

wydanie przez
Z.Z.T. jakiego$
odpowiadat wa-
grupach wspo6t-

wydany

1) Za kazdy dzien gotowos$ci samochodu
jazdu — punktéw dodatnich:
7 6 4 8 9 9 9 10 10
W wypadku braku pracy i gotowos$ci samocho-
du do pracy po 7 punktéw na kazdy pojazd. Za
kazdy dzien przestoju samochodu z winy Kkie-
rowcy — po 7 pfctéw ujemnych.
2. Za osziozedno$¢ paliwa za kazdy litr — punktéw
dodatnich:
10 10 10 10
Z przyczepg:
4 4 4 5 — — — — —
Za nieusprawiedliwiony przepat paliwa za kazdy

litr — kg — punktéw ujemnych:
1 1 1 2 10 9 9 9 3

4) Za wykonanie 1000 tonn.km
nich:

do wy-

1 3 3 3 2

3

~

— punktéw dodat-

5 7 9 15 11 12 12 1 15

5) Za punktualne podstawienie pojazdu (w stosun-
ku miesiecznym) — punktéw dodatnich: od 30
do 50. (orzeka. Komitet Wspdéizawodnictwa).

6

=

Za nieusprawxlliwione opéznienie w podstawia-
niu pojazdu kazdorazowo — punktéw ujem-
nych od 5 do 10. (orzéka Komitet Wspobtza-
wodnictwa).

7

-~

Za przekroczenie przepiséw drogowych i
wypadek (uszkodzenie przyczepy liczy sie tak,
jak wuszkodzenie samochodu) — pktéw ujem-
nych: od 5 do 10. (orzeka Komitet Wspoétzawod-
nictwa). —F—

kazdy

DRUGA OBNIZKA CEN ARTYKULOW PO-
WSZECHNEGO UZYTKU NA TERENIE ZSRR, obo-
wigzujgca od 1-go marca r.b. (pierwsza znizke cen prze-
prowadzono z koficem 1948 r.) przyniosta miedzy in-
nymi obnizke cen motocykli o 15% oraz obnizke cen
roweréw o 20°0. Pierwsza obnizka cen w ciggu roku
1948-go data w efekcie handlowym pozycje w stosunku
rocznym okoto 57 miliardéw rubli — te sume zaoszcze-
dzita ludno$¢ przy kupnie towar6w masowego Spozy-
cia.
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ZACZNIJMY WSPOLZAWODNICTWO W ZBIERANIU ZUZYTEGO OLEIU

Kiedy rano kierowca przyjdzie do garazu — nacis$-
nie starter w swoim samochodzie i ustyszy po chwili
znany sobie szum silnika, nie zawsze zdaje sobie spra-
we z tego, ze w tym samym czasie budzi sie w silniku
tyle ruchu, ze cato$¢ wyglada ha iScie diabelski ta-
niec. O tym jak silnik w zasadzie pracuje — wiedzg
juz dobrze nawet mali chtopcy, o tym jednak — w jak
btyskawicznym tempie napetniajg sie i oprézniajg cy-
lindry — jak Wielkie jest uderzenie wybuchu na po-
wierzchnie ttoka — jak wysokie temperatury powsta-
ja na ttokach, $cianach cylindréw i przy korbowodach
w czasie kiedy kierowca slyszy ten zwyczajny szum
silnika — tym przejmuje Sie niewielu.

Wszyscy wiedzg jedno — silnik pracuje, a pracujac
grzeje sie. Walka z temperaturg jest najwiekszg trud-
noscig konstruktoréw, ktérych najSmielsze pomysly
zatamuja sie nieraz w tej walce. Obok wody jednym
z najskuteczniejszych sprzymierzencéw w tej walce jest
dta konstruktora, olej.

Popularnie moéwi sie, ze olej to krew silnika.

Olej silnikowy jedlnak w przeciwienstwie do krwi
zywego organizmu, kté6ra ma wielu przyjaciot na tere-
nie swego dziatania — ma w silniku samych wrogoéw.

Na duze niebezpieczenstwa jest olej silnikowy na-
razony ze strony osadéw silnikowych — wystepuja-
cych w przeréznych formach jak: osad koksowy, puch
weglowy, rézne osady lakierowe, -osady gumowe, dro-
biny metalu, wtékna filtrow benzynowych i oliwnych.

Wszystkie wyzej wymienione czynniki wptywaja
ha obnizenie wartosci smarnej oleju w silniku i do-
prowadzaja do tego, ze jesteSmy zmuszeni od czasu do
czasu zmieni¢ taki zuzyty olej na nowy. Przy naj-
oszczedniejszym postepowaniu olej trzeba zmieni¢, kie-
dy nasz samocho6d przejedzie 2.500 km.

Zlewajac zuzyty olej do starego niepotrzebnego
zbiornika, nieraz nam zal tego ,starego“ oleju. Z jed-
nej strony zdajemy sobie sprawe, ze dobro naszego sil-
nika wymaga tej wymiany, z drugiej jednak koszt na
iaki nas naraza wymiana, zaciera racje rozumowe, ja-
kimi kierowaliSmy sie decyduja? sie na zmiane,
a otwiera nam bezkrytycznie oczy, ktérymi stwierdza-
my, ze ten ,stary“ olej — tak jeszcze dobrze wyglada.

Zapewne, ze kazdy wydatek powigeksza koszt utrzy-
mania samochodu, ktéry w naszych warunkach jest
bardzo wielki, jednak nie wolno nam zapominaé¢ o tym,
ze oszczednosci robione na oleju sg btedem finanso-
wym. Zawsze pamieta¢ musimy, ze oszczednosci olejo-
we zemszcza sie na nas dziesieciokrotnie.

Tak samo fatalng pomyitkg jest sgdzenie o wartosci
oleju silnikowego na podstawie oceny ,na oko“ (lub
.na Sliskos¢" pomiedzy palcami). Okiem “bowiem
w zadnym wypadku nikt nie moze dostrzec kiedy olej
samochodowy jest do tego stopnia zuzyty, ze nalezy go
zmieni¢. Olej uzywany do tego czasu, ze wzrokiem do-
strzegamy jego réznice w stosunku do nowego oleju
jest juz produktem tak matej wartosci, ze jako Srodek
smarujagcy na pewno stracit juz dawno cate znaczenie.

Natomiast z wizyty w laboratorium laik wyniéstby
jedno wartosciowe przekonanie: nie wylewatby zuzy-
tego oleju do zlewu lub $mietnika, lub nie niszczytby go
w inny spos6b jbezpowrotnie. Pokazano by mu bo-
wiem i udowodniono, ze pomimo zuzycia, jego olej,
chociaz w tej chwili nie nadaje sie do dalszego uzyt-
ku, pozostat petnowarto$ciowym produktem, ktéry moz-
na w 100°/0 znowu regenerowac, czyli przywré6ci¢ jego
wartosci smarne.

Wszyscy starzy kierowcy pamietajg czasy przedwo-
jenne, kiedy nie bardzo zastanawialiSmy sie nad
oszczednoscig, bo olejow byto wiele, a firm wmawia-
jacych w nas, ze jej olej jest najlepszy—jeszcze wiecej.
Z tych czas6w pozostal nam ten mato warto$ciowy
zwyczaj, ze nie dbamy o zuzyty olej. Jeszcze dio dzi$
wielu z nas po dawnemu zuzyty olej wylewa do zle-
wu, niektérzy nadal sprzedaja go handlarzom, ktérzy
go uzywajg do niewiadomo jakich celéw, albo sg i tacy
co go palag. Podobne postepowanie stosujg przewaznie
i mtodzi kierowcy, ktérym w szkotach samochodowych
nie zwrécono uwagi, ze postepuja btednie.

Sprawa jest tym wazniejsza w obecnej dobie, ze
w braku wlasnego oleju musimy go sprowadzac.

*

Znamy juz powody zuzycia oleju — wiemy, ze olej,
ktory zlewamy z silnika jest zanieczyszczony mecha-
nicznie oraz doznat pewnych zmian chemicznych spo-
wodowanych réznicag temperatur i systemem pracy sil-
nika. Pamietamy, ze ten zuzyty olej mozemy odS$wie-
zy¢ — ostatnie stlowo wtasciwie nie oddaje istoty rze-
czy, gdyz chodzi tu nie tylko o odSwiezenie, ale, ze mo-
zemy go poprostu uczyni¢ rbwnowartosciowym w sto-
sunku do nieuzywanego oleju. Pamietajgc to bedziemy
zlewali nasze oleje z silnika, skrzyni biegéw i mecha-
nizmu réznicowego (dyferencjatu) oddzielnie — sto-
sownie do réznego ich rodzaju. >

Przypominam, ze nawet oleje silnikowe nalezy se-
gregowacé, zaleznie od gatunku jaki uzywamy, gdyz
nieraz takie postepowanie wptywa zasadniczo na pro-
ces regeneracji.

W Polsce stosuje sie obecnie przewaznie do silni-
kéw oleje krajowe COS, amerykanskie SAE lub ra-
dzieckie. A. Dla wygody osobistej i dobra silnika dobry
kierowca uzywa zawsze jednego gatunku oleju. Zlewa-
jac ,go do beczki nalezy jedynie na niej zaznaczy¢ o ja-
ki w tym wypadku olej chodzi.

Wielu kierowcoéw, czytajac ten artykut, na pewno
obawia sie o warto$¢ tego oleju.. Zapewniam ich jednak,
ze regeneracja dzisiaj to nie mechaniczne tylko, oczy-
szczanie olejéw, ale to zawite procesy fizyko-chemicz-
ne, bardzo- zblizone do samej rafinacji; dajgce w rezul-
tacie gwarantowany — peilnowartosciowy olej, ktory
zadowoli najbardziej pedantycznego kierowce. Oczy-
szczanie oleju wyszto juz dawno z okresu ekspery-
mentow.

Wielkie przedsigbiorstwa w krajach skandynaw-
skich gdtzde sprawy olejowe sg tak samo powaznym
problemem jak w Polsce, doprowadzity do tego, ze we
wtasnym zakresie odnawiajg zuzyty olej. W budzetach
tych przedsiebiorstw, koszty wydane na oleje zmniej-
szyly sie bardzo wydatnie, gdyz przedsiebiorstwa te
dokupuja jedynie tyle nowego oleju, ile wynoszg fak-
tyczne straty — poniesione przez spalanie sie oleju
w silnikach i podczas proces6w regeneracyjnych. Po-
dobne postawienie sprawy powinno by¢ wzorem i dla
nas.

Zbieranie -oleju, a sprawe te regulujg juz nawet u nas
podobno osobne przepisy, powinno wyjs¢ ze stadium
okélnikéw, g sta¢ sie zywag wielka jpraktyka, obejmu-
jaca swym zasiegiem nietylko wielkie przedsiebiorstwa
panstwowe, lecz kazdego, pojedyriczego kierowce samo-
chodu.

O ile mnie wiadomo nie uczyniono w Polsce do dzi$
dnia powazniejszego kroku w tej dziedzinie.

Wedlug moich bardzo prowizorycznych obliczen —
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cala motoryzacja polska, zuzywa rocznie olejow za
okoto 2 miliardy ztotych. Przy powszechnym stosowa-
niu obowigzku zbierania zuzytego oleju, moznaby uzy-
skaé¢ 25°/0 oszczednosci — azyli w ciggu roku sume
500 milion6éw ztotych.

Naprawde warto sie nad tg sprawg powaznie zasta-
nowic,

* * *

Na kazdym polu widzimy w Polsce wys$cig pracy.
Wspoétzawodnictwo jakie zaczeliSmy po wojnie dopro-
wadzito do tego, ze robotnicy nasi i inzynierowie zbu-
dowali w Warszawie przez Wiste most w 75 dni. Je-
stem przekonany, ze gdybySmy zaczeli wsp6tzawodnic-
two na polu zbierania oleju — datéby ono u nas wspa-
niate rezultaty,

MOTORYZACJA
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Z miesigca na miesigc zmniejszatby sie u nas pro-
cent bezpowrotnie zniszczonego oleju, tak ze niediugo
osiggnelibySmy mozliwe minimum strat.

Dzieki takiemu wspoétzawodnictwu — niejednemu
niedoswiadczonemu kierowcy otworzytyby sie oczy na
sam system smarowania, ktéry tylko wtenczas jest do-
brym, kiedy olej jest smarem, a nie paliwem, a calej
masie kierowcéw datoby mozno$¢ wyprébowania swych
sit w szlachetnej rywalizacji, ktérej .celem, tak samo
jak na innych polach, bytaby odbudowa naszej Oj-
czyzny.

Zbieranie zuzytego oleju winno by¢ jednym z na-
czelnych tematéw we wspéizawodnictwie pracy kie-
rowcéw samochodowych.

Zbigniew Czabanskl

POKAZ DOROBKU ZAKt. SPRZETU TRANSPURTOWEGU

W dniach 20—28.11. rb. Dyrekcja Zaktadéw Sprze-
tu Transportowego (dawniej Panstw. Zaktady i War-
sztaty Samochodowe) zorganizowata pokaz czeSci za-
miennych dio samochodéw i traktoréw, czesci produko-
wanych przez to przedsiebiorstwo:

Pokaz, ktéry urzadzono w lokalu biurowym Z.S.T.
(w Warszawie — Al. Niepodlegto$ci 165) miat na ce-
lu wykazanie wysitkobw i dorobku Z.S.T. w zakresie
uruchomienia i rozwoju wytwoérczosci czeSci zamien-
nych, bedacych jedng z zasadniczych podstaw zabez-
pieczenia ruchu naszego transportu samochodowego.

W zwigzku z zasadag podzialu produkcji czesci za-
miennych na poszczeg6lne jednostki Z.S.T. i jak naj-
dalej idacej ich specjalizacji — wystawa jako catos¢
zostata podzielona na szereg stoisk, odpowiadajacych
poszczeg6lnym Zaktadom, demonstrujgcych ich wach-
larz wytwoérczosci. Wystawa zatym skltadata sie z na-
stepjacych stoisk: Z.S.T. Nr 1 — Gliwice; Z.S.T. Nr
2 —mWarszawa; Z.S.T. Nr 3 — Poznan; Z.S.T. Nr 4 —
Gtowno i Radogoszcz; Z.S.T. Nr 5 — Solec Kujawski;
Z.S.T. Nr 8 — Kalisz i tomnica; Biura Konstr. i Uspr.
Techn. Z.S.T.

Kazde stoisko opatrzone byto
o wachlarzu produkcji jednostki.

tablicg informujaca

Stoiska na pokazie

STOISKO BIURA KONSTRUKCJI
I USPRAWNIEN TECHNICZNYCH

Stoisko to — ilustrowalo prace i osiggniecia tej
jednostki.
Pokazano szereg instrukcji, planéw i warunkéw

technicznych opracowanych przez B.K. i U.T.
Pokazano réwniez opony samochodowe, regenero-
wane (protektorowanie) oraz zuzyte, oraz na jed-
nej z nich pokazano poszczegdlne fazy protektorowa-
nia.
Wystawe zamykato szereg albumoéw ze zdjeciami
Zaktadéw w poczatkowych fazach ich organizaciji.

*

Wystawa zorganizowana zostata z duzag pieczolowi-
tosScig, estetyczna zewnetrznie oraz ciekawa meryto-
rycznie. Przez caly czas trwania pokazu czynne byly
dyzury pracownikéw — ktdérzy objasniali infor-
mowali zwiedzajacych wystawe.

oraz

Podkres$li¢ nalezy, ze pokaz zorganizowany zostat
sposobem ,gospodarczym"“ i nie pociggnat za sobg zad-
nych specjalnych kosztéw — wypetniajgc calkowicie
tym niemniej nalozone nanh zadania.

dorobku Z ;kt. Sprzetu Transportowego.
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Z Kkraju

ROBOTNIK ALFONS ZIELINSKI ZOSTAL DY-
REKTOREM warsztatow Technicznej Obstugi Rolnic-
twa w Toruniu. Zielinski pracowatl poczatkowo w war-
sztatach TOR jako zwykty robotnik, po pewnym cza-
sie zdobyt przodownictwo pracy. Dzieki wytrwatej pra-
cy samoksztatlceniowej Zielinski osiggat tak dobre re-
zultaty, ze juz po rocznej praktyce oddano mu funkcje
majstra warsztatowego. Na pozycji majstra wykazat

w dalszym ciggu tyle inicjatywy, energii i umiejetno-
Sci, ze w stosunkowo niediugim czasie otrzymat dalszy
awans — stanowisko dyrektorskie.

ZJAZD ,MOTOZBYTU"“ POD HASLEM OSZCZED-
NOSCI odbyt sie w potowie marca w Warszawie. Obe-
cni byli, poza delegatami Dyrekcji Naczelnej, delegaci
placowek terenowych oraz Rad Zakladowych. Obra-
dom przewodniczyt nacz. dyr. Motozbytu — inz. Masz-
takowski. Dyr. ekon. — Br. Nietyksza wygtosit referat
pt. ,Plan oszczedno$ciowy Motozbytu na rok 1949“, kta-
dac nacisk na poditoze ideologiczne akejii oszczednos$cio-
wej i konieczno$¢ stosowania rewolucyjnych metod
walki z marnotrawstwem.

Delegaci placowek terenowych podali plany oszczed-
nosciowe dla swoich placéwek z uwzglednieniem spe-
cyficznych warunkéw miejscowych.

Wyniki obrad podsumowat inz. Masztakowski pod-
kresdlajgc sprawe rzeczywiscie doniosta, ze w akcji o-
szczednos$ciowej- chodizi o oszczedno$¢ rzeczywistg —,
osiggnieta w skali gospodarki panstwowej, nie za$
oszczedno$¢ pozorng — uzyskang jedynie w ramach je-
dnego przedsiebiorstwa (Motozbytu), kt6rg mozna osia-
gna¢ przez przerzucenie pewnych kosztéw na inne
przedsiebiorstwa panstwowe. Wazna jest tez dalsza
walka z plaga biurokracji i serdeczne podejscie do
klienta.

KONFERENCJA OSZCZEDNOSCIOWA P.K.S.

Dyrekcja PKS zwotata, konferencje, w ktorej wzieli
udziat wszyscy naczelnicy Oddziatéw i Stacyj PKS
oraz Rady Zaktadowe PZPR.

Na konferencji tej rozs-trzgsano wszelkie wytyczne,
ktéreby w szerokim wachlarzu mozliwosci PKS, daly
dodatnie wyniki w dziedzinie oszczedno$ci.

Obszerny referat wygtosit Dyrektor Techniczny, za-
znajamiajac obecnych z akcjg oszczednoS$ciowa, ktéra
bedzie upowszechniona, wedlug systematycznego i prze-
mys$lanego planu na kazdym odcinku PKS i bedzie tak
zaplanowana, ze wykluczy wszelkg przypadkowos¢.

Oszczednos$¢ ta logicznie powigzana ze wspo6tzawod-
nictwem pracy, wsparta o narady wytwdércze, musi
w rezultacie obnizy¢ koszty, a tym samym zwiekszy¢
majatek panstwowy.

W powyzszym referacie poruszono szereg momen-
tow zwigzanych $ciSle z akcjg oszczednoSciowa, z kt6-
rych jako najwazniejsze wyliczyé mozna:

1) racjonalna konserwacja i profilaktyka ta-
boru;

2) oszczedno$¢ materiatdbw pednych i ogumie-
nia;

3) usprawnienie stacyj obstugi w zwiekszeniu
nacisku na oszczedno$¢ w szerokiej skali, po-
czawszy od oszczedzania czysSciwa (szmat) i sma-
row;

4) zwiekszenie wydajnos$ci warsztatow przy
czujnej uwadze, by kazda czes¢ zamienna byita
racjonalnie zuzyta;

5) zwiekszenie
wych.

Zelazna dyscyplina, kierujaca akcjg oszczednoscio-
wa, da niewatpliwie powazne wyniki w akcji ,0“.

Po przemoéwieniu jPrezesa Zwigzku Transportow-
cow, ktory podkreslit waznos$¢ konferencji, nastapity
wolne wnioski“, ktére daly szerokie pole do* wypowie-
dzenia sie zar6wno- Radom Zakiadowym, jak przed-
stawicielom Zwigzkéw i Naczelnikom poszczegélnych
Oddziatow i Stacyj Obstugi PKS. (ml)

przebiegbw miedzyremonto-
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NIE RYZYKUJ NIGDY, BRACIE KIEROWCO!

Gdy zamierzasz cofa¢, upewnij sie doktadnie, czy kto
me stoi za samochodem.1Diablik ruchu drogowego kusi
cig, namawia -cie.
Nie wierz rpu nigdy! Nie daj sie skusi¢!
Z tytu -ciezkiego samochodu nie widzisz dzieci. Nie przy-
puszczasz, by mogtly by¢ tak jnieostrozne. A przeciez
dzieci nie orientujg sie w ruchu drogowym i nic zwra-
caja pa ciebie uwagi.
Pamietaj, ze -dzieci zachowuja sie na jezdni bardzo nie-
ostroznie, -ad-o ciebie nalezy unikngé¢ wypadku.

NIE RYZYKUJ, ROWERZYSTO!
UWAZAJ, KIEROWCO!
Gdy diablik ruchu drogowego kusi cie -do szybkiego za-
kretu, rowerzysto, pomys$l, ze jadgcy za tobg samochéd
nie moze s,e nagle zatrzymac i ciebie najedzie. Nie daj
sieiponies¢ -temperamentowi! Dawaj zawczasu znak re-
ka, ze masz zamiar zakreci¢ i -obejrzyj sie, czy nikt nie
nadjezdza za tobg.
Kierowco! Badz przygotowany jna -nieoczekiwany zakret
rowerzysty i nie jedz -za blisko za cyklistag. Pamietaj, ze
rowerzys$ci sa przyczyna wielu wypadkéw, ale -odpo-
wiadajg za nie kierowcy -sam-ochodoéw.



CIEZAROWKA MARKI ,STAR 20", produkowa-
no — jak to niejednokrotnie podawali$my « przez Za-
ktady w Starachowicach, znajdzie sie jako eksponat
w pawilonie Centrali Handlowej Przemystu Motoryza-
cyjnego ,Motozbyt* na tegorocznych Miedzynarodo-
wych Targach Poznanskich (23.IV — 10.V. 1949 r.).
,Star 20" jest samochodem zaprojektowanym przez
polskich inzynieréw,va wykonanym calkowicie przez
polskich robotnikéw z pélskich surowcéw. Poza cieza-
rowka ,Star 20 Motozbyt zademonstruje na M. T. w
Poznaniu polskie motocykle SHL i Sok6t 125 oraz ro-
wery polskiej produkcji i czesci do nich.

EKSPORT 8.000 ROWEROW POLSKICH ZAGRA-
NICE przewiduje plan na rok 1949-y. W roku 1943-ym
wyeksportowaliSmy (gtéwnie do Butgarii, mniejsze par-
tie do Anglii i Turcji) ,4860 roweréw. Jeszcze wiekszym
powodzeniem ciesza sie polskie czeSci rowerowe, ktére
importowaty z Polski w roku ubieglym Szwajcaria,
Dania, Holandia, Anglia, Finlandia, St. Zj. i Indie.
Ogo6lna warto$¢ eksportu roweréw i czesciw r. 1948-ym
wyniosta ok. 200 milj. zh

ROWERY NA RATY sprzedaje dla $Swiata pracy
.Motozbyt*, ktéry m. in. uruchomit niedawno nowy
sklep detaliczny w Gdansku-Wrzeszczu. Sklep posiada
na skladzie samochody, motocykle, rowery, czesci wy-
mienne, ogumienie oraz osprzet samochodowy, moto-
cyklowy. i rowerowy. Spodziewamy sie, ze jeszcze
v/ roku biezacym rozpocznie sie sprzedaz na raty mo-
tacyklow dla swiata pracy.

CENTRALNA STACJE AUTOBUSOWA wybuduja
w r.b. Miejskie Zaki Kom. w Warszawie W poblizu
zbiegu ul. Marszatkowskiej z Al. Jerozolimskimi. Stanie
Tam kryta poczekalnia wyposazona w trzy oszklone
Sciany oraz dach wysuniety ponad podjazd dla auto-
busow.

UBOZUCHNA W PARKINGI WARSZAWA zdobyta
nowe miejsce postoju — na Pl. Trzech Krzyzy miedzy
Al. Stalina i ul. Wiejskg. Parking posiada dos$¢ wy-
godny wjazd i wyjazd,, otoczony jest trawnikami. Po-
st6j ten umozliwit oczekiwanie licznym samochodom
pobliskiego Min. Odbudowy, ktérego pojazdy taraso-
waty ruchliwag Al. Stalina.

194 STALE WARSZTATY 1 96 CZOLOWEK NA-
PRAWCZYCH zorganizowal TOR (Techniczna Obstuga
Rolnictwa) na terenie kraju. Warsztaty dysponuja
og6tem parkiem 2433 obrabiarek. Czotéwki naprawcze
dysponowa¢ bedg w r.b. 600-t obrabiarkami typu lek-
kiego. Tegoroczny plan napraw zimowych przewidy-
wat 4806 napraw kapitalnych, 2877 napraw S$rednich
oraz wielkg ilo§¢ napraw drobnych. W roku ubieglym
przeszkolono w specjalnych osrodkach 4500 traktorzy-
stow oraz okoto tysigca mechanikow warsztatowych.
W roku biezgcym powstanie w Elblggu Centralna Szko-
ta Mechanizacji Rolnictwa, ktoéra przeszkoli ok. 3200
oséb.

NAUKOWCY POLSCY PRACUJA NAD WYNALE-
ZIENIEM najekonomiczniejiszych, a jednoczes$nie naj-
trwalszych materiatbw do budowy nowoczesnych na-
wierzchni drogowych. Jest nadzieja, ze polgczone wy-
sitki naukowcoéw z Instytutu Badawczego Budownic-
twa oraz Inst. Bad. Chemicznego dadza dobre wyniki.
Oby to nastgpito szybko! Stworzono juz specjalny osro-
dek do badania smoét drogowych. Fabryki przemystu
koksochemicznego przystapity juz do wyrobu gatunku
smét drogowych wedtug opracowanego przez msze In-
stytuty Naukowe sktadu chemicznego (jak*wiadomo
smotly i asfalty polskie s — og6lnie biorgc m za migk-
kie na nawierzchnie drogowe, asfalty posiadajg za duzo
parafiny). Nadto badane sg mozliwos$ci zastosowania
w drogownictwie tupkéw bitumicznych, ktérych mamy
W kraju pod dostatkiem. ,Wytypowana“ przed wojna
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czterocentymetrowy dywanik asfaltowy
lub porfiru) szla-

nawierzchnia:
z grysem (drobne odpadki granitu

chetnym — okazata sie najwartosciowszym w praktyce
tworzywem .drogowym.
PLAN POLSKIEJ PRODUKCJI OGUMIENIA

W R. 1949 przewiduje wytworzenie 131.000 opon samo-
chodowych, 15.000 opon motocyklowych, 2 miliony opon
rowerowych, 130.000 detek samochodowych, 15.000 de-
tek motocyklowych i 2 milj. detek rowerowych. W stycz-
niu r.b. plan wykonano z nadwyzka: w produkcji opon
sam. osiggnieto 102°/0, opon, motee. — 120%, rowero-
wych — 110%, detek samoch. — 122V0, detek motoc. —
113°/0, detek rowerowych — 101%.

2K OPYTKOW E*
OD MOTOCYKLI!

Magistraty mniejszych miast i miasteczek
wpadajg niekiedy na ,genialne* pomysty, aby
napetni¢ puste kasy, ktoérych nie potrafiag uzu-
petni¢ przemys$lang i oszczedng gospodarka. Mie-
dzy innymi takim ,patentowanym® wynalazkiem
dochodowym jest tak zwany ,,podatek od znisz
czenia brukéw*“ — czyli popularnie zwane ,ko-
pytkowe*.

To, ze jeden kon dorozkarski wiecej niszczy
bruk w ciggu miesigca, niz 1.000 motocykli, ro-
weréw badz samochoddéw przez caly rok — tego
nie bierze sie pod uwage.

Mato pomystowe koncepcje podatkowe ,,0jcow
miasteczek”, koncepcje tkwigce ciagle jeszcze
korzeniami w kapitalistyczno - sanacyjnych po-
gladach na $wiat i ludzi, poglagdach pozwalaja-
cych niejednokrotnie jeszcze patrze¢ przez palce
i przymruzone oczy na wyczyny kupczykéw
i szmugleréw nabijajacych sobie kabzy kosztem

zotgdka i zdrowia Iludnos$ci pracujacej, musza
wreszcie zosta¢ nalezycie ,wyregulowane®. Od-
powiednie wtadze — nie czekajac diuzej — win-

ny pouczy¢ ,wlodarzy miasteczek”, ze miejsce
rozkapryszonego paniczyka na motocyklu zajat
wreszcie robotnik i pracownik umystowy, ktére-
mu panstwo idzie na reke, dajac polski moto-
cykl na raty po to, aby szybciej i wygodniej
przybyt do pracy, ktéra stanie sie wydajniejsza.
Panstwo pomaga ludziom pracy po to wreszcie —
aby mieli mozno$¢ godziwego odpoczynku na
wycieczce po ciezkiej robocie w wyziewach fa-
brycznych. W ten sposéb robotnik podtrzymuje
swoje zdrowie, za ktére panhstwo jest odpowie-
dzialne i ktére panstwo musi ratowaé — w wy-
padku niedostatecznego dogladu — kosztem
znacznie wiekszych $rodkéw, niz zysk z ,kopyt-
kowego*.

Konkretnie: Jarostaw wyznaczyt 5.000 zt rocz-
nie ,kopytkowego“ od motocykla, Czestochowa
sume bodajze identyczng, wiele innych miast
idzie to tej samej linii.

Oczekujemy w tej sprawie rychtego zarzadze-
nia Ministerstwa Administracji Publicznej, ktore
winno te sprawe uregulowaé, generalnie dla ca-
tej Polski, dla wszystkich miast, miasteczek,
osad i wsi. Jest to ostatnia chwila, aby przygo-
towa¢ witasciwy klimat dla nabywcy polskiego
motocykla, ktérym w pierwszym rzedzie jest
i bedzie chtop i robotnik.

Jednoczes$nie ojcom miast zyczymy wiekszej
pomystowosci w wyszukiwaniu Zrédet podatko-
wych. (tp)
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WITOLD RYCHTER

BRAK  POMYSLUNKU”

Okropna burza rozpetala se po moim ostat-
nim felietonie. Przychodzg jedni i mowig: ,do-
brze im tak, wal pan jeszcze” ! Przychodzg in-
ni i oswiadczajg: ,co za skandal, tak wymy-
Sla¢!” Przychodzg jeszcze inni i mdwig spokoj-
nie: ,wszystko byloby dobrze, gdyby wasza
riobota Idawabi pozytywne razullbatyf Ale nie-
stety winni wolg sie oburza¢, okaza¢ urazong
ambicje, nadg¢ sie powagg urzedowg — nato-
miast dalecy sg od merytorycznej dyskusiji”.

Tak, ci wlasnie----tak mowiacy, majg racje.
Kto stucha glosu? Kto chce rzeczywiscie przy-
czyni¢ sie do usprawnienia ruchu drogowego?
Kto chce zapobiec wypadkom? Kto chce sko-
rzysta¢ z uwag fachowca, gdy ma do tego oka-
zje?

J(?Okazuje sig, jak dotychczas,, ze tylko jeden—
szanowny Departament Drog Kolowych — za
co skladam Mu z glebi mego motorowe - lite-
rackiego serca podziekowanie i do dalszych mi-
zernych ustug — sie kresle.

Reszta szanownych — wiasciwie nic nie mo-
wi. Gorzej, gdyz i nic nie czyni by przeciwdzia-
ta¢ mankamentom, o ktérych tak mocno pisze
.Motoryzacja”. Kiedy za nich sie wezmg? Nie
wiadomo. Pewnie p6zniej. Jak stonko przygrze-
je. Jak wypadkéw bedzie wiecej. Jak nowy De-
partamentu Samochodowego Dyrektor piescig
mocng w stét stuzbowy wyrznie.

¢

Obiecalem, ze dam juz spokoj samochodom,
a wezme sie za inne ,gatunki”’, znajdujace sie
na jezdni.

Miczurin zamienia ziemniaki w pomidory.
Byt ongis, gdyz w roku 11791, taki samochodo-
wy Miczurin, nazywat sie Kulibin, ktory zamie-
nit powdz konny w samochdd. Ale czy nie ma
uczonego na kuli ziemskiej, ktoryby potrafit za-
mieni¢ jbeztmyslnego jegomoscia w (myslacego,:
petnowartosciowego cziowieka? Bardzo nam
takich brak, szceg6lnie w dziale ruchu drogo-
wego.

Przykladéw mnostwo cisnie sie pod klawi-
sze maszyny. Ale c6z? Trzeba dotrzymaé slo-
wa i da¢ spokdj sprawom samochodowym. Na-
tomiast mozna i nalezy zaatakowaé pewne
uchybienia w dziedzinie ruchu drogowego, po-
petiane przez mniej zmotoryzowanych. Oczy-
wista walnym pomocnikiem w tym dziele oka-
Ze sie moj wierny jeepek, ktéry, mimo braku
wrgsa kierowniczego, dzielnie zwalczyt marcowe
Sniegi i niejedng ciezaréwke z rowu wyciggnat.
A wiec: ,jeepek — odjazd!”

Burns! Juz jest! W ciemnosciach p6Znego
wieczoru, rozdzieranych reflektorami jeepka,
ukazuje sie mglisty ksztakt.

MotOttizACi A
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CZY NIEDBALSTWO?

Rowerl...

Lekko zatacza sie. Za nim drugi i trzeci.
Usitujg dosta¢ sie koniecznie przed samochdd,
ktory doskonale oswietla im droge. Formujg
.wachlarzyk”. Zupeie, jak na ,polskiej wie-
zy”, ktérej nazwa pochodzi od ,Tour de Polo-
gne”.

Wszystko byloby jeszcze znosnie, bowiem
jeepodk przyzwyczajony jest do zamachdéw sa-
mobdjczych innych uzytkownikéw jezdni, gdy-
by nie drobny mankamencik.

Oto zaden rower nie posiadat ani latarki
przedniej, ani czerwonego ,kociego oczka” z ty-
tu. Po prostu byly to trzy ciemne masy na tle
ciemnej szosy. Idealne obiekty do najechania
bez winy kierowcy.

Czy to nie tumany, tacy rowerzysci? A mo-
ze i szkodnicy?

Statystyka podobno jest podstawa wszelkiej
wiedzy, szczegdlnie tajemnej. Policzylem wiec
z jeepkiem wszystkie rowery w ciggu miesigca
(liczac oczywiscie tylko dni pracy, gdyz
w Swieta jeepek odpoczywa i tuczy sie w gara-
zu). Latwo to bylo uczyni¢, bowiem co wiecz6r
wracamy z pracy do domu na prowincje.

Oto rezultaty: ja naliczylem 62 rowery,
a jeepek 12. Widocznie miiat wazniejsze zada-
nie, niz liczy¢ rowery. Zatym razem naliczy-
liSmy 74 stalowe rumaki. | z tych 74 roweréw
zaledwie 1, wyraznie jeden,, miat latarke przed-
nig; natomiast tylne czerwone ,kocie oczka’
mialo az... trzy.

Stop! Jeepek zatrzgst w tym miejscu kie-
rownica (wszystko przez ten wyrobiony was).
Az sie zleklem. Pytam jeepka, o co chodzi?
A ten z pretensjg, ze jestem nie Scisly z tymi
.Kocimi oczkami”, ze...

Tak! Jeepek ma racje. Szkielka, odblaskowe
tylne mialo roweréw osiem, ale z tego pie¢ po-
siadalo tak fantastycznie umocowane oprawki
tych szkietek, ze nie mogly one w zadnym przy-
padku Jodlbi¢ promieni Swiatta. Byly wiec bez-
wartosciowe.

Glupota ludzka jest czasami wielka. Oto je-
dizie taki ,ciemny” rowerzysta srodkiem jezd-
ni. Rowerzysta ciemny, droga ciemna, na-
wierzchnia ciemna. Kierowca mato widzi przez
zalang deszczem szybe. Nic latwiejszego, jak
najecha¢ na rowerzyste. Wypadek gotowy.

Co z tego, ze kierowca moze nawet niekie-
dy dosta¢ kilka miesiecy wiezienia? Czy wroci
to zycie rowerzyscie?

Zapytajmy rowerzyste. Odpowie on tak, jak
mnie odpowiedziat, ze nie ma latarki, bo nigdy
nie miat. ze to przesad, gdyz on i tak dobrze
widzi, ze ,kocie oczko” to tylko wymyst wiadz,

zeby utrudni¢ zycie, ze kierowca ma obowig-
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zek widzie¢, kto jedzie po szosie. Wreszcie, ze
ryzyko jest minimalne, gdyz najwyzej przycze-
pi sie raz na sto lat milicjant na punkcie kon-
trolnym i wtopi mandat za 100 ziotych,
a szkietko kosztuje 130. Czysty zysk!

Otz to wiasnie! Milicjant ,wlepi mandat”
i na tym: sie sprawa zakonczy. Ukarany zapia-
ci, ukioni sie, schowa pokwitowanie na pamiat-
;«g, wsigdzie na ciemny rower i... pojedzie da-
ej.

Czy jest kto$, ktoby wytlumaczyt rowerzy-
stom” (poco sa latarki, poeto feg ,¢kocie toczka”
i jakie to wazne dla ich bezpieczenstwa? zeby
uswiadomit ich na co sie narazajg jadgc bez
Swiatta i jak bardzo szkodza kierowcom samo-
chodéw.

Czy jest ktos taki?...

Jeepek mowi, ze nikt nie odpowiada. Moze-
my jecha¢ dalej...

Piesi sg jeszcze mniej ostrozni od rowerzy-
stéw. Chodzg wieczorem po $rodku szosy, cza-
sami umyslnie pchaja sie pod wdz, szczegdlnie
w ,pijanym widzie”. Wiasnie przed kilku dnia-
mi dwéch ,trunkowych” usitowalo koniecznie
wepchngé trzeciego pod jeepka na szosie. Gdy-
by nie przewidywanie kierowcy, to niniejszy
felieton nie zostalby napisany, bowiem autor
odpoczywalby w areszcie za przejechanie trzech
obywateli.

Zadymka, jak cholera. Woycieraczka ledwo
daje sobie rade z pokltadami Sniegu na szybie.
Reflektory Swiecg z calej mocy, ale mimo to
droge wida¢ zaledwie na kilka (krokow. Totez
jedziemy powoli.

Nagle tuz przed nosem samochodu wyra-
stajg dwie postacie réznych pici, palantujgce
pod reke samym Srodeczkiem szosy. Nagly
ws'irzqs. Za blisko! Za Slisko! Sygnal, syg-
nall... i

Wszystko przepisowo. Sygnat gra. Maszyna,
hamowana mozliwie mocno, wyraznie zdradza
tendencje strajkowe. Obraz drogi w zadymce
mieni sie w oczach. Sygnal, jeszcze sygnall...

Postacie roznej plici ustyszaly wreszcie. Plec¢
meska najspokojniej pokazuje reka, by ich ob-
jechac... Nie majg ochoty schodzi¢ na bok,
w miekki $nieg. Niech sobie samochdd zjezdza
na. bok... Niech objadzie!

Wyobrazacie sobie chyba, drodzy moi, jak
ich j,objechalem”. Na peidowo jze szlaczkiem.
Jeepek dodat drugie tyle...

Czy nie ma nikogo, ktoby takim wyttumar
czyh, ze..

Eh! Wida¢ z tego wszystkiego, ze nie ma...

Witold Rychter

Prosimy o uregulowanie naleznosci za
prenumerate ,Motoryzaciji*
ADMINISTRACJA
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SPOLECZNA KONTROLA
NAJSKUTECZNIEJSZY SRODEK
NA ,,PIRATOW™"

Po przeczytaniu artykutu inz. Ryr.htera p.t. ,Druga
strona medalu“, postanowitem, zachecony przez autora,
napisa¢ kilka slow, wtasnie w zwigzku z omawianym
bezpieczenstwem ruchu kolowego, ta nasza stalg bo-
laczka.

Poniewaz jednak jestem miodym kierowca, nie pra-
gne bynajmniej na ftamach czasopisma wszczyna¢ po-
jedynku z tak zacnym i zastuzonym automobilistg ja-
kim jest inz. Rychter, ktérego nawet my mtodzi dobrzy
znamy i czesto stuchamy Jego przyjacielskich rad.
Chciatbym mianowicie wyrazi¢ jedynie swoje zdanie
w obecnie aktualnej sprawie omawianej pod wyzej
podanym tytutem.

A wiec, co zrobi¢ z posiadanymi 186-ma numerami.
Oczywiscie, ujawni¢ je, a niezaleznie od tego powiado-
mi¢ odpowiednich zwierzchnikéw danych kierowcow,
by ci odpowiednio wptyneli na swych podwtadnych.
W innych wypadkach ukaraé¢ wtascicieli pojazdoéw za
posrednietwGm wydz. ruchu.

Jezeli jednak przekroczenia te dadzg podciggnac sie
ipod p_aragrafy omawiane przez inz. Ryehtera w oma-
wianym artykule, to. raczej trzebaby z tego pogromu,
zrezygnowad.

Z drugiej strony, ujawnienie listy numeréw, row-
noznaczne by byto z wprowadzeniem pewnego rodzaju
~pregierza* na tamach naszego czasopisma, co moze
budzi¢ pewne watpliwos$ci, co do naszej kolezenskosci
i wspotpracy, czy to na terenie A. P., czy Zwiagzku
Transp.

Dodatnim objawem jest zainteresowanie sie ,delik-
wentow" ich losem, bo wtasnie oto chodzito, by zrozu-
mieli, ze dalsze takie zachowanie si¢ na drogach, czy
ulicach, predzej czy p6zniej pozbawi ich prawa wyko-
nywania zawodu, a tym samym zarobku.

Ja osobiscie, odsytam wszystkich 186 kierowicow do
czasopisma ,Motoryzacja“ — tam znajda wiele cieka-
wych artykutéw, ktére otworza im oczy.

Jednoczes$nie radze im zastanowi¢ sie, jak wielka
odpowiedzialno§¢ spoczywa na kazdym kierowcy,
a zwlaszcza w okresie odbudowy kraju.

* * *

A teraz co$ znowu innego!

Zbliza sie wiosna, powoli nadchodzi sezon ,amator-
ski“. Na drogach pojawig sie liczne nowe i stare mo-
tocykle i samochody Wypoczete po zimowych miesig-
cach, zaczng dobrze juz nam znany ta-niec po drogach.
Znowu w gazetach z politowaniem czyta¢ bedziemy
o nieszczes$liwych wypadkach spowodowanych lekko-
mys$inos$cig, przewaznie mtodych, nie znajacych prze-
piséw, lub niestosujacych sie don kierowcow.

Ciezko pracujacy zawodowi kierowcy komunikaciji,
urzedOw i tysigca innych przedsigebiorstw muszag przy-
gotowacé sie na niespodzianki. Trzeba bedzie zdwoic
iszujnos¢. A obawia¢ mamy sie czego!

Nadchodzi przeciez okres, w kt6rym najwiecej zda-
rza sie wypadkéw. Nie pomagaja ostrzezenia w pra-
sie fachowej, nie pomagajg mandaty.

Setki szalencéw, bez Swiatet, hamulcéw, sygnatéw,
ipedzi po $mier¢ swojg i innych. Pogwalcone przepisy
techniczne i milicyjne mszczg sie na kazdym kroku.

| beda sie mscity! Lecz jiak temu zapobiedz?

Trudno, ale jako$ musimy. Podjeta walke przez
inz. Rychtera podejmiemy i my, wszsycy zrzeszeni
w klubach i zwigzku.
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Metody obierzemy wspodlnie, ja za$ proponuje i pro-
sze o poddanie moich nizej przytoczonych do dyskusiji.
Musimy przeciez cho¢ w matej czastce pomoéc kon-
troli drogowej w ciezkim jej zadaniu.
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czeste zarzuty stawiane pod adresem kierowcy. Trzeba
wytyka¢ Ibtedy, gdyz to pozwoli na wyszukanie ich
przyczyny, jednak réwniez trzeba co$ robi¢ by kierow-
ca nie czut sie tak, jak zajac goniony przez zgraje psow

1) . Sprobujmy — moze sie wtasnie uda — wzoremmysliwego z fuzjg. Ciagle Zle i Zle, ale musi by¢ prze-

jednego z oddziatéw A. P. stworzy¢ kontrole lotne.
Przy kazdej nadarzajgcej sie sposobnosci (a czy takie
sg zapytajcie inz. Rychtera!) kontrolowa¢ podejrzane
pojazdy, tak pod wzgledem technicznym jak i zwra-
cajagc uwage na ich kierowcéw. Oczywiscie na to na-
lezatloby uzyska¢ aprboate odpowiednich wtadz, ktére
zapewne z rado$cig przyjma naszg wspoiprace.

ciez jakas$ granical!

Czy kto$ wnika w to, ze kierowca stucha rozkazéw
swoich szeféw? lle to razy kierowca wupomina sie
o wczedniejszy wyjazd w droge, o szybsze Zalatwienie
spraw papierkowych itp. Kto powinien odpowiada¢ za
to, ze konferencja jest o godz. 10.30 w Warszawie a wy-
jazd kwadrans przed dziesigta? Le¢ na teb, bo to 70

2) . Zorganizujmy cykl odczytow badz pogadanek nkRm. do przejechania! Czyz taka jazda to nie ekstrawa-
terenie klubéw sportowych, uczelni wyzszych itp. gancja?
3) . Piszmy ciggle w prasie — w najpoczytniejszych Kto winien temu, ze towar trzeba pobra¢ w Warsza-

pismach — o stratach jakie ponosi spoteczenstwo i pan-
stwo z tytutu lekkomys$inos$ci i braku znajomos$ci prze-
piséw drogowych.

Pragne nadmieni¢, ze proponowane kontrole lotne
dowiodly w ub. sezonie w jednym z wojewo6dztw, iz sg
bardzo korzystne, wypadki bowiem na tamtejszym te-
renie byly rzadkoscia.

Mamy przed sobg powazne zadanie, a moze i obo-
wigzek, panstwu zaoszczedzi¢ sprzetu, kolegom pomoéc
w pracy, a spoteczenstwu uratowa¢ wiele cennych rak
do pracy. Borowski Lech, A.P. Warszawa.

ROLA KIEROWCY
| JEGO KLOPOTY

Kierowca to jeden z [nielicznych w panstwie pracow-
nikéw, ktéremu [panstwo powierza ogromny majatek
i zycie ludzkie.

Czyz te kilka stéw nie wzbudzi w kazdym kierowcy
uSmiechu na twarzy, i nie zmusi go do przyjecia zot-
nierskiej postawy. Odpowiedz krotka: ,tak jest!” Jed-
nak réwniez kazdy z nas —e kierowcow, zapyta: ilu
ludzi rozumie to i odda temu takie uznanie jak by na-
lezalo to przedstawi¢. Kazdy z przecietnych ludzi
nie majagcych nic wspédlnego =z kierownica uwaza
kierowce za zaw6d gorszy od innych, jak $lusarz, to-
karz i inne, a juz zupetnie co$ gorszego od gryzipiorka,
buchaltera i innych pisarzy, ktérzy od czasu do czasu
przewiozg swoj ,majestat* samochodem, nie wiedzac,
o tym, iz przez te kilka minut, czy godzin oddaja sie
pod opieke wtasnie temu tak mato napozdér znaczacemu
kierowcy.

Czyz kierowca to nie $lusarz? Czyz nie elektryk
v/ swoim rodzaju? Czyz kierowca, ktéry przejechat
dziesigtki tysiecy km nie jest specem od przebywania
przestrzeni?

Te tysigce przebytych kilometré6w to precyzyjna
gra wszystkich mies$ni, nerwéw i mézgu. Kazdy z nas
zgodzi sie, ze przejechanie tysiecy kilometréw na zu-
zytych ,amerykanach“, czy tez rozklekotanych ,niem -
cach* (samochodach) w dzisiejszych warunkach mo-
toryzacji jest miarg zdolnos$ci i inteligencji kierowcy.
Jezeli wiec do tej pory samochody pracujg i to pracuja
po trzy, cztery lata, mimo, ze byly skazane na rozbiér-
ke, to dlatego, ze my, kierowcy, zdajemy sobie sprawe
0 waznosci sprawy i ze Panstwo darzy nas zaufaniem.

Wszyscy kierowcy, starzy czy miodzi, ktérzy mocno
trzymajg ster samochodu w swym (reku, dziekujg za
uznanie dla jswej pracy i jednocze$nie proszga o zaprze-
stanie 'traktowania ich, jak ,szoferakow*.

Czy kto$ wpadt na pomyst o przeprowadzenie
powszechnej! ankiety wsré6d kierowcéw na temat: co
jest przyczyna 'ztego zachowania sie kierowcy na dro-
dze? Dla czego przekracza on przepisy drogowe? W ja-
kich warunkach wykonujemy swojg prace? i tp. py-
tania.

Jestem pewny, ze ankieta databy odpowiedz na tak

wie w czterech miejscach odlegtych o 7 km? Przyjazd
do Warszawy o jedenastej lub i p6ézniej, a pobranie to-
waru 'do godiz. 15.30! A trzeba wiedzie¢, ze kierowca
w wielu firmach spetnia rowniez role referenta zaku-
pow, kasjera, magazyniera, tragarza i innych. Jest to
piekne i dobre, mniej kosztuje ,ale to wszystko jest
przyczyna, ze kierowca w interesie cudzego interesu,
zostaje poza prawem swoich przepisow.

Zarzuca sie nam, ze nie pozbyliSmy sie nawykéw
okupacyjnych, ,ré6b zle“. Watpie, by do dzi$ Ibyli tacy
kierowcy! Ile to razy kierowca prosi o to ,czy o tamto
do samochodu, by wéz podleczyé, przedtuzy¢ jego zy-
wot! Wtadza nie moze sie zdecydowaé, zwlekajac na
dnie i tygodnie, a za argument dla kierowcy stawia sie,
ze sg rzeczy wazniejsze; zresztg wo6z jeszcze chodzi.

Sa i takie wypadki, ze kierowca z wtasnej gotéwki
dokupuje drobiazgi ,bo przeciez to grosze“. | czesto
tylko dzieki wtasnie ambicji kierowcy wéz chodzi.

Ryszard (Garwolin)

WYWROTKI ,ZIS-585* PRODUKCJI RADZIEC-
KIEJ nadeszly juz do Warszawy (czes¢ zakontrakto-
wanej partii 450 sztiuk) i biorg od kilku tygodni udziat
w odbudowie stolicy, wywozac gruz lub ziemie z wy-
kopow. Dzieki pomysSinie rozwigzanej wywrotce zsyp
odbywa sie bardzo szybko.

400 CIAGNIKOW PRODUKCJI AUSTRIACKIEJ
marki Styeer Daimler (silnik wysokoprezny. Diesel,
4 cyl, moc m26 KM) przybedzie niebawem do Polski,

jako efekt tranzakcji ,Motozbytu* w ramach polsko-
austryjackiej umowy handlowej. Jednoczes$nie
F-a Steyer zobowigzata sie dostarczy¢ peinego zestawu

czesci zamiennych Oraz uruchomi¢ sktady konsygna-
cyjne w (Polsce.F

Szczegb6towe warunki
~NASZEGO KONKURSU*

zamies$ciliSmy w numerach: 1 —
i 3— marzec 1949 r.

styczen 1949

NASZ KONKURS

dla kierowcéw i pracownikéw
transportu samochodowego
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TEMAT PIERWSZY

Korzystajagc z konkursu w piSmie ,Motoryzajcja“,
pozwalam sobie skorzysta¢ z udziatu na pytanie
pierwsze: : , i i ,

Jakie oszczednosci lub usprawnienia mozna zastoso-
waé w transporcie i gospodarce samochodowej.

Gospodarka samochodowa w kraju w tej chwili jest
ciezka, a to z powodu: ;

1) braku opracowanych 'struktur organizacyjnych
dla garazy w poszczeg6lnych urzedach zaré6wno Pan-
stwowych jak i Spotecznych; '

2) r6znorodnoséci pojazdow w
czesci zamiennych;

3) braku wyszkolonego
w garazach.

Do pukitu 1). Nalezy opracowac¢ struktury organiza-
cyjne w poszczegoélnych urzedach i instytucjach z wy-
raznym zaznaczeniem sposobu eksploatacji i sposobu
gospodarzenia wozami.

Urzedy badZz instytucje centralne przydzielajg sa-
mochody urzedom sobie podlegtym, nie kontrolujgc
pojazdu podczas eksploatacji, jak rowniez nie dajac
czesci zamiennych.

CzesSci zamienne otrzymuje przewaznie Centralny
Urzad, ktéry w pierwszym rzedzie zuzywa je dla swoich
pojazdoéw. Centralny Urzad jest zawsze tym, ktéry od-
biera pojazdy nowe i dla swoich urzeddéw nizszych,
a kiedy ma odda¢ pojazd urzedowi podlegtemu, stara
sie oddac stare, zuzyte lub czes$ciowo zuzyte. Fakt ten
demoralizuje kierowcéw w Centralnych Urzedach, jak
rowniez zatraca sie obowigzek konserwacji u kie-
rowcy, ktéry otrzymuje w terenie stary samochéd do
eksploatacji. Mozna bytoby tolerowac¢ takie fakty, gdy-
by Centralne Wtadze dlbaly i bezposrednio kontrolo-
watly pojazdy w terenie przez swoich inspektoréow.

W taborze ciezarowym nalezy zwr6ci¢ szczegdlng
uwage na przebyte kilometry bez tadunku, lub gdy sa-
mochodem wielo-tonowym jest przewozony maly ta-
dunek.

Sa towary, ktére przewozone samochodem uszka-
dzajg sie, co powoduje straty, a przewdéz kolejg bytby
bardziej ekonomiczny i pewny.

Do punktu 2). Wielkie ktopoty w Urzedach powodu-
ja ré6znorodne marki posiadanych samochodéw i r6zno-
rodnos$¢ typow. Z tego powodu muszg by¢ zaangazowani
pracownicy w celu ciggtego poszukiwania czesci za-
miennych. W wielu wypadkach ptaci sie ceny b. wy-
sokie w stosunku do warto$ci danego towaru, a niekie-
dy kupiona cze$¢ nie jest wiecej warta od istniejgcej
starej.

Departament Samochodowy przy Ministerstwie Ko-
munikacji winien mie¢ swoja komisje, ktéra na kazde
wezwanie Urzedu zgtosi sie d orzeknie, co nalezy zro-
bi¢ z danym pojazdem, co by: a) uchronito Urzad od

instytucjach i braku

personelu kierowniczego

Do

Redakcji czasopisma ,,MOTORYZACJA"

vis WARSZAWIE
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ciggtego wydatkowania gotéwki na woéz stary, ktory
nie jest optacalny w eksploatacji, b) Urzedy miatyby
prawo demontazu pojazdéw na czeSci (stare), ¢c) Zaha-
mowatoby oddawanie samochodéw do Centrali Ztomu,
z ktéorych mozna wymontowac¢ wiele cennych czesci
brakujgcych na rynku.

.Motozbyt* winien by¢ jedyng instytucja, kupujaca
pojazdy stare, a to dlatego, iz ma na skladzie czesci za-
mienne.

.Motozbyt* winien zakupowaé stare samochody,
co utatwitoby prace Urzedom, gdyz niejednokrotnie
instytucje majg klopot ze starymi wozami.

.Motozbyt* przeprowadzitby u siebie selekcje, czy
dany w6z nalezy remontowa¢, zdemontowaé¢ na czesci,
czy tez odda¢ na ziom.

Nie moge przedstawi¢ faktéw dla potwierdzenia
swoich wnioskéw, >ae mySle, ze wiele czesci znajduja-
cych sie na rynku pochodzi odlpracownikéw Centrali
Ztomu.

Gdyby ,Motozbyt" zajal sie sprawg woz6éw starych
pojawityby sie czesci zamienne w do$¢ pokaznej ilosci.
Nie bytoby cmentarzysk w urzedach, a wiecej ztomu
w hutach.

Samochody dla Urzedéw rozdzielane

markami typow jednolitych.
Do punktu 3). Kadry kierownicze garazy, warszta-

tow, stacji obstug w wielu wypadkach nie sg wykwa-
liflkowane. ,

winny by¢

Departament Samochodowy przy Ministerstwie Ko-
munikacji winien zorganizowaé kursy, na ktérych wy-
szkolg sie kierownicy warsztatow i garazy.

Gtownym zadaniem winno byé hasto ,Sposéb go-
spodarki pojazdami i ich eksploatacja“. Kursy winny
szkoli¢ eksploatatorow. Jest to brak nie mniejszy niz
w innych kadrach specjalistow.

preud. ,,Henryk*

PIERWSZY TYSIAC

Na ostatniej XXXIlI wystawie samochodowej
w Brukseli niemiecki przemyst samochodowy wysta-
w il dwa modele samochodéw osobowych: 4-ro osobo-
wag limuzyne ,Volkswsgan“ i B.M.W. 321. Wedtug o fi-
cjalnych danych statystycznych w ostatnich miesig-
cach sprzedano 1.000 sztuk ,Volkswagen“ w Belgii.
Sadzaic po wielkiej mapie z wyznaczonymi miejscami,
gdzie mozna te wozy nabywac¢ i gdzie sg agencje
sprzedazy, przewiduje sie rozsprzedaz tych wozéw na
szeroka skale.

A wiec niemiecki przemyst samochodowy rozwija
sie ;na wielkg skale i juz zaczyna eksportowaé swe pro-
dukty do innych krajéw. Warto przypomnieé, ze
w okresie narodzin wozu ludowego (Volkswagen) byt
on przewidziany w tak masowej i taniej produkciji,
ze wtasciwie kazdego przecietnie zarabiajacego oby-
watela niemieckiego powinno byé sta¢ na jego za-
kup.

Wymagania i potrzeby militarne rozwialy obiecan-
ki Hitlera na ten temat. Temat jednak powraca, na
razie w formie niewinnej produkcji cywilnej, ktéra
tatwo przerodzi sie na militaryzm, gdy zajdzie tego
potrzeba. To samo zresztg ma miejsce z innymi fabry-
kami samochodowymi w Niemczech.

ZA BEZCEN WYKUPUJA KAPITALISCI AMERY-
KANSCY wielkie zaktady przemystowe Niemiec Za-
chodnich, a miedzy innymi fabryki samochodowe. Tak
wiec Amerykanie wykupili akcje zaktadéw samocho-
dowych Daimler-DBenz, zaktady budowy maszyn Lanz
(m. in. produkujgce ciagniki rolnicze). Amerykanski
koncern samochodowy Studebaker wykupitl wszystkie
akcje zakladéw, samochodowych Opel (Russelsheim).
Akcja wykupoéw przybrata takie rozmiary, ze mozna
Smiato mowi¢ o generalnej wyprzedazy Bizonii.
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ZACNY JUBILEUSZ

C6z? Zebrali ponad tysigc oséb w sali, wygtosili kil-
ka serdeczniejszych przemoéwien, popisali sie okrggty-
mi zwrotami retorycznymi, wezwali jubilatéw do po-
kazania sie publicznosci, wreczyli dyplomy i oznaki,
zagrali od ucha do ucha, zakrecili sie, popili zdrowo
i... poszli do domu.

Jasnym punktem bylo rozdanie dyplomoéw zwy-
ciezcom wspotzawodnictwa pracy, wsrod ktorych nie
brakto i jubilatow.

.Mowa o niedawno zorganizowanym obchodzie
trzydziestolecia  Oddzialu Warszawskiego Z. Z. Tr.
i 0 jubileuszu kierowcéw, ktérzy spedzili 30 i 25 lat
za kierownica. Kierowcy wzieli dyplomy i oznaki,
uscisneli dtonie zacnych dygnitarzy, golneli po jed-
nym szoferskim i... tez poszli, do domu.

Skonczyto sie. Kazdy wyniést mite wrazenie, ponie-
ktéry nawet trzezwa gtowe. Ale nikt nie powiedziat,
jak' to byto przed trzydziestu laty, jak to poszio kie-
rowcom przez te tat trzydziesci, ile to jest kilometrow
od owego czasu...

Tak .sie sktada, ze witasnie w
lat trzydzies$ci, jak mam prawo jazdy. Ale przeciez
nie jestem najstarszym. Znam takich, ktérzy juz
w 1902 roku prowadzili samochody. Natomiast pragnhe
rzuci¢ nieco $wiatta na wyczyny jubilatéw, iby nie prze-
szly one bez echa i nie spilynely z owym szoferskim
kieliszkiem wody.

Przed trzydziestu laty egzaminowat w Warszawie
na prawo jazdy inzynier Szczeniowski. Zdawato sie
na ulicy Danitlowiezowskiej, dokota latarni. Prawo jaz-
dy podpisywat jowialny ,krél dorozkorzy — komi-
sarz Grzedzica. Otrzymywato sie zielong ksigzeczke,
w ktorej widniaty przepisy, nakazujagce w niektdrych
miejscach jecha¢ samochodem ,stepa“. Otrzymywalto
sie pytania do$¢ ciekawe. Na przyktad: ,na czym stoi
g"m~ocUéd" ? =~ Odpowiedz: ,na powietrzu w oponach .
Albo: ,co powinien czyni¢ kierowca jadgc“? — Odpo-
wiedz: ,trgbi¢“. I tak dalej.

Taks6wek byto ze trzy. Stare, przedpotopowe gra-
t ». oczywiscie otwarte. W owych czasach nikt szanuja-
cy sie nie jechat zamknietym samochodem. Przeciez
wtedy nie bytby widziany przez znajomych...

Licznik istniat. Koto licznika siedziat ,pomocnik"
i pomagat zarabia¢ kierowcy. Samochdéd psut sie co
pie¢ minut.

tym roku trzasneto

|*

Jakie byty w owych czasach samochody? Zbiera-
nina z catego $wiata. Manki, ktéorych juz dawno nie

ma. Sperber, NAG, Mannesman - Mulag, Mors, Mé-
tallurgique, Darraq, Bedelia, Graf & Stift, Senechal,
Napier, Russko - Baltyk, Case, Clement - Bayard,

kanciaty Hupmobile, Franklin z drewniang ramg i in-
ne.

Krélem drég polskich byt woéwczas... Ford, stary
..kitajec" pedatowy. Pokraczny, wysoki, lekki, mocny.
Mo6gt by¢ kupowany w kazdym kolorze, pod warun-
kiem jednak, by ten kolor byht.. czarny. Instrukcja oo-
stugi méwita, ze mieszanke benzynowg wytwarza ,na-
weglacz* (gaznik). Ta sama instrukcja uczyta Kj.ero-
wania: ,gdy naci$niesz lewy pedat - samochdéd po-
jedzie wolno; gdy pedat ten puscisz pojedziesz
szybko; gdy trzymaé¢ go bedzliesz lekko nacisniety —
zatrzymasz sie. Gdy chcesz jecha¢ w tyt — trzymaj
lewy pedal nacisniety do potowy, a naciskaj pedat
Srodkowy. Gdy chcesz zahamowa¢ — nacisnij pedat
prawy  Szybko$¢ reguluj dzwigiewka pod kotem kie-
rowniczym. Tam tez znajduje sie dzwigienka od wcze-
snegodyzag)ll?guzi.mno Jkitajca®, czyli ,chidskiego mer-
cedesa“ puszczalo sig, jak nastepuje. Jeden podnosit
tyt samochodu za tylne koto, drugi podstawiat pod o0$
kilka cegiet zamiast podnos$nika. Nastepnie krecito sie
korbg rozruchowg, ciggnac jednoczes$nie kotkiem drut
przepustnicy powietrza. Gdy silnik ruszyt, obracato sie

i podniesione tylne koto. Dopiero p6 rozgrzaniu sie
oleju w skrzynce biegéw mozna byto koto zatrzymadé
i wéz zepchng¢ z cegiet.

Kazdy samocho6d posiadat dlugg maske silnika, tym
dtuzsza, im mniejszy byt silnik'. O$ przednia znajdo-
wata sie jeszcze przed chiodnica, ta znéw byta prze-

waznie spiczasta, by ,lepiej przecinaé powietrze".
Kierownica z prawej, dzwignia przektadniowa i ha-
mulec reczny < poza nadwoziem — z prawej strony.

Hamulec nozny (dziatat na wat pedny, jezeli w ogdle
dziatat. Hamulec reczny prawie nigdy nie dziatat.

Ogumienie byto waskie, na wysokie cisnienie. Biez-
niki opon nabijane byly stalowymi gwozdziami. Na
opony nakladato sie jeszcze ochraniacze ze skory, tez
nabijane stalowymi ¢wiekami.

Silniki byly tez inne. Cylindry
w blokach, po dwa w bloku. Gtowice nie byty zdej-
mowane, natomiast kazdy cylinder posiadat kranik,
tak zwany kurek sprezania, ktory stuzyt do ,zalewa-
nia“ cylindra i do sprawdzania, czy cylinder ,pali“.
Zapalanie oczywiscie odbywalo sie przy pomocy
iskrownika, co powodowato mnéstwo trudnosci.

Os$wietlenie byto acetylenowe. Potezny generator
wytwarzat z karbidu gaz, ktéry spalat sie w reflekto-
rach, zaopatrzonych w potezne soczewki. Cato$¢ da-
wato' znosne Swiatto na odlegto$¢ kilku krokéw, na-
tomiast stale zdarzaty sie wybuchy generatoréw ace-
tylenowych.

Wspaniata trgba z diugim wezem zakonczonym
paszcza smoka uzupetniata imponujacag calos¢.

Na takich to wehikutach jezdzili szanowni jubi-
laci.

rozmieszczone byty

i*

Trzydziesci lat za kierownica. Przyjmijmy, ze jubi-
lat przejezdzat dziennie zaledwie 50 km i pracowat

zaledwie 250 dni w roku. Wyniesie to rocznie 12.500
Moment po wreczeniu chorazym Sztandaru ZZT
Okregu Warszwaskiego. W $rodku stoi tow. lzycki

Aleksander — kierowca Stacji P.K.S. Wola — czlonek

Rady Zaktadowej. Z lewej strony Sztandaru podcho-

razy Kotodziejski Henryk — przodownik pracy, kie-

rowca F-my C. Hartwig. Z prawej strony Sztandaru —

podchorgzy Koré Edmund — cztonek Rady Zakladowe]j
P.K.S. — Wola,
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Fragment odczytywania listy nagrodzonych Jubilatow
i Przodownikéw Pracy w transporcie samochodowym.
Lista odczytuje Sekretarz Zw. Zaw. Trans. Okregu
Warszawskiego — tow. Stefan Baczynski (stoi z pra-
wej strony). Od lewej ku prawej stojg Jubilaci i Se-
niorzy Automobilizmu: pierwszy od lewej: Tuor Leon—
emeryt jzawodu szoferskiego; drugi od lewej — Wie-
czorek Wactaw — Przewodniczacy Rady Zaktadowej
P K.S. Wola, dtugoletni kierowca odznaczony dwukrot-
nie ,Krzyzem Zastugi“; trzeci — Ob. Witkowski' Mi-
chat — przodownik pracy, kierowca Stacji P.K.S.Wola,
ostatnio awansowany na kontrolera technicznego Stacji

Wola; czwarty — Czachowski Wiadystaw — kierowca
majacy za isobg 30 lat pracy zawodowej, obecnie
pracuje w jRrzedsiefo. Transportowym ,iSpedytor",

ul. Stawki 4; pigty — Tyl Michat — kierowca majacy

za sobg trzydzies$ci kilka lat pracy zawodowej zawsze

Swiecacy kolegom dobrym przyktadem, jako trzezwy

i obowigzkowy (obecnie lkierowca F-y ,Spedytor”);

szésty Wiectawski Bolestaw — jeden z najstarszych

kierowcow takséwkowych, majagcy za sobg trzydziesci
kilka lat pracy zawodowej.

km. Przez 30 lat uczyni 375 tysiecy km. Ale sg i jubi-
laci, ktérzy dzien w dzlieAh przejezdzali co najmniej
100 km i pracowali co najmniej 300 dni w roku. Ci
przejechali teoretycznie 900.000 km, czyli prawie mi-
lion. Sg i tacy, ktorzy ten milion przekroczyli juz
przed wojng.

Czy nie wzbudza, to szacunku? Czy nie skionimy
z uznaniem gtowy przed jubilatem, ktéry w ciggu tak
diugiego okresu pracy, narazony co chwila na niebez-
pieczenstwo, na kilopoty ze starymi samochodami, na
grozbe wypadku z niesfornymi przechodniami i woz-
nicami — przejechat milion kilometréw i nie miat zad
nej awarii, zadnego zaj$cia z kontrolg drogowa, zad-
nej skargi na zte wykonywanie zawodu?

Urzednik, stary doradca, przychodzi od lat trzy-
dziestu punktualnie do biura, odsiaduje siedem godzi-
nek, odrabia kawatki urzedowe, wypije herbatke
i wraca do domu, zadowolony z dnia. A kierowca?
W pogode i stote, w upat i mr6z, w zawieje $niezng,
w S$lizgawice — prowadzi niezawodng rekg samochédd,
odpowiada za zycie pasazeréw, za calos¢ tadunkow, za
maszyne, za innych uzytkownikéw jezdni. Dla niego
nie ma spokoju, nie ma bezpieczenstwa, bowiem bez-
pieczenstwo jazdy nie zalezy tylko od niego samego.

*

Warszawski jubilat widziat rozwéj ruchu samocho-
dowego od samego poczagtku. Zmieniali sie naczelnicy
ssuchu kotowego“, zmienialy sie czasy. Jubilat nie-
zmiennie trwat przy kierownicy, naprawiatl swéj woz,
zmagat sie z przepisami. Twardniata skéra na rekach,
wtosy oszronita siwizna. Zmieniaty sie marki i typy
samochodoéw, znikaly stare gruchoty, przybywaty pie-
kne limuzny z radiem i centralnym ogrzewaniem —
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jubilat z rozczuleniem wspominat stare dzieje, gdy
nie byto jeszcze rozrusznikéw i elektrycznego osSwiet-
lenia, a futro nosilo sie oczywiscie wilosem na zew-
natrz.

Kto z prawdziwych warszawiakéw nie pamigta
taksowki numer jeden, Agi Tyla? Kto nie przypomi-
na sobie sltynnego Opla odmtadzanego co roku przez
Gawina? Kto nie pamieta Marciniaka, czy Dabrow-
skiego?

Kto z automobilistow zapomniat juz o Mathisach,
Pertach, czy brzuchatych Belangerach? Kto nie za-
chwycatl sie smuktymi Lancia - Lambdami? Kto nie
byt entuzjastag Fiatkéw 301? Kto nie pamieta Korna-
towskiego na Isota Fraschini, Choinskiego na Amil-
wyscigowej* Iso-

carze i cowboya Marylskiego na
cie?
A pierwsze seryjne dorozki samochodowe, Rendéw-

ki Makowskiego i Overlandy Autolloydu? A polskie

Asy Liebermana?

Jubilaci wszystko pamietajg. Pamietaja nawet
swych egzaminatoro6w. Rzucajg nazwiska: Bitschan,
Liefeld, Dobrowolski, Tuszynski, Heyne, Olechnowicz...
nawet Empachera przypomnieli sobie.

Czasy nie stoja w miejscu. Biegna, jak w kalejdo-
skopie. Zmieniajg sie ludzie, zmieniajag maszyny. Obe-
cnie kazdy potrafi lepiej, czy gorzej prowadzi¢ samo-
choéd. Prawo jazdy moze mie¢ juz nie wyjatkowy bo-
hater, lecz pierwszy lepszy szesnastolatek. Samochod
chodzi bez biledu i startuje za naciSnieciem przyci-
sku. Pedzi bezpiecznie 100 km na godzine i nie wyma-
ga naprawy.

Ale jubilaci nie zmienili sie. Tak' samo mtodzi du-
chem, tak samo zamitlowani w swym zawodzie, tak
samo mistrzowsko kierujacy nowoczesnym ZIS-em
110, badz Cadillaciem.

Chylimy czoto przed nimi w ich roku jubileuszo-
wym. Niech nam przodujg nadal w pracy, niech do-
czekaja piecdziesieciolecia. Tego zyczymy im my,
mtodsi. Witr

ISIAWZE KLtOPOTY

KONTROLA SPOLECZNA
JEST B. POTRZEBNA

Szanowny Panie Redaktorze!

Jestem uczeniem liceum technicznego i bardzo in-
teresuje sie motoryzacja. 'Po przeczytaniu artykutu dy-
skusyjnego w ,Motoryzaciji*, sumienie wprost nakazu-
je mnie poprze¢ projekt utworzenia kontroli spotecz-
nej w ruchu ulicznym.

Do tego isiktania mnie fakt zupelnego lekcewazenia
chyba nie tylko moich spostrzezehn przez M.O. Pozwo-
le sobie przytoczy¢ dwa przyktady: samochéd Renauld
z numerem rejestr, i nie dziatajgcym Swiattem na
tzw. ,pierwszym pietrze“. Zwracam uwage milicjanto-
wi i pada normalna odpowiedz — ,Kto pan jest? Co
pan, sie tam zna?“, potgczona z bardzo wymownym
ruchem ramion. Dalej Mercedes 170 V bez sygnatu
i tablic rejestracyjnych — mniej lub wigcej grzecznie
— ta sama odpowiedz ,i uwagi milicjanta.

Oczywiscie w poréwnaniu z panem w stalowo-nie-
bieskim mundurze jestem ,niewazny“, ale znam prze-
pisy o ruchu i zaczytuje sie w felietonach ,mistrza™
(oczywiscie w znaczeniu dodatnim) Rychtera, a to juz
co$ znaczy. i ,

Osobiscie w zupetnosci popieram projekt p. Kazi-
mierza Rosé i mys$le, ze taka niewidoczna kontrola da-
ta by dobre rezultaty.

Z powazaniem
Waldemar Pacek

1 1 o1 Elblag
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O 35°% WIECEJ POJ. MECH. WYPRODUKUJE
W R. 1949 PRZEMYStL ZW. RADZIECKIEGO, niz w ro-
ku 1948-ym. Tym samym nastapi trzykrotny wzrost
produkcji w stosunku do osiggnie¢ przedwojennych.
Zadanie zwiekszenia wydajnosci rozwigzane bedzie
przez dalsze rozbudowanie fabryk moskiewskich, gor-
kowsfciich i na Uralu oraz przez wybudowanie nowych
zaktadow przemystowych w Dniepropietrowsku, Min-
sku, Ulianowsku i Nowosybirsku. M. in. produkcja
Zaktadéw Imienia Stalina zwiekszona bedzie o 21%
w stosunku do roku ub. Ilo§¢ samochodéw ciezaro-
wych (ré6znych typéw) wyprodukowanych w r.b. ma
osiggnagt liczbe pét miliona jednostek. Produkcja oso-
bowych ,Moskwiczéw" (silnik 1066 ccm) ma byé do-
ktadnie podwojona w stosunku do r. 1948-go. Jak wia-
domo osobowy ,Moskwicz" jest od przeszio roku sprze-
dawany w sklepach ZSRR osobom prywatnym nauzy-
tek osobisty.

PRODUKCJE TRZECH TYPOW SAMOCHODOW
OSOBOWYCH PLANUJE PRZEMYSt CZECHOSLO-
WACJI. Jak nam donoszg z Czechostowacji plany
produkcyjne sprzetu motoryzacyjnego w dziedzinie sa-
mochodéw osobowych przewiduja produkcje wozu
osobowego Skoda 1101 do konca 1950-go roku. Wiado-
mos$¢ ta koryguje kolportowane tu i 6wdzie informacje,
ze typ Skoda 1101 przestat by¢é produkowany z kon-
cem 1948-go roku.

Motoryzacyjny przemyst Czechostowacji, dazac do
unifikacji typéw i zmniejszenia wachlarza produkcyj-
nego, planuje z poczatkiem roku 1950-go, w dziale wo-
z6w osobowych, produkcje trzech typ6w: nieco popra-
wiong Tatre 87, w6z o $rednim litrazu (1,8—2 Itr) z sil-
nikiem czterosuwowym, czteroeylindrowym (typ ten
znajduje siie w koncowej fazie opracowania rysunko-
wego i materialowego) oraz trzeci typ matolitrazowy
(*koto 1 litra).

Jednoczes$nie informuja nas, ze wielkie powodzenie,
jakim cieszg sie czeskie motocykle Jawa 250 ccm, za-
rowno w kraju, jak i zagranica, sktonito przemyst cze-
chostowacki do znacznego rozszerzenia tego dziatu
produkcji, aby cho¢ w pewnej mierze zaspokoi¢ rosng-

ce zapotrzebowanie.
* * *

Na liczne zapytania naszych czytelnikéw i sympa-
tyké6w w sprawie mozliwosci nabycia czeskich Jaw
250 ccm dla potrzeb indywidualnych — odpowiadamy,
ze w zasadzie jest to mozliwe, cho¢ technicznie niezbyt
tatwe, gdyz trzeba uzyskaé pozwolenie przywozu od
Min. Handlu Zagranicznego. Sprawy zakupu moto-
cykli dla potrzeb indywidualnych zatatwia Dom Han-
dlowy ,Zagrot* — Wanszawa, ul. Sienkiewicza.4. Do-
damy, ze pierwszym krokiem, jaki nalezy uczynié¢, aby
starania zakupu Jawy 250 ccm mogty by¢é uwieAczone
pomys$inym rezultatem, nalezy uzyska¢ poparcie Pol.
Zw. Motocyklowego za posSrednictwem swego klubu
wzglednie Okregu, (m)

STOSUNEK SPREZANIA W NOWYCH SILNIKACH
Harold T. Youngren wiceprezydent techniczny Za-
ktadéw Forda ma mato nadziei na jakie$ zasadnicze
podniesienie warto$ci benzyny oktanowej w najbliz-
szym czasie. To kaze przypuszczaé, ze nie bedzie zad-
nych rewelacyjnych zmian w dotychczasowych silni-
kach. Zapatrywanie to rozszerzyt wiceprezydent tech-
niczny fabryki Studebaker — S. W. Sparrow przewidu-
jac, ze dotychczasowe silniki (side valve) bedg mogly
by¢ uzyte przy stosunku sprezania 10:1.

Obecnie General Motors wypuscit silnik V8 gérno-
zaworowy uzywany w samochodach Cadillac i Oldsmo-
bile. ktéry byt przewidziany w konstrukcji na stosu-
nek sprezania 12:1. Jezeliby ten stosunek sprezania
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znalazt szerokie zastosowania w najblizszym roku, czy
dwu, mozna by sie spodziewa¢ pewnych trudnosci
w realizacji tej zmiany.

ANALIZA DEFEKTOW SAMOCHODOWYCH

Automobilklub angielski ogtosit wyniki analizy nie-
domaigan samochodéw i motocykli, jakie miaty miejsce
w 1948 roku. Ponizej podamy z jakich to przyczyn
i w jakim procencie powstawaty rzeczone niedomaga-
nia:

1. Silnik
a) zapton 19,09%
b) gaznik i 8,87%
c) cylindry i ttoki 9,40%
d) rozrzad 1,31%
e) zawory 0,80%
f) olejenie 1,63%
g) chitodzenie 3,33%
h) wat korbowy 1,15%
i) r6zne 4,80%
j) rozrusznik 1,45%
k) tozyska 2,59%
Razem: 54,42%

2. Przeniesienie napedu i hamulce

a) sprzegto 5,48%
b) skrzynka przektad. 3,35%
c) przeguby i wat napedowy 2,71%
d) hamulce 1,05%
Razem: 12,59%
3. Most tylny
a) po6toski 16,32%
b) dyfereucjat 0,89%
c) kota napedu dyferencjatu 1,18%
Razem: 18,39%
4. O$ przednia i mechanizm
kierowniczy 3,32%
5. Kota i zawieszenie 3,66%
6. OSwietlenie 1,80%
7. Wypadki 4,57%
8. Benzyna 1,16%
Razem: 100.00%

Z analizy widzimy, ze najwiekszy procent niedoma-
gan pochodzi z winy silnika, bo ponad 50%, a w tym
najwiecej kiopotéw sprawia zapton. Wynikatoby z te-
go, ze cate urzadzenie zaptonu wymaga Wiecej pieczy,
a specjalnie nalezatoby gO sprawdzaé¢ w okresie perio-
dycznych przegladow.

Analiza daje duzo ciekawego materiatu na temat
powtarzania sie pewnych niedomagan, ich wzrostu lub
spadku oraiz procentowego udzialu w og6lnej sumie
niedomagan.

Nio mamy w tej chwili wiasnej doktadnej statysty-
ki niedomagan, a szkoda, bo wartoby poréwnac jak sie
ta sprawa u nas przedstawia. Zdaje sie, ze Automo-
bilklub Polski miatby tu wdzieczne pole do popisu,
podobnie jak to robi Automobilklub angielski, w sto-
sunku do samochodéw swoich cztonkéw.

SAMOCHOD ZE ZtOMU

Z Holandii powré6cit do Nowego Yorku Jézef Fra-
zer prezydent towarzystwa ,Kaiser'— Frazer Corpo-
ration“, ktére ma w Holandii fabryke samochodéw.
Frazer oSwiadczyl, iz fabryka holenderska bedzie pro-
dukowaé¢ w 1949 roku 300 samochod6éw miesieczn.e
przy uzyciu robotnikéw i materiatbw holenderskich.

Samochody te jakoby sa przeznaczone na eksport
do krajow, ktére nie posiadajg dolaréw na zakup
samochodéw amerykanskich.

Co ciekawsze, ze wediug oSwiadczenia Frazera
potrzebng do budowy samochodéw stal zaktady otrzy-
maja ze ztomu po zniszczonych (zbombardowanych)
w czasie wojny budynkach.

A. W.
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AUTOBUS WEGIERSKI ,MAVAG TR-3"

Jestedsmy troche zaskoczeni wiadomos$cig, ze nasi
przyjaciele wegierscy juz tak rozkrecili swojg produk-
cje samochodowa, iz sg zdolni 'do eksportu. Jest rzeczg
zupetnie zrozumiata, ze wolelibySmy kupowacé autobusy
od Wegrow, z ktorymi tagczg nas wiezy przyjazni, tym-
bardziej, ze pozostajemy w tym samym uzupetniajgcym
sie systemie gospodarczym, ale procz tych wzgledéw
musimy bra¢ pod uwage i inne wzgledy nie mniej
wazne: jako$¢ autobusu i jego cene.

O jakosSci powiedzg dopiero rezultaty préb technicz-
nych i eksploatacyjnych, ktére przejdzie w6z przysta-
ny do Warszawy w marcu r.b., a cena ito rzecz do omoé-
wienia.

Nim bedziemy mogli zapozna¢ sie z wynikami prob,
na razie zapoznajmy sie z tymi danymi technicznymi,
ktore podajg Wegrzy.—Silnik Lang OML 674, 6-cylin-
drowy Diesel (Wg. licencji Mercedes-Benz). Smarowanie
pod ciSnieniem za pomoca pompki napedzanej zebat-
ka. Pompa wtryskowa Bosch. Max. M. 37 mkgtn: 1600.

Srednica cyl. 105 mm; skok 140 mm.

Pojemnos$¢ cylindrow: 7,3 litra.

Stosunek sprezania — 1:20.

Moc silnika: 105 KM przy 2000 obrniin.

Silnik i chilodnica sg tatwo wyjmowane do przodu
po odkreceniu kilku $rub. Umozliwia to w razie ko-
nieczno$ci bardizo szybka wymiane silnika.

Sprzegto — suche, jedIinotarczowe.

Skrzynika biegéw. Dla trakcji miejskiej: catkowicie
synchronizowana 4-ro biegowa (4 biegi wprzdéd
i 1.wstecz). Dla komunikacji miedzymiastowej: skrzyn-
ka 5-cio biegowa <5 biegéw wprzéd, 1 wstecz — bieg
4i 5 synchronizowane.

Przektadnie skrz. 4-biegowa skrz. 5-bieg
| bieg 1:5.00 1:5.65
oo, 1:2.96 1:321
11 R 1:1,59 1:157
AV 1:1,00 1:1.00
v o, - 1:0.796
Wsteczny 1:6.50 1:5.72

Skrzynka biegéw jest montowana niezaleznie od

silnika.

Przeniesienie mocy — 'za pomocag dzielonego watu
kardanowego, kazda cze$¢ zaopatrzona w przeguby
.rolkowo-igtowe. 1

Most tylny — tylna o$ ze stali szlachetnej, peina,
kuta. Mechanizm réznicowy (dyferencjat) montowany za
osig. Tryb stozkowy i talerzowy z zebami sko$nymi. Od
dyferencjatu odbiegajg dwie oddzielone o$ki napedowe:
przeniesienie mocy na kota nastepuje, za pomocg pary
kot czotowych. Powyzsze rozwigzanie ma te zalete, ze
dyferencjat i o$ki napedowe pracujg jedynie przy mo-
mencie obrotowym, za$ caly ciezar wozu i bodzce
zewnetrzne sa przenoszone na oddzielng o$ nos$na.

Resorowanie — resory pot-eliptyczne z przodu
i-z tytu. Z tytu dodatkowe resorowanie pomocnicze,
ktore zaczyna pracowac przy wiekszych obcigzeniach.
Pi6ra podwdjne. ,

O$ przednia kuta, obliczona z duzym zapasem wy-
trzymatosci. Kota przednie na tozyskach rolkowo-stoz-
kowych.

Kierowanie — kierownica umieszczona z lewej stro-
ny. cato$¢ wysunieta do przodu, ze $Slimakiem i rolka-
mi. Kierownica automatycznie powracajgca do pro-
stego kierunku jazdy. Zabezpieczona od wstrzgséw.

Rama prasowana z wysoko warto$ciowej stali, z du-
zym zapasem wytrzymato$ci, ze wzmocnieniami do-
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Wnetrze wegierskiego autobusu MAVAG TR — 5.

datkowymi w miejscach najwiekszej pracy, catkowicie
przyspawanymi elektrycznie.

Hamulce pneumatyczne na’'wszystkie cztery kota.

Wyposazenie elektryczne — 24 Volt, pradnica 300
W att z regulacjg napiecia. Starter 2 KM produkcji La-

valette-Boseh.

Wymiary:

rozstaw osi 5000 albo 5500 mm;

roztaw ko6t przednich 1830 mm;

rozstaw kot tylnych 1850 mm;

waga podwozia, pusta 4400 kg;

nosnos$¢ 6.800 kg;

najmniejszy promien skretu 9,4 m.

Maksymalne szybko$ci zaleznie od dobranej skrzyn-
ki biegéw (4-biegowej lub 5-biegowej) i przektadfni
dyferencjatu, jak réwniez przektadni na kota, wynoszg
od 48,5 km'igodz. do 85 km/godz.

Zuzycie paliwa na 100 km 25 litrow .
Normalna przektadnia na kota 13:31.

dyferencjatu  10:32 lub

Normalna przektadnia
12 :32. .

Karoserie sg wykonane w zaleznos$ci od przeznacze-
nia Wozu i warunkéw komunikacyjnych w rozmaitych
typach. Normalna karoseria dla komunikacji miejskiej
posiada wewnatrz 22 miejsca siedzace i bardzo duzag
przestrzen dila pasazeréw .stojacych. Drzwi przednie
i tylne sa otwierane i zamykane automatycznie, spre-
zonym powietrzem. Drzwi te sg dwustronne i szerokie.
Powyzsze rozwigzanie wnetrza umozliwia szybkie
i sprawne wsiadanie i wysiadanie pasazeréw, jak réw-
niez tatwe poruszanie sie wewnatrz wozu. Zmniejsze-
nie ilosci miejsc siedzacych na korzy$¢ miejsc stojg-
cych zwieksza wydatnie pojemno$¢ autobusu.

Na zadanie moga by¢ zrobione inne rozwigzania
wnetrza, tak ze ilo§¢ miejsc siedzagcych moze by¢ powie-
kszona do 44.

MAVAG produkuje réwniez autobusy z przedtu-
zong karoserig w ktérych ilo§¢ miejsc siedzacych moze
byé zwigekszona do 52. Autobusy te sa przeznaczone
przede wszystkim dla komunikacji miedzymiastowej.

Autobus nam dostarczony do prob jest przeznaczony
do ruchu miejiskiego. Posiada on 24 miejsc siedzacych
i 36 istojagcych. A. W.

DO URZEDU PATENTOWEGO WPLYNELO ZGLO-
SZENIE robotnika z Sosnowca — ob. Franciszka Cy-
rzyka o wynalazku nowego typu obrabiarki do wyta-
czania cylindrow w korpusach silnikéw samochodo-
wych. Franciszek Cyrzyk dzieki swemu niewatpliwe-
mu talentowi i pracowito$ci z robotnika awansowat
na stanowisko kierownika Warsztatow Samochodowych
w Katowicach.



mo tokkzaoja

TYPOWE PROJEKTY GARAZOW

W zwigzku ze wzrostem taboru samochodowego
Zwigzku Radzieckiego w czasie powojennej Pieciolatki
Stalinowskiej, szczegdélnego znaczenia nabiera rozwdj
podstaw technicznych, zapewniajacych normalng eks-
ploatacje taboru, przede wszystkim za$ budownictwo
garazéw, przedsiebiorstw obstugujgcych samochody
oraz zajmujgcych sie ich naprawa i wyposazonych
w nowoczesne $rodki techniczno - obstugowe.

Celem pomys$lnego zrealizowania budownictwa na
wielkg skale, nalezy bezwzglednie zaopatrzy¢ gospo-
darstwa przewozu samochodowego w typowe projekty
garazéw, stacyj obstugi i warsztatow.

Zasadnicza zaleta typowego projektowania w ZSRR
polega na tym, ze projekty typowe sg opracowywane
przez organizacje wyspecjalizowane, posiadajgce w tej
dziedzinie duzo doswiadczenia i catkowicie kompe-
tentne w odpowiednim diziale gospodarki narodowej.
Dzieki temu unika sie nieprzemys$lanych rozwigzan
projektow.

Dalszg zaleta projektowania typowego jest zredu-
kowanie do minimum wydatkéw na dokumentacje pro-
jektow, skrécenie terminéw przygotowan do budowy
oraz wprowadzenie racjonalnej technologii budownic-
twa i ekonomicznych konstrukcji budowlanych. To
ostatnie posiada szczeg6lng wage dla objektow budo-
wnictwa masowego, jako gwarancja wydajnego wy-
korzystania inwestowanych kapitatow.
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Transportu Samochodowego ZSRR jeszcze podczas
ostatniej wojny polecito organizacji ,Awtotransstroj-

projekt* opracowanie typowych projektéw garazéw,
stacyj obstugi, punktéw zaopatrywania w materiaty
pedne, dworcéw samochodowych i przedsiebiorstw na-
prawy samochodéw.

Spetniajac zlecenie ministerstwa, ,Awtotransstroj-
projekt* opracowat w roku 1945-tym typowe projekty
samochodowych warsztatow naprawczych oraz zakila-
déw samochodowych o rozmaitej wydajnos$ci, przezna-
czonych do wykonywania napraw gtownych samocho-
dow i zespotdbw samochodowych (warsztaty naprawcze
na 50 100, 250 i 500 samochodéw i zaktady na 1.000
samochodéw).

W roku 1946-tym opracowano typowe projekty dro-
gowych i miejskich stacyj obstugi o réznej zdolnosci
przelotowej, a rok 1947 przyniést typowe projekty ga-
razéw o pojemnosci 5, 10, 15, 25, 50 i 100 samochodéw.

Z wyliczonych tu objektow projektowania typowe-
go na najwieksze rozpowszechnienie zastuguja projek-
ty typowych garazéw na 5 10, 15 i 25 samochodoéw,
poniewaz typem podstawowym radzieckich przedsie-.
biorstw eksploatacji samochodéw sg gospodarstwa sa-
mochodowe drobne i $rednie.

Nizej przytoczono opis wymienionych projektéow,
opracowanych zgodnie z ,Normami Projektowania Ga-
razéw" (GOST 2717/44) wraz z zasadniczymi wskazni-

Majac te zatozenia na wzgledzie, Ministerstwo kami techniczno - ekonomicznymi.
Typowe projekty garazéw
G A R A z E
NAZWA na 5 na 10 na 15 na 25
WSKAZNIKOW samochodow samochodoéw samochodéw samo-
1 n 1 " I 1 chodoéw
A. Wskazniki ogo6lne
lloé¢ samochodéw 5 5 10 10 15 15 22
llo$¢ przyczep
Sredni bieg samochodu km na dobe 130 130 130 130 130 130 130
Wspbiczynnik gotowosci technicznej 085 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
Zdolno$¢ obslugowo-tech. w pracowniko-

godz. na 1000 km 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 43,2 50,5
Etatowa ilo$¢ personelu 21 21 36 36 55 55 89
Ilos¢ miejsc dla samoch. w garazu, w tym: 5 5 10 10 15 15 25

a) do przechowania 4 4 8 8 12 12 20

b) do obstugi 1 1 2 2 3 3 5
Powierzchnia terenu, ha 0,15 0,15 0,24 0,24 0,29 0,29 0.46
Zabudowa terenu % 25 25 28 28 34 34 37
Poirierzchoia uzyteczna lokali nr, m tym: 294 286 555 542 8%0 821 1500

a) lokale do przechowywania 157 149 316 302 400 393 670

b) lokale stuzbowe i bytowe 25 23 37 32 62 63 80

o) lokale produkcyjne 85 82 162 152 310 289 540

d) lokale pomocnicze 27 32 40 46 68 75 210
Kubatura budynkéw, m3 1448 1355 2645 2473 4340 4390 7797
Ustalona moc energ. elektr. KW. 6 6 13 12 20 18 53
Zapotrzebowanie mocy, KW. 5 5 10 9 15 14 46
Zuzycie energii cieplnej (na godzing)

w tys. kg. kalorii 57 160 — 196 — 615
Zuzycie roczne paliwa, ton - 25 - 45 50 230
Zuzycie wody na dobe m3 4,4 3,7 7.5 6,3 11,6 8,9 24,0

B. Wskazniki jednostkowe
Etaty na jeden samochod 4,2 4,2 3,6 3,6 3,6 3,6 3.6
Powierzchnia terenu na 1 samochéd m2 300 300 240 240 190 190 180
Pow. uzyteczna lokali na 1 samoch., m2w tym: 58,2 57,0 55,5 54,2 56 56 | 60,0

a) lokale do przechowania 31,5 30,0 31,6 30,2 26,6 26,2 26,9

b) lokale produkcyjne 17,0 16,4 16,2 15,2 20,6 19,2 21,5

¢) inne lokale 10,4 10,5 7,7 7,6 8,7 9,3 11,6
Kubatura zabudowan na 1 samochéd, m 290 270 264 247 290 285 312
Ustalona moc en. elektr. na 1 samoch., KW. 12 1,2 13 12 1,3 1,2 2,1
Zuzycie wody na dobe na 1 samoch., Itr 880 740 750 630 780 600 960
Kapitat inwestowany na 1 sam., tys. rubli 25,6 26,9 21,2 22,1 20,1 20,6 28
Kapitat inwestowany na 1m3budynku, rubli 89 99 80 90 70 71 88

Objasnienie: | i Il — oznacza warianty projektéw
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Ogoélny plan gara-
zu na 25 samocho-
déw; 1 — garaz;
2 — kottownia;
3 — piwnica do
iprzechowywania
paliwa i smaréw;
i —mosprzetownia;
5 —mmagazyn gos-
podarczy; 6 —

mycie przyczep;

V — . miejsce po-

stoju dla przy-
czep.

Zgodnie z zadaniem, typowe garaze przeznaczone
sa dla samochodéw ciezarowych o $rednim tonazu
(obliczone w stosunku do wymiaréw obrysia samocho-
du ZIS 150), eksploatowanych przez przedsiebiorstwa
przewozowe, przemystowe, budowlane, komunalne
iki_n?]e, przewaznie w warunkach miejskich i podmiej-
skich.

Projekty garazéw na 5 10 i 15 samochoow wyko-
nano w dwoéch wariantach, z ktérych pierwszy prze-
widuje budowanie garazy na terenach zorganizowa-
nych, wyposazonych w energie elektryczng, wodociggi
i kanalizacje — drugi za$ na terenach majacych tylko
energie elektryczng.

Ogrzewanie centralne przewidziano dla garazéw
w pierwszym wariancie z kottowni sasiedniego przed-
siebiorstwa, w drugim — zwykte piecowe.

Projekt garazu na 25 samochod6éw opracowano
z 'tym zalozeniem, ze budowa jego bedzie wykonywa-
na na terenie zagospodarowanym z wilasng kottownig.

. Wszystkie garaze typowe projektowano ze $ciana-
mi z cegiel, drewnianymi stropami i dachami z ru-
beroidu.

W garazach na 5, 10 i 15 samochodéw przewidzia-
no: ogrzewane miejsce postoju samochodéw, codzien-
ng ich obsluge, obstuge profilaktyczng i naprawy bie-
zagce, a w garazu na 25 samochodéw précz tego na-
prawy $rednie.

MOTORTrzACJA

*Nr 4

W garazach na 5 i 10 samochodéw wszystkie sta-
nowiska postojowe posiadajg niezalezny wjazd, aw ga-
razach na 15 i 25 samochod6éw niezalezny wyjazd po-
siada 50% stanowisk postoju. We wszystkich garazach
kazde stanowisko naprawcze (remontowe) zaopatrzono
w specjalny kanat, celem udogodnienia obstugi. W ga-
razach na 15 i 25 samochodéw przewidziano odizolo-
wany lokal do mycia, a w garazach na 5 i 10 samo-
chodéw otwarte pomosty drewniane.

Przy projektowaniu garazy typowych matej i $red-
niej pojemnosci, ktére sg przedmiotem masowego bu-
downictwa w ZSRR, wielkie znaczenie posiada wybor
schematu planowania z udatnym potgczeniem wymo-
gow produkcyjnych, budowlanych i eksploatacyjnych.

Projektujacy powinien znalez¢ takie rozwigzanie,
ktére nie naruszato by udogodnieh technologicznych
kosztem uproszczenia konstrukcji budowlanych i jed-
noczes$nie, aby ekonomiczno$¢ budowli nie stata sie
ofiara wymagan technologicznych.

Projekt garazu przy odpowiednim zados$€uczynieniu
wymaganiom technologicznym i budowlanym powi-
nien zapewni¢ wygode eksploatacji garazu jako bu-
dynku i przedsiebiorstwa, jak' réwniez najmniejsze
koszty budowy.

Przy rozwigzywaniu tego skomplikowanego zagad-
nienia istotne znaczenie majg dwa czynniki: ilos¢ sa-
mochodéw w danej gospodarce i spos6b rozlokowania
ich w garazu. Obydwa te czynniki przy pozostalych
warunkach jednakowych (czynnosci produkcyjne go-
spodarki, tok eksploatacji taboru samochodowego, ty-
py samochodéw, dane klimatyczne, stosowane mate-
riaty budowlane itp.) okre$lajg planowany schemat
garazu.

Na podstawie przepracowania procesu wykonywa-
nia projektéw poszczegdblnych schematéw planowania
garazéw dla gospodarstw eksploatujgcych samochody
ciezarowe — posiadajacych od 5 do 25 samochodoéw,
nalezy liczy¢, ze w garazach na 5 i 10 samochodéw
najbardziej celowym jest uktad jednorzedowy miejsc
na samochody bez wewngta -garazowego przejazdu,
z bramg na kazde dwa wozo-miejsca. W garazach za$
na 15 i 25 samochodéw najbardziej celowy jest uktad
dwurzedowy bez wewnagtrz - garazowego przejazdu
z bramg' na kazde cztery wozo-miejsea.

Przy takim uktadzie w garazach na 5 i 10 samo-
chodéw odpowiednim bedzie dla lokali profilaktyki
i naprawy urzadzenie jednej bramy na kazde stano-
wisko naprawcze, a w garazach na 15 i 25 samocho-
déow — jednej bramy na kazde dwa stanowisko na-
prawcze.

Opracowat na podstawie czasopisma , Awtomobil*

St. CZAJKOWSKI
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REGULACJA GAZNIKOW MOTOCYKLOWYCH

Przecietny motocyklista nie
kiem swego motocykla do chwili, gdy stwierdzit, ze
.maszyna za duzo pali® lub ,nie ciggnie*. By silnik
motocyklowy pracowat zadawalajgco, muszg by¢ spet-
nione trzy podstawowe warunki: 1) silnik musi znaj-
dowac¢ sie w dobrym stanie pod wzgledem mechanicz-
nym; 2) zajpton musi by¢ w porzadku; 3) gaznik musi
pracowaé prawidltowo.

Posiadacz zupeilnie nowej maszyny nie potrzebuje
z reguty mysle¢ o gazniku i jego regulacji, gdyz fa-
bryka dostarcza go w stanie wyregulowanym odpo-
wiednio .do przecietnych warunkéw atmosferycznych
i gatunku paliwa. Niezawtsze jednak regulacja fabrycz-
na jest stuprocentowo wtasciwa. Poza tym z czasem
nastepuje zuzycie zywotnych czesSci gaznika, a w ma-
szynach pochodzgcych z trzeciej reki, lub zlozonych
z czesci, regulacja przewaznie jest z gruntu fatszywa.

Otrzymujac niewtasciwa mieszanke, silnik nigdy
nie rozwinie petnej mocy i przewaznie spala nadmier-
ng ilos¢ paliwa (niedawno odpowiedziat mi pewien
motocyklista na uwage, ze jego motor za duzo pali —e
gdyz otrzymuje za bogatg mieszanke: ,Panie, ja mam

interesuje sie gazm-

4-takt i nie dolewam oliwy do benzyny!* | gadaj tu
z takim). '
Benzyna podlega — jak' kazdy wie — w silniku
spaleniu. Do spalania potrzebna jest pewna, $cisle
okres$lona ilos¢ tlenu zawartego w powietrzu, by na-
stapito prawidtowe spalenie paliwa. W praktyce, gdy

zmieszamy pary benzyny z powietrzem w tym teore-
tycznym stosunku, nie spalimy jej w silniku w zupet-
nosci, a czeé¢ paliwa uleci ze spalinami przez, rure
wydechowg. Chcac wiec jecha¢ oszczednie, powinnis$-
my dawac¢ pewien (znikomy zresztg) nadmiar powie-
trza, by cata dostarczona benzyna ulegta spaleniu.-
Najwiekszg moc uzyskamy z silnika nie przy zupetnym
spalaniu, lecz przy petnym wykorzystaniu tlenu z po-
wietrza, do czego potrzeba pewnego nadmiaru paliwa.
Pozatym nadmiar ten nieodzowny jest przy peinym
obcigzeniu silnika w celu wewnetrznego chtodzenia.

Przypusémy, ze stwierdziliSmy jaka$ wade w gaz-
niku lub podejrzewamy, iz pracuje on niewtasciwie.
Nowicjusz zapyta tutaj: ,Jak to pozna¢? Przeciez nie
mam laboratorium, by to zbadac¢!* Praktyk wie, ze
objawem za bogatej mieszanki jest: sadza w spali-
nach, geste, czarne spaliny, wnetrze rury wydecho-
wej ,obro$niete* sadzg, nierbwna praca silnika (co
drugi obieg (cykl) pracy), czerwony ptomieA wydechu
przy zdjetej rurze wydechowej i pewna leniwo$¢é mo-
tocykla. Za uboga mieszanka charakteryzuje sie ki-
chaniem przez gaznik, silnym grzaniem sie silnika,
niebieskawym ptomieniem wydechu i diawieniem sie
silnika przy poddawaniu gazu. Czestym objawem za
ubogiej mieszanki jest objaw, ze silnik ,szaleje* na
luzie przy zupetnie przymknietej przepustnicy.

* * *

Na poczatek opisze regulacje gaznika ,AMAL".

Nalezy zawsze gaznik catkowicie rozebrac¢ i wyptu-
ka¢ wszystkie czesci w benzynie. Rozbiérke przepro-
wadzamy w ponizej podanej kolejnos$ci. Trzeba miec
na uwadze, ze stop, z ktérego wykonane sg korpusy,
ma b. nieznaczng wytrzymatosé¢.

Po odtaczeniu przewodu benzynowego i filtra po-
wietrznego odkrecamy komore ptywakowag. Uwaga!—e
Nie zgubi¢ 2 krazkéw fibrowych, ktédre uszczelniajg
to potaczenie i ustalaja poziom komory! Korpusu nie
odkrecamy jeszcze od' silnika! Najpierw nalezy odkre-
ci¢ duzg nakretke u dotu korpusu (do ktérej przylega
ramie komory ptywakowej), poniewaz przewaznie jest
ona tak silnie dofcreoona, ze w rekach a nawet i ima-
dle trudno ja odkreci¢ bez uszkodzenia korpusu. Te-
raz, lub jeszcze wcze$niej, wyjmuje sie przepustnice
z iglica i przepustnica dodatkowego powietrza, po

.Eksplodowany" rysunek gaznka AMAL, ktérego regu-
lacje opisano w tekScie.

uprzednim odkreceniu go6rnej nakretki. W wielu an-
gielskich motocyklach nie da sie tego zrobi¢ bez zdej-
mowania zbiornika, lub bez uprzedniego odkrecenia
korpusu od silnika. Wreszcie odkrecamy korpus gaz-
nika. i

Czyszczenie zaczynamy od komory plywakowej.
Chcac odkreci¢ pokrywke tejze, musimy najpierw zlu-
zowa¢ matg szesciokatng Srube zabezpieczajaca, ktéra
znajduje sie na brzegu pokrywki. Jak wszystkie na-
kretki i Sruby przy gaznikach (i po za matymi wyjat-
kami wszedzie) odkrecamy je krecac w lewo. W ko-
morze plywakowej znajduje sie ptywak z igta umiej-
scowiong ptaska sprezynka. Wiekszo$¢ gaznikéw po-
siada doptyw z dolu. W tym przypadku spezynka
obejmuje wycigcie w igle i spoczywa na pitywaku.
Gdy rozchylimy spezynke scyzorykiem lub matym $ru-
bokretem, mozemy igte wypchngé¢ do dotu i wyjac
ptywak. Przy doplywie od gory igta spoczywa bez-
posrednio na ptywaku i nie ma spezynki.

Wszystkie te czeSci myjemy i ogladamy doktadnie.
Plywak nie moze byé obcigzony przez nalutowanie
cyny, pogiety lub pekniety, bo powoduje to podwyz-
szenie poziomu benzyny, a co. za tym idzie, wzboga-
cenie mieszanki.

Specjalng uwage zwracamy teraz na stozek igtly
ptywakowej. Wida¢ na nim schodek, co jest oznakg
zuzycia. Jezeli wgtebienie to jest nieznaczne, igte po-
zostawiamy w spokoju. Jezeli zuzycie jest duze. mu-
simy zatozy¢é nowga igte (lub wykonaé¢ n®wy stozek,
ktory jest nabity na igte). O tym, ze igta ma by¢ pro-
sta, nie potrzebuje chyba wspominac.

Czestym powodem nadmiernego zuzycia igty pty-
wakowej jak i dziurawych pltywakéw jest zbyt ener-
giczne przyciskanie guziczka do przelewania gaznika.
Guziczek ten nalezy przycisngé i zwolni¢ dopiero, gdy
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benzyna zacznie wyplywaé przez dwa mate otworki

w nakretce komory plywakowej.

. ko™ora Plywakowa jest ,nadgryziona“ i po-
siada siady korozji (biaty nalot lub skorupka), trzeba
takowe, usungé¢ przez wydrapanie skrobakiem az do
czystego metalu!, poniewaz kawatki skorodlowanego
metalu moga zatka¢ rozpylacz gtéowny.

(Po wykreceniu S$ruibki-zaslepki, sprawdzamy czy
kanalik w ramieniu komory jest czysty. Wszystkie
czesSci dobrze wymyte w benzynie skiadamy w cd-
wrotnej kolejnosci. Kompletng komore plywakowa
odktadamy na bok i zabieramy sie do czyszczenia kor-

“ na trzpien rozpylaczowy iz gory spo-

strzezemy ew. zuzycie prowadnic przepustnicy (widocz-
w p,rowad!nicy od géry). Druga prowadnica ma na-
lutowang listewke stalowa (wyciggnieta czarno).

i kominelfUSU wykrecamy rozPylacz gtéwny (maly)

rozpylaczowy

r,nai™m& ?rPUSle pozostat jeszcze trzplen A
nie ist-

(nazwa ta jest moim nowotworem; o ile wiem
nieje polska naziwa dla tej czesci),
dom ~rzeniach trzonkiem mtotka wysunie sie do
kn-nrii  le uderza¢ mocno, bo tatwo uszkodzi¢ zaréwno

1 tr?plen! Warto jest trzpieh ten dobrze
nw Al b* znatduJe sie w nim system wolnych obro-

d Str°”y Slini,ka znajdu.je sie w trzpieniu $lepy
p.onowy oiwof, a prostopadle do  niego maly 3cisle

Awymiarowany. Jest to rozpylacz wolnych obrotéw
a pionowy kanat doprowadza z dotu benzyne. Rozpy-
1i? 3 ego, jak kazdego zreszta, nie przetyka sie dru-
idem ani szpilkg, tylko wtosiem lub przedmuchuje.
_Wylot rozpylacza wolnych obrotéw trafia na odpo-
wiadajagcy kanalik w korpusie. Kanalik ten ma pota-
zeme z gawnym przelotem gaznika i z poprzecznym
gwintowanym otworem zakoriczonym otworkiem ma-
tej Srednicy. (W trzpieniu istnieje analogiczne potgcze-
le z gtbwnym przelotem, a oba pracujg, gdy prze-
pustnica jest przymknieta). , y 1

W gwintowany otwér wkrecona jest Sruba o stoz-
kowym koncu regulujagcym wolny przekr6j wspom-
nianego otworka przez kanat idagcy w poprzek trzpie-
nia do wlotu gaznika.

W korpusach spracowanych gaznik6w wytarta jest
o na ezesc studzienki i prowadnice przepustnicy, be-
dace czes$cig trzpienia. Przepustnica tez podlega zu-
Powoduje to.jej t. zw. kltapanie i przepuszcza-

rvin?®

zyciu.
nie przez powstate luzy niepozadanego dodatkowego
powietrza. Gaznik taki nie daje sie dobrze wyregulo-

wac i stale ptata figle. Przy daleko posunietym zuzy-
ciu studzienke roztaczamy konczac 1—2 mm ponizej
dolnej krawedzi gtéwnego przelotu (by przepustnica
mogta zupetnie zamykaé przelot).

Przepustnice dajemy nadwymiarowa i jesli mamy
dosy¢ cierpliwo$ci naprawiamy jej prowadnice. Da-

ktéry po paru lek-'

dza sie one wygodnie pitowaé¢ po roztutowaniu ztozo-
nego z trzech czeéci trzpienia. Ja datlem w tym miej-
zr]u\{owanl\évedoy)%evé/)lfrlfq uav'&)asgca *r?‘aceraFe oFV\rlzoer%zﬂyM%
zalutowac!). O przepustnicy bedzie mowa dalej.

Ay N A o - -
Ellhllzpznajdumvcvyarg}/e dprzly(lorlfoﬂﬁyerzut\fvat%?f)é}enla trag
w odpowiednie wyciecie w korpusie. Nie spos6b po-
™ykc ,s{* ~b a "oche uwazaé¢ i nic nie robi¢ ,na
, tatliwo uszkodzi¢ odlew korpusu. Wkrecamy
Skoan Srube oporowag przepustnicy wraz z zabezpie-
czajagca nakretka i pozioma $rubg wolnych obrotéow
ze sprezy,nka_ zabezpieczaejaca, (moze by¢ tez nakretka
zamiast sprezynki). Zaznaczy¢ nalezy, ze brak S$ruby

°ITel (m? I* ac o Srubie wolnych obrotow)
= duje, jak kazda nieszczelno$é, wadliwg prace ga“

Od dotu zakrecamy duzag nakretke, wktadajac
uprzednio podktadke fibrowg. Gdy oryginalna nnd-
litadka zagineta lub zostata zniszczona, uwazaé, by nie
zakryta uprzednio wspomnianego kanatu. Grubos¢ iei
wynosi ok. 1,2 mm (wazne!). Wkrecamy kominek (roz-
wvtnL”eSULT any gIICav\})rzePUstncy) Kominki  sag
wykonane z bronzu Anglii zastgpiono go juz
w czasie wojny stalg nierdzewna, przez co zuzycie
prowadzen spadto do minimum.

Wyrobione prowadzenie wptywa w ogromnym stop-
niu na wzrost zuzycia paliwa. Niestety, obecnie nie
ma przewaznie mozliwosci nabycia nowych kominkéw.
Jedli istnieje taka mozliwo$¢, optaci sie wymienié je
na zupetnie nowe (kupowaé¢ z plombg!) o tym samym
numerze nabitym na szes$ciokacie. samym

n"kreC | P -
Lo WS AT T RRY 125220 0850 KRRTSSoMERP Y 25°
wo l° ZWr° GC Uw > ech any
W wypadku zamocowan?agena ykoqmerz arto prged-

nil dotrze¢ go na réwnej ptytce zeliwnej lub kawatku
szlifowanego szkla pastag do docierania zaworéw. Ja
uszczelniam to miejsce lakierem acetonowym ' lub
.Hermetic iem , gdyz tedy lubi dostawac si? fatszy-
we powietrze''. y

Przy wielu angielskich motocyklach moze powstaé
teraz trudno$¢ z wprowadzeniem przepustnicy wraz
nm’Y(oIeJnosc Ifu zd]qc ZBza}(I)(}WIkPrzypadku trzeba zmie-
, riP,Opiero Jcraz Przychodzi od spodu: uszczelka, ko-
mora ptywakowa, uszczelka i wreszcie $ruba mocuia-
ca. Skrecamy wszystko, zaktadamy filtr powietrzny
uprzednio wymyty doktadnie w benzynie i zwilzony
Swiezym olejem i zabieramy sie do regulacji

Trzeba tu zaznaczyé¢, ze gaznik bez filtra wymaga
nnej regulacji i wiekszego rozpylacza gtéwnego niz
ten sam, ale z filtrem.

. Przy wktadaniu przepustnicy zwréci¢ uwage ze Vw
ciewe jej ma by¢ od strony filtra powietrznego. Jesli
jest przepustnica dodatkowego powietrza, pomkllka iest
wykluczona. J 1

Iglice zawieszamy na Srodkowym z pieciu zgbkéw
Skosnag Srube oporowg wykrecamy tak, by suwak przy-
m ykaty zupelnosci przelot, a Srube wolnych obro-
tow wkrecamy az do oporu (nie na site!!) i nasiennie
wykrecamy 1% obrotu. To potozenie iglicy i Sruby ™
zywa sie regulacjg normalng.

Co czynimy teraz? — Uruchamiamy silnik’ __ Niel
Najpierw sprawdzamy, czy mamy wtasciwa'i czysta
yiece w silniku i regulujemy odlegto$¢ elektrod na
ok. 0,8 mm dla zaptonu bateryjnego i ok. 0,4 mm dla
zaptonu od iskrownika. Warto jeszcze wyregulowac
odlegto$¢ stykéw przerywana na 04 — 05 mm

Dopiero teraz puszczamy silnik w ruch i robimy
przejazdzke kilku lub kilkunastokilometrowa, by zagrza¢
silnik do normalnej temperatury pracy. Regulujemy
silnik zagrzany, przy zupeinie otwartym suwaku do-
datkowego powietrza, czyli odnosnej dzwigience Scigg-
nietej do konca.

Kolejno$¢ regulacji jest nastepujgca:
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I. ROZPYLACZ GLOWNY

Wybraé¢ odcinek réwnej i prostej szosy. Rozpedzi¢
maszyne na bezpos$rednim biegu, dajagc peiny gaz. Je-
$li przy lekkim przymknieciu przepustnicy lub cze-
Sciowym przymknieciu suwaka powietrznego szybkos$¢
wzrasta lub mamy uczucie, ze maszyna przyspiesza —
mieszanka jest za uboga i rozpylacz jest za matly. Pow-
tarzamy te probe wkrecajgc coraz wieksze rozpylacze,
az znikng wyzej wspomniane objawy. Wkrecamy da-
lej wieksze dysze, az maszyna stabiej zacznie reago-
wac¢ na dodawanie gazu. Réwnoczednie mierzymy sta-
le osiggniete szybkos$ci, najlepiej stoperem. Wtasciwa
wielko$¢ dyszy lezy gdzie$ miedzy tg ostatnig, a tg
przy ktorej stwierdziliSmy brak przyspieszania po
nrzymknieciu gazu. Bierzemy rozpylacz z cyfrg ,nu-
meru“ o 5 — 10 Wiekszg od tego, na ktérym osiagnie-
to najwiekszg szybko$¢. Bedziemy mieli wtedy pew-
noé¢. ze silnik nie zagrzeje sie nadmiernie przy pet-
nych obrotach z powodu zbyt ubogiej mieszanki (oba-
wa zatarciall).

Numer rozpylacza okres$la ilo§¢ wody w cm3, ktéra
przeptywa przez dany rozpylacz w ciggu 1 minuty pod
ci$nieniem 1 m silupa wody i przy temperaturze 15- C.

Niektoére zrodta podaja $rednice dysz: np. dla roz-
pylacza 80 — d — 0,76 mm, dla dyszy 140 — d = 1,02
mm. Dysza o numerze 2 razy wiekszym ma $rednice
ok. V2 razy wiekszg. Moje pomiary niemieckich dysz
dokonane droga optyczng wykazaly odchytki od tych
wymiaréw w obu kierunkach i w znacznych grani-
cach (wojenna tandeta!). Angielska natomiast dysza
miata wymiar $ciS$le odpowiadajgcy wyliczonemu na
podstawie powyzszych danych.

ii. Sruba wolnych obrotéw

Po usunieciu nadmiernych luzéw na linkach pod-
kreci¢ skosng Srube oporowa tak, by ,wolne obroty“ na
luzie byty duze przy zupetnie Wkreconej $rubie wolnych
obrotéw. Cofamy $rube oporowag tak diugo, az silnik
zacznie pracowac¢ wolniej. Poniewaz mieszanka bedzie
z reguly za bogata, silnik 4-isuwowy zacznie przepusz-
czaéOwybuchy, a dwusuw pracowaé¢ bardzo nieregular-
nie (normalnie kazdy dwusuw pracuje nieregularnie na
wolnych obrotach, wyjatek stanowig dwusuwy dwu-
ttokowe). Poprawiamy to przez wykrecenie Sruby wol-
nych obrotéw do pozycji, w ktérej silnik zacznie pra-
cowaé¢ regularnie. Jednocze$nie zwiekszy on wtedy
obroty

Delikatnie wykrecamy znowu S$rube oporowa i po-
prawiamy Srubg wolnych obrotéw. Przy pewnej cier-
pliwo$ci mozemy tak bawié¢ sie przez pewien czas i sil-
nik pracowac¢ bedzie coraz wolniej. Nie optaci sie wy-
krecg¢ Sruby wolnych obrotéw wiecej juk 1A (nasta-
wienie normalne) do 2% obrotéw, bo ciezko bedzie
uzyskac¢ taw. przejsScie i silnik bedzie dtawit sie przy
poddawaniu gazu.

Prawy i lewy rysunek
obrazujg dziatanie wy-
ciecia przepustnicy. Wi-
da¢, jak przy mniejszym
wycieciu powietrze zmu-
szone jest do przeptly-
wania blizej rozpylacza
niz przy wiekszym. Ja-
sne jest, ze mieszanka
jest wtedy bogatsza, bo
benzyna zostaje silniej
wysysana. W $rodku wi-
da¢ przepustmiee z wy-
bitym oznaczeniem.
Strzatka wskazuje wy-
ciecie, g wymiar na szki-
cu ponizej odpowiada
temu oznaczeniu.
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Regulowa¢ nalezy tak dtugo, az otrzymamy wolny,
regularny bieg na luzie przy op6znionym do potowy
zaptonie (je$li recznie .regulowany).

Wyzej opisana regulacja.ma decydujacy wplyw na
zuzycie paliwa przy jezdzie wolnej i miejskiej. Poto-
zenie przepustnicy mozna regulowaé¢, zamiast Srubg
oporowg, réwniez przez zmiane dtugosci linek (kazdy
gaznik posiada w tym ,celu regulowane siedliska Ii-
nek). Francuskie wykonanie gaznika AMAL nie po-
siada nawet wcale skos$nej Sruby oporowej. Predko
stwierdzimy jednak, ze nie jest to praktyczny sposoéb.
Moze sie mianowicie zdarzy¢, ze maszyna nagle przy-
spieszy przy zrobieniu wiekszego skretu kierownica.
Bedzie to szczeg6lnie niemite w btocie lub na mokrym
asfalcie.

I. WYCIECIE W PRZEPUSTNICY

Mamy juz w porzagdku wolne obroty. Otwieramy
troche przepustnice — przechodzimy teraz w zakres
dziatania wyciecia przepustnicy. Przepusthiica posiada
swoje oznaczenie, ktére wyglada jak utamek: np. 5/3
lub 4,5. Cyfra przed kreskg utamkowga podaje wiel-
ko$¢ przepustnicy, a zarazem i studzienki korpusu
(istnieja trzy zasadnicze wielko$ci przepustnic: 4, 5
i 6, odpowiadajgce trzem zasadniczym typom gazni-
kow 74, 75 i 76; stare, mosiezne gazniki nie miaty
siodemki i oznaczane byty 4, 5 i 6). Cyfra po kresce
utamkowej podaje wysoko$¢ wyciecia w 1/16 cala. Su-
wak 5/(3 ma wyciecie 3/16 cala, a suwak 4/5 ma wy-
ciecie 5/16 cala.

Przepustnica o mniejszym wycieciu daje bogatsza
mieszanke i odwrotnie. Przewaznie nie bedziemy wy-
mienia¢ przepustnicy (chyba, ze zuzyta), gdyz wytwor-
ca motocykla dobiera na og6t wtasciwg dla danego
modelu, chociaz moze optaca¢ sie mie¢ przepustnice
o wiekszym wycieciu na lato i ,zimowa“ o mniej-
szym wycieciu. Przecietny jednak motocyklista bedzie
regulowat tylko przez podnoszenie lub opuszczanie
iglicy.

Gdy silnik kicha przez gaznik przy lekkim otwar-
ciu przepustnicy, wkrecamy $rube wolnych obrotéw
0 1/2 obrotu i prébe powtarzamy. JeSli wyzej wspom
niane objawy nie znikaja, trzeba da¢ inna przepustni-
ce 0 mniejszym wycieciu. JeSli analogicznie silnik
pracuje nieregularnie pod obcigzeniem w tej pozycji
przepustnicy i silnik nie kicha, to albo iglica jest za
wysoko zawieszona, Ilub nalezy da¢ przepustnice
o wiekszym wycieciu.

Istniejg rzemies$lnicy, ktérzy wykonujg nowe prze-
pustnice, trzeba im tylko poda¢ dokiadng wysokos$é
wyciecia..Dawniej przepustnice wyrabiane byly z mo-
sigdzu, obecnie wykonuje sie je ze stopow lekkich
(mata masa — slabsze uderzenia z powodu pulsowa-
nia gazu). Ja wykonatem przepustnice z przetopione-
go ttoka.
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Nowg przepustniee nalezy dotrze¢ do studzienki tak,
by swobodnie i bez zacinania opadata pod wtasnym
ciezarem po uprzednim zwilzeniu jej mieszankg do
dwiusuwoéw.

IV. IGLICA W PRZEPUSTNICY

Regulacje zaczynamy zawieszajgc iglice w pozycji 1,
czyli w najwyzszym zaibku. Jezeli przyspieszenie jest
kiepskie lub co gorsza, silnik dzwoni, a przy dzwi-
gience _od powietrza przymknietej wyniki sa lepsze,
podnosimy iglice o dwa zabki. Przyspieszenie powinno
byé o wiele llepsze, a ew. dzwonienie znikng¢. Teraz

ph

Z lewej M na szkicu wida¢ dziatanie iglicy i kominka.
lewej iglica jest zupeinie wyciggnieta i wolny prze-
kréj kominka jest najwiekszy, w $rodku — potozenie
posrednie, a z prawej iglica zupetnie opuszczona zwal-
ma najmniejiszy wolny przekr6j kominka. Przestawia-
jac iglice w przepustnicy przesuwamy zakres dziala-
nia iglicy wzgledem odno$nego otwarcia przelotu
gtbwnego.
Na rysunku prawym — najwazniejszy organ, regu-
iglica. Sprezynka, ktéra umiejscawia jg w prze-
pustnicy znajduje sie w pozycji 3. Ogoétem pozycji tych
jest 51 liczy sie je od najwyzszego zagbka.

Otwarcia Zakres S 0&k
Suwaka dziatania; KOISJHOSP
reguto cji
popiej % - jtyj.rly .
0<* "4 do % “ Jglicy

od</8 - W)giscia

. Srﬁbé

Na tym scheipatycznym szkicu przedstawione sa 4 za-
kresy dziatania poszczeg6lnych organéw regulaciji.
Z prawej strony kolejno$¢ regulacji, jak w teksScie. Wi-
da¢ odrazu, ze wbrew rozpowszechnionemu mniema-
niu rozpylacz gtéwny zaczyna dziata¢ dopiero przy
najwyzszych obrotach ,na peinym gazie“. Poszczegélne
z\ resy dzialania nie sg zresztg tak ostro odgraniczone,
jak na tym szkicu. Wprost przeciwnie zachodza one
na siebie dosc znacznie i dzieki temu mozliwa jest
.ptynna“ regulacja gaznika.

motoryzacija Nr 4

prébujemy opusci¢ iglice o 1 zgbek i na podstawie wy-
nuku decydujemy sie na pozycje 2 lub 3.

Rzadko (przewaznie w zimie) zachodzi potrzeba sto-
sowania pozycji 4 lub 5 Pozycja 3 jest pozycjg nor-
malng i przewaznie daje najlepsze rezultaty. Poaa
tym mozemy przez zmiane pozycji iglicy wplywaé
w wielkim stopniu na zuzycie paliwa i cale ustawie-

Przekr6j gaznika AMAL z pompkag przyspiesznikowa,
fatosowany jest przewaznie przy troche leniwych sil-
nikach bocznozaworowych. Sportowe ,g6rnozawo-
rowki* nie potrzebujg przewaznie takiej strzykawki
Kominek jest tutaj rozszerzony i spetnia role cYlinder-

a .pompki. Ttoczek jest pod statym naciskiem spre-
zynki i przesuwa sie gdy iglica podnosi sie lub opuszcza.
Przy szybkim otwarciu przepustnicy tloczek wyciska
pod dziataniem sprezynki pewng ilos§¢ benzyny do ko-
minka — mieszanka doznaje chwilowego wzbogacenia.
Przy powolnym otwieraniu przepustnicy pompka prak-
tycznie nie dziata. Caly zespét wbudowaé mozna do

kazdego gaznika AMAL.

nie gaznika. Za bogata mieszanka przy pozycji 1 wska-
zuje na nadmierne zuzycie kominka, ktéry musi bv¢
wtedy wymieniony. n
Iglice zuzywajg sie bardzo nieznacznie
przewaznie zyjag diuzej niz caly gaznik.

tak ze

V. Sruba wolnych obrotéw

Gdy wszystkie pozostate zakresy mamy w porzad-
ku podregulowujemy ostatecznie wolne obroty ie-
sli to jest konieczne. "

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze raptowne otwieranie
przepustnicy z luzu na peilny gaz jest nonsensem.
W takim wypadku nie istnieje ustawienie, ktore da
dobre wyniki. Silnik musi mie¢ dosy¢ czasu, by na-
dazyc" za otwieraniem gazu.

Ostateczng kontrolg dobrego ustawienia gaznika
jest wyglad $Swiecy. Po przejechaniu co najmniej kil-
kunastu kilometrow przystajemy i wykrecamy Swie-
ce JeSli teraz widzimy izolator koloru brazowego
(jak sarna) lub fioletowawo - bragzowego bez peretek

Izolat® a cieszymy sie, gdyz mieszanka jest
dobrze dobrana. Dotyczy to oczywiscie Swiecy uprzed-
nil wyczyszczonej i o wtasciwej dla danego silnika
wartosci cieplnej. Elektrody i korpus $wiecy powinny

yc czarne. Uboga mieszanke poznajemy po jasno
szarym izolatorze, a bogatg po zakopconym.

Trzeba tu by« jednak ostroznym w ocenie gdvz
niewtasciwa Swieca, przeoliwiony silnik, wadliwie pra-
cujacy zapton lub diugotrwata wolna jazda powodujag
Zbyt dUZym rozPylaczu

gtobwnym P°  bne ~ n



INNE GAZNIKI

Angielski i francuski AMAL reguluje sie identycz-
nie jak niemiecki Inne gazniki niemieckie reguluje-
my w zasadzie tak samo, z tym, ze w zaleznosci od
marki istniejg réznice w konstrukcji wymagajgce
pewnego odmiennego traktowania. Gazniki ,SUM*"
wymagajg zupetnie odmiennej obstugi.

GRAETZIN, najbardziej obok AMAL-a rozpow-
szechniony w niemieckich motocyklach. Rozpylacz
gtowny jest wymienny. Numer rozpylacza hp. 80 ozna-
cza, ze jego otw6r ma wymiar 0,8 mm. Wymienny jest
rowniez rozpylacz wolnych obrotéw o 3 wielko$ciach:
25, 30 i (36 (Co oznacza: d ~— 0,25, 0,30, 0,35 mm.). Igli-
ca ma 8 potozen w wiekszych modelach i 4 polozenia
w matym modelu. Istnieje regulowana S$ruba wolnych
obrotéw. Przepustnike posiadajg tylko jeden wymiar
wyciecia (wystarczy, bo zamienne rozpylacze wolnych

Nowszy typ GRA-
ETZIN‘a ze ,scho-
wanym?* komin-
kiem i odmiennym

doprowadzeniem
powietrza do te-
mgo6z. Rowniez i tu-
taj wymienna dy-
sza Wolnych obro-

tow.

obrotéw). Wiasciwy kominek dobrany jest podobnie
jak u Amala w wytwdrni i zawsze przy zamianie na-
lezy dawa¢ ten sam numer (nie ma nic wspdélnego
ze $rednica; otworu).

W starszych gaznikaeh Graetzin‘a kominek jest
bardzo wysoki i posiada wymienng wewnetrzng

BING. Regulacja identyczna jak w gazniku AMAL,
z tym, ze zamiast wymiennych przepustnic o réznych
wycieciach zamienne sa wktadki na kominek' r6znej
wysokosci.

Gazniki ALNO

ko spotykane, Wigc regulacji ich nie podaje.

Dziatanie gaznika
SUM. a) — pra-
cuje tylko rozpy-
lacz wolnych obro-
téw. Inne rozpylacze
sa przystoniete; b) —
rozpylacz ,przejscio-

wy"“ zaczat pracowac,
a gtébwny jeszcze jest
oddzielony przez prze-
grodke i Me dziata.
Rozpylacz wolnych
obrotéw pracuje na-
dal; ¢) — Wszystkie
3 rozpylacze pracujag
i pokrywajg cate za-
potrzebowanie (ma-
ksymalne). Zakresy
dziatania poszczeg6l-
nych rozpylaczéw nie
sg ostro odgraniczone
i zaichodza na siebie

MOIlIOttf ZACJA
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Marklin ma podobnie jak samochodowy Solex rozpy-
lacz hamujacy.

Przejde teraz do gaznika SUM, poniewaz jest on
u nas licznie reprezentowany. Spotykamy go w mo-
tocyklach BMW R12 i R35 oraz wielu starszych ty-

Widok gaznika SUM do motocykla BMW R35. Wida¢
3 rozpylacze (40, 60, 70) oraz przegr6dke w przelocie
gtbwnym. Identyczny gaznik posiada BWM RI2.

pach tejze marki. Jak on wyglada i jego dziatanie
widzimy na zalgczonych ilustracjach. Dziatanie tego
gaznika mozna poréwnac¢ do podtgczania coraz to no-
wych gaznikbw w miare wzrostu zapotrzebowania na
mieszanke. W akcje Wchodzg stopniowo coraz nowe
rozpylacze, tak by w kazdym potozeniu suwaka Cale
zapotrzebowanie benzyny byto W zupetnos$ci pokryte,
inny sposéb polega na zwiekszaniu przekroju rozpy-
lacza W miare podnoszenia suwaka przez Zastosowa-
nie iglicy i kominka.

Ze sposobu dziatania Wynika wprost sposéb regu-
lacji. Najpierw dobieramy rozpylacz Wolnych obro-
tow, regulujgc réwnoczesnie $rubg oporowa przepust-
nicy, potem druga na przej$cie i wreszcie ostatnig, na
najwyzsze obroty (wtedy dziatajg Wszystkie trzy!l).
W kazdym z zakres6w dziatania muszg by¢é spetnione
warunki pracy tak, jak to opisano przy regulacji
Amala

Istnieje jeszcze typ gaznika Sum o dwu tylko roz-
pylaczach. Dziata on analogicznie, z tym, ze drugi roz-
pylacz — gtéwny ma ponizej przegrédki w korpusie

i MARKLIN bardzo sa u nas rzad-matly otwarek, ktéry jest tym posSrednim ,brakujgcym*
Gaznikrozpylaczem.

Wt KARO
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motoryzacija

KLASYFIKACJA MOTOCYKLISTOW SPORTOWYCH W ZSRR

Sportowcy Zwigzku Radzieckiego w zaleznosci od
posiadanych kwalifikacji i' uzyskanych wynikéw sa
podzieleni na cztery klasy:

Klasa mistrzowska — tytu} Mistrza Motocyklowego-
klasa | — tytut Sportowca | Klasy; klasa Il — tytut

IM° & 184y 2 kiasal JaHio rddASa it junibyiit  Sportowca
WYMAGANE NORMY I WARUNKI
WYSCIGI SZOSOWE

Tytut MISTRZA przyznaje sie sportowcom, ktérzy
rek8rdy 2 SRRSUISMeahIInek! SZash RIreyPEsIaGs

iu P 9P°i;towca 1Klasy w wyscigach okrez-

czegc’)ln%ch kategoriach motocykla (na ustalonych dj/-
stansach).

Uwaga 1. Tytul Mistrza na dystansie powyzei 50
km w kategorii motocykli do 125 ccm przyznaje sie
sportowcom posiadajgcym Klase | w wys$cigach okrez-
nych lu terenowych.
,.nCwaga 2+ Tytutu Mistrza w kategorii motocykli do
100 ccm na dystansie do 50 km nie przyznaje sie.

ytut SPORTOWCA | KLASY na dystansie do 50

km przyznaje sie rekordzistom Republik Zwigzkowych
w wypadku osiggnigcia rezultatu (czasu) nie wiekszego
od 110 proc. w stosunku do rekordéw Z.S.SR w od-
powiedniej kategorii i na ustalonym dystansie.’

Tytut SPORTOWCA | i Il KLASY w wyscigach
szosowych na dystansie powyzej 50 km przyznaje sie

nch lub raidach, lub zawodnikom, ktéfzy ha dystan- ! € i 4 T )
sach powyzej 50 km powtérzyli rekord Z.S.R.R. w posz- sportowcom, ktérzy osiggneli co najmniej' nastepujace
normy $redniej szybkosci w km/godz. A
'E ) vkt ! M ki / kami
: do 100 do 125 otocykle z prlyczepkami
Q:03 o do 250 do 350 do 500 do 750 od 750 do 350 do 600 od 600
I I o n-
e I | 1 | 1 TUT | I -
M 60 50 94 80 120
R EREEEEE R EEE R R
M 58 48 92 78 109
100 K 58 48 90 78 ﬁg 358 116 98 135 115 138 116 138 116 98 84 114 9 114 9§
300 M 86 74 110 o 110 95 120 102 120 102 120 102
110 94 125 107 125 107 125 107 90 76 95 80 95 80
'l'wa?a N Klasy w kategorii wy$Scigow szoso-
ei,.vTy ;ieZC°m zawod,0w na trasach co najmniej miej-

wych nie przyznaje sig.

. YWa?3 2- Normy ustalone na tablicy podanej wy-

zej sg obowigzujace na rok 1949. W nastepnych latach
" stalane co rocznie przez Wszechzwigzko-

w> Komitet do Spraw Wychowania Fizycznego i Spor-

toh,"hZzale?n°SCi °u wzrastania rekordéw w poszcze-
motocyklowych 1 ,a odpowled-

WYSCIGI OKREZNE (ULICZNE) | TERENOWE

Tytut MISTRZA przyznaje Sie:

zwyciezcom w zawodach Z.S.R.R. w poszczeg6lnych
kategoriach motocykli (précz motocykli do 100 ccm);

uczestnikom w-w zawodéw, ktérych wyniki (czas)
nie sg nizsze od wynikéw zwyciezcy o 3 proc., pod wa-
runkiem, ze bieg ukonczy co najmniej 8 zawodnikéw
w grupie mezczyzn i 4 zawodniczki w grupie kobiet-

zwycigzcom wys$cigéw co najmniej ulicznych w ka-
tegoriach motocykli o pojemnosci od 125 ccm wzwyz
pod warunkiem ukonczenia biegu przez co najmniej 3
zawodnikow z tytutem Mistrza.

Uwag-a: diugos$¢ trasy nie powinna by¢ mniejsza:

na_szosie (terenie otwartym) latem 100 km dla grup
meskich;

m s-zosie (terenie otwartym) latem 50 km dla
zenskich;
meskich20816 (terenie otwartym) zimag 80 km dla

grup

grup

zenskich°Sie (terenie otwartym) zimag 40 km dla grup

"onT obwodzie zamfcn.ietym (biegi uliczne, okrezne):

skich"1W grUPa’ meSkiCh 1100 km w gapach zen-

Tytut SPORTOWCA | KLASY przyznaje sie:

uczestnikom zawodéw Z.S.R.R., ktérych wyniki
(czas) me uprawniajag do nadania tytutu MISTRZA,
a nie sg nizsze jednak niz o 10 proc. od wynikow zwy-
ciezcy;

zwyciezcom zawodéw (biegéw, wysScigéw) na tra-
sach co najmniej miejskich w poszczegdélnych katego-
riach motocykli;

uczestnikom wymienionych zawodoéw, ktérych wy-
niki me przekraczajg 3 proc. nizej czasu zwyciezcy,
pod warunkiem ze zawody (wy$cigi) ukonczy w posz-
czegoélnych kategoriach motocykli w grupie mezczyzn
cc najmniej 3 sportowcow z tytutem KLASY la w
grupie kobiet 2 motocyklistki z tytutem KLASY |I;

(wys$cigi Uliczne), w ktoérych ukonczyto biegi w
poszczeg6lnych kategoriach motocykli nie mniej niz
6 zawodnikdw w grupie meskiej i 4 zawodniczki w gru-
pie zenskiej.

Uwaga: Trasa nie moze by¢ krotsza niz: a) dla grup
meskich w lecie — 75 'km; b) dlla grup meskich w zi-
mie — 50 km; c) dla grup zenskich w lecie — 50 km-
d) dla grup zenskich w zimie — 25 km.

Tytut SPORTOWCA Il KLASY jest przyznawany:

uczestnikom wys$cigéw nie krotszych niz biegi (wy-
Scigi) miejskie, ktérych wyniki (czasy) sa gorsze od
wynikéw uprawniajgcych do otrzymania tytutu | Kla-
sy z r6znica jednak nie przekraczajacg 10 proc.;

zwyciezcom wys$cigobw nie mniejszych niz trasy
uliczne w poszczegélnych kategoriach motocykli, pod
warunkiem ukonczenia biegu w kazdej kategorii mo-
tocykli przez co najmniej 3 sportowcéw Il KLASY
w grupie meskiej lub 2 zawodniczek Il KLASY w gru-
pie zenskiej;

zwycigzcom wys$cigébw nie mniejszych niz trasy
miejskie, w poszczegdélnych kategoriach motocykli, pod
warunkiem ukonczenia biegu w danej kategorii przez
co najmniej 5 zawodnikéw Il KLASY.

Uwaga: Dtugos$¢ tras taka sama jak dla klasy I.

Tytut SPORTOWCA jlll KLASY przyznaje sie:

uczestnikom dowolnych zawodéw motocyklowych,
w ktérych w poszczegdlnych kategoriach motocykli
ukonczy co najmniej 50 proc. zawodnikéw, pod wa-
runkiem ukonczenia biegu przez co najmniej 3 zawod-
nikéw Il KLASY w grupie meskiej lub 2 zawodnicz-
ki w grupie zenskiej;

zwyciezcom wy$cigébw nowicjuszy w poszczegdlnych
kategoriach motocykli, pod warunkiem ukohczenia
biegu przez co najmniej 5 motocyklistow w kazdej ka-
tegorii motocykli.

Tytut JUNIORA przyznaje sie:

50 proc. uczestnikéw spotkan junioréw, ktérzy ukon-
czyli biegi w poszczegoélnych kategoriach motocyklilub
dwukrotnym uczestnikom biegéw junioréw, ktérzy ta-
kie biegi ukonczyli.

Uwaga: Trasy biegéw dla junior6w nie moga prze-
kracza¢ potowy diugosci trasy dla senioréw.

Na podstawie czas. ,Sowietskij Sport"

podat Zb. Maslankiewicz
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WALNE ZEBRANIE POL.

Walne zebranie Pol. Zw. Motocyklowego, ktére od-
byto sie w Warszawie w dn. 6 marca br. zgromadzi-
to — jak co roku — pokazng ilos¢ delegatow klubdéw
i okregéw, ktérzy po brzegi wypetnili obszerng sale
gimnastyczng stadionu Wojska Polskiego.

Zebranie (150 delegatow reprezentujgcych 63 kluby)
odbyto sie skitadnie i sprawnie dzigki dobremu opraco-
waniu i przygotowaniu obrad i materiatlu sprawozdaw-
czego przez ustepujacy zarzad PZM.

Efektem ,uwidocznionym®“ pracy PZM bylo ,spra-
wozdanie PZM za rok 1948-y“ (trzydzies$ci kilka stron
powielaczowych) odbite w pokaznej ilosci egzempla-
rzy. Zeszyt sprawozdawczy zawieral: 1) sprawozdanie
ogo6lne; 2) sprawozdanie kapitana sportowego; 3) spra-
wozdanie kapitana turystycznego; 4) sprawozdanie Ko-
misji Technicznej; 5) sprawozdanie finansowe wraz
z bilansem i szczegétami.

Sprawozdania ujete byly doktadnie i bardzo szcze-
go6towo, nieraz za szczeg6towo (m. in. sprawozdanie
kapitana, sportowego — zresztg doskonale napisane —
ktéry w wielu wypadkach, bez potrzeby, zajmowat sie
w sprawozdaniu omawianiem poszczeg6inych zawodni-
kéw itp.).

Wobec tak doktadnego i obszernego materiatu uje-
tego na pismie, ktéry kazdy z obecnych dostat do reki
wydaje sie nam zupeinie zbednym odczytywanie w ca-
tosci pisanych sprawozdan na sali. Zajeto to zebranym
niemal cztery godzimy czasu — nuzac niepotrzebnie
stuchaczy. Organizatorzy zapomnieli o ,Swietej* zasa-
dzie sportowej, ze najciekawsza ,impreza“ moze trwac
2—3 godziny. Pézniej staje sie nuzgca i nudna.

Z zebraniami organizacyjnymi jest to samo — 2 go-
dziny sprawozdan i peilna godzina dyskusji — to az
nadto wiele czasu, zeby sie wygada¢ do woli. Chyba,
ze chce sie... unikng¢ dyskusji, czego w tym wypadku
bynajmniej sugerowa¢ nie mozna.

Sprawozdania Zarzadu nie. wywotaly szerszej dy-
skusji. Walne zebranie przyjeto przez aklamacje wnio-
sek zarzadu o nadanie cztonkostwa honorowego PZM
siedmiu zastuzonym dziataczom: W. Kossowskiemu
(Legia — Warszawa), H. Levitoux (Slask), mjr Krupin-
skiemu (PZM «— Warszawa), Paczkowskiemu (Poznan),
T Marciniakowi (Sarmata — Warszawa), Woydzie
(Cracoiva) oraz inz. Sokotowskiemu (PZM—Warszawa).

Ustepujacy zarzad otrzymat absolutorium przez

aklamacije.

Po przerwie nastgpity wybory. Prezesem PZM wy-
brano przez aklamacje ws$r6d oklaskéw dyr. Stefana
Askanasa. Przy glosowaniu en bloc na pozostalg tiste
cztonkéw zarzgdu wstrzymat sie jedynie KM Okecie—
Warszawa (10 gtosow), ktérego delegaci, ujawnili
w przemoéwieniach zal za niedccenienie pracy czton-
kéw klubu w imprezie MMM.

Nowy zarzad wybrano w skladzie: wiceprezes
sportowy — W. Kossowski (Legia — Warszawa), wi-
ceprezes administracyjny — mjr .Krupinski (PZM —
Warszawa), sekretarz — Kar.pata (ZKS Start — War-
szawa), skarbnik — Lewandowski (PZM — Warszawa),
kapitan sportowy — mjr Pantera Boczon (Unia — Po-
znan), kapitan turystyczny — S. Grabowski (Okecie —
Warszawa), przewodniczacy komisji technicznej — inz.
Zenon Sokotowski (PKM — Warszawa), kierownik re-
feratu prawnego — adw. Pietruszko '(Lechia — Po-
znan), gospodarz — Marciniak (Sarmata — Warszawa),
referent prasowy — kpt. Lewandowski; cztonkowie
zarzadiu: m jr Szumowski, adw. Perzynski, Salach (KC
ZZ) i mjr Zajczyk (Gwardia). Komisja rewizyjna: Woy-
da (Krakéw), Czernolecki (Bielsk) i Zwolinski (Gru-
dzigdz).

Pakt wybrania wiekszo$ci os6b ze starego, zarzadu
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ZW. MOTOCYKLOWEGO

do nowego zarzadu PZM wskazuje, ze sumienne spet-
nianie powierzonych i przyjetych obowigzkéw spotyka
sie wsrod klubéw i okregéw z nalezyta ocena.

WAZNIEJSZE IMPREZY MOTOCYKLOWE W R. 1944

PZM wydat broszurke zawierajgcg szczego6towy ter-
minarz imprez motocyklowych w kraju. Wazniejsze
imprezy podajemy ponizej:

Imprezy miedzynarodowe:

19.6. Poznan (org. Motoklub Unia) — X Ztoty Kask
na torze trawiastym w tawicy.

26.6. Miedzynarodowe wyscigi na zuzlu.

37. WIELKA NAGRODA POLSKI 1949.

24.7. Miedzynarodowe wys$cigi na zuzlu.

28.8. Miedzynarodowe wys$cigi na zuzlu.

18.9. Migedzynarodowe wysScigi na zuzlu.

Eliminacje wyscigowe:
24.4. Warszawa — wys$cig uliczny (Lgeia i PKM).

6.6. Poznan — wys$cig uliczny (ZKSO Lechia).
10.7. Krakow — wys$cig uliczny (OZM).

4.9. Warszawa — wys$cig uliczny (KM Okecie).
Eliminacje rajdowe: 1
26.5. Kielce — VIl Raid Swietokrzyski (Kielecki

Kl. Mot.).
27/29.6. Warszawa — IlIl Raid do Szczecina (Legia).
31.7. Warszawa — Raid Terenowy (PKM).
12/13.8. Zakopane — VIl Raid Tatrzanski

Eliminacje zuzlowe:

8.5. 155, 5.6, 12.6, 17.7, 21.8, 16.10 — rozgrywki Ligi
Zuzlowej (walka o spadek — wejécie); 2.10 — Indywi-
dualne Mistrzostwa Zuzlowe Polski 1949.

(TKM).

JAK bieg4 rozw 6j sportu motocyklowego?

Warto przytoczy¢ niektére niewatpliwie interesuja-
ce dane ze sprawozdania PZM, tyczace sie rozwoju or-
ganizacyjnego tego zrzeszenia. Pierwsze kroki reakty-
wizacyjne sportu motocyklowego podjeto w jesieni
1945 roku. W tym dkresie reaktywowano 12 klubdow
w woj. poznanskim, 8 klubéw w woj. warszawskim,
§ klubow w woj. $lgsko-dgbrowskim, 12 klubéw w in-
nych wojewddztwach. Ogétem reaktywowano 40
klubow.

W roku 1946 PZM rozpoczgl powojenng zorganizo-
wang prace jednoczac: 18 klubéw w Okregu Poznan,
12 klubéw w Okregu. Slask, 15 klubéw w Okregu W ar-
szawa, 35 klubo6w w pozostatych okregach. tacznie
zjednoczono 80 klubéw.

Na 1 stycznia 1947 r. posiadamy juz doktadng sta-
tystyke, ktéra podaje, ze PZM jednoczy i kieruje 176
klubami i 8 Okregowymi Zwigzkami Motocyklowymi
zrzeszajacymi 8.547 motocyklistow.
liczby na 1 stycznia 1948 r. podaja:
10.011 motocy-

Odpowiednie
214 klubéw, 9, Okregowych ZM —
klistow.

W cigigu roku 1948-go za bezczynno$¢ organizacyj-
ng i sportowg, za opieszalos¢ w wykonywaniu zarzg-
dzen PZM i nie nadsytanie w nakazanym terminie wy-
maganych sprawozdan ukarano grzywnami pieniezny-
mi 119 klnbéw (na ogding ilos¢ 214), z ktérych 63 klu-
by skreslono z listy cztonkéw PZM.

Stusznos$¢ tej decyzji zarzagdu PZM potwierdzit fakt,
ze gdy ilos¢ klubéw zrzeszonych w roku 1948-ym
zmniejszono w efekcie koncowym o 13, to ilo$¢ zrze-
szonych motocyklistow, w tymze okresie roku 1948-go
wzrosta o 2.345.

Poréwnanie ze stanem przedwojennym réwniez da-
je wyniki interesujace; oto na 1 stycznia 1939 r. PZM
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zrzeszat 3.250 motocyklistow w 65 klubach, na ogodlng
ilo§¢ 12.601 zarejestrowanych motocykli (wynosi to
okoto 25°0 motocyklistow zrzeszonych).

Na 1 stycznia 1949 r. PZM zrzesza 12.388 motocykli-
stow w 201 klubach, na ogdlng ilo§¢ okoto 30.000 zare-
jestrowanych motocykli (wynosi to okoto 40°’0 moto-
cyklistéw zrzeszonych).

Ciekawe bedzie rowniez rozmieszczenie zrzeszonych
motocyklistéw. Stan na 1.1.49 przedstawiat sie naste-
pujgco: 1) Okreg Warszawa — klubéw 33, cztonkéw
1.568; 2) Okreg L6dz — klubéw 24, cztonkéw 1.393; 3)
O. Katowice — klub6éw 30, cztonkéw 1.981; 4) O. Po-
znan — klubow 36, cztonkéw 2.874; 5) O. Gdansk__
klubéw 8, cztonk6éw 443; 6) O. Krakéw — klubéw 23,
cztonkéw 1.260; 7) O. Pomorze — klubéw 10, cztonkéw
597; 8) O. Rzesz6w — klubéw 6, cztonkéw 302; 9) O.
Wroctaw — klubéw 13, cztonkéw 1.070; klubéw bez-
posrednio zrzeszonych w PZM — 18 i -czlonkéw 900.
Ogo6tem 201 klubéw i 12.388 cztonkow.

Interesujgce jest takze, ze na dziesie¢ okregéw uby-
tek cztonkéw wskazujg tylko 2 okregi: Warszawski
i Krakowski. W Okr. Warszawskim w ciggu roku
1948 ubyto 226 zrzeszanych motocyklistow (moze mo-
tocyklisci ci przeszli na bezpos$rednio zrzeszonych
w PZM, ktérych przybyto w r. 1948—369-ciu?) i w OKkr.
Krakowskim w r. 1948 Ubyto 74-ch. Wszystkie inne
okregi Wykazuja Wzrost stanu iloSciowego zrzeszonych
motocyklistéw, (t. g.)

NOWE REKORDY SWIATA SAMOCHODOW
Z SILNIKIEM WYSOKOPREZNYM

Ponizej podajemy szczeg6towe cyfrowe dane doty-
czace rekordu Swiatowego dla wozéw z silnikami wy-
sokopreznymi wtryskowymi, pobitego w dniu 5 lutego
1949 r. w Linas-Monthlery (Francja) na wozie MAP.
Typ Diesel dwutaktowy — zawodnik zgtoszony — Ma-
nufaoture d‘Armes de Paris, kierowca — M. Lacour:

Szybko$¢w km  Szybko$¢é W mil.

50 Kil. 178.053 km/g 110.636 mig
50 178.899 111.163
100 179.790 111.716
100 Mil. 182.038 113.114
200 Kil. 183.043 113.787
1 godz. 182.637 113.485

WALNE ZEBRANIE ODDZIALU SLASKIEGO AP

wytonito nastepujacy nowy zarzad: prezes: Prezydent
Miasta Katowic — Aleksander Willner; cztonkowie:
Kol.Kol.: Borowczyk Zbigniew, Bromboszcz Stefan, Ga-
domski Kazimierz, Gembala Karol, Kielinski Stanistaw,
Kobzda Jo6zef, Koztowski Jozef, Kulesza Leon, Mato-
cMeb Adam, Nahorski Michal, Ptaczkiewicz Zygmunt,

Polikier J6zef, Radecki Stanistaw, Ryehter Bogdan,
Rzezniczek Wtadystaw, Tokarzowa Jadwiga, Urban-
czyk Marian, Wesotowski Jozctf, Weglewski Jerzy,

Zdankiewicz Jerzy, Zdankiewicz Roman, Zychon Sta-
nistaw.

Krotki szkic dziatalnosci Oddziatu Slaskiego AP
w r. 1948 podaliS§my w zeszycie 3-im ,Motoryzacji“.

Na specjalng uwage zastuguje praca Komisji Szko-
leniowej, ktoéra zorganizowata pod przewodnictwem
Mgr. Romana Zdankiewicza wspoétprace z Wydziatem
Komunikacyjnym Urzedu Wojewddzkiego oraz Woje-
wédzka Komendag Milicjil Obywatelskiej w zakresie
walki z anarchig drogowg przez delegowanie cztonkéw
do kontroli drogowych, ktérych wykonano w roku
sprawozdawczym 50, przy udziale 120 cztonkéw.

Przygotowano specjalny cykl wyktadéw z dziedzi-
ny motoryzacji dla Sedziéw i Prokuratorow tutejszego

Sadu. ’ ,
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Cztonkowie Komisji Szkoleniowej brali- udziat w
pracach Komisji Egzaminacyjnych dla kierowcoéw w Wy
dziale Komunikacyjnym Wojewddztwa oraz w pracach
Komisji Kwalifikacyjnej przy zamianie starych praw
jazdy. Przeegzaminowano 5.500 kandydatéw w 250
egzaminach, w drugim wypadku odbyto okoto 20 po-
siedzen, na ktérych zweryfikowano ponad 1500 wnio-
skow.

Pozatym cztonkowie Komisji Szkoleniowej prowa-
dzili wyktady na kursach specjalnych dla M.O. z za-
kresu motoryzacji w organizacji ,Stuzba Polsce“. Wy-
ktady te bedg kontynuowane w roku biezgcym.

WYCOFYWANIE Z RUCHU
POJAZDOW MECHANICZNYCH

Przepisy o ruchu pojazdéw mechanicznych uzalez-
niajg uzywanie samochodéw i motocykli na drogach
publicznych od ich uprzedlniego zarejestrowania w wo-
jewoédzkich witadzach administracji ogélnej — czyli
urzedach wojewédzkich, a w m. st. Warszawie i w m.
todziw zarzgdach miejskich.

Rejestracja polega na: a) Zbadaniu stanu technicz-
nego pojazdu (mechanicznego oraz b) stwierdzeniu po-
siadania przez osobe (instytucje), na ktérej imie pojazd
sie rejestruje, tututu nabycia.

Dowodem zarejestrowania pojazdu jest wydanie
tablic rejestracyjnych oraz t. zw. ,dowodu rejestracyj-
nego“. W dowodzie rejestracyjnym wymienione sg da-
ne stwierdzajgce o-sobe wtasciciela pojazdu i- jej adres,
miejsce stalego postoju pojazdu, -dane pozwalajace
ustali¢ tozsamos$¢ pojazdu, jak nr. silnika i nr. podwo-
zia, marke fabryczng, rodzaj, nosno$¢ pojazdu itp. Na
podstawie tych materiatéw prowadzona jest ewidencja
pojazdéw mechanicznych, dopuszczonych do ruchu na
drogach publicznych.

Dane te sg potrzebne zar6wno wtadzom bezpieczen-
stwa publicznego, jak i Ministerstwu Komunikacji do
prac zwigzanych z planowaniem przewoz6éw samocho-
dowych, planowaniem zaopatrzenia, organizacjg gospo-
darkilsamochodowej itp.

Zrozumialym jest, ze dane ewidencyjne spetniac
moga tylko wéwczas- swe zadanie, jezeli sg Sciste, tzn.
jezeli odpowiadajg rzeczywistemu stanowi rzeczy. Ina-
czej nie tylko sg bezuzyteczne, ale nawet mogg wpro-
wadzi¢ w btad.

W celu za$ posiadania doktadnych danych ewiden-
cyjnych, trzeba aby wtasciciele i uzytkownicy pojazdéw
mechanicznych zawiadamiali o wszelkich zmianach da-
nych wymienionych w dowodach rejestracyjnych. Je-
zeli wiec samochdd zostat zniszczony, (spalony, roze-
brany na czesci), przerobiony (np. z osobowego na p6t-
ciezaro-wy), sprzedany lub przekazany z jednego urze-
du (przedsiebiorstwa) panstwowego do innego itd. na-
lezy w ciggu 14 dini od daty zaistnienia takiej zmiany
powiadomi¢ ten wurzad wojewddzki (zarzad miejski
w Warszawie lub todzi), w ktérym pojazd jest zareje-
strowany, a w razie zniszczenia pojazdu — zwrdcicé
dowdd i -tablice rejestracyjne.

Osoby obowigzane do powiadomienia o zasztych
zmianach danych ewidencyjnych, jeezli zaniedbaja te-
go obowiazku, bedg karane w trybie administracyjnym
na podstawie § 27 rozporzadzenia z dnia 27 pazdzierni-
ka. 1937 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych (Dz.U.R.P.
Nr. 85 poz. 616) grzywng lub aresztem.

W zwigzku z koniecznos$cig aktualnej ewidencji po-
jazdow mechanicznych Ministerstwo Komunikacji
zwrécito sie do wszystkich urzedéw panstwowych (pi-
smem z dnia 28 lutego 1949 r. Nr. SmR-I1-18/49) o wy-
da.nie zarzadzen- podlegtym jednostkom organizacyj-
nym, -aby $&ciSle przestrzegaly przepisy o zgtaszaniu
zmian ewidencyjnych pojazdéw mechanicznych i o wy-
cofywaniu z ruchu (zwrot tablic i dowodoéw rejestra-
cyjnych) pojazdéw zniszczonych lub nienadajgcych sie
do uzytkowania. —e—



18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
kat. amatorskie, na nazw. Ludwik Kuflowski, zam.
we Wroctawiu - Swojecu Il, ul. Wtoscianska Nr 12

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Henryk Kazimierzak, zam. w War-
szawie. ul. Piotra Wysockiego Nr 1

20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Tadeusz Nowicki, zam. w Kareze-
wiu, ul. Wislana Nr 7.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
chodu na nazw. Wiadystaw Dere$, zam. w Warszawie,
ul. Goscinica Nr 47.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Szczepan Szymanski, zam. w War-
szawie, ul. Pawia Nr 17 m. 13.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo Warszawa - Praga,
kart. amatorskie, Nr 7249, na nazw. Wtadystaw- Buk-
sowicz, zam. w Warszawie, ul. Nowogrodzka Nr 78.

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Kagkol, zam. w Warszawie, ul Ma-
dalinskiego Nr 49.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Wtadystaw Pawitoje, zam. w Bra-
niewo. Ai. 9-go Maja Nr 15

26. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie
P°.i- mech., wydane przez urzad woj. we Wroctawiu
kart. amatorskie, Nr 11694, na nazw. mgr Bohdan Pro.’
skurn.cki, zam. we Wroctawiu, ul. tukasiewicza Nr 15
m. 6.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech... wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe, Nr 6868, na nazw. Stanistaw Przewdziecki,
zam.. w Warszawie, ul. Sekocinsfca Nr 16 m. 23.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy,
kat. amatorskie. »Nr 5827, na nazw. J6zef Janasinski,
zam. w Solcu Kujawskim, ul. Lesna Nr 3a,

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
meiyh., kat. zawodowe. Nr 7894, ra nazw. Wandotow-
Ski, zam. we Wroctawiu, ul. Marsz. Stalina Nr 114:2.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

'mochodu, wydane przez urzad woj. w Sopocie, kat. I,

na nazw. Oronia Jana, zam. Gdansk - Letniewo. ul.

Uczniowska Nr 9 m. 5.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Waldemara Meliona, zam. w Ur-
susie.

32. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie

motocykla, wydane przez urzad wéj. we Wroctawiu,
kait. amatorskie, Nr 16182. na nazw. Wtadystaw Giab,
zam. -we Wroctawiu, ul. Kaczkowska Nr 8 m. 2.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie. kat. zawodowe, Nr W-03937, na nazw. Tadeusz
Gwiazda, zam. w Warszawie, ul. Dlugosza Nr 21 m. 30.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Jézef Cyburt, zam. w Zabrze, ul.
Czarnieckiego Nr 70.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.,
mech., wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.
zawodowe, Nr 8058, na nazw. Jan Twardziecki, zam.
w Toruniu, ul. Podmurna Nr 24.

36. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat.
zawodowe, Nr 4166, na nazw. ’Tadeusz Pelczarski,
zam. w Cieplicach - Zdroju (Doi. Slagsk), ul. Orla Nr 8.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wéj. w Krakowie, kat.

zawodowe, Nr 6130, na nazw. Wtadystaw Porosto,
zam. w Gumnisfcaeh — pow. Tarnéw.
38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat.

zawodowe, Nr 813, na nazw. Jan Jarzabek, zam. w
Kielcach - Szydlowek - Gorny 67.
39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzagd woj. w Poznaniu, kat.

amatorskie. Pt 11711, na nazw. Jana Trészynskiego,
zam. w Lesznie Wlfcp., ul. Sienkiewicza Nr 9.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. za-
wodowe, Nr 26840, na nazw. Mieczystaw Bojar, zam,
w Brzegu n. Odrg, ul. Szkolna Nr 2.

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzanie 00j.
mech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. za-
wodowe, Nr 26842, na nazw. Tadeusz Balfcowiec, zam.
W Brzegu n. Odrg, ul. Szkolna Nr 2.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Bydgoszczy, kat.
amatorskie, Nr K-4125, na nazw. Bronistaw Dzwon-
kowsfci, zam. w Kowalewie, ul. Dworcowa (Zaktad
Slusarski).

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
kat. 111, Nr 11094, na nazw. Zygmunt Sanislaw, zam.
w Bytomiu, ul. Stalmacha Nr 10.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, kat. amatorskie, Nr 21115, na nazw. Kazi-
mierz tacinski, zam. w Poznaniu, ul. Biedrzyckiego 1.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
kat; Il, Nr '4568, na nazw. Jerzy Brzozon, zam. w Ka-
towicach, ul, Ko$ciuszki Nr 18.

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat.
zawodowe, Nr 9903, na nazw. Otto Dinter, zam. we
Wroctawiu, ul. Poniatowskiego Nr 6 m. 17.

47. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Urzagd Samoch. w Krakowie,
kat. zawodowe, Nr 7719, na nazw. Ryszard Zakrzew-
ski zam. w Krakowie, ul. Smoleinska Nr 35 m. 11.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Okreg. Urz. Samoch. w Kiel-
cach, kat. amatorskie, Nr 1451, na nazw. Edward Gro-
niniak, zam. w Kielcach, ul. Prosta Nr 51.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., kat. IlIl, Nr 04730, na nazw. Walenty Kopa-
czewski, zam. w Pucku, ul. Dworcowa Nr 2.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Kazimierz Kinowicz, zam. w Gdan-
sku - Oliwie, ul. Szczecinska Nr 30 m. 1

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
kat. amatorskie, Nr 12902, na nazw. Leon Maucy, zam.
w Katowicach I, ul. Markiewki Nr 62.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
kat. (I Nr 0053/48 n.a nazw. Ny*ka Kazimierz, zam. w
Bydgoszczy, ul. KrakowSKa Nr. 3 m. 2

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez W. (Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat, Il tNr. W. 440 na nazw. Bolestaw Wojciechowski,
zam. w Warszawie, ul. Walicéw Nr. 14.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Okr. Urzad Samochodowy
w todzi, kat. | Nr. 8320 na nazw. Bolestaw Wieczorek,
zam. w todzi, ul. Swierczewskiego Nr. 9.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Gdansku,
kat. I'i (Nr. 0107/49 na nazw. Jan Biachnik, zam. w Gdan-
sku. ul. Sieroca 1 m. 7.

56. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu Nr. 6476 na- nazw. Kazimierz Nowak, zam.
w Krakowie, ul. Benedykta Nr. 13.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Motoryzaciji

w Warszawie kat. I11l »Nr. W. 0059 48 na nazw. Ryszard
Sobczak, zam. w Warszawie, ul. Foksal Nr. 10.
58, SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez starostwo w Walibrzychu,
kat. Ill—a Nr 0042148, na nazw. Franciszek Hanriacinski,
zarp. w Szczawnie-Zdroju, jul. Mickiewicza Nr 5.

59.
mochodu, wydane przez starostwo w Warszawie, kat.
amatorskie, na nazw. Zofia Dembowska, zam. w War-
szawie, ul. Lwowska* *Nr 3.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
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