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OGLOSZENIA

1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie, poj,
mech. na nazw. Czestaw, Arcewicz, zam. w-majatku
Lip6wka, pow. Braniewo, woj. Olsztynskim.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Stanistaw Miloto, zam. w Brariie-
wo, ul. Twardowa Nr 23.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie .Sa-
mochodu na nazw. Jozef Bielak, zam. w Bielsku.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech.; wydane przez Okreg. ...Urzad' Samca h. we, Wyo-
cjawu, kat. .zawodowe, Nr 3801, na nazw. Oswald Lu-
bina, zam. w Katowicach.

5. SKRADZIONO;pozwolenie na prowadzenie Sa-
mochodu, wydarje przez urzad woj. w Katowicach,
Nr 11416, na nazw. Jerzy Fodzorski, zam. w Ustroniu,,
pow. Cieszyn: ul. Czan. Bar .Nr 2

6. ZAGUBIONO pozwolenie, na prowadzenie sa-
mochodu, na.nazw. Jan Dybial, zam. w Orne”aéh, néw.
Braniewo, woj. Olsztynskie, iii, Kosciuszki Nr 21

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie,lsa-
mochodu. na nazw- Wactaw Jach, zara. w Krakowie,
ul. Zamojskiego Nr 69.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu ,i Mot. w Warsza-
wie, kat. .Il. .-Nr W -1739 na; nazw. Stefan . Tama”.ek,
zam. w Warszawie, ul. Gibalskiego Nr 4.

9. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Pruszkowie,
kat, zawodowe, Nr 1315. na nazw. Jan Majews$ki, zam:
w Wyszogrodzie' ul. Rembowska Nr ,30.

100 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. |lI,
ng nazw, Roman Potocki, zam. w Warszawie, ul. Bro-
dzinskiego Nr 10.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie -.s$-
mpchodu. wydane przez Wydz. Ruchu i Mol. w War-
szawie, Nr W-03577. na nazw. Edward Wieckowski,;
zam. w Warszawie, ul. Zawrat »Nr 8.

12. ZAGUBIONO pozwolene na prowadzenie ;JA-
mochcau. na nazw. Stanistaw Kubicki, zam. w Ornecie,
pow. Braniewo woj. Olsztynskie.'

13. UNIEWAZNIAM pozwoleme na prowadzene
saTnochadu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
kat. zawodowe, Nr 745. na nazw. Antoni Debski, zam,
w Waltbrzychu, ul. Sienkiewicza Nr 5.

14, SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie
poj. niech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu,
kat. I, Nr 25151, r»g na-zw. Wtadystaw Sieradzki, zam.
w Szczecinie, ul. Baden - Powella.Nr 249,

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj,- w Lublinie, kat. za-
wodowe, Nr 217,. na nazw. Antoni Petkiewicz, zam.
w Warszawie, ul. Targowa Nr 84 m. 5.

16, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie ,s,a-.
mochodu., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat.
zawodowa. Nr 32360. na nazw. Zygmunt Bielaj, Zam.
w Gnieznie, ul. 3-go,Maja Nr 41 m. 1

« 17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. na nazw, Antoni Wanega. zarn. w Katach,
ul. Kos$ciuszki Nr 151.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie, sa,
mochodu. wydane przez urzad woj. w Pruszkowie! kat.
amatorskie, na nazw. Puczynski Tadeusz, zam. War-
szawa — Wygoda, ul. Fortowa *Nr 24.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicaci),
Nr 15605, na nazw. Stanistaw Pankiewicz, zam. w Gli-

wicach, ul. Toszecka Nr 178.

20. ZAGUBIONO pozwolenie, na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Ostrowiu WIk-p.
kat. Ilia. Nr 0013, na nazw. Feliks Btaszak, zam.

w Ostrowiu Wykp.. ul. Olszowa >Nr 6 m. 2

21.
tocykla, wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.
amatorskie , Nr 9931, na r.azw. Zenon Szewa, zam.
v/ Magkowarsku, pow. Bydgoski. "

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie rao- ;

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
zawodowe, Nr 12602, na riazw. Karol Sklory, zam.

w Katowicach — Bogucicach, ul. Katowicka Nr 3la

23. ZAGUBIONO pozwolenie ma prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj,.w Krakowie, kat.
amatorskie, Nr 19678, na nazw, Jan Stanek, zam.
w Krateowie\ul. Ltgczna Nr 4 m. 7.

24, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Okr. Urzad Samochodowy
Lublinie, na nazw. Maniai* Szymala, zarn. w .Warsza-
wie, ul. Inzynierska Nr- 10.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. na nazw. Edmund Olejéwnik, zam w Bor-
ku- Bytomskim, ul Stalina Nr 67.

26. ZAGUBIONO pozwolenie, m prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo Grodzkie War-
.szawsko - Praskie, kat. I, Nr 5456, na nazw. Kazimierz-
Kaminski, zam. w Warszawie," ul, Stjdu Nr 9 m. 1.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzanie"ooi,
mech., wydane przez urzagd woj. w Kielcach, kat arna-
orsk.e, na nazw. Tadeusz-Gérniak, zam. w Rademu
ul. Zeromskiego Nr 58,

28. ZAGUBIONO pozwolenie Ina prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urzad woj. w Szczecince kat 1
zawodowe, Nr 5273, na. nazw. Eugeniusz Rardiankéé
ziirn ,w Szczecinie, ul. Deszczowa Nr 2 m. 2

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prov.adzcn o sa-
mochodu. na nazw. Feliks KuleSzat zam w Szczecinie
ui. Slaska Nr.23,

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie *a-
mochcdu rn nazw. Antoni Golis. zam..w Sosnhowcu,
ul, 1-go Ma,Ja Nr 22.

31 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
Nr Dol WYRADG. TERA 'Gads 5RUG HamY ORI
n;e Wikp.. ul. Poznanska Nr 6.

32 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzeni» noi
mech., wydane przez; Zarzad Miejski w Bydgoszczy
kat. 1l. Nr 0041,49, na nazw. Zygmunt Walkiewicz
zam.-w Bydgoszczy, ui. Kujawska Nr 80.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na .prowadzenie poj

n ih'r ~ De przez ° kre?- Urzad Samoch. w Bialym-
stoku. kat. amatorskie. »Nr 3823. na nazw. Zygmunt* Bu-

Sarki’ Wieé8pow.: Eik,
N ZAGUBI®°W _pozwolenie na prowadzanie sa-
mcehodu na nazw. Stanistaw Stakon, zam w Szoc e—
n.ca-ch, ul. 1-go Maja Nr 36 m. 10. P
35. ZAGUBIONO poizwolenie na prowadzenie sa~
mochodu,; wydane przez urzagd woj. w ktcd?i. kat U

w" Stupsku 113 naZW' Stanisiaw Podn.iesinski, zam.

36. SKRADZIONO pozwolenie -na prowadzenie-
samochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach
kat. amatorskie. Nr 75069182 na nazw. Bblestaw Pie-
cuch, zam. w Katowicach - Ligocie, ul. Zagroda Nr 3.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj
mech.. Nr 1965, na nazw. Stanistaw Koémirz. zam.
w Poznaniu, ul. Dabrowskiego Nr 87.

38. SKRADZIONO po-zwolenie ra
samochodu, wydane przez urzad woj.
kat. I. Nr 6484, ng nazw. Francszek Sawicki,
w Szczecinie, ul. Zielonog6rska Nr 13.

39. ZAGUBIONO pozwolenie -na prowadzenie sa-
mochodu. na nazw. Kazimierz Mischke, zam. w Pozna-
niu, ul. Wierzibieniec Nr 51 m. 10.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj, w Kielcach, kat.
amatorskie, «Nr 5369, na nazw. Jézef Klimczyk, zam,
we Wroctawiu, ul. Ko$ciuszki Nr 144 m. 8.

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Jan Radziusz, zam, w Braniewie,
ul. Sportowa Nr 2

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Lublinie, kat.
zawodowe. Nr 1268, na nazw. Edward Kanaszczyc, zam.
w Warszawie, ul. Koszykowa *Nr 44 m. 9.

prowadzenie
w Szczecinie
zam"
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MOTORYZACJA

JEDNOSCIA SILNI

W r. 1949 polska klasa robotnicza obchodzi
w dn. 1 Maja po raz pierwszy swe czerwone,
robotnicze $wieto juz w szeregach Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej. Triumf idei
robotniczej, ktdry dokonat sie w dniu 15 grud-
nia 1948 r. na | Kongresie P.Z.P.R. zlikwidowat
nazawsze dtugotrwale, przeszio pdt wieku ist-
niejagce, rozbicie klasy robotniczej.

Idea jednosci narastata cd szeregu lait i pro-
ces ten przygotowany zostat przez bezkompro-
misowg postawe polskich komunistow przed
wojng, ktdrzy uparcie i konsekwentnie watczyli
przeciwko burzuazji, faszyzmowi, przeciwko
obcym wplywom i refoirimizmowi. W walce ro-
sty i hartowaly sie kadry partyjne, ktére rozu-
mialy, zyly i dazyly do zjednoczenia.

Zjednoczenie otworzyto przed polska klasg
robotniczg perspektywy dalszych realnych zwy-
ciestw i szybkiej; realizacji planoéw i zadan, sto-
jacych przed narodem po przez wypracowanie
wspoélnego programu i wspdlnej drogi na pod-
stawie ideologii marksistowsko - leninowskiej,
w oparciu o doswiadczenia Zwigzku Radzieckie-
go, jako kraju, ktory zrealizowat socjalizm.

Gdy w dniu 1 Maja zaczerwienig sie mury
doméw wszystkich miast w Polsce, gdy las sztan-
darow poptynie nad gtowami kroczgcych w po-
chodzie, nie bedzie juz roznie pomiedzy towa-
rzyszami spod sztandaru PPR i PPS. Ramie
przy ramieniu, towarzysze PZPR-owcy, budow-
niczylpanstwa socjalistycznego, wezmag udziat
w Swieceniu Dnia Klasy Robotniczej, tak jak ra-
zem biorg na siebie odpowiedzialno$¢ za wyko-
nanie planéw produlkcyljnych i ustug swych
warsztatow.

Bo Swieto Majowe roku 1949 rézni sie cd
wszystkich |->majowyoh uroczystosci lat ubieg-
tych. Widzac, ze w jednosci klasy robotniczej
lezy jej sita i potega, polski robotnik, chicp
i inteligent pracujgcy w dazeniach swych, alby
wykona¢ swa prace jak najlepiej, jak najosz-
czedniej i jak najszybciej, podejmuja, jak Polska
diuga i szeroka, zobowigzania 1-Majowe- Akcja
ta, zapoczatkowana w zwigzku z Kongresem
Zjednoczeniowym, gdzie kazdy $wiaidtomy
swych zadan robotnik pragnat da¢ wyraz swej
radosci, biorgc udziat w Czynie Kongresowym,
akcja ta jest prowadzona obecnie w zwigzku
ze Swietem Klasy Robotniczej. Ze wszystkich
stron kraju naptywajg meldunki o przyjetych
zobowigzaniach 1-Majowych. Wsréd tych dzie-
sigtek tysiecy hutnikdéw, go6rnikéw, metalow-
cow, wiokniarzy i innych, nie brak grup czion-
kéw naszego Zwigzku, ktérzy nie dadzg sie zdy-
stansowac i w tej aikcji, tak, jak zawsze kroczg
w pierwszej czotbwce w innych akcjach podje-
tych przez piolska klase robotniczg.

Od szeregu tygodni naptywajg meldunki
i oswiadczenia o podjetych zobowigzaniach
1-Majowych robotnikéw portowych, maryna-

rzy, pracownikow Hartwiga i Spedytora, perso-
nelu fizycznego- i umystowego Parnstwowej Ko-
munikacji Samochodowej.

,Dla dodania bodZzca w realizacji wsipoiza-
wcdmictwa pracy —aczytamy w .o$wiadczeniu
tow. BARTOSZKA Floriana, kierowcy autobu-
sowego stacji PKS w Inowroctawiu — oraz aby
zdopingowal jak najszersze rzesze kierowcow
do wziecia udzialu w ogdlnej, akcji oszczednos-
c iwe-j, aby wreszcie samemu da¢ cho¢ w mailej
czesci wkiad w wielkie dzieto budowy socjali-
zmu w Polsce, zobowigzuje sie w obecniosci kie-
rownictwa stacji, egzekutywy Partyjnej oraz
calej zalogi przedtuzyé zywoytnos¢ prowadzo-
nego przeze mnie autobusu przyslt. ,A“ Z.1.S.
Nr rej. T-40344 o dalsze 20.000 km.

»,Na autobusie tym przejechatlem, od remontu
;,GS* dio dnia 28-111.1949 r. 41.654 km. Pojazd
ten zostat przewidziany w planie napraw do
remontu ,GM*" z dniem 1.IV.49 r. Jednak stan
techniczny silnika jak i podwozia po stwier-
dzeniu komisyjnym daje mi moznos¢ z calg
Swiadomoscig wzigé na siebie odpowiedzialnos¢
wykonania zadeklarowanego kilometrazu.

,1r0sSka mojg bedzie w dalszym ciggu utrzy-
mac¢ pojazd w jak najlepszym Stanie technicz-
nym, a ambicja—doréwnac stutysigeznikom na
%amcichodaiCih marki Z.I.S. w Zwigzku Radzie-
ckim*®.

Takich, oswiadczen naptywa z kazdym diniem
wiec-ej do Zwigzku. Swiadczy to o giebokim zro-
zumieniu zadan i obowigzkow, stojgcych przed
polska klasg robotnicza w' dobie przebudowy go-
spodarczej, w drodze do .socjalizmu.

W procesie tym zasadniczg role odegrat fakt
zjednoczenia klasy robotniczej, ktéra zwarta,
przodujaca dzi$ calemu narodowi, stata sie gra-
nitowym fundamentem pod budowe ustroju,
w ktéorym nie bedzie miejsca na jakikolwiek
wyzysk cztowieka przez cziowieka.

Dlatego .dzis, pie¢ miesiecy po zjednoczeniu,
Spontaniczne ,z entuzjazmem podejmowane de-
klaracje wykonania tysiecy zobowigzan w ra-
mach Czynu 1-Majowego, $wiadcza o ciggtej,
nieprzemijajgcej radosci klasy robotniczej
z faktu zjednoczenia oraz sg wynikiem ugrun-
towania jej sity i Swiadomosci znaczenia jej roli
wspotgospodarza. Kraju.

Nie mozemy zapomnie¢, ze jedho$¢ organicz-
na polskiej klasy robotniczej — to niemaly
przyczynek- do wzmocnienia bezpieczenstwa
i utrwalenia pokoju na calym Swiacie.

Nasza- ojczyzna- stanowi wazne ogni-woi obozu
antyimperialistycznego-. Naisze osiggniecia s3
.zarazem zdobyczami catego obozu. Zdobycz ta
jeat tym wieksza, ze i w innych krajach demo-
kracjii ludowej odbywa sie tein sam proces kon-
solidacji politycznej klasy robotniczej. Nasze
wlasne osiggniecia wplywajg na ugruntowanie
sie oWago procesu, na -okrzepniecie naszych na-
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turalnych sojusznikéw. Pochdd jednosci robot-
niczej ktérego wyrazem bedzie Kongres Poko-
ju w Paryzu, musi sie odbi¢ donosnym echem
w zagrozonych utratg suwerennosci krajach
Eurcipy Zachodniej, musi doda¢ nowego bedZca
braciom wlioskim i francuskim, musi zasili¢ otu-
cha i wiarg w zwycigstwo nieugiete narody
Grecji i Hiszpanii.

Swiatowy Kongres w Obronie Pokoju musi
spetni¢ swoje ogromne zadanie. Musi ujawnic,
wznidstszy sie ponad rd6znice narodowe i raso-
we, ponad réznice przekonan politycznych —
spojnie swiatowych sit demokratycznych w o-
bronie pokoju przeciwko prowokatorom, usi-
tujgcym wywota¢ nowg wojne.

Delegaci polscy, ktérzy w liczbie 8 osob, re-
prezentujacych wszystkie dziedziny naszego zy-

UWIERZMY WE

W trosce o' przedterminowe wykonanie Trzy-
letniego Planu Gospodarczego, ktérego jednym
z waznych elementéw jest oszczednos¢, padly
z trybuny Krajowej Narady Oszczednosciowej,
z ust najwyzszych kierownikébw nawy gospo-
darczej] — ministra H. Minca i wiceministra
E. Szyra gorzkie stowa pod adresem czesci pol-
skiej Inteligencji technicznej, ktére niewatpli-
wie odnies¢ mozna do czesci inteligencji tech-
nicznej przemystu motoryzacyjnego.

Przykro to jest powiedzie¢ — brzmialy
stowa mm. Minca — ale trzeba stwierdzié, .ze
wsréd naszych naukowcow i technikéw bardzo
czesto wiary w sity wlasnej nauki nie widzi-
my- Gzy.z nie jest bardzo czesty, jesli nie na-
gminny wsrédlnaukowcéw i technikéw pol-
skich balwochwalczy stosunek do nauki krajow
kapitalistycznych? Czyz nie jest bardzo czeste
i nagminne chwalenie wszystkiego co w jAme-
ryce, a ganienie pogardliwe wszystkiego cqwy-
rosito w kraju socjalistycznym — w Zwigzku
Radzieckim i co rosnie w Polsce?

Te gorzkie’ stowa pod adresem czesci polskiej
inteligencji technicznej sg nie tylko gorzkie,
ale niestety rowniez i bardzo, trafne, gdyz od-
zwierciadlajg fakty. A faktéw takich.jest wiele.

Trzeba powiedzie¢ poprostu i szczerze, ze
w wielu wypadkach stosunek polskiej inteli-
gencji technicznej do wiedzy technicznej kra-
jow anglosaskich jest balwochwalczy, jest nie-
stusznie balwochwalczy. Zlozylo, sie na to wie-
le r6znych przyczyn. Jedng z nich jeslt didbrze
gruntowana propaganda w Okresie miedzywo-
jennym, ze wszelkie zrodla mysli technicznej
i Srodkéw technicznych niezbednych do realizia-
cji tej mysli lezg tylko i jedynie — jesli idzie
0 skale Swiatowg — w krajach anglosaskich,
jesli idzie o skale europejska — w Niemczech.

Taka wieloletnia propaganda musiata zrobic¢
gwoje, tym bardziej, ze w sposéb bardzo troskli?

MOTORYZACJA i
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cia gospodarczego i kulturalnego, udali sie na
Swiatowy Kongres Pokoju do Paryza, zawiezli
ze sobg jednomysine pragnienie pokoju calego
narodu polskiego. Pojechali silniejsi doswiad-
czeniami, jakie dato klasie robotniczej zjedno-
czenie je] szeregow.

Swieto Majowe, ktére obchodzimy w tym ro-
ku w zjednoczonych szeregach, bedzie nas co
roku mobilizowa¢ do zdwojenia naszych wysil*
kéw nad zagospodarowaniem naszego Kraju,
piodniesieniem produkciji, tak aby Czyny 1-Ma-
jowe staly sie jedng z form sity, ktéra tkwi w
zorganizowanej klasie robotniczej,

NIECH ZYJE 1-SZY MAJA — SWIETO
MIEDZYNARODOWEGO PROLETARIATU!
Czestaw Orynski

WELASNE SILY

wy, precyzyjny i bezwzgledny niszczono wszel-
kie wiadomosci o zdobyczach technicznych
ZSRR, o wielkim przetomie, o gigantycznej
pracy i wpaniaty¢h wynikach, jakie w okresie
kilkunastu lat przedwojennych w Zwigzku Ra-
dzieckim ‘osiagnieto. ,

Cel tego* 'dziatania byt jasny — trzymanie w
napieciu_zainteresowania Swiata technicznego
Europy Srodkowej 'o$rodkami techniki aniglo -
saskiej, w celu blizszego zwigzanialnietylko
myslowego ale rowniez praktycznego' — prze-
mystowo ~ handlowego z tymi osrodkami, co
dawato zaréwnoi anglo - sasom, jiak i Nieirncom
rozmaite korzysci w postaci chociazby przygo-
towanego terenu do odbioru produktow ich
Przemyslu.

My$l technika zaréwno naukowca, jak
i praktyka musi w pierwszym rzedzielcechowaé
obiektywizm. Ale aby podstawy obiektywizmu
mogly by¢ zachowane, nie wolno méwi¢ ,nie“
zanim czego$ nie poznamy dokfadnie, zanim
nie bedziemy w stanie przylozy¢ obiektywnej
miarki poréwnan do réznych osiggnie¢ wljed-
nym badz gatunkowo podobnym temacie, kto-
ry pragniemy gruntownie poznac i rzetelnie
rozpracowac.

Tymczasem, w wielu wypadkach, zaréwno
wsrod naukowcéw, jak i wsrod praktykéw, te-
go obiektywizmu doszuka¢ sie nie mozna. Moz-
na n'atomiast ustysze¢ tylko jedno; jkrotkie'
Jniel*

m Poszukajmy przyczyn tego stanu rzeczy.
O ludziach nastawionych ,zasadniczo negatyw-
nie nie ma co wspomina¢, gdyz zadne rozu-
mowanie tuitaj nie pomoze. W innych wy|padL
kach duza, czasem nawet ogromna role odgry-
wa znajomos$¢ jezyka, wifctéryni podawane sa
prace techniczne oraz rutyna. Rutyna — jak
zdazylem niejednokrotnie stwierdzi¢ — odigry-
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\va role ogromng. Ta swego rodzaju tatwizna
mys$lowa sklaniajaca naukowca do szukania
drogi rozpracowywania temaitu w sposéb zna-
ny, utarty, a wiec i najwygodniejszy, jest typo-
wym lenistwem myslowym, brakiem dostatecz-
nego zapasu aktywizmu mysSlowego. Rutyne
mozna tolerowac na krotkim odcinku czasu ja-
ko element ulatwiajacy i uszybcajgcy pewne
procesy. Na dluzszym etapie rutyna staje sie
szablonem, balastem 'ciggngcym w niebezpiecz-
ng gtebie sztywnosci i zeskorupienia.

* %
*

Polska inteligencja techniczna ma wszelkie
powody i dane ku temu by wreszcie zerwac
z tatwiznami i niepotrzebng rutyng. Nigdy je-
szcze bowiem w historii gospodarczej Polski
inteligencja techniczna nie miata przed-sobg tak
rozlegltych perspektyw rozwoju, tak szerokiej
wiadzy nad rosngcym z dniem kazdym, polskim
parkiem maszynowym, jak w okresie obecnego
uprzemystowienia naszego kraju.

Minely wreszcie smutne czasy starczego
Uwiadu sanacyjnej Polski przemystowej, kiedy
to poikaizne ilosci inzynierow i technikéw, od-
bitych o blage industralizacji Polski przed-
wrzesniowe), zmuszonych bylo w powaznym
odsetku poszukiwaé zajecia w innych zawodach.

Polska Ludowa wecisneta do reki wszystkim
inzynierom i technikom przedwojennym, jak
rowniez i mtodej generacji, r6zdzke czarodziej-
ska, przy pomocy ktdrej cudowna krainaltech-
niki rozposciera swg wladze nad coraz to no-
wymi i obszerniejszymi dziatami zycia, z jed-
nym celem — stuzenia bez reszty cztowiekowi,
ktéry ja stworzyt.

Dzi§ w Polsce Ludowej nie mag bezrobotnej
inteligencji technicznej, a kazdy inzynier,
technik, ekonomista bgadZ planista ma nie tyl-
ko zapewniang prace, ale nadto otoczony jest
specjalnie troskliwg opiekg panstwa.

Ksztalcgca sie miodziez w lot zrozumiata
gdzie lezy jej, przysztos€. )Z tego zrozumienia
powstaje ped miodziezy do zawoddéw technicz-
nych, do czynnego udziatu w kierowaniu i Wia-
daniu potegg maszyn. | miodziez techniczna
wierzy we wilasne sity, wierzy w nauke krajow
socjalistycznych, podchodzi do niej rzeczowo
i zyczliwie. Tylko tg droga jest w stanie prze-
kona¢ sie jak wielkie osiggniecia techniczne ma
do zapisania ZSRR, tylko tg droga wydobedzie
Z cienia nasze wlasne polskie umiejetnosci i do-
Swiadczenia techniczne.

Ale miodziez jest jeszcze niedoSwiadczona.
Dlatego pomoc starszego pokolenia inteligenciji
technicznej i jej doswiadczenie jest wazne
i ,potrzebne.

Wiasha praca, wlasne doswiadczenia i wlasne
badania, przy zyczliwej pomocy naszego wiel-
kiego sgsiada, postawig znacznie gtebsze i sil-
niejsze fundamenty polskiej wiedzy i kultury
technicznej, niz fatwizna brania wzorow z kra-
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jéw anglosaskich, wzorow czesto bynajmniej
nie najnowszych i nie najlepszych.

* *

Aby oszczednos¢ stata sie zelaznym prawem
gospodarki narodowej, azeby realizowana by-
ta codziennie i bezustannie musi istnie¢ Scista
wspotpraca wszystkich ludzi zatrudnionych
przy procesach produkcyjnych. Kilka niedo-
ciggnie¢ luib przerw — a juz zrywa sie taSma
procesu oszczednosciowego. Najwieksze jednak
zadania i najpowazniejsze obowiazki spadajg w
akcji oszczednosciowe] na barki czotéwki pro-
dukcyjnej — inteligencji technicznej i admi-

nistracyjnej', na ekonomistéw i planistow,
a specjalnie na ludzi majgcych bezposredni
wplyw na przebieg samej wytworczosci. Na

barkach tych ludzi legt wielki zaszczyt, ale
i wielka odpowiedzialnos¢ — aby Zwarta tasSma
proceséw wytwoérczych nie tylko nie doznala
w zadnym miejscu najmniejszej przerwy, ale
aby nadto z kazdym miesigcem, tygodniem
i dniem zwierala sie w procesie oszczednoscio-
wym coraz to bardziej.

Polska inteligencja' techniczna nie moze po-
zosta¢ tym zadaniom obojetna’. Kazdy dzien
jest wazny, a kazdy dzien pracy zaprawiony
rzetelng, gteboka wiare w polska nauke, w
polskie sity wytwércze i w polska tradycje nau-
kowag uwielokrotni rezultaty proceséw produk-
cyjnych. Do osiggniecia' tego celu potrzeba tyt-
ka jednego — rzetelnej' i glebokiej wiary we
Whasne sity narodu. A. K.

mMmowe wrn/tw/iiCTW/i

HORYZONTY TECHNIKI

Wydawca — Naczelna Organizacja Techniczna

Nadestano nam nr 2 czas. ,Horyzonty Techniki* —
miesiecznika poswieconego popularyzacji techniki
i wynalazczo$ci. Zeszyt zawiera szereg prac podanych
dostepnie i przejrzy$cie, prac poruszajacych aktualne
zagadnienia z dziedziny naszej gospodarki narodowej,
pisanych jezykiem prostym, dostepnym dla przeciet-
nego ,szarego“ cztowieka nieobznajmionego z zawity-
mi wzorami matematycznymi i obliczeniami, w ktérych
tak bardzo lubujg sie niektérzy publicy$ci gospodar-
czy, zwlaszcza rekrutujagcy sie z grona... absolwentow
uczelni technicznych ostatniego roku. Czytelnik bez
gtebszego wyksztatcenia technicznego wreszcie otrzy-
matl wiadomos$ci z dziedziny gospodarczej, ktére bez
trudu moze sobie przyswoi¢, nie postugujac sie loga-
rytmami, wzglednie zespotem wzoréw z dziedziny réz-
niczek i catek.

Artykuty, jak np. ,Walka o jakos¢ wegla“ (inz. J.
Borowski), ,Wiroptaty* (inz. Z. Brodzki), ,Fale Ultra-
krotkie* (F. Czesnow), ,Prad staly i zmienny w Ener-
getyce" (inz. A. Bibito) zaznajamiaja czytelnika z te-
matem w spos6b tatwy, prosty i wystarczajgcy do
wzbudzenia rzetelnego zainteresowania.

Uwage zwraca znakomita, jak na nasze mozliwos$¢h
szata graficzna — rysunki doskonate, fotografie odbi-
te czysto i widocznie. Cato$¢ na b. wysokim pozio-
mie. Zyczymy z naszej strony utrzymania osiagnie-
tego poziomu i nieobnizania lotéw, a polski $Swiat
techniczny bedzie miat ,Horyzontom“ wiele do za-
wdzieczenia. (tg-.).
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6-cio LETNI PLAN MOTORYZACYJNY @

Przechodzimy z kolei do 3-go punktu zadan,
wyznaczonych przez Ministra Hilarego Minca
do wykonania w 6-cio letnim planie w zakresie
produkcji sprzetu motoryzacyjnego. Tym 'trze-
cim zadaniem jest uruchomienie produkcji sa-
mochoddw icsdbowych i doprowadzenie jej roz-
miar6éw do 10.000 szt. rocznie przy konhcu 6-cio
letniego planu. Jak wszyscy wiemy, chodzi tu
o uruchomienie krajowej produkcji samochodu
osobowego w oparciu o pomoc fabryki Fiata w
Turynie zapewniong nam umowsa licencyjna.

Potrzeby Polski w zakresie samochodow oso-
bowych zalmykajg sie w ramach 3-ch kategorii
wozOow, a mianowicie:

a) samochodow reprezentacyjnych typu Che-

wrolet wzgfl. Buidk (najmniejsza ilos¢);

b) samochodéw Sredinio - litrazowych do co-
dziennego uzytku przede wszystkim in-
stytucji i przedsiebiorstw panstwowych
oraz jednostek administracyjnych (naj-
wieksza ilos¢);

€) samochodoéw maito - litraizowych przezna-
czonych gtéwnie do indywidualnego' uzyt-
ku sWiata. pracy.

Osobng rubryke stanowig wozy osobowo -
fermowe, ktére w ilosci kilku tysiecy sztuk sg
nam niezbedne i ktdrymi sg u nas powszechnie
znme Willys'y. Gospodarka rolna i leSnha oraz
jednostki administracji panstwowej potrzebu-
Ja takich wilasnie wozow.

Produkowany w ilosciach 10.000 sztuk rocz-
nie Fiat stanie si¢ w Polsce podstawowym ty-
pem samochodu osobowego. Zeby uczyni¢ go
przydatnym do jazdy na naszych drogach, w
naszych warunkach klimatycznych i w naszych
odmiennych od zachodu warunkach eksploata-
cyjnych, wypadnie niewatpliwie wzmocnic,
a moze i nieco zmodyfikowaé nie jeden szczeg6t
konstrukcji wioskiej. Sg to rzeczy zawsze mo-
Zliwe do uskutecznienia, a w omawianym wy-
padku prawdopodobnie i konieczne, zeby woéz
wytrzytnal u nas 6 — 7 lat pracy i zeby jego
naprawy hie pochionely tego, co oszczedzamy
na paliwie, zadawalajgc sie mniejszym litrazem
silnika. Fabryka Fiat ma zresztg w tyim kierunr

ku %OSW'adcze}?'e nabyte w Polsce w latach
przedwojennych — trakcie uruchamiania w
P. Z. Inz. pelnej produkcji samochodéw osobo"
wych Fiat 508.

Z uwagi na. wysokie koszty napraw samocho-
dowych, a nawet drobnych zabiegéw przy wo"
zie cechujgcych gospodarke powojenng nie
tylko u nasi ale w rowniej, mierze i w innych
krajach europejskich, wozem najekonomicz-
niejszym w eksploatacji nie zawsze bedzie woéz
zuzywajgcy mala ilos¢ paliwa na jednostke
przebiegu (100 km.). Rozumiejac koszty eks-
ploatacji jako sume wydatkbw na materiaty
pedne, przeglady, naprawy itd. przeliczong na
jednostke przebiegu, musimy stwierdzi¢, ze wo-
zem najekonomiczniejszytm bedzie taki woz,
ktérego konstrukcja, materiat i solidnos¢ wy-
konania sg gwarancjag, ze zredukowane zostang
do minimum jego przestoje w warsztatach na-
prawczych.

Wypelnienie przez przemyst motoryzacyjny
zadania uruchomienia produkcji samochoddw
osobowych w rozmiarach 10.000 jednostek rocz-
nie, pocigga za .sobg koniecznos¢ wykonania
i drugiego zadania: doprowadzenia produkcji
do wysokiego poziomu jakosci. Tu stajemy oko
w cko z trudnym do opanowania u nas zagad-
nieniem wiasciwych materiatdbw wyjsciowych
dla przemystu motoryzacyjnego. Sam fakt, ze
macierzysta fabryka Fiata w Italii, jej labora-
toria i stacje doswiadczalne, przyjmujg nasz
miody personel techniczny do nauki wzglednie
do przeszkolenia, ma donioste dla nas znacze-
nie.

* *

Analiza tabeli i jej rozpatrzenie na tle stanu
rzeczy w 1938 r. i w 1948 daje moznos¢ sformu-
towania szeregu 'wnioskow dotyczacych korzy-
sci jakie osiggnie kraj, wygrywajac wielkg
bitwe o problem motoryzacyjny i angazujac sie
na droge konsekwentnego stosowania zasad go-
spodarki planowej w problemie motoryzacyj-
nym.

Zeby uw

2 pukli¢ rzeczy istotne, podajemy ni-
zej tabele Nt 1

TABELA Nr 1

Samochody cieza- Ciagniki

Rok rowe i specjalne, ]
samochody osobo- roln. siodt.
we, autobusy i drog.

1438 41.948 znikoma ilo$¢
1948 67.617 14.000 | 2.551
1955 1J0.000 55.000 1 1.000

W poréwnaniu z rokiem 1938 liczebnos¢ par-

inni(}/ 0C0' 0" re®0 wzrOB*a w r- 1948 przeszio
100%, a w jego strukturze nastgpita przesu-

mecie w kierunku samochodu ciezarowego, kt6-

Razem Na_ 1.000 Motq-
mieszk. cykli.

41.948 127 12661
84.431 3.38 38.480
166.000 6.00 75.000

rego gospodarcze znaczenie jest wieksze niz
samochodu osobowego. Zgasta dominujgca ro-
la samochodu osobowego prywatnego

Ciagnik rolniczy .odgrywat w r. 1938 mini-
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malna rolg w gospodarstwie kraju. W okresie
Planu Odbudowy Gospodarczej stat sig on waz-
nym czynnikiem w kasowaniu odtogéw, przy
podniesieniu wydajnosci pilonéw i w organizo-
waniu gospodarki rolnej na zasadach pracy
zespotowej.

Poréwnujgc cyfry 1955 r. z cyframi 1948 r.
konstatujemy, ze.

1) ilos¢ pojazdow mechanicznych (bez mo-
tocykli), przeliczona na 1.000 mieszkancow
kraju wzrosnie 5-cio krotnie;

2) ilos¢ samochoddw ciezarowych i specjal-
nych w calej- masie parku samochodowego
wzrosnie z 24% na 61,5%;

3) ilos¢ samochoddéw osobowych w calej ma-
sie parku 'samochodowego spadnie z 70% na
33%; o ' :

4) ilos¢ autocaréw i autobusdw wzro$nie
przeszto 3-krotnie;

5) tabor ciagnikow rolniczych — prawie ze
nieistniejgcy przed wojng — osiggnie powazna
liczbe 55.000 sztuk;

6) struktura parku pojazdéw mechanicznych
zostanie zunifikowana i zmodernizowana.

55.000 ciggnikéw rolniczych stanowi przeszio
milion KM. wprowadzonych do pracy na roli.
Daje to moznos¢ wyzwolenia ze wsi licznych
kadr pracownikéw i przerzucenia ich do pracy
w przemysle i rzemiostach.

Budujac dlugofalowy plan motoryzacyjny,
nie mozemy ani na chwile zapominac¢ o tytm, ze
pomys$ine rozwigzanie zagadnienia struktury
i liczebnosci parku samochodowego oraz kra-
jowej produkcji sprzetu motoryzacyjnego nie
jest wszystkim.

Drugim zagadnieniem kluczowym motoryza-
Cji jest sprawa materiatdbw pednych. Wymaga
tona osobnego omdwienia w osobnym artykule.
Na tym miejscu powiemy tylko tyle, ze nalezy
zawsze wychodzi¢ z zalozenia iz rozwdj moto-
ryzacji kraju i armii nie moze by¢ hamowany
brakidm paliw i ze program rozbudowy parku
samochodowego winien by¢ na kazdym etapie
skoordynowany z programem zaopatrzeniowym
paliw ptynnych.

[ u ;:I

Powracajgc do tabeli Nr 1, iobrazujgcej struk-
ture i liczebnos¢ naszego parku samochodowe-
go przy koncu 6-cio letniego planu, zaznacza
my, ze wartos¢ tego parku wyniesie ponad 500
milionéw dolaréw (liczac po cenach dzisiej-
szych) i ze wydatki na materiaty pedne osigg-
ng cyfre okoto 45 mil. dolaréw rocznie.

Oddajgc do eksploatacji w rdozne rece tak
kosztowny majatek narodowy Panstwo wpro-
wadza przymus profilaktyki, system stacji ob-
stugi, organizuje wzorowe warsztaty napraw-
cze, szkoli kadry kierowcéw i mechanikow oso-
bowych itd.

Wszystkie te sprawy jak i wiele innych, ma-
ja swoje stronice w szczegdlowym planie mo-
toryzacyjnym. Trudnos$¢ Skonstruowania szcze-
gotowego planu motoryzacyjnego polega na
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szerokosci wachlarza zagadnien, ktére muszg
w tym planie znaleZz¢ rozwigzanie, pozostajac
zawsze we wzajemnej zaleznosci.

Nowy rodzaj uméw pomiedzy Pdiskg a kraja-
mi Demokracji Ludowej, trescig ktorych jest
Wspoétpraca Otwierajgca mozliwosci najbar-
dziej racjonalnego podziatu procesow wytwor-
czych, zainaugurowane ostatnio — sg to rze-
czy nieznane w naszym dawniejszym ustroju.
W ramach tych umoéw plan motoryzacji
ma mozno$¢ racjonalnie rozwigza¢ szereg
zagadnieh produkcyjnych, eliminujgc procesy
nierentowne dla jednego lub drugiego partnera.
Podany w tabeli Nr 1 stan naszego parku sa-
mochodowego przy koncu 1955 r. nie stanowi
bariery, na ktorej maimy sie zatrzymac. Wrecz
odwrotnie,, péjdziemy dalej. W latach po 1955
roku bedziemy musieli i§¢ naprzéd, budowac
nowe programy i plany, ato w miare stale
wzrastajgcych wartosci gospodarczych i wzro-
stu dobrobytu mas pracujgcych.

Krzywa, po ktérej rozwija¢ sie bedzie nasz
problem motoryzacyjny, obrocona jest wy-
pukioscig ku dotowi, a jej] wykrzywienie wzra-
sta w miare posuwania sie czasu.

Polski plan motoryzacyjny, opracowany na
bazie wytycznych, uchwalonych na Plenum
Kongresu Zjednoczenia, jest wiec planem dyna-
micznym opartym na jwizji przysztosci i rozwo-
ju kraju. Inz- Jan Smigielski

GAZETY CODZIENNE PODAJA:

LZYCIE WARSZAWY":
* Przesada 1 1

.Kierowca redakcyjnego samochodu uchybit
przepisom ruchu kolowego. Spisujgcy protokét
milicjant zazgadatl od niego oprécz naprawde ko-
niecznych danych jak: imie i nazwisko, doktadny
adres i imiona rodzicow jeszcze dodatkowych.
Mianowicie jakie posiada wyksztalcenie, ile za-
rabia i jakiego jest wyznania.

Jeste$Smy silnie zafrapowani tg cudacjacjg. In-
teresuje nas zwtaszcza pytanie: Czy wyzsze wy-
ksztatcenie i bezwyznaniowos$¢ jest okolicznos$cia
obcigzajacg?"

LEXPRESS WIECZORNY"

Inspektorzy ruchu wyposazeni w... bilety
tramwajowe!

Od 1 stycznia rb. stworzono jeden Wydziat Ko-
munikacyjny Zarzagdu Miejskiego m. st. Warsza-
wy, ktéry objat agendy Wydziatu Ruchu i Moto-
ryzacji oraz Wydziat Dr6g i Mostow.

Pikantnym szczeg6tem potagczenia dwuch Wy-
dziatébw jest fakt, ze inspektorzy Wydziatu Ru-
chu i Motoryzacji otrzymali... 12 bezptatnych
miesiecznych biletbw tramwajowych zamiast
grupy samochodéw stuzbowych.

Doprawdy opanowanie bataganu na jezdniach
stoilcy przy pomocy... biletéw tramwajowych
(bilet to nie wszystko — trzeba sie jeszcze dostacé
do tramwaju!) zakrawa na farse. Wydiz. Ruchu
odebrano jedyny samochéd stuzbowy!



NASZ KONKURS
TEMAT PIERWSZY

JAKIE OSZCZEDNOSCI tUB USPRAWNIENIA
MOZNA ZASTOSOWAC W TRANSPORCIE
| GOSPODARCE SAMOCHODOWEJ

Polska posiada obecnie znacznie wigekszy tabor sa-
mochodowy, niz w latach przedwojennych, nie $wiad-
czy to jednak, ze jest on w wystarczajgcej iloSci.
Rozw0j zycia gospodarczego wymaga dla zaspokojenia
swych potrzeb dalszego rozwoju motoryzacji kraju.

Obok kosztownego sposobu podniesienia taboru
przez import oraz wtasng produkcje, istnieje inny
spos6b, a mianowicie usprawnienia eksploatacji i tran-
sportu. i

Gdy wezmiemy poidl uwage, ze nalezyte wykorzy-
stanie oraz prawidtowa eksploatacja samochodoéw, da-
je te same wyniki co zwiekszenie ich ilosci, to doj-
dziemy do stusznego wniosku, ze nasz wysitek umy-
stu, skierowany na usprawnienie eksploatacji taboru
i transportu, moze zastapi¢ znaczng ilos¢ dewiz, za
ktére importujemy sprzet samochodowy.

Najgrozniejszg wada transportu samochodowego jest
zastraszajgca ilos§¢ przebiegéw Iluzem (bez tadunku).
Badajac to zjawisko, zadatem sobie trud jednodniowej
obserwacji (na punkcie kontrolnym) ruchu samocho-
dowego na trasie Lublin — Warszawa i stwierdzitem
co nastepuje:

W dniu obserwacji przebieg w dwoéch kie-
runkach wyrazit sie liczbg 150 sztuk samocho-
déw ciezarowych o #gcznym tonazu 520 ton.
Zatadowanie wynosito zaledwie 200 ton, a zatem
320 ton brakowato do kompletnego tadunku.
Przy zalozeniu, ze $redni przebieg tych samo-
chodéw na trasie 160 km wynosit przynajmniej
00 km, otrzymamy 16.000 tonokilometréw prze-
biegu luzem. Poniewaz koszt eksploatacji na
tonokdomctr kosztuje w granicach 50 zt. — po-
nosimy straty w jednym dniu na jednej trasie
800.000 zt. (warto$s¢ jednego samochodu osobo-
wego). W skali krajowej, podczas jednego roku
tracimy miliardy ztotych i to przewaznie w de-
wizach.

Z uwagi na tak wysokie straty i zasieg zjawiska,
zagadnienie to nalezy rozwigzaé¢ na ptaszczyznie ogél-
nokrajowej.

* . *

Sprawa wykorzystania taboru samochodowego moze
da¢ rewelacyjne wyniki, ale tylko wtedy, gdy zostanie
oparta na z gO6ry opracowanym generalnym planie
przewozow.

Obecne rozcztonkowane os$rodki dyspozycyjne, ja-
kimi sa poszczegdlne instytucje dysponujgce taborem
samochodowym, nie daja mozliwos$ci planowego wy-
korzystania taboru. Ponadto o$rodki te nie posiadaja
personelu wyszkolonego w zakresie transportu, a wy-
dawane dyspozycje sa nacechowane brakiem facho-
woséci. Wytwarzajg sie sytuacje marnotrawstwa i nie-
oszczednych posunigeé, np. instytucja X z miejscowo<-
§ci A wystata samochéd po towar do miejscowoséci B,
a w tym samym dniu instytucja Y z miejscowosci B
wystata réwniez samochéd po towar do miejscowo-
Sci A. W wyniku tego zatrudnione sg dwa samocho-
dy przebiegajagce po6t trasy bez tadunku, gdy tymcza-
sem mozna wykonaé¢ to gospodarcze zadanie jednym
samochodem, bez przebiegu préznego.

Azeby usungc¢ tego rodzaju marnotrawstwo i za-
oszczedzi¢ miliony ztotych, nalezy we wszystkich mia-
stach wojewddzkich i powiatowych utworzy¢ Urzedy
Przewozowe. Urzedy te przyjmowatyby od poszcze-
go6lnych instytucji zgtoszenia na wyjazd samochodu
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z danej miejscowos$ci, oraz zgtoszenie tadunkéw do
przewozu.

Na podstawie tego materiatu, oraz ogd6lnego planu
przewozow, przy wykorzystaniu istniejacych punktéw
kontrolnych, usungé¢ by bylo mozna zbedne prézne
pizebiegi samochodéw towarowych. Kazdy samochéd
towarowy, ktéry wyjezdza bez tadunku z danej miej-
scowoséci, winien zameldowa¢ sie do Urzedu Przewo-
zowego po ewentualny faJdiunek, ktéry byitby zgtoszony
przez inng instytucje, nie wysytajgcg swego samo-
chodu.

Utworzone Urzedy Przewozowe winny prowadzi¢
rozliczenia za przewéz towaré6w miedzy poszczegdl-
nymi instytucjami na podstawie ustalonej jednolitej
taryfy.

Utworzenie Urzeddéw Przewozowych nie odbierze
prawa dysponowania taborem przez poszczegdlne in-
stytucje, lecz eliminuje wszelkie zbedne dyspozycje,
ktére powodujg przebiegi prézne, oraz zaspokoi poi-
trzeby przewozowe instytucji, ktére taboru samocho-
dowego nie posiadaja.

Szybkie rozpracowanie problemu nalezytego wy-
koizystania taboru samochodowego w skali panstwo-
wej i wprowadzenie go w zycie, powstrzyma dalsze
marnotrawstwo, a ocalone od zmarnowania sumy be-
dg jedna z najwiekszych pozycji w ogdélnym planie
oszczednoSciowym.

Bez zadnych jedynie

naktadéow materialnych, a

tylko za pomoca dobrze opracowanego zarzadzenia,
mozemy uzyskaé niewykorzystane ogromne rezerwy
finansowe, ulegajgce zagtadzie wskutek marno-
trawstwa.

Radykalna likwidacja préznych przebiegéw samo-
chodowych przyczyni sie niewatpliwie do przekrocze-
nia zaplanowanej oszczednosci w roku 1949.

Gadomski Bohdan

Lublin, ul. Szopena 7
Polskie Zaktady Zbozowe
Nr. leg. Z. Z. 377457

TEMAT TRZECI

DLACZEGO

POCIAGA MNIE ZAWOD KIEROWCY

Dlaczego pocigga mnie zawdéd kierowcy — na to
pytanie nie mozna odpowiedzie¢ jednym krétko i ja-
sno sprecyzowanym zdaniem, gdyz na zainteresowanie
tym zawodem .skltada sie caly szereg czynnikéw. RO6z-
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ni ré6znie podchodzg ido tego zagadnienia. Jedni bar-
dziej romantycznie, np. ze oszatamia ich ped szybkosci
maszyny, dajgc im nowe, niespotykane dotad przez
nich wrazenia, ze mijajac rézne punkty przydrozne,
jak domy, drzewa i t. p., upajaja sie moznoscig po-
chtoniecia olbrzymich przestrzeni w niezmiernie krét-
kim przeciggu czasu. Inni podchodza bardziej reali-
stycznie, twierdzac, ze interesuje ich sama maszyna
i przejawy jej dziatalnosci, a wiec konstrukcja ma-
szyny, jej zdolno$¢ poruszania sie, zwrotnos$¢ i t. d.

Jeszcze innych pocigga ten zawéd, gdyz daje im
mozno$¢ pracy w dziedzinie ulegajacej dzi$§ najwiek-
szym przemianom i rozrostowi, t. j. przemys$le, ktory
jest Scisle zwigzany z transportem, poniewaz produk-
cja przemystowa w obecnej dobie nie da sie pomy-
Sle¢ bez szybkiego transportu, a szybki transport bez
pojazdéw mechanicznych.

Moznaby jeszcze zrézniczkowaé na wiele innych
przyczyn, dla ktérych pocigga ludzi zawé6d kierowcy,
nie wymieniajac juz tej, ze w stosunkowo krotkim
czasie mozna odby¢ kurs w szkole jazdy samocho-
dowej i po egzaminie uzyska¢ zawoéd, w ktérym za-
robkujgac mozna utrzymac siebie i rodzine.

Mam wrazenie, ze jezeli chodzi o rasowego Kkie-
rowce, to jest takiego, ktéry poswieca sie temu
zawodowi z gtebszych przyczyn, abstrahujgc od stro-
ny zarobkowej tego zajecia, to w nim dziala wiecej
niz jeden czynnik pociagajacy go do tego zawodu.
Nadlzwyczajny wzrost tempa zycia w wieku XX, ko-
niecznos$¢ i przyzwyczajenie sie cztowieka do szybkie-
go zatatwiania spraw, wywotuje wzmozong rozbudo-
we $rodkéw lokomocji, a co zatym idzie koniecznos$¢
tworzenia kadr wyszkolonych kierowcéw.

Olbrzymi wzrost produkcji przemystowej na calym
Swiecie wjtnaga wyszukania rynkéw zbytu i dopro-
wadzenia do nich efektéw produkcji, do tego ko-
nieczne za$ sa $rodki transportu, ktérych rozbudowa
wymaga nowych wynalazkéw w tej dzieldizinie. Wy-
nalazki w dziedzinie transportu pobudzajg wyobraz-
nie juz nawet u malych dzieci, ktére rade bawiag sie
r6znymi samochodzikami, samolocikami i t. p. przed-
miotami, ktére ilustrujg $rodki transportu.

To tez gdy kto$ w wieku dorastania odkryje w so-
bie zdolno$ci, lub tez wykaza je w nim badania psy-
chotechniczne, dazy wszelkimi sitami, by naby¢ jak
najwiecej wiedzy teoretycznej i praktycznej o prowa-
dzeniu pojazdéw mechanicznych i sta¢ sie potem Kkie-
rowcag, znajdujgc w tym cel witasnego zycia i moznos¢
wydajnej pracy dla Panhstwa.

Zarzecki Jerzy ’

Warszawa, ul. W. Gdérskiego 3 m. 26
Kierowca takséowki Nr. 627.
Nr. leg. Zw. Transp. 13165/17948
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NASZE KtOUPOTH*

ODOKSZTALCANIE KIEROWCOW

Od pewnego czasu zostala poruszona sprawa
0 ksztalceniu sie kierowcy. Bije sie na alarm! Uczcie
sie, doksztatcajcie sie! Juz nawet Sg wyniki. Kto$ za-
uwazyt i nawet palnagt artykulik, w ktorym wota ,Ko-
ledzy zwalczajcie niecheé do samoksztalcenia sie“.
Czy to tylko nie zawczes$nie? Czuje, ze to stosuje sie do
kierowcéw Warszawy, todizi, Poznania, lub innych
wielkich miast. Czy kto$ byt w terenie i zebral juz
materiat do swego artykutu? Czyz w miastach i mia-
steczkach kierowcy nie chcag sie ksztalcic?

Wiec co do samoksztatcenia i ksztalcenia sie kie-
rowcy — to jest wielkie ,ale“. | my z terenu pytamy:
jak? Czy sa jakie kursy doksztalcajgce? Czy tez jakie
kursy korespondencyjne w dziedzinie pracy kierowcy?

Ciekaw jestem w jakiej instytucji powstata mysl
przeszkolenia starych kierowcéw. Wydaje sie to na-
wet-dziwne. Kierowca ma prawo jazdy i to jest jego
Swiadectwem ukoniczenia szkoty.

Tu chyba nie jest tak proste, jak napisanie ,Kole-
dzy zwalczajcie nieche¢ do zawodowego doksztatcania
sie“. Hasto to moze odnosi¢ sie do szczes$liwcow, to
znaczy do tych kierowcoéw, ktérzy mieszkaja w mia-
stach wojewo6dzkich, a szczegélnie w Warszawie. Nie
wiem jak kto mys$li, mnie jednak zdaje sie ze tak jest,
bo nawet w duzym miescie nie ma takich kurséw kt6-
reby poduczyty kierowcoéw majacych pozwolenia.

Ciagle wypuszcza sie itowych kierowcéw z matg
teorig, a jeszcze mniejszg praktyka. | teraz kto go ma
uczy¢? Skad wzigé¢ wyktadowcow? W jakiej szkole?
Wiem, ze jest Srodek :pisma fachowe. ,Motoryzacja“
czy tez ,Za kierownicg“. C6z z tego? Czy samo prze-
czytanie jest wystarczajace? C6z moze zrobi¢ kierowca
w matym miescie lub osadzie?

Proces ksztatcenia -sie u kierowcow odbywa sie mi-
mo ich woli. Kazdy kierowca jest cztowiekiem pracy
lwtasdnie ta praca zmusza go do ciggtego czuwania nad
Wiadomo$ciami w dziedzinie znajomos$ci catej konstruk-
cj i budowy samochodu. Kazdy z nas pracuje po to,
bu utrzyma¢ siebie, swéj dom z rodzing i im lepiej wy-
kazemy swoje wiadomosci, tern lepszypii bedziemy
pracownikami. Sprawdzianem za$ sa nie stowa, a zy-
wotno$¢ samochodu, ktéry jest pod naszg opieka.

Mtody kierowca udoskonala sie z biegiem czasu
i w ilosci usunetych wad w swoim wozie.

Bardzo praktycznym sposobem zdobywania wiado-
mosci jest wspomniana przez inz. W. Rychtera zasada:
,Starzy doswiadczeni transportowcy, czy tez taksow-
karze wuczcie mtodych niedoswiadczonych w swoim
otoczeniu!* Dodam iz takie dyskusje dajg wiele, jed-
nak w warunkach, kiedy kierowcy bedg mieli swojag
Swietlice, gdzie beda mogli prowadzi¢ taka wymiane
mys$li i doswadczen.

Chcemy by kazdy kierowca przyczynit sie do uzdro-
wienia stosunkéw w naszej motoryzacji, tak amorty-
zacji drogiego sprzetu, jako tez usprawnienia ruchu
drogowego, dlatego musimy rozpoczg¢ prace w takiej
formie, by kazdy kierowca wiedziat, ze to dla dobra
wszystkich, dla dobra spoteczenstwa, dla dobra majat-
ku narodowego.

Musimy trafi¢ do kazdego kierowcy, na wsi i w
miescie. Dowiedzie¢ sie czy pracuje? Jak pracuje?
Czy ma mozno$¢ podniesienia swoich wiadomosci na
poziom nowoczesnego kierowcy? Czy tez jest tylko
automaem swego zawodu? Musimy poznaé wszyst-
kich, setki i tysigce, a nie jednostki. Matych i du-
zych, a wtedy dzieto nasze da nam plon, da nam to,
0 co wotamy juz przez tyle lat naszej pracy.

Mamy swéj Zwigzek, jednak to nie jest wszystko.
Zwigzek Zaw. Transportowcédw nie jest zdolny do
przeprowadzenia wszystkiego tego, co by mogto
stworzy¢é ruch ten pospolity i masowy, a to dlatego,
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ze Centrale Zw. Tr. Automobilistéw sa tylko w du-
zych miastach i to wojew6dzkich. Dzi$ juz jednak wie-
my, ze kierowca jest nawet na wsi. Samochéd dotart
do najbardziej opuszczonej i zapomnianej osady ludz-
kiej i wtasnie dlatego uwazam, ze Zw. Zw. Tr. po-
winien zwrdéci¢ uwage réwniez na miasta powiatowe,
osady i wsie.

Czy'kierowcy sg inni z Warszawy, Lublina, Kato-
wic, czy Gdarniska, a inni z Garwolina, Zelechowa,
Ryk, Pilawy, badz tez ze wsi Uleza, Trojanowa? Je-
zeli jest jaka rbéznica to nie w zawodzie, a w moz-
noéci korzystania z warunkéw uzupetnienia swoich
wiadomosci.

Natomiast praca kierowcy w matlym miasteczku,
czy na wsi jest trudniejsza, dla samego tego, ze jest
brak odpowiednich zaktadéw naprawczych. Kierow-
ca oddalony od wiekszego miasta, skazany jest na
wiasne doswiadczenie i spryt.

Uwazam , ze jak najszybciej nalezy zorganizowac
Swietlice. Takie sobie mite ,kaciki kierowcy“, gdzie
pracowataby Sekcja Automobilistéw. Tu zbieraliby
sie wszyscy, lub tez najpierw chetni kierowcy i roz-
poczeliby prace Swietlicowe, jak czytanie pism facho-
wych, referaty z dziedziny motoryzacji, dyskusje na
tematy zwigzane z pracg i zyciem kierowcy. A moze
nawet i przezrocza z przepiséw o ruchu drogowym.

Wielu z nas chciatoby zobaczyé¢ i uslysze¢ asow
kierownicy i w og6le to wszystko co by wigzato
i ksztalcito kierowcow.

Przez zorganizowanie takich $wietlic mozna moéwic
o realnym i witasciwym ksztatceniu i doksztatcaniu
kierowcoéw, tych najbardziej potrzebnych 1 najbar-
dziej niesfornych obywateli drég bitych.

Swietlica taka bedzie skupiata ludzi, nie tylko kie-
rowcéw z zawodu, ale wszystkich tych, ktérzy sa
zamitowani w mlotoryzacji. W S$Swietlicy tej znajda
sie starzy i mtodzi. Automobilista i motocyklista.
Znajdg sie zawodowi kierowcy transportowcy, ktérzy
tu beda mogli przela¢ swojg wiedze i praktyke na
tych, ktérzy zastgpig starych. Przez Swietlice przejda
wszystkie projekty i mys$li naszych witadz zwigzko-
wych,” tedy bedzie wiodta droga do zmotoryzowania
Polski Demokratycznej.

Ryszard (Garwolin).

O WYCHOWANIE KIEROWCY
I PRZECHODNIA

Coraz cze$ciej sie zdarza, iz na tamach pism co-
dziennych, oprécz czasopism fachowych, pojawiajg sie
wzmianki, artykuty, felietony, ktérych tematami sag
zagadnienia motoryzacyjne lub sprawy $cisle z moto-
ryzacja zwigzane.

Czego to dowodzi? — Dowodzi to, iz zagadnienie mo-
toryzacji coraz silniejszym echem odbija sie wsrod
spoteczenstwa. Dowodzi to, iz spoteczenstwo interesuje
sie tymi zagadnieniami, pragnie je poznaé, zrozumie¢
i. wspoétdziata¢ w rozwoju.

Zawierucha drugiej wojny $wiatowej, ktéora dwu-
krotnie przewalita sie przez nasz kraj, rowniez i na od-
cinku spraw motoryzacyjnych nie pozostata bez $ladu.
Trzeba byto wszystko zaczyna¢ od nowa. Wszystko—to
znaczy, sprowadzenie odpowiedniej ilosci pojazdéw
mechanicznych o r6znych zastosowaniach, czesSci za-
miennych i zapasowych, ogumienia i wreszcie wyszko-
lenie nowych kadr kierowcow.

Gdy patrze na te sprawe z perpektywy czterech
lat moge stwierdzi¢, iz Panstwo i wszystkie czynniki
zainteresowane, zrobity foardZzo duzo! Stale zwekszajgca
sie ilos¢ pojazdéw, uruchomione witasne fabryki, po-
wiekszajgca sie systematycznie liczba wyszkolonych
kierowcéw — sg na to wystarczajacymi dowodami.

Ale jak to zwykle bywa w nawale réznych i ré6zno-
rodnych zagadnien do rozwigzania, pominieto, wzgled-
nie zwrécono zbyt mato uwagi, na jedng sprawe. Spra-
wa tg jest wychowanie ,kulturalno - motoryzacyjne*,
zarobwno obywateli niezaimteresowanych bezposredno
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motoryzacja, jak i tych, ktérzy z racji wykonywanego
zawodu, sprawg tg sa bezposrednio zainteresowani.

Pozwole sobie w tym miejscu przytoczyé wzmianke
z ,Dziennika Zachodniego“ z dnia 25.11. br., zatytuto-
wang ,Nie tylko szoferzy sg winni“: W zmiance tej
ob. M. A. z Nowej Rudy pisze tak:

,'Chcialbym swoimi spostrzezeniami przyczyni¢ sie
do usuniecia og6lnej bolgczki wszystkich szoferow
i posiadaczy pozwolen na prowadzenie pojazdéw me-
chanicznych. Bardzo wielu wypadkéw przejechania
i potragcenia mozna by unikngé, gdyby nasze spoteczen-
stwo, a zwilaszcza wiejskie i matlomiasteczkowe, zostato
pouczone o zachowaniu sie w ruchu ulicznym i zaznajo-
mieniu sie z przepisami dla pojazdéw mechanicznych.

Chiopi zupetnie przepisy lekcewaza jezdzac po-
jazdami konnymi jak im sie zywnie podoba, lewg stro-
ng, Srodkiem jezdni, stajg, posrodku, czesto po to tylko
aby porozmawia¢ z jakims$ przypadkowo spotkanym
znajomym.

Przez czeste hamowanie kierowcy zuzywajg nad-
mierne ilosci paliwa oraz przyczyniaja sie do szybszej
zuzywatnos$ci pojazdu. Co za tym idzie podnosza sie
automatycznie koszta utrzymania, a' kierowcy traca
tak cenne dla nich premie!

Szczegb6lnie w okresie zimowym, gdy jezdnia jest
Sliska, kierowcy sami narazajg sie na niebezpieczen-
stwo wypadku, gdyz pojazd moze bardzo tatwo zarzu-
ci¢, .co czesto pocigga za sdbg wypadtek posréd prze-
chodzacych lub jadacych.

Czesto mozna jzauwazy¢ jak dwie sgsiadki lub zna-
jome stang nie na chodniku lecz na jezdni — w dodat-
ku na skrzyzowaniu i prowadza beztroskg pogawedke.
Zblizajacy sie pojazd mechaniczny, wysuwa strzatke
kierunkowai, daje sygnaly, a kumoszki ani rusz! Oczy-
wiscie w razie wypadku winnym bedzie kierowca, bo
dlaczego nie zatrzymal sie?!

Uwazam iz przez odpowiednie pouczenie spote-
czenstwa udatoby sie wielu wypadkéw unikngé¢” — ty-
mi stowy konczy ob. M. A. swg wzmianke.

Zastanéwmy sie teraz jak w praktyce wygladatoby
to ,,odpowiednie pouczenie“.

Nalezy zacza¢ od podstaw. W szkotach podstawo-
wych, gimnazjach, liceach, szkotach zawodowych nale-
zatoby wigczy¢ do programu nauki przynajmniej dwie
godziny miesiecznie — przeznaczone na zapoznanie stu-
chaczy z podstawowymi przepisami prawa jazdy i po-
ruszania sie po drogach i ulicach. We wszystkich Swie-
tlicach wiejskich, miejskich fabrycznych, we wszyst-
kich organizacjach spotecznych i zawodowych — win-
ny by¢ wygtaszane pogadanki ,0 tematach zawieraja-
cych przepisy ruchu pieszego i kotowego.

Prasa codzienna, radio, film, te trzy potezne czyn-
niki propagandowe docierajgce wszedzie winny wiecej
uwagi zwréci¢ na wymienione zagadnienia. Odpowied-
ne artykuty, pogadanki i filmy winny wyjasni¢ i pou-
cza¢ o sposobach prawidtowego poruszania sie na dro-
gach wiejskich i ulicach miast. Patrole MO mogtyby
w tym kierunku duzo zrobi¢ pouczajac publicznos¢
w czasie petnienia swej stuzby na drogach i ulicach.

Sadze, iz na wyniki dodatnie tej akcji nie trzeba by
dlugo 'Czekaé! Wypadki, ktérych tak pokazng liczbe no-
tuja nasze kroniki dziennikarskie, zmniejszyly by sie
do minimum.

*

A teraz odwrotna strona medalu. Kierowcy! Od
dtuzszego czasu bardzo ostro przeprowadzana akcja
zwalczania uzywania alkoholu przez kierowcéw, data
juz swe rezultaty. Bardzo rzadko spotka¢ mozna kie-
rowce zamroczonego alkoholem.

Chodzi mi jednak o co innego, a mianowicie o kul-
ture jazdy!

W ubiegltym roku przechodzac jedng z ulic krakow-
skich, po deszczu, zauwazytem taki wypadtek. Nadjez-
dzajgcy samochéd wjechat w duza katuze btlotng;, po-



Str. 138

wodujgc rzesisty prysznic przechodzacych i pla-
migc ich jasne ubrania. Ulica byta pusta i kierowca
maégt zupetnie swobodnie katuze omingé¢, wykazujac
swag dobrag wole i kulture w stosunku do przechod-
niow.

Przed kilku tygodniami samochéd, ktérym jecha-
tem, z powodu gotoledzi ze$lizgnat sie do rowu. Obe-
szto sie na jszczeScie bez wypadku, lecz na skutek wy-
wrécenia sie drugiego samochodu, szosa zostata zupet-
nie zatarasowana.

Udatem sige pareset metréw do przodu celem ostrze-
zenia nadjezdzajgcych, jMimo jednak wyraznych zna-
kéw ostrzegawczych z mej strony prawie wszystkie
wozy przejezdzaly nie zatrzymujgc sie.

Ostatecznie chodzito tylko o ostrzezenie. Ale gdyby
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zdarzyt sie wypadek i trzeba by bylo rannego odwiezé
do najblizszego punktu sanitarnego, czy i woéwczas
przejezdzajgcy kierowcy mieliby czyste sumienie?

Zdawacé by !sie imogto napozér, ze sg to tylko dro-
biazgi, o ktéorych nie warto moéwi¢ i pisa¢. Tak jednak
nie jest. Te drobiazgi sktadajg sie na caloksztatt kul-
tury kierowcy, a co iza tym idzie sugeruja pewna opi-
nie i sad o danym kierowcy!

Jezeli kierowca wymaga zaufania od czynnikéw
kontrolujgcych go, musi (to zaufanie zdoby¢ kultural-
nym i spotecznym zachowaniem sie w kazdym wypad-
ku, zaréwno w drobiazgach, jak i w powaznych wy-
padkach.

Zbigniew Chojnacki,
Krakéw

POPULARYZACJA MOTORYZACJI

Artykut ppik. inz. Solskiego z No 3 Motory-
zacji pt. ,O0 masowy sport motorowy"“ porusza
zagadnienie niezmiernie wazne, zagadnienie,
ktére jest bolgczkg nieomal wszystkich Auto-
mobilklubéw, zagadnienie, ‘'ktére sen spedza
z powiek .wszystkich oddanych idei rozwoju
motoryzacji i upowszechnienia' sportu motoro-
wego.

To tez wyrazi¢ mcizna rados¢, ze sprawa ta,
trafiajgc naltamy fachowego organu — ,Moto-
ryzacji“ i wywotujgc dyskusje, moze w ten spo-
sOb przyczyni¢ sie do zainteresowania czynni-
kéw kompetentnych, co bezwzglednie powinno
przynie$¢ dodatnie rezultaty.

Obecnie na przeszkodzie w umasowieniu spor-
tu motorowego, a przede wszystkim samocho-
dowego, staje caly szereg czynnikOw nie po-
zwalajgcych na mocniejsze ruszenie z miejsca.
Najwazniejszym, z nich jest bezsprzecznie do-
tychczasowe pozostawianie rozwoju tego sportu
wylacznie w rekach nielicznych zapalencow —
posiadaczy pojazdéw mechanicznych, ktorzy
nie szczedzac ani kosztdéw, ani osobistych wy-
sitkow przez bezposredni swoj' udziat wlrézne-
go rodzaju imprezach motorowych, pragng do-
tozy¢ swa skromng cegietke do spopularyzowa-
nia .sportu motorowego. Przecietny jednak a-
mator, mitosnik motoryzacji i sportu motoro-
wego nie jest w stanie podota¢ ciezarom finan-
sowym zwigzanym z czynnym uprawianiem te-
go pieknego sportu.

Usitowania popularyzacji sportu samochodo-
wego przez peinydh zapalu, a ciggle tych sa-
mych zawcdnikéw-falnatykéw koricza sie wraz
z wytrzymaloScig ich kieszeni. Doroczne im-
prezy, w ktérych biorg oni udziat, nabierajg juz
raczej charakteru prestizowegoli reprezenta-
cyjnego. Najwiekszy entuzjazm i zapat widzéw
na ulicznych wys$cigach samochodowych nie
dostarczy Sposrdd nich nowego narybku, z po-
wodu pustki w kieszeni takiego zwariowanego
zapalenca motoryzacji. To tez nic dziwnego, lze
sport ten nie daje pozagdanych osiggnie¢, jak
to ma miejsce w innych jego dziedzinach i nie

staje sie sportem mas, nadal pozostajac w u~
dziale mitosnikéw motoru o zasobniejszych kie-
szeniach, mogacych sobie pozwoli¢ nalposiada-
nie conajmnieipj motocykla lub chociazby' wya~
ranzerowanej Dekawiki.

Inni, ktérym na widok motoru oczy sie Smie-
ja, a rece az daza do uchwycenia kierownicy,
Z zazdroscig myslag o mozliwosciach swych ko-
legow, zapalencow innego gatunku, mogacych
w Os$rodkach Zeglarskich uzywaé rozkoszy
Sportéw wodnych, .a poprzez Lige Lotniczg
i Aerokluby uprawia¢ szybownictwa lub loty
silnikowe, wzglednie zazna¢ prawdziwej emocji
przy skokach spadochronowych.

.Czy ktorykolwiek z tych zapalencow, dla u-
prawiamal umitowanego przez siebie sportu,
musi posiadaé'wlasng zagléwke, yacht, szybo-
wiec, samolot, ja moze chociazby tylko spado-
chron? Nie. Otrzyma to wszystko w odpowied-
nim, ' dobrze rozwinietym i zaopatrzonym
w sprzet osrodku wyszkoleniowym.

Czyiz Uprawianie sportu piesciarskiego wy-
maga posiadania chociazby wiasnych rekawic
lub worka treningowego? Tez nie. A przeciez
tatwiejlzdobyC sie na wilasne rekawice lub pit-
ke niz na motocykl lub samochéd.

Z réznych ,pierwszych krokéw ‘ piesciarskich,
narciarskich, ping-pongowych i innych wyta-
wiamy talenty, cieszymy sie pozniej ich trium-
fami, wiemy i pamietamy kto, komu. kiedy i ile
do zera, kto ma debry ,dyszel“; a kto ,sierpo-
wy"“,'kto rokuje nadzieje, ia kto sie juz ,skon-
czyt. A ozy wiemy ile talentéw i przysztych
asow kierownicy konczy sie zanim zdaza sie za-
czac? Czy wiemy ilu zapalonych, mtodocianych,
przysztych ,majsterkow" silnika samochodowe-
go nie znajduje mozliwosci wytadowania i u"
Jawnienia' swych jzdolnosci konstrukcyjnych?
Nie wiemy i wiedzie¢ nie bedziemy dopoki nie
zostang stworzone warunki do zapewnienia re-
alnej pracy sportowej kazdemu z wstepuja-
jacydh do motorowych klubdéw.

Nie stoi tu na przeszkodzie rzekoma' elitar-
no$¢ Automobilklubéw, bo kazdy, nawet nie
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posiadajgcy wlasnego pojazdu mechanicznego
ma moznos¢ zostania cztonkiem A. )P. W szere
gach A. P. mamy przedstawicieli swiata pracy,
mam}-' miodziez studiujgca, cztonlkow' Zw, Zaw
Trans, i kierowcéw zawodowych. Tu chodzi
0 co innego. Chodzi o to tylko, w jakim Stop-
niu Automobilklub jest w stanie przyjs¢ z po-
mocag tym wszystkim, ktorzy przez wstgpienie
da Klubu pragneliby zaspokoi¢ Swe sklonnosci
do sportu motorowego i sta¢ sie Wartosciowymi
fachowymi jednostkami zmotoryzowanego kra-
ju. Masowa ,bazg ludzkg" pozyskac¢ bedzie moz-
na stosunkowo fatwo ,natomiast trudniej be-
dzie o ,bazy materialne i sprzetowe", tak nie-
zbedne dla prawidlowego zorganizpwania no-
wych drég sportu motorowego. Opieranie sie
wylgcznie na indywidualnych pojazdach me-
chanicznych bytoby dalszym przediuzaniem
obecnego stanu rzeczy.

Dopodki posiadanie, indywidualnego pojazdu
nie przybierze bardziej na powszechnosci,
a posiadanie go nie straci charakteru luksusu,
Chociazby w oczach niektorych urzednikéw U-
rzedow (Skarbowych, a pojazd mechanicznylnie
zacznie by¢ traktowany jako narzedzie pracy,
rozwgj sportobw motorowych powinien by¢ o-
porty na dobrze zaopatrzonych i racjonalnie
zorganizowanych  osrodkach  szkoleniowych,
chociazby w ramach A. P.

Trudnosci bedg duze i to nie tylko finansowe,
lecz i sprzetowe i pomieszczeniowe. Trudnosci
beda z ludzmi do' pracy. Dzisiejszy sktad A. P.
to ludzie pracy, zaabsorbowani nieraz ponad
miare pracg zawodowa, (ktéra stanowi jedyne
zrodlo utrzymania. A przeciez w innych dzie-
dzinach jsportu, spotykamy sie przewaznie
z faktami, ze czynniki 'kierownicze wzglednie
instruktorskie, wylgcznie zajimujg sie swoja
dziedzing sportu, stanowigcag poniekad ich wias-
ciwy zawdd, pozwalajgc nie troszczy¢ sie wie-
cej o swdj codzienny kawatek chleba z mastem.
Dla niektorych sportow sprowadzamy trenerow
nawet z zagranicy. Jakiez wiec widoki moze
mie¢ A. P. w rozpowszechnianiu sportu moto-
rowego na dotychczasowych warunkach, pozo-
stawiony sajm jsobie i oparty finansowo wytgcz-
nie na bardfzo niskich sktadkach swych nielicz-
nych, stosunkowo do rozmiarow zadan,
cztonkow. J

Automobilkluby czynig wielkie wysitki, sta-
rajg sie ze wszech miar przebi¢ mur napotyka-
nych trudnosci, jstarajg sie rozwia¢ nieufnosé
i zwalczy¢ stronienie od Klubu wynikajace
z przeswiadczenia wstepujgcych o braku moz-
nosci zaznajomienialsie ze sportem i sportowe-
go wyzycia sie, opanowania techniki jazdy
wzglednie nabycia i pogtebienia wiedzy o sprze-
cie, w dotychczasowej strukturze organizacyj-
nej i materialnej A. P.

Nie stoimy jednak w miejscu, posuwamy sie,
wprawdzie zotwim krokiem lecz. naprzéd i ro-
zumiemy dobrze konieczno$¢ upowszechnienia;.

Od czeg6z zacza¢ upowszechnienie motory-
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zacji i wzbudzenie zamitowan do sportow mo-
torowych? .

Wydaje sie, ze trzebaby oprze¢ sie na wzo-
rach i doswiadczeniach Ligi (Lotniczej, osrod-
kéw szybownictwa i lotbw motorowych, gdyz
warunki pracy jak i dalstze cele upowszechnie-
nia sg zblizone. Zawigzanie Kétek Motoryza-
cyjnych juz w szkotach powszechnych i orga-
nizacyjnych miodziezowych winno da¢ pocza-
tek pracy w tym kierunku nad naszg mio-
dzieza.

W pierwszym etapie — wpojenie przestrze-
gania zasad ruchu ulicznego, doktadna znajo-
mos¢ przepisédw drogowych, a uzewnetrzniona
przez nadawanielspecjalnych odznak, w rodzaju
odznak sprawnosci w harcerstwie, podnieci ima-
ty, ludek do wspétzawodnictwa.

Nastepny etalp — to modelarstwolsamochodo-
we. {Rzecz nowa, niepraktykowana i nieznana
dotychczas u nas, wymagajgca rozpracowania
i wskazéwek fachowych. Polgczone z modelar-
stwem pokazy, atrakcyjnie premiowane w po-
staci rowerow, bezptatnych kursow samochodo
wych, udziatu w samochodowych wycieczkach
turystycznych, zwiedzania zaktadéw motoryza-

. cyjnych itp. odkrytyby talenty przysztych tech-

nikbw i konstruktoré6w samochodowych.
Nastepnym krokiem bytyby kursy samocho-
dowe potgczone z pracami w warsztatach osrod-
ka szkoleniowego, i praktyki w zaktadach prze-
mystu motoryzacyjnego i biurach konstrukcyj-
nych jda specjalnie uzdolnionych.
Sprawdzianem postepow i wynikéw pracy
w osrodkach szkoleniowych, zaréwno instruk-
toréw jak i mtodych adeptow kierownicy, bytby
.Pierwszy Krok Samochodowy“ — zawody
zorganizowane w skromnymi zakresie ‘'dajgce
moznos$¢ wykazania zdolnosci miodego kierow-
cy i samodzielnego radzenia sobie w czasie ja-
zdy. Umozliwienie dalszego doskonalenia sie
w jezdzie, udzialu w zawodach sportowych pra-
widtowe] i oszczednej eksploatacji pojazdu
i ,wyjezdzania“ pewnej normy kilometréw
w réznych i coraz to; innych warunkach, bytoby
dalszym' ciaggiem pracy os$rodkdéw szkolenio-
wych A P., upowszechniajgcej idee motoryzaciji.
Wydatnej pomocy w popularyzacji motory-
zacji oczekiwa¢ mozna od!-prasy codziennej,'
Polskiego' Radia, Polskiego Filmu i P.Z.W.S.
Jezeli chodzi o sprzet dla tych osrodkéw, to
wydaje sie ,ze w okresie likwidowanialprzez
urzedy i instytucje nadetatowyeh i zbedhych
pojazdéw mechanicznych, datoby sie co$ nie-
cos$ dobrego wytowi¢ i zaopatrzy¢ w nie osrod-
ki szkoleniowe stosunkowe nieduzym kosztem,
amoze i bezptatnie. Moznos¢ uzyskania z prze-
targu kilkudziesieciu tysiecy ztotych za wyeli-
minowany nadetatowy pojazd, a po odliczeniu
kosztow ogtoszeh przetargu, sumy zupetnie mi-
nimalnej, nie powinna stana¢ na przeszkodzie
w udostepnieniu w tein sposéb sprzetu samocho-
dowego garngcej sie do zmotoryzowania mio-
dziezy. Kazimierz Rosé
Poznan
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BRAK ,POMYSLUNKU” GZY NIEDBALSTWO? m

Wszystko jest dobre, co sie dobrze konczy.
W poprzednim numerze mowa byta o pieszych,
o rowerzystach i o ,tarnikowych®. Obecnie nad-
szedt czas siegnac (wyzej i wspigé sie na podnie-
sienia, z ktérych padajg rozkazy ,stoj" i ,ja-
zda“, podawane przez naszych ,stalowych przy-
jaciétt — milicjantow.

Czy ten, kito zalozyt czerwone szkietka od-
blaskowe na pieknych postumentach, na kto-
rych stoja milicjanci, regulujacy’ ruch — czy
ten, powtarzam, moze sie pokaza¢ publicznie?

Dla czego, spytacie? Nie pytajcie lepiej ,dla
czego“, a zastanowcie sie. | to nie dopiero te-
raz, a przed zatozeniem tych ,odblaskow".

Takie jest prawo na Swiecie, ze kat padania
rowny jest katowi odbicia. Dotyczy to w tym
przypadku owych szkietek -odlblaiskowych. Na
nie padajg Swiatta samochodéw — od nich majg
sie odbija¢ promienie Swiatla.

Nijalk sie nie odbijg, drodzy moi. Niestety
nie moga, chocby chcialy. Czemu? Sami sobie
odpowiedzcie. Z powodu tak zwanej fizyki.

Ponadto szkietka na pieknych wysepkach sa
zawsze brudne i zabtocone. Umieszczone sg tez
za nisko. Widocznie dla tego nikomu nie przyj-
dzie na mysl przetrze¢ szkidika, gdy zblizalsie
wieczor.

iA szkoda, gdyz sam pomyst byt pierwszo-
rzednyltytkom mato obmyslony.

Jeepek mowi, <& ma lepszy pomyst. Oto wy-
sepki milicyjne powinny by¢ nie tylko dobrze
oSwietlone i to Swiattem zo6ltym, ale powinny
o$wietla¢ za jednym zamachem i milicjanta™ od
spodu. Od tego jest miejska instalacja oSwiet-
leniowa.

Co? Mobwicie,ze wysepke zabiera sie wieczo-
rem, gdy skonczy sie regulacja ruchu? Zabiera
sie do domu? Ze nie mbze ona byc¢ (polaczona
przewodem- elektrycznym? No, jasne! O tym
wie kazde dziecko XX wieku. Ale mimot to
mozna doskonale da¢ sobie rade. Pomijamy o-
czywiscie, ze najlepiej byloby postawi¢ wysep-
ki na state i solidnie je oswietlic. Méwimy je-
dynie o wysepkach przenosnych.

A wiec jeepck twierdzi, ze w miejscu, gdzie
stoi zwykle wysepka, mozna zatozy¢ w bruku
jezdni skrzynke z zaréwka i doprowadzeniem,
jak do oswietlenia wysepek tramwajowych.
Skrzynke te pokryé mocnag pokrywa szklana.
Tak wiec biate swiatto ze skrzynki bedzie skie-
rowane ku gorze.

Teraz trzeba w wysepce wydrgzy¢ kilka 'pro-
mieniowych kanatéw i zakonczy¢ jel zéttymi
groszkowanymi szktami. Pionowy kamalt na
srodku wysepki posiada¢ musi lusterka, ktére
odbija Swiatlo z pionowego kanalu do kanatéw
promieniowych. Tenze pionowyXkanat zakorczo-

ny bedzie u géry bezbarwnym szktem, stano-
wigcym jednoczesnie czeS¢ powierzchni, na kto-
rej stoi milicjant. Wysepka juz gotowa.

Teraz jeepek radzi postawi¢ wysepke dloktad-
nie nad oswietlong skrzynkg, wbudowang w
jezdnie i cate oswietlenie wysepki gotowe.
Wielka filo-zofia? A skutek doskonaly i stawa
dla mojego jeepika wielka.

Ciekawym, czy kté ta przeczyta?

*

To sampo, jezeli chodzi o bledne umieszczenie
szkielek odblaskowych, dotyczy ,kocich oczek";
pieknie wbudowanych do zapér kolejowych.
Drag zapory stoi nie prostopadle idb kierunku
drogi, lecz ukosnie, gdyz wlasnie tak biegng
tory kolejowe. Tak wiec i ,kocie oczka" sg u-
kosnie skierowane do osi drogi. |

Skutek? Oczka nie blyszczg w reflektoraCh
samochodoéw. Nie spetniajg swej roli, bowiem
zakladajgcy je nie zastanowit sie nad wihasci-
wymi ich umieszczeniem.

Obywatelu zakladajgcy! Jeepek mowi, ze po-
wierzchnia ,kocich oczek" mysi by¢ — jale to
koniecznie — prostopadta do osi drogi, a nie
rébwnolegta db drgga zapory. Wtedy wszystko
bedzie dobrze i przejazd kolejowy na Odola-
nach pod Warszawg bedzie jarzy¢ sie w reflek-
torach samochodowych.

* %
*

Teraz kolej na wozy konne. Wiecie, oo to
jest woz konny® Tb taki samochdd wieloosobo*
wy, ciggniony- przez jedno- albo dwukonny sil-
nik, posiadajacy Mape wolnego wydechu, otwie-
rang samoczynnie od czasu do czasu. Zwykly
Samochdd takiej klapy nie posiada,.

A wiec wozy konne ma,jg posiada¢ wieczo-
rem osSwietlenie. Przepisy wymagajg dwoch la-
tarni po obu bokach,' ale mygz jeepki-em zado-
wolimy sie tylko jedng. Natomiast ta jedna la-
tarnia musi mie¢ koniecznie i bezwarunkowo
trzy zasadnicze cechy: 1) musi w ogdle istnie¢
i byC .zapalona; 2) musi-by¢ jwidoczna tak
zprzodu, jak i z tytu wozu i 3) musi znajdowac
sie nie pod wozem, a z lewego- jego boku.

Obecnie sytuacja jest nastepujaca. Gdy mi-
licja widzi — to jest w mieScie, wozy konne
posiadaja jedng latarnie .czasem nawet zapalo-
ng, umieszczong z reguly pod wozem. Latarnie
te wida¢ rzadko przy zblizeniu sie do wozu lub
ogladaniu wozu z boku, natomiast prawie ni-
gdy — gdy sie jedzie za wozem lub, .gdy sie go
wymija.

Wydaje mi sig, ze przelamanie zwyczaju za-
wieszania latarni pod wozem i wprowadzenie
przymusu Swiatta polewej stronie wozu konne-
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£0 — nie bytaby trudne i przy dobrych che-
ciach moznaby te s|pnawe zatatwi¢, jak mowi
jeepek.

Ta sarno dotyczy innych wdzkdéw, nie tylko
jkonnych- Wozki reczne, taczki, wywrotki, inne
wszelkie przedmioty martwe, znajdujgce sie na
jezdni w porze ciemno$ci — muszg posiadac
oswietlenie. Inaczej nie wybrniemy z wy-
padkow.

Oczywista, ze kazdy taki woz, wézek i inny
przedmiot musi posiada¢ szkietko odblaskowe
czerwone z tylu. Poniewaz tumany majg zwy-
czaj przybija¢ te szkielka krzywo, tak, ze nie
odbijajg one promieni Swiatla z latarn samo-
chodéw, przeto najlepiej wiesza¢ je na pasku
blachy w 'Sposdéb wahliwy. by sitg ciezkosci
ustawiaty sie prostopadle do osi pojazdu.

Czy przypilnowanie tego obowigzku bytoby
réwnie trudne, jaik zamiana czerwonego -prawa
jazdy na nowe | klasy? Chyba nie. PotrafiliSmy
juz odbudowa¢ domy, mosty, koleje i drogi —
musimy umie¢ zbudowac¢ porzadek na drogach.
Inaczej — caly wysitek odbudowy drég péjdzie
na marne.

Wreszcie kolej na ludzi. Méwie o prawdzi-
wych ludziach, o ludZiach pracy, nie o tych,
ktorzy po pijanemu pchajg sie pod samochdd.

Chodzi o pracownikéw jezdni. O zamiataczy,
0 zwrotniczych tramwajowych, o brukarzy,
o pracownikoéw kanalizacyjnych, o milicjantow.
O wszystkich tych, ktérych praca zmusza do
przebywania na jezdni i to w najwiekszym nar
wet ruchu.

Kierowca szanuje tych ludzi i stara sie ufat-
wi¢ im prace. Uwaza na nich, omija ich, nie
spedza ich z jezdni sygnatlem. Ale tak czyni:
niestety jedynie dobry i kulturalny, kierowca.

Sa jednak przypadki, gdy najbardziej nawet
kulturalny kiehowca moze uczyni¢ krzywde
pracownikowi jezdni. Zdarzy¢ sie to moze wte-
dy, gdy jezdnia jest stabo oSwietlona ,a pracow-
nik jest ciemno ubrany.

Do niedawna, a gnieniegdzie jeszcze i teraz,
milicjanci kierujgcy ruchem sg Zle oSwietleni.
Nic prostszego nie tylko o nie stosowanie sie
do Zle widocznych znakéw ale nawet o wypa-
dek najechania i to bez winy kierowcy'.

Znacznie szesciej zdarza sie przebywanie na
jezdni pracownika zle oswietlonego. Albo por
siada on biato-czerwong paskowang joznake na
rekawie, albo jej nie posiada, ale zawsze jest
Zle widoczny. Opaska na rekawie nie wystarcza.
Nikt nie zabiera glosu w tej sprawie. Nie dla
tego, zeby wszystko byto w porzadku, ale tylko
dla tego, ze nikt sie tym nie interesuje. A spra-
wa przedstawia sie groznie. Wypadki zdarzajg
sie ciggle.

Jedynym wiasciwym rozwigzaniem jest po-
siadanie przez pracownika na jezdni latarni
Natomiast moze by¢ uzyte rozwigzanie mniej
doskonale — zatozenie na obydwa rekawy opar
sek posiadajgcych na sobie kilka czerwonych
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luib zoktych szkietek odblaskowych. Wszelkie
inne sposoby, jak jasny ubiér w czasie bezs$niez-
nym i ciemny ubiér podczas Sniegu — wszyst-
ko to dziata j'edynie w bardzo dobrym oswiet-
leniu ulicznym i nie w z6ttym Swietle sodowym,
jakie poczyna jby¢é wprowadzane w miastach
polskich.

_Sprawa ta totyle jest wazna i pilna, ze w ra-
zie wypadku najechania przez samochdd, kie-
rowca nie zawsze jest winien, bowiem stosow-
nie do przepis6w ma on prawo sadzi¢, ze ikazda
przeszkoda na jezdni bedzie wiasciwie i wyraz-
nie oznaczioma. A tak niestety nie jest. Czasem
jest wrecz: przeciwnie.

* *
*

Pozostaje jeszcze sprawa robot drogowych.
Temat ten jest tak obszerny i tyle z6ici nagro-
madzito sie nad nim, ze trzeba zrezygnowac
z wielkiego hatasu teraz, a poczeka¢ na opinie
czytelnikdw, co do spraw, poruszonych wyzej.

A wiec: kto ma racje? Ja, moj jeepek, czy
my obydwaj?

W. Rychter

WASZE Kit O EO rr

AKCJA ,0“W MOTOZBYCIE

Centrala Handlowa X otrzymata przydziat, a wiec
prawo do nabycia w ,Motozbycie“ czterech komple-
téw opon wraz z detkami.

Centrala ta wysyta swego pracownika do ,Moto-
zbytu“ na ul. Mazowiecka', gdzie w Dziale Ogumienia
otrzymuje 6w pracownik cztery papierki do Ekspozy-
tury ,Motozbytu“ na ul. Gréjecka 78 w Warszawie.
Jed©n z tych ~papierkéw“ oczywiscie z odpisem — na-
zywa sie ,Polecenie wykonania sprzedazy Nr ... .
a drugi — ,/Polecenie sprzedazy ogumienia“. Tak ory-
ginaty jak' i odpisy podpisane sa przez Szefa Dziatu

Ogumienia i Kierownika Dzialu Zbytu (razem osiem
Podpiséow).
Z itymi czterema papierkami pracownik Centrai!

iedzie (powtarzam ,jedzie* a nie idzie, )bo¢ to tadne
kilka kilometréw) do Ekspozytury ,Motozbytu“ na ul.
Grojecka 78. Byta to sobota.

Tak, jak o niedawno pisat w ,Motoryzacji* inz.
Rychter, ,obywatel z fuzjg“ zatrzymuje wystanego,
o$wiadczajgc grzecznie, lecz stanowczo: ,juz 3 minuty
Po dwunastej. Przyjdz ipan w poniedziatek".

Pracownik Centrali, jstraciwszy tego dnia przeszto
trzy godziny, wraca z niczym.

W poniedziatek jedzie ponownie. ,Obywatel z fu-
zjag" — grzecznie, lecz stanowczo zada przepustki.

Przed innym obywatelem, wystawiajgcym przepu-
stki, ogromna ksiega, przypominajaca najwieksza ksie-
ge buchalteryjng, tzw. ,amerykanke“. Do ksiegi tej
Wpisuje delikwenta, podajac godzine, minuty, dzial, do

ktérego udaje sie interesant, oczywiscie nazwisko,
teie itd.

UszczeS$liwiony pracownik, przepuszczony przez o-
bywatela z fuzjg“,—idzie po wymarzone opony i detki

Nastepny z kolei obywatel w drugim okienku po
prawej stronie na 1-m pietrze, obejrzawszy doktadnie
oryginaty i odpisy ,polecenia wykonania sprzedazy"
i ,polecenia sprzedazy ogumienia® — o$wiadcza grzecz-
nie lecz isthowczo, ze Dzial Ogumienia niepotrzebnie
skierowat tu pracownika, bo Ekspozytura na Groéjec-
kiej zadnych opon nie ma, a powinny /byé wydane na...
Mazowieckiej, ewentualnie we Wiochach...
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Pracownik Centrali jedzie na Mazowiecka.

Na' Mazowieckiej grzecznie lecz stanowczo os$wiad-
czaja, ize nalezy jecha¢ na Grojecky. Jezeli Ekspozytu-
ra rzeczywiscie opon nie ma, to wyda odpowiednie a-
msygnaty do sktadu we Wtochach, gdzie opony wydadza...

Pracownik Centrali jedzie do Ekspozytury na Gro-
jecka.

Znowu oczywiscie przepustka, obywatel ,z fuzjg“,
drugie okienko po prawej stronie na 1 pietrze i wresz-
cie grzeczne, lecz stanowcze zadanie obywatela, wy-
stawiajgcego asygnaty do sktadu we Wtochach: ,upo-
waznienie®.

Oczywiscie pracownik Centrali, majac cztery ,pa-
pierki* z Motozbytu“ na Mazowieckiej, zadnych upo-
waznieh nie miat, nikt mu bowiem o tym wcze$niej nie
mowit.

Jedzie wiec do swej Centrali po upowaznienie.

Zaopatrzony w to upowaznienie jedzie po raz czwar-
ty na Grojecka.

Przepustka, ,obywatel z fuzjg“ i td. i td.

Wreszcie pracownik Centrali otrzymuje nowe czte-
ry papierki z mnéstwem podpiséw, pieczatek i td., a
wydajacy te papierki uprzedza, ze opony nalezy bezwa-
runkowo odebraé¢ tego samego dnia ,Stoi“ zresztg na
jednym Iz papierkéw taki grozny stempel.

Byta to godzina 13.50: Sktad we Wtochach otwarty
do 14-ej. iZ Gréjeckiej 78 do Wioch w ciggu 10 minut
mozna sie dosta¢ tylko samolotem odrzutowym...

Jeden z wymienionych czterech papierkéw, wyda-
nych w Ekspozyturze na Groéjeckiej, nazywa sie ,kwit
dostawy*“...

Nareszcie wyjazd do Wtoch po opony.

Niechaj wielce jszanowny inzynier Rychter zechce
przejecha¢ sie do Wtoch, dojedzie do przejazdu kole-
jowego, zapyta miejscowych tubylcéw o droge do ,Mo-
tozbytu“, pojedzie ta droga i potem napisze odpowied-
ni artykut do ,Motoryzaciji“..

Oto uproszczony, oszczedny, nie biurokratyczny
Spos6b sprawnego zatatwienia klientow przez ,Moto-
zbyt".

Komentarze — zdaje sie — zbyteczne.

Ad. K.

JAK PRZERABIAC SAMOCHODY?

OtrzymaliSmy przed kilku dniami list z U. S. A,
zaczynajacy jsie od wyrazéw ,Dear Sirs“, ktéry przy-
taczamy w tlomaczeniu polskim. Dotyczy on przede
wszystkim odpowiedzi na pyt. Ob. Chojnackiego Zbi-
gniewa z Krakowa i Sliwinskiego. Tadeusza z Sosnow-
ca, ktérzy napisali za naszym posrednictwem do na-
szego korenspondenta amerykanskiego Wellingtona.
List brzmi:

.NadestaliScie mi, Drodzy Przyjaciele, mnéstwo li-
stow od Waszych Czytelnikéw, pragnacych przerabia¢
swe normalne samochody i motocykle na wysScigowe.
Listow tych jest tak duzo, ze, niestety, nie moge od-
powiada¢ na kazdy z nich, lecz bede dawatl wskazowki
W kilku artykutach, ktére Wam nadesle. Jeden z nich
ju(z wtasnie wysytam. 1

.,Zechciejcie poinformowaé¢ Waszych Czytelnikow,
ze nalezy przestrzega¢ najwazniejszej zasady. Oto nie
kazdy samochéd i motocykl da sie przerobi¢ na wy-
Scigowy. Po pierwsze, przerébka na wyscigowy — to
nie tylko podniesienie mocy silnika, stosunkowo tatwe
do wykonania. Trudniejsze jest dostosowanie podwo-
zia samochodu do wys$cigu.

.Kto$ pragnie przerobi¢ na wyscigowy — samocho-
dzik marki D. K. W. z dwucyiindrowym silniczkiem;
Kto$ inny przerabia swo6j motocykl angielskiej marki
A. J. S. Jest to btedne, szczegdblnie w odniesieniu do

m o toryzacija
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motocykli. W motocyklach nalezy zasadniczo zmieniaé
silniki na specjalne — o wysokich obrotach, budowane
i pr6bowane starannie w wytworniach. Zwykte pod-
niesienie mocy normalnego silnika turystycznego da
najwyzej zwyzke mocy o 10°0, co jest zbyt mato, by
skutecznie konkurowa¢ z wysScigowymi. Natomiast
reszta motocykla moze by¢ zupeinie nie dostosowana
do wyscigéw i uzycie takiej ramy i k6t do wyscigu
moze byé niebezpieczne nie tylko dla motocyklisty,
ale i dla wspé6tuczestnikoéw wyscigu.

,Co do samochodéw, to wusilnie ostrzegam przed
przebudowywaniem normalnych turystycznych samo-
chodéw na wysScigowe, szczegélnie typow, nie nadaja-
cych sie zupetnie do wyscigow ze wzgledu na stabag
budowe podwozia, zte ,trzymanie sie* drogi na duzych
szybkosciach, lub wreszcie na niebzepieczenstwo roz-
lecenia sie silnika, ktéry jest budowany na $cisle okre-
Slong moc.

Ryzyko jest bardzo duze i nie powinien sobie na
nie pozwala¢ ten, ktédry nie posiada dostatecznych
Srodkéw finansowych na pokrycie jstraty. Zaznaczam
z catym naciskiem, ze niejednokrotnie pierwsze, dru-
gie i trzecie wysitki w przebudowywaniu samochodu
idg zupeinie na marne i muszg by¢ zaptacone z kie-
szeni konstruiktora-amatora. Dopiero po kilkakrotnym
nieudanym dos$wiadczeniu dochodzi sie do lepszych re-
zultatbw. To kosztuje.

,U nas, w Stanach Zjednoczonych, przerabia sie
z zasady tylko Fordy i Cheyrolety, bowiem dla tych
woz6ow zostaly juz dokonane liczne dos$wiadczenia, za
ktére zaptacili pionierzy. Teraz nie stanowi to zadnej
trudnosci, by przerobi¢ Forda. Mozna nawet naby¢
wszystkie potrzebne do przerdbki czesci w odpowied-
nich wytwoérniach. Natomiast silniejsze samochody nie
sg przerabiane, gdyz wysitki daly zie rezultaty.

Prze$le artukut na temat przerédbki samochodéw
u Was, a wilasciwie — na temat budowy malych
wozow wyscigowych z czesSci posiadanych przez Was.

.Niektérzy Czytelnicy wyrazajg watpliwos$¢, czym
znam samochody niemieckie, jalk D.K.W., lub inne, oraz,,
czy znam Wasze mozliwosci. Ot6z jeszcze raz wyja-
Sniam, ze znam Polske i polskich automobilistow dos¢:
dobrze, bowiem pracowatem z Wami w Polsce przeszio m
rok i poznatem wielu doskonatych inzynieréw i kon-
struktoréw, a tagkze wielu pierwszorzednych mechani- ¢
kéw. Wydaje mi sie, ze mogliby$cie jnaprawde dobrze
zestawi¢ wyscigowe samochody o matych silnikach.

Niejednokrotnie daje u nas wyraz uznania dla Wa-
szych zdolnosci,

osiggnie¢ i lwytrwatosci w pracy,,

wskutek czego, nawiasem moéwigc, miatem pewne?

przykros$ci ze strony ludzi, pilnie czytajacych tutejszg!

prase. Dziwiono sie .-nawet duzym iloSciom listow"'
przychodzgcych do mnie z Polski.

.Mister Cojnacki (zapewne Chojnacki- — przyp.

red.) prosi mnie O prospekty nowych samochodéw

U.S.A. Niestety nie moge w tym posredniczy¢, bowiem
czynno$¢ moja ograniczataby sie do napisania o pro-
spekty i do. wystania do Polski. MyS$le, ze prosSciej be-
dzie zazada¢ prospektow z Waszej firmy ,Motozbyt“,
ktéra napewno udzieli kazdej informacji technicznej.

,Natomiast jestem zawsze gotéw odpowiada¢ na
konkretne pytania, dotyczace przebudowy silnikéw,
czy samochodéw na szybsze. Jednak pytanie ogélniko-
we: ,jak to zrobi¢?* — jest dla mnie do$¢ ktopotliwe,
gdyz nie wiem, o co doktadnie chodzi pytajgcemu.

W kazdym razie uwazam za wskazane by poczat-
kujacy, przed zaczynaniem kosztownej, podkreslam —
kosztownej przebudowy, Ilub zestawiania na nowo,
przedstawili swe projekty Waszym konstruktorom.
Unikng wtedy zawodu i zbednych wydatkow.

,Przesytam Wam moje najlepsze pozdrowienia
i wyrazy najwyzszego szacunku dla Waszych wysitkéw
we wspaniatym wys$cigu pracy przy odbudowie boha-
terskiej Polski. i

S. M. Wellington.

Chicago, w kwietniu 1949.
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DOWODY WEASNOSCI SAMOCHODOW PONIEMIECKICH

W Dzienniku Urzedowym Ministerstwa Skarbu
Nr. 10, ktéry ukazatl sie z datg 29 marca 1949 r., zo-
stat pod pozycjg 50 ogtoszony oké6lnik z dnia 17 marca
1949 r. w sprawie zbywania poniemieckich pojazdéw
mechanicznych.

Ok6Inik ten ostatecznie reguluje sprawe, ktéra
w swoim czasie wywotywata wiele sporéw i byta
powodem wielu trudnosci dla oséb, ktére ,zabezpie-
czyty* — jak to sie dawniej méwito — pojazdy po-
niemieckie.

A rzeczg powszechnie wiadoma jest, ze znakomita
wiekszo$¢ samochodéw i motocykli, jakie sie w la-
tach ;1945—47 znalazly (w kraju, rto wozy poniemieckie.
Wszelkie bowiem pojazdy mechaniczne, jakie posia-
daliSmy przeidi najazdem niemieckim na Polske, ulegty
rekwizycji przez wladze wojskowe polskie i w rezul-
tacie razem z tymi pojazdami, ktérych wtadze nasze
nie zarekwirowaty, dostaty sie nastepnie w latach
1939— 1945 do rgk okupanta niemieckiego.

Dlatego po wyparciu z ziem naszych najezdzcy nie-
mieckiego, wszystkie pojazdy mechaniczne, jakie po-
zostaly w kraju, to pojazdy poniemieckie, oczywiscie
poza takimi samochodami, jakie otrzymaliSsmy od
Armii Radzieckiej, a nastepnie z dostaw UNRRA.

Dlatego olbrzymia wigekszo$¢ pojazdéw mechanicz-
nych, znajdujgcych sie w Polsce, podpada pod poje-
cie ,majatku opuszczonego i poniemieckiego“, o kto-
rym moéwi dekret z dnia 8 marca 1946 r. w brzmie-
niu ustalonym ustawag z 'dnia 18 listopada 1948 r.
(Dz. U. R. P. Nr. 57 poz. 454).

Na mocy tych przepiséw poniemieckie pojazdy me-
chaniczne, zaréwno jak i czesci tych pojazdéw, mu-
szg otrzyma¢ dokumenty wilasnosci z Rejonowych
Urzedéw Likwidacyjnych. Wymieniony na wstepie
ok6lInik Ministerstwa Skarbu, ktéry zastepuje dotych-
czas wydane pod tym wzgledem przepisy, a przede
wszystkim znany ok6lnik Nr. 142 z ,dlnia 31 maja
1946 r.. zostat wydamy w porozumieniu z Mini-
sterstwem Komunikacji i ma zastosowanie przy reje-
estracji samochodéw i motocykli przez Wydzialy Ko-
munikacyjne urzedéw wojewo6dzkich oraz Zarzadow
Miejskich w m. st. Warszawie i w m. todzi.

Okélnik ustala na wstepie jakich pojazdéw nie
uwaza sie za poniemieckie. A wiec nie Sg poniemiec-
kimi pojazdy zaopatrzone w dokumenty z przed roku
1939, pojazdy z dostaw UNRRA, pojazdy zakupione
za granica, pojazdy z demobilu wojskowego (polskiego
lub radzieckiego), nabyte od jednostek wojskowych
it p.

Jest rzeczg oczywista, ze dowody stwierdzajgce nie-
niemieckie pochodzenie pojazdu muszg zawiera¢ do-
ktadng specyfikacje.(tego pojazdu (nr. silnika, nr. pod-
wozia, marke, typ, rodzaj pojazdu). Dowoidly stwier-
dzajgce, ze pojazd jest pochodzenia poniemieckiego
nie wymagajg potwierdzenia przez Urzedy Likwida-
cyjne i stanowig bezpos$rednig podstawe do rejestracji
pojazdu.

Oko6lInik ustala nastepnie sposéb dokonywania Ili-
kwidacji czyli tryb postepowania z pojazdami ponie-
mieckimi. rozrézniajagc dwa rodzaje postepowania:

1) Jezeli pojazd (lub czesci pojazdu) znajdujg sie
W posiadaniu Urzedu Likwidcyjnego, woéwczas poja-
zdy takie moga by¢ sprzedawane w drodze przetargu
publicznego, z wyjatkiem pojazdéw typowych, ktére
nalezy przekazywaé¢ ,Motozbytowi“.

I1) Jezeli pojazdy poniemieckie Sg w posiadaniu
instytucji panstwowych (urzedy, przedsiebiorstwa pan-
stwowe, zjednoczenia, centrale branzowe i t. p. za-
ktady o charakterze gospodarczym prowadzone przez
Panstwo), rad narodowych i zwigzkéw samorzadu te-
rytorialnego (strazy ogniowych, pogotowia ratunkowe-
go i organizacji wyzszej uzyteczno$ci publicznej) oraz
partii politycznych ii zwiazkéw zawodowych, to po-

jazdy poniemieckie przekazywane sa bezplatnie wy-
zej wymienionym posiadaczom, po ztozeniu przez te
instytucje do Urzedu Likwidacyjnego wniosku o prze-
kazanie posiadanych pojazdéw na potrzeby wtasne.

Na podstawie takiego wniosku wspomniane Urzedy
Likwidacyjne wydajg specjalne zaswiadczenia, ktére
uprawniajag do rejestracji pojazdu, a nastepnie do
sprzedazy pojazdu.

Oko6Inik omawiany ustala, w dalszym ciggu, warun-
ki sprzedazy pojazdéw poniemieckich, zgtaszanych
przez ich dotychczasowych posiadaczy. Jest to stoso-
w.any dotychczas sposéb szacowania samochodéw przy
uzyciu t. zw. mnoznik6w, a mianowicie: cena samo-

chodu nowego w jr. 1939 mnozy sie przez 6 jezeli
chodzi o .samochody osobowe, przez 8 — jezeli chodzi
o samochody ciezarowe oraz przez 10 — jezeli chodzi
0 autobusy.

Ceny z r. 1939 sg podane w specjalnych tabelach,
a jezeli tabela nie zawiera dnego typu — to cene

przedwojenng ustala biegty.

Dla motocykli i przyczep — ceny sprzedazne po-
bierane przez Urzedy Likwidacyjne sg ujete w naste-
pujacych ryczattach: za motorowery — cena wynosi
zt. 8.000, za motocykle o litrazu do 250 cm3 zt 12.000,
za motocykle powyzej 250 cm. — 20.000, za wézki mo-
tocyklowe — zi 3.000 i wreszcie za przyczepy samo-
chgdoyvc_e od 10.000 do 30.000, w zaleznos$ci od ich
noénosci.

Przy ustalaniu ceny sprzedaznej za samochody lub
motocykle, Urzedy Likwidacyjne nie biorg pod uwage
s anu technicznego pojazdu w chwili jego zgloszenia
do urzedu. Poniewaz poniemieckie pojazdy dostaty
sie do rgk ich posiadaczy z reguty w stanie, uszko-
zonym, badZz tez w stanie mniejszego lub wiekszego
zuzycia, przeto posiadacze ich musieli ponies¢ pewne
wydatki zwigzane z ich naprawa badz opiekg nad
nimi.

Okolnik Ministerstwa Skarbu zaznacza w zwigzku
z tym, Ze pobierane ceny przez Urzedy Likwidacyjne
ustalone sg z uwzglednieniem powyzszych okolicznosci
1tym samym daleko odbiegajg od obecnych cen ryn-
kowych, ktére sa o wiele wyzsze. W zwigzku z tym
okélnik wprowadza wazne postanowienie. Mianowi-
cie: jgdyby'zdaniem nabywcy cena ustalona w sposéb
powyzej opisany byta wyzszg od faktycznej wartosci
Pojazdu w/g aktualnych cen rynkowych, wéwczas
Urzad Likwidacyjny powinien (na wniosek zaintereso-
wanego posiadacza pojazdu i jna jjego koszt) powotac
biegtych celem 'ustalenia aktualnej ceny rynkowej po-
jazdu, tj. ceny rynkowej w dniu jego sprzedazy. W ra-
zie gdyby sie okazato, ze (istotnie jcena (okresSlona przez
Urzad Likwidacyjny jest wyzsza jod ceny rynkowej,
woéwiczas Urzad: 'Likwidacyjny pobiera 80% aktualnej
eceny rynkowej. ()

Jezeli chodzi o czesci pojazdéw mechanicznych to
Urzedy Likwidacyjne pobiera¢ majg 80°0 ceny ryn-
kowej, ustalonej przez biegtego. Za czeSci uwaza sie
wszystko to, co nie.stanowi kompletnego samochodu
(motocykla), a wiec wraki i ich zespoly, jak silniki
dyferencjaty i t. p., przy czym ustalona’w ten spo-
s6b cena za czesSci nie moze przekraczy¢ ceny poja-
zdu w catosci.

Jezeli chodzi o pojazdy mechaniczne zlozone z cze-
Sci poniemieckich, nabytych z rozmaitych zZrédetto
Urzedy Likwidacyjne powinny wydawaé¢ ,zaswiadcze-
nia zbycia“, uprawniajgce do rejestracji ogélnej (wy-
dziaty komunikacyjne), przy czym od optaty za po-
szczego6lne czeséci Ustalonej w spos6éb i w wysokosci
wyzej podanej, powinny by¢ odliczone wszystkie kwo-
ty wptacone dotychczas przez posiadacza pojazdu za
czesci poniemieckie do Urzedéw Likwidacyjnych, badz
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do Panstwowych Zakladéw i Warsztatbw Samoécho-
idbwych, badz do Gléwnego Inspektoratu Specjalnej
Akcji Likwidacyjnej M. Z. O., badz Funduszu Inwe-
stycyjno-Obrotowego Przemystu Z. O., badz wreszcie

wtadz wojskowych.
' * *

Omawiany oké6lnik Ministerstwa Skarbu wyjasnia
wreszcie, ze posiadacze pojazdéw, na ktére zostaly
wydane przez Urzedy Likwidacyjne zaswiadczenia
zbytu (czy to po uiszczeniu optat, czy tez bez pobie-
rania optat) majg catkowita swobode dalszej odsprze-
dazy swoich pojazdéw. Z tych wzgledéw do rejestracji
takich pojazdéw wystarcza zlozenie odpowiedniego
zaswiadczenia sprzedawcy (dotychczasowego posiada-
cza) pojazdu tacznie z, poprzednim dowodem wtasno-
Sci, wystawionym przez Urzad Likwidacyjny, a jezeli
pojazd sprzadlawany jest przez instytucje panstwowg
(urzad, lub przedsiebiorstwo panstwowe) do rejestracji
na nowego wtasciciela wystarczy ztozenie zaswiadcze-
nia o sprzedazy, wystawionego przez te instytucje.

Na zakonczenie okélInik przypomina, ze wszelkie
umowy zwigzane ze sprzedazg poniemieckich poja-
zdéw mechanicznych,” zawarte przed wejsciem w zy-
cie tego okdlnika, pozostaja w mocy, a wptacona cena
kupna zwrotowi nie podlega oraz'ze wszelkie sprawy
bedace w rozpatrywaniu Urzedéw Likwidacyjnych sa
od dinia 29 marca 1949 r. zalatwiane wedlug zasad
tego okdlnika. —e—

Z Kkraju

CZYN 1-MAJOWY PRACOWNIKOW ZAJEZDNI
PKS - WOLA. — Pracownicy Zajezdni Samodzielnej
Stotecznej Stacji Osobowej PKS - Wola zobowigzali sie
Wykona¢ szereg prac przedterminowo i dodatkowo dla
Uczczenia $wieta robotniczego w dniu 1-go Maja. Tak
wiec uchwalono i wykonano’ do 1-go maja: 1) uru-
chomiono wjazd do zajezdni PKS przy ul. Wolskiej;
2) uruchomiono t.zw. dyspozytor wjazdowy; 3) wtasny-
mi Srodkami uruchomiono wewnetrzng centrale telefo-
niczng, usprawniajacg; tacznos¢ z poszczegdlnemi ko-
maérkami zajezdni, co w konsekwencji daje ogromne
oszczednos$ci czasu poszczegdlnych pracownikéw i us-
prawnia prace zajezdni; 4) przedtuzono przedtermi-
nowo linie do Truskowa (za lzabelinem); 5) zaoszcze-

dzono w kwietniu br. — w zwigzku z wtasciwym zor-
ganizowaniem pracy — 1.366.920 z. Nadto robotnicy
warsztatowi zajezdni zobowigzali sie do zwiekszenia
iloSci napraw wozOw oraz zaoszczedzenia narzedzi
i materiatow.

PRACOWNICY UMYSLOWI ZAJEZDNI PKS-

WOLA uchwalili na zebraniu kwietniowym przystapic¢
masowo do wspéizawodnictwa pracy. Ze wzgledu na
to, ze w miesigcach ubiegtych przystgpili do wspéiza-
wodnictwa wszyscy kierowcy, konduktorzy j robotnicy,
Zajezdnia Samodzielnej Stotecznej Stacji Osobowej
PKS - Wola jest pierwszym przedsiebiorstyem W War-
szawie, gdzie wszyscy pracownicy fizyczni i umystowi
biorg udziat we wspoétzawodnictwie pracy.

SLUSARZ ROMAN KOZBIAL — pracujgcy w war-
sztatach PKS wynalazt spos6b odnawania ramion
amortyzatorow tylnych w samochodach amerykan-
skich marki G.M.C. Brak zamiennych amortyzatoréw
unieruchomit pewng ilos¢ tych wozéw znajdujgcych
sie w naszym posiadaniu. Dzieki umiejetnosciom
i pracy Kozbiata Wozy G.M.C. ,cierpigce" na brak
amortyzatoré6w ruszyly do pracy w teren.

PIERWSZY KURS DLA KOBIET - TRAKTORZY-
STEK rozpoczat sie W Tczewie w kwietniu r. b. Kazdy
Zpowiatoéw woj. gdanskiego wystat na kurs po 2 dele-
gatki, tak ze na kursie szkoli sie 22 kobiety.

MOTORYZ\CJA
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PRACOWNICY ZAKLADOW MECHANICZNYCH
LURSUS" postanowili wykonaé¢ roczny plan produkecji
do 1-go listopada r. b. oraz wyprodukowa¢ do konca
roku 1949-go dodatkowo 300 traktoro6w. Rownocze$nie
robotnicy ,Ursusa“ postanowili do 22 tipca r. b. za-
oszczedzi¢ 54 miliony zi, a do konca roku 1949-go —
200 milj. zt

TRANSPORTY SPRZETU MOTORYZACYJNEGO
z ZSRR w dalszym ciggu nadchodzg do Polski. Oprécz
50 radzieckich ciezar6wek - wywrotek typu ZIS - 585,
ktére nadeszly do Polski na poczatku r. b. i pracuja
przy odbudowie Warszawy, w ciggu ostatnich tygodni
otrzymaliSmy m. im. 50 ptugéw traktorowych (5-ski-
bowych), pewne ilo$ci. ciezar6bwek typu ZIS-150
i GAZ - 61 oraz samochodéw terenowych typu GAZ-67.
Nadto ,Motozbyt“ 6trzymal duzy transport czesci za-
miennych do wozéw radzieckich.

POLSCY KOLARZE POJADA NA POLSKICH
ROWERACH SPORTOWYCH. — Panstwowa Fabryka
Roweréw w W irku na Gérnym Slgsku produkuje juz
rowery sportowe (,szos6wki“) typu ,Battyk“. Nad
produkcjg czuwa znany z przed wojny kolarz — dyr.
Fajge. Polskie rowery sportowe ,Battyk® otrzymajg
nasi kolarze startujacy w wyscigu Praga — Warszawa.
Poza sprawdzianem sprawnos$ci fizycznej i umiejetno-
Sci taktycznych naszych kolarzy wys$cig Praga — War-
szawa w r. b. bedzie jednocze$nie generalnym egzami-
nem polskiej produkcji rowerowej.

UROCZYSTE ZAKONCZENIE KIEROWCOW JU-
NAKOW ,StUZBA POLSCE“ W BYDGOSZCZY od-
byto sie w kwietniu rfo. w Wojewdédzkim Os$rodku P.W.
Motorowego przy ul. Krél. Jadwigi. Kurs rozpoczeto
16.8.1949 r. przy 126 uczniach. Do zakonczenia kursu
przetrwato 105 junakéw. Komendant kursu kierowcéw
— por. Drybata Odczytat rozkazy Wojewédzkiej Kadry
Pow. Org. ,Stuzba Polsce* Bydgoszcz awansujgce ju-
nakéw z Kursu iMot.,, ktérzy za nalezyte wyrobienie
obywatelskie oraz sumienna i wydajng prace awansu-
ja z dniem 1.4.1949 r. Wyré6zniono nadto trzech najlep-
szych junakéw: Czestawa Darona, 'Alfonsa Kowalskie-
go i Witolda Sonenko, ktérzy otrzymali dary w postaci
ksigzek. Nastepnie Komendant Wojewddzkiego SP pik.
Winiarski wreczyt dyplomy.

SIEC STACJI OBSLUGI SAMOCHODOW (S.0.S))
L,MOTOZBYTU" jest obecnie w trakcie organizacji.
W ten spos6b w ciggu I-go p6trocza 1949 >. uruchomio-
ne zostang w petni S.O0.S. w Warszawie, Toruniu, Byd-
goszczy, Gdansku, Szczecinie, Poznaniu, Mystowicach
i Wroctawiu. W Il-gim pétroczu ruszyé majg dalsze
Staoje Obstugi w Pabianicach, Bialymstoku, Stupsku
i ewent. Krakowie. Jednocze$nie przystepuje sie do
budowy zupetnie nowej, nowocze$nie urzgdzonej Sta-
cji Obstugi w Warszawie.

Zadaniem S.0.S. jest racjonalna konserwacja wo-
z6w i wszelkie zabiegi usprawniajgce— tacznie z drob-
nymi naprawami. S.0.S. podzielone zostang na trzy
klasy. Stacje Obstugi ki. Il wykonywaé beda czyn-
nosci konserwacyjne i zabiegi usprawniajace, nato-
miast S.O.S. kl. Il i | dokonywa¢ beda réwniez drob-
ne i czesciowo Srednie naprawy.

S.0.S. obstugiwaé¢ bedag przede wszystkim wozy ty-
powe uzytkownikéw panstwowych, samorzgdowych
i spotdzielczych. Inne wozy obstugiwane beda w mia-
re moznosci.

Zgtaszajacy sie na S.0.S. kierowca musi posiadac
upowaznienie do podpisania zlecenia na wykonanie
potrzebnych zabiegéw i napraw. Nie dotyczy to okre-
sowych przegladéw, ktére bedg sie odbywaé¢ obowigz-
kowo W Ustalonych terminach, a dokonywane beda
fachowo przez jspecjalnie wyszkolony personel, przy-
czyniajgc sie do przediuzenia ,zywota“ kazdego po-
jazdu i dajac oszczedno$ci zarbwno w zuzyciu paliwa,
jak i w nastepstwie zmniejszenia przestojow i wy-
padkow.



Nr 5

15.677.000 Zt. ZAOSZCZEDZA W R. B.
WARSZTATY GLOWNE PKS

Dnia 12 kwietnia rb. odbyta sie w Warsztatach
Gtéwnych P. K. S. og6lna'narada wytwoércza wszyst-
kich pracownikéw, a tematem tej narady byto omo-
wienie wykonania planu napraw autobuséw na rok

1949 oraz akcja oszczednosciowa przy wykonaniu
planu.

Narada wytwoércza data wspaniale zobowigzania
zatagi. Tak wiec naprzykiad czytamy w rezolucji

przyjetej przez wszystkich pracownikéw, ze plan na-
praw silnikbw wykonany bedzie do dnia 10 listopada

1949 r. i dzieki temu przekroczenie planu rocznego
wyniesie 20%>, zasi jesli chodzi o naprawy podwozi,
to plan roczny wykonany zostanie juz 6 lipca b. r.,

za$ przekroczenie planu w roku 1949, zgodnie z zo-
bowigzaniami zalogi, wynosi¢ bedzie 56°0.

Réwniez i indywidualne deklaracje pracownikéw
Warsztatow Giéwnych PKS zastugujag na podkreSle-
nie. Tak wiec naprzyktad ob. Zarebski Czestaw —
szlifierz watéw korbowych zobowigzat sie w roku 1949
wykona¢ norme w 163%); Urbanski Klemens « - to-
karz w 165%; Musiat Edward — monter podwoziowy
w  198%; Nowak Henryk — monter podwoziowy
w 191%; Ruclak Feliks — monter silnikowy w 171%.

W wyniku tej narady zatloga wskazala
szereg sposobdéw zaoszczedzenia materiatow i
pracy.

Wedlug nastepnych obliczen Warsztaty Giéwne
P. K. S. zaoszczedza Ina materiale uzywanym do na-
praw autobuséw sume zi 11.927.700, za$ na roboto-
godzinach 58.947 godzin, co w przeliczeniu na ztote
wyniesie sume okoto 3.750.000. tagcznie wiec zadekla-
rowana w roku 1949 oszczedno$¢ wyniesie sume zh
15.677.000, co stanowi blisko 20% w stosunku do pre-
liminarza budzetowego.

Na zakonhczenie narady wytwdrczej, zaloga uchwa-
lita nastepujgca rezolucje:

Polska wraz z innymi krajami Demokracji Ludo-
wej ze Zwigzkiem Radzieckim na czele walczy o trwa-
ty poké6j. W walce tej jesteSmy réwniez zwigzani
z narodami krajow kapitalistycznych, ktére, wbrew
zmarshallizowanym rzgdom, walczg przeciwko wojnie
i wyzyskowi. Walka ta na naszym odcinku, w na-
szych Gitéwnych Warsztatch Napraw Samochodowych,
to wykonanie planu i przekroczenie go, to zwigekszenie
wydajnosci pracy i doskonalenie jej miernikéw, to
zwiekszajacy sie wysitek produkowania coraz wiecej,
lepiej i taniej.

réwniez
godzin

Ogo6lnokrajowa akcja oszczednos$ciowa da dziesigtki
miliardéw ziotych, ktére przy$pieszg Rozbudowe Kraju
i poprawe stopy zyciowej pracujgcych. W naszym
warsztacie pracy mozemy zrobi¢ bardzo duzo.

Po czym w rezolucji tej nastepuja cyfry, ktére po-
daliSmy na wstepie niniejszej notatki.

Zobowigzania te zatoga przyjeta dla uczczenia Mie-
dzynarodowego Swieta Klasy Robotniczej w dniu
1 Maja.

NIEBYLEJAKI REKORD 132,000 KM. BEZ NAPRAWY

GLOWNEJ | SREDNIEJ NA GMC Z DEMOBILU!!!

Do niniejszej wiadomos$ci otrzymanej z PKS
W Olsztynie zalgczamy fotografie wraz z krotkg roz-
mowa z Ob. Dziemienczukiem Mikotajem, kierowca
Panstwowej Komunikacji Samochodowej Oddziat Nr 4
Olsztyn, Stacja Biatystok, ktory na samochodzie mar-

ki ,G.M.C." przejechat 132.000 (sto trzydziesci dwa
tysiace) kim. bez naprawy gtéwnej i Sredniej. Tyle
z danych ,urzedowych“. Obecnie udzielamy gtosu

srekordziscie".
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Kierowca Mikotaj Dziemienczuk przy swej ciezaréwce
GMC z demobilu, na ktérej przejechat 132.000 km bez
naprawy gtéwnej i Sredniej

— Jestem kierowcg od roku 1930, zawéd swoj ob-
ratem majgc zamitowanie do niego.

Samochéd, na ktérym przejechatem 132.000 kim
otrzymatem dnia 26.VI1.46 r. lle kilometréw przebyt
do Leg daty nie wiem, gdyz byt to demobil wojskowy.
Samochéd byt eksploatowany na drogach Wojew6-
dztwa Bialostockiego, ktérych nie mozna zaliczy¢ do
dobrych, dlatego i opieka nad samochodem musiata
by¢ troskliwsza.

Duzy ,wykrecony" kilometraz przypisuje temu ze:

1. Zawczasu usuwatem wszelkie powstate drobne
uszkodzenia, nie dopuszczajgc w ten spos6b do pow-
wstania wiekszych uszkodzen.

2. Usterki usuwatem sam badz tez przy pomocy
przydzielonego personelu, ale zawsze sprawdzatem
czy naprawa'zostata wykonana wtasciwie i nie pro-
wizorycznie.

3. Nigdy nie jezdzitem ,do pozaru“, pozostawiajgc
ten rodzaj jazdy kolegom — kierowcom strazy pozar-
nej, pogotowia ratunkowego itp. — przecietnie jezdzi-
tem z szybkos$cia 30 — 40 klm/godz. unikajgc gwalt-
townego hamowania i ruszania z miejsca.

4. Staratlem sie zawsze ,wyczué¢ maszyne“. Twier-
dze, ze nawet na ,gracie® mozna ,wykreci¢" wiele
kilometrow, jezeli sie dba o niego bo ,panskie oko
konia tuczy“, a c6z dopiero jak jest tych ,koni* co
prawda mechanicznych ale kilkadziesigt. ; Maszyna,
choé¢ ,martwa istota“ to jednak umie sie odwdzieczy¢
za nalezyta opieka.

Przez caly czas eksploatacji nie miatem wypadku
ani tez ,$ciggania z trasy' z powodu uszkodzenia itp.

Przecietnie uzywatem 37 —
100 kim.

38 litréw benzyny na

Nie poprzestaje na tym pierwszym moim ,rekor-
dzie* bede sie staratl go przekroczy¢ i chetnie bym
Widziat wspoétzawodnikéw z grona kolegow — Kkie-

rowcéw. Wobec czego rzucam wyzwanie ,kto wiecej
wykreci* kilometrow w przebiegu miedzyremonto-
wym". Czekam na ,rywali".

Na zakonczenie moich 132.000 km miatem jeszcze
jedno pragnienie, a mianowicie zeby méj ,pupil" na
wiasnych kotach" i o wtasnej sile mégt byé odpro-
wadzony do warsztatu, co tez osiggnatem — odpro-

wadzajac i przekazujgc osobiscie samochéd do na-
prawy ,na chodzie". Byt to widocznie jeden z nie-
licznych wypadkéw tego rodzaju, gdyz oglagdano nas
ze wszystkich stron.

Rozmowe przeprowadzit BEN.
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PIATY KURS KIEROWCOW
WYSZKOLILA SZKOLA ZZT W LEGNICY

Szkote Kierowcéw Samochodowych ZZTrans. w
Legnicy zalozono w r. 1947-ym. Poczatki pracy szkoty
byty bardzo ciezkie, ze wzgledu na brak funduszéw,
brak sprzetu, modeli, pomocy szkolnych 1 taboru do
nauki jazdy.

Mimo tych trudno$ci pracownicy Szkoty przy po-
mocy Zarzadu ZZ Trans: w Legnicy wspdlnym wysiR
kiem zaopatrzyli Szkote w niezbedne modele, przekro-
je, tablice orientacyjne, a co najwazniejsze z wrakow
zestawili 2 samochody nadajace sie do celéw szkole-
niowych.

Obecnie Szkota w Legnicy posiada dobrze wypo-
sazong sale wykladowg, warsztaty do zaje¢ praktycz-
nych, burse dla uczni przyjezdnych itp.

Szkota jest samowystarczalna, nie posiada diugow,
a obecny majagtek szkoly w taborze, modelach itp. po-
mécach szkolnych ocenia sie na 2 mil. zh

Szkota w Legnicy prowadzi 1l-miesieczne kursy dla
poczatkujacych, a réwnoczes$nie prowadzi przeszko-
lenie dla kierowcéw zawodowych Il i | kategorii.

Na zalgczonym zdjeciu — absolwenci V. Kursu
Szkoty ZZTrans. w Legnicy wraz z wykladowcami
i pracownikami szkoty.

OZYWIONA DZIALALNOSC KULTURALNA
ODDZ. AUTOMOBILISTOW W WALBRZYCHU

Ozywiong dziatalno$¢ kulturalno - os$wiatowg roz-
wija Oddziat Automobilistow w Watbrzychu Zw. Zaw.
Transportowcow RP.

W dniu 20 stycznia rb. na terenie Oddziatu zorga-
nizowano Komisje Kulturalno - O$wiatowa, w skitad

ktérej weszli: tow. tow. A. Orzechowski, M.. Tyszel,
J. Romanski, J. Krasnianski i M. Bleiberg. Udekoro-
wano tadnie S$wietlce, zalozono gazete $ciennag, zro-
bono moéwnice, uruchomiono bibljoteke i oprawiono

107 tomoéw ksigzek, ktére szybko bez oprawy niszczyty
sie.

W dniu 10 marca rb. podpisano umowe wspoiza-
wodnictwa na polu kulturalno - os$wiatowym z brat-
nig organizacja w Legnicy. Wazniejsze punkty umo-
wy: zorganizowa¢ Koto Prelegentéw ,i Klub Szachi-
stow; zatozy¢ do 25.IV.49 Kotlo Samoksztalceniowe;
zorganizowa¢ Koto Dramatyczne; wygtosi¢ 4-y odczy-
ty do dnia 1.IV.49; da¢ 1-no przedstawienie na wsi; o
zywi¢ sekcje ping-pongowa i przeprowadzi¢ zawody
ping-pogowe i szachowe w Legnicy w dniul.lV.49.

W wyniku powyzszej umowy wygloszono 5 odczy-
tow politycznych, 11 odczytow fachowych dla kierow-
céw, 2 odczyty p.t. ,Poznaj Prawo“, przeprowadzono
2 wyktady jezyka rosyjskiego, 8 préb Kota Dra-
matycznego. W zawodach szachowych Oddziat ZZT
W atbrzych przegrat z ZZT Legnica 0:3, w zawodach
ping-pongowych Watbrzych pokonat Legnice 7:2.

Wtoku dalszej pracy Oddziat Watbrzych wezwat
M.R.O. miasta Broumova w Czechostowacji do akcji

MOTORYZACJA

Na zdjeciu chwila od$piewania Miedzynarodéwki po
podpisaniu umowy z delegacjg czechostowacka.

wspoétzawodnictwa na polu kulturalno - o$wiatowym.
W dniu 3.IV. rb. przybyta do Walbrzycha delegacja
czechostowacka i przy udziale przedstawicieli miasta
i partji podpisano z delegatami miasta Broumova —
ob. ob. Bechlerem i Kloczkiem umowe nastepujaca:
1. wymiana K6t Dramatycznych; 2. wymiana zespotow
muzycznych; 3 wymiana zespotéw $Spiewackich; 4 wy-
miana zespotdw tanecznych; 5 urzagdzenie turnieju
ping-pongowego; 6 urzadzenie turnieju szachowego.

Delegacja czeska zastrzegta, aby wszyscy biorgcy
Udziat w imprezach wymiany kulturalno - o$wiatowej
byli amatorami.

Jak wiec widzimy — praca kulturalno - o$wiatowa
Oddziatlu Automobilistéw w Watbrzychu nabiera tem-
pa i rozszerza sie w sposéb bardzo pomysiny.

AICCES NA KONGRES POKOJU

BIURO KONGRESU POKOJU
WARSZAWA

Zarzagd Giowny Zwigzku Zawodowego Transpor-
towcéw R. P. w imieniu 109.000 zrzeszonych cztonkow
solidaryzuje sie z dazeniami Swiatowego Kongresu
dla utrzymania pokoju na Swiecie.

Za Zarzad Gioéwny ZZTrans.
(—) Orynski. (—) Pintner
i
POLSKI KOMITET OBRONCOW POKOJU
WARSZAWA

Zarzad Polskiego Zwiazku Motocyklowego w imie-
niu 220 Klubéw Motocyklowych zrzeszajgcych 15.000
motocyklistbw postanowit na uroczystym posiedzeniu
w dniu dzisiejszym przytagczy¢ sie do akcji zmierzaja-
cej do utrzymania pokoju i zgtasza swo6j akces do Kon-
gresu Pokoju w Paryzu.

, | Za Zarzad PZM
(—) ASKANAS STEFAN

Warszawa, 15.1V.1949 ir.

Do 3
Pana Przewodniczgcego
Polskiego Komitetu Obroncéw Pokoju

i w Warszawie

Oddziat Warszawski Automobilklubu Polski, w
mys$| powzietej jednogto$nie w dniu 25 marca 1949 r.
uchwaly i przytgczajgc sie do gtosu ogétu spoteczen-
stwa, pragnie wyrazi¢ swe catkowite solidaryzowanie
sie z hastem propagowanej przez Polski Komitet
Obroncéw Pokoju — w dazeniu do ustalenia pow-
szechnego pokoju i potepiajagc wojne, jako najwiek-
szego wroga i niszczyciela kultury i ludzkosSci.

Automobilklub Polski
Oddziat Warszawski
' (—)JULIAN ZABOKRZECKI

/m 1 V-Proz.es
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PODSTAWY OCENY STOPNIA ZUZYCIA SILNIKOW SPALINOWYCH

Od wspdiczesnego silnika spalinowego racjo-
nalnie eksploatowanego wymaga sie wlasciwych
mu cech uzytkowych t. zn. ruchowych i ekono-
micznych, ktére powinien on wykonywac w cig-
gu mozliwie dlugiego okresu czasu jego eksplo-
ataciji. '

Do cech ruchowych silnika zalicza sie:

a) wielkosci mocy i obrotow, jakie silnik roz-
wija przy danych otwarciach przepustni-
cy i obcigzeniach;

b) wielko$¢ zrywu, t.j. zdolnos¢ przyspiesze-
nia w miare zwiekszenia sie doptywu
mieszanki, wzglednie na skutek zmniej-
szajgcego sie obcigzenia, t. zn. np. wsku-
tek polepszenia sie warunkéw drogowych.

Do cech ekonomicznych silnika zalicza sie:

a) ilos¢ zuzywania paliwa i oleju silniko-
wego;

b) wiegikoéc' kosztow napraw silnika ;

c) amortyzacji kosztéw zakupu silnika.

Poza tym wymaga sie od silnika pewnosci
dziatania w wiekszym lub mniejszym stopniu,
w zaleznosci od przeznaczenia obiektu, na kto-
rym silnik pracuje i to w ciggu mozliwie naj-
diuzszego okresu czasu.

Powyzej opisane cechy tacznie,
o wartosci uzytkowej silnika.

O nieuzytecznosci silnika decyduje utrata lub
obnizenie ponad pewng norme, zalezng od ob-
jektu na ktorym silnik pracuje, chociazby jed-
nej z tych cech. Najlepsze bowiem cechy ru-
chowe silnika, przeznaczonego do samochoddw
transportowych sg bezwartosciowe, o ile sg uzy-
skane przez zmniejszenie pewnosci dziatania
silnika. 1 A

Podobnie i wysokie walory ekonomiczne, o ile
sg uzyskane w drodze obnizenia istotnych cech
ruchowych silnika, mijaja sie zupetnie z celem.

Pomijajgc kwestie racjonalnosci konstrukciji
silnika, jak réwniez racjonalnosci jego zastoso-
wania do danego pojazdu oraz abstrahujgc od
warunkoéw pracy pojazdu, nalezy sie jednak
liczy¢ z faktem, ze w (miare iloSci pracy, wyko-
nywanej przez silnik, jego charakterystyczne
cechy uzytkowe ulegajg wiekszym lub mniej-
szym zmianom. Kazdy wspoiczesny, przecietny
silnik, wykonany seryjnie, w okresie pierw-
szych 1000 — 3000 km pracy na samochodzie
lub réwnowartosci pracy na innym, pojezdzie,
posiada obnizong pewno$¢ dziatania oraz nie
wykazuje pelni swych jwaloréw ruchowych, t.j.
petni mocy i zdolnosci do zrywu.

Jest to spowodowane nie dotarciem sie
jeszcze poszczegoélnych jego czesci i zespotow
wspotpracujacych ze soba.

W nastepnym okresie pracy silnik wykazuje
najlepsza forme, ktdra utrzymuje sie dluzej lub

decyduja

krécej, w zaleznosci od warunkoéw pracy i stop-
nia przystosowania silnika do danegolpojazdu.
Juz jednak w tym okresie peini Sit silnika, sta-
le, cho€¢ jeszcze w bardzo nieznacznym stopniu,
postepuje w nim proces zuzywania poszczegol-
nych czesci, a jstan tych czesci wywiera prze-
ciez wplyw na wartos¢ uzytkowa silnika, jako
catlosci. Jako pierwsze zuzywajg sie zazwyczaj
przylgnie i gniazda zawordw, co powoduje stop-
niowy spadek mocy silnika, zwlaszcza przy
pracy silnika na pelnym gazie i mniejszych
obrotach (przy pelnym obcigzeniu).

Tego objawu zuzycia sie, jako tatwego do
usuniecia (przez dotarcie zawordéw), nie bierze
sie nawet pod uwage przy ocenie trwatosci sil-
nika. Dalej grozniejszym zjawiskiem jest stop-
niowe zuzywanie sie takich czesci *podstawo-
wych, jak gtadzie cylindrowe, pierscienie tto-
kowe, ttoki, panewki, tub czopy watu korbowe-
go. Szybkos¢ procesu zuzywania sie tych czesci
postepuje predzej lub wolniej, w zaleznosci od
konstrukciji, materiatu, stopnia dokladnosci wy-
konania czesci, rodzaju ich dotarcia w pierw-
szym okresie pracy silnika oraz sposobu uzyt-
kowaniasilnika.

W wypadku specjalnie twardych gtadzi cylin-
drowych, zuzywanie sie pierscieni tlokowych
jest znacznie szybsze od zuzywania sie innych
czesci. W tych wypadkach okresowa wymiana
pierscieni ttokowych bez wymiany ttokow i szli-
fowania gtadzi jest mozliwa i celowa. O ile
rowki pierscieniowe sg juz wyrobione, przeta-
czasie je i stosuje wyzsze pierscienie ttokowe.

O ile istnieje w cylindrach chociazby nie-
znaczny prég, nalezy go usungé. W silniku na-
lezycie skorygowanym pod wzgledem, konstruk-
cji, doboru materiatéw i wielkosci luzéw, do-
kiadnie zmontowanym z nalezycie wykonanych
czesci i odpowiednio dotartym, wszystkie czesci
za wyjatkiem zaworow i pierscieni ttokowych,
Zuzywajg sie mniej wiecej rownoczesnie.

Wielkos$¢ zuzycia w zaleznosci od czasu pracy
j est dla poszczegolnych czesci silnika rézna i za-
lezna od warunkéw pracy danej czesci. llustruje
to ponizsza tablica, podajaca przecietng trwa-
tos¢ poszczegdlnych czesci silnika Forda typ
AA.

Docieranie zaworow 15.000 km
Pierscienie ttokowe i rowki w ttoku 26.000 ,,,

Obsady sworznia ttokowego 30.000
Czopy watu korbowego 30.000 ,,
Prowadnice i trzonki zaworéw 50.000 ,
Gtadzie cylindréw i ttoki 60.000 ,
Walt rozrzadczy (lozyska i kota

zebate) 60.000
Popychacze zaworéw 60.000 ,,
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Zestawienie to podaje trwatoS¢ (okres do re-
generacji lub wymiany) poszczegdlnych czesci
silnika samochodu eksploatowanego na dobrych
drogach. Cyfry podane sg w przyblizeniu.

Podane w powyzszym zestawieniu ilosci kilo-
metréw moga ulega¢ zmianie w szerokich gra-
nicach i to w zaleznosci cd rodzaju drogi (od
asfaltu do ciezkich drég gruntowych) w grani-
cach 1 — 1,5, a przy szczegolnie ciezkich wa-
runkach eksploatacji granice te moga nawet
siegaC znacznie wyzej. Tak wiec np. tenze sam
silnik stosowany w czotgach T. K. ulegal, na
skutek b. ciezkich warunkéw pracy, >bardzo
szybkiemu zuzyciu. Docieranie zaworéw doko-
nywane bylo po przebyciu okoto 1.500 — 2.000
km, a nagrawa g}owna silnika, po przebyciu
okoto 5.500 — 6.000 ki

Charakter jednak przyrostu wielkosci zuzy-
cia dla danych czesci jest mniej wiecej jedna-
kowy. Przyrost ten obrazuje krzywa na rys. 'l
Poczatkowe zuzycie wzrasta stosunkowo szyb-
ko, nastepnie po przekroczeniu punktu | wzra-
sta nieco wolniej niz poprzednio. Po przekro-
czeniu punktu Il wielko$¢ zuzycia zaczyna
znacznie jsilnniej wzrasta¢, az do punktu III,
w ktorym osigga wielkosci graniczne, dopu-
szlt(:zalne ze wzgledu na pewnos¢ dziatania sil-
nika.

Jasnem jest, ze odcinki O — | odpowiadajg
okresowi docierania sie czeSci. Odcinek | __1I
odpowiada okresowi normalnego zuzywania sie
czesci, odcinek Il — Il okresowi wzmozonego
wzrostu zuzycia. W zaleznosci od szeregu wa-
runkow, stosunki wielkosci odcinkéw (O __ |
i _ u, 11 ||||—n|u_n|n|_m|
mogg ulec zmianie, charakter za$ krzywej, wy-
razajgcej sie zaIeznosma, a> b <c pozostame
mniej wiece] staly.
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A Wyeliminowujac wplyw zuzywania sie przy
tym zawordw i pierscieni ttokowych, ktére mo-
zemy uwaza¢ za zuzywajace sie wedtug takie-
goz prawa, jednak w okresach 2 m— 3 razy krot-
szych, mozemy przyjg¢, ze zuzywanie sie sil-
nika, jako catosci postepuje mniej wiecej row-
niez wedlug krzywej o ksztalcie jak na rys. 1

Chcac wyeliminowacé pierwiastek niepewno-
&ci dziatania silnika w okresie jego pracy od
0— 1 (rys. 1), mozemy stworzy¢ takie warun-
ki pracy poszczegélnych czesci silnika, aby za-
pewnialy one w tym okresie normalne (a nie
wzmozone) zuzywanie si¢ poszczegolnych cze-
Sci silnika.

Osiggna¢ to mozna w dwojaki sposob. Po
pierwsze przez zastosowanie w nowym silniku
takich luzéw pomiedzy poszczeg6lnymi czescia-
mi, ktoreby nawet przy uwzglednieniu nieunik-
nionych niedoktadnosci w wykonaniu poszcze-
g6lnych czesci, wykluczaly mozliwos¢ zaciera-
nia sie tych czesci podczas pracy. Byloby to
jednak swiadomym skréceniem okresu trwato-
Sci danej czesci. Otrzymana bowiem tg droga
pewnos¢ dziatania i mozno$¢ wykorzystywania
od razu peilnej mocy silnika nowego, bylaby
osiggnieta skroceniem okresu | — Il i to w wie-
kszym stopniu, niz jest to niezbednym do stop-
niowego dotarcia silnika. Im luzy w silniku sg
wieksze, tym szybsze jest jego zuzywanie sig,
zachodza bowiem wtedy, oprécz naciskéw nor-
malnych pomiedzy sprzezonymi ze sobg po-
wierzchniami, uderzenia i to tym silniejsze, im
wigjkszy jest luz pomiedzy czesSciami wspoipra-
cujgcymi. Przy pewnej granicznej wielkosci lu-
zu, uderzenia te stajg sie tak silne, ze btona
oleju, znajdujgca sie pod stabszym cisnieniem,
wskutek rozszerzenia sie szczeliny pomiedzy
powierzchniami wspotpracujgcych czesci, nie
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jest juz w stanie zabezpieczy¢ trgcych sie po-
wierzchni metalu od bezposredniego zetkniecia
sie ze sobg. To wilasnie zjawisko powoduje
wzrost stopniowy zuzywania sie tych po-
wierzchni, wzrost charakterystyczny dla okre-
su Il — Il pracy silnika ((rys. 1). Zjawisko to
wplywa na trwalo$¢ czesci, pracujgcych przy
znamiennym, — co do kierunku i wielkosci—ob-
cigzeniu, a wiec na sworzen ttokowy i jego obsa-
dy, tozyska i czopy korbowe. Dla tozysk nie na-
razonych na tego rodzaju obcigzenie istnieje
réwniez graniczna wielko$¢ luzu, po przekrocze-
niu ktorej, powierzchnie czesci tozysk i czopéw
Earaion(_e sg nha bezposrednie stykanie sie ze so-
a. [

W dobrze dopasowanym 1lozysku, podczas
pracy tj. podczas obracania sie czopa w panew-
ce, tarcie powierzchni tych czesci o siebie jest
zastgpione przez tarcie oleju o olej. Powstaje
to wskutek dziatania Mina olejowego, ktory wy-
twarza sie pomiedzy tymi powierzchniami.
Obracajgcy sie czop porywa za sobg olej, kt6-
ry, wciskajgc sie pomiedzy powierzchnie czopa
i panewki, chroni je od bezpos$redniego zetknie-
cia sie ze soba. Nieodzownym jednak warun-
kiem tworzenia sie klina olejowego jest nie-
przekraczalno$¢ pewnej wielkosci luzu pomie-
dzy czopami a panewka. Wielkos¢ minimalne-
go i maksymalnego luzu zalezna jest od:

1) wielkosci Sredniej czopa,:

2) wielkoSci przecietnego cisnienia na pa-
newke ; Fos

3) ilosci obrotow waiu;

4) stosunku sumy dlugosci
Srednicy do jej dtugosci;

5) doktadnosci obrobki.

Do panewki watu korbowego silnika obcigzo-
nej okotlo 17 kg cm kw., pracujgcej z szybkosScig
2000 obr./mém, o dlugosci i Srednicy rownej
40 mm, najmniejszy dopuszczalny luz zapew-
niajagcy obecnos¢ klina olejowego, przy wisko-
zie oleju okoto 25° Englera, wynosi ca 0,03 mm,
maskymalny zas ponad 0,1 mm.

Jak z powyzszego wynika sg to wielkosci ma-
ta jednak powinny one wystarczy¢ na okres
pracy silnika od 30 — 50 tys. km na samocho-
dzie lub jej réwnowartosSci na innych pojaz-
dach. i

Drugim sposobem wyeliminowania ryzyka
zatarcia sie silnika w pewnym okresie jego pra-
cy jest zwiekszenie dokladnosci wykonania
wspotpracujgcych ze sobg powierzchni i sta-
ranne ich wzajemne dotarcie na docieraku.

Wyzej podana, minimalna wielkos¢ luzu w to-
zysku obrotowym, wynoszaca okoto 0,03 m i za-
pewniajgca powstawanie klina olejowego, ob-
liczona zostata dla tozyska i czopa, wykona-
nych wedlug przecietnych wielkosci luzéw, sto-
splzlyanych obecnie przy seryjnej produkc{i sil-
nikow. : :

panewki i jej
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Wielkosci te wynosza:
dla czopa o $rednicy okoto

i dla panewki o srednicy okoto 40mMmQ™”

GdybysSmy nié stosowali jeszcze toleranciji
montazowych, to mogly by mie¢ miejsce wy-
padki, ze minimalny luz nie istniat by w ogo-
le. Miatloby to miejsce, gdyby czopowi o $red-
nicy 40 m/m dano panewke O Srednicy réw-
niez 40 m/m, tj. gdyby panewka o minimalnej
dopuszczalnej srednicy (wg tolerancji wykona-
nia) miata wspétpracowaé z czopem o wymia-
rach maksymalnych.

W wypadku odwrotnym tj. gdyby czop o mi-
nimalnych wymiarach 40 + 39,975 mm

otrzymat panewke o $rednicy maksymalnej
40,02 mm, wielko$¢ maksymalnego luzu w pa-
newce silnika mogtaby juz wynies¢ 40,02 —
— 39,975 = 0,045 m/m.

W celu unikniecia tych krahcowych i niepo-
zadanych z punktu widzenia pewnosci dziata-
nia w poczatkowym okresie pracy siltnika i na-
stepnie trwalosci, wypadkow, oprdcz tolerancii
wymiarow wykonawczych czesci, stosuje sie
przewaznie tolerancje montazowe, tj. segregu-
je sie i nastepnie odpowiednio dobiera sie po-
szczegllne czesci w ten sposéb, zeby wielkosé
luzu pomiedzy nimi odpowiadata pewnej prze-
cietnej w stosunku jdo maksymalnej i minimal-
nej wielkosci tj. w danym wypadku okoto
0+0,045 :2 /= 0,0225 mm, tj. praktycznie ca.
0,03 mm.

Ta sama zasada powinnaby obowigzywac
réwniez i przy montazu innych czesci, oczywi-
Scie z uwzglednieniem réznic w tolerancjach
wykonawczych ich wymiaréw, zaleznych od in-
dywidualnych cech danych czesci oraz obrobki
powierzchni ciernych, w sensie zwiekszenia ich
gtadkosci (ze wzgledu na zapewnienie istnienia
klina olejowego moglibySmy pierwotny luz po-
miedzy czesciami jeszcze znacznie zmniejszyc).

Dla idealnie bowiem prawidtowych (pod
wzgledem ksztattu) czesci i o takichze po-
wierzchniach, juz luz ¢ wielkosci 0,0001 mm
jest wystarczajgcym do powstania klina olejo-
wego. Uwzgledniajgc zas warunki rzeczywiste,
tj. wieksza Ilub mniejsza chropowato$¢ po-
wierzchni, musimy bra¢ minimalng wielko$¢ lu-
zu, nie jako réznice pomiedzy Srednicami ry-
sunkowymi danych czesci, a jako rdznice po-
miedzy Srednicami na najwyzszych punktach
Powierzchni lozyska i czopa. Nieréwnosci te
powstajg wskutek nieuniknionych niedoktadno-
sci, nawet przy precyzyjnej obrébce.

Ponizsza tabela wskazuje wielko$¢ nieréwno-
é%i pbokv_vierzchni w zaleznosci od rodzaju ich
obrobki.

zeliwo po
kiem
Stal po oszlifowaniu

obrébce powierzchni rozwierta-
' 002 — 0,03 mm

0,006 — 0,007 mm
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Metal przeciwcierny po
wygtadzeniu diamentem 0,002 mm

Bronz po wygtadZz, diamentem 0,004 mm

Oiprocz nieréwnosci powierzchni, w rzeczy-
wistych warunkach seryjnej produkcji silni-
kéw, spotykamy sie z niedoktadnosciami inne-
go rodzaju. A mianowicie, z niescistoscig geo-
metrycznych ksztattdw osi poszczegdlnych cze-
&ci i ich zespotéw. Np. z mimosrodowoscig po-
szczegolnych osi czopéw w stosunku do gtowi-
cy osi walu (rys. 2). Przy seryjnej produkcji
toleruje sie tu wielkosci do okoto 0,05 m. Spo-
tykamy sie dalej ze stozkowatoscig i falistoscig
powierzchni czopéw. W zespole tloka spotyka-
my sie z niescistg rownolegtoscig osi czopa kor-
bowodu i sworznia ttokowego i wreszcie z bra-
kiem prostopadiosci osi cylindrow do osi watu
korbowego.

(OuKxtU(xc.ja. C2cp<x-v O.oem[d

Wszystkie te rodzaje uchybienia, w mniej-
szym lub wiekszym stopniu, w zaleznosci od
ich wielkosci, wptywajg na pewnos¢ dziatania
silnika w pierwszym okresie jego pracy i na
trwatosS¢ w pozostatych okresach. Zaleznie bo-
wiem od wielkosci nierbwnosci powierzchni,
wzglednie od wielkosci znieksztalcenia czesci,
pracujg one tj. przylegaja nie calg swag po-
wierzchniag, lecz poczatkowo tylko czeSciami
wyzszymi. W tych warunkach zgpewnienie na-
lezytego luzu wstepnego, z uwzglednieniem za-
chowania tarcia ptynnego z klinem olejowym,
jest bardzo problematyczne.

Proces docierania poszczegllnych czesci
wspotpracujacych i nastepnie catego silnika,
ma witasnie na celu wyréwnanie wspomnianych
nieréwnosci, od wielkosci wiec nieréwnosci po-
wierzchni i geometrycznych niedoktadnosci cze-
Sci i zespolébw oraz od sposobu ich docierania
zalezy w pierwszym rzedzie pewno$¢ dziatania
silnika w pierwszym okresie jego pracy.

W wypadku bowiem, gdy odchylenia w chro-
powatosci powierzchni i 'ksztalcie sg male, a lu-
zy wstepne nalezycie dobrane (dla idealnie
gtadkich powierzchni o prawidlowym — geo-
metrycznym ksztalcie moga by¢ one znacznie
mniejsze od podanych wyzej 0,03—0,1 m/m) —
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mamy do ,starcia” malg ilos¢ materiatu.
A wiec wskutek procesu docierania luzy wstep-
ne zwiekszajg sie tu nieznacznie.

Odwrotne zjawisko mamy przy chropowa-
tych powierzchniach i duzym geometrycznym
znieksztatceniu czesci ich geometrycznych osi.
Do ,starcia” mamy tu duzg ilos¢ materiatu, za-
nim osiggniemy prace na mniej wiecej peitnych
powierzchniach. Przy duzym znieksztalceniu
czesci osigga sie to dopiero wtedy, kiedy wiel-
kos¢ luzéw jest juz znacznie wigksza od tej,
ktéra powinna mie¢ miejsce przy normalnym
ksztalcie czesci. Np- przy stozkowatosci czopa,
strona jego o $rednicy wiekszej — bedac wie-
cej obcigzona, zuzywaé sie bedzie szybciej od
czesci o srednicy mniejszej. W wypadku spe-
cjalnie jaskrawym, w czesci o wiekszym luzie,
bedziemy mieli nadmierne S$cieranie panewki
i czopa wskutek braku klina olejowego spowo-
dowanego zbyt duzym luzem, po stronie zas
(wiekszej srednicy czopa — z powodu luzu zbyt
matego. W obu wypadkach wskutek istnienia
potptynnego lub nawet suchego tarcia, otrzy-
mamy przedwczesne zuzycie panewki i jej ,stu-
kanie” .

iSposéb docierania czesci oraz calych silni-
kow, wywiera duzy wpltyw na trwatos¢ silnika.
Za najracjonalniejsze nalezy uznac¢ stopnio-
wos¢ docierania na zimno ciasno »pasowanego
silnika, w warunkach obfitego smarowania po-
szczegOlnych zespotdw, np. przez napedzanie
docieranego silnika przez silnik elektryczny,
wprzegniety przez czute sprzegio lub od trans-
misji przez luzno naciggniety pas.

Tego rodzaju docieranie nalezy traktowac ja-
ko czynnos¢ wstepna przed normalnym dociera-
niem tj. docieraniem w warunkach normalnej
pracy silnika. Szczegdlnie jest ono celowe przy
docieraniu pierscieni ttokowych i ttokow. Do-
cieranie takie odbywa sie najpierw na matych
obrotach przy stalej obserwacji temperatury
wody chiodzacej i oleju, nastepnie przy stopnio-
wym zwiekszeniu obrotdbw w miare postepu
'w docieraniu silnika. W tych bowiem warun-
kach, zesp¢t ttoka dociera sie, posiadajgc wsku-
tek nagrzewania sie ,swoj wilasciwy ksztait”.
Sama praca silnika tu nie wystarcza. Aby pra-
ca ta byla podbna do warunkéw normalnych
w jakich on pracuje, musi silnik by¢ odpowied-
nio obcigzony. Wielko$¢ obcigzenia bedzie
wzrastata w miare postepowania procesu docie-
rania. Do tego celu stuza hamownie rdznych
typow i firm.

Po docieraniu nalezy silnik rozebra¢ i spraw-
dzi¢ stan poszczegdlnych jego czesci. O ile
stwierdzi sie przy tym na powierzchniach
wspotpracujgcych ze sobg miejsca zbyt ciasno
do siebie przylegajgce, wskazanym jest czysz-
czenie i wygtadzanie takich miejsc i punktéw
wystajgcych. Stosujac ten system docierania
silnikbw, uzyskuje sie dostateczng pewnosé
dziatania silnika, w pierwszym okresie jego
pracy, z zachowaniem minimalnych luzéw po-
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miedzy czesSciami, co daje rekojmie trwatosci
silnika. )

Sposéb ten jest niestety przewlekly i kosz-
towny. Nic tez dziwnego, ze w obecnej dobie
z jednej strony braku tych urzadzen, z drugiej
pospiechu i dgznosci do obnizenia ceny silnika,
nie stosuje sie go prawie wcale.

Spotkamy sie natomiast z postepowaniem
krancowo odmiennym; niedotarty, stosunkowo
luzno spasowany silnik zostaje oddany kliento-
wi. Obniza to koszt isilnika o koszt jego procesu
docierania. Przenosi jednak cate ryzyko uzywa-
nia silnika niedotartego na jego wiasciciela (na-
bywce);, dajac mu wzamian isiltnik tarisizy o kosz-
ta docierania i moznos¢ wykorzystania pracy
silnika, za ktéry w przeciwnym raziie musiatby
on zaptaci¢. Pomiedzy {e krancowe sposoby —
mozna wstawi¢ szereg kombinacji posrednich.
W kazdym jednak wypadku, racjonalne dotar-
cie silnika w pierwszym okresie decyduje o diu-
gosci jego pracy.

Brutalne positkowanie sie silnikiem nowym
i brutalne jego docieranie, jezeli nie doprowa-
dza do katastrofy juz w pierwszym okresie, to
na pewno w bardzo znacznym stopniu zmniej-
szy trwalos¢ silnika. Tendencyjne, specjalne
luZne pasowanie silnika ma sens jedynie tam,
gdzie jest niezbedne natychmiastowe wyzyska-
nie wszystkich jego waloréw jak: mocy i mini-
malnego zuzycia paliwa np. przy montowaniu
silnika do krétko - dystansowych wyscigow
itp. Stosowanie tej zasady dla normalnych sil-
nikbw zapewnia w pierwszym okresie pracy
wiekszg pewnos¢ ich dziatania, kosztem jednak
ich trwatosci.

Kazdy jednak, tak czy inaczej dotarty silnik,
w miare eksploatowania go, zdgza do zuzycia
sie. Symptomatami, na podstawie ktorych mo-
zemy przypuszczaé, ze silnik jako catos¢ lub tez
niektére jego czesci ulegly zuzyciu sie, sa:
*a) zwiekszenie zuzycia oleju;

b) hatasliwos¢ pracy;

¢) zmniejszenie zdolnosci do zrywu i spadek

mocy;

d) zwiekszone zuzywanie paliwa na 100 km.

Nieomylnym za$ wskaznikiem wartosci uzyt-
kowej silnika jest stan jego czesci sktadowych.
Zestawienie za$ wielkosci zuzycia sie poszcze-
golnych czesci, z iloscig wykonanych przez sil-
nik pracy, okre$la trwato$¢ poszczegolnych cze-
Sci i catosci silnika.

Pomijajac  wszelkie usterki, wynikajgce
z rozregulowania sie, zanieczyszczeh gaznika
i przewodéw doplywu paliwa oraz zuzywanie
sie instalacji elektrycznej, Swiec itp. — rozréz-
niamy nastepujace rodzaje (stadia) zuzywania
sie silnikbw samochodowych.

1. Zuzycie sie czeSciowe

Ten stan silnika cechuje zuzycie sie czescio-
we lub catkowite tylko niektorych czesci silni-
ka. Po naprawie ich lub wymianie (droga cze-
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Sciowej tylko rozbiorki silnika) silnik bedzie
ponownie zdatny do dalszej pracy.

Silniki w tym stanie kwalifikuja sie do prze-
gladu i czesSciowej naprawy, np. sprawdzenia
szczelnosci i doszlifowania zaworéw, podcig-
gniecia panewek, zmiany uszczelek w pompie
wodnej oraz pod gtowica itp.

2. Zuzycie sie podstawowych czesci ruchowych

Ten stan silnika cechuje mniej lub wiecej
rbwnomierne zuzycie sie podstawowych czesci
ruchowych, jak: gtadzi cylindrow, pierscieni
ttokowych, panewek i czopow watu korbowego.
Silnik w tym stanie kwalifikuje sie do catkowi-
tej rozbiorki i przegladu czesci oraz ich wery-
fikacji do naprawy lub wymiany.

3. Calkowite zuzycie sie silnika
tj. dojscie do stanu nieuzytecznosci

Catkowite zuzycie sie silnika ma miejsce
wtedy, kiedy wiekszos¢ podstawowych jego ze-
spotdéw ulegta juz parokrotnej regeneracji lub
wymianie, wzglednie ulegta takiemu uszkodze-
niu wskutek wypadku, ze nie nadaje sie juz do
naprawy. Silnik w tym stanie kwalifikuje sie
do wyeliminowania.

SYMPTOMY POSZCZEGOLNYCH STANOW
SILNIKA

1. Symptomy CzesSciowego zuzycia silnika

a) spadek mocy przy normalnym zuzyciu
i stanie oleju silnikowego, np. zuzycie
przylgni zawordw;

b) nadmierne zuzywanie i predkie ,przepa-
lanie” sie oleju silnikowego przy spadku
mocy, np. wskutek pekniecia lub zuzycia
pierscieni ttokowych;

c) stuki lub szmery podczas pracy silnika
itp..;

2. Symptomy zuzycia podstawowych czesci
ruchowych silnika

a) nadmierne 3—4-krotne (w stosunku do

normalnego) zuzywanie oleju i paliwa
(do okoto 20%);
b) spadek mocy, odczuwalny szczegdlnie

przy wzrastajgcych oporach ruchu (ko-
gie_cznoéé wczesniejszej zmiany przekia-
ni;

€) szum i stuki podczas pracy itp.

3. Sympotomy catkowitego zuzycia silnika

Stan ten cechujg:

nie dajgce sie naprawi¢ uszkodzenia podsta-
wowej czesci silnika, pekniecie Scianki silnika,
zadrasniecie czopa watu korbowego (gtebokie do
3 mm) przy zwiekszonym juz wymiarze (lub
powiekszonym) wskutek narokrotnej regene-
racji zuzywajacych sie, proporcjonalnie do cza-
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Nazira czesci

I. Cylindry

II. Gloinicacyl

. Ttoki

Ttoki

I-Bohnalite
II-Simdural

I-Bohnalite
II-Simdural

IV. Pierécienie
l1okoine

I-Bohnalite
II-Simdural

Rodzaj i miejsce
zuzycia

a) Omalizacja

b) Stozkomatos$¢

Uchylenie
ptaszczyzny

a) Owalizaja

b) Luz miedzy tto
kiem a cylin-
drem

1. gérna kraujedz

C

-~

Luz miedzy tto-
kiem a cylin-
drem.

2. pod 3 i 4 pier-
Scieniem 1

3. uj gornej czesci
protuadzacej

4. uj dolnej czeSci
protnadzacej

I. Luz miedzy
pierScieniem a
romkiem piers-
cienioujym.

a) gérny pierscien.

b) inne pierscienie
Zamek

pierScieniomy
Zamek skosny.
Luz miedzy S$red-
nicg ineujn. piers-

cienia a $redn.
romkouj.
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TABELA Nr. 1

Wymiary

przekréj cyd 65 mm

. 12

78
, 67
. 85
. 83

mszystkie
ujymiary

przekr§j Cyl. 65 mm

. 12
., 18
67
85

przekréj c'yl. 65 mm

przekréj cyl.

przekr§j cyl. 65 mm

przekréj cyl. 65 mm

n 72

przekrgj cyl. 65 mm

ujymiary jak
rnyzej

ujymiary jak
rnyzej

»

ujymiary jak
rnyzej

Kualifikacja

do napraujy

0,1
< 0,15
g 015
0,11
0,15
0,15

0,15
o 0,2
.Na) 02
0,15
0,22
10,2,

> 0,05

<0,05

mm

mm

mm

do ujymiany

> 0,3 mm

> 0,05 mm

| 1
> 0,45mm —0,50mm

> 055, -0,60 ,
>055, -0,50 ,
> 045 , -0,50 ,
>055, -0,60 ,
>055, -0,6 ,
> 0,75mm—0,75mm
>1,2 , -0,95 ,
>13 , - 09 ,
> 0,75 , -0,75
>125 , -0,85 ,
>125 , -0,85 ,
> 0,056 —0,08mm
> 0,055 -0,15 ,
> 0,065 -0,16
> 0,056 - 0,08 ,
> 0,075 - 0,015,
>0,26 -0,17
> 0,065 —0,98mm
> 0,065 - 0,09 ,
> 0,065 - 0,09 ,
> 0,065 - 0,08 ,
> 0,075 - 0,05 ,

> 0,03

> 0,65 mm

> 0,55 mm

>05 mm

—0,065 mm

Uujagi

uymanle tok. p&

nie moze przekracza¢ dla
przekroju do 8 nm—b5gr
da przekr(])BJ pouiyzej
& mm —10gr.

Normalna réznica
uiaha sie m gran.
od 4-5 gram@iu.-
Wieksze rézn. usu-
maé przez obtacza-
nie tlokom ciez-
szych od uieiunatrz.

(chtodzony
pomietrzem)

(chtodzony
pomietrzem)

Luz miedzy koricami
ierscienia erscie-
ﬁlu udozonyer’lZy 3 do cyl.



Rodzaj i miejsce
zuzycia

Nazwa czesci Wymiary

V. Zaa'ory Gra miedzy trzon-
kiem zaw. a prow.
(mierzona czujni-

kiem).

wymiary jak
wyzej

wymiary jak
uiyzej

Wypalenie zaworu

VI. Wat korbowy Owalizacja czop.
rysy i t. p.
(bada¢ czujnik.)

Mimoosiowo$¢ osi
czopbéw gtéwnych

Luz miedzy czo-
pem apanewka

Luz podtuzny poo-
siowy miedzy kra-
wedzig ostat. pa-
newki karterowej
aramieniem korby
watu korbowego.

Luz podiuzny mie-

dzy brzeg, panewki

korbowodowej a
1 ramieniem korby.

VII. W al
rozrzagdczy

Mimoosiowo$¢
czopa $rodkowego
w stosunku do
skrajnych.

Zuzycie powierz-
chni garbéw

Sworznie
ttokowe

VIII. Zmniejszenie sie

Srednicy sworznia.l

su pracy, czesci silnika, jak gtadzi cylindro-
wych, czopow watu korbowego i garbéw waitu
rozrzadczegqo;

przy silniku przestarzatego typu lub w wy-
padku, gdy zachodzi juz obawa o wystgpienie
zjawiska zmeczenia materiatu np. watu korbo-
wego i korbowoddéw, nawet w wypadku, gdy
zadna z czesci podstawowych nie ulegla anor-
malnemu uszkodzeniu, lecz niektére czesci pro-
porcjonalnie do pracy sa juz zuzyte, jak: gia-
dzie cylindrow, tlok, panewki itp.

KRYTERIA ZUZYCIA
POSZCZEGOLNYCH PODSTAWOWYCH
ELEMENTOW SILNIKA

W wypadku stwierdzenia omawianych symp-
toméw nienormalnej pracy silnika i zuzycia sie
czesci — poszczegblne czesci inalezy regene-
rowac lub wymieni¢ o ile wykazujg one pewne
charakterystyczne cechy zuzycia (tabela Nr 1
— dane orientacyjne).

Uwaga! Przy kwalifikowaniu do wymiany
lub naprawy czesci zuzytych tylko czesciowo,
nalezy bra¢ pod uwage to, czy w stanie obec-
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Kwalifikacija

Uwagi

do naprawy do wymiany

y 0,085 -0,15 mm y 0,15 mm

przy $Sladach wy- <niz Imm grub.

palenia - szlifowa¢ przylgni.
y 0,05 mm y 0,35 mm Bada¢ czujnikiem
(szlifowad) na pryzmach i
ptycie traserskiej
y 0,06 mm detto
y 0,15 mm
> 0,25 mm y 0.3 mm mierzy¢
szczelinomierzem
y 0,12 mm > 0,2 mm mierzy¢
(wylac) szczelinomierzem
Badac¢ czujnikiem
>0,1  mm w kiach.
y 0,05 mm y 0,25 mm
y 0,035 mm Bada¢ mikromie-

rzem.

nym przetrzymajg one do nastepnej giéwnej
naprawy silnika. Dotyczy to przede wszystkim
czesci, do ktorej dostep wymaga catkowitej roz-
biorki silnika. W zaleznosci od intensywne;j
pracy i wymagan pewnosci dziatania silnika,
czesci te moga by¢ kwalifikowane:

a) do dalszej pracy i nastepnie wymienione
podczas naprawy czesciowej;

b) do wymiany, ato w celu wyréwnania sta-
nu silnika jako catosci.

Przytoczone dane liczbowe oparte sg w wiek-
szosci wypadkéw na danych z praktyki. Jednak
podobnie, jak niemozliwym jest Sciste okresle-
nie ilosci kilometréw pracy, ktérej mozna za-
da¢ od samego silnika, niemozliwym jest row-
niez podanie zupetnie Scistych danych ogdlnych
0 dopuszczalnym zuzyciu czesci dla poszcze-
g6lnych rodzajéw silnikow.

Poza tym, poza kwestig $cisle technicznego
ujecia tej sprawy istnieje jeszcze zagadnienie
stopnia waznosci tego lub innego czynnika cech
uzytkowych silnika, w zaleznosci od sprzetu, na
ktorym silnik pracuje.

Ireneusz Kuczynski
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,CO WYRABIA SIE W KARDAHIE" ?

Nasza mitodziez rwie sie do silnika. Ped do nauki
kierowania samochodem i motocyklem zatacza coraz
szersze kregi. W zwigzku z tym zdrowym objawem
wzrasta zapotrzebowanie nie tylko na maszyny, ale
i na podreczniki. Na rynku ksiegarskim pojawiaja sie
coraz nowe wydania réznych ksigzek do nauki zawo-
du kierowcy. Ksigzki takie moga spetni¢ swoje zadanie
tylko woéwczas jezeli beda staly na odpowiednim po-
ziomie naukowym, a przede wszystkim jezeli nie beda
wprowadzalty w biad bezkrytycznych czytelnikow.
Niebezpieczennstwo takie istnieje realnie, gdyz ksigzek
tych nikt nie kontroluje i nie ocenia przed wydruko-
waniem — nie czytajg ich potem fachowcy, jako ze
nic ciekawego dla siebie w nich nie znajda.

Redakcja ,,Motoryzacji“ chciataby tg luke zapetni¢
— zapraszamy wiec wszystkich naszych Czytelnikéw
do nadsytania swoich uwag i spostrzezen na ten temat.
Moga to by¢ nawet krotkie notatki.

Ponizej zamieszczamy recenzje ob. Pawta Zaborow-
skiego o ksigzce Adama Tuszynskiego p. t. ,,Egzamin
Kierowcy*.

REDAKCJA

Na potkach i witrynach ksiegarskich ukazata sie
niedawno ksiazka Adama Tuszynskiego p.t. ,Egzamin
kierowcy samochodu i motocykla“. Oktadka ozdobiona
5-ma blankietami ,praw jazdy* — cato$¢ ujeta w ob-
wodke, wyjasniajaca, ze jest to ,podrecznik odpowia-
dajgcy wymaganiom egzaminu na kierowco6w samo-
chodowych wszystkich kategorii“.

W przedmowie do tej ksigzki autor wyjasnia, ze:
sW celu utatwienia pracy egzaminatorom i egzamino-
wanym zostat opracowany urzedowy program wykta-
déw oraz egzamindw na wszystkie kategorie praw jaz-
dy w postaci szczeg6towych pytan..”

Czytelnikom, nieuswiadomionym co do osoby auto-
ra wyjasniamy, ze jest to: byly Kierownik Referatu
Wyszk. Wojsk Samochodowych, Przysiegly Rzeczo-
znawca do Spraw Samochodowych przy Komisariacie
Rzadu m. st. Warszawy; -B. Dyrektor Panstwowej
Szkoty Samochodowej w Krakowie. Takich tytutéw
obok nazwiska niejednokrotnie uzywa autor, a dalej,
ze: ,,w podreczniku niniejszym, dostosowanym do wy-
zej wspomnianych pytan egzaminacyjnych, podane sg
jednoczes$nie i odpowiedzi...

Napis na obwddce oraz wstep sugeruje, ze kto kupi
omawiang ksigfzke i nauczy sie odpowiedzi wedlug tej
ksigzki ma zagwarantowane .prawo jazdy“.

Ale powr6émy do omawianej ksigzki.

Wedtug informacji udzielonych mi przez samego
autora — kandydat na kierowce ma ,wylosowac” kil-
kanascie pytan i udzieli¢ na nie odpowiedzi.

Moze iCzytetnicy sprobujag ze mna na wyrywki? ;

+W jakim kierunku pracujag szprychy w kole?*
(pyt. 141 str. 254).

.Jakie popeiniajg falszerstwo niesolidne
przy szlifowaniu cylindrow?“ '(pyt. 855).

+W jakich miejscach nie wolno wierci¢ otworow?"
(pyt. 756).

,Czym rbznig sie tryby skrzynki
synchronizowanej?“ (pyt. 528).

.Jak jezdzi sie bardzo wolno i manewruje?* (pyt.
513). — —

,Jaki jest schemat instalacji elektrycznej na samo-
chodzie?“ (pyt. 465).

,Co wyrabia sie w kardanie?“ (pyt. 620).

,Co nalezy pamieta¢ o zaciskach?" (pyt. 444).

.,Jafcie lampy ma samochéd?“ (pyt. 452).

,Jak niektérzy kierowcy sprawdzajg tadunek aku-
mulatora?“ (pyt. 371).

,Co stuka przy kardanie?“ (pyt. 621).

.Jakie urzadzenie ma korba rozruchowa?“ (pyt. 94).

A teraz dla odmiany podam kilka odpowiedzi au-

warsztaty

przektadniowej

tora na inne pytania. Na pyt. 149 ,Po czym poznajemy,
ze nie ma juz wody w chtodnicy” daje autor odpo-
wiedz, ze ,wskutek jazdy bez wody cylindry tak sie
rozgrzewaja, ze zaczyna sie na nich zarzy¢ farba: swad
palacej sie farby da zna¢ kierowcy, ze woda juz wypa-
rowata i cylindry sa zagrozone peknieciem*.

Krétkie spigcie poznaje sie ,po zapachu palgcej sie
gumy lub dymie*“ (pytanie 446).

Na pytanie (837) «— ,co robi¢ gdy samochéd zarzu-
ca“ daje autor iscie pytyjiska odpowiedz:,, co do sprze-
gta to jedni zalecajg wytaczanie go, inni odwrotnie —
mzabraniajg” .

W razie zepsucia uszczelki (pyt. 876) ,powierzchnie
tloka cylindrowego nalezy wysmarowaé pastg zwang
hermetic“.

W gtowicy Lanza (pyt. 918) ,znajduje sie szklanka,
zwana gruszka zarowga. Szklanka jest w stanie 'czerwo-
nego zarzenia“. Co to za szklanka? Kto, kiedy i czym
rozzarzyt ltegoi kandydat na kierowce nie potrzebuje
wiedziec.

Jezeli idzie o tak wazne zagadnienie dla naszej gos-
podarki jak nadmiernie szybkie zuzywanie opon, to
autor zapomniatl o najwazniejszej przyczynie: o gwalt-
townym hamowaniu (pyt. 781).

i** i

.Z chwilg gdy woda zaczyna stygna¢ termostat kur-
czac sie zamyka potgczenie silnika z chtodnicg i utrud-
nia obieg wody przez chtodnice. Ma to na celu zmniej-
szenie niebezpieczenstwa zamarzniecia wody“! tak
wyjasnia i(w pyt. 130) dziatanie termostatu rzeczo-
znawca sadowy i urzednik fachowy referatu Wyszk.
Motorowego w Departamencie Samochodowym. Na-
tomiast skromny, bez tytutéw inz. Rychter przestrzega
niedoswiadczonych kierowcoéw, ze ,system ten utrzy-
muje wprawdzie pozadang Wysokg temperature silni-
ka nawet w wypadku niezastaniania jchtodnicy, lecz
zagraza zamrozeniem jej*“.

(W. Rychter, ,Zasady obstugi nowoczesnych samo-
chodoéw" str. 25).
* %

s,Egzamin Kierowcy*4 zawiera mnéstwo nikomu
nie potrzebnych a dziwacznych pytan. Zacytuje tylko
kilka dla przyktadu: ,Co bedzie, je$li jedno koto przy-
trzymamy, a drugim zaczniemy obracac¢" (pyt. 590).
,Czy mozemy przy pracujgcym silniku i tylnym moScie
podniesionym, obracac¢ jedno koto Jw odwrotng strone?*“
(pyt. 592); ,Jaki jest kierunek obrotéw watléw na bie-
gu wstecznym*, (pyt. 525); ,Jakie rodzaje potaczen
mamy na bezposSredniej przektadni?* (pyt. 527); ,Co
powoduje dziatanie przerywacza?" (pyt. .313). Jak
sg wykorbione waty silnikéw 4-cyl., 6 i 8-cyl.?"

Nie jbede .tych pytan wiecej mnozyt bo trzeba by
wtasciwie przepisa¢ riemal caly podrecznik.. Zwré6ce
tylko uwage, ze oprécz fachowcéw samochodowych
winni sie nim zajgé réwniez polonisci — w tym o0so-
bliwym podreczniku az roi sie od btedéw gramatycz-
nych, stylistycznych i logicznych. Nadto ksigzka za-
wiera btedne stownictwo techniczne.

Pawet Zaborowski

Wedtug otrzymanych przez nas informacji ze zr6-
del miarodajnych sprawa ocen technicznych publikacji
z dziedziny techniki, gospodarki oraz komunikacji sa-
mochodowej jest obecnie przedmiotem prac powota-
nych do tego. czynnikéw. Nalezy sie spodziewac, ze
sprawa ta zostanie w niedlugim czasie wreszcie wila-
Sciwie rozwigzana.

Jednoczes$nie uzyskaliSmy zapewnienie, ze ksigzka
ta zostata wydana bez wiedzy i oceny Departamentu
Samochodowego M. K, a tym samym nie jest przez
Dep. Samoch. M. K. ani zatwierdzona, ani tez tym-
bardziej zalecona do uzytku. (red.).
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ABC SAMOCHODU
PODRECZNIK, KTORY ZROZUMIE KAZDY

Powojenna motoryzacja zainteresowata znacznie
wieksze rzesze spoteczenstwa, niz przed wojng. Kazdy
zrozumiat jej znaczenie i konieczno$¢ szerokiego roz-
woju. Coraz wiecej ludzi, ktérzy nie sa bezposrednio
zainteresowani lub zwigzani z motoryzacja, poczyna
interesowa¢ sie samochodem, jako narzedziem pracy,
szybkim $rodkiem komunikacji osobowej i towarowej,
oraz poteznym $rodkiem wojskowym. Coraz wiecej
obywateli, szczegélnie mtodziezy, stara sie poznac taj-
niki samochodu, jego budowe i dziatanie. Coraz wiek-
sze rzesze zaczynajg czyta¢ fachowg literature samo-
chodowsg.

To tez podreczniki samochodowe mnoza sie, jak
grzyby po deszczu. Do pisania biorg sie powotani
i niepowotani, przy czym wiekszo$¢ stanowig ostatni.
W wyniku tego pedu rynek ksiegarski zostat zarzu-
cony mnéstwem mniej lub wiecej wartosciowych dziet,
reklamujgcych sie przewaznie nie nazwiskiem i po-
waga autorow, lecz fascynujacg oktadka. Wiele z tych
prac jest nie tylko bezwarto$ciowych, lecz wrecz szko-
dliwych, wprowadzajgcych btedne pojecia i postugu-
jacych sie niemiecka nomenklaturg. Podrecznikéw do-
brych jest bardzo nie wiele, bowiem nie wielu pozo-
stalo po wojnie dobrych fachowcéw i publicystow
samochodowych.

Wszystkie dobre podreczniki samochodowe prze-
znaczone sg nie dla szerokich mas, nie majacych bliz-

szej stycznosci z samochodem, lecz raczej dla auto-
mobilistow, ktérzy poczatkowe wiadomosci zdobyli
przed egzaminem na prawo jazdy. Natomiast brak
byto podrecznika popularnego, ktéryby zaznajamiat
z budowag i dziataniem samochodu tych, ktérzy nie
mieli dotychczas z tym zagadnieniem zadnej stycz-
noséci.

Spoétdzielnia Wydawnicza ,Autor* postanowita wy-
petni¢ te luke i skionita do opracowania popularnego
podrecznika samochodowego znanego rzeczoznawce,
sprtowca i publicyste motoryzacyjnego — inz. Witolda
Rychtera, ktérego olbrzymie doswiadczenie, gruntow-
na wiedza i kulkudziesiecioletnia praktyka motoryza-
cyjna — dawaly gwarancje wtasciwego ujecia tematu.

W ten sposéb powstato ,ABC Samochodu* — po-
pularny podrecznik o budowie i dziataniu samochodu.
Podrecznik ten pisany byl w sposéb nieco odmienny
od istniejgacych na rynku ksiegarskim. Autor posta-
w il sobie za zadanie tak poda¢ temat czytelnikowi,
by ten nie moégt nie zrozumieé¢, choé¢by nie miat po-
jecia o technice, cho¢by nawet nigdy nie wiidziat sa-
mochodu.

To tez i metoda pisania byla niecodzienna. Oto
po opracowaniu kazdego rozdziatu, autor dawat go
do przeczytania raz jeden kilku osobom, nie maja-
cym zadnych wiadomos$ci samochodowych, a nalezg-
cym do skrajnie réznych warstw spotecznych. Jezeli
wszyscy ci ,czytelnicy doswiaddlczalni rozumieli do-
brze i od razu wszystko — rozdziat byt akceptowany.
Jezeli kto$ czego$ po jednorazowym przeczytaniu nie
rozumial, odpowiednia cze$¢ rozdziatu byta przepra-
cowywana powtdrnie poty, poki data wyniki zadawa-
lajgce. Tak wiec autor uzyskat praktyczng gwarancje
spetnienia zadania i stworzyt w ten sposéb catasé,
ktéra czytana by¢ moze z catkowitym zrozumieniem

przez kazdego.

By utatwi¢ zrozumienie, autor witgczyt do tekstu
przeszto dwiescie interesujgcych rysunkéw, bedgcych
ba/dz fotografiami z natury, badz tez specjalnie a ta-
two opracowanymi rysunkami na po6t technicznymi,
upraszczajagc je do granic mozliwosci.

rysunkéw autor wykonat
wspomniang kontrole
Rysunki te, wielo-

Szereg schematycznych
wilasnorecznie, stosujac wyzej
czytelnikéw ,doswiadczalnych*.

krotnie przerabiane i upraszczane, stanowig cenny
popularny materiatl szkoleniowy.

Przejrzyste i tatwe wyktady o samochodzie, bogato
ilustrowane ,czytelnymi“ rysunkami i fotografiami,
Pisane sg wtasciwym autorowi lekkimi i tatwym do
czytania stylem, tak, ze czyta sie je, jak opowiadanie
ciekawe i zajmujace.

. ¢ x—, . . . jesr cua osob,
ktére me mialy dotychczas zadnej stycznosci z samo-
chodem, kazdy moze znalez¢é w nim réwniez ciekawe
informacje o budowie najbardziej nowoczesnych ze-
spotow samochodowych, nawet mato znanych jeszcze
Tm Q Tak.WleC podrecznik Jest wielce pozyteczny
i dla fachowcéw, ‘ktérzy ‘moga zapoznaé sie z nowo-
czesng budowg samochodu i nowoczesnymi urzadze-
niami, jakie poczynajg ukazywaé sie w samochodach,
budowanych po wojnie. Zawita budowa niekt6rych
zespotow, ktérej zrozumienie stwarzato dotychczas po-
wazne trudno$ci, staje sie po przeczytaniu podrecznika
zupetnie zrozumiata i prosta.

Nalezy mie¢ nadzieje, ze ,ABC Samochodu“ zyska
sobie zastuzone powodzenie w$r6d szerokich rzesz spo-
teczenstwa. Jest to bowiem ksigzka o wielkiej war-
tosci tak co do tresci, jak i formy.

MASZE wwbawwictwa

ZA KIEROWNICA

Wydawca — ,,Prasa Wojskowa*“.

e OtrzymaliSmy nr 5 (kwiecien 1948 r.) miodego cza-
sopisma ,Za Kierownicg“, ktére zaczeto wychodzi¢

roku ubiegtym. Zeszyt zawiera duzg ilos¢ najroz-
maitszych wiadomos$ci z dziedziny handlu i zaopatrze-
la> troche popularnych wiadomos$ci technicznych
jnp. ,Nowoczesna ciezaréwka 25t. GAZ — 51, ,Bo-
,aczki Skody 1101 itp.), szereg artykulikéw oraz” in-
formacji z dziedziny ruchu, oraz z dziedziny sportu
motorowego — m. in. znany Czytelnikom ,Motoryza-
cji (nr 3 - marzec 49) art. pptk. P. Solskiego,
Pt- ,O masowy sport motorowy*“.

Ogo}gm — zeszyt ppmada duzo ré6znych wiadomosci
zestawionych interesujgco.

Polskimi«™6 K7 Je j edynie Podtytu}: ,Pierwsze
*I*smo kierowcy Samochodowedo i Motocyklo-
o nr* a " asl rrdt’dzi koledzy zapomnieli najwidoczniej
0 przedwojennych, czasopismach: ,Auto“ z r. 1925 —
¢5, ,Auto i Technika Samochodu“ z r. 1935 — 1936
nikn °'A/r"TZ m 1930 77 1939' Przedwojennym miesiecz-
a t'¥°t°cykl 1 Cyklekar*, ,Autobus“, powojennych:
V to i Transport® z roku 1945, no i wreszcie o ,Mo-
yzacji , ktéra regularnie wychodzi co miesigc 6d

1 wrzed$nia 1946-go roku do chwili obecnej.

Dla uproszczenia nie wymieniamy na tynmrniejscu

szeregu czasopism motorowych, wychodzacych przed
wojna w Poznaniu i Krakowie.

Miodemu koledze ,Za Kierownicg" zyczymy wiele
~cze$cig i powodzenia plus odrobing zyczliwos$ci
i uznania dla ciezkiej pracy poprzednikéw na niwie
motoryzacyjnej.

KALKULACJA ROBOT FREZARSKICH

Autor — Wiktor Polak.
Wydawca — Inst. Wyd. SIMP — \Va.

J7%t t° jedba jeszcze praca Instytutu Wydawnicze-
go SIMP 2z dziedziny obliczania czaséw roboczych
praca wydana na zlecenie Centr. Zarz. Przem Meta-
lowego. Broszura zawiera 19-e tablic obliczeniowych
ktéore znakomicie utatwig prace kalkulatorom
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OSIAGNIECIA SAMOCHODOWE WE FRANCJ

W roku 1948 w samochodowym przemysle francuskim
wprowadzono naogét tylko drobne zmiany i ulepszenia
techniczne, natomiast zastosowano w calej rozciggtosci
w budowie samochodéw ulepszenia z roku 1947-go.

PODWOZIA i

System nadwozi somonos$nych nie znalazt tak peine-
go zastosowania jak sie (spodziewano. Optacajg sie one
przy produkcji bardzo duzych serii, w poszczegdlnych
przypadkach i w matej ilosci serii nie znalazty narazie
zastosowania. Pozostalo wiec rozwigzanie podwozia
klasycznego z tendencjg do jego wzmocnhienia. 1

Pewnego rodzaju nowoscig jest prototyp inz. Grégoi-
re. Szkielet tego podwozia skiada sie z 6-ciu czesci,
zbudowany z lekkiego stopu, tgczonych $rubami. Na
szkielecie zbudowanym w ten sposéb osadzone jest
przy pomocy S$rub wiasciwe pudio karoserii. W ten
spos6b zamiast ciezkiego podwozia zastosowano lekki
szkielet, taczacy silink i o$ przednig z tylem. Ten typ
znalazt zastosowanie i w innych samochodach, wycho-
dzac zwyciesko z przeprowadzonych bardzo ciezkich
prob w terenie.

SILNIK |

Rok ubiegly nie dat zadnych ciekawych osiggnie¢
w konstrukcji silnikéw. Przejawia sie u kostruktoréow
tendencja (zwiekszenia mocy silnika. ( Konstruktorzy
francuscy (takze i angielscy) starajg sie osiagna¢
zwiekszenie mocy przez zmiane systemu rozrzagdu ogol-
nego na gorny. Zmiana rozrzagdu pocigga za sobg nie-
duze jpowiekszenie jlitrazu (np. Peugeot E 1130 cm3 na
1290 om 3. , | 1

Konstruktorzy amerykanscy (powiekszajag moc silni-
kéw przez podwyzszenie stosunku sprezania lub przez
starg metode powiekszania pojemnos$ci cylindrow (np.
.Lincoln z 4,998 cm3 przeszedt ne 5,500 cm3).

Ciekawie rozwigzata wytwoérnia D.O.G. konstrukcje
silnikbw 3-ch typ6éw, opartych na zasadach dieselow-
skich, pod katem ich wuniwersalnego zastosowania.
Sa |[to:

(@) 2 cylindrowy silnik dla przemystu;

(b) 4 N N » samoch. o mocy 70 KM;

(c) 6 " 100 KM

Te |dwa ostatnie (b iijc) pracujg przy 2300 oibr./hiin.-,
przez co moga by¢ zastosowane do wszystkich amery-
kanskich (pouinrrowskich). Nip. samoché6d G.M.C. z 4-ro
cylindrowym silnikiem D. O. G. osiggnat 65 km/godz.
Wytwoérnia opracowata uchwyty dla tych silnikéw do
wszystkich typéw amerykanskich.

Te same silniki majg zastosowanie i w ciggnikach
z ta tylko- réznica, ze ilos¢ obrotow silnika przeznaczo-
nego do -ciggnika wynosi tylko 1500 obr./min.

SKRZYNKA BIEGOW

Ukonczono juz doswiadczenia jze skrzynkami bie-
gow dla napedu przedniego wzglednie dla silnikow
umieszczonych z ‘tytu. Zagadnienie skrzynki biegéw
elektromagnetycznej jlub (catkowicie automatycznej po-
stepuje |b. (wolno naprzéd; -przyczyna — zbyt jwielkie
koszty produkcji. Jedynie luksusowe jwoizy mogg'sobie
pozwoli¢ na zainstalowanie elektrycznej skrzynki bie-
gow (Dalahaye 175, Talbot- Record) Ilub catkowicie
automatycznych (Buiok zastosowat skrzynke biegéw
automatycznag typu ,Dynaflow*®).

ZAWIESZENIE

Nowoczesny jsamochéd nie zastuguje na te nazwe,
gdy niema przednich ko6t o niezaleznym zawieszeniu.
Chodzi tylko o system zawieszenia. Niezalezne tylne
zawieszenie z matymi wyjagtkami nie znalazto jeszcze

we Francji zastosowania. Stary resor ma jeszcze ciggle
petne zastosowanie z niektérymi udoskonaleniami. Sto-
suje sie resory poprzeczne i podiuzne. Nie brak takze
i zwolennikéw sprezyn spiralnych. Peugeot naprzyktad
zastosowal resor poprzeczny na przo-dzie i sprezyny
spiralne na tyle (model 203).

AMORTYZATORY

Prawie wieksizo$¢ producentéw stosuje amortyzatory
hydrauliczne.

HAMULCE

Hamulce hydrauliczne majg dzi$ og6lne zastosowa-
nie. Dla celéw ,bezpieczenstwa“ majg réwniez zasto-
sowanie dodatkowe hamulce mechaniczne. ,Grégoire”
zastosowatl system mieszany: przéd — hamulce hydrau-
liczne, tyt—e mechaniczne.

AKCESORIA

Wszystkie modele majg coraz staranniejsze wypo-
sazenie, specjalnie jezeli chodzi o tablice rozdzielcza.
Szerokie zastosowanie znajduje plastyk i plexiglas.

PROTOTYPY
a) Samochody osobowe

Niewatpliwie najciekawszym rozwigzaniem w kate-
gorii samochodéw osobowych jest samoch6d skonstruo-
wany przez inz. Grego-ire — model zwany Grégoire
typ R. "Doktadny opis tego wozu podlali§my w numerze
1-ym b jstyozen 1949 r. |

Z innych prototypéw godne -sguwagi: J. P. Wimille
z silnikiem Forda 12 CV — aerodynamiczny z karoserig
umieszczong centralnie, 3 miejsca z przodu i 3 z tytu.
Zuzycie 10 Itr na 100 km. Szybko$¢ 160 km/godz.

Citroen 2 CV z silnikiem 2 cylindrowym 375 cm3
chtodzony powietrzem. Ma to by¢é wybitnie tani popu-
larny samochéd 4-ro osobowy o szybkosci 60 knvgodz.
b) Samochody ciezarowe

Wiasciwe osiggnigcia na tym polu sa niewielkie.
Wigkszo$¢ wytwérni stasuje krotkie podwozia i silni-
ki di-eselowskie. Przoduje tutaj -Panhard, Latil, Far.
Villeme i Renault.

Z posréd samochodow potciezarowych wyr6zniaja
sie: Citroen 1200 kg z napedem przednim. Ciezar z pet-
nym obcigzeniem 2600 kg, szybko$¢ 78 km/godz, zuzy-
cie paliwa 15 — 16 Itr na 100 km. Chenard Walker
1500 kg (ciezar wtasny 1300 kg) z silnikiem 25 KM,
szybko$¢ 70 km/godz, zuzycie paliwa 12 1 na 100 km,
naped przedni. Samochdéd ten zostal zbudowany w 3
edycjach jako furgon, autobus na 12 miejsc i sanitar-
ka o dwéch noszach.

c) Autobusy

Z najwiecej nas interesujgcych, jako przydatnych w
warunkach polskich, nalezy wymieni¢: Renault o moc-
nej konstrukcji na 50 os6b, o duzej przelotowos$ci pasa-
zerskiej, ze specjalng skrzynka biegéw i sprzegtem do-
stosowanym do -ruchu miejskiego. Silnik na rope 85
KM . SzybkOis¢ zredukowana do 55 km/godz i duza akce-
leracja. Berliet wyposazony w karoserie ,Ville de
Lyon*“ na 64 Imi-ejsic, z -czego 18 (siedzacych, z- silnikiem
ropnym 85 KM i zredukowanej szybkosci do 50
km/goidz.

Dla komunikacji miedzymiastowej ciekawg lekka
konstrukcje ma ,lsobloc“. Jest ona lzejsza od Chaus-
son‘a o 1200 kg. Autobus miesci 51 pasazerdéw siedza-
cych, ma silnik Panhard 4-ro cylindrowy o mocy 100
KM. Jest to przer6bka Panhard‘a 856 KM przez powigk-
szenie pojemnos$ci cylindrow 120x150, zamiast 100x150.

Berliet wyprodukowat autobus miedzymiastowy na
36 — 45 miejsc na tym samym podwoziu co dla ruchu



Nr 5

miejskiego. Inna redukcja daje szybkos$¢ przy tym sa-
mym silniku 65 kmt godz.

Floirat — autobus na 40 pasazer6w ma doskonaty
silnik ,Bernard - Ganier* 6-cio cylindrowy ropniak
0 mocy 105 KM przy 1700 obr./min. i zuzyciu 20 Itr ro-
py na 100 km. Silnik ten podobno przechodzi swobod-
nie bez remontu 200.000 km, a nawet zdarzato sie, ze
pierwszy remont nastepowatl dopiero po 300.000 km
przebiegu.

d) Ciggniki drogowe.

Daje sie obecnie zauwazy¢ we Francji coraz wigksze
stosowanie ciggnikéw siodlowych. Z ciggnikéw drogo-
wych o napedzie na 4 kota, a wigec*zdolnych do poru-
szania sie w kazdym terenie, najlepsze wyniki osiggnat
Latil. Ciagnik' ten zaleznie od wyposazenia nadaje sie
zarobwno do pracy w lesie, jak i w polu.

e) Ciagniki rolnicze

Najwiecej interesujgcym jest ciggnik SIFT wypo-
sazony w silnik 4-ro cylindrowy dieselowski o mocy
40 KM. Ciagnik ten ma charakter uniwersalny, gdyz
poza pracg w polu moze byé uzyty jako- ciggnik dro-
gowy dzieki posiadaniu odpowiedniej jskrzyki biegow.
W czasie demonstracji przed komisjg polska, ciggnik
byt |Uzyty do jorki jna (gtebokosci 22 cm Iw ciezkim tere-
nie, ciggnat przyczepe 15 ton z Iburakaml po szosie, ria
ktérej moze sie porusza¢ z szybkos$cig 25 km/godz.
1z duzg zwrotnos$cia.

f) Samochody specjalne

Pojawity sie w roku ubiegtym w dos¢ licznych od-
mianach, a wiec: samochody lodownie o nadwoziu lo-
doéwce objetosci 20 m3 konstrukcji ,Million - Guiet -
Tubauto“. Samochody do bezpylnego wywozenia $mie-
ci fabryki ,Scemia' budowane na zasadzie licencji
Okner‘a. Samochody do polewania i czyszczenia ulic
produkcji ,Lafly“, wreszcie samochody asenizacyjne

z nadwoziem wytwoérni ,Spiros”.
A. W.

STALY ROZWOJ TECHNIKI TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO W ZW. RADZIECKIM

Miesiecznik ,AWTOMOBIL" zdaje sprawozdanie
z ostatnich osiggnie¢ techniki transportu samochodo-
wego w Zwigzku Radzieckim.

— Nowe modele .samochod6éw: moskiewskie Zakta-
dy Imienia Stalina wypus$cily ciezaré6wki ZIS-150
i ZIS-151. Gorkowskie Zaktady Imienia Motetowa
znacznie powiekszyly produkcje ciezaréwek GAZ-51.
Minska fabryka wypuszcza seryjne wywrotki ciezaro-
we na podwoziach 7 tonowych z silnikami, wysoko-
preznymi (Diesel) pochodzgacymi z fabryki Jarostaw-
skiej. Pojawity sie liczne samochody osobowe ,Mos-
kwicz* 4 cyt 1,1 Itr. dostarczane pracownikom
nauki, sztuki, literatury, inzynierom i przodownikom
Pracy w przemys$le i na roli.

— Wielka wage przywigzuje sie do zagadnien ob-
stugi technicznej pojmowanej w szerokim znacze-
niu. Ulepszane sg systemy i metody pracy wielkich za-
ktad6w naprawczych, dbajac réwnocze$nie o rozwija-
nie sieci stacji obstugi do mycia, smarowania, prze-
gladéw kontrolnych i napraw biezgcych zapobiegaw-
czych (profilaktyka).

Fabryki produkujgce urzgdzenia stuzace do obstugi
samochodéw wypuscity w znacznych iloSciach r6zne
nowe urzadzenia i przyrzady. Miedzy innymi: kolum-
nowe dystrybutory paliwa, maszyny do mycia pod cis-
nieniem, hydrauliczne podnos$niki i wiele innych. Przy-
stopuje sie do masowej produkcji urzadzen'stuzacych
do obstugi samochodow.

— Rozwinieto ruch kierowcédw  stutysigcznikow.
Swiecg oni przykltadem swym towarzyszom pracy. Ich
osiggniecia daty w rezultacie znaczne oszczednosci
Przez ujawnianie i mobilizowanie ukrytych rezerw.
Wspoétczynniki wykorzystania taboru i tadownosci
Podniosty sie. -

— Wytezona praca biur transportowo-spedycyj-
nych przyczynita sie do zmniejszenia préznych prze-
biegéw. Potozono wielki nacisk na zagadnienie me-
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chanizacji zatadowywania i wytadowywania celem
zduniejszenia przestojow eksploatacyjnych. Projektuje

sie seryjng produkcje przyrzadéw do zatadowywania
r6znych towaréw w portach, magazynach, stacjach
kolejowych i t. d.

— Zagadnienie szkolenia kadr tak technicznych jak
i specjalistow ruchowych zajmuje miejsce pierwszo-
planowe.

TECHNICUM W ZSRR

Ws$réd licznych szkét zawodiwych technicznych
w Zwigzku Radzieckim zastugujg na uwage (i nasla-
downictwo!), t. zw. ,Tecbnicum*® dla ksztatcenia inzy-
nieréw, technikéw i ekonomistéw eksploatacji tran-
sportu samochodowego.

Wychowankowie tych szké6t stanowig kadry odpo-
wiedzialne za racjonalno$¢ transportu samochodowego
tak osobowego jak towarowego.

Program tych szkét obejmuje nauke o planowaniu
produkcji ustug transportu samochodowego wedtug
metod naukowych. Daje to mozno$¢ analitycznego
badania pracy wykonywanej przez samochody.

ZAKLADY IMIENIA STALIWNA (ZIS) produkujace
samochody, nalezg do najwigekszych w 'Zwigzku
Radzieckim. ZIS — to cale miasto, gdzie wszy-

stko urzadzono w ten sposéb, aby utatwi¢ prace i zy-
cie robotnika. Przedmiotem szczeg6lnej troski wtadz
zakltadowych jest budownictwo mieszkaniowe
w chwili obecnej Zaktady posiadajg ponad 130.000 m
kwadratowych powierzchni mieszkalnej, a w budowie
znajduje sie 5 dalszych wielkich gmachéw mieszkal-
nych. Troska o zdrowie robotnik6w przejawia sie we
wzorowych szpitalach, klinikach i gabinetach medycz-
nych wyposazonych w najnowoczes$niejsze urzadzenia
i aparaty. Zaklady posiadajg witasne sanatorium nad
morzem w poblizu Rygi oraz domy wypoczynkowe
pod Moskwg. Przy Zakladach istnieja uczelnie, gdzie
robotnicy moga podwyzsza¢ swe kwalifikacje 350
robotnik6w uczy sie w wieczorowe] szkole miodziezo-
wej, 282 w szkole techniki samochodowej oraz 275
w wieczorowym instytucie samochodowym. Nadto Za-
ktady posiadajg ogromny Patac Kultury, biblioteke
liczacg dziesigtki tysiecy dziet, doskonaty klub spor-
towy, znany na calym $wiecie dzieki znakomitej dru-
zynie pitkarskiej ,Torpedo“, wiasny teatr dramatycz-
ny, liczne kota twdérczosci amatorskiej Md.

AMERYKANIE CALKOWICIE WYKUPUJA sa-
mochodowy PRZEMYSt NIEMIECKI. Przed
kilku tygodniami — jak donosza z Niemiec Zachod-
nich — mialy miejsce dalsze transakcje kapitalistow
amerykanskich, ktérzy obecnie w przyspieszonym
tempie wykupujg samochodowy przemyst w Niemczech
Zach. Tak wiec dwa wielkie koncerny amerykanskie:
,General Motors Corp." (Chevrolet, Buick itd.) oraz
Westinghouse Electric* odkupilty za bezcen od daw-

nych wtascicieli zaktadéw przemystowych: ,Mann*,
,B.M.W.“,  _Dataller — Benz“ ,Brown-Boveri“;
JAEG" — ocalate budynki fabryczne wraz z urzadze-

Podane wyzej zaktady produkcyjne
Norymberdze,
innych mia-

niami i terenem.
niemieckie mieszczg sie w Augsburgu,
Gustawburgu, Moguncji, Mannheimie i
stach.

*» Natychmiast po zawarciu transakcji kupna przy-
stgpiono do odbudowy fabryk i kompletowania nowo-
czesnych instalacji i urzadzen.

Amerykanska komisja ekspertow orzekta, ze naj-

l- dalej w koncu 1949 r. bedzie mozna przystapi¢ do ma-

sowej produkcji w wiekszosci odbudowywanych fa-
bryk.
i General Motors Copp. zamierza w odbudowanych
fabrykach produkowaé przede wszystkim tanie samo-
chody osobowe, dalej instalacje dla elektrowni, kom-
presory i kotty dla kopaln.

Dla uruchomienia pierwszej czesci odbudowywa-
nych zaktadéw przemystowych (w korncu roku 1949-go)

niezbedne sg inwestycje na sume 47 milion6éw dolaréw.



WYSCIGOWY MODEL SAMOCHODU

(fotografia u gory)

Wzorem USA zapanowata w Anglii mania budowa-
nia modeli samochodéw z silnikami benzynowymi. Sa-
mochodziki te nie sg wprawdzie zmniejszong kopig
normalnych pojazdéw, natomiast uzyskujg wrecz fan-
tastyczne szybkosci.

Zdjecie przedstawia jeden z takich matych samo-
chodzikéw. O wielko$ci jego mozemy sadzi¢ z poréw-
nania z trzymajgcym go konstruktorem.

Kota przednie nie sa sterowane, lecz ustalone przy
bardzo nie wielkim skrecie, odpowiadajgcym jezdzi¢
po okregu o Srednicy okoto 50 metré6w. Na prawym
boku samochodu widzimy dwa uchwyty do drutéw,
ktéorych drugie konce przymocowane sai za posredni-
ctwem pierscienia do palika, wetknietego w $rodku
okregu, po ktédrym jezdzi modelik.

Wnetrze nadwozia wypetnione jest przez silniczek.
uzywany powszechnie (réwniez i w Polsce) do modeli
samolotow. Jeden cylinderek posiada objeto$¢ skoko-
wa okoto 6 cm' i pracujgc wedtug obiegu (cyklu) dwu-
suwu rozwija okoto 0,15 konia mechanicznego przy
11.000 obrotéw na minute.

Mieszanka wybuchowa dostarczana jest przez maly
gazniczek bezpltywakowy z jednym rozpylaczem, regu-
lowany recznie.

Zapton dokonywany jest przy pomocy bateryjki la-
tarki kieszonkowej, malekiej cewki zaptonowej 1 prze-
rywacza, osadzonego na watku korbowym silniczka.
Iskre daje $Swieca zaptonowa, typu samochodowego,
lecz o gwincie Srednicy 5jnm.

W Polsce uzywane sa tego rodzaju silniczki, lecz
prawie wytgcznie wysokoprezne, bez instalacji elek-
trycznej, wedtug zasady samozaptonu — na paliwo,
bedace mieszaning ropy naftowej, benzyny i eteru
siarczanego.

Samochodziki tego typu rozwijajg szybkosci, docho-
dzgce do 160 km/godz. WysScigi tych samochodzikéw
pasjonujg obecnie Anglikéw i Amerykanéw, ktérzy
nie traktujg ich, jako zabawki, lecz jako zupetnie po-
wazne zawody sportowe. (Foto British Oft.).

PRZEDNI NAPED — TO NIE NOWOSC

Naped na o$ przednig nie jest takg nowos$cig jakby
sie nam zdawato. Juz w 1897 r. austriacka fabryka
,Graf und Stift" skonstruowata po raz pierwszy samo-
chéd o napedzie przednim. Samochdéd ten znajduje sie
jeszcze w Wiedenskim Muzeum Technicznym.

W lipcu 1947 r. w 50 rocznice swego powstania, sa-
mochéd ten defilowat po ulicach Wiednia. Prowadzit
go stary szofer, ktéry byt w 6wczesnym czasie mecha-
nikiem w rzeczonej fabryce. Uruchomienie tego muze-
alnego staruszka kosztowato go raptem kilka minut
czasu. A. W.

Z kraju

PRZEGLAD POLSKIEJ PRODUKCJI
MOTORYZACYJNEJ NA M.T.P.

Na tegorocznych Miedzynarodowych Targach Poz-
nanskich polska produkcja motoryzacyjna pokazana
zsotala po raz pierwszy w osobnym, wiasnym pawilo-

nie, wybudowanym $wiezo przez Centrale Handlowg
Przemystu Motoryzacyjnego ,Motozbyt*. Gitownym,
i najwieksze zainteresowanie budzgcym, eksponatem

tym pawilonie podwozie samochodu ciezaro-
produkcji ,Star 20“. Pod-
centralnym miejscu,
,Stara“.

jest w
wego catkowicie polskiej
wozie to ustawione zostalo na
w poblizu ulokowano osobno silnik

Pieknie prezentujg sie elegancko wykonczone pol-
skie motocykle ,Sokoét* 125§ ,SHL“ 125, ktére — jak
to ilustrujg rozmieszczone na $cianach plansze foto-
graficzne — porusza¢ sie moga nawet w najtrudniej-
szym terenie.

typy polskich
meskie,

W pawilonie widzimy dalej rézne
roweréw sportowe i turystyczne, zaréwno
jak i damskie. Zwiedzajgcy ogladaja ze szczeg6l-
nym zaciekawieniem rowery wysScigowe ,Battyk“.
Dzigeki darowi ,MOTOZBYTU"“ na takich wtasnie —
od niedawna produkowanych w kraju — rowerach
jada kolarze polscy w wyscigu Praga — Warszawa.

W pawilonie widzimy jeszcze silniki.przyczepne do
todzi o mocy 3 i 12 KM, Silniki rolnicze, motopompy
oraz asortyment czeSci zamiennych 1 akcesorii do
samochod6éw osobowych i ciezarowych, motocykli
i roweréw, jak réwniez ogumienie fabryki ,Stomil“.
Sciany zdobig plansze fotograficzne i rysunki oraz
wykresy techniczne, z.géry zwieszajg sie za$ pieknie
wykonane portrety przodownikéw pracy. Nad ca-
toscig napis: ,Motoryzacja podstawg rozwoju gos-
podarczego Polski Ludowej“.

sporzadzong z két rowe-
rowych, wychodzimy na tarasowato wznoszacy sie
teren obok pawilonu gdzie pod gotym niebem wy-
stawiono dalsze eksponaty, nieobawiajgce sie deszczu.
Widzimy tu wiec przede wszystkim dwa kompletne
,Stary“ oraz dwa ciggniki ,Ursus 45“: rolniczy i rol-
niczo-drogowy. Obok znajdujg sie prototypy dwodch
polskich ciggnikéw ogrodniczych o mocy 8 KM. Da-
lej stojg przyczepy o nos$nosci od 3—10 ton, wywrotki
4-tonowe, wreszcie drezyna kolejowa o napedzie mo-
torowym i samochéd strazacka, karosowany w Polsce.
Nastepnie za$ widzimy — oblepione przez tlumy cie-
kawych — polski szybowiec i samoloty, ustawione na
specjalnych stojakach d tworzgcych jakby aleje.

Pod oryginalng pergola,

jest rowniez sklep,
Nad wejsciem do

Na terenie pawilonu czynny
sprzedajgcy motocykle i rowery.
pawilonu znajduje sie efektowna mapa, ilustrujgca
rozmieszczenie sieci handlowej +LMOTOZBYTU"“
w Polsce, nad pawilonem dominuje za$ wysoki maszt

z zatknietym na nim metalowym znakiem ,MOTO-
ZBYTU".
Pawilon ,MOTOZBYTU"“ powstal w stosunkowo

bardzo krétkim czasie. Tym wiekszy byt jednak na-
ktad pracy ze strony jego twércéw. Pawilon zbudo-
wany zostat w/g projektu prof. arch. Szmidta, dzieki
zyczliwej opiece i pomocy ze strony Naczelnego Dy-
rektora ,MOTOZBYTU" St. Masztakowskiego oraz
Dyrektora Handlowego J. M. Zagdrskiego. Calo-
ksztattem prac, zwigzanych z budowg i zorganizowa-
niem pawilonu, zajmowat sie kierownik Oddziatu
Propagandy i Wystaw ,MOTOZBYTU"“ — J. Bilinski
przy czynnym wspoétudziale personelu Ekspozytury
Poznanskiej z dyr. Rozatowsfcim na czele. (K),
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MAKSYMALNA SZYBKOSC MOTOCYKLA

Podobno mys$liwi blagujag najwiecej. Historyjki
c ich fantastycznych wyczynach sg powszechnie zna-
ne. Przewaznie jednak ani strona opowiadajgca ani
stuchacze nie biorg takich opowiadan zupetnie serio.

Znacznie gorzej przedstawia sie sprawa z motocy-
klistami i tzw. specami od spraw motorowych. Nie
tylko opowiadajg oni nieraz niebywate historie o swo-
ich lub cudzych wyczynach, szybko$ciach maksymal-
nych, czy przecietnych, ale wierzg w nie naprawde
i czesto opowiadaniami takimi wprowadzajag w biad
szersze grono stuchaczy.

Witasciciel 200-ki dwusuwowej opowiada o uzyska-
nych szybkosciach ponad sto kilometré6w na godzine.
Czyja$ 250-tka sportowa ,lata“ ponad 130 km/g. Kto$
brat jaki§ powszechnie znany zakret przy szybkos$ci
80 km na godzine.

Czesto sg to fantazje z rzedu tzw. ,bujd na reso-
rach“, ale bywa réwniez, ze motocyklista puszcza taka
kaczke zupetnie nieSwiadomie, opierajagc sie na od-
czytaniu szybkos$ci z licznika, zltym przeliczeniu mil
na klometry, lub myli szybkosci maksymalne z prze-
cietnymi.

Btedy szybkoSciomierzy, o ile te sg zamontowane
wtasciwie, tzn. majg wtasciwe przetozenie napedu
w stosunku do rozmiaru danego ogumienia, sag na ogo6t
niewielkie i wynoszg kilka procent, w pewnych za-
kresach szybkosci w gére, a w pewnych w dét Na
og6t producenci stosujg takie szybkoSciomierze, ktore
okoto 40 km/g nie popetniajg wiekszego btedu, nato-
miast przy maksymalnej szybkos$ci przesadzajg do 5%.

Kiedy$ jeden z zawodnikéw skarzyt sie przed wy-
Scigiem Jerzemu Dabrowskiemu, ze jego ,Victoria“,
na ktérej startuje w kategorii do 250 ccm ,leci* tylko
105 kmg. Dabrowski pomimo, ze znat te maszyne
nie zaprzeczal wcate, ale oswiadczyt, ze jego podszy-
kowany SHL 125 ccm ,lata“ wprawdzie tylko 85 km/g,
ale jest od ,Victorii“ na prostej szybszy. ,W rezulta-
cie rozmowy wyjechano dla préby na szose i co sie
okazato — oto SHL jadacy z szybko$cia 85 km/g mi-
nat Victor.ie ,pedzaca z szybkoscig 105 km/g“.

Istnieje takze pewna grupa ludzi uwazajgca sie za
znawcow motorowych, ktérzy sa gteboko przekonani,
ze dany pojazd osigga taka szybko$¢ maksymalng, do
jakiej jest przewidziany jego szybkos$ciomierz.

Bywa jeszcze gorzej — ot6z grupka os6b zbiera sie
koto wysdgéwki zaopatrzonej w licznik obrotéw sil-

nika, przewidziany przewaznie do 8.000 obrotéw na
minute. Skala takiego licznika konczy sie na licz-
£5e 80. Jedna z os6b wyraza zdziwienie: ,taka ma-
szyna i lata tylko 80-ke“. To sg mile — oS$wiadcza
druga.

Gdyby to byly mile odpowiadatoby to 129 km/g,
a w rzeczywisto$ci juz liczba 70 na takim liczniku
oznaczajgca Siedem tysiecy obrotéw, przy przecietnej
wysécigowej maSzynie 350. ccm odpowiada szybkosSci
powyzej 140 km/g na bezposSredniej przektadni.

Maksymalna szybko$¢ jaka mozemy osiggngé¢ na
motocyklu na ptaszczyznie jest zalezna z jednej strony
od mocy silnika, a z drugiej strony od czynnikéow,
ktore te moc pochtaniajg, a wiec bedg nimi: opér
transmisji, tozysk kot, opdr toczenia ogumienia po
nawierzchni drogi i opd6r powietrza, przez ktére poru-
sza sie motocykl wraz z jezdzcem.

Opory transmisji i tozysk ko6t r6znig sie nieznacznie
przy poszczeg6lnych motocyklach i sa wielkoSciami
w stosunku do innych oporéw bardzo matemi, wiec
nie odgrywajacymi wiekszej roli. Powazniejszym, co

do wysokos$ci pochtanianej mocy, jest op6r toczenia,
walezny od typu ogumienia, ciSnienia w detkach i po-
wierzchni jezdni. llo§¢ koni pochtanianych przez op6r

toczenia rosnie wprost proporcjonalnie ze wzrostem
szybkosci motocykla. To znaczy, ze jezeli szybkos$¢
wzro$nie dwukrotnie, to i ilo§¢ pochionietych przez

opér toczenia koni mechanicznych wzro$nie réwniez
dwukrotnie, jezeli szybko$¢ wzro$nie trzykrotnie to
i ilo§¢ KM zuzytych na przezwyciezenie oporu tocze-
nia wzros$nie roéwniez trzykrotnie.

Trzecim i najwazniejszym czynnikiem ogranicza-
jacym szybko$¢ jest opdr powietrza. W miare wzro-
stu szybkos$ci od kilkudziesigciu km/g wzwyz wyso-
ko$¢ mocy idacej na przezwyciezenie oporu powietrza
wynosi poczatkowo kilka, a dalej kilkadziesiat razy
ilo§¢ KM jakie tracimy na pokonanie oporu toczenia.
Ze wzrastajgcg szybkoscia moc silnika pochtaniana
przez opér jaki stawia powietrze poruszajgcemu sie
motocyklowi, ro$nie niestychanie szybko i to coraz
szybciej, bo w stosunku szeSciennym. Znaczy to, ze
dla pokonania oporu powietrza powstajgcego przy
dwukrotnie zwiekszonej szybkos$ci potrzebujemy nie
dwukrotnej, ale o$miokrotnej ilosci koni mechanicz-
nych. Dla trzykrotnego zwiekszenia szybko$ci mu-
simy mie¢ do dyspozycji dwudziestosiedmiokrotng
moc silnika.

Op6r powietrza zalezny jest od powierzchni czoto-
wej motocykla wraz z jezdzcem i optywowos$ci ksztal-
tu catosci. Zaglebienie sie dalsze we, wszystkie te
zjawiska zaprowadzito by nas za daleko poza ramy
tego artykutu, warto sobie jednak jeszcze uprzytom-
ni¢, ze jezeli moc jaka oddaje w danej chwili silnik
rOownowazy sie z sumg oporéw toczenia i powietrza, to
motocykl poruszaé¢ sie bedzie z szybkoS$cig jednostaj-
ng, natomiast jezeli przy danej szybko$ci, po poko-
naniu wyzej wymienionych oporéw pozostaje jeszcze
pewna nadwyzka mocy, to na skutek tych wolnych
koni mechanicznych powstanie przy$pieszenie i moto-
cykl bedzie sie poruszat ruchem przy$pieszonym, az
osiggnie szybko$é, przy ktdérej opory toczenia i po
wietrzg wzrosng tak, ze pochlong catlkowita moc sil-
nika i nic nie pozostanie na przy$pieszanie. Stad
wniosek, ze przez zmniejszanie oporéw nie tylko
uzyskujemy wyzszag maksymalng, ale i wieksze przy-
Spieszenie. Nadwyzke mocy nad oporami, jaka po-
zostaje nam do dyspozycji przy pewnej szybkosci,
mozemy zuzytkowaé nie tylko na przy$pieszenie, ale
rowniez na pokonywanie wzniesien.

Z powyzszych rozwazan wynika, ze dla motocykli
o jednakowym oporze toczenia i oporze powietrza
szybko$¢ maksymalna zalezna bedzie jedynie od mo-
cy silnika, a wiec grupujac odpowiednio motocykle
mozemy je umiescé na wykresie, w ktéorym na jednej
osi odktada¢ bedziemy ich szybko$¢ maksymalna,
a na drugiej ich moc w KM. Dla motocykli zwyktych
z prosto siedzacym kierowcg otrzymamy pierwszg
krzywg, dla tych samych motocykli, He z jezdzcem
skulonym i lezgcym na zbiorniku druga krzywa, dla
WysScigobwek, kté6re majg nieco mniejszy op6r toczenia,

powierzchnie czotowa i przy lezagcym jezdzcu ksztalt
bardziej optywowy — trzecig krzywa, a dla motocykli
wyczynowych — rekordowych o pewnym typie opro-
filowania — czwartg krzywa.

Kazda krzywa wyraza ilo§¢ koni mechanicznych
potrzebnych do pokonania sumy wszystkich oporéw
dla danej grupy i widzimy jak szybko podnosi sie
to zapotrzebowanie mocy przy wzro$Scie szybkoSci.
Dalej widzimy z wykresu, ze silnik o pewnej okreS$lo-
nej mocy, zaleznie do jakiego typu motocykla zosta-
nie wbudowany, da nam rézng szybko$¢ maksymalng.
Mozemy wyciggna¢ i wniosek inny, np., ze aby uzyskac
pewnag okres$long szybko$¢ jednakowag dla dwéch r6z-
nych pojazdéw nalezgcych do innych grup pod wzgle-
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dem oporéw, a wiec lezgcych na odrebnych krzywych,
potrzebujemy dwa silniki ré6znigce sie znacznie co do
maksymalnej mocy.

Ale nas interesujg przede wszystkim réznice
stwierdzen szybkosci maksymalnych, przez uzytkow-
nikéw takich samych modeli, skad one moga pocho-
dzi¢ jezeli zaktadamy, ze zeznania sg prawdziwe?

Otéz jezeli fabryka podaje, ze jaki$ model posiada
silnik 0 mocy 9 KM, to znaczy, ze dobry silnik z serii,
w kompletnym porzadku, przy ciSnieniu atmosferycz-
nym i temperaturze normalnej, z idealnie ustawiong
karburacjg, na dobrym paliwie rozwija moc 9 KM.
Nie znaczy to jednak wcale, ze kazdy silnik z tej serii
bedzie rozwijat idealnie te samg moc. Kto$ prébujgc
sw6j motocykl moze stwierdzi¢, ze nie osigga on po-
danej w katalogu szybkos$ci. Pochodzi¢ to moze stad,
ze trafit na nieco gorszy silnik, gorsze paliwo, mniej
korzystne warunki atmosferyczne lub przeprowadzat
prébe siedzac prosto, a fabryka podata maksymalng
szybko$¢ dla jezdzca lezgcego ptasko na baku. Nalezy
rowniez pamietaé, ze nominalng moc, a wiec szyb-
koé¢ osigga tylko motocykl nowy, bezposSrednio po
idealnym dotarciu.

Jak wynika z wykresu, co rowniez potwierdzajag
doswiadczenia, 9 konny motocykl, ktéry osigga
95 km/g z prosto siedzacym jezdzcem, przy pozycji le-

zacej jezdzca osiagnie ponad |00Okm/g, a na cien-
kim ogumieniu i po ogotoceniu z calego szeregu
mniej potrzebnych czeéci i dodatkéw, jeszcze nieco

wiecej i teoretycznie moze osiggng¢ nawet do 110 km/g
nie zwiekszajac mocy silinika ponad wyjSciowe 9 KM.

Przy motocyklu 24 konnym réznice bedg jeszcze
wieksze. Normalnie z petnym wyposazeniem i prosto
siedzacym jezdzcem osiggniemy 128 km/g, przy leza-
cym jezdzcu okoto 136 km/g, a przy lezacym jezdzcu,
specjalnych kotach, btotnikach, bez dynama, latarni
itp. po dobraniu odpowiedniego przetozenia osiggnie-
my okoto 148 km/g.

Jezeli wiec mamy jaki§ motocykl dobrze przeto-
zony na maksymalng szybko$¢, ktéry w peilnym wy-
posazeniu z prosto siedzacym jezdzcem osigga 100 km/g,
to na podstawie wykresu odczytujemy moc dla szyb-
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kosci 100 km/g, przy podanych warunkach 11 KM
i mozemy przewidzie¢, ze przez stworzenie pozycji
jezdzca jak najbardziej oplywowej uzyskamy okoto
106 km/g, a przy odpowiednim przygotowaniu bez
zmian silnikowych, mozemy dojs¢ do 115 km/godz.

Na podstawie wykresu mozemy wiec znajgc ilos¢
KM naszego motocykla, przewidzie¢ jaka szybkosé
powinniSmy osiggng¢ i odwrotnie zmierzywszy do-
ktadnie szybko$¢ — miozemy z duzym przyblizeniem
okreslic moc naszego silnika.

Jak widzimy wiec szybko$¢ motocykla zalezy od
szeregu czynnikéw, ktére podlegaja jednak zupetnie
okre$§lonym prawom, niestety do$¢ skomplikowanym
i jezeli kto§ opowiada mi, ze jego kilkukonny moto-
cykl osigga szybko$¢ stu kilkudziesieciu kilometrow
na godzineg, to nie chcac sohie robi¢ wrogéw i traci¢
czasu na diugie i skomplikowane wywody, wyrazam
tylko lekkie zdziwienie. K. Brun.

WSPOLZAWODNICTWO PRACY KLUBOW
MOTOCYKLOWYCH

W ybijajgcy sie organizacyjnie na czoto innych okre-
géw — Okreg Slasko-Dgbrowski — dzieki zmudnej,
codziennej statej pracy w usprawnianiu pracy zwigz-
kowej i klubé6w wezwat podlegte kluby do wspéiza-
wodnictwa we wszystkich dziedzinach pracy. Tak wiec
ustanowiono wspétzawodnictwo:

1) w akcjii umasowienia sportu motocyklowego;

2) w akcji szkoleniowej, obejmujacej nie tylko za-
wodnikéw-wyczynowcoéw, lecz réwniez ogo6t
cztonkéw jklubéw i sekcji oraz sympatykéw
sportu motocyklowego;

3) w akcji podnoszenia poziomu organizacyjnego
imprez;

4) w akcji rozszerzania turystyki motocyklowej;

5) w akcji organizowania warsztatow klubowych
i bibliotek sportowo-motor.;

6) w akcji organizowania zapraw og6lno-sporto-
wych dla motocyklistow;

7) w akcji zwalczania anarchii drogowej i wspoi-
pracy z MO;

8) w pracy organizacyjnej (sprawozdawczos$é, ter-
minowos$¢);

9) w pracy na odcinku miodziezowym;

10) w akcji wychowawczej obejmujacej wszystkich
cztonkéw kluboéw.

Zapowiedziano przeprowadzenie punktacji klubéw

i sekcji motocyklowych po zakonczeniu roku, na zasa-
dzie ktorej sklasyfikowane zostang kluby OZM. Pod-
kreslono silnie Ize o warto$ci jpracy klubéw decyduja
nie tylko wyniki kilku ,as6w" i ze przy klasyfikacji
na wyzej podanych zasadach, z uwzglednieniem cato-
ksztattu dziatalnosci klubéw i sekcji, nawet te, ktore
nie majag w swych szeregach mistrzéw, nawet te ktére
'nie dysponujg wyczynowymi maszynami ani obiekta-
mi sportowymi, o ile zdobeda sie na ozywiong dzatal-
nos¢ w omoéwionych kierunkach, bedg maly wielkie
szanse na zdobycie pierwszenstwa w tym szlachetnym
wys$cigu pracy!

NOWY ZARZAD ODDZIALtU WARSZAWSKIEGO1
A. P.

Nowy Zarzad Oddzialu Warszawskiego A. P. ukon-
stytuowat sie nastepujaco:

1. Prezes — Gen. Jaroszewicz Piotr, 2. V-Prezes —
inz. Torunczyk Jakoéb, 3. V-Prezes — adw. Urbanow-
ski Witold, 4. V-Prezes — Wapinski Wtadystaw, 5.
Skarbnk — inz. Kraczkiewicz Henryk, 6. Sekretarz —
Mgr. Troszczynski Lucjan, 7. zast. Sekretarza — Las-
kowski Wactaw, 8. Gospodarz — Woyciechowski Kon-
stanty, 9. Komandor Sportowy — Niziobek Edward,
10. zast. Kom. Sport. — Czayka Stanistaw, 11. Prze-
wodniczacy Sekcji Mtodych — inz. Radzikowski Ja-
nusz.



OGLOSZENIA

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Henryk Karmelita, zam. w Poz-
naniu. ul. Szewska Nr 14 m. 4.

44. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
Nr 17440, na nazw. Leon Katuza, zam. w Krakowie,
ul. Fabryczna Nr 7.

45. ZAGUBIONO pozwolenie; na prowadzenie poj.,
mech., wydane przez urzad woj. w Lublinie, kat. za-
wodowe, Nt 1228, na nazw. Henryk Wieetawski, zam.
w Warszawie, ul. Kwatery Gt (Kofoielska 59) Nr 8.

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Pruszkowie, kat.

zawodowe,, na. nazw. Henryk Kuc, zam. w Plonsku,
ul. Szeruminska Nr 1
47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez urzad woj.'we Wroctawiu, kat.
amatorskie, na r.azw. Mieczystaw Dobrowolski, zam.
w Warszawie, ul. Saska *Nr 101 m. 8.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urzad Woj. w Krakowie, kat.
zawodowe, Nr 10306, na nazw. Jo6zef Suder, zam.
w Bolestawcu, ul. Gdanska Nr 9.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Jerzy Suwala, zam. w Bytomiu,

Pl. Grunwaldzki Nr 4.
50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
niech., kat. zawodowe. Nr 3370, na nazw. Stefan Ko-

misarczyk, zam. w Warszawie, ul. Ozarowska Nr 7.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. Okreg. Urz. Sa-
moch. w Warszawie, kat. Ill. na nazw. Jan Pyza, zam.

w Michalinie, ul. Dobra Nr 15.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroclawiu,
kat. amatorskie, Nr 9417, na nazw. Karol Koztowski,
zam. w Lubaniu, ul. Dolna Nr 4.

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Wtadystaw Belczynski, zam. w
Chorzowie, ul. Powstancéw Nr 57.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, Nr
7028 na nazw. Leszek Strusinski, zam. w Krakowie, ul.
Brodzinskiego Nr 1

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech,, wydane przez Okreg. Urz. Samoch. we Wrocta-
wiu, kat. zawodowe, Nr 5940, na nazwisko Aleksander
Martynowicz, zam. w Miliczu, ul. Daszynskiego Nr 6.

56. ZAGUBIONO pozwolenie r.a prowadzenie sa-
mochodu na:nazw. Stanistaw Adamczak, zam. w Poz-
naniu. ul. Golecinska Nr 7.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez' Wyjdz. Ruchu i Mot. w War-
szawie. kat. amatorskie, na nazw. Jan Jaworski, zam.
w Rembertowie, ul. Jadwigi Nr 30.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane jprzez Ur?ad .Okreg. Samoch. w War-
szawie. kat. zawodowe, Nr W-05062, nalnazw. Dominik
Kesik, zam. w Warszawie, ul. Widok Nr 16 m. 22.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. llia,
Nr 2848. na nazw. Brunon Stanistaw Brylowski, zam.
w Garczu, pow. Kartuzy.

60. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Ilia, Nr W-0547/49, na nazw. Andrzej Kostrze-
wa, zam..w Warszawie, ul. Atykowa Nr 32

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. I, Nr 5107, na nazw. Jan Olczak, zam. w War-
szawie. ul. jPutawska Nr 38.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie* sa-
mochodu. na nazw. Stanistaw Dubicki, zam. w Orne-
cie, pow. Braniewo, woji Olsztynskie, ul. Mickiewicza
Nr 11.

63. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu,, na nazw. Telesfor Tcbolas, zam. w Poznaniu,
ul. Paderewskiego Nr 2.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.
zawodowe, Nr 7135 na nazw. Bolestaw Dakiniewi.cz,
zam. w Bytowiu woj. Szczecinskim, ul. Sikorskiego
Nr 48.

65. ZAGUBIONO jpozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w todzi, kat. zawodo-
we, Nr. 5926, na nazw, Roman Matachowski, zam. w
Warszawie,, ul. Polng Nr 3a.

66. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane, przez urzagd woj. w todzi, Nr 8528, na
nazw. Zdzistaw Czuprynski, zam. w todzi, ul. 11-go
Listopada Nr 57.

67. ZAGUBIONO pozwolenie ha prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i .Mot. w War-
szawie, kat. |, JIr 7967, na nazw. Stanistaw Zaremba,
zam. w Warszawie, ul. Brzeska Nr 4 m. 20.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd woj. w Szczecinie, kat.

amatorskie. Nr 3837, na nazw. Zygmunt Domagata,
zam. w todzi — Rudzie Pabianickiej, ul. Rudzka, Nr 8.
,69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez Komisariat Rzgdu w Warszgwie,
kat. zawodowe, Nr 46548, na nazw. Tadeusz Salamon,
zain. w Warszawie, ul. Kartowicza Nr 11.

, 70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urzad woj. w Poznaniu,
Nr 20.593, na nazwe Antoni Kasprzak, zam. w Poznaniu,

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warsza-

wie, kat. IV, Nr W - 01385 na nazw. Andrzej Koto-
dziejczyk. zam. w Warszawie, ul. Promyka nr 21.
72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu wydane przez starostwo Grodzkie w Warsza-
wie, kat. Il, Nr W - 4906, na nazwisko Bogustaw Oso-
wiecki, zam. w Warszawie, ul. Wilcza 39. 73

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydape przez Okreg. Urz. Samoch. w Krako-
wie, kat. amatorskie, na nazwisko Tadeusz Kluska,
zam. w Krakowie, ul. Zagrody nr 15.

74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie’ mo-
tocykla wydane przez Wojsko Polskie w Lublinie
nr 5260 na nazw. Kazimierz Krupa, zam. we wsi O$no,
pow. Znin, woj. Poznanskie.

, 75. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie, kat.
fi, Nr 0111/49. na nazw. Mieczystaw Misiowiec, zam.
w Szczecinie, ul. Mickiewicza nr 12

76. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Pruszkowie, kat,
zawodowe Nr 96, na nazwisko Ludwik Silski, zam. we
Wroctawiu, ul. Whapienna nr 25 m. 3.

77. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w todzi, Nr 5548,
na nazwisko Edward Sobczynski, zam. w todzi,
ul. Targowa Nr 57.

78. ZAGUBIONO pozwolenie ng prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. .w Krakowie,
Nr ,657. na nazw. Aleksander Rosiek, zam. w Krako-
w'e. ul. Bochenska nr 5.

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane, przez Komisariat Rzgdu w Warszawie,

kat. zawodowe Nr 47145 na nazwisko Wiadystaw
Skwira, zam. w Warszawie, ul. Wilcza nr 53.
80. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzad wojewo6dzki w Gdan-
sku, kat. Il, Nr 1190. ns nazwisko Edward Biniek,
zam. w Gdyni, ul. Murinanczykéw nr 57 m. 1

8l. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Henryk Juchniewicz, zam. w Zab-
rzu, ul. Zeromskiego Nr 65 m. 3.

82. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Krakowie, Kkat.
amatorskie Nr 17459. na nazw. Julian Taifer, zam. w
Krakowie. ul. Orzeszkowej nr 5 m. 27.

83. ZAGUBIONO Dozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Czestaw Bok, zam. w Gliwicach,
ul. Kos$ciuszki nr 16.
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SAMOCHODY
Ciagniki i Przyczepy
MOTOCYKLE
ROWERY na raty
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Ekspozytury rejonome
iu miastach mojemaodzkich.

Sklepy Detaliczne i Stacje Obstugi
uje irszystkich wiekszych miastach.



