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OGLOSZENIA

1 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie, poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat.
amatorska, Nr 9838, na nazw. Marian Nowicki, zam.

we Wroctawiu, ul. Kosynieréw Gdynskich-Nr 4.

2..ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.,
mech., wydane przez urz. woj. w RzeszoWie, Nr 622,
na nazw. Marcin Kapinski. zam. w todzi, ul. Kat-
na Nr 36.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. I.
Nr 233. na nazw. Jan Malczyk, zam. w Warszawie,
ul. Foksal Nr 10.

4 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie pi).!,
mech., wydane przez Urz. Samoch. w Krakowie, kot.
zawodowe. Nr 17266. na nazw. Ernest Wider. zam.
w Krakowie, ul. Moniuszki Nr 3/6.

5. ZOGUBIONO pozwolenie na prowadzenie Sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kil
zawodowe, Nr 57, na nazw. Edward Dominiak, zaiA.

w Katowicach, ul. Rybnicka Nr 8—5.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Proczek, zam.. w Katowicach, ul.
Warszawska 67 m. 10. "
pozwolenie na préwadzerfte

7. SKRADZIONO
poj. mech., wydane przez Okreg. Urzad Samoch.
w Poznaniu, kat. amatorska, Nr 23298." na naaw.
Mieczystaw Tucholski,! zam. w Zninie, ul. Sniadec-
kich Nr 19.

8. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie

mech., wydane przez Zarzad Miejski w todzi.
amatorskie. Nr 2394, na nazw. Kazimierz Spo-
zam. w todzi, ul. Kilihskiego Nr 23 m. 14.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Gdansku, kat. z;)-
wodowe, Nr 610. na nazw. Bronistaw Dobies, zam.
w Krastudach gm. Stary Targ, pow. Sztum.

100 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Tadeusz Ginett, zam. w Szczeci-

EpoOj.
kat.
derski,

'L, w Rzeszowie,

nie, ul. Juranda Nr 9. ,

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Antoni Butrym, zam. w Zabrzw,
ul. Emilii Plater Nr 9.

12 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie $h-m
mochodu, na .nazw. Kazimierz Wasielewski, zam.
w Zgierzu, ul. Dolna Nr 25. i

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,/

mech., wydane przez Zarzad Miejski w. Ltodzi, kat. IlI.
Nr 1991, na nazw. Adam Borusowski. zam. w todzj,
ul. Kopcinskiego Nr 56.

14. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie*
poj. mech,, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot.
w Warszawie, kat. Ill aj Nr W-01810. na nazw. Zbi-

gniew Kupiecki, zam. w Warszawie, ul. Leszno 73
m. 7.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Katowicach, kat.
Ilia, Nr 18536, na nazw. Alfred Kwas, zam. w Sko-
czowie. Podkepie 401. St. Cieszynski.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez Zarzad Miejski w todzi,
kat. I, Nr 358/49. na nazw. Franciszek Wotosz. zam,
w todzi. ul. Mita Nr 5.

17. ZABUGIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Jézef Szyszko, zam. w Katowi-
cach, ul. Francuska 19.

lo. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat.
amatorskie. Nr 138/45. na nazw. Antoni Majcher,
zim. we Wroctawiu, ul. Cybulskiego Nr 22 m. 5.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj, w Katowicach,
kat. Il. Nr 17500, na nazw. Czestaw Gobolewicz. zam.
we Wroctawiu — Pilczyce, ul. Gornicza Nr 55.

20. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. we Wroclawiu,
kat. Ilia, na nazw. J6zef Piwowar, zam. w Biatym

Potoku P.M.Z. gm. Lenne pow. Lwoéwek.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat.
amatorskie. Nr B 378, na nazw. Franciszek Biele-

jewski. zam. w Kobylnicy pow. Poznan.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Rzeszowie,
kat. I, Nr 0041/48, na nazw. Pawel Partyka, zam.

ul. Czwartakéw Nr 5.-

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
. tocykla, wydane, przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. amatorskie, Nr’'W-00163, na nazw. Wa-
wrzyniec .Wojciak, zam.” w Warszawie, ul. Groéjecka,
 Nr 35

24. ZAGUBIONO'pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez,Komisariat Rzgdu w Warsza-
wie. kat. amatorskie, z roku 1938, na nazw. Wanda
Skrzynska, zam. w Warszawie, ul. Marszatkowska
Nr 104.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech, wydane przez Wojew6dzka Rade Naréd, w Lu-
blinie, kat. amatorskie. Nr 1932, na nazw. Piotr
Chybowski. zam. w Lublinie, ul. Wysockiego Nr 7—6&6.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na. prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w todzi, Nr 13008,
na nazw. Wactaw Freytag, zam. w todzi, ul. Piotr-
kowska N r 81.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech., wydane przez urz. woj. w Kielcach, kat. za-
wodowe, Nr 1930. na nazw. Wiadystaw Chodyra, zam.
w Radomiu, ul. Klementyny Nr 9 m. 13.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj.,w Poznaniu, kat.
amatorskie, Nr 33958, na nazw. Zdzistaw Grabowski,
zam. w Gubinie, ul. Slagska Nr 12

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. ama-
torska, Nr 7611. na nazw. Ferdynand, Kabus, zam.
w Poznaniu, ul. Gérecka Nr 26.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Katowicach, Kkat.
amatorskie. Nr 9132/11326, na nazw. Kazimierz Choj-
nowski, zam. w Warszawie, ul. Kepna Nr 15— 11.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., kat. zawodowe, Nr 1871, na nazw. Eljasz Ko-
pytko, zam. w Nowej Wsi — poczta Pruszkow*.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. Ill a.
Nr 16390, na nazw. Jozef, Kowalczyk, zam., w Mie-
dzyrzeczu, ul. Gen. Swierczewskiego Nr 6.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez, urz. woj. w Katowicach, kat.
Ill'a, Nr 226. na nazw. Bolestaw Kostrzewa, zam.
w Katowicach - Brynowie, ul. Lubiny Nr 4a

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Jan Plebanczyk, zam. w Zabrzu,

ul. Wolno$ci Nr 321
35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urz. woj. w Krakowie, Kkat.

amatorskie Nr 16886, na nazw. Jhrzy Skawinski, zam.
w Krakowie, ul. Slaska 20 — 12.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w todzi, kat. IlI,
Nr 7823, na nazw. Julian Tomaszewski, zam. w to-
dzi, ul. Tymienieckiego Nr 8.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Katowicach, na
nazw. Stanistaw Sieradzki, zam. w Katowicach, ul.

mBatorego Nr 7.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj, w Gdansku, kat. II,
Nr 732, na nazw. Bronistaw Jabtonski, zam. w Oliwa!
ul. Zotnierska Nr 18.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj
mech” wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat/ zawodowe, Nr 373, na nazw. Bronistaw
Kuchnio, zam. w Zelechowie, ul. Dreszera Nr 10.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla. wydane przez urz. woj. w Bydgoszczy.
Nr 12770, na nazw. Wtadystaw Biskupski, zam. w Tu-
choli, ul. Kos$ciuszki Nr 1

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
na nazw. Marian Jezierski, zam. w Warsza-

szawie,
wie, ul. Kamionna Nr 3.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie Sa-
mochodu, na nazw. Jan Gitner, zam. w Rybniku —

Go6rny Slask. ul. Strzelecka Nr 7.
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43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Rzeszowie, Nr 443,
na nazw. Mieczystaw Kuszkir, zam. w Szczecinie, ul.
Bohateré6w Warszawy Nr 101 m. 10.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w todzi, kat. zawodo-
we, Nr 1999, na nazw. Stanistaw Siwiec, zam. w to-
dzi, ul. Kilinskiego Nr 18,

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Zgorzelcu, Kkat.
Il a, Nr 11585, na nazw. Kazimierz Woronkiewicz,
zam. w Zgorzelcu, ul. Kos$cielna Nr 7.

46. SPALONE pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Krakowie, kat. I,
Nr 4099. na nazw. Andrzej Kobusinski, zam. we Wro-
ctawiu, Plac Solny Nr 9.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski w Lublinie, kat.
Il A Nr 001-48, ma nazw. Wtadystaw Przystupa, zam.
w Lublinie, ul. Obywatelska Nr 3e.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Ilia, Nr. W. 1376, na nazw. Antoni Ja-
kubowski, zam. w Warszawie, ul. Zuga Nr. 30.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Szczecinie, kat. I,
Nr 1069, na nazwisko Wtadystaw Swiostek, zam. we
Wroctawiu, ul. Mikotaja Nr 53.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
machodu na nazw. Stanistaw Staniszewski, zam.
w Sosnowcu, ul. Grochowa Nr 4.

51. ZGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, Kkat,
amatorska, Nr 13778, na nazw. Stanistaw Tralewski,
zam. w Zaganiu, Plac Stalina 9.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. I,
na nazwisko Tadeusz Fertyk, zam. w Poznaniu, ul.
Dabrowskiego.

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. II,
na nazw. Stefan Lewicki, zam. w Warszawie, ul. Wa-
lecznych Nr 44.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Tadeusz Kondracki, zamieszk.
w Gdansk - Orunia, ul. Zawiejska Nr 5 m. 8.

PRENUMERATA: kw. 270 zi, p6troczna 540 zi, roczna 1.080 zi

cata stronica
K stronicy

Ceny ogtoszen:

Druk. Spétdz. Wyd. ,Prasa Demokratyczna” — W-wa, Sniadeckich 16

30.000 zt
15.000 zt

yt stronicy ,
i/8 stronicy

8.000 zt
4.000 zt

B-80939
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DOTYCHCZASOWE OSIAGNIECIA 0SZCZEDNOSCIOWE
ORAZ WYTYCZNE W PRZYSZLEJ PRACY

Ponizej podajemy w streszczeniu referat Ko-
misarza Oszczednosciowego Pan. Kom. Samocho-
dowej — dyr. Szatka, wygtoszony na Krajo-
wej Naradzie Oszczednosciowej Aktywu Trans-
portu Samochodowego ii Spedycji. Ze wzgledu na
duza wnikliwo$¢ analizy dotychczasowych
osiggnie¢ w akcji oszczednosciowej oraz szereg
interesujgcych wnioskow odnoszacych sie do
przysztej pracy w transporcie samochodowym —
nie watpimy, ze wypowiedzi dyr. Szalka spotkaja
sie z nalezytym zainteresowaniem naszych
Czytelnikéw (red.)

Kongres Zjednoczonej Partii Robotniczej,
a potem uchwata Rady Ministréw z dnia 19 lu"
tego 1949 r. postawily przed spoteczenstwem
zagadnienie wprowadzenia do gospodarki na-
rodowej statego systemu oszczedzania. Wszyscy
zdajemy sobie sprawe z tego, ze oszczednosé
jest podstawowym czynnikiem racjonalnej go-
spodarki. Wszyscy réwnoczes$nie zdajemy sobie
sprawe, ze gospodarka u nas w Polsce nie byta
oszczedna i ze niemal w kazdej dziedzinie na-
szej gospodarki, w kazdym zaktadzie pracy by-
ta rozrzutno$¢ i marnotrawstwo. Do czasu po-
stawienia oszczednos$ci jako programu narodo-
wego, oszczedzane byto wynikiem inicjatywy
poszczegdblnych jednostek lub grup, a od'czasu
uchwaty Rady Ministréw oszczedzanie, ma stac¢
sie obowiagzkiem wszystkich obywateli — calego
narodu.

Uchwata Rady Ministrow przewiduje i naka-
zuje zaoszczedzi¢ w roku 1949 — 115 miliardéw
ztotych w catej gospodarce narodowej. Kwota
bardzo wielka w poréwnaniu do ogélnego bu-
dzetu panstwa. Kwota ktorg nie jeden z oby-
wateli uwazatl za nie osiggalng dla gospodarki.
Krajowa narada oszczedno$ciowa, ktéra odby-
ta sie w dniach 21 i 22 marca rb. juz wyka-
zala, ze wygospodarowanie tej kwoty jest moz-
liwe, i ze przy pewnym wysitku suma oszczed-
nos$ci moze byc¢ przekroczona.

Dla przykiadu podam, ze Rzad ustalit dla
przedsiebiorstw uspotecznionych oszczednosé
w wysokosci 77 mil. zi, tymczasem w wyniku
dos¢ pobieznie przeprowadzonych analiz pla-
now finansowo-gospodarczych przez administra-
cje, juz przed narada krajowa zgtoszona zostala
mozliwos¢ zaoszczedzenia 76 miilj. zi Jasnym
jest, ze, po pogtebieniu planéw administracyj-
nych przez zobowigzania mas pracujacych, kwo-
ta ta bedzie podwyzszona. Przykiad ten wska-
zuje na to, ze zalozenia Rzgdu byly stuszne
i ostrozne, a wobec tego bedg prawdopodobnie
przekroczone.

Dyskusja na Krajowej Naradzie wykazata we
wszystkich dziedzinach gospodarki caly szereg
kierunkéw i zr6det wygospodarowania oszczed-

noséci. Wykazata tez réwnoczes$nie sposoby jej
uzyskania. Narady Wytworcze, rozpoczete przed
Ogédlnokrajowg Naradg Oszczedno$ciowa, stale
poprawiajg administracyjne plany oszczedno$-
ciowe, stale poprawiajg dotychczas powziete zo-
bowigzania, stale wskazujg nowe zrédta i spo-
soby oszczedzania,, podwyzszajg kwoty jakie
mozna zaoszczedzic. Dowodem tego sg deklara-
cje I-szo majowe, a obecnie — deklaracje z oka-
zji Kongresu Zwigzkow Zawodowych. Akcja
oszczednosciowa staje sie stalym systemem
oszczedzania, wszedzie we wszystkich dziedzi-
nach gospodarki narodowej.

STRATY WSKUTEK NIEWLASCIWEJ
EKSPLOATACJI TABORU

Dzisiejsza nasza. Krajowa Narada Branzowa
ma na celu podsumowanie wynikéw i osiggnie¢
w pracy naszej na odcinku oszczedzania, ma tez
na celu pogtebienie akcji oszczednosciowej oraz
opracowanie wytycznych na dalszy okres. Nie
od rzeczy bedzie gdy rozpoczne zasadniczy re-
ferat od omdéwienia podstawowych kierunkéw
oszczedzania specyficznych dla transportu sa-
mochodowego, tym bardziej,, ze w dziedzinie tej
gospodarka narodowa, ponosi miliardowe stra-
ty. Musimy sobie otwarcie powiedzie¢, ze go-
spodarka samochodowa nie sitoi u nas na po-
ziomie wtasciwym i ze gospodarka na ogo6t jest
zta. Na czolo wysuwajg sie straty z powodu nie-
wiasciwej eksploatacji taboru. Straty te bar-
dziej sobie uzmystowimy jezeli przyrbwnamy
samochdd do obrabiarki, ktéora powinna wyko-
na¢ pewng produkcje.

Samoch6d majgc odpowiednig stalg szybkosé
techniczng ,ktoéra dzi§ w nowoczesnych samo-
chodach ciezarowych dochodzi do 60 kim, a w
autobusach do 80 kim winien mie¢ proporcjo-
nalnie odpowiednia szybkos¢ handlowg. Szyb-
kos¢ ta, biorgc podluwage przestoje za i wyta-
dunek, winna dochodzi¢ do 25 kim na godzine,
wtedy to celowym bedzie uzycie samochodu.
Tymczasem u nas szybkosci handlowe $rednie
w ruchu towarowym sg wiecej zblizone do szyb-
koscil technicznej zaprzegu konnego niz do
szybkosci technicznych samochodu. W ruchu
autobusowym takze nie jest znacznie lepiej,
gdyz sa znaczne przestoje, szczego6lnie na punk-
tach zwrotnych Obrabiarka wolnobiezna daje
matg produkcje — samochéd, ktéry ma matg
szybkos$¢ handlowg jest takze mato produkcyj-
ny, nie wykorzystanie jego szybkosci technicz-
nej jest marnotrawstwem.

Dalsza strata eksploatacyjna to niewykorzy-
stanie tadownosci samochodu. Samochody nasze
w bardzo wielkim procencie sa niedotadowane
jak to sie méwi w gwarze, ,,wozg powietrze*
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Przeciez niejednokrotnie sie zdarza, ze samo-
chéd 7 tonowy wozi tone tadunku. Niejedno-
krotnie sie zdarza, ze samochéd pot ciezarowy
o0 nos$nosci 3'4 ton wozi 1 do 2-ch os6b i niejed-
nokrotnie sie zdarza, ze samochéd ciezarowy
0 nos$nosci kilku ton jest uzywany do przewozu
kilku oséb, a przeciez mimo innych strat sg

straty na nieproporcjonalnie duzym — w po-
rownaniu do przewiezionego tadunku — zuzy-
ciu paliwa, ogumienia i w ogole calosci ma-

szyny.

é \);vykorzystaniem tadownosci samochodu tg-
czy sie wykorzystanie przyczep samochodowych.
Przyczepa ,zmniejszajgc niewiele szybkos¢ tech-
niczng. daje mozno$¢ znacznego zwiekszenia
tadownosci, daje moznos$¢ wiekszego wykorzy-
stania przebiegu maszyny. Mamy przyczep
w Polsce bardzo wiele. | wielka jest tez masa
towarowa do przewozu, tymczasem przyczepy
zalegajg garaze i place miast wykonywac¢ swo-
je zadanie. Jest to takze wielkie marnotraw-
stwo.

Nastepna strata eksploatacyjna to niewyko-
rzystanie przebiegu samochodu, gdyz najczes-
ciej sie zdarza, ze jezeli samochéd ma petny
tadunek w jedng strone kursu, to bardzo rzad-
ko ma tadunek w kierunku odwrotnym. Wyko-
rzystanie przebiegu jest wiec w 50:%. | tu zndw
przez potowe kilometéw przebytych wozimy
powietrze“. Marnotrawstwo wielkie i straty
olbrzymie. Ponadto przedsiebiorstwa transportu
kazg sobie ptaci¢ za przebieg w obie strony po-
drazajgc koszt przewozonejl masy towarowej,
co w gospodarce nie powinno mie¢ miejsca
jako niestuszne.

Czestym marnotrawstwem jest uzywanie ta-
boru w takich warunkach, kté6re powoduja jego
przedwczesne zniszczenie. Bedzie to np. eksplo
atowanie taboru po drogach polnych — b. ciez-
kich w akcji buraczanej, gdzie samochody win-
ny bra¢ tadunek w miejscach tatwo dostepnych
a buraki powinny by¢ dostarczane do tych
miejsc innymi srodkami. Podobnym przyktadem
bedzie uzywanie samochodoéw w pracach bu-
dowlanych — po drogach nieprzygotowanych
lub terenie nierozpoznanym, albo tez zwézka
drzewa z gtebi laséw — po bezdrozach.

Marnotrawstwem jest takze przetadowywanie
samochodu.

Przyczyny tego marnotrawstwa eksploatacyj-
nego tkwig w ztej organizacji transportu, w
ztym zaplanowaniu obrotu taboru i w niedosta-
tecznej znajomosci wiasciwosci technicznych
samochodu.

Straty ponoszone przez gospodarke krajowa
sg tu tym bolesniejsze, ze przecie jezdzimy na
samochodach imptirtowanych, z braku wiasnej
produkcji, i ze wiekszos¢ materiatdw potrzeb-
nych do zycia tych samochodéw musimy spro-
wadzac¢ z zagranicy, a wszystko to wymaga de-
wiz w poistaci wegla lub innych produktéw go-
spodarki narodowej.

Zwiekszajagc szybkos¢ handlowg, zwiekszajac
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wykorzystanie tadownosci, wykorzystanie przy-
czep i przebiegéw, eksploatujac tabor we wita-
Sciwy sposéb i po wtasciwych drogach, zmniej-
szymy straty, zmniejszymy marnotrawstwo,
bardziej stusznie i lepiej wykorzystamy produkt
naszej gospodarki eksportowany zagranice,
wykorzystamy lepiej wysitek naszej pracy.
STRATY MATERIALOWE

Nastepnai grupa strat w gospodarce samocho-
dowej to straty materialowe. Zuzycie materia-
t6w pednych, smaréw, zuzycie ogumienia, zu-
zycie czesci zamiennych, akcesoria i wyposa-
zenia samochodu, w trakcie normalnej eksploa
tacji, przedstawia bardzo! wiele do>zyczenia.

Zuzywamy za wiele materialu — koszt wozo-
kilometra jest bardzo wysoki i bardzo roézny
w roznych przedsiebiorstwach.

Zasadniczg przyczyna tego stanu — brak od-
powiedniej obstugi i zapotdegliwosci ze strony
kierowcéw oraz pracownikéw Stacji Obsthug.
Bardzo maty nacisk ktadzie sie na zapobiegaw-
cze obstugiwanie samochodu, na zapobiegawczg
konserwacje, zapobiegawcze przeglady i zapo-
biegawcze naprawy. Dzi$ medycyna leczy gru-
zlice nie wtedy, kiedy cztowiek ma krwotoki,
lecz robi wszelkie wysitki, by usungé¢ u czlo-
wieka sktonnosci do gruzlicy. Medycyna leczy
zapobiegawczo i takze same podejScie powinno
by¢ cziowieka do maszyny. Taikie podejscie
przedituzy jej zywotnos$¢ i spowoduje zmniejsze-
nie powazniejszych jej: schorzen. Takie podej-
Scie wymaga duzej sumiennosci ze strony obstu-
gi ,a wszyscy doswiadczeni kierowcy i samocho.
dziarze wiedzg o tym, Zze maszyna stokrotnie
odptaca sie za zapobiegliwos¢.

NIECZYNNY TABOR, WYPADKI,
BRAK STACYJ OBStUGI

Dalsze marnotrawstwo to mate przetPegi mie-
dzynaprawcze. Wina tu przede wszystkim po
stronie kierowcow. Zto zaczyna sie w pierw-
szych kilometrach po naprawie, w okresie do-
cierania, gdyz bardzo czesto samochdéd w tym
okresie wykorzystuje sie w peini obcigzony,
na peinych szybkosciach i poswieca sie mala
uwage koniecznosci specjalnie pieczotowitej
obstugi i konserwacji. Cze$¢ winy lezy po stro-
nie warsztatdw z tytutu niesumiennie przepro-
wadzonych napraw.

Bardzo wielkie straty ponosimy na skutek
duzej ilosci taboru nieczynnego, tracimy tu
bardzo duzo wozodnidwek, a przyczyng tego w
zasadzie zte zaopatrzenie, ktd6re powoduje, ze
niejednokrotnie na gtupstwo samochdd stoi sze-
reg dni, a nieraz i miesiecy. Wada tu naszego
systemu zaopatrzenia. Magazyny przy Stacjach
Obstugi i Warsztatach naszych przedsiebiorstw
zle zaopatrzone. Nie jest jeszcze dostatecznie
zrozumiate dla niektérych czynnikéw admini-
stracyjnych to, ze nie wystarczy samochdd za-
kupi¢, ale nalezy go zywi¢, bo to ma by¢ zywa
maszyna. My nie chcemy mie¢ muzeum samo-
chodowych, gdyz one powodujg straty na pil-



Str. 196

ncwaniu i konserwacji maszyn. Celem uniknie-
cia strat nalezy usprawni¢ zaopatrzenie, a szcze-
golnie usprawni¢ prace Motozbytu, ktdéry jest
przede wszystkim powotany do zapewnienia od-
powiedniego zaopatrzenia taboru samochodo-
wego.

Wielkg walke musimy stoczy¢ z wypadkami
samochodowymi, ktdrych przyczyng jest kawa-
lerska, a niejednokrotnie gangsterska jazda kie-
rowcy. Wypadki powodujg wielkie straty z ty-
tutu napraw i przestojow ,a ponadto znacznie
obnizajg wartos¢ techniczno-eksploatacyjng sa-
mochodu, ktéry ulegt wypadkowi. Interesuja-
cym dla analizy jest fakt, ze kierowcy pracu-
jacy na starych wozach maja mniej wypadkoéw,
niz na nowych wozach.

Dalsza oszczednoscig jest zlikwidowanie tego
taboru, ktéry juz sie ,sypie“ na skutek wyeks-

ploatowania i staro$ci, gdyz utrzymanie jego
jest drogie, absorbujgce i nierentowne.
Nastepna oszczedno$ciga bedzie rozbudowa

Stacji Obstug i odpowiednie ich wyposazenie.
Wydatek ten zwréci nam sie stokrotnie w for-
mie znacznego przediuzenia zywotnosci ta-
boru, a to przez zapewnienia mu wtasciwej ob-
stugi. Wydatek ten w konsekwencji spowoduje
znaczne zmniejszenie kosztéw robocizny. Wyda-
tek ten w konsekwencji zaoszczedzi wiele sit
i zdrowia naszym robotnikom.

* *
*

To sa zasadnicze kierunki oszczedzania w
transporcie samochodowym, do nich nalezy do-
dac¢ inne, ktérych jest bardzo wiele, a ktore ty*
cza sie woglle kazdej gospodarki. Spraw tych
tu przytaczac inie bede, gdyz zostaly one omo-
wione na naradach wytworczych, w kierunkach
wygospodarowania oszczednosci przestanych
poszczegllnym jednostkom. Podkresli¢ dodatko-
wo jeszcze nalezy z nich kierunki oszczedzania
w dziedzinie zatrudnienia i wydajnos$ci pracy.

ROZWIAZYWANIE ZADAN
OSZCZEDNOSCIOWYCH W PKS,
HARTWIGU | SPEDYTORZE

Zadania oszczednosciowe postawione przez
Kongres oraz Rzad postawily administracje,
Zwigzki Zawodowe i Partie wobec koniecznos$-
ci ich rozpracowania.

Zasadniczym zadaniem administracji byto
przeanalizowanie dotychczasowych planow ad-
ministracyjno - gospodarczych, przeanalizowa-
nie catlej gospodarki i w wyniku analizy, opra-
cowanie planéw oszczednosciowych.

Opracowanie tych planéw w przedsiebior-
stwach Hartwig i jSpedytor napotykato na trud-
no$¢ zasadniczg, gdyz plany finansowo - gospo-
darcze nie byly jeszcze zatwierdzone przez Mi-
nisterstwo Handlu Wewnetrznego. Do prac
przyjeto jako podstawe ziozone projekty tych
planéw.

W P.K.S. plan finansowo-gospodarczy przy-
jety przez Sejm. Opracowany plan oszczednos-
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ciowy oparty jest na przyjetym planie gospo-
darczym.

W Hartwigu i Spedytorze, gdzie ekspozytury
tych przedsiebiorstw sa na wtasnym bilansie,
zapreliminowane oszczednosci zostaly rozdzie-
lone na ekspozytury z poleceniem rozpracowa-
nia kcntr - jplanow.

P.K.S. — sytuacja odmienna. Gospodarka
catkowicie zcentralizowana w Dyrekcji. Jednost-
ki podlegte, to jest Oddzialy, Stacje i Warsztaty
otrzymujg z Dyrekcji kwartalne plany przewo-
zO6w i napraw oraz kwartalne kredyty. W PKS
wiec jednostki podlegte Dyrekcji nie byty i nie
sg w stanie rozpracowac¢ rocznych kwotowych
planéw oszczednosciowych. Jednostki te otrzy-
maty wiec polecenie przeanalizowania mierni-
kéw, ktore byty podstawg opracowania planu
finansowo - gospodarczego przez Dyrekcje.
Mierniki te po analizie i ustaleniu zostaly przez
Dyrekcje zamienione na kwoty jpieniezne.

Dyrekcje przedsiebiorstw polecity podlegtym
jednostkom opracowanie kontr-planéw oszczed-
nosciowych w $cistym oparciu o narady wy-
tworcze — bezposrednio w zakladach pracy,
gdyz tylko te narady rokowaly wtasciwe roz-
pracowanie kontr-planéw oszczednosciowych,
bo przeciez one sg najscislejszym powigzaniem
wszystkich czynnikow danego zaktadu pracy,
a wiec Dyrekcji, personelu technicznego z ma-
sg robotniczg i pracownikéw umystowych.

W jnaradach wytworczych bierze udziat admi-
nistracja, Zwigzki Zawodowe i organizacje par-
tyjne, mamy wiec tu takze powigzanie admini-
stracji z czynnikiem spotecznym i politycznym,
mamy tu mozno$¢ wciggniecia szerokich mas
pracujacych do' gospodarzenia.

Narady wytwércze — oszczednosSciowe prze-
prowadzone wlpierwszej fazie Wprowadzenia
systemu oszczednos$ciowego bez doktadnych in-
strukcji i wytycznych, daty w wyniku niewtas-
ciwe ujecie deklaracji oszczednosciowych —
ujecie takie, ktére w konsekwencji nie mobili-
zowato w dostatecznym stopniu szerokich mas
pracowniczych do oszczedzania, a zmuszalo ra-
czej administracje do przejecia catej akcji na
swoje barki. Dlatego tez celem po-
stawienia zagadnienia  narad oszczednos-
ciowych na wtasciwym poziomie, zor-
ganizowano w dniu 12 kwietnia wzorcowe
narady oszczednosciowe, ktére przeprowadzili
delegaci Dyrekcji. Narady te odbyly sie we
wszystkich Oddziatach. Samodzielnych Sta-
cjach i w Warsztacie Gtéwnym. Dobrze prze-
prowadzona narada Wzorcowa na Stacji P.K.S.
Katowice. Narada byta rraccwicie przygotowa-
na. W dyskusiji brali udziat w znacznym stopniu
robotnicy .kierowcy, konduktorzy, pracownicy
Stacii Obstugi, pracownicy ruchu i administra-
cji. W dyskusji byty omawiane szczego6lowo
wszystkie mierniki. Ustalono kierunki oszcze-
dzania oraz sposoby. W wyniku dyskusji po-
wzieto odpowiednie rezolucje. Narada byta fa-
ktycznie instrukcyjng — dowodem tego poziom
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i przebieg naradlw Opolu, w Gliwicach i w
Bielsku.

Na podstawie tych wzorcowych narad prze-
prowadzono w dniu 14 kwietnia narady oszczed-
nosciowe we wszystkich innych jednostkach
P.K.S. Przebieg tych narad r6zny np. w Stacjach
Radom, Ciechanéw, Ostrowiec, Ptock, Turek—
jak wynika z protokotow, nie byto dyskusji nad
poszczegoblnymi wskaznikami, brak tez kon-
kretnych deklaracji oddolnych odnos$nie popra-
wy tych wskaznikéw, a protokéty wskazujg na
to, ze ogo6l pracownikéw przyjat deklaratywnie
wnioski administracji. W innych stacjach, gdzie
.narady byty przeprowadzane sumiennie i wtas-
ciwie, wszyscy pracownicy mieli moznos¢ szcze-
gélowego omodwienia wszystkich problemow
produkcyjnych swego zaktadu pracy, omowie-
nia miernik6w, a w wyniku dyskusji powzie-
cia pewnych deklaraciji.

Na podkreslenie zastuguja:

-——Sam. Stacja t6dz — uchwalita wezwad
Stoi. Stacje Kom. Osobowej do wspdétzawodnic-
twa miedzy Stacjami we wszystkich mierni
kach.

— Stacja Bielsko — wezwata do wspoétzawod-
nictwa w oszczednos$ci paliwa wszystkie inne
Stacje Oddziatu Katowice.

— Kierowca samochodu ciezarowego marki
Z1S Bartoszak Florian ze St. Inowroctaw po
przejechaniu na tym samochodzie 41.650 kim
zobowiazat sie przejecha¢ dalej bez napraw
dalsze 20.000 kim. Deklaracja ta byta pierwszg
w P.K.S. i byta impulsem do podjecia podob-
nych deklaracji przez innych kierowcow.
Tak wiec: St. Zakopane — kierowcy Zak, Je
drzejewski, Marduta i Hazir deklarujg indywi-
dualnie powiekszenie przebiegow imiedzyna-
prawczych na autob. ,,Volvo do 130.000 kim.
W St. Opole kierowcy Karczmarczyk Franciszek
i Kopania Bronistaw ,oraz w St. Kielce kierow-
cy Szlachta Piotr i Szwedzki Marian — podej-
mujg podobne zobowigzania. S.S.S.K.O: w War-
szawie — kierowcy: Kor, Tyburski, Cemeno-
wicz i Kurzela deklarujg powiekszenie przebie-
gu iiiiiedzyinaprawezego na autob. Fiat do
100.000 kim.

Magazynierzy materiatdow pednych iw Zako-
panem Adamik i Kaleisiak zobowigzujg sie obni-
zy¢ manco o 5% i wzywajg do wspotzawodnic-
twa innych magazynieréw P.K.S.

W st. Zakopane konduktor Rostkowski Jan
zobowigzuje sie podwyzszy¢ utarg o 10%. Zo-
bowigzanie to podchwycito dalszych 7-miu
konduktoréw Stacji.

W St. Stupsk nalezy podkresli¢ inicjatywe
powotania do zycia branzowych tréjek oszczed-
nosciowych.

W przedsiebiorstwie Hartwig narady wy-
twércze oszczednosSciowe poprawiajg mierniki
i ryczatty gospodarcze. Brak jest danych z 9
ekspozytur. Niedostateczny materiat nie pozwa-
la na okreslenie przebiegu narad. Na podkresle-
nie zastuguje styl pracy w ekspozyturze w Gdy-
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ni, gdzie wszystkie problemy sg przedmiotem
whnikliwych narad wytwoérczych, a narady wy-
tworcze staly sie zasadniczym elementem gos-
podarowania zaktadem pracy.

W przedsiebiorstwie Spedytor protokdély nie-
dostatecznie naswietlajg przebieg narad. Na
podkreslenie zastuguje narada w Ekspozyturze
Krakéw, gdzie przedmiotem byly konkretne
mierniki materialowe, eksploatacyjne i spedy-
cyjne. W przedsiebiorstwie tym narady odbytly
me we wszystkich Ekspozyturach, a brak jest
wiadomosci co do narad na kilkunastu placéw-
kach spedycyjnych — zachodzi wiec obawa, ze
zagadnienie oszczednosciowe w przedsiebior-
stwie tym nie dotarto do wszystkich pracowni-
kow.

KONTR - PLANY OSZCZEDNOSCIOWE

Skolei przejde do omodwienia wynikéw do-
tychczasowej akcji w kierunku ustalenia kontr-
planow.

P.K.S. Plan oszczednosciowy przedsiebior-
stwa sporzadzony przez administracje przewi-
dywat oszczedno$¢ w wysokosci 585.010.000 zi.
W wyniku narad oszczednosciowych plan ten
zostat poprawiony do kwoty 651.152.022 zi. to
jest zostat on podwyzszony o 66.142.022 zl.
Kwota oszczednosci stanowi 9,16 % kosztow na-
ktad owy eh prz edsiefoior-stw a.

W wyniku dotychczasowej akcji teren zostat
zapoznany z szeregiem zasadniczych miernikéw,
ktore byty podstawag planu finnasowo - gospo-
darczego przedsiebiorstwa. Poszczegllne Stacje
i Warsztaty mialy obowigzek ustalenia, jakie sa

.u nich mierniki wynikowe w poprzednich okre-

sach. Byly jednostki, ktérym ustalenie tych
miernikdw nie nastreczato powazniejszych trud
nosci jaik np.: £6dz, Krakow, Poznan, Szczecin.
Byty natomiast takie jak np. Stacje Bielsko,
Zawiercie, Koszalin i Ptock, gdzie miernikow
wynikowych nie ustalano w bardzo wielu kie-
runkach. Dowodzi to o porzgdku wzglednie nie-
porzadku w administraciji.

W dziedzinie eksploatacji w arkuszach wskaz
nikcwych Dyrekcja nie pedala swych mierni-
kow, Stacje natomiast miatly obowigzek wsta-
wi¢ wskazniki wynikowe. Tak samo Dyrekcja
nie podata wszystkich wskaznikéw zatrudnie-
nia i wydajnosci pracy, gdyz nie wszystkie sg
one ustalone przez Dyrekcje.

Zostaty przedyskutowane na naradach i po-
prawione nastepujace mierniki: zuzycia mate-
riatow techn. i a-dm. na Stacjach Obstug, prze-
biegobw miedzynaprawczych, robocizny war-
sztatowej, robocizny na Stacjach Obsilug, gc-
dzin nadliczbowych, zuzycia benzyny, ropy
i smaréw, zuzycia ogumienia, zuzycia materia-
téw do napraw Srednich i gtbwnych na warszta-
tach witasnych, miernik wpltywéw na miejsco-
kilometr w komunikacji pasazerskiej, miernik
frekwencji w ruchu osobowym, miernik wyko-
rzystania taboru towarowego, miernik wyko-
rzystania przyczep.
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W szczego6tach nalezy podkresli¢, ze deklaro-
wane mierniki oszczednosciowe na poszczegol-
nych Stacjach i warsztatach wahajg sie i to
bardzo znacznie. Np. w przebiegach miedzyna-
prawczych starego taboru benzynowego, mie-
dzy naprawami Srednimi od 13.000 kim. w Si-
Opole do 40.000 km. w St. Inowroctaw. W ta-
borze ropnym nowym od 65.000 kim. w St.. To-
warowej do 130.000 kim. w St. £6dz. W ogu-
mieniu opona importowana ma przebieg od
45.000 w St. Ptock do 70.000 — w St. Katowice.
Opona Stomil — od 22.000 — w St. Plock do
35.000 w Stacjach Opole, Wroctaw, Krakow,
Zakopane. Dowodzi to o ztej gospodarce ogu-
mieniem na St. Plock, a o dobrej gospodarce —
w Opolu, Krakowie, Wroctawiu i Zakopanem.

Podobne rozbieznosci sg na innych mierni-
kach.

— Hartwig. Opracowany przez administra-
cje plan oszczednosciowy wynosit 125.000.000
zt, zostat on poprawiony oddolnie do 160
milionéw zt Brak zestawienia z 9 Ekspozytur
Deklaracja i zobowigzania w zasadzie pieniez-
ne. Na podkreslenie zastuguje Ekspozytura
Gdansk ,ktéra poprawita plan oszczednosSciowy
0 12.000.000. Ekspozytura Szczecin przez
usiprawinienie przetadunkéw portowych oraz
usprawnienie prac spedycyjnych postanowita
zaoszczedzi¢ 17.000.000 zt. Na podkres$lenie za-
stuguje deklaracja Ekspozytury Przemys$l —
skracajaca czas przetadunku wagonu z 6 godzin
na 5 co daje oszczedno$¢ 5.000.000 zt. Deklaracja
Ekspozytury Bydgoszcz odnosnie wykonywa-
nia remontu we wilasnym zakresie wymaga
stwierdzenia czy jest ona stuszna i celowa,
gdyz pewne kategorie napraw nie powinny by¢
przeprowadzane przez Ekspozytury, a przez
warsztaty do tego celu powotane.

Spedytor. Wstepny plan administracji ustalit
oszczedno$¢ w wysokosci 44.881.000, plan ten
zostat poprawiony przez Ekspozytury do kwo-
ty 52.532.000. Rewizji podlegaly, tak jak uHar
twiga, mierniki pieniezne. Przedsiebiorstwo od-
czuwa brak zasadniczy wskaznikow i miernikéw
do planowania — szczegélnie w spedycji.
W przedsiebiorstwie wyréznia sie dodatnio
Ekspozytura Krakow, ktéra deklaruje przekro-
czenie planu rocznego o 30%. Ekspozytura Lu-
blin dala przykiad wyjatkowego niezrozumie-
nia oszczedzania, bo za oszczedno$¢ uznata sal-
do dodatnie miedzy wplywami a wydatkami.
W Spedytorze odczuwa sie zasadnicze trudnos-
ci w rozwinieciu akcji oszczedzania na skutek
stabego rozwiniecia sie wspoétzawodnictwa.

WNIOSKI
Takby wyglagdaty wyniki z prze.prowadzonej

dotychczas akcji oszczedzania. Z przebiegu
1 wyniku nalezy wyciggng¢ nastepujace
whnioski:

P. K. S.

1) Zasada oszczedzania dotarta juz do wszyst-
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kich placéwek terenowych i do wszystkich pra-
cownikow P. K. S.
2) Wszystkie placowki P. K. S. zostaty do-

. statecznie wprowadzone co do waznos$ci narad

wytwérczych, zoscaly tez pouczone o sposobie
ich przeprowadzania. Nie we wszystkich pla-
cowkach narady te stoja na odpowiednim po-
ziomie.

Instrukcja o przeprowadzeniu narad wytwor-
czych zostata rozestana wszystkim jednostkom
tak po linii administracyjnej jak i zwigzkowej.
Instrukcja ta jest dostatecznie wyczerpujaca,
a dokiadne jej przestudiowanie i dokladne za-
poznanie z nig szerokich mas pracowniczych
podniesie napewno poziom i wyniki narad wy-
twérczych.

3) System planowana i system gospodarki fi-
nansowej w PKS. nie daje poszczegd6lnym jed-
nostkom podlegtym Dyrekcji peilnego obrazu
jakosci gospodarowania, a tym samym i oszcze-
dzania. System ten nalezatoby zmieni¢ mozli-
wie jak najszybciej, przechodzac na peing, sa-
modzielng gospodarka, przynajmniej w Oddzia-
tach i innych samodzielnych jednostkach.

4) Brak jest szeregu miernikéw rozpracowa-
nych przez Dyrekcje, szczeg6lnie miernikéw za-
trudnienia w administracji i eksploatacji. Brak
jest takze niektorych zasadniczych miernikéw
eksploatacyjnych. Mierniki te nalezatoby jak-
najszybciej rozpracowac i przesta¢ w teren, aby
mozna byto stale sie kontrolowaé¢ co do jakosci
pracy. Opracowanie tych miernikéw jest o tyle
wazne, ze jstanowig powazng pozycje budzeto-
wa, a mierniki eksploatacyjne to sprawa witas-
ciwej produkcji i eksploatacji, to sprawa wtas-
ciwych wptywéw kasowych.

5) Nie we wszystkich jednostkach P.K.S. zo-
staty oddolnie przeanalizowane wszystkie mier-
niki. Na tych placéwkach nalezy przeanalizo-
wac je na najblizszych naradach i podjg¢ de-
klaracje.

Pozadanym jest by w braku miernikéw tech-
nicznych opracowanych przez administracje,
zaktady pracy, biorgc pod uwage miejscowe
warunki, rozpracowaly te jmierniki z wiasnej
inicjatywy, podajgagc do wiadomosci tak wta-
dzom zwigzkowym jak i administracyjnym.

Rozbieznosci sg duze: tak wiec np. koszt
przebiegu miedzynaprawczego waha sie od 3 zt
na 1 kim w Gdansku do 15 zt na 1 km w Ino-
wroctawiu. Normy robocizny na stacjach Ob-
stugi — na 109 k,m wahajg sie od p6t godziny
w Ostrowcu, do 3 godzin w Radomiu.

Podobnie jest z zuzyciem ropy: Leyland ze
stacji w todzi zuzywa 21,5 Itr., tenze Leyland
ze stacji Warszawa — 19,7 Itr. ZIS ze stacji
Inowroctaw zuzywa 35,5 litra benzyny, a na
stacji Turek — tylko 31 litrow!

Mierniki winny uledz rewizji, awyniki wska-
zg wyraznie na dobrg, wzglednie ztg gospodar-
ke.

6) Jest duza réznica w deklaracjach na posz-
czegllnych wskaznikach. Dyrekcja przesle w
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teren zestawienia porobwnawcze z podkreslenieon
niewtasciwosci. Deklaracje skrajne i niekorzyst-
ne winny (by¢ poddane natychmiast powtornej
analizie na naradach. Narady winny postawi¢
sobie za cel wyjasnienie przyczyn niewtasci-
wych miernik6w oraz ich usuniecie.
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2) Celem stworzenia jednolitego systemu
oszczednosciowego nalezatoby tak jak w P.K.S.
przeprowadzi¢ wzorowe narady oszczednos$cio-
we.

3) Jaknajszybciej przeprowadzi¢ narady osz-
czednos$ciowe tam-, gdzie jeszcze nie byly one

7) Nie wszedzie administracja wtasciwie po- Przeprowadzone.

deszia do wciggniecia szerokich mas do peinego
udziatu w gospodarzeniu zakladem pracy. Nie
wszedzie tez dostatecznie administracja infor-
muje pracownikébw o wszelkich przejawach
gospodarzenia dana placowka. Administracja
winna przy pomocy Zwigzkéw Zawodowych
i Partii na naradach wytwérczych poprawic¢ te
dotychczasowe uchybienia. Administracja win-
na .zwréci¢ uwage, ze zagadnienia winny by¢
dyskutowane i rozwigzywane wspélnie z bezpo-
Srednimi wykonawcami.

Szczegélnie nalezy tutaj podkresli¢ role na-
czelnikow i kierownikéw poszczeg6lnych zakta-
déw pracy PKS, ktorzy jednoczesnie petnig
funkcje komisarzy oszczednosciowych swych
jednostek. Do zasadniczych obowigzkéw komi-
sarzy nalezy wykonanie powzietych przez za-
ktad zobowigzah oszczednos$ciowych oraz nad-
z6r nad wykonaniem. Do pomocy w inspirowa-
niu i przeprowadzaniu oszczednos$ci winni oni
wykorzysta¢ Komisje Oszczednosciowe. Komi-
sja wraz z kierownikiem zakladu winna perjo-
dycznie, przynajmniej raz na miesigc, zbierac
sie i podsumowywac¢ oszczednosci uzyskane w
okresie ubieglym oraz omawia¢ kierunek osz-
czednosci i plany w okresach przysztych.

W tvm miejscu nalezy silnie podkresli¢ ko-
nieczno$¢ udzialu przedstawiciela Zwigzku Za-
wodowego, ktérego zadaniem bedzie, miedzy
innymi- wskazanie administracji brakéw
wzglednie wad w jej postepowaniu oraz omo
wienie usterek na naradach wytworczych, ce-
lem oddolnego ich przepracowania.

Koniecznym jest takze omoéwienie roli Zw.
Zawodowych w minionym etapie wprowadzo-
nego systemu oszczednosciowego. Tu podkresli¢
nalezy fakt, ze Zwigzki Okregowe nie przygo-
towaly odpowiednio mas do narad nad opraco-
waniem kontrplanu oszczednosSciowego, nie
przygotowaly mas do dysikusjli nad .miernikami,
do dyskusji na temat kierunkéw i sposobow
oszczedzania, gdy tymczasem kontrplany win-
ny by¢é opracowane przy wybitnym udziale or-
ganow Zwiazku. Uwaga ta nie dotyczy RadlZa-
ktadowych, ktére w przeprowadzonych nara-
dach braty udziat w sposéb pozytywny, przy-
czyniajac sie wydatnie do witasciwych osiag-
niec.

Hartwig.

4) Postara¢ sie o jaknajszybsze zatwierdze-
nie planu finansowo - gospodarczego przedsie-
biorstwa. Plan ten rozprowadzi¢ w teren i u-
aktywini¢ plan finansowy.

Spedytor:

1) Wnioski jak u Hartwliga z tym, ze nalezy
specjalnie zwréci¢ uwage na udziat jaknajszer-
szych mas pracowniczych w ustalaniu kontr -
planu, gdyz zachodzi obawa, ze konstrukcja
obecnych kontr-plain6W jest raczej pracg admi-
nistracji.

PIERWSZY ETAP ZAKONCZONY

Dzisiejszg naradg zakonczony zostaje tak jak-
by pierwszy etap wprowadzenia w zycie state-
go systemu oszczednosciowego. Narada ta jest
podsumowaniem tego etapu na odcinku uspo-
tecznionego transportu samochodowego.

W nastepnym etapie zas.adniczym zadaniem
powinno by¢ state kontrolowanie powzietych
zobowigzan oszczednosciowych, state czuwanie
czy zobowigzania te sg wypetniane, state wni-
kanie w przyczyny utrudniajgce wykonanie
tych zobowigzan, ciagte i we wtasciwym czasie
osuwanie tych przyczyn.

W tym samym etapie mierniki, wskazniki
i zobowigzania winny by¢ na naradach wy-
tworczych doktadniej przeanalizowane przez
wszystkich pracownikéw — tak fizycznych jak
i umystowych. Kazdy z pracownikéw winien
by¢é zapoznany ze sposobem przeliczenia mier-
nikbw na gotéwke.

Pierwszy etap dos$¢ krdtki nie pozwolit na do-
statecznie wnikliwe rozpatrzenie wszystkich
mozliwo$ci usuniecia marnotrawstwa, wszyst-
kich mozliwosci usprawnien i o0szczedzania,
nalezy wobec tego zagadnienie to pogitebi¢ tak,
by objeto ono wszystkie dziedziny gospodarki
danego zaktadu pracy.

Administracja winna zwro6ci¢ uwage na ol-
brzymie i dotychczas niewykorzystane Zzrédia
pomystéw, spostrzezen i udoskonalen drzemiag-
ce w masach robotniczych. Nalezy otoczy¢ spe-
cjalng opieka racjonalizatoréw i wynalazcow.
Wszystkie zdrowe pomysty nalezy natychmiast
rozpowszechnia¢. Nalezy .specjalny nacisk po-
tozy¢ na rozwdj wspotzawodnictwa.

Wszyscy w tym nowym etapie winniSmy
przyswoi¢ sobie To, ze oszczedzanie nie jest to
zadna akcja, a jest to staly system. Wszyscy
powinniS$my pamieta¢ o tym, ze kraj nasz jest

1)  Mierniki pienigzne, szczegllnie w gospo-mocno zniszczony, potrzeby nasze sa wielkie

darce samochodowej., nie charakteryzujg dosta-
tecznie jakosci tej gospodarki. Nalezatoby
przejs¢ mozliwie jaknajszybciej na mierniki
techniczne, ktére sg bardziej zrozumiate dlia
kierowcow i innej obstugi samochodu. ,

i ze nie sta¢ nas jest na rozrzutno$¢ i marno-
trawstwo. Pamieta¢ musimy, ze wyniki oszczed-
nosciowe wptywajg na podniesienie naszego do-
brobytu.

Tadeusz Szalek
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GLOS RACJONALIZATOROW

Ponizej podajemy wypowiedzi racjonaliza-
torow oraz przodownikéw pracy wygtoszone na
Krajowej Naradzie OszczednosSciowej Aktywu

Transportu Samochodowego i Spedyciji.

1. Ob. Leionek — Stacja PKS, Katowice.

Méwi o spawaniu karoserii. Obecnie spawanie to
moze odbywaé sie elektrycznie zamiast autogenem, co

przynosi oszczedno$¢ czasu. Nastepnym usprawnie-
niem w pracy jest uzycie ,szklanej wody" przy na-
prawie peknietych tulei w silniku Mercedes. Nie jest

ktéra jednak na terenie

to wynalazek, ale préba,
przy tego rodzaju na-

warsztatu oddaje duze ustugi
prawach.

2. Ob. Maruszek — Stacja PKS, Inowroctaw.

Demonstruje przyrzad do wyjmowania zaworéw,
ktéry znacznie skraca (kilkakrotnie) czas zuzywany
przy takiej pracy.

3. Z kolei zabrat glos majster Stotecznej Stacji
Komunikacji Towarowej PKS, Oddziat Warszawa, ob.
tubnicki Wactaw, méwigc: U nas na Stacji Towaro-
wej PKS w Warszawie jest kilku przodownikéw
pracy 1 racjonalizator6w. My na Stacji wiemy, ze
Panstwo nasze sprowadza z zagranicy nowy tabor
samochodowy, ptacgc za niego drogie pienigdze. Wie-
my o tym, ze przewaznie do nowego taboru brak
jest czesci zamiennych. Dlatego tez troskg nasza
jest, by dba¢ o ten sprzet, by nalezycie eksploatowac,
by ani jeden wéz nie byl w przestoju niepotrzebnym,
gdyz to opoéznia odbudowe naszego kraju, naszego
Panstwa Ludowego. Dlatego tez, o ile zajdzie wypa-
dek, ze ktéry$ z wozéw stangt na jaka$ czes¢, ktorej
w magazynach nie mamy, staramy sie dokupi¢ te
czes¢, w wypadku niemoznosci dokupienia — kombi-
nujemy, czem by tu zastgpi¢, lub jak by tu zrobi¢
takg czesc.

Tak wiec ostatnio zaczely stawa¢ u nas wozy na fil-
try ropne (Fiat). Filtry te trzeba bylto sprowadzi¢ z za-

granicy, ptacagc droigimi dla nas dewizami — procedura
staé. Mnie

dluga, a tymczasem wozy musialy by

i mojemu koledze Tokarskiemu udato sie po trzyty-
godniowej pracy trudny ten problem rozwigzaé, sto-
sujac filtr ropny wtasnego pomystu i witasnej pro-
dukcji, ktoéry towarzyszom i obywatelom przedsta-
wiam. Filtr wtoski (mowa tu o samoch. Fiat), ktory
tu Wam przedstawiam, juz po 5.000—6.000 kim. psut
sie, natomiast filtr przez nas zrobiony jest filtrem

statym (méwigc inaczej: wiecznym) dlatego, ze mozna
go co pewien czas wyjmowac¢ i myjac w benzynie
z powrotem zaktadac.

catkowicie z materiatu

Filtr nasz zrobiony jest
produkowanego w kraju i koszt jego wynosi okoto
900 zt.

Zaznaczy¢ tu musze, iz dnia 1 maja br. wyszedt
pierwszy w6z u nas na naszym filtrze i do dzisiej-

szego dnia chodzi bez zadnych zastrzezen i defektow.
Dzi§ z kolegg Tokarskim wiemy, iz przyczyniliS§my
sie Panstwu naszemu do zaoszczedzenia dewiz, a in-
stytucji naszej do zmniejszenia przestoju wozow.

Ale to nie wszystko, Towarzysze i Obywatele. Jak
na poczatku zaznaczylem, mamy na Stacji nowatoréw
i chciatbym o nich réwniez powiedzie¢.

| tak ob. Brominski Franciszek — brygadzista —
w naszych ciezkich warunkach zrobit klucze do od-
krecania gtowic samoch. Fiat, ktére wszystkim tu
obecnym przedstawiam. Klucze te wykonat tylko na

Ob. Leionek — PKS Katowice omawia racjo-
nalizatorstwo i wynalazczo$¢ swej stacji

Ob. tubnicki — brygadzista racjonalizator

(PKS Towarowa, W-wa) demonstruje wyko-

nany w warsztatach Stacji 'specjalny klucz
nasadowy do zdejmowania gtowic

diutownicy nie mamy,

tokarni i wiertarce, gdyz
gdyz tyle

oszczedzajac na jednym kluczu 20.000 zt,
chciano za wykonanie na miescie.

Tenze sam brygadzista wykonat przyrzad do fre-
zowania szes$ciokatobw na tokarni, dajac tym duza
oszczgdnos¢, gdyz do tej pory szesciokaty byty pito-
wane recznie.



Prezydium Krajowej Narady Oszczednoscio-
wej Aktywu TR i SP. Od lewej ob. ob. Kulesza
(KOZZ) Vice Min. Komunikacji—Balicki (prze-

mawia), Siedlecki — przewodniczacy Narady,
Zcrzik — przedstawiciel KC PZPR, Gronom-
ski — wiceprzew. Giléwnej Komisji Wspot-

pracy w Transporcie Samochodowym

Dyr. Tad. Szalek — w czasie wygtaszania swego
referatu

Racjonalizator — majster PKS W-wa_ — ob.
Broda omawia swoje udoskonalenia

Akumulatorzysta nasz — Gradek Jo6zef wykonuje
mostki do akumulatorobw na wilasnym przyrza-
dzie, biorgc surowiec ze ztomu. Do tej pory mostki
te kupowane byly na miescie.

Na zakonhczenie, towarzysze i obywatele, chce Wam
poda¢ do wiadomos$ci, iz na naszej Stacji zostata po-
wotana Brygada Instruktorska, ktéra ma za zadanie

m o toryzaci]ja
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Ogo6lny widok sali obrad Krajowej
Oszczedno$ciowej

Narady

pouczanie i doktadne zaznajamianie kierowcy z sa-
mochodem przez niego obstugiwanym.

Poczatkowo kierowcy wrogo sie odnosili do tej
brygady, obecnie'zdanie ich sie zmienia, dlatego tez
towarzysze i obywatele tam, gdzie macie trudnosSci
z wozami i kierowcami, zwracajcie sie do naszej
brygady instruktorskiej, a ona wam dopomoze.

Na tym koncze i apeluje do was- byScie szczerze
pracowali i myS$leli tak jak my o budowie Polski
Ludowej, o budowie podstaw w marszu do socjalizmu.

4. Ob. Bartoszek — PKS, Inowroctaw.

Wskazuje na mozliwo$ci oszczedzania przez kie-
rowcéw. Swiadomo$éé obywatelska kazdego kierowcy
powinna mu dawac¢ to natchnienie, aby,sprzet nale-
zycie konserwowat, dbat o jego wyglad zewnetrzny
i przedtuzat zywotno$¢ samochodu. Ja zobowigzuje
sie przejecha¢ 20.000 ponad okreslong norme na
swoim wozie, oraz deklaruje dalsze 15.000, jak réw-
niez wzywam wszystkich kierowcéw do wspéizawod-
nictwa, ze mnag.

5. Ob. MarCelewicz =~ PKS, Poznan.

W Il etapie wspoétzawodnictwa zostat drugim z ko-
lei przodownikiem pracy. Do wyréznienia tego do-
szedt przez kolezenskie podejScie do wspétpracowni-
kéw, przez punktualno$s¢ w pracy, staranne obcho-
dzenie sie z samochodem, przez uprzejme odnoszenie
sie do pasazer6w, pieczotowitg pielegnacje wozu —
szczegllnie na postojach, oraz oszczedno$¢ paliwa
przez umiejetne prowadzenie samochodu.

6 Ob. Broda — PKS, Warszawa.

Waznym zagadnieniem w akcji oszczednosSciowej
jest oszczednos$¢ czasu, dlatego przy wspoipracy kole-
gow zdazamy do tego, aby utatwi¢ prace w garazach
naprawczych. Posiadamy duza ilo§¢ wozéw nowych
Chausson, do ktérych nie mamy czesci, ani zadnych
specjalnych narzedzi i tu wspédlnie z kolegami na
Stacji Osobowej PKS Warszawa dazymy do tego, aby
prace utatwi¢ i skroci¢, stosujac odpowiednie narze-
dzia, ktére sporzadzi€ mozna z czes$ci wozéw wyeli-
minowanych. W tym miejscu méwca demonstruje
zrobiony w warsztacie klucz, stuzacy ,do wymiany
pompy wtryskowej. Klucz ten zrobiono z materiatu
otrzymanego z wraku czolgu. Oszczedno$¢ polega na
skréceniu czasu pracy potrzebnego do wykonania jej
bez pomocy tego klucza.

Nastepnag oszczedno$ciag jest oszczedno$¢ materia-
towa — np. przyrzad do wyciggania wtryskiwgczy,
zrobiony z materiatu otrzymanego z samochodéw ro-
zebranych na czeSci.

Pomysty racjonalizator6w sg po macoszemu trak-
towane przez administracje. Tych ludzi powinno sie
jako$ wynagradzaé, aby ich zacheci¢ do stwarzania
nowych przyrzadéw usprawniajgcych prace i przyno-
szacych duze oszczednosSci zaktadowi pracy.

Reasumujac — pomysty racjonalizatoréw i wyna-
lazcow przynoszg Panstwu duze oszczednosci.



KIEROWCY -+ PRZODOWNICY PRACY

Sznejder Adam

kierowca z PKS Wroctaw, (b. zot-
niez 1 Dyw. Kos$ciuszkowcéw) na
autobusie Vomag ztozonym zwra-
kéw, przebyt 100.474 kim. bez na-
prawy i wypadku. Jako ,Czyn
1 Majowy"“ ob. Sznajder zobowig-
zat sie do przejechania na tym
autobusie jeszcze 20.000 kim,
mimo iz samoch6d przeznaczony
jest do eliminacji.

Kepka Czestaw
konduktor
PKS Warszawa

Bak Florian
kierowca ciezar,
PKS Katowice

Adamoéw Andrzej

Grela Jan

kierowca autobusowy PKS War-
szawa, przodownik pracy | klasy.
W Il etapie wspoé6itzawodnictwa
pracy uzyskat I-sze miejsce wsréd
kierowc6w Samodzielnej Stotecz-
nej Stacji Osobowej _ PKS.
Punktualny i zdyscyplinowany
kierowca. Za osiggniete wyniki
w |l etapie wspéizawodnictwa
pracy otrzymat nagrode 15.000 zt

Chrobot Bolestaw

Kowalski Bogustaw

kierowca samoch. ciezarowych
PKS Warszawa. Przodownik pra-
cy | klasy. W drugim etapie
wspétzawodnictwa pracy uzyskat
I-sze miejsce wsér6d kierowcéw
Stotecznej Stacji Towarowej PKS.
Mtody lecz doSwiadczony kierow -
ca. Za uzyskane wyniki w drugim
etapie wspoétzawodnictwa pracy
otrzymat 10.000 zt.

Spirala Tadeusz

kierowca autob. konduktor ki
ierowca autob.
PKS Wroctaw PKS tédz PKS Rzeszéw
Nowiriski Wiadystaw Krzyzanowski Jozef Pyzewski Ignacy
kierowca ciez. Hartwig. kierowca ciezaréwki kierowca autob.
Czestochowa f. Hartwig, w Lublinie PKS Zakopane
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JAK UZDROWIC TRANSPORT SAMOCHODOWY

Artykut méj moge nazwaé krotkim zestawie-
niem kilkunastu rozmow jprzeprowadzonych
przezemnie z szeregiem kierowcdéw i mechani-
kéw, z wyciagnieciem odpowiednich wnioskéw
Z mojej strony.

Nie jestem pesymistg, stwierdzi¢ jednak mu-
sze, ze poziom naszego transportu samochodo-
wego jest bardzolniski. W tej chwili nie chodzi
mi ani o ilos¢ samochodéw, o ktérej powszech-
nie wiadomo, ze stale wzrasta, ani o przewie-
zione tonokilometry. Tu chodzi o widoki na
przyszto$¢ ,chodzi o nasze kadry.

Dotychczas tyle méwito sie o kierowcach sa-
mochodowych i na nich ogdlnie zwalano wine
za stan transportu. Bylo to tylko zajmowaniem
sie bezposrednimi przyczynami i dowodzito po-
niekgd laickiego ustosunkowania sie do trans-
portu samochodowego.

Nam brak jest przedewszystkim kierownikow
garazy i kierownikéw transportu!

W transporcie samochodowym kierownicze
stanowiska zajmujg w wiekszosci ludzie, ktorzy
nie majg o tyim zadnego pojecia, a jedynym ich
jakoby uprawnieniem jest umiejetnos$¢ (i to nie
zawsze) prowadzenia wozu. Ludzie ci, ktdrzy
przypadkowo i bez zadnych danych fachowych
znajdujg sie na tych stanowiskach, nie tylko, ze
hamujg prace, lecz szkodzg, tym bardziej, iz
niektérzy z nich dopatrujg sie w tym dochodo-
wej synekury. | musimy to sobie powiedziec
w oczy — istnieje, dzieki nieuregulowanym
stosunkom, podioze do korupcji. Bo przeciez
bardzo trudno jest stwierdzi¢ (zresztg nie ma
komu), czy regulowanie tozysk byto naprawde
robione, czy tez napisano rachunek ,na lipe*
i pienigzkami podzielili sie wtasciciele warszta-
tu z kierownikiem transportu lub szoferem.

Styszalem o jednym takim przedsiebiorstwie,
gdzie na 50 samochodéw chodzi 15. Kierownik
transportu zmienia sie¢ mniej wiecej co trzy ty-
tygodinie, poniewaz nie jest fachowcem, a jesli
zdarzyto sie raz, ze posade objagt fachowiec,
ktéry chciat wszystko zreorganizowaé¢ od pod-
staw, wtedy jego zmieniono, poniewaz wpro-
wadzatl nowe, wtasciwe porzadki.

Jeden z kierownikéw owego garazu, jak mi
potym opowiadano, zakupujgc silnik nie zauwa-
zyt ze wal kolankowy byt ,szlifowany® pilni-
kiem i 6w wat wtasnie bardzo sie owemu ,fa-
chowcowi“ podobat (zapewne dlatego, ze
btyszczal). Nie moéwie juz o tyrm, ze pan kie-
rownik oblewat po tym kupno- ..prawie nowego"“
silnika.

Wypadkéw takich jest duzo. Z niewiedzy
dyrekcji korzystajg oczywiscie -malo uswiado-
mieni spotecznie kierowcy. Nie imajac przed
kim zdawa¢ rachunkéw za powierzony im sprzet
potrafia wmowi¢ kierownikowi transportu —-

niefachowcowi niestworzone rzeczy (anegdo-
tycznie: iskra zgineta w oponach). Przeciez
oni sa na calg pare panami samochodu, ktéz

Smie im co$ powiedzie¢! Bo jak taki kierowca
zechce, to potrafi powiedzie¢, ze ,co$ sie zespu-
to* i nie pojedzie. Kto jemu co zrobi —
przedsiebiorstwo istnieje dla nieg-o!

Niektérzy kierowcy tego samego typu, a ta-
kich jest dzisiaj bardzo wielu, sg ,mordercami”
wczu (tak ich pow-szechnie nazywajg). Nowy
Renault lub Fiat juz -po 15-tu ty-s. kim zaczyna
by¢ naprawiany — mozemy domysla¢ sie co
be-dzie dalej. Kierowca zapytany o przyczyne
(rzadko kto $mie sie go pytac¢) o-dipowiada: ,ja
przeciez jezdzitem tak jak inni, widocznie woz
jest z jpowojennych -materiatow”.

Gdzie wtasciwie tkwi przyczyna tatwo moze-
my sie przekonaé¢. Wejdzmy wczesnym rankiem
na podwérze jednego z garazow. Ogluszy nas
huk zapuszczanych silnikow. Kierowcy ,mor-
dercy“, po zapaleniu chtodnego -silnika, puszcza-
ja go na peine obroty (dla rozgrzania) i silnik
omal nie wyskoczy z ramy. Przypomina to zu-
petnie samolot przed startem.

Kto $mie takiemu ,mordercy“ zwrdci¢ uwa-
ge — niefachowiec? Niefachowiec nie zwréci
uwagi dlatego, ze nie wie i dlatego réwniez, ze
go szofer ,zagnie”.

Takie ,samolotowe” starty i wiele innych
.przyjemnych“ dla wozu rzeczy wykanczajg
go w krétkim czasie. Miedzy innymi dotyczy
to Zzle jpojetej: przez niektéorych kierownikow
akcji ., 0. Pan kierownik nie pozwolit zmienié
oleju po naprawie i nic go tozyska czy inne ,fi-
drygatki“ nie obchodzg bo ,,0" ,a pana kierow-
nika pochwala, ze zaoszczedzit beczke oleju,
a do tego czasu poki stang wozy = ktore za-
miast przejecha¢ 100 tys. km., przejada 70 tys.
bedzie przypuszczalnie jes-zcze -pieciu niefa-
chowych kierownikow.

Informowano mnie, ze w jednym 2z garazy,
posiadajacym same nowe maszyny, panujg sto-
sunki ,patriarchalne” t. zn. kierowcy, za cichg
zgoda kierownika garazu, ktory chce z nimi zy¢
w zgodzie, — aby maszyny chodzity, od czasu
do czasu jezdzg samowolnie ,na dziewki“—tak
wiec w soboty i niedziele maszynami dysponuja
nierzadko- pijani kierowcy. W tym tez -garazu,
ktéry nie posiada wlasnego warsztatu dzieja
sie takie eksperymenty jak ,nabijanie” nie-
plcimbowanego licznika -przy -pomc-cy elektrycz-
nego Swidra (ciagnie 100 knbglodz.). Smarowa-
nie i przegla-d wozow od-bywa sie tylko wtedy,
gdy kierowca chce mie¢ dzien wolny cd pracy,
lub zatatwi¢ jakies sprawunki i stawia wtedy
w6z w tym celu do warsztatu — gdzie$ poza
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obrebem garazu, gdzie miedzy innymi naprawia
sie takze wozy danego przedsiebiorstwa.

To samo dzieje sie z naprawag samochodéw.
Wozy oddaje do- remontu poza garazem kie-
rowca, a kierownik garazu jest przy tym nie-
obecny, zresztg gdyby byl, to i tak mozinaby
mu wmowié niestworzone rzeczy, poniewaz nie
jest fachowcem.

Kierowcy w tyim garazu majg zasadniczo
przydzielony sobie samochdd, lecz jezdza, za-
leznie cd potrzeb, na ré6znych wozach. Wyniki
takiego uzywania wozoéw bez gospodarzy, gdzie
nikt za nic nie odpowiada,, sadze nie dadza
dlugo na siebie czekaé. Patrzac jednak na ten
garaz oczyma laika nie dostrzezemy napozér
zadnych mankamentéw. Dyrekcja przedsiebior-
stwa jest zadowolona z kierownika, samochody
chodzg i kierowcy chwata Bogu tez sie nie
skarza — ale co bedzie p6zniej? Przeciez to jest
typowa rabunkowa gospodarka!

BRAK FACHOWCOW

Jakie jest wyjscie z sytuacji. Zdajemy sobie
sprawe, iz tak diugo nie pociggniemy. Dotych-
czas pracujemy kosztem nowych wozéw, ale
import sie skonczy. Nie po to ciezko, pracuje
polski robotnik, aby kupione za drogie dewizy
samochody bytly ,¢imordowane” z winy kierow-
nika garazu, lub z winy nieodpowiedzialnego
kierowcy, ktérego 6w kierownik nie potrafi
skontrolowac.

Wdzimy jasno, iz wing jest brak kadr facho-
wych specjalistow.
Jak sie przedstawia stan dotychczasowy?

Nie liczac wielkich i dobrze zorganizowanych
przedsiebiorstw transportowych jak poczta lub
P.K.S. kierownikami transportu sg albo niefa-
chowcy, o ktérych wspomniatem poprzednio,
albo byli przedwojenni kierowcy samochodowi,
lub kierownicy warsztatéw. Ci ostatni t. zn.
doswiadczeni kierowcy, lub mechanicy, mimo
praktyki nie zawsze stojg na wysokosci zadama.
Wiedza praktyczna nie wszedzie pozwala opa-
nowac braki teorii juz np. chociazby w technice
planowej eksploatacji wiekszej ilosci wozéw.
C6z z tego, ze kierownik garazu chodzi zaama-
rowany i pomaga wyjezdza¢ za brame (byleby
codziennie jaknajwiecej wozéw dac¢ do uzytku),
lecz jesSli ten garaz pracuje bez planu, jesli me
przeprowadza sie napraw zapobiegawczych,
jesli kierownik nie chce w odpowiednim czasie
zmieni¢ pierscieni, poniewaz w6z jeszcze dobrze
idzie i jeszcze ,je malo oliwy“, anorm przepi-
sanych przez fabryke nie przestrzega ,bo to
jest teoria® — wtedy takie prowadzenie gara-
zu, mimo fachowca, ktory jest jkierownikiem,
mozemy nazwac¢ ,krotkowzrocznym®“. Ten sam
kierownik garazu rzadko czyta jakie$ fachowe
czasopismo, mimo ze je dostaje i lezy ono u nie-
go na biurku. Nie moéwie w tym wypadku
o kierowcach, o ktdrych mozna powiedzie¢, ze
z reguly pisim fachowych nie czytaja,
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JAKICH MUSIMY MIEC KIEROWNIKOW?

Kierownicy garazu powinni posiada¢ przede
wszystkim szerokg wiedze praktyczng, potaczo-
ng ze znajomoscig teorii i eksploatacji samo-
chodéw oraz ogélnym wyksztatceniem. Kierow-
nik garazu winien posiada¢ z zasady praktycz-
ne wiadomosci wieksze od wiadomosci prze-
cietnego kierowcy, gdyz: wypada mu niekiedy
spetnia¢ role mechanika, by¢ w pierwszym rze-
dzie wyroczniag w garazu, kierownikiem —
z ktérym szoferzy powinni sie liczy¢ nie tylko
z powodu zajmowanego stanowiska, ale ktdry
autorytet swoj bedzie zawdziecza¢ wiadomos-
ciom.

Z racii zajmowanego stanowiska i w oparciu
0 swojg wiedze fachowa zdarzy sie, ze kierow-
nicy garazu beda musieli ,uzerac¢" sie z niesfor-
nymi i rozpuszczonymi kierowcami ,morderca-
mi“ wpzéw, przyzwyczajonymi do kierowania
sie wlasnymi, ztymi z punku widzenia ogélnego,
przyzwyczajeniami.

Nie nalezy sadzi¢, ze od kierownika garazu
wymagamy zbyt wiele teorii i nie poréwnuje-
my jego wiadomosci do wiadomosci inzyniera
budowy maszyn.

Kadry kierownikéw transportu n:e stworzg
sie samoistnie. Nalezy je ksztalci¢. Na razie nic
nie jest mi wiadomym czy w tym kierunku na-
sza motoryzacja poczynita jakie$ kroki. Stysza-
tem tylko o majgcej powsta¢ przy fabryce sa-
mochoddéw szkole zawodowej dla mechanikow.
Sadze, ze bedzie to tylko kropla w morzu.
Istniejg przeciez licea krawieckie, wedliniar-
skie, fermentacyjne, itp., dlaczeg6z nie mogtly
by powsta¢ w naszym kraju licea samochodowe.
Mazemy wzigs¢ w tym wypadku przykiad
z Z.S.R.R. (0o szkolnictwie samochodowym w
Z.S.R.R. wspomniatem w jednym z poprzednich
artykutow).

Warunkiem wstgpienia bytoby odpowiednie
wyksztatcenie ogolne i egzamin psychotech-
niczny okreslajgcy zdolnosci techniczne i fi-
zyczne przysztego mechanika i kierowcy samo-
chodu. Musimy posiada¢ wiekszg ilos¢ takich
licebw. W ten sposéb rozwigzalibysmy braki
v/ kadrach specjalistow, odcigzylibySmy szkoty
inzynieryjne i politechniki, ktére mogtyby
specjalizowaé ludzi w innej twoérczej pracy i ze-
by nie zdarzyto sie, jak to sie czasami spoty-
ka, 29 inzynier spetnia role mechanika i kierow-
nika matego garazu (z jpowodu braku fachow-
cow).

Licea samochodowe winny by¢ trzyletnie
z bardzo silnie uwzgledniong praktykag kierow-
cy i mechanika samochodowego. Osobiscie sa-
dze, ze praktyka winna trwaé¢ przynajmniej
5 miesiecy w roku i to jna ztych i starych sa-
mochodach.

Racie przeprowadzania praktyki na starych
samochodach przedyskutowatem z licznymi kie-
rowcami. Okazato sie, ze prowadzenie nowego
wozu nic specjalnie nie daje kierowcy, procz
samego nawyku szybkiej reakcji. Zdarza siie
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bowiem, ze kierowca, ,niemorderca“, ktéremu
samochéd nigdy sie nie psut, i ktéry siwojg
praktyke rozpoczagt wtasnie na tym wozie, po
przejechaniu np. na ,demokratce“ 50-ciu tys.
kim., gubi pierwszy raz iskre i jest z tego powo-
du bardzo .speszony, (a mowito sie o nim ,»kie-
rowca z praktyka").

Musimy stworzy¢ sobie kadry wyksztatconych
transportowcow i to zarbwno mechanikéw, jak
i kierownikow garazow. Absolwentéw liceéw sa-
mochodowych moglibySmy wykorzystaé¢ takze
jako wykwalifikowanych inspektoréw samo-
chodowych.

Kadry powinny rekrutowa¢ sie z miodziezy
zdolnej, uspotecznionej, kochajacej swoj zawadd,
potrafiacej pracowaé¢ swiadomie na swoim bar-
dzo waznym odcinku dla dobra demokratycznej
Polski.

Kadr tych winno by¢ duzo, aby,-gruntownie
zreorganizowac stosunki istniejgce dzisiaj i nie-
odpowiadajgce wymogom chwili. Zyjemy obec-
nie w czasie wielkich przemian, w ktérych nie-
stety nasz transport samochodowy pozostat
w tyle.

JESZCZE O KIEROWCACH

Sprawa kierowcéw samochodowych byta nie-
jednokrotnie watkowana na tamach naszej pra-
sy fachowej i codziennej. Wymagania jakie sta-
wiamy naszemu kierowcy sa specyficzne dla
naszych warunkéw. W odr6znieniu od takich
krajow jak np. Ameryka nasz kierowca winien
by¢ cho¢ czesciowo mechanikiem. Kierowca w
naszym kraju, ktory nie potrafi wyregulowac
sobie gaznika na mate obroty, ktory o przeila-
czaniu biegéw z podwéjnym wytgczaniem
sprzegta albo w ogoéle nie styszal, lub slyszal,
lecz togo nie potrafi zirolbie i dla ktérego gaznik
i delko to ,tabu*“, ktérego nie wolno rusza¢, bo

aie ,co$" stanie, ,co$“ sie rozreguluje i bron
Boze silnik sie nie zapali — nie ma u nas racji
bytu.

Jak sie to przedstawia w praktyce widzimy
dzisiaj w zwigzku z zastosowaniem réznego ro-
dzaju mieszanek benzynowych. Niektérzy
z owych ,amerykanskich“ kierowcéw albo nie
czuja silnika i nie slyszg stukania bolcow, albo,
jesli juz te symptomy dojdg do ich Swiadomosci
i nawet wiedzg ze nalezy przesungé zapton,
lecz sie bojg, bo sie ,zapton zbije* — a do ga-
razu daleko, a on nieborak nie jest mechanikiem
ani elektrotechnikiem i schie zaptonu nie umie
postawi¢ i taki nieboraczek ,zawala“ po mies-
cie klekoczac jak bocian, a jpotym dziwi sie, zg
byt taki dobry wéz i nagle zaczat ,jes¢“ duzo
oleju.

Widzimy z tego, iz dotychczasowy sposob
szkolenia kierowcéw byt zty. Szofer w czasie
praktyki, ktérag odbywa po ukonczeniu kilku-
tygodniowego kursu, niszczy doiszczetnie w kt6-
ryms$ z przedsiebiorstw panstwowych przynaj-
mniej jeden woéz. | dopiero ta praktyka bez fa-
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chowej opieki i wskazowek nic mu dobrego nie
daje-

Proponuje rozwigza¢ wszystkie bez wyjatku
szkoly samochodowe. Otworzy¢ na ich miejsce
Panstwowe Szkoly Samochodowe o czasie
trwania nauki nie mniejszym niz 1 rok (6 mie-
siecy teorii i praktyki w warsztacie i 6 miesie-
cy praktyki — jako pomocnik dobrego kerow-
cy).
y)Szko%y te powinny sta¢ na wysokim poziomie
tak, aby mogly stanowi¢ pewng gwarancje
umiejetnosci ich absolwentéw. Dla kandydatow
nalezy podnies¢ minimum wyksztalcenia, prze-
prowadza¢ przy przyjeciu procz badan lekar-
skich egzamin psychotechniczny, okreslajacy
inteligencje techniczng i che¢ oraz powody
obrania zawodu.

Précz egzaminéw wstepnych nalezatoby prze-
prowadza¢ surowag selekcje w czasie trwania
nauki. Ukonczenie szkoty uprawniatoby do
otrzymania praw tymczasowych, ktére po dal-
szych 6-ciu miesigcach zamienianoiby na state.

W szkotach tych powinno sie zmieni¢ dotych-
czasowy sposO6b pedagogiki wyktadéw polega-
jacy na jpodawaniu pewnych dogmatoéw juz
sprecyzowanych np. ,gdy zapton jest wczesny
to nastepuje...“. Nalezy przyzwyczai¢ przysz-
tego kierowce do samodzielnego myslenia. To
samo zagadnienie mozna przeprowadzi¢ zadajac
uczniom pytanie — np. ,Jak myslicie — co na-
stepuje, gdy zapton postawimy wczes$niej“?

Zadaniem Panstwowych Szkét Samochodo-
wych byloby stworzenie nowego typu kierowcy
samcch., kierowcy myslacego, interesujacego
sie zagadnieniami fachowymi, kierowcy o duzej
kulturze osobistej. W zwigzku z tym nalezatoby
takze przeprowadzi¢ swojego rodzaju kampanie
propagandowag majacg na celu zmiane dotych-
czasowej ujemnej opinii spoleczenstwa o kie-
rowcach. {,piratach drog“).

O rzeczach przykrych w naszej motoryzaciji
rnoznaby pisa¢ duzo: czy to o triumfujgcej biu-
rokracji jak np. w jednym z wielkich przedsie-
biorstw naprawiajgcych samochody, kazorazo-
wo uszczelke wypisuje sie, az z Warszawy-
(@ woz czeka i czeka) lub o zilej jakosci czesci
mprodukowanych przez niektérych ,brakodzie-
téw* (ttoki puchna) itp.

Artykut méj, ktéry wyciagnat na Swiatto
dzienne niestety zte strony naszego transportu
samochodowego, podpatrzonegolprzezeranielby¢
moze zbyt pesymistycznie, koncze prosbag do
czytelnikow ,Motoryzaciji*, aby wypowiedzieli
s:e na jej tamach w kwestiach poruszanych

przezeranie.
Aleksander Pfau

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowcéw o czytelne
podawanie nazwisk i adreséw na wptatach o zagubio-
nych prawach jazdy. Za omytki spowodowane niedba-
tym lub nieczytelnym podawaniem nazwisk nie bie-
rzemy odpowiedzialnosci. Administracja
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UCHWALY KOMITETU EKONOMICZNEGO R. M.
W SPRAWACH GOSPODARKI SAMOCHODOWEJ

W dazeniu do usprawnienia panstwowej gospodar-
ki samochodowej, Komitet Ekonomiczny Rady Mini-
strow uchwalit szereg zarzadzen, ktére juz od niedaw-
nego czasu weszly w zycie. Omoéwimy sobie po-
kréotce te zarzadzenia, celem blizszego zaznajomienia
z nimi naszych czytelnikéw.

POJAZDY MECHANICZNE TYPOWE

Odnos$na uchwata ustalita, ktére pojazdy mecha-
niczne uwaza sie za typowe, a ktére nie. Typowe —a
to sa te pojazdy, ktére beda stuzyé za wyekwipowa-
nie etatowe jednostek stuzbowych. O stan tych sa-
mochodéw nalezy specjalnie dba¢, aby im zapewnié
jak najdluzsza i racjonalng eksploatacje. Samochody
nietypowe zostang stopniowo wycofane ze stuzby
w panstwowym taborze samochodowym.

Za samochody typowe nalezy uwazac:

I. Pojazdy mechaniczne osobowe:
1) Chevrolet — Fleetmaster
1) Chevrolet Canada C8a
4) Citroen 11 BL
5) Fiat — Simca 8
6) Fiat 1100
7) Fiat 1100 L
8) Ford (Jeep) GPW
9) Skoda Tudor 1101
10) Willys (Jeep) MB.

Il.  Pojazdy mechaniczne ciezarowe:

1) Bedford MW % t.

2) Bedford OYD 3t

3) Bedford OLBD 5 t.

4) Chevrolet Canada C-15 % t.
) Chevrolet Canada C-30 1 t.
6) Chevrolet Canada C-60S 3 t.
7) Chevrolet USA G-7107 1K t.
8) Dodge USA T-214 % t.

NN

9) Dodge WF-32 t.

10) Dodge Wc-51 % t. — specjalny
11) Dodge Wc-52 % t. — specjalny
12) Dodge Wc-54 % t. — specjalny
13) Dodge Wc-56 yt t. — specjalny
14) Dodge Canada T-110-L5 3 t.
15) Fordson WOT2-H % t.

16) Ford USA 2GU t.

17) Ford USA 2G8T 1% t.

18) Ford USA 2DT 1% t.

19) Ford USA 2GT 1% t.

20) Ford USA 19T 1yt t.
+21) Ford Canada F60S 3 t.

22) Ford WOT6 3 t.

23) Fiat 626 NL 3)4 t.

24) Fiat 666 N7 7 t.

25) Fiat S.P.A. A-10000 10 t.
26) GAZ 51 2K t.

27) G.M. C. CCKW 352 3 t.

28) G.M.C. CCKW 353 3 t.
29).Renault R-2060 1 t. 1
30) Renault R-2161 2)4 t.

31) Studebaker US6 3 t,
32) Studebaker US6 x 4 3 t.

33) ZIS5 3t

34) ZIS 150 3)4 t.

I1l.  Autobusy:

1) Chausson APH

2) Fiat 686 RN

3) Leyland OPS 1

OPONY TYPOWE
Ustalenie marek samochodéw typowych sitg rze-
czy narzucito konieczno$¢ ustalenia rozmiaréw opon
typowych. Odnos$na uchwata ustalita nastepujace roz-
miary opon za typowe:

I. Opony samochodowe o wym.

500 X 15 475 X, 17 1000 X 20
525 X 15 550 X 17 1050 X 20
550 X 15 190 X, 20 1100 X 20
550 X 16 210 X 20 1200 X 20
600 X 16 650 X 20 1100 X 22
650 X 16 700 X 20 1200 X 22
700X. 16 725 X 20 1100 X 24
750 X 16 750 X 20 1125 X 24
900 X 16 825 X 20 32X 6
1050 X 16 900 X 20 34X 7
450 X 17 975 X 20 165 X 400
Il. Opony motocyklowe o wym.:

300 X 19

325 X 19

350 X 19

400 X 19

I1l. Opony dla trakcji konnej:

650 X 20

750 X 20

32X 6

34 X7

Ta sama uchwata zatatwia sprawe wymiany opon
starych na nowe, oraz rozwigzuje sprawe regeneracji
i napraw opon typowych. Najwazniejsze postanowie-
nia tej uchwaly brzmig nastepujaco:

...,Przedsiebiorstwo Panstwowe Centrala Odpadkow
Uzytkowych jest wytgcznie uprawnione do skupu zu-
zytego ogumienia, bedacego w posiadaniu urzedéw,
instytucji i przedsigebiorstw panstwowych, jako tez
instytucji czesciowo Ilub catkowicie subsydiowanych
przez Panstwo".

,...W kazdym wojewédztwie Centrala Odpadkoéw
Uzytkowych bedzie posiadata przynajmniej jeden
punkt skupu zuzytych opon samochodowych®.

...Kazdg opone Centrala Odpadkéw Uzytkowych
zakwalifikuje pod wzgledem jej zuzycia do jednej
z czterech kategorii.

I. — nadajace sie do zalozenia protektora,

11. — nadajagce sie po reperacji do
kobieznego,

Ill. — nadajgce sie po reperacji do trakcji wolno-
bieznej,

IV. — nadajgce sie do przetarcia.

...,Opony nietypowe (nie objete powyzszym wyka-
zem) Centrala Odpadkéw Uzytkowych bedzie przyj-
mowata tylko na przetarcie, to znaczy w kategorii 1V *“.

...,Jednostka organizacyjna oddajgca do Centr.
Odp. Uzytk. opone typowag | lub Il kategorii otrzy-
muje bon uprawniajacy ja do zakupu w ,Motozby-

cie“:

a) za jeden bon — jednej opony naprawionej ty-
powej,
b) za trzy bony — jednej opony nowej typowej

wedtug uznania ,Motozbytu“.
....,Jednostka organizacyjna jest obowigzana zaofe-
rowaé¢ Centrali Odpadkéw Uzytkowych opony zuzyta

.w momencie stwierdzenia ich niezdolno$ci technicznej

do dalszej prawidtowej pracy*.
WARUNKI TECHNICZNE DLA NAPRAW OPON

TYPOWYCH

Zaktady Sprzetu Transportowego ustality warunki
przepisu, jakim powinny odpowiada¢ opony przezna-
czone do protektorowania i naprawy. Warto przy tym
nadmieni¢, iz opon typowych nie wolno tak zjezdzad,
aby sie one nie nadawaly do regeneracji (protektoro-
wania) i naprawy. Aby do takiego stanu nie do-

ruchu szyb-
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pusci¢, podajemy dla orientacji warunki, jakim po-
winna odpowiada¢ opona przeznaczona do regenera-
cji i naprawy:

I. Opony do protektorowania.

A. Kazda opone o mniejszej grubos$ci bieznika
(protektora) niz 6 mm., przy zachowaniu warunkéw
ujetych w punkcie ,B*“, nalezy zakwalifikowa¢ do
protektorowania.

B. Opona przeznaczona do protektorowania winna
odpowiadaé nastepujagcym warunkom:

1) Nie powinna posiada¢ wiecej niz 5 przebic
gwozdziowych i jedno przebicie bieznika na wy-
lot o diugosci do 7 cm. Dla opony trakcji wol-
nobieznej, ciggnikéw i traktoré6w, dopuszczalne
sg dodatkowo 2 przebicia $cian bocznych o dtu-
gosci do 5 cm.

2) Nie powinna posiada¢ wiecej niz 3 przebicia
gwozdziowe i 2 przebicia bieznika na wylot
o diugosci do 4 cm., lezace jednak w odlegtosci
od siebie nie mniejszej, niz ’'la obwodu opony.
Dla opon trakcji wolnobieznej, ciggnikéw i trak-

tor6w, dopuszczalne sg dodatkowo 2 przebicia
Scian bocznych o ditugosci nie wiekszej niz
4 cm.

3) Opona ze S$ladami
protektorowania.
Uszkodzenie jednej warstwy kordu zewnetrzne-
go przy 4-ro warstwowej oponie wzglednie 2-ch
warstw kordu przy 6-cio i wiecej warstwowej
oponie jest dopuszczalne, jednak na dlugosci nie
wiekszej niz 1/20 czesci obwodu opony.
6) Opona nie moze mie¢ $ladéw starzenia sie,
wzgl. popekan warstwy gumowej przechodzg-
cych az do tkaniny kordowej.

odparzen nie nadaje sie do

x

7) Opona z kordem zbutwiatym nie nadaje sie
do protektorowania (sprawdzi¢ szydiem ta-
twe wbhicie szydia $wiadczy o zniszczonym kor-
dzie).

8) Nie moze mie¢ wuszkodzenia ponizej punktu,
w ktédrym krawedz obreczy styka sie z opona.

9) Tkanina stopki opony (wulsty) nie powinna mie¢
Sladéw uszkodzen.

10) Drutéwki nie moga by¢ uszkodzone (pekniete
lub nadtamane — sprawdzi¢ rekg przez nacia-

gniecie obwodu).

II. Opony do naprawy.

A. Opone uszikodzchg o zuzyciu od 0 30% nalezy
zakwalifikowaé do naprawy przy zachowaniu naste-

pujacych warunkéw:
1) Protektor i $ciany boczne muszg by¢ zdrowe,
t. j. nie zbutwiate i nie zestarzale az do stward-
nienia.

2) Gtebokos$¢é profilu biezni musi wynosi¢ jeszcze
6 mm. (bieznia nie moze by¢ gtadka).
3) Warunki ujete w punkcie I-A (opony do pro-

tektorowania) dotyczg réwniez opon do napra-
wy, z tym, ze opona nie powinna posiada¢ wie-
cej niz 3 przebicia na wylot, wymagajace za-
stosowania wktadek od wewnatrz (wiaczajac
w te liczbe uszkodzenia juz poprzednio napra-
wiane), przy czym przebicia co do wielkosci
moga by¢ wieksze o 309%>".

NAPRAWY GLOWNE SAMOCHODOW TYPOWYCH

Naprawy gtéwne samochodéw znajdujgcych sie
w jednostkach stuzbowych dokonywano w P.Z. i W.S.
wzglednie w warsztatach wtasnych lub innych. Odno-
$na uchwata Komitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow normuje naprawy gtébwne typowych pojazdéw
mechanicznych i ich zespotéw w spos6b nastepujacy.
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...,Remonty generalne (naprawy gtéwne) samocho-
doéw typowych'i ich zespotéw nalezy wykonywaé wy-
tacznie w Panstwowych Zaktadach i Warsztatach Sa-
mochodowych (obecnie Zaktady Sprzetu Transporto-
wego) za posrednictwem i zgodnie z procedura, usta-
long przez przedsiebiorstwo panstwowe ,Motozbyt".

..,Obowigzek remontu wozéw typowych wytgcznie
w Panstwowych Zaktadach i Warsztatach Samochodo-
wych zostanie rozciagniety na przedsiebiorstwa i in-
stytucje spoétdzielcze w drodze porozumienia z Cen-
tralnym Zwigzkiem Spoéitdzielczym. Powyzsze nie doty-
czy pojazdéw mechanicznych taboru P.K.S. skaroso-
wanych jako autobusy na podwoziach typowych*.

...Samochody typowe i ich zespolty powinny by¢
oddawane do remontu generalnego tgcznie z uzbroje-
niem silnik6w i akcesoriami, nawet jesli to uzbroje-
nie i akcesoria znajdujg sie w stanie catkowitej nie-
zdolno$Sci do pracy. Brak niektérych czesci zamien-
nych, uzbrojenia silnika i akcesoriow w samochodach
typowych oraz w ich zespotach oddawanych do re-
montu generalnego musi by¢ potwierdzony protoko6-
tem zdawczo-odbiorczym, zatwierdzajgcym szczego6ito-
we uzasadnienie przyczyn stwierdzonego braku“.

....Niedozwolone jest dokonywanie w samochodach
wymagajacych generalnych remontéw prowizorycz-
nych reperacji, ktére utrudniajg nastepnie wtasciwy
remont”.

...,Jednostki -organizacyjne, posiadajagce pojazdy
mechaniczne, moga dokonywa¢ w warsztatach wtas-
nych i obcych — poza Panstwowymi Zaktadami i War-
sztatami Samochodowymi — remonty generalne tylko
samochod6éw nietypowych, w odniesieniu do samocho-
dow typowych jedynie naprawy drobne i Srednie, przy
czym jako S$redni remont uwaza sie catkowity prze-
glad samochodu potaczony z wymontowaniem przyT
najmniej jednego zespolu wymagajagcego gtéwnej na-

DRUKI Z ZAKRESU GOSPODARKI
SAMOCHODOWEJ2

Na zlecenie Ob. Ministra Komunikacji ,Wydawni-
stwa Komunikacyjne“, jako organ wydawniczy Mini-
sterstwa Komunikacji,' przystapity do wydawania i
'‘ozsprzedazy instrukcji, przepiséw, drukéw oraz for-
-nularzy z dziedziny gospodarki samochodowej, Wy-
iawnictwa te, wykonane wedtug wzoréw zatwierdzo-
nych przez Ministerstwo Komunikacji i ogtoszonych
n Dzienniku Taryf i Zarzagdzen Komunikacyjnych, sa
)bowigzujgce dla wszystkich uzytkownikéw panstwo-
wych pojazdéw mechanicznych.

W  skitadnicy ,Wydawnictw Komunikacyjnych*
[Warszawa, ul. Kazimierzowska 52, telefon 499-80 do
34, wewn. 18) sg obecnie, do nabycia nizej wyszczegél-
nione druki:

1 Ksigzka pojazdu mechanicznego wzér SM—TS 150

2 Ksigzka wyposazenia poj. mech.

(dla kierowcy i dla garazu) SM—TS 55
1 Karta kontroli pracy poj. mech.

osobowego SM—TS 101

Karta kontroli pracy poj. mech.

ciezarowego > SM—TS 102
5 Karta ewidenc. ogumienia poj.

mech. » SM--TS 108
3 Delegacja stuzbowa SM--TS 6
?. Instrukcja o tadownos$ci samochodéw

ciezarowych B SM—TS 160

O sprzedazy innych drukéw z zakresu gospodarki
samochodowej nastgpi oddzielne zawiadomienie.
WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE
ADMINISTRACJA
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L ADOWNOSC POJAZDU MECHANICZNEGO

Jednym z waznych czynnikéw, majgcych wplyw na
tacjonalne wykorzystanie samochodowego transportu
towarowego, jest umiejetne wykorzystanie tadownosci
samochodu. Luka, jak istniata dotychczas w tej dziedzi-
nie, gdzie tadowato sie samochéd ,na oko“, zostata wy-
petniona Instrukcja o tadowno$ci Samochodéw Cie-
zarowych, wydang w postaci zarzadzenia Ministerstwa
Komunikacji i ogtoszong w Dzienniku Taryf i Zarza-
dzen Komunikacyjnych Nr 16 z dnia 2 maja 1949 r.
~ Ponizej przytaczamy najwiecej nas interesujgce wy-
jatki z tej instrukcji:

— Kazdy samoch6d ciezarowy ma ustalong fabrycz-
nie tadowno$¢ nominalng, wyrazona w tonach. Przez
tadowno$¢ nominalng rozumie sie cigzar maksymalny,
jaki dany samocho6d jest w stanie przewiez¢ bez szkody
dla swej konstrukcji technicznej (bez przecigzenia sil-
nika i opon), na dowolng odlegto$¢ po drogach twar-
dych. Zdolno$¢ te okres$la sie nazwag ,fadownos$c¢”.

Racjonalna eksploatacja samochodu ciezarowego
wymaga wykorzystania petnej jego tadownos$ci nomi-
nalnej. Wszelkie natomiast przekroczenia pod tym
wzgledem, w postaci przetadowania samochodu, sg wy-
soce szkodliwe, powodujgc przedwczesne i nadmierne
zuzycie jego mechanizmu i opon.

— tadownos$¢ samochodu zalezna jest nie tylko od
ciezaru wilasciwego ale i od objetosci towaru. Kazdy
towar bowiem, oprécz cezaru wtasciwego, wyrazonego
w kilogramach, ma pewng objetos¢ mierzong w me-
, osciennych. | tak np. 1 m3suchego piasku wazy
1600 kg, ale 1 mswegla 800 kg, a stomy 45 kg.

Kazdy samochdd poza tadownos$cig w tonach lub
kilogramach winien mie¢ okres$long pojemno$¢ w me-
trach sze$ciennych. Znajac powierzchnie platformy
} wysoko$¢é bokéw skrzyni, otrzyma sie po obliczeniu
zadang pojemno$¢ w metrach szeSciennych. Znajomos$é
tadownos$ci nominalnej samochodu i jego pojemnosci
pozwala na takie skalkulowanie przewozu towarowego,
aby byt on najbardziej racjonalny pod wzgledem wy-
korzystania tadownos$ci samochodu i optacalnosci prze-
wozu.

Zastosowanie obliczenia objetosci i ciezaru prze-
wozonego towaru jest konieczne, w przeciwnym razie
samocho6d bedzie albo .niewykorzystany nalezycie, albo
przecigzony. W pierwszym wypadku przewozowa eks-
plotacja samochodu bedzie deficytowa, a w drugm —
eksplotacja techniczna bedzie karygodna.

~ Przew6z towarowy specjalizuje sie przez odpo-
wiednio przystosowana budowe nadwozia do przewo-
zonego towaru. Inna bedzie potrzebna skrzynia nadwo-
zia do przewozu piasku, a inna do przewozu produk-
tow rolnych,, mebli itp. Do catkowitego wykorzystania
tadownos$ci samochodu, trzeba bedzie w wielu orzypad-
kach powiekszy¢ jego pojemnosc.

— Tam gdzie bedzie sie miato do czynienia z prze-
wozem towaré6w o duzej objetosci, a malym ciezarze
wtasciwym, tam zachodzi konieczno$¢ powigkszenia
pojemnos$ci skrzyni nadwozia samochodu. Zalozenie
dodatkowych $cianek (nadstawek), powiekszajgcych
pojemnos$¢ skrzyni, nie powinno sprawia¢ wiekszych
trudnosci. Zezwoli to na peine wykorzystanie ftadow-
nosci samochodu.

— Zgodnie z 8§ 6 ust. 2 rozporzadzenia o luchu po-
jazdow mechanicznych na drogach pubiio mych (Dz.
U.R.P. z 1947 r. Nr 85 poz. 616)... ,do ruchu na drogach
publicznych nie moga by¢ dopuszczone pojazdy me-
chaniczne, ktorych szeroko$¢ przekracza 2,50 m, a wy-
soko$¢ 4 m“. W zwigzku z tym postanowieniem zalo-
zone nadstawki na skrzynie samochodowa nie moga
wystawaé¢ w gére wyzej niz 4 m ogo6lnej wysokosSci
(obrysu) samochodu, liczac od ziemi. To samo ogra-
niczenie wysokoéci i szerokos$ci odnosi sie do towaru ta-
dowanego luzem Ilub tez w opakowaniu np. w workach
czy belach, gdzie dodatkowe nadstawki nie beda
stosowane.

opakowanych np
tadownos$ci polega
zatadowania samo-

przewozie towardw
wykorzystanie peinej
odpowiedniego

Przy
w workach,
na umiejetnosci
chodu.

( utatwienia pracy uzytkownikom samochodow
c.ezarowych stuzg nastepujace tabele, stanowigce za-
tagczniki do Instrukcji:

Tabela objetosci i ciezaréw (Srednich) towaréw
przewozonych samochodami;

Spos6b obliczania tadownos$ci samochodu cieza-
rowego;

Tabela fadowno$ci nominalnej
chodoéw cigzarowych.

— Tabela objetosci i ciezaru nie zawiera wprawdzie
wszystkich rodzajow towaréw przewozonych w Polsce
samochodami, uzytkownicy jednak winni uzupetic¢ ja
w rodzaje towaréw zazwyczaj przez nich przewozonych.
Uzupetnienie tabeli dokonane by¢ winno przez wszyst-

typowych samo-

kich uzytkownik6w samochodéw ciezarowych w ich
wtasnym interesie.
Poniewaz ilos¢ kilogramoéw przypadajgca na 1

metr szedcienny danego towaru czasami jest rézna,
w tabeli podano ilos¢ Srednig. To samo odnosi sie do
silosci metrow szesciennych danego towaru, przypada-
jaca na 1 tone.

Akcja rzadowa i spofeczna, nakazujgca peing
oszczednos¢ w racjonalnym wykorzystaniu samocho-
dowych $rodkéw przewozowych nie wyda rezultatow,
jesli kazdy przewdz nie bedzie nalezycie obliczony
i petna tadowno$¢ samochodu ciezarowego wykorzys-

*

Z tabel i przyktadéw podanych w Instrukcji, prze-
konujemy sie, ze tadowanie samochodu cigezarowego
,na oko“ bedzie w wielu wypadkach zawodne. Tak
wiec np: samochéd ciezarowy Fiat 666 N7 o tadownos$ci
7 ton i pojemnos$ci skrzyni nadwozia 6,27 m3 przy za-
stosowaniu zasady wykorzystania jego petnej’ nos$nosci,
%atbierze tylko 4,62 m3piasku, bo ta ilo§¢ piasku wazy

on.

z poréwnania liczb pojemno$ci skrzyni samochodu
i piasku widzimy, ze skrzynia samochodu nie zostanie
catkowicie napetniona. | stusznie, bo tadowno$¢ nasze-
go samochodu wynosi 7 ton. Gdybysmy w tym przy-
padku, tadowali ,na oko* to bysmy zapetnili catg
skrzynie samochodu piaskiem, co nalezaloby uznaé¢ za
btad, bo przecigzyliby§my samochéd o przeszio 2,5 to-
ny. Tego rodzaju przecigzenie bytoby bardzo niezdrowe
dla mechanizmu wozu i jego ogumienia.

z .drugiego przyktadu, zacytowanego w Instrukecji,
widzimy, ze ten sam samochéd uzyty do przewozu bu-
rakow cukrowych pomiesci w skrzyni samochodu, cat-
kowicie napetnionej, ilo§¢ burakéw réwna wadze 3,44
tony. 6,27 m* burakéw (pojemno$¢ skrzyni samochodu)
wazy 3,44 tony. A wiec jestesmy Swiadkami niewyko-
rzystania petnej tadownos$ci samochodu wynoszgcej 7
ton, co jest szkodliwe z ekonomicznego punktu widze-
nia.

.Na oko“ bioragc mamy samochéd napetniony
a wiec zabierzemy sie i jedziemy. Tego rodzaju prze-
woz bytby nie wykorzystanniem tadowno$ci samocho-
du, bo bysmy przewozili zaledwie potowe tego ciezaru
d0 ktérego przewozu samochdd jest zdolny. Bytoby to
karygodnym trwonieniem grosza panstwowego Aby
temu zapobiec musimy umocowaé specjalne nadstawki
na skrzynie samochodu celem zabrania pozostalych,
a nie mieszczacych sie w naszej skrzyni, 6,20 ms bura-

kéw, do peinej tadownos$ci samochodu 7 tonowego
(12,47 m3 burakéw wazy 7 ton).
Jak widzimy z powyzszych przyktadéw Instrukcja

o tadownos$ci Samochodéw Ciezarowych jest bardzo
potrzebna i bardzo na czasie. Rozpowszechnieniem jej
zajmujg sie ,Wydawnictwa Komunikacyjne* (Warsza-
wa, Kazimierzowska 52), wydajgce ostatnio wszelkie
instrukcje i druki samochodowe wprowadzone w zycie
zarzadzeniem Ministra Komunikacji. A.W.
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IMIANY W ORGANIZACJI WEADZ ADMINISTRACJI" SAMOCHODOWE

Na podstawie dekretu z dnia 8 stycznia 1946 roku
0 organizacji administracji i gospodarki motoryzacyj-
nej w Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. R. P. Nr. 7
poz. 58) do zakresu dziatania Ministra Komunikacji
nalezy catoksztalt zagadnien zwigzanych z admini-
stracjg i gospodarka pojazdami mechanicznymi w Pan-
stwie. Organem pracy Ministra -Komunikacji w tej
dziedzinie jest Departament Samochodowy Minister-
stwa Komunikacji, ktéry objagt funkcje dawnego Cen-
tralnego Zarzadu Motoryzacji. Tak wyglada — w naj-
bardziej ogdlnych zarysach — organizacja tzw. lll-ej
instancji wtadz administracji samochodowej.

Na szczeblu li-ej instancjiistniejg wydziaty komu-
nikacyjne, do ktérych nalezy m. in.: zalatwianie
spraw z zakresu administracji samochodowej. Wy-
dziaty komunikacyjne sag zespolone, w urzedach wo-
jewoédzkich z innymi gateziami administracji i two-
rzg t. zw. wojewo6dzkg wiadze administracji ogélnej.

I-szg instancje stanowi powiatowa wiladza admini-
stracji ogdlnej — czyli starostwo. Pewne najprostsze
sprawy z zakresu administracji samochodowej zata-
twiane sg réwniez przez te wiladze.

We wszystkich tych trzech instancjach, obejmuja-
cych cato$¢ administracji samochodowej (motoryza-
cyjnej). nastapily ostatnio znaczne zmiany organiza-
cyjne, ktére omoéwimy kolejno, poczynajac od naj-
nizszego szczebla, t. j. od starostwa.

REFERATY RUCHU DROGOWEGO
W STAROSTWACH

Zarzadzeniem Ministra Komunikacji, wydanym
w Dorozumieniu z Ministrem Administracji Publicz-
nej, z dnia 4 lutego 1949 r. (Dziennik Urzedowy Mini-
sterstwa Komunikacji Nr. 2 poz. 34), z dniem 1 mar-
ca br. zostaly utworzone w starostwach _ jako wta-
dza administracji ogo6lnej I-ej instancji referaty
ruchu drogowego.

Referaty te powotane sa do zatatwiania spraw
ruchu drogowego oraz spraw samochodowych nie
wymagajgcych specjalnych kwalifikacji fachowych,

jak np. przyjmowanie zgtoszen pojazdéw mechanicz-
nych i wydawanie potwierdzen zgloszenia, prowa-
dzenie ewidencji pojazdow mechanicznych, wydawa-
nie pozwolen kierowcom pojazdéw mechanicznych
(egzaminy kandydatéow na kierowcow odbywajg sie
przed komisjag wojewddzka), prowadzenie ewidencji
kierowcow, potwierdzanie zgltoszen przewozéw poja-
zdami mechanicznymi (np. wycieczek samochodami)
nie wymagajgcych koncesji, sprawy rowerowe Itp.
Sprawy te majg by¢ zatatwiane przez jednego z re-
ferentéw starostwa, w miare moznosci obok innych
prowadzonych przez niego referatéw, stosownie do
decyzji starosty.

Natomiast sprawy samochodowe, ktérych zatatwia-
nie wymaga specjalnych kwalifikacji technicznych,
jak np. przeprowadzanie badan technicznych i kon-
trola techniczna pojazdéw mechanicznych, eksper-
tyzy w zwigzku z wypadkami samochodowymi, udziat
w komisjach poborowych pojazdéw mech., opinie
w sprawach gospodarki samochodowej itp., prowa-
dzone beda przez technicznych referentéw samocho-
dowych, pozostajgcych na etacie Ministerstwa Komu-
nikacji.

llos¢ referentéw technicznych wynosi 2— 4 dla
jednego wojewddztwa, tak, ze na kazdego z tych
referentow wypada obstuzenie kilku powiatéw. W ten
spos6b techniczni referenci samochodowi wykonywuja
swe czynnos$ci w poszczegdblnych starostwach w ter-
minach ustalonych z géry przez wydziat komunika-
cyjny urzedu wojewdédzkiego w ten spos6b, aby przy-
najmniej raz na miesigc obstuzyli kazde z przydzie-
lonych im starostw.

Omawiani referenci nie sg zwierzchnikami referen-
téow ruchu drogowego, o ktérych byta mowa wyzej,

jednakze ich opinia techniczna
ruchu drogowego wigzaca.

Referenci techniczni moga by¢ upowazniani przez
urzad wojewddzki do wgladu i opiniowania wszyst-
kich innych spraw z zakresu ruchu drogowego.

Jak z powyzszego wynika, techniczni referenci sa-
mochodowi powotani zostali do zatatwiania spraw
technicznych poza obrebem miast wojewddzkich, aby
zaoszczedzi¢ posiadaczom pojazdéw mechanicz-
nych kosztéw, zwigzanych z dostarczaniem pojazdéw
do miasta bedacego siedzibg urzedu wojewé6dzkiego,
co w wielu razach byto nawet rzeczag bardzo ucia-
zliwg.

,Ci referenci bedag jednoczes$nie mogli by¢ uzywani
przez wtadze wojewdéddzkie do wykonywania specjal-
nych zadan wymagajgcych posiadania fachowych
kw alifikacji technicznych, jak np. okazywanie pomo-
cy lub nadzorowania prowadzonej obecnie ,przez sta-
rostwa akcji wymiany praw jazdy. Jest rzeczg oczy-
wista, ze ilos¢ tych referentéw jest narazie niewielka,
ale nalezy przypuszczaé¢, ze z kazdym rokiem bedzie
zwigkszana, aby w przysztosci w kazdym staro-
stwie byt techniczny referent samochodowy.

jest dla. referentéw

ODDZIALY RUCHU DROGOWEGO

Z dniem 25 marca 1949 r. weszio w zycie zarzadze-
nie Ministra Komunikacji z dnia 28 Iutego 1949
(Dziennik Urzedowy Ministerstwa Komunikacji Nr 4
poz. 62), ustalajgce nowg organizacje wydziatéw ko-
munikacyjnych w urzedach wojewdédzkich.

Wydziat komunikacyjny w urzedzie wojewd6dzkim
dzielit sie na 6 oddziatéw, zatatwiajgcych sprawy na-
lezagce do resortu Ministerstwa Komunikacji. Bytly to
Oddziaty: ogélny, budowy 1 urzymania drég, budowy
i utrzymania mostéw, przewozéw i gospodarki samo-
chodowej, ruchu drogowego oraz oddziat lotnictwa
cywilnego. W niektérych urzedach wojewé6dzkich sa
jeszcze oddzialy Panstwowego Instytutu Hydrologicz-
no - Meteorologicznego.

Taki stan organizacyjny istniat od pazdziernika
1947 r., kiedy to zostaly zniesione w miastcah woje-
wodzkich wydziaty motoryzacyjne, a czynnos$ci ich
wigczone do zakresu pracy wydziatbw komunikacyj-
nych.

Wymienione na wstepie zarzadzenie tgczy dotych-
czasowe oddzialy przewozéw i gospodarki samocho-
dowej z oddziatami ruchu drogowego. Innymi stowy
oddzialy przewozéw i gospodarki samochodowej zo-
stajg zniesione, a ich czynnosci obejmujg oddziaty
ruchu drogowego.

W wyniku tej reformy do zakresu dziatania od-
dziatbw ruchu drogowego obecnie nalezg sprawy kon-
cesji na przewozy pojazdami mechanicznymi, nadzo6r
nad wydawaniem potwierdzen zgtoszenia przewozéow
przez urzedy | instancji, statystyka przewozéw, spra-
w gospodarki panstwowym taborem samochodowym,
sprawy stacji obstugi, nadzér nad przewozowymi
przedsiebiorstwami samochodowymi, opinie w spra-
wie rozmieszczania i przelotnosci warsztatbw napraw-
czych, sprawy ewidencji, rejestracji, badan technicz-
nieznych i dopuszczenia do ruchu pojazdéw mecha-
nicznych, statystyka pojazdéw mechanicznych, sprawy
szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcoéw
pojazdéw mechanicznych, sprawy wydawania pozwo-

len na prowadzenie pojazdéw mechanicznych i sta-
tystyki kierowcéw, nadzér i kontrola ruchu drogo-
wego: samochodowego, konnego, rowerowego i. pie-

szego oraz zezwolenia na zawody samochodowa.

Doda¢ przy tym nalezy, ze wydawanie pozwolen
na prowadzenie pojazdéw mechanicznych odbywa sie
w starostwach, ktére uprawnione sa réwniez do od-
bierania tych pozwolen. W razie,za$ odebrania po-
zwalenia, kierowca ma prawo odwotaé sie do urzedu
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wojewodzkiego, ktérego decyzja pod tym wzgledem

jest ostateczna.

Omawiane zarzadzenie z .dnia 28 lutego 1949 r.
zamyka — zdaje sie — okres zmian, jakim podlegaty
na szczeblu wtadz 2-ej instancji urzedy powotane do
realizowania w terenie celéw administracji samocho-
dowej, wzglednie ,administracji motoryzacyjnej*, jak
isie wyraza dekret z r. 1947 o organizacji admini-
stracji i gospodarki motoryzacyjnej w Rzeczypospoli-
tej Polskiej.

W roku 1945 zostaly zorganizowane Wojewo6dzkie
Urzedy Samochodowe, przemianowane pézniej na
Okregowe Urzedy Samochodowe. Urzedy te w listo-
padzie 1946 r. zostaly wigaczone do Urzedéw Woje-
woédzkich, jako wydzialy motoryzacyjne. Wydzialy
motoryzacyjne, skladajgce sie z 3-ch oddziatéw, zo-
staly we wrzes$niu 1947 r. potlaczone z wydziatami
komunikacyjnymi, w ktoérych sprawy samochodowe
zalatwiane byly przez dwa oddzialy. Obecnie w wy-
dziatach komunikacyjnych bedzie tylko jeden od-
dzial — oddziat ruchu drogowego.

REORGANIZACJA MINISTERSTWA KOMUNIKACJI

Z dniem 1 czerwca br. weszta w zycie nowa orga-

nizacja Ministerstwa Komunikacji. Ta oddawna za-
przede

powiadana i oczekiwana reforma polega
wszystkim na rozdzieleniu potaczonych dotychczas
w osobie Ministra Komunikacji czynnos$ci szefa re-

sortu komunikacji w Panstwie od czynnos$ci general-
nego dyrektora kolei.

Jak wiadomo, koleje nasze oddawna stanowily no-
minalnie odrebne przedsiebiorstwo panstwowe pod
nazwag Polskie Koleje Panstwowe. Przedsiebiorstwo
to posiadato dyrekcje okregowe, lecz nie miato wita-
snej dyrekcji generalnej. Czynno$ci tej ostatniej
spetniato Ministerstwo Komunikacji. Stan taki wy-
wotywatl powazne zastrzezenia i zarzuty, ze w prak-
tyce Ministerstwo Komunikacji bylo gtéownie zajete
sprawami kolejowymi, a sprawy innych rodzajow
komunikacji byty — sitag rzeczy — spychane na plan
dalszy.

Poza tym dotychczasowej strukturze Ministerstwa
zarzucano, ze w jednej komérce organizacyjnej zia-
czone sa funkcje kierowniczo - nadzorcze oraz funkcje
wykonawcze. Z powyzszych wzgledéw wydzielenie
z aparatu Ministerstwa czynno$ci zwigzanych Z za-
rzgdem gtéwnym kolejami panstwowymi powinno
wyjs¢ na dobre tak kolejom, jak i pozostatym rodza-
jom komunikacji: drogom kotowym i wodnym, lot-
nictwu i — co nas przede wszystkim obchodzi —
sprawom komunikacji samochodowej.

Obecnie Ministerstwo sktada sie z 9-ciu departa-
mentéw (planowania, organizacyjno-prawnego, ekono-
micznego, kadr, drég kotowych, samochodowego, drég
wodnych, lotniczego 1 kontroli) oraz 4-ch biur (ga-
binet ministra, biuro gospodarki materiatowej, tury-
styki i wojskowe).

Departament Samochodowy posiada trzy wydziaty:
tech-

og6lny i ruchu drogowego, planowania oraz
niczny.
W nowej strukturze organizacyjnej Ministerstwa

rzuca sie w oczy brak departamentu
kolejowego. Jest to wynikiem utworzenia generalnej
dyrekcji kolei panstwowych, ktoéra otrzymata szero-
kie uprawnienia do zatatwiania wszystkich spraw ko-
lejowych wedtug zasad ustalonych przez Ministerstwo
Komunikaciji.

Takie ujecie organizacyjne spraw kolejowych jest
pierwszym krokiem do traktowania Ministerstwa je-
dynie jako organu kierujacego w dziedzinie komuni-
kacji,. a wiec planujgcego dla wszystkich rodzajow
komunikacji oraz normujgcego, koordynujacego i nad-
zorujgcego dziatalno$¢ poszczeg6linych dziatbw komu-

Komunikacji

MOtORIZACIiA it

nikacji, z tym, ze zarzad biezgcymi sprawami kazde-
go z dziatbw komunikacji naleze¢ bedzie do odpo-
wiedniego centralnego organu, jakim dla kolejnictwa
jest utworzona ostatnio Generalna Dyrekcja Kolei

Panstwowych.
*

Jak wida¢ z powyzszego, w aparacie administracji

samochodowej, bedacej dziatem resortu komunikacji,
zaszly ostatnio (08¢ znaczne zmiany w kierunku
usprawnienia organizacji i nastawienia jej na lepsze
zaspakajanie potrzeb, jakie zycie nasuwa. Jako do-

datnie niewatpliwie posunigcie zaznaczy¢ nalezy przy-
stgpienie do organizacji administracji samochodowej
w starostwach, aczkolwiek ilos§¢ referentéw technicz-
nych wydaje sie stanowczo za mata, a powierzanie
zatatwienia spraw ruchu drogowego w starostwach
referentom zalatwiajacym oprécz tego inne jeszcze
sprawy, nie wyjdzie napewno na korzy$¢ spraw ruchu.
Réwniez zniesienie istniejgcych dotychczas w wy-
dziatach komunikacyjnych oddziatéw przewozéw i go-
spodarki samochodowej jest prawdopodobnie raczej
wyrazem akcji ,0“ w aparacie panstwowym, anizeli
wynikiem usitowan witasciwego ustawienia tego apa-
raty w kierunku racjonalnego wykonywania zadanh
administracji i gospodarki samochodowej.

A przeciez konieczno$¢ usprawnienia gospodarki
samochodowej, co w rezultacie powinno da¢ olbrzy-
mig oszczedno$¢ dla ogo6lnej gospodarki narodowej,
wymaga — wydaje sie — wzmocnienia wykonawcze-
go aparatu fachowego w urzedach wojewddzkich.

pewne watpliwosci moze nasuwac poilg-
czenie organizacyjne spraw ogoélnych ze sprawami
ruchu drogowego, jakie zostalo dokonane w Depar-
tamencie Samochodowym. Na polu spraw ruchu dro
gowego mamy w Polsce tyle do zrobienia, ze zdaje
sie rzeczg konieczng potozenie wiekszego, anizeli do-
tychczas, nacisku- na odrobienie powojennych zale-
gtosci pod tym wzgledem.

Leliwa.

PRZEPISY OWYCIECZKACH
SAMOCHODOWYCH

W zwigzku z sezonem wycieczkowym Ministerstwo
Komunikacji uregulowalo sprawe uzywania pojazdow
mechanicznych do przewozenia wycieczek turystycz-
nych i krajoznawczych (okdélnik Nr SmO-I1-22-51/49).
Przepisy ustawy zr. 1932 o zarobkowym przewozie 0s6b
i towarow pojazdami mechanicznymi nie przewidujg
obowigzku uzyskiwania koncesji na wykonywanie do-
raznych przewozéw zarobkowych samochodami osobo-
wymi, mwynajmowanymi w cato$ci oraz doraznych
przewozéw wycieczkowych, organizowanych przez to-
warzystwa turystyczne.

Wykonywanie takich doraznych przewoz6éw moze sig
odbywaé na podstawie t. zw.zgloszen jednorazowych,
na podstawie ktoérych wiadza administracji ogdlnej
(a wiec np. Urzad W >ewo6dzki lub z jego upowaznienia
Starostwo) moze wydac¢ zezwolenie na dokonanie ta-
kiej wycieczki.

O wydanie omawianych zezwolen moga wystepo-
waé przedsiebiorstwa, ktére wykonujg regularng ko-
munikacje osobowg (PKS i inne) oraz organizacje tu-
rystyczne (,Orbis* 1 inne).

Jezeli chodzi o dorazne przewozy organizowane
przez zaktady pracy (np. wycieczki wtasnych pracow-
nikéw) lub -stowarzyszenia gospodarcze, polityczne itp.
(AP- zjazdy) nalezy réwniez braé przede wszystkim pod
uwage PKS, a nastepnie inne przedsiebiorstwa konces-
pono-wane, jako dysponujgce pojazdami -mechaniczny-
mi, przystosowanymi do przewozu o0s6éb oraz ubezpie-
czonymi. od. odpowiedzialno$ci- cywilnej od wypadkow,



Nr 7

Wyjatkowo

— w razie wiekszych zjazdéw o charakterze maso-
wym — moga by¢, w razie niemozno$ci zaspokojenia
potrzeb przewozowych przez PKS i inne przedsiebior-
stwa koncesjonowane, dopuszczone do przewozéw do-
raznych pojazdy instytucji i zaktadéw panstwowych,
jezeli pojazdy te sa przystosowane odpowiednio do
przewozu oso6b.

Z powyzszg sprawa taczy sie jeszcze zagadnienie
uzywania do przewozu wycieczek samochodéw cieza-
rowych, a to wobec istniejagcego u nas po wojnie braku
dostatecznej iloSci autobusow.

To samo zarzadzenie Ministerstwa Komunikacji
wyjadnia, ze narazie jeszcze moga by¢ wykorzystywa-
ne do tego celu samochody ciezarowe, muszg one by¢
jednakze, ze wzgledu na bezpieczenstwo jadacych, od-
powiednie dostosowane do przewozu podréznych. To
przystosowanie polega na urzgadzeniu poreczy ochron-
nych — jezeli boki skrzyni sg nie wysokie — poreczy,
ktore musza zabezpieczy¢ przed wypadnieciem jada-
cego (szczegdlnie na zakretach drogi), dalej — usta-
wieniu przymocowanych do podiogi lub $cianek cie-
zaréwki tawek; z tytu wozu celem utatwienia wejscia
podréznymi do ciezaréwki — muszg by¢é urzadzone
stopnie.

Wyjagtkowo jednakze — w zwigzku z akcjami o cha-
rakterze masowym — (np. zjazdy) moga by¢ wydawa-
ne zezwolenia na przew6z os6b réwniez samochodami
niedostosowanymi na state do przewozéw podréznych,
pod warunkiem jednakze okreSlenia z imienia i naz-
wiska osoby odpowiedzialnej za dokonanie takiego
przewozu w warunkach petnego bezpieczenstwa.

W zadnym jednak razie do przewozu os6b nie moga
by¢ wykorzystywane przyczepy cigezarowe.

Osoby winne dokonania przewozu podréznych sa-
fochodami ciezarowymi bez uzyskania omawianego
zezwolenia beda pociggane do odpowiedzialno$ci kar-
no - administracyjnej, ktéra przewiduje nakladanie
grzywny do wysokos$ci 30 tysiecy ztotych tub kary
aresztu do 6-ciu tygodni, albo obu tych kar tgcznie,
niezaleznie od pociggniecia do odpowiedzialno$ci ttar-
no-sgdowej w razie nieszcze$liwego wypadku.

Omawiane zarzgdzenie zaznacza réwniez, ze insty-
tucje i przedsiebiorstwa panstwowe, pragngce uzy¢ do
przewozu wycieczkowego dla swych pracownikéw sa-
mochodéw ciezarowych, powinny mie¢ na uwadze
ok6lInik Ob. Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 sierpnia
1948 r., ustalajgcy zasady korzystania z samochodéw
ciezarowych.

Wreszcie Ministerstwo Komunikacji przypomina, ze
organizacje i biura turystyczne, ktére bedg urzadzac
wycieczki wtasnymi badz wynajetymi samochodami,
powinny ubezpieczyé¢ sie od odpowiedzialno$ci cywil-
nej na tych samych zasadach co i przedsiebiorstwa
regularnej komunikacji autobusowej, (e).

K U K S Y

KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

przy Zwiazku Zawodowym Transportowcow

W BYDGOSZCZY
UL. SNIADECKICH 8, TEL. 3651

przyjmuja stale zapisy na kursy
kieroircéuj samochodouipch

i motocyklowych
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Z Kkraju

W DAZENIU DO USPRAWNIENIA OBSLUGI
MOTOCYKLI

Posiadacze motocykli produkcji krajowej ,Sokot"
i SHL — 125 om' mieli sie¢ moznos¢ przekona¢, ze ja-
koé¢ tych motocykli jest — jak na pierwsza produk-

cje —niezta, szwankowata natomiast niewatpliwie ob-
stuga oraz zaopatrzenie w czesci zamienne. Na obu tych
odcinkach powinna obecnie nastgpi¢ poprawa dzieki
energicznym krokom, podjetym przez ,MOTOZBYT".

Centrala ta wywarta bowiem odpowiedni nacisk na
Dyrekcje Przemystu Motoryzacyjnego, ktéra wydata
z kolei odpowiednie dyspozycje podlegtym jej zakia-

dom wytwérczym w kierunku zwiekszenia produkcji
czesci zamiennych do motocykli.

Jesli za$ chodzi o obstuge — Stuzba Techniczna
LMOTOZBYTU" zorganizowala w porozumieniu z Dy-
rekcja Przemy$lu Motoryzacyjnego specjalny trzy-
dniowy kurs, majacy na celu przeszkolenie techniczne
personelu handlowego placéwek terenowych ,MOTO-
ZBYTU" i zlikwidowanie na tym odcinku niedocigg-
nie¢ w handlu motocyklami.

Kurs odbyt sie w potowie czerwca na terenie Wy-
twoérni Sprzetu Komunikacyjnego w P$iem Polu pod
Wroctawiem. Uczestniczagcy w nim monterzy zapoznali
sie z etapami produkcji jsilnika motocyklowego zwie-
dzajgc miejscowa fabryke, jednoczes$nie za$ wystucha-

li szeregu tresciwych wyktadéw, majgcych na celu
podniesienie poziomu ich wiedzy fachowej.
Nie ograniczono sie jednak tylko do teorii, lecz

przygotowano kilka zdefektowanych motocykli, w pra-
cy przy ktérych kursisci wykazywali swe umiejetno$-
ci, otrzymujgc jednocze$nie fachowe wskazoéwki. Cho-
dzito tu specjalnie o typowe btedy motocykli, na ktdre
nalezato zwrdéci¢ szczeg6lng uwage. Przedstawiciele
Naczelnej Dyrekcji ,MOTOZBYTU" udzielili tez u-
czestnikom kursu instrukcji gwarancyjnych, ttumaczac
bezposrednie pewne szczegdly.

W sumie inicjatywe urzgdzenia omawianego kursu
uzna¢ nalezy za celowg i pozyteczng. Miejmy nadzie-
je, ze efekty tego kursu, odbywanego pod hastem
.,Frontem do klienta® — odczujg wkrotce najbardziej
zainteresowani, tj. motocyklisci.

Na marginesie zaznaczy¢ nalezy, ze placéwki ,MO-

TOZBYTU" notujg duzy popyt na sprzedawane bez
ograniczen motocykle krajowe ,SHL"“ i ,Soké6t* 125
cm8 Zapotrzebowanie jest tak duze, ze sklepy ,MO-

TOZBYTU"“sprzedajg natychmiast caly, otrzymywany
z zaktadéw wytwérczych, sprzet motocyklowy i mimo
rosngcych obrotéw odczuwaja juz brak tego sprzetu,
bowiem popyt jest parokrotnie wiekszy od podazy.
Obecnie wiec oczekujemy z kolei zwiekszenia wysitku
produkcyjnego dla zaspokojenia rosngcego zapotrze-

bowania. i |
~MOTOZBYT“ SPROWADZA Z FRANCJI
350 ,CHAUSSONOW*

W wyniku dtuzszych rokowan delegacja ,Moto-
zbytu“ podpisata w Paryzu umowe na dostawe dla

Polski 205 autobuséw typu ,Chausson* — A.P.H.
Umowa obejmuje tez dostawe czesci zamiennych war-
tosci 20% zakupu i zestawy narzedzi, niezbednych
przy montowaniu tego rodzaju pojazdow.

Zaméwione autobusy dostarczone by¢ majga w
czasie od 1 lipca do listopada br. i przeznaczone zo-
stang dla MZK — Warszawa, PKS-u i PLL ,Lot".

Na zadanie strony polskiej wprowadzone zostang
pewne zmiany techniczne, m. in. hamulce zaopatrzone
beda w urzadzenia przeciw ich zamarzaniu. Ogrzewa-
nie gwarantuje utrzymanie wewnagtrz wozéw tempe-
ratury &15° nawet przy mrozie —15» Siedzenia
w nowych autobusach pokryte beda plastikonem, przy
czym z lewej strony wozu bedag pojedyncze miejsca
siedzace celem zwiekszenia przelotnosci pasazerow.
Autobus posiada¢ bedzie 26 miejsc siedzacych, a 0g6-
tem bedzie mégt zabra¢ do 60 oséb.
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2325 MOTOCYKLI SPRZEDAL ,MOTOZBYT*

PO 1.Y1.1949 K.

W czasie pierwszych 5 miesigcy b. r. placowki ,Mo-
tozbytu* sprzedaly ogétem 2.325 motocykli — gtéownie
produkcji krajowej ,SHL" i ,Sokét 125 cm3 Po-
$r6d sprzedanych motocykli znajdowato sie réwniez
przeszto 500 maszyn ,BMW?*"“ 350 cm3 otrzymanych
z Niemiec w ramach dostaw reparacyjnych.

OBSLUGA GWARANCYJNA CIAGNIKOW
~STEYR"

W zwigzku z dokonanym ostatnio przez ,Moto-
zbyt" zakupem dalszej partii ciggnikéw ,Steyr", licz-
ba tych ciggnikéw — przeznaczonych wytacznie do ce-
lbw transportowych — wzro$nie wkrotce do tysigca,
lo tez sprawa obstugi gwarancyjnej nabiera tu duzego
A napotykata ona na trudnosci — TOR

znaczenia.

zajmowat sie bowiem jedynie obstuga ciggnikéw rol-
niczych, nie za$ drogowych — jakimi sa ciggniki
,Steyr® i brak ibylo ogélnego przedsiebiorstwa ob-
stugowego.

Ostatnio jednak doszto w tej sprawie do porozu-
mienia miedzy ,Motozbytem“ a TOR-em. Na mocy
tego porozumienia , Motozbyt* scedowal na TOR do-
konywanie napraw drobnych, $rednich i gtéwnych
oraz obsluge gwarancyjng ciagnikéw ,Steyr*. TOR

podjat sie tez przeprowadzenia docierania tych cigg-
nikow. Odbywa sie to gtéwnie w Komprachcicach pod
Opolem, czes$ciowo za$ réwniez w Warszawie.
Uzytkownicy ,Steyrow“, ktérzy oczekujg na te
ciggniki, winni wykazaé¢ nieco cierpliwos$ci. Dociera-
nie bowiem opé6znia wprawdzie troche oddanie cigg-
nika do uzytku, ale za to warto$¢ uzytkowa dotartego
ciggnika jest niewatpliwie wyzsza.
PRODUKCJA | SPRZEDAZ ROWEROW

.Motozbyt* napotyka na duze trudnos$ci w wyko-
naniu planu sprzedazy roweréw — Zjednoczone Za-
ktady Rowerowe dostarczyty mu bowiem wprawdzie
duza ilo§¢ meskich roweréw turystycznych, ale nie-
wielkg tylko ilos¢ roweréw damskich, nie dostarczyly
za$ zupeinie zapowiedzianych rowerdéw dzieciecych
oraz sportowych. Nie podjeto tez dotagd w skali ma-
sowoj* produkcji roweréw réznokolorowych, czego do-
magajag sie klienci, zwtaszcza na wsi.

Mimo to ,Motozbyt* dokonat duzego wysitku celem
wykonania planu sprzedazy na tym odcinku, w efek-
cie czego od stycznia do konca kwietnia br. sprzedano
na rynku krajowym 26.200 sztuk roweréw turystycz-
nych meskich i damskich. Wykonano wiec z nadwyz-
ka plan, ktory przewidywat sprzedanie w tym okresie
25500 roweréw. ,Motozbyt* wyczerpat jednak przy
tym calkowicie posiadang jeszcze w magazynach ilos¢
rowerow damskich i istnieje obawa, ze je$li ZZR wy-
konywaé¢ beda plan produkcyjny tylko ilosciowo, lecz
nie w petnym asortymencie typow rowerow, ktérych
brak odczuwa rynek — to wykonanie planu sprzedazy
w nadchodzgcych miesigcach bedzie trudne do zreali-
zowania.

OGOLNOPOLSKA NARADA DYSTRYBUCYJNA

MOTOCYKLOWO - ROWEROWA W BYDGOSZCzZY

Celem dalszego usprawnienia pracy terenowych ko-
moérek organizacyjnych ,Motozbytu“, zajmujgcych sie
spizedazg motocykli i roweré6w — Naczelna Dyrekcja
,Motozbytu" zorganizowata w Bydgoszczy w dniu 17
i 18 czerwca br. ogdlnopolska narade, w ktérej wzieli
udziat kierownicy dziatlu motocykli i roweréw z terenu
wszystkich ekspozytur rejonowych ,Motozbytu“.

Naiada polagczona byta ze zwiedzeniem miejscowe-
go zaktadu produkcji roweréw. Gitownym przedmio-
tem obrad byto omdéwienie wykonania biezacego pla-
nu sprzedazy motocykli, roweréw i ich czesci oraz
przedyskutowanie planu zaopatrzenia i planu sprze-
dazy nha rok 1950.

Narada przyniosta szeroka wymiane zdan na temat
catoksztattu zagadnienia handlu motocyklami i rowe-
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rami w Polsce. Pozwolita ona wyjasni¢¢ szereg wat-
pliwos$ci i data Dyrekcji Naczelnej ,Motozbytu* wiele
wartosciowego materiatu.

CZESCI ZAMIENNE DO WOzZOW NIETYPOWYCH

Dotychczas ,Motozbyt* nie zajmowat sie w ogole
sprzedaza czescii do samochod6éw nietypowych, czesci
zamienne do wozéw typowych zamawia¢ za$ mozna
byto jedynie za posrednictwem ekspozytur rejono-
wych ,Motozbytu“, znajdujgcych sie w miastach wo-
jewddzkich. Obecnie nastepuje tu zmiana i niebawem
w sklepach detalicznych ,Motozbytu* zamawiaé, be-
dzie mozna czes$ci zamienne zar6wno do wozéw typo-
wych, jak i niektérych nietypowych.

Na razie uruchomiono juz sprzedaz czes$ci zamien-
nych do samochodéw i motocykli nietypowych pewnej
ilosci marek. Czesci te pochodzg z dostaw UNRRA,
a cho¢ ,Motozbyt* nie dysponuje petnym ich asorty-
mentem, to jednak obstuzy¢ moze pokazng ilo$¢ klien-
tow.

Sprzedaz odbywa sie bez zadnych ograniczen, przy
czym za pos$rednictwem ekspozytur rejonowych i skle-
pow detalicznych ,Motozbytu* zamawia¢ mozna cze-
Sci do pojazdéw nastepujgcych marek: AEC, Albion,

Austin, Autocar, BSA, Commer, Diamond, Dennis Fe-
,Guy> Humber, International, Karrier, Leyland,
Matchless, Morris, Norton, Thornycrowd.
PRZEDSTAWICIELE ,ZBROJOVKI“ POMAGAJA
W EKSPLOATACJI ,,ZETOROW*“
Zgodnie z tre$cig ostatnio zawartej przez Moto-

zbyt z przemystem czechostowackim umowy "co do
zakupu ciggnikéw ,Zetor' — do Polski przyjechali
dwaj przedstawiciele produkujgcych ,Zetory zaktadéw
.Zbrojovka celem ustalenia szczegétéw obstugi gwa-
rancyjnej i remontowej wspomnianych ciggnikéw
oraz zasad, na jakich prowadzone bedg sktady kon-
sygnacyjne czesci zamiennych do ,Zetoréw" Jeden
z przybylych rzeczoznawcéw pozostanie w Polsce dtu-
zej i bedzie instruowat warsztaty TOR-u.

Warsztaty Samochodowe

l« IHH |

BYDGOSZCZ
ul. Podolska 25 Tel. 21-16

WYKONUJE:

gonre neprany silnikow
wazelkich nmarek
ronniez | nie typonyah

TERMINOWO i DOKLADNIE
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PEWNE ZARZADZENIE

Bardzo lubie zarzadzenia. M6j wierny jeepek
tez. Zawsze z radosnym us$miechem przywitam
naprzykiad zarzadzenie treSci nastepujacej:

.Zarzadza sie, zeby ob. Rychterowi i ob. Jeep-
kowi nie wyrzgdzano niezastuzonych przykros-
ci zaich wytezong prace na polu motoryzaciji..."

Lub tez:

»,Ze wzgledu na to, ze niezmordowana dzia-
talnos¢ ob. Jeepika ma na celu nie korzysci oso-
biste, lecz dobro polskiej motoryzacji, zarzadza
sie przediuzenie wyzej wymienionego zycia
mechanicznego na dalsze pieédziesigt tysiecy
.kilometrow..."

Lecz czy mozna spodziewaé sie czego$ podob-
nego? Szczegllnie w okresie, gdy wszystkie sity
obywateli nalezy bez reszty odda¢ -odbudowie
kraju? W okresie, gdy kazda sekunda pracy mu-
si przynies¢ realne korzysci narodowi? Jasne!

Jestesmy Swiadkami wspaniatego wyscigu
pracyu Przezywamy triumfy wspoétzawodnictwa
na kazdym polu. Miliony potozonych cegiel, ty-
sigce ton stali, setki parowozéw, mosty, drogi,
nowe linie kolejowe, elektryfikacja, gtosnik ra-
diowy w kazdej chacie... Tempo nieprawdopo-
dobne, w ktére nikt na $Swiecie nie chce uwie-
rzy¢, dopoki nie stwierdzi osobiscie zdumio-
nemi oczyma...

Zawsze twierdze, ze sa dwie metody ,zatat-

wiania“ trudnos$ci. Jedna — to pé6jscie przebo-
jem. Uderzenie w sam $rodek trudnego miej-
sca i przebicie sie. Druga — to dyplomatyczne

.cminiec;e klopotu, obejScie go, pozostawienie

troski innym.

Co? Ruch uliczny jest zbyt duzy? Za duzo in-
tereséw maja samochody na pewnej ulicy mia-
sta? Alez to glupstwo! Zaraz sie zrobi. Siuup!..

I wychodzi ZARZADZENIE.

Tak byto i teraz. Ale zacznijmy od poczatku,
Jedziemy sobie z jeepkiem spokojnie do War-
szawy do codziennej pracy, az tu nagle jeeo-
cio silnej zachybotat przednimi kotami (to przez
te bable na oponach, ktére przeszly ponad sto
tysiecy kilometow — bez premii), nieomal
wyrzucit mnie ze $rcdlka przy gwatownym za-
hamowaniu i tak jsie zdumial, ze mu az z wra-
zenia (i wytartych panewek) spadio ci$nienie
oleiu do zera.

Patrze i oczom nie wierze! Otolna stupie wid-
nieje ZARZADZENIE... i

Byt sobie ongis niejaki Komisariat Rzgdu m.
st. Warszawy. Tez wydawat zarzadzenia. Nawet
nie wszystkie byly bez sensu. Ale takiego, to
ani razu nie wydat.

Sternv z jeeokiem przed stupem, podziwia-
my i.. tamujemy ruch. Jeepek, spryciarz, tar-
guje sie ze mna. ze tylko wtedy podniesie cis-
nienie oleiu, gdy obiecam mu napisa¢ o zarza-
dzeniu. Co robie? Bez ciSnienia nie poje-
dziemy...

Hej. Na wielkich ulicach wielkiego miasta
ruch wielki. Co raz to wyladowana ciezaréw-
ka jzatrzymuje sie przed magazynem i w bty-
skawicznym tempie pozostawia tadunek. Co raz
to zajezdza ZIS i zabiera paki, skrzynie... Co
i raz sprawnie podjezdza osobdéwka, z ktérej
pos$piesznie wysiada obywatel z teczkg i udaje
sie na narade w sprawie wykonania zobowig-
zan przed terminem. Ruch trwa, zyje, pulsuje...

Tak, ulica jest przecigzona. Nie jej to wina,
ze taka waska. Nie jej to réwniez wina, ze
wtasnie tam znajduja sie biura, magazyny, pra-
cownie. Nie jej to wina, ze kazdy stara sie dla
najwiekszej oszczednosci postawi¢ samochdd
jak najblizej rmejsca, w ktérym ma interes do
zatlatwienia.

Na odczytach specjalistow w Automobilklu-
bie niejednokrotnie styszatem przykiad z dzie-
dziny ,suipertechniiki amerykanskiej, ze ktos,
kto ma interes do zatatwienia na wielkiej arte-
rii, musi niejednokrotnie pozostawia¢ swoj sa-
mochéd o dobry kilometr na parkingu, gdyz—
.pOstdéj wzbroniony“. Zamiast umozliwi¢ po-
stoi — zakazuje sie go. Nonsens.

S;adt wiec Wielki Miejski za urzedowym
biurkiem, papierosa zapalitl, nos szanowny przy-
dziatlowg chustkg wytart i... zarzadzenie wy-
czynil. Potem niezwiocznie odpoczat.

Czytaj, kto tylko czyta¢ umie! Ucz sie, jak
nie nalezy uktadaé¢ zarzadzen! Poznaj w prak-
tyce zasade, ze o ruchu powinni mowié¢ ru-
ehowcy! I.. nie $miej sie, drogi kolego, bowiem
historia nadaje sie jedynie do ptaczu.

Widze, ze Czytelnicy zniecierpliwili sie. Co
iest, do stu tysiecy trybow w ,dyferenejona-
le?* Co jest do ztamanej oberlagi na szpidko-
pie? O co chodzi?

Jeepcio, jpoméz, mi! Moze ty cdc.yfrujesz za-
rzgdzenie?

Oczywista, nalezy zacza¢ od podstawy praw-
nej. W zarzadzeniu warszawskim przytoczona
jest Ustawa o przepisach porzagdkowych na dro-
gach publicznych bez podama, o jakg ustawe
chodzi. A wiec jest, ale jej nie ma. Zreszta, to
glupstwo. Kazde dobre zarzadzenie bedzie chet-
nie wykonane,nawet bez podstaw prawnych.

.. Ulica Marszatkowska — na odcinku od
Chmielnej do PI. Zbawiciela.

»1. W godzinach od 7-ej do 21-ej zakazano:

a) poruszania sie wozom konnym;

b) poruszania sie pustym dorozkom konnym;

c) poruszania sie wozkom recznym i rykszom

rowerowym;
d) urzadzania postojow samochodom cieza-
rowym i poéiciezarowym — poza przezna-

czonymi na ten cel parkingami.
2. W godzinach pd 7-ej do 10-ej i od 14-ej
do 18-ej zakazano:
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urzgdzania postoju wszelkich pojazdéw —
z samochodami osobowymi tgcznie“.

| tak dalej — na calg wielkg strone,

Jeepek moéwi, ze w tym pierwszym ustepie
roi sie cd btedow jgzykowych. Postuchajmy.

.Zakazano: poruszania sie wozom konnym..."
A wiec kara¢ nalezy nie woznice, czy kierowce,
lecz... wobz, samochod, ryks'ze rowerowg. Wy-
daje sie, ze kazdy taki instrument nie tyle ,po-
rusza sie ile po prostu ,jedzie“. A jak wjedzie
dorozka z pasazerem, to jak ma potem wyje-

cha¢ bez niego? Sta¢ nie wolno, ,'poruszac sie”
nie wolno. Co?

.---.urzadzania postoju wszelkich pojazdéw —
z samochodami osobowymi taczni e“. Czyli
oddzielnie wolno?

sUrzadzanie postoju® — znaczy chyba orga-
nizowanie, budowanie, projektowanie, czy co$
takiego. Po polsku wystarczytby zwykty ,po-
st6j“. Zakazano wiec ,urzgdzania“. Czy zakaza-
ne jest rowniez ,urzadzenie“ tego, kto tak na-
pisat?

Historyjek tego rcdzaju jest mnéstwo. Jeepek
proponuje, by przed wydaniem zarzgadzenia
przeczytat je i poprawit ktos, kto umie mowié
i pisa¢ po polsku.

A teraz — tajemnicze wyrazenie: meritum
sprawy. (Nie ten meritum, lecz to meritum —
tak, na wszelki przypadek).

A propos ,meritumu“. Oczyszczono za jed-
nym zamachem pidra wielkie ulice Warszawy
* jadacych i oczekujacych pojazdéw. Ulice po-
winny przeto uzyska¢ szeroki oddech i nie ra-
zi¢ wzroku estety sznurami stojacych po-
jazdow.

Nic to ,ze teraz trzeba stawia¢ jpojazdy w bocz-
nicach; ze ich nie widaé¢ z okna; ze zalatwienie
interesu przediuza sie; ze wyladunek staje sie
zagadnieniem... Ulice sa czyste, gdyz Obywa-
telka Milicja zbiera wspaniate zniwo manda-
towe...

_Wiadca Miejski naruszyt jednak rozporzagdze-
nie Ministrow. Przepisy o ruchu pojazdow me-
chanicznych wyraznie klasyfikuja samochody
na osobowe i ciezarowe i postanawiajg, ze po-
jazdy mechaniczne do 1500 kg nos$nosci podle-
gaja przepisom o samochodach osobowych. Jak
whiec pogodzi¢ to stuszne prawo z ,Zarzadze-
niem“ miejskim, ktére wprowadza nowy ter-
min prawny — ,samochody pétciezarowe”. Co
to za kategoria? Moze Mistrz Wiech datby so-
bie rade z tym okres$leniem, tak, jak uporat sie
z Syreng, przydawszy dziewicy rybi ogon? Mo-
2& Pkreéli to, jako: ,p6t Dekawki — po6t Ma-
cka“...

Zarzadzenie posiada rowniez swag cze$¢ hu-
morystyczng, jako, ze ,$miech — to zdrowie"“.
Przeczytajmy dziat VI (przypiski autora).

.V 1. Ograniczenia, powyzsze nie dotycza na-
stepujacych pojazdow, zdazajgcych do wy-
padkow:
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a) samochoddéw strazy pozarnej ,
b) ambulanséw sanitarnych;
c) pogotowia technicznego M.Z.K., Elektrow-
ni i Gazowni;
e) samochodéw Milicji Obywatelskiej i or-
ganéw Bezpieczenstwa Publicznego;
f) stuzbowych samochodéw wojskowych;
g) pojazdow posiadajacych przepustki wy-
dane przez Wydziat Komunikacyjny Z.M.
No tak! Chociaz, po raz pierwszy slysze, by
samochody stuzbowe wojskowe jezdzily do wy-
padkéw. Ponadto widocznie przewidziana jest
moznos$¢ otrzymania przepustki dla innych po-
jazdéw (konnych?), celem jazdy do wypadku.
Co to wszystko znaczy?

Jezeli chodzi o samochody spieszace do wy-
padkéw, to przeciez uprawnienia nadata im
wtadza wyzsza, niz Zarzad Miejski i nie ma co
tego powtarzaé, czy taskawie zezwalaé. Ale in-
ne samochody i wozy konne? Na przyktad te
z ,przepustkami“. Wyjatek? Ha!

Jeden z kanonéw nauki o ruchu,drogowym
mowi, ze wszelki wyjatek jest niedopuszczalny,
gdyz unicestwia postanowienie zasadnicze. Je-
zeli na jezdni, na ktérej zakazano postoju, stoi
wyjatkowo kilka pojazdéw, to skutek jest taki
sam, jakby stat caly rzad samochodow. | tak
caly pas jezdni koto chodnika jest zaprzepasz-
czony dla ruchu. O tym nie wie zapewne autor
Zarzadzenia.

* *
*

Jak byto do przewidzenia, w Departamencie
Samochodowym M. K., dokad zwrdcitem sie
(za porada jeepka) o informacje, nic nie wie-
dzieli o zarzadzeniu i bardzo sie zdziwili, ze
wyszto ono w takiej zabawnej formie. Bo i skad
mogli wiedzie¢ ,gdy im nikt nie przystat na-
wet plakatu? Szkoda ,gdyz wtedy prawdopo-
dobnie nie ukazaloby sie ono wcale, lub przy-
najmniej bytoby dobrze opracowane. Ale wte-
dy nie miatbym materialu do felietonu...

Zarzadzenie wyszto, lecz nie zostalo od razu
poparte ustawieniem znakéw zakazu na uli-
cach. Milicja karata mandatami, a ,winni“ nie
wiedzieli, za co. Ciekawe, co jest winien kie-
rowca samochodu to6dzkiego, czy gdanskiego,
ze nie zna wszystkich ,zarzagdzen“ warszaw-
skich? Zreszta ide 0 zaklad, ze sami Wielcy
Miejscy nie znajg wszystkich obowigzujgcych
zarzadzen warszawskich.

Zresztg, po co siega¢ go tak drazliwy przy-
ktady. Lepiej zapyta¢ ,czemu na jednokierun-
kowej ulicy Wareckiej w Warszawie dziesigtki
wozow dziennie jedzie bezkarnie ,pod wtos”,
a najkrétsze zatrzymanie sie na Marszatkow-
skiej pocigga za sobag niezwtocznie ,100 zi“?
Dlaczego po zakazanej czeséci Nowego Swiatu
wldczg sie noga za noga wozy konne, ale niech
tylko przystanie na chwilke samochéd... O jej!..

Wiele trzeba bytoby pytaé, ,dlg czego“?



Zarzadzenie wyszto, a znaki nie ,wyszity“.
Znéw kto$ nie znat zasad regulacji ruchu ulicz-
nego. Wreszcie pewnego pieknego dnia stato
sie. Znaki pojawity sie na wszystkich rogach.
Z tabliczkami informacyjnymi. tadhe nowe

znaki. Ale...
Ale, po pierwsze, nie wszedzie. Ale, po dru-
gie — znaki te wcale nie odpowiadajg zarzg-

dzeniu. Kto nie wierzy, niech przeczyta zarza-
dzenie i porowna je ze znakami. Najlepiej niech
to uczyni ten, ktéry ,opracowal® zarzgdzenie.
Zobaczy, czego narobit.

Jezeliby zastosowaé prawidta logiki, wyglg-
datoby na to, ze nie ten ma byc¢ karany, ktory
stosujac sie do znakéw — nie stosuje sie jed-
noczesnie do tresci zarzadzenia, lecz ten, ktéry
ustawit niewtasciwe znaki. A w praktyce jest
odwrotnie. Nota bene nie wiadomo, czy ,wy-
nalazca“ omawianego zarzadzenia nie otrzymat
przypadkiem nagrody za wynalazek?-

| wreszcie sprawa koncowa, cho¢ wcale nie
najdrobniejsza. Pytanie: ile znakéw postawio-
no? A ile trzeba bytoby postawi¢, by wypetnic
wszystkie punkty zarzadzenia?

Odpowiedz: moze sie myle, zastrzegam sieg,
ale pobiezne obliczenie daje liczbe rzedu 75 za-
tozonych i 100 ogétem koniecznych do zatoze-
nia. Liczac tanio po 900.— ztotych za znak —
otrzymamy 67.500.— wzglednie 90.000.— zilo-
tych oraz koszta budowy zapowiedzianych
w zarzadzeniu ,parkingow*”.

Ostatecznie sumy te nie byly zastraszajgce,
gdyby przez to uzyskano zasadniczg poprawe
sytuacji. Ale przeciez nie mozna zapominac
o stracie posredniej, polegajagcej na zmuszeniu
uzytkownikéw samochodéw i wozéw konnych
do zmiany godzin pracy, do wytadunku i zata-
dunku w porze nocnej; na koniecznosci dodat-
kowego przejazdu w bocznice i manewrowania
tam przy zawracaniu; na stracie czasu i sit, tak
potrzebnych do wykonania normy i planu; na
zamieszaniu, jakie wprowadza zarzgdzenie
w normalny ruch uliczny.

Dobrze byloby zastanowi¢ sie, przed wyda-
niem zarzadzenia, co jest gorsze: pozostawie-
nie ruchu, jak byt lub nie wielkie ogranicze-
nie go dla tych pojazdéw, ktére z natury rze-
czy sg powolne i strata czasu dla nich nie gra
wiekszej roli — czy tez ograniczanie ruchu ze
wszystkimi ujemnymi nastepstwami tego ogra-
niczenia.

Dobrze byloby poradzi¢ sie przedtem specja-
listow od spraw ruchu drogowego, a przede
wszystkim Departamentu Samochodowego, kt6-
ry przeciez znajduje sie o kilka minut jazdy
stuzbowym samochodem cd Zarzgdu Miejskie-
go. Porada taka nie kosztuje nic, albo bardzo
mato (benzyne na dwa stuzbowe Kkilometry),
a oszczedzi¢ moze duzo.

Czy dajacy doskonate rezultaty ,system O*
nie obowigzuje ,wynalazcow nowych zasad
ruchu?*
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Konkretnie moéwiac, nalezy zapyta¢ o zdanie
mego jeepka.

— Hej! Jeepek! Szczeknij wreszcie tg twojg
nadwyrezong lewg przednig po6toska, co o tym
sadzisz?

Styszycie, co méwi? Stuchajcie:

— Znie$¢ zarzadzenie z urzedu przez wtadze

nadzorczg — punkt pierwszy. Zdjg¢ znaki
i sprzeda¢ je jeszcze w dobrym stanie, kto ich
potrzebuje — punkt drugi. A z ,wynalazcow"
wyciagnaé., pierwiastek kwadratowy — punkt
trzeci.

Wyglada na to, ze jeepek ma racje. Jak zwy-
kle. Kropka.
W. Rychter

NARESZCIE
NA WLASCIWEJ DRODZE

Watkowana przez 2 lata sprawa programu
imprez samochodowych znalazta wreszcie wta-
Sciwe rozwigzanie. Poronione pomysty ,wielkich
komandoréw od malych imprez“, aby za
wszelkg cene (oczywiscie na rachunek kogo$ in-
nego t.zn. Skarbu Panstwa) utrzymac ,szeroki
oddech wielkich raidéw — bo co zagranica o
nas pomysli“ — zostaly wreszcie nalezycie po-
traktowane i z nalezytym respektem ztozone na
wyzszych poétkach magazynu zbednych osobli-
wosci. Kierowcom zostalo sie nieco wolnego cza-
su, a w zbiornikach CPN-u — spore ilosci ben-
zyny. ktérg mozna z pewnoscia lepiej rozchodo-
wacé niz na sprawdzanie ,wartosci technicznej
i uzytkowej“.. BMW, Mercedeséw i Dekawek
wyprodukowanych w latach... 1933—1939.

Gtébwna Komisja Sportowa AP w odmitodzo-
nym skiadzie ustalita tgcznie z Gtéwnym Urze-
dem Kultury Fizycznej program imprez sporto-
wo-szkoleniowo-zaprawczych na rok 1949-y.
Imprezy te podzielono na 4-y zasadnicze kate-
gorie: I, I, | i Mistrzowska, nadajgc im tytut
»Jednodniowych Jazd Konkursowych®.

Cechag charakterystycznag J. J. Konk. jest
kréotka jazda okrezna (80— 100 km.) i sporo préb
technicznych, majacych na celu wykazanie u-
umiejetnosci kierowcy. Dzieki takiemu ustaleniu
regulaminéw koszty imprezy na w6z beda sto-
sunkowo niewielkie (maia ilos¢ paliwa i olejow),
natomiast rozszerzy sie znacznie baze
biorgcych wudziat w imprezie (na 80 km jazdy
i jeden dzien czasu sta¢ bedzie z pewnosScia wielu
kierowcow). Zamiast 3009 kilometrowych tasiem.
cow ,wykrecanych* dniem i nocag przez Kkilku-
nastu kierowcoéw z inicjatywy prywatnej i po-
krewnej na pot-wrakach psdkarmionych czescia-
mi z cmentarzysk samochodowych — otrzymali-
Smy impreze dajgcg mozno$¢ wykazania swych
umiejetnosci kazdemu kierowcy. Kazdemu,
gdyz okoélnik Prezydium Rady Ministrow z dnia
12 maja 1949 r. zezwala na branie udziatu w
Jednodniowych Jazdach Konkursowych Kkie-
rowcom na wozach panstwowych.

W ten sposéb Automobilkluby otrzymaly
wreszcie podstawy formalne do wciggniecia w
orbite sportu i szkolenia stutysieczng rzesze kie-
rowcow polskich. Wdzieczne pole do dziatania
i... duze obowigzki. Jak zostang one zrozumiane
i wypelnione przez poszczegélne Oddzialy AP
—zobaczymy. Sledzié¢ bedziemy te prace pilnie
i uwaznie.

T. G.
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NASZE KtOPOTY

SAMOWOLNA | BLEDNA
INTERPRETACJA PRZEPISOW

Inz. Rychter, do ktoérego pisaliscie, przekazat nam
Wasz list, gdyz tre$¢ jego obchodzi szersze warstwy
kierowcéw. .Dla tego tez podajemy do publicznej wia-
domos$ci niektére wazniejsze ustepy Waszego listu, by
bytly przestrogg dla innych.

Piszecie:

Dnia 3-go maja br., idgc ulicg Zwyciestwa, zauwa-
zytem samochdd marki Opel, stojacy za znakiem za-
kazu zatrzymywania sie. Rozmieszczenie znakéw dro-
gowych na tym odcinku jest wyrazne i zrozumiate. Sa-
mochdéd posiada z przodu i z tylu biate tablice bez nu-
meréw. Przechodzac koto niego moéwie do kolegi:
.popatrz — mato tego, ze nie ma numeréw — jeszcze
stoi w zakazanym miejscu“. Samochéd ten nalezy do...
Miejskiej Komendy Milicji Obywatelskiej w Gliwi-
cach.
takie lekcewazenie przepiséw
troche nas poruszyto i postanawiamy zwréci¢ sie do
milicjanta, stojgcego na wysepce. Widzac to kierow-
ca rusza, zawraca ni skrzyzowaniu i staje gaszac sil-
nik naprzeciwko poprzedniego miejsca za znakiem za-
kazu oczekiwania.

Idziemy dalej, ale

W miedzyczasie doszedtem milicjanta i klaruje mu,
ze ten woéz z powyzszjmh powodéw naruszyt przepisy
i narusza je w chwili naszej rozmowy w dalszym
ciggu. Odpowiedz brzmiata; ,to jest wéz milicji, je-
mu wolno“. Na dalsze przekonywanie 6w milicjant mé_
wi, ze moge sie w tej sprawie porozumie¢ z komen-
dantem. Wobec tego idziemy do komendanta.

Traf chce, ze spotykamy Komendanta jadgcego na
rowerze z kierunku, w ktérym stoi samochéd. Nasza
rozmowa wyglagdata nastepujgco: ,,Panie komendancie,
jakim prawem wasz samochéd w tej chwili tam
stoi?“. Odpowiedz: ,bo to jest samochéd milicji i je-
mu wolno. Zresztg ten samochdéd tam stoi stuz-
bowe, a numeréw nie ma, bo niedawno kupiony“. Wy-
jasnia, ze kupiony przed miesigcem.

My na to: ,,A ten Steyr ciezarowy bez numeréw,
ktéry u Was chodzi prawie dwa lata, to tez niedaw-
no kupiony?*“.

Trwato to ed gedz, 12,00 dO 12.05.

Ten Steyr to moja bolgczka od
samego jego ukazania sie. Musze Panu dodaé, ze
zawsze wybieram sie w droge, a w bocznej kieszeni
gmm ksigzeczke mgr. Olechnowicza z ostatniego wy-
ania.

Panie Inzynierze!

W(acajac jeszcze do sprawy samochodu milicji mu-
sze dodac¢, ze Gliwicki U. li, posiada Skode zarejestro-
wang i kierowca jej zadziwia swa spokjng i opano-
wang jazda, nie naruszajac nigdy przeoiséw drogo-
wych.

Co Pan powie o takim: Autobusy PKS-u zamiast
objezdza¢ regulujgcego ruch na waskim skrzyzowa-
niu, jadg pod nosem, (jak na rogu Zurawiej i Marszat-
kowskiej w Warszawie), a gdy to samO zrobit méj zna-
jomy na GMC z pracownikami, to odrazu ,mandacik*

Ja sam mieszkam w poblizu i widze dziennie dzie-
sie¢ wozéw tamigcych zakaz wjazdu w ulice jedno-
kierunkowga. Ale tu milicji nie ma. Znaki copraw-
da umieszczono na murze, a nie na stupach, ale sg
i to po obu stronach i $wiezo odmalowane. Nota be-
ne postawione rok temu na mojg i brata interwencje
ze wzgledu na bardzo niebezpieczny wyjazd tram-
waju.

Jeszcze w sprawie pierwszej: w chwili rozmowy
z Komendantem M. O. za znakiem zakazu zatrzymy-
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wania sie stata ciezar6wka roztadowujac meble.
W tym samym zresztg miejscu staje bardzo czesto
Renault miejscowego PDT. Ten sam Renault czesto
wjezdza od strony niedozwolonej w ulice jednokie-
runkowg. To sg fakty z mego najblizszego, sasiedztwa
dalszych juz nie pisze, gdyz za duzo bytoby do pi-
sania.

~ Prosze uprzejmie o wyjasnienie odnosnie sprawy
pierwszej.

Z powazaniem
W. Skoczynski

Odpowiadamy odno$nie sprawy jazdy bez nume-

row. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Komuni-
kacji i innych Ministréw z dnia 27 pazdziernika 1937
roku w brzmieniu, ustalonym przez Ministra Komu-
nikacji i innych Ministréw z 1948 r., zaden samochod

nie moze kursowaé¢ po drodze publicznej bez dowodu
rejestracyjnego i tablic rejestracyjnych. 'Jezeli pojazd
nie jest jeszcze zarejestrowany, to musi posiadac¢ ta-
blice prébne i zaswiadczenie na nie. Rozporzagdzenie
me przewiduje wyjatkow dla M. O., lub Urzedu Bez-
pieczenstwa.

Jest wprawdzie jeden wyjatek. Oto Samochdd, oc-
lorl”,.?a granicy, moze by¢ doprowadzony w ciggu
najolizszych 12 godzin do najblizszego miasta woje-
wodzkiego jedynie na podstawie kwitu celnego i po-
twierdzenia godziny przekroczenia granicy panstwa.
Ta okoliczno$¢ w podanym przez. Was przypadku nie
zachodzi.

Sadzimy, ze list Wasz spowoduje zastanowienie sie
odpowiednich wtadz drogowych i nadzorczych w
Gliwicach i przyczyni sie do usunigecia samowolnej
i btednej interpretacji przepiséw drogowych, oraz
wzmoze kontrole nad ruchem.

TRANSPORT-SKARZYSKO

Spétka z o. o.

Skarzysko-Kamienna, ul. I-go Maja Nr 28

Wykonuje przewozy wszelkich
towaréw samochodem ciezarowym
0 réznym tonazu szybko i solidnie

Wyscigowg D. K. W. 350 SS

z pompa podauicza, mylnie zuiang kompresorem,
sprzedam natychmiast

JERZY MIELOCH, Poznan, Biatogéra

ZALEGAJACYM
Z optata prenumeraty

Wstrzymujemy
mysytke czasopism

Administracja



Nr 7 t

SZESC SPOSOBOW ZAHAMOWANIA
L,ZMORY MONOPOLOWEJ*“

Szanowna, a sercu naszemu mita i droga (nie z po-
wodu 100 zt za egzemplarz) ,Motoryzacjo“. Jako ten,
ktéry niejednokrotnie w sadach widzi ,mite, zilego
poczatki*, chce w swoim liscie poruszy¢ aktualne za-
gadnienie ,zmory monopolowej‘, ktéra ,zadomowita“
sie w Srodowisku ludzi pracy, przeszkadzajgc im
w odbudowie ikraju. 1

Szeroki- og6t pracownikéw doskonale zdaje sob:e
sprawe z nastepstw panoszacej sie plagi, lecz czesto
pokusa jest zbyt jduza, bo tu bar, tam restauracja,
a gdzie indziej budka z ,wodg sodowga“ lub inna ,ja-
dlodajnia“ (czytaj ,wédkodajnia“).

Na nic sie zdadzg barwne i pomystowe plakaty, bro_
szury, odczyty i poradnie, przeciwalkoholowe (podob-
no po kuracji wodka lepiej smakuje), jezeli panstwo
nie wypowie zdecydowanej walki alkoholizmowi przez
zmniejszenie mozliwos$ci ,zalewania robaka“ stosujac
nastepujace ,ojcowskie” $rodki:

1) Wyeliminowa¢ wodke ze Swietlic pod- rygorem
dopowiedzialno$ci zwigzkowej dla Rad Zaktadowych!
Niech ,wo6da“ przestanie by¢ ,atrakcjg“ przyciggajaca
na Swietlice! 1

2) Zakaz sprzedazy alkoholu w dni pow-szednie, od
rana do godz. 16-ej, gdyz kto w tych godzinach urze-
dowych pije? — nierdb, lekkomys$iny Iub nieuczciwy
pracownik, ktéry ,wyrwal sie na“miasto* w spra-
wach ,stuzbowych*, spotkat przygodnego kompana
z kategorii ,wart Pac pataca, a patac Paca“ i zaczyna
sie ,urzedowanie“ czesto _ gesto za pienigdze pobra-
ne na zakupy iitp, Potem zwykle bywa ,L(kradziez
w tramwaju, bo byt ttok* ,dziurawy zbiornik, z kt6-
rego wyciekta benzyna“ itd, itp. no i konieczno$¢ po-
zyczki z kasy pozyczkowo - oszczednos$ciowej na po-
krycie ,strat*, a ,bodaj ich licho".

3) Nakaz zamykania lokali gastronomicznych z wy-
szynkiem, bez wyjgtku (bo poco spedza¢ ,pijacka
gwardie“ do jednego lokalu, aby wtasciciel ,jzacierat
rece”) o godz. 21-ej. Od 16 do 21-ej dosy¢ jest czasu
zeby sie ,zaperfumowac" jak jkto§ tego juz bardzo
chce, natomiast lokale gastronomiczne bez wyszynku
powinny by¢ otwarte diuzej /tak aby czlowiek pracy,
zwtaszcza kawaler lub przyjezdny, mdégt spozyé po-
sitek, wychodzgc lub udajac sie do pracy. 1

4) Nocne lokale zamkngé¢ na ,cztery spusty* —
gdyz pokusa jest duza, a po 'nieprzespanej nocy ,odsy-
pia sie" w czasie pracy i robota ,idzie sennie“, a dla
spekulantow, nierob6w i innych ,niebieskich ptakéw*
szkoda pomieszczen, ktére moga spetnia¢ pozyteczniej-
szg role popularnych stotéwek ludowych.

5) Zakaz podawania wo6dki w karafkach Ilub bu-
telkach. Podawanie na kieliszki ,nudzi sie* ( z wiasnej
praktyki autora listu).

6) Wyptaty zarobkow winny sie odbywaé¢ 1-go
i 15-go kazdego miesigca. Na terenie catego Panstwa
w te dni winien byé stosowany zakaz sprzedazy napo-
jow alkoholowych.

Pézniejsze zamykanie lokali gastronomicznych
z wyszynkiem moze by¢ dozwolone w dni przed$wiag-
teczne.

Jednym stowem przez wprowadzenie tego rodzaju
zakazéw i dokladne opracowanie ,szczeg6lowego pi-
jackiego rozktadu jazdy“ ograniczytoby sie akcjg ,roz-

pijaokg“ — pod tytutem ,chodZz kolego na jednego“,
co. sie konczy zazwyczaj ,wielokilometrowymi kolej-
kami“, a potem czesto ,hamowaniem na stupie lub

przydroznym drzewie“.

Niech sie nie martwi ,Monopol Spirytusowy"“, ze
.gorzelnie stang i nie wykona planu* — my transpor-
towcy samochodowi chetnie bodziemy wspéizawod-
niczy¢ z kolegami - traktorzystami w ,spozywaniu®
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spirytusu, ale jako paliwa dla naszych samochodoéw.
Przypuszczamy, ze i inni ,motorowcy“ pomoga nam
w tym dla dobra kraju!

Niech sie réwniez nie cieszg ,fabrykanci‘ ,bim-
bru“, gdyz Panstwo posiada dostatecznie sprawny
aparat ochrony skarbowej, ktéry amatoréw ,dobrej
koniuktury" potrafi odpowiednio ,prostowac" ; ,prze-

szkala¢" do uczciwej pracy, a w rezultacie takiej obo-

strzonej ,ojcowskiej* akcji ,bedzie mniej wypadkéw
samochodowych i innych oraz réznego rodzaju nadu-
zy¢ itp. ,kwiatkéw z o$lej taki“, ktére zawsze idg

trasg ,od rzemyczka, do kamyczka“.

Jezeli kto$ z ,zagorzatych zwolennikéw“ bedzie
chciat zrobi¢ ,zapas“ ,ognistej wody"“, to juz czesto -
gesto bedzie miat do czynienia z ,regulatorem domo-
wym?*“, ale to juz sprawa ,domowego kodeksu karnego*“.

I Ty kochana ,Motoryzacjo“ nie obrazaj sie, ze
stracisz czytelnik6w po umieszczeniu tych projektow,
gdyz i tak mowig, ze 100 ztotych to ,wygérowana
cena i sie nie optaci“, ale parokrotnie wieksza suma
wydana na ,wéde” to w ,porzadku“. Ci co Cie czytaja
w dalszym ciggu czyta¢ beda, cieszgc sie, ze ,rgbiesz
prawde w oczy“.

Powyzsze projekty wnosi i o dyskusje prosi , za
kotnierz (w odpowiednim czasie) nie wylewajgcy".
Ben

MUZEALNE OKAZY SAMOCHODOW
MUSZA ZNALEZC
WEASCIWA OPIEKE

W pawilonie Ministerstwa Komunikacji — na Tar-
gach Poznanskich zauwazytem wystawiony samochéd-
antyk, z lapidarnym napisem, ze jest to samochod

z konca XIX w. Po przeprowadzeniu pobieznych ogle-
dzin istwierdzitem, ze jest to wyjatkowo piekny
okaz samochodu prawdopodobnie z pierwszego piecio-
lecia XX w. (ok. 1901 — 1902 r.). Samochéd jest pra-
wie kompletny. Wydaje mi sie, ze jest to okaz marki
de Dion-Bouton. (moze sie myle — chetnie przyjme
éprostowanie).

Jest to samochéd I|-o cyl. 4-0 takt o pojemnosci
skokowej ok. 45 1 Przednie kota na zwrotnicach, Sil-
nik z tytu, przelozenie napedu przy pomocy elastycz-
nych, odcigzonych potosiek (typowe dla de Dion‘a),
sktadajgcych sie z watkéw pednych, bedacych jakoby
tanncuchem przegubdw.

Nadwozie 4-o0 osobowe wygladajace jak powozik
konny, od ktérego odjeto dyszel i orczyki.

Tak sie skitada, ze jest to samochdéd (wzglednie taki
sam samochéd) jakim jezdzitem w 1903 r. Ten wehikut
byt wiasnoscig niejakiego ob. Wtodarkiewicza, za-
mieszkatego w Wierzbnie pod Warszawg i na tej tra-
sie przezytem emocjonujgce chwile rozkoszy pedu...
12 km na godzine, z zadowoleniem obserwujgc moich
rowiesnikow, ktérzy z trudem dotrzymywali kroku sa-
mochodowi. Psy natomiast bez trudu wyprzedzaly pe-
dzgcego jpotwora“, poszczekujgc wesoto na nieistnie-
jace konie.

Byt to, o ile pamietam, drugi samochdéd w Polsce.
Pierwszy samochédl(zdaje si?, ze Peugeot) byt:wias-
ncécig_ p. Grodzkiego, znanego automobilisty z okre-
su sprzed pierwszej wojny Swiatowej.

Niestety okaz ten zwraca uwage swoim zaniedba-
Znajduje sie

niem i zupetnym brakiem konserwaciji.
on w takim stanie w jakim byl pozostawiony 45 lat
temu plus zniszczenie spowodowane okresem prze-

stoju bez opieki i bez serdecznej dioni wyciggnietej
do mitego staruszka, ktéry tyle mdégiby nam opowie-
dzie¢ o konstrukcji samochodéw i o pierwszych kro-

kach motoryzacji — sprzed p6t wieku.

Nie. wiem czemu przypisa¢ fakt dopuszczenia do
takiego stanu zapomnienia i braku konserwacji — tak
pieknego i cennego kamienia milowego w historii mo-
toryzacji. Przeciez — tak jak piekny, stary obraz czy
mebel antyczny musi podlega¢ renowacji i odbudo-
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wie, tak i samochéd,bedacy juz wartosciowym anty-
kiem, musi by¢ z catltym pietyzmem odbudowany do
stanu jakosci obiektu dydaktycznego rozwoju techniki
samochodowej i obiektu historycznego o wartosci ar-
tystycznej.

Przechodzenie nad tym do porzadku dziennego, do-
puszczenie, aby taki samoché6d statl zapomniany i po
pewnym czasie zostat wyrzucony na $mietnik, wydaje
mi sie. takim samym, nieco nierozwaznym czynem, jak
palene w piecu zniszczonym krzestem z okresu Ksie-
stwa Warszawskiego.

Sprawa ta wigze sie ze sprawg odbudowy samo-
chodu Oldsmobile z 1903 r., ktérag pozwolitem schie,
swojego czasu, poruszy¢ na ftamach pism fachowych!

Stare samochody — antyki i prawie antyki powin-
ny by¢ wytowione z zakamarkéw zapomnienia, wy-
szukane i przejete przez instytucje, ktéraby udostep-
nita je szerokim warstwom spoteczenstwa zaintereso-
wanego motoryzacjg, dla celow madan technicznych
i historycznych. Moge tu poda¢ dwa samochody jako
kandydatéw do parku historycznego.

1) Buick — ok. 1927 r. 5-0 osobowe ,torpedo“. Sa-
mocho6d ten, jeszcze niedawno, znajdowat sie w PZS 2
i jest, zdaje sige, po naprawie gtéwnej.

2) Rochet-Schneider — ok. 1918 r. Silnik 4-o0 cyl.
(kazdy cylinder oddzielny!), zapewne ok. 6 1 pojem-
nosci. Nadwozie odkryte. Stan zaniedbany, ale na cho-

dzie. Samochdéd ten widziatem w drugim podwérzu
przy ul. Konopackiej 19.

.Czy nie nalezaloby sie zainteresowa¢ tymi sta-
ruszkami?

Wracajac do samochodu z Targébw Poznanhskich, od-
nosze wrazenie, ze nie bede osamotniony jezeli zapro-
aby samochdéd ten zostal poddany doktadnej

ponuje,
renowacji i odbudowie. Aby nie poprzesta¢ na sto-
wach podyktowanych moze emocjonalnym podejs$-

ciem starego samoc¢hodziarza — do starych samocho-
dow, skiadam niniejszym oferte bezinteresownej po-
mocy przy ustaleniu danych historycznych dotyczacych
tego samochodu (réwniez i wozu Oldsmobile), wyko-
naniu pomiaréw” i rysunkéw, wykonaniu konstrukcji
biakujacy.ch czesci oraz pomocag przy doprowadzeniu
samochodu do stanu petnej renowacji jpodwozia i nad-
wozia. Mam przy tym zapewniong wspoOiprace paru
wybitnych automobilistow.

Niech taki czerstwy staruszek w peinym stanie
zdrowia i schludnie odziany, stuzy jeszcze wiele lat
na matym odcinku historii techniki motoryzacyjnej
i mech bedzie zrédtem serdecznych wzruszen nie tyt-
ko dla starych ,remiechéw" — ale i tysigcznych rzesz
mtodego narybku motoryzacyjnego.

inz. Bohdan Lubinski

Wydaje nam sige, ze sprawa warta jest zachodu
i pracy, a oferta inz. Lubinskiego nie powinna diugo
czekac na przyjecie. Niszczycielskie dziatanie ostatniej
wojny starto z powierzchni na terenie catej Europy
niemal wszystkie muzealne objekty samochodowe.
Nieliczne jednostki ocalaly. Dwa z nich — niewatpli-
wie wartosciowe objekty — znajdujg sie na terenie
naszego kraju, w naszym posiadaniu. Nalezy sie im
witasciwa opieka. Nie zwiekajmyz wiec z nig. (red.)

KSIAZKA, KTORA ODDAJE WIELKIE USLUGI

Do Redakcji czasopisma ,»Motoryzacja“

zakupit ksigzke
(wydawni-

W ostatnich dniach nasz referat
mz. W. Rychtera pt. ,ABC Samochodu”
ctwo Spoidz., ,Autor").

Ksigzka ta okazata sie dla naszego referatu i dla
naszych kierowcédw tak cenna, ze nawet sami kierow-
cy zakupili kilka egzemplarzy. Szczegélnie cennym
jest dobre polskie stownictwo techniczne oraz tabele
i obliczenia na koncu ksigzki.

Ksigzka ta oddaje rowniez wielkie ustugi naszym
praktykantom, ktérzy przygotowujg sie d'o zawodu
kierowcy, a rowniez i urzednikom transportu, ktorzy
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przystepny dla niefa-

moga w niezmiernie tatwy i
budowa

chowcow spos6b zapoznaé sie z dziataniem i
samochodow.

Ze wzgledu na wielki pozytek, jaki oddaje ksigzka
mz. Rychtera, ktérego nazwisko jest doskonale znane
wséréd zawodowcédw samochodowych, uwazam za stu-
szne publicznie poleci¢ ja wszystkim kierownikom
dzialbw transportowych i referatow samochodowych
w Polsce do uzytku prywatnego i stuzbowego, tym
bardziej, ze jest ona zalecona przez Ministerstwo Ko-
munikacji.

Cz. Rzeczkowski
Kierownik Referatu Samochodowego
(adres w posiadaniu Redakcji)

CzZY PRZEPISY DROGOWE
NIE WSZYSTKICH OBOWIAZUJA?

W maju br. bytem w Warszawie wozem cigzarowym
i chciat los, ze miatem defekt tylnego kota. _Chcac
usung¢ defekt wjechatem na chodnik jedng strong
k6t (bokiem), aby nie zmniejsza¢ przelotno$ci ulicy.
Byto to naprzeciw wypalonego gmachu, brama wja-
zdowa byta zamurowana. | kiedy juz miatem roz-
montowane koto, zjawit sie milicjant, obejrzal wéz
okiem wielkiego znawcy i zazadat mandatu karnego
w sumie sto ztotych.

Pytam za co?

A on objasnit: ,za stanie na chodniku".

Bytem tym zaskoczony. Chciatem wyjasnié, ze sta-
natem na chodniku dla dobra innych wuzytkownikéw
jezdni, ze woz stoi jpochylo i mam ciezka prace.

Jednak stowo sie rzekto, i tu jnie ma wyjasnien.

Otrzymatem dwie biate kartki. Gdy bratem je, po-
my$latem: w stolicy porzagdek musi by¢.

W kilka dni. po tem tj. 20.V.49 r. znéw jestem
w W-wie, na placu Trzech Krzyzy i tu mie mato z6t¢
nie zalata, gdy wchodzac do pieknego gmachu Min.
Przem. i Handlu ujrzatem dwie demokratki stojgce na
chodniku po prawej stronie, tuz za tablicg ze znakiem
zakazu parkowania samochodéw'

Porzadek musi by¢é — przypomniatem sobie. Czyz
te piekne Chevrolety z Nr A 77650. W-wa oraz A 75016
W-wa, majg inne przepisy niz w6z ciezarowy?

Czyz w tym miejscu, gdzie nie jest miejsce do par-
kowania wozu ma prawo sta¢ wbrew prawu, ktére
jest dla wszystkich, wéz resortu ministerialnego?

Z oburzeniem zapewne kazdy spoglagdat na ten
kontrast jpieknego gmachu, kilkudziesieciu ustawionych
wozOw na miejscu przeznaczonym do parkowania i na
te dwie Chevrodety (ze $pigcymi kierowcami )stojgce na
chodniku, przed gmachem ministerialnym.

Ja zaptacitem mandat za przymusowe zatrzymanie
sie z powodu defektu i nie byto wzgledéw. A ci panowie
w demdkratkach stali na chodniku dla swej szofer-
skiej wygody, wyraznie publicznie tamigc przepisy dro-
gowe.

Dla czego dla nich nie byto milicjanta z mandatem?
Czy inne jest prawO dla wozu ciezarowego bez mini-
sterialnej pieczeci?

Tego juz nie moge zrozumie¢. A moze w6z ze Wwsi
jest do mandatéw a samochdéd z miasta do przekracza-
nia przepiséw pod ochrong wtadzy porzadkowej?

J. D. (Garwoiin)

Ogtoszenie wynikow
~Naszego Konkursu*

podamy w zeszycie 8-pm
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PRZEWOZOW W ZSRR

Plan gospodarczy, na ktdrym oparta jest gospodar-
ka narodowa w Zwigzku Radzieckim zawiera m. in.
plan catosci przewozéw samochodowych zaréwno w
ruchu towarowym jak i w kolektywnym ruchu oso-
bowym (autobusy). Plan przewozéw daje moznos¢
wgladu w wydajno$¢ catosci i w wydajnos¢ kazdej
jednostki planujacej, dzieki poréwnaniu wskaznikéw
wydajnos$ci: planowanych i wykonanych w okresie
planowania oraz w okresach poprzednich.

Jak donosi miesiecznik ,Awtomobil* wydawany w
Moskwie w swym ciekawym Nr 3 br., postepy eko-
nomiczne i techniczne przewozu samochodowego
w 1948 r. w stosunku do 1947 r. sa bardzo znaczne.
W artykule ministra transportu samochodowego —
A. Kurszowa znajduje sie szereg pouczajgcych da-
nych. Tak np. przew6z w ruchu towarowym wyka-
zat postep 15,7% w tonach i 19,1% w tono-km. W ru-
chu osobowym osiggnieto wyzszy o 25,3% przewé6z
pasazerow i w 20,3% lepsze wykonanie zadah w pa-
sazerokilometrach.

W ciggu roku 1948 r.
zboza i innych ptodow

TECHNICZNE

przewieziono miliony ton
ziemnych z kotchozéw do
sktadéw panstwowych, setki tysiecy burakéw cukro-
wych do cukrowni, ponad pditora miliona metrow
kubicznych drewna z laséw itd.

Te postepy zawdziecza sie lepszej organizacji ru-
chu, jak na przyktad: likwidacja nieuzasadnionych
przestojow, przediuzenie dnia pracy (praca na dwie
zmiany), wykorzystania préznych przebiegéw przez
lepsze wykorzystanie aparatu spedycyjnego, lepsze
wykorzystanie taboru przyczep, jak réwniez ta-
downos$ci samochodéw. A ponadto — co nader waz-
ne — przez znaczny postep w kierunku polepszenia
gotowoséci taboru, osiaggniety stosowaniem w coraz
szerszej skali nowych urzadzen stuzgcych do zapobie-
gawczej (profilaktycznej) obstugi samochodéw.

W Z.S.R.R. jest regulg, ze wspdiczynniki technicz-
nej gotowos$ci taboru wahajg sie w granicach od 0,7
do 0,8 (stosunek ilosci wozo-dni podczas, ktérych caly
tabor jest gotéw do jazdy, czyli technicznie sprawny,
do ilosci wozo-dni taboru w posiadaniu), za$ wspoi-
czynniki wykorzystania taboru w granicach 0,6 do 0,7
(stosunek wozo-dni w ktédrych tabor pracowat do wozo-
dni w posiadaniu).

Wydajnos¢ $rednia samochodu ciezarowego 3-to-
nowego wynosita w 1947 r. 4.896 ton i 84.205 tono - km,
gdy natomiast w 1948 r. wzrosta do 5.064 ton i 87.817
tono - km. Liczby doprawdy imponujace!

Oczywiscie, ze lwig cze$¢ zastugi w osiagnietym
postepie moga zapisa¢ na swoje dobro kierowcy, wsrod
ktérych ruch STO-TYSIECZNIKOW rozwija sie co-
raz bardziej (patrz artykut pt. ,O racjonalne wyko-
rzystanie taboru® w Nr 12 ,Motoryzacji“ z 1948 r.).

WZROST ILOSCI STACJI OBSLUGI W ZSRR.

Samochodéw osobowych w indywidualnym — pry-
watnym posiadaniu jest w Zwigzku Radzieckim coraz
wiecej. Naturalna konsekwencja tego faktu jest szyb-
ki rozwdj sieci obstugi technicznej. Problem wyjatko-
wo trudny, liczgc sie z olbrzymim terytorium Zwigzku
Radzieckiego.

Obstuga zapobiegawcza (profilaktyczna) znajduje
sie w ZSRR (ktéra siega od Biatorusi do Oceanu Spo-
kojnego!) w rekach Przedsiebiorstwa Panstwowego pn.
.Rosawtoobstuziwanie“, natomiast naprawy wykony-
wujg warsztaty podlegajgce Przedsiebiorstwu ,Rosaw-
toremont”.

Projektowanie garazy znajduje sie w rekach biura
projektow Ministerstwa Transportu Samochodowego
pn. ,Awtotransstrojprojekt“. Urzgdzen dla Stacji Ob-
stugi dostarcza przedsiebiorstwo ,GAB.O ‘. Stacje ob-
stugi pracujg oczywiscie na trzy zmiany dla lepszego
wykorzystania zainwestowanych w nich $Srodkéw.
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NOWE PROBY OSZCZEDZANIA PALIWA

W tym samym numerze czasopisma znajdujemy
miedzy licznymi artykutami o tre$ci juz raczej nau-
kowej, opis systemu oszczedzania paliwa przez wyta-
czanie poszczeg6lnych cylindréw w silniku.

Autor — Gtéwny Inzynier Transportu wielkich za-
ktadéw metalurgicznych w Czelabinsku M, Metamed
podaje wysoce interesujace wyniki préb przeprowa-
dzonych na réznych samochodach ciezarowych sze$-
ciocylindrowych, ktoére pracowaly, w réznych warun-
kach przy wytgczonych 2 cylindrach. Oszczednosé
w zuzyciu benzyny wyniosta okoto 18%. Przebiegi
prébne nie przekroczyly jeszcze 10.000 km, tak, ze
wplywu wytgczania cylindré6w na zuzycie silnika nie
mozna byto ustali€.

Niewatpliwie uslyszymy jeszcze o tych prébach.

ROZWOJ PRODUKCJI
W RADZIECKIEJ STREFIE NIEMIEC

Produkcja samochodéw w okupacyjnej strefie Ra-
dzieckiej w Niemczech jest w statym rozwoju. Jak
wiadomo w Saksonii znajdujg sie wszystkie fabryki
koncernu Auto - Union jak: DKW, Horch, Audi, Wan-
derer. W Turyngii natomiast pracuje fabryka samo-
chodéw osobowych BMW.

Na tegorocznych Targach Lipskich wystawiony byt
najnowszy sportowy model samochodu BMW pocho-
dzgcy z fabryki w Eisenach, ktéry wzbudzit Swiatowe
zainteresowanie swojg idealng sylwetka oraz dosko-

Samochéd sporto-
wy BMW zamknie
tyij Gorna czesé
nadwozia catko-
wicie przezroczy-
sta z ,Plexiglass”.
Pokrywa  silnika
podnosi sie razem
z przednimi btot-
nikami, dajgc do-
step do 3-gazmko-
wego silnika

Najnowszy sportowy BMW na Targach Lipskich 1949

natym wyposazeniem. Samoch6d ten posiada stynny
silnik BMW 6 cyl. — 2 1 — o mocy 130 KM bez spre-
zarki,. ktéry daje szybko$¢ max. okoto 190 km/godz.

Tractorius
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TRIUMFEY

Ostatnie tygodnie przyniosty dwa wazne wydarze-
nia w sporcie motocyklowym: wyprawe naszej trzy-
osobowej reprezentacji na Grand Prix Rumunii, oraz
mecz zuzlowcéw Szwecja — Polska, w Warszawie.

Triumf Zymirskiego i sukces Stanistawa Bruna
w wyprawie bukaresztenskiej spadt na prawdziwych
znawcoOw sportu motocyklowego réwnie niespodziewa-
nie, jak niespodziewana, byta kleska zuzlowcéw pol-
skich z motocyklistami Szwecji — dla niefachowych
i niedbale lub Zle informowanych referentéw sporto-
wych dziennikéw stotecznych.

Czy nasi jedzcy wys$cigowi nie maja do$¢ umiejet-
nosci, zeby stoczy¢ rowny boéj z elita srodkowo _ euro-
pejskich motocyklistéw? Napewno majg te kw alifi-
kacje. Nieliczna grupka naszych as6w motoru posia-
da umiejetnos$ci upowazniajgce ich do stawiania czota
i powodzeniem nietylko. elicie Srodkowo - europej-
skiej,,, lecz i elicie $wiatowej w wysScigach. Motocykli-
Sci przejeli berto polskich kawalerzystéow, ktérzy przez
diugie okresy stanowili jedyna galez sportu zdolng —
w szarzyznie innych wynikéw stawi¢ czoto, jak
rowni réwnym, najlepszym kawalerzystom S$wiata.
Tam ,graty“ dwie sity: cztowiek i kon, tutaj ,gra“:
cztowiek i motor. Ktéra ,cze$é" zespolu jest wazniej-
sza? Obie sg réwnie wazne!

Dlaczego wiec? Dlatego, ze dysponujac materiatem
ludzkim najwyzszego gatunku, pozwolili§my sobie na
tego rodzaju ,hopki“ z druga czescig zespolu — moto-
cyklami (czytajcie co o tym pisze na innym miejscu
Krzysztof Brun), ze bytoby rzeczg naturalng, zebySmy
zakonczyli wyprawe bukaresztenska laniem az sie pa-
trzy.

Fakt, ze Zymirski zamienit przewidywane skoro-
branie na triumf, a St. Brun — na sukces, z jednej
strony zaskoczyt znawcoéw, z drugiej potwierdzit ich
poglady co do wielkiej warto$ci sportowej naszych za-
wodnikéw, ich niezwyktej ofiarnosci i ambicji, oraz
co nalezy podkres$l¢ przede wszystkiam — ich wielkiej
wiedzy fachowej i pracowito$ci. Gdyz — trzeba o tym
nareszcie wiedzie¢ — naisza czotowa, nieliczna grupka
motocyklistow wys$Scigowych — to nie tylko znakomici
jezdzcy, ale to dzi$§ jiuz ,profesorowie motocykla“,
jesli idzie o znajomos$¢ techniki pojazdu oraz umiejet-
noéci praktycznego przygotowania maszyny do wy-
$cigu.

'Podziwiajac zmontowanie, mimo wszystko, samego
wyjazdu prawie na czas (o jeden dziehn jednak za péz-
no!), chcemy na tym miejscu ztozy¢ wyrazy wielkiego
uznania dla ambicji, sprawnos$ci i wiedzy fachowej na-
szych reprezentantow, ktérzy mimo nieodpowiednich
warunkoéw, przywiezli z trudnej, ciezkiej walki, jedno
pierwsze i jedno drugie miejsce.

*

Ze Szwedami sprawa przedstawiata sie zupetnie
inaczej. Niespodziewana, ale raczej zastuzona, wygra-
na w r. ub, z Czechostowacjg pomieszata w glowie nie
jednemu. Dzi$ juz nikt nie ma zadnych watpliwosci,
ze Czesi jezdzg na poziomie mniej wiecej rbwnym Po-
lakom, a brak jednego badz drugiego jezdzca nie
zmieni faktu zasadniczego: klasa jest ta sama.

Z tego nieporozumienia najgorszy jest fakt, ze przez
diugie miesigce nasizawodnicy pod kierunkiem trenera
przyswajali sobie sposéb jazdy, ktéry nazwaé¢ mozna
;sjdomowym®* lub jak kto woli
Sposo6b ulokowania, $rodka ciezkos$ci ciata, a zwlaszcza
sposéb trzymania kierownika i — co za tym idzie —
pracy ciata i rgk i n6g na zakretach, tak dalece odbie-
ga od sposobu, ktéry zademonstrowali Szwedzi, ze
dzi§ nikt juz nie ma watpliwos$ci, zeSmy kilka mie-
siecy (przynajmniej!) zmarnowali

sprowincjonalnym?*.
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To jedno. Dalej nalezy zwr6ci¢ uwage na fakt, ze
kazdy Szwed jest jednocze$nie Swietnym mechani-
kiem, znajgcym najdrobniejsze detale i kaprysy ma-
szyny, na ktorej jezdzi. Mechanik zespotu spetnia je-
dynie role pomocniczo - wykonawczga, a nie dyspozy-
cyjng. Praca mechanika obstugujacego jednoczes$nie
kilka maszyn nie moze da¢ tego efektu, jak praca jezdz-
ca — mechanika kontrolujagcego maszyne, na ktoérej
jezdzi. Oczywiscie dobrego mechanika.

Spos6b jazdy Szweddéw posiada dwie wybijajace sie
cechy charakterystyczne. Jedna z nich to niestychanie

swobodna, bez duzego wysitku fizycznego, praca na
zakretach — jako efekt zupeinego zespolenia ruchéw
pedzgcego motocykla z ,dopasowanym®“ do kazdej

sytuacji balansem ciata.

Druga cecha to inteligentne wyszukiwanie najszyb-
szej linii jazdy. MyS$le, ze ta druga cecha dawata efekty
w sumie nawet wieksze niz Sipia technika prowadze-
nia motoru. Efekty praktyczne w atakowaniu wirazu
po Srodku jezdni (dgazenie do ostrych zwrotéw niemal
pod katem prostym j przez to — do wyszukiwania
jaknajdiuzszej linii prostej, na ktoérej szybkos¢ moto-
cykla jest wieksza), w wybieraniu pasa najtwardsze-
go itp. dawaly przynajmniej tyle samo przewagi, jak
wchodzenie w wiraz z petng szybkosciag o 60 — 80 mtr.
.gtebiej* niz to robili Polacy itp. itd.

| W ' i
Nasze zdobycze =z porazki to: 1) potwierdzenie wy-
sokiej klasy Smoczyka i. jego duzej inteligencji za-
wodniczej — .jazda jego w koncowych biegach juz
byta inna — lepsza, niz w biegach poczatkowych; 2)

czasy naszych reprezentantéw byly na og6t o pewien
procent szybsze niz osiggane dotychczas.

Wynik 105 : 49 ,posadzit* naszych zuzlowcéw na
wtasciwe miejsce. Jeszcze raz sport wykazatl, ze sama
ambicja i odwaga nie wystarcza — niezbedna jest tech-
nika, rutyna i taktyka, a te zdobywa sie wytrwaltg, pil-
na i regularng praaa. > !

Nalezy specjalnie silnie podkres$lié piekny gest
sportowy Szwedéw, ktérzy w poniedziatek po zawo-
dach zaprosili zuzlowcéw polskich na ,lekcje jazdy*"
na stadion Skry. Lekcja zaczeta sie od egzaminowania
maszyn.? Obnizono Exelsiorom siodetka o dobre kilka-
nascie centymetrow (a wtasSciwie niepotrzebnie pod-
niesione siodetka wrécty na swoje miejsce; siodetko
podniesiono w konsekwencji nie wilasciwego dotych-
czasowego stylu jazdy naszych zawodnikéw .ha
stojgco”); zmieniono zasadniczo umocowanie Kkie-
rownika podajac go nieco do gory i co naj-
wazniejsze, a zupetnie juz niespodziewane — znacz,hie
przyspieszono zapton silnikéw; zapton byt o wiele za
pézny — to byta przyczyna, ze Exelsiory nie dawaly
petnej mocy i nie miaty wtasciwego im przyspieszenia.

Nastepnie przysizta kolej na jazdzcow, kté6rym poka-
zano wtasciwy sposéb siadu na maszynie — znacznie
nizej, dzieki czemu zaré6wno wyczuwanie ruchéw mo-
tocykla, jak rowniez natychmiastowa reakcja ciata (ba-
lans z krzyza, zminimalng pomocg kohczyn) jest znacz-
nie fatwiejsza i pewniejsza.

Spos6b trzymania kierownika i pracy nim oraz
umiejetno$¢ dodawania i odejmowania gazu — to dal-
sze etapy lekcji pomeczowej.

Jednoczes$nie uzyskano nader cenne wiadomosci do- .
tyczace zaktadania réznych przektadni, w zaleznosci od
rodzaju krzywizn, dtugos$ci toru, twardos$ci nawierzchni
itp. Kazdy ze Szweddéw przywiézt catg wigzke réznych
przektadni.

Réwniez, uzyskano bardzo wartoSciowe informacje
jakie nalezy stosowac ci$Snienie w oponach. Dotychczas
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Polacy stosowali ci$nienie 15 atm. Okazalo sie, ze na-
lezy normalnie pompowa¢ 1,2 do 1,3 atm. (w zaleznos$ci
od wagi jezdzca). Anglicy, na swych réwniutkich to-
rach stosujg czesto ciSnienie zaledwie 0,8 atm. —
niszczy to jednak bardzo szybko opony.

Mamy wrazenie, ze ta jednorazowa kilkugodzinna
lekcja przyniesie naszym zuzlowcom wiecej pozytku,
niz dotychczasowy, wielomiesieczny trening.

A naiszym mitym gosciom z Pdinocy nalezy sie za
ten piekny, wysoce sportowy gest — najserdeczniejsze
podziekowanie i uznanie.

Skutki lekcji szwedzkiej jnie daty na siebie dlugo
czeka¢. W tydzien p6zniej 3-ch naszych zawodnikéw:
Smoczek, Siekalski, Maciejewski wraz z Zenderowskim
jcko mechanikiem wyjechali do Pardubic na mistrzo-
stwa zuzlowe Czechostowacji, w ktérych udziat wzie-
to 11-u najlepszych Czechéw, 2-ch Anglikéw oraz 3-ch
Polakow. : i

Na skutek zepsucia sie samochodu, ktéry miat za-
wiez¢é Polakéw z Pragi do Pardubic o godz. 9-ej rano,
pcdréz odbyta sie o godz. 15 m. 15, tak, ze motocyklisci
nasi przyjechali na-stadion w Pardubicach na 15-cie
minut przed startem — widzac ten tor po raz pierwszy
w zyciu.

.Smoczyk i Maciejewski zdazyli tuz przed zawodami
przejechaé¢ po 2 prébne okrgzenia (Maciejewski z upad_
kiem). Siekalski pojechat prébne okrgzenie tak nie-
szczeSliwie, ze obtart sie silnie o betonowg bande, przy
czym okazato sie ze pekia mu kos$¢ w stopie. Zamiast
na start pojechat do szpitala, gdzie noge zagtpsowano.

Miejsce Siekaiskiego zajat z koniecznosci Zende-
rcwski. ktory zupetnie nie znat toru. W tych warun-
kach nie raaiezy sie dziwi¢, ze wyniki pierwszego dnia
byty stabsze, drugi zas$”dzien byt zupetnie rézny od
pierwszego.

Poza Anglikami,' ktérzy byli klasg dla siebie, Smo-
czyk ulegt jedynie Bosakowi (Czst) i nie wszedt do
puli finalistow, na skutek ztej zespotowo jazdy Zende-
rowskiego. Zenderowski nie ustuchat dyspozycji kie-
rownictwa druzyny i przyjechat w decydujacej go-

nitwie przed Smoczyfciem, ktérego tendencyjnie
.zamkneli* w czasie jazdy Czesi, aby da¢ moznosé
Stanislavowi (Czst) wejs¢ do puli finatowej. Rosak
i Stanislav mieli po 16 pkt. i tylez miatby Smoczyk

(zdobyt ostatecznie 15 pkt.), gdyby niezrozumienie
taktyki zespotowej Czechéw przez Zenderowskiego,
Smoczyk pokonat uprzednio Stanislava, ale droge do
finatu zagrodzit mu... Zenderowski, ktory zdobyt
ostatecznie 14 pkt. i w finale drugich uplasowat sie
jako drugi za Smoezykiem, ktéry jest o klase lepszy.

Maciejewski tadnie Wygrat finat trzecich, majac
najlepszy czas z Polakéw 1:27,9 — (Smoczyk 1:28,7).

Po zawodach zwyciezca mistrzostw Anglik Kitschen
gratulowat dobrej jazdy jpolskim zawodnikom, a spe-
cjalnie jSmoczykowi i Maciejewskiemu, wrbézac im
dalsze sukcesy i zapraszajac na rok przyszty na zuzlo-
we mistrzostwa $wiata do Londynu.

Dalsze wnioski co do umiejetnos$ci naszych zuzlow-
cOw wyciggniemy po meczu Polska — Holandia.

*

Dobrg passe naszych matocyklistow wys$cigowych
kontynuowatl Zymirski w Budapeszcie (na Triumph
Tiger). Wbrew Zle informowanym agencjom i prasie
codziennej — Zyrmrski zajat w stolicy Wegier trzcc;e
miejsce, a nie piagte. Polak nie ustepowat Wegrom (L.
Szabo i Kurucz na ,/Nortonach“) ani technikg” jazdy,
ani szybkoscia. Jedynie brak .doktadnej znajomosSci
trasy, usianej wielka ilosciag niespodzianek (wielka
ilo§¢ dziur i przetoméw reperowanych prowizorycznie),
nie pozwolita Zymirskiemu uzyskaé lepszego wyniku
bez narazenia sie na ,wywrotke“. Zarbwno Wioch
Nocchi, jak i Austryjak Falk ktorzy pokonali Zymier-
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skiego, jechali poza konkursem, gdyz maszyny ich byty
pedzone czystym benzolem, co powodowato automa-
tyczne podwyzszenie szybkos$ci, w stosunku do nape-
du benzynowego.

*

Wobec nadejscia do Polski dalszych maszyn wy-
Scigowych bedziemy mieli mozno$¢ sprawdzenia klasy
wiekszej ilosci jezdzcow, bowiem maszyna w wysSci-
gach przestanie by¢ czynnikiem decydujgcym.

T. GRABOWSKI

2 REKORDY SWIATA POPRAWIL
MOTOCYKLISTA RADZIECKI

Jak podaly agencje prasowe w potowie czerwca br.
na szosie minskiej odbyly sie proby bicia rekordéw
motocyklowych, w czasie ktérych zawodnicy radzieccy
ustanowili 7 nowych rekordéw ZSRR, na maszynach,
produkcji radzieckiej. Na specjalne podkre$lenie za-
stugujg wyniki Suszczewskiego, ktéry na motocyklu
o litrazu 100 ccm przebyt dystans 50 km w czasie
30 min. 6,4 sek. oraz dystans 100 km w czasie 59 min.
6.5 sek. Te dwa wyniki sg lepsze od dotychczasowych
rekordéw Swiatowych: 50 km — 31 min. 52,2 sek.,
a 100 km — 1 godz. 3 min. 6 Sek.

ZIJAZD W OLSZTYNIE

W dniach 18 i 19 czerwca br. odbyt sie w Olsztynie
Il zjazd kierownikéw Oddziatbw Ruchu Drogowego
W wydziatach komunikacyjnych urzedéw wojewo6dz-
kich, w ktérym jako goscie wzieli udziatl przedstawi-
ciele Zarzadu Gléwnego Zwigzku Zawodowego Tran-
sportowcow.

Na zjezdzie omawiane byty przedewszys$tkim za-
gadnienia gospodarki samochodowej, a to w zwigzku
z wydanymi normami zuzycia materiatéw pednych,
oraz ogumienia. Petna realizacja tych norm, jak réw-
niez ogtoszonych w roku ubiegltym przepiséw z zakre-
su uzywania pojazdéow mechanicznych, przyczyni sie
jdo uzyskania znacznych oszczednos$ci w transporcie
samochodowym.

Do obowigzkéw Oddziatéw Ruchu Drogowego i Go-
spodarki Samochodowej nalezy $cista kontrola nad sto-
sowaniem tych norm przez wszystkie jednostki, za-
ktady, oraz przedsiebiorstwa panstwowe, samorzado-
we i spoéidzielcze na terenie wojewddztwa.

Omoéwiona zostata réwniez sprawa wycieczek sa-
mochodowych dla $wiata pracy. Jest to zagadnienie
dla tego trudne, ze przy catkowitym i jak najbardziej
czynnym poparciu tej akcji, nalezy dba¢ o to, aby
przewozy samochodowe odbywaly sie przy zachowa-
niu petnego bezpieczenstwa uczestnikéw wycieczek, a
wiec aby samochody byty odpowiednio przystosowane
do przewozu oséb, aby nie byty przetadowywane, aby
_b()j/}y prowadzone przez odpowiedzialnych kierowcow
itd.

Na zjezdzi¢ poruszona réwniez zostala sprawa wy-
miany pozwoleh na prowadzenie pojazdéw mechanicz-
nych. Stwierdzono, ze wobec niezgtoszenia do wymia-
ny znacznej ilosci pozwoleh (pomimo gwaltownego na-
ptywu zgloszen w ciggu ostatnich kilku tygodni) za-
chodzi konieczno$¢ przediuzenia terminu wymiany,
ktéry — jak wiadomo — ustalony zostat na 30 czerw-
ca rb.

W zwigzku z tym, Ministerstwo Komunikacji posta-
nowito przedtuzy¢ ten termin, a tym samym przedtu-
zy¢ termin waznosci ,,starych“ pozwolen.

Program zjazdu zostatl uzupetniony ciekawym od-
czytem przedstawiciela Polskiego Towarzystwa Krajo-
znawczego o Warmii i Mazurach.
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KRZYSZTOF BRUN
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WIELKA NAGRODA RUMUNII

Po wys$cigu kategorii maszyn sportowych 500 ccm.
Stan. Brun (z prawej) i A. Zymirski (w $rodku) w roz-
mowie z oficerem Armii Czerwonej — entuzjastg wy-
Scigow.

Andrzej Zymirski

zdobywca Marele

Premiu — na kilka

minut przed star-
tem

Na trasie. Fragment wys$cigu maszyn sportowych

Do Bukaresztu przyjechaliSmy w pigtek wieczér
(3.VI) p6zno, bo juz po dwéch treningach. Na dworcu
nieprzyjemna wiadomos$¢: rano mialy miejsce dwa
wypadki, z tego w jednym poniést Smier¢ na miejscu
najlepszy jezdziec Rumunii — W alter Agaton, general-
ny sekretarz F.R.A.M. (Rumunski Zwiazek Motocyklo-
WO-iSamoehodowy). Nadzwyczaj troskliwe i serdeczne
przyjecie przez ambasade polska i organizatorow za-
ciera nieco nasze przygnebienie.

W sobote rano (4VI1) nasz pierwszy i ostatni tre-
ning przed wysScigiem. Zapoznajemy sie z krotka
i kreta trasg, prébujemy maszyny na rumunskim pa-
liwie i tutejszym upale, badamy konkurentéw. Wegrzy
doskonale przygotowani, ,wjechani“ w trase i nadawy_
czaj szybcy.

Przy naszych maszynach hamulce nie wytrzymujg
wiecej jak sze$¢ okrazen kretej trasy. Okrazenie wy-
nosi 2700 m. i posiada pie¢ wolnych i czterv szybkie
zakrety. Maszyny sportowe majg do przejechania
w wys$cigu trzydziesci, a wyscigowe czterdziesci okrag-
zen.

Na treningu Zymirski trzyma sie za najlepszymi,
ale tylko tak diugo jak wystarczajg hamulce. Dgabrow-
ski skarzy sie ze Norton pierna wcale ,wyjscia“ z wol-
nych zakretéw. S. Brun stwierdza z przerazeniem, ze
jego sportowy Tiger 100 zaledwie przekracza 120 km/g
na koncu najdtuzszej prostej. Jednym stowem Zle.
Humory zle, a tu znéw wypadek. Jeden z rumunskich
jezdzcow na Norton 500 wchodzi za szybko w zakret,
uderza w rezultacie o kraweznik i worki, zostaje wy-
rzucony z maszyny i pada na ptask na jezdnie. Le-
karz stwierdza silny wstrzgslogoélny.

Po obiedzie wyjezdzamy z narzedziami na odcinek
dobrej szosy za miasto, aby ustawi¢ lepiej gazniki
i dobra¢ Siwiece. Po czterech godzinach pracy na szo-
sie, przerywanej przepedzaniem stad bydta, maszyna
Zymirskiego kreci 300 obrotéw/minuta wiecej niz na
treningu. Tigér S. Bruna dochodzi do 150 km/g na
czworce. Najgorzej jest z Nortonem Dagbrowskiego —
maksymalna szybkos$¢ jest nawet niezta, ale zrywu nie
mozemy dostaé, szczegdblnie w dolnym zakresie obro-
tow.

Wieczorem w garazach ambasady rozbieramy tylne
hamulce, czy$Scimy i sprawdzamy wszystko. Potem ko-
lacja, na ktérej spotykamy sie z dopiero co przybytym
z Warszawy Prezesem PZiM — Stefanem Askanasem.
Ciesze sie bardzo z jego przyjazdu, gdyz odpadnie mi
duza cze$¢ kilopotow i bede sie mogt bardziej skon-
centrowaé na opiece technicznej i informowaniu na-
szych zawodnikéw podczas wys$cigow.

Wreszcie spa¢, spa¢ bo wysScig zaczyna sige juz
0 9-tej rano, a w parku trzeba by¢ juz przed d6sma.

Rano po defiladzie startujg jako pierwsze maszyny
sportowe 250 i 350 ccm. Przecietny poziom jezdziecki
znacznie wyzszy niz u nas, motocykle natomiast takie
same: kilka NSU, kilka Jaw, kilka TWN.

W kategorii sportowej 250 zwycieza Traian z Bu-
karesztu na TWN, w kategorii 350 Sarnio na doskonale
przygotowanej NSU.

Drugi bieg obejmuje maszyny sportowe 500 i 750
ccm. Startuje tu doskonalty Wegier Puhony na BMW,
ktére jest kombinacjg trzech typéw”mianowicie R51,
R 51 SS i wyscigowej R 51 RS (doskonaty przyktad
Stiiskosci definicji maszyny sportowej).

Z Polakéw startuje S. Brun na seryjnym ,Tiger
100 z kompletnym (wyposazeniem — do tlumikoéw
1 klaksonu wigcznie. tacznie w. obu kategoriach star-
tuje w tym biegu 16-cie maszyn.

Zostawiamy pozostate nasze motocykle i narzedzia
pod opieka jednego z pracownikéw ambasady i idzie-
my na trase. Po pierwszej rundzie porzadek jest na-
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stepujgcy: Spiciu (Rumunja) na BMW 750, tuz za nim
Puhony (Wegry) na BMW 500, dalej S. Brun (Polska),
Groellner (Rumunja) na BMW 600, Corterbic (Rumu-
nja) na BMW 500, Stanescu (Rumunja) na BMW 600
itd.

W drugim okrgzeniu Puhony — Wegry mija Spi-
ciu — Rumunia, ten usituje sie za Puhonym utrzymac¢,
wchodzi za szybko w ,S“ koto tuku Tryumfalnego,
wywraca sie i przpeuszcza S. Bruna na drugie miejsce.
W miedzyczasie Groellner — Rumunia wycofuje sie na
skutek defektu, zjezdza do parku i wpuszcza na trze-
cie miejsce Stanescu — Rumunia.

Ten porzadek utrzymuje sie do dziesigtego okrgze-
nia, w jedenastym rozpoczyna sie zaciekla walka mie-
dzy S. Brumem i Stanescu o drugie miejsce. Co chwila
zmieniajg prowadzenie, az w koncu hamulce w ma-
szynie Polaka zawodza, przelatuje hamowanie i omal
ze nie lagduje na workach, na prosta wychodzi z prze-
waga okoto 70-ciU metrow Rumun ws$réd niestycha-
nego entuzjazmu publicznosci, ale to trwa krétko, bo
juz w nastepnym okrgzeniu S. Brun siedzi na kotku
Rumuna, gdzie pozostaje oszczedzajac hamulcow, sil-
nika i odpoczywajgc az do 15-go okrgzenia, kiedy wy-
korzystuje btad konkurenta, mija go i ucieka, uniemo-
zliwiajac mu nawigzanie walki.

Od tej chwili Stanescu pozostaje na trzeciej pozy-
cji tracac do S. Bruna po pét sekundy na okrgazeniu.
Maszyna Puhonego (Wegry) jest niestety o tyle szybsza
od Tigera Polaka, ze o nawigzaniu walki o pierwsze
miejsce nie moze by¢ mowy i S. Brun musi zadowoli¢
sie drugim miejscem.

* *
*

W wys$cigu samochodéw do 2000 ccm zwycieza Tan-
tareanu na BMW, a w wys$Scigu samochodéw ponad
dwa litry pojemnos$ci, znany w Polsce przed wojng
Calcianu na Alfa-Romeo.

.

Pogoda utrzymuje sie w dalszym ciggu cudowna
i upat staje sie coraz wiekszy. Teraz kolej na najwaz-
niejszy bieg motocykli wyscigowych do 600 ccm. Star-
tuje trzynastu konkurentéw, w tym 4-ch Wegréw
i 2-ch Polakéw. Pie¢ Norton6éw 500, jedna Velocette 350
jeden Triumph G. P., reszta przewaznie BMW 500
i 600 cmic.

Wreszcie start — pojechali. Ze zdenerwowaniem
czekamy z bratem az wr6ca z pierwszego okragzenia.
Prowadzi Niculici (Rumunia) na Norton 500, tuz za nim
doskonaty Szafoo (Wegry) na Norton 500, dalej Puhony
na ,sportowej* BMW, Szalkay na Velocettcie 350,
wreszcie Zymirski (Polska), za nim Stanescu (Rumu-
nia), Kurucz (Wegry), Dabrowski (Polska), Nasulescu
(Rumunia) itd.

Po drugiej rundzie Szafoo (Wegry) obejmuje pro-
wadzenie i wraz z gonigcym go Niculici (Rumunia)
poczynajg sie oddala¢ od reszty konkurentéw. Za nimi
jedzie na trzeciej pozycji Puhony (Wegry), dalej Zy-

mirski — walczgc zaciekle z Szalfcay'em (Wegry)
0 czwarte miejsce.

W jedenastym okrgzeniu wycofuje sie Puhony
(Wegry) i porzadek uktada sie nastepujgco: pierwszy

Szabo (Wegry), drugi Niculici (Rumunia), trzeci Szal-
kay (Wegry), czwarty Zymirski, pigty Kurucz (We-
gry, szosty Stanescu (Rumunia), siédmy Dabrowski,
6smy Nasulescu (Rumunia) itd.

W czternastym okrgazeniu Zymirski nareszcie
.,Strzasnat* z siebie Szalkaya objat zdecydowanie
trzecig pozycje za Szabo i Niculici. Informujemy go
0 jego pozycji i czekamy co bedzie dalej, gdyz do czter-
dziestego okrgzenia jeszcze bardzo daleko.

Na bezchmurnym dotad niebie pojawiajg sie mate
obtoczki i chwilami wieje lekki wiaterek, ale nam sie-
dzacym ze sztoperami i tablicami na krawezniku robi
sie coraz gorecej. W osiemnastej rundzie jadacy na
drugiej pozycji Niculici wyraznie zwalnia — jak sie
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pézniej okazalo w jego Nortonie pekta tylna czesé
ramy. Trzeba dodaé, ze jest to ten sam Norton, na
ktorym zabit sie w przeddzien wysScigébw Walter
Agaton.

Zymirski mija Nikulici i wchodzi na drugie miejsce
W nastepnym —madziewietnastym okrgzeniu j Szalkay
mija Niculici. Dwudziesta runda — po6t wyScigu, cze-
kamy na Szafoo (Wegry) — Nr. 5 prowadzgcego wy-
§cig — juz powinien by¢é — czekamy jeszcze pare se-
kund — od tuku Tryumfalnego jaka$ maszyna wy-
chodzi z zakretu i szybko zblizg sie do nas. JesteSmy
zdumieni: Zymirski. A gdzie podziat sie Szabo, mo-
zeSmy go przeoczyli, niema sie gdzie upewni¢, kazdy
moéwi co innego.

Chwile po Zymirskim przelatuje koto nas Szalkay
na Veloeette, pézniej Niculici na Nortonie z peknieta
ramag i oto nagle znajduje sie Szabo — najwyrazniej
musiat sie gdzie§ zatrzymaé. Za nim przejezdzaja
Korucz (Wegry), Stanescu, Dabrowski, Nasulescu

i inni. W nastepnym okrgzeniu pokazujemy Zymir-
skiemu jedynke, na ca ten robi wyraznielzdziwiong
mine — widocznie nie rozumie co sie stalo, przeciez

przed chwilg pokazywaliSmy mu tréjke!

Mierzymy réznice czasu jakie dziela Zymirskiego
od nastepnych i sygnalizujemy powtérnie, ze jest
pierwszy i zeby jechat réwno. Znéw mierzymy réz-
nice czas'ow i stwierdzamy z przerazeniem, ze Szabo
minat juz spowrotem Niculici i zaczyna zbliza¢ sie do
Szalkaya i Zymirskiego ”~ to z takg szybkoscig, ze do
kohca wys$cigu moze nadrobi¢ caly stracony dystans.

Czempredzej wiec sygnalizujemy Zymirskiemu
.predzej* ; zastanawiamy sie czy nas zrozumie, czy
tez pomys$li Sobie, ze nam sie moézgi ugotowaly na
twardo z emocji- i upatu.

Prosze sobie uprzytomnié: w pewnym momencie
Zymirski otrzymuje Sygnal, ze- jest trzeci, diwie rundy
p6zniej sygnak ,jeste§ pierwszy — jedz réwno"“,
a chwile p6zniej: ,jedz predzej!“.

Ro6znica miedzy ‘gonigcym Szabo, a uciekajgcym
Zymirskim i Szalkay'em ciggle maleje. W trzydziestym
okrgzeniu Szabo mija Szalkaya i wychodzi na druga
pozycje. Sygnalizujemy coraz natarczywiej ,predzej,
predzej“ i w koncu na skutek naszych sygnatéow roz-
nica przestaje gwattownie male¢, a nawet w jednej
rundzie lekko wzrasta: to Zymirski wykreca najszy
sze okrgzenie zrobione kiedykolwiek na tej trasie.

Widocznie jednak albo stabnie na sitach, albo ha-
mulce zaczynajg zawodzi¢, bo Szabo znéw zaczyna
zbliza¢ sie i napiecie trwa az do samej mety, ktérg Zy-
rrairski, osigga jakie$ trzysta metrow przed Szabo,.

Nastepny jest Szalkay (Wegry) na Velocette, czwar-
ty jest Kurucz (Wegry) na Norton,, piaty Niculici (Ru-
munia) na Norton) sz6sty Dgbrowski (Polska) na, Nor-
ton, siédmy Stanescu (Rumunia), 6smy Nasulescu
(Rumunia).

Zymirski wygrywa wiec Marele Premiu R.P.R. —
w rekordowym czasie, zdobywajgc jednoczes$nie nagro-
de za najszybicze okrgzenie.

WysScig ten stat sie sukcesem dla mtodego polskiego
sportu motorowego i polityki PIZM, wzbogacit nas
w cenne dos$wiadczenie i nawigzat nadzwyczaj ser-
deczne stosunki miedzy zawodnikami i przedstawicie-
lami sportu motorowego Rumunii, Wegier i Polski.

1 K. B.

100.000 ROBOTNIKOW STRAJKUJE U FORDA

W zaktadach Forda w Detroit od kilku tygodni
strajkuje 100.000 robotnik6w. Sytuacja staje sie coraz
to bardziej skomplikowana. Miedzy przedstawicielami
robotnikéw i dyrekcja zaktadow toczg sie rozmowy,
w ktorych udziat biorg réwniez przedstawiciele rzadu
USA. Obie strony nie zgadzajg sie na ustepstwa, tak
ze porozumienia dotychczas nie uclalo sie osiagnac.
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JECHALO SIE
NA ALKOHOLU

Profesor Studzinski kazat jecha¢. Inzynier Rogo-
zinski ,cytrynke“ przygotowat. ,Zgorol“, czyli Zwig-
zek Gorzelni Rolniczych dat.. okowite, cale sto czter-
dziestek. Felietonista wobec tego siadt w towarzy-
stwie dyrektora Depsamu, petnigcego obowigzki pilo-
ta i mechanika i...

Start!

Kierowca wspaniatym susem (w zwolnionym tem-
pie) piecdziesiecioletniego otytego akrobaty wciska
sie na siedzenie ,cytryny“, wiacza zapton i alkohol.
Rozrusznik leniwie jeczy i samochdd z dostojng po-
waga rusza. Redaktor Wagner notuje co$ gorgczko-
wo poprawiajgc si¢ na tylnym siedzeniu. Grabosio
ziewa po raz pierwszy.

Nie -wiecie, co sie zaczeto? Przeciez to proste:
Jednodniowa Jazda Konkursowa Ill kategorii w Od-
dziele Warszawskim A. P. Start doswiadczalnej Ci-
troeny, zgtoszonej przez Instytut Motoryzacji i ,Zgo-
rol“, napedzanej surowym spirytusem o mocy 92 stop-
ni. PomyS$icie, jak sie czut kierowca. Ani kropli ben-
zyny — tylko spirytus i to nawet nie bezwodny. Tyle
spirytusu takiej piekielnej mocy idzie z dymem,
a nic do gardziotka... Ha?

Mechanik Rakowski (onze dyrektor Departamentu

Samochodowego) pracuje. Mierzy szybko$¢ (licznik
nie dziatat), poprawia tempo, reguluje, cicho szepcze
wskazéwki. Kierowca postusznie prowadzi, réwno,
jak chronometr. | oto Gréjec. Czas idealny. Redak-

tor Wagner notuje, a Grabosio ziewa przeciggle po
raz drugi i zaczyna spozywaé schab.

Préba zrywu i hamowania. ,Cytryna“ skacze, przy-
siada na zadzie, rwie. Alkohol dziata wspaniale. Sil-
nik ani stuknie ttokami. Ciagnie, jak do... butelki.
Stop! Juz stoi na linii. Maszyna nie data sie benzy-
nowym kolezankom, mimo swych 50 tysiecy kilome-
trow w kotach i w silniku.

Za chwile préba zmiany kota. Kierowca (tlusty
starszy pan) usituje.dotrzymac¢ kroku miodym, ale
mii to nie idzie. Cieszy sie jednak, ze nie jest ostat-
nim. Sa jeszcze gorsi.

A teraz dla odmiany préba zrecznosci. | znéw
Cytrynka pokazuje spirytusowe pazury. Zwija sie,
jak fryga. SJnik wsnanialp zwycieza. Najlepszy czas
w klasie Il. Naped alkoholowy pobit benzyne!

Wsiada cata zaloga. Dyrektor Rakowski (tudziez
mechanik) juz obejmuje komende. | znéw Cytryna
odmierza spokojnie a szybko kilometry w tempie po-
nad osiemdziesigt. Grabosio na serio zabiera sie do
schabu.

| oto nieszczescie!...

A wszystko przez te probe jazdy terenowej. Wpa-
damy na gruntowke. Samochéd podryguje w takt
dotow, a redaktor pilnie gryzie schab. | witasnie, gdy

nagryza, samochéd podskakuje; gdy otwiera szczeki—.

samochdéd dobija. Synchronizacja idealna, lecz w nie-
wtasciwym czasie. Schab nie daje sie odgryzé.
Zatoga jest powaznie zaaferowana tym mankamen-
tem. Wreszcie pilot i mechanik w jednej osobie prze-
cina fatalng sytuacje. Nakazuje zwiekszenie tempa.
Rzut w przéd! Skok! Kierowca naciska na ogon cy-
trynie u... zsynchronizowato sie. Kawat schabu pozo-
staje w redaktorskiej twarzy. 0Ogdlne zadowolenie.

Lecz co to? Juz Warszawa? Chyba tak, gdyz sa-

mochdéd lokuje sie w rzedzie innych, komisarz spor-
towy odbiera karte konkursowag, a prasa poczyna
skwapliwie robi¢ wywiady. A co, a jak, a kiedy,

a po co. A czy naprawde na okowicie? Jakie wyniki
proby?

Snujg sie wizje przysztosci. Bo przeciez naocznie
sprawdzono, ze okowita wspaniale nadaje sie do na-
pedu. A mamy jej w Polsce nadmiar, jest nie tylko
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Fragment silnika Citroen 11 ,przerobionego“ r>a naped
spirytusem. Widoczny na zdjeciu (zmieniony gaznik
(dysze mniejwiecej o $rednicy 50°/0 wiekszej od gazni-
ka zwyklego) oraz elastyczna rura do nagrzanego po-

wietrza — idacego od silnika do gaznika. Nadto zmie-
niono gtowice (z Citroen typ 7), ktéra data zwiekszenie
kompresji z 6,7 atmosfer ina 7,1 (jeszcze za mato — po-

trzeba ok. 8,5 atm., wéwczas praca silnika bedzie znacz-
nie ekonomiczniejsza).

rowna benzynie, ale moze i nieco lepsza. Cytryna w
stanie gruchajgcym (nie od ,gruchac"“, lecz od ,gru-
chota¢") przeszta ha suréwce wspaniale. ,Zgorol*

i Instytut Motoryzacji zacierajg rece. Prasa skrzet-
nie notuje.

Grabosio spokojnie konczy schab i czyni zdjecie.
A kierowca ukradkiem manewruje koto zbiornika

z podejrzang rurka gumowag w reku.

Niestety!... Okowita, ta wspaniata okowita, okazata

sie... skazona...

JEDNODNIOWA JAZDA KONKURSOWA
ODDZIALtU WARSZAWSKIEGO AP.

Jednodniéwka samochodowa zorganizowana w dniu
19 czerwca br. przez Oddz. Warsz. AP byta proba nie
trudng, gdyz w zalozeniu byta to wtasciwie impreza
o charakterze ,pierwszego kroku kierowcéw“. Zawo-
dom patronowatl wiceprezes sportowy Zarzagdu Gtitow-
nego AP — inz. Zabokrzecki w towarzystwie delega-
tow wszystkich oddziatéw miast wojewo6dzkich. Jedno-
dniowka warszawska spetnita role tegorodzaju impre-
zy pokazowej i jednoczes$nie doswiadczalnej. Czynny
udziat w zawodach (jako pilot ii mechanik) wzigt row-
niez dyrektor Departamentu Samochodowego MK —
Rakowski.

Do JJK (zgtoszono 52-ch kierowcoéw, startowato 49,
a ukonczyto 48-u. Wigkszo$¢ uczestnikow — to kierow-
cy (zawodowi, ktérzy emocjonowali sie niejednokrotnie
bardziej, niz niedoSwiadczeni mtodziency. Nie nalezy
sie dziwié (sport daje swoiste emocje, a ambicja to
wielka rzecz.

W yniki techniczne: (nieoficjalne)

Klasa | (do 1200 ccm): 1) nr 28 Ryszard Gems (KDF)—
448 plkt. 2) nr 17 Zyg. Skoczkowski (Fiat 110) — 45,5
P'kt. 3) nr 19 Edmund Kielar (Fiat 1100) — 46,2 pkt.

Klasa Il (1200 — 2200 ccm): 1) nr 42 Stanistaw
Wierzba — junior (Lancia) — 42,4 pkt. 2) inr 39 Tad.
Gata (Citroen) — 46,8 pkt. 3) i 4) exequo nr 30 J. Peszel
(Lancia) i nr 33 Stan. Borysiuk (Citroen) — 49,6 pkt.

Klasa 11l (powyzej 2200 ccm): 1) nr 55 Zbig Witko-
wski (Chevrolet) — 47,1 pkt. 2) nr 50 Wtodz. Holomej
(Chevrolet) — 48,3 pkt. 3) nr 51 An. Ring (Chevrolet)—
52.8 pkt.



OGLOSZENIA

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie, sa-
zam. w Krakowie

53.
mochoJu ha nazw. Jan Gaworski,
ul. Kasprowicza Nr 16 m. 2

56. ZAGUBIONp pozwolenie na préwadzenie sa-
mochodu na nazw. Sfefan Sek, zam. w Gdansk -
Orunia, ul. Serbska Nr 3.

;57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez ure, woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe. Nr 10327, na nazw. Stanistaw Kulaj, zam.
w Bierzaniowie Nr 189.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-.
mochodu. wydane przez Wydz. Ruéhu i Mot. w War-
szawie. kat. Il, Nr 5787, na nazw. Marian No,wak.
zam. w Warszawie, ul. Twarda Nr 28.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Lublinie, kat. ama-
torskie. Nr 2688, na nazw. Tadeusz Dujgnawtez, zapi.
w Zwierzyncu n/Wieprzem.

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe. Nr 10299, na nazw. Stefan Suryjak, zam.
Krakéw - Plaszéw, ul. Prakocimska Nr 73.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, kat. zawodowe, Nr 3696, na nazw. Franciszek
Kaoprzyk. zam. w todzi, ul. Kilinskiego Nr 77.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodn, wydane przez urz. woj. w todzi, kat. llia,
Nr 14912, na nazw. Jan Chrzanowski, zam. w Zgierzu
k todzi. ul. 1-go Maja Nr 43.

63. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. J6ézef Hermann,, zam. w Poznaniu,
ul. Brzozowa Nr 14 m. 3.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. amatorskie, na nazw. Zdzistaw Straus,
zam. w Warszawie, ul. Polna Nr 3c.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo.
chodu na nazw. Przemystaw Sasal zam.
Jastrzab k/Radomia.

66. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. I,
Nr 4843. na nazw. Aleksander Szpilka, zam. w Zielo-
nej Gorze. ul. Jana z Kolna Nr 9d.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat.
zawodowe, Nr. A 3557. ha nazw. Szpiro Hersz, zam.
we Wroctawiu, ul. Stalina Nr 31

68. ZAGUBIONO"' pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wyd. przez urz. woj. w Katowicach, na nazw.
Feliks Jeziorski, zarri. w Katowicach, ul. Ligota Za-
lezka Nr 27.

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urz. woj. w Katowicach na
nazw. Ignacy Lechki, zam. w Bytomiu, ul. Putaw-
skiego Nr 10.

70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Pawet Niemiec, zam. w Szczecinie,
ul. Krélowej Jadwigi Nr 44 m. 21

71.ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Stanistaw Hirsch, zam. w Tarnowie,
ul. Legionéw Nr 22 rA. 5.

72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mato-
cykla, wydane przez Zarzad Miejski we Wroctawiu,
kat. IV, Nr 0009, na nazwisko Tadeusz Kasinski, zam.
we Wroctawiu, ul. Mickiewicza Nr 34.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenielpoj.
mech., wydane przez Okreg. Urz. Samoch. we Wro-
ctawiu. kat. zawodowe, Nr 5743, na nazwisko Jerzy
llcewicz, zam. w Warszawie, ul. Kazimierzowska
Nr 77.

74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez starostwo w Aninie, kat. II1A,
na nazw. Edmund Kulczycki, zam. w Zabkach k/W-wy,
ul. Pilsudskiego Nr 76.

75. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla. wydane przez starostwo w Nowym Targu, kat.
IV, Nr 0006, na nazw, Ferdynand Mrugata, zam.
w Nowym Targu, ul. Ogrodowa Nr 35.

76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu. \wdane przez urz. woj. w Krakowie, kat. za-
wodowo. Nr 8650, na nazw. Stanistaw Dudek, zam.
w Kielcach. PIl. Leonarda Nr 7.

poczta-.

T7- ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urz. woj. w Gdansku, kat. ama-
torskie, Nr 4733, na nazw, J6zef Szajner, zam. W Sta-
nistawowie, pow. Gdanski.-

78. ZAGUBIONO, pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. llia,
Nr 22520, na nazw. Mieczystaw Szwalkiewicz, zam.
w Poznaniu, ul. Zeylanda Nr 5.

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, Kkat.
zawodowe, Nr 0193, na nazwisko Stanistaw Burdak,
zam. we Wroctawiu, ul. Gen. Swierczewskiego Nr 91

80. ZAGUBIONO pozwolenie »a prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. I, Nr 5327, na nazw. Piotr Pozarycki,

zarh. w Warszawie, ul. Kobielska Nr 88.

81 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. I,
Nr"0058/48 na nazw. Ludwik Dud2|ak zam. w Kra-
kowie. ul. Lipowa Nr 36 m. 1

82. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane, przez urz. woj. we Wroctawiu na
nazw. Wtodzimierz Plewinski, zam. we Wroctawiu,
ul. Traugutta Nr 143 m. 7.

83. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
megh., wydane przez urz. woj. w Kielcach, kat. ama-
torskie, Nr 518/45, na nazw. W iktor Dawidowicz, zam.
w Czestochowie, ul. Wolnos$ci Nr 11.

84. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla, wydane przez Zarzad Miejski w'Toruniu, kat.
IV, Nr 0016, na nazw. Andrzej Dalkowski, zam. w To-

runiu, ul. tazienna Nr 30.
85. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenle sa-
mochodu, wydane przez starostwo w todzi, kat. ama-

torskie, Nr 3614, na nazw. Stanistaw Maminski, zam.
w todzi, ul. Stalingrocka Nr 38.
86. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

w Krakowie na

wydane przez urz. woj.
Sebastia-

zam. w Krakowie, ul.

mochodu,
nazw. Albin Prejko,
na Nr 17 m. 9.

87. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
meeh., wydane przez urz. woj. w Kielcach, kat. za-
wodowe. Nr 1302, na nazw. Stanistaw Michalski,
zam. w Kamiennej Goérze, ul. Gen. Sikorskiego Nrufe

88. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie Sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat.
amatorskie, Nr 39395. na nazw. Aleksander' Tomczyk,
zam. w Kutnie, ul. Matejki Nr 24a.

89. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Mieczystaw Stroinski, zam. w Po-
znaniu. ul. Starotecka Nr 83 m. 13.

<0. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Katowicach; Nr 499.

na nazw. B. Gedl. zam. w Katowicach, ul. Gliwicka
Nr 2
91. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu. wydane przez urz. woj. w Poznaniu na na-
zwisko Kazimierz Grzechowiak, zam. w Poznaniu, ul.
Mateckiego Nr 35 m. 9.

92. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Nowym Sagczm Kkat.
H, Nr 0014 49, na nazw. Stefan Ciapata, zam. w No-
wym Saczu, ul. Kolejowa Nr 329.

93. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie. kat. zawodowe. Nr W-2249, na hazw. Wtodzi-
mierz Zabkin, zam. w Warszawie, ul. Hipoteczna
Nr 8 m. 7.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
meeh., wydane przez Komisaria+ Rzagdu w Warszawie,
kat, zawodowe, Nr 29529.. na nazw. Stanistaw Mty-
narski, zam. w Warszawie, uirLudwiki Nr 6.

95. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w todzi, kat. amator
skie. Nr 11831. na nazw. Wtadystaw Walczak, zam.
w todzi, ul. Mostowa Nr 34.

96. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech., wydane przez urz. woj. w +todzi. kat. i’
Nr 6664, na nazw- Alfons Stasiak, zam. w todzi ul’
Pryncypalna Nr 38/3.

97. ZAGUBIONO .pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez Urzad Samoch. w Olsztynjo.
kat. Ilia. Nr 1329, na nazw. Seweryn Podstawskij
zam. w Nowym Targu, ul. Kowaniec Nr 44,



98. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Okreg. Urz. Samoch. we Wro-
ctawiu, kat. amatorskie, na nazw. Kazimierz Wo-
toszka.

99. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. zawodowe, Nr 858, na nazw. Franciszek
Stankiewicz, zam. w Chyliczkach k/W-wy, w domu
K. Klosiewiczowej.

100. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. zawodowe, Nr WO02005, na nazw. Feliks Gry-
czan, zam. w Warszawie, ul. -Panienska Nr 5.

101. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe, Nr 3083. na nazw. Jan Baran, zam. w Kra-
kowie, ul. Z6tkiewskiego Nr 34 m. 8.

102. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Watbrzychu, kat. II,
Nr 0019/49, na nazw. Szymon Sadek, zam. w Sobie-
cinie, ul. Barbary Nr 8.

103. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
kat.

mochodu, wydane przez urz. woj. w Gdansku,
Ilia, na nazw. Franciszek Drobinski, zarh. w Misze-
wie, poczta Barcino,

104. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. llia,
Nr (J574/49. na nazw. Andrzej tabodzinski, zam.
w Krakowie, ul. Dluga Nr '82 m. 11

105. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, Nr W-4441, na nazw. Tadeusz Tomczyk,
zam. w Warszawie, ul. Préchnika Nr 8 m. 28.

106. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, Kait.
zawodowe, Nr 14099, na nazw. Jan Berger, zam. we
Wroctawiu, ul. Traugutta Nr 66/11.

107. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez ,urz. woj. w Katowicach, kat.
zawodowe. Nr 10196. na nazw. Wactaw Szulejko, zam.
we Wroctawiu, ul. Dworcowa Nr 3 m. 6.

108. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Krakowie, Nr 4563,
na nazw. Stanistaw Orzechowski, zam. w Krakowie,
ul. Konarskiego Nr 31 m. 3

109 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., jyydane przez Okr. Urzagd Sam. we Wroctawiu,
kat. zawodowe. Nr 3532, na nazw. Jerzy Borczowski,
zam. w Szczecinie, ul. Slaska Nr 40.

110. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. Nr. *N. W. .1804, jna nazw. Jan Szkurtat, zam.
w Warszawie, ul. Grochowska Nr 188.

111. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Katowicach, Kkat.
Ula. Nr 922. na nazw. Kazimierz Drozdz, zam. w Cze-
stochowie, ul. Waszyngtona Nr 57.

112. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Ernest Rokstein, zam. Giszowiec,
ul. Wystawska Nr 8.

113. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Bialymstoku, kat. I,
Nr. 2934. na nazw. Czestaw Wysokinski, zam. w Su-
watkach, ul. Kos$ciuszki Nr 91.

114. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo Warszawa-Praga, kat.
Ilia, Nr 10630, na nazw. Tadeusz Kazimierz Jatowie-
cki. zam. w Warszawie, ul. Bagatela Nr 14 m. 30.

115. SKRADZIONO pozwolenie r.a prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w todzi. kat. zawo-
dowe, Nr 2821. na nazw. Bronistaw Rybicki, zam.
w todzi, ul. Skrzywana Nr 20 m. 56.

116. ZAGUBItINO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez' urz. woj. w +todzi. kat. II,
Nr 0351, na nazw. Marian Golofit, zam. w todzi, ul.
Zdrowia Nr 14.

117. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Mieczystaw Plucinski, zam. w Po-
znaniu, ul. Dabrowskiego Nr 52.

118. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane, przez starostwo w todzi, kat. llia,.
Nr 0215, na nazw. J6ézef Pawlicki, zam .w todzi. ul.
Stalina Nr 62.74.

—

119. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. J6zef Cwieczak, zam. w Chorzo-
wie, ul. Wolnos$ci Nr 44.

120. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski,w Krakowie,
kat. 1, na nazw. Wtadystaw Wtodarczyk, zam. w Kra-
kowie, Wola Justowska, ul. Kasztanowa Nr 5a.

121. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat.
amatorskie, Nr 10319, na nazw. Ignacy Mirostaw,
zam. we Wroctawiu, ul. Berenta Nr 5/7.

122. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. I,
Nr 16078, na nazw. Stanistaw Dynkowski, zam. w to-
dzi, ul. Urzednicza Nr 14

123. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Gdansku na
nazw. Eugeniusz Sikor, zam. Gdansk - Orunie, ul.
Rejtana Nr 14.

124, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Kielcach, kat.
zawodowe, Nr 1989, na nazw. Marian Zasun, zam.
w Czestochowie, ul. Garibaldiego Nr 21.

125. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Katowicach na
nazw. Ludwik Wienicki, zam. w Katowicach, ul Ka-
rola Miarki Nr 81.

126. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane jprzez urz. woj. w Krakowie, kat.
zawodowe, Nr 5659, na nazw. Jozef Swider, zam.
w Rabce, ul. Nowosgdecka Nr 74.

127. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mocohdu, wydane przez urz. woj. w Szczecinie,
Nr 5119. na nazw. Czestaw Wachowiak, zam. w Szcze-
Kaszubska Nr 4/5.

cinie, ul.

128. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Urzad Sam. w Krakowie,
kat. 11, Nr 13942, na nazw. J6zef Lew, zam. Gdansk-
Letniewo, ul. Uczniowska Nr 19 m. 5.

129. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Katowicach na
nazw. Edward Czupryna, zam. w Katowicach, ul. De-
bowa Nr 27.

130. ZAGUBIONO pozwolenie- na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez Wydz. Mot. w Lublinie,
kat. IIl, na nazw. Jerzy Mroczkowski, zam. w Lubli-
nie, ul. Kapielowa Nr 14.

131. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Jézef Btawat, zam. w Gdansku-
Olszynce, ul. Olsztynska.

132. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. ama-

torskie, Nr 4704. na nazw. Krzysztof Ablamowicz-
Grosse, zam. w Krakowie, ul. Sw. Bronistawy Nr 24
m. 4

133. SKRADZIONO pozwolenie na,prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. I.
na nazw. Wiadystaw Bystrzycki, zam. w Krakowie,
pl. Wolnica Nr 14.

134. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. I, Nr 183. na nazw Jan Domanski, zam.
w Warszawie, ul. Podskarbinska Nr 5.

135. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Zdzistaw Reyman, zam. w Chrza-
nowie k./'W-wv, ul. Wita Stwosza Nr 27a.

136. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Romuald Fitko, zam. w Gtlogdéwku
k'Katowic. ul. Mickiewicza Nr 29.

137. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, na
nazw. Piotr Jaglicz, zsm. w Czestochowie, ul. Kate-
dralna Nr 20.

138. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. za-
wodowe. Nr 27689, na nazw. J6zef Klauze, zam. w Ja-
rocinie. ul. Paderewskiego Nr 5.

139. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo Warszawsko-Praskie,
kat. llia, na nazw. Edward Pejski, zam. w War-
szawie.

140. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Mr6z Tadeusz, zam'. w Bytomiu.



