


OGLOSZEN

I. ZAGUBIONO pozwolenie na \prowadzanie sa-
mochodu, wydane przez urz, woj. w Poznaniu, Nr. 3490,
ra nazw. Marian Monko, zam. w tgce Wielkiej, poczta
Eokosowo, pow- Gostyn. .

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie /poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie', amatorskie, Nr. 0010-H, na nazw. Tadeusz gta-
dysz, zam. w Warszawie, ul. Biatlostocka Nr. 37.
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3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie'-'feamo-

chodu, wydane przez starostwo w Warszawie, kaU ama-

torskie, Nr..W-031/47, na nazw. Lucjan Julianski, zam. »

w Warszawie, ul. Grochowska Nr. 325.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Zarzad Miejski we. Wroctawiu,
kat. Il. Nr. 004049, na nazw. Stanistaw Pakularz, zam.
we Wroctawiu, ul. Zeromskiego Nr, 3 m. i3.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, ama-

20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., Wydane przez urz. woj. w todzi, kat. zawodo-
we,, .Nr. 1819, ng nazw. Jan Florczak, zam. w Jele-
niej. Gérze, ul. Stalina Nr. 18

21. ZAGUBIONO pozwolenie:na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat, zawo-
dowe, Nr. 20024, na nazw. Grzegorz Klimecki, - zam.
we Wroctawiu, ul. Cybulskiego Nr 6 m. 8.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. ama-
torskie, Nr. 9933, na nazw. Bogdan Hejnowicz, zam,
w Lesznie, ul. Wolnos$ci Nr. 22.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Warszawie, kat.
ITl-a, Nr. W-0020/48, na nazw. Therese Symans, zam.
v/ Warszawie, Al. Stalina Nr. 23.

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Warszawie, Nr. 77073,
na nazw. Eugeniusz Milik, zam. w Warszawie, ul. Nowy
Swiat Nr. 30.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat 'Ruchu i Mot. w Warsza-

lorskie, na nazw. Stanistaw Morawski, zam. w War- ) ) :
szawie. ul. Grochowska. Nr. 7la m. 12 wie, kat. , Nr. W-1915, na' nazw. Eugeniusz Deluga,
! ’ : ’ o ’ . zam. w Warszawie, ul. Mlgdzka Nr. 42. '
6. - ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-

chodu, wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie, paa
nazw. Franciszek Rosotowski, zam. w Szczecinie, ul.
Wita Stwosza Nr. 14 m. 2

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo Biata Krakowska, kat.
T. Nr. 0007/49, na nazw. Ludwik Feltyn, zam. w Os$wie-
cimiu-Osiedle, ul. Czwarta Nr. 9.

8. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Wejherowie, kat.
Ilia, Nr. 0118/49, na nazw. Zygmunt Btawat, zam. w
Wejherowie, ul. Sw. Jana Nr. 16.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, na nazw. Wiestaw Husch, zam. w jPoznaniu,
ul. Szymanskiego Nr. 6 m. 46.

10 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Pruszkowie, kat. a-
matorskie, Nr. 2287, na inazw. Mieczystaw Kosowski,
zam. w Ptocku, ul. Bielska Nr. 39..

II. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Lublinie. Nr. 2380,

ena nazw. Anna Ochalska, zam. w Lublinie, ul. Kré-
lewska Nr. 8 rn. 2.
12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez urz. woj. w tucku, Nr. 2566 118,
na nazw. Franciszek Siatecki, zam. w Warszawie, ul.
Chocimska Nr. 31 m. 7.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Nowym SAczu,
kat. Il, Nr. 00012/49, na nazw. Jb6zef Paluch, zam. w
Nowym Saczu, ul. Zwirki Nr. 20.

14. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Woj. Urz. Sam. w Pruszkowie,
kat. IlI, Nr. 1259, na nazw. Gilbert Gminny, zam. w
Marcelinie k/Warszawy, ul. Kolejowa Nr. 6.

15. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. II,
Nr. 0512/49, na nazw. Zbigniew Wayda, zam. w Kra-
kowie, ul. Wislicka Nr. 15.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie,
kat. tl, na nazw. Jézef But, zam. w Szczecinie, ul. Or-
lat Nr. 20 m. 1

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Zygmunt Zuchowski. zam. w Po-
znaniu, ul. Budziszynska Nr. 3.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Bydgoszczy, kat.
Ilia, Nr. 0092/49, na nazw. Zygmunt Ruminski, zam.
w Optawcu, gm. Bydgoszcz.

19. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Katowicach, kat. II,
Nr. 4256, na nazw. Mieczystaw Szagdurski, zam. w jLo-
dzi. ul. Stowianska Nr. 27 m. 24.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat. za-
wodowe, Nr. 1515, na nazw. *Tadeusz Antoniak, zam.
we Wroctawiu, ul. Szczytnicka Nr. 41 14.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe, na nazw. Jozef Bystron, zam. we Wroctawiu,
ul. Daszynskiego Nr. 30.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. IRuchu i Mot. w Warszawie,
kat. Il, Nr. W-0188/48, na nazw. Marian Balicki, zam.
w Warszawie,' ul. Prézna Nr. 7.

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, Nr 10720
na nazw. Dr. Jerzy Kowalczuk, zam. we Wroctawiu,
ul. Pomorska Nr. 57 m. 9.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Bogustaw Par6l, gam, w Szczecinie-
Zydéwce, p-ta Podjuchy, ul. Chlebowa Nr. 72,

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Zielonej Goérze, kat.
I, Nr. 000749, na nazw. Joézef Wiatrowski, zam. w

Chynowie, pow. Zielona Géra, ul. Ogrodowa Nr. 92,

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat. amatorskie, na nazw. Marian Wangrat, zam. w
Warszawie, Pl. Narutowicza Nr. 5.

33. ZAGUBIONO pozwplenie na prowadzenie samo-
chodu; wydane .przez Komisariat Rzadu w Warszawie,
kat..zawodowe, Nr. 27546/38 r.. na nazw. Adam Grad-
kowski. zam. w Warszawie, ul. Kopinska Nr. 32 m. 11.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat. IIl1," Nr 3560. na nazw. Michat Pietrowski, zam.
w Warszawie, ul. Putawska Nr. 128. i

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Zlotoryju, kat. I,
na nazw. Mieczystaw' Falandys, zam. w Swierzowie.

36. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., na nazw. Stanistaw Krupa, zam. w Bolestawcu,
ul. Piaskowa Nr. 13.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo Morskie w Wejhe-
rowie, kat. Ilia, Nr 0059/49, na nazw. Kazimierz Soko-
towski, zam. w Tliszezykach, pow. Morski, gm. Wierz-
chocino.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Olkuszu, kat. II,
Nr. 0006, na nazw. Antoni Lewicki, zam. w Bolestawiu,
pow. Olkusz.

39. ZAGUBIONO karte
ciez., wydanag przez urzad wojewodzki
Nr. silnika 39ER-2113, Nr. podw. 70345,
A-15062 marki Opel-Blitz.

rejestracyjng Samochodu
w Krakowie,
Nr. rejestr.
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TRAC TOR1US

ZASADY PLANOWANIA W TRANSPORCIE SAMOCHODOWYM

Potrzeba planowania produkcji ustug trans-
portowych nie wymaga juz dzi§ uzasadnienia.
Spos6bb w jaki powstaje plan produkcji ustug
transportu samochodowego jest tematem no-
wym i zastugujacym na omoéwienie w przy-
stepnej formie dla og6tu zainteresowanych.

iig}de

Punktem wyjsciowym w planowaniu produk-
cji ustug transportu samochodowego — tak to-
warowego jak i osobowego, a w tym drugim
wypadku w 'szczegdlnosci transportu autobusa-
mi — jest ustalenie masy towaréw czy tez per
droznych, ktéra, w pewnym okresie czasu, sa-
mochody beda obowigzane przewiez¢ na pewng
okreslong odlegtos¢.

Masa towarow przeznaczona do transportu,
jest funkcjonalnie zwigzana) z rozwojem gospo-
darki narodowej i jest od niej zalezng. Pozo-
staje ona w pewnym stosunku do masy przewo-
zonej przez inne rodzaje transportu, a zatem w
pierwszym rzedzie, przez koleje zelazne.

Stosunek mas przewozonych samochodami do
catkowitej masy towarowej (czy tez masy pa-
sazerow) okreslanej na podstawie danych staty-
stycznych opartych na diugich obserwacjach,
wskazuje droge do okreslenia wielko$ci tych
potrzeb transportowych, ktére maja znalez¢ po-
krycie w transporcie samochodowym, jako naj-
bardziej wtasciwym do zastosowania w okreslo-
nych warunkach.

Mase towarowa okresla sie w tono-kilome-
trach do wykonania w pewnym czasie (zazwy-
czaj w okresie jednego reku), mase pasazerow
w osobo - kilometrach.

* *

Plan zdolno$ci przewozowej jednego samo-
chodu opracowuje sie na podstawie wspoéiza-
leznosci podstawowych wskaznikow, ktérymi
sg: szybkos¢ samochodu, jego. tadownos$é, diu-
go$¢ dnia pracy i czas potrzeby na zatadunek
i wytadunek.

W skazniki te ustalane sg w zaleznosci od wa-
runkow eksploatacji, jak réwniez od warunkow
drogowych, wreszcie rd rodzaju samochodu
tub ciagnika. Do ustalenia wskaznikow stuzg
tabele norim oparte na doswiadczeniach.

Dalszymi wskaznikami planu sg wspoétczyn-
niki wykorzystania: tadownosci, przebiegu i ta-
boru, a wreszcie, w niektérych wypadkach,
rowniez wspotczynnik wykorzystania przyczep-
Gotowy plan zdolnosci przewozowej' jednego
pojazdu silnikowego lub benzynowego (przy-
czepy) podaje z calg Scistoscia ile dany pojazd
w okresie czasu, przy ustalonych z géry wskaz-
nikach odpowiadajacych rzeczywistym warun-
kom zamierzanej pracy, zdolny bedzie:
a) wykona¢ jazd (kurséw); b) przewiez¢ tm

(pasazerow); c) przebiec kilometrow; d) wyko-
nac¢ prace w tono (osobo)-kilcmetrach.

Plan zdolnosci przewozowej jednego pojazdu
pomnozony przez ilos¢ posiadanych pojazdow
(tabor) stanowi plan zdolnosci przewozowej ta-
boru pojazdow silnikowych (samochody i cigg-
niki), lub taboru pojazdow bezsilnikowych
(przyczepy). Suma obydwu planéw taborowych
jest planem zdolnosci przewozowej .calego ta-
boru.

* *
*

Posiadajgc ustalong mase przewozu towaréw
w tono (wzgl- osobo)-kilometrach do wykonania
oraz plan zdolnosci przewozowej jednego po-
jazdu i po ustaleniu jakie pojazdy najracjonal-
niej nalezy stosowa¢ w danych warunkach
przewozu, pozostaje podzieli¢ mase towarowg
okreslong w jednostce miary jak wyzej (tono-
lub osobo-km) przez zdolnos¢ przewozowa
jednego pojazdu w tej samej jednostce miary,
aby otrzymac¢ ilos¢ pojazddéw potrzebnych do
przewiezienia okreslonej masy towaréw czy
pasazerow.

Z otrzymanej w ten sposob ilosci pojazdéw
uktada sie t. zw- bilans taboru, ktéry zawiera
zestawiony w. pewnym porzagdku wykaz danych
dotyczacych taboru, jak np. fadownos$¢ catego
taboru, $rednig tadownos$¢ jednego pojazdu
itd.

* *
*

Plan zaopatrzenia opracowuje sie na podsta-
wie przebiegow taboru, postugujac sie norma-
mi: zuzycia réznych paliw stosowanych do na-
pedu samochodéw i ciggnikdw, przebiegu opon
i detek, wreszcie zuzycia plei dolewanych do
silnika lufo mechanizmoéw napedu podczas eks-
ploatacji-

Plan obstugi technicznej i
wuje sie na podstawie przebiegéw taboru
i nortm diugosci przebiegébw miedizynapraw-
czych (pomiedzy dwoma naprawami gtéwnymi),
— ktdre sg rézne dla ré6znych pojazdéw, norm
czestosci przegladéw programowych, jak réw-
niez napraw $rednich, wreszcie norim naktadu
pracy nalkazdylz wymienionych wyzej zabie-
goéw .obstugowych. Plan obstugi technicznej po-
daje iloSci napraw i réznych przegladéw pro-
gramowych, ktére bedg wykonane w okresie
planowania.

Z ilosci tych obliczy¢ mozna, wracajac do
planu zaopatrzenia materiatowego, ilosci oleju
silnikowego i przekiadniowego potrzebnego do
zmian wykonywanych przy pewnych przegla-
dach programowych (widocznych w planie ob-
stugi technicznej), jak réwniez ilosci zasadni-
czych materiatbw pomocniczych jak ptyn ha-
mulcowy, olej amortyzatorowy, czysciwo itd

napraw opraco-
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Nieco trudniejszym zagadnieniem jest okre-
Slenie rodzai i iloSci czesci zamiennych potrzeb-
nych do wykonania przegladéw i napraw, a to
ze wzgledu na trudnosci na jakie napotyka
ustalanie norm zuzycia.

Plan zatrudnienia oparty jest na ilosci posia-
danych pojazdow, naktadzie pracy w rcitngodzi-
nach na przeglady programowe i naprawy we-
diug planu obstugi technicznej.

llosci pracownikéw bezposredniego dziatania
tak ruchowcéw jak rzemiesinikbw na stacjach
obstugi i w warsztatach wynikajg z wyzej
wspomnianych warto$ci bedac ich funkcjg. Na-
tomiast ustalenie wszelkich pracownikéw po-
Sredniego dziatania i nalezgcych do innych grup
oraz do kierownictwa zwierzchniego odbywa
sie na p-cdstawie pewnych norm zaleznych >o
ilosci pracownikdw bezposredniego dziatania-

Wyzej: wymienione plany, zwane planami
techniczno - eksploatacyjnymi, stanowig pod-
stawe de ustalenia, w kazdej zgdanej skali, ilo-
Sci tak pojazdow potrzebnych do wykonania za-
dan transportu samochodowego jak i materia-
téw zapatrzeniowych jak paliwo, ogumienie,
smary itd., wreszcie ilosci i wielkosci zajezdni,

WITOLD RYCHTER

RACJONALIZACJA

PrzyjechaliSmy z jeepkiem wtasnie z trasy
W—Z w Warszawie. Jeszcze nigdy tak dobrze
nie jechato .sie jeepkowi, jak teraz. Jezdnie do-

skonate, oznaczenia bezbledne, pomyli¢ sie
trudno. Tunel cudowny, jasny, wesoly, szero-
ki... A most?... Jeepek wiele mostow widziat

w swym pracowitym zyciu, ale takiego piekne-
go jeszcze nigdy...

Jak to isie istalo, ze prace zostaly ukonczone
w tak krotkim czasie? Jak to byto mozliwe
zbudowanie takich wspaniatos$ci tak prostymi
Srodkami?

Odpowiedz prosta. Budowali wszyscy. Nie
.tylko projektodawcy i zarzadzajacy, ale i wy-

konawcy, az do najprostszego ; pracownika.
N ikt nie ograniczat sie do wykonania obowig-
zujacej goi pracy, do ,odwalenia“ roboty, do

przepedzenia tych obowigzujgcych godzin przy
robocie. Kazdy natomiast myslat nie tylko
o tym, zeby wykonaé¢, ale i — jak wykonac.

Kazdy prace swag usprawniat tak, by byila
ona mozliwie najwydajniejsza; by w ograni-
czonym czasie i przy uzyciu dostepnych mu
narzedzi praca przyniosta najlepsze rezultaty.
Kazdy myslat o tym, co robi i jak robi. Gdy
odpoczywal, tez myslat, jak by tu nastepnego
dnia poprawi¢ swoj system, skréci¢ czas wy-
konania zadania przy jednoczesnym podniesie-
niu jakosci. Kazdy starat s'e ze wszystkich sit
zracjonalizowa¢ swe wysitki, usprawni¢ meto-
dy, wynalez¢ prostsze i wydajniejsze sposoby.
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stacji obstugowych i warsztatow oraz perso-
nelu zatrudnionego we wszystkich dziatach
transportu.

Posiadajac te dane mozna przystgpi¢ do o-
pracowywania ‘planéw finansowo - gospodar-
czych i inwestycyjnych dla taboru pracujgce-
go na samodzielnym obrachunku.

Oparte na planach techniczno eksploatacyj-
nych — plany finansowo gospodarcze operuja
warto$ciami pienieznymi. Skladajg sie one z
planéw dochodéw i rozchodéw craz planu za-
potrzebowania srodkéw obrotowych, kapitatow
i ew. kredytdw. Plany te zazwyczaj sa zharmo-
nizowane z planem kont obowigzujgcym w ksie-
gowosci przedsiebiorstwa.

Jest oczywistym, ze plan okres$la sam przez
sie potrzeby i formy sprawozdawczos$ci. Opra-
cowany na podstawie gleboko przemyslanych,
zgodnych z praktyka, wskaznikow wyjscio-
wych i przy zastosowaniu wyprébowanej .me-
tody postepowania — plan przewoz6éw samocho-
dowych jest wykonalny i stanowi drogowskaz
w pracy kazdego taboru samochodowego.

Tractorius

| WYNALAZCZOSC

Jeepek mruczy niezadowolony. Wiem, o co
mu chodzi. Oto pisze o trasie W—Z, a pomi-
jam inne wielkie osiggniecia, inne wspaniate
wyniki pracy narodu. A przeciez na kazdym
pclu osiggamy sukcesy, o jakich nigdy nie ma-
rzyliSmy. i

Zaktady przemystowe, kopalnie, rolnictwo,
transport, radio, stocznie, budownictwo; dro-
gi... Nie starczytoby miejsca na wymienianie

wszystkich dziedzin, w ktérych osiggniecia trze-
ba nazwa¢ co najimnej wspaniatymi.

Okazato sie, ze racjonalizacja i wynalazczo$é
wcale nie jest zarezerwowana 'dla matej grupki
specjalistow, naukowcow. Kazdy moze byé¢wy-
nalazcg, a @ najmniej racjonalizatorem, gdy
zechce i nieco pomysli, zamiast trwoni¢ czas na
watpliwe i kosztowne przyjemnosci, jak siedze-
nie w restauracji, albo wieczne .krytykowanie

wszystkiego i wszyistk:ich. Prasa codzienna
wcigz donosi o mnozacych sie pozytecznych
mulepszeniach i wynalazkach, dokonywanych

przez prostych robotnikow. Ten zbudowat przy-
rzad, skracajgcy czas i zmniejszajacy wysitek;
O0w usystematyzowat swag prace tak, ze wykonu-
je kilka razy wiecej i .kilka razy predzej dawng
czynno$¢ przy jednoczesnym zmniejszeniu ilo-
Sci potrzebnych do tego ruchow.

Niech nam sluzg za przykiad nasi koledzy
z PKS, ob. ob.: Lelonek, Maruszek, tubnicki,
Tokarski, Brominski, Bartoszek, Marcelewicz,
Broda i wielu innych, ktérych osiagniecia na po-
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lu racjonalizatorstwa i wynalazczosci
byty w numerze 7 ,Motoryzaciji“.

Czy my, automobilisci, zrzeszeni w naszym
zwigzku zawodowym, Automobilklubie i w Pol-
skim Zwigzku Motocyklowym, mamy pozostac
w tyle? Nigdy! My tez ,mozemy pokazaé ze-
by“ na polu racjonalizatorstwa i wynalazczosci.
Zresztg niektoérzy z pas zeby te juz pokazali.
Ale do akcji musimy stana¢ wszyscy bez wyjat-
ku. Duzo jest na tym polu do zrobienia.

i * *
*

podane

Przyjrzyjmy sie (kiedy, jak kierowca zmienia
kotoi w samochodzie. Taki pospolity kierowca,
ktéory zawsze ma czas na ,odpoczywanie“, a nie
interesuje sie sprawg systematycznej i przemy-
Slanej roboty.

Kierowca wyskakuje z maszyny. Biegnie do
kufra, otwiera go z klucza, wycigga gars¢ narze-
dzi: podnos$nik, korbe do ko6t i calg kupe jak chs
kluczy, o ktore zaczepia sie przy okazji fanta-
stycznie postrzepiona szmata w jaskrawe grosz-
ki, stanowigca wspomnienie czesci niewiesciego
ubioru. Z caltym tymi majdanem podaza ku przo-
dowi samochodu. Ciska wszystko o ziemie, az
iskry lecg. Zaczyna sie juz na zapas pocic...

Za chwile podnosi przednie koto. Bierze sie
do odkrecania go, ale nie moze ze sterty narze-
dzi wytowi¢ korby- Wreszcie jest! Kierowca kre-
ci korbg, a podniesione koto tez sie kreci. Wo-
bec tego kierowca opuszcza koto, by oparto sie
0 ziemie. Nareszcie!...

Teraz istna polka. Kierowca chwyta zdjete
koto' ,za kark" dtaszczy je na tyt wozu. Potem
wraca po korbe- Znéw idzie do tytu i odkreca
koto zapasowe. Z tym kotem podaza na przéd

1 zauwaza, ze... zapomniat korby. Wobec tego
jeszcze raz na tyt i znow wraca...
Teraz praca idzie juz prawie skladnie.

Wprawdzie koto' nie chce wejs¢ na piaste i trze-
ba nieco podnies¢ o$. Glupstwo, to przeciez tyl-
ko kilka ruchow!... Juz jest zalozone i nawet
przykrecone.

Wobec tego kierowca chwyta korbe i wedru-
je znig do tytu, by zalozy¢ zapas na swoje miej-
sce. 1Juz siedzi! A teraz tylko jeszcze raz do
przodu, by opusci¢ wéz na ziemie. Juz! | po-
zbiera¢ narzedzia, ktére w miedzyczasie ,poroz-
tazily sie” na wszystkie strony. | wrzuci¢ je do
kufra, ktéry uprzednio nalezy znéw otworzy¢.

Ostatecznie zziajany ,mistrz“ kierownicy
wskakuje resztg sit do samochodu, by przfsko-
na¢ sie, ze zapomniat kluczyka od zaptonu, kt6-
ry sterczy spokojnie w zamku kufra. A wiec
szybko: jeszcze raz na tyt i z powrotem!...

Nareszcie start!

lle to trwalo? Nie! Nie mozliwe. Az pietnas-
cie minut? Dla czego? Przeciez kierowca mato
ducha niie wyziongt z pos$piechu...

* %
*

A teraz popatrzmy na kierowce, ktéry poste-
puje racjonalnie, $cisle wedtug opracowanego
uprzednio systemu.

Wysiada z maszyny zabierajgc jednoczesnie
podnos$nik z umocowanym do niego drgzkiem-

Podnosnik stawia przed kotem przednim samo-
chodu, a korbg odkreca po kolei nakretki kota
liczac obroty korby i n'e wykonujgc ani jedne-
go obrotu wiecej, niz potrzeba. Nakretki ukta-
da w rzadku na jezdni. Nastepnie podstawia
podnosnik pod o$ i spokojnie podnosi jg, ale
tylko tyle, by koto samo odpadio w bok opie-
rajac sie lekko o ziemie. Chwyta w locie odpa-
dajace koto i z korbg w drugiej rece idzie na tyt.

Tam zdejmuje zapas i na jego miejsce od ra-
zu zaktada przyniesione koto przednie. Znow
z kotem w jednym, a z korbg w drugim reku
wraca do przodu i stawiajgc koto na ziemi na-
suwa je na piaste.

Dalsze czynnosci ida, jak po smarze CPN. Za-
bierane z rzadka na ziemi nakretki znikajg ko-
lejno w kluczu korby i robiac swoich dziewiec¢
obrotdw moculg sie na kole. Nastepnie kilka
obrotow drgzkiem podnosnika — i samochéd
spoczywa nha jezdni w stanie gotowym do' drogi.
Wprawny, wyuczony uprzednio chwyt — i kie-
rowca z narzedziami siedzi w wozie; zapton juz
wigczony, pedat sprzegta nacisniety, dzwignia
na pierwszym biegu...

Jedziemy!... lle trwala zmiana kota? Dwie
minuty. A jak tam samopoczucie? Bez zme-
czen a.

Tak! Ten kierowca bedzie na pewno dobrym
racjonalizatorem w pracy codziennej.

i ¢ * *
m| i *

Przykltadéw jest mnéstwo. Pole do dziatania
i do popisu stoi dla kazdego otworem. Byle tyl-
ko chcie¢ i myslec.

Sposob ujecia przyrzadu lub narzedzia; wta-
Sciwe potozenie klucza; ustawienie na stole $lu-
sarskim narzedzi koniecznych do wykonam a
czynnosci; pobieranie wtasciwych narzedzi z wy-
pozyczalni warsztatowej za jednym razem bez
koniecznosci kilkukrotnego chodzenia do tej
wypozyczalni; obmys$lenie kolejno$ci w pracy—
eto najprostsze przykiady racjonalizatorstwa.
A z tych prostych rzeczy dochodzi sie nastep-
nie do zracjonalizowania catego zagadnienia, do
wzorowego opracowania calego wielkiego pla-
nu, do usprawnienia pracy na szczeblu maj-
strowiskim, kierowniczym i dyrektorskim. m

Zwykte staranne przemyslenie kolejnosci za-
tatwienia spraw na miescie daje juz powazne
'skrécenie czasu i oszczednos$¢ na kilometrazu.
Nawet najzwyklejsze przemyslenie, co ma sie
mowi¢ w dyskusji z innym da lepszy wynik,
niz beztadne i nieuporzgdkowane gadanie, jakie

styszymy co chwila...

* *
*

Na tym chcialem zakonczyé, ale jeepek poczat
rycze¢ sygnatem (zndw to ukryte zwarcie

w przewodach). Chodzi mu o wynalazki. Ha,
irudno. Musze wspomnie¢ i o nich.
Gdyby tak na przyktad PKS pomalowat

Sciane na przeciwko bramy wyjazdowej na bia-
to i narysowat na mej dwie poziome linie, (0
kazdy kierowca przy wyjezdzie mogtby zapa-
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liwszy Swiatta refletot.row i przelgczywszy je
na Swiatta do mijania’wiedzie¢ z calg pewnos*
cig, czy nie bedzie oS$lepiat przy mijaniu, jak to
jest dotychczas. | pozyteczny wynalazek gotow.

Gdyby kierowca samochodu osobowego opra-
w it kawatek paska gumy pomiedzy dwie desz-
czuitki, zapoatrzone raczka, moégtby z powodze-
niem jecha¢ podczas deszczu z zamknietymi
szybami okien, bow.em osadzajgcag sie na szybie
przedniej od strony wewnetrznej mgte mogiby
z fatwoscig usungé jednym ruchem reki ze-
brawszy jg owg pomystowg wycieraczka. | znéw
wynalazek.

Gdyby kierowca zalozyt na ramki latarn
przednich samochodu sprytnie wygiete i prze-
c ete Srodkiem blaszki z biatej blachy — widzial-
by wieczorem, czy palg sie obie latarnie
i unikngtby ptacenia stuztotuwek. Patent
pierwszorzedny.

Gdyby kierowca zbudowal z kawatka deski
pomystowy wieszak, na ktérym zawieszalby
poz.cmo ogumione koto, widziatby, z ktorej
strony jest ono ciezsze. Mégtby on z tatwoscia
przymocowac po stronie przeciwnej ciezarek do
obreczy, czyli mogtby doktadnie wywazy¢ opo-
ne. Wtedy nawet przy uzyciu wulkanizowa-
nych gum na przednich kotach unikngtby nie-
bezp ecznego objawu chybotania két. To takie
proste.

Gdyby mechan k samochodowy zatozyt pod
pokrywa tancucha rozrzadczego mate tozysko
kulkowe, umocowane na odpowiednio wbudo-
wanym sworzniu, to przez napinanie wyciggnie-
tego' tancucha przediuzyzytby jego zywotnosé
conajmniej o sto procent.

Gdyby tenze mechanik pomalowat konce klu-
czy na rézne kolory, nie szukatby diugo wta
Sciwego rozmiaru po napisach. Gdyby zasto
nit p6t koszyka ochronnego swej lampy mon-
terskiej blyszczgcg od wewnatrz zastonkg z bla-
chy— wzmocnitby dwukrotnie osSwietlen e i za-
pobiegiby jprzykremu oSlepianiu przez lamroe.

Gdyby spawacz postaral se o maly kawate-
czek gabczastej platyny i umiescitby ten kawa-
tek w rurce z kraty, przymocowanej do stotka,
to wynalaztby wspanialg wieczng zapalniczKe,
dziatajacg przy prostym skierowaniu wylotu
palnika na platyne. Oszczedzitby czasu, zacho-
du i zapatek.

Gdyby pracownik stacji obstugi przediuzyt
wylot olejarki z pomkg zagigwszy go nieco na
koncu — wynalaziby dcskcly przyrzad do na-
petniania amortyzatorow samochodowych pty-
nem bez koniecznosci ich zdejmowania z wozu.
jak sie to robi dotychczas. Co za oszczedno$é
na pracy i na czasie!

Gdyby elektrotechnik samochodowy witaczyt
przenosng lampke pomiedzy zacisk pradu niskie-
go napiecia na przyrzadzie zaptonowym a mase,
mogtby bez zdejmowania koputki i ztludnego
obserwowania przerywacza najdoktadniej usta-
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wia¢ chwile zaptonu w silniku. Chwila zapale-
nia sie lampki bytaby doktadnie chwilg przery-
wania pradu w przerywaczu.

Gdyby... i tak dalej. Tylko pomyslec¢!

* * *

Jeepek trgca mnie zderzakiem, ze to niby co$
trzeba napisa¢ i o samym najwaznieszym dy-
rektorze. Stusznie!

A wiec dyrektor ma olbrzymie pole do po-
pisu. Moze on na przykiad: prawag reka pisac
dyspozycje dla swych naczeln.kéw. N'e obie-
giem — ale dla kazdego z osobna — przez kalke,
Lewa rekg moze w tym czasie nakreca¢ numer
telefonu. Ustami — pali¢ papierosa. Uszami —
stucha¢, co .mu raportujg referenci (i tak nic
ciekawego). Glowg — mysle¢ o racjonalizacji
pracy i owynalazkach. A gdy do tego wszystkie-
go oczyma czyta¢ bedzie ten numer ,Motory-
zacji* to mu na dodatek — napewno i wiosy
.,Stana na gtowie".

Albowiem najlepszy rezultat jest wtedy, gdy
sie robi powazng robote — na wesoto i zrados$cig
W sercu. W. Rychter

PLAN 6-LETNI
W transporcie samochodowym

Z in‘cjatywy Dep. Samochodowego Min. Ko-
munikacji odbyta sie 10 sierpnia br. Krajowa
Narada przedstawicieli przedsiebiorstw pan-
stwowych transp ortu samochodowego, organiza”
cji spotecznych wspéipracujgcych z transpor-
tem samochodowym oraz aktywu administra-
cyjnego, poswiecona wszechstronnej analizie
i przedyskutowaniu zadan planu 6-letniego
w dziedzinie komunikacji samochodowej. .

Na program ztozyty sie referaty:

1) ,6-letni plan rozwoju publicznego trans-
portu samochodowego”;

2) ,Zagadnienie kadr w planie 6-lethnim dla
Panstwowej Komunikacji Samochodowej*;

3) ,6-letni plan techniczno-eksploatacyjny”
oraz dyskusja, w ktérej zabrali gtos czotlowi
przodownicy pracy i racjonalizatorzy sposréd
kierowcéw samochodowych i warsztatowcow.

Na naradzie podkreslono medzy innymi ko-
nieczno$¢ dalszego upowszechnienia ruchu
wspoOizawodnictwa pracy, zwiekszenia szybko-
Sci technicznej pojazdéw osobowych i towaro-
wych, unowoczes$niefn'a urzadzen stacji obstugi
i dalszego zwiekszenia wydajnosci pracy przez
zastosowanie pomystdw  racjonalizatorskich.
Stwierdzono ponadto, ze zalozenia planu 6-let-
niego sa realne i ze plan ten bedzie nie tylko
wykonany, ale i przekroczony.



262 MOTORYZACJA Nr 9

OBRADY STOLECZNYCH TRANSPORTOWCOW

WSPOLZAWODNICTWO - OREZEM DO WALKI 0 POKOJ i DOBROBYT

W pierwszych dniach sierpnia br. odbyta sie
Narada Okregowa Warszawskiego ZZT, po-
Swiecona gtéwnie wymianie doswiadczen z pra-
cy Spotecznych Brygad Instruktorskich. Narada
miata charakter sprawozdawczo-idyskusyjny,
a celem jej byto wytkniecie wtasciwej drogi dla
osiggniecia wyzszych form wspéizawodnictwa
oraz zapoznanie sie z ncwymi metodami pracy.

Ponizej podajemy ciekawsze ustepy przemo-

wienia Naczelnika Stotecznej Stacji Komuni-
kacji Towarowej P.K.S. Warszawa — Ob. Lud-
wika Ferensteina — Przewodniczacego Komisji
Organizacyjnej Gtownego K:mitetu Wspoiza-

wodnictwa jprzy Zarzadzie Gtéwnym Z.Z.T.,
ktéry przytoczyt szereg interesujagcych przy-
ktadéw i zestawien liczbowych.

* %

— Dzieli nas 9 miesiecy od rozpoczecia
wspoltzawodnictwa w transporcie samochodior
wym. Mamy za sobag ukonczone 3 etapy wspot-
zawodnictwa, 2 narady krajowe i kilka zebran
przedstawicieli Okregow.

ZatwierdziliSmy 595-ciu uczestnikom wspo6t-
zawodnictwa tytuty przodownikéw, wreczajac
dyplomy. Wyptacilismy 2.607.500 ztotych na
nagrody. Liczba wspoéizawodniczacych wzrosta
0 233% w poréwnaniu z rokiem ubiegtym,
gdyz w stosunku do liczby 1350 w reku 1948,
obecnie liczba uczestnikéw wspdétzawodnictwa
przekroczyta 3146 osob.

W miesigcach sierpniu — wrzesniu br. odbe-
dzie sie inspekcja wszystkich komitetow wspot-
zawodnictwa w terenie zaréwno Komitetow
Okregowych, jak rowniez i Komitetéw przy za-
ktadach pracy. Inspekcje przeprowadzg czion-
kowie Gitéwnego Komitetu Wspoéizawodnictwa
przy Zarzadzie Gléwnym Z.Z.T-, a to w celu
uaktywnienia i kontroli dziatalnosci pracy w te-
renie.

Jak widzimy wiec z tego bardzo ogoélnego
wstepu sprawozdawczego, wspoOtzawodnictwo
w; transporcie samochodowym ma juz za sobg
swojg historie — dziatalno$¢ intensywng i trud-
ng, ale zarazem aktywng i twdrczg. Zrozumie-
nie i Swiadomosc¢ tego pieknego, socjalistyczne-
go stosunku do pracy, dociera dzisiaj do naj-
szerszych jmas pracowniczych transportu samo-
chodowego i spedycji i obejmuje ramieniem
wspoétzawodnictwa tysigczne rzesze ludzi pracy,
gtownie w gateziach produkcyjnych.

Trudno by bylo przedstawi¢ dzis w petni
osiggniecia uzyskane w $kati ogolno-krajowej-
Jedynie wediug pewnych danych z terenu mo-
zemy powiedzie¢, ze sg one duze. Dla przyktadu
przedstawiam dane statystyczne jednej ze Sta-
cji P.K.S. Warszawa. Stacja ta, przy tej samej
ilosci taboru tj. przy 144 samochodach przeciet-

nie bedgcych w eksploatacji w r. 1948, miesiecz-
nie wyrabiata okoto 200.000 wozoklm., zaoszcze-
dzajgc 1283 Itr. mat. pednych za sume 68.822 z}-
Przyczyni zanotowano 1,9% spdznien i nieobec-
nosci! kierowcow, w pracy, oraz 4 wypadki sa-
mochodowe.

W pierwszym potroczu 1949 r. przecietna mie-
sieczna tejze stacji PKS wynosi 280-000 wozo-
klm., dajgc 6.748 Itr. oszczednos$ci za sume
357.197 zt. Spo6znienia i nieobecnosci kierowcow
w pracy spadly doi 1,4%. Wreszcie ilo$¢ wy-

padkéw samochodowych miesiecznie wynosi
4, czyli jeden wypadek przypada obecnie na
70.000 wozokm. (w roku 1948 — 1 wypadek na
50.000 wozokm). :

Widzimy wiec, ze powaznie wzrost procent
oszczednosci, ktéry Srednio wynosi miesiecznie
6.748' Itr- mat. pednych, co stanowi 375% wie-
cej oszczednosci. W gotéwce wyraza sie to su-
mg zt 357.197 miesiecznie, czyli 2-143.186 zt
wyniesta oszczednos$¢ potroczna-

Zestawienia jmowig, ze oszczednos$¢ jednej
tylko sposréd Stacji Stotecznych réwna sie su-
mie wyptaconych nagréd przodownikom we
wspoétzawodnictwie w transporcie samochodo-
wym na terenie calego kraju. A przeciez sama
tylko Stacja Osobowa ma 2razy wiecej oszczed-
nosci.

Jezeli chodzi o dalsze wyliczenia, to 85%
mniej sp6znien i 38% mniej nieobecnosci, row-
niez jmozna przedstawi¢ w gotéwce i wyniesie
to rocznie okoto 300.000 zi. Wreszcie bezawaryj-
no$¢ stanowi bardzo pokazna sume, gdyz
w pierwszym poétroczu 1949) r. ani jeden samo-
chéd nie zostat wycofany z eksploatacji na
diuzszy czas, a mate uszkodzenia wynoszag okoto
300.000 zt strat, w porownaniu do 480.000 zt
strat za poirocze 1948 r.

Reasumujac pobieznie dane cyfrowe jednej
tylko Stacji przekonamy sie, ze obliczona i wi-
doczna oszczedno$¢ na samym tylko paliwie
i zmniejszeniu awarji wynosi 472-197 zt mie-
siecznie, czyli 5.666.364 zt w stosunku rocznym.
Bioragc ped uwage, ze zaoszczedziliSmy wtasnie
za takag ilos¢ dewiz zagranicznych, to wartos¢
naszych oszczednosci jeszcze bardziej wzros$nie-

Nie bez znaczenia jest réwniez czynnik wy-
szkolenia i wychowania, dzieki ktdrym mozliwe
byly takie imponujgce osiggniecia.

* %

Przejdzmy d? analizy i rozpracowania czyn-
nikoéw, majacych mniejszy, czy wiekszy \\ pltyw
na te oszczednos$ci- Za jprzykladem -mnikéw,
hutnikéw, kolejarzy i innych gflezi zycia ger
spcdarczego — transportowcy wystartowali we
wspoétzawodnictwie spdznieni o szereg miesiecy.
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Czas ten nalezato nadrobi¢. Wiemy zresztg, ze
poczatlek byt bardzo trudny, bo w | etapie za-
ledwie kilka Stacji P.K-S. przystgpito do wspot-
zawodnictwa. Pierwsza, dala dobry poczatek
Samodzielna Stoteczna Stacja Osobowa PKS, za
nig — Stoteczna Stacja Komunikacji Towaro-
wej PKS i Hartwig, a wiec Stacje Stoteczne
Okregu Warszawskiego. Z kolei ruszyty Okregi:
Katowicki, Krakowski, Rzeszowski i inne.

Lecz dopiero Il etap ,a wilasciwie IIPci przy-
niést znaczny rozkwit wspoétzawodnictwa. Na
podkreslenie zastuguje fakt, ze wielki ciezar
transportowy przy budowie trasy W—Z ponio-
sta P.K-S. Od marca 1948 r. do 22 lipca 1949 r.
przecietnie 300 ton tonazu samochodowego
dziennie przerzucato ponad 2500 ton materiatow
budowlanych i gruzu. W tej niezwykle ciezkiej
pracy, kierowcy S.S.K.T- PKS zdobyli we
wspoétzawodnictwie w Beton-Stal ponad 25 na-
gréd, uzyskujgc zaszczytne tytuty przodowni-
kow pracy, a jeden z najwybitniejszych kierow-
cow Stacji Towarowej, jeden z szeregu najwar-
tosciowszych kierowcow, jako pierwszy i nara-
zie jedyny sposréd wielotysiecznej rzeszy tran-
sportowcOw w Polsce, zostatl odznaczony w dniu
22.VI1.1949 r- Orderem ,Sztandaru Pracy*
| klasy w resorcie komunikacji samochodowej.
Bohaterem tego zaszczytnego odznaczenia jest
tu obecny na sali w$réd nas, kierowca, nasz to-
warzysz Walenty Katana. | dlatego ztego miej-
sca niech mi bedzie wolno ztozy¢ towarzyszowi
Katanie serdeczne zyczenia z powodu tego zwy-
ciestwa, zyczgc Mu zarazem dalszej owocnej
pracy dla dobra Polski Ludowej.

Jest to moze szczegdlny wypadek, gdzie kie-
rowcy brali udziat we wspoéizawodnictwie
w 2-ch instytucjach rownoczes$nie, a mianowi-
cie: wspoOtzawodniczac miedzy sobg w P-K.S.,
rownoczesnie wspoOtzawodniczyli w Beton-Sta-
lu, gdzie za transport materialu przewiezionego
ponad norme (dochodzgacg do 300%), kierowcy
otrzymywali premie, wynoszace czestokro¢ do
3.000 zt tygodniowo. Tak wiec, niektore samo-
chody m. Fiat 7 tonowe, przewozilty dziennie od
100 do 140 ton materiatu budowlanego lub gru-
zu, zwiekszajgc ptace kierowcow do 40.000
ztotych.

Samodzielna Stoteczna Stacja Osobowa PKS;
po otwarciu trasy W—Z, przejeta rowniez cie-
zar komunikacji osobowej na tym odcmku, za-
silajac M-Z.K. do czasu przybycia nowego ta-
boru. .,

Nie wspominam tu o waznych zagadnieniach
transportowych, ktére rozwigzywaty rowniez
skutecznie Paristwowe Przedsiebiorstwa. Hart-
wig i Spedytor, gdzie wspétzawodnictwo ma do
zanotowania powazne osiggniecia, lecz niestety
brak nam blizszych danych.

* %
*

Widzimy wiec, ze Okreg Warszawski,

a w szczego6lnosci komunikacja stoteczna, przo
dujac w wielu wypadkach dzieki wspéizawod-
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nictwu, ma juz duze, widoczne i dodatnie wy-
niki.

W Stotecznej P.K.S. juz wszystkie grupy pra-
cownicze objete sg wspotzawodnictwem. Wspo6t-
zawodniczg: kierowcy, konduktorzy, pracownicy
Stacji Obstugi i pracownicy umystowi. Mozemy
wiec powiedzie¢, ze na tych placéwkach wspot-
zawodnictwo jest ,powszechne”.

PomysSinie rozwija sie takze wspotzawodni-
ctwo imiedzystacyjne- Od 1 lipca br. Samodziel-
na Stoteczna Stacja Osobowa podpisata umowe
0 wspéizawodnictwie miedzystacyjnym z Samo-
dzielng Stacja PKS todz.

Od 1 sierpnia br. zostalo podpisane wspotza-
wodnictwo miedzystacyjne calego Oddziatu
PKS Warszawa, obejmujgce 6 Stacji. | pod tym
wzgledem Okreg Warszawski przoduje. Wiemy,
ze i w terenie wiele placowek uczestniczy we
wspoétzawodnictwie miedzycddziatowym, szcze-
go6lnie w firmie Hartwig i Spedytor, lecz brak
naim jeszcze doktadnych danych o rozwoju tej
wyzszej formy wspéizawodnictwa.

Jezeli wiec mowa o wyzszej formie wspoétza-
wodnictwa jakim jest wspoéizawodnictwo zespo-
towe przy zastosowaniu nowych metod pracy,
to przyktady takie mamy juz wsréd goérnikéw,
budowlanych i innych-

Te nowe metody pracy zespotowej, szybszej
lbardziej wydajnej goruja nad dotychczasowy-
mi, przestarzaltymi juz dzi$, tkwigcymi w kon-
serwatyzmie. Proby, czynione réwniez w syste-
mie pigtkowym, daty doskonate wyniki, czyli
juz jeden krok dzieli nas od doskonalego sy-
stemu ,tasmowego“. Jes$li wiec mamy tyle
wspaniatych przyktadéw z nowych metod pracy,
to czyz i u nas transportowcOw nie da sie juz
nic wiecej zmienié¢, czy bysmy nie byli zdolni
Uo zadnych zmian i ulepszen?

* *
I * ; .

Poczagtkowo we Wspélzawodnictwi'e pesymi”éci
twierdzili .ze to dobre dla gornikéw, hutnikéw
i innych, lecz w transporcie to isie nie da zasto-
sowa¢é, gdyz brak bedzie poréwnawczych kryte-
riow- Twierdzenia te okazaly sie biledne. Do-
Swiadczenie 9-cio miesieczne wykazato, ze wspot
zawodnictwo w transporcie jest mozliwe, pozg-
dane i dato b. dodatnie wyniki. _

Dlatego tez, bedacna tym etapie wspoétzawod-
nictwa, mozemy $mialo powiedzie¢, ze mozli-
wy jest dalszy krok naprzéd w dziedzinie
usprawnien naszych, w poszukiwaniu nowych
metod pracy w transporcie. | oto $Sladem Gru-
cow, Moruséw poszlismy i my transportowcy.
Z inicjatywy inz. Gronomskiego z Dep. Sam. —
w Stotecznej Stacji Komunikacji Towarowej
PKS zostata wprowadzona réwniez tréjka —
tzw. Spoteczna Brygada Instruktorska (S.B.L).
Tréjka ztozona z jprzodownika kierowcy-mecha-
nifca Kaszynskiego, majstra Rokickiego i bryga-
dzisty Aniszewskiego. Co to byta za trojka
i jalcie byto jej zadanie?

Ot6z zadanie tej brygady byto proste: pema-
gas stabszym, stuzy¢ im swym doswiadczeniem,
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rada, nies¢ im pomoc w drodze i w garazu, na
Stacji Obstugi. Swoje umiejetnosci, swoje do-
Swiadczenie nalezato jprzenies¢ na pozostatych,
gtownie stabszych 'kierowcow, by podniesé wy-
dajnosc¢ pracy transportowej imaszyn, by oszcze-
dzi¢ paliwo, opony, przedtuzy¢ okresy miedzy-
naprawcze, oraz zaoszczedza¢ tym samym wy-
wb6z dewiz zagranice i przyspieszy¢ tempo od-
budowy i rozbudowy zycia gospodarczego Pol-
ski Ludowej. Te hasta, te zatozenia przyswie-
caly tej brygadzie.

Wyniki nie daly na siebie dlugo czeka¢. Po
pierwszych 2~oh tygodniach probnych okazato
sie, ze brygada taka jest bardzo potrzebna. Jej
zadanie z czasem moze sie nieco zmienito, gdyz
stata sie ona nawet kontrolg drég i pracy samo-
chodéw w 'Ogoéle. Wniosta ona bardzo duzy
wktad pozytywny. Na przestrzeni zaledwie 2-ch
miesiecy wzrosta oszczedno$¢ paliwa od 100 do
200%, mniej zniszczenia opon, mniej wypad-
kow, a wieksze doswiadczenie i pomoc kierow-
com stabszym — bezposrednio przyczynity sie
do przediuzenia zywotnosci maszyn.

Za przyktadem Stacji Towarowej — brygade
takg widzimy i na Stacji Osobowej w Warsza-
wie. Nie znamy dobrze sytuacji pod tym wzgle-
dem w terenie, lecz jak nam sygnalizuja, row-
niez i Okreg Krakowski nie pozostat w tyle,
a jak zaznaczylem, nie wiadomo co pokaza i in-
ne Okregi Transportowcow.

.Dlatego tez w moim kroétkim ujeciu, zagad-
nienie wyzszej formy wspéizawodnictwa jakim
jest bezwzglednie wspoétzawodnictwo zespotowe,
przez wprowadzenie nowych jmetod pracy, moz-
liwym jest tylko w socjalistycznym ustroju.
Przez state jpogtebianie i ulepszanie tych metod,
osiggamy wzrost produkcji, a co za tyim idzie
i wzrost ptac robotniczych. Zyskujemy tez nowe
kadry dobrych, doswiadczonych kierowcow,
majstrow i warsztatowcow, a tym samym wig-
czamy sie w budowe wielkiego 6~cio letniego
planu socjalistycznego rozbudowy i przebudo-
wy kraju.

Spoteczne Brygady Instruktorskie ozywiajg
nas nowg trescig, dajac nowe formy wspoéiza-
wodnictwa i dlatego nasze dzisiejsze obrady
niech porusza nasze zainteresowania, niech wy-
wotajg ozywiong dyskusje, niech dadzg nowe
podstawy do dalszego pozytywnego zrywu tj.
wyzszej formy wspdtzawodnictwa, ktéra to for-
ma powinna znalez¢ nasladowcow i obja¢ swoim
zasiegiem caly transport jsamochodowy.

Tylko na tej drodze, tylko na wyzszych for-
mach musimy oprzeé¢ naszag prace, a wtedy wie-
cej bedziemy mieli odznaczonych Orderem
»Sztandaru Pracy“,wiecej bedziemy mieli przo-
downikow i racjonalizatorbw — Bohaterow
Pracy — wiernych synéw klasy robotniczej, za-
stuzonych bojownikéw na froncie pracy, w bu-
dowie i utrwaleniu pokoju, w budowie przyjaz-
ni miedzy narodami, w oparciu o przyjazn ze
Zwigzkiem Radzieckim i Krajami Demokraciji
Ludowej. ,
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Walka o nowe, wyzsze metcdy pracy — to
walka o wykonanie planu 6-cio letniego w tran-
sporcie samochodowym — to Walka o So-
cjalizm* .

* |

Po referacie wywigzata sie ozywiona dyskusja
na temat osiggnie¢ Spotecznych Brygad Instruk-
torskich w Stacji Towarowej i Osobowej P.K.S.
w Warszawie.

Mowcy zgodnie wypowiadali sie, azeby takie
brygady objezdzaty stabsze przedsiebiorstwa

transportowe w swoim Okregu i zapoznawaly
je z praca S.B.l. ,

Wyniki narady podsumowat przewcdniczacy
Okregu Warszawskiego Z.Z.T. Qb. Salikow.
L. F.

ZA 1/2 MINUTY 6 LAT

U tym jak czesto zdarzajg sie wypadki spowodowa-
r.c nieostroznoscig i brakiem cierpliwos$ci kierowcy
niechaj Swiadczy podany tu wypadek, ktérego epilog
rozgrywat sie w Sadzie Okregowym w Warszawie.

Kilka miesiecy temu, w godzinach popotudniowych
na znak milicjanta regulujacego ruch kotowy ruszyt
z przystanku przy rogu ul. Brackiej i Al. Sikorskiego
tramwaj tanu ,25“ w kierunku Nowego Swiatu. W mo-
mencie przejezdzania skrzyzowania ulic, gdy motorni-
czy, po minieciu izolatoréw troilejbasowych przy$pie-
szyt bieg tramwaju, pasazerowie stojgcy na przednim
pomoscie zobaczyli wytaniajacy sie_samochdéd ciezaro-
wy marki ,Bisising“ z przyczepg. Samochdéd ten miat
w tym momencie przed sobg za rogiem ul. Brackiej
w A,. Sikorskiego parkujaca ,kanadyjke“. ,Bussing*“
przyspieszyt biegu i — wyprzedzajgc tramwaj zeby
me traci¢ ,kanadyjki®* — skrecit w lewo, na szyny. Ale
tu stato sie nieszcze$cie, sam wprawdzie wymingt
szczesliwie ,kanadyjke“ i tramwaj, ale zapomniat
0 przyczepie, gdyz ta, w momencie wyprzedzania tram -
waju, zawadzita o porgecz przedniego pomostu, $cigga-
jac 4 osoby, jadgce na stopniu i zrzucita je pod tram-
waj. Motorniczy wprawdzie natychmiast zahamowat
niemniej jednak dwie z pos$réd zrzuconych doznaly tak
ciezkich obrazen ciata, ze w nastepstwie wypadku
zmarly. U pozostalych dwdéch os6b choroba trwata po-
nad ¢o dni. Szofer samochodu nie odczut jednak zde-
rzenia i zostat zatrzymany dopiero przy rogu Al Si-
korskiego i Nowego Swiatu!

Z zeznan Swiadkéw i opinii biegtego wynika, ze szo-
fer samochodu marki ,Bussing” naruszyt 8853 i 59 prze-
pisé6w o ruchu pojazdéw mechanicznych, albowiem nie
prowadzit wozu z nalezytg ostrozno$cig i wyprzedzat
tramwaj mimo tego, ze z prawej strony miat przed so-
bg stojaca ,kanadyjke“. Kierowca wiedziat, ze przy-
czepa jest o 20 cm. szersza od wozu, ktéry prowadzit,
oraz widziat wiszace na stopniu osoby. Mimo to za-
miast zahamowa¢ az tramwaj przejedzie i uwolni mu
droge, przy$pieszyt bieg prowadzonego przez siebie sa-
mochodu, ryzykujgc wypadek, ktory miat miejsce

W tych warunkach zostal natychmiast zatrzymany
siedziat w wiezieniu przez caly czas trwania docho-
dzenia, az doczekat sie w akcie oskarzenia zarzutu
z art. 230 §K. K., t.j. spowodowania nieumys$inej $mier-
ci cztowieka, za ktérg grozi kara do 5 lat wiezienia
Po odbytym przewodzie sagdowym kierowca — spraw-
ca wypadku zostat skazany na 3 lata wiezienia, z po~
zbwieniem prawa wykonywania zawodu kierowcy na
przecigg lat 3 od chwili ukoiczenia odbywania kary.

Oto sg skutki zbyt ryzykownej i szybkiej jazdy.
Gdyby bowiem zaczekat najwyzej minuty nie stra-
citby 6 lat, a mianowicie — 3w wiezieniu i 3 borykania
sie z losem w innym, nie znanym mu zapewne zawo-
dzie, tak jak w dotychczas wykonywanym fachu.

i J Jerzy Zarzecki
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Zagadnienie poruszone przez Redakcje ,Motoryza-
cji“* w temacie 1-ym: ,Jakie oszczednos$cilub uspraw-
nienia mozna zastosowa¢ w transporcie i gospodarce
samochodowej* — jest nader skomplikowanym pro-
blemem, by jedna glowa zwykiego kierowcy mogta
go obja¢ catkowicie i rozstrzygnaé szczeg6lowo we
wszelkich przejawach transportu samochodowego.

To tez, nie majac pod tym wzgledem zbytnich as-
piracyj, zadowolony bede, jezeli uwagi moje i spo-
strzezenia dodadzg chociaz jedng cegietke do ogdlnej
budowy usprawnienia transportu samochodowego.

A wiec przede wszystkiem uwazam za wskazane”,
by Panstwo potozyto wiekszy wysitek na doprowa-
dzenie do porzadku i utrzymanie drég lagdowych.
Zty bowiem stan drég przyczynia sie do kilkakrotnie
szybszego zniszczenia mech. Srodkéw lokomociji.

Uwazatbym za wskazane, aby w kazdym wiekszym
os$rodku, gdzie sie skupia wiekszy tabor samochodo-
wy zorganizowaé¢ stacje obstugi i wprowadzic
obowigzkowe zgtaszanie sie kazdego samochodu,
celem dokiadnego wymycia i przesmarowania,
z adnotacjg w ksigzce kontrolnej daty dokonanych
czynnosci.

Uwazam ten punkt za bardzo wazny, gdyz zda-
rzaja sie czeste wypadki, ze badz z przyczyny nad-
miernej eksploatacji pojazdu — kierowca nie ma
wprost moznoéci doktadnej konserwacji wozu, badz
tez kierowca, z wltasnego zaniedbania, czy tez z przy-
czyny matej jeszcze praktyki — nie dokonuje wczas

czynnos$ci tak waznych dla konserwacji i przediuze-
nia wieku samochodu — jak przesmarowanie czesci
ruchomych.

Zdarzajg sie wypadki, ze skrzynki biegéw i dy-

ferencjaty sa nawpé6t suche (bez smaru), co sie oka-
zuje dopiero przy remoncie.

Poszczeg6lni  kierownicy referatéw transporto-
wych powinni by¢ fachowcami, a przynajmniej dosz-
koleni na spec. kursach, na temat jak trzeba konser-
wowac pojazd mech., by zdatny byt do uzytku mozli-
wie najdtuzszy czas.

Niemniej aktualng sprawa jest, by pojazdy mech.
(ciezarowki) w miare mozliwosci byly wykorzystane
w 100% swej zdolnos$ci, by nie robily przebiegow
pustych. Zdarza sie bowiem nie rzadko, ze cieza-
rowka wiezie zaledwie kilka o0séb lub stuzy za gon-
ca wzglednie kuriera i to na przestrzeni kilkuset km.

Aby takich wypadkéw unikngé nalezatoby zorga-
nizowaé¢ ,Punkty Dyspozycyjno - Transportowe"“.
Naprz. instytucja, majaca posta¢ sam. ciezarowy do
jakiego$ punktu X niedostatecznie obcigzony — po-
winna bytaby zglosi¢ do ,P.D.T." w terminie wcze$-
niejszym swojg ewt. wysytke samochodu, celem
ewentualnego dotadowania tonazu z innej instytucji.

*

Nie mniej waznym jest wprowadzenie S$cistej kon-

troli i racjonalizacji wyjazdéw przez samochody oso-
bowe, gdyz b. czeste sa wypadki, ze cztonek prezy-
dium. wzgl. ,Pan”“ inspektor — do pewnego punktu,

potaczonego kolejg, zamiast skorzysta¢ z tego Srodka
komunikacji — koniecznie chce jecha¢ samochodem,
zwiekszajac o wiele koszty podrézy. Zdarza sie tez
czesto, ze wyzej wspomniani ,panowie“ korzystajg
z samochodu tylko we wtasnych prywatnych spra-
wach. trzymajgc samochéd po. pare dni i zuzywajac
cenne materiaty pedne.

Dla instytucyj, ktére nie stale potrzebujg trans-
portu sam. wskazanym by byto stworzenie kolumn
samochodowych. Instytucje moglyby korzystaé¢ ze
Srodkéw lokomocji zgrupowanych w tych kolumnach
tylko na zgtoszone zapotrzebowanie. Uchronitoby to

danag instytucje od zbednych wydatkéw na utrzyma-
nie pojazdu mech. z jednej strony, a z drugiej zas§ —
pojazd, znajdujacy sie w kolumnie pod fachowa opie-
ka, bytby lepiej konserwowany i wydatniej wyzy-
skany.

Majac na wzgledzie ochrone taboru samochodo-

wego — nalezy wyda¢ odpowiednie przepisy, by sa-
mochody tak zw. ,typowe"“, potrzebujgce wiekszej
naprawy — w zadnym wypadku nie byly remonto-
wane we witasnym zakresie (na miejscu), gdyz czy

to z braku fachowych sit, czy tez przy pomocy pry-
mitywnych narzedzi — ,remont“ taki przewaznie nie
moze by¢ dobrze przeprowadzony i samoch6d rychto
ulega dewastacji i wyeliminowaniu ostatecznym zta-

boru.

Celem ochrony i Wiekszego oszczedzania drogie-
go ogumienia, wskazanym jest, kazdag instytucje po-
siadajgcg samochody, zobowigza¢ do nabycia ci$nio-
mierzy, gdyz czesto - gesto sie zdarza, ze z braku
tychze, opony sa niedoktadnie napompowane, prze-
prowadza sie to ,na oko“, positkujac sie miotkiem
jako miernikiem ilosci atmosfer, co prowadzi do szyb-
kiego zuzycia ogumienia. Wskazanego przerzucania
opon z przodu na tyt zwykle sie nie przeprowadza.

Trzeba réwniez przyja¢ pod uwage, ze liczba ga-
razy jest niewspo6imierna do potrzeb obecnego tabo-
ru. Wiekszo$¢ pojazdéw mechanicznych tak latem,
jak (co gorsze) zimag ,garazuje“ na otwartym powie-
trzu, niechroniona w najmniejszym stopniu od
wptywéw atmosferycznych — co powoduje r6zne
szkodliwe podgrzewania (powodujace nierzadko poza-
ry), zalewania, strate czasu itp.

Nalezy tez wiekszg zwrdéci¢ uwage na dobor kie-
rowcéw. Ludzie, ktérzy majag by¢ dopuszczeni do
kierowania poj. mech. po ulicach peinych ruchu, po-
jazdami nabywanymi za drogie dewizy, zdobywane
za fizyczny wysitek ofiarny najlepszych naszych .to-
warzyszy — powinni by¢ eliminowani nie tylko przez
lekarzy, lecz i przy pomocy zdobyczy nauki, jakimi
sa aparatury kontrolujgce stan psychiczny i zdol-
nosci orientacyjne kandydata na kierowce.

Mato tego — kazdy kierowca powinien zlozy¢ de-
klaracje (przyrzeczenie) catkowitej abstynencji (przy-
najmniej w czasie pracy). Kierowca, ktéry sie do-
puéci przekroczenia swego ,przyrzeczenia“ i znaj-
dzie sie w stanie zamroczenia alkoholowego, staje sie
szkodnikiem — zagraza bezpieczenstwu publicznemu
i w kazdej chwili moze sie sta¢ sprawcag zniszczenia
mienia panstwowego. Taki osobnik bez pardonu po-
winien by¢é wyeliminowany z rodziny transportow-
cow!

Majac za$ na uwadze wykorzenienie czesto wspom-

minanego przez inz. Rychtera Lpiractwa“ kierow-
cow — nalezaloby wprowadzi¢ ,znaki piractwa“
w postaci dajmy na to kartki kolorowej, z napi-
sem:

Nie badz ,piratem drogowym*
Badz inteligentnym Kkierowca!

Taka kartke nalezatoby- przyklei¢ w szoferce na
widocznym miejscu u kazdego wytamujgcego sie od
dobrych obyczajéw kierowcy, z tem, ze dopiero po
pewnym czasie. Sad Kolezenski Zw. Zaw. Tran-
sportowcow mogtby zezwolié na usuniecie ,pietna“.

Kazimierz Paszkiewicz

kierowca
Olsztyn — Al. Warszawska 86 m. 3 (nr leg. Z.Z.

Transp. 67298).
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Praha Nr 51 — Prze-
Pietrzaka).

(,Svet Motoru* —
ktad autoryzowany — W4

W ubiegtym roku trzykrotnie miatem okazjg od-
wiedzie¢ Polske. Przejechatem trase z Wroctawia do
Gdyni i stad do Warszawy, potem z Warszawy spo-

wrotem do Wroctawia. W listopadzie poznatem
trase Katowice — Warszawa. Sledzitem stopien mo-
toryzacji kraju, stan dir6g, organizacje komuni-
kacji, poznawatem wyroby, organizacje motorowe
i prase. W ten sposéb zdobylem pewne doswiad-
czenie, na ktérego podstawie mozna twierdzi¢, ze

Polska dazy do niebywalego rozwoju motoryzaciji.

W réwninnej Polsce zdarzajg sie drogi lepsze, niz
w naszych goérzystych stronach. Jechaé¢ tam mozna
dziesigtki kilometrow po szosach bez najmniejszych
wzniesien i zakretow, na ktérych moznaby ustana-
wia¢ rekordy szybkosci, naktadajgce przeciez bar-
dzo surowe warunki dla trasy. Znaczna cze$¢ szos
ma nawierzchnie z cegiet uktadanych na bok i —
wydaje sie — specjalnie utwierdzanych (nawierzch-
nie klinkierowe — przyp. ttum.). Stanowczo nigdzie
nie napotyka sie na $lady uszkodzen po konskich
podkowach, czy tez po zelaznych obreczach wozéw
wiejskich. Tam, gdzie na skutek walk uszkodzone
zostalo kilka metrow kwadratowych cegiet, natych-
miast przystepuje sie do naprawy: cegly sa zrecz-
nie wymieniane na nowe.

Nawierzchnia szos jest gtadka, tak, ze nie powo-

duje zbytniego zuzycia opon, a przy tym na tyle
szorstka, ze przy wilgotnej szosie nie ma obawy
0 poSslizg.

Po obu stronach szos prowadze szerokie pasy
z nawierzchnig ziemng przeznaczone dla wozéw
1 chociaz obecnie na szosach polskich komunikacja
motorowa jest dos$¢ staba, uzywajg wiejskie pojaz-
dy niemal powszechnie tych przeznaczonych dla
siebie brzegéw szos. To ma dla kierowcy duze
znaczenie: nie potrzebuje on trabi¢, ani zwalniaé
przy przejezdzaniu obok wozu konnego i ma wiek-
szg pewno$é, ze nie przytrafi mu sie defekt opony,
bc gwozdzie sypigce sie z wiejskich wozéw padajg
na ziemne pasy, a nie na nawierzchnie szosy, prze-
znaczong dla pojazdéw mechanicznych.

jest, ze szosy na polskich szlakach tgcza-
sg w stanie znakomitym,
lub asfaltu. Krot-

Faktem
cych- gtbwne miejscowosci
z nawierzchnig z cegiet, betonu,
kie odcinki nie majace nowoczesnych nawierzchni
sg starannie utrzymywane i konserwowane. Podczas
swych podrézy po $wiecie nie widziatem jesscze ni-
gdzie tylu walcéw drogowych przy pracy, co w
Polsce. Mozemy przyja¢é za udowodnione, ze jeSli
idzie o gtbwne szosy, Polska ma wszelkie warunki
do rozwoju motoryzacji.

Nasze obawy o trudna orientacje rozptynety sieg,
skoro tylko ujechali§my pierwsze kilometry po pol-

skich szosach. Mozemy stwierdzi¢, ze znakowanie
jest wszedzie bardzo dobre. Wszystkie znaki ostrze-
gawcze s wykonane wedlug konwencji miedzyna-
rodowej, przewaznie nowe, nieobtluczone i umiesz-
czone w dostatecznej odlegtosci przed miejscami
niebezpiecznymi. Na odwrocie tych miedzynarodo-
wych znakéw ostrzegawczych sg rézne hasta bez-

ostrzega sie kierowcow, by
sie o dawaniu sy-g-

Tak np.
przyponrna im

pieczenstwa.
nie pili waédki,

by uwazali na dzieci, hamo-
wali zawczasu, ogladali sie na skrzyzowaniach.

Znaki orientacyjne sa czytelne. Przejazdy w mia-
stach dobrze oznaczone i kilometraz do najblizszej
miejscowos$ci podawany dokitadnie. Na ziemiach
,odzyskanych“, tzn. na ziemiach, ktére w r. 1938
byty niemieckie, sa napisy tylko polskie. Nie zo-
rientuje sie wiec na tych terenach kto$, kto uzywa
starych map, z oznaczeniami niemieckimi. To wtas-
nie doprowadzito do rozpaczy pewnego francuskiego
gutomobiliste, z ktérym spotkaliSmy sie w poblizu
Ktodzka. Nie mdgt pojaé, czemu miasta i osady
nazywajg sie inaczej, niz mial oznaczone na mapie.
Starych map obecnie nie trzeba uzywaé, poniewaz
w Polsce wydano juz kilka doskonalych map dro-
gowych z polskimi nazwami. Mapy te mozna kupic
z tatwoscia.

Wedtug statystyki w lipcu ub .roku byto w War-
szawie 14.277 samochodéw. Ocenia sige, ze obecnie
jest ich juz 20.000, poniewaz Warszawa odbudowu-
je sie szybko. Ta niska cyfra dziwi niezmiernie,
jesli wspomnimy ruch samochodowy, jaki widzie-
liSmy na warszawskich gtéwnych ulicach. Wygla-
da to tak, jak gdyby wszystkie warszawskie samo-

natéw ostrzegawczych,

chody jezdzity tylko po ulicy Marszatkowskiej, Ale-
jami Jerozolimskimi i niektérymi innymi gtownymi
ulicami.

Regulujacy ruch umieszczeni sg na podwyzsze-
niach wyglagdajgcych jak odwr6cony ceber, a sygna-
ty podaja w podobny sposéb, jak praska stuzba ru-
chu SNB. Majag biate rekawiczki, a na rekawach
diugie biate mankiety z czerwonym pierécieniem;
Z nieznajomos$ci warunkéw dopusciliSmy sie przy
przejezdzaniu skrzyzowan paru uchybien, jednak
regulujacy ruch miliciant nie okazat swego nieza-
dowolenia nawet mrugnieciem oka.

wielkomiejskiego przysporzy
Warszawie sporej jeszcze pracy. Wida¢ to w staty-
styce wypadkéw. W grudniu ub. r., ktéry byt mie-
sigcem szczeg6lnie pechowym, doszio w Warszawie
do 260 powazniejszych wypadkéw, w czasie kt6-
rych zgineto 15 os6b, a 38 oséb byto ciezko ran-
nych. Milicja interweniowata przy 3841 wypadkach
i odebrata 131 praw jazdy.

Regulacja ruchu

zorganizowano w Warszawie
nazwany ,Tygodniem nau-
tygodniu ukarano 2780 os6b
150 zt upomnia-

W listopadzie ub. r.
tydzien bezpieczenstwa,
ki przepisow“. W tym
grzywnami w przecietnej wysokos$ci
no 4200 os6b.

Poréwnujagc te cyfry z praskimi i biorgc pod
uwage znacznie wiekszg liczbe pojazdéw w Pradze
Stwierdzimy, ze ruch uliczny w miastach potrzebuje
w Polsce poprawy.

Polskie organizacje motorowe pracujg dobrze. Maiag
one dwie centrale zwierzchnie. Jedng z nich jest Auto-
mobilklub Polski, drugag Polski Zw. Motocyklowy.

AP ma siedzibe w odnowionym budynku przy jed-
nej z gtéwnych ulic. Do niedawna zajmowat sie gtow-
nie sportem i turystyka. Ostatnio skierowal swe wy-
sitki na wychowame techniczne, zagadnienia ruchu
drogowego i transportu. Jego filie nazywaja sie ,0d-

dziaty“. Prowadzg prace motoryzacyjng na swych te-
renach. AP $ciSle wspoéipracuje z Ministerstwem Ko-
munikacji. Minister Rabanowski jest honorowym dzia-

taczem. klubu. Miatlem okazje porozmawiania z nim
i przy tej sposobnos$ci przekonatem sig, jakim wybit-
nym jest on fachowcem komunikacyjnym. Podczas woj-
ny organizowatl przeprawe polskiej armii ze wschodu
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na zach6d i wspoéipracowat takze przy rozwigzywaniu
problemoéw transportowych niektérych czesci armii ra-
dzieckiej, ktére gnaly przed sobag Niemcéw przez ziemie
polsk;e.

PZM ma mate biuro w oficynie domu przy ul, Mar-
szatkowskiej. Jest to wynikiem wielkiego gtodu miesz-
kaniowego w Warszawie. Jes$li mowimy w Pradze, ze
marny ciasnote mieszkaniowg, to grubo przesadzamy
w poréwnaniu z Warszawg. Tam w dwupokojowych
mieszkaniach zyjg po trzy rodziny, kuchnie majg wspél-
na i gotujg w niej badz razem, badz kolejno, dzielgc
miedzy sobg rachunki za gaz i elektryczno$¢, jednak po
nikim nie mozna pozna¢, by mu ta ciasnota szczegdlnie
wadzita.

W malenkim biurze PZM przejawia sie wielka ak-
tywno$¢ organizacyjna. Motocyklistéw nie ma w Pol-
sce wiele wiecej, ponad sz6sta ,cze$¢ liczby naszych
motocyklistow, ale niemal wszyscy sa zorganizowani
w 'klubach motocyklowych, ktére istnieja w kazdym
Srednio Wielkim miescie polskim. Centralg tych klu-
boéw jest PZM, ktéry zajmuje sie gtdwnie jsportem mo-
tocyklowym. Organizuje sie ciezkie raidy terenowe.
WysScigi Uliczne i szosowe, oraz wys$cigi na zuzlu. PZM
jako centrala sam nie organizuje zawod6éw sportowych.
Od klubéw organizujacych zawody pobiera optaty,
z ktérych dochéd przeznaczony jest na zawody niedo-
chodowe.

Polscy motocyklowi sportowcy cierpig na brak od-
powiednich maszyn. DostarczyliSmy im nieco Jaw
i.CZ, ktére bardzo dobrze zaprezentowaly sie w rai-
dach, ale sportowcy chcg takze mie¢ maszyny wysci-
gowe. Kupujg je w Anglii. Ostatnio otrzymat PZM
z Wydzialu Zagranicznego Ministerstwa Przemystu,i
Handlu kwote 10.000 funtéw szterlingdéw (2 imiliony
koron czeskich) ha kupno maszyn wyscigowych. Za te
kwote kupuje obecnie 39 maszyn, z tego 10 zuzléwek
Excelsior-Jap. Szkoda, ze nie mamy maszyn wys$cigo-
wych, aby chociaz cze$¢ z tej sumy w mocnej walucie
mogta nam przypasé.

Za mej bytnosci tak PZM, jak i poszczeg6Ini zawod-
nicy zywo interesowali sie maszynami Walter, za kt6-
re chetnie zaptaciliby jakabadz kwote, w razie potrze-
by nawet w stoninie. Ich prosbom musieli§my odmo-
wi¢, poniewaz tych jmaszyn nie mamy dos¢ nawet dla
naszych jezdZzcéw. Zalujemy tego nietylko przez wzglad
na walute, ale ze wzgledu na nasz prestiz. Bylo_ by
nam naprawde przyjemnie, gdyby czolowi polscy jezdz-
cy zwyciezali r.a naszych maszynach, zamiast szerzyé
stawe "brytyjskich konstrukcji — naszego najwiekszego
konkurenta.

Warto podkresli¢, ze cze$¢ zakupionych maszyn po-
zostanie wtasnoscia PZM, ktory bedzie wypozyczat je
zawodnikom.

Polscy zawodnicy ni-e uwazali za potrzebne zrzeszy¢
sie w odrebnej organizacji. Przeciwnie, w dazeniu do
zjednoczenia tak PZM, jak i AP przygotowujg sie do
zlgczenia w jedng organizacje. Takie potaczenie nie-
watpliwie przyczyni sie do rozwoju polskiej motory-
zacji.

Na odcinku pi$miennictwa fachowgo poczynita Pol-
ska wielkie postepy. Wychodzg tam 3 czasopisma fa-
chowe, jednak ani jednego z *vch nie wydaja polskie
organizacje motorowe, ktére dotychczas zadawalajg sie
powielanymi komunikatami. Dwa czasopisma wydaje
wojsko polskie, a mianowicie Oddzial Wojsk Zmoto-
ryzowanych przy warszawskim Ministerstwie Obrony

Narodowej. Pierwsze z tych czasopism nazywa sie
.Za Kierownicg"“. Jest tloczone na rotacji, ma for-
mat dziennika ,Prace“, a numer objetoSci 12 stron

z licznymiilustracjami kosztuje 25 zt. Redaktorem na-
czelnym jest mtody kapitan Z. Wilamowski.

Redakcja Departamentu Wojsk Samochodowych wy-
daje dalej techniczny miesiecznik ,Przeglad Samocho-
dowy“. Zajmuje sie on nietylko wojskowymi proble-
mami technicznymi pojazdéw mechanicznych, ale i cy-
wilnymi. Numer objetosci 80 stron kosztuje 200 zi

»Ne miatem sposobnos$ci do lepszego zapoznania sie
z pracg AP (z wyjatkiem organizacji Raidu Polskiego,
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ktéra wykracza poza ramy tego artykutu) i dlatego nie*
moge omowi¢ blizszych szczegdtow.

Trzecie czasopismo ,Motoryzacja“, rowniez miesiecz--
nik, redaguje doswiadczony fachowy dziennikarz red.
Grabowski, ktory prowadzit fachowe czasopisma moto m
rowe juz na wiele lat przed wojng. Czasopismo ,Mo-
toryzacja“ wydaje wydawnictwo ,Autor‘. Numer obje-
tosci 36 stron kosztuje 100 zi

Najhardziej odznaczajgcym sie polskim fachowcem,
ktéry pisze do r6znych czasopism o zagadnieniach mo-
tocyklowych jest inz. W} Pietrzak,

* * *

W. jPolsce jest dotychczas bardzo mato pojazdéow me-
chanicznych. Wedlug statystyki byto 1 li,pca 1948 r. m
ziemiach catej Polski 26.432 samochod6éw osobowych,
29.618 samochodéw ciezarowych, 5.232 autobusoéw i po-
jazdéw jspecjalnych, oraz 32.371 motocykli. Razem wigc-
83.653 pojazdy mechaniczne.

My mamy daleko wigecej samych tylko motocykl,,
a jest nas znacznie mniej, niz Polakéw. Jednak my
mamy rozbudowany przemyst motoryzacyjny, podczas
gdy Polacy powiekszajg swoj park dotychczas tylko
zakupami zagranicznymi.

U nas wojna' koniczyta sie i »Niemcy nie mieli czasu
wywiez¢, jlub zniszczyé kilku tysiecy swych pojazdéw,
ktére pozostaly na naszych szosach jako wraki, albo
m wraki“. Przez Polske przeszta wojna w catej swej
grozie zniszczenia i Niemcy, ktdérzy jeszcze mieli gdzie
uciekaé¢, nietylko ze nie pozastawiali swoich pojazdoéw,
ale kradli polskie.

Armia sowiecka pozostawita Polakom liczne ZIS-y,
UNIRRA dodata Chevrolety, Fordy i GMC, jednak oso-
bowych samochodéw, pomijajagc nieliczne Jeepy i wozy
niemieckie znalezione na Slasku, byto malo. Rzad pol-
ski zakupuje wiec wozy zagranicg. Kupiono duzg ilos¢
samochodéw amerykanskich, nieco wtoskch Fiatow i
kilka tysiecy naszych Skodéwek. To oczywiscie na
diugo nie starczy. Ale rzad polski nie zalozyt jbezrad-
nie rak.

W roku 1948 wygrata Polska *trzyletniag walke
o transport. Mogta wiec pomys$le¢ o rozwoju wilasnego
przemystu. Pierwszym zadaniem byto skofnczy¢ z mnoé-
stwem réznych marek i typéw oraz planowo ograni-
czy¢ sie tylko do kilku obowigzujgcych typoéw tych ma-
rek, ktére najlepiej zdaja egzamin w polskich warun-
kach. Zostalo zorganizowane zaopatrzenie tych wo-
zO6w i potrzebnych dé nich czesci. Dzieki pracy polskie-
go gornika ma Polska do$¢ dewiz ng kupno samocho-
dow. Wegiel jest dzi$'najlepszg walutg. Tak dobrg, ze
Polska interesuja sie wszystkie kraje eksportujgce.

Jednak dowoéz z zagranicy jest tylko czagstkg planu
rozwoju polskiej motoryzacji. Druga, jeszcze po-
wazniejszg czeScig tego planu jest stworzenie wtasne-
go przemystu motoryzacyjnego. Méwit o tym Munster
Minc na historycznym Kongresie Zjednoczeniowym
w Warszawie.

W planie szes$cioletnim zwrécono szczegdlng uwage
ro wtasng produkcje pojazdéw mechanicznych, i to
tak samochodéw, jak i motocykli i traktorow. Pieé
wozOw z pierwszej serii ciezarbwek STAR 20 polskiej
produkcji defilowato podczas Kongresu przed przed-
stawicielami polskiej klasy robotniczej. Porzadne serie
tych wozéw opuszczg juz w tym roku brame wytwor-
ni w Starachowicach. W Warszawie jest w budowie
wielka wytwoérnia’ samochodéw osobowych. Jak poda-
je polska prasa fachowa, wozéw osobowych ma by¢
Wyrabiane rocznie 10.000.

iRozszerzona .bedzie znacznie wytwoérnia traktoréw
Ursus, jak réowniez i wytwdérnie wyrabiajgce motocy-
kle Soko6t i SHL poj. 125 cem, ktérych produkcje roz-
poczeto w r. ub.

Wielkg uwage zwraca sie na motoryzacje rolnictwa.
Z Czchostowacji przywozi sie do Polski duze iloSci
traktoréw. Gdy jechaliSmy z Warszawy do Wroctawia
napotykaliSmy po drodze diugie kolumny naszych
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,Zetoro6w" odjezdzajgcych z wroctawskiego dworca
kolejowego do poszczegdlnych staciji traktorowych.
Nasze brygady traktorowe jezdza po polskich stacjach
maszynowych i naprawiajg stare traktory. Polscy me-
chanicy goscili w zaktadach traktorowych w Brnie
i przejeli traktor, ktéry ofiarowali polskiemu rolnictwu
robotnicy brnenscy przez prace w godzinach dodatko-
wych.

W Czechostowacji jest obecnie 22.000 traktoréw.
Przy koncu pieciolatki w r. 1953 bedzie ich 45.000, tak
ze na kazdg wie$ przypada¢ bedzie przecietnie po
3 traktory.

Na Kongresie Zjednoczeniowym, o$wiadczyt pol-
ski Minister Przemystu i Handlu — Hilary Minc, ze
przy konhcu szeScioletniego planu bedzie mieé¢ polskie
rolnictwo 60.000 traktoréw do dyspozycji. W liczbach
bewzglednyeh jest to wiecej, niz u nas, jednak biorgc
pod uwage liczby wzgledne bedziemy lepiej zaopatrze-
ni my, poniewaz mamy mniejszag powierzchnie niz Pol-
ska. ;

+

Duza tez uwage zwraca sie na wychowanie kie-
rowcOw. Sg oni wychowywani tak, by mieli jaknajwie-
ksze poczucie odpowiedzialno$ci za powierzony im ma-
jatek. Mowi sie im:

“Wszyscy chcieliSmy mie¢ nowe samochody. Teraz,
gdy juz te samochody mamy, badz z dowozu, badz
z wiasnej produkcji, staja przed nami rowe zadania.
Samochéd jest wynikiem wielkiej pracy klasy robotni-
czej, gornika, — ktory wydobywat wegel stuzacy przy
imporcie jako $rodek ptatniczy oraz robotnika wytwor-
ni pojazdéw mechanicznych. Tej pracy naszych towa-
rzyszy nie wolno nam niszczyé. Z naszych kadr musimy
wypleni¢ nawyki okupacyjnych kierowcow, ktorzy
przyzwyczaili sie do nieszanowania wozu, bedacego
wowczas .majatkiem znienawidzonego okupanta, a kt6-
rzy te swoje przyzwyczajenia przeniesli na nowy samo-
chéd stanowigcy majatek catego narodu.

Ze wzrostem liczby samochodéw w Polsce kazdy
z nas musi sie sta¢ fachowcem. Musi zapomnie¢ o ,szo0.-
ferskich* nawykach, jakie sie jeszcze tu i tam przeja-
wiajg w szalenczej jezdzie, opilstwie, nieprzestrzeganiu
przepséw ruchu, czy niedostatecznej pieczy nad sa-
mochodem., Wyraz ,szofer" zastepujemy teraz wyrazem
kierowca“. Kierowca jest jednym z najpowazniejszych
pracownikéw, ktéremu panstwo powierzyto ogromny
majatek: samochéd i zycie ludzkie. Kierowca nowego
typu jest wszechstronnie wyksztatlconym fachowcem,
Swiadomym obywatelem, ktéry nieustannie doksztalca
sie technicznie".

Ple

Dazenie do motoryzacji (wida¢ w Polsce wszedzie.
Jestesmy przekonani, ze polska szes$ciolatka skonczy
sie sukcesem, ze wkrotce wybudowana zostanie wielka
wytwdérnia samochodéw osobowych, oraz rozszerzy sie
istniejgce 'juz jwytwdérnie .samochodéw ciezarowych,
traktoro6w i motocykli. Wszystkie szosy peilne sg pra-
cownikéw ulepszajgcych nawierzchnie. Buduje sie no-
we moisty. Motorowe organizacje zwracajg wielkg uwa-
ge na szkolenie fachowc6éw. Rozwija sie fachowa prasa.
Poparcie panstwa zabezpiecza rozwo6j motoryzaciji.
Polska, niegdy$ technicznie zacofana buduje swg mo-
toryzacje planowo i wkrétce w stopniu zmotoryzowania

doréwna krajom obecnie przewyzszajgcym ja tech-
nicznie.

Ma wszelkie warunki po temu, aby je i prze-
Scigneta.

Artykut Red. Adolfa Tumy ilustrowany jest zdjecia-
mi, pod kté6rymi czytamy nastepujgce podpisy: trans-
port Skodéwek do Polski; silniki ,Sokét na wystawie
polskiego przemystu; polski motocykl Sokét 125 ccm;
ciezkie traktory Ursus na Wystawie Ziem Odzyska-
nych; ciezarowy samochéd polskiej produkcji marki
STAR. Jest rozwigzany bardzo nowocze$nie,

WASZE KELOPOT™*

ABC SAMOCHODU NIE TYLKO DLA LAIKA,

LECZ | DLA DOSWIADCZONYCH

Kochana ,Motoryzacjo“!

Jest nas kilkunastu, ktérzy tak interesuja sie sa-
mochodami, ze zawigzaliSmy kolezenskie ko6itko mo-
toryzacyjne. Uczymy sie wszyscy w gimnazjum, ale
poza tym pilnie studiujemy budowe samochodoéw.

Ostatnio jeden z nas kupit zauwazong na wysta-

wie ksigzke inz. Rychtera, dobrze nam znanego
z publikacji i felietonéw, mianowicie ,ABC Samo-
chodu“. ksigzka do$¢ kosztowna, to prawda, ale

lle data nam zadowolenia!

Konstrukcja poszczegélnych zespotéw samochodu,
ktérej nie mogliSmy dobrze ,rozgryz¢“ z innych
ksigzek, obecnie wydata nam sie tak prosta i jasna,
ze dziwimy sie, jak mozna bylo tego nie zrozumieé.
Ulubiony nasz autor — inz. Rychter, nie zawidédt nas,
miodych. Dal nam dzielo o wyjatkowej wartosci.
A warto$¢ tej sigzki lezy wtasnie w jej przystepnosci
1 bezpretensjonalnos$ci. Autor wcale nie ma racji
piszac w przedmowie, ze jest ona przeznaczona dla
laikbw. Przeciez kazdy automobilista czyta ja
z przyjemno$cia i znajduje w niej ze zdumieniem
wiadomosci, ktérych jeszcze nie wiedzial, mimo dtu-
goletniej praktyki.

Obecnie dazeniem naszym
miatl swoja witasng ksigzke ,ABC Samochodu“, za-
miast pozycza¢ od kolegi. ,Zechciej, Droga ,Moto-
ryzacjo“, podzigkowac¢ serdecznie w naszym imieniu
tak inz. Rychterowi za napisanie, jak i wydawcy —
za jej wydanie. Jest to doskonata i kochana
ksigzka.

Ale jeszcze jedno. Czy inz. Rychter nie mégiby
napisa¢ podobnej ksigzki o motocyklach? Wydaje
nam sie, ze bytaby ona nadzwyczaj potrzebna, bo-
wiem dotychczasowe tego rodzaju publikacje nie
spetniaja swej roli. Brak im tej zrozumiatos$ci i lek-
kosci, tego stylu ,opowiadania o motocyklu“, jaki
cechuje ksigzki inz, Rychtera. Bardzo prosimy o
LABC Motocykla“.

Czekamy zawsze niecierpliwie na ukazanie sig
nowego numeru ,Motoryzacji i zyczymy Drogiej
Redakcji zadowolenia z dobrze wykonywanego obo-
wigzku spotecznego.

jest, by kazdy z nas

Uczniowie Gimnazjum

w Poznaniu
(podpisy)

Panstwowego

Uprzejmie pro$!my Ob. Ob. Kierowcéw o czy-
telne podawanie nazwisk i adres6w na wptatach
o zagubionych prawach jazdy. Za omytki spowodo-
wane niedbalym Ilub nieczytelnym podawaniem naz-
wisk nie bierzemy odpowiedzialnosci.

ADMINISTRACJA

INSTRUKCJA O LADOWNOSCI
CIEZAROWYCH

Zarzgdzenie Ministra Komunikacji
kwietnia 1949 r.

Naktadem  Wydawnictw Komunikacyjnych wy-
szta z druku broszura p. t. ,Instrukcja o tadowno-
§ci Samochodéw Ciezarowych”, zawierajgca prze-
druk zarzadzenia Min. Kom. ogtoszonego w Dzien-
niku Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 16.
Bruszura zawiera materiat niezbedny dla kazdej pla-
cowki transportowej.

Naby¢ mozna broszure w skitadnicy ,Wydawnictw
Kom:uin'kacyjnych® — Warszawa (Mokotow) —e yl.
KazinrerzowSka 52.

SAMOCHODOW

z dnia 20-go
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KWESTIA DUSZY

Wedlug kanonéw chtodnej, beznadziejnej
logiki, samochdd jest konglomeratem madrze
zmontowanych tryboéw, Srub i koétek. Doszuki-
wanie sie w nim jakichkolwiek wartosci niema-
terialnych, logicznie niema sensu i pozornie do
niczego nie prowadzi.

Tak przynajmniej twierdzit méj kum, zwany
Kutytosiem, 'ktdry dysponowal najtrzezwiej-
szym i bezbtednie logicznym pogladem na
wszelkie fakty, zachodzace w otaczajgcym go
wszechswiecie. Tymczasem okazato sie, ze w
zastcsowaniu do spraw samochodowych, logika
nie zawsze daje prawidlowe rozwigzanie pro-
blemow. *

Problem wytonit sie zresztg dawno, bezpo-
Srednio po wojnie, kiedy zachodnia Europa by-
ta prawdziwym Dzikim Zachodem. Kutytosio
w owym czasie nie umial jeszcze prowadzié¢
samochodu, ale pewnego dnia okazato sie, ze
musi natychmiast jecha¢ do Brukseli. Nie
umial prowadzi¢?-.. Glupstwo. WzieliSmy sie
do niego i po godzinie intensywnej nauki orze-
klismy, ze mniej wiecej utmie. Na wszelki je-
dnak wypadek przydzieliliSmy mu najmniej
wartosciowy samochdd jaki byt na skiadzie —
jednego z najbardziej archaicznych Opiéw be-
dacych jeszcze w ruchu.

Zaprzyjaznieni pesymisci ponuro kiwali
glowami. Trasa miata 700 kilometréw, chwycit
przymrozek i szosy S$liskie bytly jak szkio, no
a pozatym Opel chodzi} tagodnie moéwigc — tak
sobie- Bohdan jednak wsiadt, spytat sie jeszcze
raz jak sie rusza, upewnd s:e, na ktéry pedat
trzeba nadepnaé¢ zeby samochdd stanat i zata-
czajac sie od kraweznika do kraweznika ruszyt
w droge.

Wbrew przewidywaniom pesymistow doje-
chat. wrocit i mimo kilku nieporozumien
z krnabrnym Opleim, okazalo sie, ze zupetnie
dobrze daje sobie rade. Nauczyt sie prowadzic.

Prowadzi¢. Wtasnie o to chodzi, ze niczego
innego sie nie nauczyt i nauczy¢ nie chcial-
Nie to nawet zeby nie mdégt, zeby nie rozumial,
bo w grunc'e rzeczy byt bardzo pojetny, ale na
temat wszelkich pojazdéw mechanicznych, wy-
robit sobie zbyt matematyczng filozofie. Do sa-
mochodu podchodzit jak 'do zespotu trybéwlcy-
lindrow, gum i benzyny, a z tych, ktérzy do
niego podchodzili z sercem — kpit bez litosci.
Nie mégt ich zrozumie¢. Dla niego kazdy, naj-
piekniejszy nawet Mercedes, BMW_ czy Horch,
by] jedynie $srodkiem do przenoszeniasie zmiej-
sca na miejsce. Kutylosiowa metoda prowadze-
nia polegala wylgcznie na kreceniu kierownicg
i odpowiednim deptaniu pedatéw od gazu i ha-
mulca. Namawianie go do stosowania lewarka
cd biegébw i sprzegta uwazat za niepotrzebng

i ztosSliwg szykane.

Zdarzyto sie pewnego razu, ze pojechal w
trzydniowa podr6z. Pojechal pieknym, nowiut-
kim, sportowym Fordem V8. Wprawdzie poje-
chat, wprawdzie dojechat i wprawdzie wrocit,
ale okazato sie, ze nawet tak wytrzymaty wéz
jak Ford, nie przetrzymuje systemu Kutylosio-
wego prowadzenia. Nowy samochdéd stat sie
wrakiem. Po blizszym zbadaniu okolicznosci,
okazato sie, ze nasz Kutytosio wgéle biegow nie
uzywat, chyba w razie bardzo palgcej koniecz-
nosci.

— Sprawa jest prosta, — dowodzit- — Ford
ma pcd maskag sto konikéw. Oczywiscie- mo-
gtem ruszaé¢ z pierwszego biegu, ale po co, kie-
dy znakomicie ruszatem z trzeciego. Przy tym
systemie odpadto mi kiopotliwe [mieszanie le-
warkiem 1 mogtem wiekszg uwage zwracaé¢ na
szose. Dojechatem przeciez bez wypadku-..

— No dobrze, — biadalismy, — ale'co$ ty
zrebit z samochodem. To julz jest rupie¢, ktérym
nie mozna jezdzic.

— Smieszni jesteécie, — obrazit sie Kutylo-
sio i wzruszyt ramionami. «— Niepodobna by¢
przeciez niewolnikiem rzeczy martwych. Sa-
mochod jest jprzeznaczony do S$cisle sprecyzo-
wanego celu, a mianowicie do situzenia czlo-
wiekowi ku wygodzie, nie zai$ maodwroét. Zresz-
tg chcia.em wam na uspokojebie powiedzie¢,—
dadat, — ze jak byto pod gore i z trzeciego sta-
bo ruszatl, to zaczynatem z drugiego i ruszat
wybornie. Ten Ford to jednak znakomita po-
jerdka, nie rozumiem tylko po co ten pierwszy
bieg...

C6z mozna byto jpowiedzie¢? MachneliSmy
rekami. Ostatecznie byty to czasy, kiedy samo-
chody zmienialiSmy czesciej niz skarpetki, co
wcale nie znaczy, ze skarpetki zmienialiSmy
rzadko. Przez gtupie kilkaset kilometrow nawet
najwiekszy rzeznik na samochody, nawet Ku-
tytysio nie dawat rady sharata¢ samochodu
doszczetnie, a Belgowie kupowali wtedy wozy
w kazdym stanie.

Dziwne byty czasy...

Jezdzit wiec stabo naisz Kutylosio po swoje-
mu, a na bolesne uwagi i zalamywania ragk nad
smutng dolg prowadzonych przez niego, samo-
chodoéw, odpowiadat wzruszeniem ramion i po-
gardliwymi zdaniami o ,seezupetinie dla niego
niezrozumiatym i dziecinnie antropomorficznym
stosunku do bezdusznych przedmiotow codzien-
nego uzytku*.

Z czasem dowiedziat sie zresztg gdzie jest
gazniik i do czego stuzy, zorientowat sie ze na
calej oponie jedzie s'e znacznie'-lepiej niz na
peknietej, przekonat sie na wtasnej skérze, ze
samochod! bez oleju po pewnym czasie jednak
staje bez ratunku i Ze dobrze jest od czasu
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do czasu napetni¢ zbiornik benzyng. Na drobne
natomiast szczegoty byt Slepy i gluchy. Zawory
ktapia — trudno. Przo6d lata — no to co z tego.
Kierownica ma za duzy luz, chltodnica cieknie,
dwie z oSmiu Swiec nie palg... — ,Kwintesencja
cztowieczenstwa lezy w niezwracaniu uwagina
drobiazgi niegodne czlowieka“ — mawiat.

Do naprawy przystepowat dopiero wtedy,
gdy samochéd juz zdecydowanie nie chciatl je-
cha¢ dalej. Bezlitcsn.e drwit z nas, gdy regu-
lowaliSmy zapton czy gaznik.

— ,Przeciez silnik jeszcze chodzi* — tluma-
czyt. ,Jak stanie to wtedy trzeba bedzie repe-
rowaé¢, wy niewolnicy rzeczy martwych* .-.

Szczescie jednak miat zadziwiajgce. Zawsze
jako$ dojezdzat. Po jego powrocie byto raczej
wiadomym, ze samoch6d bez generalnegOi rer
mcntu nie pojedzie nawet metra dalej, ale je-
zeli zacieral ostatecznie motor, to nigdy nie da-
lej niz sto metrow od macierzystego garazu.
W tym lezata jego przewaga i na podstawce
szczesliwych przypadkéw zbudowal teorie, kt6-
ra stosowat przez caly czas pobytu na Zacho-
dzie- Nie byto sposobu przekonania go, ze sa-
mochdéd jest tworem niezupetnie martwym.

* *
*

A potym spotkaliSmy sie juz w Polsce i spot-
kaliSsmy sie obaj na piechote. ZaczeliSmyl sie
zastanawia¢ co robi¢ dalej. — Przede wszyst-
kim trzeba sie jako$ zmotoryzowaé, oswiadczyt
stanowczo Kutylosio, a ja mu réwnie stanowczo
przyznatem racje.

Po diuzszych poszukiwaniach udato nam sie
wreszcie znalezé w Gdyni odpowiedni dla nas
samochdd- ,Odpowiedni“ znaczylo w tym wy-
padku odpowiednio tani. Ow odpowiedni woéz
byt szczgtkiem i wspomnieniem samochodu.
Szczatkiem, bo wszystko w nim, poczawszy od
podwozia, silnika i gum, a skofnczywszy na bla-
szanym nadwoziu, przypominajgcym unrrow-~
sfca puszke od konserw, bylo w stanie najzupet-
niej szczatkowym. W kazdym jednak razie,
zgodnie z aktem sprzedazy, samochdéd byt ,na
chodzie“. Chodzit istotnie. Raczej nawet chodzit
niz jezdzit, piechotg bowiem mozna byto go
przegoni¢ bez wiekszych trudnosci. Niemniej
kupilismy go.

'Stary rozbity silnik wyrzucili§my, wmonto-
wali$my cudem gdzies zdobyty nowy, poskre-
caliSmy podwozie, wzmocnili§my nadwozie dru-
tem i jako$ udalo nam sie dotelepa¢ do Warsza-
wy-

¢:*~k

Od momentu kupna zaczalem sie z niepoko-
jem przyglada¢ mojemu Kutytosiowi. Czule po-
klepywat samochdd po przerdzewiatym biotni-
ku, pieczotowicie dokrecat obluzowane Srubki,
ceckat sie z nim jak z jajkiem i na kazdym po-
stoju troskliwie sprawdzatl poziom oleju. Gdy
mi sie gdzie$ koto Tczewa zdarzyto zgrzytnaé
przy zmianie biegu, spojrzal na mnie okiem

mordercy. — ,Uwazaj do cholery,”! — warknat
cstro.

Zerkngtem na niego zdumiony: ,Nie mozna
przeciez by¢ niewolnikiem rzeczy martwych“—
nie mogtem sie powstrzymac¢ cd ztosliwosci, ale
moj Kutytos e nic nie odpow edziat.

W Warszawie zaczagt sie dramat. Obaj zgi-
nelismy dla swiata na diugie tygodnie. Bohdana
omal rodzina nie wydziedziczyta, odemnie omal
zona nie uciekta, a my nic. Caile dnie spedza-
liSsmy we wnetrznos$ciach upartego ,wraka“,
usitujgc doprowadzi¢ go do stanu wzglednej
przynajmniej uzywalnos$ci. Samochdéd byt jed-
nak niewatpliwym dowodem zaklamania nie-
mieckiej propagandy jezeli chodzi o uzytko-
wos¢ ,ersatzow“. NaprawiliSmy jedno — psuto
sie drugie'. Doprowadzilismy do porzadku sil-
ni'*, tak ze chcdzit jak zegarek — wybijato sie
zawieszenie przodu. Ledwie jprzéd byt gotéow,—
palita sie instalacja. Jeszcze instalacja nie byta
naprawiona — rozlatywata sie skrzynia biegow.
Zrobilismy skrzynke psut sie silnik i tak
w kotko. Nie byto wypadku, zeby nasza ,bkr
szanka“ funkcjonowata jak nalezy.

Z czasem poznaliSmy jednak nasz pojazd do
samej gtebi. Nie byto juz dla nas tajemnic.
Przez upiorne toskoty i stuki rozbitego blasza-
nego nadwozia, potrafiliSmy nieomylnie wyto-
wi¢ najmniejszg nieregularno$¢ w pracy silni-
ka, a przez warkot silnika, po dodatkowych od-
gtosach w nadwoziu poznawali$my ktéra Sruba
sie obluzowata. Nasz ,blaszaik, mimo wszelkich
feleréw, nieustannie prawie byt czynny. Stwier-
dziliSmy ponad wszelkg watpliwo$é, ze nasze
doswiadczenia na ,wraku“ uprawnia 'g nas do
wysnucia wniosku, ze kazdym samochodem,
najbardziej nawet zdezelowanym, mozna sie
poruszac, trzeba tylko...

Witasnie o to chodzi. Trzeba zna¢ jego DU-
SZE. Samochdéd bowiem, wbrew wszelkiej lo-
giki i dawnym teoriom Kutytosia, niewatpli-
we posiada dusze. Skiada sie wprawdzie ze
Srubek, két, trybow, ale przeciez zywy cztowiek
jest tez jedynie zbieraning pewnych okreslo-
nych zwigzkéw chemicznych-Filozofowie twier-
dza, ze posiadamy dusze, ale po pierwsze nie-
wiadomo czy to prawda, a po drugie jezeli
tak — to gdzie ona siedzi? Nie wiemy.

Nie wiemy réwniez gdzie siedzi dusza w sa-
mochodzie. Moze w gazniku, moze w akumula-
torze, -moze w stacyjce... Czy to wreszcie nie
wszystko jedno. Grunt, ze niewatpliwie gdzie$
tkwi. Prosze nie kpi¢. Tak przeciez twierdzit
nawrécony Kutylosio — najtrzezwiej patrzacy
na $wiat cztowiek jakiego znam.

— Uleciata duszyczka z naszego pudetka“ —m
stwierdzat melancholijnie, gdy nasz gruchot
rozkraczat sie na drodze- — ,Trzeba jg zwabic
z powrotem“ — konkludowat i automatycznym
juz gestem siegat p.>peczek kluczy, podczas gdy
ja réwnie automatycznie podnositem klape od
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umieszczonego z tytu silnika. DilubaliSmy w je-
go watpiach i kiedy wreszcie silnik szczesliwie
zaskakiwat, nieforemna twarz Kutylosia roz-
jasniata sie usmiechem.

.02yt biedaczek” — radowalt sie i gtaskat ru-
piecia po zderzaku. ,Znowu b'je wierne ser-
duszko* ...

Teraz Kutyiosienko nie jest tym dawnym,
straszliwym niszczycielem samochodéw- Teraz
umie sie juz z kazdym obchodzi¢ i bardzo jest

zawstydzony, kiedy mu przypomne czasem
o bywszych herezjach.
Dzisiaj nasz poczciwy ,blaszak” dawno juz

stoi na szmelcu, ale niech nikt nie probuje mé-
wi¢, ze sie rozlecial, zepsut, czy wreszcie kom-
pletnie zuzyt. Nie.
Nasz iblaszak” umart.
Tcmasz Domaniewski

Z Kkraju

PRACE ,MOTOZBYTU* W PLANIE 6-LETNIM

VI Narada Krajowa Centrali Handlowej Przemystu
Motoryzacyjnego ,Motozbyt“, ktéra odbyta sie w poto-
wie sierpnia br. w Szczecinie, poSwigecona byta przede
wszystkim zagadnieniu planu 6-letniego i wigzacych
sie z tym inwestycji. Zjazd ten, w ktérym uczestniczy-
li przedstawiciele naczelnej dyrekcji, ekspozytur re-
jonowych i sktadnic ,Motozbytu“, jak rowniez delegaci
rad zaktadowych i przodownicy pracy — odbyt sie bez
urzedowej pompy i wypetniony byt rzetelng praca, za-
rowno na plenum, jak i w specjalnie powotanych ko-
misjach.

.Motozbyt* znajduje sie w fazie intensywnego roz-
woju. Jak podkreslit w swym zagajeniu Naczelny Dy-
rektor — Stanistaw Masztakowski — przejawami tego
rozwoju, obok mnozgcych sie sklepéw detalicznych
i stacji obslugi sa stale rosngce obroty przedsiebior-
stwa, ktére w roku biezacym przewyzsza dwukrotnie
obroty zesztoroczne. Ot6z plan 6-letni stawia przed
.Motozbytem"“ nader szerokie zadania, ktére wymagac
beda dalszej, szybkiej rozbudowy przedsiebiorstwa.

Wigze sie-to SciS$le z zalozeniami planu 6-letniego
na odcinku motoryzacyjnym. Zagadnienie to referowat
na Naradzie Dyrektor Ekonomiczny Bronistaw Nie-
tyksza, ktéry zaakcentowal, ze mimo wykruszania sie
bedgcych obecnie w ruchu pojazdéw mechanicznych,
ilo§¢ naszego taboru motorowego bedzie systematycznie
wzrastata, dochodzac w 1955 roku do 160%»>_stanu
z roku biezacego. Jednoczesnie bedziemy w tej dzie-
dzinie coraz bardziej samowystarczalni dzieki duzemu
wzrostowi produkcjii krajowej, ktéra w ostatnim roku
planu 6-letniego zaspokoi juz 81% naszych potrzeb, pod-
czas gdy obecnie 60“/0 nowego sprzetu pochodzi jeszcze
z importu. Zaréwno sprzet krajowy, jak i importowany
dostarczany jbedzie Uzytkownikom przez ,Motozbyt ,
ktorego obr6t towarowy bez obrotu ustug w okresie
realizacji planu 6-letniego wzro$nie w poréwnaniu
z 1949 r. prawie pigciokrotnie.

Obok zaopatrzenia kraju w sprzet motorowy zada-
niem ,Motozbytu" jest réwniez obsluga pojazdéow me-
chanicznych. Sprawa ta zostala ostatecznie zdecydowa-
na w ten sposéb, ze ,Motozbyt* budowaé¢ bedzie wy-
tacznie stacje obstugi klasy | i IlI, przeprowadzajgce
rowniez naprawy $rednie, podczas gdy naprawy gtowne
pozostang zadaniem Z. S. T. Przewiduje sie,"ze juz
w roku przysztym stacje obstugi ,Motozbytu beda
mogty dokona¢ naprawy $redniej 11 tysiecy pojazdéw
mechanicznch, co przedituzy okresi eksploatacji przed
oddaniem ,do naprawy gtéwnej od 15 lo.

-Realizacja tych zamierzen wymaga me tylko po-
teznego wysitku organizacyjnego i yozbudowy sieci te-

MOTORYZACJA 271

renowej przedsiebiorstwa, ale i rozlegtych
W omawianym okresie powstang 4 branzowe biura
sprzedazy, ilos¢ hurtowni wzro$nie do 15, a sklepow
detalicznych do 240. Wybuduje sie poza tym 14 maga-
zynéw przy ekspozyturach rejonowych, redukujac
ilo§¢ sktadnic do liczby 3: w Warszawie, Os$wiecimiu
i Toruniu. Zadaniem skfadnic bedzie przede wszystkim
przejmowanie transportéw towaru importowanego.

»Rozmiary i-nwestycyj przedstawit szczeg6towo Szef
Dziatu Inwestycyjno - Budowlanego Naczelnej Dy-
rekcji ,Motozbytu“, £nz. Grzybowski, ktéry stwierdzit
m. in., ze powierzchnia uzytkowa magazynéw wzro$nie
do 1955 r. 2,5 raza, a wielkich sktadnic — szes$ciokrot-
nie. Duzego naktadu pracy i kosztéw wymagac tez be-
dzie urzadzenie 200 nowych sklepéw detalicznych (40
uruchomionych zostanie jeszcze przed koncem b. r.),
jak réwniez budowa nowych stacji obstugi i zaopatrze-
nie powstajgcych placéwek w niezbedny sprzet i urzg-
dzenia.

Oczywiscie tak szeroko zakrojona rozbudowa przed-
siebiorstwa nie jest mozliwa bez pokaznego zwieksze-
nia personelu, -przy czym chodzi 0 personel fachowy,
jakiego i w chwili obecnej nie ma za wiele. 'Na temat
szkolenia kadr nowych pracownikéw maéwito sie
w Szczecinie wiele. Charakterystyczny byt fakt, ze
problem ten poruszali réwniez przedstawiciele terenu
witgcznie z obecnymi na zjezdzie przodownikami pracy.
Omawiano koncepcje centralnego szkolenia fachowcow,
jak i zorganizowania specjalnych kurséw szkolenio-
wych przy typowych stacjach obstugi. Rzucono tez
my$l objecia przez ,Motozbyt" patronatu nad niekt6-
rymi szkotami zawodowymi, aby zapewni¢ sobie w ten
sposob doptyw miodych sit do przedsigbiorstwa.

inwestycji.

Osobny punkt obrad posSwiecony byt kwestii wspét-
zawodnictwa pracy, ktére, mimo stosunkowo niedtu-
giego okresu czasu, rozwija sie juz bujnie na terenie
.Motozbytu“. Swiadczy o tym najlepiej iloé¢ ponad 200
przodownikéw pracy. W nowym, IV etapie wspoiza-
wodnictwa, ktéry rozpocznie sig 1 pazdziernika b. r.,
wezmie udziat 60 — 70% ogédlnej liczby pracownikow,
przy czym wspotzawodnictwo oparte bedzie na udosko-
nalonych regulaminach i kierowane przez nowo powo-
tany Komitet Gtbwny Wspotzawodnictwa Pracy przy
f. C. H. P. Mot. ,Motozbyt*. W jsktad tego Komitetu
weszto 7-m.ru przedstawicieli z terenu i 2-ch pracowni-
kéw Naczelnej Dyrekcji.

O wadze, jaka przyktada sie w ,Motozbycie* do
rozwoju Wspotzawodnictwa pracy, Swiadczy tez wypo-
wiedZz Naczelnego Dyrektora — St. Masztakowskiego,
ktéry stwierdzit na zakonczenie Zjazdu, ze jezeli
W dziatalnosci przedsigebiorstwa obserwuje sie popra-
we, to przypisac¢ to nalezy w pierwszym rzedzie wspot-
zawodnictwu. Dyr. Masztakowski. zapowiedziat bliskg
reorganizacje Naczelnej Dyrekcji, a w $lad za tym
i ekspozytur rejonowych ,Motozbytu“. Po wytlonieniu
biur sprzedazy Naczelna Dyrekcja stanie sie wtasciwym
organem planowania, dyspozycji i kontroli. Wreszcie
dyr. Masztakowski wyrazit przekonanie, ze ,Moto-
zbyt* wykona w catej rozciggtosci wielkie zadanie,
wyznaczone mu jprzez plan 6-letni.

Zjazd szczecinski byi bardzo sprezyscie zorganizo-
wany i miat rzeczywiscie charakter narady roboczej,
ktéra data konkretne wyniki. Dotyczy to réwniez prac
komisji, z ktoérych szczegdlnie komisja handlowa,
finansowa i ekonomiczna zapisaly na swym koncie po-
wazny dorobek. (K.) . .

NA WYSTAWE PRZEMYStLU DO MOSKWY prze-
myst motoryzacyjny wystat dwa egzemplarze polskiego
motocykla ,Soko6t* 125 cm. Jeden egzemplarz — pro-
dukcji seryjnej, drugi specjalnej, chromowany.

WEGRZY BEDA KAROSOWAC AUTOBUSY DLA
POLSKI. Zawarto ostatnio umowe 2z przedsiebiorst-
wem wegierskim ,NIK", ktére bedzie karosowaé 45
autobuséw na podwoziach Fiat 666 RN. Nadwozia wy-
kona firma ,lkarus“. Karosowania doglagda¢ bedzie spec-
jalny delegat PKS-u. Budowe nadwozi zobowigzano sie
wykona¢ w ciggu trzech miesiecy od dnia otrzymania
podwozi i , . |
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RACJONALIZATORZY NIE USTAJA W PRACY.

Powazne warto$ci przedstawiajg stare czeSci samocho-
dowe, ktorych wielkie iloSci znajdujg sie na terenie na-
szego kraju. Ostatnio poszczegdlne grupy tokarzy sa-
mochodowych przystapity do przerébki starych czeSci,
dostosowujgc je do potrzeb poszczegdlnych napraw.
Celuje w tym zwitaszcza grupa tokarzy dolnos$lagskich
z ob. Gnatowskim na czele.

Dulze oszczedno$ci i usprawnienia osiggnieto dzieki
ulepszeniom oraz organizacji pracy wprowadzonej przez
inz. Lucjana Klimaszewskiego (Wroctaw) przy szlifo-
waniu cylindréw. Zaniechano zupetnie odsyfania blo-

kéw do przetaczania — wszystkie prace wykonuje sie
obecnie na miejscu.
Slusarz samochodowy P.K.S. — Jézef Nowak uru-

chomit autobus dzieki przer6bce silnika od todzi pod-
wodnej i zastosowania go do napedu autobusu. Nowak
zaoszczedzit dzieki swej pracy 80 ty:s. ztotych i O dwa
miesigce wcze$niej uruchomit autobus.

WAZNE DLA UZYTKOWNIKOW WOzOW ,SKODA
1101

CHP Mot.
siadaczy samochodéw
rejonowe ,Motozbytu“,
ksigzki obstugi samochodéw ,Skoda*“
nia br.

Instytucje, posiadajace wiekszg ilos¢ wozdéw, proszo-
ne sga o zbiorowe pobieranie ksigzeczek obstugi. Jako

.Motozbyt* zawiadamia wszystkich po-
,Skoda 1101, ze ekspozytury
beda wydawatly bezptatnie
w Ciggu wrzes$~

dowéd zakupienia samochodu w ,Motozbycie“ nalezy
przedstawi¢ akt zdawczo-odbiorczy.
NAPLYWAJA ,SKODY* | ,ZIS~y*

W pierwszej potowie sierpnia br. ,Motozbyt"
otrzymat z Czechostowacji 264 samochody osobowe
.Skoda 1101 typu ,Tudor“ (2 drzwi) i ,Sedan* 4
drzwi). Wozy te przydzielone zostaly na podstawie

zatwierdzonego przez PKPG rozdzielnika instytucjom
panstwowym, samorzgdowym, spoétdzielczym i spotecz-
nym. Ponado otrzymano i skierowano do Ekspozytury
Rejonowej ,Motozbytu* w Mystowicach 100 sztuk fur-
gonikéw 500 kg typu ,Skoda 1101“. 57 tych furgonéw

przeznaczonych jest dla poczty. Furgoniki tego typu
nadeszlty do Polski po raz pierwszy.

W ramach realizacji umowy na 1949 r. dostarczono
.Motozbytowi* z ZSRR 129 samochodéw — wywro-

tek typu ,ZIS 585“.

Wreszcie Zaktady Fiat w wykonaniu zawartej z ,Mo-
tozbytem" umowy oddaly do dyspozycji 33 podwozia —
Fiat 666/RN. Podwozia te przetransportowane zostaly
z Witoch do Budapeszu, gdzie firma ,NIK*“ ma je ska-

rosowaé na autobusy, ktére =zasila nastepnie tabor
PKS-u.

KAROSUJEMY SAMOCHODY POZARNICZE
.Motozbyt* zakupit w firmie ,General Motors*"

w Kopenhadze 150 podwozi typu ,Bedford OLBZ" oraz
30 takich samych podwozi z wbudowang autopompa.
Podwozia te skaroisowane zostang w Polsce na samo-
chody pozarnicze i przeznaczone dla strazy ogniowych,
podlegltych Ministerstwu Administracji Publicznej oraz
dia strazy przemystowych.

Dla Ministerstwa Budownictwa ,Motozbyt" zakupit
30 samochodéw do przewozenia betonu marki ,Bed-
ford OSB"“ syst. ,Hindhede".

POPRAWA ZAOPATRZENIA W OGUMIENIE

Na odcinku zaopatrzenia w ogumienie zanotowac
mozna oznaki poprawy. Tak wiec ,Motozbyt* dys-
ponuje juz np. dostateczng iloscig ogumienia do cie-
zarowek rozmiaru 7.50 x 20, ktérego brak dawal sie
niedawno dotkliwie we znaki. Obecnie uzytkownicy,
objeci sprzedazag na bony, realizujga je bez zadnych
trudnosci w placéwkach ,,Motozbytu*.

Nie ulega kwestii, ze na rynku odczuwa sie jeszcze
brak pewnych wymiaré6w ogumienia ze wzgledu na
to, ze produkcja krajowa nie jest jeszcze w stanie po-
kryé catego zapotrzebowania. Z drugiej jednak strony
obserwujemy paradoksalne zjawisko, ze reglamento-
wane ogumienie czestokro¢ nie jest we wtasciwym cza-
sie odbierane z powodu braku kredytow —e i zalega
niepotrzebnie magazyny ,Motozbytu“. Oczywiscie
przyczynia sie to do dezorganizacji handlu wewnetrz-
nego na tym odcinku i utrudnia zestawienie planéw
zapotrzebowania. To tez ten stan rzeczy wymaga bez-
wzglednie przedsiewziecia krokéw, ktére uzdrowityby
nienormalng sytuacje.

R6zne

SAMOCHOD NA OWALNYCH KOLACH skonstru-
owal inzynier Jan Kopczynski — Polak przebywajacy
w St. Zj, syn przedwojennego emigranta. Kota owalne
funkcjonujg parami — na przemian, tak, ze jedna pa-
ra zastepuje jedno, koto napedowe okragte. Piasty obu
két polaczone sa sztabg w ten sposéb, ze gdy wéz jo-
dzie — jedno z owalnych k&t potagczonych zajmuje po-
zycje ,pionowa“, a drugie ,pozioma“. Dzieki tego ro-
dzaju potaczeniu wéz porusza sie gtadko, jak na ko-
tach okragtych.

Jaki jest sens zastosowania ko6t owalnych?
Pojazd na kotach owalnych nie ugrzeznie ani w piasku,
ani w btocie. Ma tez specjalne znaczenie dla samo-
chod6éw przeznaczonych do ciezkich jazd terenowych
oraz dla niektérych maszyn rolniczych, pracujgcych
na specjalnie cigezkich terenach.

iMASZE KEOPOTYI
WZOROWE WSPOLDZIALANIE

Byto to w marcu r.b. Dzien pochmurny z silnie dma-
cym wiatrem i przelotnymi opadami.

Chcac dosta¢ sie do Garwolina siadlem na przy-
godny ciezarowy samochdéd m. ,Dzems“. W6z byt pod
petnym obcigzeniem. Gdy znajdowaliSmy sie koto wsi
Zelaznej, nagle woéz zarzucit, kierowca wyréwnat go
i po chwili stangt. Nim sie zorientowatem co jest, po-
mocnik kierowcy byt juz na jezdni z klockiem w reku,
ktéry szybko wsunagt pod wéz. W tym czasie juz kie-
rowca otworzyt skrzynie z narzedziami, wyjat klucz
i tyzke, podszedt do tylnego kota. Pomoénik wyjat le-
war (podno$nik), zatozyt pod o8 i nim podniést jg, kie-
rowca zluzowat nakretki i swobodnie je wykrecat
W tym czasie pomocnik zdjgt koto zapasowe, przyto-
czyt je do miejsca defektu — koto z przebitag opong le-
zato zdjete.

Szybka wymiana k6t z reki do reki i znéw jedno
koto na wieszak zapasowego kota. Nim jednak zostato
zatozone i przykrecone, wéz stat na kole wymiennym.
Kierowca sprzatnat lewar i klocek, pomocnik inne na-
rzedzia. Zamknieto skrzynie z narzedziami, zbadano
reszte k6t zwyklym kopnigciem opony.

Zadowoleni usmiechneli sie i odjazd.

Trwato to zaledwie szesnascie minut. Najbardziej
zaciekawito mr/e to, iz bez steku stow i narzekan
wzieto sie do pracy, iz przez te kilka minut pracy ani
stowa nie wymienili migdzy sobg, précz tego: ,nawalita“
i ,gotowe"“. Podziwiatem te niemag prace dwodch ludzi.
Jakie musi byé wzajemne zrozumienie i znajomos$¢ pra-
cy w swoim zawodzie, o ile w wypadku tyle opanowa-
nia i wzajemnej szybkiej decyzji. Te kilka stéw o po-
wyzszym wypadku moze stuzyé jako przyktad dla wie-
lu kierowcow, ze w milczeniu i szybkiej decyzji lepsze
osigga sie wyniki pracy.

Takich kierowc6éw $miatlo mozna nazwaé¢ zuchami.
Jak sie pbézniej okazato byli to kierowca Krawczyk Jan
i Gtasek Antoni z Pow. Zw. Sam. Chiopskiej w Gar-

wolinie.

i i J. D.
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MUSIMY USUNAC LEK PRZED POSIADANIEM POJAZDOW MECHANICZNYCH

Ponizej podajemy wazng i aktualng wypo-
wiedZz jednego z naszych Czytelnikéw, napisang
w imieniu kilkudziesieciu jego kolegéw, w spra-
wie niewtasciwego podejscia niektorych czynni-
kéw administracyjnych do posiadaczy pojazdéw
mechanicznych.

Sprawa jest bardzo wazna i bardzo pilna.
Nasz miody przemyst motoryzacyjny $Swieci juz
pierwsze sukcesy—motocykle Sokét 125i SHL 125
zdaty w rb. trudne egzaminy drogowe. Zreby
Fabryki Samochodéw Osobowych na Zeraniu
rosng dostownie jak na drozdzach — juz nie kaz-
dy miesigc lub tydzien, ale dostownie kazdy dzien
przynosi widoczne zmiany w budowie fabryki.

Czas biegnie szybko — ani sie obejrzymy, jak
na drogach zjawia sie pierwsze polskie wozy oso-
bowe. Kto$ niemi bedzie jezdzi¢. Procent miesz-
kancéw naszego kraju umiejacych prowadzi¢ po-
jazdy mechaniczne jest ciagle- jeszcze znikomy.
Procent oso6b interesujacych sie blisko, serdecz-
nie samochodem badZz motocyklem — jest je-
szcze nizszy. Dlatego juz dzisiaj musimy stwo-
rzy¢ tego rodzaju atmosfere w stosunku do ludzi
pracy — rzetelnych mitoSnikbw pojazdu
mechanicznego, aby zdrowy ped naszej mtodzie-
zy w kierunku postugiwania sie poj. mech.
i praktycznego zaznajamiania sie z jego tajni-
kami otoczy¢ wtasciwym zrozumieniem i rzetelng
epieka.

Polska sanacyjna chodzita na piechote, Pol-
ska Ludowa, musi jezdzi¢ na pojazdach produ-
kowanych w kraju, i bedzie na nich jezdzi¢! (Red.)

* * .

Uprzejmie prosze Szanowng Redakcje o taska-
we zamieszczenie w najblizszym numerze po-

czytnej ,Motoryzacji“ ponizszego mego arty-
kutu:
Z duzym zainteresowaniem przeczytatem

w ostatnim numerze (sierpniowym) ,Motory-
zacji" artykut ob. Ryszarda (Garwolin) pt. ,Po-
pularyzacja motoryzacji“. Moim zdaniem —
niezmiernie wazny i bardzo aktualny ustep cy-
towanego artykutu:

»~Musimy usung¢ lek kazdego obywatela przed
tym, iz posiadanie motocykla czy samochodu
zmusi go do ttomaczenia sie¢ przed witadzami,
skad wzigt pienigdze na ten zbytek, lub luksus.
W takiej atmosferze pojecia o posiadaniu moto-

cykla lub samochodu nie ma mowy i zadnej na-
dziei o powszechnosci motoryzacji“ —

interesuje liczne rzesze sportowcow.

Obszerna dyskusja na ten temat i autoryta-
tywne wyjasnienie naszych czynnikow rzado-
wych (Ministerstwa Skarbu, Komunikacji lub
Depsam‘u) przyczynitoby sie do ogromne] po-
pularyzacji i wzrostu motoryzacji w naszej Pol-
sce Ludowej.

Autor wspomnianego artykutu ob. ,Ryszard
bardzo trafnie podkresla powszechnie panujacy
strach przed ewentualnym nabyciem i posiada-
niem najskromniejszego motoru czy samochodu
przez ludzi pracy.

Niestety, taka atmosfera strachu panuje
szczegOlnie na prowincji, gdzie przer6zne miej-
scowe czynniki w k azdym posiadaczu samocho-
du, specjalnie jezeli jest nim robotnik, rzemiesl-
nik lub urzednik, widza kogo$ podejrzanego.

ktéry pienigdze na nabycie zdobyt w sposob po-
dejrzany.

Przeciez kazdy ,mitc§mk sportu alkoholowe-
go“ moze codziennie przepi¢ po pare, a nawet
i wiecej tysiecy ziotych, arobigc to umiejetnie,
nie ma nigdy strachu, o ktdrym wyzej mowa.
Jezeli bedzie to robit w domu, lub u przyjaciot,
nikt go nigdy nie bedzie kontrolowa¢. To samo,
jezeli bedzie gra¢ w karty. Moze traci¢ ogromne
sumy.

Jezeli mitosnik sportu samochodowego,
oszczedzajgc kazdy grosz, zbierze wrsezcie su-
me, potrzebna na nabycie jakiego$ starego sa-
mochodu — bo¢ o takich dzisiaj moze by¢ tyl-
ko ;mowa, — czy winien (by¢ (za to ,podejrza-
ny“, czy odwrotnie wszechstronnie popierany?

Czy utrzyman'e i korzystanie z takiego wozu
nie kosztuje znacznie mniej, anizeli kilka do-
brze zakrapianych obiadéw czy kolacyjek?

Czytamy czesto w prasie, ze w wielkim. Zwigz-
ku Radzieckim sport samochodowy jwsréd ludzi
pracy rozwija sie w temp.e blyskawicznym. Ze
w wielu miastach istniejg panstwowe sklepy
samochodowe, w ktérych kazdy obywatel na-
wet telefonicznie moze zakupi¢ wéz osobowy,
ktéry mu sie podoba, ktory dostarczg mu wraz
Z numerem rejestracyjnym!

Czy produkowane obecne w Zwigzku Ra-
dzieckim wspaniate maltolitrazowe wozy osobo-
we ,Pobieda“ nie sg przeznaczone dla ludzi
pracy?

Czy jezeli u nas kazdy uczciwy cztowiek pra-
cy kosztem najwiekszego wysitku i oszczedza-
nia zdobedzie sie na kupno motocykla badz sa-
mochodu, a ludzi takich bedzie dziesigtki tysie-
cy, czy — powtarzam — nasza ukochana Polska
Ludowa nie bedzie bogatsza i szczes$l.wsza?!

Pisze te slowa w porozumieniu i na proshe
kilkudziesieciu moich kolegéw, ktérzy dzisiaj
majg ,stracha“ przed kupnemm motocykla badz
samochodu.

Apelujemy do Redakcji ,Motoryzacji“, do
niestrudzonego i odwaznego bojownika o popu-
laryzacje motoryzacji i znakom.tego w tej dzie-
dzinie fachowca, ob. inz. W. Rychtera, o pod-
niesienie na famach ,Motoryzacji* dyskusiji
W poruszonej wyzej sprawie.

Spowodujcie, aby odpowiednie, miarodajne
wiadze wyraznie i jasno powiedziaty, co o tym
mys$la.

Najwyzsze czynniki Polski Ludowej dgza sta-
le i konsekwentnie do podniesien'a wzwyz by-
tu ludu pracujgcego.

Przyczyniajmy sie i
pularyzacje motoryzaciji!

Niechaj w budowanej wspélnym wysitkiem
Polsce socjalistycznej wszyscy ludz e w przy-
sztosci jezdzg do pracy wilasnymi motorami i sa-
mochodami!“- HAD

my Wwszyscy przez po-
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WASZE KLOPOTY

KTO ODPOWIE ZA ZNISZCZENIE SPRZETU
I SMIERC?

Kazdemu kierowcy i motocykliscie zapewne zna-
ny jest trakt z Warszawy do Lublina? Kilka lat temu
wstecz, kazdy z wielkiego musu udawat sie do prze-
bycia tego odcinka drogi. Dzi§ jest zupetnie co innego
Dzieki wysitkom setek rgk i miiljardéw ztotych zmie-
nito sie i zmienia ten odcinek drogi wyboistej na piek-
ng asfaltowg autostrade (szosg). Robig wszyscy —
Chtop z koniem, inzynier z przyrzadem pomiarowym,
robotnik swoja reka kladzie tysigce ton kamienia i as-
faltu, by droga ta szly w szeroki $wiat zdobycze Demo
kracji Ludowej i techniki, bez zadnych przeszkéd.

Tak wiec zniszczona doszczetnie w okresie dzia-
tan wojennych droga otrzymuje dzieki wysitkowi
robotnikéw i technikéw, gtadka i nowoczesng na-
wierzchnie i kulturalne wykonczenie.

Dzi§ wiemy, ze to nie jedng te droge, a dziesigtki
drég i w wielu powiatach buduje sie ukladajac nowo-
czesng nawierzchnie. Prace takie prowadzone sa w
woj. warszawskim, w woj. pomorskim, szczecinskim,
gdanskim i na Slagsku. Cieszymy sie tym, iz to
utatwi prace kierowcy i zmniejszy zuzycie sprzetu sa-
mochodowego.

Zdawatoby sie, ize tej wzniostej, spoteczno-gospodar-
czej pracy nic nie zamiaci, ze odbywa sie bez naj-
mniejszej usterki. Jednak tak nie jest. Ot6z z dniem
27. V1. rozpoczeto dalszg budowe drogi do Lublina. Za-
czeto w tepie szalonego wys$cigu. Od czwartej rano do
dziesigtek wiecz6r szes¢ wywrotek urzadza wprost

popisy szybkos$ci jazdy z tadunkiem 3.200 kg. Go-
nia az dwadzieScia szes¢ mil w jedng strone.
Szybko zrzucaja goracag smotowke i jazda ,piero-

nem“, az gumy topniejag — czu¢ je o kilkanascie me-
trow od jadgcego samochodu z szybkos$cig pigecdziesie-
ciu mil na godz.

Kazdy niemal obywatel widzac te ,upiory“ ze smo-
téwikg przymyka oczy, bo juz — juz kogo$ rozbije, "lub
sam sie nadzieje na przydrozne drzewo.

Sam siadlem na tego ,wariata“ jak zwykta nazywac
tutejsza ludnos$¢ te samochody. Lubie szybka jazde, jed-
nak szybko$¢ wyciggana przez te wozy, jest nie nor-
malna. Smiatlo mozna nazwaé, ze kierowcy tych wo-
z6w to piraci drogowi, tylko z ta rdéznica, ze sg to
prawni, strzezeni piraci. Nie wolno ich postawi¢ na
liste piratow-przestepcow w ,Motoryzaciji, a gdyby
kto chcial, to juz musiatby calag zaloge Przebudowy
Drég na tym odcinku zaliczy¢ do instruktorow —
tworcow tych piratow.

Odcinek 52 mil przebywa sie w ciggu 1 godz. 15
minut. W tym jest kilka zakretow, kilkanascie most-
kéw i skrzyzowan drég, péttora kilometra miasta, gdzie
miesci isie dwie apteki, milicja, RKU, dwéch dokto-
row Ubezpieczalni Spotecznej, dwa szpitale, szkota,
koszary i punkt ostrzegawczy: szybko$¢ 15 km/godz !
Cztery objazdy, jeden objazd przez gére i las, w tym
przebudowa mostu. Na tak trudny teren wyznaczono
godzine czasu z tadunkiem, a o ile kierowca op6zni sie
troche, wéwczas pan kontroler x pyta. ,Co$ jpain robit

na drodze “ Ilub tez kierowca os$wiadcza. ,Cisne do
ostatniego i nie daje rady wiecej".
Takie sg kwiatki w naszej motoryzacji. Dyrekcja,

jak inzynier, technik | inni czesto jada i widzg to, zna-
ja rzeczywisto$é, a jednak nie racza zapobiec tej ano
m alii.

Tak sie sktada w tej motoryzacji, ze kazdy wyciska
do reszty, a po tym na kotki i zméw sie bierze nowy
wozek i jazda do ostatniego tchu, a to wszystko dzieki
temu, iz plany, obliczenia i mozliwos$ci wykonania pra-
cy samochodem wykonujg ludzie teorii, ludzie, ktérym
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mobce musi by¢ to, ze samochéd, lez ma swéj poczatek
i koniec, ze kazdy samoch6d, mato tego, kazde koo,
kazda opona stanowi majatek calego narodu. Kazda
oporna — to ciezki grosz — ciezka praca robotnika czy
chtopa.

Dziwnie Ci ludzie mys$la o Demokracji Ludowej —
Demokracji jako dobra ludzkos$ci o ile pozwalajga na
taki system pracy wozéw ciezarowych u nas. Juz
dzisiaj widzimy skutki tego tempa: — wozy staja, la-
mig sprezyny sprzegtowe i inne czesSci. Praca kierow-
cy jest wbrew przepisom drogowym i etyce nowoczes-
nego kierowcy. Punkt kontrolny jest Slepy na nienor-
malng szybko$¢ wozu ciezarowego. Bezpieczenstwo tu-
tejszych obywateli jest pod wielkim znakiem zapyta-
nia.

Ciekawym jest czy jaka instancja (urzad) panstwo-
wa udziela specjalnej instrukcji tym kierowcom, lub
kierownlcwu Przebudowy stosowania takiej metody

i lekcewazenia przepis6w ruchu i oszczedzania sprzetu
samochodowego?

Czy wozy te noszace odznake w postaci tréjkagtne]j
chorggiewki na czerwonym drzewcu z przodu maski,
posiadaja na drodze prawa réwne pogotowiu ratunko-
wemu lub strazy pozarnej?

Wyglada na 10 — droga musi by¢ wolna, wszystkie
przepisy niewazne, bezpieczenstwo i zycie ludzkie —
drobiazg!

Jedli jest to wiadome wyzszym wiladzom, to naleza-
toby zawiadomi¢ ludno$¢ tej trasy, ze w godzinach
pracy i przelotu tych wozéw, bezpieczenstwo przechod-
nibw, woznicéw i koni jest zagrozone.

Kazdy obywatel zdaje sobie sprawe, ze tempo musi
byé¢, ze tego wymaga sprawa taka, czy inna, ale tez
kazdy obywatel zna mozliwos$ci i granice tego, co moz-
na. Zreszta to nie pierwsze samochody i nie pierwsi
kierowcy na tej trasie. Ciggle méwiono ,Zle sie konczy
ta szalefcza jazda“. | tak sie stalo. Wéz »Nr A 81638,
rozbit cztowieka — ,ztapal® go $rodkiem zderzaka’
Cztowiek tego samego dnia zmart w szpitalu. Podobno
byt stary, gtuchy, utomny i co$ innego i dlatego wtas-
nie nalezaloby wczes$niej zapobiec temu by po starcu
nie przyszta kolei na mitodego lub na dziecko zdrowe
i-normalne, a wtedy bedzie gorzej te sprawe ,zakre-
ci¢". Zresztag na te jazde patrzg mieszkancy z 26-c:0
milowej trasy, ktérzy dadza wtasciwy obraz zachowa-
nia sie ,Upioréw".

Troche dobrej woli, bo przecie tego wymaga od has
Sprawa Ludowa i zasada Demokraciji.

Ryszard

Ré6zne

DROGI O NAWIERZCHNI BETONOWEJ NAJ-
MNIEJ ZUZYWAJA OPONY. W réznych krajach prze-
prowadzono w rb. szereg préb majacych na celu usta-
lenie zuzycia opon, benzyny ,itp. w zaleznosci od typu
nawierzchni drogi, po ktérej porusza sie samochdd.

Proby wykazaty m. in, ze zuzycie opon na nawierz-
chniach zwirowanych i szutrowych w stanie $rednim
lub ztym, jest 27 razy wieksze niz na nawierzchniach
betonowych. Na nawierzchniach twardych (beton, kos-
tka kamienna, klinkier) zuzycie opon tylnych jest nie-
mal dwa razy wieksze, niz opon przednich. Na na-
wierzchniach zwirowych lub szutrowych zuzycie opon
tylnych i przednich jest jednakowe.

Najmniejsze zuzycie paliwa wykazujag samochody
poruszajace sie na nawierzchniach betonowych.

SPROSTOWANIE

W nr. 8-ym (sierpien 1949 r.) na str. 254 w artykule
pt ,Wielkie Wyscigi Samochodowe* w wierszu 25 od
dotu drugiej szpalty zakradt sie btgd z winy korektora.
W zdaniu: ,Rose miat pecha... musiat stang¢ z powodu
usterki pradnicy® — winno jbyé: iz powodu usterki
siskrownika“ (magneta).' -Aldo V.vanu
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CHARAKTERYSTYKA AUTORUSOW CHAUSSON

Znane nam z komunikacji miejskiej w Warszawie
autobusy ,Chausson“ okazaly sie niezgorszym nabyt-
kiem. Typ karoserii i urzadzenia wewnetrzne raczej
nadajg sie do komunikacji miedzymiastowej, a nie
miejskiej, ale jak sie to moéwi ,na bezrybiu i rak ryba“.
Nie byto widocznie nic odpowiedniejszego pod reka,
wzieto wiec Chaussony ze wzgledu na ich walory tech-
niczne, ktére pozwolity przymknaé¢ oko na niedomaga-
nia urzgdzen potrzebnych w komunikacji miejskiej.
| istotnie pod wzgledem technicznym Chaussony zdajg
pomys$inie swéj egzamin na ulicach Warszawy, ale pod
wzgledem przystosowania karoserii do ruchu miejskie-
go, ich braki wychodzg tym jaskrawiej, im wiekszy
jest ruch pasazerski.

Konstrukcja Chaussonéw jest ciekawa i oryginalna.
Fabryka Chausson wyrabiata najpierw chtodnice do
samochodéw, nastepnie seryjne zespoly blach do nad-
wozi. a wreszcie, po skonstruowaniu wtasnego pomystu
samono$nych karoserii, przemienita sie na fabryke sa-
mochodéw. Stuszniej bytoby powiedzieé, ze Chausson
jes fabryka karoserii na kétkach, bo naped robig in-
ne fabryki, a Chausson je tylko kompletuje i sktada.

Nadwozie Chausson jest zbudowane catkowicie
z blachy stalowej, z elementéw o przekrojach skrzyn-
kowych i ptyt stalowych wstepnie naprezonych, jako
samonos$na konstrukcja bezramowa.

Plyty .stalowe nadwozia sg ttoczone w jednym z od-
dziatéw fabryki Meudon, a nastepnie odsytane do mon-
tazu do fabryki w Paryzu.

Fabryka, a raczej montownia w Paryzu, posiada
dwie réwnolegte linie montazowe, na ktérych odbywa
sie sktadanie cato$ci. Poszczegdlne zespoly sg spawa-
ne elektrycznie, a nastepnie skladane i spawane na
rownolegtej linii montazowej. Calo$¢ jest spawana
punktowo, przy czym tylko w czterech punktach ma
miejsce spawanie acetylenowo-tlenowe. Jest rzecza
charakterystyczng, ze w catej konstrukcji nie ma
Srub. ani tez nitow, poza $rubami uzytymi do zamo-
cowania czeséci odejmowanych.

Wréémy jeszcze do montazu. Montaz rozpoczyna
sie od podiogi autobusu, nastepnie stupkéw i dachu.
Dach jest sktadany i spawany punktowo przy pomocy
specjalnych przyrzadéw na pobocznej linii montazo-
wej, po czym dopiero idzie na linie gtbwng. Catos¢
uzupetniajg wreszcie boki. Cechg charakterystyczng
karoserii jest, iz sktada sie ona z podwodjnych $cia-
nek, zabezpieczonych od rdzewienia i akustycznie izo-
lowanych.

Chausson ma 44 miejsca siedzace, a tgcznie ze sto-
jacymi moze pomies$ci¢ 65 os6b. W ruchu miejskim
w Warszawie ta ilos¢ jest czesto przekraczana w du-
zym procencie.

Zobaczmy jakag maksymalng ilo§¢ pasazeré6w moze
Chausson zabra¢, bez szkody dla swej wytrzymatosci.
Chausson pusty wazy 5 ton. Jego ciezar uzyteczny
wynosi takze 5 ton. JeSli przyjmiemy przecietny cie-
zar pazasera na 70 kg to zobaczymy, iz Chausson mo-
ze spokojnie zabra¢ 70 pasazeréw tgcznie z obsluga
i 100-ma kilogramami rezerwy.

Ale fabryka dopuszcza w pewnych wypadkach (jaz-
da po dobrych, gtadkich i bez wzniesien drogach) do
podniesienia obcigzenia normalnego do 7 ton, czyli
mogtby zabra¢ okoto 100 pasazeréw. Mogtby, ale nie-
stety nie pomiesci ich, chyba ze w warunkach war-
szawskich, gdzie w pewnych godzinach kwestia miejs-
ca- nie gra roli, bo cztowiek musi sie dosta¢ do miejsca
pracy i domu.

W kazdym razie, w/g fabrycznych obliczen, catkowi-
ty ciezar wozu z maksymalnym obcigzeniem wynosi 12
ton. Jesli obliczymy konieczng rezerwe w obcigzeniu
na materialy pedne, koto zapasowe, narzedzia, zatoge
i td. oraz weZmiemy pod uwage mozliwosci pojemnos-
ciowe samego pudia, to zdaje sie, ze najwiecej" odpo-
wiednig cyfra bedzie — 65 pasazerow.

Wymiary autobusu sa nastepujgce: dilugos¢ 9.982
mm. (okoto 10 mtr.), szer. — 2490 mm., wysokos$é
wewnetrzna — 1.980 mm., rozstaw osi — 5.130 mm.

Przejdzmy obecnie do omoéwienia, jak Chausson roz-
wigzat sprawe napedu do swojej ,budy na koétkach*“.
Przed omoéwieniem napedu warto jeszcze zaznaczy¢€, ze
Chausson zastosowat ciekawa konstrukcje osi przed-
niej. Jest ona zbudowana ze spawanej blachy stalowej,
pustej wewnatrz. Przy duzej wytrzymatos$ci osiggnieto
w ten sposo6b zysk na wadze w stosunku do takiejze
osi, budowanej w/g dotychczasowych sposobéw.

Ot6z Chausson zastosowal do swego bezramowego
autobusu 2 silniki do wyboru: albo szybkobiezny 4-ro
cylindrowy silnik dieselowski Panhard & Levassor —
0 mocy 80 K.M., albo tez gaznikowy silnik 6-cio cy-
lindrowy, gérno-zaworowy Hotchkiss (6 Itr. pojem.)

Szybko$¢ maksymalna autobusu okoto 80 km/godz.

Skrzynka biegéw marki Ronondin & Lesson prze-
ktadniowa o 4-ch biegach w przéd i jednym wstecz-
nym. Przewidziano réwniez mozliwo$¢ zastosowania
elektromagnetycznej skrzynki biegéw typu Cotal.

W kierownicy zastosowano pneumatyczne servo.

Chausson ma widocznie powodzenie handlowe, bo
wykupit fabryke Chenard & Walcker, ktéra mu do-
starcza tylne mosty o dwu stopniowej przektadni na-

pedu.

Mechanizm ré6znicowy (dyferencjat) jest potgczony
ze skrzynkg biegéw przy pomocy tylnego, ostonigtego
watu napedowego i przedniego nie ostonietego. Prze-
guby zastosowano typu Spicer. Ostonowa rura tyl-
nego walu napedowego jest zaopatrzona w tréjkatny
wzmacniacz kratowy.

Dostep do zespoilu napedowego dla jego wymiany
lub naprawy jest tatwy, albowiem, po odkreceniu
4-ch $rub mocujacych, mozna go ‘wysungé¢ do przodu,
razem z chtodnicg, poza obreb karoserii.

Zastosowano hamulce typu Westinhouse na wszyst-
kie kota o szerszych szczekach hamulcowych na ko-
tach tylnych — 127 mm (102 mm na przednich).

Przy obydwu osiach przedniej i tylnej zastosowano
resory pé6t eliptyczne i tak rozmieszczono karoserie
w stosunku do osi, ze wystaje ona do przodu i tytu
w jednakowej odlegtosci od osi przedniej i tylnej.
Daje to w efekcie robwnomierne obcigzenie na obyd-
wie osie, co zezwala na stosowanie jednego rozmiaru
pojedynczych opon na wszystkich kotach o wymia-
rach 110 X 20 (E 20).

1 i

Dotychczasowe dos$wiadczenia z uzytkowania Chaus-
son6w przez Miejskie Zaktady Komunikacyjne w
Warszawie daty na og6t niezte rezultaty, poza drob-
nymi brakami. Silnik pracuje dobrze i w eksploatacji
nie ma z nim kiopotéw. Jedynie w okresie, silnych

mrozéw byto troche klopotu z paliwem, albowiem
ropa, dzieki duzej ilosci parafiny i wody, gestniata
i nie mogla sie dostawa¢ do przewodéw. Brak ten

chwilowo usunigeto przez dodanie 50°0 nafty. Obecnie
nadchodzgca zima juz nie powinna zaskoczy¢ M.Z.K.,
bowiem doswiadczenie wykorzystano i zapewne przy-
gotowano specjalng mieszanke paliwowa na te oko-
licznosé.

W systemie napedowym byty poczatkowo pewne
trudnosci. Kota zebate skrzynki biegéw (2-gi i 3-ci
bieg) oraz zesp6t kot zebatych mostu tylnego (tale-
rzowy i atakujgcy), w niektdrych wozach ulegaly
zbyt szybkiemu zuzyciu. 'Reklamowano w fabryce
jakos¢ wykonania tych kot zebatych.

Dos$¢ duze trudnos$ci powstaly przy reperacji opon
z siatkg druciang na osnowie (wynalazek Milchelin).
Trudno$ci te wynikty raczej z nieprzystosowania na-
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szych warsztatéw wulkanizacyjnych do tego rodzaju
napraw. Ten typ opon okazal sie jednak dobry, bo
wiele opon przebiegto bez defektu ponad 50 tys. km,
przekraczajgc normy faktycznie ustalone.

Stan ciSnienia w oponach tylnych jest sygnalizowa-
ny do kierowcy przy pomocy specjalnego przyrzadu
kontrolnego. Niestety aparat ten ulega do$¢ czestym
uszkodzeniom, wskutek czego zawodzi.

Automaty servo dla kierownicy i do otwierania
drzwi autobusu majg skomplikowang budowe, ktéra
moze specjalnie w zimie zawie$¢ dzieki zamarzaniu.

Resory nie wytrzymujg ciezaru przetadowanych
autobuséw specjalnie na ztych drogach. Poczyniono
starania 0 wzmocnienie resorow.

Nadwozie, dzieki swej konstrukcji, daje duzg gwa-
rancje bezpieczenstwa i tatwo$¢ naprawy uszkodzo-
nych elementow.

Pewne inne niedomagania nie odegraly powazniej-
szej roli w eksploatacji tych autobuséw. Jak sprawa

sie bedzie przedstawia¢ w dalszej eksploatacji zoba-
czymy, gdy Chaussony troche podstarzejs.
A. Wojtyga.

POLCYJgEZ/mo6o6WKI ,RENAULT"

Francji
,Renaft".

W roku ubieglym Polska zakupita we
pewne ilosci samochodéw péiciezarowych
Sa to nastepujace typy:

a) szybki furgonik Renault «— 1000 kg;

b) lekki samochdéd ciez. Renault — 2500 kg.

Dane techniczne tych wozéw przedstawiajg sie
nastepujgaco:

~RENAULT* — 1000 KG

Jest to furgonik o zamknietym blaszanym nad-
woziu, zdolnym do szybkiego przewozu 1 tony towa-
row. Nadaje sie on doskonale do ruchu miejskiego
do przewozu drobnicy, poczty, gazet itd.

Szybko$¢ maksymalna z pelnym obcigzeniem —

85 km/godz.
Zuzycie paliwa na 100 km — 14 Itr
Zuzycie oleju silnikowego rva 100 km — 0,5 lir

, Pojemno$¢ zbiornika paliwa — 70 litréw
Promien jazdy bez uzupeinienia paliwa — 500 km

Silnik:
Renault 4-cylindrowy typ ,85"
Pojemnos$¢ cyl. — 85 na 105, 2.383 1

Moc — 46 KM przy 2800 obr/min.

Dzieki swej mocy i elastycznosci silnik nadaje

sie specjalnie do ruchu w mieScie.

Podwozie:

Skrzynka biegéw z 3 biegami do przodu i 1 w tyt
(2 i 3 bieg cichy i synchronizowany).
Naped przy pomocy watu o dwoéch przegubach.

Mo st tylny:

resorowe, przy czym
Amortyzatory hydrauliczne

resory tylne
z przodu

Zawieszenie
pod mostem.
iz tytu.
albo 750 X 16

Wymiary opon: 19 X 400,

Hamulce hydrauliczne na 4 kota. Hamulec recz-
ny na tylne kota.

Ciezary:
Ciezar wtasny podwozia z kabing kie-

FOWGCY  eeeieeieeieeeeeete e iee e nne et 1390 kg
Ciezar wtasny catego furgon.ku 1700 kg
CiezZar UZYIECZNY wiiiiiiieiie e 1000 kg
Ciezar ogélny catos$ci.. 2900 kg

W y miary:

W rozstaw osi — 2,31 ni
rozstaw kot przednich i
diugos¢ ogb6lna — 4,54 m
Szeroko$¢ ogélna — 1,93 m
Wysoko$¢ od ziemi — 2,30 m

tylnych — 1,60 m

Pojemnos$¢ tadunkowa furgoniku: diugos¢ 2,78 m,
szerokos¢ 1,74 m, wysoko$¢ 1,60 m wewnetrzna.
Kabina kierowcy zamknieta, wygodna z dobrg wi-
docznosSciag i przystosowana do dodatkowych zadan
kierowcy spetniajgcego role dostawcy towaru i inka-
senta.

L~RENAULT® — 25 TONY

samochéd lekki ciezarowy, lub péiciezaro-
wy — jak kto woli. Dzieki swym wymiarom i wtas-
ciwosciom tlatwego manewrowania nadaje sie spe-
cjalnie do ruchu w mie$cie o rozmaitym i szerokim
zastosowaniu.

Jest to

Szybko$¢ maksymalna z
60 km/godz.

Zuzycie paliwa na 100 km — 20 litrow

Zuzycie oleju na 100 km — 05 Itr

Pojemnos$¢ zbiornika paliwa — 70 litréw

Promien jazdy bez uzupetinienia paliwa — 350 km

ipetnym obcigzeniem —

Silnik:

Renault 4-cylindrowy typ ,85".
Pojemno$¢ cyl. 85 X 105 2383 1
. Moc: 46 KM przy 2800 obr/min.

Podwozie:

Rama wzmocniona podwdjnymi krzyzakami w

formie X
Skrzynka biegéw o 4-ch biegach do przodu i 1w tyt
Naped przy pomocy watu dwuprzegubowego.

Urzadzenie eliminujgce wibracje i wstrzasy.
Rozmiar opon: 650 X 20, pojedyncze przednie,
ipodwéjne tylne.

Hamulce hydrauliczne na 4 kota
ne kotfa.

i reczny na tyl-

Zawieszenie na 4 resorach. Resory tylne wzmoc-
nione zawieszone pod mostem.

Ciezary:

ciezar wtasny podwozia — 1440 kg
ciezar wtasny podwozia z kabing kierowcy— 1770 kg

ciezar wtasny catosci z nadwoziem — 2360 kg
ciezar uzyteczny — 2500 kg
ciezar ogoélny catosci — 4900 kg

Wymiary:

rozstaw osi — 2,44 m

rozstaw kot przednich — 1,60 m

rozstaw két tylnych — 1,52 m

dilugo$¢ ogdlna — 520 m

szeroko$é¢ — 2,20 m

wysoko$s¢ od ziemi — 2,45 m

Pojemnos$¢ tadunkowa skrzyni z pokryciem bre-
zentowym: diugos$¢ 3,20 m, wysokos¢ 1,60 m, szero-

ko$é 2,02 m.

Kabina kierowcy na

. dostawcy-inkasenta. Urzadzona pomystowo i
godni/.-.

dwa miejsca dla kierowcy
wy-

A, W.



WPIYW CISNIENIA W OPONACH NA CRAZEONTSC

Powszechnie wiadomo, ze zuzycie paliwa przy
eksploatacji samochodu zalezy od wielu czynnikéw,
miedzy innymi od stanu technicznego samochodu. Ma-
teriaty zebrane droga dorywczo dokonywanych préb
przez r6zne organizacje badawcze dowodzg, ze zalez-
nos¢ ta jest bardzo znaczna. Jednakze na systematyczne
badanie tej sprawy dotychczas rvie posSwigcano czasu.

Centralny Naukowo Badawczy Instytut Transportu
Samochodowego w Zwigzku Radzieckim (CNIIAT) pro-
wadzi obecnie doswiadczenia, majace na -celu zbadanie
wptywu stanu technicznego samochodu na zuzycie pa-
liwa, celem otrzymania konkretnych danych, dotycza-
cych nowych typéw samochodéw radzieckich.

Do badania wptywu cisnienia w oponach na oszczed-
no$¢ uzyto samochodu standartowego GAZ-51 z obcig-
zeniem uzytecznym -25 ton. Dos$wiadczenia -odbyly
Sie na suchej szosie asfaltowej. Jazda odbywata sie bez
znaczniejszego wykorzystania ,rozbiegu“. Wszystkie
badania poréwnawcze byly wykonane na jednym od-
cinku drogi.

Interesujace sa przedstawione nizej wyniki pierw-
szych doswiadczen, uzyskane przy badaniu wplywu
ciSnienia w oponach na zuzycie paliwa. Oprécz tego dla
wieloosiowych samochodéw przeprowadzono badania
dotyczace opon niejednakowych wymiaréw, zatozonych
na mostach (osiach) -napedzajgcych.

Szybkos¢ Srednia obliczano na podstawie czasu
jazdy, ktdéry mierzono szitoperem. Zuzycie paliwa
otrzymano droga wazenia przed kazda jazda i po niej
specjalnego zbiorniczka, zasilajgcego paliwem silnik.

Opony o wymiarach 750 — 20 typu ,pctudniowo-
autostradowego“ z deseniem protektora ,Fala “miaty
przed prébami przebieg 20 tys. kilometréw. Cisnienie
wewnetrzne powietrza, zalecone przez fabryke samo-
chodéw im. Mototowa, wynosito 35 atm.

Dos$wiadczenia wykonano w czterech wariantach:

ci$nienie powietrza obnizano:

1) tylko w jednej przedniej oponie;

2) tylko w jednej tylnej oponie;

3) w dwu tylnych oponach -z jed-nej strony;
4! we wszystkich oponach samochodu.

Zuzyé ie paliua
Cisnienie w jednej przedniej
uj oponach

przp imniejszdnym cis

uj dmuch tylnych oponach
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W wariantach 1, 2, 3 ciSnienie opon.'pozostatych wy-
nosito 3,5 atm. W kazdym wariancie dos$wiadczen nor-
malne ci$nienie wynosito 3,5 atm, obnizono za$ ci$nie-
nia do 3,0, 25 i 2,0 atm. Cisnienie bylo kontrolowane za
pomocg dwuch sprawdzanych manometro6w opono-
wych typu drazkowego.

Rys. 1. Wplyw ciSnienia w oponach na zuzycie benzy-
ny przez s-a-mcchéd GAZ-51. Szos-a asfaltowa, szybkos¢
jazdy 35—37 km/gcdz., obcigzenie 25 ton. 1 — przy
obnizonym ci$nieniu w jednej oponie przedniej; 2 —
przy obnizonym ci$nieniu w dwuch tylnych oponach
jednej strony; 3 — przy obnizonym ci$nieniu we
wszystkich oponach samochodu.

Doswiadczenia dla kazdego wariantu wykonywano
w ciggu jednego dnia, co zapewnialo lepszg porow-
nawczo$¢ wynikow. .

Srednie wyniki pomiaréw zyzycia paliwa w ItrGOO
km drogi oraz w procentach — w stosunku do zuzycia
Paliwa przy normalnym ci$nieniu w oponach (dla wa-
riantéw 1, 3 i 4) — pokazano na tablicy 1.

nieniu

me inszystkich

oponie jednej strony oponach
atm.
It/100 kra % It/100 km % It/ 100 km %
35 24,0 100 22,3 100 22,7 100
3,0 24,4 101,6 22,9 102,5 23,7 104,5
2,5 25,0 104 235 105,5 25,3 111,5
2,0 25,6 106,8 24,2 108,5 26,6 117,3

Ro6znice liczb absolutnych, wyrazajgcych ilosci zu-
zytego paliwa w pierwszym wierszu tablicy 1, -powsta-
ty wskutek r6znych warunkéw meteorologicznych
podczas dni préb (w d-m doswiadczen). »Naprzyktad przy
doswiadczeniach ze zmniejszonym ci$nieniem w jednej
przedniej oponie byt silny wiatr boczny. Srednia szyb-
ko$¢ podczas wszystkich jazd wahata, sie nieznacznie
od 35 do 37 km/godz.. Ta nieznaczna r6znica szybkosci
praktycznie za-pewnita mozliwo$¢ poréwnywania jazd.
Uwidocznione na rys. 1 krzywe odpowiadajg kazda
jednemu z wyzej omawianych wariantow.

Dla ujawnienia wptywu szybkosci jazdy na zuzy-
cie paliwa przy réznych cisnieniach wykonano wykre-
sy tego samego samochodu d-la skrajnych wartosci ci-
$nienia 3,5 i 2,0 atm.

Wyniki doswiadczen ilustruje rys. 2. (str. 278).

Rozpatrujagc otrzymano wyniki tatwo dochodzimy
do wr/osku, ze, przy obnizeniu ci$nienia tylko o 0,5 atm,

w jednej z przednich opon, samochéd GAZ-51 bedzie
zuzywat wiecej o okoto 1,5°/0 benzyny -niz przy ci$nieniu
normalnym, przy obnizeniu iza$ ci$nienia o 1,5 atm, nad-
wyzka zuzycia paliwa dojdzie do 6°. Gdy ci$nienie
we wszystkich oponach samochodu réwna sie 2 atm,
nadwyzka zuzywanego paliwa osigga 17°0.

Spadek cisnienia w jed-nej. z tylnych opon (préba
2) _ jak to wykazaly doswiadczenia — prawie nie ma
W ptywu -na zuzycie paliwa. Mianowicie przy obnizeniu
ciSnienia w jednej tylnej oponie z 3,5 do 2,0 atm, eko-
nomiczno-$¢ pogorszyta sie tylko o 1,5%. Jednak w tym
Wypadku obnizenie ciSnienia pro-wadei do szczegdlnie
szybkiego -z-uzycia i zniszczenia o-po-ny z obnizonym
ciénieniem, jak réwniez opony sasiedniej.

jes-t rzeczg oczywsta, iz we wszystkich pozostatych
Wypadkach, niedostateczne ciSnienie w oponach, oprécz
zwiekszonego zuzycia paliwa, prowadzi réwniez do
szybkiego zuzycia o-pon.
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Rys. 2. Krzywe charakteryzujagce samochéd GAZ-51
przy ré6znych ci$nieniach w oponach. Odcinek poziomy
ezosy asfaltowej, obcigzenie 25 t. (1) — przy ci$nieniu
3,5 atm we wszystkich oponach; (2) — przy obnizonym
ci$nieniu do 2 atm we wszystkich oponach.

Krzywe charakterystyczne (rys 2) potwierdzajg przy-
toczone wyniki, je$li chodzi jednak o stosunkowe po-
wiekszenie zuzycia paliwa przy juz ustalonej szybko-
Sci jazdy, to okazuje sig, iz jest ono nieco mniejsze, niz
w poprzednich doswiadczeniach (prébach); pokazuje
ono iz ze wzrostem szybkos$ci powiekszenie zuzycia pa-
liwa, wskutek obnizenia ci$nienia w oponach — wzra-
sta.

Nalezy tu zanotowac¢ okoliczno$¢, ktéra ma nadzwy-
czaj wazne znaczenie praktyczne. Przy sprawdzaniu
ciSnienia powietrza w oponach ,na oko" tj. bez mano-
metru, stwierdzenie, obnizenia sie cisnienia dla danego
samochodu jest trudne dla warto$ci okoto 2,7 — 2,8 atm
(tj o 20%>). W wypadkach tych jazda z obnizonym
cis$nieniem w oponach, a wiec z podwyzszonym zuzy-
ciem paliwa, bywa czestym zjawiskiem.

W ptyw ciSnienia W oponach na ekonomiczno$¢ sa-
mochodu jeszcze Wiecej Wystepuje w samochodach
z kilku osiami napedowymi (mostami). W wypadku
tym, opr6cz zwiekszajagcego sie oporu toczenia przy
obnizonym ci$nieniu, wielkie znaczenie ma promien
rzeczywisty toczenia kota.

Caly szereg samochodéw nie posiada miedzy osiami
napedowymi dyferencjatu miedzyosiowego, wskutek
czego rbéznica promieni toczen'a kot wywotuje t. zw.
krazenie mocy oraz pos$lizg opon na powierzchni drogi.
Zuzycie paliwa w tym wypadku wzrasta jeszcze wie-
cej.

W praktyce eksploatacji samochodéw wieloosiowych
daje sie zauwazy¢ nie tylko rozmaite cisnienie w opo-
nach jednego i tego samego samochodu, ale i r6znorod-
no$¢ typow opon, stopien ich zuzycia a nawet wymia-
row. Dotyczy to szczeg6lnie samochodéw Studebaker,
w ktérych zamiast zuzytych importowanych opon
(7.50 — 20) zaktadano opony o zblizonych wymiarach
(34 x 7) produkcji radzieckiej.

Radziecki Centralny Instytut Naukowo Badawczy
Transportu Samochodowego w jednym 2z gospodarstw
samochodowych przeprowadzit doswiadczenia z sa-
mochodem Studebaker US 6 x 6 dla dwu przypadkéw:2

1) samoch6d miat opony dwu wymiarow;

2) ten sam samoch6d miat opony o jednakowych
wymiarach;

W wyniku dos$wiadczen
przecietne zuzycia paliwa;

otrzymano nastepujgce
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1 wariant (opony rézne) 40,4 Itr/100 km;
2) wariant (jednakowe opony) 36, 4 1tr/100 km.
A wiec samochdéd z oponami jednakowej $rednicy
zuzyt paliwa o 4 Itr/100km mniej Ij o 9,9%. W czasie

tych préb cisnienie w opomch byto normalne.

Przytoczone przyktady nie wyczerpujg zaleznosci
zuzycia benzyny od ciSnienia w oponach oraz od ich
wymiaru.

Podane tu wyniki badan dotyczyty tylko préb na
drodze o nawierzchni .asfaltowej. Na innych nawierzch-
niach drég, dla opon réznych typoéw, liczby te beda. zu-
petrée inine i w wiekszosci wypadkéw znaczne. Dla-
tego tez przy pracy dosSwiadczalnej sprawie .tej po-
Swieci¢ nalezy duzo pwagi.

Opracowat, na podstawie
SJAwtomobil®
St. Czajkowski

Ze Swiata

STALA LINIA AUTOBUSOWA PRzEz SAHARE,
Ostatnio otwarto stalg linie autobusowg laczacg — na
przestrzeni bez mata 3000 km. Algier z Tunisem,
przecinajgc pustynie Sahary. Autobusy jezdzg kolum-
nami, ztozonymi z kilku wozéw, tworzagc swego rodza-
ju zmotoryzowana* karawane. Kazdy autobus zabiera
tylko szeSciu pasazeréw, reszta miejsc zajeta jest na
zapas wody, zywnosci, benzyny, olejéow i broni. Auto-
busy sa lakierowane na bialo, wyposazone w podwodjne
szyby koloru niebieskiego — chroniace przed blaskiem
stoica. Autobusy posiadaja kota zwykle — bez tasmy
czotgowej — jedynie wyposazone w specjalnego typu
-pustynne” opony.

Wzdluz calej 3000 kilometrowej, trasy wybudowano
szereg stacji benzynowych z podrecznymi warsztatami.
Stacje przypominajagce wygladem latarnie morskie, po-
siadaja w dolnych kondygnacjach zbiorniki wody,
zbiorniki benzyny i smaréw. Szczyty latarni wyposazo-
ne sa w reflektory obrotowe wskazujgce Swiattem dro-
ge w nocy.

Podobno od czasu uruchomienia tej linii autobuso-
wej trudna i niebezpieczna dotychczas podréz przez
Sahare stata sie niemal zabawka.

BUDOWE PODZIEMNYCH DROG SAMOCHODO-
WYCH ZAPROJEKTOWANO W PARYZU. Specjalisci
od ruchu miejskiego doszli do wniosku, ze wobec prze-
tadowania i zattloczenia ulic sprawa ta juz dojrzata do
realizacji. Projekt przewiduje budowe arterii podziem-
nych o przekroju kota, o $rednicy 12,5 mtr. W tunelu
przewidziane sg dwa pasma jezdni na dwéch ,piet-
rach*. Na kaizdym ,pietrze" jezdnia bedzie jednokie-
runkowa, szeroko$¢ jej pozwoli na jednoczesny prze-
bieg trzech samochod6éw osobowi.-h obok siebie.

Nadto projekt przewiduje budowe pod ziemig wiel-
kich garazy.

Jednego tylko brak temu interesujacemu projek-
towi: terminu wykonania tego interesujgcego przed-
siewziecia.

RUMUNIA PRODUKUJE SAMOCHODY. Fabryka
samochodéw w Temesvar wypuscita ostatnio kilka
pierwszych autobuséw, catkowicie wyprodukowanych
w Rumunii. Pracujgce juz peilng, parg fabryki w Ma-
laxa rozpoczely produkcje samochodéw ciezarowych
i ciggnikow. ,

ZMOTORYZOWANE RIKSZE zamierza wprowa-
dzi¢ Rzad Ludowy w Chinach, dla wyeliminowania,
wyniszczajacej zdrowie, pracy pieszych riksiarzy. Chin-
ski przemyst motoryzacyjny rozpisat konkurs na opra-
cowanie konstrukcyjne lekkiego pojazdu motorowego,
zblizonego do rikszy. Konkursem zainteresowata sie
m. in. Czechostowacja, ktérej konstruktorzy opracowa-
li i przestali do Chip — rysunki tego rodzaju pojazdu.
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FRZYRZAD DO PRZELEWANIA BENZYNY

W eksploatacji samochodéw wystepuje niejedno-
krotnie potrzeba przelewania benzyny do zbiornika
wzglednie ze zbiornika na samochodzie i to w wie-
lu wypadkach w drodze. W wypadkach takich po-
stuguja sie kierowcy rurkg gumowag przez usuwanie

z niej powietrza bezpos$rednio ustami. Z tego po-
wodu benzyna wchodzi do ust i dziala trujaco na
organizm, zwilaszcza przy postugiwaniu sie etylo-

wang benzyng. W zwigzku z tym rozpowszechnia
sie ostatnio w Z. S. R. R. przyrzad do przelewania
benzyny, ktérego budowa i dzialanie pokazane jest
na rysunku 1 i 2

,Rys. 1. Przyrzad do
przelewania benzyny

Rys. 2. Przekréj i wymiary przyrzadu do przelewania
benzyny.

Przyrzad ten jest bardzo prosty i moze by¢
z tatwoscia wykonany przez samego kierowce. Do
wykonania tego przyrzadu potrzebna jest gruszka
gumowa, rurka metalowa i gumowa. Spos6éb wyko-
nania i wymiary, podane na rysunku, nie wymaga-
ja dodatkowych wyjasnien. Dla zwigekszenia szczel-
nosci dobrze jest konce rurek metalowych nasma-
rowa¢ z zewnatrz klejem stolarskim przed wmonto-
waniem na nie gruszki i rurek gumowych. Po mon-
tazu klej powinien schnaé¢ przez jeden dzien.

Spos6b postugiwania sie
rowniez bardzo prosty i przedstawia sie nastepuja-
co: koniec jednej z rurek gumowych zanurza Sie do
benzyny w zbiorniku, lewa reka $ciska sie gruszke
a prawg reka $ciska sie gumowag rurke opuszczong
do naczynia, do ktérego przelewa sie benzyne. Na-
stepnie zwalnia sie gruszke z nacisku — tak by mo-
gta sie ona wyprostowaé oraz przerywa sie zaciska-
nie rurki prawa reka.

Przy wyprostowaniu gruszki, ktora
pcmzej poziomu benzyny zbiornika, nastepuje zasy-
sanie benzyny do rurki gumowej, ktéra wyplywa
przez drugg rurke do podstawionego naczynia,
wzglednie innego zbiornika.

tym przyrzagdem jest

znajduje sie
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Analogicznie przedstawia sie przelewanie benzy-
ny z.danego naczynia do zbiornika samochodowego.
Przy przelewaniu benzyny nalezy tylko zwréci¢
uwage na to, by jej poziom byt potozony wyzej od
naczynia,; do ktérego jg przelewamy.

Opisany wyzej przyrzad jest maly,
dzo praktyczny.

lekki i bar-

NOWY TAKSOMETR TAKSOWKOWY W ZSRR

Centralny Naukowo - Badawczy Instytut Trans-
portu Samochodowego w Moskwie opracowat i wy-
konat doswiadczalne taksometry nowego typu. Sa
one matych wymiaréw i lekkie. Posiadajg one licz-
niki, ktore wskazujg miedzy innymi ogdlny przebieg

samochodu w kilometrach, optacone przebiegi we-
ditug dwoéch réznych taryf, czas pracy uzytkowej
takséwki w minutach i wiele razy taksometr byt
wiaczony.

Licznik ,kasa“ pokazuje ogdélna sume optat za
przejazdy w ciggu danego dnia wzglednie jednej
zmiany. Taksometr ten wydaje pasazerom kwity,
w ktérych podana jest wysokos¢ optaty za prze-
jazd, data i numer taks6wki. Taksometr ten jest
przeznaczony do eksploatacji nowych taks6wek ra-
dzieckich ,ZIS 110¢ i ,Pobieda“. Umozliwia on

wtasciwg kontrole pracy takséwek.

OSZCZEDNOSC PALIWA
PRZEZ WYLACZANIE CYLINDROW

Ostatnio zastosowano w
nowy spos6b oszczednosSci
dach mechanicznych, ktéry polega na wytgczaniu
doptywu paliwa do poszczeg6éinych cylindrow silni-
ka w czasie jazdy. Do tego celu stuzy urzadzenie
podane na rysunku, w ktérym podane oznaczenia sg
nastepujagce: 1 — blok silnika; 2 — rura wlotowa;
3 — podkiadka 4 — dzwignia; 5 — zaslonka; 6 —
otw6r w zastonce.

Zwiazku Radzieckim
zuzycia paliwa w pojaz-

Urzadzenie stuzgce
do wytgczania do-

ptywu paliwa do
poszczegdblnych cy-
lindréow.

Urzadzenie to dziata nastepujgco: przy pomocy
dzwigni (4) potaczonej ciegtami doprowadzonymi do
kabiny kierowcy mozna w czasie jazdy zastonka (5)

przykry¢ lub odstoni¢ rure wlotowg (2) przez co nie
dopuszczamy lub wpuszczamy mieszanke do danego
cylindra. Zastonka moze porusza¢ sie dzieki wy-

cieciom w podktadce (3). Otwédr (6) w zastonce za-
bezpiecza przed zbytnim podci$nieniem w cylindrze,
ktore by dziatato ssaco na olej silnikowy. Powierzch-
nia tego otworu wynosi okoto 1/70 przekroju rury
wlotowej do cylindra i dzieki temu nastepuje za-
pton w wytgczonych cylindrach.

Urzadzenie to wyprébowano w Zwigzku Radziec-
kim na samochodzie ZIS-5 i stosowano wytgczanie
3 i 4 cylindra w czasie jazdy samochodu. Oszczed-
nos$¢.zuzycia paliwa wynosi $rednio dzieki tej me-
lodie do 20"d. Zuzycie cylindrow wytgczanych w
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czasie pracy praktycznie jest takie jak
cylindrow, a ilo§¢ osadéw (nagaru)
wieksza.

Rezultaty prob tego urzadzenia sg wiec pozytyw-
ne, a oszczednoéci paliwa bardzo duze. Doplyw pali-
wa do cylindréw, o czym byta wyzej mowa, przery-
wa Sie jedynie wtedy, gdy woéz jest rozpedzony
i opory jazdy na to pozwalajg.

i pozostatych
rowniez nie

*

Departament Samochodowy Ministerstwa Komu-
nikacji informuje, ze zastosowanie tego urzadzenia
w Polsce jest celowe i ze proby w tej sprawie na
r6znych samochodach bedg w najblizszym czasie
przeprowadzone.

Wir.

AUTOBUS ,MOSKWA*

Na ulicach stolicy ZSRR pojawily sie bardzo nowo-
czesne autobusy o nadwoziu, catkowicie stalowym i
estetycznej, nowoczesnej sylwetce. Jak wida¢ z rysun-
ku, okna sg mate z dodatkowymi iiuminatorami u gé-
ry. Jasnem jest, ze tatwiej jest unikngé brzeczenia
mniejszych okien i dlatego nowoczesne autobusy ma-
ja mate okna, tatwe do otwierania i zamykania.

Nowy
autobus
Moskwa“

Pojemnos$¢ autobusu: 24 miejsca siedzgce i 21 sto-
jacych. Diugos¢ — 8070 mm, zwis z tytu — 2850 mm,
promien skretu — 8500 mm. Cigzar wtasny — 6000 kg.
Cigezar z tadunkiem 8600 kg z czego na przednig ,)$
przypada — 3100 kg ji na tylng — 5500. Najwieksza
szybkos¢ 65 km na godzine. Silnik ZIS na ramie do-
datkowej wysuniety jest znacznie do przodu. Instalacja
elektryczna 12 Volt. Akumulator 400 amp/godz.

Autobus ,Moskwa"“, ktéry znajduje sie w koncowym
stadium préb, zbudowany jest ze standardowych ze-
spotéw samochodu ciezarowego ZIS. Bedzie on stano-
w it typ uniwersalnego autobusu do przecietnych po-
trzeb. Tr.

SPORTOWY MOTOCYKL 1Z - 350 - C

Izewskie Zaktady Motocyklowe w Z. S. R. R.
wyprodukowaly w ostatnim czasie nowag serie¢ moto-
cykli 1Z - 350 - C, z pojemnoscig silnika 350 cm3.
Motocykl ten przeznaczony jest do jazdy*terenowej.
Opis techniczny tego motocykla jest nastepujacy:

Silnik — 2-taktowy

llo§¢ cylindrow — 1

Srednica cylindra w milimetrach — 72

Skok ttoka w milimetrach — 85

Objeto$s¢ uzytkowa cylindra w cmi — 346

Stopien sprezania — od 6,5 do 16

Maksymalna moc przy 5100 obr/min. i stopniu
sprezania 8 — w KM — 1575

Gaznik — K-40, S$rednica dyszy 27 mm

Pojemnos$¢ zbiornika benzynowego — 15 Itr.

System smarowania — mieszanka oleju silniko-
wego z paliwem w stosunku 1:20

Zapton — iskrownik (magneto)
Przektadnia — tancuchowa
Skrzynka przektadniowa —m 4-stopniowa z noz-

nym i recznym przetgczaniem
Rozstep osi w milimetrach — 1355
Szeroko$¢ osi w milimetrach — 770
Wysokoé¢ siodta od ziemi w mm — 720
Ciezar (bez obcigzenia) w kg — 140 .
Przeswit w milimetrach — 145

Ogumienie — 3,25 — 19"

Cylinder
i posiada wprasowang
cylindra wykonuje sie w
czemu otrzymuje sie szereg
nia od 6,5 do 16.

wykonany jest ze stopu aluminiowego
zeliwng koszulke. Gtowice
r6znych odmianach, dzieki
r6znych stopni spreza-

Widelce motocykla (przednie i tylne) majg bu-
dowe teleskopowa, amortyzujgcg wstrzgsy, wystepu-
jace na ztych drogach. Ponadto sprezynowe zawie-
szenie tylnego kota poprawia to amortyzowanie oraz
powoduje lepsze przyleganie do drogi.

Maksymalna szybko$¢ motocykla ze stopniem
sprezania 8, przy jezdzie szosowej wynosi 120
km/godz.

Wir

GORNICY ZE STALINO ZAKUPUJA SAMOCHO-
DY OSOBOWE. Stalino stanowi dzisiaj serce Zagtebia
Donieckiego. Niewatpliwie do niezwykle szybkiego roz-
woju miasta i jego urzadzen kulturalnych itp. przy-
czynili sie goérnicy tego obwodu i ich niestychanie wy-
dajna. praca, z ktoérej: sg znani obecnie juz na calym
terenie Zw. Radzieckiego. Wraz z postepami wydaj-
nosci pracy gornikéw z okregu Stalino postepujg wzwyz
rowniez ich zarobki. Ten fakt znalazt migedzy innymi
wyraz w stale wzrastajacej' sprzedazy samochodéw oso-
bowych nabywanych przez gérnikéw dla celow pry-
watnych. Statystyka sklepéw samochodowych notuje
stale wzrastajgcy wzrost klientow — gornikéw.

Wieczorem na ulicach Stalina nie jest bynajmniej
odosobniony widok gérnika, ktéry ubrany dostatnio
i elegancico — prowadzi wtasny wéz, w ktédrym wiezie
zone i dzieci do teatru lub do opery, albo tez na wy-
cieczke podmiejska.

Wraz ze wzrostem ilosci sprzedanych samochodéw
wzrasta ilo§¢ nowocze$nie wyposazonych stacji obstugi.

SPRAWNOSC PRACY ZAKLADOW IM. STALINA

Przestawienie produkcji wytwérni samochodéw Za-
ktadéw Imienia Stalina (ZIS) na produkcje nowych
modeli odbyto sie w 1948 r. bez zadnych przerw. Dzie-
to to stanowigce wielki wyczyn byto wykonane w dwu
etapach po starannym i szczegélowym przygotowaniu.
26 stycznia 1948 r. zakonczono montaz silnik6w ZIS 5,
a 27 stycznia tegoz roku w tych samych oddziatach
i na tych samych tasmach montazowych rozpoczeto
produkcje samochodéw ZIS-120.

Tak samo odbylo sie przestawienie produkcji sa-
mochodu ZIS 5B na produkcje nowego modelu ZIS 150.

W dwa miesigce po przestawieniu produkcji wy-
twérnia wzmogta produkcje o 18%.

Nalezy nadmieni¢, ze przestawienie produkcji u For-
da na nowy model 1948 spowodowalo 4 tygodniowy
przestoj.

PRZEMYSt MOTOTRYZACYJNY AUSTRIIl pla-
nuje produkcje miesieczng jak nastepuje: 150 samocho-
doéw ciezarowych 3,5 tonowych oraz 500 ciggnikow —
Steyer; 40 samochodéw ciezarowych 5 tonowych i au-
tobuséw — Saurer; 30 autobuséw — Graf — Stift; 420
motocykli (1233) — Puch.
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JEZDZACA HAMOWNIA

W ostatnim czasie wytwoérnia samochodéw Rolls-
Royce i Bentley zbudowata przyczepke do samochodéw
osobowych, zastepujaca hamownie.

Zatozeniem konstruktoréw byto umozliwienie doko-
nywania préb drogowych samochodéw w warunkach
najciezszej pracy silnika i przektadni, to jest takich,
jakie spotyka sie jedynie na wielkich i diugich wznie-
sieniach. 1 ii

Dwukotowa przyczepka, ktéora moze byé stosowana
do kazdego samochodu, posiada wbudowane dwie
pradnice pradu zmiennego, wzbudzane dwiema mniej-
szymi pradnicami pradu statlego. Pradnice napedza-
ne sa do$¢ skomplikowanym systemem watéw i kol
izebatych, poruszanym przez kota biezne przyczepki.
Wytworzony przez pradnice prad przeplywa przez
sporych rozmiaréw oporniki, chtodzone przeplywaja-
cym podczas jazdy strumieniem powietrza.

Przewody od opornikéw wzbudnic, przeprowadzone
do wnetrza samochodu badanego, pozwalajg na regu-
lowanie przez kierowce oporu przyczepki, ktéra moze
pochtania¢ moc do 100 koni mechanicznych.

Tak wiec samochéd, jadacy na gtadkiej i poziomej
drodze, nawet z go6rki po pochytos$ci, moze byc przy
pomocv przyczepki przeniesiony w warunki jazdy P
stroma goére i to w dodatku na nieograniczonym dy-
stansie. Moze on zosta¢ obcigzony nie tylko na prze-
ktadni bezposredniej, ale na kazdej, nawet na naj-
nizszej.

Szybko$¢ jazdy przy obcigzeniu nie gra roli; przy-
czepka moze hamowaé calg mocg zar6wno przy szyb-
kosci maksymalnej, jak i przy 2 milach na godzine.
W warunkach tych samochéd moze byc na przyuiaa
prébowany przez nieograniczony czas przy peinym
otwarciu przepustnic, na najnizszej przektadniag tan,
jakby jechat pod bardzo strome wzniesienie. Mozng
wtedy bez trudu obserwowaé zachowanie sie skrzyn.ci
przektadniowej, napedu osi tylnej i innych organoéw,
mierzy¢é temperature oleju w tych zespotach, stopien
wyrabiania sie przegubow itp., a wszystko to na ptas-

kiej drodze.

Dwukotowa przyczepka — hamownia.
Widok z przodu.
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Skala, znajdujagca sie na tabliczce rozdzielczej, za-
wieszonej na oczach kierowcy w samochodzie, poz-
wala na stwierdzenie, jakiemu wzniesieniu odpowiada
kazde obcigzenie. Obcigzenie to daje sie zmienia¢ do-
wolnie w najszerszych granicach przez zwykie prze-
krecenie gatki opornika.

Ta dowcipnie pomys$lana ,jezdzaca hamownia“ pro-
bowana byta za samochodem osobowym Rolls-Royce
typu Peregrine, ktéry zbudowany zostat w roku 1930,
lecz nigdy nie byt wypuszczony na rynek handlowy.

Fotografie pokazujg przyczepke-hamownie za samo-
chodem tejze marki typ Peregrine; przyczepke z przo-
du z uwidocznieniem systemu, posredniego napedu od
jej kot oraz przyczepke z tytu z pradnicami pradu
zmiennego, wzbudnicami i opornikami, ktére zamie-
niajg calg pochlonieta przez pradnice prace na ciepto,
oddawane pragdowi powietrza atmosferycznego.

Nalezy dodaé, ze ta jezdzgca hamownia zostata zbu-
dowana do uzytku wytwoérni w Anglii, w ktérej nie
ma odpowiednio dtugich i stromych drég, umozliwia-
jacych przeprowadzenie préb obcigzenia podczas jaz-
dy w warunkach naturalnych. (R).

FABRYKA STEYR . DAIMLER . PUCH W STEYR
(GGRNa AUSTRIA) rozpoczyna w ciggu najblizszych
miesiecy montaz samochodéw Fiat z czesSci, oryginal-
nych, ktére nadejdg z Wioch. CzeSci te majg. by¢ im-
portowane bez cta. Jak donoszg z Wiednia umowa zo-
stala juz podpisana.

NAIJNOWSZE MODELE BMW PRODUKCJI RA-
DZIECKIEJ STREFY OKUPACYJNEJ NIEMIEC.
Aerodynamiczne ,coupe“, przypominajgce w linii auto_
S,tradowego Adlera. Model ten posiada obudowane kota,
kryte reflektory oraz przezroczysty dach, zdejmowany.
Mniej autostradowy wyglad ma najhowsza sportowa
dwuosoboéwka, jakkolwiek osigga¢ ma szybko$¢ ca 190
km/godz. Samochéd ten posiada silnik o mocy 130 KM.

MINIATUROWY TRZY--KOLOWIEC ,L,BOND-MI-
NICAR" z dwutaktowym silnikiem Villiers 122 cm3
napedzajgcym przednie, pojedyincze koto. Zuzycie pa-
liwa 2,8 litra mieszanki na 100 km. Szybko$¢ maksy-
malna 64 km/godz,, szybko$¢ podrézna ca 50 kinYgodz.
Waga ca 140 kg. Brak ramy, karoseria samoniosaca,
szeroko stosowane lekkie stopy umozliwiajg osiagnie-
cie tak niskiej wagi. Mimo to samochodzik ten posiada
stosunkowo do$¢ znaczne wymiary: dlugos¢ ca 2.70,
szeroko$¢ ca 1.40 (dwie osoby). Cena 198 funtéw i 16
szylingow.

Jezdzagca hamownia w czasie pracy na drodze—widok z tytu.
(FOT. BRYT
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NOWA CIEZAROWKA MORRIS — COMMERCIAL

Przemyst brytyjski sygnalizuje ukazanie sie nowe:
go modelu samochodu ciezarowego wytwdrni Morris
Commercial Cars, Ltd, Adderley Park, Birmingham,
o nos$nosci uzytkowej 5 ton. Jest to samochdéd o kie-
rownicy umieszczonej przed silnikiem, tzw. popular-
nie typu ,,buldog“.

Silnik wysokoprezny do tej ciezar6wki studiowany
byt juz od roku 1937 przy Scistej wspotpracy i pomo-
cy szwajcarskiej firmy Saurer. (Autobusy f-my Sau-
rer kursowaly przed wojng po Warszawie). Kilka
prébnych modeli tego wozu, zbudowanych w roku
1939, przejechato ponad 200.000 mil, a jeden nawet
¢wier¢ miliona mil bez naprawy gtéwnej, co dowo-
dzi ich wielkiej trwatosci.

Samochéd wyposazony jest w wysokoprezny silnik
szesciocylindrowy o S$rednicy 85 i skoku ttoka 125 mm,
rozwijagcy 75 HP przy 2400 obrotach na minute. Sto-
pien sprezania wynosi 1:19. Blok cylindrowy wyko-
nany jest ze stopu glinowego (aluminium), uszlachet-
nionego termicznie ze wstawianymi mokrymi tuleja-
mci zeliwnymi, odlewanymi systemem od$rodkowym.
Ttoki ze stopu lekkiego posiadaja po cztery pierScienie
sprezne i po dwa zbierajace.

W kadtubie silnika, odlanym jako cato$¢ z blokiem
cylindrowym, znajduje sie 7 tozysk watu korbowego
z panewkami z brazu olowiowego. Takiez panewki
posiadaja korbowody z kutej stali o przekroju H.
Wat rozrzadczy umieszczony jest w gornej czesci blo-
ku cylindréw, tuz pod gtowica i napedzany jest trzy-
rzedowym ‘tancuchem rolkowym, olejonym wytrys*
kiem oleju i utrzymywanym w stalym naprezeniu
przez koétko sprezynujace.

Glowica wykonana jest w catosci z odlewu chromo-
wo-zeliwnego. Zawory wiszgce z popychaczami i wa-
hadetkami ostania z gory glinowa pokrywa.

Silnik posiada bezposredni wtrysk systemu Saurer,
a komora wtryskowa znajduje sie w ttoku o wgiebio-
nym denku wedlug znanego uktadu Saurer. Pompa
wtryskowa firmy C.A.V. o regulacji ilosci wtryskiwa-
nego paliwa przy pomocy podci$nienia w rurze ssacej
(system przeponowy). Olejenie silnika pod cisnieniem
z witaczeniem znacznych rozmiaréw filtru olejowego
o cylindrycznym elemencie czyszczacym.

Podwozie jest typu klasycznego i czterech przektad-
niach w przéd i jednej w tyt Hamulce hydrauliczne
systemu Lockheed.

Nowa ciezar6wka Morris Commercial o podwoziu
diugim.

Samochéd wykonywany jest w dwéch wersjach, ja-
ko krétki i normalny. Oba typy moga by¢ na zada-
nie wyposazone badz w wyzej opisany silnik wysoko-
prezny, badz tez w silnik benzynowy czterocylin-
drowy.

Cena podwozia normalnego z silnikiem benzyno-
wym wynosi (w Anglii) £ 482, za$ z silnikiem wyso-
kopreznym — t 814.

Produkcja tego nowego podwozia Morris Commer-
cial nastawiona jest przede wszystkim na eksport.
W poréwnaniu z nowoczesnymi konstrukcjami samo-
chodéw ciezarowych tej klasy (réwniez z polskim
Star 20) Morris Commercial nie przedstawia sobag zad-
nej specjalnej nowosci i jest nawet nieco zacofany,
natomiast niewatpliwie zastuguje na uwage jego bar-
dzo powazna wytrzymatos¢ na zuzycie.

Nalezatloby jednak zastanowi¢ sig, czy witasciwe
jest budowanie samochodéw ,nie do zdarcia“, ktore
pracujg po kilkanascie, a nawet kilkadziesigt lat (jak
choéby stynne Rolls-Royce) i znajduja sie jeszcze
w uzyciu wtedy, gdy technika samochodowa poczynita
wielkie postepy, a wytwdrnie wypuscitly szereg no-
wych, ulepszonych modeli. Owe samochody o feno-
menalnej wytrzymatosci stajg sie po kilku latach
przestarzatymi i pokutuja, jako zabytki przesziosci.

Reprodukujemy trzy fotografie, nadestane nam
przez Morris Motors Ltd, przedstawiajgce silnik wy-
sokoprezny od strony rury wydechowej, ten sam silnik
od strony pompy wtryskowej, wbudowany w podwo-
zie, oraz samochdéd kompletny o podwoziu normalnym
(dtugim). (Foto British Off.).

Z lewej: Silnik wyso-
koprezny Morris od

strony

rury wyde-
chowej.

Z prawej: silnik wy-
sokoprezny Morris od
strony pompy wtry-

skowej.
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TRZY DNI NA TATRZANSKICH SZLAKACH

Trudno jest zamkng¢ w kilkuset stowach przebieg
trzydniowych zmagan naszych motocyklistow na ta-
trzanskich bezdrozach. Dzisiaj, bezposrednio po zakon-
czeniu Miedzynarodowego VIl Raidu Tatrzanskiego w
Zakopanem, gdy mys$|l wraca do ostatnich tak zywych
i bezposrednich wrazen odniesionych na wielu odcin-
kach ciezkiej i interesujacej trasy, gdy przed oczyma
pojawiaja sie raz jeszcze fragmenty zacietej walki, wy-
sitkow ponad granice sit fizycznych jezdzcow, ambicji
przewyzszajgcej to wszystko, .czego moznaby sie spo-
dziewa¢ — dzisiaj nie tatwo jest zdoby¢ sie na synteze
uwzgledniajgca cato$¢ przebiegu VIl Raidu.

Raidy Tatrzanskie majag swoja wieloletnig tradycje
i to takg, jak zadna bodaj impreza motocyklowa w Pol-
sce. Organizowane rok rocznie (z przerwa wojenng)
od r. 1937 gromadza zawsze na starcie elite raidowcow
polskich. Zainicjowane przez jednego z najlepszych na-
szych raidowcow, pierwszego uczestnika SzeS$ciodnidw-
ki, §. p. mec. Kazimierza Jurkowskiego i organizowane
do r. ub. przez PKM Warszawa, w krotkim czasie zdo-
byty sobie pierwszorzedng marke w polskim sporcie
motocyklowym, stajgc sie prawdziwag ,wyzszag szkolg

jazdy“ motocyklistow i wielkg szkola organiza-
torow. Tak, nie ulega watpliwosci, ze Raidy
Tatrzanskie sg najtrudniejszymi i najciezszymi zawo-

dami tego typu w Bolsee, a bodaj! czy nie w Europie!
Jezeli dodamy do tego trase interesujgca i piekna wi-
dokowo, jakiej drugiej nie znajdzie sie w Polsce, nie
bedzie nic dziwnego w tym, ze Raidy Tatrzanskie cie-
szg sie olbrzymiag popularnoscig i ze zawodnik, ktéry
raz w zyciu znalazt sie na ich trasie, powraca znéw
wczesdniej, czy poOzZniej...

W roku biezacym organizacja VIl Raidu Tatrzan-
skiego przypadta Tatrzanskiemu Klubowi Motocyklowe-
mu, klubowi stosunkowo miodemu, lecz bardzo prezne-
mu i ruchliwemu, Kktéry od r. 1946 wspotpracowat
z PKM przy organizacji powojennych R. T. Zakopian-
czycy, .utrzymujgc dotychczasowe zalozenia Ralidow
Tatrzanskich, majagce na celu wykazanie umiejetnos$ci
jezdzcoéw i sprawnos$ci maszyn w terenie ciezkim, zda-
watoby sie niedostepnym kotom motocykla, wprowa-
dzili jednoczes$nie dwie inowacje. Pierwsza z nich byt
Il etap jazdy okreznej bedgcy pewnego rodzaju wy-
Scigiem terenowym, jednak z zastosowaniem, 20 proc.
tolerancji od czasu najlepszego zawodnika w kazdej
klasie, drugag — préba sprawnos$ci terenowej stanowigca
wtasciwie t.zw. odcinek obserwowany, na wzor stoso-
wany w raidach zagranicznych. .W prébie tej punk-
towane byty ujemne btedy stylowe, jak podparcia poga,
zgaszenie silnika, upadki zawodnika i tp. _Poniewaz
i Ill etap i proba sprawnos$ci terenowej odby¢ sie miaty
w rejonie Zakopanego, liczono wigc na spopularyzowa-
nie wéréd widzéw tak ciekawej, a mato znanej ogodlnie
imprezy, jaka jest raid.

NA DWOCH ETAPACH JAZDY OKREZNEJ

'Zapowiadato sie wszystko jaknajtepiiej. W pigtek
wieczorem liczba zgtoszen przekroczyta 80. Do Raidu
Tatrzanskiego 1949 zgtosito™ sie 80 zawodnikéw polskich,
oraz 3 zawodnikéw czechostowackich ze Slovertskeho
Autoklubu Koszyce i Bratystawa. Niestety, zgodnie
z tradycja R. T. juz w czwartek wieczér zaczat sie
deszcz: z poczatku maty, pézniej wiekszy, wreszcie tak
ulewny, ze zatamat ducha ws$réd wielu zgtoszonych,
ktérzy niejedno juz styszeli o trudno$ciach ,mokrych*
Raidéw Tatrzanskich. W rezultacie w sobote 13 Sierp-
nia mwystartowato na trase | etapu (identycznag, jak
w r. ub.) tylko 52 zawodnikéw, w tym dwdch czecho-
stowakéw z Koszyc. Najodwazniejszymi okazali sie
zawodnicy klasy ponad 350 ccm, ktérych az 18 wyru-
szylo m trase. Stawki dopetnito dwanascie 350-tek,
po dziewie¢ 250-itek i 125-tek oraz cztery motocykle
z wézkami. . i i, i mi

Pierwszy etap byt prawdziwie morderczy dla ma-
szyn i ludzi. Komu nie ,nawalita“ maszyna (przewaz-
nie defekty instalacji zaptonowej), ten musiat dobywac
resztek sit, by dojecha¢ do mety, zwtaszcza przez grze-
zawiska Gtodéwki, Dziadkéwki i LeSnicy. Mylitby sie
ten, ktoby przypuszczal, ze z posréd 30 zawodnikéw,
ktérzy znalezli sie na mecie | etapu (tacznej diugosé:
114 km, w tym 57 km terenu) wszyscy przebyli trase
nie nekani, defektami. ,Rekordzisci*, jak St. Brun,
Jankowski, czy Gargul mieli ich nawet po kilkanascie,
nic wiec dziwnego, ze punkty karne posypaly sie ja ,
zrogu obfitosci. , Po pierwszym dniu jedynie Jerzy Da-
browski byt bez punktéw karnych, pozostali zawodnicy
zebral: ich od 5 (Kwiatkowski) do 125 (Junga). Tylko
dwie maszyny z wézkami dojechaly do mety. W klasie
ponad 350 ccm, ukonczyto etap 50 proc. zawodnikéw,
w 350-tkach zaledwie pieciu, w 250-tkach — czterech,
najlepiej stosunkowo wypadty 125-tki, ktérych aa 9 zo-
baczyliS§my na mecie etapu.

* * *

Do drugiego etapu wyruszyto juz tylko 29 maszyn,
nie wystartowat bowiem Puzio (DKW 125). Wprawdzie
deszcz przestat juz pada¢ i chwilami blyskalo nawet
storice, ale po nocnej burzy potaczonej z ulewg trasa
rozmiekla jeszcze bardziej. JesSli mimo to powazny pro-
cent zawodnikow ukonhczyt etap i uzyskano wyniki
znacznie lepsze, niz dnia poprzedniego, stalo sie to je-
dynie dlatego, ze z jednej strony w konkurencji pozo-
stali juz wtasciwie tylko najlepsi, z drugiej za$ na, sku-
tek btedu drukarskiego, w regulaminie i wyznaczeniu
czasu 500-tkoim o blisko 38 proc. diuzszego dla Il po-
towy etapu, Komisja Sportowa Raidu przediuzyta w
tym samym stosunku obowigzujgcy czas jazdy réwniez
i innym klasom. W rezultacie do mety Il etapu, ktéry
miat 131 km. ditugosci w tym 50 proc. terenu dojechato
23 zawodnikéw, z ktérych 11 przeszto trase ,na czysto“.

Po dwoéch dniach raidu w klasie do 125 ccm. na
pierwszych trzech miejscach uplasowaly sie specjalne
raidowe ,SHL-ki“ prowadzone przez Markiewicza, Jan-
kowskiego i Bruna. W 250-tkach znalazt sie na czele
jedyny pozostaly jeszcze w konkurencji Czechostowak
Kozet na ,Jawie“ 250 ccm, przed Wréblem. Pozostali
zawodnicy w tej klasie odpadli z raidu. W 350-tkgch
pozostaly juz tylko 4 maszyny, przy czym na | m. byt
Kupczyk na ,Triumphie“, przed Zoniem na BMW i za-
kopiahczykiem Wadowskim. Wreszcie w ki ponad
350 ccm, wszyscy zawodnicy przebyli Il etap, a na czele
utrzymywat Sie w dalszym ciggu Dabrowski na
,Triumphie* przed Kwiatkowskim, na ,AJS“ i Rus,i-
niakiem na ,Triumphie“. W woézkach prowadzit Pa-
luch przed Kaminskim.

* q *

Ogladalismy wiele fragmentéw trasy | i Il etapu.
Istotnie Dabrowski miat swe popisowe dni. ,Triumph*
szedt bez zarzutu, a jego kierowca, wykazywat piekny
styl jazdy w najciezszym nawet terenie. Konkurencje
miat on niezwykle .silng: Kwiatkowski na nowym
JAJSY, ktory trenowat na trasie R. T. juz dwa tygo-
dnie przed raidem. potwierdzit opinie urodzonego tere-
nowca wysokiej klasy, jakg wyrobit sobie jettzcze w po-
przednim Raidzie Tatrzanskim. Imponowal piekna
jazdg Rusiniak, doskonale dajgcy sobie rade z najciez ¢
s,zymi odcinkami terenowymi. Ztg natomiast passe miat
Zymir»ki,iktory nietylko, ze nieco stabiej, niz zwykle
wypadt w terenie, lecz na dodatek zmylit trase na
Il etapie, znanym sobie z r. ub. Gargul po pechowym
pierwszym dniu przejechat drugi etap spokojnie i pew
nie, czujac sie bardzo dobrze w trudnym terenie. Mar-
kowskiemu nie szczes$cito sie, ukonczyt drugi etap
z kontuzjg nogi.

W woézkach znakomicie pojechat mtodziutki Paluch,
ktéryl zaprezentowat sie juz ‘jaknajlepiej w MMM
1948, w ktorym zdobyt na ,Jawie” 250 ccm ztoty medal.
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Ambitnie rywalizowat z nim Kaminski majacy prze-
wage wiekszej rutyny i doswiadczenia.

W 350-tkach Kupczyk nie byt specjalnie zagrozony
przez Zona, chociaz i ten ostatni wypadt b. dobrze.
W ¢éwierclitréwkach Wrébel nie byt w stanie doréwnac
brawurowemu Kozetowi, pojechat wiec az za spokoj-
nie, byle tylko raid na swym podstarzatym ,TWN*"
ukonczyé.

Sytuacje w 125-tkach rozstrzygnat juz | etap. O kla-

cyfikacji zawodnikéw zadecydowata liczba defektow,
ktéorych nasi ,setkarze* mieli niezwykle wiele. Brun
i Jankowski zmienili po kilkanascie $wiec i tylko

dzieki swej wysokiej klasie jazdy ukonczyli oba etapy.
Doskonale wypadt mtody Markiewicz z Kielc. Ambit-
nie jechat ,weteran“ wszystkich R. T. Bochaczek, kt6-
ry postanowit ukonczy¢_swoj siodmy juz Raid Tatrzan-
ski za wszelkg cene! Dojechat do mety z uszkodzonym
przednim widelcem swej DKW .. rozcietym kolanem.
oJ;e mozna wreszcie nie wspomnie¢ o tyce z Zakopa-
nego, ktéry startujgc na zwyktej seryjnej ,SHL" 125
cCm skonczyt Il etap mimo peknigcia ramy!

TERENOWA GEHENNA TRZECIEGO DNIA

Zaden chyba jeszcze Raid Tatrzanski nie miat tak
ciezkich dwoch etapéw jazdy okreznej. Tymczasem
czekal jeszcze zawodnikéw trzeci etap, o ktérym pisa-
liSmy juz powyzej. Etap ten byt wprawdzie do$¢ krot-
ki — 50 km, ale 80 proc. jego trasy stanowily bardzo
ciezkie odcinki terenowe. Jedyne 10 km szosy tez nfe
byto tatwe do przejechania, jako ze szosa ta byta w fa-
talnym stanie. To tez na trasie tego etapu zapanowato
wséréd zawodnikéw niezwykte kolezenstwo. Tak np. w
klasie ponad 350 ccm. prowadzaca tréjka — Dagbrow-
ski, Kwiatkowski i Rusirnak jechata razem i w razie
pozostania w tyle jednego z zawodnikéw dwaj inni
oczekiwali na niego. Podobnie jechali ,setkarze“, kt6-
rzy opiekowali sie przede wszystkim Bochaozkiem, ja-
dacym z nogg na temblaku (po zabiegu operacyjnym
kolana) i zmieniajgcym biegi reka (nozna dzwignia
z lewej strony!ll). Tak — do$¢ juz byto rywalizacji na
pierwszych etapach. Tych 23 zawodnikéw, Kktdrzy
przebrneli je, chcieli za wszelkg cene dojecha¢ do me-
ty i raid ukonczyé. To byto przyczyng solidarnosci
i wzajemnego kolezenstwa. Zaledwie 6 zawodnikéw o-
trzymato punkty karne w 1Il etapie, a byli to ci, na
ktérych trudno juz bylo diuzej oczekiwac.
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Niestety ostatnie ulewy tak utrudnity niektére od-
cinki wyznakowanej juz trasy, ze trzeba je byto po-
ming¢é. Tymczasem zdarzyty sie wypadki btednego
wskazywania drogi (by¢ moze w jaknajlepszej wie-
rze!) przez przypadkowych kibicéw. Zymirski, Gargul
i Kupczyk wpakowali sie niepotrzebnie w najciezszy
odcinek Pajakowki, skre$lony z trasy — dobrze ze spo-
strzegiszy swoj btad zawrdécili na wtasciwy szlak. Gor-
szg pomytke zrobity wszystkie 125-tki, ktére zdotaly
przejecha¢ Pajgkéwke ,pod wtos“, a wiec w kierunku
uznanym przez organizator6w za niemozliwy do przeby-
cia! tliestety spowodowato to opuszczenie znacznego
odcinka wtasciwej trasy i tylko Brun, Jankowski i Fi-
jatkowski zdecydowali sie zawréci¢ i pojecha¢ po po-
nownym przejechaniu Pajgkowki przepisang trasa.

Wypadek ten, kté6ry mogt sie odbi¢ na klasyfikacji
125-tek przysporzyt ciekawego tematu do dyskusji Ko-
misji Sportowej Raidu, ktéra opierajgc sie na postano-
wieniu regulamir.u, ze trasa bedzie wskazywana i u-
znajac, ze przebycie niezwykle ciezkiego terenu Paja-
kowki wymagato wiekszego wysitku i dluzszego czasu
niz jazda normalng, cho¢ dluzszg trasg, zdecydowatla
sklasyfikowa¢ jednak nawet tych, ktorzy trase zmylili.

Zaledwie dwéch zawodnik6w odpadto na Il etapie:
Wadowski z TKM Zakopane i RUsir.iak. Ten ostatni,
ktéry jechal doprawdy wpaniale i po dwoéch etapach
utrzymywat sie na Il m. za Dagbrowskim i Kwiatkow -
skim, bedac jednoczes$nie trzecim w klasyfikacji ogo6l-
nej, ,rozsypat* skrzynke biegéw na 15 km. przed metg.
Rusiniak, ktéry zaimponowat nawet swym rywalom,
moze by¢ $miato nazwany najwiekszym pechowcem
VIl R, T.l..

* *

Wydawato sie, ze po przebyciu Ill etapu, ktéry od-
byt sie zreszta przy ipieknej pogodzie, zawodnicy beda
juz mieli dos¢. Punktowe r6znice miedzy poszczegél-
nymi zawodnikami byty dos¢ znaczne. Préba spraw-
noéci terenowej nie mogta wiec mie¢ decydujacego
znaczenia. Tymczasem... wszyscy zawodnicy przyby-
wajacy na mete etapu nie baczac na zmeczenie i trudng
trase proby odbywali jg jeden po drugim! Poczatek
pidiby stanowita gliniasta i mocno rozmiekla droga do-
kota trybun skoczni na Krokwi. Odcinek ten po prze-
jezdzie kazdego z jezdzcow stawat sie coraz trudniejszy.
Ostatni zawodnicy zapadali sie w bardziej rozjecha-
nych miejscach az po os$ki k6 Voellnagel dostownie
na kleczkach wyciggat z btota swego ,Horexa"“..

*Na trasie VII Raidu Tatrzanskiego. Z lewej: Kwiatkowski (Skra — Zwigzkowiec Warszawa) forsuje ciez-
kie ,wejscie“. Po $rodku: Andrzej Zymirski (Skra — Zwigzkowiec W-wa) na trudnym wirazu. Z prawej:
Dabrowski (PKM — Ogniwo Warszawa) — zwyciezca w klasyfikacji ogélnej i w klasie ponad 350 ccm.

(foto — R. Serafin — Zakopane).



Pieknie przejechat trase proby Jerzy Dagbrowski,
ktéry miatl zadanie o tyle tlatwiejsze, ze startowat
pierwszy. Z réwng iloScia 4 btedéw, lecz w czasie
kréotszym o 3 sekundy ukonczyt prébe Kazimierz Gar-
gul. Niespodziewanie duzg ilos¢ btedéw popetnit Kwiat-
kowski. ktéry prébowat pokonaé¢ trase nowoczesnym
stylem ,stojac na podnézkach“. Podobnie pojechat St.
Brun, niestety wpadt w jeden z wigekszych i niewidocz-
nych doldw, co spowodowato kilka bledéw, nastepnie
za$ ,sypnat sie” na ostrym zakrecie w gore przed wja-
zdem na bieg skoczni. Doskonale wypadli natomiast
Markiewicz i Jankowski, ktéry uzyskat najlepszy czas
w 125-tkach, otrzymat jednak 11 pkt. za btedy, podczas
gdy Markiewicz miat ich 7 (trzeci wynik dnia), i'iJjo
miejsce w klasyfikacji ogélnej préoby miat Brun (14
pkt.). Og6lnie 125-tki znacznie lepiej przebyly trase
préby, niz maszyny ciezsze, co jest tatwo zrozumiate.

Wcale licznie zebrana publiczno$¢ obserwowata prze-
bieg proby sprawnos$ci z wielkim zainteresowaniem.
Nie skapiono braw za dobrg jazde, a ciezsze przypadki
zawodnikéw nie byly bynajmniej witane $miechem,
lecz szczerym wspoétczuciem. Gdy grupa namietnych
fotograféow z nizej podpisanym witgcznie, gestami i gto-
$Snymi nawotywaniami zachecata zawodnikéw do_wjez-
dzania w co gorsze btoto — ze strony publicznosci od-
zywaly sie gtosy szczerego oburzenia!

Napisatem kiedy$, ze urok Raidéw Tatrzanskich

jest wielki, mimo ich trudno$ci i ze urok ten udziela
sie tatwo, ba nawet w spos6éb ,nieuleczalny » ~ym
wszystkim, ktérzy jeszcze nie zostali ,zarazeni bak-
cylami sportu motocyklowego. Scena, jaka zaobser-

wowaliSmy podczas proby sprawnos$ci moze byc cenng
wskazéwkag na przysztos¢ dla organizatoréw raidow. Oto

wyniku zacietej dyskusji r.a_temat stylu i sposobu
jazdy poszczeg6inych zawodnik6w padto zdanie »spro-
buj sam przejechaé!“, skierowane do jednego z ,kibi-

cow“ na trasie. Mtody cztowiek w diugich granato-
wych spodniach i jasnej koszuli nie czekajagc nawet
chwili

dosiadt dwucylindrowego ,Ziindappa ‘ i ostro
wyruszyt na trase préoby. Kto wie, czy nie przejechat-
by jej do konca, gdyby nie ugrzgzt na najtrudniejszym
odcinku. Do pomocy przy wycigganiu maszyny z bilo-
ta rzucita sie mioda matzonka niefortunnego jezdzca
i — niestety! — wydata mu kategoryczny zakaz dal-

szew l¥

kilka chwil pozniej, sprowokowany przez zawod-
nikow znalazt sie na trasie... kpt. WUamowskl, redak-
tor Za Kierownicg" i przeciez — cho¢ z ,obcg pomocag
rozbawionych motocyklistow — przejechat caly naj-
gorszy odcinek terenowy.

Reakcja publicznos$ci na trasie — i to nletylko sta-
tych bywalcéw zawod6éw motocyklowych, lecz réwniez
tych. ktérzy pierwszy raz w zyciu ogladali raid i nie
wahali sie brng¢ wiele kilometrow po stawnej Gtlo-
déwce, Les$nicy, czy innych najciezszych odcinkacnh tra-
sy __ ci przypadkowi ,zawodnicy“ (a byto ich wiecej,
niz dwéch wyzej wymienionych!) — to dalsze dowody
tego. ze odpowiednio przeprowadzony raid moze staé
sie réwnie popularng forma zawodéw motocyklowych
jak wys$cigi uliczne, czy zuzlowe.

W YNIKI

Suche wyivki VII Raidu Tatrzanskiego w najkrotszy
sposéb przedstawiajg obraz walki naszych motocykli-
stow. Wszyscy, ktorzy raid ukonczyli dali z siebie
na ile tylko byto ich sta¢. ciemniejszy byt wysitek
tych. ktérzy odpadli na ostatnich juz kilometracn, jak
Rusiniak, czy Wadowski. Ogélnie VII Ra.d Tatrzanski
wykazatl wielkg poprawe klasy jazdy naszych raidow-
cow. ktérzy dzisiaj w powaznej wiekszosci doskonale
radzg sobie z najciezszym terenem.

Obok zawodnik6w zdawatly egzamin *
teresowaly nas najbardziej wyniki polskich »p.BL
125 ccm. Obok trzech maszyn fabrycznych specjamie
przygotowanych przez Jankowskiego, z teleskopowym
przednim widelcem i resorowaniem tylnego kola, star-
towata w Vil R. T. jedna ,SHL-ka" seryjna Wszyst-
kie raid ukonczyty, przy czym nowosci konstrukcyjne
wprowadzone w maszynach specjalnych w petni zaaly
egzamin. Delektowaty wytacznie niemal $wiece,
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a przyczyng tych defektow byly wadliwe filtry po-
wietrzne.

Organizacyjnie VII R. T. miat pewne mankamenty
wynikajace z malego jeszcze doswiadczenia TKM Na-
kopane. W kazdym badZ razie organizatorzy wtozyli
w przygotowanie i przeprowadzenie ra.du duzo pracy
i poswiecenia. Wyrézni¢ musimy komandora mgr. J.
Jpsiorkow skiego, ktory pracowat ponad sity, byle tylko
organizacja raidu wypadta jaknajlepiej

Raidy Tatrzanskie majg zapewnione powodzenie na
diug: czas. Nie do pomyS$lenia bytby sezon motocy-
klowy bez nastepnego, kolejnego Raidu Tatrzanskiego.
Tym "niemniej trzeba jednak powaznie pomys$le¢ o pew-
nych zmianach regulaminowych, wtasciwym okreSle-
niu czaséw normalnych i ,deszczowych ‘i tp.

Organizacje przysztego R. T. nalezy zaczaé¢ dosta-
tecznie wczesnie, by moéc wyszkoli¢ nalezycie ,sztab"
tej imprezy 1 zapobiec najmniejszym nawet ,impro-
wizacjom*

Powazne zdziwienie wywotata absencja zawodnikéw
wojskowych, S. P. i ,Gwardii* (ta pjstatnia wystarto-
wata wprawdzie, lecz b. skromnie!). JeSli trzebaby
byto wybraé¢ raid z posréd organizowanych w Polsce,
jako najbardzoj polecany dla zespotdéw wojskowych,
S P, czy ,Gwardii“, to moégtby nim by¢ tylko Raid
Tatrzanski.

Dopiero po przejechaniu catej trasy Raidu Tatrzan-
skiego nauczytem sie jezdzi¢ w terenie i zobaczytem ile
jeszcze sig musze nauczy¢!" — to zdanie slyszeliSmy
od niejednego zawodnika. W zdaniu tym r.-e ma naj-
mniejszej przesady, to tez ambicjg PZM, OZM-ow,
wtadz wojskowych, S. P. i ,Gwardii* winno byc jak-
nailiczniejsize obestanie przysztego raidu, by z jego ao-

Sw'adczen skorzysta¢ mogto jali |n¥Y"1“E}m|‘r 'B }r}SY k-

WYNIKI OFICJALNE

Klasa do 125 ccm: 1 Markiewicz — Zwigzkowiec
Kielce _ SHL — 11 pkt. k. 2 Jankowski — Polonia
Ogniwo Bytom — SHL — 25 pkt. k. 3. Brun Stam —

FKM Ogniwo Warszawa — SHL — 42 pkt. k. 4. Bo-
chaiczek — Gwardia Wista Krakéw — DKW — 60
pkt. k. 5 tyko — TKM Zakopane — SHL — 86 pkt. k.

6. Fiatkowski—Skra Zwigzkowiec Warszawa — Puch —

151|fkt' k. T
lasa do 250 ccm.: 1. Kozel — Sak Koszyce — Ja-
wa — 11 pkt. k. 2. Wrébel — PKM Ogniwo Warsza-
wa — 194 pkt. k. .,
Klasa do 350 ccm.: 1 Kupczyk — Skra Zwigzko-
wiec Warszawa — Tnumph — 21 pkt. k. 2 Zon —
BKM Ogniwo Bielsko — BMW — 52 pkt. k. 3. Ma-
zug__ PKM Ogniwo Warszawa — *NSU — 205 pkt. k.
Klasa ponad 350 ccm.: 1. Dagbrowski — PKM Ogni-
wo Warszawa — Triumph - 0 pkt. k. _ 2. Kwiatkow-
ski __ Skra Zwigzkowiec Warsz. — AjS — 5 pkt. k.
% Zymirski — Skra Zwigzkowiec Warszawa — Triumph
_ 25 pkt k 4 Studencki — BKM Ogniwo Bielsko
BMW — 36 pkt. k. 5. Gargul - Polonia Ogniwo By-
tOm _ BMW — 42 pkt. k. 6. Markowski — Skra Zwigz-
kowiec Warsz. — Triumph — 102 pkt. k. 7. Junga —
Polonia Ogniwo Bytom — BMW — 207 pkt. k.; ukoni-
czyt niesklasyfikowany: Vcellnagel — PKM Ogniwo
Warszawa — Horex — 307 pkt. k. . .
Kat. maszyn z wézkami: 1. Paluch - Polonia Ogm-
wo Bytom — BMW — 13 pkt. k. 2. Kaminski — PKM
Ogniwo Warszawa, — Harley — 37 pkt, k.
Klasyfikacja ogélna: 1. Dagbrowski, 2. Kwiatkowski,
3 Markiewicz, 4. Kozel, 5. Paluch, 6. Kupczyk.
Klasyfikacja zespotdbw o Wieczysta Nagrode Prze-
chodnig im. K. Jurkowskiego:

1. Ogniwo Polonia Bytem (Gargul, Jankowski, Pa-

Iuch) — 80 pkt. k. ) )
Skra quzkomec Warszawa (Kwiatkowski,
Markowskl, Zymirski) — 132 pkt.

3. PKM Ogniwo Warszawa (Brun, Dgbrowski, Wro6-
bel) — 296 pkt. k.

.Wielkg Nagrode Tatr* Min.
nowskiego
béw Metal.
wicz

Kom. Inz. J. Heba-
zdobyt zespét Kieleckich Zakladéw Wyro-
w skiadzie: St.'Brun, Jankowski i Markie-
na motocyklach ,SHL 125 ccm. 78 pkt. k.
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GRAND PRIX NIESPODZIANEK

Mato ktoéry wyscig w Polsce wywotat tak wielkie
zainteresowanie jak Wielka «Nagroda Polski 1949 r.
w Poznaniu. Wplynely na to dwie przyczyny: pierw-
sza to wybitne zwiekszenie sie iloSci nowych wys$cig6-
wek i to w okresie ostatnich paru tygodni; druga to

niezwykle emocjonujacy przebieg IlIl eliminacji Wy-
Scigowych Mistrzostw Polski w Krakowie.
Liczono og6lnie, ze nasza czotéwka, opanowawszy

juz otrzymane maszyny wysScigowe, zdota nawigzac
rownorzednga walke z zaproszonymi na Grand Prix
zawodnikami zagranicznymi: Szabo, Vitvarem i ze-
sztorocznym zwyciescag Bubenickiem na czele. Liczono
rowniez na emocjonujgcg walke pomiedzy pészczegdl-
nymi zawodnikami polskimi. Niestety wyscig w Po-
znaniu zawiédt te oczekiwania.

W klasie do 250 ccm., ktéra startowata oddzielnie na
5 okrazen trasy, nie doszto do zadnych niespodzianek.
Milewski Unia Poznan, ktdremu nie szczesci sie w te-
gorocznych Mistrzostwach Polski, prowadzit niemal
przez caly czas atakowany jedynie w ostatnich dwuch
okrgzeniach przez Wyparka (PKM — Ogniwo Warsza-
wa), ktéry zdotat odrobi¢ czas stracony na skutek zde-
rzenia w pierwszym okrgzeréu. Reszta zawodnikéw
nie odegrata powazniejszej roli w wys$cigu, snujgc sie
po trasie w dos$¢ znacznej odlegtosci za wymieniong
dwojka, z ktorej Milewski wpadi- na mete jako zwy-
cigzca.

Nie nalezy sie dziwi¢ obrazowi tego wys$cigu ponie-
waz wszyscy zawodnicy w. klasie do 250 ccm. starto-
wali na starych cho¢ w niektérych wypadkach staran-
nie przygotowanych maszynach.

Wyscig klas 350 i 500 ccm o Wielkg Nagrode Polski
po pierwszym okrazeniu zapowiadal sie sensacyjnie.
W klasie 500 ccm. w nieobecnosci Wegra Szabo, zawod-
nik czechostowacki Vitvar (jezdziec o dobrej marce
europejskiej) zdecydowanie odsadzit sie od rywali,
z ktérych jedynie Zymirski utrzymywat z nim kontakt,
podczas gdy pozostali zawodnicy juz w tym pierwszym
okrgzeniu znalezli sie o kilkanascie sekund z tytu.

Na trzeciej pozycji ukonczyt pierwsze okrazenie
zwyciezca eliminacji krakowskiej Koprowski, przed
Bubenickiem (CSR). Cichy faworyt publicznosci po-
znanskiej Mieloch znalazt sie na szdstej pozycji, Da-
browski na siédmej. Przez pierwsze okrgzenie trwata
zazarta walka o trzecie miejsce pomiedzy Koprowskim,
Bubenickiem i Markowskim, ktory pierwszy zakonczyt
swa kariere w wyscigu na skutek defektu gaznika
i chociaz zmieniwszy maszyne pojechat dalej, jednak
juz poza konkursem i ze znaczng stratg czasu.

Tymczasem Vitvar oddalat sie coraz bardziej od
Zymirskiego mimo, ze ten kazdag rundg zwiekszatl swa
przewage czasu nad pozostalymi zawodnikami. Po
osmiu okrgzeniach Vitvar byt pierwszy w czasie 31:16,2
przed Zymirskim 31:56,4, Bubenickiem 32:28,0, Ko-
prowskim 32:28,4, Mielochem 32:32,8 i Dabrowskim
33:17,5.

W nastepnych okrgzeniach zaczely sie pierwsze nie-
spodzianki: Bubenicek zatrzymuje sie obok bokséw
i chociaz btyskawicznie usuwa defekt skrzynki prze-
ktadniowej, spada- jednak na dalszg pozycje. Wkrétce
traci kilkadziesigt sekund czasu Koprowski (defekt
gazn-ika), a nastepnie odpada zupetnie na skutek de-
fektu gumy (gwézdz!l). -ldgcy doskonale Zymiiirs-ki od-
pada réwniez zlapawszy zardziewialg igte od maszyny
do szycia (!), ktéra formalnie rozkroita detke na ca-
tim niemal obwodzie. Defekt miat miejsce na prostej
w momencie gdy Zymirski wigczat czwarty bieg, co
znaczy jechat z szybkos$cig okoto 140 km-godz.

W ten spos6b na druga pozycje, za Swietnie jada-
cy™1 Vitvarem, wysunagt sie Mieloch, ktéry sad-zac po
réznicy czas6w na péitmetku, moégtby byé¢ zdublowany
przez Vitvara na mecie. Na trzecie miejsce wyszedt
Dabrowski, ktéry zmuszony byt do ostroznej jazdy,
bowiem juz w pierwszym okrgzeniu kamien z pod kota
Markowskiego rozbit mu okulary, a w podzniejszych
rundach pekt bak olejowy Nortona i wyciekajacy olej
zalat tylne koto.

Stanistaw' Brun — zwyciezca G. P. w kl. dO 350 ccm

na trasie wyscigu.

Z lewej: Bubenicek (Czst), zeszioroczny zdobywca

Grand Prix. Po $rodku: Mieloch — tegoroczny zdo-

bywca G. P. Z prawej: St. Brun — tegoroczny zwyciezca
G. P. w klasie do 350 ccm.

W 350-tkach po pierwszym okrgzeniu znalazt sie na
czele St. Brun i prowadzenia nie oddat juz az do mety.
Jedynie Jankowski, ktéry poczatkowo jadac na czwar-
tej- pozycji wydostat sie na drugie miejsce i zaczat
sie przybliza¢ do Bruna. Niestety Jankowski stracit
nieco czasu na regulacje gaznika, a gdy w potowie wy-
Scigu zaczat sie przebija¢ na dawng pozycje, zerwat
przedni tancuch i z ledwos$cig opanowat maszyne na
najtrudniejszym wirazu, odpadajac definitywnie z kon-
kurencji.

Cz-echostowak Zden-ek Kost, ktéry w pierwszych
okrgzeniach znajdowat sie na drugim miejscu, po krét-
kiej walce z Bebenkiem toczonej za plecami Jankow-
skiego, wysunat sie po odpadnigciu tego ostatniego na
druga pozycje za Brunem. Dziesigte okrgzenie ukon-
czyt Brun z zapasem 1 minuty 16,6 sekund przed Ko-
stem, ktéory w tym momencie miat 4,2 sekundy przewa-
gi nad Bebenkiem.

Wr6émy teraz do klasy 500 ccm. Dwunaste okrag-
zenie jako pierwszy ukonczyt niespodziewanie Mieloch
przed, Dabrowskim. W chwile p6zniej nadeszta tele-
foniczna wiadomos$¢, ze Vitvar ulegt wypadkowi i zo-
stat odwieziony do szpitala. Nie mozemy tu poming¢
milczeniem niesiporto-wego zachowania sie czesci pu-
blicznosci, ktéra wiadomos$¢ te przyjeta oklaskami.

RozmawialiS§my po wys$cigu z Vitvarem, ktéry ttu-
maczyt swdéj wypadek pomyleniem zapamietanych
punktéw orientacyjnych na trasie (przed stabo widocz-
nym zakretem) oznaczajgcych poszczeg6lne fazy hamo-
wania. W rezultacie tego, przed zakretem dozwalajg-
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cym 60 kmgodz. znalazt sie z szybkoscia 120 km/godz.
omingt zakret i wyleciat wprost miedzy drzewa, za-
wadzajac o jedno z nich prawa strong kierownika. Wy-
padek zakonczyt sie stosunkowo szczeS$liwie i Vitvar
byt obecny na rozdaniu nagréd.

Mieloch jadacy bardzo réwno na maszynie AJS
z silnikiem Norton 500 ccm. — bezwzglednie wolniej-
szej niz Triumph G. P. Zymirskiego i maszyna Vitva-
ra, wygrat wyscig o Wielkg Nagrode Polski z najlep-
szym czasem dnia, lepszym o cate 6 minut od zeszlo-
rocznego czasu zwyciezcy Bubenicka. Drugi na mecie
znalazt sie Dabrowski, za nim Bubenieek, przyczym
nawet ten ostatni poprawit swéj zesztoroczny wynik
o cate 3 minuty.

Wyscig 350-tek wygrat St. Brun w czasie gorszym
jedynie o sekunde od Bubenicka a co zatyrn idzie lep-
szym o cale 3 minuty od zeszlorocznego czasu zwy-
ciezcy Grand; Prix. Jednocze$nie Brun poprawit o cate
13 minut rzeczywisty czas zwyciecy klasy 350 ccm.
z roku 1948 — K. Bruna. Drugie miejsce w 350-tkach
zajat Zdenek Kost (CSR). | jego czas byt lepszy od ze-
sztorocznego wyniku Bubenicka. Trzecim byt Bebenek.

Tak wiec chociaz liczba maszyn startujgcych, a zwta-
szcza konczacych wyscig, byta stosunkowo mniejsza
niz w roku ubiegtym Grand Prix 1949 r. mimo ze we
dato spodziewanych emocji, wykazato jednak komsame
podniesienie sie poziomu nie tylko czotowych jezdzcow
polskich, lecz nawet tych, ktérzy w roku ubiegtym byli
jeszcze mato znani. Widac¢ byto, ze jezdZzcy nasi oswoili
sie juz z nowym sprzetem i wykorzystali w duzym sto-
pniu jego mozliwos$ci, podnoszac swoéj poziom jazdy,
w paru za$ wypadkach w zakresie poznania szczytowej
wydajnosci maszyn. Do nielicznych i smutnych wy-
jatkéw zaliczy¢ nalezy nowy AJS 350 ccm.

Organizacyjnie wys$cig oWielkg Nagrode Polski stat
na bardzo wysokim poziomie. Tym_ bardziej jest to
godne podkre$lenia, ze Zarzad Wojewddzki Z. S. Gwar_
dia organizowat podobng impreze poraz pierwszy. Z au-
z3 pomocg przyszedt organizatorom Zarzad P. Z. M. Ra-
dy i wskazowki delegatow, ktorzy kilkakrotnie wyjez-
dzali do Poznania, w duzym stopniu wptynely na suk-
ces _organizacyjny. o,

Z przyjemno$cig piszemy kilka cieptych slow o pu-
blicznos$ci, ktérej zachowanie i karno$s¢ w tych zawo-
dach postawi¢ mozna za wzér.

Wt Pietrzak i K. Brun

WYSCIGI MIEDZYNARODOWE
W BUDAPESZCIE

Trasa wys$cigu w stolicy Wegier stanowita okrgze-
nie o ditugos$ci 3.200 m. «Nawierzchnia asfaltowa o dosc
duzej wypuktosci jezdni zawierata kilka miejsc repe-
rowanych szutrem i smotg. Przecietna szerokos$¢ trasy
potozonej w parku miejskim wynosita okoto 15 m
Okrgzenie posiadato az 10 zakretow, z czego 4 w lewo
i 6w prawo. 2 prawe zakrety stanowity objechanie
okragtych placéw ponad 100 mtr Srednicy na %. obwo-
du. 'Ogolnie trasa w poréwnaniu z Bukaresztem z b.v .
byta znacznie trudniejsza i pozwolita tylko na W d a -
nie przecietnej szybko$ci zwyciezcy réwnej 100,7
km godz. (20 okrazen).

Atrakcyjno$¢ wyscigu i podniesienie_ poziomu, da
udziat zawodnikdw z nastepujacych panstw, “ecno-
stowacji, Polski, Austrii, Wioch i,Wegier, todstaw i-
ciel Polski Zymirski, miat mozno$¢ spotka¢ sie po raz
pierwszy z rutynowanymi zawodnikami Austrn
i Wtoch, ktérzy od 20 lat nie robig nic innego oprocz
jezdzenia na wyscigi krajowe i zagraniczne.

Bieg pierwszy kategorii 100 ccm me
zadnych emocji ze wzgledu na do$¢ matg szy
i krotkg trase (5 okrgzen).

,250-kach" (8 okrazen) prowadzenie objeta od
pierwszego okrazenia Jawa 250 i dopiero na 6- ym
okrgzeniu, zawodnik Laszlo Baba na NSU wychodzi na
czoto i wygrywa w czasie 18.02.

motoryzacija 23?

Prawdziwych emocji dla 80 tysiecy widzéw do-
starczyt bieg ,350-tek“ rozegrany na 20 okrgzeniach.

Na trasie staneto 20 zawodniko6w na motocyklach
AJS 7R, Velocette, «Norton, NSU, Excelsior i rewela-
cja — Guzzi 250. Ze startu prowadzenie obejmuje fe-
nomenalny Szabo na AJS—7R, tuz za nim, na takim
samym AJS, jedzie Lukavecz, Na drugim okrazeniu
najlepszy z Austriakéw — Runtsch na Norton wychodzi
na drugie miejsce, aby po dwoéch okrgzeniach spasé
na dalszg pozycje. Walka, trwa bez zmiany miedzy
dwoma AJS. Szabo i Lukavecz jada od siebie oddaleni
0 2 — 3 metry idgc w zakretach obok siebie. Na trze-
cim miejscu jedzie Wtoch Nocchi na Guzzi, pokazujgc
wprost przeczace prawom fizyki przechylanie maszyny
na wirazach. Mete przejezdza Szabo w czasie 39.24 i za
nim o 2 metry Lukavecz. Trzecim jest Wtoch Nocchi
40.20, 4. Fassel (Austriak) na »NSU — 41.43 i Wegier
Puhony na Velocette 41.58.

W biegu 500 ccm startuje 15 zawodnikéw, widzimy
tu SzabO: na Norton, Puhony na Gilera, Korucz —
Norton, Falk — Norton, Nocchi — Guzzi 250, Zymir-
ski__Triumph G.P. i inni na «Nortonach i BMW-RS.

Od startu prowadzenie Obejmuje Szabo a za nim
Puhony na Guera i Zymirski na Triumph. W 2-gim
okrgzeniu Zymirskiego mija Korucz na «Norton,
a w trzecim naszemu reprezentantowi zaczyna zagra-
zaé Nocchi na Guzzi. Przez dwa okrgzenia Zymirski
stara sie walczyé z Wiochem, ktéry jednak przewyzsza
go technikg jazdy na wirazach. W 13-tym okrgzeniu
mija Zymirskiego na wejsSciu w zakret Falk na Norto-
nie. Do konca wys$cigu Zymirski jedzie stale w odle-
gtosci 2 do 10 metrow za Falkiem i mija go na przed-
ostatnim zakrecie przed metg, ale na ostatnim wira-
zu Falk wychodzi 2 metry przed Zymirskiego i tak
przejezdzajg mete. Wyniki 500 ccm sa nastepujace.
1. Szabo Wegry — Norton 39.14; 2. Korucz Wegry —
Norton 39.20; 3. Nocchi Wtochy — Guzzi 250 — 39.23,
4. Falk Austria — «Norton 39.45; Zymirski Polska —
Triumph 39.45. Nalezy zwr6ci¢ uwage, na wyréwnang
klase zawodnikéw, o czym $wiadczy fakt, iz na 64 km.
wys$cigu, pieciu pierwszych jezdzcéw przybyto w ciggu
31 sek. za zwyciezcg. W kategorii tej dublowanie me
miato miejsca.

Po zakonczeniu wyscigu kontrola paliwa wykazatla,
iz Wtoch Nocchi i Austriak Falk uzywali mieszanki
alkoholowej, co jest sprzeczne z regulaminem FICM.
Zawodnicy ci zostali zdyskwalifikowani i w ten spo-
s6b w oficjalnych wynikach Zymirski na Triumphie
uzyskat 3-cie miejsce. Nie mniej jednak, ogélne zdanie
widzéw uznawato Wiocha za moralnego zwyciezce wy-
Scigu. Jego Guzzi 250 wedilug zdania Nocchi osigga
szybko$¢ 175 na godzine. , ;e

Jako wyjasnienie wynikéw Guzzi mozna podaé, iz
na trasie tej wskutek licznych zakretéw nie jest mo-
zliwym osiagniecie lepszych rezultatéw nawet przy po-
siadaniu szybkich maszyn. Dla poréwnania wynikow
350 i 500 wystarczg czaisy zwyciezcy z 350 rowne 39.14.0
to znaczy, iz tylko o niecate 11 sek. pieésetki byty lep-
sze od trzysta piecdziesigtek.

Bieg 125 ccm zgromadzit na starcie przeszto 24 ma-
szyny. Zwyciezca zostat Szabo na Puch 125 osiggajac
czas 16.03 a wiec lepszy o 2 minuty od zwyciezcy
w 250 — ktéry wynosit 18.02. Szabo jest najszybszym
jezdzcem w klasie 125 na 1948 r. w Europie. Jego
.puszek" daje stopowang szybko$¢ 118 kmgodz..

Ostatni bieg, to najbardziej emocjonujgca kategoria
woézkéw. Kilkanascie BMW - R 66, 2 Nortony, _AJS-y
i *N:SU pokazaly najwyzszag klase jazdy, jak réwniez
przygotowania maszyn, a szczeg6lnie woézkéw, do
wys$cigu. .

Ogoline impreza budapesztenska data nam nieogla-
dany 0d czaséw przedwojennych poziom wys$cigu i wy-
kazata, iz zawodnicy nasi musza jak najczes$ciej star-
towa¢ 'w imprezach miedzynarodowych w konkurencji
z takimi zawodowcami, jakich widzieli§my w stolicy
Wegier Lata praktyki wyscigowej robig swoje i ma-
rzenia optymisty o samych pierwszych miejscach dla
zawodnikéw polskich w wys$cigach zagranicznych sg
"ealne ale za pewien czas,

Istvan
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Z zgcia Automobilklubduj

PIERWSZA ELIMINACJA MISTRZOW
KIEROWNICY WE WROCLAWIU

W niedziele dnia 7 siepnia rb. odbyta sie we Wroc-
tawiu godna uwagi impreza samochodowa p. n. ,Jed
nodniowa Jazda Konkursowa Kat. Il1*, ktéra mimo
wczesnego przedpotudnia zgromadzita duzg ilosS¢ wi-
dzéw. Organizatorem imprezy byt Automobilklub Pol-
ski we Wroctawiu.

Impreza ta skladata sie z jazdy okreznej i szeregu
prob technicznych i sprawno$ciowych. — Wszystkie
préoby byly dostosowane do normalnych warunkéw
pracy kierowcy. Jazda okrezna na regularno$¢ przewi-
dywata takze do$¢ trudny objazd droga lesng. Troche
potu wylali mniej sprawni kierowcy przy zmianie
kota.

Ogo6lnie biorgc ta wstepna impreza samochodowa
o zatozeniu szkoleniowo - zaprawczym spetnita swe
zadanie i zatowac¢ tylko nalezy, ze kierownictwa insty-
tucji i zaktadéw panstwowych, mimo zezwolenia Pre-
miera nie wystaly swych kierowcéw na te impreze.
Zezwolenie Premiera opiewato na 60 samochodoéw, a
zgtoszono do zawodow zaledwie 15 panstwowych i 2
prywatne.

W$réd zgtoszonych na pierwszym miejscu widzieli$-
my kierowcéw Zarzadu Miejskiego, nastepnie Pan-
stwowej Zeglugi na Odrze, Zakiadéw Wodociggowo-
Kanalizacyjnych, Zjednoczenia Energetycznego, Pow-
szechnej Spoétdzielni Spozywcéw, Polskich Kolei Pan-
stwowych oraz Instytutu Hydrometeorologicznego.

Licznie zgromadzona na Rynku rzesza kierowcow
zaréwno wojskowych jak i cywilnych z innych zakta-
déw, petna zazdro$ci, jprzygladata siie wyjgtkowo do-
brze zorganizowanym zawodom i z zalem pytata ,dla
czego nasze kierownictwo nie zezwolito nam starto-
wacé?* — My réwniez zadajemy to pytanie. — Zarow-
no Automobilklub bezposrednio jak i prasa codzienna
apelowata w imieniu kierowcow do dyrektorow, lecz
jak widzimy bez wigekszego skutku.

W wyniku przeprowadzonych préb wg. wstepnego
.obliczenia wybili sie na cztlo nastepujgcy kierowcy.

W klasie | do. 1200 cm3 (12 samochodow):

1) miejsce ob. Hubicki H. z PKP na Skodzie;

2) miejsce ob. Greb Kazimierz wtasciciel taksowki
na DKW;

3) miejsce ob. Duda Jakub z Zaki Wodocigg.-kana-
lizacji na DKW,

W klasie Il do 2200 cm3 (4 samochody):

1) miejsce ,0b. Mieszkowski z PCH na Citroen;

2) miejsce ob. Raczynski na Willys z Instyt. Hydro-
meteorolog.

3) miejsce ob. Ceglarek na Willys ze Zjednoczenia
Energetycznego.

W klasie IlIl ponad 2200 cm3 startowat tylko 1 za-
wodnik, ob. Bieganski z Panstw. Zeglugi n(Odrze
na Chewiolecie.

W poszczegdblnych prébach sprawnosci najlepsi byli;

W klasie | 1) przy$pieszeniu i hamowaniu (100 m) —

ob. Juszczyk z Zarzadu Miejskiego na Skodzie — 13
sek.
2) Zmiana kota — ob. Greb takséwkarz na DKW
3 min. 7 sek.;
3) Préba, zrecznosci — ob. Hubicki z PKP na Sko-
dzie 13 sek.
W klasie II:

Na wszystkich préobach byt najlepszy ob. Mieszkow-
ski z PCH na Citroen.

Po zakonczeniu zawodéw pieknym korowodem za-
wodnicy wraz z kierownictwem zawod6éw udali sie do
lokalu Automobilklubu gdzie w serdecznej atmosferze
mtodzi zawodnicy dzielili sie swymi wrazeniami ze Sta-
rymi aiutomobi,listami.

Nalezy z uznaniem podkresli¢ ofiarng prace naszych
mitych milicjantéw z plutonu regulacji ruchu, ktérzy

i sprezysta organizacje stworzyli

przez swa nalezytg
A publicznos$¢

idealne warunki do préb na Rynku.
byta wyjatkowo karng i postuszna.

Najlepszych zawodnikéw z tych zawodéw ujrzymy
ponownie w dn. 28 sierpnia br. przy drugiej eliminaciji,
a we wrzes$niu odbelg sie zawody o tytu} mistrza Okre -
gu w Jezdzie Konkursowej. \

AKADEMIA W AUTOMOBILKLUBIE POLSKI

Dla uczczenia rocznicy powstania Komitatu Wyzwo-
lenia Narodowego i zamykajagcego sie piecioletniego
okresu, wtadzy Polski Ludowej, odbyta sie w lokalu
Automobilklubu Polski w Warszawie uroczysta aka-
demia, w ktérej wzieli liczny udziat zaréwno cztonko-
wie jak i sympatycy.

W referacie wstepnym inz. Czayka podkre$lit histo-
ryczne znaczenie Manifestu Lipcowego, znamionujg-
cego wstapienie Polski w nowy okres wtadzy Ludowej.
Prelegent podkreslit, ze statystyczne dane wskazujg
na osiggniete dodatnie wyniki we wszystkich dziedzi-
nach zycia w kraju. A wyniki te sg wprost zdumiewa-
jace zaréwno odnosnie odbudowy kraju w dostownym
tego stowa znaczeniu, jak i jego rozkwitu gospodarcze-
go. Referat swéj Inzynier Czayka zakonczyt hastem:
,Pb6jdzmy szybko naprz6d prosta, pokojowg drogg —
droga socjalizmu ku Nowej Niepodlegtej, Sprawiedli-
wej', Socjalistycznej Polsce — Polsce SzczeS$liwej".

Nawigzujac do wygtoszonego referatu inz Torunczyk
podat, oparte na statystyczno - poréwnawczych cyf-
rach, osiggniecia w dziedzinie motoryzacji w ciggu
ostatnich kilku lat, zaznajamiajgc réwnoczes$nie stu-
chaczy z faktem, ze prototyp wyprodukowanego w Sta-
rachowickich Zaktadach samochodu ,Star* wyszedt
juz z linii, jak réwniez, ze w roku przyszlym wypusz-
czonym bedzie STAR z silnikiem wysokopreznym oraz
typ autobusu z silnikiem wysokopreznym.

Nastepnie’ wice-prezss ,0b. Zabokrzecki podat w ogol-
nym zarysie osiggniecia i dziatalno$¢ w okresie powo
jennym Automobilklubu Polski nietyiko w dziedzinie
sportu lecz i w ogodlnej organizacji'. Dyr. J. Zabokrzecki
uwypuklit r6znice zatozen A. P. przed i powojennego:
gdy dawniej instytucja ta byta raczej zamknieta, dzi$
jest otwartg dla kazdego, ktdremu sport motorowy
bliski jest sercu, niezaleznie od warstwy spotecznej, do
ktérej, nalezy, jak réowniez i jego stanowiska w hie-
rarohji spotecznej.

W dalszym ciggu przemoéwienia Dyr. Zabokrzecld
podkres$li} jak doniostym osiagnieciem dla A. P. bytlo
uzyskanie Wysokiego Protektoratu Prezydenta R. P,
1-iszego Obywatela Polski.

Z kolei zabrat gtos inz. W. Rychter, podajac szczeg6-
towo wyczyny sportowe Oddzialu Warszawskiego. Inz.
Rychter zaznaczyt, ze zastugg Oddziatlu Warszawskie-
go byto uzyskanie zezwolenia Prezydium Rady Mini-
strow, a naweit uzyskanie zalecenia Premiera — do
zgtaszania do Jednodniowych Jazd Konkursowych sa-
mochodéw panstwowych.

Inz. Lubinski wygtosit w kolejnosci zabawny felie-
ton wlasnego pidra, ktory spotkat sie z cieptym przyje-
ciem stuchaczy.

Na zakonczenie akademii inz. Torunczyk rozdal, przy-
znane z aprobatg Gt Urzedu Kultury Fizycznej, dyp-
lomy za wybitne zastugi potozone na polu pracy moto-
ryzacyjnej nastepujacym dwunastu wyréznionym
cztonkom A. P.: inz. Witoldowi Rychterowi, dyr. Julia-
nowi Za.bokrzeelkiemu, inz. Januszowi Radzikowskie-
mu, Marianowi Wierzbie, inz. Edwardowi Lothowi,
.Aleksandrowi Mazurkowi, Lucynie Stalmkiewiczowej,
Barbarze W 6jtowiczowej, J6zefowi Nowakowi, Edwar-
dowi Niziotkowi, inz. Henrykowi Kraczkiewiczowi, inz.
Tadeuszowi Heyne.

Nastepnie rozdano dyplomy uczestnikom Jednodnio-
wej Jazdy Konkursowej IIl kategorii.

M. L.
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40. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla. wydane przez Wyda. Ruchu d Mot. w Warsza-
wie, Nr. W-0490, na nazw. Jan Klewin, zam. w War-
szawie. ul. Madalinskiego Nr. 80.

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Starostwo Warszawsko-Praskie,
kat. ii, Nr” 10314, na nazw. Marian Kamut, zam. w War-
szawie. ul. Swietojariska Nr. 6 m. 19.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazwisko Karol Iwanicki, zam. w Zako-
panem.

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu ,na nazw. Lidia Kozlik, zam. w Katowicach,
ul. Debska Nr. 14.

44. ZAGUBIONO pozwolenie oraz karte rejestra-
cyjnag Nr. H-0901 na prowadzenie motocykla, kat. 1V,
na nazw. Stanistaw Blajchert.,, zam. w Gdansku-Oru-
niu, ul. Zutawska Nr. 100.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie pop
mech., wydane przez urzd woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe, Nr. 4104, na nazw. J6zef Szewczyk, zam. w
Krakowie, ul. Czysta Nr. 21 m. -4

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla. wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. 1V,
Nr. 17739, na nazw. Mieczystaw Obtutowicz, zam. w
Krakowie, ul. Starowi$slna Nr. 6 m. 7.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. IlI,
Nr. 20423, na nazw. Czestaw Szwajorek, zam. w Pile.
ul. Wawelska Nr. 50 m. 1.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Feliks Fogt, zam. w Poznaniu, ul.
Szymanowskiego Nr. 36 m. 11.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzagdlwoj. w Poznaniu, Nr. 31833,
na nazw. Jan Jachimiak, zam. w Wieslabiu, pow. Srem,
WOjS poznanskie. ) )

0. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie pop
mech., wydane przez .Zarz. Miejski w Warszawie, Kkat.
Il. Nr. 5719, na nazw. Roman Mirkows$ki, zam. w War-
szawie-Okecie, ul. Pitsudskiego Nr. 13.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu. wydane przez Zarzad Miejski w Jeleniej Gorze,
kat. Il. Nr. 0012/49. na nazw. Adam Gawet, zam. w Je-
leniej Gorze,, ul. C. Sktodowskiej Nr. 12.

52. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez zarz. Miejski w Warszawie,
kat. Ilia, Nr. 593, na nazw. J6ézef Wulf, zam. w War-
szawie. ul. tomzynska Nr. 6.

53. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-.

mochodu, wydane przez zarz. Miejski w Warszawie,
na nazw. Zenon Zaczkiewicz, zam. w Warszawie, ul.
Sarbiewskiego Nr. 2 m. 82.

54. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie pop
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. I,
Nr. 115, na nazw. Mieczystaw Kulek, zam, w Krakowie,
ul. Odrowgza Nr. 58 m. 2.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj w Szczecinie, kat. II,
Nr. 1480, na nazw. Edward Schlegel, zam. w Poznaniu,
ul. Dizymaly Nr. 20.

56. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Wejherowie, kat. llia,
Nr. 0013/48, na nazw. Bolestaw Kujaczynski, zam. w
Wejherowie, ul. 12-go Marca Nr. 197

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat. llia, na nazw. Andrzej Bernadzki, zam. w War-
szawie. ul. Brodzinskiego Nr. 7.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Lubartowie, kat. I,
Nr. 0011/49, na nazw. Stefan Golemberski, zam. w Lu-
bartowie, yt. Partyzancka Nr. 40.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. w Czestochowie, na
nazw. Henryk Golachowski, zam. w Czestochowie, ul.
Panlirska Nr. 42.

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarz. Miejski w Warszawie, kat.
Ill-a, na nazw. Stefan Niewotski, zam. w Warszawie,
ul. Jagiellonska Nr. 3 m. 5.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Brze$ciu n Bugiem,
kat. I, Nr. 1160, na nazw. Edward Ktos, zam. w todzi,
ul. Jana Nr. 24-a.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Poznaniu, na
nazw. Tadeusz Krenz, zam. w Poznaniu, ul. Putaskie-
go Nr. 13.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. zawo-
dowe, Nr. 672, na nazw. Kazimierz Peleszok, zam. w
Warszawie, Al. Niepodlegto$ci Nr. 159.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Zdzistaw Bryzka, zam. w Walibrzy-
chu.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez OUS w Poznaniu, kat. amator-
skie, Nr. 23919, na nazw. Eugeniusz Cybulski, zam.
w Romanowie, pow. Sroda, ul. Sarmacka Nr. 4 m. 2.

66. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad. woj. w Kielcach, kat. I,
Nr. '3066, na nazw. Czestaw Duda, zam. w Biatlodze,
woj. kieleckie, ul. Cmentarna Nr. 8.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarz. Miejski w Warszawie, kat.
Ilia, na nazw. Antoni Kucharski, zam. w Warszawie,
ul. Suilejkowska Nr. 40 m. 5.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Lesznie, kat. IlI,
Nr. 021649, na nazw. Julian Szuiczynski, zam. w Lesz-
nie, ul. Sienkiewicza Nr. 19.

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. ama-
torskie, Nr. 12808, na nazw. Franciszek Klirikowicz,
zam. w Krakowie, ul. Topolowa Nr. 91.

70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Rychu i Mot. w Warszawie,
Nr. 09385, na. nazw. Stanistaw Kry Stecki, zam. w War-
szawie, ul. Strzelecka Nr. 33 m. 17.

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzadi woj. w Kielcach, kat. Ill;
Nr. 1133, na nazw. Roman Zimrner, zam. w Gdyni-Or-
towo, ul. Ortowska Nr. 55.

72. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w todzi, kat. III,
Nr. 84, na nazw. Wiestaw Samoraj, zam. w todzi, ul.
Zeromskiego Nr. 27.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.

Ilia. Nr. 1415/49, na nazw. Augustyn Prachota, zam.
w Katowicach, ul. Kochanowskiego Nr. 14.
74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez, urzad woj. w todzi, kat. zawodo-
we, Nr. 10119, na nazw. Antoni Mizeracki, zam. w to-
dzi, ul. Zgierska Nr. 185 m. 3.

75. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech.,' wydane przez Wydz. Ruchy i Mot. w W-wie,
kat. zawodowe, na nazw. Jan Olchawa, zam. w Warsza-
wie. ul. Walicéw Nr. 10.

76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla, wydane przez starostwo w Gdansku, kat. IV, na
nazw. Zbigniew Dabrowski, zam. w Gdansku-Nowy
Port, ul. Oliwska Nr. 62.

77. ZAGUGIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Krakowie, na
nazw. Jerzy Moset., zam. w Krakowie, ul. Grodzka Nr. 61.

78. ZAGUBIONO dowodd rejestracyjny na samo-
chéd, wydany przez urz. woj. w Krakowie, Nr. T -15561,
na nazw. Spéldz. Transportowa ,Ruch® w Dabrowie
Tarnowskiej.

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
Nr. 1177. na nazw. J6zef Kanhczuga, zam. w Katowi-
cach, ul. Czecha Nr. 6 m. 3.
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