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'kat,
.Warszawa

OGLOSZENIA

1 ZAGUBIONO.
mech.,
Kat: TM-a. Nt OMS3'49. na nitzw.
Mm Nr

pozwolenie .na powadze

..prze>z.'VurfeEd woj.,, >ye WfO.clg-
Nr 16077. na nazw. Zdzistaw

pozwoSenie na" pféwadtenie
poj.
nic-, ‘~Mginunty~eiMk

S. SKRADZIONO
samochodu, wydane.

witi, kat. amatorskie.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, 'wydarte przez urzad woj. w Katowicach.
Nr 636/St/812, ‘na nazw. Jan Mota-k, zam. w- Kato-
mwicach,-'Ul. Szafranka Nr 1 ;

4. ZAGUBIONO pozwolenie na plowadzenfc poj.
mech., wydane przezmurzagd woj. w Poznaniu, kat.
'Unniorékie. na nazw. .Stanistaw Czarnog6rski, zam,
w Warszawie, ul. Baghtela, Nr 13 9.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie *pOj.
moéeh. .wydarae przez Wydz. Ruchu i Mot. 'w W-wie.
I, Nr 3266. na nagu,\ Jozek Krajewski, zam
Sadyba, ul. Gotkowska Nr 4 — 2

6. ZAGUBIONO pozwolenie ina prowadzenie, sa-
mochodu, na:nazw. Czestaw Szwajorek. zam. W fi-
K ul. Wawelska N r150*— 1.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane .pr,Zez urzad woj. w Koszalinie
kat. 1-i, Nr 145/45, na nazw. Stefan Nowakowski,
zam. w Szczecinie, ul. Parkowa Nr 1 — 16.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech,, wydane przez Wydz. Ruchu 1 Mot. (w W-wie,
kat. IH-a; na nazw. Marian Gajewski, zam. w War-
szawie. ul. Gibatskiego Nr 4 — 2

9. ZAGUBIONO,pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane ,przez urzad woj. w Katowicach,
na nazw. Wilhelm Madry, zam. w .Giszenicacb '|t-'Ka-

towic:, ul. +-go Maja .Nr 36.

100 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydhhe przez urzad ,woj. w todzi, ria
nazw. Zygmunt Maiarpw.iez,. zam. w Rawie Mazo-

wieckiej,, ul. Jezowska Nr 4,

11. ZAGUBIONO pozwolenie, na prowadzenie Sa-
mochodu wydane przez urzad -woj. w Poznaniu Kkat.
iUl-a, na ngzw. Karol Wtodarczyk, zam. w Poznaniu.
ul. Raczynskich Nr 2 — 9.

12 ZAGUBIONO pozwolenie na préwacjzsnie sa-

mochodu. kat. zawodowe, na nazw. Aleksander.. Dat
« meski. zah - rpbcie. ul. Chopina U -1
13. ZAGUBIONO pbzwoleriie na prowadzenie sa-

mochodu. wydane przez urzagd woj. w Pruszkowie,
kat. amatorskie. Nr 3.181, na nazw. Adam Miernicki.
zam. w Minsku Mazowieckim, ul. Stankowizna
Nr 13.

14 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
p6j. mech., wydane przez 'Wydz. 'Ruchu i Mot.
w W-wie,, kat. zawodowe. Nr W -2213, na nazw. .
rzy Pastwa, zam. W Warszawie, ul. Staglpwa Nr

27 — 3a.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. na nazw. Tadeusz Michatowski, zam. ,-w-to-
dzi.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu," wydane, przez urzad woj. w Szczecinie,"
kat. Il. Nr 7436, na nazw. Stanistaw Sobolewski.'
zam. w Szczecinie, ul. Brata Alberta Nr. 8 «— 4

17.. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie
motocykla, wydane przez starostwo w Szamotutach,
katvIV, Nr 0023/49, na nazwj Wtadystaw Ozorkie-
wiez, zam. w Pniewach WIlfcpj ul. Szkolna Nr 2

18. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie
poi. mech., miedzynarodowe kat. I. Nr 523..ng nazw.
Jerzy Wolynlewicz. zapi. w Swidnicy. ul. Putaskie-
go Nr 17 — 8

19. SKRADZIONO pozwolenie na >prowadzeni
.samochodu,. wydane przez urzad woj. w Gdanskuj
kaf. 1l. Nr 1330. na nazw. Alojzy Rirger,
w Gdyni, uh Dworcowa Nr 11 —= 16.

wydane przez Zarzad; Miejski w Girt-Z-

20. ZJAGUBION.O mpezwokmG mnar' prowadzenie 7
kp.t. anititprskie./Nr.". 22460 ha -iiokw. Andrzej.Cichow-,
ski, 72m. w Whrs/aWie ,dl. Ordynacka Ni- 13.

m '21. ZAGUBIONO pOZW-olen:-/, na  prowadze aio
pity. mech'.,/. WAdnpc. przedYTrzad pr6j. w Krakowie

~ koi,,, zawodowi'.: Ni 2056. na "ij&zw Sjeni/Mw Mora-

nie wek, zarftt W Krakowie -Brrnowocc W. ul Piekna
N) 243.

22. ZAGUBIONO p.oz.wplon, m prowadzanie*
samochodu! wydaru .ptzez- starostwo wJeleniej Go6-
rze. Nr OH4'49, na nazw Emji Toruierek: zam.
w Sobieszéwie poW. Jelenia Goéra. u! Agn: wzkow-

23. ZAGUBIONO pozwolen;o «a prowadze me
samochodu: wydane prz.te urzgd woj. w Poznaniu,

e

zam, W

zam. w Solcu Kujawskim,

na nazw. Tadeusz Japcur;
32.

w W-wie,

na nazw. Zdzistaw Mytka, tZzam. V Poznaniu. Ko-
lanéw Nr 50. ) , .

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowmozenli-
poi. mech.i wydane przez Starostwo W Bydgoszczy,
kat IH-a Nr 0023/49: na nazw. Piomah Jasmsko

ul. 23-go Stywnia Nr 13

35_ ZAGUBIONO pozv.pienie na prowadzenie
i s
Ogmsklego Np 13 - .
26, AGUBIONO| pozwolenle na prowadzeni'
motocykl'l/. wydan.e przez urzgd woj w, KatoWicnph,
kat. IV. Nr 17324, na nazw. Jan Marek. zgm. W B f

sku. tii. Paderewskiego Nr 4.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzo6lpe
poi mech wydane przez urzad, wp.h = Krakéw ",
kuf; zawodowe, Nr 9300, na nazw. Kazimierz Br. -
7|<4>;e zam w Krakowijc. ,

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu na nazw Tadeusz Michatal: zam. w Le-
|zf||e W_iki- ul. Sw. Mikotaja Nr 4. .

ZAGUBIONO pozwolenie na .prowartz me
r'10i mech wydane przez Wydz. Kuchu _ Mot.

kat. 1l1l-" Nr 7054. nr nazw, ;Tadau: z
Pesko"zam. w Warszawie, uh Gibalskiego Nr 1-- 8
an’ ZAGUBIONO pozwblenie na prowadzenie
poi3 mecli, wydane przez - 1 woj. we W rj ru
kat. (amatorskie. Nr 548. n e+ nazw. Alfons M- rywsie-
wicz, zam. we WrocKwu (9 ,1. Wroya .'i
Nr 16.
3l. ZAGUBIONO pozwolenie .na prowadzenu'
samochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie,

poj.

w  W-Wie;

Hipo

tor 'wyscigowy, Blok B

zgm. w Krauowtc.
SKRADZIONO po2Voi lir- -na prowadzen =

mech.!, wydane przez Wydz Puchu J -

kat. zawodowe N6 W-02306 na naz.w'-
lit Czubacki, zam. w Warszawie, ul. :Stuim,: u

33. ZAGUBIONO pOZWOler/r nag prowad’anm
Samochodu, wydane przez siafostcu w Gryfin®, Kkat.
TI na nazw. Wiladystaw Kowerczyk, zam. w. Debo-
gorzc —a gm. Widuchowo, poW. Gryfina. Wuj jzcz§|
c'liski4. i/ ,

34. ZAGUBIONO pOzwOlrr’ na prow-dzefie
poj" mech., wydane przez urzad woj. ,v Krakow-
kat' I. Nr 0111/48. na naz.w.- Knzihiu-rz AtiSmrn zoili,;

v, krakowie,'ul.
35 ZAGUBIONO

molo

czak.
Nr &

36 ZAGUBIONO

poj.
kat.
w M

37. ZAGUBIONO

samo
kat
zan;,

33.
¢ samochodu.
Wrwie/'kat.

Wawrzyhca Nr 27
pozwolenie
wydane przez Wydz.
kat. IV, Nr W-00761.
w  WarszgW/ie, til

na p»w;idzenie
Kuchu i, Mot

na n<iv.w., Leon Jur-
Marii  Konopnickie'.:

Cykiia.

zarri.

pozwolenie nal prowadzenie
mech., wydane przez starnstwé6 w Poznaniu,
Ill-a. Nr 0012/48 na nazw. Edward Tubka, zarn.
rowinie. pow. poznanski, p-ta Roki,:Inica.
pozwoleiiii  nar jorr/wadzenie
ehédit. wydane przez staro$two w .Suwatkach,
IH-ai Nr 003149, pr nakw. GieAaw Manali«,
w Suwalkach, ul Bakoriy Nr 11 ; 1
.SKRADZIONO po,zWoli-nie na tMmwadzenic
'“Wydane prze,/- Wydiz. Ruchu”i M6t.
Il. pa nazwa FIdnad -ilypianka,: zam.
em e 0 . p



ORGAN: MINISTERSTWA KOMUNIKACJI — DEPARTAMENTU SAMOCHODOWEGO, ZW. ZAW.
TRANSPORTOWCOW R. P, AUTOMOBILKLUBU POLSKI, POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOCYKLOWEGO.

WYDAWCA: WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE" REDAGUJE: KOMITET

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Zurawia 24-A m. 21, telefon nr 8-83-89. Konto czekowe P.K.O. —
.,Motoryzacja — czasopismo, Warszawa" Nr 1-1955.

Czasopismo ,,Motoryzacja“ mozna prenumerowac¢ za posrednictwem Oddziatbw Zw. Zawodowego Transportow-
cow R. P., Oddziatdbw Automobilklubu Polski, Okregowych Zwigzkéw Motocyklowych i Klubéw Motocyklo-
wych. Prenumerata wraz z przesytkg pocztowga: kwartalnie 270 zt, za p6t roku 540 zi, za rok 1080 zi.
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TRESC 10go ZESZYTU

str.

W GODNE R E C E .o 290 NASZE KLOPOTY
O RACJONALNE WYKORZYSTANIE INWE-
STYCJIl NA UTZYMANIE TABORU — ins. Z K R A J U e
Sokotowski . . .291 100-ka, 125-ka, CZY 250-ka — inz. mech. E. BOCK 309
MUSIMY USUNAC LEK_ — W. R. 293 PRZEDNI CZY TYLNY NAPED — SILNIK
O JEDNOLITA | WELASCIWA INTERPRETACJE Z PRZODU CZY Z TYLU — inz. Z. Pe-
ROZPORZADZEN O RUCHU DROGOWYM— rzynskli i 311
K. Rose o
ZASADY ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ AMATORSKIE SAMOCHODY WYSUGOWE
S. M. Wellington . . . . . 313
(1) — kpt. dr. E. Jasko . 297 | ; .
SKUTKI BRAKU INSTRUKTORA PRZY NAUCE PROBY WYTRZYMAtLOSCI SAMOCHODOW —
JAZDY — Jerzy Zarzecki . 300 A. Vivanti . . . 317
Z JEEPKIEM W SWIAT DALEKIl — W. Rychter 301 plERWSZY W POLSCE MOTO-CROSS — Kryst 313
CZY PAPIEROS PRZESZKADZA W PROWA- nowiny motocyklowe ze Swiata —
DZENIU SAMOCHODU? — K. Paszkiewicz 306 W P oottt ettt 319

ZMmlonNg organizacyjne
tt/ , H o lo r~ z a ¢ [i

Po czterech latach owocnej pracy miesiecznik ,Motoryzacja” przechodzi pod zarzad
Ministerstwa Komunikacji, aby w ramach , Wydawnictw Komunikacyjnych* krzewi¢ nadal
zamitowanie do wiedzy samochodowej.

Wypada podkresli¢ z catym uznaniem wielki wysitek organizacyjny Spoéidzielni Wy-
dawniczej ,Autor”, a specjalnie calego zespolu redakcyjnego z Prezesem Zarz. Glow. Z.Z.
Transportowcow Ob. Cz. Orynskim, dyrekorem St. Askanasem i redaktorem T. Grabow-
skim na czele, ktéry to zespdl potrafit, zachowujgc iclasciwy dobdr tematyki, przez caly czas,
gdyz od 194.6 roku, wydawnictwo to utrzymy-wac¢w ramach samowystarczalnosci finansowej.

Ministerstwo Komunikacji, a wtasciwie Departament Samochodowy, pragnie zapewnic
szerokie rzesze Czytelnikdw, ze przejmujgc ,,Motoryzacje” bedzie dazy¢, przy zapewnionej
wspotpracy dotychczasowego zespotu redakcyjnego, do pogtebiania tematyki, aby wiazac¢ jg co-
raz mocniej z codziennymi zadaniami, jakie rosng w planie szes$cioletnim tv transporcie samo-
chodowym.

DYREKTOR DEPARTAMENTU SAMOCHODOWEGO

R. Rakowski
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W GODNE RECE

Z dniem 1-go pazdziernika 1949-go roku cza-
sopismo ,Motoryzacja“ weszio w skiad, zespotu
Wydawnictw Komunikacyjnych“. Zachowujac
dotychczasowy zasieg dziatalnosci redakcyjnej,
;w przysztosci pismo siegnie do jeszcze szerszych
baz informacyjno-dyspozycyjnych. Taki sens ma
decyzja Ministra Komunikacji nominujgca cza-
sopismo ,Motoryzacja“ jako organ oficjalny
Departamentu Samochodowego M .K.

Czy rodzaj tresci podawanej Czytelnikom
ulegnie zmianie?

Raczej nie. ,Motoryzacja“ starata sie w miare
sit i skromnych mozliwosci trzymaé reke na
pulsie wszelkich spraw motoryzacyjnych,
a w pierwszym rzedzie spraw zwigzanych
z eksploatacjg, ruchem na drogach i sportem
motorowym. PodawaliS§my tres¢ takag----jakiej
domagali sie nasi Czytelnicy, ktorych ilos¢ —
w staltym odbiorze z 850 w roku 1946-ym,
wzrosta do 6.000 w r. 1949-ym.

ZaczeliSmy z niczego: przy stole siadlo kilka
0s6b doceniajgcych role fachowego czasopisma
motoryzacyjnego i naszkicowato plan dziatania.
We wrzes$niu 1946-go roku ,urodzit* sie pierw-
szy zeszyt—ijskromny, w tresci dos¢ jednostron-
ny, ale podajgcy swe informacje w sposéb przy-
stepny zarowno dla technika, kierowcy, warsz-
tatowca, jak réwniez dla kierownika zespotu
eksploatacyjnego. Nie bedziemy tu opisywac
pietrzacych sie na kazdym kroku trudnosci,
u zrédia ktérych niemal zawsze i wszedzie tkw it
brak zrozumienia dla tej pracy publicystycznej,
ktora cztonkowie zespotu redakcyjnego spetniali
jesli nie catkowicie, to w 90"i bezinteresownie.
I tym wszystkim sympatykom i wspotpraco-
wnikom ,Motoryzacji‘, ktérzy z zapatem i wiel-
ka wiarg w stusznos$¢ i celowo$¢ prowadzonej
pracy oddawali bezinteresownie swoj czas dla
dobra ,Motoryzacji“, a wiec posrednio dla do-
bra MOTORYZACJI KRAJU, przy$pieszenia
odbudowy Ojczyzny i przyspieszenia dobrobytu
obywateli — niech nam wolno bedzie zlozy¢ go-
rgce podziekowania za ich trud i wysitki.

Noworodek rést i krzept. Wraz z nim krzept
zespot wspoétpracownikéw statych i dorywczych.
Pamietamy dobrze te czasy, kiedy trzeba byto
»Sias¢ na biurku“ dyrektora uginajacego sie pod
ciezarem innej pracy — a jednoczes$nie beda-
cego ,0sobg piszaca“ z dziedziny spraw moto-
ryzacyjnych, aby ,wyrwac¢“ artykul do pisma.
Rok 1946—to trzy osoby peszace do ,Motoryza-
cja Rok 1949-y—to 57 os6b zasilajgcych ,Moto-
ryzacje“ materiatem redakcyjnym. Ten zespot
dokonat rzeczy najcenniejszej, jaka moze osiag-
na¢ miesiecznik—utrzymat temat na poziomie
zywym i aktualnym, na takim poziomie, ze lista
Czytelnikéw zwieksza sie stale z miesigca na
miesigc. To jest osiagniecie — zwazywszy mi-

krokulture polskiego czytelnictwa techniczne-
go-olbrzymie.
Nasze S$rodki byly bardzo skromne. Zacze-

liSmy wydawnictwo za 100.000 zi. pozyczone od

Polskiego Zw. Motocyklowego. Przez cztery la-
ta nie jotrzymaliSmy ani grosza dotacji, ani gro-
sza subwenciji, ani grosza pozyczki. Jest to —
jak nas informujag znawcy w tej diedzinie —
wypadek zgota wyjgtkowy. OsiggnieliSmy to
dzieki spartansko-twardej gospodarce finanso-
wej, Scistosci w planowaniu, ograniczaniu wy-
datkbw do minimum oraz bezinteresownej po-
mocy sympatykéw ,Motoryzaciji“.

Wydaje sie nam, ze naszg role spehiliSmy
dobrze, z pozytkiem dla spoteczenstwa: w okre-
sie dezorganizacji i martwoty na niektérych
odcinkach polskiego zycia motoryzacyjnego po-
trafiliSsmy skupi¢ dokota ,Motoryzacji“ zespoly
0s6b umiejgcych motoryzacyjnie mysle¢ i umie-
jacych uparcie pracowac.

Okres dezorganizacji minat.
panstwowo-spotecznego  okrzepty na tyle, ze
baza pracy czasopisma wymaga poszerzenia
i pogtebienia, wymaga planéw na dalszg przy-
sztos¢. Nasze Srodki i mozliwosci sa zbyt
skromne na to rozszerzone dziatanie. | dlatego
nasze dziecko, ktéore w miedzyczasie przeksztat-
cito sie w silnego chiopaka, oddajemy w rece
Ministerstwa Komunikacji. Tu ,Motoryzacja“
znajdzie niewatpliwie szersze i glebsze pole
pracy i dziatania, szybsze mozliwosci dalszego
rozwoju. Z tym przekonaniem oddajemy ,Mo-
toryzacje“, majac gtebokie przeswiadczenie, ze
ja w godne oddajemy rece.

Spoétdzielnia Wydawnicza ,,Autor®

ZORGANIZOWANIE SZKOt FACHOWYCH
DLA TRANSPORTOWCOW JEST SPRAWA PALACA

Przeczytanie artykutu Aleksandra Pfau pod tytu-
tem ,Jak uzdrowi¢ transport samochodowy“ podanego
w miesigczniku ,Motoryzacja“ Nr 7 z lipca 1949 roku
skionito mnie do wystosowania niniejszego pisma.

Nadmieniam, iz catkowicie uwazam za stuszne
wszystkie podane szczeg6ly i uwagi ujemne, odnosza-
ce sie 30 kierownikéw garazy w poszczegdélnych insty-
tucjach, tak panstwowych, jak i spoétdzielczych.

Rzecz jasna, ze bez przygotowania kadr fachowych
zarowno kierownikéw garazy, jak i kierowcéw, o do-
brze prosperujgcym transporcie samochodowym nie
mozM mysleé.

W zwigzku z powyzszym uwazam za stuszne zwro-
cenie uwagi przez czas. ,Motoryzacja“ za wazng i pa-
laca sprawe zorganizowania szkét zawodowych dla
os6b pragnacych sie poswieci¢ sprawom transportu
w ogéle lub transportu samochodowego.

Wedtug mojego kilkuletniego doswiadczenia (praco-
walem jako ref. transportowy w placéwkach spot-
dzielczych) uwagi i propozycje podane w/w artykule
przez Al. Pfau sa tak wazne i naglace, ze nie ma w na-
szym kraju drugiej kwestii tak waznej, a tak dotych-
czas zaniedbanej.

Konkretnie: proponuje jak najszybsze zorganizowa-
nie 1-no jrocznych Szkét Samochodowych z 6-cio mie-
sieczng nauka teorii i 6-miesieczng praktyka jazdy ja-
ko pomocnik dobrego kierowcy. Poza tym nalezy zor-
ganizowaé gimnazja i licea samochodowe, ktére przy-
gotowujg nam przysztych kierownikéw transportu,
kierownikow stacji obstugi, kierownik6w garazu oraz
majstréw i brygadzistow samochodowych.

Licea winny obejmowac¢ rwuke mechaniki, elektro-
techniki, administracji, sprawozdawczos$ci wg. nowych
zasad oraz planowania transportu i inwestycji zwigza-
nych z taborem. Jan Noster,

Rybnik ,Spotem*

Formy zycia
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0 RACJONALNE WYKORZYSTANIE INWESTYCJI
NA UTRZYMANIE TARORU

Wytyczona w plan e szeccioletnim 1nia roz-
wojowa transportu samochodowego przewiduje
ujednolicenie taboru przez powszechne zastoso-
wanie samochod6éw ciezarowych — wtasnej pro-
dukcji juz w pierwszych latach planu oraz —
w malym odstep,e czasu — réwniez i samocho-
déw osobowych pochodzacych z budujgcej sie
obecn e fabryki na Zeraniu. Autobusy i samo-
chody do przewozu narzedzi pracy (tzw. spec-
jalne), jako pochodne badz' samochodu ciezaro-
wego, badz tez osobowego, bedg w swej wiek-
szosci rown ez pochodz ¢ z wytwérni wiasnych.
W latach planu nastgpi zatem formowanie sie
jednolitego taboru samochodowego, ktéry zas-
tapi, bedacy obecnie w uzyciu, réznorodny ta-
bor. Tabor ten zastgp t tabor przedwojenny for-
mujac sie droga koniukturalnych zakupéw w
pierwszych latach po wyzwoleniu.

Tak wielkie dzieta, w zakresie transportu sa-
mochodowego, jakim jest stworzenie nowego
taboru samochodowego, wymaga réwniez gtebo-
kiego rozwazenie zagadnienia utrzymania tego
taboru w stanie stalej sprawnosci technicznej,
czyli w stanie ,,zdrowym*“. W praktyce stan ten
wyraza sie wysokim wspéitczynnikiem gotowo-
Sci technicznej. Wspdtczynnik ten w dobrze zor-
ganizowanych jednostkach transportu samocho-
dowego w ZSRR n gdy nie spada ponizej war-
tosci wyrazajgcej se cyfra 0,9. Ten wysoiki
wspoOiczynnik osigga sie nie tylko przez samo
ujednolicenie (unifikacje) taboru, tak wzorowo
przeprowadzong w Zwigzku Panstw Socjal -
stycznych, lecz przez planowo zorganizowang
obstuge zapobiegawczg i naprawczg.

Skoro warunek jednolitosci taboru bedzie
spetniony, to utrzymanie jego w stame ,zdro-
wym®" przez dobrze urzgdzong obstuge technicz-
na bedzie utatwione. Konieczno$¢ stworzenia
organizacji obstugowej nie moze zatem nastre-
cza¢ watpliwosci.

W nastepstwie wynika zagadnienie inwesty-
cji na budowe i wyposazenie garazy, stacji cb-
stug:, wtasnych zajezdni i warsztatéw do na-
praw gtéwnych zaréwno zespolow podstawo-
wych, jak réwniez elementéow specjalnych (w
pierwszym rzedzie urzgdzenia elektryczne na
samochodzie oraz nadwozia), wreszcie dla
ewentualnych napraw regeneracyjnych catych
samochodow. '

Inwestycje te muszg by¢ wykonane racjonal-
nie. Zakorzeniony w fachu samochodowym dy-
letantyzm, bedacy spuscizng epoki przedwrzes-
niowej, nie powinien wptywaé¢ na wykrzywienie
jasno zaplanowanych wytycznych planu szes-
cioletmego. Nie mozemy zmarnowac¢ raz tylko
nadarzajgcej sie sposobnosci stworzenia dla for-
mujgcego sie jednolitego taboru — odpowied-

niej obstugi zapobiegawczej. Korzystajac z tej
okazji n'e wolno nam popetnia¢ btedéw przez
inwestycje nie dobrze zaplanowane i nie witas-
ciwie wykonane.

Aby unikngé¢ bitedoéw trzeba s'e uczyé. Poin-
formujemy sie zatem jak poruszone tu zagad-
nienie rozw gzujg sasiedzi, ktérzy nas wyprze-
dzajg w tej dziedzinie.

Transport samochodowy w ZSRR koncentruje
na sobie uwage zaréwno spoteczenstwa, jak fa-
chowcéw i czynnikéw decydujacych. Fakt ten
ma swe uzasadnienie w widocznej na kazdym
kroku dynam ce rozwoju tej gatezi transportu.
Gdy w ostatnim dziesiecioleciu rozwdj trans-
portu kolejowego w Zwigzku Krajéw Socjal -
stycznych wyraza sie powiekszeniem produkcji
ustug transportowych w tono-kdometrach
0 28%, to rozwdj transportu samochodowego
wyraza isie odpowiednio cyfrg 185'%!

Ten gwalttowny rozwdj transportu samocho-
dowego spowodowat potrzebe welkich i szyb-
ko realizowanych nakladéw inwestycyjnych.
Oprocz olbrzymich naktadéw na budowe nowe-
go taboru, powstaty,zagadn enia inwestycji na
utrzyman:e catego taboru w stanie gotowosci
technicznej przez racjonalne ujecie obstugi za-
pobiegawczej i napraw.

Znaczenie obstugi zapobiegawczej, ktérej za-
daniem jest wykonywanie wszystkich czynnosci
obstugowych poza naprawa gtdbwng, dosadnie
okresla wskazanie Generalissimusa Stalina
wypowiedziane na XVII Zjezdzie WKP (b), kt6-
re brzmi jak nastepuje: ,

.podstawg napraw stanowig naprawy
biezace i $rednie, a nie naprawa gtéwna"“.

Ta wskazowka General ssimusa Stalina wy-
wotata koncentracje uwagi na zagadnieniach
obstugi zapobiegawczej (prof laktyki). Ustawa
o plan e piecioletnim w ZSRR zawiera na przy-
ktad nastepujgcy ustep: ,...polepszy¢ wyzyska-
nie zaréwno samochodéw, jak tez ich obstugi
technicznej..." (z ksgzki ,Ptanirowanje i uczot
Awt. Transp.® Gosptanizdat).

Ministerstwa Transportu Samochodowego we
wszystkch Krajach Zwigzku Radzieckiego,
w dagzeniu do zabezpieczenia na wtasciwym po-
ziomie utrzymania taboru samochodowego, or-
ganizujg tzw. profilaktoria, czyli stacje obstugi
oraz naprawy metoda wymiany zespotéw, przy-
czyniajac sie w ten sposéb do polepszenia wy-

zyskania samochodow, stosownie do zalecen
ustawy o planie szes$¢.oletnim. Celem umozli-
wienia uruchomienia wszedzie stacji obstugi

(profilaktorii), staranh em ministerstwa Trans-
portu Samochodowego ZSRR (zw gzkowe), uru-
chomiono na wielkg skale produkcje urzadzen

)
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stuzacych do obstugi samochoddw, jak przyrza-
dy do mycia i smarowania pod ci$nieniem, przy-
rzady do diagnostyki i do wykonywan'a napraw
biezgcych i zapobiegawczych (,GARO").

W innych krajach zagadnienie obstugi zapo-
biegawczej i napraw 'metodg wymiany zespotéw
zostalo rowniez tak dalece rozwigzane, ze prze-
diuzenie przebiegéw miedzynaprawczych czy-
ni zbednym odsytanie calych samochodéw do
indywidualnych napraw gtéwnych, ktére po-
wodujg bardzo diugie przestoje, a w nastepstwie
obn'zajg stopien wykorzystania samochodéw.

Przyktady sa przekonywujace. Jesli obierze-
my te sama droge, to osiagniemy dobre wyko-
rzystanie nowego, jednol.tego taboru. W prze-
ciwnym'wypadku grozi nam zmarnowanie wiel-
kich naktadéw na ibudowe taboru.

Powstaje zagadnienie: jak nalezy postepowac,
aby inwestycje potrzebne na utrzymanie tabo-
ru byly poczynione racjonalne. Ostroznos$¢ jest
tym bardziej nakazana, ize szybkie tempo roz-
woju transportu samochodowego kryje w sobie
niebezpieczenstwo popetnienia btedéw nie daja-
cych sie naprawic.

Nalezy zatem powota¢ do zycia (wzglednie
przeksztatci¢ istniejgce) Instytut Naukowo-Ba-
dawczy Transportu Samochodowego oraz Biuro
Projektow Wykonawczych dla Zaktadéw Eks-
ploatacji Samochodoéw.

Zadaniem Instytutu bytoby opracowanie teo-
retycznych zadan dajgcych w wyniku podstawy
do prac Biura Projektow Wykonawczych.

Zadaniem Biura byloby przede wszystkim
opracowanie jednolitej dokumentacji technicz-
nej dla projektowania i wykonywania nowych
zaktadow, wzglednie adaptacji juz istniejgcych,
jednak nie spetniajgcych swego zadania w spo-
s6b zadawalajacy.

Obecnie zajmuje sie badaniem zagadnien
transportu samochodowego jeden z oddziatow
Instytutu Motoryzacji przy Gtownym Instytu-
cie Mechaniki, natomiast jako jednostka wyko-
nawcza tworzy sie Wydziat Projektowania Za-
ktadow Eksploatacji Samochodéw w Biurze
Projektéw Ministerstwa Komunikacji.

W ielkie zapotrzebowan'e urzadzen, stuzacych
do obstugi samochodéw, wywotato silg rzeczy,
koniecznos$¢ stworzenia przemystu produkujace-
go urzadzenia, przyrzady i nafzedzia, ktére
w przeciwnym razie bedziemy musieli naby-
waé zagranicg. Poczatki tej gatezi przemystu
istniaty juz przed wojng, wywotane powstajgca
juz woéwczas obstlugg zapobiegawczg taboru,
ktora stata sie bardzo szybko odbiorcg podnos$ni-
kéw réznego typu, przyrzadéw do mycia i sma-
mowania pod ci$nieniem, sprezarek typu ,ga-
razowego“, przyrzadow rozdziatu paliwa i sma-
row, wreszcie licznych specjalnych narzedzi.

Inwestycje rzeczowe wywotujg komeczntis¢
szkolenia specjalistéw. Mamy zaufanie do na-
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szych kadr naukowcéw, laureatéw Panstwowej
Nagrody Naukowej, ktérzy i w tym wypadku
nie zawiodg. Trudno$¢ stanowi szybkie wy-
ksztatcenie kierownictwa Biura Wykonawcze-
go Projektéw. Nie oddajgc sie przesadnemu
optymizmowi sadzimy jednak, ze ta trudnosc¢
bedzie przezwyciezona przez przeszkolenie kil-
ku fachowcow majacych che¢ poswiecenia sie
nowej specjalnosci projektowania Zaktadéw
Eksploatacji Samochodéw.
Inz. T. Sokotowski

ZWYCIESTWO PIECIOLETNIEGO PLANU ROZWOJU
PRZEMYStU SAMOCHODOWEGO ZSRR

19-ty czerwca 1945 r. byl znamiennym dniem dla
przemystu samochodowego ZSRR. W tym dniu Gene-
ralissimus Stalin na Kremlu przejrzat i zatwierdzit do
produkcji prototypy samochodéw. Byly to podwa-
liny nowego wspaniatego piecioletniego powojennego
planu rozwoju przemystu samochodowego, ktéry byt
zatwierdzony w sierpniu 1945 r.

Piecioletni Plan zweikszyt wydajnos¢ istniejacych
fabryk czterokrotnie i w roku 1950 produkcja roczna
bedzie wynosi¢ 500.000 samochodéw. Obecnie fabryki
samochodowe ZSRR produkujg nowoczesne samochody
dla ludu pracujgcego.

Gorkijskie Zaktady produkujg 2,5 tonowe samocho-
dy GAZ 51 (konstruktora A. Lipgarda) z silnikiem
fi-cio cylindrowym i trzy osiowy samochdéd GAZ 63
(konstruktor Muziukin P.).

Moskiewskie Zaktady ZIS produkuja samochody
Z1S 150 (konstruktor Fitterman B.) i ZIS 253 z silni-
kiem wysokopreznym (konstruktor Szaposznik B.)

Jarostawskie Zaktady produkujg samochody JAZ
200 z silnikiem wysokopreznym, 5— 7 ton (konstruktor
Kokin G.).

Na podstawie wyzej podanych modeli sg budowane
samochody specjalne jak: wywrotki, cysterny, ciggniki,
autobusy o réznych pojemnosciach i samochody gazo-
generatorowe.

Z osobowych samochodéw sg budowane ZIS 110
(konstruktor Ostropcew) z silnikiem o mocy 140 KM,
M 20 — ,,Zwyciestwo* (konstruktor Lipgart A.) i mato-
litrazowy samochéd ,,Moskwicz*“ z silnikiem 4-0 cy-
lindrowym o mocy 23 KM.

Obecnie pracujg juz Zaktady w Dniepropietrowsku,
Czelabinsku, Nowosybirsku produkujgce samochody
typu ,,ZIS*. Zaktady w Uljanowsku produkujg samo-
chody typu ,,GAZ*“. Dla utatwienia transportu, mon-
townie samochodéw rozsiane sg po catym kraju.

Przemyst motocyklowy wzrést do niespotykanej
wielkosci. Kijow, Charkéw, lzchsk i Irkuck produku-
ja motocykle o réznych litrazach. Motocykl moze po-
siada¢ kazdy cztowiek pracy.

Robotnicy przemysu samochodowego zamieszkujg
przy fabrykach w nowoczesnych osiedlach, zaopatrzo-
nych we wszystkie zdobycze kultury jak: przedszkola,
baseny ptywackie, kina i patace kultury.

Plan Piecioletni bedzie wykonany przedterminowo.
Jest to jeszcze jedno zwycigestwo na drodze do utrwa-
lenia socjalizmu. inz. J. Torunczyk
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MUSIMY USUNAC LEK

Kolega MAD ogtosit w poprzednim numerze
list pisany w imieniu kilkudziesieciu innych
autcmobilistow. Kolega MAD wezwat mnie do
podjecia dyskusji, w sprawie usuniecia leku
przed posiadaniem samochodu, czy motocykla,
oraz bym zabrat glos w sprawie traktowania
posiadacza pojazdu mechanicznego, jako bur-,
zujg, ktéremu nalezy copredzej odebra¢ ma-
jatek.

Céz, musze zabra¢ gtos. Ale na wstepie
oswiadczam, ze calkowicie zgadzam sie z kole-
ga MAD i jego kolegami. Natomiast wydaje
mi sie, ze istnieje drobne nieporozumienie.

Przed kim mamy lek, ze nas wezmg za ma-
jetnych ludzi, ktérzy zarobili pienigdze na sa-
mochéd, czy motocykl, nielegalnie? Sprébujmy
odpowiedzie¢ na to.

Czy przed czynnikami rzgdowymi? Nie, na-
pewno nie! Przypomnijmy przeciez, ze: Wyso-
kim Protektorem automobilistéw jest sam Pre-
zydent Rzeczypospolitej, Pierwszy Obywatel
Polski; prezesami honorowymi Automobilklubu
Polski (zresztg bardzo czynnymi) sg: Minister
Komunikacji — inz. Jan Rabanowski i Wicemi-
nister Obrony Narodowej — gen. Piotr Jarosze-
wicz. W naszych pracach na polu motoryzaciji
i sportu wyzej wymienieni Obywatele nie tyl-

ko udzielajg nam zawsze i w kazdej chwili
wielkiego poparcia, ale i sami biorg czynny
udziat w naszych pracach, akcentujgc stale

wielkie korzysci dla Panstwa, wynikajace z po-
siadania i uzywania samochodéw i motocykli.
Przeciez w zarzadach Automobilklubu i Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego zasiadajg wy-
bitni przedstawiciele sfer rzgdowych. To mowi
samo za siebie.

A w ec kto traktuje nas, jako podejrzanych
o prowadzenie luksusowej zabawy? Juz slysze,
ze moéwicie: wladze skarbowe. Ot6z nie! Nie
Urzedy Skarbowe, lecz niektdorzy urzednicy
tych urzedow. Urzednicy, ktérzy nie rozumiejag
jeszcze dostatecznie celu motoryzacji. Urzedni-
cy. ktérzy wykorzystanie kazdej okazji do zdo-
bycia pieniedzy dla Panhstwa — stawiajg na
czele swoich zadan. Nie mozna ich za to winié,
bowiem czynig to w najlepszej wierze. Trzeba
natomiast uswiadomié¢ ich, ze samochdd, ,po-
stawiony na nogi“ przez posiadacza, jest urato-
waniem czgstki majatku narodowego od bezpo-
wrotnego przepadku.

Po co OUL, ZST i inne instytucje panstwowe
sprzedajg kazdemu samochody wycofane ze
stuzby panstwowej? Po to, by te nadszarpniete
przez czas i warunki dobra mogty by¢ dopro-
wadzone przez posiadacza do lepszego stanu, by
nie zniszczyly sie przez pozostawanie na polu,
by ocalaty. Tutaj to witasnie ,podejrzany*
nabywca spetnia dobrg robote. Doprowadza
on samochéd czy motocykl do porzadku i po-

wieksza w ten sposéb swoim kosztem ilos¢ jed-
nostek motorowych.

Pozostaje tylko kwestia, skad wzigt pienigdze
na ten wydatek. Jezeli pienigdze te sg zaro-
bione legalnie, to zaden urzednik skarbowy nie
ma ani moralnego, ani materialnego prawa do
kwestionowania tych pieniedzy, a wiec nie ma
najmniejszego prawa do traktowania posiadacza
samochodu lub motocykla, jako bogacza. To
nie jest podstawa do takiego okreslenia. | to
witasnie nalezy wyttomaczy¢ nie Urzedom Skar-
bowym, ale niektérym urzednikom skarbowym,
ktorzy widocznie nie orientujg sie w tym.

Pewien bardzo zresztg rygorystyczny naczel-
nik iUrzedu Skarbowego wypowiedziat przy
okazji drobnej reklamacji z mej strony zna-
mienne stowa, ktére powinny by¢ wzorem dla
innych jego kolegéw. Stowa te brzmiaty:
»,Urzad Skarbowy nie chce pieniedzy obywate-
la, ktére sie Urzedowi nie nalezg. Chce jedynie
tych pieniedzy, ktére obywatel obowigzany jest
wnies¢ do Urzedu na podstawie ustaw i rozpo-
rzadzen. Lojalny obywatel, ktéry sam uznaje
konieczno$¢ wptacenia naleznych od niego po-
datkéw, moze zawsze liczy¢ na peine zrozumie-
nie i zyczliwos¢ Urzedu Skarbowego“.

Musze dodaé, ze powyzsze madre stowa po-
winny by¢ dewiza kazdego urzednika skarbo-
wego. Zastosowanie ich w praktyce usunetoby*
miedzy innymi wszystkie obawy przed posia-
daniem sprzetu motorowego.

Musimy lojalnie przyznaé, ze Urzgd Skarbo-
wy jest od tego, by sprawdzié¢, czy wszelkie
pienigdze, jakie posiadamy, czy wydatkujemy,
sg legalnie zarobione i czy uisciliSmy od nich
nalezny podatek. Ale na tym konhczy sie inge-
rencja Urzedu, ktéremu nie przystuguje decy-
dowanie, na co wydamy te nasze pienigdze.
Jest to sprawa wytgcznie nasza. Tak wiec, lo-
gicznie rozumiejac, Urzedowi Skarbowemu mu-
si by¢ wszystko jedno, czy pienigdze nasze
przepijemy, kupimy za nie szes¢ garnituréw,
wagon szczotek do zebdéw, czy tez motocykl.

Niestety, urzednicy skarbowi sg tylko ludzmi
i jako ludzie posiadaja swe zalety i wady. To
tez zdarzaja sie przypadki, ze w skromnym ser-
cu urzednika skarbowego zaktuje iskierka za-
zdroséci na temat: ,aha, on jezdzi sobie samo-
chodem, a ja musze chodzi¢ piechotg”. Jest to
objaw catkowicie ludzki. Oczywiscie, ten
urzednik nie pomyslat napewno, ile pracy oso-
bistej, ile trudéw i zawodow kosztowato odbu-
dowanie samochodu z kupy ztomu. Nie pomy-
Slat, ze, gdyby uwzigt sie, to i on maogtby zdo-
by¢ sie na kupno motocykla, a nawet samo-
chodu — oczywiscie drogg wyrzeczenia sie in-
nych. przyjemnosci — tak, jak to czynig fana-
tycy motoryzacji. Jestem gotéw w kazdej
chwili udowodni¢ t6 twierdzenie.
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Juz slysze, co odpowiada 6w przyktadowy
.pewien urzednik® skarbowy. Oto twierdzi
on, juz n.eco przekonany: ,dobrze, mozemy sie
zgodzi¢, jezeli chodzi o motocykl, ale... samo-
chod? Taki luksus?“...

Ha, rzeczywiscie! Na pozor stuszne zapyta-
nie. Ale, czy rzeczywiscie?

Prosty rachunek. Samochdd kosztuje niejed-
nokrotnie tyle samo, albo nawet mniej od mo-
tocykla. Oczywiscie mowie o samochodzie nie
typowym, odbudowanym z nie typowych pozo-
stato$ci. Znawcy rynku motoryzacyjnego przy-
zna¢ muszg, ze obecnie ceny samochoddéw i mo-
tocykli sa mniejwiecej jednakowe. Natomiast
koszta uzywania tych dwéch rodzajéw pojaz-
doéw mechanicznych r6znig sie powaznie miedzy
sobg. Jednak réznica ta ma znaczenie dopiero
wtedy, gdy uzywalibySmy obu rodzajow réw-
nie intensywnie. Natomiast, gdy samochdd be-
dzie uzywany odpowiednio rzadziej — koszta
bedg prawie wyréwnane.

JesteSmy panstwem postepowym i nowoczes-
nym. PowinniSsmy gteboko pogrzebaé¢ burzuj-
skie przesady, ze samochdd moze posiada¢ wy-
tacznie jasnie oswiecony hrabia, ttusty hankier,
czy aferzysta, ewentualnie rozkapryszona gwia-
zda'flmowa." Samochéd jest nieocenionym to-
.warzyszem pracy i wypoczynku wtasnie ludzi
pracy, ludzi czynu; zaréwno inteligenta, jak
i robotnika. Bardzo czesto jest'wiastftie"narze-
dziem pracy. Skraca czas, odlegto$¢, oszczedza
sitil, nerwoéw.: Umozliwia -wykonanie tzadan
w krotkim czasie, bez straty tego czasu w spo-
s6b nieproduktywny.

To samo tyczy sie wypoczynku i przyjemno-
Sci.., Jeden ..spedza dzien odpoczynku wylegujgc
sie w t6zku; inny towi rybki lub paki. Myauto-
motbiliSci;i m.ot'o,cyklisciKk uwazamy za szczyt
przyjemnosci — pojechanie na, wlasnorecznie
odbudowanym, utrzymywanym i wycackanym
jpoj.ezdzie mechanicznym.

Mamy conajmniej te same prawa, co bry-
dzys$ci, gracze-na wyscigach i na loterii, co zbie-
racze starozytnosci i dziet sztuki, cp kolekcjo-
,nerzy‘ m,arek, pocztowych, i zegarkéw. ,A czy
nasze, motocykle i samochody kosztujg, wiecej,
niz wyzej, wymienione. pasje?r.Nie! Po trzykro¢
nie — i mozemy to udowodnic.

O tym wszystkim powinnismy uswiadomic
owych ,niektérych” urzednikéw ‘skarbowych.
PowinniSmy uprosi¢ nasze 'witadze,' naszych
Wysokich Protektorow, by zechcieli dopoméc
nam'i na tym polu — by zechcieli dopoméc do
'uSéwiadomienia tych, ktdrzy w swym zacofaniu
nie rozumiejg jeszcze roli motoryzaéji kraju
i uwazajg automobilistéw,' czy. rmotocyklistow

za szkodnikéw i burzujow, zamiast za pozy-
teczne jednostki spoteczenstwa. " - /
Oczywiscie-— wszystko, co wyzej napisalem,,

powinniémy bra¢ bez zbednej przesady, :Sa
przypadki, kiedy Urzedy Skarbowe majag racje.
Sg przypadki, kiedy nabycie samochodu, szcze-
gOllnie luksusowego, ma inne podtoze, niz za-
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mitlowanie motoryzacyjne. W tym chyba tez
sie orientujemy i o jednostki aspoteczne nie

bedziemy kruszyli kopii. Wszystko musi sie
miesci¢ w ramach zdrowego rozsadku. Ale
o tym napisze kiedy indziej.

Kolego MAD i Wy, inn. Koledzy! Nie mam
wiladzy, by zarzadzi¢ traktowanie Was, jako
pozytecznych motoryz.atoréw kraju, ale nie
watpie, ze nasze Wiladze sprawe te autoryta-

tywnie wyjasnig i wydadza odpowiednie wska-

z6éwki Urzedom Skarbowym. W. K.
SPRAWA ROZPOWSZECHNIANIA ,
CZASOPISM TECHNICZNYCH

Panstwowa Komisja Planowania Gospodarczego
(Departament Techn. pismo okélne Nr 5 z dnia

12.VIl. 49 r.) opracowala zasady udostepnienia, cza-
sopism technicznych i fachowych szerszemu ogoto-
wi pracownikéw technicznych. Trzeba z uznaniem
podnie$¢, ze powazna i praktyczna inicjatywa w tym
kierunku jest bardzo na czasie, .gdyz zagadnienie
to ma donioste znaczenie dla rozwoju naszej tech-

niki w skali potrzeb panstwowych.

Czasopism technicznych i fachowych wyCHodzi
w Polsce 52, w tym 5 kwartalnikéw, 1 dwumie-
siecznik i 43 miesiecznik6w. Ilos¢ ta nie jest wy-
starczajgca, tym bardziej, ze naktad tych pism .jest
niski i z tego powodu teren nie jest dostatecznie
zaopatrzony w niezbedng lekture techniczng. Prag-

nacy zaspokoi¢ gtéd wiedzy Ilub uzupetnia¢ n od-
,Swiezagc swe wiadomos$ci ,pracownik techniczny
i technik lub inzynier moze tylko w nielicznych wy-

.padkach uczyni¢ to przy pomocy wydawnictw’ tech-
nicznych, gdyz brak ich-w terenie. m
t .Obecnie, sytuacja alegnie wybitnej,
.bowiem5 wytyczne PKPG naktadajg na zaktady
1'"iWstytuéje, zatrudniajace inzynieréw, technikow
1lie pracbwrtik6W techmézHych — obowigzek :préoni-
'meratyi czasopism,, przy zachowaniu nastepujgacych
warunkéw: na 5D pracownikéw prenumerowaé¢ na-
jezy 1 egz. czasopisma popularnego; jesli j,edngk
zatAudnionyéh ‘festl co najmniej 10 pracownikow ida-
nej specjalnosci, tb réwniez 1 egzl édpowiedrtiego
,czasopisma . rnusi by¢é zaprenumerowany; ijesli cho-
dzi o czasopisma naukowe, to 1 egz,_wypada na 20
inzynieréw i technikéw, gdy jednak zatrudnionych
ejest’ w Zakladzie pracy lub instytucji co najmniej
2 inzynieréw albo technikéw, to réwniez nalezy za-
,prenumerowa¢ 1 egz. odpowiedniego “czasopisma.
,Nadio wszystkie zagtady i instytucje powinny pre-
numerowaé¢ co najmniej p6 1 egz. czasopisma o0goél-
Jne < techniczftego ',Przeglad Techniczny“5i po 1 “fegfe.
na « 100: ,pracownikéw / czasopisma Horyzonty; 'Tech-.
.niki“.i X , i.- e,
iWytyczne 'Pk KG okre$lajg do$¢ szczeg6towo za-
‘sadf korzystania przdz pracownikowi z czasopism
technicznych 'i fa'chowych, wprowadzajgc 'karte
obiegowa i .naktadajgc $cisle ustalone obowigzki na
.bibliotekarzy,, i kolporteréw, dziatlowych. Nadto .okre-
Slone sa warunkj, utatwiajace prenumerate indywi-
dualng. Pbzatysi PKPG poleca instytucjom i urze-
dom,'by przy.-opracowaniu sWych budzetéw na rok
1950 przewidzialy odpowiednielsumy na .prenume-
rate czasopism.

Interesujgcym’ przepisem wytycznych' jest wez-
«-Wanie.i Ido wspdipracy >czytelnikéw z redakcjami
i obowigzujagcy redakcje warunek uwzglednieniaizy-
,czen t, terepu, w .zakresie; zainteresowan ,i , potrzeb
umystowych. ( ,

sWydawnictwa Komunikacyjne“lze szczerym za-
,dowoleriiem wttajzf zarzadzenie PKP G, 'widfcge- witej
akcji 'zapoczatkowanie nowego okresu W, dziedzinie
popularyzacji wiedzy technicznej i gospodarczej
wséréd najszerszych mas pracujgcych.

poprawie,
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0 JEDNOLITA | WEASCIWA INTERPRETACJE ROZPORZADZEN 0 ROCHU DROGOWYM

W wielu dyskusjach prowadzonych zaréwno
w prasie fachowej, jak rowniez w $cistym gro-
nie ludzi interesujgcych sie sprawami przepiséw
drogowych i ruchu pojazdéw, gdy dochodzito do
omawiania kwestii uprzywilejowania pojazdu
mechanicznego przed niemechanicznym na
skrzyzowaniu drég t. zw. rownorzednych, nie
osiggano jednolitych pogladéw.

W prawdzie wyjasnienia i komentarze magr.
E. Olechnowicza w jego podreczniku ,,Przepisy
o ruchu samochodowym*® wyd. Sp. Autor z r.
1946 na stronie 47, wiersz 3 do 10 od gory, wy-
raznie stawiajg sprawe, ze: ,kazdy pojazd nad-
jezdzajacy z prawej strony ma w takich przy-
padkach pierwszenstwo", jednak, jakby nie by-
to, sg to tylko osobiste wyjadnienia autora i 0so-
bista interpretacja tej zawilej sprawy.

A przeciez my, zwykli uzytkownicy drég, jak
rowniez i sedziowie rozstrzygajacy samochodo-
we przestepstwa i przekroczenia, pragnelibys-
my, skoro juz tak ma by¢, doktadnie wiedzie¢
z jakiego § i jakiego rozporzadzenia wynika nie-
zbicie to prawo pierwszenstwa,dla wszystkich
pojazdoéw z prawej strony.

Wysoko cenigc osobe autora podrecznika ,i od-
noszac sie z catym szacunkiem dla gtebokiej je -
go wiedzy i autorytetu znawcy w tej dziedzinie,
chcielibySmy mocnego i stanowczego oparcia je-
go stanowiska o paragraf, bo przeciez ten pa-
ragraf wtasnie decyduje o winie i skutkach wi-

nyZastanowic’: by sie nalezalo, czy intelrpretach
rozporzadzenia z dnia 27 pazdziernika 1937 r.
(Dz. JJ. R. P. Nr 85, poz, 616, dziat VI rozdziat,l)
przez niektérych, konserwatywnych obrohAcow
zasady: ,kazdy pojazd z prawej ma'pierwszen-
stwo" — jest sipszna i czy twierdzenie takie "est
rzeczywiscie zgodne z .duchem wydanego w r.
1937 rozporzadzenia i jego archaicznymi po-
przednimi zarzgdzeniami? . , 1 -1

Juz ha samym wstepie, przy czytaniu rozpo-
rzgdzenia opanowujg czytajgcego rozneiwatpli-
wosci. Otéz rozporzadzenie toj juz w swym na-
gtéwku, ktéry brzmi: Rozporzadzenie ministrow
,Komunikacji, Spraw Wewnetrznych i Spraw
Wojskowych z dnia 27 pazdziernika 1937 r. wy-
dane w porozumieniu z ministrem Opieki Spo-
tecznej o ruchu pojazdéw mechanicznych na
drogach publicznych, wyraznie powiada, ze ca-
te .to rozporzadzenie traktowac¢ bedzie o ruchu
pojazdow mechanicznych, a nie jakichkolwiek
innych. "

Palej czytamy,, ze rozporzgdzenie t6 wydane
zostato: ,Na podstawie art. 5 6 i 26 ustawy
z dnia 7 pazdziernika 1921 r. o przepisach potl
rzadkowych na drogach publicznych (Dz. U. R.
P. Nr 89, poz. 656) w brzmieniu ustalonymb5przez
rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej

z dnia 14 lutego 1928 r. (Dz. U. R. P. Nr 18, poz.
151) itd __

Wracajgc po nitce do kiebka, zgodnie z wyzej
podanym art. 5 znajdujemy, ze rozporzadze-
nia Ministrow Robo6t Publicznych i Ministra
Spraw Wewnetrznych miaty unormowac osob-
nymi przepisami:

1. szeroko$¢ tadunkéw oraz szeroko$¢ obreczy
wozow ciezarowych;
uzywanie hamulcéw przy wozach;
ochrone mostow i ruchu na mostach;
znaki drogowe i znaki ostrzegawcze;
szybkos$¢ jazdy i ruch pojazdéw konnych,
mechanicznych i rowerdéw, pedzenia zwie-
rzagt oraz miedzynarodowy ruch samocho-
dowy;

6. utrzymanie zajazdow, urzadzanie rogatek

i skrzyzowanie drog;

7. przew6z materiatébw wybuchowych, lekko-

palnych itp.

Dla omowienia poruszonego zagadnienia,
istotnym jest dla nas pkt. 5 wymienionego pig-
tego artykutu, zapowiadajacy ukazanie sie prze-
piséw normujacych ruch konny, rowerowy, sa-
mochodowy i pedzenia zwierzat.

ad N

. Czy takie przepisy sie ukazaty?

- Owszem. Ot6z jako najpierwsze ukazalo sie
ogo6lne rézporzaazenie, wyraznie odnoszgce sie
do: ,,wszystkich korzystajgcyh z drég publicz-
nych dla jazdy, wozenia i pedzenia lub prowa-
dzenia zwierzat jako to: kierownikéw (?) pojaz-

déw mechanicznych, -woznicéw, cyklistow,
jezdzcow i poganiaczy zwierzat“ — rozporzadze-
nie Ministra Robot- '-Publicznych .i Ministra

Spraw Wojskowych z dnia :3 czerwca 1922 r.
(Dz. U. R. P. Nr 46, pez. 407) — jednak tylko
m wymijaniu: i-wyprzedzaniu na drogach pu-
blicznych.10-pierwszenstwie.przejazdu na skrzy-
zowaniu ulic w miastach i osiedlach jeszcze w
roku 1922 ani stowa. Widocznie-nasilenie ruchu
.w, tym czasie nie. byto tak wielkie, a spotkania
na skrzyzowaniach byly widocznie takg rzad.kor
Scig i osobliwoscia,-skoro w-roku 1922 nie trze-
ba .byto-tych sprgw regulowaé. Opierano sie
Woéwczas-prawdopodobnie na wzajemnej uprzej,-
tnos$ci woznicoéw, cyklistow i ,kierownikow*“ pdj-
jazdow mechanicznych, liezac na to, ze ze sto-
wami: ,aprés vous monsieur‘, co w dostownym
znaczenip. brzmiato': ;,A jedzzész Cholerna sala-
to* — .beijla’ wzajemnie zapraszac sie do skorzy-
Stanjg z piefwszenstWa przejazdu.

Sprawa ruchu pieszego, rowerzystow,lpojaz-
dow konriyéh i pedzenia zwierzat uregulowana
'zostala rozporzgdzeniem Ministra -Rob6t Pub-
licznych’ i :Ministra 'Spraw 'Wewnetrznych
z dnia 26 czerwca 1924 r. (Dz. U. R. P. Nr'édl,
poz. 611) w 88 2 i od 13 do 33. Jedynie w !§ 15,
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w swym kohncowym ustepie podaje ono dostow-
nie, ze ,Na skrzyzowaniach drég w polach
i miejscowosciach otwartych prowadzacy pojazd
ma pierwszenstwo przejazdu przed zblizajgcy-
mi sie po swej lewej stronie, a winien ustgpic
pierwszenstwa zblizajacym sie ze swej prawej
strony”.

A wiec zupetnie wyraznie: w polach i miej-
scowosciach otwartych! Ale jak jest w mia-
stach i miejscowosciach ,nieotwartych“? | co
to jest ,miejscowos$¢ otwarta“*? Znam tylko
Rzym — miasto otwarte“, a pragnatbym by
kto$ wyttémaczyt co to jest miejscowos¢ otwarta,
a co zamknieta w rozumieniu tego rozporzadze-
nia. | jak jeSt z pojazdami mechanicznymi, sko-
ro 8§ 2 tego rozporzadzenia podaje, ze podane w
nastepnych 8§ przepisy ruchu publicznego doty-
czg ruchu pieszego, pojazdéw zaprzegowych,
jazdy na rowerach, jazdy konnej i pedzenia
zwierzat?

Dalszy ustep tego § powiada wprawdzie, ze
do ruchu samochodéw i innych pojazdéw me-
chanicznych stosujg sie przepisy rozporzadzenia
Ministra Robdt Publicznych i Ministra Spraw
Wewnetrznych z dnia 6 lipca 1922 (Dz. U. R P.
Nr 65 poz. 587) utrzymane nadal w mocy
wspoélnie z przepisami z roku 1924.

Czy z tego juz wynika zasada pierwszenstwa
z prawej strony dla wszystkich i w kazdym ra-
zie czy wszedzie, skoro byla wyraznie mowa o
drogach w polu i miejscowosciach otwartych?
Chyba jeszcze nie.

Powréémy za tym jeszcze do rozporzadzenia
z dnia 6 lipca 1922 r. Jest to rozporzadzenie o
ruchu samochodéw i innych pojazdéw mecha-
nicznych, stanowigce pierwowzdér rozporzadze-
nia z 27 pazdziernika 1937, podajace w rozdzia-
le F, 88 31, 32 i 33 w zarysie przepisy dotyczace
bezpieczenstwa ruchu, a nie wspominajgce jed-
nak ani jednym stowem o pierwszenstwie prze-
jazdu, nawet w tak niejasny sposob, jak do-
tychczas obowigzujace dla pojazdéw mechanicz-
nych przepisy z roku 1937.

Oddzielne przepisy o ruchu roweréw (i mo-
tocykli ponizej 100 cm.) na drogach publicznych
ukazaty sie dnia 15 lipca 1937 (Dz. U. R. P. Nr
58, poz. 458). W zadnym jednak z 8§ tego roz-
porzadzenia sprawa ruchu na skrzyzowaniach
i zwigzanego z tym pierwszenstwa przejazdu
nie zostata poruszona.

No i wreszcie dochodzimy do ,najnowszych*”
przepis6w ruchu drogowego dla pojazdéw me-
chanicznych z dnia 27 pazdziernika 1937 roku,
skonstruowanych na przepisach z 6 lipca 1922r.

| teraz nalezaloby sie zastanowié, bo jak do-
tychczas widzimy, nie ma wtasciwie zadnego
przepisu drogowego normujgcego jasno i wyraz-
nie wspoélny ruch wszystkich uzytkownikéw.
Kazdy z nich porusza sie na drogach publicz-
nych wedtug indywidualnych, — wytgcznie dla
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niego, w swoim, a bardzo odleglym czasie wy-
danych — przepis6w ruchu.

Dlaczeg6z wobec tego, niektdrzy interpreta-
torzy koniecznie chca 8§ 56 rozporzadzenia dla
pojazdow mechanicznych rozciggng¢ na wszyst-
kich uzytkownikéw ruchu? Przeciez nagtéwek
dziatlu VI wymienionego rozporzadzenia wyraz-
nie brzmi:,,Przepisy o prowadzeniu i ruchu po-
jazdéw mechanicznych®.

Interpretacja, ze przez uzycie w tresci § 56
ust. 1 stéw: ,Na skrzyzowaniach drog, jezeli nie
ma odmiennych przepiséw miejscowych, kierow-
ca powinien ustgpi¢ pierwszenstwa pojazdom
nadjezdzajgcym z jego prawej strony...“ usta-
wodawca miat na mys$li wszystkie pojazdy, kt6-
rym nalezy ustgpi¢, jest niezupeinie przekony-
wujgca, a nawet zupetnie nieprzekonywujgca.
Nalezaloby raczej sadzi¢, ze uzycie samego sto-
wa: ,pojazdom*“, witasnie bez powtarzania
okres$lenia jakim pojazdom, podkres$la, ze do-
tyczy takich samych pojazdéw t. zn. mechanicz-
nych, dla ktdrych to rozporzadzenie zostato wy-
dane i o ktérych tylko caly czas jest mowa w
rozporzadzeniu. W przeciwnym wypadku, usta-
wodawca nie skapitby jeszcze jednego stowa
i rozwiatby odrazu wszelkie watpliwosci przez
dodanie stow: ,,wszystkim“ (pojazdom) lub po-
jazdom ,wszelkiego rodzaju“, lub zamienitby
na stowa: ,wszystkim uczestnikom ruchu nad-
jezdzajagcym z jego prawej strony*.

Skoro rozporzadzenie dotyczy i wydane zosta-
to tylko dla pojazdow mechanicznych, kazde
.gote” stowo ,pojazd“ winno by¢ réwnoznaczne
i rozumiane jako pojazd mechaniczny. Wynika
to z tresci 8 1 Przepis6w wstepnych rozporza-
dzenia, okreslajagcych, ze ,Pojazdem mechanicz-
nym w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia
jest pojazd.... (nastepuje wyjasnienie) oraz zte-
goz § 56 o pierwszenstwie przejazdu, w ktorym
zupetnie jasno i wyraznie okreslona jest ko-
nieczno$¢ dania pierwszenstwa ,,pojazdom bieg-
nacym po szynach (tramwajom)“. Widzimy
wiec, ze w tym wypadku, dla catkowitej jasno-
Sci, ustawodawca zupetnie wyraznie okres$la ro-
dzaj pojazdu, majac na wzgledzie inny pojazd
niz mechaniczny, rozrézniajac ich rodzaje, spo-
sob poruszania sie itp.

Gdyby przyja¢, ze w § 56 ustawodawca miat
jednak na mys$li przepuszczanie przez kierow-
cow pojazdéw mechanicznych wszystkich in-
nych pojazdéow bez wzgledu na ich rodzaj, to
stlusznym sie wydaje koniecznos$¢ powiadomie-
nia w jakikolwiek badz spos6b pozostalych
uzytkownikéw drég o tym doniostym dla nich
przywileju. Bo i skadzesz mozna sie spodzie-
wac i oczekiwa¢ by woznica, cyklista czy tez pa-
sterz pedzacy zwierzeta, specjalnie sie intere-
sowatl i stosowat do przepiséw zamieszczonych
w rozporzadzeniu dla pojazdéw mechnicznych,
skoro dm ruchu tych niemechanicznych uzyt-
kownikéw zostaly juz wydane specjalne rozpo-
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rzadzenia w roku 1924. Zadne jednak dodatko-
we wyjasnienia dla tej kategorii uzytkownikéw
nie nastapity.

Przewertowawszy wiec wstecz wszystkie
mozliwe rozporzadzenia musimy stwierdzi¢, ze
przepis o pierwszenstwie przejazdu na skzyzo-
waniach nie jest jasny, skoro jest mozliwa jego
r6znoraka interpretacja ,a nie zostalo wydane
zadne inne rozporzgdzenie wskazujgce jasno
i wyraznie jak go nalezy interpretowac.

Do czasu zatym ukazania sie (obysmy nie
czekali zbyt dlugo) znowelizowanych przepiséw
regulujgcych ruch ogélny wszystkich uzytkow-
nikbw na drogach publicznych, mozeby warto
jednak ten § 56 przewentylowac¢ i podda¢ mia-
rodajnemu orzecznictwu, by naprawde nie by-
to zadnych watpliwosci.

KPT. Pt. EDWARD JASKO
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Ani ustawy, ani rozporzagdzenia nie sg wyda-
wane po to, liy mozna byto, jak twierdzg nie-
ktérzy ,znalez¢ ich obejscie, lub dowolng, wy-
godna interpretacje. Niejednokrotnie niewtasci-
wie postawiony przecinek, opuszczone stowo lub

niedomoéwienie zmieniajg znaczenie mysli i in-
tencji. Moze sie to zdarzy¢ przecietnemu $mier-
telnikowi piszgcemu artykut do gazety — nie

powinno jednak mie¢ miejsca ani w ustawie,
ani w rozporzadzeniu wykonawczym.

Przepisy ruchu muszg by¢ jasne i wyrazne!

Opieranie sie dzisiaj o mocno niekompletne
i niejasne przepisy ogélne z roku 1924 jest do-
bre w ,Przekroju® w rubryce ,Aktualnosci
z myszka“ pt. ,Co byto 25 lat temu“, a nie w
stosowaniu w zyciu w chwili obecnej.

Kazimierz Rose

ZASADY ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEI (1)

ODPOWIEDZIALNOSC PODMIOTOWA

Przystepujagc do popularnego przedstawienia za-
sad odpowiedzialnosci podmiotowej za wynagrodze-
nie szkdéddl wyniktych z ruchu pojazdéw mechanicz-
nych kierowatem sie tym, ze przytltaczajgcag wiek-
szo$¢ wtascicieli i kierowcoéw pojazdow mechanicz-
nych nie wie o tym, ze mozna ptaci¢ odszkodowanie
z tytutu szkéd spowodowanych przez ruch samocho-
dowy nawet woéwczas, gdy nie ponosi sie zadnej wi-
ny wypadku.

W zyciu codziennym bowiem przywykli§my do te-
go, ze cigzy na nas obowigzek wynagrodzenia wyrza-
dzonej szkody tylko woéwczas, gdy w ten lub inny
spos6b spowodowali§my powstanie szikody.

Dlatego nie jeden wtasciciel pojazdu mechaniczne-
go moze by¢ bardzo niemile zaskoczony tym, ze ni
stad, ni zowad musi ptaci¢ odszkodowanie, chociaz
nie ponosi najmniejszej winy w powstaniu szkody
'(np. kamien lezacy na jezdni wyskoczyt spod opony
przejezdzajgcego samochodu i wuderzyt przechodnia
w gltowe, powodujgc wybicie oka).

Otéz odnos$nie wynagrodzenia szkéd wyniklych
z ruchu, pojazdéw mechanicznych obowigzujg specjal-
ne przepisy Kodeksu Zobowigzahn (skrot: k.z.), ktére
wprowadzajg te niemita, dla, pojazdéw mechanicznych
zasade, ze za wynagrodzenie szkéd wyniklych z ru-
chu pojazdéw mechanicznych odpowiada sie nawet
bez winy, na zasadzie tzw. ryzyka.

Kto z winy swej wyrzadzit drugiemu szkode, obo-
wigzany jest do jej naprawienia, czyli do dania od-
szkodowania. Jezeli wiec kto$ przewr6ci sie na chod-
niku lub na schodach i ztamie noge, woéwczas wtasci-
ciel nieruchomosci obowigzany jest do dania odszko-
dowania, jezeli wypadek nastapit z jego winy np.
przez to, ze nie uprzatnat $niegu lezacego na chodni-
ku, lub nie oS$wietlit klatki schodowej.

Obowigzany dg> dania odszkodowania jest ten,
ktéry ze swej winy wyrzadzit drugiemu szkode. Taka
jest naczelna zasada odpowiedzialno$ci za wyrzgdzo-
ng szkode, wyrazona w postanowieniach art. 134 k.z.

Z uwagi na specyficznie niebezpieczne dla otocze-
nia wtasciwosci pojazdéw mechanicznych, odpowie-
dzialno$¢ za wyrzgdzong szkode opiera sie nie na wi-
nie, ale na ryzyku (art. 153 8§ 1w zwigzku z art. 152
§ 1 k.z).

Wzgledy naturalnej stusznos$ci przemawiajag bo-
wiem za tym, by osoba, ktéra uzywa niebezpiecznego

dla, otoczenia S$rodka lokomocji, robita to na witasne
ryzyko i ponosita wyptywajgce z tego konsekwencje.

Z tego wzgledu Kodeks Zobowigzan postanawia, ze
witasciciel (ten, na ktérego nazwisko pojazd mecha-
niczny byt zarejestrowany w chwili wypadku) odpo-
wiada zawsze za wynagrodzenie szkody nawet wow-
czas, gdy nie ponosi zadnej winy wypadku; np. pekly
przewody oliwne od hamulcéw, skutkiem czego na-
stagpit wypadek mimo, ze kierowca jechatl ostroznie;
niezawiniona eksplozja zbiornika z benzyng poparzy-
ta przechodniowi twarz itp.

Kierowca natomiast (ten, ktéry prowadzit woz
w chwili wypadku) zwolniony jest od jakiejkolwiek
odpowiedzialnos$ci z tytutu ryzyka, a tylko w drodze
regresu odpowiada po myS$li art. 147 k.z. wobec wta-
Sciciela wozu.

Jezeli wigec wtasciciel pojazdu mechanicznego be-
dzie chciat dochodzi¢ rozszczenia przeciwko kierowcy,
woéwczas musi wytoczy¢é przeciwko niemu skarge
i udowodnié, ze kierowca ponosi winge wypadku.

Przestankg odpowiedzialnosci z tytutu ryzyka jest,
by:

1) mechaniczny $rodek
byt w chwili wypadku w
rody;

2) szkoda zrzadzona zostata przez
mechanicznego.

komunikacji wprawiony
ruch za pomoca sit przy-

ruch pojazdu

SItY PRZYRODY

Przez ,sity przyrody“ nalezy rozumieé¢ charaktery-
styczna site dla silnika, ktéra powoduje jego prace.

Jest nig elektryczno$¢ przy silnikach elektrycz-
nych, przy silnikach parowych sita preznosci pary,
przy silnikach za$ spalinowych prezno$¢ gazéw spa-
linowych, powstalych ze spalania sie mieszanki po-
wietrza z benzynag, ropa, gazem drzewnym lub ziem-
nym itp. materiatami napedowymi.

Nie beda podpadaly pod zaostrzona odpowiedzial-
no$¢, a wiec z tytutu ryzyka, przypadki, gdy pojazd
mechaniczny w chwili wypadku wprawiony byt
w ruch nie przez ,sity przyrody*, ale silg mig$ni
ludzkich  tub  zwierzecych, albo sitla bezwtadnoS$ci.
Np. auto, ktoérego silnik nie ipracuje, zostalo ustawio-
ne na réwni pochytej i toczy sie na dét na skutek
usuniecia zapory lub pchniecia i powoduje szkode.

Obowigzany do dania odszkodowania jest w tym
przypadku ten, kto ponosi wine wypadku, bo np.
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pchnat auto lub usunagt zapore, albo niedostatecznie
zabezpieczyt pojazd.

omowionym przypadku odpowiedzialno$¢ za
wynagrodzenie szkody bedzie wiec opierata sie nie
na ryzykul ale na winie, gdyz pojazd nie byt wpra-
wiony w ruch przez ,sily przyrody*“.

Na zasadzie ryzyka natomiast bedzie opierata sie
odpowiedzialno$¢ za wynagrodzenie szkody, jezeli si-
ta, ktéra wprawita pojazd mechaniczny w ruch, byta
,Sita przyrody“. Np. auto, ktére dzieki ,sile przyro-
dy“ wyjechato pod gére, zaczyna sitg bezwladnosci
stacza¢ sie w dot na skutek zaoiiwienia talerza
sprzegtowego i powoduje wypadek nieszczesliwy.

RUCH

Przez ,ruch® pojazdu mechanicznego nalezy rozu-
mie¢ nie tylko ruch w znaczeniu fizyki, czyli zmiane
potozenia pojazdu w stosunku do otaczajacych go
przedmiotow, a wiec kiedy jodzie, ale takze takag sy-
tuacje, gdy silnik pracuje, a samoch6d przez usta-
wienie go na biegu ,jalowym*“ nie jedzie.

Pod pojecie ,ruchu“ bedag podpadaly tez wszy-
stkie czynnosci, ktére bezposrednio zmierzajg do uru-
chomienia silnika, a wigec zapuszczanie silnika korbg
lub rozrusznikiem.

Wedlug orzecznictwa Sadu Najwyzszego za wypa-
dek spowodowany przez ,ruch“ nalezy uwazaé, jeze-
li kon sptoszy sie na skutek huku zapuszczanego sil-
nika, upadnie i ztamie noge itp. wypadKki.

WARUNKI ZWOLNIENIA WLASCICIELA
OD ODPOWIEDZIALNOSCI

Witasciciel pojazdu mechanicznego moze catkowi-
cie uchyli¢ sie od odpowiedzialno$ci za wynagrodze-
nie szkody, jezeli w procesie o odszkodowanie udo-
wodni, ze szkoda wynikta:

a) wytgcznie z winy poszkodowanego Ilub
trzeciej, za ktérej czyny nie ponosi
Sci, albo

ib) na skutek sity wyzszej (art. 152 § 1 k.z.).

Nadto wtasciciel pojazdu mechanicznego
uchyli¢ sie catkowicie od cigzacej
dzialnosci, jezeli
wodni, ze: li

a) srodek komunikacji byt oddany do uzytku in-
nej osobie na jej wtasny rachunek i niebezpieczen-
stwo (przedsiebiorca ruchu), albo

fo) wtasciciel pozbawiony zostat moznos$ci rozpo-
rzadzania nim wskutek cudzego czynu bezprawnego.

Za szkode wyrzgdzong odpowiada w tych dwédch
ostatnich przypadkach zamiast wtasciciela ten, kto
miat wladze rozporzagdzania $rodkiem komunikaciji
(art. 153 § 2 k.z.).

osoby
odpowiedzialno-

moze
na nim odpowie-
w procesie o odszkodowanie, udo-

WYLACZNA WINA POSZKODOWANEGO
LUB OSOBY TRZECIEJ

Wina Samego poszkodowanego lub osoby trzeciej,
przez ktéra nalezy rozumieé osobe r6zng od poszko-
dowanego, kierowcy, wtasciciela pojazdu i przedsie-
biorcy ruchu, musi by¢ wytaczng przyczyng wypadku.

Polega ona na wytworzeniu takiej sytuaciji, ze nie
mozna zapobiec wypadkowi, mimo dotozenia nalezy-
tej uwagi i ostroznos$ci ze strony kierowcy, Kktory
zawsze zobowigzany jest do zapobiezenia wypadkowi.
Od tego obowigzku nie zwalnia kierowcy nawet naj-
wieksza nieostrozno$¢ ze strony poskodowanego lub
osoby trzeciej.

Najczestszym zarzutem w tzw. procesach samocho-
dowych jest zarzut wytagcznej winy poskodowanego.
Podpadaja tu wszelkie wypadki niezachowania Prze-
pis6w, lub niezachowania dostatecznej ostroznosci
przy przechodzeniu przez jezdnie, przy wychodzeniu
spoza stojgcego na jezdni pojazdu, przy wysiadaniu
z tramwaju itd.

Jezeli poszkodowany przyczynit sie tylko czescio-
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wo do powstania szkody przez to, ze sam cze$ciowo
spowodowat wypadek, badz przez to, ze zwiekszyt
szkode przez swoje zachowanie sie po wypadku —
nip. nie udal sie natychmiast do lekarza, natenczas
okoliczno$¢ ta moze by¢é uwzgledniona przy oznacza-

niu wysokos$ci odszkodowania (art. 158 § 2 k.z.).
SILA WYZSZA
Pojecie ,Sity wyzszej* do dzi§ jeszcze nie jest
w nauce ustalone jednomy$lnie, a bywa takze

w praktyce sadowej rozmaicie okreslane.

Teoria subiektywna rozumie przez site wyzszg wy-
darzenie, ktérego w posré6d danych okolicznos$ci nie
mozna byto unikngé ani przewidzie¢, nawet przy do-
tozeniu najwyzszego stopnia starannosSci.

Teoria obiektywna natomiast przez ,site wyzszag“
rozumie wydarzenie, ktére powstato poza obrebem
ruchu mechanicznego $rodka komunikacji, a objawi-
to sie z potega, przewyzszajgca wszelkie przypadki,
jakie w zwyczajnym toku rzeczy mogtyby by¢ prze-
widziane.

PRZEDSIEBIORCA RUCHU

Art. 153 8§ 2 k.z. postanawia, ze za szkode wyrzag-
dzong odpowiada zamiast wtasciciela ten, komu $ro-
dek komunikacji oddany byt do uzytku na jego wta-
sny rachunek i niebezpieczenstwo.

[Kodeks Zobowigzan stwarza tu konstrukcje po-
krywajgca sie zupetnie z konstrukcjg ,przedsiebior-

cy ruchu*® z ustriackiej ustawy z 9 sierpnia 1903
(8 1 ust. 3).

Poniewaz, ustawa uzywa zupetnie og6lnych okre-
Slen ,rachunek i niebezpieczenstwo", a nie okresla
blizej poje¢ i nie zakresla im zadnych granic, prze-

to mozemy spotka¢ sie w zyciu z szeregiem sytuacyj,
ktére bedg nasuwaly nam watpliwosci w odpowiedzi
na pytanie, kto jest w danej sytuacji — uzywajac
nomenklatury austriackiej ustawy — ,przedsiebiorcg
ruchu*. .

Pojecie ,przedsigebiorcy ruchu“ nie nastrecza zad-
nych watpliwosci, gdy miedzy wtascicielem pojazdu
a osobag uzywajgca jejgo pojazd zostata zawarta
umowa tejltre$ci, ze juz sam charakter umowy prze-
rzuca niebezpieczenstwo ruchu z wtasciciela na oso-
be r6zng od niego — np. w przypadku zawarcia umo-
wy o dzierzawe pojazdu mechanicznego.

Orzecznictwo Sadu Najwyzszego przyjmuje, ze
.przedsiebiorcg ruchu“, w razie oddania pojazdu do
naprawy, jest wtasciciel warsztatu napraw samocho-
dowych, jezeli naprawa wymaga odbycia jazdy préb-
nej, bez ktérej warsztat nie ma moznoséci stwierdze-
nia’ czy naprawa zostala wykonana bez zarzutu. Np.
oddano w6z do warsztatu, celem podtoczenia bebnéw
hamulcowych i zalozenia obtég uia szczeki. Poniewaz
przy tego rodzaju naprawachjjazda prébna przed
wydaniem wozu z warsztatu jest nieodzowna, dlate-
go wtasciciel warsztatu jest ,przedsiebiorcg ruchu

Jezeli w czasie jazdy prébnej nastgpi wypadek,
wowczas zobowigzany do oddania odszkodowania jest
przedsiebiorcg ruchu®, zamiast wtasciciela pojazdu.

Jedno z orzeczen Sadu Najwyzszego przyjmuje, ze
jezeli oddano wéz do naprawy osobie, ktéra nie ma
zewolenia wtadz na przeprowadzanie napraw samo-
chodowych i naprawia je tylko pokatnie, woéwczas
wtasciciel pojazdu odpowiada za wynagrodzenie szko-
dy powstatej w czasie jazdy probnej, choc¢by jej od-
bycie z uwagi na charakter naprawy byto konieczne.

Zdaniem moim ,przedsiebiorcga ruchu“ jest ten,
ktéry na podstawie stosunku prawnego istniejgcego
miedzy nim i witascicielem ma prawo do wytagcznego
dysponowania pojazdem.

Plrzez ,dysponowanie pojazdem*“ rozumiem decydo”
wanie o samochodzie odnos$nie jego wtasciwosci jako
Srodka komunikacyjnego IAb transportu w granicach
uprawnien samego wiasciciela — np. dteeydowame
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o tym kiedy i gdzie ma jedha¢, gdzie ma garazowad, ile
ma zabra¢ towaru itd.

Prawo dysponowania moze wynikac:

a) bezposrednio z umowy — np. wtasciciel, oddajac
woéz do uzytku innej osobie, wyraznie zastrzeze, ze jaz-
da odbywa sie na rachunek i niebezpieczeiswo danej
osoby lub,

b) posrednio juz z samego charakteru innej umowy
istniejgcej miedzy wtascicielem pojazdu a osobag rézng
od niego — np. w przypadku oddania samochodu do
warsztatu samochodowego.

W dalszej konsekwencji tego stanowiska nie bedzie
.przedsigbiorcg ruchu“ np. pasazer dorozki samocho-
dowej, wtasciciel przewozonych mebli itp., gdyz osoby
te sg uprawnione tylko do uzycia pojazdu jako $rodka
komunikacji lub transportu, bez prawa dysponowania
pojazdem, w .granicach uprawnien samego wtasciciela.

Wszelkie zarzadzenia, kltére osoby te ewentualnie
beda wydawaly w czasie jazdy, nalezy uwazaé¢ tylko
za wynikowg ich uprawnien do sprawniejszego wyko-
rzystania wtasciwosci pojazdu mechanicznego jako
Srodka komunikacji i transportu, a n.ie za dysponowa-
nie wozem.

Nie bedzie — zdaniem moim — ,przedsiebiorcg ru-
chu“ ten, ktéremu wtasciciel, wyrazajac sie jezykiem
codziennym, jpozycza wozu wraz z kierowcg, np. celem
odbycia wycieczki, do Zakopanego.

W tym przypadku bowiem wtasciciel dalej dyspo-
nuje wozem i tego rodzaju stosunek prawny nalezy
uwazac¢ za przew6z grzeczno$ciowy, ktéry odbywa sie
na rachunek i niebezpieczenstwo wtasciciela, chocby
nawet osoba rézna od wtasciciela pokrywata w catosci
koszty zwigzane z utrzymaniem pojazdu w ruchu.

Gdyby jednak wtasciciel pojazdu pozyczat sam w6z
bez kierowcy, wéwczas osobe rézna od wtasciciela na
lezy uwazaé za ,przedsigbiorce ruchu“, gdyz osoba ta
jest wéwczas uprawniona do wylgcznego dysponowa-

nia wozem.
Kwestia pokrywania kosztéw zwigzanych z utrzy-

maniem pojazdu w ruchu jest — zdaniem moim—dru-
gorzedna: ten moment .powinien mieé¢ tylko znaczenie
positkowe przy rozstrzyganiu pytanig, kto w danej sy-
tuacji jest ,przedsiebiorcg ruchu™.

Jak widzimy, pojecie ,przedsiebiorcy ruchu." musi
by¢ rozstrzygane od wypadku do wypadku w zalezno-
Sci od okolicznos$ci faktycznych, a wtasciciel «pojazdu
mechanicznego przed wydaniem wozu do uzytku innej
osobie winien zachowaé¢ dalekoidgce Srodki ostroznos$ci.

CUDZY CZYN BEZPRAWNY

Przez cudzy czyn bezprawny, w wyniku ktérego
wtasciciel zostat pozbawiony moznos$ci rozporzadzania
pojazdem, nalezy rozumie¢ wszelkag bezprawno$é: o-
taiektywna (niezawiniong) i subiektywna (zawiniona).

Bezprawno$é obiektywna (niezawiniona) zachodzi
woéwczas, gdy np. kto$ przez pomyike zabiera cudzy
woéz.

Bezprawno$¢ subiektywna (zawiniona) zachodzi
wowczas, gdy kto$ bez zezwolenia wtasciciela uzywa
cudzego wozu,

Pod pojecie czynu bezprawnego bedzie podpadat ta-
ki przypadek, gdy wtasciciel warsztatu samochodowe-
go odbedzie prébng jazde wozem, przy kté6rym nalezy
np. wyprostowa¢ btotniki lub zniszczong lampe zasta-
pi¢ nowag. Charakter naprawy nie wymagat odbycia
jazdy probnej.

Pod to pojecie bedg podpadaty réwniez takie wypad-
ki jak kradziez woziu, wymuszanie jazdy pod wply-
wem grozby karalnej (np. zagrozenie rewolwerem) itd.

Zdaniem moim bezprawny czyn zachodzi réwniez
wowczas, gdy osoba, ktéra otrzymata woéz w zastaw,
bedzie tego wozu uzywala.

Z szeregu orzeczeh Sadu Najwyzszego wynika, ze
wszelke dziatania kierowcy lub wspéitwtasciciela wo-
zu, jak np. oddanie kierownicy w rece osoby, ktéra nie
umie prowadzi¢ wozu, tzw. w zargonie kierowcow
.Czarne jazdy" nie podpadaja pod pojecie bezprawnego
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czynu, w wyniku ktérego wtascieciel zostat pozbawio-
ny, mozno$ci rozporzgdzania pojazdem, nawet mimo
wyraznego zakazu wtasciciela pojazdu.

ZDERZENIE SIE POJAZDOW MECHANICZNYCH

W razie zderzenia sie pojazdéw mechanicznych mo.
izna wzajemnie dochodzi¢ naprawienia szkdéd, ponie-
sionych wskutek zderzenia, tylko na zasadach ogdél-
nych, a wiec zobowigzany do dania odszkodowania jest
tylko ten, kto ponosi wine zderzenia.

Jezeli wiec jaki$ pojazd mechaniczny zderzy sie
z ininym dlatego tylko, ze np. zacieta sie kierownica —
bez winy kierowcy, wéwczas wtasciciel pojazdu, kt6-
ry zderzyt sie z innym, bedzie odpowiadat za wynagro-
dzenie szkody, jezeli poszkodowany udowodni, ze wine
wypadku ponosi przeciwnik.

PRZEWOZ GRZECZNOSCIOWY

Gdy uszkodzenie osoby lub rzeczy mialo miejsce
przy tzw. przewozie (grzecznos$ciowym, wtasciciel
wzglednie inna osoba zobowigzana do dania odszko-
dowania, odpowiada tylko na zasadzie winy, a wiec je.
zeli ponosi wine wypadku.

Przewéz grzecznos$ciowy zachodzi wéwczas, gdy za
przewdz nie umoéwiono i nie pobrano zadnego wyna-
grodzenia w gotéwce lub w innych walorach (np. wta-
Sciciel wozu bierze ze sobag znajomego na wycieczke).

Jezeli podczas jazdy — przypusémy — wybuchnie
zbiornik z benzyna, i poparzy osobe towarzyszaca lub

spali sie jej bagaz,, wowczas wtasciciel ponosi wine
wypadku (np. przez to, ze nie przykryt wlewki od
zbiornika, skutkiem czego wyrzucony niedopatek pa-

pierosa wpadt pnzez wlewke do zbiornika i spowodo-
wat jego eksplozje).

UWAGA OGOLNA

K. Z. w art. 155, postanawia, ze wytaczenie z gor$
omawianych wyzej zasad odpowiedzialnosci za wyna-
grodzenie szk6éd wyniktych z ruchu pojazdéw mecha-
nicznych, jest niewazne.

Jezeli wiec kto$ np. wydzierzawi innej osobie swoj
Pojazd mechaniczny i strony postanowig w umowie, ze
ruch odbywa sie na rachunek i niebezpieczefAstwo
wtasciciela pojazdu, to postanowienia te z mocy usta-
Wy sg niewazne.

Kpt. dr Edward Jasko

KONCESJONOWANE
PRZEDSIEBIORSTWO
TRANSPORTOWE

Aleksander MARCZAK

BYDGOSZC?Z
ul. Kanatowa 9
W yk o n uj e
przewozy rdéznych touia-
réu; samochodami cieza-
rowymi no terenie catego
woj. pomorskiego

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowcéw o czytelne
podawanie nazwisk i adres6w na wptatach o zagubio-
nych prawach jazdy. Za omytki spowodowne niedba-
tym luib nieczytelnym podawaniem nazwisk nie bie-
rzemy odpowiedzialnosci.

ADMINISTRACJA
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SKUTKI" BRAKU INSTRUKTORA PRZY NAUCE JAZDY

Jakie skutki pociggneta za sobg nauka jazdy samo
chodem bez witasciwego instruktora mozna byto nie-
dawno dowiedzie¢ sige, na sali sadowej w Warszawskim
Sadzie Okregowym, ktory ferowat i wyrokowat w spra.
wie dwéch wspétpracownikéw i jednocze$nie przyja-
ci6t kierowcy, zatrudnionego w pewnym przedsiebior-
stwie oraz jego pomocnika.

Ten ostatni nie posiadat prawa jazdy, a .chciat je
koniecznie uzyskaé. W zwigzkru z tym jezdzac stale
z kierowcag samochodem ciezarowym marki Chevrolet
korzystat z okazji i czesto za pozwoleniem kierowcy
sam prowadzit maszyne.

Wiele razy udawato sie to bez zadnych zilych skut-
kéw, tak ze pomocnik poduczyt sie juz wcale niezle
prowadzi¢ w6z. Niestety nie doprowadzit swojej nauki
do konca. Pewnego dnia, po odwiezieniu tadunku na
miejsce przeznaczenia ,obaj wracali szosg Otwock
Warszawa pustym samochodem do garazu. Wéz pro
wadzit pomocnik a obok niego siedziat kierowca, kto-
ry mimo, ze byt kierowcg doswiadczonym i w ciggu
swej diugoletniej pracy w tym zawodzie nie miat nigdy
wypadku, nie byt réwnoczednie umiejetnym instruk-
torem, uwazal bowiem, ze pomocnik jest juz dosta-
tecznie wyszkolony w kierowaniu maszyng i obecnie
nie ma takiej potrzeby koncentrowania uwagi na jego
ruchach jak to powinno mie¢ miejsce w poczagtkowej
fazie nauiki. Kierowca nie zauwazyt takze, ze pomoc-
nik nabrat zbyt wielkiej pewnos$ci siebie i prowadzi
w06z nieco za szybko, jak na swoje umiejetno$ci, tym
bardziej, ze szosa nie byta pusta.

W pewnej odlegtosci bowiem przed ciezarowka wlo_
kta sie platforma natadowana maka i — jak to zwykle
pojazdy konne, nie jechata prawg strong szotsy, a ra-
czej blizej jej $rodka, furman za$, trzymajagc lejce,
szedt po jej lewej stronie.

Pomocnik, prowadzacy samochéd dat sygnal, wte-
dy furman zaczagt skreca¢ bardziej na prawo, niemniej
jednak sygnat byt jdany zbyt pézno, a szybkos¢ ma-
szyny za duza, ponadto prowadzgcy ciezar6wke byt
jeszcze niedoswiadczony, wiec speszony bliskoscig plat-
formy nie wyliczyt nalezycie odlegtosci przy wyprze
cLzaniu i otart sie o bok wozu przygniatajgc don fur-
mana.

Nastepnie, tracac panowanie nad kierownicg, skre-
cit gwattownie w lewo, wjechat do rowu przydroznego,
gdlzie tamigic resor zatrzymat sie. Wtedy obaj wysko-
czyli z szoferki, zobaczywszy platforme przewrécona,

a furmana okrwawionego lezagcego na szosie — pod-
niesli go .i utozywszy na samochodzie pojechali wraz
z kilkoma przechodniami — $wiadkami tragicznego

wypadku najpierw do szpitala, a potem ztozyé zamel-
dowanie w najblizszym komisariacie M.O.

Ofiara wypadku — furman — w nastepstwie ztama-
nia podstawy czaszki oraz ogoélnych obrazen ciata —

zmarta.
*

Jak wynika z powyzszych okoliczno$ci cate nie-
szczesliwe zdarzenie zaistniatlo na skutek braku do
Swiadczenia oraz w niedostatecznym stopniu opanowa-
nia umiejetnosci prowadzenia pojazdu mechanicznego
przez pomocnika kierowcy, przy jednoczesnym nabra-
niu przeSwiadczenia przez obydwu, ze pomocnik te
umiejetno$¢ juz posiada. .

Skutki tego przekonania, tej nieuzasadnionej pew
noéci siebie, jakiej niestety zwykle podlegaja mtodzi
kierowcy, przedstawily sie w postaci $mierci cztowie-
ka, abstrahujac juz od uszkodzenia samochodu i plat-
form?/. ) ) ] ..
Ale wtasnie dlatego nie mozna catkowicie zwalic
winy na pomocnika, ponosi ja rowniez kierowca, ktéry
byt jego instruktorem i powinien zdawac sobie sprawe
z odpowiedzialnosci jaka. bierze na siebie. Naruszyt on

bowiem § 67 pkt. 4 przepiséw o ruchu pojazdéw me-
chanicznych, a mianowicie, ze ,kierowca jest odpowie_
dzialny za rozmys$ine Ilub pochodzgce z niedbalstwa
dopuszczenie do samodzielnego prowadzenia pojazdu
przez osobe nieposiadajgca pozwolenia na prowadzenie
.takiego pojazdu’“

W wyzej za$ opisanym wypadku pomocnik prowa-
dzit woéz catkowicie samodzielnie bez wptywu woli kie-
rowcy i wskutek tego nie zrobit tego co zrobi¢ powi-
nien, tj. w chwili ocenienia trudno$ci w wyprzedzeniu
platformy winien byt zahamowaé¢ samoché6d, by umo-
zliwi¢ woznicy zjechanie na prawe strone jezdni, a na-
stepnie bezpiecznie go Wyarzedzié.

Sad w toku przewodu wzigt pod uwage wszystkie
okilicznosci obciafiajagce obydwu sprawcow wypadku
i skazat ich z art. 230 8 1 KK (za nieumys$ing smieré¢
cztowieka) kierowce — na 1 rok, a pomocnika na 8
miesiecy wiezienia.

Wyrok ten jest stosunkowo dosy¢ tagodny dzieki
nienagannej przesziosci skazanych, jak roéwniez dzieki
emu, ze, zaraz po wypadku, obaj wypetnili dyspozy-
cje § 66 wyzej cytowanych przepiséw tj. udzielili po-
mocy ofierze wypadku i zameldowali o wypadku na
posterunku M.O.

Jak z powyzszego wynika nie nalezy zbytnio ufa¢
swoim zdolno$ciom instruktorskim, jezeli nawet jest
sie bardzo dos$wiadczonym kierowcg, ani poddawac
sie nadmiernej dumie i za szybko prowadzi¢ wéz, je-
zeli nie ma sie dostatecznego doswiadczenia.

Jerzy Zarzecki

Przedsiebiorstwo  Transportowe
L. Olszewski, K. Parysi

SPOLKA JAWNA
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W YKONU JE:

przewozy wszelkich to-
warow samochodami
ciezarowymi o réznym
tonazu na terenie wo-

jewodztw:

WARSZAWSKIEGO
BIALOSTOCKIEGO,
OLSZTYNSKIEGO,
t ODZKIEGDO
oraz na obszarze m. st

Warszawy i m. todzi.
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Z JEEPKIEM W SWIAT DALEKI!

Mam niestety tylko niewielu niezawodnych
przyjaciot. Niezawodnych nieprzyjaciot —
o wiele wiecej. Ale z posréod przyjaciét naj-
bardziej niezawodnym jest méj kochany Jee-
pek. Nie grzeszy on wprawdzie urodg (nawet
Urzgd Skarbowy nie uwaza go za luksus), odra-
pany, o nieokreslonej barwie, na potatanych

gumach — ale dotychczas nigdy mnie nie za-
wiodt.

Gdy cztek haruje od rana do p6znej nocy,
w pewnej chwili méwi: ,mam dos¢ — wysia-
dam“. Ktladzie sie wtedy do t6zeczka i... umie-

ra, lub rozpoczyna starania o wystanie go na
wczasy, albo przedsiebierze diuga, diuga po-
droz.

Ro6zne sa sposoby podrézowania. Znany za-
wodnik samochodowy — Jerzy_ Nowak, jedzie
dla przyjemnosci rowerem nad morze. Mazurek
odmtadza jakiego$ Kadeefa — ptywaka i usitu-
je przeptyna¢ nim Wiste (w poprzek). Skocz-
kowski — nowa gwiazda Jednodniowych Jazd
Konkursowych — zapamietale maszeruje pie-
chotg, a pewien stynny pozeracz kilometréw za-
pamietale podrozuje ruchomymi schodami na
trasie W—2Z.

Co do mnie, to w wyborze Srodka transportu
zdecydowata rozmowka z jednym z ,wielkich*
Depsamu. Uczony ten inzynier twierdzit, ze sa-
mochodu nie nalezy uzywac¢ na odlegto$¢ ponad
100 kilometréw. Wynikaloby stad, ze chcac
mie¢ materiat z polskich szos o znakach dro-
gowych, o robotach, o ruchu samochodowym —
powinienem byt pojecha¢ koleja i z okna wago-
nu obserwowac zjawiska pozytywne j negatyw-
ne. Ale c6z? Wrodzona przekora wzieta gore
nad powaga wypowiedzi depsamowego ,wiel-
kiego“ i sprobowatem machnaé¢ sie nad morze...
samochodem.

Zaczeto sie od namawiania kochanego Jeepka.
Ten wielce szanowny czterokotlowy obywatel
tak juz robit bokami, ze moja propozycja wy-
dawata sie zupeinie nierealna. Gdym go kupit
w charakterze wraka, miat za soba 49 tys. mil.
Przejechalem bez dotkniecia wnetrznosci 56
tys. km.. Czy mozna ryzykowac?

Wzigtem Jeepcia na ,,ambit*. Palnglem mu
w najlepszym polskim jezyku odczyt na temat
wspoOtzawodnictwa, wys$cigu pracy, oszczednosci,
odbudowy Warszawy... On nic! | tak wiedziat,
kochany tobuz, ze spetnit wszystkie te zadania.
Dopiero, gdym mu obiecal nowe gumy (skad je
teraz wzig¢, gdy z forsg jak zwykle krucho?) —
zastukatl radosnie wybitymi panewkami, ze
o mato silnik sie nie rozleciat.

Rade w rade, postanowiliS§my obaj pojechac
i... wroci¢. Bohaterskie postanowienie, zaiste.
Szalencze. Ale c6z? Do odwaznych Swiat nalezy.

Znalezli sie dobrzy ludzie, ktorzy pozyczyli
mi dwie opony: chybotanie k6t przednich usta-
to. Jeepcio przyrzekt, ze nie wezmie nigdy po-
nad 13 litréw na setke i dotrzymat tego bez za-
rzutu. OczysScitem tablice rejestracyjne, prze-
tartem szyby i...

RuszyliSmy. Jeepek, nie moge powiedzie¢ nic
ztego. Ciagnat uparcie, niezmordowanie, wy-
trwale. Nawet cisnienie oleju podniost do dwu-
dziestu funtéw. Dyszal, ale szedt, dumnie obno-
szagc swe ,gotebnikowe nadwozie“ po polskich
szosach.

Coz z tego, ze wyprzedzaly nas niejednokrot-
nie ciezarowki, ktdrych ludzka zawartos¢ gto-
$no* szydzita z naszego powolnego tempa piec-
dziesieciu na godzine? Céz z tego, ze wyprze-
dzito nas wiele Cytrynek i Scierwoletek, pe-
dzacych na ztamanie karku? Coé6z z tego, ze by-
liSmy obaj przedmiotem kpin wtascicieli super-
sportowych BMW i innych Dekawek? Co6z z te-
go, skoro jadac tak wolniutko, ale idealnie réw-
no — przybyliSmy do celu przed wszystkimi in-
nymi, ktérzy musieli co chwila przerywac¢ swe
rekordowe tempo, celem dokonania jakich$ na-
praw, zmiany przebitych lub uszkodzonych
wskutek zagrzania detek, posilenia sie na ,zie-
lonej trawce"“, tub dokonania czynnosci odwad-
niajgcych.

Jeepek upart sie i przebyt catg podréz od po-
czatku do konca bez najdrobniejszego uszkodze-
nia. Stukal panewkami, biedaczysko, podrygi-
watl bgblowatymi oponami, szumial wyrobio-
nymi satelitami tylnej przekiadni, ale biegt
i biegt tak wytrwale, ze dumny bytem z przy-
jaciela.

* *
i*

Ale, do rzeczy! Przeciez ostatni raz pisatem
reportaz z drég polskich przed rokiem. Wiele
sie zmienito od tego czasu. A wiec ruszyt.smy
na Jabtonne i Modlin poprzez punkt kontrolny
na Pelcowiznie, ktory doktadnie obejrzawszy
papiery i maszyne z mitym usSmiechem zyczyt
przyjemnego wypoczynku.

Tak pokrzepieni na duchu przez milicyjnych
rycerzy, suneliSmy az do Plonska, gdzie znéw
punkt kontrolny badat papiery, zadowolony, ze
mu sie nawinat pod reke samochéd. Wazne mia-
sto ten Ptonsk — punkt kontrolny MO posiada.
Urzedujgcy milicjant byt uprzedzajgco’grzecz-
ny, cho¢ niezwykle stuzbisty. Natomiast Plonsk
nie moze poszczyci¢ sie dobrym brukiem. Ko-
cie tby, jak zaraza, powybijane i kostropate.

Miedzy Zakroczymiem, a Plonskiem wre pra-
ca na szosie. Poszerzaja i prostujg droge, budu-
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ja nasypy, przekopuja wzgérza. Dalej droga do-
skonata. Wida¢ $lady niedawnych prac. Nato-
miast ruch wysoce mizerny tak, ze czuliSmy sie
prawdziwymi krélami nie majgc konkurencji.
Pustka jest tak wielka, ze nowy konski narybek,
ktéry rzadko widzi samochody, demonstruje
przepisowy strach, pchajac sie z wehikutami do
rowow.

I oto Drobin, stynne m'asto. Jedyne w Pol-
sce, w ktorym nie wolno sie zatrzymac. Dla cze-
go? Juz pisalem o tym przed rokiem i nawet
demonstrowatem fotografie znaku zakazu za-
trzymywania sie, ustawionego przed wjazdem
do miasta, oraz powtdrzonego w samym miescie.
Miejscowe wiladze kpig sobie prawdopodobnie
z zarzadzenia Depdrékotu (to Jeepek wynalazt
te nazwe, jak réwniez nazwe Depsam) o dopro-
wadzeniu znakéw drogowych do porzadku-
Oczywista, ze Depdrokét nic nie moze zrobié,
gdyz jezdzac pociggiem, a nie samochodem, nie
wie o komicznych znakach w Drobinie. Meldu-
je postusznie: stojg! Gwizdzg na zarzadzenie i na
zdrowy rozsadek. Bruki tez podte.

Ale oto i Sierpc, a za mm Rypin, ktéry poto-
zyt Sliczng kostke na ulicach. Szosa wcigz nad-
zwyczajna — jak na wystawe. O dziwo — zad-
nego punktu kontrolnego.

Znajac tradycyjna ztag droge na Dobrzyn —
Golub pojechatem wyprébowang szosg na Brod-
nice i Jablonowo. Niestety droga bardzo sie
popsuta i okazalta sie mocno dziurawg. Nato-
miast zaraz za Jabtonowem gwaltownie zmieni-
ta sie w szeroka i nowo ukonczong wspaniatg
'szose, ktdra juz bez zmiany doprowadzita nas
do Grudz-gdza. Szukatem i tu punktu kontrol-
nego, tego tradycyjnego punktu z proba Swia-
tet w biaty dzien, a tu... nic nie ma. Zupetie
wolna droga.

Nie obylo sie naturalnie bez chichotu mego
Jeepka. Gdzie$ po drodze zapart sie nagle na

cztery hamulce i az kwiknagt z uciechy. Spoj-
rzatem: na skrzyzowaniu drogowskaz ,Gru-
dzigdz 40 km*“. ,Czego ryczysz, drabie?1l —
hukngtem.

Jeepek wzdrygnat sie i pomaszerowal dzie-
wie¢ i pot metra dalej, zatrzymujgc sie znow
przed tablicg. Na niej ,stojato” jak wét: ,Gru-
dzigdz 42 km*“. Tak wiec dwa kilometry réwne
sg tam dziewieciu i po6t metrom. Wyrazne po-
twierdzenie teorii wzglednosci.

Na 3 kilometry przed Grudzigdzem stoi piek-
nie pomalowany znak ograniczenia szybkosci
do 30 km/godz. Szosa pusta, a ograniczenie jest.
Po co? Tego chyba nie wiedza miejscowe
wiadze.

Mowicie, ze Warzawa odbudowuje sie w wy-
Scigowym tempie? To zobaczcie Grudzigdz.
Gdzie byty ruiny — zalozono piekne kwietniki.
Nawet tramwaje chodza szybszym truchcikiem.

Od Grudzigdza do Kwidzynia poprzednia wa-
ska szosa zostata prawie dwukrotnie poszerzo-
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na i zamienita sie w doskonatg i wyjgtkowo
piekng droge o wielu malowniczych zakretach.
Co chwila stoi nowy znak drogowy ,8 Z“. | rze-
czywiscie: osiem tagodnych wirazy, ktére moz-
na machng¢ sto na godzine. Zaraz za znakiem
konca tych ,8 Z* — dwa potezne zakrety, nie-
stety nie oznaczone. Wszystko na odwrdt...

0 samochodach nic nie moge napisa¢, bowiem
ich nie byto. Spotkali§my zaledwie jeden ciag-
nik z przyczepa, bez numerow.

Zamiast wehikutéw, na szosie znajduje sie
niezliczona ilos¢ drobiu. Gesi, kury, indyczki
i wszelka inna gadzina — wszystko to spaceruje
po szosie i denerwujgc kierowce zmusza go do
ustawicznego hamowania, omijania, balansowa-
nia, ztoszczenia sie. Nikt zwierzyny nie spedza
Z szosy, mimo, iz przepisy wyraznie to naka-
zujga. Czyzby droga byta dla ptactwa domowe-
go? Jeepek nie ma zwyczaju byc¢ gesiobdjca.
Jako$ przebijat sie z biedg przez te skrzydlatg
zapore, ale naklat sie, jak nigdy.

Kwidzyn, Malbork, Tczew. Wszedzie droga,
jaik stot. Rzadko gdzie za granicg spotykatem ta-
kie drogi na tak diugim dystansie. Jezeli do te-
go doda¢ ze przeciez przed dwoma laty drogi
nasze byty prawie catkowicie zniszczone, to mu-
simy nisko poktoni¢ sie przed naszymi wodzami
od komunikacji. Dokonali niewatpliwie cudu.
Bez rozgtosu, bez reklamy, bez hatasu — jedy-
nie mocng gtowe i wytezong pracg. Teraz Smia-
to mozemy wszystkie kreski na mapie samocho-
dowej pomalowac¢ najpiekniejszym mocnym ko-
lorem. Nawierzchnia pierwszorzedna, krzywi-
zny przewyzszone, szeroko$¢ bardzo dogodna.
Jakaz to oszczedno$¢ w zuzyciu samochodow!
Jaka wygoda dla jazdy!

Znacie, drodzylkoledzy, najgorszy _odcinek
bruku w Polsce? Oczywista — powiecie — od-
cinek taki istnieje miedzy dwoma mostami ko-

lejowymi w Tczewie.

A wiasnie ze nie! Juz go nie ma. Lezy tam
teraz piekny kostkowy bruk i jodzie sie, jak po
stole. Calymi dziesigtkami lat piekielny bruk
w Tczewie lezat i lezat. Az nagle teraz... znik}
bez $ladu. Serdecznie dziekujemy. Wiwat wta-
dze drogowe!

1 znéw doskonata droga z Tczewa do Gdan-
ska. Drobne niedomagania wcigz sg usuwane.
Praca wre.

Lecz oto juz Orunia. Nareszcie punkt kontrol-
ny. Pomysicie: z wyjgtkiem Plohnska — droga
wolna caly czas! Zresztg milicjant na punkcie
stara sie jak umie, by kontrola nie byta przy-
kra. Wprawdzie sprawdza samochdéd dos$¢ do-
ktadnie; nawet kontroluje luz w kierowniku.
Ale czyni to tak uprzejm.e, ze Jeepek az rumie-
ni sie z zadowolenia, bowiem otrzymuje pochwa-
te zadobry wynik kontroli.
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W Gdansku zdjeto nareszcie z gtéwnych ulic
poniemieckie znaki drogowe. Niestety pozostaty

one jeszcze na ulicach bocznych. Prawdopodob-
nie porzadki idg tu ,na raty"“.

A teraz male zastrzezenie. Chodzi o Wrzeszcz
i o stynng ,autostrade w GUMie“. Czytelnicy
pamietajg pewien felieton z opisem szeroko re-
klamowanej ,autostrady“, ktérej otwarcie od-
byto sie z wielkim i niezastuzonym hukiem.
Uliczka ta, rownolegta do gtéwnej ulicy Wrzesz-
cza, sklada sie z kilku kawateczkéw, przerywa-
nych domami, miedzy ktérymi krolowat dom
GUM-u (Gt Urzedu Morskiego). Obecnie GUM
juz wyszedt z domu, a dom istnieje. Inne domy
tez. Tak wiec ,autostrada“ jest bezuzyteczna.
Miejscowi normalni obywatele nie mogg pojac,
po co byto pakowac¢ gruba forse w to przedsie-
wziecie.

Sopot, jak Sopot. Po staremu. Wydano zakaz
parkowania samochodéw na ulicy Stalina, ale
znaki ustawiono... pigte przez dziesigte. Jak sie
trafi akurat latarnia, albo drzewko — znak na
nim jest. Gdy drzewka nie ma, znaku nie ma.
Sposéb uwidocznienia zakazu urgga nie tylko
przepisom, ale i zdrowemu rozsadkowi.

Sopot w ogoéle jest ,na bakier* z przepisami,
a nawet z logikg. Na ul. Rokossowskiego przez
oszczednos¢ ustawiono tylko kilka znakéw za-
kazu postoju — zndéw, gdy triafita sie latarnia.
Jest to ulica jednokierunkowa, a dojazd do niej
z drugiego konca wymaga nadiozenia drogi
o dobre dwa kilometry. Czy to zgadza sie z ,Sy-
stemem O“? Nie jestem wprawdzie tak wybit-
nym fachowcem od ruchu drogowego, jak wta-
dze sopockie, lecz mimo to widzi mi sie, ze kto$
powinienby nauczyé¢ sie tam czego$ i nie robi¢
glupstw. Tak przeciez nakazuje Ministerstwo
Komunikacji. Czy inspektor tegoz Ministerstwa
nie zechciatby zainteresowac sie stawnymi ogra-
niczeniami ruchu w Sopocie? Jeepek bytby mu
bardzo wdzieczny.

Tamze nad kazdym otwartym witazem do ka-
natu stoi na jezdni najprawdziwszy niemiecki
znak ostrzegawczy: wykrzyknik (z kropka) w
trojkgcie. To juz jest skandal, takie kultywo-
wanie niemczyzny.

Oswietlenie przelotowej arterii Sopotu ga-
zem — okropne. Wtasciwie wcale go nie ma.
Trzy palniki latarni posadajg po jednej lub po
dwie koszulki. System ,O0“ zapewne, ale zZle po-
jety. Gaz uchodzi z trzech otworéw. Zresztg
idzie taki specjalista od zapalania i zapala. A co
zapali nastepnag latarnie, to w poprzednich cis-
nienie maleje i po kolei gasnag. Swietny system:
jegomos¢ wykonuje prace, gazownia oszczedza
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gaz i koszulki, a automobilista ma przeciez
swoje witasne reflektory, ktére nikogo nie
kosztujg.

* %
*

A propos reflektoréw. Widziatem wielokrot-
nie autobusy MZKGG, ktére w egipskich ciem-
nosciach Sopotu miaty zapalone jedynie dwie
niebieskie latarki na przodzie i zadnej z tytu.
Nikt nic na to nie moéwi. ,System O“? Czy
Swiadome ryzyko? Natomiast mil cja nie zga-
dza sie, by samochody ustawialy sie . przed
skrzyzowaniem w dwa rzedy, jak w kazdym
nowoczesnym miescie. Majg jecha¢ w kolej-
ce — jeden za drugim. Tak mi to wyttumaczyt
uprzejmy milicjant, z politowaniem usmiecha-
jac sie na przypomnienieme, ze o0 tym nie
wiem, gdyz przyjezdzam z giebokiej prowin-
cji — z Warszawy.

* *
*

Przed wspaniaty Grand Hotel w Sopocie pro-
wadzi réwnie wspanialy i efektowny podjazd.
Niestety nie wolno sie na nim zatrzymaé, bo-
wiém przed wjazdem stojg dwa nowiutkie zna-

ki; jeden — zakazu postoju, a drugi — zaka-
zu... zatrzymywania sie. Tak, wyraznie i nie-
dwuznacznie — zakaz zatrzymywania sie. Po-

mijajgc nonsens ustawiania jednoczes$nie obu
tych znakoéw, nalezy zastanowic¢ sie, w jaki spo-
s6b wyskoczyé w (biegu przed Grand Hotelem
z samochodu i to z bagazami...

Pomytki nie ma, bowiem przy konhAcu podja-
zdu, gdy znow sie zjezdza na ulice, obydwa zna-
ki sg powtérzone z tabliczkg ,koniec* — jak
najbardziej przepisowo.

O, kochane, madre, przewidujgce i wspaniate
Wiladze Sopotu... Uczcie sie pilnie, bowiem
cztek nigdy nie jest za madry. Kupcie sobie In-
strukcje Mimsterstwa Komunikacji o znakach
drogowych. | | -,
....... K*

By ukoronowaé¢ me spostrzezenia, Jeepek za-
wiozt mnie na .ulice Szopena, dobiegajacg do
ulicy Kosciuszki. | co widze? Czy mnie stare
oczy nie mylg? Alez nie! Oto na chodniku uli-
cy Szopena, sterczy cudaczny znak drogowy.
Na okragtej biatej tarczy, obrzezonej czerwo-
nym otokiem, widnieja trzy czarne strzaiki:
jedna w lewo, jedna w prawo, a jedna... w dot.
Co to znaczy?

Nalezaloby sie domyslaé, ze wolno mi jechac¢
w lewo, albo w prawo (zresztg i tak nie ma in-
nej mozliwos$ci), albo wreszc e... cofa¢ -sie z po-
wrotem ulicg Szopena, bowiem strzatka piono-
wa skierowana jest w doét. Ale ulica KosSciuszki
jest jednokierunkowa, w lewo. Co tu czym¢?
Gdzie dowiedzie¢ sie o znaczenie tego idiotycz-
nego znaku? Chyba w Verkehrspolizeiburo
w Berlinie, bowiem znak ma wszelkie cechy
niemieckiego...
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Jeepek tak zachnal sie ze zilosSci na ludzka
glupote, ze o mato nie rozerwat ttumika. Wyr-
wat z kopyta i zaniéost mnie w strone Gdyni.

Masz babo placek! Myslatem, ze Gdynia, to
juz co innego, a tu, jak wot... znak 5 km/godz.
Oczywiscie nikt sie do tego nie stosuje, bo
i jak? Przed zajezdnia MZKGG na szosie gdan-
skiej — znak zakazu parkowania. Odwotania
me ma. 3

Na samym $rodku Swietojanskiej stoi samo-
chéd MZKGG do naprawy sieci trolleybusowej.
Samochéd ten posiada z przodu i z tytu po dwa
niemieckie znaki uwagl wykrzykniki w tréj-
katach. Powtarzam: niemieckie kolory i nie-
mieckie znaki. A niemiecka okupacja skonczyta
sie w roku 1945, o czym uroczyscie zawiada-
miam dyrekcje MZKGG.

* %
i*
|

UciekliSmy z Gdyni jeszcze dalej, hen, nad
otwarte morze. UciekliSmy tam, gdz.e nie ma
drég, nonsensow, samochodéw i ciggnikow bez
numerow, przyczep w rozpaczliwym stanie
techlnicznym; tam, gdzie morze wyrozumiale
szumi i koi nerwy, stargane ludzkg gtupota,
rujnujgca pozytywne i wielkie wysitki ludzi
pracy...

Ludzie, ludzie! Zobaczcie trase W—Z w War-
szawie, a moze nauczycie sie, jak nalezy roz-
wigzywac¢ problemy regulacji ruchu i ustawiac
znaki ostrzegawcze w miastach.

* k

Po kilku dniach trzeba bylo jednak wracac.
Zdawatlo sie, ze nic juz nowego n.e zauwazymy.
Ale, skad!

W Oruni stoi niemiecki znak niebezpieczen-

stwa, zresztg bez usprawiedliwionego powodu.
W Tczewie, gdzie zniesiono juz stawny punkt
kontrolny ze spowiedziag w budce i zapisywa-
niem do wielkiej ksiegi, droga na Warszawe
wskazana przez Bydgoszcz. Dlaczego nie przez
Malbork, przez ktéry i doskonale sie jedzie
i droga tadniejsza, a ponadto krétsza?
W spanialy kawatek betonowej szosy przechodzi
przez znane juz Czytelnikom osiedle o h sto-
rycznej nazwie Gnojewo. Depdrékot wyjasnit
na tamach ,Motoryzacjil ze Gnojewo byto juz
dawno Gnojewem i Gnojewem zostanie. Ale,
dlaczego nazywa sie Gnojewo, zrozumiatem do-
piero teraz. Oto czys$ciutka betonowa na-
wierzchnia szosy, przy przejezdzaniu przez
Gnojewo, pokrywa sie kilkucentymetrowg war-
stwa... gnoju. Zapewniam, nie jest to widok
przyjemny, cho¢ moze z historycznego punktu
widzenia — wtasciwy. .

Dziatki w Malborku majg wybitne zdolnosci
wojskowe. Z niebywatg rutyng strzelajg do sa-
mochodu z procy. Ale jak strzelajg! Prosze wie-
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rzy¢, ze ,zakladajglprawidtowo poprawke przy
celowaniu — przed samochdd — uwzgledniajgc
jego szybkos¢. Urodzeni strzelcy samolotowi.

W Grudzigdzu, na poczatku miasta, ustnieje
bardzo wygodny skrét drogi, prowadzacy brze-
giem przedmies$cia. Szkoda, ze drogowskaz jest
tak umieszczony, iz wida¢ go jedynie od strony
przeciwnej. Ten btad wymaga niezwitocznej in-
terwenciji.

Jadac do Warszawy zaryzykowatem stero-
wacé sie z Radzynia nie do Brodnicy, lecz do
Wabrzezna, bowiem tam prowadzita nowo-zbu-
dowana szosa. | nie zawiodiem sie. Szosa
wprawdzie jeszcze ma kawatki podie, ale na
0ogot juz jest przebudowana i to idealnie: sze-
roko, gtadko, z przewyzszonymi zakretami.
I znébw zdumiatem sie, tedy zdazono dokonaé
tej wielkiej i tak pozytecznej pracy ? W zachwy-
cie nie zauwazytem nawet fatalnego bruku
w Golubiu. To Jeepek odczut go na wiasnej
skorze i pokornie prosi o poprawienie.

A w Wabrzeznie pokutujg jeszcze niemieckie
znaki drogowe i spos6b ustawienia drogowska-
z6w pozostawia wiele do zyczenia.

* *

W Jezewie, matej dziurce, odpust. Szosa pet-
na ludzi, po bokach kramiki, karuzele. Mto-
dzian stoi z rowerem na $rodku drogi i ani my-
Sli sie usungé¢. Byt bardzo dumny, ze swoja
osoba i rowerem zmusit samochdd do zjechania
z drogi...

W Drobinie oczywisc.e nie zatrzymatem sie,
zgodnie z ustawionymi tam znakami zakazu.
Miedzy Pionsk em a Kroczewem ,nakryteml
niemieckie znaki ostrzegawcze. Tam tez ro-
boty drogowe zabezpieczone sga znakami zakazu
przejaz du, cho¢ innej drogi nie ma. Czesto tez
widnieje zbedne ograniczenie szybkosci do
10 km/godz.

| oto juz Jabtonna. Stynna Jabtonna, przed
ktoéra, na dobry kilometr, ustawiony jest znak
ograniczenia szybkos$ci do... 20 km/godz., cho¢
z przeciwnej strony takiego ograniczenia nie
ma. Tak! Jabtonna ma wybitnie zwolnione
tempo, cho¢ wyraznie... jednostronnie.

Punkt kontrolny na Pelcowiznie przywitat
mnie m.ym us$miechem i grzeczna, powaznag
kontrolg. Niewatpliwie, ujmujacy sposéb wy-
konywania stuzby, stosowany coraz czesciej
przez kochanych ,stalowych obrofncéw automo-
bilistow“, dobrze harmonizuje z niebywatymi
0s.agnieciami w dziedzinie przebudowy drég;
z osagnieciami, o ktorych wie tylko ten, kto
znat stan przedwojenny, kto tamat resory zaraz
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po wojnie i przebiegat tysigce kilometréow, jak
Polska diuga i szeroka.

Wydaje mi sie, ze ta olbrzymia i nieustajgca
praca jest jeszcze za mato uwypuklona wsrod
innych wspaniatych osiggnie¢. Jest ona niewat-
pliwie za skromnie reklamowana. Za mato zda-
jemy sobie sprawe z olbrzymich korzysci, jakie
daje nam posiadanie doskonalych drdg i nie do-
ceniamy naogo6t wartosci gigantycznych wysit-
kéw o doprowadzenie polskich szos do stanu,
ktorym maogtby sie poszczyci¢é najbardziej wy-
magajacy kraj.

"

Nie umiem znalez¢ dostatecznie mocnych
stébw, by odpowiednio wyrazi¢ uznanie naszym
drogowcom za ich niezwykly wyczyn w tak
krotk m czasie. Moge jedynie zauwazy¢, ze my,
automobilisci, nie nadazyliSmy za drogowcami.
A przeciez ich praca zobowigzuje nas do potro-
jenia wysitkéw, do wzmozenia szlachetnej
i pozytywnej rywalizacji.

Drogowcy! Daliscie nam i dajecie nadal do-
bre drogi. My musimy dobrze jezdzi¢ po tych
drogach. Musimy dbaé¢ o to, by nasze samo-
chody uzyskiwaly znacznie wieksze przebiegi
miedzynaprawcze, by opony przekraczaly wy-
znaczone im normy kilometrazu, by zuzycie
paliwa malato. Wy, drogowcy, utatwiacie nam
to zadanie i za to winniSmy Wam szczerag
wdziecznosé.

A gdy spotkamy ,pirata“, ktdéry Sciga sie na
ciezarowce z osobowka; ktory wykopuje dotek
w nowo zbudowanej szosie, by postawi¢ zbyt
wysoki podnosnik pod koto; ktdéry ,zarzuca“
wozem na zakretach niszczgc opony i nawierz-
chnie drogi; ktéry przecigza samochdd i lekce-
wazy sobie stuszne ograniczenia — tego wyklu-
czymy z naszego grona i bedziemy go wytykali
palcami przy kazdej okazji, jako spotecznego

szkodnika.
* %

*

Jeepek, wierny i niezawodny towarzysz pra-
cy i wypoczynku, potwierdza wszystko powyz-
sze, ale pokornie prosi, by i on mogt przyczy-
ni¢ sie jeszcze wiecej do wspolngeo dzieta.
Twierdzi stanowczo, ze kazda taka diuzsza jazda
daje tyle ciekawych obserwacji, ze powinien
byé czesciej wysytany do wytapywania nonsen-
sow i btedéw, ktérych istnienie jest obrazg po-
zytywnej pracy drogowcéw, a ktéorych wyt-
kniecie w takim felietonie daje zawsze dobre
rezultaty. W. Rychter

ROSNIE PRODUKCJA PRZYCZEP. Jarocifskie
Zaktady Metalowe ,Bracia Wolke* zakomunikowaly
niedawno w specjalnym meldunku
ze zaloga ich wyprodukowata przedterminowo
400-tng przyczepe samochodowg, 10-tonowg. Chodzi
tu o przyczepy klonicowe — uzywane do transpor-
tu diuzyc z laséow# Wzmozona produkcja tych przy-
czep przyczynia $ie wiec do usprawnienia naszej
gospodarki lesnej. Niezaleznie od przekroczenia pla-
nu produkcyjnego Zaktady Jarocinskie zobowigza-
ty sie do dalszego ulepszania swej produkcji.
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KOMUNIKACYJIJNE WYCHODZIC BEDA
W 'R. 1950-ym.

W resorcie komunikacji ukazywaé sie beda
w przysztym roku w dalszym ciggu miesigeczniki
.Przeglad Komunikacyjny“, ,Przeglad Kolejowy"

i ,Drogownictwo“ oraz miesiecznik ,Motoryzacja“,
ktéry jest organem prasowym Departamentu Samocho-
dowego M. K., oraz Zwigzku Zawodowego Transpor-
towcéw, Automobilklubu Polski i Pol. Zw. Motocy-
klowego.

ZYCIORYSY PRZODOWNIKOW | RACJONALIZA-

TOROW KOMUNIKACYJINYCH

zaleceniem Zarzadu Gléwnego
Z.Z.K. (Gtowny Komitet Wspdéizawodnictwa Pracy)
Wydawnictwa Komunikacyjne przystapity do wy-
dania drukiem zyciorysé6w przodownikéw i racjo-
nalizatoréw w komunikacji.

Juz w najblizszym czasie ukazg sie naktadem
W.K. (Biblioteczka Przodownikéw i Racjonalizato-
tow w Komunikacji) broszury, zawierajgce zyciory-

W  zwigzku z

sy i opis pracy oraz osiagnie¢ racjonalizatorskich
4-ch wybitnych kolejarzy. Bedzie to pierwsza se-
ria tego typu broszur w komunikacji. Stopniowo

ukazywaé sie bedag dalsze serie.

W ten spos6b Wydawnictwa
uczynig zado$¢ potrzebie ujawnienia
wysitkbw i osiagnie¢ pracy tych kolejarzy, ktérzy
przyktadem swoim pociggaja za soba coraz liczniej-
sze szeregi pracownikéw, pragnagcych przy$pieszyé
budowe ustroju socjalistycznego w Polsce przy po-
mocy wzoréw radzieckich.

Komunikacyjne
wspaniatych

ODWOLANIA W SPRAWACH ,PRAW JAZDY"

NALEZY SKLADAC DO STAROSTW

samochodowi niejednokrotnie zwraca-
nadsytajg podania do Mi-
sprawach zwigzanych
pozwoleh na prowa-

Kierowcy
ja sie bezposrednio lub
nisterstwa Komunikacji w
z wymiaing badZz wydawaniem
dzenie pojazdéw mechanicznych.

Takie postepowanie z zasady przediuza zatatwia-
nie ich spraw, gdyz Ministerstwo Komunikacji nie
jest w moznos$ci rozpatrywania poszczego6lnych
spraw i przesyta je do Urzedu Wojewddzkiego w ce-
lu bezpos$redniego zatatwienia.

Dlatego w interesie kierowcéw
wianych sprawach zwracali gie bezposSrednio do
starostw, na ktérych obszarze zamieszkujg. Dopie-
ro jezeliby ktéry z kierowcO6W wuznat, ze starostwo
nie zatatwito jego prosby po jego mysli, moze od-
wota¢ sie, do Urzedu Wojewddzkiego — jako instancji
odwotawczej od decyzji starostwa, sktadajgc odwo-
tanie do starostwa, ktére obowigzane jest to odwo-
tanie przesta¢ wraz z aktami sprawy do decyzji
Urzedu Wojewddzkiego.

Decyzja Urzedu Wojewb6dzkiego, jako
odwotawczej, do ktoérej nalezy .rozpatrzenie
tan, jest ostateczna.

Przesytanie podan i

jest, aby w oma-

instancji
odwo-

sktadanie pr6sb bezposrednio
do Ministerstwa Komunikacji nie wplywa na przy-
Spieszenie sprawy, lecz przeciwnie powoduje prze-
dluzenie zatatwienia sprawy, gdyz wtadze ministe-
rialne muszg przesyta¢ otrzymane podania i prosby
do zatatwienia wtasciwym witadzom, ktérymi sg sta-
rostwa powiatowe i grodzkie oraz Urzedy Woje-
wodzkie.
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CZY PAPIEROS PRZESZKADZA W PROWADZENIU SAMOCHODU?

Jezeli przyja¢ bez zastrzezen — bogatg fantazjg za-
barwiony — artykut oto. M. Korwina (Mot. Nr 8) o pro_
cedurze zapalania papierosa przez kierowce, to wcale
nie dziwitoby nikogo, ze nasz tabor transportowy
(mech.) miatby wyglad bardzo optakany, bo kazdy po-
jazd juz po kilku dniach zostatby ,oporzadzony" przez
kierowce palacza o pierwszg lepszg przeszkode, nie
mowigc o ewt. licznych ofiarach.

O ile jestem za abstynenctwem kierowcy i popie-
ram wszelkie pociagniecia, by wyeliminowa¢ alkohol,
jako najgorszego wroga kazdego obywatela, a zwtasz-
cza tego, ktéry prowadzi ,zelaznego smokaZl po ruch-
liwych uliicjSeh miast i osiedli ludzkich, sklonnego
w oszotomieniu alkoholowym spowodowaé¢ wszelkie
nieszczescia, to — palenie tytoniu uwazam za naldg
najmniej szkodliwy dla otoczenia palacza.

Wprawdzie nalezatoby oczekiwaé, ze w niektérymi
tam ,wieku“, my, mieszkancy Ziemi, pretendujgcy do
miana istot madrych, wyeliminujemy raz na zawsze
gtupie badz co badz przyzwyczajenie 'trzymania ,Emi-
ka ‘ w ustach i tykania dymu — to gdy mowa o pale-
niu przez kierowce, nie ma racji podnosi¢ alarmu,
gdy(z wraz za oto. Ryohterem — stwierdzam), iz na
przestrzeni dtugich lat, nie zanotowalem zadnego wy'
padku wzglednie karambolu samochodowego z przy-
czyny papierosa.

Wszelkie tez przepisy i rygory, zmierzajagce do
ograniczenia kierowcy jak, kiedy i gdzie ma zapala¢
paierosa — uwazam, jako nie prowadzace do celu.
Wiemy skad-ingd, iz najbardziej drakonskie kary, sto-
sowane przez panhswa zach. i kos$ci6t w stosunku do
palaczy ,diabelskiego ziela*, jak obcinanie nosa
i uszu i o zgrozo! — wyklecie z kosciota i pozbawienie
krélestwa niebieskiego — tak jak obecnie w stosunku
do wszystkich demokratéw (1) — nie przyniosty zad-
nego jskutku. W osiemnastym pono¢ wieku zaprzesta-
no prze$ladowan. Tytoh uzyskat obywatelstwo i jest
wielce dochodowg pozycjg skarbu, j

A wiec ob. Korwinie, nie wracajpiy do $redniowie-
cza i porzuémy mysl o ,ekskomunice“ na stosunkowo
mato szkodliwg nikotyne, ktéra tak bezceremonialnie
weszta w byt najbardziej postepowych narodoéw, iz
o niestawnym jej rodowodzie nie pamigta juz obecnie
zaden najtoarfdzej szanujacy sie palacz. Smokcze ,,-in-
dyjanska fajke pokoju“ pratat, ongi§ ekskomunikujg-
cy, profesor debatujgcy o wzniostych problemach, dy-
plomata, inzynier, robotnik fabryczny, dziad pod ko-
$ciotem, a no i... kierowca.

Ten ostatni nie moze by¢é nadczlowiekiemi, ma bo-
daj wiecej powodoéw, by ,émi¢I. — Zapala papierosa,
gdy sen go morzy, zapala, gdy motor nawala, zapala,
gdy zapetnia zawite paragrafy ,kontrolki“, zapalat, gdy
zab go zaboli, zapala gdy kiszki marsza z gtodu graé
zaczynaja — palit w gar$ci na polu walki z okupan-
tem — pali otwarcie na warsztacie iswej pracy — za-
pala papierosa w dziesigtkach wypadkéw i zawsze
(wbrew dowodom wspoéiczesnej medycyny o szkodli-
woséci nikotyny na serce, piluca i zotadek) ten ,cug“
gorzkiego dymku — gteboko wciggniety w ptucka
przynosi jukojenie, przynosi natchnienie, wybawia
z ktopotliwego ,impasu'l — swego adoratora — pala-
cza.

Kierowca palacz — zréwnowazony i systematyczny
typ cztowieka siega po papierosa nie do ,przepastnej”
tej czy innej kieszeni (wg okre$lenia oto. Korwina),
lecz zwykle do $cisle okre$lonej, przeznaczonej na ten
cel#boaznej kieszeni, gdzie zwykle znajdujg sie tak pa-
pierosy, jak i inne ku temu celowi stuzace utensylia.

Zresztg czynno$ci te nie sa czeste, sa przewaznie
wykonywane w czasie przerwy miedzy jednym i dru-

kim kursem. Gdy zjawia Sie pocigg zapalania — kie-
rowca kulturalny, kierowca zréwnowazony umysto-
wo — nie zawsze ulega natychmiast swemu nalogowi.
Jezeli jazda zbliza sie ku koncowi — na pewno taki
kierowca zdecyduje sie dojecha¢ do.celu bez papiero-
sa w zebach.

Jezeli kieruje strazackim wozem,, $pieszagcym ,na
teb i szyje“ na pozar, jezeli kieruje karetkg pogoto-
wia, $pieszgacg ku zaatakowanemu na skret kiszek czy
Slepa kiszke — nie ma woéwczas obawy (ob. Korwi-
nie.!), by kierowca siegat do ,przepastnej” kieszeni po
przedmiot swego natogu.

Jezeli siedzi w ciasnym pudle osobdéwki i wiezie
czcigodne jakie$ persony — watpie mocno, czy ktéry
kierowca zechce zatruwaé¢ powietrze naszymi ,mocny-
mi" i zechce faktem tym wykazaé¢ brak wychowania.

Namietny za$ palacz, pod tym czy innym pretek-
stem, zatrzyma auto i zanim obejdzie wokot auta,
szukajgc rzekomego ,defektu”, zdazy zaciggng¢ sie
zbawczym dymkiem.

Kierowca o zdrowym jumys$le (nie ,tuman"”, jak ta-
kiego okresla ob. Rychter), gdy bedzie uwazal, ze ma
zapali¢ — bez uciekania sig do sz.tukmistrzoslbwa
i ekiwiliibrystyki — na pewno dostosuje jch6d samocho-
du ewent. zupetnie pojazd zatrzyma, by byé w ramach
bezpieczenstwa i woéwczas dopiero zapali.

A ilelz to razy sie zdarza, ze grzeczni pasazerowie
czestujg kierowce papierosikiem w czasie jazdy —
czyz wéwczas kierowca nie domys$li sie, by uprzejme-
go pasazera poprosi¢ o dodatkowg uczynno$¢ — zapa-
lenia jtegoz papierosa i wiozenia go do podanej jcygar-
niczki (ustnlka). Zresztg czyz ispois6b wysziazeg6lni¢
wszystkie mozliwosci, gdy zdrowy rozum i inteligen-
cja kierowcy wskazg najlepszy sposéb zapalenia pa-
pierosa, gwarantujagcy petnie bezpieczenstwa.

Nie wyobrazam sobie kierowcy ,tumana" ktory
podczas nocnej jazdy palitby zapatke przed nosem,
o$lepiajac siebie i narazajac pojazd na rozbicie.

Z koncowego wywodu ob. K. o ,mechanice zapala-
nia papierosa" wyrozumiatem, ze do kierowania sa-
mochodem bezwzglednie przez caly czas potrzebne sa
obie rece. W tej kwestii jestem zupetnie odmiennego
zdania. Uwazam za rzecz normalng prowadzenie sa-
mochodu badz lewg badz prawa reka na zmiane.
Przy dobrej, czutej kierownicy wystarczy lekki do-
tyk reki, by wyczu¢ jak samochéd idzie. Nie mowie
0 jezdzie szybkiej, o jezdzie po zilej drodze, o jezdzie
na trasie przepetnionej, gdy bezpieczenstwo wymaga

zdwojonej czujnos$ci, co gwarantuje tylko trzymanie
kierownicy obydwoma rekoma.
Reasumujagc — uwazam wiec ze jedna reka u do-

Swiadczonego kierowcy, bedaca czesto-gesto w re-
zerwie moze by¢ uzyta do utarcia nosa, do poprawie-
nia nakrycia gtowy, do wuzycia zamiast brakujgcego
kieruinkoWiskaza, do nacisniecia sygnatu,, do zapalenia
Swiatta, a nawet do zapalenia papierosa. (O ile brak
obok pomocnika, ktéry zwykle te ostatnig czynnos¢
z checig i gotowos$cig wypetnia).

Na marginesie jeszcze dodam, iz nalezy nam zwro6-
ci¢ uwage na najblizsze nasze otoczenie, by natég ten,
badz oo badz gtupi i oSmieszajacy, jakim jest palenie
tytoniu, nie rozpowszechniat sie tak zastraszajaco
w szeregach naszych ,ré6wnoprawnych" obecnie oby-
wateli;, jakimi sg kobiety — nasze zony i c6rki — mat-
ki miedzy innymi i nowego pokolenia kierowcow.
Swym mato chwalebnym przyktadem aprobujg nieja-
ko absurdalny, ponizajgcy jdostojenstwo cztowieka,
ba, szkodliwy i na zdrowiu i na kieszeni — nawyk,
ktéry z biegiem czasu staje sie niejako druga naturg
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cztowieka i tylko silng wola pokonany by¢ moze, a by-
najmniej nie zadnymi nakazami.

Badzmy wyrozumiali — nie zaktécajmy mniejwie-
cej rownomiernych okreséw, w ktérych organizm kaz-
dego palacza domaga sie zrédwnowazenia przez zazy-
cie porcji trucizny _ nikotyny. Gdy ja zazyje po diuz-
szej przerwie, wowczas dopiero moga sie przejawic
komplikacje — dajmy na to — oszolomienie — a wiec
wtedy faktycznie moga w konsekwencji nastapi¢ nie-
pozadane wypadKki.

Totez pomimo ujemnych cech nikotyny jako ta-
kiej — wotam — hola! od dalszych rygoréw i ograni-
czen, gdyz tych kierowca ma az za duzo!

Kaz. Paszkiewicz

niAsze HbLot»orw

ZE SZKOLENIEM KIEROWNIKOW GARAZY
NIE MOZNA ZWLEKACB

W zwigzku z artykutem Ob. Al. Pfau ,Jak
uzdrowi¢ transport samochodowy“ (Nr 7-my, lipiec
rb.), w ktérym autor poruszyt szereg aktualnych

i niezwykle waznych momentéw dotyczacych spraw
zwigzanych z transportem samochodowym — poz-

wole sobie i ja zwr6ci¢ uwage na szereg zagadnien.

Ob. A. P. rozbija zagadnienia na dwie czeSci:
t-sza kierowcy, 2-ga kierownicy garazy lub trans-
portu.

Zaczne od pierwszego. Sprawe kierowcéw nalezy
traktowa¢ nie tylko z punktu widzenia jego wia-
domosci i umiejetnosci fachowych — sg to oczywi-
Scie czynniki niezwykle wazne, ale nie jedyne. Waz-
ne jest wychowanie posiadanych kadr w duchu pra-
cy socjalistycznej, wychowanie w zrozumieniu roli
klasy robotniczej w budowie Polski socjalistycznej.

Kierowca winien zrozumie¢ (a to zeby zrozumiat,

nalezy takze do Obowigzkéw kierownika transpor-
tu), ze panstwo ludowe powierzyto w jego rece ol-
brzymi majatek, o ktéry on winien dba¢ i szano-
waé go. | jes$li kierowcy w ten sposéb beda pod-

chodzi¢ do powierzonych im samochodéw, to na pew-
no osiggnie sie sytuacje, ze S$cisle przestrzegac¢ beda
terminéw przegladéw technicznych, okresé6w mie-
dzyremontowych i osigga¢ bedg w jswej pracy dobre
wyniki zwigzane z oszczednos$ciag materiatdéw pednych
i ogumienia.

Dlatego bardzo powazng troska kierownictwa jed-
nostek transportowych winna by¢é sprawa pomocy
organizacji partyjnej i zwiazkowej na swym tere-
nie. Po przez wzmozenie pracy usSwiadamiajaco-po-
litycznej na pewno osiggniemy to, ze kierowcy zacz-
nag poglebia¢ swoje wiadomosci fachowe, zaczng co-
raz czesciej zaglagda¢ do pism i literatury fachowej.
I tu zndéw organizacja partyjna i zwigzkowa oraz
kierownictwo winno kierowcom i catlemu persone-
lowi dopoméc w zdobywaniu tej wiedzy, organizu-
jac kota samoksztalcace oraz zebrania, na ktorych
przekazywano by sobie posiadang wiedze i prak-
tyke.

i*i

kierownika garazu lub jednostki
transportowej. Siusznie zaznaczyt Ob. Henryk (Nr
8 — sierpien rb.), ze w Polsce Ludowej kazdego
dnia wysuwa sie starych robociarzy - fachowcow
na kierownicze stanowiska. | to wtasnie jest dobre.

Ale tym robociarzom - fachowcom nalezy po-
méc. Poméc w tym sensie, ze nalezy ich szkoli¢, by
mogli oni sprosta¢ zadaniom stawianym przed ni-
mi'. A szkoli¢ nalezy nie tylko dobrych mechanikéw,
lecz ré6wniez nalezy szkoli¢ kierownikéw transportu —
po linii eksploatacji taboru.

Jest to wedliug mnie zagadnienie niezwykle waz-

A teraz o roli

ne. Précz zagadnienia technicznej obstugi i eksplo-
atacji, ekonomiczno gospodarcza eksploatacja ta-
boru jest zagadnieniem pierwszorzednej wagi. Naj-

lepiej technicznie przygotowany samochdd nie spel-
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ni bowiem swej roli w gospodarce narodowej, jeSli
nie ma on witasciwego wspdtczynnika wykorzysta-
nia przebiegu.

Szkolenie personelu administracyjnego w
porcie winno i§¢ w kierunku zapoznania naszych
kadr z podstawami planowania technicznego, tzn.
planowania profilaktycznych, $rednich i kapitalnych
napraw oraz z planowaniem przewozOow, rozcho-
du materiatbw pednych, czesci zamiennych, finan-
sow.

Niezwykle wazng jest znajomos$é catej struktury
ekonomiczno - gospodarczej przedsiebiorstwa trans-
portowego. Transport nalezy prowadzi¢ na zasadach
rentownos$ci, a rentowno$¢ osiggniemy jedynie, jeSli
w pracy opiera¢ sie bedziemy na planie, na cyfrach.

Zgodnie z zapowiedzia K.E.R.M. o nowych for-
mach gospodarki transportowej, potrzeba nam ludzi
stajacych na wysokos$ci zadania. Szkolenie i prze-
szkolenie nowych kierownikéw transportu na pew-
no przyczyni sie do rozwoju motoryzacji oraz posta-
wi nasz transport na zdrowych socjalistycznych pod-
stawach.

trans-

I. Szemberg, Warszawa

mowie WIroAWMicrm/%

MECHANIK — [PORADNIK TEGHNICZNY |
Tom czwaryt — Zeszyt 2-gi

Zeszyt drugi Poradnika Technicznego (wydanie
trzecie catkowicie jprzerobione), wydawanego przez In-
stytut Wydawniczy Stéow. Imz. Mech. jPol. w Warsza-
wie, zawiera cigg dalszy jrozdzialu | — Turbiny Wodne
oraz czes$¢ rozdziatu 2-go — Kotly Parowe.

Zeszyt, podobnie jak i poprzednie, zawiera duza
ilos¢ ilustracji i wykresé6w wykonanych jbardzo do-
ktadnie i przejrzyscie. ( i

EKSPEDYCJA
[

TRANSPORTY LADOWE

ZWISEA”

BRONISLAW ZEIDEL | SS

WARSZAWA
Aleje Jerozolimskie 59

tel. 8-66-46
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CIAGNIKI SIODLOWE USPRAWNIA MIEDZY-
MIASTOWY TRANSPORT TOWAROW. ,Motozbyt"
zakupit we Francji wiekszg partie szybkobieznych
ciggnikéw siodtowych ,Panhard“ typ ,Novic IE 35“.
Sa one zaopatrzone w 4-cyiindrowe silniki Diesla,
takie same, jak w ,Chaussonach®“. Ciagniki te prze-
znaczone sg do szybkiego, miedzymiastowego prze-
wozu towaréw, przy czym w zaleznosci od rodzaju
tadunku stosowane tu beda naczepy r6znych ty-
péw. Czes¢ tych ciggnikéw otrzyma przemyst kon-
serwowy, ktoéry wykorzystywac¢ je bedzie przy uzy-
ciu specjalnych naczep - chtodni, nadajgcych sie
do trarisportu migesa i przetworéw miesnych. Za-
znaczy¢ nalezy, ze ciggniki siodlowe nie byly do-
tad w Polsce szerzej stosowane, wspomniany za-
kup jest wiec pierwszym, powazniejszym krokiem,
ktéry winien przyczyni¢ sie do ulepszenia i moder-
nizacji naszego transportu drogowego.

.MOTOZBYT* KUPU/E PRZYCZEPY ROWNIEZ
OD OSOB PRYWATNYCH. Rozw6j naszej gospo-
darki narodowej powoduje nieustanny wzrost zapo-
trzebowania na przyczepy, ktére znajdujg coraz
wieksze zastosowanie. Celem racjonalnego wykorzy-
stania wszystkich znajdujgcych sie w kraju przy-
czep, ktérych czes$¢ stata dotad bezuzytecznie = na

mocy specjalnego zarzadzenia PjK.P.G. ,Motozbyt"
zakupuje przyczepy, bedace zaréwno w posiadaniu
instytucji, jak i os6b prywatnych. Do tej pory in-

stytucja panstwowa nie .mogta zakupi¢ przyczepy
np. od osoby prywatnej, teraz za$ moze nawet kon-
kretnie wskaza¢ oibiekt, a ,Motozbyt* zatatwi dla
niej transakcje zakupu. Oczywiscie w gre wchodza
tu tylko przyczepy do trakcji motorowej, znajduja-
ce sie w dobrjm stanie, lub wymagajgce niewiel-
kich napraw. Nie gra natomiast roli stan ogumie-
nia. Jesli chodzi o typy przyczep, to. moga by¢ one
rozmaite: platformy, wywrotki i przyczepy ktonico-
we. Nos$nos¢ od 3 — 10 ton. ,Motozbyt* skupuje
przyczepy za posrednictwem swych Ekspozytur Re-
jonowych.

DALSZE SKLEPY DETALICZNE ,MOTOZBY-
TU“. Sie¢ placowek handlu detalicznego ,Motozby-
tu* ulega nieustannej rozbudowie i nie ma wprost

tygodnia, by w tym czy innym mie$Scie nie zostat
otwarty r*wy sklep z artykutami motoryzacyjnym".
Mozna juz dzi§ $mialo powiedzie¢, ze plan, przewi-
dujagcy uruchomienie do konca biezacego, roku 40
sklepow detalicznych ~Motozbytu*® - zostanie
z pewnos$cig przekroczony. W ostatnich tygodniach
w réznych stronach Polski uruchomiono znéw 9

sklepéw detalicznych ,Motozbytu“, a mianowicie:
sklep Nr 22 — Wroctaw, ul. Préchnika 135; nr 23—
Suwaliki, ul. Rynkowa 21; nr 24 — Mystowice, ul.

Krakowska 3; nr 25 — Kras$nik, ul. Narutowicza 16;

nr 26 — Gizycko, ul. Warszawska 50; nr 27 — Bia-
tystok, ul. Stalina 9; nr 28 — Stupsk, ul. Szczecin-
ska 11; nr 29 «— Kalisz, Pl. Sw. Jbézefa 1, nr 30 —

Pabianice. W najblizszej przysztoSci oczekiwa¢ na-
lezy otwarcia szeregu dalszych sklepow.

WYLONIENIE BIUR SPRZEDAZY W ,MOTO-
ZBYCIE“. Celem odcigzenia Naczelnej Dyrekcji
.Motozbytu* od czynnosci operacyjnych postanowio-
no wyodrebni¢ z niej branzowe Biura Sprzedazy, ca
umozliwi Naczelnej Dyrekcji poswiecenie sie prze-
de wszystkim jej wtasciwym zadaniom, tj. planowa-
niu, dyspozycji i kontroli. Pierwszym Biurem bran-
zowym ,Motozbytu“ jest dziatajgce juz ,Biuro Sa-
mochodéw Remontowanych“. Obecnie przychodzi
kolej na wyodrebnienie dalszych czterech Biur Sprze-

dazy. Do czasu zatwierdzenia opracowanego pro-
jektu reorganizacji przez Ministerstwo Przemystu
Ciezkiego, przeprowadzono, tymczasowga reorganiza-

cje Stuzby Handlowej. Jest to zasadniczy krok na
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drodze do wytonienia Biur Sprzedazy. Reorganiza-
cja ta weszta juz w zycie, aby wiec utatwié¢ orien-
tacje interesantom, majacym styczno$¢ z ,Motozby-
tem* — podajemy na ten temat kilka informaciji.
Dotychczas istnialo w Stuzbie Handlowej Naczel-
nej Dyrekcji ,Motozbytu“ pie¢ dziatbw, a mianowi-
cie: Samochodowy, Ciggnikéw i Silnikéw, Motocy-
kli i Roweréw, Ogumienia oraz Dziat Obrotu Towa-
rowego. Ot6z jedynie ostatni z wymienionych —
Dziat Obrotu Towarowego — zachowano w poprze-
dniej formie, przy czym ma on by¢ rozbudowany,
stanowigc w przysztosci wtasciwy trzon Dyrekcji
Handlowej. Natomiast zamiast czterech pozostatych
dziatbw utworzono 4 Dzialy Sprzedazy: 1) Dziat
Sprzedazy Sprzetu Motorowego; 2) Dz. Sprz. Czesci
Zamiennych; 3) Dz. Sprz. Rower6w i CzeSci; 4) Dz.
Sprz. Ogumienia.

Pierwszy z wymienionych Dzialbw obejmuje swa

dziatalnoscia handlowag samochody, ciggniki i przy-
czepy, motopompy, silniki przemystowe, do todzi,
motocykle itp. Dziat Sprzedazy Czes$ci Zamiennych

zajmie sie zaopatrzeniem w czeSci do pojazdéw mo-
torowych wszelkiego typu, a dalej zaopatrzeniem
w akcesoria i urzadzenia specjalne do Stacji Ob-
stugi Samochodéw. Dzial Sprzedazy Rowerow i Cze-
§ci do nich zajmie sie pozatym sprzedaza drezyn
i wozkéw inwalidzkich. Wreszcie Dziat Sprzedazy
Ogumienia rozprowadzaé bedzie zaréwno ogumie-
nie samochodowe, jak motocyklowe, ciggnikowe, ro-
werowe itp.

Jak z tego wynika, w strukturze Stuzby Handlo-
wej ,Motozbytu“ nastagpity zasadnicze zmiany.
Sprzedaz wszystkich pojazdéw motorowych skon-
centrowana zostata w jednym Dziale Sprzedazy, na-
tomiast specjalnie podkreslono wage problemu za-
opatrzenia w czeSci zamienne przez powotanie spe-
cjalnego Dzialu Sprzedazy, zajmujgcego sie wytacz-
nie czesciami. Nowowytonione Dzialy Sprzedazy
majg sie przygotowaé do przeksztalcenia siew bran-

zowe Biura Sprzedazy, gdy tylko projekt reorgani-
zacji zostanie zatwierdzony przez czynniki nad-
rzedne.

PRZEDSTAWICIELE ~,MOTOZBYTU*" UCZE-

STNICZA W ROKOWANIACH MOSKIEWSKICH.
W skiad polskiej delegacji handlowej, ktéra udata
sie do Moskwy pod przewodnictwem Ministra Han-
dlua Zagranicznego, wchodzg réwniez przedstawi-
ciele ,Motozbytu“. Maja oni wspéidziata¢ przy usta-
leniu listy towaréw branzy motoryzacyjnej, jakie
otrzymamy z ZSRR w 1950 roku.

~SEDANY*“ SA JUZ W RUCHU. Sposréd spro-
wadzonych przez ,Motozbyt* z Czechostowacji czte-
rodrzwiowych samochodéw osobowych ,Skoda

1101 — typ ,Sedan“, szereg woz6éw zostato juz odda-
nych do uzytku. Kursujg one m. in. po Warszawie.
W nowych ,Skodach® zastuguje na uwage umiesz-
czenie lewarka do zmiany biegéw, pod kierownica.

SPOLDZIELNIA MOTORYZACYJNA KAROSU-

JE POLEWACZKI, POSYPYWACZKI ITD. W od-
dziale warszawskim Pierwszej Zachodnio - Pomor-
skiej Spétdzielni Mechanikéw Samochodowych

w Koszalinie odbyt sie pokaz skarosowanych przez
te spédidzielnie wozéw specjalnych, a mianowicie:
samochodu do przewozenia migsa, samochodowej po-

lewaczki zamiataczki i posypywaczki - piaskow-
nicy. Nadwozia wymienionych samochodéw spo6t-
dzielnia wykonuje na dostarczonych przez ,Moto-
zbyt* podwoziach. Do pracy tej, czynniki miarodaj-
ne przywigzuja duzg wage. W efekcie pokazu za-
padta decyzja pozytywna. Cho¢ bowiem spoétdziel-
nia dysponuje do$¢ skromnymi $rodkami technicz-
nymi, to jednak dzieki duzemu wysitkowi i staran-
nosci pracy nadwozia wykonane sa zupetnie do-
brze. W zwigzku z tym polecono ,Motozbytowi"

opracowanie iw porozumieniu ze spéldzielnig planu
jej pracy w roku 1950 i w catlym okresie realizacji
planu 6-letniego.
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Inz mech. EDWARD BOCK

100-ka

Niezmiernie rzadkim zjawiskiem w dobie
obecnej sg zagadnienia, co do ktérych mieszkan-
cy globu ziemskiego posiadajg zgodne poglady,
ale przy dobrych checiach mozna takie zagad-
nienie znalezé. Tak wiec od najdawniejszych
czasOw, az po dzien dzisiejszy, wszyscy zgadza-
ja sie z twierdzeniem starozytnych medrcow,
ze przystowia sga madroscig narodow — a jedno
z nich gtosi ,iz najlepiej uczymy sie na wias-
nych btedach“. Niech wiec bedzie mi wolno
wraz z Czytelnikami sprawdzi¢ stusznosé tego
twierdzenia i w tym celu, jedynie w charakte-
rze obserwatoréw, cofna¢ sie myslg, az do kon-
ca pierwszej wojny Swiatowej i przypomnie¢ so-
bie najwazniejsze okresy zwigzane z rozpow-
szechnieniem motocykli 100-tek w Polsce.

Demobil wojenny, ktéry poczatkowo zasilat
nasz rynek, wogole takiego sprzetu nie posiadat,
dopiero w kilka lat potem pokazaly sie na na-
szym rynku doczepne silniki do roweréw, ktore
zadnej powazniejszej roli nie odegraly i w tym
tez mniejwiecej czasie ukazujg sie pierwsze
mato-litrazowe motocykle jak: Fox, Zehnder,
Evans itp. — bardzo r6zne miedzy sobag, zar6wno
co do ksztattu jak i samej konstrukcji.

Okres ten réwniez nie wnosi zadnej rewela-
cji, ale juz coraz szersze rzesze publicznosci, ob-
serwujgc nieliczne jeszcze egzemplarze na uli-
cach miasti na wystawach sklepowych, zaczyna-
ja sie ,motocykletkami“ (gdyz tak je wtedy na-
zywano) — interesowac.

Nie wnikajac nastepnie w przyczyny, ktdre
spowodowaly r6zne umowy miedzypanstwowe,
mozna byto juz zupeilnie wyraznie zauwazyc¢
stosunkowo znaczny wzrost przedstawicielstw
roznych marek motocyklowych, wsrdd ktorych
setki byly bogato reprezentowane.

Tak wiec najwiecej byto setek produkcji nie-
mieckiej, ktore bez wzgledu na firme, przewaz-
nie byty zaopatrzone w pospolity silnik Sachsa.
Podobnie przedstawiata sie znacznie mniejsza
grupa motocykli angielskich, ktére z reguty po-
siadaty silnik Villiersa i wreszcie bardzo nielicz-
na grupa motocykli innych panstw z francus-
kimi setkami na czele.

W tym okresie mozna powiedzie¢, ze publicz-
nos¢ juz ,oswoita sie* z setkami i zaczeta je da-
rzy¢ pewnym zaufaniem, co objawiato sie w tej
formie iz setka nie byta juz rzadkoscig na mies-
cie.

Zasadniczy przelom spowodowata znana
wszystkim ustawa, na mocy ktérej do prowa-
dzenia setki nie byto juz wymagane prawo ja-
zdy, jak réwniez i rejestracja ograniczata sie je-
dynie do otrzymania numerku takiego jak na
rower. W tym to witasnie okresie mozna $miato
powiedzie¢, iz istny szatl ogarniat spoteczenstwo,
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125-ka czy 250-ka?

poniewaz dostownie w okresie kilku tygodni zo-
staly z licznych juz przedstawicielstw wyku-
pione wszystkie setki, sprowadzone na dany rok
do Polski w ramach kontyngentu.

Coraz czesciej mozna byto znalez¢ w prasie
wzmianki o swiethym rozwoju motoryzacji i
gwattownie wzrastajagcej liczbie kursujgcych
motocykli — lecz czyz naprawde byt to tak
Swietny rozwdéj motoryzacji? Na odpowiedz nie
trzeba byto specjalnie dtugo czekaé¢, bowiem juz
od potowy nastepnego sezonu coraz czesciej w
niedzielnym numerze ,Kuriera Warszawskiego*
ktéry posiadat najbogatszy dziat ogtoszen, nie
tylko z Warszawy, ale i z calego kraju, napoty-
kalismy w wielkiej ilosci ogloszenia nastepuja-
cej tresci: ,0ddam motocykl setke mato uzy-
wang za dobry rower z doptata”.

Poniewaz sprawy zwigzane z rozwojem mo-
tocyklizmu w kraju bardzo mnie interesowaty,
wiec zaopatrzywszy sie w pokazng ilos¢ ogtoszen,
tyczacych sie wymiany motocykla na rower,
lub okazyjnej sprzedazy popularnej setki, wy-
ruszytem na miasto, zeby osobiscie zasiegnac¢ je-
zyka od wtascicieli — co skiania ich do maso-
wego wyzbywania sie setek.

Obejrzawszy wcale pokaznag liczbe obiektow
przeznaczonych do zamiany, lub sprzedazy,
mogtem stwierdzi¢, ze przynajmniej 80% z nich
byly rzeczywiscie doskonale utrzymane, jedy-
nie nieliczne sztuki swym wygladem dawaty do
zrozumienia, iz mialy juz przyjemnos$¢ wejscia
w blizszy kontakt z przedmiotami twardymi,
0 czym szczeg6lnie wyraznie Swiadczyly poury-
wane podno6zki oraz pogiete btotniki i zbiorniki
paliwa.

A co moéwili wiasciciele? A no bardzo rdéznie
jesli chodzi o forme, lecz jednolicie jesli chodzi
o tres¢. Jedni bowiem wzruszali tylko ramiona-
mi i wymownie sie uSémiechali, drudzy opowia-
dali drobiazgowo cate curriculum vitae moto-
cykla, a inni wreszcie krotko i dosadnie wyra-
zali swoj poglad, ze to nie jest motocykl tylko...

Istotna jednak tre$cig wypowiedzi posiadaczy
setek byt zarzut, ze juz po paru miesigcach mo-
tocykle przestawaty ,ciggnac”.

Wzbogacony o tak cenng i zasadniczg wiado-
mos$¢ kontynuowatem dalej swoje wedréwki,
zeby réwniez rozgryz¢ problem, czemuz to ko-
nie mechaniczne znarowily sie i ,przestaly
ciagnac”.

Zagadnienie to udato mi sie rozwigza¢ nad-
spodziewanie tatwo, poniewaz w Kkilku wypad-
kach wiasciciele pozwolili mi dosigé¢ swych
stalowych rumakéw, jak réwniez miatem moz-
nos$¢ zobaczy¢ setki rozebrane.

Przyczyna byta zupeinie prosta — cztowiek
Z natury rzeczy jest istota towarzyskg, wiec
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i nasi mlodzi (nie zawsze wiekiem) motocy-
klisci przektadali jazde w towarzystwie, a ze
ogromna wiekszo$¢ motocykli (setek) byta
w tym czasie budowana jako 2 biegowe, wiec
kazde wieksze wzniesienie lub droge polng, przy
obcigzeniu 2-ma osobami, trzeba byto forsowad
na pierwszym biegu i silniki, jak to sie mowi
popularnie, byty zarzniete na 102, lub posia-
daly jeszcze na dodatek pozapiekane piescie-
nie.

Po stwierdzeniu tego faktu usitowalem wtas-
cicielom wyttumaczyé, ze nie jest to wing mo-
tocykla, lecz jedynie samego wiasciciela, ktory
zbyt wiele wymagat od setki i ze dla takich ce-
lbw nalezato kupi¢ sobie wiekszy motocykl, kt6-
ry podotatby stawianym mu wymaganiom.

Rady te jednak byly przystowionym glosem
wotajacego na puszczy, poniewaz zaledwie 2 czy
3 osoby przyznaty mi racje, pozostali zas wias-
ciciele, ktérzy jak sie z rozmowy przekonatem,
dopiero po raz pierwszy zetkneli sie z motocy-
klem, Widzieli w wiekszym silniku jedynie od-
powiednio powiekszone wszystkie wady, lecz
nie widzieli zadnych pluséw. Wniosek z tego
prosty — gdyby tych ludzi odpowiednio i we
witasciwym czasie pouczy¢ jakie sg mozliwosci
wyczynowe" dla danej kategorii i dostarczyc¢
im odpowiednich motocykli, to rzeczywiscie
panstwo zyskatoby wielu gorgcych zwolennikow
komunikacji lub sportu motocyklowego ,a t-ak
jak sie stato, to tylko mtodych zapalencéw mo-
toryzacji zamieniono na jej nieprzejednanych
wrogow. (

Czy rzeczywiscie byto to tak trudnym do prze-
widzenia? Sadze, ze kazdy z Czytelnikéw po-
trafi sam sobie odpowiedzie¢ na to pytanie. Nie
bede tu porusza¢ okresu lat ostatnich przed
wojng, gdy juz nasze krajowe firmy przyste-
powaly do produkcji witasnych silnikow jak
MOJ — Perkun i inne, poniewaz byt to dopie-
ro okres zgbkowania, wiec trudno powiedzie¢
jaki obrot przyjetaby sprawa.

i

Przystepujagc do okresu powojennego musze
stwierdzi¢, ze starozytni nie mylili sie i ze na-
prawde na bitedach witasnych mozna sie byto
czego$ nauczy¢. Powojenna produkcja zarzu-
cita catkowicie 100-ki i jako najmniejszy moto-
cykl wprowadzita 125-ke, réwniez skrzynki bie-
gow sa konstruowane jako 3 biegowe, co po-
zwala na lepsze i ekonomiczniejsze wyzyskanie
silnika i jednocze$nie na zaoszczedzenie go
w wysokim stopniu.

Wprowadzono réwniez, w odniesieniu do
wszelkich pojazdéw, bardzo stuszny przepis, iz
podatek drogowy jest juz zawarty w cenie
kupna benzyny; czyli innymi stowy kto jez-
dzi ten i odpowiednio ptaci.

Obecnie, skoro juz wyprodukowanie moto-
cykla w kraju przestato by¢ jedynie marzeniem,
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a stato sie rzeczywistoscig i konstruktorzy wraz
z calym personelem fabrycznym zdobyli pew-
ne doswiadczenie, nalezaloby sie zastanowié
czy nie nadszed} juz najwyzszy czas poszerze-
nia asortymentu produkowanych motocykli
i jaki typ wybra¢ jako najkonieczniejszy. Gtlos
w tej sprawie powinna przede wszystkim za-
bra¢ zrzeszona w klubach szara bra¢* motocy-
klowa i wszyscy ci, ktéorzy w najblizszym okre-
sie pragng naby¢ dla siebie odpowiedni do po-

trzeb motocykl. Nie moéwie tu oczywiscie
o ,wyscigowcach®, dla ktérych potrzebne sa
motocykle wysokiej klasy. t

Wtasne wieloletnie dos$wiadczenie, obserwa-
cja zamierajgcego juz powoli sprzetu motocy-
klowego poniemieckiego oraz obserwacja w ja-
ki sposéb odbywa sie eksploatacja istniejgcych
lekkich motocykli (co mam specjalnie utatwio-
ne mieszkajagc przy ruchliwej dojazdowej arte-
rii wielkomiejskiej), nasuwa mi nastepujace
wnioski:

1) Motocykl powinien by¢ jak najprostszy
w budowie ze wzgledu na cene oraz stosunko-
wo niski pozipm techniczny spoteczenstwa —
zatym dwusuw.

2) Widzac jak czestym zjawiskiem na pod-
miejskich szosach jest jazda w 3 osoby (prze-
waznie rodzice i dziecko), zaréwno na wiek-
szych jak i na najmniejszych motocyklach, u-
wazam, ze powinniSmy przystgpi¢ do budowy
250-tek 4-ro biegowych, poniewaz taki motocykl
nadaje sie juz zupeinie dobrze nawet na dale-
kie tury dla dwéch os6b wraz z bagazem.
Skrzynka 4-ro biegowa pozwala na uzyskanie
duzej ekonomii w zuzyciu paliwa jak i ekono-
micznego wykorzystania silnika, zarébwno w te-
renie goérzystym jak i na drogach bocznych.
(Co sie tyczy jazdy w 3 osoby na motocyklach
do 125 cm3 powinna by¢ ona definitywnie za-
kazana nie tylko teoretycznie, lecz i prak-
tycznie).

W tym miejscu musze sie liczy¢ z tym, iz nie
tylko obecna bra¢ motocyklowa, lecz i przyszte
ASY, wielkim glosem postawig mi zapytanie:
a ile taka 250-ta bedzie kosztowac¢ i czy optaci
sie ja kupi¢, skoro nowoczesna 125-ka daje so-
bie ,jakos rade® ?

Ot6z w tym wypadku musimy w pierwszym
rzedzie zapyta¢ sie sami siebie, jakie witasciwie
przeznaczenie ma mie¢ nasz motocykl. Jezeli
okaze sie, ze przeznaczonym mu jest poruszacé
sie gtdwnie po dobrych drogach i przef/aznie
w jedng osobe, gdyz o drobnych odchyleniach
nie mowie, to oczywiscie kupowaé¢ 125-ke.

Lecz gdy okaze sie, ze motocyklowi przypad-
ng do noszenia 2 osoby czesto na drogach bocz-
nych ,no i dalekie tury — to wtedy bra¢ 250-ke,
a ponizej przytoczone pare uwag pewnie prze-
kona wielu przysztych nabywcéw, ze czasem
rzeczy drozsze w kupnie, w uzyciu moga oka-
zac¢ sie tanszymi.
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Tak wiec koszt nabycia 250-ki bedzie o ca
40% wyzszy niz 100-ki. llo§¢ zuzywanego pa-
liwa w odniesieniu do 100 km wzro$nie sto-
sunkowo niewiele, bo o ca 1 litr (silnik wiekszy
ma lepszg sprawnos$¢). Co sie za$ tyczy zywot-
nosci samego silnika normalnie eksploatowane-
go w stosunku do silnika zbyt malego i stale
forsowanego, to zywotno$¢ tego pierwszego jest
mniejwiecej 3 krotnie diuzsza w zalozeniu, ze
motocykl $rednio przebiega okoto 7.000 km
rocznie. Ten wiasnie fakt jest momentem decy-
dujgcym ,nie mowiac juz o tym, ze jazda 250-ka
zapewni nam wiekszg wygode, wyzszg Srednig
szybkos$¢ oraz zwiekszy stopien bezpieczenstwa
przy podrozach nocnych, gdyz z reguly, po-
czynajgc od 200 cm3 motocykle zaopatrzone sg
w odpowiednio silng instalacje elektryczna.

Raz jeszcze przeto podkreslam fakt, iz w o-
gromnej wiekszosci wypadkédw zupeinie nie-
stusznie wini sie motocykl, gdy w rzeczywistos-
ci calg wing powinien byc obcigzony nabywca,
zgdajgcy zbyt wiele od matego silnika.

PRZEDNI CZY TYLNY NAPED -

Biorgc pod uwage umieszczenie silnika i na-
pedu samochodu rozrézni¢ mozemy nastepujgce
mozliwosci:

1) silnik umieszczony z iprzodu — naped
tylny;

2) silnik umieszczony z przodu — naped
przedni;

3) silnik umieszczony z tytu — naped tylny.

4-a teoretycznie mozliwa kombinacja: silnik.
z tytu — naped przedni, nie jest w praktyce
stosowana.

Porownujac te konstrukcje stwierdzi¢ musi-
my, ze najpopularniejsza i najbardziej rozpow-
szechniona: silnik umieszczony z przodu na-
ped tylny jest jednoczesnie zasadniczo najmniej
racjonalna. Juz dla niespecjalisty nawet wyda-
wac sie musi mato uzasadnione przenoszenie na-
pedu przez calg dtugos¢ samochodu, co narzu-
ca koniecznos$¢ stosowania diugiego walu nape-
dowego, zaopatrzonego w przeguby. Poniewaz
wal ten przebiega¢ musi stosunkowo wysoko,
powoduje to znaczne trudno$ci przy rozwigza-
niu podwozia i nadwozia, szczegolnie dotkliwie
dajgce sie odczu¢ przy obecnych niskich pod-
woziach.

W rozwigzaniach dawniejszych podwozie
przebiegato wysoko ponad watem napedowym,
co dawato mato estetyczny, dzis§ wydajacy sie
nam $miesznym i karykaturalnym, wyglad sa-
mochodu i, co wazniejsze zle trzymanie sie dro-
gi. zwlaszcza na zakretach, wskutek wysoko
umieszczonego $Srodka ciezkosci.

W konstrukcjach nowszych podwozie coraz
bardziej obnizano, wpuszczajgc niejako wat na-
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Gdyby Czytelnicy zechcieli zada¢ sobie troche
trudu i porozmawia¢ z przysztymi nabywcami
motocykli, to przekonaliby sie, iz zgdania klien-
tow przekraczajg wielokrotnie mozliwosci na-
wet dzisiejszej techniki. Typowym takim przy-
ktadem jest che¢ posiadania motocykla ,uni-
wersalnego” tj. takiego, ktéry bytby doskonaty
dla komunikacji miejskiej i dla turystyki, na-
dawat sie do celéw sportowych i do wyscigéw,
a na dodatek byt bardzo tani, ekonomiczny
i prosty w budowie.

Taki ideat jest niestety w dobie obecnej tylko
wytworem fantazji, lecz aby uchroni¢ przysz-
tych motocyklistéw od szeregu przykrych roz-
czarowan w zwigzku z wyborem motocykla, za-
lecam ,aby przed kupnem dobrze sie zastano-
wili do jakich celow ma on im stuzy¢, a wtedy
ostateczna decyzja kupna wtasciwego typu nie
bedzie przedstawia¢ wiekszych trudnosci.

inz. mech. E. Bock

SILNK 2 PRZODU GZY Z TYLU?

pedowy w gigb samochodu. Nie do unikniecia
jest tutaj stosunkowo wysoki (tym wyzszy im
nizsze podwozie) ,tunel* przebiegajacy we-
wnatrz — wzdiuz samochodu, zmniejszajacy
wygode jazdy, a zwilaszcza utrudniajgcy wsia-
danie i wysiadanie przez prawe drzwiczki na
lewe siedzenie lub naodwrdt. Jest to moment
dosy¢ wazny i obecnie do$¢ duzg zwraca sie
uwage na takie umieszczenie dzwigni zmiany
biegébw i recznego hamulca, by nie utrudniaty
one wejscia na siedzenie kierowcy przez
drzwiczki umieszczone z przeciwnej strony.

Pozatym przy tym typie napedu istnieje jesz-
cze konieczno$¢ stosowania specjalnych kon-
strukcji dla zniesienia t. zw. ,reakcji tylnego
mostu®.

Powodem tak szerokiego stosowania tego roz-
wigzania, mimo jego oczywistych wad, sg dwie
jego cechy. W odréznieniu od inapedu przednie-
go, inne pary kot (przednie) sa tu kierowane,
a inne (tylne) napedzane, co jest konstrukcjag
tatwiejszg i prostsza. W odr6znieniu od samo-
chodéw z silnikiem z tytu rozwigzanie to daje
sie stosowac¢ przy samochodach ze sztywng osig
tylng, przy czym umieszczony na tylnej osi wy-
rownywacz (defyrencjal) posiada, wskutek ugi-
nania sie resoréw, dos¢ znaczny ruch w stosun-
ku do zwigzanego z ramg silnika.

Potgczenie tych dwuch zespotéow diugim wa-
tem napedowym daje, wskutek wzajemnych
przesunieé¢, wychylenie watu o stosunkowo nie-
wielki kat. Nie byloby to mozliwe przy silniku
i wyréwnywaczu (dyferencjale) umieszczonych
bezposrednio przy sobie, a ruchomych wzgle-
dem siebie.
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Przed zadawalajgcym rozwigzaniem jedno-
czesnego napedu i kierowania tych samych par
kot i tamanych tylnych osi byta ta konstrukcja
poprostu jedyng mozliwg. Wyttomaczeniem jej
szerokiego stosowania i dzi$ jest poprostu pew-
ne ,prawo bezwtadnos$ci“, czy ,przyzwyczaje-
nia“ i pewien ,techniczny konserwatyzm®".

W samochodach z przednim napedem odpada
catkowicie diugi, w 'przeguby zaopatrzony wal
napedowy. Silnik, skrzynka biegéw i wyréowny-
wacz (dyferencjal) zblokowane sg tutaj w jedng
cato$¢, .dajac konstrukcje bardziej zwartg
i technicznie przyjemniejszg. Caly ten zespét
umieszczony jest z przodu samochodu, pozosta-
wiajgc konstruktorowi catkowitg swobode co do
projektowania dowolnie obnizonego nadwozia
i wnetrza samochodu.

Mocno uwypuklong przez zwolennikéw przed-
niego napedu cecha jest lepsze trzymanie sie
drogi na zakretach, pozwalajgce na bezpieczne
branie ich z duzg szybkosciag. Samochdd nie jest
tu ,pchany” przez tylne kota w kierunku osi
samochodu, a ,ciggniety“ przez przednie kola
po linii skretu. Powoduje to takze lepsze wy-
prowadzanie wozu w wypadku zarzucenia.

Wysuwany jako wada tego rozwigzania fakt,
ze przy jezdzie pod gore ciezar w wiekszym sto-
pniu rozktada sie na tylne kota niz na 'przednie,
dajac zbyt mate dociski przednich, napedzanych
koét, przy praktycznie spotykanych wzniesie-
niach mato daje sie odczuwac.

Za pewng wade tej konstrukcji uwazaé tez
mozna wiekszg jej wrazliwo$s¢ w razie stosun-
kowo nawet niewielkiego wypadku. Niewinne
.Stukniecie“ ktérego ofiara w wozie z napedem
tylnym pada latarnia, btotnik lub w najgorszym
wypadku chtodnica, tu 'spowodowaé moze usz-
kodzenie najwrazliwszych, na sam przéd wysu-
nietych mechanizmoéw (wyréwnywacz, skrzyn-
ka biegbw, przeguby przedniego napedu).

Samochdéd z silnikiem umieszczonym z tytu
posiada dwie gtowne zalety napedu przedniego:
silnik, skrzynka biegéw i wyrownywagcz (dyfe-
rencjat) zblokowane w jedng calo$¢, swoboda
w rozwigzaniu podwozia i karoserii wskutek
braku biegnacego wzdiuz calego samochodu
watu napedowego.

Umieszczenie silnika z tytu pozwala na prze-
suniecie siedzen do przodu, co zwieksza wygode
jazdy dla pasazerow na tylnym siedzeniu, ktore
odsuwa sie od tylnej osi, gdzie wstrzgsy sg naj-
wieksze.

Pozatem, o ile do dawniejszej ,mody" wydtu-
zonych masek pasowato wiasnie umieszczenie
silnika z przodu, to umieszczenie silnika z tytu
pozwala na bardz ej racjonalne rozwigzanie
wspobiczesnego nadwozia aerodynamicznego —
o krotkiej masce i wydtuzonym, o niezbyt stro-
mo opadajgcej linii, tyle. Liczne nadwozia,
zwlaszcza mniejszych wozéw, pozornie sg tylko
aerodynamiczne. W rzeczywistosci struga po-
wietrza odrywa sie od zbyt stromo ku tylowi
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opadajacego dachu i w tyle samochodu tworzg
sie wiry prézniowe — podobnie jak przy zwy-
ktych nadwoziach ,prostokgtnych®.

Reasumujac: silnik winien by¢ umieszczony
tam gdzie jest i stosowany naped: przy napedzie
przednim z przodu, przy tylnym z tytu.

Dwa te rozwigzania w stosunku do siebie
uzna¢ nalezy za mniejwiecej réwnowazne. Wy-
bor jednego z nich zalezy od przeznaczenia wo-
zu i indywidualnych upodoban.

Naped przedni, ze wzgledu na lepsze trzyma-
nie sie drogi przy bardziej ostrej jezdzie, nada-
watby sie do wozéw o charakterze sportowym
i raczej mniejszych. Przy wozach duzych, z du-
zym .silnikiem, umieszczenie go z tylu pozwala
na lepsze rozwigzanie catosci.

Za zalete samochodow z silnikiem i napedem
z tytu uznac tez nalezy bardziej ,sprawiedliwy*
rozdziat pracy ko6t samochodu: przednie kiero-
wane, tylne napedzane. Rozwigzanie jednoczes-
nego napedu i kierowania przednich kot przez
diugi czas nastreczato duzo trudnosci, a i dzi$
nawet nie u wszystkich marek jest bez zarzutu.
Najlepiej bodajze zostal rozwigzany przedni na-
ped przez ,Citroena“, dobrze funkcjonuje tez
w popularnej ,Dekawce".

Samochody z silnikiem z tytu, cho¢ gérujace
wyraznie nad ,klasycznym*® samochodem z sil-
nikiem z przodu i tylnym napedem i conajmniej
rownowazne samochodom z przednim napedem,
sg konstrukcjg ,najmtodsza“ i najmniej roz-
powszechniong, lecz coraz bardziej zdobywajgca
sobie ,prawo obywatelstwa“. Przed wojng sto-
sowana byta w samochodzie ,Mercedes 170 li“
(Heckmotor) i bardzo technicznie zaawansowa-
nej ,Tatrze“, zumieszczonym z tytu 8-cylindro-
wym, chtodzonym powietrzem silnikim.

Nie bez znaczenia jest tez fakt, ' ze silnik
umieszczono z tytu w bardzo troskliwie przemy-
Slanym niemieckim ,wozie ludowym*“ projek-
towanym przez znanego konstruktora wyscigo-
wych samochodéw ,Auto - Union“ — inz.
Porshe. (Najciekawszg i najbardziej technicz-

nie zaawansowang konstrukcjg tego typu jest
amerykanski Tucker - Torpedo, model 1948 r. —

red.).

Na ostatnim Salonie Paryskim osrodkiem
ogbélnego  zainteresowania byty samochody
z silnikami z tytu: ,lsotta - Fraschini®
i ,Renault® (podkresli¢ nalezy umieszczenie

silnika z tytu przez firme tak ostrozng w stoso-
waniu wszelkiego rodzaju nowosci i o tenden-
cjach raczej konserwatywnych).

Rozwigzanie to stosowane tez jest szeroko
i chetnie w malych samochodzikach o pojem-
nosci 500 cm3i mniej, az do 125 cm3 ktdére sa
przedmiotem duzego zainteresowania i rozpow-
szechniajg sie coraz bardziej w Europie, dajac
zupetnie dobre wyniki. Budowane sg nawet jako
kategoria: 500 cm — 190 km/godz., kategoria
250 cm — 169 knngodz.

Inz. Z. Perzynski
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AMATORSKIE SAMOCHODY WYSCIGOWE

Pisatem juz do Was o budowaniu szybkich sa-
mochodoéw przez amerykanskich amatoréow. Jak sie
dowiaduje, moje artykuly zaciekawiaja Was bardzo.
Otrzymatem juz kilka listéw z prosbg o wskazowki,
przeto pisze znéw na temat zestawiania przez ama-
toréw szybkich samochodéw i samochodzikéw.

Na wstepie musimy zastanowi¢ sie, czego wyma-
gamy od samochodu szybkiego, by méc uzywaé go
do sportu. A wiec: znacznej mocy silnika w sto-
sunku do jego objetosci skokowej, mozliwie matej
ilosci funtéw ciezaru pojazdu, wypadajacych na jed-
nego konia mechanicznego, dobrego ,lezenia“ na
drodze i tatwego dokonywania skretéw, doskonatego
przyspieszania i hamowania oraz malego oporu czo-
towego i matych wiréw powietrznych.

Zdajac sobie dobrze sprawe z powyzszych wy-
magan mozemy teraz przystagpi¢ do zestawiania sa-
mochodu. Musimy oczywiscie dba¢ o witasciwg wy-
trzymato$s¢ uzytych do budowy czesci, by nie nara-
zi¢ sie na wypadek podczas jazdy.

Zaczynamy od zalozenia. Calos¢ samochodu do-

stosujemy do posiadanego silnika. Jezeli bedzie to
silnik o matej mocy, to cale podwozie i nadwozie
musi by¢ odpowiednio lekkie. Musimy utrzymac

Rys. 1. Niedbale zbudowany samoch6d amatorski jest
wysoce niebezpieczny. Zte zabezpieczenie pétoski spo-
wodowato ciezki wypadek, ktérego poczatkowg faze
widzimy ma tej fotografii. A wiec: uwaga przy ama-
torskim zestawianiu samochodéw wys$cigowych. Pa-
mietajmy o bezpieczenstwie konstrukecji.

stosunek 10 funtéw ciezaru na 1 konia. Im mniej be-
dzie tych funtéw, tym lepiej.

Przy silnikach matej, mocy, jedno Ilub dwucylin-
drowych, o litrazu 05 do 1,0 litra — staramy sie
umiesci¢ silnik z tytu podwozia, co daje lepsze rezul-
taty. Przy silnikach wiekszych az do 45 litra,
umieszczamy silnik zasadniczo na przodzie, "przy-
czem moze on napedza¢ przednig lub tylng os.

Konstrukcje z napedem tylnej osi sa tlatwiejsze
do wykonania, natomiast naped na prz6d daje row-
niez dobre rezultaty. Ostatnio wchodzi powoli® mo-
da uzywania obu osi napedowych, co ma dawaé¢ po-
zytywne rezultaty, szczegdlnie podczas jazdy wysSci-
gowej na drodze kretej, jak to jest przyjete u Was
w Europie. 1

Sprawga silnika nie bede sie na razie zajmowat

Wré6ce do niej w najblizszej przyszto$ci. Zaznacze
tylko, ze nalezy ubywa¢ silnikéw wyprébowanych,
pochodzacych z renomowanych wytwdérni, bowiem

przerabianie na silniejszy jakiego$ podejrzanego

silnika moze zakonczy¢ sie catkowitym niepowodze-
niem.

, Précz przerabianych silnikéw amerykanskich Ford
i Chevrolet, stosuje sie tez silniki, zakupione w spe-

Rys. 2. Zastosowanie sprzezarki do silnika Ford
V 3 powoduje wzrost mocy o 50 KM., czyli do
okoto 140 KM.

Rys. 3. Specjalne gtowice, rury ssace i 2 oddzielne
gazniki dostosowane juz do zwykitych silnikéw

Forda, mozna naby¢é w sklepie. Dodatki te powo-
duja zwiekszenie mocy silnika o okoto 30°%o0.

cjalnych matych wytwdérniach, przeznaczone specjal-
nie do wyscigow.
dualnie w wytwoérni Meyer & Drake, nazywanej nie-
stusznie Offenhauser.
na zapotrzebowanie
row: 4,5 litra bez

Sg to silniki budowane indywi-

Wytwérnia ta buduje silniki
klientéw wedtug dwoéch wzo-
sprezarki, czterocylindrowe, lub
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mate silniczki jednolitrowe cztero i dwucylindrowe,
ktore jednak nie przyjety sie u nas. Sa to rasowe silniki
wysécigowe. Wiecie zapewne, ze silniki Meyer &
Drake zwyciezyty zaréwno w roku ubiegtym, jak i
biezgcym w wyscigach w Indianapolis.

Mozna jednak nie zakupywaé¢ silnika wys$cigo-
wego, lecz zastosowaé¢ silnik gotowy, przerobio-

ny na wiekszg moc, wyjety z motocykla, badz ma-
tego samochodu. Mozna tez, jak wspomniatem, uzyé
silnika Ford, lub Chevrolet.

Dobrze nadaje sie silnik motocykla Harley-Da-

vidson, Indian, Henderson (4 cylindry, starego, ty-
pu) lub A. C. E. - Indian' 4 cylindrowy. Wszystkie
te silniki dajg sie tatwo przerobi¢ na wysScigowe,

szczegb6lnie po zastosowaniu gtowic z goérnymi zawo-
rami, ktére to gtowice mozna otrzymac¢ na specjalne
zamoéwienie w wytwoérniach tych motocykli.

Z silnik6w europejskich — specjalnie dobrze na-
daje sie silnik angielski J. A. P. 500 ccm, B. M. W.
750 ccm i im podobne. W Polsce nie posiadacie praw-
dopodobnie tego rodzaju wtasnych silnikéw, lecz sty-

Eys. 4. Szczeg6ly budowy amatorskiego samochodu
wyécigowego matolitrazowego. U gory: .Sijnjk dym-
cyliivdrowy motocyklowy, wbudowany,na przedzie- ra-
my przed osig przednig. W S$rodku: Hania spawana
z rur stalowych z wregami, nadwozia. U dotu:,Catos¢
z aluminiowym nadwoziem wyglada bardzo ponetnie.

Ten egzemplarz zbudowany zostat na 2 osoby. '
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szatem, ze Wasz wielki sgasiad — ZSRR —
silnik motocyklowy 500 ccm, stosowany na
dowym samochodziku The Star — Gwiazda.
taki moglibyScie z wielkim powodzeniem
Waszych celow.

Przyjmujac zasade, ze silnik malolitrazowy nale-
zy umieszcza¢ z tytu podwozia, mozemy opracowaé
to podwozie. Rame projektujemy jak najlzejsza.
Dwie podiuznice, — najlepiej skrzynkowe, zespawa-
ne z blachy stalowej o grubos$ci 3/64 cala z wywi-
nietymi brzegami. Podtuznice powinny by¢é powy-
cinane w otwory, by ulzy¢ ciezaru. Podtuznice tg-
czy sie przyspawanymi poprzeczkami o wysokim
profilu, réowniez skrzynkowymi.

Zamiast podtuznie i poprzeczek mozna zastoso-
wacé¢ rodzaj wanny z blachy stalowej, ale to nie daje
tak dobrych rezultatow, jak ragna. Rur lepiej nie
stosowaé, gdyz sa zbyt ciezkie. Do ramy nalezy
iprzyspawa¢ mozliwie lekko wykonane wsporniki
i uchwyty do zespotéw osi i kierownicy.

O$ tylng najlepiej wykona¢ w postaci
resorowanej dwoma resorami piérowymi —
tjcznymi lub <¢wieréeliptycznymi. Przy malych sa-
mochodach drazki skretne sg naog6t zbyt miekkie,
aczkolwiek moga byé réwniez zastosowane. Sprezyn
Srubowych nie nalezy stosowa¢ w zadnym przy-
padku.

O$ tylna powinna by¢ wykonana 2z dwoéch po-
chew. Pochwy te z rur stalowych przymocowac¢ na-
lezy do obudowy napedu i do tarcz hamulcowych.
Naped stozkowymi kotami zebatymi, o uzebieniu
prostym, (uzebienie Gleasona zbedne), moze mie¢
przektadnie w granicach od 3,7:1 do 4,0:1. Mecha-
nizm réznicowy moze byé zastosowany, lub tez
nie. Nie odgrywa ©n iw samochodach matej mocy
wiekszej roli. Jak wykazata praktyka, samochodzi-
ki bez mechanizmu ré6znicowego posiadajg lepsze
przyspieszenie i lepiej sie hamujg, natomiast gorzej
zachowuja sie na S$liskich zakretach.

Jezeli o$ tylng zawieszamy na resorach pioro-
wych, to nie potrzebujemy stosowaé¢ drazkéw prze-
eiwskretnych.

O$ przednig najlepiej po prostu odja¢ od jakiego
nowoczesnego samochodziku. Dobra bytaby o$ przed-
nia Siiiu-a 500, lub Fiat'1MK). Mozna «astosoi*ac
i infta o$ przedhig, jednak rdczej o'niezatezitytn te-
sorowaniu koét ~ Wspaniate rezultaty daje o$ przed
nia Lancia Aprilia.

Caly zesp6t osi

posiada
rekor-
Silnik
uzy¢ do

sztywnej,
potelip-

przedniej mozemy odcig¢é od ra-
my samochodu i przyspawaé po prostu do naszej
ramy. Przykrecanie, ,lub przynitowanie- osi jest die
pozadane. 'V - .

Nie zapornnijmy o -wtasciwym ustawieniu kot

przednich tak pod wzgledem' przodowania _sworzni
zwrotniczych, rozchylenia ich, karosazu ko6t i ich
zbieznosci. Zaniedbanie tej dokladnej regulacji mo-

ze uczyni¢ nasz samochéd niezdatnym do jazdy.

Obydwie osie zaopatrujpmy ,w silne amortyzato-
ry typu, teleskopowego lub inne — hydrauliczne. Mo-
zerily réwniez stosowa¢ amortyzatory cierne typu
Hartford, -jednak dziatajg .one foznfe w zaleznoSci
od .wilgotnosci. . J '

Zmieniamy bebny' hamulcowe na aluminiowe —
o duzym zebrowaniu. W bebny wprasowdjemy piers-
cienie staléwe, cienkie. Szczeki hamuléoWe 'okta-
naktadkami hamulcowymi. , Zrozu-
miate, ze hamulce muszg by¢ .hydrauliczne ,0-zwigk-
szonych wymiarach cylinderkéw. .Umocowanie ,I?pt
moze by¢é dowolne, bowiem podczas wys$cigéow, ozy
préob nie zmienia sie i..'tak kot

Mechanizm kierowniczy stasujemy z zasady od-
dzielny na kazde koto. Przerabiamy normalny do-

.bry'.mechanizm o do$¢ duzej przektamie tak,.by wa-

tek mechanizmu wychodzit na obie strony ram”.
Kierownica oczywiscie znajduje sie w $rodku. Na
kazdym koncu watka zaktadamy ramiona kierowni-
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cze. jedno skierowane ku go6rze, a drugie ku doto-

wi. Gatki ramion kierowniczych tagczymy drazka-
mi podiuznymi z wagsami zwrotnic. Mechanizm ten
mozna wykonaé¢ i w innej postaci, jednak nalezy

zaniecha¢ stosowania systemu zebatkowego.

Chiodzenie cylindréw stosujemy przez doprowa-
dzenie do nich strumieni powietrza z przodu samo-
chodu. Odpowiednie kanaly o duzym przekroju
wbudowujemy w nadwozie.

Siedzenie kierowcy dopasowujemy bardzo staran-
nie wediug wzrostu kierowcy. Musimy prz~priierzac
kilkakrotnie utozenie poduszek i oparcia. Korowca
powinien siedzie¢ catkiem prosto, nie by¢ -nachylo-
nym do tylu. Siedzenie powinno dobrze 'pasowac¢ do'
nég kierowcy. Tak samo powinny by¢ dopasowane
pedaly i koto kierownicze. S

Nadwozie z blachy aluminiowej przymocowane
jest do ,falszywej ramy"“, a ta dopiero przymocowa-
na jest w kilku punktach do prawdziwej.. W malych
samochodzikach gé6rna cze$¢ nadwozia moze by¢é na-
ktadana na siedzacego kierowce i zapinana na kla-
merki z zewnatrz. Ponadto na glowe kierowcy mo-
ze by¢ nakladana kabinka z masy plastycznej. Cale
nadwozie powinno by¢ starannie wystudiowane, by
nie stawiato oporu powietrza. Mdusirhy Tez dbaé, by

. ha* @ posiadato m*m\ile\;*/ f)rzekréj..

mA Teraz; nieco o szczeg6tach.- Ot6 oaly samochodzik
mus; by¢ bardzo 'lekki'. Przy silnikul500 ¢écm nie
moze wazyc¢--ponad .600 funtéw, a przy- silniku1750 —
1000 cem' nie moze przekroczy¢ 700 funtéw. Sro-
>dek ciezkosci catego $émochodu winifen znajdowac
sie  (oczywiscie wraz z kierowca) mniejwiecej w
Srodku samochodu, a nie na 1/3 od tylu. Pozadane
jak najwieksze obnizenie $rodka ciezkosci, jednak
w zadnym razie nie droga zawieszania jakichkolwek
ciezaréw pod wozem.

Z calym naciskiem podkreslam konieczno$é zdje-
cia wszelkiego zbednego materiatu. Nalezy ulzy¢
samochodowi' jak to tylko mozliwe; Natomiast ulze-
nie to nie moze zmniejszyé wytrzymatos$ciposzcze-
g6lnych czesci.

Do napedu silnika o sprezaniu 8:1 mozna uzyé
mieszaniny 40% benzolu i 60%> benzyny. Do spre-
zania 9:1 nadaje sie mieszanina 40%> benzyny, 40%
bezolu i 20“ alkoholu etylowego 92<I Do sprezania
12:1 trzeba juz uzywaé paliwa specjalnego, bedace-
go mieszaning 45% alkoholu metylowego, 54% al-
*keholu' etylowego- i- 1% oleju rycynowego: .Zuzycie
tego paliwa jest prawie trzykrotnie wieksze, niz

benzyny.' -.L-- . o ! _’-*.-.-

nu 4 e r o om oy T e\ e e

,Przy, budowppju duzych .samochodéw wyscigo-
i wych .nalezy baczng uwage, zwréci¢ na doktadne ob-
,liczenie .wytrzymato$ci czesci .nosSnych. « Niedopusz-
czalne jest nadmierne przemiarowanie, gdyz. pocig-
ga,to za.-sobg obcigzenie zbednym materialem. '-Na-
-tomiast nalezy mie¢ na uwadze, ze samochdd, wys$ci-
gowy musi-wytrzymac 'silne -wstrzgsy-.i -do$¢ brutal-
*ne obchodzenie sie z nim podczas wysScigow.

Dla przykiadu =zaznacze, ze Zwycieski Sanidchaéd,
zbudb\lrany przez Lou Moore‘a dla firmy Rlue Crown
Spark %fug,’ pTOWadzorijr' na wys$cigach ‘w lhdianci-
pojfs p'rzez Mauri Rose, wazyt -zaledwie 1200 fun-
Atéw, posiadajac 45, litrowy silnik bezjsprezarki, fir-
"my Sleyer''&'tlrake. Samochdd teni.jak i yy.ele. in-
nych sjajgeych do tego’ wys$cigu, zbudowany zostat
,w .irnglyirp zaktadzie dos$wiadczalnym Lou Mdoore'a.

.Ostatnia-.,uwaga.Oto. przy zestawianiu samocho-
doéw i -samochodzikéw;! szybldch i wys$cigowych nie
enalezy nadmiernie filozofowa¢. Po prostu nalezy
utrzymaé¢ w mocy podane na wstepie warunki
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Rys. 5. Tak wyglada amatorskie podwozie wy-

Scigowego samochodu. Szkielet nadwozia przy-

mocowany jest do ,fatszywej ramy“. Silnik
Meyer & Drake, 4,5 litra 4 cylindry.

Rys. 6. Przyktad wtasciwego rozwigzania samochodzi-

ku wyscigowego o dwucylindrowym silniku w rodzaju

B.M.W., Zundapp lub t.p. Samochodzik taki moze po-
siada¢ kabine kryta, naktadang na kierowce.

Rys, 7. '¢iyt podwozia amatorskiego samochodu
wyscigewego, .Resorowanie sztywnej tylnej osi
przy pomocy drazkéw skretnych, przechodza-
cych przez amortyzatory. Lekkie bebny ha-
.mulcowe. , Rardzo lekka pochwa osi tylnej
r,(specjalny mechanizm.nape,du. Do tarcz ha-
mulcowych przymocowane sg solidno dragzki
- , reakcyjne.,

i bardzo solidnie wykonaé¢ budowe. Nie nalezy si-
116 sie na. powe. wynalazki, klpre naog6l nic wiel-
kiego, nie. dajgi Lepiej iS¢ utartymi drogami,, wybie-
-ra¢ czesci dobrych innych samochodéw, niz ..budo-
wacé wiasne wediug wiasnych pomystow.
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wiasnych ulep-
Ale nie na-

Nie znaczy to, by nie stosowac
szen, czy catkiem nowych konstrukcji.
lezy spodziewac¢ sie od razu sukceséw. Trzeba pa-
mieta¢, ze droga do zwyciestwa jest diluga, trudna
i kosztowna. Natomiast rado$¢ i zadowolenie z osiag-
nietego celu jest bardzo dobrg zaptats.

Poniewaz mam pewng wprawe i doswiadczenie
w przebudowywaniu silnikéw i w zestawianiu pod-
wozi samochodéw i samochodzikéw szybkich, przeto

chetnie udziele wskazéwek ciekawym. Gdy macie
juz rysunki swych konstrukcji, przeslijcie mi je,
a ja Wam powiem, co tam jest dobrego, a co zlego.
MyS$le tez, ze i Wasi konstruktorzy zawodowi udzie-

WO WE w

OSTRZENIE FREZOW

Autor -j- inz. Jerzy Witkowski
Wydawca — Inst. Wyd. S. I. M. P. — W-wa

Praca bardzo potrzebna i na czasie ze wzgle6u na

duze straty powodowane w fabrykach i warsztatach
na skutek niewtasciwego doboru i stanu narzedzi,
ktére — specjalnie, jesli idzie o frezy — sa bardzo

obchodzenie sie z nimi
Broszura zawiera piec

wrazliwe na nieumiejetne
i niewtasciwe ich utrzymanie.
tablic i 64 rysunki i fotografie.

ZASIEG PRACY¥
~WYDAWNICTW KOMUNIKACYJNYCH*"

Przedsigebiorstwo ,Wydawnictwa Komunikacyjne*
wydaje miesieczniki:

L,PRZEGLAD KOLEJOWY",

.PRZEGLAD KOMUNIKACYJNY",

L,LDROGOWNICTWO",

L,MOTORYZACJE",

oraz ksigzki z zakresu gospodarki komunikacyjnej,
wychodzgace w ramach ,Biblioteki Komunikacyjnej“.

Ponadto ,Wydawnictwa Komunikacyjne“ rozpro-
wadzajg instrukcje, przepisy, druki oraz formularze
z dziedziny gospodarki* samochodowe;j.

a sktadzie: przewodniki i mapy turystycz-
ne, wydane przez Biuro Turystyki Ministerstwa Komu.
nikacji oraz ksigzki: ,Analiza cen rob6t drogowych
i mostowych*® — cena zt 3.800. A.B.C. smochodu inz.
Rychtera — cena zt. 900; mapa samochodowa w dwéch
czesciach, wydana przez Ministerstwo Komunikacji —
cena 150 zi.

Biuro Sprzedazy wszystkich wyzej wymienionych
czasopism, ksigzek i drukéw samochodowych znajduje
sie: Warszawa 12, ul. Kazimierzowska 52, skrytka pocz-
towa 53 tel. 4-00-60/4 wewn. 18, konto w PKO Nr

1-8523. i
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Rys. 8. Zaktad doswiadczalny, w ktérym
buduje sie samochody wysScigowe me-
todg indywidualng.

la Wam dobrych rad, bowiem konstrukcja samo-
chodu jest tatwa, lecz trudniejsze jest dobre wy-
konanie.

Zycze Wam najlepszych sukceséw w Waszej pra-

cy sportowej. Przyrzekam kazdg pomoc, jakiej po-
trafie tylko wudzieli€c. Bardzo cieszytbym sig, gdy-
bym ustyszat o Waszych sukcesach w pieknej Pol-

sce. taczcie sig po Kkilku, opracowujcie wspdlnie

nowe pomysty, budujcie razem. Do wysScigow wy-
delegujcie najlepszego kierowce, a ten niech Was
przyucza powoli, byscie wszyscy mogli sta¢ sie
prawdziwymi konstruktorami i sportowcami.

Przy okazji przesytam wszystkim moim znajomym
w Polsce najlepsze pozdrowienia.
S. M. Wellington

CTWA

Na zadanie wysytamy nasze wydawnictwa za za.
liczeniem pocztowym. Przy wydawnictwach ksigzko-

wych duze znizki dla pracownikéw komunikacji,
nauczycieli i uczacej sie miodziezy.
oppowieofi hco?itc-ft

Stanistaw Zaba — Elblag.

Drogi Kolego!

Z przyjemnos$cia odpowiadamy na Wasz list.
Silniczki spalinowe o mocy od 1/20 do 1/3 KM uzywa-
ne sa w zasadzie do napedu modeli samolotéw, lecz
rowniez stosujg je do modeli samochodéw. Takie mo-
dele uzyskujg szybko$¢ rzedu 120 km/godz. i sport ten
jest szeroko rozpowszechniony za granica.

Sliniczki modelarskie sa wytacznie jednocylindro-
we, dwusuwowe o0 pojemnos$ci skokowej od 4 do 16
cm3i o obrotach od 6 do 16 tysiecy na minute, zatym
wymagajag do$¢ duzej przektadni na kota.

Slilniczkii atlkie sa dwéch rodzajow: o zapalaniu przy
pomocy bateryjki kieszonkowej, przerywacza i cewecz-
iKi zaptonowej, oraz $wiecy' zaptonowej o gwincie
5 mm, albo tez samozaptonowe Eak w dwusuwowym
silniku wysokopreznym).

Pracujg one na paliwie sktadajgcym sie z benzyny,
benzolu, nafty, acetonu, oleju gazowego (ropy) i eteru
siarczanego. Skiad paliwa zalezy od typu silniczka.

Silniczki te mozna zakupi¢ w skiadnicy gtéwnej
modelarskiej Ligi Lotniczej w Warszawie, ul. Nowo-
grodzka 49, bezposrednio, badz tez przez miejscowe

Koto Ligi Lotniczej. Koszt wynosi okoto 6.000.— =zt
Radzimy Wam zwréci¢ sie do Obwodu Ligi Lotni-
czej w Elblaggu, Ilub tez do Zarzgdu Okregu L. L.
w Olsztynie allbo wreszcie wprost do Centr. Skitadnicy
Materiat. Modelarskich L. L. w Warszawie, ul. No-
wogrodzka 49. Zyczymy w pracy powodzenia.
Redakcja



Nr 10

ALDO VIVANTI

MOTORYZACJA

Str. 317

PROBY WYTRZYMALOSCI SAMOCHODOW

Od wielu lat odbywajg sie corocznie w miesigcach
letnich préby wytrzymato$ci samochodéw  sporto-
wych i turystycznych we Francji na czworoboku szos
pod Le Maims (na zachdéd od Paryza) oraz w Belgii, w
podobnych warunkach, lecz w terenie bardziej go6rzy-
stym w lasach Ardenskich pod Spa. Zadaniem zawéd *
mikéw jest jprzebycie w ciggu 24 jgodzin najwiekszej
odlegto$ci. Jazda trwa zatem w dzien i w nocy, a ze
odbywa sie [w normalnych warunkach na szosach (co
prawda zamknietych dla ruchu), a nie na torze — re-
zultaty osiggniete stanowig pewne kryterium warto-
$ci samochodoéw i kierowcéw, biorgcych w niej udziat.

Ro6znorodno$¢ samochodéw stajgcych do tych za-
wodébw wymaga oczywiscie podzialu ich na kategorie.
Niemniej interesujgcym jest najlepszy, mozliwy rezul-
tat osiagniety niezaleznie od kategorii.

W roku biezgcym zwyciezca w Le Mans przejechat
w ciggu 24 godz. 3.178,3 km (odlegto$¢ Moskwa — Pa-
ryz) osiggajac Srednig .szybko$¢ ponad 132 km na godz.
Ostatni z klasyfikowanych — przejechat 2.054,4 km,
jadac ze $rednig 'szybkos$cig 856 km na godz. Tym
ostatnim byta para Czechoistowakéw (Poch i Hodac) na
czeskim samochodzie Aero-Minor 744 ccm. Pierwszym
w kategorii samochodéw do 750 ccm byt réwniez sa-
mochéd Aero-Minor z zalogg Krattner — Sutnar. Wy-
nik jego: 2.372,4 kto, a wigec prawie 100 km na godzi-
ne w ciggu. 24 jgodz. nieprzerwanej jazdy. Brawo Cze-
sil — Sirnca 600 ccm biorgca udziat w tej samej kate-
gorii uzyskata drugie miejsce. 1

W dwa tygodnie po6zniej w Spa zwyciezca z Le
Mans — Wtoch Chinetti na Ferrari V — 12 przejechat
w tym samym czasie ,juz tylko* 3.038,7 km, jadac ze
Srednig szybkos$cig 126,6 km na godz., a to nie tylko
z powodu wypadku, jaki go spotkat przy jsamym kon -
cu zawododw, lecz réwniez i z powodiu nieco trudniej-
szych warunkéw drogowych w lasach Ardenskich.

Najmniejszg odlegto$¢ z pomiedzy 19 klasyfikowa-
nych na 38 startujgcych, pokryt lw ciggu 24 godz. sa-
mochoéd sportowy Peugeot 2 Itr. Wyniosta ona 2.015,2
km, a zatem mniej nilz najmniejsza odlegto$¢ osiggnie-
ta przez Czech6éw na jmatej Aero-Minor w Le Mane.

Ciekawe wynikli byty w kl. turystycznej — ponad
2 litr. Pierwszg byta para nadobnych Francuzek: Panie
Rouaoult i Simon na Delage. Piekna pte¢ ,wykonata“
24879 km, jadac ze $rednig szybkoscig 103,9 km na
godz. Druga (meska) .para osiggneta na Fordzie V—8
23575 km. Sensacjg jednak jest rezultat samochodu
Jowett Javelin, 4 cyl. — 2 Itr, ktéry, jadac w klasie
turystycznej (ponizej 2 litrow) przebyt 2.534,5 km, co
stanowi wiecej niz wyniki dwu ostatnich w klasyfika-
cji samochodéw sportowych.

*

Roéwnie ciekawe, jak wyniki zwycigzcéw sg przy-
czyny nie Ukonczenia zawodéw przez tych, ktérzy od-
padli. W Le Mans na 49 startujgcych ukonczyto zawo-
dy 19. W Spa na 38 réwniez 19.

Z powodu wypadkéw, ktére w zawodach tego ro-
dzaju sg dos$¢ czeste (miedzy innymi dlatego, ze kie-
rowcy, prowadzacy na zmiane, nieraz zasypiaja), w Le.
Mans odpadto 4 samochody. Jeden wypadek byl
Smiertelny, jednak z winy kierowcy, ktéry na bajecz-
nie kosztownym angielskim samochodzie sportowym
Aston-Martin ryzykowat jazde bez hamulcéw, gdy te
zawiodly. Natomiast 26 zawodnikéw wycofato sie
z .powodu usterek mechanizméw. Byly zanotowane 2
pekniecia watéw korbowych, jedno urwanie sie zawo-
ru, jedno jpekniecie paska wiatraka, jedno pekniecie
bloku cylindrowego, trzy usterki uktadu chtodzacego,

trzy — zaptonu i po dwie: instalacji elektrycznej
i jsprzegta. , 1 | [
Jedna z francuskich sportowek De.lahaye miata

wskutek wusterki pradnicy unieruchomiong skrzynke

biegéw Cotal, gdyz nocna jazda wyczerpata akumuta
tor. Jedyny iSamochdd z silnikiem wysokopreznym
(Diesel) konstrukcji francuza Delettrez, ktdory jako
prototyp wyjagtkowo otrzymat pozwolenie na udziat w
zawodach, musiat wycofa¢ sie, po przebyciu ponad 1.700
km. ze Srednig szybkos$cig blisko 100 km na godz.,
z powodu usterki w ukladzie zasilania paliwem. Resz-
ta wycofata sie z powodu usterek uktadu korbowego
(panewki i ttoki).

W Spa byt tylko jeden wypadek, ktéry spowodowat
wycofanie sie samochodu, oprécz wypadku zwyciezcy
(Chinetti na Ferrari), przed samym kohcem zawoddéw.
Znakomity kierowca potrafit opanowaé sytuacje i do-
wlékt sie zupetnie wolno na uszkodzonym samochodzie
do konca zawodéw. Z 18 wycofanych z powodu uste-
rek samochodéw, cztery miato usterki mechanizmoéw
napedu, jeden pekniety wat korbowy i znéw dumny
Aston-Martin (zesztoroczny zwyciezca w Spa) popisat
sie niezwyklym defektem kierownicy, bowiem rozia-
czyt mu sie drazek poprzeczny. Reszta wycofanych
imiata r6zne usterki silnika. Niestety do nich naleza-
ty dwa czechostowackie Aero-Minor, ktére tak dziel-
nie okryly chwalg czeski przemyst samochodowy dwa
tygodnie przedtem w Le Mans. Niemniej w katego-
rii do 750 ccm jedyna maszynag, ktéra ukonczyta za
wody bytla trzecia Aero-Minor.

Zdumiewajgce jest, ze cieszace sie stawg bezkon-
kurencyjnych, bajecznie drogie sportowki angielskie
nie tylko, ze nie zajety pierwszych dwu miejsc, ktore
w udziale przypadty Wiochom (samochdéd Ferrari)
i Francuzom (samochéd Delage), ale stanowity znacz-
ny odsetek samochodéw wycofanych z powodu réz-
nych wusterek. WSs$réd wycofanych byly takie stawy,
jak Benfley, Aston z .silnikiem Lagonda, As.tom-Mar-
lin, Alv:s, M. G. dtp.

W jaki spois6b uzasadni¢ nieprawdopodobnie wyso-
kie ceny tych samochodéw, jesli nie chodzg one jak
..zegarki*, zwtaszcza tam, gdzie wymaga sie od nich
szybkosci, ktéra ma usprawiedliwi¢ ich wysoka cene?

*

Z obydwu zawodédw na wytrzymatosé¢, w ktérych
w wiekszos$ci braty udziat kosztowne samochody spor-
towe, nasuwaja sie nastepujgce wnioski:
a) wysoka cena samochodu nie odpowiada ich war-
tosci uzytkowej; i
b) wytrzymato$¢ kierowcoéw jest godna podziwu;
c) czechostowackie rpatolitrazowe samochody Ae-
ro-Minor zapowiadajg .sie jako samochody wy-
sokiej klasy na $Swiatowym poziomie.

ATAK NA SWIATOWY REKORD SZYBKOSCI

Na tym motocyklu anglik Noel Pope bedzie sie starat
w jesieni rb. poprawi¢ swiatowy rekord' Szybkosci —
278 km/godz. Préba odbedzie sie na wyschnietym
stonym jeziorze Salt Lake I(St. jZj.). Motocykl ,Brough
Superior J.A.P. z Silnikiem {988 ccm ze sprezarka.
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PIERWSZY W POLSCE MOTO-CROSS

Moto-Cross jest forma zawodéw motocyklowych
nadzwyczaj popularng zagranica. W Zwigzku Ra-
dzieckim i Stanach Zjednoczonych ten typ wys$cigu
terenowego przeprowadzany jest przewaznie na du-
zych odlegtosciach, miedzy dwoma punktami, rzad-
ko na obwodach zamknietych. W Anglii, a przede
wszystkiem w Belgii i Holandii, gdzie ten typ zawo-
déw jest bardzo popularny, rozgrywane sg nawet
wy$écigi miedzynarodowe tego rodzaju (Moto-Cross
de Nation), a jezdzi sie tam na krétkich okrgzeniach
zamknietych.

Wys$cigi terenowe
zainteresowaniem publicznosci,

tego typu cieszg sie wielkim
ktéora w liczbie dzie-

sigtkéw tysiecy przybywa nieraz z catych okolic.
Moto-Cross jako skondensowana forma raidu bez
.krecenia setek kilometréw“ po réwnej szosie — co

potrafi prawie kazdy motocyklista, jest doskonatym
¢wiczeniem sportowym, o wysokim znaczeniu szkole-
niowym, jak i réwniez jest doskonalym sprawdzia-
nem umiejetnos$ci jezdzieckich i przydatnos$ci sprze-
tu w terenie. Ze wzgledu na te swoje cechy Moto-
Crossy powinny by¢ czesto urzagdzane przez Wojsko,
Gwardie, jednoski SP i licznie przez nie obsadzane.
*

W niedziele dnia 4 wrze$nia przeprowadzano
w Chylicach pod Warszawag, na terenie ciegielni
i okolicznych piaszczystych wydm, pierwszy w Polsce
Moto-Cross zaliczony przez PZM jako IV eliminacja
do Raidowy¢h Mistrzostw Polski na rok 1949.

Okrgzenie, wynosito okoto 1.5 km i musiato byé po-
konane przez motocykle solo 8 razy, a przez moto-
cykle z wézkami 6 razy. Trasa byta wyznaczona cho-
rggiewkami i prowadzita przez wysoka piaszczystag
wydme, przez krétkg piaszczysta droge, przez ptaskie
wydmy, brzegiem glinianki i przez falistg take spo-
wrotem na wysokg wydme.

Mimo dobrej organizacji Sekcji Motocyklowej
PKM-Ogniwo Warszawa, silnej obsady najlepszych
zawodnikow raidowyéh, ciekawej lecz bardzo ciez-
kiej, gdyz w wiekszos$ci piaszczyste! trasy, wyscig ter,
nie dat dos¢ licznie zebranej publicznoscig spodzie-
wanych emocji. R6znice w klasie jazdy, jak i w przy-
gotowaniu maszyn bytly tak znaczne, ze nieraz za-

wodnik prowadzacy bieg wielokrotnie dublowat
swych konkurentow.
Nie obserwowali$my, niestety, zadnej wyréwna-

nej walki,
czatkowych okrazeniach
skutek defektow motocykli.

| i*

a zmiany w kolejno$ci juz po paru po-
nastepowaly jedynie na

Zawody rozpoczely sie biegiem maszyn o pojem-
nosci do 125 ccm. Juz w potowie pierwszego okrgze-
nia prowadzenie obejmuje S. ©run na jfabrycznej
S.H.L. odsadzajgc sie znacznie od reszty konkuren-
tow. Brun prowadzi przez 5(4 okrazen i odpada na
skutek defektu instalacji zaptonowej.

Jadacy poczatkowo na drugiej pozycji Jankowski
(SHL) zmuszony jest zmienia¢ kilkakrotnie $wiece
i spada na dalsze miejsce. Prowadzenie wtedy obej-
muje Markiewicz, rowniez na SHL nie oddajac juz go
do konca wyscigu. Drugim na mecie jest Jarski na
Sokot 125.

Teraz na starcie stajg maszyny 250 i 350 ccm., jed-
nak oddzielnie kasyfikowane. Natychmiast po wy-
ruszeniu, przy pokonywaniu wysokiej piaszczystej
wydmy, przewraca sie zawodnik Kupczyk (Triumph
350), a prowadzenie obejmuje Paluch (Jawa 250).
Kupczyk po wypadku szybko odrabia stracony teren
i (juz w potowie wys$cigu jest pierwszy, zwiekszajac
stale odlegto$¢ od pozostaltych zawodnikéw. Drugim
w klasie 350 jest Fiszer na Velocette.

- 250-tki wygrywa zdecydowanie Paluch przed Tru-
kanem na BMW 250.

Bieg 3-ci to maszyny o pojemnos$ci ponad 350 ccm
silna obsada najlepszych raidowcoéw, imponujgcy
start blisko 15 maszyn w jednym szeregu.

Juz po pierwszych trudnos$ciach terenowych na
czoto wyscigu wysuwa sie Dgbrowski na Triumph
T-100. Prowadzi on przez kilka okrazen, jednak za-
cinanie sie przepustnicy w gazniku rjtrudnia mu coraz
bardzie jazde, az wreszcie powoduje niegrozny upadek
na piaszczystej wydmie 4 wycofanie sie tego ambitne-
go zawodnika.

Teraz na czoto wychodzi Kwiatkowski (AJS-500
Competition), jedzie robwno, opanowanie i tak tadnie
stylowo, ze obserwujgc igo m.a,my wrazenie Expert-
Trialu a nie wys$cigu terenowego. Kwiatkowski kon-
czy bieg niezagrozony jako pierwszy, drugim na me-

cie jest Zymirski (Triumph T-100), jadacy réwno
i opanowanie, nie wykazujgc jednakze tym razem
wiekszego temperamentu.

Jezeli Zymirski mial temperamentu zbyt malo,

to jak zwykle zbyt wiele miat go popularny ,Dyzio*

Markowski (Triumph T-100), bo o nim wtasnie
mowa. Zgodnie z tradycjag Markowski powigekszyt
swa kolekcje licznych defektow i UDadkéw, udawa-

dniajgc zresztg jak zawsze swoéj wielki talent i ambi-
cje. Trzecim na mecie byt dobrze jadgcy Gargul na,
niebardzo nadajgcej sie do tego typu imprezy, dolnej
BMW 750.

Bieg maszyn z przyczepkami, w ktéorym starto-
waty tylko trzy zespoly byt niestety nieciekawy.
Zabrakto na starcie spodziewanych Potajatty i Pa-
lucha. Kaminski zwyciezyt jadgc samotnie, deklasu-
jac swoich dwéch konkurentéw, ktérzy wykazali
wiele uporu chcac bieg ukonczyé, mimo wielokrot-
nego zdublowania i zbyt wielkich dla nich trudnosci
terenowych.

Ogtoszenie wynikéw i rozdanie skromnych nagréd
odbyto sie na tonie przyrody — w pobliskim lasku,
w mitej zgodnej atmosferze bez protestow i kwasoéw,
jakie niestety tak czesto zdarzajg sie na imprezach
raidowyc¢h.

MOTO-CROSS NASUWA PEWNE WNIOSKI
NA PRZYSZLOSC

Az do wieczora radzono i dyskutowano w lasku
w Chylicach. Nowo$¢ jaka byt Moto-Cross spodobata
sie bardzo zar6wno zawodnikom, jak i widzom i sta-
nie sie w przysztosci z pewnos$cia popularng impreza.

Powaznym zarzutem pod adresem organizatoréw
byto oddalenie trasy wys$cigu od Warszawy, uniemo-
zliwiajace obserwowanie wys$cigu przez szersze masy
publicznos$ci, brak wprowadzenia sprzedazy biletéw,
a co za tym idzie i zwrotu kosztow zawodnikom, jak
i troche zbyt skromne nagrody. Zawodnik, ktéry
przyjechat z Bielska, bezwzglednie zmeczyt swojag
rasowa maszyne, zajal drugie miejsce w swojej ka-
tegorii, otrzymat jako nagrode... pudetko tatek.

Jezeli chodzi o trase, to moze troche za wiele byto
piachu, a za mato terenu, na ktorym motocykle mo-

gtyby rozwing¢ wiekszg szybko$¢. jPrawie wszystkie
maszyny mimo zwigkszonego stosunku przetozenia
nie byty w stanie pozwoli€¢ na uzycie trzeciego

i czwartego biegu. W zwigzku z powyzszym wys$cig
byt nieco za wolny, za mato atrakcyjny, a zbyt me-
czacy dla maszyn.

Co rok cze$¢ klubow ubiega sie usilnie w PZM
o prawo organizowania imprez raidowyc¢h zaliczo-
nych do Mistrzostw Polski,'gdyz wiedzg, ze imprezy
takie dajag im gwarancje udziatu najlepszych raidow-
cOow bez zwrotu kosztéw, bez nagréd wartosciowych,
gdyz sama walka o punkty do Mistrzostw zmusza
zawodnik6w do brania udziatu w takich imprezach.

Czy PZM nie powinien w przysztym sezonie oddac
organizacje imprez raidowyc¢h tym klubom, ktére
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beda w stanie je tak zorganizowac¢, aby zawodnicy
cho¢ cze$Sciowo otrzymali zwroty kosztéw?

Przeprowadzenie w sposéb finansowo dodatni
imprez raidowych jest b. trudne ale jednak wyko-
nalne. N. p. Tradycyjny raid do Morza moznaby za-
koAczy¢ w roku przysztym wyscigiem ulicznym
w Gdyni (jako préba raidu), dotgczajgc dla atrakcyj-
noéci robwniez bieg maszyn wyscigowych.

Raid Tatrzanski moze posiada¢ rozbudowang pro-
be zrecznosci w terenie i na stadionie na oczach pu-
blicznosci.

Moto-Cross winien w przysziosci odbywacé¢ sie na
przedmies$ciach wielkiego miasta lub ewent. trzeba by
umozliwi¢ dojazd publiczno$ci na trase wysScigu.

| wreszcie EXPERT - TRIAL jedna z najbardziej
interesujgcych, widowiskowych imprez, dajgca moze
najlepszy sprawdzian prawdziwych umiejetnos$ci
jazdy w terenie. Impreza ciekawa a nie niszczaca

sprzetu winna by¢ koniecznie zorganizowana juz
w roku przysztym.
Poniewaz tego rodzaju imprezy sa u nas mato

znane, a wtasciwie wcale, podaje kréotki przyktadowy

opis. E. T., czyli raid sprawnosci, przeprowadzany
bywa przewaznie na okrgzeniu terenowym, Kktére
zawodnicy musza kilkakrotnie przejecha¢. Na trasie

znajduja sie tak zwane sekcje obserwowane przez
sedziébw i tam tez grupuje sie najliczniej publiczno$¢,
gdyz sa to miejsca najtrudniejsze. Poczatek sekcji
(odcinka obserwowanego) i koniec oznaczony jest
tablica. Zawodnicy jadg — nie spieszac sie — po
okrgzeniu, dojezdzajac do sekcji czekajg az ta jest
wolna nim przystgpia do jej forsowania. Sedziowie
punktujg np. za podparcie sie nogg 1 pkt., za zga-
$niecie silnika 5 pkt. itp.

Niektore, przewaznie krotkie raidy tego rodzaju
przeprowadzane sg na punkty i jednocze$nie na czas,
ktéry decyduje o klasyfikacji w wypadku réwnej
iloSci punktow.

Raidy sprawnos$ci tego typu zapoczatkowat w Pol-
sce w roku ubiegtym jako impreze klubowag AZS
Gliwice i organizuje ja w roku biezgcym juz jako
impreze okregowa. Mtody i nieliczny AZS — Gliwice
wyszkolit juz takich zawodr/kéw jak A. Kwiatkowski
czy A. Kwiecinski i posiada mtodych, prawdziwych
znawcow sportu motocyklowego.

Expert — Trial powinien by¢ w
obok Moto-Crossu jedng z imprez
Raidowych Mistrzostw Polski.

roku przysztym
zaliczonych do

Kryst

MOTOCYKLISCI ZSRR BIJA REKORDY

Motocyklowy mistrz radziecki Tomson (republika
estofnska) ustanowit na mistrzostwach ZSRR w wys$-
cigu terenowym w Tallinie rekord Zw. Radz. w Kkat.
maszyn do 350 com, przebywajgc 202 km w 2:07:04,9
z przecietng szybkoscig 97,3 km/godz.

Rekord ten zostat ustanowiony na maszynie pro-
dukcji radzieckiej. Poprzedni, nalezacy réwniez.do
Tomsona ustanowiony byt na NSU 500 i wynosit 94
km/godz.

Moskiewska motocyklistka Prytkowa przejechata na
motorze produkcji radzieckiej o pojemnos$ci silnika
125 ccm, dystans 101 km w 1:15:45,5.

*

Miedzynarodowy rekord na motocyklu do 100 ccm
pobity zostat dnia 22 czerwca br. przez Suczewskiego
na motocyklu M | — A. Motocykl ten 'posiada silnik
0 mocy 75 KM przy 5000 obr/min, Paliwo — spiry-
tus metylowy (bardzo wysoki stosunek sprezania).

Dotychczasowy rekord nalezat do francuza Rapeaud
1 wynosit na przebiegu 100 kilometrowym 03 min.
6 sek., a na przebiegu 50 km 31 min. i 52,2 sek. Susz-
czewski osiggnat na przebiegu 100 kilometrowym czas
59 min. 46,5 sek., a na przebiegu 50 km — 30 min. 64 s.
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Nowiny motocyklowe ze Swiata

KONFERENCJE RADZIECKICH ZAWODNIKOW
I ROBOTNIKOW PRZEMYStU
MOTORYZACYJNEGO

MOSKWA. Radzieccy zawodnicy moocyklowi i sa*
imodhodoiwi odbywajg jw okresie jesieni i zimy wspoél-
ne zebrania z robotnikami fabryk przemystu motory-
zacyjnego. Jedna z takich konferencji:;, w ktorej wzieli
udziat robotnicy fabryk motorowych i samochodo
wych Moskwy, oraz mistrzowie sportdw motorowych,
miata miejsce w Centralnym Klubie Kierowcow.

Na konferencji tej ciekawy referat o znaczeniu
sportébw jmotorowych (wygtosit jgen. jpar. wojsk tech-
nicznych I.P. Tjagunow. Podkre$lit on, ze sporty mo-
torowe sa jednym z najlepszych $rodkéw iwychowy-
wa-nia kadr kierowcoéw i rozwoju konstrukcyjnego po_
jazdéw mechanicznych. Z tego tez wzgledu nalezy roz-
wija¢ i popiera¢ te spoirty i zainteresowaé nimi prze-
de wszystkim mtodziez. Kluby motocyklowe i samo-
chodowe musza tak opracowaé jswe plany pracy, by
nie ograniczaty sie jedynie do wyscigéow, ale zajmo-
waty sie rownie): takimi zagadnieniami, jak np. eko-
nomia zuzycia paliwa itp. iPrzemyst motoryzacyjny
i konstruktorzy muszg rozwing¢ swa prace nad nowy-
nr (pojazdami Sportowymi :i wys$cigowymi. Nadszedt
czas, kiedy pomys$le¢ trzeba o budowie specjalnych to.
row wyscigowych.

Biorgcy wudziat 'w zebraniu zawodnicy wielkiego
karakuimslkiego wys$cigu jsamochodowego méwili o kon_
strukcji jsowieckich samochodéw wys$cigowych i o wiel-
kim zainteresowaniu $wiata pracy technikg samocho-
dowg:. W dalszej dyskusji poruszono wiele zagadnien,
jak: budowa garazy, rozszerzenie sieci warsztatow na_
praiwczych dla pojazdéw prywatnych itd (wip.)

MOTOCYKLOWE
W KAT- WYSCIGOWEJ ZAKONCZONE

mistrzostwa $wiata

RZYM. ,Grand Prix Narodéw" rozegrane na torze
Monza stanowity ostatnig jeliminacje tegorocznych mo-
tocyklowych mistrzostw $wiata w kategorii wyscigo-
wej. Zacietag walke jw kl. do 125 ccm stoczyli wiloscy
zawodnicy startujgcy na maszynach ,Mondial* i ,Mo.
rini'-"'W Monza zwyciezyt Leoni Gianni na ,Mondia-
lu" (4isiuwowa 125-ka!), uzyskujac na dystansie 1134
km fantastyczna przecietng 125,380 km/godz. i bijac
Masettiego (,Morini*) o 5 min. 3 sek. Tytut mistrza
Swiata na 1949 r. przypadt jednak Nello Paganiemu,
ktory fw rozegranych eliminacjach zdobyt tgcznie 27
Pkt.

Mistrzostwo $wiata w 250-tkach zdobyt réwniez
Wioch Bruno Ruffo (,Guzzi*), jktéry uzyskat 24 pkt.,
mimo, ze w ,Grand Prix Narodow“ zwyciezyt Dario
AmbrOiSini na ,Benelli“, ktéry z przecietng 144,236
km/godz. pokonat L. Giann.iggo o 29 jsek. (na 151,2 km).

Poniewaz wys$cigi we Wiloszech odbywajg sie jedy.
nie jw klasach do 125, do 250 i do 500 ccm, mistrzem
Swiata w 350-tkach zostat juz uprzednio F Frih (,Ve-
locettel). ( fmt

W wys$cigu 500tek pierwsze jdwa miejsca zajety na
torze Monza motocykle ,Gillera“, prowadzone przez
Nello Paganiegoi, ktéry zwyciezyt, uzyskujgc na dyst.
201,6 km przecietng 157,883 km/gcdz., oraz Arciso Ar_
tesianiego, ktéry wpadt ma mete 1 sek. za jPaganim!
Dzigki lepszemu zapasowi punktéw zdobytych w
pierwszych eliminacjach, mistrzostwo $wiata w tej
klasie zdobyt Graham (,AJS*"), wyprzedzajgc Paganie-
go zledwie o 1 pkt.! Graham zdobyt 30 pkt.

W kat. maszyn z przyczepkami jzwyciezyt w Monza
Frigerio Ercole (,Gdera") z przecietna 130.298 km/godz.
(dystans 100 8 jkm), przed Yanderschirickiem j(,Nor-
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ton“), ktcry pozostal o 1 min. 5 sek. w tyle. Mistrzo-
stwo Swiata jprzypadio Oliverowi (,Norton*) — 27 pkt.

Najlepszy czas okrgzenia miat Pagani (przecietna
szybko$¢é 162,931 km/godz.l).

Wyniki tegorocznych mistrzostw $wiata Wskazu-
ja wyraznie, ze Wlosi skutecznie zaczynajg nacieraé
na angielska pozycje w sporcie motocyklowym. Wy-
daje sie, ze jeszcze jedna eliminacja, «— gdyby byta
przewidziana, — databy mistrzostwo $wiata w ki. 500
ccm — stanowigcej dotychczas domene Anglikow —
doskonatlym jezdzcom wiloskim, dosiadajgcym nowych
modeli , Gillera*'!... | (wip.)

H. LINES ZWYCIEZYLt W PIERWSZYM
~,MOTO CROSSIE NARODOW*

BRUKSELA. Pierwszy miedzynarodowy ,Moto-
Cross Narodéw", rozegrany na ciezkiej i trudnej tra-
sie iw Brands Hatch, przyniést zwyciestwo H. Lineso-
wi na ,Arielu“, ktéry na dystansie 15 okrazen tacz-
nej diugosci 42km uzyskat czas 1 godz. 7 :23,4 min.',
wyprzedzajgc o 11,8 sek. Belga Jansena jadgcego na
.Sarolea*’. Trzecie miejsce o 2,2 sek. za Jansenem
zajat Holender Rietman na Triumphie. Zwyciezca te-
gorocznej szesciodniéwki Szkockiej — Viney w przed-
biegu znalazt sie¢ na ,7im, a w finale odpadt po 6 okrg-
zeniu.

W ,Moto-Crossie* brat wudziat znany zuzlowiec
szwedzki Ole Nygren i zajagt w finalle 6 m. ,Moto-
cross Narodow“ ma byé rozgrywany corocznie jako

najpowazniejszy wyscig terenowy,
mi imprezami, jak ,TT*"

naréwni z wielki-
, czy ,Szes$ciodniowka“.

W arto zaznaczy¢, ze zagranica Wwys$cigi terenowe —
zaliczane u nas do raidéw — stanowig odrebng forme
zawodOw motocyklowych. 1 (wlp.)

H/AJZF Uuliw P O Ty

JAK POMPOWAC OPONY MOTOCYKLA?F

W kilku

artykutach umieszczonych na tamach
.Motoryzaciji*

poruszano problem zawieszenia
i amortyzacji motocykli. We wszystkich wypadkach
autorzy pomineli sprawe wtasciwego Cisnienia
w oponach.

Praktyka wykazuje znaczng
zaleceniami wytwoérni opon,
stkim o diugowiecznos¢
0 stan maszyny i

rozbiezno$¢ miedzy
dbajgcych przede wszy-
opon, a dbaloscig jezdica
wtasnych nerek. Wiekszo$¢ moto-

cyklistow pompuje opony ,na oko“ i ,na zapas“,
przy czym rozbiezno$¢ zdan o dopuszczalnych gra-
nicach cisnien jest wrecz fantastyczna. ,Fachowe*

kopnigcie w opone, przewaznie zastepuje pogardli-
wie traktowany ci$nieniomierz.

Osobiscie, jestem zwolennikiem jak
cisnien, zapewniajgcych uprawianie
szkody dla zdrowia przez wiele lat. Podaje wyprak-
tykowanag dolng granice, nieszkodliwg dla opon wy-
miaru 350 x 19, na motocyklu D.K.W. 350 com, wa-
gi 150 kg: dla przedniego kota 0,8 atm., a dla tyl-
nego. 11l atm. z pasazerem 14 atm.

Oczywiscie podane cyfry dotycza normalnej jaz-
dy turystycznej z ograniczeniem szybkosci do 60
km/g. Mozliwo$é przesuwania sie opony”przy gwat-
townym hamowaniu mozna zabezpieczy¢ przez na-
spawanie na obwodzie obreczy kota, w miejscu zetkn.ie_
cia sie z opona, szeregu ,punktéw” metalowych kilku-

najnizszych
tego sportu bez

milimetrowej wysokosci — po 4 do 6 z kazdej
strony.
Oczywistym warunkiem dtugotrwatego uzywania

niskich ci$nien jest codzienne sprawdzanie opon czu-
tym ci$nieniomierzem.

Bytbym wdzieczny P.T. Redakcji za spowodowa-
nie, aby te problemy byly poruszone w przysztosci
przez naszych specéw sportu motocyklowego, kto-
rych dosSwiadczenie rajdowe upowaznia do autory-
tatywnych wypowiedzi. Przy sposobno$ci moga nas
wtajemniczy¢é w trudne problemy

Drukarnia Sp. Wyd.

doboru wtasci-

MOTORYZACJA

Nr 10
wych cisnien w oponach na zawodach szosowych
i zuzlowych. Prosimy réwniez o wiadomosci, czy

obecnie wypuszczone ,Stomile* wymagajg wiekszych
ciSnien, w poréwnaniu do dotad uzywanych opon za-
granicznych.

A teraz na inny temat:
podaje dla skrzynki biegéw motocykli D.K.W.
malny olej przektadniowy ,PZ“. Tymczasem
pis fabryczny poleca stosowanie do przektadni
D.K.W. typ Nz 250, 350 i 500, jedynie normalny
olej silnikowy letni, a zatyrn Lux 8 Ilub 10. Kto
ma racje? ToHtoczko Zdzistaw

Bydgoszcz, ul. Piotrowskiego 5

.tabela polecajgca“ C.P.N.
nor-

prze-

MECHANIK — PORADNIK TECHNICZNY
Tom | — Zeszyt 13 — 14
WYDAWCA: — Inst. Wyd. S. I. M. P. — W-wa

Zeszyty 13 — 14 zakonhczyly tom pierwszy Porad-
nika Technicznego. Zeszyty te zawieraja rozllziat
XV — aerodynamike. Nadto zamieszczono literature,
z ktoérej czerpali wiadomos$ci autorzy, spis nazwisk
oraz skorowidz rzeczowy do tomu 1-go.

W dalszym ciggu S. I. M. P. przystepuje do opra-
cowania (wydanie trzecie — calkowicie przerobione)
tomu czwartego Poradnika Technicznego. Ukazaly
sie z druku dwa pierwsze zeszyty tego tomu, ktére
zawierajg 2 rozdziaty: a) turbiny wodne i b) kotty
parowe. i

OGLOSZEN

39. ZAGUBIONO
poj. mech., wydane przez Wydz.
w W-wie, kat. Il. Nr W-2236,
kowski, zam. w Warszawie, ul.

40. ZAGUBIONO

I A

na prowadzenie
Ruchu i Mot.
na nazw. Jerzy Rut-
Berezyriska Nr 37.

pozwolenie na prowadzenie

pozwolenie

samochodu, wydane przez urzad woj. we Wrocta-
wiu, kat. Ill, Nr 10654, na nazw. Eugeniusz Teresz-
czuk, zam. we Wroctawiu, ul. Ku$nicza Nr 12.

alL ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Gdan-
sku, kat. IIl, Nr 1332/49, na nazw. Michat Rusinek,
zam. w Gdansku, ul. Orunskiej Nr 20.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu, wydane przez starostwo w Watbrzychu,
kat. H, Nr 0006/49, 'na nazw. Adam Chrochmol, zam.
w Wolicach k/Watbrzychu.

43. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie,
Nr 0106/48, na nazw. Marian Noworyta, zam. w Kra-
kowie, ul. Kremerowska Nr 6 — 9.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu, wydane przez urzad woj. we Wrocta-
wiu, na nazw. Witold Kozak, zam. we Wroctawiu 14,
ul. Aliancka Nr 9.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie,
na nazw. Kazimierz Maslarz, zam. w Krakowie.

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie,
na nazw. Kazimierz Grudzienski, zam. w Krakowie,
ul. Biskupia Nr 20.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
poj. mech., wydane przez starostwo w Lublinie, kat.
I, Nr 0007/49, na nazw. Kazimierz Pietras, zam.
w Kolonii Stawin, gm. Konopnica, pow. lubelski

48.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu, wydane przez starostwo w Brzegu, kat.
IH-a, Nr 0007/49, na nazw. Kazimierz Kowalski,
zam. w Brzegu, ul. Lechicka Nr 5.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie

samochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Jele-
niej Gérze, kat. Il, na nazw. Bolestaw Mazur, zam.
w Jeleniej Gérze, ul. Chiopska Nr 5.
Frasa Demok matyczna", Warszawa, ul. Sniadeckich 16, B-89604
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50. ZAGUBIONO pozwolenie aa

P mech. wydane przez Zarzad Miejski w Bia-
iJ .-istokii, kat. I. na nazw. Adolf Sokolski,’ zarn,
w Biatymstoku, ul. Wilcza Nr II.

prowadzenie
w Krakowie,

51. ZAGUBtO/.O pozwolenie aa

p . macn. wydane przez urzad woj.
k zawodowe, Nr 4523. na nazw. Stanistaw Gor
«zyca,* zem. w Zabrzu, ul Roo$ewelta Nr 61 — 13
f.'.. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
' chodu wydane,przez Zarzagd Miejski we Wro6-
ci. viu, kat. Ill. Nr 12891. na nazw. Romé&n Rylski,
ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie

w KutoWicach,
zam.

locfrodu wydane przez urzad woj.
kr amatorskie, na nazwo Jbézef CieSlewicz,
w Bytomiu, ul. Jézefczaka Nr 37.

o ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie

samochodu, wydane na nazw; Zbigniew Ry$, zam.
WyCzetadz woj. SI-Dagbr., :l. Cmentarna Nr .18
e _yo':: _w'k-re przez Wydz: Ruchu -X Md.
w .'--wie, kat. IIl. na nagizw. Janusz Belefio. zarh.

W ‘/larszawie,, ul Wybrzeze Kos$ciuszkowskie Nr 41.

56. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
ta:.: chodu, wjldane przez Komisariat Rzagdu 1038 r.
w  .-\lyie. kat. zaylodowe. Nr 18271. na rtazw. Ma-
rian Archutowski, zam. w Warszawie, ul. Witkie-

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie

ser. chodu. v dan. pirzez Wydz. Ruchu | Mot.
w  W-wie, kat. IIl, Nr 2713/49, na nazw. Konstanty
Jj'rak, zam. w Warsz.wi' ul.! Walecznych

58» ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie

mrliodii. wydane, przez urzad woj. w Lublinie,
Nr 707, na nazw. Witold Malawski, zam, w Lubli-
nie. ui. i-go Maja Nr 4a — i.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
samochodu® wydane prZez urzad "wéj. w Poananiu,
rta ;azw. Sylwester tysiak, zam. w Poznaniu, ul

vska Nr 14 — 12

.80;"ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
Samochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Jele-
niej Gorze. kat. Il. ns nazw. Zygmunt Kaléniecki,
zam w Jeleniej Gorze,.ul. Mickiewicza Nr 11

6 ZAGUBIONO pozwdlenie na prowadzenie

po}, mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mol
w W-wie. kat. I. Nr 736/49, na riazw. /J6zef Wojcik,
zam. W Warszawie, ul Biruty Nr 14 — 2.

i-2. SKRADZIONOpozwolenie na prowadzenie
poj.. .ne¢h., wydane p;zez urzad pj. w Rzeszowie.

3 SKRADZIONOpozwolenie- na prowadzenie
sam. ;hodu, wydane przez Wydz. Ruchu i .Mot.
w W-wie. kat. Ill-a. na nazw. Jankowski penpyk,

zam. w Rembertowie, ul Mariana Buczka Nr 32.
6-' SKRADZIONO pozwolenie na prowackmA

«admocbodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot.

m dd . na a- dyl

wesl.-r ZyehliAski-, zam, w Warszawie, ul. wok-ca
Nr 33 - 54.

65 ZAGUBIONO pftzwplpnie na . prowadzenie

*

Nr 2180, nk nazw. Marian Grabow-
d l1Twarda Nr 57 — 35.

w W-wig. kat, I,
ski. zam. W Warszawie,

66. SKRADZIONO pozwOliejaM na prowadzeni -
x»> mech., wydane, prfeez; Wyda. Ruchu i tyto .
A W-wie. kat. 1. na nazw. Stefan' Wasik, zarn
\\ WarszaWi®, ul Wiliwwska Nr 6 — 10.

prowadzenie

67. ZAGUBIONO pozwolenie na

eamochodu. Wydane mrzez starostwo w KretiwzyuJe.
kat £ Ni- 31.49. na nazwo Ighacy Burdziak, y:;n>
w r I c6 teka Nr -

Kéj. thech.. wydarte, przez starpstfwo v. Biatogardzie,
hal -u m. 00,18/49 nr i/: \ M-e ® -u :.u .,

gam. w- Biatlogardzie, ul. Dworcowa Nr 5

prowadzenie
w Poznaniu.
Poznaniu, ul.

. - d "

(59, ZAGI-drldft-N® p*zw«lea'e na
samochodu, wyetaae przez urzad woj.
*a nazw. Helioder Garecki, zare. w
Rjlejzynslrijeso Nr 26/27.

70. ZAGUBIONO pozwolenie ,na prowadzenie
pdj. mech., wydarte przez starostwo We Wrzes$ni,
kat. lil-a; Nr 0063/49, na nazw. Zbigniew' Swiderski,
zam. We Wrze$ni, ul.. Jednos$ci Nr 7.

,71., ZAGUBIONO pozwolenie ha prowadzenie sa-
tiinehodi;. wydahe prztfe starostwo w Rzeszowie,
anmfdrijkje,-. Ne 7363 na' na-zw. Wtadystaw Reguta, zam.
w-wheciawiu 7 — 1cénice ul Szwedzka Nr 37.

72/ ZAGUBIONO pOzwblenie na oréw-adzenie sa-
mochodu. N r-13608; 10723 na -.nazw. Antoni Sebesia,
zong., w Gliwicach .ul. Rybntoka'Nr 43.

73. ZAGUBIONO pozwolenie pa prowadzenie sa-

mochodu u; na-w. Kazimierz 'Sobanski, zam w Pozna
n'wW 14, ul. Gfr--dnie¢ Nr 1.
» 74. ZA,GTJIBIONi) pozwolenie na prowadzenie $a~
mmbchodu, wydane y zy Zarzad Miejski w todzi, kat,
Tir *Nr 2878 :' S ijon Fuld-.,- zariL w todzi,
uit RoludiuoWadldr 36

(75 .z'A-GUBI<jp'0 dozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu ur * . Zygmunt Hotodyk. znm. w Swid-
nicy. uh -SrAoya Nr 7,

-7<,~- NAGUBIONO -pozwolenie no prowadzenie -sa-
mWBhedtt, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, na
zam. w Jeleniej Goérze,

nry-y;- .. Zygmunt Kffinniréki,

Ui., Arietocwiez-' N mlim ; 1

tocykla. ffiyd&ne przez urzad- woj-' -w—~ Wroctawiu,l
..amatorskie. .Nr 9015,. rua nazw. Apolinary Gngalski,.

zarn. \ve Wroctawiu. T8 Trzebnicki Nr 1/4/5.

78. BAGUBIONO Pozwolenie na prowadzenie poj
méch. wydane przez uBfejd w«;, w Aninip» kat! Ill-a
Nr W-150. na nazwisku -:rzy T.esisz. znm, w Rado$¢
k'W -wy, til. Grc-.picfeng Nr 3.

,79. .SKRA-o0i.id y tl pozwolenie nd prowadzenie sa-
machcciu -cydr-y'-: ,...--, utlwo w Siupsku, kat Jll-a
tNr 000' na -na:-w; yo NazhnigN: Fabiszewski. zam.
-w .Stupsku, ul Zautek Nr 24, im. 4.

30, »AGUBTONIit (pzWotery tia prowadzenie poj.
niech. wydhne nr-yo- TOpisai-jat Rzadu w W -wie,'kat
zt-Y/odowa Nr' 39395 nr hazwi-ko -.-Stanistaw' Grono,
tum. w Warszawi”, ul Btotha Nr 14

8l. ZAGUBIONO por: /eié»' > -na prowadzenie sa-
nweb-odu. Wydane orzez urzad -woj. w Poznaniu na
nerw. Henryk Zeu-$rit.i: rt. Poz; inlu. ul. Poznan-
ska Nr 7 m. 2.

32 7.7GUBIONO pOZwolerd.- na prowadzenie sa-
mocho¢;. ¥ W;/dene przez urz-,.i woj W Gd, ku na
i i¥/yth n—V7A( nry. Wncht vixn -nr 53f\/p¢*r n ar

d —1HJvﬂ—z.A1 WAVT je
u w rrownie, af H

I'rypydon . w Cho-

red’li, AxdrTe precz

N 0088w 9wc;v-!:rw hu

34. /AGUBIGNO PkWol-Ylic, <4 n- vadvenW ?a-

mr ehr-w na ndzw. f efar / : Dom. rw ée'Wyach
pow.- Bedzin.
VY V. il f S tal—r*i b,e,miv.u i JVXUIL. W- VV.fSi.SiG»"

kat. Ne W-2382.. ma nazw. WladysiaW Mak-

.w flw / ttied U4V W dW ACtitlt; ptyj.

starestwa -W todzi, Nr, 6046 na
zam. w todzi, ul Kilinskiego

W /[; om0
;0- :th. wydane przez
nazw. StamiSlaw Ruski,
Nr 164. -

1ér-iiMAVdtu-ut -v* <.uv u i 1oL, W o ow-w Lo di.
lil-; pa nadw. Loon, G" azdowskj-. coral W W oarszawie

"SfoW a'okicffo Nr. 38/48n|

mech. wydane przez, urzgy- veoji. W poznaniu, ket.

[ | lut ::pzv. Roman DurewiCz. zam w 'Kalani

il Onsnturna Nr 4. p

mnchovur wydane mprze® Urzad wwj. w Lublinie k-

il Nr;ta04 na nr.-w. Ka?/upfr- Kocztperek- am.
um ..

' 90. ZAGUBIONO pozwolenie na -prowadzenie mo-
tocykla. Wydane-'przez Wydziat.Ruchu i Mot..w W- W|e
i-; - wato-sKic, is -r. i“bi.*ew :Pawlak, :-,n.
W vier ppp ul. G- mu 34 m. =



CENTRALA HANDLOWA
PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO

MOTOZBYT

PRZEOSIEBIORSTWO PAN STWOWE WYODREBNIONE

Warszawa o e e e e oo Mazowiecka 13

SPRZEDAJE:

Irtfivs

SAMOCHOD Y

Ciagniki | Przyczepy
M OTOGCYKLE na ratj X
ROWERY na raii;
C zesci Z amien nh
AKCESORIA
OGUMIENIE

Ekspozytury Rejonouje
tu miastach wojew6dzkicli.

Sklepy Detaliczne i Stacje Obstugi
me iHszystkich miekszych miastach.



