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OGLOSZENIA

1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Urzad Samochodowy; w Le-
$nicy, Nr 1&'8/IV/46, na nazw. Stanistaw llohlfeld,
sam. w Krakowie, ul. Serge Nr 26 m. 5.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Nowym Targu,
kat. Ill, Nr 0234/49, na nazw. Ignacy Guzik, zam.
w Nowym Targu, ul. Krzywa Nr 23.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Stefan Larysz, zam; w Tychy, wdéj.
Sl.-Dabr., ul. Paproeany Nr 98.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd woj. w Krakowie, kat.
IV, na nazw. Stefan Gigon, zam. w Krakowie, PIl. No-
wy Nr 9 m. 13.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., zawodowe, Nr 0796/38 r., na nazw. Wiadystaw
Kol%dziej, zam. w Szczecinie, ul. Jagiellonska Nr 31
m. 9.

6. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Okr. Urz. Sam. w Warszawie,
zawodowe, na nazw. Adolf Sadowski, zam. w War-
szawie, ul. Francuska Nr 48 m. 5.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Gliwicach, kat. II,
Nr 0001/49, na nazw. Mieczystaw Mosznienko, zam.
w Starych Gliwicach, ul. tabedzka Nr 59.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Zarzad Miejski w Gdansku,
kat. IV Nr 0160/49, na nazw. Zbigniew Szymanski,
zam. w Gdansku, ul. Jana z Kolna Nr 20.

9. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Jeleniej Gorze, kat.
I, na nazw. Wtadystaw Tkaczyk, zam. w Kowarach
Doi. Sl., ul. Ogrodowa Nr 8.

10. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wdoctawiu,
kat. Ill, Nr 10554, na nazw. Emil Dudziak, zam. we
Wroctawiu, ul. Groliszynska Nr 57 m. 3.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w todzi, kat. Ula,
Nt 3238/49, na nazw. Jerzy Bulikowski, zam. w todzi,
ul. Klinskiego Nr 61 m. 6.

12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Komisariat Rzadu w Warszawie,
kat. zawodowe, na nazw. Stefan Szczepanski, zam.
w Warszawie, ul. Orla Nr 4.

13. .ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Gdansku, kat. I,
N r 0024/49, na nazw. Renard Marchlik, zam. W Gdan-
sku, ul. Utanska Nr 11 m. 6.

14. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Adam Jaremko, zam. w Szczecinie,
ul. 5-go Lipca Nr 24, m. 5. 1

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, kat. amatorskie, Nr 6043, na nazw. Wojciech
W arsinski, zam. w Bytowie, ul. Cicha Nr 3.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat. 11, Nr 5685, na nazw. Jerzy Dominiak, zam. w War-
szawie, ul. Wilenska Nr 25 m. 62.

17. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. II,
Nr 4636, na nazw. Stefan Kowalczyk, zam. w Warsza-
wie, ul. Sosnowa Nr 8 m. 2.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech, wydane przez starostwo w Szczecinie, kat. Ula,
Nr 0023/49, na nazw. Idzi Dolata, zam. w Lesznie, ul.
Boi. Chrobrego Nr 43.

19. ZAGUBIONO pozwolenie m prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo' Wyrzyskie, kat. llia,
Nr 0008/48, na nazw. Ighacy Banaszak, zam. w Wyrzy-
skfu, Al. Rydzinskich Nr 129, u ob. Jagodzinskiego J6-
zefa.

20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie na
nazw. Ludwik Koziot, zam. w Krakowie, ul. Kanoni-
cza Nr 16.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu na
nazw., Henryk Goliszek, zam. We Wroctawiu, ul. Boya
Zelenskiego Nr 72 m. 3-

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat.
I, Nr 1049, na nazw. Jan Banasik, zam. w todzi,
ul. Wojtowska Nr 1 m. 13.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach.
Nr 0006/49, na nazw. Adam Niechaj, zam. w Szopieni-
cach, ul. Stalina Nr 23.

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu,, wydane przez starostwo w Chetmie, kat. II,
Nr 0040/49, na nazw. Aleksander Lebnicki, zam.
w Chetmie, ul. Hrubieszowska Nr 24.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Edward Skrzypczyk, zam. w Kra-
kowie, ul. Dwernickiego Nr 5.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu,. wydane przez urzad woj. w Krakowie,
Nr 20802, na nazw. Irmina Tajpale, zam. Miedzeszyn
k/W-wy, ul. Les$na.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. I,
Nr 26138, na nazw. Kazimierz Banaszak, zam. w Po-
znaniu, ul. Matejki Nr 4.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Gdansku,
kat. I, Nr 0033/49, na nazw. Michat Maczka, zam.
w Gdansku-Siedlicach, ul. Na-Zbaczu Nr 99.

29. SKRADZIONO jpozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie,
kat. I, Nr 0319/49, na nazw. Augustyn Szczerbakow-
ski, zam. w Szczecinie, ul. Bohateréw Warszawy Nr 4
m. 3.

30. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Kielcach,
kat. Ilia, Nr 0269/49, na nazw. Witold Wdjcik, zam.
w Kielcach, ul. Wygoda Nr 17.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Kielcach, ama-
torskie, Nr 7582, na nazw. Stefan Jakubczyk’ zam.
w Cmielowie, ul. Zamkowa Nr 42,

32. ZAGUBIONO pozwolenie, na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, na
nazw. Michat Sikora, zam. w Krakowie, ul. Maly Ry-
nek Nr 2. i

33. SKRADZIONO pozwplenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w todzi, kat. I,
Nr 003149, na nazw. Jan Just, zam. w Zgierzu, ul. Nie-
dziatkowskiego Nr 24.

34. ZAGUBIONO jpozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat.
Ilia, Nr 0167/49, na nazw. Leon Porczynski;, zam.
w.todzi. ul. Rzgowska Nr 135 m. 2

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot.
w W-wie, kat. I, Nr 6575, na nazw. Katamanskl Sta-
nistaw, zam. w Warszawie, ul. Dobra Nr 30a m. 33.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd woj. we Wroctawiu,
amatorskie, Nr 5059, na nazw. Adam Chodaniewicz,
zam. w Watbrzychu, ul. Maczna Nr 1

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
na nazw. Stanistaw Po6Honak, zam. w Walibrzychu,
ul. Czerwonej Armii Nr O

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzgd woj. w Katowicach,
na nazw. Fryderyk Ubrynowicz, zam. w Katowicach,
ul. Nad Potokiem Nr 1

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Szczecinie, kat.
Ilia, Nr 0003/49, na nazw. Franciszek Halicki, zam
w Bedargowo, gm. Dotuje, pow. Szczecin. ,

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez O. U. S. w Warszawie, kat. I,
Nr WO-7188, na nazw. Janusz Suchecki, zam. Wawer
k/W-wy, uL Kolejowa Nr 2

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe Nr 2612, na nazw. Franciszek Systo, zam.
w Tarnowie, ul. Legionéw Nr 3.
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INZ. TADEUSZ SOKOLOWSKI

MOTORYZACJA Nr 11

WYKORZYSTANIE PROZNYCH PRZERIEGOW

Zagadnienie wykorzystania préoznych przebie-
goéw jest bodaj najbardziej popularnym sposréd
probleméw racjonalizacji transportu samocho-
dowego. Oczywiscie, ze widok powracajgcego
.préznego tonazu“ kazdemu nasuwa mysl wy-
korzystania go przez zabranie w drodze powrot-
nej ,jakiegos$“ tadunku.

My$l zdrowa i niewatpliwie pochwatly godna.
Niestety, pomimo najlepszych rad zmierzaja-
cych do radykalnego zlikwidowania préznych
powrotéw, jak réwniez najlepszych checi dosto-
sowania sie do otrzymanych rad, powiekszenie
wspoéiczynnika wykorzystania przebiegu nie da-
je sie tatwo osiggnac.

Jest rzecza znana i nie wymagajgca objas-
nien, ze jedyna drogg do czesciowej likwidacji
przebiegéw préoznych w ruchu na dalszych od-
legtosSciach jest stworzenie i wzorowe dziatanie
organizacji spedycyjnej rozporzgdzajacej dosko-
natym aparatem dyspozycyjnym, pierwszorzed-
ng tgcznoscig i — ostatnie, ale najwazniejsze —
gesta siecig magazynow.

W- zakresie ruchu na. matych odlegtosciach,
pozyskanie powrotnych tadunkéw musi pozo-
sta¢ raczej dzietem przypadku niz organizaciji.

Jak wynika z rezultatow obliczen, ktére po-
nizej podajemy, znaczenie wykorzystania préz-
nego przebiegu w ruchu na matych odlegtos-
ciach jest drugorzedne i pozagdany efekt mozs
by¢ osiagniety tylko dzieki wyjgtkowo szczesli-
wym okolicznosciom, do ktérych nalezy: krot-
ki czas zatadunku i wytadunku tadunkéw prze-
wozonych w obydwu kierunkach oraz zastanie
na miejscu wytadunku towaru przewozonego

Z powrotem.

Dla zilustrowania zagadnienia poréwnuje sie
przewéz samochodem 3 tonowym, z silnikiem
gaznikowym — na odlegtosciach jednej jazdy
w jednym kierunku: 5 km, 100 km i 200 km
z przewozem na tych samych odlegto$ciach —
samochodem 10 tonowym, z silnikiem Diesel.
Dla uproszczenia zaklada sie, ze obydwa samo-
chody przewozg tadunki dajgce moznos¢é catko-
witego wykorzystania ich tadownosci, to znaczy
ze przewozony tadunek zawsze jest rbwny no-
minalnej tadowno$ci samochoddw, ktérych pra-
ce sie poréwnuje.

Dalszymi zatozeniami sg:

1) szybkos¢ techniczna na odlegto$é 5 km,
dla 3 tonéwki — 15 km/godz. i 12 km/godz. dla
10 tonowki oraz odpowiednie szybkos$ci na dale-
kich przebiegach — 25 km/godz. i 22 km/godz.
oraz 24 i 20 km/godz. (szybkos$ci na przebiegach
ponad 100 km zmniejszaja sie z powodu koniecz-
nosci dluzszego odpoczynku kierowcy po naj-
wyzej pieciu godzinach prowadzenia samocho-
du).

2) norma czasu na zatadunek i wytadunek
20 min. na 1 toneg;

3) os$mio godzinna dnidéwka
pracy);

4) suma kosztéw zmiennych na 1 wozo-km
wynosi w przyblizeniu 50 zt i jest jednakowa
dla obydwu poréwnj*wanych samochodow
(wskutek réznicy kosztu za 1 Itr i stopnia zu-
zycia réznych paliw); suma kosztow statych na
1 wozogodzine wynosi dla samochodu 3 ton —
300 zi, a dla samochodu 10 ton — 450 zt (pomoc-
nik kierowcy). Koszt umorzenia wartosci za-
warty jest kazdorazowo w kosztach zmiennych.

(dtugos¢ dnia

TAB. 1
Poréwnanie pomiedzy dwoma samochodami 3 i 10 ton na odlegtosci 5 km.

W S K A Z N | K I

tadowno$¢ samochodu

wspoéitczynnik wykorzystania przebiegu (0,5—powrét bez ftadunku,

1 powrét z tadunkiem)

czas oczekiwania na zabranie powrotnego tadunku w czasie jed-

nego obiegu, na ktory skladajg sie: jazdy tam i

oraz wszytkie za-i wytadunki

praca na jedng dnidwle

jedn.
miary
ton 3 10
ton 0,5 1 1 0,5 1 1
z powrotem
min. 40 60

t-km 72 90 72 96 110 94

powiekszenie pracy na jedng dnidwke w stosunku do jazdy

powrotnej bez tadunku. (0,5)
koszt wykonania pracy 1 tono-km

oszczedno$¢ wskutek wykorzystania powrotnego

(przyjmujac koszt j rzy wsp. wyk. przeb. 0,5 jako 100)

% - 439 ,. 4t +14 =0

zt 66 43 50 46 37 42

przebiegu

% 100 65 76 100 80 90



Z poréwnania wynika, ze, w najlepszych wa-
runkach, w przewozie krétkobieznym na 5 km,
polepszeniu wspoéitczynnika wykorzystania
przebiegu o 10Q%i, odpowiada wieksza praca w
tono-km o plus 39(% dla samochodu o mniejszej
tadownosci oraz o plus 14%' dla samochodu
o wiekszej tadownosci. Inaczej, ze przy najbar-
dziej sprzyjajacych warunkach przez podnie-
sienie wspotczynnika wykorzystania przebiegu
o 100%; (z 0,5 na 1) te sama prace moze wyko-
na¢ zamiast stu samochodoéw tylko 80 samocho-
déw 3 tonowych i zamiast stu — 87 samochoddéw
10 tonowych. Oszczednos$¢ uzyskana przez cal
kowite wykorzystanie powrotnych tadunkow,
bez jakielkolwiek straty czasu, jest tym mniej-
sza im wieksza jest tadownos$¢ samochodu.

Jak nastepne przyktady udowodnig, uzyska-
na oszczednos$¢ bedzie tym wiekszg im dalszg
bedzie odlegto$¢ jednej jazdy. W warunkach
mniej sprzyjajacych, gdy zatadowanie powrot-
nego tadunku wymaga straty czasu, pomimo
powiekszenia wspotczynnika wykorzystania
przebiegu o 100%), to jest petnego wykorzysta-
nia przebiegéw préznych, wykonana praca nie
ulega zmianie. Inaczej: te sama prace, ktorg
wykona np. 100 samochodoéw jadac prézne z po-
wrotem, musiatoby wykona¢ réwniez 100 samo-
chodow, wykorzystujgcych w petni powrotne

Poréwnanie pomiedzy dwoma samochodami
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przebiegi, jednak zmuszonych do oczekiwania
na zatadowanie powrotnego tadunku, co wynie-
sie kazdorazowo 40 min. (3 ton) wzgl. 60"min.
(10 ton). Oszczedno$¢ na taborze nie databy sie
osiggna¢. Osiagnieto by jednak oszczedno$¢ na
koszcie wykonanej pracy, gdyz przestoje wywo-
tane oczekiwaniem na zaladunek powrotnego
towaru nie powodujg zadnych kosztéw zmien-
nych (zaleznych tylko od wykonanego przebie-
gu). Koszty zarbwno zmienne jak stale pozosta-
tyby zatym takie same jak w wypadku wyko-
rzystania powrotnego przebiegu bez oczekiwa-
nia na powrotny tadunek, lecz podzielone przez
niniejszg ilos¢ wykonanych tono-km, w odnie-
sieniu do 1 dniowki, dajac wyzszy koszt za pra-
ce jednego tono-km.

Inny obraz daje poréwnanie pracy tych sa-
mych dwu samochodéw jednak w ruchu o cha-
rakterze dalekobieznym, o $redniej odlegtosci
jednej jazdy (w jednym kierunku) 100 km. Po-
rownuje sie samochody powracajgce prézno
(wspotczynnik wykorzystania przebiegu 0,5),
nastepnie powracajace zatadowane natychmiast
po wytadowaniu,tadunku docelowego i wreszcie
powracajgce réwniez z peinym tadunkiem, lecz
zatadowanym ze zwtoka jednej dnidéwki ro-

, 2.
na odlegtosci 100 km.

tadowno$¢ samochodu
wspoéitczynnik wykorzyst. przeb.
czas oczekiwania na zabranie powrotnego tadunku

praca wykonana w odniesieniu do jednej dniéuki

powiekszenie pracy na jedng dnidwke w stosunku do jazdy

powrotnej bez tadunku (0,5)

koszt wykonania pracy 1 t-km

jedn.
miary

ton 3 10

051 | i 051 1 1

min. - 480 — 480
t-km 270 480 264 640 1000 680

% 480 +0 +53 +6

zt 42 21 26 15 8,5 10

oszczednos$¢ (przyjmujac koszt z powrotem bez tadunku jako

1001

Przy przewozach na odlegtosci 100 km w jed-
ng strone i natychmiastowym powrocie z ta-
dunkiem powrotnym, te samag prace jakg wy-
konuje 100 samochodéw, jadac z powrotem bez
tadunku, wykona teraz tylko 56 samochodoéw
3 tonowych, wzglednie — przy takim samym
porownaniu — 64 samochody 10 tonowe.

W razie jednak straty jednego dnia czasu na
poszukiwania tadunku powrotnego (jeden dzien
roboczy — 480 min.), nie bedzie powiekszenia
pracy ,a nawet mata strata dla samochodu 3 to-
nowego, wzglednie nikie powiekszenie dla sa-

% 100 50 62 100 56 66

mochodu 10 tonowego, tak, ze do wykonania tej
samej pracy trzeba w tym wypadku uzyé¢ tyle
samo samochodéw co w wypadku powrotu bez
tadunku. Bedzie istniat jednak zysk na mniej-
szym koszcie pracy 1tono-km i to tym wiekszy
im krotszy jest czas postojow, ze wzgledu na
zmieniajgcy sie stosunek kosztéw statych, ob-
ciazajagcych 1 wozo-godzine, do kosztow zmien-
nych obcigzajacych 1 wozo-km.

_W kazdym razie widocznym jest z przykia-
déw, ze w ruchu dalekobieznym optaca sie nie
tylko poszukiwa¢ powrotnego tadunku, ale na-
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wet oczekiwac¢ przez czas tym dluzszy im kro-
cej trwa zatadowanie.

Dobitnie dowodzi tego trzeci przyktad, ktéry
przytaczam w skrocie. Przy przewozie wybit-
nie dalekobieznym na odlegto$ci 200 km w jed-
ng strone, optaca sie oczekiwanie na powrot
z tadunkiem jeden dzien, gdyz samochody wy-
konuja woéwczas prace wiekszg o okolo 33%.
Dopiero po dwudniowym oczekiwaniu wyko-
nana praca w t-km nie bedzie wiekszg niz w ra-
zie powrotu bez tadunku, pozostanie jednak
oszczednos$¢ 40 wzgl. 34% na koszcie 1 tono-km.

Wobec przyjecia skrajnie korzystnych przy-
ktadow dla wykorzystania przebiegéw powrot-
nych jasnym sie staje, ze w innych warunkach,
to znaczy przy posrednich odlegtosciach jednej
jazdy, wykorzystanie powrotnych przebiegéw
ani nie jest tatwe, ani nie daje spodziewanych
na pierwszy rzut oka korzysci, za wyjatkiem
idealnie sprzyjajacych warunkéw. Takie wa-
runki moze zapewni¢ tylko wspomniana na
wstepie doskonata organizacja spedycyjna, po-
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siadajgca pod rekg powrotne tadunki, tam gdzie
moga by¢ one zatadowane.

Jak trudnym jest to zadanie $wiadczy wyso-
ka znizka taryfowa udzielana za wykorzystanie
powrotnych tadunkéw. Nowa — jedyna taryfa
dla przewozéw samochodowych, ktéra weszia
w zycie 1.1.1949 r. w ZSRR, przewiduje dla prze-
wozoéw powrotnych 30% znizki od stawek tary-
fowych.

W krajach bezplanowej gospodarki zdarza sie,
Zze tzw. ,powrotny tonaz“ przewozi tadunki za
darmo, byle zdoby¢ sobie balast dla wygodniej-
szego prowadzenia ciezarowki. Zdarza sie to
w wielkich miastach przyjmujgcych wiecej to-
waréw niz oddajacych. (G. Walker — ,Road
& Rail* — drugie wydanie 1947).

Jak wida¢, tak popularne w ostatnich czasach
zagadnienie wykorzystania powrotnych przebie-
géw, powoduje trudnosci nie tylko u nas. Po-
zytywne rozwigzanie tych trudnosci jest zada-
niem przedsiebiorstw publicznego przewozu to-
waréw, a w szczegolnosci ich dziatéw spedycji
i magazynowania. inz. T. Sokotowski

NORMY PRZEBIEGU MIEDZYNAPRAWCZEGO POJAZDOW MECHANICZNYCH

Ministerstwo Komunikacji ustalito normy przebie-
gu miedzynaprawczego dla pojazdéw mechanicznych
i bgtosito je jako obowigzujgcg tastrukeje w Dzienniku
Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr. 24 z dnia 2
lipca 1949 ir.

Potrzeba istnienia tego rodzaju norm data 'sie od-
czué juz od dawna, bowiem brak ich powodowat zupet-
nie dowolne okre$lanie okres6w przebiegu miedzyna-
prawczego. Odbijato sie to nie tylko na sprawnosci
technicznej obstugi pojazdu, ale takze na wynikach
wspoéizawodnictwa pracy i premiowania pracownikéw
samochodowych.

Rdéznica pomiedzy dotychczasowymi sposobami obli-
czenia: okres6w miedzynaprawczych, a systemem usta-
lonym przez Min. Komunikacji, polega na tym, ze
obliczenie przebiegu miedzynaprawczego przeprowa-
dza sie w jstosunku do poszczegodlnych zespotéw me-
chanizméw samochodu, a dopiero w dalszej konse-
kwencji do samochodu jako catoSci.

Instrukcja omawiana przyjmuje podziat na zesnu-
ty, rozr6zniajac dwa rodzaje napraw: Srednig i gtow-
ng oraz dzielac pojazd mechaniczny na nastepujgce
zasadnicze zespoly: silnik wraz Ze sprzegtem, skrzyn-
ka przektadniowa, przedni most tagcznie z ukltadem kie-
rowniczym,, tylny most, joraz nadwozie.

Naprawa S$rednia zasadniczych zespotéw pojazdu
mechanicznego obejmuje okreSlone czynnos$ci przy
wyzej wymienionych zespotach, np. przy silniku: zdje-
cie gtowicy, dotarcie zaworow ftp.

. Naprawa $rednia pojazdu jest to naprawa, ktora
obejmuje naprawy S$rednie wszystkich podstawowych
zespotow, oraz Wszystkie zabiegi w ramach obstugi te-
chnicznej.

Naprawa gtébwna zasadniczych zespoléw pojazdu
mechanicznego obejmuje czynnos$ci, ktére znacznie
przekraczajg czynnos$ci zaliczone do naprawy Sredniej.
Naprawa gtéwna zespotu obejmuje catkowite rozebra-
nie go na czesci, sprawdzenie tych czesci, inapraave lub
wymiane na nowo kazdej ze zuzytych lub uszkodzo-
nych czesci, wreszcie zalozenie i wyregulowanie zespo.
tu i w razie potrzeby wmontowanie go do pojazdu.

Naprawa gtéwna pojazdu jest to jnaprawa, ktéra
obejmuje naprawy jgtbwne wszystkich podstawowych

zespotébw oraz sprawdzenie z usunieciem niedomagan
lub wymiane wszystkich inych czes$ci pojazdu, ktére
nie nalezg do podstawowych zespotbw. W naprawie
gtownej pojazdu wzgl. podwozia moze byc¢ jeden z ze-
spotéw lub wiecej catkowicie zamieniony na inny, co
czesto jest wskazane w celu jskrécenia przestoju po-
jazdu. . | '

Podane w instrukcji tabele norm przebiegéw mie-
dzynaiprawczych stosujg jsie do pojazdéw mechanicz-
nych typowych. jZe wzgledu na brak miejsca podajemy
tutaj tylko jniektére z nich.

Samochody osobowe: Skoda (1101): np. dla silnika
nowego normy przebiegu justalone sg na 25 tys. km. do
1-ej naprawy S$redniej, 45 tys. km. do 2-ej naprawy
Sredniej i 60 jtys. km. jdo naprawy gtéwnej. Normy dla
silnika, po gtéwnej naprawie sga nastepujgce: 20 tys.
km. do 1l-ej naprawy S$redniej i 40 tys. km. do nastep-
nej naprawy gtéwnej.

Normy dla Chevrolety (Fleetmaster) Sg wyzsze.
Taik wiec n,p. gdy dla pierwszej jnaprawy Sredniej nad-
wozia Skody norma ustalona je;st na 25 tys. km. to dla
Chevrolety — na 50 tys. km. itd.

Sposérod samochodéw ciezarowych normy ustalone
sg dla marki: GAZ 51, Fiata 666N7, Chevroleta (Ca-
nada iC-15 i C-30), Bedforda 3, 4 i 5-tonowego i innych.

Dla samochodéw nietypowych jpodano orientacyjna
tabele norm przebiegéw miedzynapraiwozyeh. Samo-
chody w tej jgrupie zostaly podzielone na osobowe o
pojemnos$ci ponizej i powyzej 2 litr6w oraz ciezarowe
gaznikowe i dieseToskie (ropowe) oddzielnie.

Instrukcja przewiduje, robwniez zmniejszenie norm,
ktore moze wynosi¢ maksymalnie w stosunku, do ze-
spotu jsilnika — 18%', tylnego jmostu — 15°%0, nadwo-
zia — 10% itd. w jzaleznos$ci od jutrudnien eksploatacyj-
nych. Lo

Ustalona jest 'takze odpowiedzialno$¢ za prawidto-
wag eksploatacje poj. mech. i jsposéb postepowania w
przypadkach przedwczesnego zuzycia zespotéw, czy tez
catego pojazdu. 1 >

Wydanie omawianej instrukcji o normach przebie-
gow miedzynaprawczych jest dalszym krokiem pro-
wadzgcym do racjonalizacji jnaszej gospodarki samo-
chodowej. i A. W.
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TRANSPORT SAMOCHODOWY

W AKCJI

W zwigzku z akcjg rozprowadzenia artyku-
téw rolnych tak dla przemystu cukrowniczego,
jak i dla zaopatrzenia miast w artykut podsta-
wowy, jakimi sg ziemniaki — $rodki transpor-
towe bedace w posiadaniu spoéidzielni pracy
spedycyjno - przewozowej oraz przedsiebiorstw
prywatnych przewozu publicznego — zostaly
wciggniete do masowego udziatu, jako czynno-
Sci zlecone. i

Nalezy nadmieni¢, ze kolejarze ze swej stro-
ny wzieli na swoje barki masowe przewozy
tych artykutow, my natomiast jesteSmy uzu-
petnieniem transportu w rozprowadzeniu do
konsumenta, wzglednie zaktadu produkcyjne-
go, jakimi sg cukrownie.

Miejmy nadzieje, ze to szlachetne wspotza-
wodnictwo zwigze bra¢ kolejarskg z samocho-
dziarzami.

Spoétdzielnie pracy ustug transportowych juz
w pierwszej potowie br., na podstawie umowy
zawartej miedzy Centralg Spéidzielni Pracy a
Panstwowo - Spoéidzielczym Przedsiebiorstwem
.Spedytor”, Scisle wspoipracuja.

Wciggniecie sektora prywatnego do udziatu
i wspoéipracy ze ,Spedytorem” jest pierwszg
proba ogniowa, ktéra ma skontrolowacé jej
sprawnos$¢ zarowno pod wzgledem techniczym,
jak i oceny wartosci ich ustug.

Roéwniez ta akcja rozszerzajgca dysponowanie
przez ,Spedytora“ ilostanu taborowego jakim
dotychczas dziatal, da nam w ostatecznej ocenie

wartos¢ organizacji ,Spedytora® — pod wzgle-
dem umiejetnosci spedytorskich.
Jednolity charakter masy towarowej jest

czynnikiem utatwiajgcym to zadanie. Dlatego
tez spodziewamy sie przy wypetnianiu tej pra-
Cy wzajemnego egzaminu.

Nalezy zauwazy¢, ze stanowisko Zrzeszenia
Przewoznikéw Inicjatywy Prywatnej na apel
Ministerstwa Komunikacji odpowiedzialo w ra-
mach swoich mozliwosci zdecydowanie pozy-
tywnie.

Niezaleznie od niewtgpliwego wkiadu pracy
zar6bwno ,Spedytora“, jak i Spoéidzielni Pracy
oraz prywatnych przedsiebiorstw publicznego
przewozu, wynik ostateczny bedzie uzaleznio-
ny od strony organizacyjnej zleceniodawcoéw, a
zarazem odbiorc6w masy towarowej.

Prezna organizacja cukrowni polskich i plan-
tatoréow burakéw', majgca za soba kilkuletnig
tradycje w tego rodzaju akcjach, nie budzi obaw,
natomiast zarysowujg sie juz pewne objawy
ujemne, jesli rozchodzi sie o akcje ziemniacza-
ng, gdzie napotykamy na trudnos$ci niedosta-
tecznego wykorzystania taboru przy rozwodzce.

BURACZANO-ZIEMNIACZANEJ

O ile sie uwzgledni wkiad pracy braci szofer-
skiej, ktora jezdzac na wozach zuzytych, niety-
powych — stara sie, w miare swoich sit i $rod-
kéw, by¢é w peitnym pogotowiu ,bojowym*, o
tyle samo rozprowadzenie masy ziemniaczanej,
na skutek niedostatecznej sprawnosci odbior-
coéw, powoduje obnizenie ilosci ton przewozo-
nych ziemniakow.

Ze strony spéidzielni pracy, ktére — przy
pracy dobowej — nie powinny sie troszczy¢
0 ilos¢ przewiezionych ton w dniéwce, spotyka-
my sie z narzekaniem, ze samochdéd np. 5-to-
nowy — przy rozw6zce moze przewiez¢ w
warunkach, ktore zaistniaty obecnie — zaled-
wie 10 ton dziennie, zamiast 20 ton, ktdrych
przew6z powinien by¢é w ciggu doby z fatwo-
Scig wykonany. - !

Zwracajagc na powyzsze uwage wierzymy, ze
musi nastgpi¢ odmiana, gdyz szybkie rozpro-
wadzenie ziemniakéw (przy obecnie szczesli-
wie korzystnych warunkach atmosferycznych)
to zapewnienie szerokim masom spoteczen-
stwa polskiego spokoju w okresie zimowym
1wiosennym pod wzgledem zaprowiantowania
w ziemniaki, ktore przeciez odgrywajg pod-
stawowa role w naszym odzywianiu.

Cyfry, z jakimi sie zetkniemy po akcji, dadzg
nam bezwzgledng — obiektywng odpowiedz
na wyzej omawiane rezultaty pracy, dlatego
tez zwraca¢ nalezy uwage na kazde zjawisko
utrudniajgce akcje i nalezy je z miejsca usu-
wac.

Na zakonczenie chcemy podaé, ze spéidziel-
nie pracy na zlecenie ,Spedytora“ podjetly sie
obstuzyé cukrownie lubelskie, gdzie mimo
ciezkich warunkéw drogowych, w oderwaniu
od swoich baz macierzystych, zobowigzaly sie
dostarczy¢ ustug transportowych w ilosci
60.000 ton w oznaczonym ok. czasie okoilo 8
tygodni, I

Akcja ta musi by¢ sprezyscie przeprowadzo-
na ,gdyz w czasie produkcji cukru nie moze w
zadnym wypadku cukrownia przerwac pracy,
gdyz spowodowatoby to ogromne straty za-
rowno materialne, jak rowniez i /doprowadzi-
toby do niewykonania w oznaczonym terminie
planu produkcyjnego cukrowni.

Niedostarczenie masy buraczanej na czas
cho¢by nawet z jednodniowym op6znieniem,
zmusitoby cukrownie do zatrzymania maszyn,
a w konsekwencji musiatoby spowodowac
przerwe w produkcji conajmniej na kilka ty-
godni, gdyz wszystkie urzgdzenia produkcyjne
nalezatoby oczysci¢, tak jak do nowej kampa-
nii. (w)
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ZASADY ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ (2)

ODPOWIEDZIALNOSC PRZEDMIOTOWA

§ 1. ODSZKODOWANIE W OGOLNOSCI

Odszkodowanie jest wyré6wnaniem wyrzgdzo-
nej szkody i obejmuje ono wynagrodzenie:

a) efektywnej szkody, jaka poniost poszkodo-
wany — np. zwrot wydatkdw poniesionych
przez poszkodowanego na leczenie;

b) utraconych korzysci, ktérych maégt sie po-
szkodowany spodziewaé¢, gdyby mu nie wyrzg-
dzono szkody — np. artysta teatralny na sku-
tek uszkodzenia cialta w wypadku samochodo-
wym nie mogt wystepowac, przez co utracit za-
robek (art. 157 § 1 k. z.).

Niezaleznie od obowigzku naprawienia szko-
dy materialnej, na obowigzanym do dania od-
szkodowania cigzy takze — w przypadkach
przewidzianych przez ustawe — obowigzek za-
doscuczynienia za cierpienia fizyczne i krzyw-
de moralng (art. 157 § 3i 165 § 1 k. z.).

Zadosc¢uczynienie za krzywde moralng ma
charakter kary cywilnej, ktérej zadaniem jest
danie satysfakcji poszkodowanemu i dlatego
powinno by¢ utrzymane w granicach podykto-
wanych poczuciem stusznosci i moralnosci.

Miare stosownego  zado$cuczynienia za
krzywde moralng winna by¢ rowniez ewentual-
na przyszta kariera osoby poszkodowanej, jaka
przy swoich kwalifikacjach mogta ona osiagnagé
w zyciu rodzinnym, spotecznym — w razie,
gdyby byta nie doznata szkody. Np. przechodzg-
cy artysta teatralny doznatl na skutek eksplozji
zbiornika z benzyng poparzen twarzy, co utrud-
nia lub wrecz uniemozliwia mu zrobienie ka-
riery.

Odnos$nie nawigzki za b6l — decydujgcym
dla oceny wysokosci nawigzki za bél sa: "diu-
gos¢ i intensywnos$¢ bdlu.

W naszym przyktadzie wiec, poszkodowany
artysta bedzie mégt domagaé sie od obowigza-
nego do wynagrodzenia szkody:

a) wynagrodzenia szkody efektywnej;

b) wyréwnania utraconych korzysci;

c) zadoscuczynienia za krzywde moralnag;

d) nawiazki za bal.

Odszkodowanie nalezy sie w pienigdzach. Na
zgdanie poszkodowanego sad moze nakaza¢ na-
prawienie szkody przez przywrécenie rzeczy do
stanu pierwotnego (art. 159 k. z).

Jezeli wiec w naszym przyktadzie zostanie
uszkodzony — przypusémy — samochdéd arty-
sty, moze on wowczas domagac¢ sie albo gotéwki
w odpowiedniej wysokos$ci i sam z niej pokryje
koszty zwigzane z naprawag, lub moze domagaé
sie. by obowigzany do dania odszkodowania we
wiasnym zakresie naprawit auto, czyli—wyraza-
jac sie stowami ustawy — przywrocit uszkodzo-
ng rzecz do stanu pierwotnego.

Jezeli poszkodowany przyczynit sie do wy-

rzadzenia szkody badz przez to, ze rGwniez po-
nosi wme spowodowania wypadku, badz przez
to, ze przez swoje zachowanie sie po wypadku
powiekszyt rozmiary szkody (np. nie udat sie za-
raz po wypadku do lekarza skutkiem czego na-
stapito zakazenie krwi i musiano mu amputo-
wacé reke), woéwczas odszkodowanie ulega od-
powiedniemu zmniejszeniu, w zaleznosci od
stopnia zawinienia samego poszkodowanego
(art. 158 § 2 k. z.).

§ 2. ODSZKODOWANIE ZA USZKODZENIE
CIALA LUB ROZSTROJ ZDROWIA | ZA
POZBAWIENIE ZYCIA.

W razie uszkodzenia w wypadku samochodo-
wym ciata lub wywotania rozstroju zdrowia,
zobowigzany do dania odszkodowania ponosi
wszelkie powstate z tego powodu koszty, a w
razie potrzeby obowigzany jest do wytozenia
z gory sumy, niezbednej na leczenie poszkodo-
wanego.

Gdyby poszkodowany utracit w catosci lub
czesci zdolno$¢ do pracy zawodowej, albo gdy-
by zwiekszyly sie jego potrzeby lub zmniejszy-
ty widoki powodzenia w przysztosci, zobowigza-
ny do dnia odszkodowania powinien wyptacic¢
mu rente, w wysokosci odpowiadajgcej wyrzag-
dzonej szkodzie (art. 161 8§ 1i 2 k. z.).

Zamiast renty sad moze z waznych powo-
doéw przyznaé jednorazowe odszkodowanie (art
164 § 1 k. z.).

Nadto moze sad przyzna¢ stosowng sume pie-
niezng, jako zados$éuczynienie za cierpienia fi-
zyczne (nawigzka za bol) i krzywde moralna
(art. 165 § 1 k. z.).

W razie $mierci poszkodowanego wskutek
uszkodzenia ciata lub wywotania rozstroju zdro-
wia, zobowigzany do dania odszkodowania wi-
nien zwr6ci¢ koszty leczenia i pogrzebu temu,
kto je poniost.

Osobom, do ktoérych utrzymania zmarly byt
obowigzany z mocy ustawy i ktére rzeczywiscie
utrzymywat, zobowigzany do dania odszkodo-
wania winien wynagrodzi¢ utracone korzysci
przez wyptacenie renty, obliczonej stosownie do
potrzeb poszkodowanych, do dochodéw i praw-
dopodobnej ditugosci zycia zmartego, a takze do
prawdopodobnego czasu trwania prawa do ali-
mentacji.

Nadto krewni, powinowaci ,wychowancy i in-
ne osoby bliskie, ktérym zmarty dobrowolnie
i stale dostarczat srodkéw do utrzymania, mo-
ga zadac¢ przyznania takiej renty, jezeli z oko-
licznosci, a zwlaszcza ze stosunku stanu majat-
kowego poszkodowanych i osoby zobowigzanej
do dania odszkodowania wynika, ze odszkodo-
wanie odpowiada wzgledom stusznos$ci (art.
162 k. z.).
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W razie $mierci poszkodowanego sad moze
przyznaé¢ najblizszym cztonkom rodziny zmar-
tego lub instytucji przez nich wskazanej, sto-
sowng sume pieniezng, jako zados$cuczynienie
za doznang przez nich krzywde moralng (art.
166 k. z.).

W sprawach o odszkodowanie sad cywilny1)
jest do pewnego stopnia skrepowany stanowis-
kiem sadu karnego.

Kodeks postepowania cywilnego (skrot, kpc)
postanawia bowiem w art. 7 § 1, ze ustalenia za-
padiego w postepowaniu karnym prawomocne-
go wyroku skazujagcego co do popetnienia prze-
stepstwa obowigzuja sad cywilny.

W praktyce poszkodowany? z chwilg wnie-
sienia do sgdu skargid o odszkodowanie zawsze
powotuje sie na prawomocny wyrok skazujgcy
sadu karnego.

Sad cywilny po zapoznaniu sie z trescig tegoz
wyroku (zaréwno z sentencjg jak i motywami)
nie bada juz czy istotnie miat miejsce wypadek
i kto ponosi wine tegoz, lecz tylko przystepuje
do rozpatrzenia czy i w jakim stopniu uzasad-
nione sg roszczenia poszkodowanego.

W mys$l §'2 art. 7 k. p. c. ustalenia prawomoc-
nego wyroku skazujgcego sadu karnego moga
by¢ jednak obalane przed sadem cywilnym, gdy
sprawa dotyczy odpowiedzialnosci cywilnej
osoby:

a) przeciwko ktorej oskarzenie nie bylo skie-
rowane (np. oskarzony o spowodowanie wy-
padku byt kierowsca, a skarga o odszkodowanie
jest skierowana przeciwko wtascicielowi pojaz-
du), badz

b) ktéra nie bronita sie w postepowaniu kar-
nym (np. zapadt wyrok zaoczny).

W takiej sytuacji sagd cywilny musi badac
czy istotnie wypadek miat miejsce, a przede
wszystkim kto ponosi wine wypadku (o ile ta-
kie zarzuty byly podniesione).

Dopiero po ustaleniu tych okolicznosci przy-
stepuje sad cywilny do rozpatrzenia roszczenia
poszkodowanego.

Kierowca moze za wypadki samochodowe
odpowiada¢ karnie przed sadem lub wiadzami
administracyjnymi.

W zwigzku z tym nasuwa sie pytanie: czy
prawomocne orzeczenie karne wydane w poste-
powaniu administracyjnym ma jakie$ znacze-
nie dla procesu o odszkodowanie?

Poniewaz art. 7 k. p. c. wyraznie mowi o wy-
rokach, a nie o orzeczeniach, dlatego ustalenia
skazujgcego orzeczenia karno - administracyj-
nego nie moga mie¢ zadnego znaczenia dla pro-
cesu cywilnego i w tym przypadku sedzia be-
dzie musial ustala¢ kto ponosi wine wypadku.

kpt. dr Edward Jasko

1) przez sad cywilny nalezy rozumieé¢ sad powo-
tany do rozpatrywania spraw niekarnych.

2) w procesie cywilnym poszkodowany nazywa sie
powodem. , i 1

3) w jezyku prawniczym nazywa sie ito wytocze-
ncm powoddztwa.
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SKUTKI NADMIERNEJ SZYBKOSCI
W MIESCIE

W miesigcach letnich na ulicach i szosach wida¢
bardzo wielu motocyklistow ji rowerzystéw, w zwigzku
z 'tym kierowcy samochodéw muszg zwracaé¢ baczng
uwage na prowadzenie wozu, gdyz w przeciwnym wy-
padku moga spowodowaé tragiczne nastepstwa. Wia-
$nie niedawno byly rozpatrzywane ;w Sadzie Okrego-
wym jskutki jbraku nalezytej uwagi u jednego z kiero-
wcéw samochodowych. Sprawa za$ przedstawiata sie
nastepujaco:

W jednym jz ostatnich miesiecy, okoto godziny 23,
dwaj sportowcy jadacy na rowerach ul. Waszyngto-
na od strony Grochowa, zauwalili zdazajacy iw kie-
runku $Srédmiescia — z szybkos$cig okoto 90 km/godz. —
Srodkiem jezdni, samoch6d marki ,Willys*, (ktéry wy-
przedzajac ich nie dawat sygnatéw dzwiekowych ani
Swietlnych. W tym jsamym czasie rowerzys$ci zauwa-
zyli jadacy w przeciwnym kierunku, z szybko$cig okoto
20 km/godz., motocykl, ktéry posuwat sie z zapalonym
Swiattem miejskim, prawa jstromag jezdni, w kierunku
Grochowa, w odlegtosci 1 m. od kraweznika.

Gdy po wyprzedzeniu jrowerzystdw samochoéd zna-
lazt sie w odlegtosci okoto £00 jm. przed nimi, ustyszeli
silny rtzaslk i zauwazyli, ze skrecit on w prawo w po-
le, motocykl natomiast zniknat. | Po jdojechaniu na
miejsce przypuszczalnego wypadku zauwazyli na jezdni
zabitego motocykliste, koto niego motocykl, a w
odlegtosci okoto 20 m. w rowie, wywrécony clo géry
kotami, samochdéd bez kierowcy.

Ogledziny jsamochodu znalezionego w rowie wyka-
zaly uszkodzenie lewego przedniego btotnika, zgiecie
prawego btotnika ku dotowi, urwanie zderzaka przed-
niego w miejscu zamocowania z prawej strony, jWignier
cenie oraz i$lady krwina masce i prawym boku, wzdtuz
catej ditugosci samochodu.

W motocyklu stwierdzono urwanie prawej strony
kierownicy, pogiecile (przedniego jwidelca |i wygiecie
felgi przedniego kota.

Jak wynika z protokdtu ogledzin sgdowo-lekarskich
i sekcji jzwlok motocyklisty doznat on rozlegtych ran
twarzy, ztamania ko$ci czaszki z wypadnieciem moézgu
i jinnych bardzo ciezkich obrazen ciata, ktére spowo-
dowaty jego $mieré€.

Z ogledzin miejsca wypadku wynikaj ze: po pra-
wej stronie jezdni w kierunku Grochowa byty $lady
krwi jwpostaci .czterech plam. jW jodlegtosci okoto 8 m.
od tego miejsca po lewej stronie jezdni w kierunku
Grochowa znajdowata s.ie duza plama krwi, a na niej
zabity. W odlegtosci okoto 12 m. po prawej stronie
jezdni w kierunku Warszawy poza. jchodnikiem i to-
rami tramwajowymi znaleziono kawatek nogi moto-
cyklisty.

Jak wynika z opinii biegtego do spraw samochodo-.
wych, wydanej na podstawie powyzszych okoliczno-
$sci, winnym spowodowania, wypadku jest kierowca
samochodu, ktéry po wyminieciu z duzg szybkoscia ro-
werzystow, zjechat na lewg strone jezdni, a gdy zna-
lazt sie naprzeciwko jadacego prawidiowo z przeciw-
nej .strony motocykla, chciat go wyming¢ z lewej stro-
ny, uderzyt ieiwym kotem w kraweznik chodnika, a na-
stepnie prawg strong samochodu w prawg strone mo-
tocykla i prawy bok motocyklisty.

Kierowca jsamochodu naruszyt wiec 88 63 p. 1- 54
p. 1, 58 p. 2 i 66 przepiséw o ruchu pojazdéw mechani-
cznych, to znaczy, ze nie jechat z nalezytag ostrozno-
Scig, nie panowal nad pojazdem z powodu nadmiernej
szybkos$ci, przy wymijaniu zboczyt na lewo zamiast na
prawo oraz uciekt, nie udzieliwszy pomocy ofiarom
wypadku, ani nie zameldowawszy w najblizszym ko-
misariacie MO.
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Kierowca zatrzymany zostal dopiero nastepnego

dnia.

Przewdd catkowicie potwierdzit wine kierowcy i zo.
stat on skazany na 2 lata i 6 miesiecy wiezienia z art.
230 8 1 K.K za nieumys$ine spowodowanie $mierci czto-
wieka oraz z art. 48 § 2 KK :na utrate praw wykony-
wania zawodu przez 2 lata. ,

Niezaleznie od opisanej wylzej odpowiedzialnos$ci
karne] czeka go jeszcze odpowiedzialno$¢ cywilna w
stosunku do rodziny ofiary wypadku, ktéra, jezeli po-
niosta szkode przez $mier¢ jedne-go ze swych cztonkéw,
ma prawo domaga¢ sie sadownie odszkodowania,
wzglednie renty od jsprawcy $mierci lub od instytuciji,
w ktérej jszofer byt zatrudniony. Instytucja, nawet je-
zeli od niej odszkodowanie czy renta bedzie zasadzo-
na, jpostara sie niewatpliwie Sciggna¢ te sume od
sprawcy wypadku

Nalezy wiec bacznie uwaza¢ siedzac przy kierow-
nicy i nie by¢ zadufanym w swe zdolnos$ci szoferskie,
ktére nigdy u nikogo nie jsa tak pewne, aby nie by¢
narazonym na wyzej opisane konsekwencje.

I UWAGA jNA FURMANKI

Furmanki r.a szosach badz ulicach stanowig jedna
z najniebezpieczniejszych przeszkéd jdla kierowcy, pra
gnacego upaja¢ sie pedem prowadzonego przez siebie
pojazdu mechanicznego. Brak znajomos$ci przepiséw o
ruchu pojazdéw na dragach publicznych u woznicéw,
oraz niemozno$¢ szybkiego manewrowania furmanka,
powodujg dos$¢ czeste wypadki.

opisany ponizej zdarzyt sie na 'szosie
Warszawa -.Minsk Mazowiecki. W lipeu okoto. godzi-
ny ,2 wieczorem jechat w kierunku Starej Mitlosny
mootcykl z przyczepka. Précz kierowcy jechato dwéch
pasazerow — jeden z jtylu jna siodetku, drugi w koszu.
W pewnym momencie kierowca zostal oslepiony przez
reflektor zdgazajgcego naprzeciw jsamochodu i nie zau-
wazyl, ze przed nim — prawag strong szosy — |ed2|e
furmanka. ,

Jeden z nich,

Mimo joS$lepienia kierowca motocykla nile zmniejszyt
szybkosci, usitlujac wyming¢ samochéd. W zwigzku z
tym spostrzegt furmanke dopiero w ostatnim momen-
cie i chcac jg wyprzedzi¢ skrecit jgwattownie ma lewo,
ale nile umilkngt zawadzenia jbtotnikiem przyczepik; o
tylne koto jfurmanki. Wobec jnadmiérnej szybkoSci
motocykla jskutek zderzenia byt tragiczny. Motocykl
zakrecit sie na miejscu, odbit od wozu ,i zwalit pota-
many do rowu. Pasazerowie.réwniez jwypadli na- zie-
mie. Kierowca za$ wskutek licznych obrazen, jakich
doznat przy zderzeniu, przed dowiezieniem do szpita-
la — zmart

Sprawa znalazta jswdj lepilog w sadzie Okregowym,
gdyz jprokurator wystgpit z aktem oskarzenia przeciw-
ko furmanowi o nieumy$ine spowodowanie $mierci
kierowcy przez brak Swiatta ostrzegawczego przy fur-
mance, czyli nie przestrzeganie 8§ 23 przepis6w 0 ru-
chu na drogach publicznych.

W toku przewodu sgdowego okazalo sie — na pod-
stawie opinii biegtego.d zeznan Swiadkéw — ze wine
za wypadek ponosi wytacznie kierowca motocykla,
gdyz jechat z nadmierng jszybfcoscig, oraz sam Swiatta
nie miat w nalezytym porzadku, a w czasie wypadku
nie byto zupetnie ciemno i furman nie miat obowigz-
ku zgpati¢ Swiatta -ostrzegawczego, w zwigzku z czym
zostat uniewinniony.

Niemniej jednak kierowca stracit zycie i to z wta-
snej winy. Przez to za$, ze uniewinniono furmana, a
dowiedziono winy kierowcy, rodzina bedaca na jego
utrzymaniu, nie ma prawa do: uzyskania w drodze cy-
wilnej zadnego odszkodowania od furmana,
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Nalezy wiec zawsze przed wyruszeniem w droge
zbada¢ stan techniczny swego pojazdu, a w czasie
jazdy zwalnia¢ przy mijaniu badz wyprzedzaniu, aby
unikng¢ skutkéw jakie opisano powyzej. j

ODPOWIEDZIALNOSC KIEROWCY
JAKO PRACOWNIKA

W lipcu br. dyrektor jednej z inHtyucji panstwo-
wych w Warszawie, jadac samochodem jszosa podmiej-
ska, zauwazyt jadgcy w kierunku Warszawy .samochéd
ciezarowy instytucji, w ktérej pracowat, iCiezaré6wka
natadowana byta beczkami. ,

Wobec tego, ze na tej trasie samochody wyz. wym.
instytucji nie kursuja, dyrektor pojechat za ciezaréw-
kg do Warszawy. Na rogu ul. Chmielnej i Zelaznej
szofer ciezaréwki zatrzymat wéz, wysiadti podszedt do
samochodu dyrektora oraz prosit aby nie wyciggat
konsekwencji stuzbowych. Dyrektor polecit mu jed-
nak jecha¢ do instytucji, gdzie zaraz za nim przybyth
Tam kierowce i konwojenta, ktéry z nim jechat, za-
trzymano i wszczeto przeciwko nim postepowanie stuz-
bowe. . , , ,

Jak sie jokazato, w dniu zatrzymania petnili oni. .stuz-
be w miescie. Okoto godz. 18, gdy jechali ul. Gréjec-
ka, zostali zatrzymani przez jakiego$ przechodnia, kté-
ry prosit, by za wynagrodzeniem 2500 zt przywiezli
z jednej z pobliskich wsi 20 beczek ogérkéw do War-
szawy. Obaj zgodzili pie jna jte tranzakcje.

W trakcie drogi powrotnej zostali zauwazeni przez
dyrektora i odprowadzeni do instytucji. Sprawa kie-
rowcy, konwojenta i przechodnia z og6rkami zostata
przekazana do Prokuirautry Sgdu Okregowego w War-
szawile. ;

Poniewaz sprawa zostata zaliczona do przestepstw
urzedniczych, a te rozpatrywane $g w trybie doraz-
nym, wszyscy trzej znalezli sie w tymczasowym aresz-
cie. Prokurator wystapit z aktem oskarzenia w sto-
sunku do jkiferowcy i konwojenta z art. .286 § 2 k.k,
tj., ze me dopetnili swego. obowigzku .stuzbowego (ma.
jac jezdzi¢ tego dnia. tylko w granicach miasta i stuz-
bowo) oraz, ze dziatali dla korzy$sci majatkowej (wzie-
li j2500 zt) i iw stosunku do przechodnia z og6rkami
z art. 293, w zwigzku z -art. 286 82 k.k., tj., (fe nakito-
nit szofera i konwojenta do wyzej opisanego przestep-
stwa.

Przewéd jsadowy potwierdzit wine oskarzonych
i wszyscy trzej zostali skazani na kare po 6 miesiecy
wiezienia i utrate praw obywatelskich i honorowych
na przecigg lat 2-ch. Kare zastosowano dlatego tak
niska, gdyz nikt wtasciwie tu szkody nie poniést, bo
za benzyne i olej oskarzeni zaraz po zatrzymaniu
zwrécili odpowiednig jsume instytucji.

W trakcie zatrzymania przez przechodnia kierowca
i konwojent byli juz wtasciwie po stuzbie i wracali
do instytucji, ponadto wszyscy trzej nigdy nie byli ka-
rani, ani wtasciwie nie zdawali sobe sprawy z popet
nionego przestepstwa. Niemniej jednak przestepstwo
byto, gdyz mieli obowigzek jezdzi¢ tylko w granicach
miasta, poczem jwréci¢ do garazu, a ani kierowca, ani
konwojent tego nie zrobili, tylko pojechali za miasto
wozem stuzbowym, bez zezwolenia wtadzy, dla wta-
snej korzysci, gdyz wzieli za to pienigdze! Przechod-
nia wing byto to, ze obu wymienionych do tego prze-
stepstwa namoéwit, .podczas gdy byli oni jeszcze na
stuzbie, bo nie odprowadzili, wozu stuzbowego do ga-
razu.

Pamietajcie wiec ci wszyscy, ktérzy macie co$ do
przewiezienia, korzysta¢ tylko z (samochodéw biur
przewozowych. Kierowcy, pracujacy w jakichkolwiek
instytucjach przed zgodzeniem sie na jazde ,prywat-
nag ‘, przypomnijcie sobie o wyzej podanym przypadku
oraz o jego konsekwencjach.

Jerzy Zarzecki
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PIRATOM WJAZD WZBRONIONY!

Motoryzacja w Polsce przybiera na sile z mie-
sigca na miesigc. Mnozg sie pojazdy mechanicz-
ne, mnozy sie ilos¢ przejechanych kilometréw,
przewiezionych pasazeréw, dostarczonych ton
towardw. Ulice wielkich miast zapetniajg sie
samochodami. Ale, niestety, mnozag sie tez wy-
padki. Mnoza sie przekroczenia przepis6w, mno-
73 sie procesy sadowe...

Kto jest temu winien? Czy milicja, ktéra dwoi
sie i troi na ulicach miast? Czy przechodnie,
ktorzy oswoili sie juz z motoryzacja i lekcewazg
sobie kardynalne zasady bezpieczenstwa osobi-
stego? Czy wreszcie winni sg kierowcy? A mo-
ze winne sg przestarzate przepisy drogowe?

Zapytajmy zainteresowanych. Milicja odpowie,
ze kierowcy, ktérzy na kazdym kroku wytamu-
ja sie z nakazéw bezpieczenstwa. Przechodnie
majg pretensje zarébwno do kierowcéw, ze ,jez-
dza. jak wariaci“, jaki i do milicji, ze ,nie trzy-
ma krotko kierowcéw“. Kierowcy natomiast
odpowiadajga w dwoch oddzielnych grupach:
pierwsza twierdzi, ze kierowca jezdzi dobrze,
ale wszyscy inni pchajg sie umysinie pod samo-
chéd. Druga grupa twierdzi, ze przewazng wi-
ne wypadkéw ponosza niestety kierowcy, ale
tylko ci niezdyscyplinowani, nie znajgcy wo-
gole przepisow, albo lekcewazacy je, oraz...
.gaz",uzyty do wewnatrz.

Wydaje mi sig, ze wszyscy majg po trochu ra-
cje, ale niewatpliwie najwiekszg wine pono-
sza... piraci drogowi. Ta kategoria kierowcéw
(zresztg nie tylko kierowcow, gdy i woznicow,
wbézkarzy i innych uzytkownikow drég) stano-
wi prawdziwe i niezwykle grozne niebezpie-
czenstwo dla otoczenia. Niestety grupa ta jest
liczna; bardzo i nadmiernie liczna. Obejmuje
ona wszystkie dzialy transportu samochodowe-
go: komunikacje publiczng, transport towaro-
wy, samochody instytucji i urzedéw, samocho-
dy prywatne, a nawet zwykte, kochane, roz-
klekotane takséwki. W kazdym z tych dziatow
znajdzie sie wielu piratbw. Sa oni przeklen-
stwem ruchu drogowego, zakalg zawodu kie-
rowcy, szkodnikami gospodarczymi. Psuja opi-
nie wiekszosci doskonalych kierowcéw, rujnu-
ja samochody, powodujg wielkie straty.

Wspéizawodnictwo pracy na terenie samo-
chodowym przynosi coraz to lepsze rezultaty
przyczyniajagc sie do uzyskania wspaniatych o”
siggnie¢. Ale sag jednostki, ktére zasade wspot-
zawodnictwa wykosztawiajg, zerujg na tej szla-
chetnej rywalizacji. Dla tych jednostek istnie-
je tylko jedno hasto wspéizawodnictwa: szyb-
ciej, szybciej, jeszcze szybciej! Mniejsza o bez-
pieczenstwo, mniejsza o przepisy drogowe,
mniejsza o przyzwoito$¢ i kolezenstwo....

Rznie sobie taki ,pseudo - wspoétzawodnik®
panstwowym samochodem Fiat SPA z przycze-

pa po ulicach miasta, wyprzedza wszystkich,
zajezdza innym droge swymi kilkudziesieciu
tonami, nie baczy, ze przed wsiadajagcg do tram-
waju publicznoscig oczekuje sznur samochodow.
W ali na catlego, odcina wsiadajacych na przy-
stanku,.zawadza przyczepkga o najblizszg oso-
béwke. Kazdy cofa sie z przerazeniem. Pirat
korzysta i z reka na sygnale szaleje, odprowa-
dzany zlorzeczeniem poszkodowanych. A niech
go zatrzyma milicjant — awantura gotowa! Ze
to milicja utrudnia wspo6izawodnictwo; ze on
bije wtasnie rekord przewiezionego tonazu; ze
nie ma zamiaru czekaé¢, az ,patatachy“ dadza
mu wolng droge... Argumenty sypig sie, jak
z rekawa.

Nie! Tak by¢ nie moze! To nie jest wspoéiza-
wodnik pracy, lecz zwykty pirat drogowy z ga-
tunku ,piratus vulgaris“. Tak pojete wspolza-
wodnictwo jest tylko szkodliwe. A nazwa
.wspoétzawodnictwo“ jest dla takiego pirata je-
dynie przykrywka jego niechego zachowania sie
na drodze.

Kierowcy muszg zrozumie¢ zasade ruchu
mochodéw w duzych miastach. Brzmi ona: sa-
mochéd w miescie o duzym ruchu nie jest i nie
moze by¢ szybkim S$rodkiem lokomocji. Jedy-
nym szybkim pojazdem jest kolej podziemna.
Nie wolno przekracza¢ dozwolonej szybkosci
pod grozbag stania sie piratem.

Jakto!?* — zakrzykng kierowcy. ,Nie wolno
nam przekroczy¢ tych marnych czterdziestu na
godzine? Przeciez juz wszystkie kraje o duzej
motoryzacji zniosty te starozytne ograniczenie.
Tak wlec sie po ulicy, jak za czaséw krola
Cwieczka?“ ,

Wydaje sie, ze kierowcy majag racje, przynaj-
mniej czesciowo. Ale to sie tylko tak wydaje.

Rzeczywiscie, w wielu stolicach Sswiata o du-
zym nasileniu ruchu samochodowego ogranicze-
nie szybkos$ci zostato czesciowo zniesione, ale
tylko tam, gdzie kierowcy nauczyli sie juz
jezdzi¢ zespotowo, catymi grupami i szeregami,
a nie pojedynczo, kazdy inaczej, jak u nas. Tam
przechodnie przyzwyczaili sie juz do tej znacz-
nej szybkosci i potrafig bez btedu oceni¢, czy
zdazg przej$¢ bezpiecznie przed samochodem,
czy tez nie. Zresztg tak jest duzo samochodow,
ze przechodnie nie majg fizycznej mozliwos$ci
przechodzi¢ w kazdym miejscu przez jezdnie,
lecz muszeni sg do trzymania sie wylgcznie
wyznaczonych przej$¢, zabezpieczonych sygna-
tami.

Tego nie rozumiejg jeszcze kierowcy polscy.
Tego nie chcg zrozumie¢ piraci drogowi.
Spo6jrzmy tylko na skrzyzowanie ulic o duzym
ruchu. Gdy ruch na wprost jest otwarty sygna-
tem — moga oni zakreca¢ w prawo i w lewo.
Czynig to tez, ale jak? Nie bacza, ze i przechod-

Sa-
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nie majg prawo i$¢ prze jezdnie wzdtuz kierun-
ku ruchu. Skrecajac w prawo i w lewo zli kie-
rowcy wrzynajg sie sila w strumien pieszych,
straszg ich sygnatami, zmuszajg do przepuszcze-
nia samochodu. Nie czekajg, az gtéwna fala lu-
dzi przejdzie, nie posuwajg sie wolniutko —
jako intruzi w tym momencie, lecz uwazajg sie
za panow jezdni liczac na obawe przechodniéw
przed przejechaniem. Tak postepujg piraci,
a jest ich niestety jeszcze bardzo wielu.

Pirata drogowego tatwo pozna¢ od pierwsze-
go wejrzenia. Nieustepliwos¢, niekolezenstwo
w ruchu drogowym, brak jakiegokolwiek zro-
zumienia dla innych uzytkownikéw drogi — oto
cechy takiego szkodni*k*a.

SigdZzmy na kilka minut do mojego Jeepka
i poprosmy go, by przytapat takiego klasycz-
nego pirata i pojechat za nim. Oto, co ujrzymy.

Witasnie pedzacy ulicg pirat zajechat nam
droge tak, ze o malo nas nie zaczepit. Dobrze,
ze Jeepek odsunat sie z obrzydzeniem na pra-
wo. A pirat, zadowolony, ze nas ,wys$cignal”
skrecit po kilkudziesieciu metrach na prawo
pod chodnik i... zatrymat sie, wysadzajgc pasa-
zera. Ba! Zeby chociaz zatrymat sie przy chod-
niku! Ale gdzie tam! Po prostu nagle zahamo-
wat i juz. To wszystko. Jeepek musiat go obje-
cha¢ dokota. Czy myslicie, ze pirat spojrzat
przed zahamowaniem w lusterko wsteczne?
Oczywiscie nie, gdyz wogéle nie miat lusterka.
Wielu kierowcow nie uznaje koniecznos$ci po-
siadania lusterka wyznajgc piracka zasade, ze
.nie obchodzi mnie to, co sie dzieje za mna"“.
To samo tyczy sie braku Swiatta ,stop”.

Jedziemy dalej czekajgc na drugiego pirata.
Dojezdzamy do skrzyzowania, gdzie milicjant
przepuszcza witasnie ruch poprzecny. Stajemy
grzecznie w srodkowym z trzech rzgdkow i cze-
kamy, az nasi poprzednicy rusza.

Juz jest pirat! Przejechawszy na lewg poto-
we jezdni wali petng szybkoscia obok naszych
trzech rzedow i wpycha sie bezceremonialnie
na pierwsze miejsce. Korzysta, ze wtasnie mi-
licjant otworzyt ruch, daje gazu i... juz go nie
ma. ,Nabit w'butelke® kilkanascie samocho-
dow, ktoére, zgodnie z zasadg przyzwoito$ci, spo-
kojnie oczekiwaty swej kolejki do dalszej jazdy.
Jeepek filozoficznie stuka panewkami i ,katu-
la sie* dalej. Lecz nagle z rzedu stojacych koto
chodnika samochodéw wyjezdza jeden bez wy-
suniecia kierunkowskazu i bez wracania ja-
kiejkolwiek uwagi na ruch uliczny. O mato nie
wpadliSmy na niego. Jazda za tym piratem! Zo-
baczymy, co dalej pokaze.

JPiracik® (mial moze osiemnascie lat) jedzie
z poczatku powolutku samym S$rodeczkiem jez-
dni i zywo rozprawia o czem$ z sasiadeczka.
Nagle wstepuje w niego lew. Poczyna pedzi¢
jak szalony, wyprzedzajgc i wymijajac inne po-
jazdy szalonymiwirazami ,z zarzucaniem*“- Gna
przez skrzyzowania, jakby sie palito, nie zwraca
najmniejszej uwagi na innych, nie przestrze-
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ga absolutnie przepisu o pierwszenstwie drogi
na skrzyzowaniach. Pewnie wogdle go nie zna.
Panieneczka usmiecha sie rozkosznie, ,piracik”
promienieje. Inni king.

Wreszcie na ktdrej$ ulicy pirat zjezdza nagle
na lewo (oczywiscie bez kierunkowskazu) i za-
trzymuje sie z piskiem opon o metr od lewego
chodnika na przystanku autobusowym. Panie-
neczka wysiada, maluje usteczka w ksztalcie
zderzaka Citroeny i znika. Pirat rusza z kopyta
tuz przed maskg nadjezdzajgcego z przeciwnej
strony autobusu i pokazuje oburzonemu Kkie-
rowcy... jezyk.

»A to dran!* — wzdycha z niesmakiem Jeepek
i przyczepia sie znéw do innego pirata, ktéry za-
trzymat sie na skrzyzowaniu tak daleko, ze
przechodnie zmuszeni sg obchodzi¢ go dokota.
Za chwile ruch otwarty i jedziemy.

Zakrecamy w ulice boczng. Tu dopiero cala
orgja: zaraz za zakretem az trzy taksowki za-
wracajg'bez dania jakiegokolwiek znaku, by
jak najszybciej podjecha¢ na stacje dorozek.
Wszystkie trzy chcg by¢ pierwsze. Cofajg, za-
wracajg, przeszkadzajg sobie wzajemnie, wje-
zdzajg na chodniki przodem i tytem, straszg
przechodniéw... Droga zatarasowana zostaje na
diugo. Wreszcie dwie takséwki uporaly sie
z zawroceniem na waskiej jezdni, natomiast
trzecia przerwata w potowie manewr, bowiem
zgtosit sie pasazer, ktory tadowal sie czas dtuz-
szy do ciasnego wnetrza. Taksdwka stata przez
ten czas w poprzek jezdni. Na zakohczenie tej
pirackiej zabawy czekalo ponad dziesie¢ samo-
chodéw w obydwu kienmkach jezdni...

Gdy Jeepek ni6ést nas dalej, zauwazyliSmy
mnéstwo przypadkéw wylapywania pasazerow
przez kierowcoéw takséwek. Nie baczac na ruch
uliczny, piraci na skinienie przechodnia za-
trzymywali nagle swe wehikuty w najbardziej
nieprawdopodobnych miejscach; na przystan-
kach tramwajowych, na zakretach, na $rodku
skrzyzowania, na $rodku ulicy, nawet tuz przed
nadjezdzajagcym tramwajem... Byle tylko zta-
pa¢ pasazera! To przeciez tatwiej, niz oczeki-
waé przywoicie na stacji dorozek. Co6z z tego,
ze porzadni kierowcy taksowek irytujg sie na
takie postepowanie? Co6z z tego, ze Zwigzek
Zawodowy TransportowcOw potepia wszelkie
piractwo drogowe? Pirat ,bimba“ sobie
wszystkie zakazy, ktére sa mu nie wygodne,
choc¢by przez to czynit najwiekszg szkode in-
nym.

Pirat nie ustawi sie prawidtowo przed skrzy-
zowaniem na szerokiej ulicy, by skreca¢ w pra-
wo blisko prawego chodnika, a w lewo — bli-
sko $rodka jezdni. Najwyzej podniesie on kie-
runkowskaz i z samego S$rodeczka ulicy zakre-
ca.. W prawo.

Pirat ciggnie przyczepe, opatrzong innym nu-
merem, niz jego samochdéd czy ciggnik. Pirat
nie dba, by z tytu przyczepy znajdowato sie
jakiekolwiek Swiatto. Piratowi zbedne sag prze-
pisowe hamulce na przyczepkach. Przeciwnie —
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nawet je zdejmuje, gdyz mu sie... zacinajg. Pi-
rat w ogéle nie pomysli, czy ciggnik posiada
jakiekolwiek znaki rejestracyjne...

Pirat nie przestrzega zasady, ze wolniejszy
pojazd ma sie porusza¢ blizej prawej strony.
Wlecze sie ciggnikiem $rodkiem jezdni i tara-
suje przyczepkami calg ulice. Po co sie przej-
mowaé innymi, gdy sie prowadzi taki ciezar?

Pirata nie obchodzg znaki zakazu. Zatrzy-
muje sie i parkuje wtasnie w miejscach nie-
dozwolonych. Jedzie pod wios w ulicach jed-
nokierunkowych, gdy tego nie widzi milicjant
i obrzuca stekiem wymystéw tych kierowcoéw,
ktorzy zwracajg mu uwage.

Pirat trzyma stale reke na sygnale dajac go
w chwilach niepotrzebnych, by wymusi¢ sobie
droge. Pirat nie uznaje zasady, ze sygnat w
wielkim miescie powinien by¢ uzyty jedynie w
przypadkach rzeczywistej koniecznosci. Oczy-
wiscie pirat daje sygnal robwniez w miejscach,
gdzie sygnalowanie jest zakazane znakami,
gdzie obowigzuje kierowcow catkowita cisza.

Ulubiong porg doby ws$réd piratéw jest wie-
cz6r, gdy trudno zanotowa¢ numer samocho-
du, z reguly Zle osSwietlony. Piraci wyczyniajg
wtedy nieprawdopodobne ,sztuki“ na jezdni,

pewni bezkarnosci.
* %

*

Specjalng odmiang piractwa jest wieczorowe
.Sygnalizowanie“ Swiatltem reflektorow. Na
skrzyzowaniach, a nawet na zwyktej prostej
drodze, piraci co chwila blyskajg reflektorami
oS$lepiajac innych w wysoce niebezpieczny spo-
séb. A sprébujcie takiemu piratowi zapali¢ re-
flektory, by zobaczyt, jak to przyjemnie! Usly-
szycie caly wyimaginowany rodowdd z odpo-
wiednim rozstawianiem przodkéw po S$mier-
dzgcych katach.

Swiatta samochodu sg ulubionym narzedziem
piratow w obrzydzaniu przyzwoitym kierowcom
ich zawodu. Pirat posiada latarnie skierowane
ku goérze. Snopy Swiatet reflektorow celujg ku
gorze—w niebo i drogi z zasady nie osSwietlajg.
Natomiast opuszczone w dot Swiatta ,do mija-
nia — oSlepiaja przeciwnika w najbardziej
szkodliwy i niebezpieczny sposob. Inny pirat
mija samochody na szosie palgc Swiatta miej-
skie, bowiem nie posiada obnizonych. Gdy mu
nie zgasi¢ swoich Swiatet i nie zapali¢ miej-
skich — urzadza awanture.

Nocny pirat jedzie za innym samochodem
pajac reflektory. To, ze oSlepia on wtedy
poprzednika przez lusterko wsteczne — ma-
to go obchodzi. Sam Ilusterka nie ma, wiec
nawet nie wie, jak to jest niebezpieczne. A prze-
tgczy¢ Swiatta na opuszczone? Nawet mu to
przez mys$| nie przejdzie! C6z go obchodza in-
ni?...

W tym miejscu uczynie malg dygresje.
Aczkolwiek daleki jestem od rozciggniecia naz-
wy ,pirat drogowy" na potulne tramwaje miej-
skie, to jednak stwierdzi¢, musze, ze nowe war-
szawskie tramwaje linii 30 oS$lepiajg swymi re-
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flektorami.
ta do mijania, skierowane w dét.
przyzwoitosc.

Na szosie pirata pozna¢ mozna przede
wszystkim po szybkos$ci, szczegdlnie w stosunku
do samochodéw ciezarowych. Taki ,wyscigo-
wiec", niszczacy cenny sprzet, paliwo | gumy, nie
pozwoli, ,by mu kto$ petat sie przed nosem”. Da
gazu i ucieknie najwyzsza szybkoscig. Jednak
wkrotce zwolni i przez ditugie kilometry bedzie
tarasowal swa piecioton6wkg szose az do chwili,
gdy biednej osobéwce uda sie gdzies na bardzo
szerokiej jezdni wymknagc¢ sie chytkiem. Jezeli
ciezarowy pirat zorjentuje sie w ,niecnych” za-
miarach wyprzedzenia go przez osobdéwke, da on
gazu, zajedzie droge, postara sie o kurzenie
i w ogéle przedsiewezmie wszelkie $rodki, by
osobéwce zatru¢ zycie. Jest ciezki, wiec ma
przewage.

Gdy pirat ma w drodze uszkodzenie, zatrzyma
sie oczywiscie na $rodeczku jezdni, pootwiera
drzwi i roztozy graty w sposéb uniemozliwiajg-
cy przejazd innym. Gdy do ,naprawy“ uzyje
cegiet, desek, kamieni lub innych podstawek
pod podnos$nik — pozostawi je z calg pewno-
écig na asfaltowej gtadkiej drodze. Ze to
stwarza klopot i niebezpieczenstwo dla in-
nych? Co to go obchodzi!..

Zapytacie, drodzy Czytelnicy, czy to nie prze-
sada? Czy nie wyolbrzymiam pirackiego nie-
bezpieczenstwa? Czy rzeczywiscie piratow jest
tak duzo?

Nie wiem, czy nie przesadzam. Natomiast
wiem, ze piratdw nie jest tak duzo. Nawet jest
ich dos¢ mato, bowiem przewazajaca wiekszosé
kierowcOw — to przyzwoici, rozumni i lojalni
obywatele ,stosujacy sie niekiedy do najbardziej
nawet rygorystycznych i, zdawatoby sie, najbar-
dziej pozbawionych sensu przepiséw ruchu dro-

Powinny stanowczo posiada¢ Swiat-
Tak nakazuje

gowego. Wiedzg oni, ze taki, na pierwszy rzut
oka ,bezsensowny“ przepis, ma jednak swdj
gtebszy sens — i stosuja sie do niego.

Roéwniez wiem, ze wszystko, co napisatem, od-
powiada prawdzie. Niedowiarkom stuze nume-
rami samochodéw, datg i miejscem ,piractwa*“.
Jest tych notatek z ostatniego tygodnia kupa.
Nie podaje ich do wiadomosci publicznej, bo-
wiem uwazam, Ze moze jeszcze me czas, ale
trzymam zawsze w rezerwie.

Zanim to nastgpi, proponuje Depsamowi do-
konanie nowego wynalazku, ktéry moznaby nie-
zwiocznie opatentowa¢ we wszystkich krajach,
przy czym dochéd z patentu moznaby uzyé¢ na
zakup motocykli dla milicji drogowej i na jej
wlasciwe wyszkolenie.

Wynalazek prosty: opracowa¢ nowy znak za-
kazu, ustawiany na szosach i na wjazdach do
miast. Na okraggtej biatej tarczy z czerwong ob-
wédkg — czarny rysunek bomby atomowe;j.
Znaczenie znaku zrozumiate chyba dla wszyst-
kich:

JPiratom wjazd wzbroniony*“.

Witold Rychter.
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OPOPULARYZACJE MOTORYZACJI

Z wielkg uwaga i zainteresowaniem, przeczy-
tatem uwagi dot. popularyzacji pojazdow me-
chanicznych, napisane przez kol. kol. ,Mada“
i ,Ryszarda“. Chciatlbym doda¢ kilka uwag
i zmojej strony. Znaczenie jakie ma motoryza-
cja dla obronnosci Polski, naszego zycia gospo-
darczego i spotecznego jest tak powszechnie zna-
ne, ze chyba byloby zbyt nudne omawianie te-
go zagadnienia.

Chciatbym blizej sprecyzowaé przeszkody sto-
jace na drodze zmotoryzowania Polski oraz ew.
sposoby usuniecia ich.

Przeszkody sg trojakiego rodzaju: 1) technicz-
no - gospodarcze, 2) urzedowe, 3) natury psy-
chicznej.

1 Trudno$ci natury techniczno-gospodarczej:

Polska, celowo zacofana ekonomicznie i prze-
mystowo przez zaborcow w XIX wieku, wieku
rozwoju przemystu w innych krajach, musiata
stawia¢ pierwsze kroki na polu budowy wtasne-
go przemystu motoryzacyjnego w chwili, gdy
ten stat juz w innych krajach na mocnych pod-
stawach zaréwno technicznych, jak i gospodar-
czych. Mysmy, poza garstkg entuzjastow-fa-
chowcéw, nie posiadali ani kapitatu, potrzeb-
nych surowcéw, obrabiarek i urzadzen, ani tez
koniecznego doswiadczenia. Mimo tych brakéw,
wspomniana garstka zapalencow, w spos6b mo-
ze bezplanowy, Zle zorganizowany, rozpoczeta
prace nad stworzeniem wilasnego przemysiu mo-
toryzacyjnego z jednej strony, oraz spopularyzo-
waniem motocykla i samochodu — z drugiej.

Przyszta druga wojna $Swiatowa. Nasza mo-
toryzacja, bedgca w powijakach zostata zlikwi-
dowana. W 1945 r. zastaliSmy pewng ilos¢ sa-
mochodéw poniemieckich w marnym, na ogét
stanie technicznym. Tabor ten, b. r6znorodny,
gwattownie wymagat naprawy, co wobec braku
warsztatéw i fachowcow, byto zadaniem b. trud-
nym.

Dostawy UNRRA, pod wzgledem jakos$ci dos¢
mizerne, rowniez dostarczyly wielkiej réznorod-
nosci typow. W dodatku byly to samochody
wojskowe, budowane na zalozeniach konstruk-
cyjnych, nie odpowiadajacych wymaganiom
gospodarki pokojowej.

Pézniejsze dostawy zagraniczne, ze wzgledu
na stosunkowo mate serie i brak czesci zamien-
nych, nie rozwigzaty naszych trudnosci. Jedy-
nym wyjsciem z impasu motoryzacyjnego by-
ioby stworzenie wiasnego przemysiu motoryza-
cyjnego zaréwno podstawowego, jak czesci za-
miennych i osprzetu.

Wtedy dopiero zaistniejg warunki umozliwia-
jace uzytkowanie samochodu na potrzeby pry-
watne. Obecnie bowiem, ze wzgledu na rézno-
rodnos¢ taboru, brak czesci zamiennych i odpo-
wiednio wyposazonych stacji obstugi, posiada-

czem samochodu moze by¢ albo obywatel b. dob-
rze sytuowany, albo tez fachowiec, spedzajgcy
catg niedziele przy diubaninie, majgcej na celu
przygotowanie wozu na nastepny tydzien.

2. Przeszkody ,urzedowe“. Te przeszkody, pod

postacig dziwnego dos¢ traktowania posiadacza
pojazdu mechanicznego przez jego witadze stuz-
bowe oraz przez urzad skarbowy, byty dos¢ ob-
szernie omoOwione przez moich poprzednikéw.
Chciatbym tylko dodaé¢ nieco blizszg analize
kosztow utrzymania samochodu. Przyjme za
podstawe posiadany przeze mnie BMW - Dixi.
Zatozenia: miesieczny przejazd 700 km: zuzy-
cie benzyny jednostk. 6 1/100 km. Miesieczny
koszt bedzie nastepujacy, przy uzytkowaniu ole-

Benzyna 7x6x80 3360.—zt
Olej 7x0.2x210 294.
Smar 0,5x90 45.
30.000 km
Ogumienie 830.-,,
36
60.000 km
Amortyzacja 1000.—,,
5x12
Garaz 500.—,,
Drobne napramy i czesci 1000.—,,
Razem 7029—zt

Poniewaz ani ja, ani zona moja nie palimy pa-
pierosow, zaoszczedzamy te same 7000 = 2X3500
juz tylko na paleniu.

Nie slyszatem, by kogo$ kto pali, uwazano za
bogacza, dochodzgcego w syosob nieuczciwy do
majgtku — pozwalajgcego na luksus... palenia.

3. Nastawienie psychiczne naszego narodu od-

grywa rowniez powazna role ws$rod przeszkéd
na drodze do zmotoryzowania Polski. Wsrod
wiekszosci uzytkownikéw samochodéw osobo-
wych i motocykli mamy niestety snobodw,
wzglednie pseudo-sportowcow, ktérym imponu-
je szalencza jazda (bez odpowiedniej, wszech-
stronnej praktyki). Czesto ci ,sportowcy” lubig
dodawac¢ sobie animuszu przez popieranie jed-
nego z monopoli panstwowych. Poza tym, nie
wiem zresztg dlaczego, ambicjg wiekszosci kie-
rowcow (zresztg i innych uzytkownikéw jezdni)
jest notoryczne tamanie przepiséw drogowych
oraz innych dobrych obyczajéw samochodo-
wych.

Naturalnie, takie podej$cie do samochodu nie
zacheca innych do czynnego uprawiania sportu
motorowego.

* *
*

Inng ,przystuge“ wyswiadczajg snobowie:

Snob uznaje 12 aminimum 8 cylindrow, linie ae-
rodynamiczng. Sam prowadzi — Boze pozal
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sie! Samochodziarz entuzjasta, ktéry sklecit za
grosze starego grata, wychuchat i wyregulowat,
jest u snoba w pogardzie. Niestety ten stosunek
snobistyczny zaraza réwniez i nieautomobili-
stow. Pamietajmy jednak, ze wiekszo$¢ korzy-
Sci Panstwo bedzie miato nie z nielicznych po-
siadaczy stukonnych smokéw, lecz z tysiecy
i dziesigtkow tysiecy ,setkowiczow" i innych za-
paleﬁcéw-dekawkarzy.**

Na tym konczy sie szereg gtobwnych przeszkéd
na drodze naszej motoryzacji. Jak te przeszkody
przezwyciezy¢ ?

Droga jedyna, moim skromnym zdaniem, pro-
wadzi przez produkcje wilasnego samochodu lu-
dowego, przy jednoczesnym popieraniu przez
Panstwo posiadaczy takiego wozu (obnizka po-
datku od uposazen i dochodowego, tansze mate-
riaty pedne, ogumienie itp.).

ARTYKUtL DYSKUSYJNY

MOTOCYKLISCI -

Rzucona przez Czytelnikdéw mys$l na temat
popularyzacji motoryzacji w naszym spoteczen-
stwie zaczyna pulsowac¢ coraz zywiej — nabiera
nawet pewnych barw. Kazdy, interesujacy sie
nig z roznych przyczyn, wyszukuje rézne argu-
menty, ktdre w rezultacie datyby prawdziwy
obraz i realng mys$l dojrzata do urzeczywist-
nienia w postaci samochodu lub motocykla.

Wszyscy zgadzamy sie na jedno, ze Polska
Ludowa powinna i musi by¢é zmotoryzowana,
dlatego, ze to jest nakazem chwili, ze to atut
obronnosci, ze to jest oszczedno$¢ sit robotnika,
chtopa i inteligenta. Dlatego, ze kazdy wydoby-
ty wrak samochodu i motocykla to jakby po-
tezny tadunek nowych mozliwosci w zyciu, to
nowe dobro w skarbie panstwa.

Panstwo wydaje zarzadzenia, ustawy, by po-
pycha¢ naprzod, po przez gory réznych trud-
nosci, naszg motoryzacje. Ludzie chcacy widzie¢
motoryzacje w ,stanie demokratycznym*, bez
ogladania sie na ,wypada — czy nie wypada“,
grzebig sie po tokcie w sprawach motoryzaciji,
poprawiaja, usuwajg rozne przeszkody w jej
rozwoju. Tworzg pisma motoryzacyjne, Prze-
glady Samochodowe, narady Transportowcow,
zawody i kluby motorowe.

Jednak gdy sie patrzy na to wszystko, na ta-
ki ogrom pracy, okiem prowincjonalnego Kkie-

rowcy z zapadiego osiedla, wydaje sie, ze od
stowa i czynu pisanego idziemy wolniej niz
z6twim krokiem, do czynu rzeczywistej, real-
nej pracy.

Znamy wiele bolgczek i rzeczy mniej istot-
nych. Zty kierunkowskaz, zZle regulujacego ruch
milicjanta, korki w ruchu miejskim — setki
wypadkéw pieknych ,Cytryn“ czy ,Chevrole-
tow“. Czytamy o wielu ciekawych momentach
z zycia kierowcow Warszawy, todzi, Poznania,
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Niechaj te znizki bedg nieznaczne Sam fakt
ich istnienia zmieni nastawienie do automobi-
listy, ktéry, popierany przez panstwo, przesta-
nie by¢ w oczach urzedu skarbowego, swego dy-
rektora, kolegow itp. burzujem, defraudantem,
czy poprostu... wariatem.

Jako samochoéd ludowy, rozumiem lekki woz,
o podwoziu nadajgcym sie skarosowac jako czte-
romiejscowa osobowka, poéiciezar6wka o nosno-
Sci 500 kg, sanitarka, a nawet lekki tazik woj-
skowy. Jednoczesnie z produkcjg takiego wozu
winna by¢ rozbudowana sie¢ stacji obstugi, dob-
rze zaopatrzonych w czesci zamienne wozu lu-
dowego oraz w personel techniczny.

W6z ludowy winien by¢ uzytkowany bowiem
nie tylko przez fachowca, ale i laika samochodo-
wego, winien by¢ dla niego zrédiem wypoczyn-
ku i radosci a nie troski.

Tadeusz Mech — Wroctaw.

TO ARYSTOKRACJAI

0 ich zdolnos$ciach, o dobrej konserwacji wozow,
oszczednosciach paliwa i smarow, o ich ksztal-
ceniu sie na nowoczesnych kierowcow.

W takim ujeciu zagadnien — motoryzacja
tylko dla wielkich miast i pewnej grupy kie-
rowcéw, — nie da nam to obrazu catkowitego
1 pelnego. My przeciez musimy pozna¢ i stwo-
rzy¢ powszechng motoryzacje.

Wiem, ze beda rézne zdania. Prowadze do te-
go, ze walka o lepsze jutro motoryzacji konczy
sie narazie na tej garstce chetnych ujrzenia
naszej demokratycznej Ojczyzny szczesliwej,
Swietlanej i... zmotoryzowanej.

Natomiast chtop o prawdziwie demokratycz-
nym nastawieniu ducha, robotnik, rzemiesinik,
lekarz, urzednik badz mtodzieniec chcacy prak-
tycznie pozna¢ motoryzacje — zrozumie to ta-
two. Wyszuka ws$réd swojego otoczenia rzuco-
ng mysl, ze ,Budujemy Wspdlny Dom*“,aw nim
wszystko to, co tylko moze da¢ obywatelowi
najsprawiedliwiej rzadzona Ojczyzna.

Jednak z motoryzacjg nie tak — jak chcieli-
bys§my my wszyscy widzie¢ jg i w niej pracowac.
Ot poprostu dla tego, ze praca ta nie jest do-
tychczas traktowana dostatecznie powaznie.

Niejeden zdobytby sie na jakis wrak jednak...
nie wypada. | rzeczywiscie nie wypada. Ot6z
po zorganizowaniu sekcji motorowej, chciatem
urzadzi¢ impreze motorowag pod tytutem ,Pro-
pagandowy Bieg Motorowy przez wsie i osie-
dla fabryczne“. W sprawie tej znalaziem sie w
gronie do$¢ powaznych oséb. Korzystajac z oka-
zji spotkania sie z niemi zagadnalem, ze mamy
sekcje motorowg, jednak potrzebny jest lokal,
sprzet, tawki, sprzet szkoleniowy.

| oto zamiast realnego rozwigzania trudnos$-
ci lub rady, jeden z uczestnikéw zebrania po-
wiedzial: ,Wy jestescie arystokraci, wiec sami
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sobie zrébcie sSwietlice, zdobadzcie stoty, tawki
i potrzebny sprzet do przeprowadzenia prze-
szkolenia motorowego wsrdéd chetnych“ (jest
ich przeszto 100 os6b). Czy Wy walczycie o
sport mtodego pokolenia, robotnika, matorolne-
go chiopa? (stowa prawdziwe).

Czyz to tylko taki jeden wypadek? Nie —
setki i tysigce. Chciatem dyskutowac, rzucic¢ ty-
sigce stdw i mysli, by zmieni¢ pojecie i stosu-
nek tego méwcy, jednak wyproszono mnie gdyz
byto inne zebranie — o innych sprawach, nie
0 motoryzacji i nie o tym, ze Demokratyczna
Polska Ludowa bedzie oraé¢ traktorem, rzgc
zniwiarkg, a chitop i robotnik nie bedzie szedt
pieszo do pracy 40 km.

Illu to zwolennikom walki o0 motoryzacje na
prowincji opadajg rece. Swojg zywa mysl| rzu-
caja w kat i idg inng droga, by i$¢ z6twim, bo-
sym krokiem, bo inni rzucajg w twarz slowa
pogardy, ze posiadacz motocykla — to arysto-
krata.

To czemze sa kluby motorowe, automobil-
kluby? Gdzie jest nasza praca? Gdzie sg mysli
naszych ,piewcow“ motoryzacji?

I znéw nasuwa sie nowa mysl. Musimy péjsé
inng droga. Trafi¢ do szerokich mas naszym
pismem fachowym motoryzacyjnym — do kaz-
dego zaktadu pracy, do kazdej organizacji spo-
tecznej, politycznej, czy tez organizacji mtodzie-
zowej.

Motoryzacja najbardziej nas interesuje, tyl-
ko z tym, ze kazdy z nas interesuje sie wediug
swojego sposobu. Dlatego wiec nalezy przede
wszystkim rozpowszechni¢ pisma motoryzacyj-
ne. Niech kto$ opracuje tanig i interesujgca
gazetke $cienng, ktérg mozna by wystawia¢ w
oknach wystawowych, gablotkach ogtoszenio-
wych, na S$cianie kazdej Swietlicy. Niech kazdy
warsztat pracy ma cho¢ jeden egzemplarz
.Motoryzacji“ dla swoich pracownikéw. Niech
znikng wreszcie kompromitujgce dzis fakty, ze
zaklad pracy posiadajacy pieciu kierowcow
1 pieciu pomocnikéw kierowcdédw, nie prenume-
ruje ani jednego egzemplarza pism fachowych,
ale gorzej — gdyz wogdle nie wie o ich istnie-
niu. Cale miasto posiada przeszio trzydziestu
kierowcow, ale ani jeden nie czyta fachowych
pism motoryzacyjnych, a c6z moéwi¢ o innych
osobach poza kierowcami.

Jesli pominiemy te droge, droge rozpow-
szechniania pism fachowych, o ile nie pokaze-
my milodziezy motoryzacji, tak jak innych te-
matow, droga ciagtego pisania, pokazywania na
wystawach, w Swietlicach, na zaktadach pracy—
to nie potworzymy sekcji motorowych, gdzie
kazdy chetny zdobedzie wiadomosci i sprawnos¢
w jezdzie motocyklowej. Az do tego czasu nie
usuniemy leku przed posiadaniem motocykla
lub samochodu, do, tego czasu nie wytworzymy
powszechnej, realnej checi posiadania motocy-
kla i dlugo bedziemy czekali na powszechnos¢
motoryzaciji.

motoryzacja
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W obecnym stanie rzeczy, przy oparciu sie tyt-
ko i jedynie na zawodowych kierowcach, wal-
czacych o kawatek chleba, na kilkudziesieciu
wybitnych specjalistach i kilku rekordzistach,
kilkudziesieciu chetnych i sympatykach — po-
zostawiajac prowincje i wies w dalekim zapom-
nieniu, w tym stanie rzeczy pozostaniemy w
oczach miodych—my posiadacze motocykli i sa-
mochodéw (obojetnie — robotnik, inzynier, czy
wiesniak) — arystokracjg. A takie pojecie wy-
tworzone w szerokim otoczeniu, jest mieczem
odwrdéconym ostrzem przeciw  rozwojowi
prawdziwej, szeroko pojetej motoryzaciji.

Samochod i motocykl wyszedt poza miasto
i spetnia role gospodarczg, rowniez dobrze w
rekach chiopa, czy robotnika, pochodzacego ze
wsi, osady, lub malego miasteczka. | poczatek
prawdziwej popularyzacji motoryzacji musi
pojs¢ wtasnie od tych wsi, osad i miasteczek,
bo tu lezy motoryzacja zupetnie odiogiem. Dla
tego tutaj musi dosta¢ sie pismo fachowe z dzie-
dziny motoryzacji przeorujgc odtogi starych
mys$li na nowe, na mysli o nastawieniu demo-
kratycznym, ze przez samochdéd i motocykl w
reku kazdego obywatela dojdziemy do poteznej,
zmotoryzowanej Polski Ludowej.

L RYSZARD“ — Garwolin

URUCHOMIENIE TRZECH STACJI TANKOWANIA

GAZEM WYSOKOPREZNYM

W dniu 21 pazdziernika tor. polski swiatek motory-
zacyjny Swiecit wazng uroczysto§¢ — otwarcie pierw-
szych w Polsce stacji tankowania samochodéw gazem
koksowniczym — wysokopreznym. Nalezy zwroci¢
specjalng uwage na okre$lenie: ,stacji tankowania sa-
mochodéw"“. A wiec otwarto Stacje, ktdre napetniajag
koksowniczym gazem sprezonym butle zamocowane
w samochodach — bez zmudnego, pochtaniajgcego du-
z0 czasu, wyjmowania jbutli z wozéw.

Praca napetniania idzie :Sprawniie i szybko — ot
podjezdza w6z cigzarowy (doda¢ trzeba, ze zaréwno
w czasie pokazoéw, jak i przy zwyktej, codziennej pra-
cy — jakg obserwowaliS§my przy stacjach — podjezdza-
ty ciezaréwki polskiej produkcji ,Star 20“, ktdérych
spora ilos¢ pracuje juz w terenie), obstuga jstacji mon-
tuje metalowy przewéd —mrurke do wylotu butli i w6z
odjezdza wyposazony w paliwo — gaz sprezony. Ciez-
kie .jbutle pozostajg nietknigte na swoim miejscu w wo-
zie. Robotnicy nie muszag i.ch dzwiga¢, wymoratowywacé
pustych i montowa¢ petnych butli, jak to byto do-
tychczas.

To wazne usprawnienie, dajgce wielkie oszczedno-
Sci pracy ludzkiej, osiggnieto dzieki wydajnemu wysit-
kéw zatogi robotniczej dziatu instalacyjnego Zjedno-
czonych Zaktadéw Gazu Koksowniczego, ktore swoj
Trzyletni Plan Inwestycyjny wykonaly przed ter-
minem.

Ufa uroczysto$¢ zjechaly jdo Katowic delegacje Min.
Komunikacji, Min. Go6r. i Energetyki z Wiceministrem
Salcewiczem na czele, przedstawiciele Min. Przem.
Ciezk., Zw. Zawodowych, Stuzby Polsce Wojewo6dz-
iwa, prasy itd.

Po przem. informacyjnych, ktére wygtoszono w Ka-
towicach w Wojew6dzkim Domu Kultury Zw. Zawo-
dowych, zebrani udali sie autobusami. PKS do, stacji
Katowickiej, gdzie dokonano uroczysto$ci przeciecia
wstegi i oddania Stacji do uzytku. Nastepnie otwarto

Stacje w Wielkich Hajdukach i trzecig Stacje
w Zabrzu.

(Artykut techniczny pt. ,Uruchamiamy samochody
0 napedzie gazowym“ — drukujemy na str. 335).
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URUCHAMIAMY SAMOCHODY 0 NAPEDZIE GAZOWYM

Po okresie przygotowawczym, w ciggu kto-
rego przeprowadzono szereg badan i studiow,
sprawa przerobienia i uruchomienia pewnej
ilo§¢ samochodéw ciezarowych z napedu ben-
zynowedgo na gaz wysokoprezny przyjeta real-
ne ksztalty. Praktyczne dos$wiadczenia, oparte
na wynikach eksploatacyjnych przemystu naf-
towego, ktéry juz od dawna stosuje naped ga-
zowy w swoich samochodach, daly zupetnie za-
dawalajgce rezultaty. Dzieki temu, w naszych
wojewdédztwach potudniowych juz wkrétce
wiekszo$¢ samochodéw ciezarowych bedzie naT

pedzana gazem ziemnym (metan) lub gazem
koksowniczym.
,Gazyfikacja® — o ktorej tu moéwimy — sa-

mochodéw ciezarowych bedzie polega¢ na za-
montowaniu do wybranych marek i typow
(Dodge, Bedford, OLDB, Studebaker i G.M.C.
3 — 4 ton) instalacji i butli na gaz sprezony.

W obecnej chwili zastosowanie znajdzie in-
stalacja francuska ,Escogaz® oraz butle
205 1965 mm o pojemnosci 50 1, wzglednie butle
pochodzenia czeskiego o pojemnosci 80 1 llos¢
butli na samochodzie od 3 — 4 zaleznie od po-
jemnosci.

Dopuszczalne maksymalne ci$nienie robocze
w butlach 200 atmosfer. Butle na samochodach
bedg niewymienne, a ich napetnianie bedzie sie
odbywaé¢ na specjalnie zorganizowanych sta-
cjach tankowania gazu.

1 m3gazu ziemnego pod ci$nieniem atmosfe-
rycznym réwna sie wartosci 1 kg benzyny,
a 1 m3gazu koksowniczego — 0,5 kg benzyny.

Waga butli wynosi okoto 1,2 kg na 1 litr po-
jemnosci. Biorgc pod uwage pojemno$¢ butli
i fakt, ze jedna butla np. 80 litrowa, pod ci$nie-
niem roboczym, daje 16 m3 gazu, to przy 3-ch
butlach 80-cio litrowych ilos¢ rozporzadzanego
gazu wyniesie 48 m3 Przy 4-ch butlach 50-cio
litrowych da nam to 40 m3gazu. A poniewaz
1 m3 gazu ziemnego réwna sie 1-mu kg benzy-
ny, przeto samochéd ciezarowy z peinymi bu-

tlami — w pierwszym przypadku, bedzie roz-
porzadzat réownowartoscig 62-ch litrow benzy-
ny, a w drugim — 51 litrobw benzyny.

Zgodnie z normami zuzycia materiatow ped-
nych, ustalonymi przez Min. Komunikacji, mo-
zemy przyjac, iz Srednio, zaleznie od marki sa-
mochodu ciezarowego, jego zapas paliwa gazo-
wego wystarczy na 150 — 200 km jazdy. Z tego
rodzi sie wniosek, iz samochéd o napedzie ga-
zowym raczej nadaje sie do ruchu lokalnego,
a nie do przebiegéw dalekodystansowych.

Wprawdzie zasadg jest, ze zalozenie instalacji
gazowej nie powinno w niczym ogranicza¢ moz-

liwosci przej$cia powrotnego na naped benzy-
nowy, ale nalezy to traktowac¢ tylko jako pew-
nego rodzaju zabezpieczenie, gdyz nie miatoby
sensu montowac, wozi¢ instalacje i butle do na-
pedu gazowego, a jezdzi¢ na benzynie.

* %
*

Po tym krdtkim opisie technicznym przej-
dziemy do omdéwienia, jak sie bedzie praktycz-
nie przedstawia¢ realizacja wprowadzenia do
ruchu na drogach publicznych samochodéw
0 napedzie gazem wysokopreznym.

Samocho6d o napedzie gazowym w ruchu pu-
blicznym wasciwie niczym sie nie rézni od sa-
mochodu o napedzie benzynowym. Specjalne
wilasciwosci gazu ziemnego, ktéry w potaczeniu
z powietrzem tworzy niebezpieczng mieszanke
wybuchowa, oraz ze wzgledu na to, ze ulatnia-
jacy sie gaz sprezony grozi niebezpieczenstwem
pozaru, a w pomieszczeniach zamknietych eks-
plozja, zmusza do stosowania specjalnych $rod-
kéw bezpieczenstwa. Wzgledy tu przytoczone
wymagajag wydania odpowiednich zarzadzen
w zwigzku z dopuszczeniem samochodéw o na-
pedzie gazem wysokopreznym do ruchu na dro-
gach publicznych.

Panstwowa Komisja Planowania Gospodar-
czego powotata komisje do opracowania prze-
pis6w technicznych na temat gazyfikacji samo-
chodéow. W wyniku prac Komisji, P. K. P. G.
zatwierdzita nastepujace 3 instrukcje:

1) Tymczasowe wytyczne dla gazyfikacji sa-
mochodéw i ich ruchu na gazie wysokopreznym.

2) Karte ewidencyjng instalacji gazowej sa-
mochodu, wraz z instrukcjg dla kierowcéow.

3) Projekt zaswiadczenia dla kierowcy, upo-
wazniajacy do prowadzenia samochodéw o na-
pedzie gazowym.

Poniewaz cale zagadnienie gazyfikacji samo-
chodéw juz dojrzato do realizacji, a w planie
6-cio letnim przewiduje sie uruchomienie dos¢
znacznej ilosci samochodéw o napedzie gazo-
wym, przeto obecnie Departament Samochodo-
wy M. K. przygotowat odpowiednie instrukcje
w tej sprawie, ktére ukazg sie w postaci zarzag-
dzenia Ministra Komunikacji.

Zgodnie z tym zarzadzeniem, do zamontowa-
nia na samochodzie urzgdzenia napedu gazowe-
go, sg upowaznione tylko te warsztaty, ktdre
posiadajg odpowiednich fachowcow do wyregu-
lowania instalacji i sprawdzenia jej dziatalnos-
ci. Na razie, tego rodzaju upowaznionymi war-
sztatami sg: Warsztaty Zaktadow Sprzetu
Transportowego Nr 1w Gliwicach i Warsztaty
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Centralnych Zaktadow Produktéw Naftowych
w Krakowie.

Kierownictwo tych warsztatow jest upowaz-
nione do wystawiania ,Kart ewidencyjnych in-
stalacji gazowej* dla samochod6w uprzednio
skontrolowanych pod wzgledem sprawnosci
technicznej instalacji i bezpieczenstwa.

Karte ewidencyjng instalacji gazowej powi-
nien posiadaé¢ przy sobie kierowca samochodu,
tacznie z karta rejestracyjng samochodu.

Duplikat karty ewidencyjnej instalacji gazo-
wej powinien posiada¢ przy sobie kierowca sa-
mochodu, lgcznie z kartg rejestracyjng samo-
chodu.

Duplikat karty ewidencyjnej instalacji gazo-
wej powinien wilasciciel samochodu przedsta-
wi¢ we wiasciwym urzedzie wojewddzkim przy
zgloszeniu o rejestracje samochodu o napedzie
gazem wysokopreznym. Urzad wojewdédzki (Od-
dziat Ruchu Drogowego) na podstawie przed-
stawionej karty ewidencyjnej umies$ci w dowo-
dzie rejestracyjnym samochodu nastepujacy
napis: ,Wazny tylko z kartg ewidencyjng insta-
lacji gazowej samochodu Nr....... z dnia....ccc... ..
wystawiong przez Kierownictwo warsztatu.
(Z. S. T. Nr 1)... w (Gliwicach).

Dla celéw bezpieczenstwa publicznego kazdy
posiadacz zgazyfikowanego samochodu' winien
raz na miesigc podda¢ kontroli technicznej
szczelno$¢ calej instalacji gazowej na samocho-
dzie przy cisnieniu nie mniejszym jak 50 at.
w upowaznionych do tego warsztatach. Wyniki
proby odnotowuje odnos$ny upowazniony war-
sztat w karcie ewidencyjnej instalacji gazowej
samochodu.

Do prowadzenia samochodow zgazyfikowa-
nych upowaznieni sg kierowcy posiadajacy po-
zwolenie na prowadzenie poj. mech. (za wyjat-
kiem kat. IV), odpowiednio przeszkoleni na sa-
mochodach zgazyfikowanych, po zlozeniu egza-
minu przed Komisjg fachowg, wytoniong przez
Kierownictwo Z. S. T. Nr 1 w Gliwicach, lub
C. Z. P. N. w Krakowie.

Komisja jest upowazniona do wydania za-
Swiadczenia kierowcy po zdanym pomysinie
egzaminie, uprawniajgcym go do prowadzenia
pojazdow mechanicznych o napedzie gazem wy-
sokopreznym.

Zduplikatem zaswiadczenia Komisji egzami-
nacyjnej przeszkolony kierowca powinien zgto-
si¢ sie w Oddziale Ruchu Drogowego swego
Urzedu Wojewddzkiego, gdzie otrzyma adnota-
cje na swym pozwoleniu prowadzenia pojazdéw
mechanicznych, o prawie prowadzeniu samo-
chodéw o napedzie gazem wysokopreznym.

Tak mniej wiecej przedstawia sie strona po-
stepowania techniczno-administracyjnego w tej
sprawie. Strona istotna, tj. cel catej akcji gazy-
fikacji samochodow, przyniesie wielkie oszczed-
nosci w gospodarce narodowej.

A. Wojtyga

MOTORYZACJA
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IMAJZE KtOoOPOTY

~.CZARY* NA STACJI PKS W RADOMIU

Poruszam temat, jktéry jjuz jniejednokrotnie nasuwat
mi rézne refleksje. 11 pazdziernika br. judatem Sie —

jak to czesto czynie (podr6ze stuzbowe) — auto-
busem PKS do Radomia. Po przyjezdzie na miejsce
m. |b. z 22 minutowym jop6znieniem, — w6z wyszed}

z W—wy z 17 min. op6znieniem) pokazatem delegacje
stuzbowg, proszac 'o sprzedaz ii zarezerwowanie miejsca
na godz 16 im. 50 do Warszawy. Odpowiedziano mi, ze
bilety sprzedaje isie na 10 minut przed odej$ciem auto-
busu. ! !

Przyszedtemmna 20 minut przed czasem odejScia —
bilety rzeczywiscie nie byly jeszcze jsprzedawane, mimo
ze ,ogonek" skiladat sie z 27 os6b. Poniewaz jprzepisy
mowig, ze pasazerowie z delegacjami majg pierwszen-
stwo, podszedic-m — mimo silnych protestéw ,ogonko-
wiczéw" — :z jdrugiej jstrony kasy, igdzie, po okazaniu
delegacji, otrzymatem bilet i reszte (n. b. ze jstarym za-
brudzonym, ze $ladami jstempla — 20 zi. znaczkiem na
odbudowe jWarszawy, zamiast j20 zt.). Przedeiming otrzy-
mata jbilet tylko jedna osoba. Natychmiast podszedtem
do autobusu, ktéry juz (byt Im. miejscu (wbéz szedt
z Kielc"i... zastatem u Wejscia 8 oséb. Jednoczes$nie by-
tem Swiadkiem, .jak jeden z pracownikéw PKS (bodaj-
ze konduktor autobusowy — jnie z personelu stacji) wre-
czal kobiecie nadesztej z imiiasta (bilet na ostatni autobus
(c godz. 18-iej) do ,W-wy, kupiony ,od tytu“.

Autobus byt wypetniany ,do ostatniego jmiejsca“, tak
ze konduktor .nie [ zabrat (wydaje imi jsie ze stusznie)
kilku oséb, (ktére jnadeszlty w ostatniej chwili. jRuszy-
liSmy. W [Soli — 6 jkm. od Radomia — przystajemy
przed koSciotem. Wysiada jedna osoba. Stoi grupka
0s6b, w tym 3 ksiezy. Konduktor wpus$ci do wozu 5 0séb,
v/ tym owych 3 (ksiezy. (W Jedlinsku — 13 'kim od Rado-
mia — wysiadto 7 oséb, (w jZdzarach — ,20 km od Ra-
domia — wysiadto (12-e os6b, zostalo w wozie 11 oséb.
z ktérych wiekszo$¢ wysiadta w Biatobrzegach (33 km.
od jRadomia), (ktére daty nowa partje Oséb jadacych
przewaznie do Gréjca. ( 11

Pragnatby zada¢ jnastepujgce jpytania:

1. Czy pasazerowie jposiadajgcy delegacje (stuzbowe
posiadaja jpierwszenstwo jazdy przed innymi pasazera-
mi, a jezeli tak dlaczego jnie ma jna stacji PKS widocz-
nego ogtoszeni o tym, wzglednie dlaczego kasjer nie jpyta
sie gtosno przed, otwarciem (kasy, jczy kto$ posiada de-
legacje, przez co (unikneto by sie jszemrania wéréd osotr
stojacych w ogonku, a — co najwazniejsze — upewnito
by pasazera jz (delegacja, ze ma pierwszenstwo jazdy
i ze moze (zada¢ biletu przed jinnymi jpasazerami.

i2 Jakie ,czary“ sprawiaja, ze przed otwarciem kasy
kilka o0s6b jest jjuz zaopatrzonych w jbilety z wypisa-
nymi numerami miejsc, imimo, ze przed jotwarciem kasy
Jnikomu“ biletéw sie nie sprzedaje?

3. Czy jautobus jRadom «— jWarszawa jest autobu-
sem dalekobieznym, jajes$li tak jdlaczego kasjer nie pyta
gtosno, czy ;sa pasazerowie jadacy do stacji docelowej,
gdyz tacy jpasazerowie niewatpliwie muszg mie¢ pierw-
szenstwo jazdy?

4. Jesli, jautobus jbyt (peiny jw Radomiu i konduktor
rve jzabrat ani jednej z k6tku jdobijajgcych sie o to oséb,
to dlaczego zabrano w Soli pie¢ oséb, mimo, ze wy-
siadta, tylko jedna? 1

Bede bardzo wdzieczny Sz. jRedakcji 'za wyczerpuja-
ce odpowiedzi na wyzej jpostawione pytania.

tacze wyrazy jpowazania

A. O. Warszawa
(nazwisko i adres znane redakcji)

PKS notuje z kazdym (niemal tygodniem nowe —
pozytywne osiagghiecia w jswej pracy, stale usprawnia
komunikacje. Ale zdarzajg sie — jak to w zyciu by-
wa — niedopatrzenia i niedociagniecia.

Mamy nadzieje, ze dyrekcja PKS zainteresuje sie
pytaniami postawionymi wyzej przez naszego Czytel-
nika ji nie 'zwlekajgc — odpowie, tym (bardziej, ze nie-
ktore poruszone tutaj kwestje jmajg charakter zasadni-
czy. | my bardzo pragnelibySmy wiedzie¢... (red.).
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TAKSOMETRY

Rozwdj budowy taksometréw postepuje réw- przy kazdym naglym ruchu porusza kéitko za-

nolegle z rozwojem automobilizmu.

Taksometry uzywane przed 1-szg wojng
Swiatowg byty dos¢ pokaznych rozmiardw, nie-
raz okrggte — dochodzace do jednego metra
w obwodzie, o szkle grubosci okna wystawowe-
go. Byty one oczywiscie ciezkie — nie rzadko
siegajace ciezaru 10 kilogramoéw. Zbudowane
az nadto skomplikowanie — wymagaty kilku
czynnosci naraz przed wigczeniem na jazde, bo-
wiem im chytrzej byty uzaleznione od siebie za-
padki i dodatkowe raczki, wymagajgce pociag-
gania w chwili wigczenia chorggiewki, tym —
rzekomo — lepiej byt zabezpieczony trzos
wilasciciela taksowki, ktory sprawdzal wieczo-
rem ,kase"“.

Mimo czterdziestoletniego' postepu w tej
dziedzinie, zasada budowy taksometru pozosta-
ta ta sama. Kota obracajg linke lub watek giet-

ki — przenoszagc przejechane kilometry na ta-
ksometr. Aby nie byto zadnej watpliwosci co
do ilosci naleznej gotowki — liczby ukazuja sie

w okienku skokami, po przejechaniu Scisle
okreslonych odcinkéw drogi, w przeciwien-
stwie do réznych licznikéw jak np. elektrycz-
nych, gdzie istnieje ciggto$¢ wskazan — z ostat-
nig liczbg dziesietng zaokrgglong wg. ostatniego
odczytu.

Poniewaz w miescie czesto kursy nie przekra-
czajg odlegtosci 1 kilometra, pierwszy kilometr
musi by¢ liczony drozej ze wzgledu na zuzycie
silnika przy ruszeniu i stracie ew. kurséw dal-
szych. Ta i poprzednia witasciwos$¢ licznika
skomplikowaty go powaznie i zmusity kon-
kurujgce ze sobg firmy do licznych rozwigzan.

Rysunek 1 przedstawia zasade dziatania
taksometru. Opona O (Stomil) toczy sie po
jezdni, przyczym watek gietki przenosi,jej

obroty (dotaczony do watu pednego) na Slimak
S, bedacy w zazebieniu ze $Slimacznicg L. Na za-
sadzie ruchu $ruby i nakretki — ta ostatnia
obraca sie bardzo wolno, poruszajgc wraz ze
sobg krzywke K. O krzywke oparty koniec
dZzwigni D unosi sie powoli i opada nagle. Na
drugim koncu tej dzwigni osadzony ,piesek”

Rys. 1.

padkowe o jeden zgbek, przyczym w okienku
nkazuje sie nowa liczba optaty.

Gdyby pierwszy kilometr byt tak samo ptatny
jak nastepne i byto wolno pasazerowi zaptacic¢
za kazdy przejechany odcinek, choéby niewiel-
ki — taksometr zbudowany wg. rys. 1 speiniai-
by swe zadanie przy idealnie dobranych wy-
miarowo oponach. Aby tego unikngé — wpro-
wadzono pomiedzy S$limacznice L i krzywke
K — 8r8& ktorej wielkos¢ ustala sie wg. oplat
za pierwszy kilometr.

Przypusémy, ze (rys. 2) kotka R i R1 umiesz-
czone. odpowiednio w S$limacznicy L i krzywce
K, pod wpltywem lekko nawinietej sprezyny,
stykajg sie ze sobg w ten sposob, ze, obracajac
Slimacznice L, kotek R oddala sie od koitka
R 1, za$ krzywka K pozostaje w miejscu.
O ile jest np. wyliczone, ze pierwszy klrn wy-
maga postoju liczby 1, wypisanej na tarczce,
w ciagu jednego peitnego obrotu Slimacznicy —
kotki R i R1 spetnig swe zadanie, gdyz po pet-
nym obrocie kotek R zetknie sie znowu z kot-
kiem R1 i rozpocznie go przed soba popychac.

Jezeli potrzeba ruchu mniejszego od peinego
obrotu, lub tez wiekszego — stosowany jest sy-
stem podwdéjnych sprezyn lub wielu kotkéw.
Takze przy braku idealnych wymiaréw opon
pomiedzy Slimak S i opone O wbudowang jest
mniej lub wiecej skomplikowana przektadnia
P zlozona z kétek zebatych wymiennych, ktére
mozna dowolnie regulowaé¢ (rys. 3).

Poniewaz kierowcy wymagajg optaty za po-
st6] taksdwki — do wnetrza taksometru wbu-
dowano mechanizm zegarowy =z naciggang
sprezyna, ktéry jest polaczony z mechanizmem
krzywki w spos6b przedstawiony na rys. 4,
gdzie pomiedzy $limacznicg L i zegarem Z, jest
wstawiony zgbkowany watek w ksztatcie pity—n
(moga by¢ tez stosowane watleczki jak w ro-
werowym TORPEDO), o ktéry jednoczes$nie sie
wspierajag dwa ,pieski® P i PI, nalezace odpo-

Rys. 2.
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Rys. 3.

wiednio do Slimacznicy L i kola zegarowego Z.
O tym ktory ,piesek” popycha wateczek i z nim
zwigzanag krzywke K, decyduje szybkos¢ obrotu
Slimacznicy lub kota zegarowego Z.

-W praktyce, jezeli np. odcinek drogi kosztuje
20 zt i trzy minuty postoju kosztuje tez 20 zt to
o ile samochéd mégitby jecha¢ wolniej ten od-
cinek, niz 3 minuty, inicjatywe napedu licznika
przejatby na siebie mechanizm zegarowy.

Oprocz powyzszego taksometry zaopatrzono
w mate liczydetka, analogiczne do liczydet np.
licznika elektrycznego, ktdre wskazujg ilos¢
0go6lng kilometrow, kilometry ptatne, ilos¢ kur-
sow, ilos¢ skokéw mechanizmu optat itp.

Obecnie mozna przystagpi¢ do rozpatrzenia za-
sadniczych typow licznikéw. Jeden z popular-
nych taksometréw ARGO budowany wg. rysun-
kéw United States Recording Instruments w
filii w Niemczech posiada kilka odmian budo-
wy. Trzy zasadnicze to: Argo duzy, Asgo maly
i Argo VIIl. Dwa pierwsze typy réznig sie mie-
dzy sobg ,na oko" — wymiarami pudfa, nato-
miast Argo VIl jeest zupeilnie nowoczesnym
licznikiem nie przypominajgcym nawet z budo-
wy czesci swych poprzednikéw. Zdawaloby sie,
ze jednogarbowa krzywka jak na rys. 1 wystar-
czytaby w zupetnos$ci; konstruktorzy takso-
metrow — co jest bardzo dziwne — rozpoczeli
marsz od wielo garbowej krzywki w kierunku
malejgcym.

Ostatnio w poréwnaniu do 30 zgbkéw Argo
duzego, 10 zgbkéw Argo VIII, 6 zabkéw szwedz-
kiej Hatldy, 4 zabkow francuskiego licznika
BB — trzy zabki mego licznika ZETKA — jest
wymownym przykiadem o tendencji do zmniej-
szania ilosci zgbkéw. Tym jest to zjawisko
dziwniejsze, ze wykonanie doktadne 30 zgbkéw
bytoby dzi$ znacznie tatwiejsze niz przed laty,
a kazdy z 30-tu, 3 mm zgbkéw moze przedsta-
wiac¢ sobg np. 500 metrowe odcinki drogi, gdzie
1 metr drogi réowna sie 3/500 mm doktadnosci
podziatu i osiaga sie jedynie w lotnictwie.

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowc6w o czytelne
podawanie nazwisk i adres6w na wptatach o zagubio-
nych prawach jazdy. Za omyitki spowodowane niedba-
tym lub nieczytelnym podawaniem nazwisk nie bie-

rzemy odpowiedzialnos$ci.
ADMINISTRACJA
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Rys. 4. 1 ] !

Znacznie tatwiej i taniej, przy tymze obwo-
dzie krzywki, stosowac trzy zagbki, gdzie jeden
zgbek rowna sie 30 mm obwodu — dokltadnos$¢

dziesie¢ razy wieksza.
Kazimierz Zienkiewicz

ODPOWIEDZI HED/UICII

Ob. Tadeusz Pelczarek — Krosno n/Wislokiem

Na pytanie pana: ,do jakiej pojemnos$ci motocykle
sg rejestrowanie jaiko motorowery?“ — odpowiada zu-
petnie wyraznie i niedwuznacznie obowigzujgce do dnia
dzisiejszego rozporzagdzenie ministrow: Komunikacji,
Spraw Wewnetrznych i Spraw {Wojskowych z dnia
27.X.1937 r. — dziat |, przepisy wstepnie, § 1, (5),
ktéry brzmi: ,nie uwaza sie za pojazdy mechaniczne,
W rozumieniu rozporzgadzenia niniejszego, roweréw
z silnikami pomocniczymi o pojemno$ci skokowej do
100 'cm3 i motocykli bez wézkéw z silnikami o tejze
pojemnosci“. |

Funkcjonariusze IM.O. majg racje twierdzgc, ze
motocykl Pana — DKW 123 cm’ podlega rejestraciji,
jako pojazd mechaniczny. | trzeba jgo jaknajszybciej
zarejestrowac. i i

W btad wprowadzito Pana — jpodobnie jak i wielu
innych posiadaczy matolitrazowych motocykli — cyto-
wana jprzez Pana ksigzka, wydana w roku 1948-ym,
w ktérej roi sie od najrozmaitszych btedéw. Niestety
ksigzka zostata wydana — jak irnéwig o tym dobdtnée
pozostawione kardynalne btedy z dziedziny przepiséw
0 ruchu i innych dziedzin — bez nalezytej, rzeczowej
kontroli wtasciwych ku temu witadz.

Na tamach ,Motoryzacji* zwracaliSmy uwage odpo-
wiednich wiladz ina te sprawy juz niejednokrotée —
poczawszy od roku 1946-go. Niestety zasadnicze prze-
oczenia zdarzaja sie jciaggle m— co Swiadczy, ze kontrola
jest ciggle niedostateczna. Przy obecnej okazji pona-
wiamy nasz apel jdo wtadz kontrolujgcych: wycofa¢ ze
sprzedazy i skonfiskowac¢ naktad tych ksigzek, ktore
zawierajg jzasadnicze btedy, wprowadzajgce rozgardiasz
1 dezorganizacje ws$roéd uzytkownikéw  jpoj. mech,
wséréd uczestnikéw ruchu jna jdrogach, jwsréd warszta-
towcow i It.p. :

Ksigzke sprzedat Panu zapewne jniefachowy ksie-
garz, jktory—eliczgc jna wysoki zysk — sprowadzit rzecz
droga i bezwartosciowa, wprowadzajgc Pana, jak i wie-
lu innych, w (btad. Ksigzka, o jktéra sie Pan pyta ist-
nieje — jest tania ,i ,pewna“ — to znaczy nie zawiera
btedéw. Napisat ja jeden z nielicznych prawdziwych
fachowcéw z dziedziny ruchu na drogach, a pozatym
przegladam toyla przez grupe wybitnych specjalistow.
Ksigzka jest zalecona przez Min. Komunikacji oraz
przez iZw. Zaw. Transportowcéw. Cena — 230 zh
(3-e wydanie). Dostanie ja Pan w kazdym Oddziale
ZZTrans., ktéry ma jobowigzek jmie¢ ja w bibliotece
i na sktadzie. , (red.)
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WYDOBYWANIE UGRZEZtESO SAMOCHODU

Na drogach waskich, btotnistych, zasniezo-
nych lub o ztej nawierzchni czesto zdarzajg sie
wypadki ugrzezniecia samochodu. W takich wy-
padkach sam kierowca lub wezwany do pomocy
inny kierowca, badz mechanik, zmuszeni sg do
wydobycia samochodu ugrzeziego lub do jego
przyciaggniecia. Muszg by¢ oni z tym proble-
mem obeznani, gdyz od ich umiejetno$ci bedzie
zaleze¢ stan samochodu ugrzeztego, jak rowniez
szybko$¢ wydobycia, ktéra nabiera szczegdlnej
waznosci przy pilnych transportach.

Kierowca lub wezwany mechanik, przez za-
nalizowanie wypadku, musza zorientowac sie w
sytuacji, po czym muszg powzig¢ plan dziatania.
Czynnosci przygotowawcze, oraz czynnoSci
zwigzane z samym wycigganiem, powinny by¢
dobrze obmys$lane i wykonywane w sposéb zde-
cydowany.

Brak odpowiednio przemyslanego planu, nie-
wilasciwe przygotowanie terenu i materiatu, oraz
nieumiejetne uzycie narzedzi i samochodu, po-
wodujg strate czasu, utrudniajg prace i uszka-
dzajg ugrzezty samochad.

Analizujac poszczegd6lne wypadki okazuje sie,
ze samocho6d moze tatwo ugrzezngé skutkiem:
1) zsuniecia sie jednego lub wiecej két do ro-
wu, 2) zarycia sie két przednich lub tylnych w
miekki grunt, 3) zsuniecia sie samochodu z na-
sypu przodem, tytem, lub bokiem, 4) wjechania
w grunt grzaski.

Majac na uwadze powyzsze wzgledy, nalezy
ustali¢ konieczne zasady dzialania.

* *
*

Pierwszg, zasadnicza czynnoscig kierowcy,
gdy kota zaczynajg S$lizga¢ sie w miejscu, jest
natychmiastowi wytgczenie sprzegta i skrzynki
biegow. Przez niewykonanie tej czynnosci, poz-
wala sie kotom wkreca¢ glebiej, co w rezulta-
cie nie polepsza sytuaciji ale ja pogarsza.

Mozna jeszcze sprobowaé¢ wycofa¢ samochod,
wigczajgc tylny bieg, gdyz czesto sie zdarza, ze
ten zabieg pomaga. Gdy i to nie pomaga, nale-
zy zejs¢ z samochodu i zorientowac¢ sie, czy da
sie rade samemu wyciggna¢ samochod, czy tez
nalezy wezwa¢ pomocy. Ogdlnie biorgc w 90
wypadkach pa 100 kierowca moze sam wydoby¢
samochéd bez uciekania sie do pomocy innych.

Prace nad stronga przygotowawcza powinny
zmierza¢ przede wszystkim do utwardzenia na-
wierzchni drogi, po ktoérej kota mogtyby wyjs¢,
jak rowniez do zabezpieczenia samochodu przed
jakimkolwiek uszkodzeniem.

W zakres tych prac wchodzi: 1) usuniecie zie-
mi, jesli samochdéd osiadt na podwoziu, 2) wyko-

panie rampy, po ktérej moglyby wyjs¢ kota, 3)
zasypanie wszelkich dziur, 4) przygotowanie
miejsca pod podnos$nik lub podpory.

Do tych prac sg potrzebne: topata, kilof i pod-
nos$nik, ktore to narzedzia z reguly nalezg do
wyposazenia samochodu. Inny materiat, stuzg-
cy do utwardzenia nawierzchni drogi przewaznie
mozna znalez¢ w poblizu.

Przy wykopywaniu rampy, o ile to mozliwe,
nalezy dokopac¢ sie do twardego gruntu. Jesli to
niemozliwe, nalezy zaimprowizowac¢ twardg na-
wierzchnie otagodnym stoku. Czesto wystarczy
podtozy¢ pod kota wrzosy i gatezie krzakéw, roz-
Scielajac je w kierunku jazdy i to na ditugosci
przynajmniej 2 metréw, po obu stronach btlotni-
stego lub grzaskiego przejazdu.

Do zasypania dziur, sporzadzenia ,ptyty“ pod
podnos$nik oraz utozenia twardej Sciezki na
miekkirn gruncie, Sciezki, ktoérej moglyby
uchwyci¢ sie kota napedzajace, ze Srodkow
miejscowych mozna wykorzysta¢: gruz, mate-
riat do naprawy drogi jak kamienie, zwir
i kostki, rozbite cegly, stare blaszanki (ktére ko-
niecznie nalezy splaszczy¢ mtotkiem), stare
szmaty, maty, ztamane galezie drzew, deski lub
ktody (najczesciej wypozyczone z pobliskich do-
mow).

lepszego materiatu
tym

Jest oczywistym, ze im
uzyje sie i dokiadniej wykona sie prace,
wyjazd samochodu bedzie tatwiejszy.

* %
*

Przechodzac z kolei do metod podnoszenia sa-
mochodu przy pomocy podnos$nika, nalezy
wspomnie¢, ze uzywa sie go do podniesienia kot
nad ziemie, celem podiozenia pod nie materiatu
utwardzajgcego nawierzchnie gruntu, oraz w ce-
lu ulzenia ciezaru samochodu, kiedy opart sie na
skrzynce biegéw, obudowie tylnej osi lub- t. p.

Podnos$nik nalezy umieszcza¢ tylko pod: po-
wierzchnig ptaska na osi (o ile to mozliwe), ra-
ma,, resorem, szczytem obreczy kota; natomiast
nigdy nie nalezy go umieszczac pod: zbiornikiem
benzyny (jesli jest w tyle samochodu), obudowg
przektadni osi, Srodkiem przedniej osi, skrzynkg
biegbw, pokrywa piasty kota.

Na Szczeg6lng uwage zastuguje kontrola nad
pracg przy podnoszeniu podnosnikiem, a to ze
wzgledu na wtasne bezpieczenstwo i na prawi-
dtowos$¢ podnoszenia. Gdy podnos$nik zapada sie,
to powodem moze by¢ krzywe jego ustawienie,
nie umieszczenie na twardym podiozu, oraz ze-
Slizgiwanie sie jak dolne tak i gorne. Przez pod-
tozenie kawatka szmaty lub worka, mozna zapo-
biec zeslizgiwaniu sie podnos$nika.
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Podczas podnoszenia nalezy by¢. bardzo ostroz-
nym, uwazajac, by gtowy lub reki nie ktas¢ pod
samochdd, gdyz nawet lekkie opadniecie samo-
chodu wystarczy do spowodowania wypadku,
zgniecenia lub ztamania czesci ciatla.

Pod kota nalezy podiozy¢ kliny, aby uniemo-
zliwi¢ przesuniecie sie samochodu.

Czasami nalezy wykonaé¢ specjalng podpore
celem: 1) podniesienia ko6t ponad wysoki kra-
weznik chodnika, pnia, drzewa lub niskiego na-
sypu; 2) zsuniecia z przeszkéd podanych w
pkt 1); 3) podwyzszenia podnosnika.

Wreszcie, gdy sytuacja jest beznadziejna, a do
wydobycia samochodu jest nie tylko potrzebna
powazniejsza pomoc, ale i drugi samochéd, na
kierowce spada obowigzek zazgdania odpowied-
niej pomocy. Pomocy mozna zazada¢ telefonicz-
nie lub przez ustuzng druga osobe. Najlepszym
sposobem jest uzycie telefonu, gdyz mozna
przez pytania i odpowiedzi najlepiej sie poro-
zumieé¢, a poza tym, jest to Srodek najszybszy.
W drugim przypadku mozna skorzysta¢ z po-
Srednictwa stuzby bezpieczenstwa albo przejez-
dzajacego rowerzysty, motocyklisty, lub innego
kierowcy.

Wezwanie o pomoc musi podawac¢ doktadnie
nastepujace informacje: 1) czas i doktadne miej-
sce wypadku; 2) typ samochodu (osobowy, cie-
zarowy) i rodzaj ugrzezniecia; 3) o ile jest tadu-
nek, to poda¢ jaki on jest, oraz jego ciezar oraz
czy jest potrzebny drugi samochod do przewie-
zienia tadunku; 4) potrzebng pomoc: czy ciggnie-
cie potrzebne, czy tez nie; typ samochodu, kt6-
ry moze ciagnagé¢; dlugos¢ liny ciagowej; ilos¢
ludzi potrzebnych do przetadowania tadunku;
specjalny materiat, jak deski, liny itp.; rodzaj
napraw przy samochodzie ugrzeziym.

O powyzszych szczegoétach nie wolno zapom-
nie¢. Do czasu nim pomoc nadejdzie, rozumny
kierowca przygotuje twardag nawierzchnie lub
wykona inne prace, wspomniane poprzednio.
Podkresli¢ nalezy, ze samochodu nigdy nie wol-
no zostawi¢ bez opieki, chociazby na pare mi-
nut, gdyz o uszkodzenie jego lub o kradziez
pewnych czesci przez nieuczciwych ludzi bar-
dzo tatwo.

Po wyprowadzeniu ugrzeziego wozu, natych-
miastowy odjazd nie powinien nastgpi¢. Na-
tychmiast odjedzie tylko niechlujny kierowca,
Dobry kierowca przede wszystkim odda te rze-
czy, ktére wypozyczyt z pobliskich domoéw, a po-
za tym usunie z drogi wszystkie kamienie lub
inny pomocny materiat, zas dziury zasypie,
a jesli ugrzeznigcie bylo w rowie, to ten réw
wyczysci.

Sednem sprawy po wyprowadzeniu samocho-
du jest tu niewatpliwie zbadanie czy nie zostat
on uszkodzony; jes$li tak, to naprawe nalezy
przeprowadzi¢ odrazu, gdyz podczas jazdy z ma-
tego uszkodzenia moze sta¢ sie duze, nie tak
tatwe do naprawy.
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CIAGNIECIE SAMOCHODU

Przez ciggniecie nalezy rozumie¢ wyciagganie
samochodu ugrzeziego lub ciggniecie po drodze
samochodu uszkodzonego przy pomocy innego
wozu. Jes$li chodzi o spos6b ciggniecia, to zaw-
sze nalezy wyciggac lub ciggna¢ po linii prostej,
bez wzgledu czy ciggnie sie wprzdéd ,czy wtyt.
Samochod ciagngcy musi sta¢ na twardym grun-
cie i nigdy nie nalezy wjezdza¢ nawet ,kawa-
teczek® w miekki grunt, chociazby pewne
wzgledy za tym przemawiaty.

Czesto zdarza sie, ze samochdéd ciggnacy nie
ma w linii prostej dostepu do samochodu
ugrzeztego, znajdujgcego sie na zakrecie, za
zboczem wzgérka Ilub za budynkiem. Typowe
rozwigzanie w takiej sytuacji pokazane jest na
rys. 1, gdzie zasada ciggnienia na wprost zosta-
je zachowana, pomimo, ze samochdéd ciggnacy
nie jest w linii prostej do samochodu ciggnio-
nego. W przypadicu pierwszym wykorzystano



Rys. 3.

(Rys. 4.

drzewo znajdujace sie w poblizu zakretu, zas
w przypadku drugim (rys. 2), gdzie drzewo
rosnie zdata od zakretu, zastosowano dodatko-
wa line ,b“, na koncu ktérej umocowany jest
krgzek lub ucho, celem lepszego prowadzenia
liny ,a“.

Gdy zakret jest tagodny ,a droga jest btotni-
sta, nalezy zastosowac ciagniecie pokazane na
rys. 3. We wszystkich przypadkach, gdy nie ma-
my zadnego rosngcego drzewa do dyspozyciji,
pozostaje tylko wybudowanie z belek odpo-
wiedniego kozta (rys. 4).

Zachodza jeszcze przypadki, gdy samochéd
wpada kotami w dot, z ktérego bez podniesienia
nie da rady wyjecha¢. Wyciagniecie takiego sa-
mochodu utatwi prowizorycznie wykonany
.dZwig“ skladajacy sie z dwéch mocnych i dtu-
gich belek, zwigzanych razem u jednego kornca
i postawionych w formie kozta, jak to ilustru-
je rys. 5 Przez wierzchotek kozta przeprowa-
dza sie dluga line, jednym koncem umocowang
do samochodu ciggngcego, ktéry ciagnac line
podnosi samochoéd ugrzezly w dole.

Aby zapobiec wypadkom podczas ciggniecia
na szosie, samochdd ciggnacy musi jecha¢ bli-
zej krawedzi szosy, za$ samochdéd ciggniony
blizej srodka jezdni. Przez taki uktad kierowca

MOTORYZACJA

Str. 341

samochodu ciggnietego ma réwniez dobra wi-
docznos¢.

Na rys. 6 pokazano odpowiedni sposob zakta-
dania liny ciggowej.ktorej dlugos¢ powinna wy-
nosi¢c od 5 — 8 m, zas$ jej $rodek nalezy ozna-
czy¢ biatg szmatkg. Dtugos¢ liny zalezy od oko-
licznosci; do ciagniecia po szosie lepiej uzy¢ li-
ny krétszej, zas do wyciggania samochodu z ro-
wu — dlugos¢ liny dyktuja warunki terenowe,
gdzie czesto trzeba postuzy¢ sie ztaczonymi li-
nami.

Przy wycigganiu z rowéw kierowca samocho-
du wycigganego zwykle powinien pomagac si-
ta swojego samochodu. Sygnaty i okrzyki wy-
mieniane miedzy kierowcag ciggnietym i ciggng-
cym, muszg by¢ oméwione z gory.

Najlepiej uzywaé¢ nastepujacych sygnatow:

a) szereg diugich sygnatéw —- zwolni¢,

b) dtugi sygnat — powoli zatrzymac sie,

c) szereg kroétkich sygnatbw — natychmiast
zatrzymac.

Kierowca ciggniety stale musi mie¢ w pogoto-
wiu hamulce i on pierwszy hamuje przy za-
trzymywaniu sie lub zwalnianiu, zas kierowca
ciagnacy zawsze musi hamowac¢ jak najtagod-
niej.

Obaj kierowcy musza posiada¢ prawo jazdy.

Przy ciggnieciu samochodu na strome wzgo-
rze o luznej i $liskiej nawierzchni, samochod
ciagnacy powinien rozpoczgé ciggnienie, gdy
jest pod szczytem lub na szczycie wzgorza, zas

Rys. 5.

Rys. 6.
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obydwa samochody muszg ruszy¢ na dolnym,
biegu. Lina ciggowa w takich przypadkach musi
by¢ dostatecznie diuga.

Szybko$¢ jazdy przy ciggnieciu w miejsco-
wosciach zabudowanych nie moze by¢ wieksza
niz 25 km/godz., za$ poza osiedlami — 40 km
godz. W czasie nocy samochdd ciggniony uzy-
wa tylko $wiatet obnizonych, nigdy zas refle-
ktorow.

Samoch6d o uszkodzonym mechanizmie kie-
rowniczym lub nie dziatajgcych hamulcach na-
lezy ciagng¢ przy pomocy samochodu z dzwi-
giem, oraz drgzka dystansowego, ktéry zabez-
piecza samochod ciggniony od zderzen. Innym
wielce uzytecznym ekwipunkiem siuzgcym do
ciggniecia samochoddéw o uszkodzonych osiach
przednich czy tylnych jest specjalna dwukotow-
ka z dlugg metalowg nastawna rurg o diugosci
od 25 m do 5 m.

LINY CIAGOWE | ICH PRZYMOCOWANIE

Lina ciggowa stuzgca do wyciggania samocho-
du ugrzezitego lub do ciggniecia po szosie, musi
by¢ mocna i bez uszkodzen, oraz na obydwu
koncach powinna by¢ zaopatrzona w tancuch
i hak (rys. 7). Laczac dwie liny ciggowe nigdy’
nie zaczepia¢ haka o hak, lecz hak do ucha, jak
to jest pokazane na'rys. 8. Celem zrobienia petli
na koncu liny ciggowej, nalezy zaczepi¢ hak w
spos6b podany na rys. 9.

Wiasciwa lina ciggowa jest ling drucianag,
lecz w braku jej mozna uzy¢ mocnej liny konop-
nej. Przy uzyciu liny konopnej zachodzi potrze-
ba uzycia odpowiednich weztéw. Wydaje sie, ze
zwigza¢ wezet to tatwa rzecz, lecz zastosowac
odpowiedni i pewny wezet ,to juz wymaga pew-
nej znajomosci. Wezet oprécz tatwosci zwigza-
nia i pewnosci przy pracy, musi by¢é poza tym
tatwo rozwigzalny..

Z weztdbw przy linach ciggowych uzywa sie:

1) Wezet ptaski (rys. 10) stuzgcy do wigza-
nia dwoéch lin jednakowej grubos$ci a przeno-
szacych silne napiecie.

2) Wezet tkacki (rys. 11) stuzacy do wiagza-
nia lin o nieréwnej grubosci.

3) Wezet rybacki (rys. 12) stuzacy do przy-
mocowania liny do pala. Wytrzymuje on napie-
cie z obu stron, w dot czy w poprzek i nie roz-
luzni sie.

4) Wezet wiezienny (rys. 13) stuzacy do przy-
mocowania sztywnej liny do haka.

Adolf Bujok
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IAK DAC SOBIE RADE Z WYMIARAMI CALOWYMI?

Macie Koledzy, (sporo' zmartwienia z samochodami
angielskimi i amerykanskimi, poniewaz wszystkie
ksigzki obstugi i instrukcje naprawcze podajg wymia-
ry i tolerancje w calach angielskich, w funtach, w sto-
pach. Tak samo ci$nienie podawane ljesit w funtach na
cal kwadratowy. RoOwniez i cieptota na termometrach
widnieje w stopniach Fahrenheita, kt6ra to miara nie
jest uzywana na kontynencie.

Czesto spotykam sie réwniez z btednym oblicza-
niem wskazania licznika, ktéry podaje kilometraz w
milach angielskich. 1

By utatwi¢ wszystkim Kolegom kierowcom i mer
chanikom rozwigzanie tego zagadnienia, podam kilka
najwazniejszych przeliczen z miar angielskich na me-
tryczne oraz spos6b poradzenia sobie samemu w trud-
niejszych przypadkach. !

Zacznijmy od miar dlugosci. 1 mila angielska ma
1,609 kilometra, czyli 1.000 mil rowna fsie 1.609 kilome-
trow. Odwrotnie: 1 kilometr ma zaledwie 0,6214 miili
angielskiej, czyli 1.000 kilometréw réwna sie j621,4 mili
angielskiej. Nalezy wystrzega¢ sie pomylenia mili an-
gielskiej z milag morska, ktéra ma okoto 1,8 kilome-
tra, oraz mili polskiej, obecnie juk nie uzywanej, kto-
ra ma 7 wiorst, tez juz nieuzywanych. Jak wiemy,
polska wiorst liczy nieco mniej niz kilometr.

Spotykamy sie czesto ze stopg angielskg, ktéra na-
zywa sie po angielsku, ,foot“, liczba mnoga ,feet"
(czytaj ,fuut* i ,fiit"). Skrot stopy pisze sie¢ ,f". Otéz
stopa angielska ma 30,48 centymetra czyli metr ma ok.
3,28 stopy. Zatym 100 stop ma okoto 1304 jmetry, a 100
metrow ma okoto 328 stop. i

Dalszg miara, angietskai, kotra nais, mechanikéw
i kierowcow najbardziej interesuje, jest cal angielski
(nie myli¢ z innymi calami, jak: polskie, rosyjskie,
szwedzkie dtp.). Ten cal angielski ma doktadnie 25.3995
milimetra, ale powszechnie w technicle przyjeto” dla
wygody uznaé, ze cal ma 254 (milimetra. Pamietajmy,
ze cal angielski nazywa sie po angielsku ,inch® (czyt.:
sincz"), a w skrdcie pisze sie ,in“. Odwrotnie, 1 mili-
metr ma 0,0394 cala ang. o0 J i

Jezeli zatym jchcemy dowiedzie¢ sie ile wynosi to-
lerancja, podana w calach, lub w jutamku jdziesietnym
cala, muisimy ten wymiar calowy pomnozy¢ przez 254
i otrzymamy w jten sposéb milimetry.

Pamietajmy réwniez, ze utamki dziesietne, pisane
po angielsku, wygladaja nieco inaczej, (niz ha konty-
nencie. My piszemy ,dwie dziesigte“, jako 0,2 to
jest zero, przecinek, dwa. Natomiast Anglicy piszg bez
zera, wyrazajgcego miejsce jednosci, potem stawiajag
kropke i jdopiero jdalej dziesigte i dalsze czeS$ci. Tak
tez nasze 0,2 wyglada po angielsku, jako .2. Roéwniez
nip. nasze 0,035 wyglagda po angielsku jako .035. Trze-
ba sie do tego przyzwyczaic. | )

A teraz o jednostkach ciezaru. My mamy nasze ki-
logramy, a Anglicy i Amerykanie jswoje funty (nie my.
lic z funtami innych narodéw). Funty te pisza, sie

spound“, w skrocie jednak ,Ib", liczba mnoga —
Jbs* i majag 0,4536 naszego kilograma. Kilogram wiec
zawiera 2,2046 funita ang., w przyblizeniu — 2,2 funta.

Chcac wiec dowiedzie¢ sie, ile kilogramoéw wynosi po-
dana ilos¢ funtow, nalezy te liczbe funtow pomnozy¢
przez 0,4536, albo, podzieli¢ przez 2.2, co jest_tatwiej-
sze. Nie mylcie jednak, Koledzy, ciezaru z ci$nieniem,
ktére podawane jest W funtach na cal kwadratowy.
To catkiem co innego.

Obecnie przejdzmy do miar objetosci. Znamy do-
brze banki angielskie i amerykanskie. Ot6z sg one
mierzonie w galonach. | itu musimy jbacznie uiwaza¢,
bowiem galon brytyjski jest inny, niz jgalon amery-
kanski. Galon brytyjski (imperial galion) ma 4.544 li-
tra, natomiast galon amerykanski (USA galion) ma za-
ledwie 3,785 litra. Tak wiec banka angielska, jak
mowimy, 5 litrowa, ma nie 5, lecz 4,5 jlitra. Tak samo
banka wojskowa jamerykanska tzw. w gwarze ,karn;-
ster* (z niemieckiego ,Kannister*) — ma rile 20 litréw,
lecz zaledwie niecate 19 litrow, czyli 5 galonéw USA.

W ksigzkach obstugi i instrukcjach samochodow
angielskich i amerykanskich widnieje wskazéwka: do-
la¢ do skrzynki biegéw, tyle a (tyle kwart (quart, qt)
oleju. Co to jest ta kwarta? Oto ma ona 1,135 litra,
mo|zma przyja¢ ja za 1,1 litra. Natomiast jest jeszcze
kwaterka (pint, pt). Ma ona 0,5679 litra. Wiemy wiec
ze chcac zamieni¢ kwarty (quart) lub kwaterki (pint)
na litry, nalezy pomnozy¢ je odpowiednio przez 11
lub przez 0,568.

W Chevroletach i innych amerykankach cisnienie
oleju na manometrze podawane jest w funtach na cal
kwadratowy. Ot6z nasza 1 atmosfera, czyli kilogram
na centymetr kwadratowy, ma 14,223Junta na cal kwa-
dratowy. Nie popetnimy wielkiej omytki, gdy przyj-
miemy liczbe 14. Stad Wynika na przyktad, ze, gdy po-
dane jest wymaganie pompowania gum na 30 funtéw
(na cal kwadratowy), to jmozemy je pompowaé na 2,2
atmosfery. m 1 ie i 1

Wreszcie wiemy, ze jwoda wrze przy 100 jst. Celsju-
sza,, tj. przy 212 st. Fahrenheita. Natomiast woda za-
marza, jak wiemy, przy 0 jst. Celsiusza, ktére odpowia-
da plus 32 st. Fahrenheita. . 1 i

Przeliczenie stopni C na jstopnie F jest nieco kto-
potliwe. Najprostsza metoda jest nastepujaca. Majac
stopnie F i chcac otrzymac¢ stopnic C trzeba: od stopni
F odja¢ najpierw 32, a reszte podzieli¢ przez 9 i po-
mnozy¢ przez 5. Mozna tez po odjeciu 32 — podzieli¢
reszte po prostu przez j1,8. Wypadnie to samo.

Zr6bmy sobiie przyktadowe: obliczenie: termometr
Chev-rolety, jczy Willysa (wskazuje plus 167 ist. F. Od"
167 odejmujemy 32. -Pozostanie 135, ktore dzielimy
przez 9 i mnozymy przez 5. Otrzymamy 75. Czyli,_ze
167 ist. F odpowiada 75 st. C. Stad widzimy, ze wtasci-
wg temperaturg, konieczna dla silnika bedzie conaj-
mniej 170 st. F.- ; | i

Mam nadzieje, ze powyzsze proste obliczenia przy-
dadzg sie "wszystkim Kolegom. W przyszto$ci podam
innie obliczenia, jak: obliczenie pojemnos$ci skokowej
silnika (litrazu), oraz mocy. Ale o tym potem.

; i W itr

ODWOLANIA W jSPRAWACH ,.PRAW JAZDY"
NALEZY SKLADAC DO STAROSTW.

Kierowcy samochodowi niejednokrotnie zwraca-
ja jsie bezposrednio lub nadsytajg podania do Mi-
nisterstwa Komunikacji fw sprawach zwigzanych
z wymiang badz wydawaniem ; pozwolen r>a prowa-
dzenie pojazdéw (mechanicznych.

Takie postepowanie z zasady przedituza zatatwia-
nie ich spraw, gdyz | Ministerstwo Komunikacji tnie
jest w moznos$ci rozpatrywania poszczegblnych
spraw j przesyta je ijdo jUrzagdu Wojewddzkiego w celu
bezposredniego zatatwienia. '

Dlatego w interesie kierowc6w jest, aby w oma-
wianych sprawach zwracali sie jbezposrednio do jsta-
rostw, na ,ktéorych 1(obszarze zamieszkujg. Dopie-
ro jezeliby ktory z kierowcéw uznal, ze starostwo
nie zalatwito jego prosby po jego mysSli, jmoze od-
wotaé¢ ,sie do Urzedu Wojewddzkiego — jako instancji
odwotawczej.od decyzji starostwa, skladajgc odwo-
tanie ido jstarostwa, kt6re obowigzane jest to odwo-
tanie przesta¢ wraz z jaktami sprawy do decyzji Urze-
du Wojewodzkiego. ' i

Decyzja Urzedu Wojewddzkiego, jako instancji od-
wotawczej, do ktérej (nalezy rozpatrzenie odwotan,,
jest pstateczna.

Przesytanie podan j oktadanie pr6sb bezposrednio
do (Ministerstwa Komunikacji nie wplywa na przy-
Spieszenie sprawy, lecz przeciwnie powoduje prze-
dluzenie zatatwienia oprawy, gdyz wtadze ministe-
rialne muszg przesyta¢ otrzymane podania, i proshy
do jzalatwienia wtasciwym wiadzom, ktérymi sg sta-
rostwa powiatowe i grodzkie ijoraz jUrzedy Woje-
wodzkie.
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PALIC CZY NIE PALIC?

Na ftamach 8-go numeru ,Motoryzacji“ na str. 24,
ukazat sie ciekawy artykut ob. M. Korwina, zatytuto-

wany ,Czy papieros przeszkadza w prowadzeniu sa-
mochodu?*
Autor tego artykutu., zwalczajgc ostro palenie' pa-

pieroséw przez kierowce podczas jazdy, zapoczatko-
wat tym samym bardzo ciekawag dyskusje na ten te-
mat. Pierwszym, ktéry zabrat gtos w tej niezwykle
interesujgcej dyskusji, byt jak zwykle senior naszego
automobilizmu ob. W. Rychter.

Z niecierpliwo$cig oczekiwalem ukazania sie dal-
szych wypowiedzi na ten temat.

Daleki jestem od checi podwazania tego rodzaju
autorytetu, jak W. Rychter, nie mniej jednak sadze,
ze moja 16-letnia praktyka kierowcy, upowaznia mnie
rowniez do zabrania glosu w tej sprawie, ktéra nas
wszystkich szczeg6lnie dotyczy. Moim zdaniem, zaga-
dnienie palenia, wzglednie niepatenia papieroséw pod-
czas prowadzenia samochodu nalezy rozpatrze¢ z 2-ch
punktéw widzenia — ze strony kierowcy — i prawo-
dawcy.

Naprzéd rozpatrzmy punkt widzenia kierowcy.

Kierowca - palacz jeist takim samym natogowcem,
jak kazdy inny cztowiek. Wiemy dobrze, ze natdg nie-
zaspokojony jest przyczyna podniecenia nerwowego
i pewnego rodzaju psychozy, ktéra wyraza sie w sto-
sunku nalogowca do otoczenia, w pewnego rodzaju
otepieniu na zjawiska zewnetrzne,, przy rbwnoczesnym
zesSrodkowaniu sie catej umystowos$ci natlogowca na
jednym tylko temacie: zdobycia pozgadanej uzywki i za.
spokojenia natogu. Przeciwnie, zaspokojenie natogu
daje palaczowi uczucie zadowolenia (oczywiscie czaso-
we), odprezenie nerwdéw, jednym stowem przywraca
go do stanu normalnego.

Nie wchodzac w dyskusje na temat palenia w 0g6-
le, gdyz to bytoby odbiegnieciem od wtasciwego te-
matu, powinnismy przyja¢ jako zalozenie w naszym
rozumowaniu: — palacz — musi pali¢. Palacz bedzie
"palit, bez wzgledu na to, czy mu tego zabronimy, czy
nie.

Wszyscy, ktérzy stuzyli w wojsku, wiedzg dobrze
jak trudno byto sta¢ na warcie przez 2 godziny bez
papieroséw. A co ma czyni¢ kierowca, ktéry czesto
odbywa podr6z kilko, lub kilkunasto-godzinng? Czy
ma zupeinie wyrzec sie palenia? — A moze ma zatrzy-
mywaé¢ w6z co 20 minut dla zapalenia papierosa. To
bytoby przeciez nonsensem.

Ja sam jestem namietnym palaczem, pale zawsze
podczas prowadzenia wozu i nigdy nie zauwazytem,
aby papieros przeszkadzat mi w tej czynnos$ci. Zapale-
nie papierosa jedna reka nie nastrecza mi zadnych tru-
dnosci, a gdy chce zapali¢ podczas jazdy w wyjatkowo
ciezkich warunkach, wymagajacych duzo skupienia
i. uwagi, to poprostu zwracam sie do jednego z wspéi-
pasazeréw z prosbg o podanie mi zapalonego papie-
rosa.

A teraz przyjrzyjmy sie temu zagadnieniu z pun-
ktu widzenia prawodawcy.

Wiekowe doswiadczenia wykazaly, ze zycia nie mo-
zna nagina¢ do paragraféw, lecz przeciwnie prawo po-
winno by¢ dostosowane do zywych warunkéw nasze-
go bytowania.

W pierwszej czeSci mego rozwazania przyjatem ja-
ko zalozenie, ze kierowca — natogowiec musi pali¢ i
bedzie palit podczas jazdy. Czy celowym jest wobec
tego wydawanie ustaw, o ktérych wiemy z gory, ze
beda przekroczone?

Okupacja niemiecka  stworzyla nam koniecznos¢
czestego przekraczania prawa, nar6d nasz mocno sie
do tego przyzwyczait i teraz wiele wysitk6w musimy

czyni¢, aby przyuczy¢ spoteczenstwo do nalezytego
poszanowania i respektowania obowigzujgcych prze-
pisow.

Moim zdaniem, wydanie tego rodzaju zakazu, by-
toby powaznym btedem taktycznym i $wiadczytoby o
braku zmystu pedagogicznego u prawodawcy.

A teraz kompromis. Gotéw jestem uczyni¢ pewne
ustepstwo na rzecz surowych zasad ob. M. Korwina.

Wiemy dobrze, ze warunki prowadzenia samochodu
zmieniajg sie, w zaleznos$ci od terenu. Na przestrzeni
otwartej nie ma ograniczenia szybkos$ci, uzywamy wol.
nego wydechu, jednym stowem korzystamy z wielu
swobdéd, kérych nie mamy w miescie,

Nikt z nas nie oburza sie na te ograniczenia, bo ka-
zdy z nas wie doskonale, ze sa one uwarunkowane bez.
pieczenstwem i spokojem mieszkancéw. Wyrzeczenia
sie zresztga nie sa szczegOlnie dotkliwe, gdyz jazda po
miescie nie trwa dlugo — conajwyzej kilkanascie mi-
nut bez przerwy.

Dlatego tez czynigc zado$¢ naszym purytanom, mo-
znaby w ostatecznos$ci zabroni¢ palenia podczas pro-
wadzenia wozu w miescie, gdzie duzy ruoh i liczne za-
krety utrudniajg prowadzenie, a czeste przystanki
umozliwiajg wypalenie papierosa na postoju, nato-
miast catkowity zakaz palenia bede zawsze, uwazat
za nonsens.

Nie przesgdzajagc z gory tej sprawy;, jestem bardzo
ciekaw dalszych wypowiedzi na ten temat.

Jankiewicz Kazimierz
Lublin

O USPRAWNIENIE PRACY
STACJI BENZYNOWYCH

Transport motorowy oddaje wielkie ustugi przy od-
budowie kraju i innych doniostych zadaniach panstwo-
wych, to tez znaczenie jego jest naogdt nalezycie oce-
niane i cieszy isie poparciem u najwyzszych czynnikéw
w Panstwie.

Niestety . ,nie wszystkie instytucje powotane do
wspoipracy z transportom motorowym stanely na wy-
sokoséci zadania. W pierwszym rzedzie do instytucji
takich nalezy zaliczy¢ Centrale Produktow Naftowych,
ktéra ograniczyta sprzedaz benzyny wytgczne od godz.
8 do 13 i od godz. 14 do 17.

Cb6z ma jzirobi¢ pojazd, ktéry musi zakupi¢ benzyne
kilka minut po godz. 13-ej' luib, co gorsza, po godz. 17?
W pierwszym przypadku wynika strata jednej godziny
czasu na nieproduktywne czekanie do kornca przerwy
obiadowej. Jest to wprawdzie strata czasu niewielka,
lecz mogaca czesto spowodowacé dalsze nieprzewidziane
ktopoty, jezeli dany jpojazd miat $ciSle w czasie za-
planowang jazde. Wskutek godzinnego opoéznienia ja-
zdy moze zawie$¢ planowane potaczenie z inng linig
transportowa, lub tez przybycie do celu po godzinach
pracy jspowoduje konieczno$¢ przediuzenia pracy kilku
pracownikéw, przeznaczonych do wytadunku i zma-
gazynowania zawartosci pojazdu.

Znacznie gorzej przedstawia isie sprawg w drugim
przypadku, gdy zakupu paliwa trzeba dokonaé¢ po
godz. 17-ej. Wtedy badz kierowca zmuszony jest za-
kupi¢ benzyne prywatnie, po paskarskich cenach, od
r6znych ciemnych typow krecagcych sie zazwyczaj w po-
blizu zamknietych stacyj benzynowych i tylko czeka-
jacych na takie okazje, badz tez przerwac jazde az do
ponownego otwarcia stacji, co — w najgorszym razie —
spowoduje jstrate 15 godzin (od 17 jdo 8). Niestety, ty-
mi pojazdami, (ktére zmuszone beda czeka¢ na otwar-
cie jstacji jbenzynowej, sg pojazdy urzedéw i jprzedsie-
biorstw panstwowych, ktorym przepisy zabraniajg czy-
nienia zakup6w bez oficjalnych rachunkéw, (@ — jak
wiadomo — |C. P. N. ma wytaczno$¢ sprzedazy mate-
riatbw pednych, jawiec i wystawiania rachunkéw.

Powie jkto$, ize samochéd jwyjezdzajagc w droge jwi-
nien zaopatrzyé sie (w jodpowiedni jzapas materiatow
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pednych. 'Owszem. Jest to zasada stuszna i naogo6t sto-
sowana, lecz jbezskuteczna, jezeli w drodze zajdzie ja-
ki nieprzewidziany wypadek, lub jgdy nie ma w co
wzigé zapasu.

Zresztg coraz trudniej o kanistry, gdyz nowych nie
wyrabia sie, ja stare coraz bardziej niszcza (sie i (idg ra
ztom. | co naprzyktad robi¢, gdy odbiera sie nowy
samochéd w Gdansku ji 'trzeba go jprzeprowadzi¢ do
Przemysla, jWaltbrzycha lub nawet do Warszawy. Zbior-
nik nowej ,Skody“ ma pojemnos$¢ 35 litrow, czyli teo-
retycznie zapas (benzyny w nim zawartej (winien wy-
starczy¢ na ;350 tam, praktycznie zas$ r6znie lbywa i cze-
sto — niestety juz podczas jazdy < okazuje sie, ze
samochéd zamiast 10 Itr ina {100 km spala znacznie
wigecej. Wtedy wszelkie obliczenia zawodzg i jtrzeba
nocowa¢ pod stacjg benzynowa.

Kanistra na zapas jbenzyny réwniez nie mozna ku-
pi¢, gdyz w wiekszosci jwypadkéw sprzedawca jest
osobg prywatng lub (wprost nie chce wystawi¢ rachun-
ku, a |bez oficjalnego rachunku kierowca nie uzyskal-
by zwrotu wytozonej gotowki.

W wyzej opisanym stanie rzeczy, wydaje sie ko-
niecznym, iby (stacje jbenzynowe C. iP. N. jbyly czynne
calg dobe, a przynajmniej od wczesnych godzin ran-
nych do pétnocy (6—24), gdyz obecne ograniczenie go-
dzin pracy tych stacyij wplywa paralizujgco na ruch
samochodéw.

Jezeli nie datoby jsie jto zastosowaé do wszystkich
sta-cyj, to przynajmniej powinna by¢ przediuzona praca
stacyj potozonych w najruchliwwszych punktach i na
najruchliwszych szlakach — jak Warszawa-Gdansk,
W arszawa-Krakéw, Warszawa-Katowice, Warszawa-
Poznan iz lodgtezieniewi na. £6dz i It,p.

W miastach posiadajgcych kilka stacyj benzynowych
wystarczytoby przedtuzy¢ czas pracy tylko jednej stacji
badz tez zorganizowac¢ kolejne dyzury jak to np. sto-
sujg apteki. , | 1

Ponadto pozagdanym jby jbyto, by C. P. N. wydat ma-
pe lub jspis stacyj benzynowych z oznaczeniem godzin
ich pracy.

W prawdzie przedtuzenie godzin jpracy Stacyj ben-
zynowych pociggnie |za sobg zwiekszenie wydatkoéw pa
dodatkowy personel, wydatki, te jednak sowicie optacag
sie Kv postaci zaoszczedzonego czasu na oczekiwanie
otwarcia stacji. Ponadto sparalizuje.to pokatny handel
benzyng i olejem niewiadomego pochodzenia i jakoSci.

M. Korwin

STUTYSIECZNIK PKS u

Kierowca Adam Sznejder przed autobusem Vomag —

ztozonym z wrakéw w r. 1947-ym (przy jego udziale),

na ktérym przebyt 100.474 tam bez naprawy i wypadku.

Jako ,Czyn 1 Majowy"“ ob. Sznejder zobowigzat sie do

przejechania na tym autobusie jeszcze 20.000 kra, mimo,
iz samochdd' ten przeznaczony jest do eliminacji.
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Nowiny motocyklowe

ZAWODY MOTOCYKLOWE O MISTRZOSTWO ZSRR

W stolicy Estonii zakonhczyly Sie 10-dniowe zawody
motocyklowe o mistrzostwo 'ZSRR. Wszyscy zawodnicy
startowali na maszynach produkcji krajowej.

W kolejnosci kategorii tytuty mistrz6w na maszy-
nach sportowych zdobyli: ISuszczewski, Gringaut, Pie-
trow, iDenisienko i Stepanow. ,

W kategoriijdo 130 ccm. Susziczadko uzyskat na 200
km trasie przecigetng szybko$¢ 86,76 km/gociz..

iNajwyzsza przecietng szybkos$¢ na (tym dystansie
osagnal Stepanow, startujgcy na maszynie o pojemno-
Sci silnika 750 ccm — 97,27 km ‘godz.

Wys$cig terenowy, tzw. ,moto-oross” wygrat Karne-
jew na 350 ccm maszynie fabryki izewskiiej. ,

W kategorii maszyn do 130 ccm w konkurencji ko-
biecej 'zwyciezyta Frytkowa (Moskwa).

W ogélnej klasyfikacji jzawodéw ' pierwsze miejsce
druzynowe zdobyli reprezentanci Moskwy.

MOTOCYKLE ,OGAR" PRZECHODZA

DO HISTORII

PRAGA. Z dniem 1 wrze$nia br. znikta popular-
na i znana na calym S$wiecie .czechostowacka marka
motocyklowa ,/'Ogarf. Motocykle prodliJko*ane jdo-
tychczas jako ,Ogar* 350 ccm, ukazywac sie bedg na-
dal pod marka ,Jawa“ 350 ccm. Zar6wno znanha po-
wszechnie ,Jaiwa“” 250 ccm, jak i dotychczasowy
,O0gar* 350 ccm byty jdzietem tego samego konstruk-
tora. Jedyna r6znicg miedzy tymi motocyklami byto
to, Be ,Jawa“ jmiata jednOcylindrowy silnik 250 ccm,
za$s ,Ogar"” m idiucylindirowy 850 ccm, to tez decyzja
wtadz przemystowych Czechostowacji wydaje sie cal
kiem uzasadniona.

Nowe ,Jawy* 350 lccm majg; dzieki lepszemu roz-
wigzaniu chtodzenia silnika do$¢ znacznie, podwyzszo-
ng moc — na |14 KM, przy 4.000 obrotéw na minute.
Przekonstruowany zostal przedni widelec teleskopo-
wy, jna zfoiprniku paliwa umieszczono gumowe podusz-
ki na kolana. Ponadto, wprowadzono w nowych mo-
delach szereg drobniejszych ulepszen.

Poniewaz obecnie nie bedziemy juz spotykaé¢ no-
wych j,Ogaréw" i marka ta jprzechodzi niejako do
historii, warto Wspomnie¢ o jniej kilka [stbw. Pierw-
szy model (,Ogara“, wyprodulkowany w fabryce w
Stradnicachl, byta to 250 ka dwutdktowa i dwuprze-
ktadniowa iz reczng zmiang biegéw. Wkrétce jednak
zastosowano ‘czteroprzefctadniowg skrzynke biegow
z nozng dzwignig. Nowy ten ,Ogar" stat sie wkrot-
ce, — dzieki (swym zaletom i (duzej szybkos$ci — bar-
dzo popularny wséréd motocyklistow. Z bardziej zna-
nych zawodnikéw czechostowackich jezdzili na nich
Lucalk. VJk i Steliiner, wuzyskujac szereg zwyciestw
w raidach i wys$cigach.

Dalszym modelem ,Ogara“ byta 250-ka trzybiego-
wa. Po wojnie ,Ogary“, otrzymaty telekopowe jwidel-
ce. Nierentowno$¢ produkcji motocykli w jmatej fa-
bryce jw iStirasnioach wptyneta na decyzje likwidacji
wywoérni i wéwczas nazwg ,0Ogar“ ochrzczona zosta-
ta nowa ,Jawa" 350 ,ccm. i '

Jeden z powazniejszych sukceséw ,Ogara“ 350 ccm
odniesony zostat-ma terenie Polski. W ,Miedzynaro-
dowym Maratonie Motocyklowym*® w 1948 r. zioty
medal i tytut mistrza MMM -zdobyt w kl. do 350 ccm
zawodnik czechostowacki Kinzl. > (wlp.)

METALOZNAWSTWO
Autorzy —
li-nz. jmech. Tad. 'Petczynski, ,
inz. mech. Roman Sypniewski
Wydawca — Inst. Wyd. S. I. M. P. — W-wa
Jest to podrecznik na poziomie licealnym. Ksigzka
opracowana jest przystepnie, a jednoczes$nie zgodnie
z (obecnym stanem wiedzy i odpowiada programowi
metaloznawstwa w liceach mechanicznych. Szerzej po-
traktowano zagadnienia praktyczne,
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POLSKIE MOTOCYKLE WYCZYNOWE DLA ZA-
WODNIKOW SZOSOWYCH. Na wystawie sklepu ,Mo-
tozbytu“ w Warszawie, przy ul. Mazowieckiej 11, mi-
tosSnicy sportu motocyklowego oglagda¢ mogli pierwszy
motocykl produkcji krajowej SHL, przygotowany do
uczestniczenia w wyscigach. Motocykl ten byl na tele-
skopach i miat zmieniong glowice.

Obecnie dowiadujemy sie, ze polski przemyst mo-
toryzacyjny planuje wyprodukowanie pierwszej serii
maszyn sportowych, mogacych braé¢ udziat w wysSci-
gach. Maszyny te ,Motozbyt" dostarczy w przysztym
roku zawodnikom szosowym za pos$rednictwem Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego.

Produkcja motocykli do zawodéw zuzlowych jest
rowniez brana pod uwage, jest to jednak rzecz znacz-
nie trudniejsza i musi uplynaé wiecej czasu, zanim
sprawa ta zostanie zalatwiona. Natomiast zawodnicy
szosowi otrzymajg juz w 1950 r. pierwsze polskie mo-
tocykle sportowe .SHL kategorii do 130 cmii Jest to
niewatpliwie powazny krok naprzéd z punktu widze-
nia'rozwoju jsportu motocyklowego w Polsce.

SPROWADZAMY 280 MOTOCYKLI ,JAWA“. Spet-
nito sie marzenie jszeregu,jpolskich motocyklistow, kt6-
rzy dopominali sie o znane czeskie motocykle ,Jawa“,
cieszgce sie dobrg markg na wielu rynkach zagranicz-
nych. Obecnie ,Motozbyt* zakupit w Czechostowacji
280 jmotocykli ,Jawa 250“. Maszyny te nie znajdg Sie
co prawda na wolnym rynku, ale cze$é¢ otrzymac¢ ma
Polski Zwigzek Motocyklowy, ktory bedzie moégtw nie
zaopatrzy¢ spore grono motocyklistow. Reszta moto-
cykli przeznaczona zostanie jdla przemystu. t

Zaznaczy¢ nalezy, ze obok maszyn jzwyklych, posréd
zakupionych ,Jaw*®, znajdzie jsie tez 100 specjalnych
motocykli konkursowych ,SS* (Specialsport). _Obok
motocykli zakupiono tez odpowiednig ilo$¢ czesci jza-
miennych do‘tych maszyn.

NASZE PLACOWKI DYPLOMATYCZNE OTRZY-
MAJA - TATRAPLANY". Czechostowacki samochéd
.,Tatraplan“, zaopatrzony w czterocylindrowy, chtodzo-
ny powietrzem silnik o pojemnos$ci 2 Itr — jest jeszcze
w Polsce stosunkowo Ibardzo mato znany j niekiedy
mylony z (wozem ,Tatra 87, posiadajacym silnik 8-cy-
lindrowy. ,Tatraplan“ jest wozem o nowoczesnej syl-
wetce i ma by¢ zaliczony do parku naszych maszyn re-
prezentacyjnych. Mianowicie ,Motozbyt* zakupit osta-
tnio w jCzechostowaciji 20 jsamochodéw tego typu z prze-
znaczeniem jdla polskich placéwek zagranicznych. Na
uzytek wewnetrzny przywieziony zostanie chwilowo
1 ,Tatraplan® cellem poddania tgo gruntownym prébom
eksploatacyjnym, zanim zapadnie dalsza decyzja co do
wykOirzystania wozu tego typu w Polsce w szerszym
zakresie. ,

25 ,,MAVAG“-OW OTRZYMAMY W LISTOPA-
DZIE. W listopadzie Ib.r. nadejdzie Iz Wegier pierwsza
partia zakupionych przez ,iMotozbyt* autobuséw :,MA-
VAG*“ w iloéci (25 sztuk. mOgoétem ,Motozbyt* zakon-
traktowat 150 autobuséw jtej marki', przy jczym ustalono,
ze jcato$¢ dostarczona zastanie partiami, nie poézniej,
jak jdo {31 marca przysziego roku.

~MAVAG" posiada jb. silne podwozie oraz jspawang
elektrycznie karoserie blaszang, przy [budowie ktorej
nie uzywa jsie ISrUb ani (drzewa. Te wegierskie wozy
moga lby¢é uzywane iz powodzeniem réwniez ina ztych
drogach, gdyz odznaczajg Sie jnie jtylko mocng kon-
strukcja, ale i elastycznym resorowaniem.

Na mocy zatwierdzonego iprzez wtadze nadrzedne
rozdzielnika (spos$réd otrzymywanych autobuséw — 60
wozOw przydzielonych zostanie Miejskim. I1Zaktadom
Komunikacyjnym w Warszawie, j30 autobuséw (Slasko-
Dabrowskim Liniom [Komunikacyjnym, 20 — MZK
Gdynia-Gdansk, pozostate wozy przydzielone zostang
komunikacji miejskiej kilku jeszcze [miast, |jak jPoznan,
Wroctaw, Krakéw i in.
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Autobusy przybeda (z Wegier pomalowane juz na
kolory jmiast, po (ktérych (majg kursowa¢. Wydaje sie,
ze na przyszto$¢ celowe bytoby nie rozrzucanie wozéw
jednego typu po catym kraju, lecz skoncentrowanie ich
w (jednym, lub jnajwyzej paru jpunktach (w Imie nie
utrudniania (zaopatrzenia w czes$ci zamienne.

IMPORT CIAGNIKOW {SIODLOWYCH | PRZY-
CZEP iROLNICZYCH. Sposrdod zakupionych we Fran-
cji kilkuset ciggnikéw siodtowych ,Panhard“ nade-
szto juz (ponad 50 sztuk. ,Motozbyt" przekazuje te
ciagniki PRS-owi, ktory przeznacza jje ido jszybkiego,
miedzymiastowego transportu towaréw.

Nadeszto rowniez w (Danii jw (kilku transportach po-
nad 80 przyczep ,Fortrac“. Przyczepy te, przeznaczone
specjalnie dla (rolnictwa, zaopatrzone sg w hamulce
hydrauliczne i opony ,Dumlop“, utatwiajgce porusza-
nie jsie |po |drogach wiejskich.

NADCHODZA SANITARKI ,SKODA*.
zakupit w Czechostowacji kilkaset karetek' jsanitar-
nych ,Skoda“ na zamoéwienie Ministerstwa Zdrowia.
Ostatnio przemyst jczechostowacki, realizujgc zawartg
umowe, nadestal dalszg partie sanitarek w ilosci 32
sztuk. i

~Motozbyt"

WIELKA STACJA OBSLUGI POWSTAJE WWAR-
SZAWIE. M ZK rozpoczely jbudowe wielkiej stacji obstu-
gi samochodéw na jMu:ranow,ije w Warszawie o P°-
wierzchni 41.500 m kw. Kubatura zabudowan wyniesie
ponad 120 tys. m. sze$¢. Bedzie to jeden iznajwigekszych
kompleks6w (budowlanych, powstalych po wojnie
v.r (stolicy.

Stacja obstugi wyposazona bedzie w nowoczesne
urzgdzenia. 1 Im

Kaszt budowy wyniesie ok. 500 mil. zt. Uruchomie-
nie stacji nastapi jjuz il stycznia 1950 r.

TAKSOWKARZE NA ODBDUDOWE ZAMKU. Sek-
cja Takséwek, jprzy Zw. |Zaw. Transportowcow R. P.
zameldowata Stotecznej Radzie Narodowej, ze nieza-
leznie od statej dobrowolnej jdotacji na SFOS, ktéra
obecnie wynosi jz. 1.306.000 przeznacza (nowa dotacje
na odbudowe Zamku (Warszawskiego w jsumie zt
100.000. Oproécz ltego (kazdy jtakséwkarz zobowigzal sie
wptaci¢ w (m-cu wrzesniu jbr. (po zt. {100 iod jtaksowki.

OTWARCIE SZKOLY KIEROWCOW A. p. W KA-
TOWICACH. Oddziatl jSlaski Automobilklubu Polski
otworzyt w dniu j25.1X.br. Szkote [Kierowcéw Samocho-
dowych.

Oficjalnego otwarcia jnowopowstajgcej placéwki
dokonat z ramienia Urzedu Woj. inz. Kiielinski, zyczac
szkole pomys$inego rozwoju, a przysztym uczniom po-
wodzenia w pracy.

Podobnej tresci przeméwienia wygtosili, kolejno
wlszyscy cztonkowie prezydium — jnastepnie odczytano
depesze dyr. Rakowskeigo — idyr. Dep. Min. Komuni-
kacji, oraz jdepesze Zarzadu iGtdwnego AP.

Przedstawiciel (mtodego pokolenia — zawodnik ob.
Romer, w referacie traktujgcym O roli motoryzacji,
z mtodzienczym jentuzjazmem podkres$lit mozliwosci
pozwalajagce szerokim masom kierowcow zawodowych
na wyzycie sie w dziedzinie jsportu. Podniost znaczenie
nowego kierunku wychowania socjalistycznego —
utatwie nw zdobywaniu zaréwno jnaukowych warto$ci
jak i jtezyzny fizycznej, potaczonej izrados$cig ducha. .

Drugi referent—sedzia Zdankiewicz, oméwit przede
wszystkim jzadanie szkoly, ktérym bedzie nie tylko
osiggniecie najwyzszego | jpoziomu fachowej wiedzy,
przysporzenie wybitnych ji odpowiedzialnych sit zawo-
dowych, ale i ksztaltowanie jcharakteru przysztego
kierowcy - czlowieka. iMoéwca 1juzasadnit, ze zaden
inny sport nie [wyrabia réwnie silnie cierpliwos$ci
i ppanowania, >uczynno$ci i altruizmu, systematycz-
nosci i porzadku. Szlachetna rywalizacja, jsprawnos¢
fachowa ji starannie utrzymany sprzet, jbedzie spraw-
dzianem dobrze zrozumiatych intencji szkoly. .
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ROZDANIE NAGROD ,NASZEGO KONKURSU®

W dniu 1-go pazdziernika r.b. >w lokalu Zarzgdu
Gtownego Zwigzku Zawodowego Transportowcow R.P.
w Warszawie (przy ul. Targowej j15 odbyta sie uroczy-
stos$¢ rozdania (nagréd ,Naszego Konkursu“ czasopisma
.Motoryzacja“.

Przybytych do Warszawy zwyciezcow konkursu —
Ob. Kazimierza Paszkiewicza (Olsztyn), nb. Henryka
Frufoe (Jelenia Goéra) |— podejmowatlampka wina prze-
wodniczacy Zarzadu Gidwnego ZZT — oto. (Cz. Orynski
w asys$cie wiceprzewodniczgcego Zarz. Gl ZZT » ob
Siedleckiego, sekretarza generalnego ZZT — Wilodar-
czyka, przewodniczagcego Komitetu Redakcyjnego cza-
sopisma ,Motoryzacja* — oto. jSt. Askanasa, redaktora
czas. ,Motoryzacja* — ob. T. Grabowskiego oraz kole-
gow redakcyjnych. .

W przyjacielskiej pogawedce zebrani omawiali bo-
laczki i rado$ci zycia motoryzacyjnego iw Polsce Ludo-
wej — podkreslajgc specjalnie silnie potrzebe inten-
sywnego, statego podnoszenia poziomu wiadomosci
technicznych — zaréwno z dziedziny eksploatacji, jak
i jbudowy (samochodu = ws$réd kierowcoéw, pracowni-
kéw przedsiebiorstw i personelu pomocniczego. Zgod-
nie ustalono, ze jednym jze (srodkéw winno (byé czaso-
pismo fachowe — ,Motoryzacja“, a wszelkie komadrk’
organizacyjne winny aktywnie przyczyni¢ sie do jak-
najszerszego rozkolportowania czasopisma.

Nadto zebrani wyrazili jpoglad, ze w jdziedzinie
uswiadomienia technicznego ii podniesienia poziomu
zupetnym, odtogiem lezg do dnia dzisiejszego fale Pol-
skiego Radia, ktére ma moznos$¢ i jSrodki, aby rozpo-
wszechnia¢ kulture motoryzacyjng wséréd najszerszych
mas robotniczych S chtopskich.

Na zakonczenie posiedzenia przewodniczgcy Cz.
Orynski wreczyt .zwyciezcom konkursu nagrody pie-
niezne li ksigzkowe, zyczac dalszej pomys$inej pracy na
niwie szybkiego motoryzowania Polski Socjalistycznej.

Po zakonczeniu uroczysto$ci rozdania nagréd kole-
dzy przybyli z poza Warszawy udali sie na zwiedzanie
trasy W—Z oraz budujacych sie osiedli robotniczych,
a nastepnie zwiedzili Ibudujgca. isie Fabryke Samocho-
déw Osobowych na Zeraniu, (t).

Zwyciezca ,Naszego Konkursu“ — ob. Kaz. Pasz-
kiewicz  (Olsztyn) — w czasie odpoczynku po
pracy.

WYSTAWA SAMOCHODOWA W ANGLII: W Lon-
dynie otwarto 28 wrze$nia wystawe samochodéw, ktdéra
trwata do 8 pazdziernika br. Udziat wzieto 53 wystaw-
cow. Na wystawie reprezentowane byty samochody
angielskie, amerykanskie, francuskie i wtoskie, i

Précz tego udziat wzieto 19 (wystawcow (wyspecja-
lizowanych w (budowie karoserii oraz 396 wystawcow
osprzetu samochodowego. (A.W.) <

Ob. Henryk Frufoa

(Jelenia, Géra) —
zdobywca 3-ej na”
grody w ,Naszym
Konkursie* — w
czasie pracy na
warsztacie.

pOPOWSBOJti HEBAKCIJi

KOL. ANDRZEJ WYSZOMIRSKI, KRAKOW.

Piszecie, Kolego, dowcipny list, kwestionujgcy wska-
zania Tabeli Polecajgcej Olejéw i Smaréw, wydanej
Przez C. P. N. Przytaczacie, ze w dziale samochodow
ciezarowych znajduja sie (w tabeli) samochody D. K.
W. typ NZ 250, NZ 350 i NZ 500, dla ktérych iprzespi-
sano olej .silnikowy gotunku S 12, przektadniowy PL
1PZ. Pytacie réwniez, kto uktadat te tabele.

. C6z? Ludzie sa (tylko, ludZzmi i mogg czasem nie
wiedzie¢, ze wymienione w tabeli wehikuly posiadaja
zaledwie dwa kota i zwa, sie motocyklami, a zatym i
oleje, dla nich wskazane, sg niezupetnie odpowiednie.
Nie wiemy n.ksstety® kto i jakimi przestankami kiero-
wat sie przy kwalifikowaniu tych motocykli do, kate-
gorii.. samochodéw ciezarowych. Wiemy natomiast, ze
strzelit tak zwanego byka, od czego nie jest wolny za-
den cztowiek, bowiem zaden cztowiek nie, jest nie-
omylny.

Jedyna rada, jakiej mozemy Wam udzieli¢,, by za-
bezpiecza¢é Was od (niepotrzebnego denerwowania sie
Udzkimi btedami, jest rada, byscie majgc motocykl
D. K. W. NZ 500 zagladali jedynie do (motocyklowego
rozdziatu Tabeli C. P. N. Jezeli jednak niefortunny
ciezarowy D. K. W. nie da Wam spokoju, to, wystarczy
zaklei¢ odpowiednig pozycje w tabeli paskiem papie-
ru i uwazaé, ze sprawa zostata na tym, wyczerpana.
.Mieliscie racje, C. P. N. zarumienito sie i juz.

Dziekujemy za mite stowa pod naszym (adresem i
zyczymy Wam dobrego ,jsmarowania“ (tylko nie za
szybko). ] ;

OB. EDWARD BOCK, POZNAN.

Zapytanie w sprawie , bezstopniowych [Skrzynek
Przektadniowych, stosowanych w amerykanskich seoo
terach, przestaliSmy naszemu korespondentowi __ p.
Wellingtonowi. OdpowiedZ wydrukujemy. Na pozosta-
te sprawy, poruszone w liscie Kolegi, odpowiemy bez-
posrednio. , i

KTO LEPIEJ PROWADZI:
KOBIETA CZY MEZCZYZNA?

badania przeprowadzono w St. Zj.

Interesujgce
lepiej prowadzi samochéd: kobieta czy

na temat kto

mezczyzna?
Zbadano 10.000 os6b. Badania wykazatly, ze ko-
biety majg znacznie mniejsze ,wyczucie“ wozu, pro-

wadzg z okreS$long, dos¢ mato zrézniczkowang szyb-
koscig niezaleznie od przeszkéd na drodze (prze-
cietnie 44 km/godz.), niechetnie zwalniajg przy jez-
dzie pod goére. Wielka szybko$¢ nie sprawia im przy-
jemnosci.

Mezczyzni jezdzg szybciej niz kobiety (przecigtna
50 km/godz.), zwalniaja z wiekszg uwaga jes$li dro-
ga nie jest wolna, a przyspieszajg szybciej jesli dro-
ga jest otwarta. Mezczyzni czesciej powodujg wypadki,
ale umiejetamiej unikaja niebezpieczenstwa, dzieki
szybszemu refleksowi, wiekszej uwadze i lepszemu wy-
czuciu wozu oraz mniejszej wrazliwos$ci na. poboczne
wydarzenia, hatasy it.p.
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Ze Swiata

Wiadomosci z zsrr. Dla uczczenia 25-iecia
istnienia wielkich zaktadéw samochodowych im. Stali-
na w Moskwie |(ZIS), radziecka wytwdrnia firnéw do-
kimentarnych nakreca -obecnie film, obrazujgcy histo-
rie tych zakiadéw, bedgcych wymowng ilustracja
wspaniatego rozwoju jprzemystu socjalistycznego
w ZSRR.'

*

Ponad 1.000 samochod6éw osobowych zostato ostatnio
nabytych przez gruzinski Sswiat pracy. iWs$réd nabyw-
cow komfortowych ,Pobied" i i matlolitrazowych
+Moskwiczéw' znajdujg sie robotnicy przemystowi,
gornicy, kotchoznicy, a takze pracownicy nauki i sztuki.

*

*Na Ukrainie coraz czesciej tani gaz przemystowy
-i (ziemny uzywany jest do jnapedu samochod6éw. Znacz-
na czes$¢ itaboru samochodowego Makiejewki, Gortow-
ki oraz- miasta Stalino — —-pracuje na gazie otrzymy-
wanym z koksowni.

Réwniez na wybrzezu morza Azowskiego, w obwo-
dzie d-niepropietro-wskim i innych rejonach republiki
sprezony gaz stanowi jsite napgdowga -do silnikéw trak-
tor6w oraz dla urzadzen iokomobilowych.

Po .uruchomieniu gazociagu Dasza — Kijow, silniki
wielu samochodéw przebuduje sie na ipali-wo- gazowe
Fabryka (kijowska ,Awtogazo — -aparat‘, przystapita
do masowej produkcji udoskonalonej aparatury gazo-
wej dla samochodow.

NOWY KANADYJSKI SAMOCHOD NIE BOI SIE
ZASP SNIEZ»NYCH. Od diuzszego czasu inzynierowie
samochodowi trudzg sie, aby wynalez¢ konstrukcje wo-
zu, ktéryby bez trudu pokonywal zasypane $niegiem
drogi. Sprawa ma specjalne znaczenie dla krajéw po-
tozonych na péinocy.

Dotychczas bodajze najlepsze wyniki osiggaly kon-
strukcje inzynieré6w radzieckich — wielkie sanie moto-
rowe o0 napedzie $migtowym. Lecz i te konstrukcje
maja swoich zwolennikéw i przeciwnikow.

Ostatniej zimy wiele pracy
,samochodu na gteboki $nieg" wilozyli- konstruktorzy
kanadyjscy. Jeden z Kanadyjczykéw — inz. J. Bom-
bardier skonstruowatl samochéd wyposazony w lekkie
gasiennice —m zamiast kol tylnych oraz w potezne
,narty* — zamiast k6t przednich. Ogrzewanie wne-
trza wozu rozwigzano przy pomocy grzejnikéw umie-
szczonych wewnatrz wozu, nagrzewanych gorgca woda
cyrkulujgcg z chtodnicy i korpusu silnika. Specjalng
uiwage zwrécono na uszczelnienie nadwozia, ktérego
ciezar jednocze$nie zmniejszono do minimum, stosujac
lekkie, a jednocze$nie mrozo-odporne materiaty.

nad udoskonaleniem

Przy budowie podwozia réwniez zastosowano lek-
kie tworzywa, tak ze waga duzego samochodu, ktéry
moze zabra¢ 12 oséb, wzglednie 1000 kg towaru, nie
przekracza 1600 kg.

-Samoch6d wyposazono w silnik Chryslera 120 KM
Silnik umieszczony jest catkowicie ,wewngatrz" wozu,
tak, aby w razie mniejszego uszkodzenia mozna byto

przeprowadzi¢ naprawe nie opuszczajgc wnetrza sa-
mochodu.

Prototyp samochodu inz. Bombardier'a przeszedt
szereg ciezkich préb, ktére wykazaty jego duze zaje-
ty — pokonywanie nawet bardzo duzych zasp $niez-
nych oraz dobrg prace przy bardzo duzych mrozach,
wsréd b. silnego wiatru i zamieci $nieznych.

WYSTAWA (SAMOCHODOWA WE WLOSZECH.
Migedzynarodowa Wystawa Samochodowa od-bedze sie
we Wioszech, jako 32- z rzedu od 4 do 14 maja 1950 r.
Wystawa bedzie jsie [mieSci¢ w patacu wystawowym
w Turynie. Wystawe organizuje Associazione Nazio-na-
le fra Industrie Automobilistiche Affinl,
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KOBIETY KIEROWCAMI.
w kupnie samochodéw ,i iw przydziale benzyny
'w Anglii, od 1946 roku [poddalo sie egzaminowi -na
kierowce 75.000 ludzi, (liczba chetnych da-lej ros$nie
i miesiecznie zgtasza sie (do egzaminu okoto 30.000
kandydatéw. W ,1939 r. kiedy nie jbyto zadnych ograni-
czen, byto zatrudnionych okoto 200 jegzaminatoréw,
obeonie liczba ich (wzrosta -do 370 i mimo jtego ciggle
ich Ib-ragk, wobec eze-go otwarto 50 stanowisk dla -egza-
minatoréw. Szkoly kierowcédw sg przepetnione w Lon-
dynie-, -a -co ciekawsze, ze 50%; (kandydatéw na kierow-
cow przypada na [kobiety.

Ten ped ku jmotoryzacji wyglada paradoksalnie,- bo
wiadomo, ze (W Angl-ti o kupnie nowego ( samochodu
nie ma co marzy¢, gdyz wiekszos¢ idzie na eksport, aby
zdoby¢ dolary na zaptate dlugéw marschallowskich.
Ograniczenia w przydziale benzyny sg tak duze, ze
istniejagcy tabor samochodowy jest [tylko czesSciowo
eksploatowany. Polityka motoryzacyjng W. Brytanii
znalazta sie w uliczce bez wyjSeia, Kraj potrzebuje na
gwatt no-wych samochodéw, aby od$wiezy¢ -swéj prze-
starzaly i -zuzyty (tabor — ale -zobowigzania finanso-
we zmuszajg -do jakna-jwiekszego eksportu, aby optaci¢
choc¢by procenty od olbrzymiego zadluzenia w Amery-
ce. Na -pomocy -amerykanskiej Anglicy jwychodza jak
nasz -przystowiowy j,Zabtocki na mydle“. Nic dziwnego,
ze wiecej jniezalezna prasa angielska bije na alarm, iz
W. Brytania, przy tego rodzaju polityce staje sie 48-ym
Stanem Ameryki. (A. W.).

PRODUKCJA {SAMOCHODOW WE WLOSZECH
W pierwszej potowie tor. (wyp-rodudukowano 25.936 sa-
mochodéw w stosunku -do 20.29-9 -w tym samym okresie
roku poprzedniego. -Eksport w tych okresach wynosit
4905 w r. 1948 i 7.236 w 1949 r. (A. W.).

LOMOC“ AMERYKI DLA FIATA. Fiat w Turynie
otrzymat dalszg rate pozyczki 1.250.0-00 funtéw z fundu-
szu wspotpracy ekonomicznej. W sumie daje to 5 milio-
noéw funtéw wsparcia amerykanskiego -dla Fiata, nie-
zaleznie od pozyczki 21.250.000 funtéw, jaka otrzymat
caly przemyst wtoski na -zakup maszyn, ktérych -nie
mozna produkowaé¢ we Wtioszech.

Ciekawa jest ta pomoc amerykanska dla Fiata.
Jeszcze ciekawsze bytoby -wiedzie¢, co Fiat za -t¢ pomoc
zaptaci? (A.W.)

WYSCIGOWY SAMOCHOD ODRZUTOWY. Docho-
dzg nas wiadomosci, ze w (Szkocji -odbywajg sie préoby
z nowoskonstruowanym sa-mochode-m zaopatrzonym
w silnik odrzutowy. Samochéd ten zostat zbudowany
w Conventry i koszta jego wyniosty 20,000 funtéw
(32 miliony zt). Dlugo$¢ jego wynosi i— 395 c-m. sze-
roko$¢ 182 cm. ciezar niecate 2 tony. Silnik -wazy okoto
yoo ikg.

Na préobnych jazdach poczatkowa szybko$¢ Wyno-
sita ,241 km-godz. Przewiduje -sig, ze kierowca -Hugh
Thomson bedzie sie (starat pobi¢ na itym jsamochodzie
Swiatowy rekord (szybkosci w (Utah (w St. Zj.) w paz-
dzierniku br. (A.W.)

Pomimo ograniczen

ivawec w tP /tw aii j w *
KALKULACJA ROBOT SZLIFIERSKICH
KALKULACJA WIERCENIA DLUGICH OTWOROW

Autor — W iktor Polak (

Wydawca — Inst. Wyd. S. I. M. P. — W-wa

Z serii prac z dziedziny obliczania czas6w robo-
czych, — wydanych na zlecenie Centr. Zarz. Przem.
Metalowego — wyszty,dwie dalsze broszury, opraco-
wane przez Wiktora Polaka: a) Kalkulacja robot
szlifierskich i b) Kalkulacja wiercenia diugich otwo-
row i przecinania pitami tarczowymi.

Broszura pierwsza zawiera 30 tablic obliczenio-
wych, broszura druga zawiera 6 takich tablic.

Tabele opracowane bardzo starannie niewatpliwie
utatwia zadanie i oszczedzg wiele czasu kalkulato-
rom.
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WIELKA NAGRODA CZECHOSLOWACJI

Morawskie miasto Brno przez tydzien zyto pod zna-
kiem Wielkiej »Nagrody Czechostowacji. Przez siedem
dni w rozmowach r,a ulicach, w tramwajach, kawiar-
niach, nawet w szkotach slyszalo sie trzy stowa majace
wielki urok dla mito$nika sportu samochodowego:
,Velka Cena, Ceskcsloyenska“. Wielkie i znane w ca-
tym Swiecie nazwiska. Chirona, Dr, Fariny, Biry, Elan-
celina, oraz najlepszych automobilistow czechostowac-
kich jak Sojka, Trcybal, czy niedawny triumfator ,24
heures du Mans“ — Sutnar — slyszato sie nawet w li-
stach tych, ktérych zainteresowanie sportem motoro-
wym obudzitly dopiero barwne plakaty i sazniste re-
portaze na tamach prasy.

Nietylko zresztg w Brnie panowalo ozywienie: cala
Czechostowacja z niecierpliwo$cia oczekiwata pierw-
szego po wojnie wyscigu samochodowegolna stawnej
od wielu lat trasie ,Masarykoveho Okruhu®.

Ostatni wyscig samochodowy w Brnie odbyt sie pod
ta nazwag przed dwunastu laty, a tegoroczny wyscig
0 ..Wielkag Nagrode Czechostowacji“, nawigzujgc do
pieknej przedwojennej tradycji, stanowit jednocze$nie
VIIl rocznik ,Masarykoveho Okruhu*.

Aby oceni¢ zainteresowanie kazdego przecietnego
Czeehostowaka tym najpowazniejszym wysScigiem w
Srodkowej Europie trzeba zda¢ sobie sprawe z wielkich
ambicjil czechostowackiego przemystu motoryzacyjne-
go. ambicji przodowania w jakos$ci produkcji zarowno
motocyklowej, jak tez i samochodowej. Czechostowa-
cja zmotoryzowana jest w stopniu duzo wiekszym, nr.z
inne kraje Europy Srodkowej, a réwrzez poszczycié
sie moze ,zmotoryzowaniem psychiki® swych obywa-
teli. Zwycieska ofenzywa Tatr,. Sfcodéwek, CZ-tek
oraz Jaw na rynek europejski — ba, nawet na rynki
zamorskie — dowodzi, ze ambicje bratniego narodu sg
konsekwentnie realizowane.

Eksport .samochodéw i motocykli czechostowackich
w powaznym stopniu wplywa na podniesienie gospo-
darki narodowej CStR. Rozumie to dobrze kazdy Cze-
chostowak, a ze wie jednoczes$nie jak wielki wptyw na
pozyskanie nowych rynkéw zbytu maja_wyniki zawo-
déw sportowych motocykli i samochodéw, zywo wiec
interesuje s'e nimi i uwaznie $ledzi wyniki takich im-
prez. jak ,24 heures du Mans", ,Szescio,dni6bwka Moto-
cyklowa“.czy wreszcie ,Wielka Nagroda Czechostowa-
cji . W zainteresowaniu tym gra role nietylko zyika
1 arrtbicja- sportowa, lecz réwniez zrozumienie istot-
nych zagadnien gospodarczych.

To tez na trzy dini przed startem wysScig o ,Wielka
Nagrode Czechostowacji* stal* sie zagadnieniem dnia.
Gdy pierwsze wozy ukazaly sie w pigtek o 10 rano na
treningu, wszystko inne stalo sie malo wazne. Nie-
zwykta sympatia darzono Louis Chirona — jednego
z najwspanialszych jezdzcéw w historii sportu samo-
chodowego — trzykrotnego' zwyclesce ,Masarykoveho
Okruhu". Niemniej jednak rados$nie witano Bruno
Sojke, ktérego specjalny Tatraiplan wykonany przez

.liczne Jawy,

czechostowackich robotnikéw i inzynieré6w w ciggu
rekordowo krotkiego czasu — dwdéch miesiecy — wzbu-
dzat stuszng dume widzow.

Radosny nastr6j zmacony zostat pierwszego dnia
treningu $miertelnym wypadkiem znanego czechosto-
wackiego zawodnika Vacla,va Uhera. Uher z powodze-
niem startowat w wielu wys$cigach samochodowych ni
wozie ,Maserati*, dzieki swej skromno$ci cieszyt sie
wielkg popularnoscia ws$rod jezdzcow.

Trasa wy$cigu w poréwnaniu z latami prze,lwo,jen -
nymi zostata powaznie skrécona: jedino okrazenie mie-
rzyto 17,8 kun. Wy$cig rozegrany miat by¢ na 20 okra-
zeniach, to jest na dystansie 356 km. Uwerture sta-
rowi! wyscig samochodéw sportowych na 6 okrgzen
— 106,8 km.

Do wysScigu o ,Wielkg Nagrode Czechostowacji“ do-
puszczono samochody z silnikami pojemnosci do
1500 ccm (ze sprezarkami) i do 4500 ccm (bez spreza-
rek). Wyscig samochodéw sportowych o ,Nagrode
Miasta Brna“ odby¢ sie miat w klasach do 750 ccm.
1100 ccm, 1500 cetm. Trasa, wyscigu kreta i b. trudna
wymagata od wozéw wielkiej zwrotno$ci, dobrego
Przyspieszenia, za$ od kierowcoéw opanowania i wyso-
kiej techniki jazdy. .

Ws$réd zgtoszonych wozéw przewazaly Maserati
i Talbot, dalej szty Simca Gordini, Ferrari, Casiitalia,
Fraser Nash, wreszcie w kategorii sportowej zgtoszono
Aero-Mirory, Avy, Skody, Fiaty — nie
zabrakto nieSmiertelnej Bugatti.

W sobote 24 wrzes$nia zjezdza¢ sie poczely do Brna
liczne wycieczki ze wszystkich zakatk6w Czechostowa-
cji. Przez calag noc z soboty na jniedziele panowat na
ulicach Brna niezwykly ruch samochodéw, motocykli
roweré6w i autobuséw. Jeszcze przed Switem tlumy
ludzi wyruszylty z doméw w kierunku r.g Pisariky, na
trase wyscigu. Okoto 8 rano ul. Jih'lavska plyneta wiel-
ka fala ludzka. Mtodzi i starzy, kobiety i dzieci zda-
zali na trase wyscigu, nierzadko dzwigajac w reku wa-
lizki z jedzeniem i.. specjalne patentowane stoliki.
Cyfra 200.000 widz6éw na trasie w momencie startu wy-
Scigu o ,,Nagrode Miasta Brna“ nie wydaje sie prze-
sadzonal!

Hor-.rowe okrazenie — kilka
pracy w boksach i oto na start wyruszyly 34 samo-
chody sportowe. Start!!! Niespetna 200 m. z=a linig
startu pierwszy wypadek: Czechostowak Jonak na Ae-
ro S znalazt sie w rowie. Ciezka trasa, a zwlaszcza
zakrety ,zebettosky“, ,kohtoutinlcky* i ,liskoveeky"
Wymagaja od kierowcéw wielkiego kunsztu jazdy. Na
szczesScie okrazenie za okrgzeniem mija bez wigekszych
wypadkéw i powazniejszych defektow wozéw. Witany
huraganem oklaskéw pierwszy przejezdza mete Zdenek
Trcybal na Simca-Gordimi, a za nim Bruno Sojka na
Tatraplanie. Treybal zwyciezyt tvm samym w klasie
do 2000 ccm i zdobyt ,Nagrode Miasta Brna“, podczas
gdy Sojka znalazt s;e na | m. w klasie do 1500 ccm.

Sutnar na Aero Minor przybyt do mety jako pierw-
szy w klasie do 750 ccm, za$ Nrtusil wygrat na Skodzie-
Tudor wys$cig w klasie do 1100 ccm.

Fowazr.v sukces uzyskat w tym wys$cigu Bruno Soj-
ka. Zajat drugie miejsce w klasyfikacji ogolnej bijac
na swym Tatraplanie 7 wozéw klasy do 2000 ccm. Nowy
sukces czechostowackiego przemystu motoryzacyjnego
dal widzom wiele satysfakcji!

Lecz oto zblizata' sie¢ wielka godzina. O godz. 12.45
do boju o ,Wielka Nagrode Czechostowacji* wystar-
towato 22 zawodnikéw, w tym w'elu Swiatowej Stawy,
dosiadajacych wozéw marek chlubigcych sie zwycie-
stwami na trasach pieciu kontynentow!

Ze startu objat prowadzenie Francuz Rcsler, jednak
nie na dilugo. Wypadt z trasy, a los jego podzielili na
dziewigtym kilometrze ogélny faworyt — Wtoch dr.
Farma i Francuz Bernel. iDla obydwu byt nieszczeSli-
wy zakret ,zebetinsky“, na ktorym wylecieli w tlum
widzéw — jednak z wielkg doza szczeScia. Widzowie

minut gorgczkowej



Str. 350

i publiczno$¢ najedli sie niewatpliwie strachu, ale nikt
nie odniést powazniejszych obrazen i jedynie kierowcy
z zalem musieli wycofaé¢ sie z wy$cigu na skutek uszko-
dzen wozéw. RoOwniez w pierwszym okrgzeniu odpadt
znany w Polsce zawodnik czechostowacki Formanek.

Na czele znalazt sie teraz Sjamczy.k Rira. Egzotycz-
nego zawodnika gonit Szwajcar De Graffenried, ktéry
uzyskat najlepszy czas okrgzenia 8:03 min. Dopiero
na trzec:m miejscu jechat drugi z wielkich fawory-
tow — Chiron.

W trzecim okrgazeniu nowa niespodzianka: z niebez-
piecznego zakretu ,zebetinskeho* wylatuje Bira. | tym
razem skonczyta sie ta kraksa szczeS$liwie, jednak
Sjamczyk wycofat sie z wyscigu. Stary ,lew” najstyn-
niejszych tras wyscigowych — Chiron — mija De Graf-
fenfrieda i obejmuje prowadzenie. Drugie miejsce za

Chironem wywalcza sobie jego rodak Etancelin, za
nim jedzie Anglik Whitehead. Po pieciu okrgzeniach
Przed bo-

juz tylko 13 zawodnikéw jedzie w wyscigu!
ksami, zaczyna sie ruch coraz wiekszy: jedni po dru-
gich zatrzymujg sie przy nich zawodnicy. Mecharycy
wymieniajg btyskawicznie Swiece, kota, uzupetniaja za-
pas paliwa.

W szé6stym okrgazeniu zatrzymuje sie przed boksami
Chircn — szybko bierze paliwo, zmienia gumy i ru-
sza w pogon za rywalami, z ktérych prowadzenie objat
Whitehead przed Etancelinem.

Uwazny obserwator tatwo spostrzegt w Brnie, ze
praca mechanikéw w boksach née szta tak sprawnie,
jak podczas przedwojennych wyscigéw. Gdy Chiron
zatrzymat sie przed boksami trzech jego mechanikéw
dato istny pokaz niezaradnos$ci: wszyscy trzej rzucili
sie razem do zmieniania $wiec, p6zniej do ko6t, a wresz-
cle wszyscy réwnoczes$nie chcieli tankowac¢! Podobnie
byto i z tartymi. Nic dziwnego, ze w tych warunkach
mato ktéry jezdziec miat wymienione kota i uzupetnio-
ne paliwo w czasie ponizej minuty, podczas gdy dla
tych czynnoéci notujg przedwojenne kroniki czasy w
granicach 3/4 minuty! (42,4 sekundy — red.).

Jedyny ,z wielkich i znanych mechanikéw — szef
boks6w Simca Gordini — popularny Robert, ktéry nie-
gdy$ z ekipg Bugatti poznat trasy najwiekszych wy-
Scigobw samochodowych, nie miat sposobnosci do wy-
kazania swych umiejetnos$ci i doswiadczenia, bowiem
zaden z powierzonych mu wozéw nie skorzystat z jego
pomocy. Nie pokazali tez swoich waloréw bijgcy osta-
tnio rekordy szybkosci obstugi fabryczni mechanicy
Czechostowaccy, bowiem Tatraplan chodzit doprawdy
jak zegarek!

Wréémy jednak do wysScigu. W o6smym okrgzeniu
odpada Chircn! Defekt skrzynki biegéw stat sie przy-
czyna najwiekszej niespodzianki ,Wielkiej Nagrody
Czechostowacji*! W cztery okrazenia p6ézniej wycofu-
je sie De Graffenried i... na trasie pozostaje zaledwie
10 zawodnikéw. Whitehead traci kilkadziesiat, sekund
czasu na tankowanie paliwa i leader wys$cigu zmienia
sie po raz piaty! Do 16 okrazenia trzyma sie na czele
Etancelin, w tym jednak szesnastym okrgazeniu White-
head "“po pieknej i graniczacej z ryzykiem szalenezo-
odwaznej jezdzie mija Francuza i wzmégitszy tempo tVe
oddaje juz prowadzenia az do mety.

Za Whiteheadem, ktéry jechat na wozie Ferrari, do-
jezdzaja kolejno do mety: Etancelin na Talbocie, Wtoch
Certese na Ferrari i Francuz Levegh na Talbocie. Wre-
szcie wsréd nowej burzy oklaskéw przekracza mete
jako dziewigty Bruno Sojka m sportowym Tatraplaniet

* * *

Przed wys$cigiem w Brnie zastanawiano sie w sfe-
rach miarodajnych, czy w panstwie socjalistycznym
wtasciwe jest urzadzanie wyscigoéw samochodowych.
Przebieg wys$cigu o ,Wielkg Nagrode Czechostowaciji*
dat najlepszg odpowiedz na te watpliwos$ci: SUKCES!
Czechostowacki Tatraplan z czechostowackimi Swieca-
mi PAL i czechostowackim ogumieniem ,,Barum® jnie-
tylko, ze zwyciezyt w swej witasciwej klasie: wozéw
sportowych do 1500 ccm, nietylko ze na réowni walczyt
z samochodami wys$scigowymi, ale — i to jest moze
wazniejsze — oba wyscigi ukonhczyt nie zatrzymujac
sie ani razu przed boksami!
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, Podobnej sztuki dokazat jedynie francuski Talbot,
majacy podobnie jak Tatraplan silnik zblizony do nor-
malnych samochodéw seryjnych. Znaczenie tego wy-
niku zrozumiemy tatwiej przypomniawszy sobie, ze od
sukcesu sportowego, od reklamy z niego ptynacej-, waz-
niejszy jest wynik préoby materiatow i konstrukcji sa-
mochodu, jakag przechodzi on podczas wys$cigu.

.Wielka Nagroda Czechostowacji* stata sie dalszym
zwycieskim etapem w walce czechostowackiego prze-
mystu motoryzacyjnego z dotychczasowymi przemy-
stowymi potegami Zachodu.

- | [ Pik

ALDO UYANTI

WIELKIE WYSCIGI ZA GRANICA

jazdy na wytrzymato$¢ w Le Mans
(Francja) i Spa (Belgia), z ktérych daliSmy krotkie
sprawozdanie w poprzednim numerze ,Motoryzacji*,
uzupetnia go6rska jazda na wytrzymatos¢ O ,Puhar
Alp“. Zawody te, urzgdzane corocznie od wielu lat
dajg mozno$¢ wyprébowania wytrzymatosci i wydaj-
nosci samochodéw w najtrudniejszych warunkach.

W biezagcym roku go6rska jazda na wytrzymatosé
odbyta sie w tipcu, a zatym w miesigcu, w ktéorym
wszystkie bez wyjgtku przetecze alpejskie sg wolne
od $niegu. Trasa diugos$ci okragto 3.000 km. wspinata
sie przez 35 przeteczy az do wysokos$ci 2.759 m. ponad
poziom morza*. Jazda trwata 5 dni, co wskazuje na $re-
dnig, dzienng 600 km,, niestychanie wysoka, bioragc pod
uwage najwyzsze wzniesienia w Europie, krete, strome
i kamieniste drogi i zmienna — jak zawsze w gérach- -
pogode.

Wymagania stawiane zaré6wno zawodnikom, jak sa-
mochodom byly rzeczywiscie najwyzsze. Nic tez dziw-
nego, ze tylko okoto 30(%[ startujacych przybyto do ce-
lu w przepisanym czasie.

Pierwszy dzien (trasa diugosci 608 km.) spowodo-
wat wycofanie sie 27 z 90 startujacych zawodnikéw.
W nastgpnych dniach liczba wycofanych zmniejszata
sie.

Samochody podzielone byty na 6 klas. W klasie do
750 ccm. zwyciezyt czechostowacki Aero-Minor, kto-
ry znany nam jest, jako grozny przeciwnik w swej kia.
sie, z zawod6w na wytrzymato$¢ w Le Mans i Spa. W
ostatnim dniu zawodow natapat on jednak az 795 pun-
ktéw karnych. Jego przeciwnik Fiat 600 miat ich je-
dnak wiecej.

W klasie do 1100 ccm. decydujgce zwyciestwo* od-
niosty, znane* nam typy Simca 8. Pierwsza miata tylko
%%7Eunktéw 'karnych, a ostatnia z klasyfikowanych

Tegoroczne

1 Aero-Minoir (CSR) zwycieski w klasie do 750
ccm.

Rys.



Rys. 2. Charakterystyczny krajobraz z trasy zawodoéw
gorskich.

W klasie do 1500 ccm. zwyciestwo przypadto Angli-
kom. Wszystkie cztery sportowe samochody, z ktérych
pierwszy (M. G.) zebrat 200 punktéw, a ostatni 360
(HRG), byly pochodzenia angielskiego.

W klasie do 2000 ccm. na pierwszym miejscu zna-
lazt sie zdobywca ,Puharu Alp“ Francuz Gaufcmehe
na Citroenie 11 L, jedynym samochodzie, ktéry ukon-
czyt zawody bez punktéw karnych. Nalezy podkreslic,
ze nagrode zespotowag zdobyty réwniez Citroeny. Mo-
zinaby z tego wyciggna¢ wniosek o wyzszo$ci samocho-
dow o napedzie na przednie kota, podobnie jak z wy-
nikow wys$cigéw w Indianapolis. Na starcie goérskich
zawodoéw byto 7 samochodéw z napedem na przednie
kota (6 Citroenéw w zespole i 1 Aero-Miinor) na 90
startujgcych. W czasie zawodoéw wycofalolsie prawie
70K-¢ zawodnikow, lecz tylko 28% zawodnikéw na sa-
mochodach z napedem na przednie kota.

mKlasy do 3000 ccm. i ponad 3000 ccm. obsadzone
byty mocno przez Anglikéw, kté6rym przypadty laury
zwyciezcoéw (zwyciezcy w tych Masach mieli 20 i 205
punktéow karnych).

*

Sezon wielkich wy$cigéw przyniést w roku biezag-
cym sukcesy francuskim Talbotom, jak wiadomm je-
dynym bezsprezarkowym samochodom wyS$cigowym
biorgcym w ostatnich latach udziat w wielkich euro-
pejskich wyscigach samochodowych.

Obowigzujgca formuta ,A"“ dopuszcza do wielkich
wyscigéw samochody sprezarkowe do 1,5 litra i bez-
sprezarkowe do 4,5 litra. Formuta ta oparta jest zgrub-
Ssza na nastepujacym rozwazaniu: przyjmujac, ze przy
jednakowym rodzaju paliwa, moc silnika jest propor-
cjonalna do ciezaru zuzytego powietrza, silnik o trzy-
krotnie mniejszej pojemnos$ci skokowej musi skonsu-
mowaé¢ w tym samym czasie trzykrotnie wiekszag ilo$¢
powietrza, aby osiagna¢ moc silnika trzykrotnie; wiek-
szego. Aby pochtongé¢ te sama ilos¢ powietrza co silnik
45 litrowy pracujacy pod cisnieniem 1 atmosfery (bez.
sprezarkowy), sprezarka przy silniku 1,5 litrowym mu-
si ttoczy¢ powietrze do gaznikéw pod ciSnieniem 3
atm. Uzywane od okoto 20 lat sprezarki r6znych typow
nie znalazty w praktyce zastosowania i spotka¢ je mo-
zna tylko na samochodach wy$cigowych.

Wadg sprezarek, poza absorbowaniem mocy silnika
do ich napedu, sg trudnos$ci z odprowadzaniem cie-
pta oraz do$¢ czeste usterki w dziataniu. Od szeregu
lat na dlugodystansowych wyscigach w Indianapolis
zwyciezcami sg wytgcznie samochody bezsprejzarkowe.

Na wys$cigach europejiskioh, odbywajacych sie na
krétszych odlegtosciach, palma zwyciestwa nalezata
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dotagd do wtoskich wy$oigéwek sprezarkowych o po-
jemnosci 1,5 litra (Alfa-Romeo, Maserati i Ferrari),
przeciw ktéorym walczyt stale i cierpliwie zespo6t kla-
sycznych francuskich bezspezankowych Talbotéw (4,5
litra).

Jak pisaliSmy w rolku ubieglym — samochodom tym
nie brakuje nic précz... szybkosci, jednak wedlug za-
powiedzi ,stajni“ France, do ktérej zespd6t tych samo-
chodéw nalezy, szybkos¢ mialy one uzyskaé przez
zmniejszenie ciezaru. ZapowiedZz zostata spetniona
i samochody Talbot moga pochwali¢ sie w roku biezag-
cym zwyciestwem na Grand Prix Francji, gdzie pier-
wszym byt Chiron ($rednia szybko$¢ 160 km./godz).
Drugie i trzecie miejsca zajely wiloskie sprezarkowe
1,5 litrowki, za$ 4-te i 5-te miejsca przypadly znéw
bezsprezarkowym Talbotom. Niemniej najszybsze okrg.
zenie wykonata sprezarkowa Ferrari (168 km./godz.).

Grand Prix Europy, ktére odbyto sie w roku bie-
zacym na torze wyscigowym Monza koto Mediolanu,
przyniosto zwyciestwo sprezarkowej Ferrari, jednak
drugie miejsce zajeta bezsprezarkowa wyscigowka
Talbot.

Zmierzch sprezarki nastepuje nieuchronnie, pod-
trzymuje ja jeszcze przy zyciu niezyciowa wyscigowa
formuta ,A"“, ktéra ma by¢é dopiero w 1952 r. zastg-
piona nowa, nie krepujaca niczem jnormalnego roz-
woju techniki samochodowej.

Rys. 3.
Dwustopniowa spre
ezarka na wyscigo
wym Ferrari 1,5 Itr.

Wielkim powodzeniem w Anglii cieszg sie wyscigi
amatoré6w na r6znych jsportowych samochodach, cze-
sto wiasnej konstrukcji.

Rys. 4. tadny skok na zakornczenie goérskiego wyscigu
amatorow. Dla polepszenia stateczno$ci samochéd po-
siada podwodjne kota z tytu.
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JEDNODNIOWE JAZDY
KONKURSOWE

W roku biezgcym Automobilklub Polski zainicjo-
wat szereg krotkich zawodéw samochodowych o Itypie
szkoleniowo-zaprawczym, ktére nazwat Jednodniowy-
mi Jazdami Konkursowymi, w skrécie J.J.K. Podzie-
lone zostaly one na trzy kategorie wstepne i jedna
mistrzowska. Tak wiec, w kazdym oddziale A.P. od-
bywaé¢ sie powinny corocznie J.J.K. trzeciej, drugiej
i pierwszej kategori, a ponadto, na zakonczenie roku
— jedna ogo6lnopolska J.J.K. kategorii M, czyli Mi-
strzowska.

Regulamin J.J.K. jest jednakowy dla wszystkich
oddziatbw. Przewiduje on krotka jazde okrezng (od 00
do 150 km), prébe przy$pieszenia i hamowania, probe
zrecznosci jazdy i (w przyszitosci) probe szybkosci pta-
skiej ze startu stojgcego oraz probe szybkoSci gorskiej
(tylko w kat. M.). Obie ostatnie préby odbywac sie
majg na tak krdtkiej odlegtosci, ze nie moga by¢ ani
niebezpieczne, ani tez szkodliwe dla samochodow.

Ponadto odbywa sie préba rozruchu zimnego sil-
nika, préba zmiany kota, zmiany ogumienia i zmiany
Swiec. *

Jak wiec wida¢, gtébwny nacisk potozony jest. na do-
skonate wyszkolenie kierowcy w jego zawodzie, bez
specjalnego akcentowania wyczynu sportowego, na
ktérym nam tak nie zalezy | -

Wielka zaletg J.J.K. jest minimalny koszt konkur-
su oraz oszczedzanie samochodow. Jezeli doda¢ do le-
go punktowanie stanu technicznegeo samochodu i na-
gradzanie wtasciwego sposobu obstugiwania samocho-
du z prowadzeniem przepisanych kart kontrolnych
przez kierowce — to J.J.K. stajg sie prawdziwym
sprawdzianem jpoziomu zawodowego tych, ktérzy w
zyciu codziennym kierujg samochodami i dbajga o nie
wedtug zasad racjonalnej gospodarki, oszczednoSci
i wspo6tzawodnictwa pracy.

J.J.K. wzbudzily wielkie zainteresowanie ws$réd
szerokich irzesz kierowcéw, szczegdlnie zawodowych
Mimo, ze w roku biezagcym nie przeprowadzono J.J.K.
kat. M. ogdélnopolskiej, a jedynie w oddziatach, rezulta-
ty okazaly sie bardzo dodatnie.

Jaik wykazato doswiadczente, J.J.K. wplynely bar-
dzo pozytywnie na podniesienie poziomu kierowcéw,
szczegO6lnie.w utrzymaniu samochod6éw, w starannos$ci
obstugi i wis. wspétzawodnictwie pracy. Okazalo sie,
ze uczestnicy w zawodach podnies$li bardzo powaznie
swolj poziom i Wybili sie niezwykle dodatnio w swej
pracy codziennej. Swiadczg o tym liczne glosy prze-
tozonych, ktérzy jednogto$nie twierdza, ze zawodowi
kierowcy — uczestnicy J.J.K., Swieca obecnie przykta-
dem dla swych kolegéw i doktadaja wszelkich staran,
by ich samochody -byly wzorem utrzymania i spraw-
noéci technicznej.

*

Opracowane na rok 1949 regulaminy J. J. K. sta-
nowily pewnego rodzaju probe. Przy takim zalozeniu
musiaty one. oczywiscie posiada¢ pewne drobne braki
i niedociggnigecia. Obecnie doswiadczenia tegoroczne
zostang doktadnie przeanalizowane przez specjalistow
i na zasadzie wnikliwego badania zostanie utozony
ostateczny regulamin ramowy J. J. K., ktéry bedzie
obowigzywat w latadh -nastepnych.

W opracowaniu ostatecznym zostang wziete pod
uwage Stluszne zastrzezenia tak sportowcow, jak
i wtadz, dotyczace niektérych punktéw regulaminu, jak
np. ,wys$cig® w zmianie koéta, ogumienia czy S$wiec,
ktéry powoduje ze wazne te czynno$ci zostajag wyko-
nane niedoktadnie i czestokro¢ sprzecznie z prawidta-
mi. Ponadto zostanie zwrécona wieksza uwaga na wy-
krywanie wad i usuwanie uszkodzen, z jakimi kierow-
ca spotyka sie czesto podczas codziennej pracy. Row-
niez zostanie potozony nacisk na podniesienie przecie-
tnej sprawnos$ci kierowcow z pominieciem tendencji
do ustanawiania rekordéw czysto sportowych.

Niezwykle zyczliwe stanowisko wiadz panstwowych
oraz doskonate wyniki odbytych juz J. J. K. pozwalaja

Druk. ,Prasa Demokratyczna® W-wa, Sniadeckich 16.

.przodowi.
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spodziewac sig, ze w roku przysztym znacznie wieksza
ilo§¢ kierowcoéw zawodowych bedzie miata moznos$¢
stang¢ do wspoétzawodnictwa, ktére przyczynia sie tak
bardzo dodatnio do podniesienia poziomu zawodowego.
Na zakonczenie nalezy wspomnie¢, ze Automobil-
klub Polski opracowuje obecnie regulamin ramowy
podobnego konkursu dla samochodéw ciezarowych, w
ktorym kierowcy mogliby wykazac sie pierwszenstwem
tak w racjonalnym prowadzeniu samochodéw, jalk i w
wydajnoséci praicy. (r)

CZECHOSLOWACKI MOTOCYKL LUDOWY

Podczas ii ,Miedzynarodowego Maratonu Motocy-
klowego“ w r. 1948 ii w ‘'tegorocznym ,Raidzie Pokoju*“
z zainteresowaniem ogladaliSmy najmniejsze (najtan-
sze!) motocykle czechostowackie ,Manet* 90 ccm. Mo-
tocykle te produkowane w Powazskiej Bystrzycy w du-
zych seriach taajg Iby¢ popularnymi motocyklami ludo-
wymi. 'Uzyskawszy jdane techniczne ,Manetéw“ po-
dajemy je Czytelnikom j,Motoryzacji“.

Silnik dwutaktowy pojemnos$ci 93 ccm., jednocyMm-
drowy, dwuttokowy, o bsi cylindra nachylonej 'ku
Srednica cylindra 2x32 mm, skok ‘'ttoka
58 mm. Stosunek jsprezania 7,55:1. Gaznifc Jikov typ
2916 $redn. przelotu 16 tam. iz olejowym filtrem po-
wietrznym. Zbiornik paliwa 7,5 jlitra, w tym 1 litr
rezerwy. Instalacja zaptonowa PAL ,z iskrownikiem
w kole zamachowym. Swiece tréjelektrodowe CIL—
175, z gwintem M 14x L25. Smarowanie: mieszanka
benzyny i oleju iD (,BB) 20:1. Chiodzenie powietrzne.
Jedna rura wydechowa prowadzona dotem. Moc sil-
nika 3,5 KM przy 4200 obr./min. / 1

Przeniesienie i napedu. Sprzegto wielotarczowe.
Skrzynka przektadniowa trzybiegowa zblokowana zsil-

nikiem. Stos. przektadni: | — 3,06, Il — 1,75, Il — 1
Catkowite przetozenie (silnik — tylne koto): | — 24.4.
It _ 1393 jlll — 7,96. Szybko$¢ w km/godz. przy
1000 obr./miir..: 1 — 454, Il — 7,9, IIl — 13,9. Zmiana

biegébw nozna, jpo lewej 'stronie.

Przedni Widelec — teleskopowy. Ugiecie widelca od
wagi wtasnej nieobcigzchnej jmaszyny — jok. 15 mm,
za$ od wagi maszyny i kierowcy — 'ok. 27,5 mm.

Hamulce: na jtylne koto ciegtem od dzwigni noznej
po prawej aferowe motocykla, na przednie koto linka
bowdenowséka. Srednica 'bebnéw hamulcowych 125 mm,
szeroko$¢ oktadziny ciernej j20 mim.

Kota — szprychowe 2%" x 19“. Opony 2,5 x 19“.
Cisnienie w przednim jkole 1,4 “ton.; w tylnym — '16
atm.

Rama — rurowa, jzamknieta. .

Bagaznik —- 210x 130 mm.

Instalacja elektryczna — dynamo PAL kombinowa-
ne z iskrownikiem w kole zamachowym, typu 13516,
mocy 23 iW. 6V. jReflektor (majasnica) PAL S$rednicy
125 mm, zaréwka -dwuwitdknowa 15/15 W. Zmiana
Swiatetl przetgcznikiem na reflektorze.

R6zne: sygnat reczny, jskrzynka na narzedzia umie-
szczona w gabarycie jzbiornika jpaliwa.

Wagi i wymiary. Waga motocykla Z paliwem, ole-
jem i narzedziami: 72 kg. No$no$¢ uzyteczna — 80 kg.
Waga nieobciazonei maszyny cna 1 KM mocy + 188
kg. Waga motocykla z normalnym obcigzeniem na
1 KM mocy — 39.6 kg.

Obcigzenie przedniego kota od ciezaru wtasnego ma-
szyny m {37 kg; od ciezaru maszyny i jezdzca — 67 kg.
Obcigzenie tylnego kota od ciezaru maszyny bez jezdz-
fca — i35 Ikg.: z iezdzcem — 85 kg. 1

Odlegto$¢ osi kot {1235 mm., najwieksza diugosc
1890 imm., najwieksza szeroko$¢ (kierownik) — 700 mim.,

najwieksza wysoko$¢ — {910 mm. Wysoko$¢ rieobcig-
zonego siodta (od jziemi) + 685 mm, jodlegto$¢ od ziem:
do nainizagzego punktu — 170 mm.

Oficjalny test ,Maneta“ mod. M-90 nie zostat do-
tychczas opublikowany.

Zamieszczone wyzej dane techniczne, jak tez i wta-
sne obserwacje jpozwalajg nam stwierdzi¢, ze ,Manet"
mimo malenkiej pojemnosci silnika jest motocyklem
nowoczesnej konstrukcji i ma petne mozliwosci, by
sta¢ sie czechostowackim motocyklem ludowym, (wip.)

nakt. 5200 egz. B-90925
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42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Gdansku kat. 111
Nr 0364 na,nazw. Wtadystaw Kos, zam. Gdansk >
Wrzeszcz, uil. Orzeszkowej Nr 11 m. 2.

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Kros$nie', kat. 1l
na nazw. Kazimierz Gowalewicz, zam. w Waltbrzychu,
PL Wojska Polskiego Nr 1/2.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Gdansku kat. Il
Nr 05911 na nazw. Zbigniew Gazinski, zam. Gdansk'
Orunia, ul. Radoriska Nr 7 m. 4.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat.
I, Nr 03603, na nazw. Pawet Doering, zam. Gdansk-
Orunia, ul. Jednos$ci Robotniczej 7 m. 4.

46. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech. i ksigzkg wozu wydane przez Wydz. Ruchu
i Mot. w Warszawie, kat. |Il, na nazw. Franciszek Le-
wandowski, zam. Warszawa - Grochéw, ul. Domejki
Nr 14.

47. ZAGUBIONO KONCESJE Miejskich Zaktadéw
Komunikacyjnych w Bielawie na zarobkowy przewéz
os6b autobusami. Wydana przez Min. Kom. Centralny
Zarzad Motoryzacji Nr M. — 36'6 01/106/46 z dnia
31.111.1947 r., adres Zarzad Miejski w Bielawie —
Miejskie Zaki Komunikacyjne Bielawa ul. ObrofAcow
Westerplatte 27. Doi. Si.

48. ZAGUUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie,
kat. I, Nr 0555/49 na nazw. Stanistaw Kozinski zam.
w Szczecinie, ul. Portowa Nr la m. 14.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez.urzgd woj. w Krakowie, kat.
amatorskie, Nr 15731, na nazw. Edward Gazda, zam.
w Krakowie ul. NadwisSlanska Nr 4.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, na nazw. Kaziemierz Wieliczko zam. W ar-
szawa-Rakowiec, ul. Korotynskiego Nr 12.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat. 1l
Nr 0041/49 na nazw. Jan Neudek, zam. w Zabrzu, ul.
Damrota Nr 39.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat. i,
Nr 1159, na nazw. Stanistaw Jastrzebski, zam. w to-
dzi, PI. Wolno$ci Nr 9m. 1

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Szczecinie, na
nazw. J6zef Jabtonski, zam. w Szczecinie ul. Krélowej
Jadwigi Nr 43.

54. ZGUBIONO .pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu .wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie, kat.
I, Nr 0751/49 r. na nazw. Marian Laurentowski zam.
w Szczecinie ul. Akacjowa Nr 4.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla wydane przez starostwo w Krotoszynie, kat 1V,
Nr 3349 na nazw. Bernard Dzikowski, zam. W Kro-
toszynie, uJ. Mickiewicza Nr 4.

56. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w todzi, kat. Ilia
Nr 13133 na nazw. Danuta Mazepus zam. w todzi ul.
Kilinskiego Nr 73.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj?
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
Il i 1V, na nazw. Wtadystaw Fucik, zam. w Katowi-
cach, ul. Kos$ciuszki Nr 8 m. 5.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. iwydane przez Okr. Urzad Samochodowy w
W-wie, kat. Il, Nr WO — 8038, na nazw. Zdzistaw
Napiérkowski zam. w Warszawie, ul. Lubartowska
Napiérkowski, zam. w Warszawie, ul. Lubartowska 21.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie- poj.
mech. wydane przez starostwo w Warszawie kat. Ill,
na nazw. lgor Sosinowie?,, wwm. Warszawa ul. Solec
Nr 109.

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech. wydane przez urzagd woj. w Katowicach, kat.
amatorskie Nr 10046, na nazw. Brunon Chudy zam.
w Bielsku, ul 2-go Maja Nr 27.

8l. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzeni® Sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w todiz,
kat. I, Nr 0573/49, na nazw. Bohdan Klechrsiewski,
zanj- w todzi, ul. Piotrkowska Nr 182 m. 34.

62. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski Wydz. Komu-
nikacyjny w todzi, kat. llia, Nr 0021/49, na nazw.
Eugeniusa Zachariasz, zam. w todzi, ul. Przemysto-
wa Nr 20.

63. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

me'chb.,, wydane przez Wydz. Ruchu w Warszawie,
kat. Il, na nazw. Robert Stefanczak, zam. w Warsza-
wie, ul. Dmochowskiego Nr 6.

i64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
niech., wydane przez urzad woj. w Lublinie, kat. i,
na' nazw. Jan Molski, zam. w Lublinie, ul. Narutowi-
cza Nr 22 m. 26.

65 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
zawodowe, Nr 1599, na nazw. Aleksander Pfau, zam
W todzi, ul. Targowa Nr 61.

66. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
zawodowe, Nr 478/SL/2399, na nazw. Wiadystaw Zielin-
ski, zam. w Warszawie, ul. Krakowskie Przedmies$cie
Nr 16/18.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Antoni Gojny, zam. w Pszczynie,
ul. Armii Czerwonej Nr 36.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Komisariat Rzadu w Warsza-
wie, Nr 39571, na nazw. Jan Zaremba, zam. w War-
szawie, ul. Markowska Nr 16.

69. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w W ar-
szawie, kat. IlIl, Nr W/O/119, na nazw. Franciszek
Ziomek, zam. w Warszawie, ul. Smiata Nr 18 m. 5.

70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctlawiu, .
kat. zawodowe, Nr 13449, na nazw. Uszer Taller, zam.
we. Wroctawiu, ul. Gajewskiego Nr 4 m. 1

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie,
kat. I, Nr 0°66/49, na nazw. Stanistaw. Jarmotkowicz,
zam. w Szczecinie, ul. Stowackiego Nr 14 m. 6.

72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez Zarzad Miejski w Bydgoszczy,
kat. Il, Nr 0150/49, na nazw. Leon Czyz, zam. w Byd-
goszczy, ul. Torunska Nr 248.

.73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, na
nazw. Jan Ciupka, zam. w Krakowie R. Czerwony,
ul, Dobrego Pasterza Nr 15.

74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane na nazw. Franciszek Piecha, zam.
w Bielsku, ul. 1 Maja Nr 36.

/5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat.
I — 1V, Nr 0477/49. na nazw. Lucjan Zawierucha,
zgei. w todzi, ul. Gdanska Nr 57.

76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. I,
Nr 0137/49, nan azw. Stefan S'wia,tek, zam. w Tarno-
wie, ul. Krakowska Nr 51 m. 6.

77. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane w Srodzie, kat. Ilia, Nr 0021/49, na
nazw. Jan Janiszewski, zam. w Chiopowie pow. Sro-
da, gm. Dominowo.

78. ZAGUBONO pozwolenie na prowadzenia sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Szczecinku. kat.
I, Nr, 0111/49, na nazw. Kazimierz Sienkiewicz, zam.
w Szczecinku, ul. Pomorska Nr 25, m. 1

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy,
na nazw. Przybylski, zam. w Bydgoszczy, ul. Kossa-
ka Nr 62.

80. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, ama-
torskie, Nr 8372, na nazw. Czestaw Frankiewicz, zam.
we Wroctawiu, ul. Sienkiewicza Nr 115, m. 4.



Z""RZEDSIELBIORSTWO WYDAWNICZE
WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE*

WYDAJE CZASOPISMA: ,Przeglqd Komunikacyjny* ,Przeg!qd Kolejowy”
,Drogownictwo" i ,Motoryzacje“, ktoéry to mie-
siecznik jest organem prasowym Departamentu
Samochodowego M. K oraz Zwigzku Zawodo-
wego Transportowcow, Automobilklubu Polski
i Polskiego Zwigzku Motocy kiowego”

W zakresie gospod. samochodowej Ukazaly sie nastgpujace druki: normy i instrukcje samochodowe.

TS 101 Karta kontroli pracy poj. mech. . 80 Kwartalna karta ekspioatac. 7
0SODOWEGO oo, 230 zt. . 85 Zestawienie kosztéw ogumienia 3
4 102  Karta kontroli pracy poj. mech. . 90 Arkusz sprawozd. z ekspl. poj.
cigzarowego . . 230 median. . 2»
103 Dzienna karta kontroli pracy . 90/, Arkusz sprawozd. z ekspl. poj.
poj. mech. . . : . 160 Median .
. 5 Miesieczna karta kontr, pracy 3 ; 90C Arkusz sprawozd. przediuzenie 20
6 Delegacja stuzbowa 290 . 95 Arkusz sprawozd. zbiorezy 20
9a Mies. karta kontroli zuzycia . 150 Ksiazka pojazdu mechaniczn. 150
materiatbw  pednych format . 108 Kart. ewidencyjna ogumienia 3
A-4, z zest. kosztéw utrzyma- . . 55 Ksigzka wyposazenia -pojazdéw
NIA e 7 i median, (dla kierowcy i dla
9b Mies. karta kontroli zuzycia garazu . . . . po 35
materiatbw  pednych  format it 7  Zlecenie przewozu . ) . 140
A -5 3 i S
A e B SRS 150 N 39 KWItarlu_SZ przewozowy . . 240
n 11 Zadania materialtow pednych i SM 160 Instrukcja o tadownos$ci samo-
112a ngtawmme rozchodu materia- 280 chodéw ciezarowych . ) 40
tow pednych A-4 . " . 161 Instrukcja Normy zuzycia mat.
« 112b Zestawienie rozchodu materia- Pednych e, 120
téw pednych A-5 150 .- . 162 Instrukcja Normy przebiegu
t 15 Zesttavyu:ple, dzienne wydanych %0 miedzynaprawezego poj. mech.
7 27 E:rtegtlzkoaw centralna 2 it }B‘g _ml64 Normy zuzycia ogumienia
" 59  Kartoteka zbioroiza 7 oraz instrukcja o uzytkowaniu
fi i . . . .
+ 50K Kartoteka ewidencyjna poj. i przechowywaniu ogumienia
Meehan . e, 4 pojazdéw mechanicznych . - 120
i 62a Raport eksploatacji A-3 . 450 4 Oktadka do kartotek ,,A“ w ptoétnie . 160
& 62b Raport eksploatacji A-4 . 250 1) i » » ,,B,,“ polplo!no’ . 120
i 63 Dzienne sprawozdanie z eksplo- »M w pO6tptdtnie
atacji e 180 4 FAG6 . . .90

Wkroétce ukaze sip w druku:

SM 1G0— 165 Instrukcja o tadownos$ci samoch. ciezarowych oraz Przepisy o stosowaniu przyczep
samoch.
SM 168 — 167 — 168 — 189 Instrukcja Ksigzka poj. mech. (TS-150)
. . wypos. poj. mech. (TS-55)
Karty kontroli pracy poj. mech. (TS-101, 102, 103)
SM 170 Instrukcja dla kierowcow.

Na sktadzie komisowym:

Witold Rychtcr — ABC samochodu — budowa 1 dziatanie ... S(i® 71
Wiestaw Modzelewski — Eksploatacja i obstuga samochodow . . . . . « 300 ,
Mgr. E. Olechnowicz — Wyd. 3 — Przepisy o ruchu pojazddw mechanicznych . « 230
Instrukcja dla kierowcéw pojazdéw mechanicznych — Wycigg %Dziennika Taryf i Zarzagdzen
Komunikacyjnych Nr. 29 a dn. 17 wrzesnia 1918 I , .o eseen s . . 50
Komplet map Sieci Drég Bitych w Polsce (wydawca PUS) — czes¢ potudniowa i pot-
oo o - PP 18R »

Zamowienia nalezy kierowac do:

»WYDAWNICTW KOMUNIKACYJNYCH«

Warszawa 12, ul. Kazimierzowska nr 52. Skrytka pocztowa 53
Telefon 400-60 wewnetrzny 18



