


OGLOSZENIA

1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie,
kat. lilia, Nr 1167/49 na nazw. J6zef Kurulak, zam. w
Szczecinie, ul. Szarotki Nr 2 m. 17.

2. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
zawodowe Nr 2199 na nazw. Wilhelm Stencel, zam. w
Katowicach.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. IlIl, Nr. W-3536 na nazw. Roman Mikowski,
zam, w Warszawie ul. Pr6zna Nr 12.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat.
amatorska Nr 10753 na nazw. Marian Starosta zam.
w Cieplicach ul. Graniczna Nr 14.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Szczecinie na
nazw. Franciszek Woropaj, zam. w Szczecinie ul. Nad
Odrg Nr 43 m. 10.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Warszawie, kat. |
Nr 2109 na nazw. Jézef Boguta zam. w Warszawie ul.
Mniszewska Nr 17.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Rzeszowie, kat. IV
Nr 0020/49 na nazw. Stanistaw Kara$, zam. w Rzeszo-
wie ul. Kreczmara Nr 6.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. w Rzeszowie Nr 20
na nazwisko Stanistaw Karczewski, zamieszkatlego we
Wroctawiu (9) ul. Urbanskiego Nr 2a.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Swidnicy, kat. 1l
Nr 0009/49 na nazw. Jbézef Szuper, zam. w Bystrzycy,
ul. Dolna Nr 2.

100 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat. Il
Nr 4041 na nazw. Franciszek Guzowski, zam. w Sopo-
cie, ul. Grunwaldzka Nr 25a.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Komisariat Rzagdu w Warszawie,
amatorskie Nr 37119, na nazw. Maksymilian Janecki,
zam. w Warszawie, ul. Szeroka Nr 36.

12. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Watédwie, kat. llia
Nr 0072/49 na nazw. Jan Kotocz, zam. w Zwierzyncu,
gm. Watéw.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Okreg. Urzagd Samoch. w Pozna-
niu, amatorskie Nr 5064, na nazw. Antoni Nowicki,
zam. w Podofoowicach, pow. Zninskim.

14. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd woj. w Kielcach. Nr
1883, na nazw. Zygmunt Zajdel, zam. w Ostrowcu
Swietokrzyskim ul. Kolonia Robotnicza.

15. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzagd woj. w Katowicach, kat.
Ilia Nr 376/49, na nazw. Franciszek Wosiinski. zam. w
Katowicach, ul. Brynowska Nr 84.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. we Wroctawiu kat. Il.
Nr 1902, na nazw. Stanistaw Piekos, zam. we Wrocta-
wiu, ul. Traugutta Nr 125 m. 11

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Krakowie
Nr 0753/49, na nazw. Wojciech tachman, zam. w Kra-
kowie, ul. Skawinska Boczg Nr 3 m. 9.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. za-
wodowe, na nazw. Antoni Mazur, zam. w Krakowie,
ul. Szeroka Nr 33 m. 1

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Lublinie, kat. za-
wodowe Nr 1365, na nazw. Mieczystaw W itkowski,
zam w Warszawie, ul. Rejtana Nr 3 m. 6.

20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. nn nazw. Henryk Scibora, zam. w Opolu, ul.
Drzymaty Nr 2.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzagd woj. w Poznaniu, kat. ama-
torskie Nr 16148. na nazw. W iktor Rajewski, zam. w
Poznaniu, ul. Dlugosza Nr 14 m. 5.

22. ZAGUBIONO pozwo'enie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. 1V
Nr 169/49 na nazw. Marian Rajewski, zam. w Pozna-
niu, ul. Dlugosza Nr 14 m. 5.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Szczecinie, na
nazw. Roman Wisniewski, zam. w Szczecinie, ul. Li-
manowskiego Nr 3 m. 6.

24, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urzad woj. w Kielcach, na
nazw. Jozef Kasprzak, zam. w Czestochowie, ul. Ltuka-
sinskiego — Barak.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Gliwicach,
kat. Ula, nr 0049/49, na nazw. Michat Kaczor, zam. w
Gliwicach, ul. Dubois Nr 2 m. 6.

26 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez W. U. S. Krakéw, kat. IV Nr
22976, na nazw. Witadystaw Owsianiak, zam. w Wro-
ctawiu, ul. Wita Stwosza Nr 4 m. 1

27. ZAGUBIONO pozwolenia na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Kielcach Nr
0206/49, na nazw. Jerzy Rytel, zam. w Kielcach, ul. Da-
szynskiego Nr 20.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Biatlymstoku, kat.
zawodowe Nr 3906, na nazw. Albin Rybnik, zam. w
Biatymstoku, ul. Smolna Nr 6 m. 3.

29. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
I Nr 833, na nazw. Leonard Chauer, zam. w Bytomiu,
ul. Putaskiego Nr 23.

30. ZAGUBIONO pozwo'enie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. I,
na nazw. Marian Kuszkowski, zam. w Warszawie, ul.
Zabkowska Nr 19 m. 34.

31. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Komisariat Rzadu w W-wie,
kat. amatorskie, na nazw. Ryszard Zawierucha, zam.
w Warszawie, ul. Solna Nr 16 m. 21.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Czestaw Jutoniak, zam. w Lesznie
Wikp., ul. Lipowa Nr 32.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Ill, na nazw. Ryszard Stoma, zam. w Warsza-
wie, ul. Forteczna Nr 2.

34. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu w Warszawie, kat.
I, na nazw. Jan Btlasik Zam. w Warszawie, ul. 11 Li-
stopada Nr 24-1.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. oraz ksigzke wozu T 75935 i koncesje, wydane
przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warszawie, kat. zawo-
dowe Nr W-6344, na nazw. Kwido Sznajder, zam. w
Warszawie ul. Szaseréw Nr 82 m. 3.

36 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat.
zawodowe Nr 6251. na nazw. J6ézef Kawula, zam. w
Tarnowie, ul. Ujejskiego Nr 13.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Gdansku,
kat. I Nr 0035/49, na nazw. Tomasz Tyszczuk, zam. w
Gdansk—Wrzeszcz, ul. Zascianek Nr 19 m. 1

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
moc! odu, wydane przez urzagd woj. w Katowicach, Nr
2618/48. na nazw. Pawet Gatner, zam. w Golasowicach.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Szczec'n'e,
kat. Il Nr 0230/49, na nazw. Leon Juszczak, zam. w
Szczecinie, ul. Wita Stwosza Nr 5 m 6.

40. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzagd woj. w Kielcach, kat. | Nr
0.315/49, na nazw. Aleksander Materski, zam. w Wa-
wrze, ul. Widoczna Nr 43.



SPROSTOWANIE OMYtKI DRUKARSKIEJ

w zeszycie 12 — grudzieh 1949 r.
czas. ,Motoryzacja“

na str. 356 przestawiono podpisy pod wykresami;
wykres u gory przedstawia wykonane wykorzy-
stafn.e czasu pracy i tadownosci samochodu ciezaro-
wego 3t podczas jednej 8-miogcdzmnej dnidwki;
natomiast wykres u dolu — przedstawia planowane
wykorzystanie czasu pracy i tadownosci samochodu
ciezarowego 3t podgzag kj_ednej 8-miogodzinnej
niowki.
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MOTORYZACJA

SWIEZY POWIEW

Zarzgdy Gléwne Automobilklubu Polski
i Polskiego Zwigzku Motocyklowego na wspol-
nym uroczystym posiedzeniu w dniu 5 listopa-
da 1949 r., po zaznajomieniu sie¢ z uchwatg Biu-
ra Politycznego PZPR, doceniajac waznos¢ oraz
skutki powyzszej uchwaly stawiajace przed
sportem polskim nowe i wspaniate perspektywy
rozwoju, postanowity:

1. Przebudowac¢ strukture organizacyjna
A. P.i P. Z. M. w kierunku objecia swojg
dziatalnoscig jaknajszerszych mas spor-
towcéw, ze specjalnym uwzglednieniem
pomijanego dotychzas os$rodka wiejskie-
go.

2. Zaprosi¢ do Zarzadéw wszystkich szczebli
orgamzacyjiiych — aktywistéw Z. M. P.
dla dopomozenia w osiggnieciu nowego
stylu pracy oraz dla podniesienia uswia-
domienia politycznego czionkéw A. P.
i P. Z. M.

3. Przeszkoli¢ dziataczy A. P. i P- Z. M.
zgodnie z intencjami uchwaly Biura Poli-
tycznego P. Z. P. R.

A Opracowa¢ nowe formy wspoétzawodni-
ctwa sportowego odpowiadajgce potrze-
bom obecnej chwili.

5. Powota¢ do zycia osrodki motoryzacyjne
dostepne dla miodziezy robotniczej i wiej-

skiej — nowych przysziych zmotoryzo-
wanych sportowcow.
6. Udostepni¢ najbardziej zdolnym upra-

wianie sportu wyczynowego przez zapew-
nienie sprzetu i pomocy technicznej.

Tak brzmi szes¢ punktow uchwalonych
w dniu 5 listopada — w dniu obchodu 32-lecia
Rewolucji Pazdziernikowej — przez potaczone
Zarzgdu Giowne: Automobilklubu Polski i Pol-
skiego Zwigzku Motocyklowego.

Nie nalezy mie¢ zadnych watpliwosci, ze
dzien 5 listopada zapisze sie wielkimi zgtoska-
mi w historii tych obu organizacji motoro-
wych. Nie nalezy mie¢ watpliwosci, ze nowi lu-
dzie, ktérzy wigczg sie do pracy w Zarzadach
Gtéwnych tych zjednoczonych organizacji zmo-
bilizujg rzetelnie postepowe sity, opierajgc sie
— w pierwszym rzedzie — na miodziezy wy-
chowanej w duchu prawdziwie demokratycz-
nym i socjalistycznym.

Nie mamy zadnej watpliwosci, ze elitarnos¢
wielu sposréd tzw. dziataczy spotecznych znik-
nie z terenu spotecznej dziatalnosci motoryza-
cyjnej bez reszty i na zawsze. Elitarnos¢ ta
musi by¢ wypalona do kosci, a zeby dym z niegj
w nozdzach nie wiercit — okna otworzymy sze-
roko rekami miodych dziataczy Z. M. P. Zbyt
duzo bowiem szkody przyniosta krajowi dzia-

talno$¢ pseudo - motoryzatorow krecacych sie
przez wiele lat dookota swej osoby i grupki za-
przyjaznionych.

Nie nalezy watpi¢, ze w ogniu tej generalnej
ofensywy czystosci spotecznych intencyj — wy-
toni sie szereg dziataczy i doswiadczonych spor-
towcow, rozumiejgcych swe wilasciwe zadania
i rzetelnie pragnacych odda¢ swa wiedze i do-
Swiadczenie szerokim rzeszom miodziezy, z ta-
kim gorgcym zapalem i uporem garngcej sie do
pracy motoryzacyjnej.

Pracy dla miodych nie zbraknie, gdyz "ta
dziedzina — zaréwno na odcinku szkoleniowo-
wychowawczym, jak réwniez na odcinku spor-
towym — byla jedng z najbardziej opdznionych
w rozwoju demokratycznego stylu pracy, naj-
bardziej chyba zapowietrzonga matlomieszczan-
skim elitaryzmem, sobkostwem, wstecznictwem
spotecznym i bencwalszczyzna.

Straty i niedociggniecia, ktore obserwowalis-
my w ubiegtym okresie, zobowigzujg nas do nie-
zwlocznego zmobilizowania  wszystkich  sit
tworczych dla wykonania wielkich zadan, jakie
stawia przed nami Plan 6-letni.

Wychowanie motoryzacyjno _ sportowe, kro-
czace dzisiaj na szarym koncu wielkiej rodziny
sportowej w Polsce, dziedziny majgcej za sobg
juz takie sukcesy jak setki tysiecy startujg-
jacych w dniu masowych biegbw na przetaj,
musi sta¢ sie rzeczywiscie masowym, powszech-
nym i musi stuzyé masom ludowym — tak jak
to obserwujemy w Zwigzku Radzieckim.

Nie mozemy bowiem zapomina¢ o tym, ze
kraj nasz — zmierzajgcy do socjalizmu — mu-
si mie¢ zdrowa, silng i sprawng miodziez, kt6-
ra miedzy innymi przez sport motorowy za-
szczepi i utrwali prawdziwg kulture motoryza-
cyjna kraju.

Pamietajmy o tym, ze sport motorowy jest
jednym z fundamentdw polepszenia wartosci
eksploatacyjnych samochodu badZz motocykla.
Produkcja specjalnego sprzetu sportowego nie-
tylko wigze sie Scisle z produkcjg sprzetu
uzytkowego, lecz najczesciej wyprzedza i ulep-
sza te ostatnig. lgnorowanie tej prawdy jest
btedem, ktdry w zyciu naszego przemystu mo-
toryzacyjnego nie moze sie powtorzyc.

Wiasciwie pomyslane zawody sportowe —
w warunkach maksymalnego natezenia sit czio-
wieka i maszyny — to ogniowa préba zaréwno
umiejetnosci i hartu kierowcy, jak i wartosci
konstrukcji oraz wykonania sprzetu motoro-
wego.

Takie wnioski nalezy wyciagnie¢ z uchwaly
BP KC PZPR — takie prawdy zawarte sg
w uchwale Zarzadéw Gioéwnych A. P. i P. Z. M.
w dniu 5 listopada 1949 r.

A. K.
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KONIROLA PUNO PRZEWOZOW SAMOCHODOWYCH

Planowanie ma na celu, miedzy innymi, usta-
lenie wiasciwych srodkéw potrzebnych do wy-
konania zadania. W transporcie samochodo-
wym ustala sie na podstawie planu przewozow
(eksploataciji): ilos¢ i rodzaj jednostek tabo-
rowych  (samochody, ciggniki, przyczepy),
srodki potrzebne do utrzymania ich w ruchu
(zaopatrzenie i obstuga techniczna), ilos¢ i ro-
dzaj pracownikow zatrudnionych, wreszcie
rozmiar i szybkos¢ obrotu srodkéw pienieznych
potrzebnych do sfinansowania planowanego za-

dania. m_|i]
Wykonanie planu musi by¢ kontrolowane
z chwilag wprowadzenia go w zycie. Wszystkie

wskazniki podstawowe planu sprawdza sie za
pomocg odpowiednich form sprawozdawczosci
statystycznej i ksiegowej, czyli buchalterii.
W danym wypadku ograniczamy sie do scha-
rakteryzowania podstawy stuzgcej do rozwinie-
cia sprawozdawczosci statystycznej. Dobra
sprawozdawczos$¢ statystyczna jest jedynag dro-
ga do wykrycia niewyzyskanych rezerw w tran-
sporcie samochodowym, jak réwniez tzw. ,wg-
skich gardet* oraz wszelkiego marnotrawstwa.
Tym samym jest ona drogowskazem postepu.

* #
*

Podstawe do wykonania kontroli planu eks-
ploatacyjnego stanowig zapisy czynione pod-
czas wykonywania ustug przewozowych, doty-
czace zarowno wynikéw pracy kazdej jednostki
produkujacej te ustugi, jak réwniez warunkéw
w jakich praca byta wykonywana.

Przyjazd
godz.

Nr jazdy Skad —

Dokad

Odjazd
godz.

Karta drogowa, ktora wykaze po wykonanej
dnidwce (podrdézy) podstawowe dane jak wy-
zej wymieniono, stanowi¢ bedzie podstawe do
kontroli planu (dokument pierwotny).

Rubryka ,przebieg“ dzieli sie na przebieg
ogotem i przebieg z tadunkiem. W razie uzycia
przyczep dodatkowa rubryka daje moznos¢ wy-
kazania ilosci ton (pasazer6w) przewiezionej
na przyczepach. Przez mnozenie przewiezionych
ton przez odlegtos¢ na jakg zostaly one prze-
wiezione (przebieg z tadunkiem) otrzymuje sie
wykonang prace w tono-kilometrach i analo-
gicznie w przewozach pasazerow — w pasazero-
kilometrach.

Suma wszystkich
sprawdzenia:

1) S$redniej odlegtosci jednej jazdy przez
dzielenie przebiegu w kilometrach przez ilos¢
wykonanych jazd;

2) szybkosci technicznej przez dzielenie prze-
biegu przez czas samej jazdy oraz szybkosci

zapisbw daje moznosc

Wobec tego, ze jednostkg produkujaca ustu-
gi jest poszczegoélny samochéd z przyczepa lub
bez niej, wzglednie ciggnik z jeang (lun wie-
cej) przyczepa, zapisy dotyczgce wykonanej
pracy i warunkow jej wykonania muszg odno-
si¢ sie do kazdej poszczegdlnej jednostki tabo-
rowe;j.

Wyniki pracy jednostki taborowej wyrazajg
sie w ilosci przewiezionych ton lub pasazerow
na okreslong odlegtos¢ w okreslonym czasie.

Wynikiem jednej jazdy bedzie zatem: a) wy-
konany przebieg w kilometrach; b) przewiezio-
ny tadunek w tonach lub pasazerach.

Warunki w jakich jedna jazda odbywala sie
okreslajg: a) czas zuzyty na samg jazde; b) czas
zuzyty na konieczne postoje zatadunkowo-wy-
tadunkowe (w przewozach osobowych — przy-
stanki) ; ¢) czas zmarnowany na przestoje z po-
wodu usterek natury technicznej lub ruchowej
(przeszkody na drodze), wreszcie na oczekiwa-
nia na zaladunek lub wytadunek; d) rodzaj
przewozonego tadunku.

Do zapisywania wyzej wymienionych da-
nych — w miare ich powstawania — shluzy
.Karta Pracy Samochodu“, zwana réwniez kar-
ta lub ,listem drogowym*, wydawana kierow-
cy na czas jednej dniowki, a dla przewozéw
dalekobieznych na czas jednej podrézy. Na
karcie tej znajduje sie plan pracy na danag
dnéwke (lub podr6z), ktory kierowca ma wy-
kona¢, jak rowniez rubryki stuzace do zapi-
séw kontrolujgcych wykonanie planowego za-
dania, jak nizej:

Postoje Prze_stoje Przebieg Przew6z
min. min. km ton
(pasaz.)

handlowej przez dzielenie przebiegu przez czas
pozostawania w pracy;

3) wspoiczynnika wykorzystania przebiegu
przez dzielenie przebiegu z fadunkiem przez
przebieg ogétem;

4) wspo.czynnika wykorzystania tadownosci
przez dzielenie pracy w tono-km przez przebieg
z tadunkiem w km i poréwnanie otrzymanej
w ten sposob: sredniej tadownosci uzytecznej
z tadownoscig nominalng Ilub w inny sposob
przez dzielenie catej ilosci przewiezionych ton
przez iloczyn z ilosci jazd z tadunkiem przez
nominalng tadownos¢ samochodu (przewéz fak-
tyczny dzieli sie przez przew6éz mozliwy do wy-
konania w razie peinego wykorzystania fadow-
nosci) ;

5) wspoiczynnika wykorzystania czasu pra-
cy przez, dzielenie szybkosci handlowe] przez
szybkos¢ techniczng lub czasu samej jazdy
przez czas pozostawania w pracy;

6) Sredniego czasu potrzebnego na czynno$-
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ci zatadunkéw . wyladunkowe w odniesieniu do
jednej tony przez dzielenie sumy czasOw po-
stojéow zatadunkowo _ wytadunkowych przez
ilos¢ rzeczywiscie przewiezionych ton; w razie

przewozu réznych

Nr 12

towaréw dzielenie nalezy

wykonywac¢ dla kazdego rodzaju towaréw od-

dzielnie.

*
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Zapisy wykonane przez kierowce w ciggu
dnia pracy stanowig jak gdyby fotografie dnia
pracy i moga by¢ przedstawione graficznie za-
rbwno w czasie jak i w odlegtosci, odkladajac
na osi rzednych — tadowno$¢, a na osi odcie-
tych w pierwszym wypadku — czasy jazdy,
postojoéw i przestojow, a w drugim wypadku —
przebieg w kilometrach.

Jak jest widoczne z wykres6w — plan nie
przewidywat przebiegéw na dojazdy do pracy,
ani szkodliwych przestojow wyniktych z powo-
du niespodziewanego oczekiwania na zaladu-
nek lub wyladunek. Natomiast plan przewidy-
wat okreslone srednie wykorzystanie fadow-
nosci samochodu, jak to widac¢ na rys. 1.

Fotografia dnia pracy (rys. 2) ujawnita z ca-
ta dokladnoscig istnienie takich przestojéow
oraz niezupetlnie wtasciwe wykorzystanie ta-
downosci samochodu, ktdry byt albo niedota-
dowany, albo przetadowany. Zapisy wykonane
przez kierowce na karcie drogowej daty wiec
moznos$¢ urzednikowi odpowiedzialnemu za or-

MOTORYZACJA

Str. 357

ganizacje przewozéw wydacé zarzadzenia, ktore
zapobieglyby dalszemu marnotrawstwu, badz
przez zastosowanie innego samochodu, ktérego
tadownos¢ mogtaby by¢ lepiej wykorzystang
w podobnych warunkach pracy, badz tez przez
lepsze uktadanie tadunku.

Na wykresie — rys. 2, widoczne sg czasy za-
tadunkowo-wytadunkowe. Kat nachylenia pro-
stej w stosunku do osi odcietych jest funkcjg
czasu zatadowania lub wyladowania. Zbyt ma-
ty kat nachylenia swiadczy o mozliwym mar-
notrawstwie czasu i sygnalizuje potrzebe kon-
troli czynnosci za'adunkowych (lub wytadun-
kowych) . Zbyt czesto powtarzajgce sie przesto-
je z powodu usterek samochodu wymagajg
skierowania go do ponad-programowego prze-
gladu, ktéry moze wykazac¢ potrzebe wykona-
nia naprawy. Powtarzajgce sie przestoje z po-
wodu przeszkdéd na drodze moga stanowic
przyczyne do zmiany trasy Ilub interwencji
w Wydziale Drogowym dla usuniecia przeszkod.

Wykresy — rys. 3 i 4 przedstawiajg zalez-
nos¢ pomiedzy tadunkiem, a jego przebiegiem

f 3-
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wedtug planu i wedlug wykonania. Powierzch-
nia wykresu odpowiada wykonanej pracy
w tono-kilometrach inaczej zwanej przebiegiem
tadunku.

* *
*

Suma zapiséw wszystkich kart drogowych
przedstawia wynik pracy i warunki pracy ca-
tego taboru za pewien okres czasu. Jesli prze-
prowadza sie kontrole np. miesiecznego planu
przewozéw, to kontrola planowanego wspot-
czynnika wykorzystania taboru wynika z dzie-
lenia ilosci wozo-dni w pracy (rowna ilosci kart
drogowych, o ile tabor codzienn po pracy zjez-
dzal do zajezdni) przez ilos¢ wozo-dni w posia-
daniu (suma iloczynéw: kazdy posiadany sa-
mochéd przez ilos¢ dni przez jakie byt w posia-
daniu w ciggu miesigca sprawozdawczego). Po-
dobnie kontrola dtugosci dnia pracy (rezimu
dnia) otrzymuje sie przez dzielenie sumy prze-
pracowanych godzin przez ilos¢ dnidwek.

W ten sposéb kontrola wskaznikéw planu
moze by¢ wykonana. Podstawowym dokumen-
tem jest karta drogowa, a podstawowym wa-
runkiem sumiennie wykonywane zapisy przez
kierowce, w miare wykonywania ustug przewo-
zowych.

Oprocz kontroli  wskaznikéw planu, doku-
ment pierwotny daje moznos¢ kontroli wyni-
koéw planu to jest wykonanych rzeczywiscie
przebiegow, przewiezionych ton (pasazeréw)
i wykonanej pracy w tono-km (pas.-km).

Suma wszystkich planéw przewozowych jest
planem calego posiadanego i eksploatowanego
taboru. Analogicznie suma sprawozdan z wy-
konania planu stanowi kontrole planu catego
taboru. Niektore dane ze sprawozdan stanowia-
cych sumy dokumentéw pierwotnych (karty
drogowe), sluzg do sporzadzenia statystyki
przewozow samochodowych zaréwno towaro-
wych, jak i osobowych — W#E:aiym panstwie.

Kontrola planu jest ufatwiona w zorganizo-
wanych przedsiebiorstwach przewozu publicz-
nego prowadzacych doktadnie dokumenty pod-
stawowe i sprzedajgcych bilety w regularnej
komunikacji osobowej kolektywnej.

W dziedzinie przewozéw wiasnych wvr>etnie-
nie dokumentéw pierwotnych — czyli kart
drogowych bedzie wymagad pewnego wysitku
w kierunku wyszkolenia kierowcow.

*

Kontrola pracy takséwek wymaga tylko za-
pisow przebiegow w km: ptatnych i nieptat-
nych. Kontrola pracy samochodéw specjal-
nych, nie stuzacych do przewozu towaréw lecz
do przewozu pewnych narzedzi pracy jak np.
straz pozarna, betoniarka, sprezarka itd., lub
tez pewnych urzadzen jak np. stacia nadawcza
radiowa, sklep ruchomy, ambulatorium denty-
styczne itp., jak rowniez samochodéw stuzbo-
wych — osobowych wymaga tylko zapisu wy-
konanych przebiegébw w okreslonym czasie.

Inz. T. Sokotowski
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ZARZADZENIE
MINISTRA KOMUNIKACJI
W SPRAWIE CZASOPISM W. K

Ob. Minister Komunikacji — inz. J. Rabanowski wy-
dat ostatnio zarzadzenile w sprawie czasopism Wydaw-
nictw Komunikacyjnych. Treé¢ zarzadzenia jest naste-
pujaca:

,Do

Obywateli Dyrektor6w Departamentu M. K, Biur
M. K, Generalnej Dyrekcji KP., Dyrekcji Okrego-
wych Kolei Panstwowych, Przedsiebiorstagw i Urze-
dow podlegltych MK.

Celem podniesienia poziomu fachowego pracow-
nikéw resortu komunikacji, Ministerstwo przysta-
pito z dniem 1.1 br. do reorganizacji swej dziatal-
nos$ci wydawniczej i w zwigzku z tym powotato do
zycia ,Komitet Wydawniczy' ‘M. K. jako organ
doradczy i opiniodawczy, polecito opracowac trzy-
letni plan wydawnictw ksigzkowych oraz powota-
to do zycia przedsiebiorstwo wydawnicze ,Wydaw-
nictwa Komunikacyjne*.

Na zlecenie MK wspomniane przedsiebiorstwo
redaguje miesieczniki: ,Przeglad Komunikacyjny*,
.Przeglad Kolejowy*, ,Drogownictwo" i ,Motory-
zacje".

Czasopisma te, jako resortowe organy prasowe

majg naswietla¢ aktualne zagadnienia i problemy
oraz by¢é wyktadnikiem fachowych zainteresowan
rzesz pracownikéw resortu, komunikacji, z grona

ktérych powinni wytoni¢ sie liczni wspéipracowni-
cy, opisujgcy nie tylko osiggniecia, lecz réwniez
i niedociggnigecia. Aby umozliwi¢ redakcjom nale-
zyte wywigzanie sie z natozonych na nie zadan, po-
lecam Obywatelom Dyrektorom udzielanie jak naj-
dalej idgcej pomocy nie tylko na odcinku ich pracy
administracyjno - wydawniczej, lecz robwniez w for-
mie zasilania redakcji artykutami opracowanymi
przez pracownikéw podleglych Obywatelom orga-
néw.

Zaprowadzenie przez kazdego z Dyrektoréw sta-
tych rejestrow artykutéw fachowych, przestanych
do redakcji ,Wydawnictw Komunikacyjnych* po-
winno przyczyni¢ sie do rozwinigcia wspo6tzawodni-
ctwa na tym polu w gronie pracownikéw resortu
komunikacji“.

Jak wida¢ z powyzszego zarzadzenia
W. K. majg spetnia¢ role informowania czytelnikow
0 najwazniejszych aktualnych zagadnieniach technicz-
nych i ekonomicznych w dziedzinie komunikacji. Powin-
ny one tez odswieza¢ i uzupetniaé wiedze pracownikow,
interesujgcych sie zywo teorig i praktykg zagadnien
komunikacyjnych.

czasopisma

Czasopisma W. K. speilniag swa role tym lepiej, im
chetniej i wydatniej beda z nimi wspotpracowac ci, do
ktorych skierowane jest zarzadzenie Ob. Ministra. Na
te wspdiprace liczymy zaréwno w dziedzinie czytelnic-
twa i rozpowszechniania czasopism W. K. jak zwilasz-
cza pracy autorskiej oraz potrzeb terenu. Prosimy réow-
niez o krytyczne wskazanie nam brakéw i niedociggnieé
redakcyjnych.

W tej formie wspéidziatania bedziemy widzieli real-
ny objaw wykonywania zarzadzenia Ministra Komuni-
kaciji.

Dlatego tez Wydawnictwa Komunikacyjne licza z ca-
ta pewnosciag na to, ze zarzadzenie przyczyni sie w wiel-
kiej mierze do usprawnienia prac redakcyjnych i admi-
nistracyjnych naszych czasopism fachowych
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KIEROWANIE SAMOCHODAMI

SEUZBOWYMI

W ramach prowadzonej od diuzszego juz cza-
su akcji zwalczania wszelkich objawéw niera-
cjonalnego i niewtasciwego uzywania samocho-
dow stuzbowych, akcji ktéra dala juz bardzo
powazne osiggniecia, wyrazajgce sie miedzy in-
nymi powaznymi oszczednosciami na materia-
tach pednych, Ministerstwo Komunikacji zajeto
ostatnio bardzo ciekawe stanowisko w sprawie
prowadzenia samochodéw stuzbowych.

Jak wiadomo, w gospodarce samochodowej
przyjeta jest ponownie zasada, ze kazdy samo-
chod powinien sie znajdowac pod opieka jedne-
go i tego samego kierowcy zawodowego. Stusz-
na ta zasada umozliwia z jednej strony kierow-
cy racjonalng dbatos¢ o maszyng oraz -wykaza-
nie sie rezultatami swej umiejetnosci i staran-
nosci w postaci rozmaitych rodzajéw oszczed-
nosci i — co zatym idzie — uzyskiwania odpo-
wiednich premii, z drugiej zas strony daje moz-
nos$¢ ustalenia odpowiedzialnosci w razie stwier-
dzenia skutkdw braku nalezytej troski o powie-
rzony jego opiece wysokowartosciowy sprzet.

Jednakze te dobre strony zasady ,kazdy woéz
ma swego Kkierowce" zanikajg z chwilg, gdy
oprocz kierowcy odpowiedzialnego za samochéd
zasiada do kierownicy ktos$ inny, a tymbardzie]
kto$, kto nie jest odpowiedzialny za stan wozu.

Dlatego Instrukcja dla kierowcéw, wydana
przez Ministerstwo Komunikacji w r. 1948, za-
brania kierowcy (8 3 ust. 4) dopuszczania innej
osoby do prowadzenia samochodu, chociazby
miata ona odpowiednie prawo jazdy.

Zakaz ten jednakze ze wzgledéw zyciowych
— przewiduje kilka wyjgtkow.

Do tych wyjatkow nalezg: kontroler stanu
.technicznego lub majster — ktorzy sprawdzajg
stan techniczny wozu oraz ,0soba pisemnie
upowazniona do kierowania przez przetozonego
jednostki stuzbowej, do ktérej nalezy samo-
chod“.

| wtasnie ten ostatni wyjgtek, ktory w prak-
tyce moze dotyczy¢ pracownika instytucji czy
urzedu korzystajgcego stale z przydzielonego
samochodu stuzbowego, przestat by¢ wyjgtkiem
w jednej z instytucji panstwowych. Instytucja
ta wydata bowiem specjalne zarzadzenie upo-
wazniajgce podlegie jej jednostki organizacyjne
do wydania takich wyjatkowych zezwolen na
kierowanie samochodami stuzbowymi pracow-
nikom, ktérzy z tych samochodow korzystajg
i posiadajg pozwolenie na prowadzenie pojaz-
doéw mechanicznych.

Ze takie zarzadzenie jest sprzeczne z trescig
i duchem przytoczonego wyzej przepisu Instruk-
cji, ze godzi ono w zasade odpowiedzialnosci
i interes kierowcy, ktérego opiece woz jest po-
wierzony, ze z -wyjatku czyni raczej zasade, ze
nakoniec — jest wyrazem niewlasciwego usto-
sunkowania sie do samochodu stuzbowego, jako

BEZ... ZMIAN!

niemal ,wtasnosci dyrektorskiej*, a nie instru-
mentu pracy instytucji czy urzedu — tego chy-
ba nie trzeba uzasadniac.

To tez skoro czynniki nadzorujgce gospodar-
ke samochodowg dowiedzialy sie o wydaniu ta-
kiego zarzadzenia, uznaly one za konieczne wy-
stgpi¢ przeciwko niemu. W rezultacie Minister-
stwo Komunikacji — wychodzac z zatozenia, ze
.jako zasade nalezy przyja¢ prowadzenie samo-
chodu (stuzbowego) przez zawodowego kierow-
ce, odpowiedzialnego za stan samochodu, a wy-
jatki przewidziane w (omawianym) przepisie
(Instrukcji) nie moga by¢ interpretowane roz-
szerzajgce" — zwrdécito- sie do wszystkich zain-
teresowanych urzedéw i instytucji panstwo-
wych o uniewaznienie wszelkich upowaznien
do kierowania pojazdami mechanicznymi, wy-
danych pracownikom korzystajgcym z samo-
chodéw stuzbowych, jezeli takie upowaznienia
nie majg charakteru rzeczywiscie wyjgtkowe-
go (pismo Nr SO-VI-98/8/49 z dnia 16. VIII.
1949 r.).

Uzasadniajgc swoje stanowisko, Ministerstwo
Komunikacji wymienito skutki, jakie moze wy-
wota¢ upowszechnienie ,wyjgatkow".

Skutki te sg nastepujgce:

1 uniemozliwiajg o0szczedng gospodarke sa-
mochodowg zaréwno- techniczna, jak i admini-
stracyjnag;

2. stwarzajg mozliwosci do naduzy¢ przy wy-
konywaniu jazd stuzbowych;

3. godza w interesy kierowcow, ktorych wy-
sokos¢ ptac zalezy od premii za zuzycie paliwa,
ogumienia, stanu technicznego pojazdu i cig-
gtosci samochodu w uzytkowaniu;

4. -wytwarzajg bardzo zawitg sytuacje praw-
na w przypadkach uszkodzen pojazdu i kata-
strof, tymbardziej, ze samochody panstwowe
dotychczas nie sg ubezpieczone.

Nalezy wyrazi¢ nadzieje, ze w wyniku takie-
go- stanowiska, ktore idzie po linii realizacji za-
sad oszczednej gospodarki samochodowej, jak
i po linii ochrony interesow kierowcéw zawodo-
wych, zostang ukrécone tendencje niektorych
pracownikéw do uwazania samochodu stuzbo-
wego nie jako za Srodek lokomocji w interesie
stuzby, lecz za instrument do zaspakajania swo-
ich osobistych korzysci, badz ku zadawalaniu
swych pseudo-sportowych namietnosci.

A podkresli¢ jeszcze trzeba i to- z catym na-
ciskiem, ze nawet majgc zezwolenie swego sze-
fa -do kierowania samochodem stuzbowym, pro-
wadzenie tego samochodu musi odbywac sie
zawsze w obecnosci kierowcy zawodowego,
jako odpowiedzialnego za pojazd. Tak bowiem
brzmi Instrukcja i — co najwazniejsze — In-
strukcja ta. zadnych wyjagtkbw od tej
reguty nie przewiduje.

E. O.
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RUCHU DROGOWEGO

Artykut dyskusyjny

Pisze sie wiele o przekroczeniach drogowych.
Gada sie o wiele wiecej. Nie — moéwi sie, lecz
— gada, albowiem to ,gadanie“ nie przynosi
zadnego pozytku.

Kierowcy uskarzajg sie, ze majg wielkie kio-
poty z pojazdami konnymi i rowerzystami. Ro-
werzysci biadajg nad zlosliwoscig kierowcow,
nie tolerujgcych ich na drogach. Piesi ztorze-
czg kierowcom, woznicom, rowerzystom i wszy-
skim innym, ktdrzy wykorzystujg kota do za-
truwania zycia przechodniom.

Dzienniki, tygodniki i miesieczniki pelne sg
skarg i utyskiwan. Sa one tez pelne sprawoz-
dan o wypadkach. Od czasu do czasu podnosza
wielki gwalt przez kilka dni i.. na tym sie
sprawa konczy.

Dziecko wpadto pod samochod! Czy winien
jest kierowca? A moze rodzice? W kazdym ra-
zie nie dziecko, ktéremu nikt nie powiedziat,
czym grozi nieostrozne przebieganie przed roz-
pedzonym samochodem. Przeciez dziecko nie
ma zielonego pojecia o dtugosci drogi hamowa-
nia. Nie tylko dziecko, gdyz i przecietny kie-
rowca nic o tym nie wie.

Rowerzysta zostal najechany na skrzyzowa-
niu przez samochdd. Kierowca ttomaczy sie, ze
samochdd miat przepisowe pierwszenstwo prze-
jazdu, pogwatcone przez rowerzyste. Sad
stwierdza to na przewodzie i uniewinnia kierow-
ce. Wszystko zdawatoby sie by¢ w porzadku,
lecz rowerzysta... pozostaje kalekg na cale zy-
cie.

Samochéd na szosie wpadt na krowe, sSwinia-
ka, czy innego ,gada“ domowego. Zabit stwo-
rzenie, a sam ulegt powaznym uszkodzeniom.
Pasazerowie pottukli sie. Teraz kazdy ma pre-
tensje do kazdego: kierowca do chitopa, chiop do
kierowcy, a pasazerowie do nich obydwu. Kto
winien? Chlop, ze nie zna zakazu wypuszcza-
nia zwierzgt na droge? Kierowca, ze nie spo-
dziewa sie wybiegniecia krowy na szose? Czy
tez pasazerowie, ze ryzykuja jazde samocho-
dem?

Na szosie z Warszawy do Jabtonny pod Hen-
rykowem wyrostek pieknym rzutem kamienia
wybit szybe samochodu, ktéra poranita kierow-
ce i pasazeréw. Uciekt i zapewne planuje jesz-
cze bardziej interesujaca ,zabawe”. Ale czy to
jego wina? A wiasciwie, czy tylko jego wina?
Czy ktokolwiek wyttomaczyt mu, jaki niecny
czyn popemhit?

Woznica jedzie furmanka w ulicy jednokie-
runkowej ,pod wios“. Co chwila stwarza nie-
bezpieczne sytuacje, szerzy poptoch wsrdd kie-
rowcéw samochoddéw, tamuje ruch. Zatrzyma-
ny przez milicjanta, z catym spokojem udowad-
nia, ze wiezie materialty budowlane, a od szyb-

kiej dostawy zalezy szybka odbudowa wielkie-
go obiektu. O znakach zakazu wjazdu w ogdle
nic nie styszat. Sadzi, ze znaki te dotyczg tylko
samochodéw. Czy ten woznica jest tak bardzo
winien? Gdy chcemy powiedzie¢ ,tak"“, zasta-
nowmy sie przedtem, czy ktokolwiek nauczyt
woznice co znaczg znaki drogowe, jakie sg pra-
widta ruchu ulicznego, jakie sg obowigzki woz-
nicy.

Co z tego, ze pisze sie ciggle w Motoryzacji
0 przekroczeniach drogowych! Co z tego, ze
wydaje sie bezbtedne podreczniki o przepisach
ruchu drogowego (zresztg wiekszos¢ z razacy-
mi biedami)! Co z tego, ze prelegenci wygita-
szajg wspaniate odczyty w Automobilklubie dla
. automobilistow. Co z tego, ze milicja czyni
heroiczne wysitki w usprawnieniu ruchu i na-
ktada niezliczone kary na krngbrnych uzytkow-
nikow drog publicznych. To nie jest dziatanie
od podstaw. A dziatanie od podstaw jest wtasnie
jedyne, jezeli ma by¢ rzeczywiscie skuteczne.

O zasadach ruchu drogowego, o jego prawach
1 niebezpieczenstwach musza wiedzie¢ nie tyl-
ko kierowcy samochodowi, ale i wszyscy jezdza-
cy i wszyscy przebyicajacy na drogach pu-
blicznych. Musza wiedzie¢ dorosli, musza wie-
dzie¢ dzieci. Wiedza o prawidtach ruchu dro-
gowego musi by¢ rozpowszechniona wsrod
wszystkich obywateli kraju, niezaleznie od wie-
ku, stopnia inteligenciji itp.

Czy mozna* wiedze te rozpowszechni¢ drogg
pisania artykutdw w czasopismach zawodowych
i sportowych? Czy mozna ja skutecznie poda-
wa¢ w gazetach w formie gornolotnych zale-
cen, ze ,kierowca ma trgbi¢“, a przechodzen
.nie wpada¢ pod samochéd“ ? Czy mozna po-
zwoli¢, by ludzie, ktérzy sami nie znajg prze-
pisow ruchu drogowego, wypisywali bzdury na
ten temat i drukowali je, jako sensacyjne no-
wosci ?

Odpowiedz jest jedna. Odpowiedz te musimy
po mesku da¢ spoteczenstwu. Odpowiedz brzmi:
nalezy natychmiast wprowadzi¢ oboyjigzkowa
nauke o ruchu drogowym w szkotach podstawo-
v:iych, w szkotach zawodowych, na wszystkich
uczelniach i we wszystkich stowarzyszeniach.

Nalezy natychmiast opracowa¢ popularne
broszurki, odpowiednio ilustrowane, .traktujg-
ce o zasadach ruchu drogowego i o0 jego nie-
bezpieczenstwach. Nalezy specjalnie podkresli¢
w nich straty spoteczne, wywotane przekrocze-
niami drogowymi. Broszurki te trzeba staran-
nie rozprowadzi¢ po wszystkich zakatkach kra-
ju, a przede wszystkim m wsi— w Srodowi-
skach chtopskich i w miastach — wsrdd robot-

nikbw. Broszurki te muszg by¢ wigczone do
spisu obowigzujgcych podrecznikéw W szko-
tach.
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Odczyty nie spetnig nigdy zadania. Na od-
czycie cziowiek stucha tres¢ jednym uchem, a
wypuszcza jg drugim. Odczytu nie da sie prze-
studiowa¢ po raz wtéry, piaty, dziesigty. Na-
tomiast stowo posajne zyje ciggte!, pracuje w
umys.ach, tlomaczy, uswiadamia, Spetnia ono
zadanie, jezeli jest odpowiednio rozprowadzone
wsrdd spoteczenstwa. Totez nalezy je napisac
i rozprowadzic.

Jeszcze jest jedna wazna bron propagando-
wa i to jak wazna! Wiemy, co to za bron — to
film. Zdajemy sobie sprawe, ze na wsi, gdy za-
wita kino objazdowe, wszyscy idg obejrze¢ film,
niezaleznie od tego, czy jest on bardzo cieka-
wy, czy tez nie bardzo. A wiec film moze w
dziedzinie nauki o ruchu drogowym odegrac¢
role nie mniej wazng, niz stowo pisane. Intere-
sujgce krotkometrazowki z dziedziny nauki
o ruchu drogowym sg tatwe do wykonania i sto-
sunkowo najmniej kosztowne. Nalezy spodzie-
wac sie, ze Film Polski zechce wzig¢ to pod
uwage.

Wreszcie ostatnia propozycja. Praktyczna na-
uka o ruchu drogowym prowadzona w szkotach
podstawowych. Czterech ludzi, w tym jeden mi-
licjant kompanii ruchu, zjawiaja sie w szkole,
gdzie zgromadzonym na dziedzihcu, badz tez w
sali gimnastycznej, dzieciom dajg praktyczna
lekcje, jak porusza¢ sie na ulicach miasta, jak
przechodzi¢ przez jezdnie, jak strzec sie przed
niebezpieczenstwem. Zaznajamiajg oni dzieci ze
znakami drogowymi, sygnhatami ruchu, przej-
Sciami ulicznymi.

Wpajaja w dzieci przekonanie, ze samochod
nie jest ich wrogiem, ani celem pociskéw z pro-
cy, lecz pozytecznym nowoczesnym narzedziem
transportu. UsSwiadamiajg miodych obywateli,
ze jezdnia nie moze by¢ miejscem zabaw, bo-
wiem ma ona wazng fole do spehienia.

Zaznajamiajg dzieci z warunkami pracy kie-
rowcy, z niemoznoscig zatrzymania samochodu
.Na miejscu”, z krytycznymi sytuacjami, wy-
wotanymi lekkomys$inym przebieganiem dzieci
przed samochodem. Organizujg zabawe, polega-
jacag na regulacji markowanego ruchu przez sa-
me dzieci: jedne dzieci idg, inne regulujg ruch.

Przystowie moéwi, ze dobrymi chec ami jest
piekTo wybrukowane. Z praktyki wiemy, ze
mndstwo najwspanialszych pomystéw i idei to-
nie wsrdd papierkbw na biurkach urzedéw.
Zdajemy sobie sprawe, ze istnieja trudnosci, ko-
niecznosci uzgadniania, opiniowania, rozszerza-
nia, dyskutowania, komisyjnego opracowania,
planowania i innego urzedowania. Oswiatg rza-
dzi jedno ministerstwo, komunikacjg drugie,
milicjg trzecie, papier przydziela czwarte, pie-
nigzki — pigte, ale przy dobrej woli wszystko
da sie zatatwi¢ piorunem, tak, jak zatatwiane sg
inne pilne sprawy panstwowe. Chodzi jedynie
o dobra wole, o zrozumienie, ze akcja naucza-
nia o ruchu drogowym jest wtasnie wazna spra-
wag panstwowa.

Jezeli trzezwo zastanowimy sie nad stratami
spowodowanymi brakiem wiadomosci o zasa-
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dach ruchu drogowego, to otworzymy szeroko
oczy i, przerazeni oskarzajgcymi naszg bezczyn-
nos¢ liczbami, krzykniemy: ,Dziata¢! Dzia-
ta¢ natychmiast! Nie jutro — lecz dzis"!

Departament Samochodowy zmobilizowat te-
gich fachowcow i wydaje instrukcje o gospo-
darce samochodowej w tempie budzacym sza-
cunek nawet wsrdd zawodowych malkontentéw.
Czy Departament nie uwaza, ze najpilniejsza
jest instrukcja o tym, jak ochrania¢ zycie ludz-
kie na drogach publicznych?

Zjednoczmy nasze wyshki. My damy z siebie
wszystko, czego od nas zadajg, a Departa-
ment piorunem zatatwi sprawe u Wysokich
Wiadz. Wspolnym wysitkiem dokonamy dziela,
na ktdre czeka spoteczenstwo od lat kilkudzie-
sieciu. Rzecz,jest tatwa. Trzeba tylko naprawde
chciec!

W. Rychter

O ZACHOWANIU SIE
W RUCHU DROGOWYM

Rozporzadzenie z dnia 27 pazdziernika 1937 r. o ru-
chu pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych
(E)z. U. R. P. Nr 85/37 poz. 616) reguluje szereg za-
gadnien zwigzanych z bezpieczefnstwem ruchu.

Poniewaz zycie stwarza caly wachlarz najrozmait-
szych sytuacji, ktéorych zaden ustawodawca nie moze
przewidzie¢, dlatego ustawa wprowadza ramowe prze-
pisy.

Pod przepisy te beda podpadaly wszystkie przypadki,
ktore nie sa uregulowane przepisami szczegblnymi, a
w swojej konsekwencji narazajg ruch na ps,vien
uszczerbek.

Tak wigc 8§ 53 ust.
postanawia:

+W czasie prowadzenia pojazdu mechanicznego kie-
rowca winien zachowywaé nalezytg ostrozno$¢, aby nie
zagraza¢ bezpieczenstwu publicznemu i porzadkowi pu-
blicznemu, nie powodowaé wypadkéw, nie utrudnia¢ ru-
chu innym uzytkowcom drég oraz nie zakitéca¢ spoko-
ju i porzadku publicznego*.

Szczeg6lowe wskazanie kierowcy jak ma sie zacho-
wywacé w najrozmaitszych sytuacjach — jak juz wspo-
mniatem — jest niemozliwe i dlatego ustawodawca w
zupetnie og6lnej formie podaje podstawowe zasady za-
chowania sie, ktérych kierowca winien przestrzega¢ w
czasie prowadzenia pojazdu mechanicznego. Zasad
tych winien przestrzega¢ kierowca takze i w tych przy-
padkach ,gdy nawet ustawa reguluje jakie$ zagadnie-
nia zwigzane z ruchem.

Wprawdzie ustawa daje kierowcom pojazdéw mecha-
nicznych pewne uprawnienia, ale musza z nich zrezyg-
nowa¢ w kazdym przypadku, gdy tego wymagaja
wzgledy natury wyzszej z uwagi na bezpieczenstwo i
porzadek publiczny.

Z przykro$cig trzeba
przypadkéw kierowcy
katuze btota, by ,ubawi¢ sie”
przechodniow.

Pomijajagc juz fakt, ze tego rodzaju ,zabawy" sg do-
wodem braku kultury a nie poczucia zdrowego humo-
ru, nalezy podkresli¢, ze stanowig one wykroczenie
przeciwko postanowieniom § 53 ust. 1 wspomnianego
rozporzadzenia.

Zagrazaja bowiem porzadkowi
niajg ruch innym uzytkownikom drég, zaklécajg spo-
kdéj publiczny, a samag ofiare wybryku narazajg na
szkode, co winno spotka¢ sie z surowg represjg karnag

ze strony wiadz.
kpt. Dr E. Jasko

1 wspomnianego rozporzadzenia

stwierdzi¢, ze w wiekszosci
rozmys$inie wjezdzajg szybko w
widokiem zabtoconych

publicznemu, utrud-



Str. 362

Z SALI SADOWEJ

MOXOEI2ACJA

Nr 13

NADMIERNA SZYBKOSC | JEJ SKUTKI

Nadzwyczajne tempo odbudowy naszego kra-
ju, ktére mamy moznos$¢ obserwowaé, powodu-
je czesto u niektérych jednostek mylne mnie-
manie, ze nadmierng szybkos¢ nalezy stosowac
nawet w takich okolicznosciach, ktére wyma-
gaja zmniejszenia jej do minimum, a nawet
catkowitego zahamowania. Musimy to z zalem
powiedzie¢, ze coraz czesciej spotyka sie ten
btad na naszym odcinku pracy, tj. w motory-
zacji. Kierowcy zapatrzeni w szybkos¢ odbudo-
wy kraju, mocniej naciskaja ,gaz“, powodu-
jac czeste wypadki. Niech wiec ponizej podane
przyktady posiuza ku przestrodze tym, ktorzy
szalejg na jezdniach, czy szosach, majac naj-
czesciej wéz w stanie nie nadajgcym sie do jaz-
dy terenowej,

* *
*

W jednym z ubieglych miesiecy zdagzal
ul. Gréjeckg w kierunku Okecia samochod oso-
bowy, prowadzony — mimo, ze to byto wieczo-
rem oraz mimo stabego o$wietlenia jezdni —
ze znaczng szybkoscig. W poblizu ul. Opaczew-
skiej z przeciwnego kierunku nadjechat samo-
chdd ciezarowy z zapalonymi Swiatlami szoso-
wymi. Kierowca ciezar6éwki, pomimo majgcego
nastgpi¢ wymijania, nie zmienit Swiatel. Kie-
rowca wozu osobowego, chociaz oslepiony, nic
zmniejszyt szybkosci i po wyminieciu cieza-
rowki wpadt calym pedem na jadacag przed nim
nieoswietlong furmanke. Na skutek wypadku
woznica furmanki doznat tak ciezkich uszko-
dzen ciata, ze zmart w szpitalu.

Wypadek powyzszy znalazt swéj epilog w Sa-
dzie Okregowym w Warszawie, gdzie kierow-
ca samochodu osobowego zasiadt na tawie
oskarzonych pod zarzutem — nieumysinego
spowodowania $mierci czlowieka (art, 230
81 K. li.).

Na podstawie przewodu sadowego okazato
sie, ze wina wypadku lezata zaréwno po stro-
nie woznicy, ktdry zaniedbat osSwietlenia fur-
manki, jak i po stronie kierowcy, ktory naru-
szyt 853 p. | i 854 p. | i 2 przepis6w o ruchu
pojazdéw mechanicznych. Po pierwsze, nie za-
chowat nalezytej ostroznosci prowadzac po-
jazd, gdyz bedac os$lepiony reflektorami wymi-
jajacego go samochodu powinien byt przyha-
mowac, a nawet stana¢ do chwili kiedy odzy-
ska widoczno$¢. Po drugie obowigzkiem jego
byto jecha¢ w granicach miasta nie szybciej
niz 40 km na godz. a w ciemnosciach jeszcze
wolniej, aby kazdej chwili méc stanac.

Kierowcy zdawato sie, iz bedzie uniewinnio-
ny na rozprawie w Sadzie, bo przeciez kierow-
ca samochodu ciezarowego  powinien byt
w chwili mijania zmieni¢ Swiatka szosowe na
Swiatta do mijania. Takze wozZnica powinien

byt mie¢ swiatto przy furmance. Jednakze kie-
rowca samochodu osobowego zapomniat o jed-
nym, a mianowicie co on sam powinien byt ro-
bi¢, tzn. zna¢ i stosowac sie do przepiséw o ru-
chu pojazdoéw mechanicznych, a btedy innych
nie powinny go wyprowadza¢ z réwnowagi.
Wobec za$ tego, ze on przez swojg hieostroz-
nos¢ i btedy spowodowatl wypadek poniést kon-
sekwencje karne w postaci wyroku skazujgce-
go go na 1 rok wiezienia.

* *
*

A oto drugi wypadek.

Pewnego dnia okoto godziny 23 w Warsza-
wie na ul. Grochowskiej przechodnie i pasaze-
rowie oczekujgcy na pobliskim przystanku
tramwajowym zauwazyli lezgcego na szynach
tramwajowych zupeilnie pijanego mezczyzne.
Obecni wspolnymi sitami usuneli go na chod-
nik, gdzie nie grozito niebezpieczenstwo prze-
jechania przez tramwaj.

Jednakze pijany nie pozostatl na miejscu,
wstat i silnie taczajac sie ruszyt przed siebie,
az dotart do nieoswietlonej czesci jezdni ul.
Zamoyskiego, gdzie sie przewrocit i — usitowat
powstac.

W tym czasie nadjechat samochdd osobowy,
marki ,Chevrolet* z zapalonymi jedynie $Swia-
ttami postojowymi, a mimo to jadacy z duzg
szybkoscig. Nic wiec dziwnego, ze kierowca za-
uwazyt podnoszgcego sie pijaka dopiero w ostat-
nim momencie i nie mogt zatrzymaé wozu,
chciat wiec skreci¢ w bok, ale i to mu sie nie
udato caikowicie, tak, ze zawadzit btotnikiem
o gtowe pijanego. Ofiara wypadku, po przewie-
zieniu do szpitala, nie odzyskawszy przytom-
nosci, zmaria.

| ta sprawa znalazia sie na wokandzie Sadu
Okregowego w Warszawie. Tu réwniez oskar-
zonym z art. 230 8 1 K. K. byt kierowca. We-
dtug wyjasnien biegtego do spraw pojazdéw
mechanicznych kierowca nie zastosowal sie do
§54 p. 1i 67 p. 1 przepisdw o ruchu pojazdéw
mechanicznych. Nie jechat bowiem z koniecz-
ng ostroznoscig, gdyz nie mogt zahamowaé na-
tychmiast, ani nie miat zapalonych wtasciwych
Swiatet, jadgc tak ciemnym odcinkiem ulicy.
Wskutek tego zobaczyt pijanego dopiero w tym
momencie kiedy nie byt juz w stanie unikngé
wypadku. Wobec tych okolicznosci Sad skazat
kierowce na 2 lata wiezienia.

& . ¢

W obydwu wypadkach skazani nie przyznali
sie do winy i czuli sie bardzo pokrzywdzeni
tym, ze otrzymali wyroki skazujgce. Obaj bo-
wiem uwazali, iz winnymi wypadku sg wytgcr-
nie ofiary tegoz wypadku. Oni za$ sami, jezeli
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nawet czego$ nie dopatrzyli, to w zadnym ra-
zie nie powinni ponosi¢ konsekwenciji karnych.

Dlaczego tak sie dzieje? Wszyscy kierowcy,
ktdrzy majg prawo jazdy, przypominajg sobie
niewatpliwie, ze przed uzyskaniem go musieli
zdawa¢ egzamin, miedzy innymi, ze znajomosci
przepisow o ruchu pojazdéw mechanicznych,
ale nie kazdy zdawai sobie sprawe, ze egzamin

ten stuzyt me tylko po to, aby sie nauczyc
orientacji w znakach drogowych, ale réwniez
po to, aoy mie¢ ogodlng znajomos¢ co wolno,

a czego nie wolno roni¢ w czasie prowadzenia
samocnodu.

Kazdy kierowca powinien pamietaé, ze pro-
wadzac woéz, jest me tylko odpowiedzialny za
caiosc maszyny i pasazerow, ale réwniez za
wszystkie wypadki, jakie sie moga zdarzy¢
w zwigzku z jego jazdg, wypadki, ktérych cho-
ciaz on nie przewiduje, ale powinien przewi-
dzie¢. On bowiem prowadzac tak szybki Srodek
lokomocji jak samochdd bierze réwniez wiek-
szg cze$¢ ryzyka wynikajgcego z ewentualne-
go wypadku. On prowadzac w6z musi miec
zawsze uwage skoncentrowang i w kazdym
momencie jazdy jego umyst musi pracowac
tak, aby moéc przewidzie¢ mozliwo$¢ zaistnie-
nia wypadku.

A tymczasem zdarza sie dosy¢ czesto, ze
i starzy fachowcy zapomniawszy o przepisach,
wierzac w swojg wprawe, jezdzg w taki sposob,
Zze po tym na diugi okres czasu muszg zapom-
nie¢ o swej pracy, przebywajac w wiezieniu.

Nalezy pamieta¢ jeszcze o jednym bardzo
waznym szczegole, to jest o przygotowaniu wo-
zu przed jazda, tzn. aby samochdd byt w catko-
witym porzadku, zeby np. hamulce, 3$wiatta
itp. sprawnie dziataly, gdyz te braki technicz-
ne sg réwniez powazna przyczyng tragicznych
wypadkow, a o tym nawet i doswiadczeni kie-
rowcy nie zawsze pamietajg.

Te wszystkie wyzej wymienione wzgledy na-
lezy mie¢ zawsze na uwadze, jezeli sie wyjezdza

w droge, a chce sie unikng¢ wypadku i nie
sta¢ sie mimowolng przyczyna czyjejs
krzywdy.

Jerzy Zarzecki

TRYB USTALANIA ETATOW SAMOCHODOWYCH

Uchwalg Rady Ministrow z dnia 9 wrze$nia 1949 r.
(Mon. Pol. Nr A-70, poz. 887) ustalono sktad Komisji
i tryb ustalania etatow samochodowych dla urzedéw
i instytucji panstwowych. W mys$l ust. VIl tej uchwa-
ty odpowiednie zastosowanie, postanowien uchwaly
w odniesieniu do przedsiebiorstw panstwowych prze-
kazano Panstwowej Komsiji Planowania Gospodar-
czego, za$ wtasciwym ministrom w odniesieniu do or-
ganizacji spotecznych, stowarzyszen i innych instytucji
(korzystajgcych z dotacji lub subwencji Skarbu Pan-
stwa,

* *q *

Zarzagdzeniem Ministra Komunikacji z dnia 3 wrze-
$nia 1949 r. (Mon. Pol. Nr A-71, poz. 917) uprawnieni
zostali do stwierdzenia odmowy przyjecia zamdéwienia
przez P.K.S. — kierownicy oddziatow P.K.S. do kwoty
500.000 zt., za$ Dyrekcja P.K.S. ponad te kwote.
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ZAKONCZENIE PRAC nad
0 MIEDZYNARODOWYM RUCHU DROGOWYM

W dniach od 19 sierpnia do 19 wrzes$nia br. odbyto
sie w Genewie posiedzenie Swiatowej Konferencji Dro-
gowej, ktére poswiecone byto dyskusji i przyjeciu no-
wej miedzynarodowej konwencji o ruchu drogowym
1 samochodowym. Na posiedzeniu obok delegatéw i ob-
serwatoréw 33 panstw ze wszystkich czesci Swiata oraz
przedstawicieli 12 miedzynarodowych organizacji, obe-
cni byli trzej delegaci Polski, a mianowicie dwaj z Mi-
nisterstwa Komunikacji (dr. T. Bissaga oraz inz. F.
I\/\/i(r:]?rzycki) i jeden z Ministerstwa Skarbu (dr. S. Mis-
ech).

Prace konferencji odbywaly sie przy pomocy trzech
komitetow: 1) ogomo - prawnego, 2) warunkéw techni-
cznych dla pojazdéw oraz 3) przepisé6w drogowych i sy-
gnalizaciji.

Konferencji
Oyevaar.

Przedmiotem obrad konferencji byto szczegétowe omoé-
wienie opracowanego projektu nowych uméw miedzy-
narodowych, ktére maja zastgapi¢ dotychczas obowigzu-
jace Konwencje, a mianowicie izw. paryskie z r ,19z26—
0 ruchu drogowym i o ruchu samochodowym oraz tjzw.
genewska z r. 1931 — o znakach drogowych.

O pracach nad nowg umowg o samochodowym ruchu
miedzynarodowym ,Motoryzacja“ informowataa juz
czytelnikéw kilkakrotnie, dlatego nie bedziemy szerzej
teraz omawia¢ tych spraw.

Zaznaczy¢ jedynie nalezy, ze konferencja zakonczyta
sie przyjeciem nastepujacych aktéw: 1. umowy o ruchu
drogowym, 2. protokotu o znakach drogowycn, 3. pro-
tokotu o krajach i obszarach obecnie okupowanych oraz
4. tzw. ,aktu koncowego“.

Dokumenty te zostaly podpisane w Genewie w dniu
19 wrzednia 1949 r. przez szereg panstw. Panstwa, kto-
re odrazu nie podpisaly tych aktéw, moga to uczyni¢
do konca biezacego roku w siedzibie Organizacji Naro-
dow Zjednoczonych w Lacke Succes. Nie podpisanie
w tym terminie opracowanych w Genewie umoéw nie
wyklucza moznos$ci p6zniejszego przystgpienia do nich.

E. O

~PRAW JAZDY*

przewodniczyt delegat holenderski J. J.

ODWOLANIA W SPRAWACH
NALEZY SKLADAC DO STAROSTW

Kierowcy samochodowi niejednokrotnie zwracajg sie
bezposrednio lub nadsytajag podania do Ministerstwa
Komunikacji w sprawach zwigzanych z wymiang'badz
wydawaniem pozwolen na prowadzenie pojazdéw me-
chanicznych.

Takie postepowanie z zasady przediuza zatatwianie
ich spraw, gdyz Ministerstwo Komunikacji nie jest
w moznos$ci rozpatrywania poszczeg6lnych spraw
1 przesyta je do Urzedu Wojewddzkiego w celu bezpo-
Sredniego zatatwienia.

Dlatego w interesie kierowcow jest, aby w omawia-
nych sprawach zwracali sie bezposrednio do starostw,
na ktérych obszarze zamieszkujg. Dopiero jezeliby kto-
ry z kierowcéw uznal, ze starostwo nie zatatwito jego
prosby po jego mys$li, moze odwotaé¢ sie do Urzedu Wo-
jewodzkiego = jako instancji odwotawczej od decyzji
starostwa, skladajgc odwotanie do starostwa, ktore
obowigzane jest to odwotanie przesta¢ wraz z aktami
sprawy do decyzji Urzedu Wojewddzkiego.

Decyzja Urzedu Wojewddzkiego, jako instancji od-
wotawczej, do ktérej nalezy rozpatrzenie odwotan, jest
ostateczna.

Przesytanie podan i sktadanie pr6sb bezposrednio do
Ministerstwa Komunikacji nie wplywa na przys$piesze-
nie sprawy, lecz przeciwnie powoduje przediuzenie za-
tatwienia sprawy, gdyz wiadze ministerialne musza
przesyta¢ otrzymane podania i prosby do zalatwienia
wtasciwym witadzom, ktérymi sa starostwa powiatowe
i grodzkie oraz Urzedy Wojewddzkie.
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CZY NIE PALIC?

. Artykut dyskusyjny

Z g6ry musze uprzedzi¢ zadajgcych sobie trud prze-
czytania ponizszych stéw, ze jestem niepoprawnym na-
togowym palaczem od do$¢ dawna. Wywotaé to moze
wrazenie, ze i tym razem odezwie sie glos wotlajgcy za
p. Kaz. Paszkiewiczem (Motoryzacja Nr 10): ,Hola
od dalszych rygoréw i ograniczen, gdyz tych kierowca
ma az za duzo!*

Jednakze od razu prostuje te przypuszczenia, gdyz
witasnie zamierzam podtrzymaé zwolennik6w ogranicze-
nia, a nawe catlkowitego zakazu palenia w czasie pro-
wadzenia samochodu lub motocykla.

Stanowisko swoje bede staral sie utrzymaé, opiera-
jac sie na wypowiedziach ob. Korwina, ktéry rozpoczat
dyskusje, jak rowniez i ob. Paszkiewicza, ktéry podjat
rekawice, twierdzgc, ze kierowca i tak ma za duzo ry-
goréw i ograniczen i stangt w obronie kierowcéw - pa-
laczy.

O)tléi przede wszystkim wszelkie dotychczasowe ry-
gory i ograniczenia wymierzone przeciw kierowcom,
polegaja na zadaniach bezwzglednego stosowania sie
do przepiséw ruchu majgcych na celu jedynie bezpie-
czenstwo publiczne, a nie wyrzadzanie osobistej przy-
krosci kierowcom. Nigdy rygoréw nie bedzie_ za duzo,
gdy chodzi o unikniecie katastrofy, tub chpciazby cie-
nia mozliwosci spowodowania jej.

Ob. Paszkiewicz, w swym artykule stwierdza z calg
stanowczos$cig, ze ,wraz za ob. Rychterem®“, na prze-
strzeni dtugich tat, nie zanotowal zadnego wypadku,
wzglednie karambolu samochodowego z przyczyny pa-
pierosa. ,

Zobaczmy co o tym moéwi sam ob. Rychter, na kto-
rego autorytet ob. Paszkiewicz tak skrzetnie sie powo-
tat. 06z w znanej ksigzce, znanego i popularnego
wielkiego znawcy wszelkich spraw samochodowych:
.Zasady obstugi nowoczesnych samochodéw“, na stro-
nie 45, juz w pierwszym wierszu czytamy co nastepuje:

.Znane sga wypadki wypalania duzej dziury w
ubraniu i powaznego poparzenia kierowcy, kté-
ry ponadto w trakcie zatrzymywania samochodu
stracit panowanie nad kierownicg i spowodowat
najechanie na stup“.

Ob. Paszkiewicz uwaza opis procedury zapalania
papierosa w artykule ob. Korwina za zabarwiony bo-
gatg fantazjg autora. Okazuje sie jednak, ze i mistrz
Rychter réwniez uwaza te procedure za do$¢ skompli-
kowang. Dat on temu wyraz w szczegbétowych wyjas-
nieniach sprawy palenia w samochodzie, ujetych w
niemniej barwnych stowach na dwoéch  stronnicach
swej ksigzki, a mianowicie na str. 44 i 45.

.Klopoty zwigzane 1z zapaleniem papierosa
podczas szybkiej jazdy, spadanie popiotu wprost
w oczy i inne przykro$ci urastajg z biegiem go-
dzin do trudno$ci, a wreszcie przyprawiajg kie-
rowce o zdenerwowanie. Dobrze jest wiec skorzy-
sta¢ z dosSwiadczenia autora i usungé wszelkie
trudnos$ci przy paleniu, pomagajgcym bezsprze-
cznie podczas diugich jazd, zapobiegajgcym do
pewnego stopnia senno$ci, zastepujacym napdj
i positek.

Jednoczes$nie nalezy sobie zdawaé sprawe, ze
spadnigcie zarzgcego sie tytoniu z papierosa., pto-
nacego niedopatka lub nie zgaszonej zapatki spo-
wodowaé moze nie tylko przykro$¢ i szkode, gdy
zostanie wypalona dziura w ubraniu lub w obi-
ciu fotela, ale i wywota¢ stan niebezpieczenstwa
pozaru, gdy tlagcy sie niedopatlek wpadnie w
szpare nadwozia i natrafi na tatwopalny mate-
riat, jak dywanik, obicie tapicerskie, szmata
ttp. ROwniez niedopatek ma szczeg6lnie ztosliwg
Idolo$¢ wpadania w fatdy ubrania kierowcy, kté-

ry prowadzgc samochéd nie ma mozno$ci poszu-
ka¢ i wyrzuci¢ parzgacego psotnikal.

RozmysSlnie, dostownie przytaczam tre$¢ stow ob. Ry-
ehtera z jego ksigzki, by uwypukli¢ bagatelizowanie
przez ob, P. sprawy palenia w samochodzie przez kie-
rowcéw, pomimo tak powaznego i szerokiego jej po-
traktowania przez autorytet, jakim jest ob. Rychter.

Czytamy dalej w jego ksigzce na str. 45, ze

....stragcenie popiotu do popielniczki podczas
jazdy na ztej drodze, nalezy do sztuk nieomal
cyrkowych, a usilowania zwykle kohcza sie badz
zrzuceniem popiotu obok popielniczki, bgdz wy-
trgceniem papierosa z reki, bgdz wreszcie wyr-
waniem i rozproszeniem zaru“.

Sam proces zapalania papierosa w samochodzie row-
niez przez ob. Rychera jest uwazany za czynno$¢ po-
wazng, skomplikowang i wymagajaca szczeg6towych
wyjasnie i pouczen. Nie jest ono zatem sprawg takg
prosta, jak to przedstawia ob. Paszkiewicz.

Kierowca, z przyboréw do palenia, posiada na wtas-
ciwym miejscu tylko twarz — reszta tj. papierosy, za-
patki, wzglednie zapalniczka i tzw. ,pipka“ lub ,fifka“
— majag paskudny zwyczaj znajdowania sie u palacza
stale w innej kieszeni. Poszukiwania tej reszty przybo-
row do palenia w czasie prowadzenia pojazdu, przypo-
mina swym widokiem zmaganie sie z dokuczliwg pchig,
zmieniajgcg coraz to swe miejsce pobytu na ciele kie-
rowcy. Trzeba chyba przyznaé, ze taki ,wiercacy sie"
w poszukiwaniu pchly lub papierosa kierowca nie wzbu-
dza zaufania u pasazerdéw.

Musimy sie zgodzi¢, ze kierowca zapalajacy papiero-
sa w czasie jazdy nie moze.tego uczyni¢ bez chwilowe-
go chociazby zaabsorbowania swej uwagi, ostabiajac
automatycznie czujno$¢ w prowadzeniu pojazdu. W cza-
sie palenia zmuszony jest od czasu do czasu odrywac
swg uwage dla strgcenia popiotu, a w wypadku zanied-
bania tej czynnos$ci lub jej op6znienia, gryzacy dym lub
strgeony £rzez prad powietrza popiét bardzo tatwo do-
staje sie do oczu kierowcy, powodujac gwattowny od-
ruch przecierania zalzawionego oka, co na pewno odbi-
je sie na sprawnym i bezpiecznym prowadzeniu wozu.

Ob. K. w swoim artykule bynajmniej nie miat zamia-
ru dyktowania kierowcom gdzie i kiedy moga zapali¢,
lecz wyraznie podkreS$lit, ze zakaz palenia winien obo-
wigzywac¢ zwtlaszcza w stosunku do jazd w miesScie wy-
magajacych wielkiej uwagi i natychmiastowej reakciji.

Ob. P. twierdzi, ze jezeli kierowca kieruje karetka
pogotowia spieszacg do wypadku — nie ma wolwczas
obawy, by siegal do ,przepastnej* kieszeni po przed-

miot swego natogu. Tego nie mozna by¢ zanadto pew-
nym. Sam niedawno widziatem karetke pogotowia od-
jezdzajaca od stacji P. R. z kierowca, co prawda nie
siegajgcym do przepastnej kieszeni, lecz juz na dobre
é¢migcego papierosa, ze zwisajagcym, ledwie trzymaja-
cym sie resztki papierosa dwucentymetrowym ,stup-
kiem* popiotu. Jeszcze dwa — trzy ,dymki“, a zar nie-
dopatka zacznie pali¢ wargi natogowca.

W innym miejscu, ob. P. uwaza, ze kierowca jadacy
w ciasnym pudle osobdéwki i wiozacy ,czcigodne j'akie$
persony“, na pewno nie zechce zatruwaé¢ im powietrza
swoimi ,mocnymi“ i okaza¢ tym brak wychowania. | te-
go nie mozna by¢ pewnym. Kwestia wychowania, taktu
i poczucia czy wypada lub nie wypada zapali¢ w obec-
nosci wiezionych ,czcigodnych person“, jest sprawag
tak indywidualng poszczegdélnych, kierowcéw, ze nie mo-
zna stawia¢ tego rodzaju przypuszezen co do zachowa-
nia sie og6tu kierowcéw w takich wypadkach. Zwta-
szcza, ze obserwujemy co innego. Zresztg nie chodzi tu
bynajmniej specjalnie o ,czcigodne persony“. Zapale-
nie papierosa wobec ,czcigodnych person“ nie bytoby
ostatecznie czym$ zdroznym, zwlaszcza gdy one same
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pala. Chodzi raczej o okolicznosci w jakich to zapalenie
papierosa ma nastgpi¢, a w tym wypadku o zapalenie
w czasie przewozenai pasazerow, za ktérych catosé¢ w
czasie jazdy kierowca ponosi petng odpowiedzialno$¢.

Papieros w ustach kierowcy w czasie prowadzeniai
przez niego pojazdu robi przykre wrazenie. Jest ozna-
ka zbytniej pewnos$ci siebie, do czego nie kazdy znéw z
kierowcéw jest uprawniony, obojetnosci, je$li nie lek-
cewazenia w stosunku do wiezionych przez siebie pasa-
zerow i lekkiego traktowania odpowiedzialnej czynnosci
wykonywanej w danej chwili.

Ciekaw jestem, czy ktokolwiek widziat motorniczego
tramwaju z papierosem w ustach w czasie prowadzenia
swego pojazdu? Czyz nie mamy w kazdym wozie moto-
rowym napiséw zakazujgcych rozmowy z motorniczym
dla nierozpraszania jego uwagi? A czyz prowadzenie
pojazdu na szynach, po wytknietej szynami drodze jest
trudniejsze i baczniejszej wymaga uwagi niz prowa-
dzenie samochodu? Sadze, ze nie i kazdy chyba z tym
sie zgodzi.

A czy w nonszalanckim motocykliscie, z przylepio-
nym w kaciku ust papierosem, a prowadzgacym moto-
cykl bez okularéw, réwniez ob. P. nie widzi zadnego
niebezpieczenstwa? Czyz sam widok takiego ,sportow-
ca“ nie jest odpychajacy i nie urgga temu pieknemu

ZA DUZO WODKI

Jeszcze dzisiaj, mimo szerokiej akcji uswiadamiajg-
cej oraz surowych kar, bardzo wielu kierowc6w nie mo-
ze zrozumie¢, ze alkohol wypity przed jazda, wzglednie
w czasie pracy, powoduje tylko chwilowe podniecenie
energii, a potem gwatltowny jej spadek, co w konse-
kwencji powoduje nawet u doskonale wyszkolonego fa-
chowca brak mozliwosci catkowitego opanowania sie,
tak potrzebnego w czasie prowadzenia wozu. Nie moéwie
juz o takich, ktérzy potrafig, w stanie niemal zupetnie
nieprzytomnym, usia$¢ za kierownicg i dla ktérych jest
to najczes$ciej ostatnia jazda w charakterze kierowcy.

A przeciez jednym z pytan do$¢ czesto padajgcych
na egzaminie kierowcéw jest pytanie kiedy kierowcy
wolno sie upi¢? | ciekawe, ze og6t egzaminowanych
umie odpowiedzie¢ najczes$ciej: ,po pracy“. Niestety
umiejetno$¢ odpowiadania na pytania egzaminatora
nie zawsze idzie w parze z umiejetnoscig stosowania w
praktyce wbitych w pamie¢ regut. Jako przyktady z zy-
cia podaje tu nastepujgce wypadki.

* * *

Pewnego dnia przyjechatl do Warszawy samochodem
osobowym jeden z urzednikéw Spoétdzielni, znajdujace]j
sie w jednym z pobliskich miasteczek. Po zatatwieniu
spraw urzedowych wstagpit wraz z kierowca do restau-
racji na positek. Niestety nie obylo sie bez wdédki, kt6-
rej wypili — wedlug ich wtasnych wyjasnien — poét
litra.

Po positku mieli wraca¢ do domu. Na prosbe urzed-
nika kierowca oddat mu prowadzenie powierzonego sa-
mochodu, jakkolwiek wiedziat, ze urzednik jest juz w
stanie nietrzezwym. Kierowca naruszyt w ten sposob §
67 p 4 przepis6w o ruchu pojazdéw mechanicznych,
ktére zabraniajg odda¢ do prowadzenia powierzony mu
samocho6d osobie nietrzezwej.

Urzednik poprowadzit wéz, wjezdzajac na chodnik,
a potem zjechawszy na jezdnie, wyprzedzajac furman-
ke zawadzit btotnikiem stojacego przy niej woznice.
Potrgcony upadt na jezdnie i stracit przytomnos$¢, a do
szpitala dowieziono juz tylko nieboszczyka.

Zdaniem biegtego urzednik nie zachowal nalezytej
ostroznosci przepiséw przy prowadzeniu samochodu,
naruszajgc tym samym 8 53 p 1 przepiséw o ruchu po-
jazdéw mechanicznych.

MOTORYZACJA Str. 365

sportowi? A jednak czesto taki obrazek mozna zoba-
czy¢ na ulicach miast czy tez na szosach.

Czyz naprawde palacz - kierowca nie moze powstrzy-
mac¢ sie od papierosa do najblizszego postoju? Czy na-
wet w czasie jazd diugodystansowych niepalenie przez
2 — 3 godziny jest az tak grozne dla zdrowia kierowcy,
by catkowity zakaz palenia w czasie prowadzenia poja-
zdu miat spowodowaé¢ komplikacje i zaburzenia w orga-
nizmie kierowcy z powodu niedostarczenia ma na $ci-
Sle okres$lony czas nikotyny?

Naprézno obawia sie tego ob. P. sugerujgc, ze dopie-
ro wéwczas, w wypadku niepalenia, zaczng sie dzia¢ na
szosach straszne rzeczy spowodowane przez ,oszoto-
mionych" spézniong dawka trucizny - nikotyny kierow-
cow. Nie, tak groznie skutki tego chwilowego ,gtodu*
tytoniowego nie wyglagdaja! Nie przesadzajmy!

Wotam wiec z zapatem za ob. Korwinem — NIE PA-
LIC W CZASIE JAZDY!

Kazimierz Rose
* f

.Na wypowiedzi ob. Rose konczymy dyskusje na te-
mat: ,pali¢, czy nie pali¢ za kierownicg". Dyskusja da-
ta wiele interesujgcego materiatu, ktéry niewatpliwie
przyczynit sie do bardzo wszechstronnego naswietlenia,
zagadnienia. Za te interesujagce wypowiedzi Redakcja
.Motoryzacji* sktada autorom serdeczne podziekowa-
nie. (red.).

PANOWIE KIEROWCY!

W rezultacie obaj — kierowca i urzednik, oskarzeni
z art. 230 8 1 K ,K. (spowodowanie nieumys$inej $mier-
ci cztowieka), dostali po 2 lata wiezienia.

* * *

Przechodnie ulicy Wolskiej w czasie jednego z let-
nich popotudni byli Swiadkami tragicznego zdarzenia.
Jadacy w kierunku Woli samochéd osobowy, ktoérego
kierowca — jak to wida¢ byto z daleka — nie panowat
zupetnie nad kierownica, wpadt na posuwajgcg sie
wolno przy samym chodniku ,ryksze" zabijajac na
miejscu jej kierowce.

Jak wykazato dochodzenie kierowca samochodu, p6
odwiezieniu na konferencje dyrektora instytucji do kt6-
rej nalezat samochdd, miat powré6ci¢ do instytucji dla
dalszej pracy. Jednakze po drodze spotkat swego kole-
ge i zamiast pojecha¢ dalej, wstapit z nim do najbliz-
szej knajpy, w ktdérej spedzili kilka godzin, d6 chwili
kiedy kierowca miat sie stawi¢ z wozem po dyrektora,
aby go odwiez¢ spowrotem. W czasie jazdy odczut do-
piero skutki wypitego alkoholu i utraciwszy panowa-
nie nad kierownicag spowodowal tragiczny w konsek-
wencjach wypadek.

W zwigzku z powyzszym kierowca naruszyt 88 53 p
1i 2 lit. a przepis6w o ruchu pojazdéw mechanicznych.
Nie wolno mu byto bowiem pi¢ w czasie kiedy miat je-
szcze wsig$¢ na samoch6d. Jednak on postgpit inaczej
i wskutek tego znalazt sie na tawie oskarzonych w Sa-
dzie Okreggowym, a w rezultaeie rozprawy zostat ska-
zany na 2 lata i 6 miesiecy wiezienia.

. * *

Wszelkie twierdzenia, kt6re sie czesto slyszy, ze kto$
moze wypi¢ tyle a tyle wodki i jest zupetnie trzezwy,
tak ze nie mozna po nim nic pozna¢é — sg zwodnicze,
poniewaz nikt nie ma kontroli nad wtasym organiz-
mem. Organizm ludzki raz lepiej, a raz gorzej przyj-
muje alkohol i cztowiek raz jest bardziej dysponowany,
a drugi raz mniej. Wypity alkohol zmniejsza — nie-
raz do minimum — zdolno$Sci szybkiego reagowania,
ktére m. in. jest warunkiem koniecznym do mozliwie
bezpiecznego prowadzenia pojazdu mechanicznego.

J. Z
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NA TRUDNE! DRODZE DO NOWYCH MOTOCYKLI

Dla przecietnego laika wyprodukowanie nowego
typu motocykla nie wydaje sie specjalng filozofig. Oto
konstruktor otrzymuje zlecenie na wykonanie rysun-

kéw. Przygotowuje wiec stosy podrecznikéw facho-
wych, katalogéw, tabel i wykreséw, wycigga cyrkle,
suwak i linijki, ostrzy otéwek i zaczyna obliczenia,

szkicujgc réwnoczesnie projekt.

Kre$larze pod kierunkiem konstruktora wykonuja
rysunki warsztatowe, ktére po kilku miesigcach pracy
wedrujg do fabryki. Ta za$ skolei zamawia potrzebne
materialy, opracowuje konieczne przyrzady i wkrotce
produkcja rusza ,petnym gazem“. Setki motocykli
opuszczaja hale montazowa, a znalaziszy sie za szybami
wystawowymi ciesza swym widokiem kandydatéw na
motocyklistow. Wystarczy tylko mie¢ odpowiednig
ilo§¢ gotowki, by wejs¢ do sklepu i wybrawszy odpowia-
dajagcego sobie ,stalowego rumaka“ wystartowaé¢ na
nim ,w sing dal..."

Kazda rzecz ma swoje smutne strony. Nowy moto-

cykl wydaje sie najcudowniejszym $rodkiem lokomociji
dopdki., po raz pierwszy nie nawali. Nieszczesny jez-
dziec klnie wéwczas na czym $wiat stoi, klnie i kon-

struktora i fabryke, nie cieszy go nawet stonce, jak na
ztos¢ figlarnie usSmiechajace sie z poza fotogenicznego
obtoku, a popsutego humoru nie naprawi obecno$¢ na-
wet najmilszej towarzyszki wycieczki i... wspélnej nie-
doli!

Nie jeden juz motocyklista znalazt sie w takiej sy-
tuacji. Jednak — nawet gdyby nie bylo najmniejszej
jego winy w powstatym defekcie — przekleAstwa jego
miotane pod adresem twoérco6w motocykla bytyby tylko
wtedy uzasadnione, gdyby produkcja nowego typu mo-
tocykla wygladata tak, jak to wyzej przedstawiliSmy.
W rzeczywisto$ci rzecz ma sie nieco inaczej i jest
znacznie bardziej skomplikowana.

KAZDY TYP MOTOCYKLA MA SWE
PRZEZNACZENIE

Zapamietajmy sobie prawde pierwszg: kazdy typ
motocykla przeznaczony jest do pewnego $cisle okres$lo-
nego celu i spetnia¢ powinien te tylko zadania, kt6re
mu postawiono jeszcze przed przystapieniem do wstep-
nego choé¢by projektu. To tez zanim otrzymajg kon-
struktorzy polecenie opracowania rysunkéw nowego
typu motocykla, odbywa sie wiele posiedzen,, narad
i konferencji. Majag one da¢ odpowiedZz na pytanie do
jakiego celu stuzy¢ bedzie nowy model i jakim wyma-
ganiom ma on sprosta¢. Ustala sie jednocze$nie pewne
zasadnicze wytyczne dotyczgce rozwigzania konstruk-
cyjnego.

Tak wiec na przyktad u nas w Polsce, gdy zdecydo-
wana zostala po wojnie produkcja motocykli, postano-
wiono, ze ,na pierwszy ogien* pojda 125-tki. Potrzebny
byt bowiem w pierwszym rzedzie typ motocykla popu-
larnego, taniego, prostego w obstudze, ekonomicznego,
a jednak dostatecznie mocnego i szybkiego, dajacgego
sobie rade nie tylko z dobrg szosa, ale takze i z gorszy-
mi drogami, cZy tez odcinkami terenowymi. Kroétko
moéwigc ,motocykl do wszystkiego“, oczywiscie na- eo-
dzien, traktowany jako sprzet uzytkowy, ale... dajgcy
pewne — chociaz do$¢ skromne jeszcze — mozliwoSci
zapalonym sportowcom.

Przedwojenna ,setka“ nie odpowiadala tym warun-
kom, za$ 250-tka bytaby juz drozsza w produkcji
| eksploatacji, no i wymagataby nieco wiecej czasu na
opracowanie i przygotowanie produkcji.

W ten spos6b zapadio postanowienie, ktére zadecy-
dowalo o podjeciu produkcji Sokotéw i SHL-ek, jako
125-tek dwusuwowych, jednocylindrowych, ze sztywng
rama i nozng zmiang biegow.

Ta pierwsza prawda — mowigca 0 przeznaczeniu
motocykla — z jednej strony decyduje o kierunku pra-

cy konstruktora, z drugiej za$ jest niestychanie wazna
dla uzytkownika maszyny. Tak wiec np. konstruktor,
ktéry otrzymat zadanie stworzenia motocykla tury-
stycznego, zdolnego do penetracji nawet ciezkiego tere-

nu, napewno nie zaopatrzy silnika projektowaej ma-
szyny w... sprezarke, ani tez nie bedzie przewidywat
Jyfltowanej* opony dla przedniego kota. Nie skon-

struuje tez z pewnoscig zbiornika na paliwo o pojem-
nosci 2 —3 litry (jak w Martin - JAP-ach) itd.

O przeznaczeniu motocykla danego typu dobrze
musi pamieta¢ przyszly nabywca maszyny, uniknie
bowiem dzieki temu wielu zawod6éw i nieuzasadnio-
nych zaléw, czy pretensji do konstruktora i wytwaérni.
Tu bowiem dochodzimy do prawdy drugiej: motocykl
winien by¢ zawsze uzywany zgodnie ze swym prze-
znaczeniem! Trudno jest wymagac¢ od klasycznej ,zu-
zlowki* by przyniosta swemu wtascicielowi zloty me-
dal w ,Raidzie Tatrzanskim“. Roéwnie trudno bytoby
na popularnej Jawie 250 ccm zyskaé laury w wys$cigach
na torach zuzlowych i bi¢ rekordy Smoczyka... Uzywa-
nie maszyny niezgodnie z jej przeznaczeniem — chociaz
w pewnych wypadkach (np. przystosowanie sportowe-
go motocykla do wys$cigéw szosowych) daje zachecaja-
ce rezultaty — konczy sie zawsze jednakowo: skréce-
niem zycia maszyny, jej ,wykonAczeniem®“ znacznie
wczedniejszym, niz przewidywat to konstruktor i gwa-
rantowata wytwornia.

Widziatlem startujacg na
BMW z... superbalonowymi
zaworowe 750-tki na trasie ,Grand Prix“, jednak we
wszystkich takich wypadkach maszyny nie podzielaly
entuzjazmu i zapatu swych kierowcéw i nietylko, ze nie
przyniosty im upragnionych sukceséw, ale wygladaty
po zawodach dosy¢ nie szczegdlnie...

zuzlu ciezka terenowa
opoami, widziat.em dotno-

NAJTANSZYM JEST MOTOCYKL DOBRY

Trzecia wazna prawda: motocykl aby byt tani mu-
si by¢ dobry! Dobry motocykl w efekcie kosztuje zaw-
sze taniej, wazna jest bowiem nie kwota wptacona
przez motocykliste przy nabyciu nowej maszyny, ale
suma wydatkéw poniesionych na jej kupno, paliwo,
olej, konserwacje i naprawy. JeS$li jaki§ motocykl —
rowny innemu typowi przeznaczeniem i wynikami,
a drozszy od niego—po przebyciu np. 20.000 km w su-
mie mniej wyczerpie kieszen swego wtasciciela, bedzie
wiec oczywiscie tanszy od tej drugiej — pozornie tyl-
ko ,tanszej* maszyny.

Prawda ta wazna w skutkach dla nabywcy motocy-
kla winna by¢ podstawowg dla konstruktora i wytwor-

cy. C6z bowiem decyduje o rzeczywistym, koncowym
koszcie posiadania motocykla?
Powiedzieli§my to juz wyzej: 1) cena motocykla,

2) koszt paliwa, oleju, ogumienia, 3) koszty konserwa-
cji i napraw.

Na cene motocykla wplywa wiele czynnikéw: rodzaj
materiatbw uzytych do produkcji, waga maszyny,
konstrukcja motocykla — jej prostota, spos6b produk-
cji, wielkos¢ wytwarzanych serii itp. Koszt paliwa
i oleju zalezy znéw od konstrukcji maszyny i jej wagi,
koszt ogumienia od jako$ci surowca.

Oczywiscie na te grupe kosztéow, podobnie jak i na
nastepng, wielki wptyw ma sposéb eksploatacji moto-
cykla.
yWreszcie wydatki na kpnserwacje i naprawy maszy-,
ny zalezne sg od jakosci materiatow, z ktérych zbudo-
wany zostat motocykl, od prawidlowej konstrukcji, do-
brych obliczen wytrzymato$ciowych i od jako$ci wyko-
nania warsztatowego.

Widzimy tu pewnego rodzaju btedne koto: dla uzy-
skania wiekszej wytrzymatosci maszyny i zmniejszenia
kosztéw napraw konstruktor ma do wyboru albo azyé



Nr 12

lepszych — wytrzymujgcych wieksze obcigzenie — ma-
teriatdbw, przez co wzroénie cena motocykla, albo tez
zwiekszyé wymiary waltkéw, két zebatych itp., co skolei
podwyzszy wage maszyny, wptynie na wzrost zuzycia
paliwa i wymaga¢ bedzie — dla uzyskania tych samych
wynikéw — zwiekszenia mocy silnika. Wieksza moc
silnika, to nowe zwiekszenie wymagan stawianych je-
go czesciom sktadowym, a podwyzszenie ich wytrzy-
matosci, to... ,—da capo al fine!* Koto zamknelo sie.

Nietatwe jest _wiec zadanie konstruktora. Musi pa-
mieta¢ i o zadaniach projektowanego motocykla i o je-
go cenie i o ekonomii eksploatacji. Naog6t btedne koto
najtatwiej stosunkowo rozwigzuje sie przez uzycie naj-

lepszych materiatéw, jakie sg do dyspozycji. Tu jednak
nastepuje nieraz konflikt z wytwo6rcg, ktory woli
mie¢ na sprzedaz motocykl pozornie tanszy, chociaz
jest on tanszy tylko w momencie kupna. Wine tego

stanu rzeczy ponoszg niestety sami nabywcy. Cena ma-
szyny jest dla wiekszosci czynnikiem decydujgcym.
Mniej solidna wytwérnia obniza wiec cene nowego ty-
pu wszelkimi sposobami ,do uzycia — wbrew zdaniu
Konstruktora — gorszych materiatéw wtgcznie!

Nie bedziemy jednak zajmowali sie tu nieuczciwymi
producentami motocyklowymi. Chcemy bowiem przed-
stawi¢ Czytelnikowi droge do nowego typu motocykla,
chcemy zapozna¢ go z dlugim i zmudnym procesem kon-
czagcym sie w momencie ukazania sie na rynku nowej,
dobrej maszyny.

Wiemy juz czego wymaga sie od konstruktora i od
fabryki. Przyjmijmy, ze zadania swoje wykonali su-
miennie i twérca nowego modelu i warsztatowcy. Zda-
watoby sie, ze nic prostszego jak ,rozkreci¢" teraz
produkcje, rzuci¢ na rynek wielkie serie nowego mo-
delu. Obliczenia byty dobre, wielokrotnie kontrolowa-
ne i sprawdzane, uzyte do konstrukcji materiaty pod-
dano skrupulatnym badaniom w laboratorium, kontrola
warsztatowa wykazata zgodno$¢ wykonanych czesci
z rysunkami, oraz zachowanie przepisanych tolerancji
i pasowan, wreszcie proba na hamowni wypadta dla
silnika jaknajlepiej. Probne jazdy nie wykazaly zad-
nych niedomagan nowych maszyn.

A wiec — seria ogtoszen: ,Niezréwnane... od wielu
lat przodujgcej marki.... nowe modele itd..." Na oproz-
nione miejsca w blyszczacych nowos$cig szeregach przy-
bywaja dalsze serie. Ruch w interesie, ze hej!... | po-
mys$lcie, co za pech! Wszystko bylo w porzadku, a tu
reklamacja, za reklamacjg: peknieta rama, ,rozplata-
ja sie" szprychy w kotach, pekaja sprezyny podsiodio-
we itp. Glowa poprostu peka nieszczesnemu szefowi
produkcji, ktéry zapomnial o rzeczy najwazniejszej,
ktéra jest proba zycia!

,No dobrze — powiecie — i na to jest rada: zebrac
wszystkie reklamacje, wprowadzi¢ w dalszych seriach
konieczne zmiany, poprawki i wszystko bedzie w po-
rzagdku!* Rada nienajgorsza, tylko... na to potrzeba
sporo czasu. Zanim wyjdg na jaw wszystkie utajone
wady maszyny, a niektére ujawni¢ sie moga dopiero
po przejechaniu wielu tysiecy kilometrow, zanim po-
czyni sie odpowiednie zmiany, moze ,juz by¢ zapdzno.
Fama o nieudanym modelu rozejdzie sie szybko, a utra-
cony rynek zbytu nie tatwo jest odzyskac! \

Céz wiec mozna zrobi¢, jesli ,medrca szkietko
i oko“ nie jest zdolne przewidzie¢ wszystkiego, jesli
w praktyce potrafia zawodzi¢ i grube ksiegi i setki

stron obliczen i precyzyjne przybory pomiarowe?

ZAWODY MOTOCYKLOWE —
NAJLEPSZYM EGZAMINEM

Jest jednak mozliwo$s¢é wyprébowania nowych modeli
w warunkach trudniejszych i ciezszych, niz uzytkowa-
nie ,na codzien* przez poézniejszego nabywce. Mozli-
wos¢ te dajag zawody motocyklowe. Sprawdzianem ja-
koséci motocykli uzytkowych sg przede wszystkim raidy,
sprawdzianem nowych materiatéw, nowych ulepszen
konstrukcyjnych sg wyscigi.

Pamietamy wszyscy ,Szesciodnibwke Motocyklowa"
w Czechostowacji w r. 1947. Nasz zespo6t byt woéwczas
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SHL 125 ccm model RJ 2 — specjalna raidowka, kto-

ra w br. uzyskata wiele sukceséw. Na takiej wtasnie
maszynie zdobyt Markiewicz nrstrzostwo Polski
na r. 1949 w kat. raidowej.

o krok od zdobycia pierwszego miejsca i ,Srebrnej Wa-
zy“. Niestety, na IlIl etapie w $licznej Jawie 250 ccm
naszego Dabrowskiego pekt widelec teleskopowy, co
przekres$lito szanse zespotu. Na ck. 40 startujgcych Jaw
podobnym defektom ulegto az 11!

Gdy w kilka dni p6zniej odwiedzitem wytwérnie Ja-
wa w Pradze, widelec byt juz przekonstruowany, zmie-
niono material, wzmocniono zbyt stabe czesSci.

W rok p6zniej na ,Szesciodniéwce* w San Rema, na
24 Jawy, 23 dojechaly do mety, brakujgca za$ 24 Jawa
— zderzyta sie z samochodem. Nowe widelce zdaly eg-
zamin !

Na miesigc przed ,Szesciodniowkag“ 1947 r. starto-
watly Jawy w V ,Raidzie Tatrzanskim* w Zakopa-
nem. Krotki, lecz b. ciezki raid tereowo - gorski na dy-
stansie niespetna 300 km., wykazal pewne braki Jaw
— przede wszystkim za$ zbyt stabe kota. Na ,Szescio-
dniowke* w Zlinie otrzymaly juz Jawy kota wzmoc-
nione!

Bedac w Czechostowacji w r. ub. i w roku biezgcym
nie styszatlem zadnych wiecej narzekan na stabe widel-
ce, czy kota.

Oczywiscie, udziat w raidach i wys$cigach, przygoto-
wywanie specjalnych raidéwek (niezaleznie od startu-
jacych maszyn $ciSle seryjnych) i wyscigéwek, kosztui
je troche grosza. Ale ten wydatek optaca sie, pozwala
unikng¢ wielokrotnie wiekszych strat przy produkcji,
daje olbrzymie oszczednosci. Doskonata reklama jaka
daja sukcesy w zawodach motocyklowych jest cennym
zyskiem dodatkowym!

W numerze 1 (1949) ,Motoryzacji* zacytowaliSmy
fragment artykutu gen. Tjagunowa zamieszczonego w
radzieckim piSmie ,Awtomobit*, moéwigcy o znaczeniu
zawodOw pojazdéw mechanicznych dla przemystu mo-
toryzacyjnego. Wypowiedz znanego fachowca radziec-
kiego ma szczegélng wymowe w naszych warunkach.
Nasz przemyst motoryzacyjny rozpoczat swg prace po
wojnie catkowicie od podstaw. W latach 1948 i 1949
konieczne bylo rzucenie na rynek- pierwszych serii mo-
tocykli Sokét i SHL 125 ccm juz réwnoczes$nie z ,eg-
zaminowaniem® ich na trasach raidéw i wys$cigéw.

Nie znaczy to, by niedoceniono wartosci ,préby zy-
cia“ pierwszych polskich maszyn wyprodukowanych po
wojnie, jednak ze wzgledu na brak czasu i palgca po-
trzebe’ jak najszybszego zbadania nowego produktu,
rozszerzono te praktyczna prébe w ten sposéb, ze prze-
prowadzali jg réwniez i nabywcy pierwszych serii.

Nie trwézcie sie,wiec, gdy tu i Owdzie ustyszycie
gtosy, ze w SHL-kach pekatly ramy, ze ,nawalata“ in-
stalacja zaptonowa, ze to i owo... Tak, to fakt— skon-
statowany przeze mnie osobiscie, — ze w SHL-kach
pekaty ramy. Widziatem szereg takich maszyn z pierw-
szych serii. To fakt, ze ,nawalata“ instalacja zapto-
nowa. Niejeden z pierwszych nabywcédw doswiadczyt
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tego na sobie. Ale faktem tez jest, ze wprowadza sie
statle zmiany i ulepszenia w nowych seriach, ze dzisiaj
juz nie tylko specjalne, ale nawet seryjne Sokoly
i SHL-ki uzyskujg $wietne wyniki w ciezkich raidach
szosowych i terenowych ba! — nawet w wys$cigach.

POCZATEK MAMY ZA SOBA

Od przeszio roku zorganizowany jest w SHL specjal-
ny Wydziat Doswiadczalny,' prowadzony przez jednego
z naszych czotowych jezdzcéw motocyklowych. Pierwsze
potora roku pracy tego Wydziatu przyniosto trzy do-
Swiadczalne typy maszyn: raidowki model RJ1 oraz
RJ2 i wyscigbwke — pierwszg w Polsce od wielu lat! —
model WJ2. (wszystkie o pojemnosci 125 ccm).

Proby tych maszyn oraz ich sukcesy w najpowaz-
niejszych zawodach motocyklowych wykazaly zalety
wielu nowych ulepszen konstrukcyjnych, ktére stopnio-
wo beda adoptowane w motocyklach seryjnych. Dzi$
bowiem, po wstepnym okresie pracy wytwdérni, pow-
stawanie nowych modeli SHL-ek, czy Sokotéw odby-
wa sie kolejno, przez wszystkie etapy, o ktérych wspo-
mnieliSmy.

Trudno jest w tej chwili okresli¢, kiedy znaida sie
na rynku polskie 125-ki zaopatrzone w teleskopowy
przedni widelec, w resorowanie tylnego kota i inne ule-
pszenia, ale juz dzi§ mozemy powiedzie¢, ze w roku
1950-ym zobaczymy nie cztery, a kilkadziesiat specjal-
nych SHL-ek, ktére dosiadane przez naszych czoto-
wych motocyklistéw bedg zdawac¢ dalszy egzamin swej
konstrukcji i jakosci wykonania.

Niezaleznie od tego juz obecnie -wykonywane serie
125-ek r6znig sie w wie'u szczegétach od tych, ktdre
dwa lata temu zobaczyliSmy po raz pierwszy na dro-
gach i ulicach. Nie darmo rzucone zostalo naszemu
parzemystowi hasto: ,produkujemy wiecej, lepiej i
oszczedniej“. Polepszenie jakos$ci produkcji krajowego
przemystu obserwujemy wszedzie. Nasze polskie moto-
cykle nie pozostaja pod tym wzgledem w tyle.

Nieraz juz opisywali$my zasadniczy model SHL i So-
kot 125 ccm. Obecnie podamy kilka szczegétéw o wyko-
nanych dotychczas specjalnych modelach motocykli
SHL, ktére "sga zalgzkiem przysztych nowych typéw na-
szych 125-tek.

W sprawozdaniach z zawodéw motocyklowych w
r. 1947 przeczytaliSmy po raz pierwszy wiadomos$é
o sukcesach polskich SHL w V Miedzynarodowym Ra-
idzie Tatrzanskim w Zakopanem. Kazdy orientujgcy sie
cokolwiek w sporcie motocyklowym wie dobrze czym
jest Raid Tatrzanski, jak wielkie wymagania stawia
on i ludziom i maszynom. | oto w r. 1947 SHL-ki, zao-
patrzone wprawdzie jeszcze w silniki Yilliersa 100 ccm,

MOTORYZACJA Nr 12

Raidowe SHL-ki doskonale spisuja sie nawet w ciezr

kim piaszczystym terenie. Na zdjeciu J. Jankowski —

zawodnik i konstruktor specjalnych modeli SHL w jed-
nej Osobie — w czasie préby w terenie.

poza tym jednak wykonane catkowicie w kraju, uzy-
skaly, mimo ciezkich warunkéw raidu i mocnej konku-
rencji, wspanialy sukces: w klasyfikacji zespotowej na
I miejscu znalazt sie zesp6t AZS Gliwice, dosiadajacy
SHL-ek 100 ccm.

Wiosng roku 1948-go zorganizowany zostat w zakta-
dach produkujgcych SHL Wydziat Dos$wiadczalny.
Kierownik Wyd. Doswiadczalnego zaktadéw produku-
jacych SHL w krotkim czasie zaprezentowat pierwsze
dzieto swych ragk. Zesp6t SHL uzyskatl ponowny sukces
w Raidzie Tatrzanskim 1948, zwyciezajac réwnie prze-
konywujaco, jak w r. 1947. Tym razem akademicy
z Gliwic startowali na maszynach SHL 125 ccm zao-
patrzonych w silniki polskiej konstrukcji — wykonane
catkowicie w kraju.

Debiutujagce w VI Raidzie Tatrzanskim SHL-ki mod.
RJ1 mialy juz szereg ciekawych ulepszen i nowosci
konstrukcyjnych. Nawojowa rgczka gazu, specjalna kie-
rownica (obecnie produkowana juz seryjnie!), specjal-
ne btotniki, zmieniona dZwignia hamulcowa, siodetko
z l-punktowym zawieszeniem, ,Jamany“ kick-starter,
go6ra poprowadzona rura wydechowa — oto wazniejsze
zmiany w stosunku do modelu seryjnego. Oczywiscie
silnik zostat skorygowany i specjalnie przygotowany do
tak ciezkiego raidu. Zmieniony zostat rowniez widelec
przedni: inna ditugos$¢ blach, wyzsze zamocowanie kie-
rownicy, co w efekcie dato lepsze prowadzenie maszy-
ny i utatwito wykonywanie skretow.

Przekroj teleskopowego widelca SHL mod. RJ 2.: 1 -—— pochwa teleskopu. 2 e<rura prowadzona,
3 — doine prowadzenie, 4 — go6rne prowadzenie. 5 — uchwyt gérnego prowadzenia, 6 — sprezy-
na resorujgca, 7 — gorne zamocowanie sprezyny, 8 — dolne zamocowanie sprezyny9 — tgcznik

goérny, 10 — dolny uchwyt widelca, 11 — nakretka,

12 — wuchwyt reflektora (najasmcy), 13

ostona gumowa, 14 — uchwyt o$ki kota, 15 — smarowniczka syst. ,tecalemit.
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Ciekawa inowacjg byto proste i dowcipne urzadzenie
do chwytania tancucha przy demontazu tylnego kota,
zapobiegajace spadaniu ftancucha na ziemie, przez co
unikng¢ mozna byto koniecznego czyszczenia tancucha,
bez potrzeby brudzenia rgk przy jego zawieszaniu.

Pierwsza préba nowych SHL-ek data wiele ciekawe-
go materiatu. Jak juz podaliSmy wyzej niektére z ulep-
szen, jak np. nowy typ kierownicy zastosowano do
modeli seryjnych. Z innych, jak np. ,tamany*“ kickstar-
ter, zrezygnowat sam konstruktor.

Po za sukcesami w Raidzie Tatrzansikm nowe SHL
uzyskaly wiele innych zwyciectw, zwlaszcza na Slasku
(Raid KM Pogon Katowice).

SHL MOD RJ 2 — ZACZATKIEM NOWYCH MODELI
SERYJNYCH

Rok 1949 przyni6ést nowy, jeszcze ciekawszy model
SHL, nazwany RJ 2. Wprawdzie nie poczyniono zasad-
niczych zmian w silniku, po za wykonaniem specjal-
nych cylindréow o zwiekszonej powierzchni chtodzenia
(cztery go6rne zebra), oraz specjalnych gtowic réwniez
lepiej chtodzonych, no i zwigekszeniem stopnia spreza-
nia do 17,3, jednak zastosowano opadowy gaznik
Amal z uniwersalng komorg ptywakowag SHL. Rura
wydechowa podobnie jak w mod. RJ 1 poprowadzona
zostata gb6ra i zaopatrzona w specjalne chtodzenie. Po-
wrécono do sztywnych kick-starteréw. Oba kota otrzy-
maty oski przelykowe, przyczyna dla tylnej o$ki za-
stosowano urzadzenie ustalajgce — znakomicie przy-
Spieszajace zaktadanie kota, bez potrzeby kazdorazo-
wego ustalania jego potozenia.

Najciekawszym ulepszeniem wprowadzonym w mo-
delach RJ 2 byt teleskopowy widelec przedni oraz re-
sorowanie tylnego kota. Rozwigzanie resorowania tyl-
nego kota zaliczy¢ mozna do klasycznych i og6lnie zna-
nych, nie bedziemy wiec opisywaé go szczeg6towo
i ograniczymy sie do podania skoku, ktéry wynosi
60 mm. Warto tez zaznaczyé, ze na Raid Tatrzanski,
odbywajgcy sie na ciezkiej goérskiej trasie, obfitujgcej
w kamieniste $ciezki, leSne dr6zki petne korzeni, ur-
wisk itp., startujgce w nim SHL-ki otrzymaty dodat-
kowo przy resorowaniu tylnego kota amortyzatory
cierne, podobnie zresztg jak np. wloskie motocykle
Sertum podczas Sze$ciodnidwki 1947 r.

Zupetng natomiast nowo$cig jest opracowany przez
Jankowskiego teleskopowy widelec przedni o skoku
100 mm. Jego wielkg zaletg jest prostota konstrukcji
i tatwos¢ wykonania warsztatowego w potaczeniu
z duzg wytrzymatoscia.

Nie mozemy sie powstrzymac¢, by nie opowiedzie¢
w tym miejscu historii ciekawych préb tego widelca,
doskonale charakteryzujgcej zresztg Jankowskiego
i jego podejsScie do zagadnienia. Wprawdzie wszystkie
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obliczenia wykazaly, ze nowy widelec bedzie wystar-
czajgco mocny, jednak Jankowski postanowit wyproé-
bowa¢ go az do ewentualnego ztamania. W tym celu
ubrat sie odpowiednio i przygotowawszy na podworzu
fabrycznym pryzme kamieni ulozong przed kupag pia-
chu, kilkakrotnie wjezdzatl na te pryzme z wcale niezlg
szybkosciag 40 km. godz. Widelec wytrzymat prébe.
Ale to nie zadowolito Jankowskiego. Zaatakowal on
z kolei na badanej SHL-¢e wysoki mur fabryki i do-
piero woéwczas uznat swag konstrukcje za do$¢ mocna....

Rysunek przekroju widelca obrazuje dostatecznie
jasno jego dziatanie. Stosunkowo diuga sprezyna dwu-
stronnie dziatajaca jest nisko obcigzona, co oczywiscie
dodatnio wptywa na jej trwatosé. Rura teleskopu pro-
wadzona jest na stosunkowo diugim odcinku i nie jest
elementem trudnym do wykonania. Po za drobnymi
czesdciami jak uchwyt kota, tuleje prowadzace, nakret-
ka itp., nie méwigc oczywisScie o sprezynie i rurze pro-
wadzonej — calo$¢ wykonana jest z blachy prasowa-
nej i spawana.

Przetozenia SHL mod. RJ 2 pozostawione
bez zmian, réwniez nie zmieniono seryjnej instalacji
elektrycznej i zaptonowej. Dodano natomiast amorty-
zator skretu kierownicy, a przez odpowiednie przy-
gotowanie silnika zwiekszono jego moc do 56 KM przy
5500 obr./min., co pozwolito na osiagniecie szybkosci
maksymalnej do 80 km/godz. Waga specjalnie przygo-
towanej raidéwki RJ 2 wynosi 82 kg netto.

Z drobnych ulepszen warto wymienié¢ jeszcze bty-
skawiczny zamek ciegta hamulcowego. O zaopatrzeniu
raidowek w butle ze sprezonym powietrzem, przesta-
wieniu podn6zkéw i ich wzmocnieniu zwlaszcza na
.Moto - Cross" nie trzeba chyba wspominaé, bo jest
to koniecznos$cig przy nowoczesnych maszynach raido-
wych. Przed ,Moto - Crossem®“ otrzymaty SHL-ki
specjalne siodetka podwyzszone o 8 cm.

zostatly

PIERWSZE WYNIKI

_Po raz pierwszy wystgpity modele RJ 2 w Raidzie
Swietokrzyskim. Drugi raz widzieliSmy je na trasie

raidu do Gdyni, dalej na VIl Raidzie Tatrzanskim
i wreszcie dwa miesigce temu na ,Moto - Crossie".
W yniki tych imprez moéwig same za siebie. Wpraw-

dzie nie wszystkim jezdzcom fabrycznego zespolu SHL
wiodto sie ré6wnie dobrze, zwilaszcza czeste bytly de-
fekty Swiec, jednak rezultaty uzyskane przez M arkiew -
cza, Bruna i Jankowskiego—ktérzy w tym sezonie two-
rzyli zespo6t fabryczny Kieleckich Zaktadéw Wyrobéw
Metalowych — byly godne uwagi.

Najstabiej wypadt dla SHL-ek Raid Swietokrzyski.
Wykorzystano jednak szybko doswiadczenia z tego
raidu tak, ze w pare tygodni p6zniej Raid WKS Legia
na trasie Warszawa - Gdynia przyniést ekipie SHL
petny sukces. Mimo ciezkiej konkurencji SHL-ki obsa-

Z lewej: resorowanie tylnego kota
w raidowej SHL mod. RJ 2 rozwiag-
zane jest w sposo6b klasyczny. Dzie-
ki solidnej konstrukcji resorowanie
tylnego kota SHL-ek nie zawiodio
w zadnej z tegorocznych eliminacji
motocyklowych mistrzostw Polski

Z prawej: dzieki zwiekszeniu po-
wierzchni chtodzonej cylindra i gto-

wicy raidowych SHL mod. RJ 2
silniki tych maszyn zdaly dobrze
egzamin w najciezszym raidzie w

Polsce — w VIl Miedzynarodowym
Raidzie Tatrzanskim w Zakopanem
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dzily trzy pierwsze miejsca, przyczym Brun, Jankow-
ski i Markiewicz uzyskali ztote medale, kornczac raid
bez punktéw karnych!

Raid Tatrzanski wprawdzie obfitowat na pierwszym
etapie w liczne defekty $Swiec (ulewa, biloto, niskie
ciSnienie atmosferyczne, b. ciezkie warunki jazdy!) ale.,
znéw na pierwszych miejscach znalezli sie¢ Markiewicz,
Jankowski i Brun, zdobywajgc jednoczes$nie jeden
srebrny i dwa bragzowe medale oraz Wielkg Nagrode
Tatr ufundowang przez min. Rabanowskiego. Zesp6t
SHL. zebrat najmniejszg ilo§¢ punktow karnych
z posréd wszystkich zespotéw, z ktérych wiele starto-
wato na nowych maszynach zagranicznego pochodze-
nia, o wiekszym litrazu silnikow.

.Moto - Cross* w Warszawie zakonhAczyt sie znow
sukcesem SHL dosiadanej przez Markiewicza, ktéry,
w wyniku czterech eliminacji, po zwyciestwie w War-
szawie, zdobyt tytut mistrza Polski w kl. do 125 ccm.

PisaliSmy wyzej, ze w r. 1950 wypuszczona zostanie
prébna seria nowego modelu SHL 125 ccm. Wszystkie
maszyny tej serii otrzymaja teleskopowy przedni wi-
delec, ktory bez zarzutu zdat egzamin w ciezkich tego-
rocznych prébach. Z wprowadzeniem do serii resoro-
wania tylnego kota wstrzymano sie narazie, poniewaz
nie jest ono palaca koniecznoscig. Bezwatpienia reso-
rowanie tylnego kota zwieksza komfort jazdy, ale....
podraza tez wybitnie koszt produkcji i zwieksza cene
maszyny. Mimo wiec, ze resorowanie to doskonale spi-
sato sie w mod. RJ 2, oglada¢ je bedziemy nadal jedy-
nie w specjalnych raidéwkach.

Nie potrzeba juz chyba, po wszystkim co zostalo tu
napisane, udowadnia¢ wielkiego znaczenia obu decyzji:
pierwszej — w wyniku ktérej powstat w wytworni
SHL Wydziat Doswiadczalny, ani drugiej, ktéra prze-
sadzita wyprodukowanie w r. przysztym serii SHL-ek
z teleskopowym widelcem oraz z szeregiem inych drob-
niejszych ulepszen. Rok 1950 bedzie dalszym etapem
préb, w wyniku ktérych narodzi sie¢ nowy seryjny mo-
del przysztej 125-tki SHL.

EGZAMIN SPECJALNIE TRUDNY

O ile w raiaach przechodza ciezkg probe motocykle
seryjne i zblizone do nich specjalne, o tyle w wysci-
gach, gdzie startujag maszyny przewaznie zdecydowa-
nie r6znigce sie od motocykli uzytkowych, ekspery-
mentuje sie specjalne rozwigzania konstrukcyjne. Wys$-
cig szosowy badz uliczny— to préba szczytowych moz-
liwosci maszyny, préba prowadzona przy peinym ob-
cigzeniu silnika i pozostatych zespotbw motocykla,
préba ktéra obnaza bezlitosnie wady materiatu i kon-
strukcji. PisaliSmy juz kiedy$ o wplywie wys$Scigébw na
rozwo6j konstrukcji motocykla uzytkowego. Podawa-
liSmy przyktad, ze pierwsze resorowania tylnego kota,
zanim znalazly zastosowanie w motocyklach seryj-
nych — uzytkowych, odbywatly prébe w modelach ma-,
szyn wys$cigowych.

Wyscigi majg dla przemystu motoryzacyjnego zna-
czenie nie mniejsze niz raidy, to tez z prawdziwg ra-
doscig widzieliSmy w tym roku na starcie dwéch eli-
minacji mistrzostw wyscigowych Polski pierwszg
polska maszyne wyscigowa SHL 125 ccm mod. WJ 1
SHL-ka i tu spisata sie¢ doskonale, podobnie jak jej
konstruktor i kierowca — zaréwno w Krakowie, jak
i w Warszawie Jankowski zwyciezyt swych wszystkich
rywali (a byli wér6d nich niepokonani od wielu lat
Henkowie na specjalnie przygotowanych DKW 125
ccm), przy czym w Warszawie zwyciestwo jego byto
tak bezapelacyjne, ze wzbudzito ono podejrzenie u kon-
kurentéw ,czy aby litraz SHL-ki jest napewno prawi-
diowy.

Z prawdziwg niecierpliwos$cia oczekiwali wszyscy
orzeczenia Komisji Ekspertéw, ktéra pod przewodnic-
twem inz. W. Rychtera bezposrednio po wys$cigu zba-
data silnik SHL-ki. Wynik powtérzony przez cala pra-
se sportowg i codzienng jest dzi§ powszechnie znany.
SHL mod. WJ 2, ktéra startowata w Warszawie z nu-
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Wyscigowa SHL mod WJ 2 po zwyciestwie w Warsza-
wie. Na tej maszynie Jerzy Jankowski ustanowit nowe
rekordy trasy dla kl. do 125 ccm. podczas wyscigéw

w Warszawie i w Krakowie.
merem startowym 7, jest 125-tkg i ma jeszcze nieco
zapasu na szlif!

Doskonate wyniki najmniejszej ze startujgcych
w Polsce maszyn wys$cigowych sg tym cenniejsze, ze
przy budowie modelu WJ 1 wykorzystano wiele ele-
mentéw seryjnych SHL-ek! Rama wys$cigéowki SHL 125
ccm jest dziurowana dla ulzenia wagi. Widelec przed-
ni seryjny — lekko dziurowany. Resorowanie tytu
identyczne jak w modelach RJ 2. Kierownica specjal-
na z dzwigienkami z lekkiego metalu, o nowym ksztat-
cie. Gaznik Amal, rura ssaca jak w mod. RJ 2. Sio-
detko specjalne, typu wyscigowego. Nozna dzwignia
zmiany biegébw przeniesiona na prawg strone, z od-
wrotnym kierunkiem zmiany przektadni (,jedynka“ do
g6ry), natomiast hamulec z ciegtami bowdenowskimi
przeniesiony na lewg strone. Przednia oska kota nor-
malna (seryjna), za$ tylna przelykowa, jednak bez
ustalenia potozenia kota (waga!). Brak kick-startera,
mate specjalne btotniki, instalacja zaplonowa seryjna
podobnie jak zbiornik paliwa.

Cylinder i gtowica specjalne, bogato uzebrowane,
przyczym na wy$cigu w Warszawie zastosowano gto-
wice dwuswiecowg. Ttok i mechanizm korbowy — se-
ryjne. Kanaly silnika zostaly skorygowane, oraz oczy-
wiscie wypolerowane. Silnik modelu WJ 2 daje w
ostatnim swym wykonaniu 7,2 KM przy 6200 obr./min
i umozliwia rozwinigcie szybkos$ci 93 — 99 km/godz.

Wyglad zewnetrzny wys$cigowej SHL bardzo tadny,
podobnie jak i raidowek. Bytem wielokrotnie $wiad-
kiem zapytan widzéw, przypadkowych przechodniéw
1innych, czy maszyny te sa do sprzedania i gdzie moz-
naby takie kupi¢? Wiasciwie moznaby juz dzisiaj daé
na to pytanie odpowiedz.

BEDA NOWE MODELE POLSKICH MOTOCYKLI

Bedzie je mozna kupi¢, moze predzej nawet, niz sie
spodziewamy. Bedg do sprzedazy w sklepach ,Moto-
zbytu“ polskie 125-tki bedgce ostatnim krzykiem tech-
niki, beda moze i polskie wyscigéwki oczekiwane
z niecierpliwo$cig przez licznych sportowcéw - moto-
cyklistéw. Oczywiscie nie nastgpi to dzi$§, czy jutro.
Wypadnie poczeka¢ jeszcze kilkanascie miesigcy, nim
nowe modele polskich maszyn przejdg wszystkie eta-
py zmudnej drogi, ktéra musi poprzedza¢ masowg pro-
dukcje kazdego nowego motocykla.

Badzmy wiec cierpliwi. Wiemy, ze kazda seria
SHL-ek, czy Sokotébw lepsza jest od poprzedzajacej
ja. Wiemy, ze kazda z dalszych bedzie jeszcze lepsza.
Motocykl jest dzietem moézgoéw i rgk wielu inzynieréw,
robotnikéw i nawet sportowcoéw - zawodnikéw. Am-
bicja tych wszystkich, ktérym powierzono wytwarza-
nie polskich motocykli jest by byto ich jaknajwieee]j
i aby byly one jaknajlep$ze! Zadanie jest trudne,
o wiele trudniejsze niz wydaje sie laikom, jednak wie-
rzymy, ze zostanie ono wykonane!

Wiadystaw Pietrzak
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NIEPOZADANE HALASY W SAMOCHODZIE

Dzisiejsze nowoczesne samochody sg tak bu-
dowane, by jak najmniej wydawaly nieprzy-
jemnego hatasu, pod warunkiem jednak, ze
jest przeprowadzona regularna konserwacja.
Kazdy kierowca wie dobrze, ze wszelki hafas,
grzechot, stukanie, skrzypienie i piski sg wiel-
ce nieprzyjemne i czynig jazde denerwujaca.
Samochdd nie moze by¢ stale w idealnym sta-
nie, gdyz ulega normalnemu zuzyciu i jesli do
tego jeszcze kierowca niedbale konserwuje po-
jazd, to.z biegiem czasu samochdéd staje sie
wiecej hatasliwy. Zwykle kierowcy dbajg tylko
o silnik zapominajgc o0 reszcie pojazdu, skad
przewaznie pochodzg te denerwujgce ha’asy.

Zrédta wszelkich hataséw sg proste. Dla
przyktadu mozemy chociazby rozpatrze¢ samo
nadwozie przeciethego samochodu osobowego,
ktére zawiera conajmniej 19 ruchomych wigk-
szych czesci, jak: czworo drzwi, osiem rucho-
mych okien, wieko bagaznika, maske silnika,
nastawne przednie siedzenie itd. Kazda z tych
czesci zawiera znOw duzg ilos¢ mniejszych skta-
dowych czesci, tak. ze w sumie otrzymujemy
setki drobnych czesci sktadowych. O wszystkie
te czesci nalezy dba¢, gdyz one czesto wywotu-
ja ha'asliwg prace, szczegodlnie gdy sa zabru-
dzone i zardzewiate.

Wszelkie mozliwe hatasy, ktére powstaja
podczas jazdy, mozna podzieli¢ na dwie grupy:
halasy przerywane i halasy ciggte.

HALASY PRZERYWANE

Resory. Najczesciej objawiajgcym sie hata-
sem przerywanym jest hatasliwa praca reso-
réow. Zrodiem hatasu pochodzacym z resoréw
mogg by¢: suche, zabrudzone i zardzewiate
piora resorow; niedokrecone nalezycie nakret-
ki opasek resorowych; wyrobienie sie sworzni
resoru w tulejkach; zbyt wielki luz boczny
ucha resoru w strzemieniu resorowym.

Suche, zabrudzone i zardzewiate powierzch-
nie pidr resoré6w nalezy oczysci¢ i nasmarowac.
W tym celu, przy pomocy podnosnika, podsta-
wionego pod rame (a nie pod 0$), nalezy pod-
nies¢ samochdd. Rama zostanie uniesiona, re-
sory ,0$ i kota zwisng pod nig, za$ piora nie-
obcigzone — a juz nieco rozchylone — mozna
przy pomocy Srubokretu lub specjalnego przy-
rzadu jeszcze wiecej rozchyli¢, dla tatwiejszego
wyczyszczenia i nasmarowania.

Smarowanie pidr uskutecznia sie p"zez wtta-
czanie rzadkiego oleju grafitowego, ktory nie
tylko usuwa skrzypienie resoréw, ale rowniez
zmniejsza tarcie oraz zabezpiecza powierzchnie
pior przed rdzewieniem.

Luzne osadzenie ucha w strzemieniu powo-
duje grzechotanie, za$ usungé¢ je mozna przez
dokrecenie nakretki sworznia strzemienia. Nie

nalezy zbyt silnie dokreca¢ nakretki, gdyz
utrudni to swobodng prace resoru i spowodo-
waé moze pekniecie gérnych pior.

Wyrobione sworznie i tuleje resorowe nale-
zy zastgpi¢ nowymi. Jesli sworznie resorowe
Sg wyposazone w smarowniczki, to nalezy je
napetnia¢ co 400 — 800 km.

Podtuzny drazek kierowniczy. Je$li przegu-
by kulowe podiuznego drazka kierowniczego sa
zupetnie suche, to wydajg one réwniez przery-
wany zgrzyt, szczegolnie na wyboistej drodze,
kiedy przednia o$ podnosi sie lub opada. Na-
smarowanie zlgcza kulowego jest Srodkiem za-
radczym.

Maska silnika. Stan tasm, zawiasOw i zacze-
pow jest wskazowka, czy stgd hatas nie pocho-
dzi. Jesli taSma jest twarda i nosi Slady wyszli-
fowania, a zawiasy i zaczepy sg suche, to na
pewno maska wydaje hatas. Posmarowanie
tasmy, zawiasow i zamkéw cienkg warstwg
oleju grafitowego usunie hafas.

Drewniana podioga. Gdy podioga drewniana
skrzypi, nalezy jg natrze¢ rzadkim olejem.

Stukanie silnika. Nowoczesny silnik spalino-
wy, bedacy w dobrym stanie, dziata stosunko-
wo cicho. Wszelkie wzmozone szmery lub stuki
sg objawem zuzycia wspotdziatajgcych czesci
silnika.

Szmery lub stuki moga wywotywaé nastepu-
jace czesci: ko'a zebate, mechanizm rozrzgdczy
i zawory; ttoki i gladz cylindrow; tozyska kor-
bowodow; tozyska watu korbowego.

Luz zaworowy, czyli odlegtos¢ miedzy kon-
cem trzonka zaworu a popychaczem, wzglednie
przy silnikach gérnozaworowych — wahadet-
kiem zaworowym, powinien by¢ wielkosci po-
dawanei przez wytwérnie. O ile luz ten jest
zbyt 'bizy. to zawor bedzie pracowat hatasli-
wie. Dla usuniecia tego hatasu nalezy zmniej-
szyC luz, pamietajac, ze regulacje zaworéw na-
lezy sprawdzac i przeprowadzac¢ wedtug przepi-
su. Dla bardziej rozgrzewajgcego sie zaworu
wydechowego luz zaworowy musi by¢é zazwy-
czaj wiekszy, niz dla zaworu ssacego. Roéwniez
przy gérnym rozrzadzie stosuje sie wieksze lu-
zy niz przy dolnym.

Procz tych stukow metalicznych, czesto sil-
nik stuka z winy zaptonu tzn. stukanie spowo-
dowane jest zbyt wczesnym zaptonem.

Do wykrywania stukow lub innych metalicz-
nych grzechotéw najlepiej uzy¢ zwyktego pretu
metalowego lub lepiej pretu z przylutowanym
lejkiem blaszanym. Przykiadajgc koniec preta
do roznych czesci silnika w czasie jego pracy,
a drugi"koniec (lub lejek) do ucha, uzyskamy
wzmocnienie szmeréw i grzechotéw, a za$
przez przesuwanie preta szybko mozna odna-
lez¢ zrédto tych szmeréw.

Dla odréznienia stukania spowodowanego
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wczesnym zaptonem od stukania wywotanego
zuzyciem tozysk wystarczy zapton opOznic,
a wtedy stukanie ,zaptonowe" natychmiast
ustanie.

Luz w tozysku gltowy korbowodu objawia
sie w gtuchym, metalicznym stukaniu. Stuka-
nie to wyrazniej wystepuje na niskich obrotach
i nie znika przy wytgczonym zaptonie (wyita-
czenie przez umysine zwarcie Swiecy) badane-
go cylindra.

Ttumik i rura wydechowa. Pod wplywem
wstrzaséw nakretki Srub igczacych luzuja sie
i moga odkreci¢ sie catkowicie, a wtedy luzna
rura wydechowa lub ttumik uderzajac o metal
hatasuje. Przez nieszczelnosci ttumika'lub ru-
ry wydechowej uchodzg spaliny, ktére nagle
rozprezajgc sie sg powodem silnego halasu.
Dokrecenie pouczen, wymiana uszczelek mie-
dziano - azbestowych w pofgczeniach, oraz za-
tatanie przepalonych miejsc usunie wszelki
wzmozony hatas. Czesty przeglad, potaczony
z odpowiednig konserwacjg i naprawami, nie
tylko usunie hatas, ale rowniez zabezpieczy
rure wydechowg lub ttumik przed urwaniem

sie.
Przesuwny dach. Trace i skrzypiagce po-
wierzchnie dachu winny by¢ naolejone.

Btotniki. Luzne lub oderwane btotniki wyda-
ja nieprzyjemny trzask i zgrzyt. Oczyszczenie
z brudu, nasmarowanie, dokrecenie Srub i na-
prawa peknie¢ usunie hatas.

Zawiasy, klamki. Wszelkie zabrudzone i su-
che klamki i zawiasy, powoduig zgrzyty i dla-
tego nalezy je oczysci¢ z brudu i nasmarowac
rzadkim oleiem. Zamkow w drzwiach lepiej nie
smakowaé. Kiedy zamek jest zabrudzony, nale-
zy do srodka wstrzykngé benzyny, a potem po-
wietrzem przedmuchaé. Zawiasy do ktérych
jest trudny dostep, mozna nasmarowac, uzy-
waigc do tego drutu, po ktérym olej moze Scie-
ka¢ do zawiasOw.

Podktadki gumowe. Nadwozie jest przymoco-
wane do ramy, a dla absorbowania wstrzgséw
uzywa sie podktadek gumowych. Jesli podktad-
ki sg przysrubowane zbyt mocno, to guma tra-
ci swoja elastycznos¢ i nie spetnia roli amorty-
zatora, a jeSli znéw zbyt luzno, to nadwozie do-
znaje zbyt duzych, hatasliwych drgan, ktore

réwniez powoduja dodatkowe naprezenia
w konstrukcji.
Na szczegoblng uwage zastuguje zawieszenie

silnika w podwoziu. To zawieszenie silnika jest
elastyczne, a ma na celu amortyzowanie wstrzg-
so6w pochodzgcych od nieréwnosci drogi oraz
impulséw wybuchéw w czasie suwu pracy. Ja-
ko amortyzatora uzywa sie najczesciej klockow
gumowych, $ciggnietych pionowymi Srubami.
Przez nieumiejetne dociggniecie $rub, oraz
przez oblewanie klockéw gumowych olejem lub
benzyna, traci sie elastycznos¢ potaczen i otrzy-
muje sie hatasliwe stukanie.
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HALASY CIAGLE

Hatasy ciagle objawiajg sie, gdyz silnik jest
w ruchu, a przybieraja na sile, gdy obroty sil-
nika wzrastaja.

Pradnica. Wadliwie przylegajace szczotki
pradnicy do powierzchni kolektora sg czestym
powodem ciggtego hatasu. Szczotki nalezy do-
ktadnie obejrze¢ i — o ile sg nieréwne lub ma-
ja twardg szklistg warstwe, to nalezy je spi-
towac i wyréwnaé. Jesli szczotki sg nadmiernie
zuzyte, nalezy je zastgpi¢ nowymi, a jesli ko-
lektor jest zbytnio zuzyty, to nalezy go wyjac,
przetoczy¢ na tokarce i wypolerowac¢. Przez
naprawe tych niedomagali, usunie sie przede
wszystkim iskrzenie, jak rowniez halasliwg
prace pradnicy.

Suche tozyska pradnicy rowniez sg powodem
hatasu i nalezy je smarowac jedng lub dwoma
kroplami oleju co kazdych 1500 km. +tozysk
pradnicy nie wolno smarowa¢ zbyt obficie.

Pompa wodna i wentylator. Suche tozyska
watka pompy i kota pasowego wentylatora sg
réwniez powodem hatasu wzrastajgcego wraz
ze wzrostem obrotow silnika. Ltozyska te nale-
zy smarowac przynajmniej raz na miesigc.

Pas wentylatora powinien by¢ odpowiednio
naciggniety. Pasek zbyt mocno naciggniety po-
woduje szybkie zuzycie tozysk, co w rezultacie
daje nieszczelno$¢ pompy i stukanie w tozysku.
Pas trzeba sprawdza¢ raz na miesigc.

Gaznik i rury. Nieszczelnos¢ gaznika, rur ssa-
cych i wydechowych jest powodem silnego
Swistu. Dokladne uszczelnienie wszystkich po-
taczen usunie to Swistanie.

Tylny most. HaTasliwa praca tylnego mostu
spowodowana by¢ moze przez: zbyt gesty olej;
niewtasciwe zazebienie stozkowego kota zeba-
tego z kolem talerzowym lub satelistow; wyro-
bienie zebow kot zebatych; wyszczerbione lub
wytamane zeby kot

Zbyt gesty olej w tvinym moscie powoduie
ha'as podobny do ciggtego sapania, lecz to ob-
jawia sie tylko w poczatkach jazdy, po diugim
nie uzywaniu samochodu.

Chcac zbada¢ zazebienie stonkowych kot ze-
batych, nalezy zeby jednego z tc6t pokry¢ cienka
warstewkg bieli otowianej, a po kilku obrotach
zbada¢ Slady na zebach wszystkich ko6t Siad
bieli otowianej na zebach pokrywa sie z polem
wspoOtpracy. Pole na rys. la i b.

Niewtasciwe zazebienie pracujgcej i niepra-
cujacej powierzchni zeba jest wtedy, gdy pole
wspolpracy jest przesuniete ku: tylowi zeba
(rys. 2); przodowi zeba (rys. 3); podstawie ze-
ba (rys. 4); wierzchotkowi zeba (rys. 5).

Niewtasciwe zazebienie stozkowego kota na-
pedowego z kotem talerzowym wystepuje za-
réwno przy zazebieniu zbyt gtebokim, jak i przy
zbyt plytkim. Regulacje stozkowych kot zeba-
tych przedstawia rys. 6 a, b, ¢, gdzie poszcze-
golne schematy przedstawiaja zazebienie:
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a) prawidtowe; b) zbyt gtebokie; c) zbyt ptyt-
kie.

, Wyrobione zeby mozna pozna¢ po: duzych,
jasno blyszczacych polach wspotpracy, zadzio-

Tyt zeba hanowi ;

jego arubszy koi5?«c, LL(I)er_T'IO 3 titn

pj\zod zab ctratzy ' '
Prawidtowe pole Prawidtowe, pole

wspotpracy aa zebie

wspotpracy na zebie
kota napedzanego.

kota napedzajacego.

Rys 3 Pole wspotpracy
przesuniete ku

przodowi zeba.

*Ryt. 2 .Pole wspdtpracy
przesuniete ku

tytowi zeba.

Rys. 5 Pole wspdipracy
przesuniete iey

wierzchotkowi zeb-s

Rys 4 .Pole wspoéipracy
przesuniete ku
podstawie zeba.

Rys. 6. Regulacja przektadni stozkowej osi pednej.
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rach na brzegach; braku $ladéw mechanicznej
obrébki.

Jesli jedno z két zebatych lub jego czes¢ wy-
rabia sie szybciej niz inne, to wada ta powstaje
wskutek nieodpowiedniej obrobki cieplnej da-
nego kota.

Czesto hatas pochodzi nie z wyrobienla sie
kot zebatych, a z nadmiernego wyrobienia sie
tulejek satelitow. Wyrobione tulejki nalezy wy-
mieni¢ na nowe.

Koto zebate z wyszczerbionym tub wylama-
nym zebem nalezy natychmiast wymieni¢, gdyz
wytamanie jednego zeba pocigga za sobg wylta-
manie innych.

Srodkiem zaradczym na hatasliwg prace wy-
robionych két zebatych jest jedynie wymiana
obu kot zebatych, wspdtpracujgcych ze soba.

Skrzynka przekiadniowa.

Przy skrzyce przektadniowej mozna mie¢ do
czynienia z hatasliwym przelgczaniem biegéw
lub z halasliwg pracg i. drganiami przy pracy
na przekfadniach posrednica.

Powodem hatasliwego przelgczenia przektad-
ni moze by¢ wadliwa regulacja hamulca sprze-
gla, lub sklejanie sie tarcz sprzegta. Hamulec
sprzegta spotyka sie w starszych typach Ilub
w duzych samochodach ciezarowych. W tym
przypadku silne zgrzyty spowodowane sg przez
ocieianie sie o siebie kot zebatych, gdy kierow-
ca usituje przetaczy¢ bieg, a watek napedzaja-
cy skrzynki przektadniowej obraca sie w dal-
szym ciggu. Dokladne wyregulowanie hamulca
sprzegta usunie to niedomaganie.

Przy sklejaniu sie tarcz sprzegta, tarcze na-
pedzajgce pociggajg za sobg tarcze napedzana,
nawet przy nacisnieciu pedatu sprzegta. To
niedomaganie sprzegta suchego mozna usungc
przeplukajgc sprzegto benzyng. O ile to nie
jest sprzegto suche, nalezy go wypetni¢ Swie-
zym olejem o przepisanej gestosci.

Niedoswiadczony kierowca, ktdry z reguly
zmenia przektadnie w hatasliwy sposob, przez
niewtasciwie postugiwanie sie skrzynkg prze-
ktadniowa, powoduje wyszczerbianie i Scieranie
sie kot zebatych. Skrzynka przektadniowa pra-
cuje coraz wiecej hatasliwie i, aby ten btad
usung¢, nalezy skrzynke rozebraé, wyja¢ kota
zebate, a zadziory na zebach zeszlifowaé. Za-
dziory i nierdwnosci mozna wyczu¢ dotykiem,
przesuwajac palcami po powierzchniach zebow.

Niektore skrzynki przektadniowe, nawet no-
we, pracujg ha’asliwie na przektadniach po-
srednich z powodu wad konstrukcyjnych. Wa-
da moze leze¢ w dlugich watkach, ktére ugi-
najg sie pod obcigzeniem, albo tez wada lezy
w niewlasciwych ksztattach zebdéw kot W tym
przypadku kierowca nie jest w stanie usunaé
tego biedu.

Brak smaru lub niewtasciwy smar jest row-
niez przyczyna hatasliwej pracy skrzynki prze-
ktadniowej. Olej zbyt rzadki zostaje wycisnie-
ty z pomiedzy zebdw, zas olej zbyt gesty nie
dostaje sie pomiedzy zeby, gdyz kota zebate



Str. 374

obracajgc sie tworzg bruzdy w oleju. W obu
przypadkach powierzchnie zebdw pracujg bez
smaru, a zatem nastepuje bezposrednie tarcie
sie metalicznych powierzchni. Zapobiec temu
mozna przez uzycie wlasciwego gatunku oleju
i wypetnienie nim skrzynki przekiadniowej do
przepisanego poziomu.

Jesli skrzynka poczatkowo pracowata cicho
i caly czas byta wlasciwie smarowana, a z bie-
giem czasu zaczyna pracowac hatasliwie, to na-
lezy ja rozebra¢ i dokladnie przejrze¢. Przy
przegladzie sprawdzi¢ zeby kot zebatych, luzy
tozysz i wideiki wodzikdw. Wyrobione tozyska
sg powodem promieniowego przesuniecia sie
koi zebatych, co w skutku daje niewtasciwe
ich zazebianie sie. W nowoczesnych samocho-
dach waliki przewaznie sg utozyskowane w to-
zyskach kulKowych lub watkowych i, w przy-
padku nadmiernego luzu w tozyskach, fatwo
hatas usuna¢ przez wymiane tozyska lub jego
regulacje.

Hamulce. Zgrzytanie i piszczenie zdarza sie
dosy¢ czesto przy hamowaniu. Gdy hamulce
dziatajg hatasliwie, to powdd moze leze¢ w na-
stepujgcych niedomaganiach: niedostatecz-
nie sztywna budowa beona hamulcowego; rdza
wewnetrz bebnéw hamulcowych; zbyt Iluzno
osadzone szczeki; woda i brud wewnatrz beb-
now; nadmierne zuzycie okladzin, wskutek
czego nity lub powierzchnie szczek stykajg sie
z powierzchnig cierng bebna; wyrobione sworz-
nie i otwory w rozwidlonych koncowkach cie-
giet prowadzacych od watkéw poprzecznych
uktadu hamulcowego do hamulcéw kot

Niedostatecznie sztywng konstrukcje bebna

Rys. 7. Tasma dla ttumienia drgan bebna hamulcowego.

hamulcowego mozna wzmocni¢ stalowg tasma,
ktdrag naklada sie na zewnetrzny obwdéd bebna
i mocno Scigga (rys. 7).

Rdza wewnatrz bebnéw powstaje zwykle
w samochodzie przez diluzszy czas nie uzywa-
nym. Rdza lub brud powodujg tylko chwilowy
hatas, ktory jednak powinien usta¢ po kilku-
krotnym uzyciu hamulcéw. Jesli nie ustaje, to
wystarczy doprowadzi¢ do bebnéw troche pro-
szku grafitowego lub kilka kropli oleju grafi-
towego.

Nadmiernie zuzyte oktadziny nalezy wymie-
ni¢ na nowe. Na zmniejszenie hatasliwosci pra-
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cy hamulcéw wplywa réwniez skosne Sciecie
koncéw oktadzin.

Hatas pochodzgcy z wyrobionych sworzni

i otworow w rozwidlonych koncowkach ciegiel
mozna doraznie usung¢ przez zastosowanie
sprezynki napinajgcej. Jeden koniec sprezyny
nalezy przymocowac¢ na koricu ciegia, za$ drugi
w takim punkcie podwozia, aby sprezyna zaw-
sze zno$na powstate luzy. Chcac jednak na-
prawe przeprowadzi¢ solidnie, trzeba rozwier-
ci¢ otwory w rozwidleniach ciegiel, a sworznie
wymieni¢. Polgczenia ciegiet powinny by¢ na-
i/marowane.

Szybkosciomierz. Szybkosciomierz jest na-
pedzany gietkim watkiem, ktory sklada sie
z wewnetrznego waitka napedzajgcego i opan-
cerzenia. Jesli walek ooraca sie w sucnym opan-
cerzeniu, to powoduje pisk. Aby to usung¢ giet-
ki watek naiezy oaigczy¢ od szybkosciomierza
i wla¢ w niego cieptego rzadkiego oleju.

Adolf Bujok

Wiadomosci z ZSRR

WYSTAWA RADZIECKIEGO PRZEMYStU
SAMOCHODOWEGO | TRAKTOROWEGO
W MOSKWIE

W listopadzie rb. otwarto — w Centralnym Parku
Kultury w Moskwie wystawe poswigcong osiggnieciom
radzieckiego przemystu samochodowego i traktorowego.

Zgromadzone eksponaty ilustrujg rozwo6j przemystu
samochodowego poczawszy od 1924 roku, kiedy to
w Moskwie i w Jarostawiu rozpoczeto produkcje samo-
chodéw ciezarowych.

Zaktady Samochodowe im. Stalina ,ZIS“ znacznie
przekroczyly przedwojenny poziom produkcji samocho-
déw. Obecnie produkujg one zaréwno samochody cieza-
rowe jak i komfortowe limuzyny.

Konstruktorzy ,ZIS* opracowali
kiej i komfortowej limuzyny, o
aerodynamicznych i wygodnych urzadzeniach
rowcy.

Przeszio trzykrotnie wzrosta, w poréwnaniu z latami
przedwojennymi, produkcja Zaktadéw Samochodowych
w Gorkim, — jednej z najwiekszych fabryk samochodo-
wych w Europie, ktéra stynie z produkcji samochodéw
ciezarowych i osobowych o duzej wytrzymatosci na
ciezkie drogi.

Wystawa zapoznaje zwiedzajgcego réwniez z sukce-
sami Zaktadéw Samochodowych w Jarostawiu. Potez-
ne 7-tonowe ciezaréwki poruszane sg silnikami najnow-
szej konstrukcji radzieckiej.

WsSré6d eksponatdw znajdujemy modele samochodoéw
elektrycznych, wielomiejscowych autobuséw, pierwszego
na Swiecie samochodu poruszanego przy pomocy pa-

ry itp.

nowy model szyb-
pieknych ksztattach
dla kie-

NOWA METODE ZWIEKSZENIA WYTRZYMALOSCI
OPON SAMOCHODOWYCH OPRACOWALI
INZYNIEROWIE RADZIECCY

Opony nowego typu dla samochod6éw ciezarowych wy-
trzymujg przebieg 30.000 km po bardzo ciezkich dro-
gach, podczas gdy proby z oponami produkcji amery-
kanskiej — typu podobnego — wykazaly, ze produkt
zagraniczny wytrzymuje zaledwie 18.000 km takichze
ciezkich drdg.

Jednym z zespoilu wynalazc6w opon specjalnie odpor-
nych ria zte drogi jest gtéwny konstruktor Moskiew-
skich Zaktadéw Samochodowych — Eugenja Kapustina.
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CZY SILNIKI TEZ MARZNA?

W artykule tym zajmiemy sie sprawg regu-
lacji temperatury silnika,

Zagadnienie regulacji temperatury silnika
spalinowego jest zagadnieniem niezmiernie
waznym, w wiekszosci wypadkéw u nas niedo-
cenianym i mato popularnym. Dziwimy sie
czesto, ze nowe samocnody wymagaja naprawy
gtéwnej juz po lij.O00 jkm czy 20.000 km. Szu-
kamy przyczyn takiego stanu rzeczy, a nie zda-
jemy soioie sprawy, jak powazny wplyw na
przedwczesne zuzycie wozu ma niewlasciwa re-
gulacja cieptoty silnika. Zapoznajmy sie wiec
dokiadnie z tym, tak waznym zagadnieniem,
aby na przyszios¢ zapobiec przykrym skutkom
jazdy z z.mnym silnikiem.

Zima bedzie dla nas egzaminem, czy podane
tu wskazowki zostaly zrozumiane i wprowadzo-
ne w zyc.e. Nasze materialy pedne sg, jak wia-
domo, ptynami ztozonymi, a nie jednorodnymi
— nawet czysta benzyna sklada sie z najroz-
niejszych czasteczek weglowodoréw. Sa cza-
steczki, ktorych temperatura wrzenia lezy po-
nizej + 40“C, a rownoczesnie caly szereg innych,

ktorych temperatura wrzenia dochodzi do
+ 200°C. U;
O ile temperatura silnika spada ponizej

+ 200°G to czgsteczki o wysokiej temperaturze
wrzenia nie paruja, wzglednie wykazujg skion-
nosci do gestnienia. Dostajg sie one wraz z po-
wietrzem, w postaci mglistej mieszanki z mniej-
szymi lub wiekszymi kropelkami, do cylindréw
naszych silnikéw. Nie powinno nas to dziwic,
gdyz nawet w czasie letnich upatéw panuje w
rurze ssacej tak niska temperatura, ze moze sie
na niej ukaza¢ szron. Powodem tej niskiej tem-
peratury jest fakt, ze kropelki paliwa w drodze
z dyszy do cylindra, parujgc pochtaniajg duzg
ilos¢ ciepta z powietrza. *

Zimno utrudnia dalsze parowanie, na ktore
jednak nieco korzystnie wptywa podcisnienie
panujgce w rurze ssacej. Ale jasnym jest chyba,
Ze w zimie parujg czasteczki paliwa trudniej
niz w lecie, na skutek czego dostaje sie do cy-
lindréw gorzej spreparowana mieszanka paliwa
i powietrza. Do cylindrow dostaje sie przeto
wiecej wilgoci.

Czasteczki paliwa wpadajace do cylindrow z
szybkoscig okoto 700 km/godzine, rozbijajg sie
na ich scianach. Im wieksze sg te czasteczki —
a sg one jak powiedzielismy w zimie wieksze
niz w lecie, na skutek stabszego parowania —
tym wiekszg posiadajg one site bezwladnosci
i z tym wiekszg moca uderzajg one w Sciany
cylindrow.

Szkody spowodowane przez nie, sg tym
znaczniejsze, im nizsza jest temperatura Scian
cylindrow i ich wnetrz. Robione doswiadczenia
wykazaty, iz +125°C — to jkrytyczna tempera-
tura Scian cylindra. O ile temperatura ich jest

nizsza, to w $ciany cylindrow uderza tak wiel-
ka ilos¢ kropelek paliwa, ze zagrazajg one po-
waznie powloce oleju cylindréw. Im wyzsza
jest temperatura, tym wieksza ilos¢ kropelek
i paliwa paruje. Dobra benzyna paruje w 60%
przed osiggnieciem temperatury silnika +1250C,
a dobry benzol nawet w 100%.

Bez regulacji ciepta w silnikach chtodzonych
woda, jest rzeczg niemozliwg utrzymanie tem-
peratury nawet w okolicy + 100“C.

O ile chodzi o silniki chtodzone powietrzem,
a szczegolnie o silniki motocyklowe, to z tat-
woscig osiggng¢ mczna temperature do + 180°C,
a nawet wyzszg. ROwnoczesnie nalezy stwier-
dzi¢, iz cylindry chtodzone powietrzem osiggajg
te temperature duzo szybciej, niz chtodzone wo-
da. To tez oznaki zuzycia silnikéw chtodzonych
powietrzem nie sg w zimie tak wyrazne, jak
silnikow chtodzonych wodg, pomimo, iz i te sil-
niki cierpig bardziej niz w lecie, na skutek dtu-
giego okresu czasu, potrzebnego do osiggniecia
wysokiej temperatury.

Paliwo osadzajgce sie na Sciankach cylindra
nie tylko zmywa olej, ale dostaje sie wraz z nim
do miski olejowej i tam go rozciencza.

Nalezy w tym miejscu dodac¢, ze w lecie tem-
peratura oleju w misce olejowej wzrasta do te-
go stopnia, iz wiekszos¢ paliwa, ktére dostato
sie do miski, natychmiast wyparzwuje, co prze-
ciwdziata z kolei rozcieficzaniu oleju. To samo-
oczyszczanie sie oleju prawie odpada w zimie,
poniewaz olej nie osigga przewaznie tempera-
tury powyzej +50°C.

Oto powody dla ktorych nalezy w. zimie
utrzymywac tak wysoka temperature silnikow
chtodzonych wcda, jak tylko to jest mozliwe.

Ale poniewaz woda wrze przy +100°C, a juz
ponizej +100°C silnie paruje, mozna doprowa-
dzi¢ jej temperature tylko do okoto +85°C do
+ 90°C, zwlaszcza zas w goérach, na duzych wy-
sokosciach, gdzie woda wrze, na skutek zmniej-
szonego cisnienia, juz przy nizszej temperatu-
rze.

Stwierdzono, iz przecietnie temperatura wyj-
sciowa wody silnika okoto +85°C — mierzona
przy gérnym wylocie silnika — odpowiada tem-
peraturze cylindra okoto +125°C. Dlatego tez
nalezy regulowac cieptote wody w silniku (szcze-
gOlnie w samochodach, ktérych fabryka nia za-
opatrzyta w samoczynnie dzialajgcy termostat)
zaluzjg na chtodnicy, wzglednie pokrowcem, po-
stugujac sie dla jkontroli termometrem samo-
chodowym.

Ale co sie dzieje gdy zawiedzie termostat? A
moze sie to zdarzy¢ na skutek kamienia kotto-
wego w zaniedbanych silnikach.

Kierowca nie spodziewa sie niczego, az do
czasu, gdy juz jest za pdzno. Dlatego tez jest
rzecza niestychanie wazng, szczegolnie przy sil-
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nikach zaopatrzonych w termostat, dodawanie
do wody, od poczatku eksploatacji wozu, srod-
ka ,rozmiekczajgcego” wode, wzglednie specjal-
nego- oleju przeciw osadzaniu sie kamienia ko-
ttowego. Olej taki pokrywa catg powierzchnie
wewnetrzng systemu chtodzacego cieniutkg po-
wioka i uniemozliwia catkowicie osadzanie sie
kamienia. 1 i <

W taki srodek powinno sie zaopatrzy¢ kazdy
nowy samochdéd. Sa nawet wytwdérnie, ktore
wypuszczajg swe wozy ze Srodkiem przeciw
osadzaniu sie kamienia w systemie chtodzenia.

Gdy zaniedbato sie dodania do wody takiego
srodka na samym poczatku eksploatacji, mozna
by¢ pewnym, iz po dluzszym okresie uzywania
wozu, na sciankach koszulki wodnej osadzita sie
grubsza warstwa kamienia kottowego, ktora
bezwzglednie nalezy usung¢, przed dodaniem
do wody wyzej wymienionych $rodkéw zapo-
biegawczych.

Osadzenie sie warstwy kamienia kottowego
moze spowodowal zarowno zbyt niskg, jak i
zbyt wysoka temperature silnika. Pierwsze zja-
wisko wystepuje woéwczas, gdy proces osadza-
nia sie kamienia nie jest zaawansowany i po-
woduje jedynie zacinanie sie i stale otwarcie
termostatu. Drugie natomiast zjawisko — wy-
stepuje, gdy na skuteik kamienia kotlowego
wstrzymany zostanie obieg wody. Wywotane
tym przegrzanie silnika jest rownie szkodliwe,
jak jego niedogrzanie.

Nalezy jeszcze wspomnieé, iz $rodki przeciw
zamarzaniu na podiozu glykolu wzglednie glice-
ryny, chronig réwnoczes$nie system chilodzenia
i przed osadem, tak, iz dodawanie innych $rod-
kéw specjalnie w tym celu, jest zbyteczne.

Kierowca, posiadajacy termometr samocho-
dowy jest zawsze o tyle w dobrym potozeniu, iz
zostaje na czas ostrzezony, o ile chtodzenie za-
wodzi.

Inng przyczyng nadmiernego zuzycia silnika
w zimie jest zbyt diugie uzywanie zasysacza.
Do cylindra dostaje sie zbyt bogata mieszanka,
ktéra nie moze zosta¢ catkowicie zuzyta. Powo-
duje ona bardzo silne sptukiwanie Scianek cy-
lindra i rownocze$ne rozcienczenie oleju w mis-
ce olejowej. To tez gdy silniik ruszy, nalezy
wsuna¢ zasysacz i probowac¢ podnies¢ obroty
silnika przyspiesznikiem.

Wielu jest jeszcze kierowcow, ktdrzy obawia-
ja sie oleju zimowego-, uwazajgc go za zbyt
rzadki. Kierowcy ci jezdza na oleju przejscio-
wym, a nawet letnim. Jest to z gruntu niewtas-
ciwe.

Ogolnie panuje teraz przeswiadczenie, ze na-
wet w lecie rzadkie oleje majg przewage nad
gestymi. Dostajg sie one szybciej do miejsc wy-
magajgcych smarowania, krgzg wiele predzej
w silniku, jak oleje gestsze i chiodzg sie same w
ten sposéb lepiej. Gesty olej jest w zimie bar-
dzo stezaly i potrzeba stosunkowo diugiego cza-
su, nim dostanie sie on do prawie suchych to-
zysk i Scian cylindréw. A w pewnych warun-
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kach olej letni tezeje w zimnym silniku na ga-
larete i nie daje sie wogole ,ruszyc¢“ z miejsca.

W lepszym potozeniu pod tym wzgledem sg
posiadacze dwusuwowych silnikéw, w iktorych
olej dodaje sie do paliwa. Posiadacze silnikow
czterosuwowych muszg pogodzi¢ sie faktem, iz
w zimie, pomimo wszelkich ostroznosci, silniki
ich beda zuzywaly sie bardziej, wlasnie z po-
wodu koniecznosci dluzszego doprowadzania
ich do wyzszej temperatury.

Czesciowo jeszcze mozna zaradzi¢ ztu przez
dodanie do oleju grafitu koloidalnego, wzgled-
nie stosowanie gornego smarowania.

Nie nalezy w tym -przypadku postepowac je-
dnak jak chory, ktory wypija od razu calg
flaszke lekarstwa, aby natychmiast wyzdrowiec,
bo za duzo grafitu czy goérnego smarowania
moze by¢ bardzo- szkodliwe. Zbigniew Pekel

Sport uj ZSRR¥

MOTOKLUBY W KOLCHOZACH

MOSKWA. W pismie ,Czarnomorskaja Komuna“
ukazato sie wyzwanie kotchozu im. Budiennego z okregu
odeskiego do zaktadania kluDow motocyklowych w po-
zostatych kotchozach okregu. Wyzwanie poparte zosta-
to przez K. P.(b) U. (Komunistyczng Partie Bolszewi-
kéw Ukrainy), ktéra — podkre$liwszy znaczenie sportu
motocyklowego — wezwata ze swej strony miejskie
i powiatowe komitety partii do popierania nopowstajg-
cych klubéw motocyklowych na wsiach i w koilchozach.
W krétkim czasie zorganizowane zostaly liczne wiejskie
kluby motocyklowe, ktére jako zadanie pastawity sobie
uprawianie sportu motocyklowego, szkolenie teoretycz-
ne i praktyczne oraz ideologiczne. Wiele klubéw pow-
stato przy licznych stacjach traktorowych. Jak wida¢
z powyzszego sport motocyklowy w ZSRR jest w pet-
nym tego stowa znaczeniu masowy.

O klubie motocyklowym w Kotchozie im. Budiennego
przynosi réwniez blizsze wiadomos$ci czasopismo ,So-
wieckij Sport*. Jest to pierwszy wiejski klub motocy-
klowy na Ukrainie. Zatozyli go kotchozZnicy, ktorzy
z oszczednosci swych zakupili 15 motocykli. Cztonkami
klubu sa kotchoznicy, traktorzy$ci, mechanicy i kierow-
cy wozéw ciezarowych. Klub organizuje wycieczki tury-
styczne oraz zawody sportowe, a zwilaszcza jazdy tere-
nowe na trasie w poblizu wsi Onoréwka. Duzg uwage
zwraca sie na opanowanie techniki jazdy na motocyklu,
oraz szkolenie praktyczne (montaze i demontaze, usu-
wanie defektéow). Patronat nad klubem objat Automo-
bilklub w Odesie. M. in. zorganizowali cztonkowie Au-
tomobilklubu Odeskiego wspdélnie z motocyklistami kot-
chozu wyscig terenowy w poblizu Onoréwki.

W artoby pomy$le¢ i w Polsce o rozszerzeniu zapo-
czatkowanej na Slasku wspoéipracy klubéw motocyklo-
wych miejskich z sekcjami motocyklowymi Ludowych
Zespotéw Sportowych, no i o zwiekszeniu liczby tych
sekcji, (wlp.)

MOTOCYKLISCI RADZIECCY BIJA REKORDY

Znany motocyklista radziecki Ptaszkin ustanowit dwa
nowe rekordy ZSRR w kategorii maszyn do 125 ccm
w czasie zawodéw w Moskwie, ktore odbyty sie w li-
stopadzie rb. Na probie 1 km ze startu z miejsca Ptasz-
kin osiagnat szybkos$¢ 92,568 km na godzine. Na prébie
1 km ze startu lotnego Ptaszkin uzyskat szybkos$¢
120,2 km/godz. Oba wyniki uzna¢ nalezy za doskonate.

Dwa tygodnie wcze$niej specjalista od wyscigéw mo-
tocykli z wézkami — Lorent poprawit rekord ZSRR dla
maszyn do 500 ccm z wézkami, osiggajac na dystansie
1 km ze startu lotnego doskonaly czas 23,5 sek. Tym
samym Lorent poprawit poprzedni rekord ZSRR (usta-
nowiony poprzednio przez tegoz zawodnika) o 0,5 sek.
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BASK | ABNE XXV SEIANON

impreza $wiata, roz-
z wézkami, zakonczy-
przemystu

Doroczna najciezsza raidowa
grywana przez motocykle solo i
ta sie wspanialym sukcesem sportowcow i
bratniej Czechostowacji. Po wygranej w roku ubie-
gtym przez Anglie X X Il Szesciodniowce, przemyst
motocyklowy CSR i najlepsi zawodnicy raidowi, zro-
zumieli doskonale, ze X XIV Szes$ciodnibwka, urzgadza-
na przez odwiecznego konkurenta eksportowego jakim
jest Anglia, nie bedzie nalezata do lekkich, cho¢by z te-
go powodu, iz odbywaé¢ sie bedzie na terenie Wielkiej
Brytanii. Dlatego tez przygotowania sprzetu motoro-
wego, narzedzi, ubioréw, ogumienia i wielu, wielu de-
tali tej przysztej walki o wykazanie przewagi czeskich
motocykli i jezdzcow, przeszly swag dokladnoscig i wkta-
dem pracy wszelkie dotychczasowe podobne zamierze-
nia.

Gdy wszystko byto na czas przygotowane wystano do
Anglii 17-tu najlepszych zawodnikbw — na wszech-
stronnie wyprébowanych maszynach, w towarzystwie
zespotu mechanikéw, menageréw i przedstawicieli Au-
toklubu RCS. Cata ekipa liczaca 29 os6b, wyjechata sa-

mochodami ciezarowymi i jednym osobowym. Po blis-
ko czterech tygodniach Czechostowacy wrécili jako tri-
umfatorzy, przywozac ze sobg ,Srebrng Waze* — dru-

ga gtéwna nagrode Szesciodnidwki, zdobytg przez zes-
p6t B, na motocyklach CZ-125 w skiadzie: Btaha, Mar-
ha i Krcmar, oraz drugie miejsce w walce o ,Interna-
tional Trophy“ uzyskane przez zespét narodowy w
sktadzie: Vitvar, Dusit, Stanislav, Kohlicek i Pastika.

Wynik osiggniety przez Czechostowacje staje sie na-
prawde podziwu godnym, gdy zastanowimy sig, ze na
17-stu startujgcych zawodnikéw ukonczyto raid 16-tu,
a w tym 13-tu ze zlotym medalem, jeden ze srebrnym
i dwoch z brgzowymi. Osiem startujgcych motocykli
CZ-125 dojechato do celu w doskonalym stanie techni-
cznym, wykazujgc iz sg najlepszymi 125-kami na $wie-
cie. Z dziewieciu motocykli Jawa — dojechato do celu
osiem, w tym siedem bez punktéw karnych.

Wynik tak doskonaly nie ma sobie réwnego w histo-
rii szesciodnibwek. Nie byto jeszcze narodu, ktérego
reprezentacja mogtaby sie pochlubi¢ procentowym sto-
sunkiem zdobytych zilotych medali do liczby startuja-
cych, takim jak Czechostowacja — a wynosi on 70 proc.
(nstepne miejsce Anglia 44 proc.) oraz tak matym pro-
centem zawodnikéw nie konczacych, jak wtasnie repre-
zentacja RCS — nie ukonczylo bowiem tylko 15 proc.
Czechéw, podczas gdy Anglikéw odpadio 36 proc.

*

Powyzej przedstawitem pobieznie zestawienia wyni-
kow. Dalszym celem artykutu jest zapoznanie Czytel-
nikow nie tylko "z sukcesem i uczuciem stusznej dumy
i radosci Czechostowakéw, lecz takze przedstawienie
niezbyt jasnej strony organizacyjnej, sportowej i re-

Medal FICM w wyko-
naniu ztotym, srebrnym
lub brgzowym.

gulaminowej X X1V SzeSciodnidwki. Niedociggniecia
Angielskiego Zwiazku Motocyklowego — ACU, jako
gospodarza i organizatora, zaczely sie dawaé¢ we znaki
ekipie czechostowackiej juz od pierwszych krokéw na
ziemi brytyjskiej. Pomijajagc strone, ktérag mozna naz-
wac¢ ,gospodarczo - zywnos$ciowg“, zajme sie wylgcznie
rozpatrzeniem niedociggnie¢ i mankamentéw sportowo-
regulaminowych.

Zaczelo sie od dosy¢ powaznego uchybienia regulami-
nowego, mianowicie kierownictwo ekipy czechostowac-
kiej dowiedziatlo sie w sekretariacie ACU w Londynie,
ze organizatorzy przyjeli zgtoszenia kilku zespotéw fa-
brycznych, zlozonych z zawodnikéw wystepujacych
rownoczes$nie w teamach narodowych. Widzgc to, Cze-
chostowacy zgtosili team Jawa i CZ — na takich sa-
mych warunkach.

| c6z sie stalo? Ot6z na pierwszym zebraniu komi-
sji sportowej w Llandindrod (baza gtéwna Szes$ciodni6-
wki) przedstawiciel ACU powiedziat, ze niestety zgto-
szeh nie przyjeto, gdyz termin skiadania mingt przed
16-u dniami. Tak wiec, zawodnicy czechostowaccy zo-
rientowali sie szybko, ze tylko suche paragrafy regu-
laminéw, a nie duch prawdziwie sportowej walki panu-
je w Llandindrod (pamietam, ze podczas X X Il Szes-
ciodniowki w Zlinie, Czechostowacy przyjmowali zgto-
szenia do dnia poprzedzajgcego start!)

Z chwilg przybycia Czechostowakéw do gtéwnej bazy
w W alii, okazato sie, ze nikt z ACU nie moze daé¢ gos-
ciom ani programu ani regulaminu ani mapek trasy.
Byly to bardzo nieprzyjemne braki organizacyjne. Za-
wodnicy czechostowaccy kupili sobie regulaminy i pro-
gramy w... najblizszej ksiegarni.

Z niedowierzaniem przystuchiwali sie rozmowom,
z ktorych wynikato, ze motocykle beda parkowane w

Z lewej: zwycieski
zespot czeski B, od
lewej: Btaha,
Krcmar i Marha

Z prawej: P. H.

Alves z teamu na-

rodowego Anglii,
w terenie
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Stodotach. Okazalo sie jednak, ze informatorzy moéwili
prawde — regulaminowy ,park zamkniety i strzezony
dla maszyn przyjetych przez komisje techniczng"
przedstawial sie w postaci dwéch duzych (i przewiew-
nych) stodét stojacych na skraju miasteczkal!l

Miejsce startu musi by¢ blisko parku maszyn, wiec
organizatorzy zrobili je pomiedzy stodotami a rampa
kolejowa, gdzie wytadowuje sie stale wozy gospodar-
skie i maszyny rolnicze (W alia jest bowiem okregiem
wybitnie rolniczym). W konsekwencji okazalo sig, ze
przez sze$¢ dni co ranka, uczestnicy najpowazniejszej
imprezy $Swiata, ruszajg z placu, gdzie na metrze kwa-
dratowym lezy okoto 10-ciu gwozdzi!

Komisja Techniczna, przyjmujagc motocykle pracowa-
ta bardzo chaotycznie. Regulamin przewiduje bowiem
plombowanie, lub znaczenie pewnych czesci motocykla
celem uniemozliwienia zamiany ich podczas trwania
raidu. Komisja jednak znakowanie przeprowadzata
dowolnie. Paru Czechostowakom oznaczono na przyktad
ramki leflektoré6w i lampki tylne, a inym nie. Najcie-
kawsze — a propos reflektorobw —e bylo to, ze dwie
trzecie motocykli, w tym wszystkie angielskie, nie po-
siadaly lamp, pradnic i baterii — calkowicie, wbrew
regulaminowi Szesciodniéwki.

Po ostrym protesScie Szwajcaréw, na zebraniu Komi-
sji Sportowej przedstawiciele ACU wytlumaczyli to
w sposob iscie brytyjski. Mianowicie, ze skoro Kongres
FICM wustalit na poczatku 1949 r. ze podczas przysz-
tej Szesciodniéwki nie bedzie sie kara¢ punktami za
niepalace sie Swiatta Aco w poprzednich Szes$ciodnidw-
kach grozito nawet dobrym zawodnikom, jadgacym bez
punktéw karnych, ze ,zlapig“ punkty ujemne za urwa-
ne widékno zaréwki), Anglicy uznali, ze nie potrzeba
wozi¢ ze sobg kilku kilogramoéw sprzetu elektrycznego.
To ze Konwencja Miedzynarodowa z 1926 r. tego wy-

raznie zakazuje, nie obchodzi przedstawicieli ACU.
Czy to jest aby przyktadem fair play?
Przechodzac do samej organizacji na trasie i pod-

czas trwania zawodéw, trzeba ze smutkiem i ku prze-
strodze innych organizatoro6w duzo mniejszych imprez
(mam na mys$li krajowe) podaé, ze:

1) nie bylo zadnej pomocy sanitarnej, co zmusito
nieraz zawodnika, ktoéry przewr6cit sie na poczatku eta-
pu, do jazdy ze zdartym naskérkiem lub nieopatrzong
rang przez caly dzien w kurzu, lub deszczu az do me-

’2) trasa byta oznaczona w spos6b stosowany tylko
w ,pogoni za lisem“ — kolorowym proszkiem, zamiast
strzatkami i tablicami,

3) znaki ostrzegawcze zakretow w prawo lub w lewo
byty tak blisko skrzyzowan, ze 80 proc. wypadkéw
powstato na skutek niemoznos$ci wyhamowania na tak
krotkiej przestrzeni;

4) punkty kontroli czasu byty tak Zle oznaczone
i umieszczone w tak niewidocznych miejscach, ze za-
wodnicy mijali je, aby po kilku kilometrach wracaé
w poszukiwaniu ich, co przy waskich drogach brytyj-
skich spowodowato powazne zderzenia;

5) zegary na puhktach kontrolnych réznily sie od
siebie pierwszego dnia, az do pieciu minut;

6) stuzba drogowa tzw. ,Route Marshal* nie znala
regulaminu i na przyktad zabrata wegierskiemu za-
wodnikowi karte drogowa za to, iz pobrat paliwo od
przygodnego samochodu, nazywajgc to obca pomoca;

7) wtasnie ci sami ,Route Marshal‘e* wiedzac, iz to
jest zakazane, towarzyszyli zawodnikom brytyjskim
wskazujgc trase, gdy deszcz i wiatr zmyt ,cudowny
proszek kolorowy* ;

8) zawodnikom, ktérzy zagubili karty drogowe nie
chciano stemplowaé¢ kart zastepczych, pomimo ze regu-
lamin to przewiduje;

9) kilometraz niektérych odcinkéw na kartach drogo-
wych byt mniejszy o cztery — pie¢ km, od rzeczywiste-
go, co powodowato nieprzewidziane sp6znienia, a w na-
stepstwie protesty;

10) miedzynarodowych komisarzy sportowych, czyli
przedstawicieli narodéw, bioracych udziat w Szescio-
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dniéwce, nie chciano wpus$ci¢ na teren parku maszyn,
gdy chcieli przeprowadzi¢ kontrole;

11) wyniki poszczeg6lnych etapéw byly ogtaszane
dopiero po prawie dwudziestu godzinach (w Czechosto-
wacji po dwoch!);

12)wreszcie — podanie ostatecznych — catkowitych
wynikow nastgpito w dziewietnascie dni (!!) po za-
koriczeniu Szes$ciodniowki.

Sadze, ze powyzsza ,litania“ wystarczy do wyrobie-
nia sobie odpowiedniego sadu o przebiegu XXIV Inter-
national Six Days Trial.

Tak wiec, wszyscy cztonkowie ekipy czechostowackiej,
ktérzy obserwowali na miejscu przebieg imprezy i 17-tu
zawodnikow, ktérzy brali w niej udziatl przyznajg, ze
okolicznosci w jakich odbyla sie Szesciodniéwka i kuli-
sy jej organizacji wystarcza zupetnie do otrzg$niecia
sie z iluzji na temat zdolnosSci organizacyjnej Angli-
koéw, stawnego fair play oraz ducha sportu motorowe-
go w panstwie, ktére badz co badz uwaza sie za koleb-
ke i krolestwo motocyklizmu.

Sukces przemystu i sportowcéw Czechostowacji, nie
pozwoli Czechom spoczgé na laurach, tylko bedzie nie-
watpliwie mocnym bodZzcem do dalszej wytezonej pra-
cy z celem wygrania nie tylko Srebrnej Wazy, ale i
International Trophy w XXV Szes$ciodnibwce, a wte-
dy organizujgc u siebie XXVI nie watpie, iz pokazag
znéw catemu Swiatu, a specjalnie Anglikom jak wygla-
da prawdziwy sport i organizacja na poziomie.

(Opracowano na podstawie prasy sporto-
wej panstw Demokracji Ludowych.)
Andrzej Zymirski

KONGRES MIEDZYN. FED.
fi] MOTOCYKLOWEJ W PARYZU

Kongres Miedzynarodowej Federacji Motocyklowej
obradowat w Paryzu w dniach 6 — 10.XIl rb. Na Kon-
gresie reprezentowani byli delegaci 19 krajéw. Polske
reprezentowatl mjr. Fred Better, piastujacy roéwniez
mandat reprezentanta Rumunii.

Jednym z wazniejszych punktow Kongresu byta spra-
wa Niemiec, ktére niektérzy delegaci wysuwali jako
kandydata do M. F. M. Ostatecznie nie przyjeto Nie-
miec do Federacji. Natomiast M.F.M. wytonita trzyoso-
bowg komisje, ktéra z ramienia Federacji ma wyjechaé
do Niemiec i na miejscu zbada¢ catoksztalt sportu mo-
torowego tego kraju. Do komisji tej jednogto$nie wy-
brano Polaka, pozatym Szweda i Holendra.

Na Kongresie wybrano nowg Miedz. Komisje Spor-
towg powiekszajac jej grono do 11-u oséb. Do M.K.S.
wszedt m. in. delegat Czechostowacji, znany nam do-
brze przyjaciel polskiego sportu motorowego — redak-
tor ,;Svet Motoru“ — inz. Tuma. Przewodniczacym
Miedz. Kom. Sportowej jest Holender — Nortier, zna-
my przed wojng zawodnik.

Na Kongresie powotano siedmioosobowg Miedz. Ko-
misje Techniczng, w ktérej réwniez zasiada delegat
Czechostowacji. Ustalono nowg punktacje mistrzostw
Swiata, a mianowicie: 8, 6, 4, 3, 2, 1.

W kalendarzu miedzynarodowych imprez motocyklo-
wych na rok 1950-y zatwierdzono dwie imprezy polskie:
lipiec 1950 — Grand Prix Polski oraz sierpien 1950 —
Miedzynarodowy Maraton Motocyklowy (MMM), kt6-
rym interesujg sie niemal wszystkie panstwa europej-

skie.

W czasie obrad kongresowych niejednokrotnie pod-
kreslano zywiotowy rozwd@j sportu motocyklowego
w Polsce. Delegaci nasi otrzymali szereg propozycji

w stosunku do polskich zawodnikéw. Nazwiska Bruna,
Zymirskiego, Mielocha oraz Smoczyka sg dobrze znane
dziataczom z areny miedzynarodowego sportu motocy-
klowego i bardzo przez nich cenione.

W arto jeszcze dodaé, ze w rozmowach informacyj-
nych z cztonkami F.I.A. (Miedz. Feder. Automobilo-
wa), ktérzy interesowali sie obradami MFM., poruszo-
no sprawe subwencji dla Automobilklubu Polski w po-
staci trzech samochodéw wys$cigowych. Jest mozliwe, ze
pomoc takg A. P. otrzyma. (t.)
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36-TY SALON SAMOCHODOWY W PARYZ

W roku biezgcym Salon Paryski zgromadzit az 1100
wystawcow osprzetu oraz 135 ré6znych typdéw samocho-
dow.

Specyficzng cechg Salonu jest wydtuzony aero - dy-
namiczny ksztatt.. Nawet konserwatywny Rolls-Royce
zmienit swoj tyt. Lecz pieknos$¢ to jeszcze nie wszyst-
ko. 36-ty Salon Samochodowy to przejaw planu Mar-
shalla, to likwidacja przemystu samochodowego w Eu-
ropie, to uwypuklenie atrakcyjnéci przemystu angilo-
amerykanskiego.

Francja 1 Wtochy jedynie poszczyci¢ sie moga piek-
nymi nadwoziami, wyrabianymi przez mate przedsie-
biorstwa karoseryjne — jak Saoutchik lub Balbo, na-
ktadane na stare podwozia Delahay‘a lub Fiata.

Na ,pozyczone“ od Europy nowoéci techniczne maja
tylko patent Anglia i Stany Zjednoczone.

Przemyst samochodowy krajow europejskich fak-
tycznie jest zduszony, przejawia sie jedynie w aero-
dynamicznej formie nadwozi, ktéra staje sie pomoc-
nym wzorem dla przemystu anglo - amerykanskiego.

Obserwujac baczniej wystawione /samochody mozna
zauwazy¢ .specyficzno$¢ kazdego panstwa. Tak np. An-
glia tchnie konserwatyzmem i doktadnym wykonhcze-
niem. Wtochy — piekng linig i ciekawa konstrukcja
samochodéw wys$cigowych. Ameryka — radiem, pseu-
do-komfortem i., reklamga. Francja — precyzja kon-
strukcji oraz ekonomig wykonania.

Konserwatywna Wielka Brytania moze sie poszczy-
ci¢ pewnym postepem. Powazny wysitek przemyst bry-
tyjski wtozyt w produkcje wozéw eksportowych — na-
przyktad Jaguara reprezentujg dwa typy eksportowe:
jeden posiada silnik 2% litrowy 6-cio cylindrowy o
stopniu sprezania 7,3. drugi posiada silnik 3% litrowy
6-cio cylindrowy o stopniu sprezania 6,75.

.Austin — przedstawia typ H. 40 z silnikiem cztero- cy-
lindrowym o litrazu 1.200 ccm 40 KM. 4.300 obro/min.

Rover 75 — jest wyposazony w silnik 6-cio cylin-
drowy o specjalnej konstrukcji gtowicy i ciekawym
rozwigzaniu przedniego mostu.

Bentley i Rolls-Royce, ktére sg uwazane za najlepsze
samochody, nie wniosty nic nowego. Wyposazone sa
one w silniki 6-cio cylindrowe o litrazu 4.257 ccm.

Humber Hawk — przedstawia samochéd o nowej
linii z silnikiem dolno zaworowym, 4-ro cylindrowym
1944 cm3 Podwozie tadnie wykornczone.

Wiochy — wyprodukowaly piekne karoserie, bazujac
sie na starych typach podwozia ,Fiat* 500, 1100, 1500.

Lancia — réwniez zmienita tylko swojg szate zew-
netrzng.
Ferrari — jest jednym z najpiekniejszych wozéw

Salonu. Posiada on silnik 12-tu cylindrowy 1995 cm3
6.000 obr/min., 140 KM.

Alfa — Romeo — przedstawia sw0j typ zesztoroczny
z silnikiem 6-cio cylindrowym.

Francja. Claveau ,Descartes 52 przedstawia proto-
typ samochodu o aero-dynamicznej linii, silniku 8-mio
cylindrowym V. 2300 em3 85 KM, przy 4.200 obr/min.

MOTORYZACJA

Str. 379

Wnetrze nowego typu autobusu Berliet — widok z tytu

Fiat 1500 — kabriolet typ 151/20
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Osobowa Skoda — typ 1101

Delage — reprezentuje wéz sportowy 3 litrowy o sil-
niku 6-cio cylindrowym.

Delahaye—przedstawia najpiekniejsze wozy Salonu.
Na starych podwoziach F-ma Sauchick wykonata aero-
dynamiczne nadwozia, ktére budzg podziw u zwiedza-
jacych zaréwno linig jak i kolorami.

Hotchkiss — Grégoire — wypuszczony seryjnie sa-
mochéd zaopatrzony jest w silnik ,Grégoire* 1,998
cm3

Ford — Vedette — jest obecnie jednym z popular-

niejszych samochodéw we Francji ¢posiada silnik V
8-m.io cylindrowy 2.158 cm3

Panhard — wyprodukowatly samochdd ekonomiczny
,Dyna" z silnikiem o pojemnosci 610 cm3 Karoseria
czterodrzwiowa — aluminiowa. Samochodowi temu ro-
kuja duzag popularnosé.

Rovin — wyprodukowaly samoch6éd miniaturowy;
2 miejsca, silnik 2 ¢yl.,, max. szybko$¢ 75 km/godz.

Peugot — w roku biezgcym wog6le nie zmienit typu,
silnik 1.290 cm34-ro cylindrowy.

Renault — jedynie unowoczes$nit przéd karoserii.

Talb6t — réwniez jak i inne wozy zmienit tylko sza-
te zewnetrzng, na optywowg.
Citroen — interesujgcym eksponatem Salonu byt

maty Citroen wykonany catkowicie z blachy, o przed-
nim napedzie. Silnik 2-u cylindrowy chtodzony powie-
trzem. Cena samochodu 330.000 frankéw.

Wszystkie wtoskie samochody sportowe posiada-

ja lekkie kota zapewniajace wentylacje bebnéw

hamulcowych. Powyzej widok kota wtoskiego sa-

mochodu sportowego, wyposazonego w urzadze-

nie zapewniajgce wydatne chtodzenie bebna ha-
mulcowego

MOTORYZACJA
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Stany Zjednoczone — reprezentowato dwadziescia
firm jak: Chevrolet, Ford, Plymouth, Buick, Pontiack,
Oldsmob.ile, Dodge, Stiudefoaker, Mercury, Hudson,
Nash, Chrysler, Packard, De Soto-Cadillac, Kaiser,
Lincoln, Willys, Frazer, Crosley. Wszystkie te ekspona-
ty nie wniosty nic nowego. Wyglad zewnetrzny razgco

ciezki. tadniejszg linia wyr6znit sie jedynie Stude-
baker.
Czechostowacja — wystawita znane u nas samocho-

dy Aero — Minor, Tatre 87 i Skode 1101.
Samochody ciezarowe byly reprezentowane przez 25
firm, miedzy ktérymi wyr6zniato sie podwozie Berliet.
36-ty Salon Paryski nie przyniéost w tym roku zad-
nych bardziej interesujgcych eksponatow.

KONGRES F. I. A. W PARYZU.

Kongres F.ILA. w roku biezgcym (odbyt sie w Pary-
zu) byt bardzo liczny, gdyz zgromadzit 37 panstw z ca-
tego Swiata. Polske reprezentowali Prezes Automobil-
klubu Polski — Cz. Orynski oraz Sekretarz Generalny
A. P. — J. Torunczyk.

Celem F.I.A. jest jednoczenie zrzeszonych cztonkéw
we wspo6lnym wysitku dla:

1) rozwoju automobilizmu na terenie miedzynarodo-

wym;

2) regulowania odpowiednimi

*i turystyki automobilowej;
3) uzgodnienia przepis6w o ruchu samochodowym —
oraz obrony zaréwno materialnej jak i moralnej
interes6w automobilizmu we wszystkich krajach.

Niestety delegaci polscy otrzymali wize francuska

z dwudniowym opéznieniem, na skutek czego w pracach

przepisami sportu

przygotowawczych poszczegélnych Komisji nie brali
udziatu.

Po uwierzytelnieniu delegacyj walne zgromadzenie
zagait Sekretarz F.I.LA. — inz. Freville dziekujgc wszy-

stkim narodom za przybycie na kongres. W sprawozda-
niu swoim inz. Freville specjalnie wyréznit aktywng
prace Komisji Sportowej, ktéra opracowata przepisy
miedzynarodowe, poswiecajgc specjalng uwage wozom
seryjnym o pojemnos$ci 500 cm| W zakofnczeniu spra-
wozdania inz. Freville podat wyniki inz. Taruffi na
wozie 500 cm3: 1) ze startu stojagcego 116,978 km/godz.;
2) z rozbiegu 207,373 km/godz.

Ciekawymi sprawami zatwierdzonymi
byty:

a) uznanie tryptyku F.I.LA. przez Komitet Ekonomi-

czny dla Spraw Europejskich;

b) projekt wymiany turystycznej

F.LA

c) F.ILA. i A.l.T. zostaly uznane przez O.N.Z. jako

organizacje z glosem doradczym;

d) termin Miedzynarodowego Raidu w Polsce zostat

zatwierdzony miedzy 5—12.1X.1950 r.

-Do cztonkéw konsultacyjnych Komisji Sportowej
z ramienia Polski zostat wybrany inz. Toruhczyk. Do
Sadu Odwotawczego z ramienia Polski weszli Cz. Oryn-
ski i F. Better.

We wnioskach zgtoszonych o przyjecie do F.I.A. za-
twierdzono kluby: Mexyku, Filipin i panstwa lzrael.
Odlozono do nastepnej sesji sprawe przyjecia klubéw:
Rumunii i Panamy.

Najbardziej ozywiong dyskusje wywotata sprawa fu-
zji F.I.LA. i A.lLT., ktére to organizacje majg wspoélne
cele — miedzy innymi: dazenie do ujednolicenia doku-
mentéw potrzebnych do dokonywania czasowych prze-
wozéw Srodkéw transportu oraz wydawanie i rozpo-
wszechnianie dokumentéw turystycznych i kartografi-
cznych dla catego $wiata.

Sprawe pot.aczenia obu organizacyj
stepnego Kongresu F.l.A.

Nastepna Konferencja F.l.A.
1950 r. w Pradze.

przez F.l.A.

pomiedzy klubami

odlozono do na-
odbedzie sie w maju
inz. J. Toruhczyk.

Odbiorcom zalegajagcym z optatg prenumera-
ty — ivstrzymujemy wysyike pisma, = ADMI-
NISTRACJA.



Nr 12

Z zycia Autornobilkfuboill

AKADEMIA WAPZ OKAZJI 32-LECIA
REWOLUCJI PAZDZIERNIKOWEJ.

W dniu 5 listopada r.b. odbyta sie w lokalu Automo-
bilklubu Polski w Warszawie — akademia obchodu 32-
lecia Rewolucji Pazdziernikowej.

Uroczysto$¢ nosita charakter serdeczny i przyjaciel-
ski i zebrata czotowe grono dziataczy i sportowcéw sa-
mochodowych.

Zebranie otworzyt wiceprezes A. P. — inz. Jakub To-
runczyk, podkre$lajgc historyczne znaczenie Rewolucji
Pazdziernikowej, nietylko dla narodéw Zwigzku Ra-
dzieckiego, ale réwniez dla catego Swiata, ktory—wcze-
$niej czy p6zniej — ale napewno zniesie przestarzate
formy rzadéw kapitalistycznych, wyzwalajgc catg ludz-
kos¢ z ucisku, krzywdy i wyzysku.

Inz. Bohdan Lubinski — w krétkich stowach nakre-
$lit spontaniczny rozwdj sportu motorowego u naszego
Wielkiego Sgsiada i dal wyraz nadziei, ze idac $lada-
mi Zwigzku Radzieckiego, sport motorowy w Polsce zo-
stanie umasowiony i z pomocg Panstwa da tysigce
uswiadomionych, wytrwatych i wyszkolonych sportow-
cow, ktérych wiedza techniczna i przysposobienie spor-
towe bedg oddane na ustugi odbudowy i obrony socjali-
stycznej ojczyzny.

Méwca nakres$lit obraz niedalekiej przysztosci, kiedy
liczne rzesze motocyklistow i samochodziarzy stang
w szranki wspoétzawodnictwa w zawodach, raidach, wy-
Scigach i crossach — na polskich motocyklach i pol-
skich samochodach.

Nastepnie Prezes Polskiego Zwigzku Motocyklowego
dyr. Stefan Askanas odczytat uchwale powzieta przez
Zarzady Gtéwne A. P. i PZM. (tres¢ uchwaly podaje-
my na str. 354).

Akademije zakonczyt pokaz doskonatego filmu radzie-
ckiego ,Spotkanie nad tabg“. (don.)

DONIOSLE OBRADY ZARZADU GtLOWNEGO A. P,

Pod przewodnictwem Prezesa Automobilklubu Polski
— C. Orynskiego odbylo sie w Warszawie, w dniu 2 li-
stopada br., posiedzenie prezydium Zarzadu Gléwnego
tego stowarzyszenia.

Przedmiotem obrad byt szereg spraw o wielkiej do-

niostoéci dla dalszego rozwoju sportu motorowego
w Polsce.
Przede wszystkim przedyskutowana zostala znana

uchwata Komitetu Centralnego PZPR. w sprawie spor-
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tu. Prezydium postanowito przystagpi¢ do realizacji
uchwaty na odcinku sportu motorowego oraz ustali¢

konkretne tezy do jej wykonania przez A. P. i PZM.

Ustalono réwniez plan przeprowadzenia pofgczenia
AP z PZM. Potlaczenie to ma nastgpi¢ w potowie grud-
nia rb. w Warszawie, w terenie za§ — w- potowie®lute-
go 1950 r., przy czym inwentaryzacja i zamkniecie ra-
chunkéw nastgpi na dzien 31 grudnia 1949 r. we wszy-
stkich” jednostkach organizacyjnych obu stowarzyszen.

Omowiona réwniez zostala sprawa nawigzania S$cistej
wspoélpracy z Biurem Turystyki Ministerstwa Komuni-
kacji na polu turystyki. Postanowiono wystgpi¢ do Mi-
nisterstwa Komunikacji o wprowadzenie Automobilklu-
bu do Rady Turystycznej jako przedstawiciela turysty-
ki motorowej oraz wyjedna¢ witaczenie AP do Planu
6-cio letniego na tym odcinku.

Rozwazano takze sprawe szkolenia
kresie sportu motorowego. Postanowiono uwzglednié
w sprawie szkolenia dwa momenty: czysto sportowy
oraz spoteczny. Program szkolenia ma réwniez objagc
i tworzenie obozéw kondycyjnych przed wielkimi zawo-
dami.

Prezydium wystuchato réwniez obszernegp sprawoz-
dania z Kongresu Miedzynarodowego Zwigzku Sa-
mochodowego tzw. FIA jaki odbyt sie w Paryzu
w dniach 6 — 10 pazdziernika 1949 r. Automobilklub
Polski byt na Kongresie tym reprezentowany przez Pre-
zesa C. Orynskiego i Sekretarza Generalnego inz. To-
runczyka (sprawozdanie z Kongresu PIA podajemy na
innym miejscu).

Posiedzenie zostalo zakonczone wuchwata poparcia
dziatalnosci Towarzystwa Przyjazni Polsko - Radziec-
kiej przez wstagpienie wszystkich cztonkéw AP do tego
stowarzyszenia. A

dziataczy w za-

PATROLOWO ORIENTACYJNA

AP WARSZAWA

NOCNA JAZDA

W dniu 29 pazdziernika w po6znych godzinach popu
tudniowych zaroito, sie od samochodéw podwdrze domu
Przy ulicy Nowy Swiat 35.

Jazda Patrotlowo - Orientacyjna organizowana przez
A. p. Warszawa — atrakcyjna ze wszech miar, zgro-
madzita na starcie 25 zawodnik6w. Polegala ona °na
Przebyciu 3-etapowej trasy wyznaczona drogg w okre-
Slonym czasie, oraz wykonania zleconych zadan na tra-
sie kazdego etapu.

Dopuszczalna tolerancja w czasie na kazdym etapie
wynosita 5 minut przy$pieszenia i 2 minuty opdznienia.

Opo6znienie ponad 30 minut eliminowalo kierowce z
zawodéw. Niewykonanie zadania, ktére polegato na zna-

W gmachu Wojewddzkiego Urzedu
Kultury Fizycznej w Warszawie zo-
stata otwarta wystawa dorobku spor-
towego wszystkich klubéw polskich.
Wystawa obrazuje dorobek klubow
slp904rgowych na przestrzeni lat 1945 —

Na zdjeciu z lewej strony stoisko
Warszawskiego Okregowego Zwigz*

ku Motocyklowego, w $rodku —
Kolskiego Zwigzku Motocyklowego,
(rot. — j. Baranowski — Film Pd.).
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lazieniu w terenie wymalowanych znakéw ,AP“ i od-
powiednich liczb karane byto 10 punktami karnymi.
Kazda minuta opO6znienia w czasie lub przy$pieszenia
1 punkt karny. — Czas preliminowany na objazd, tra-
sy i wykonanie zadania — okoto 4 godzin dla kazdego
zawodnika. Trasa przechodzita w odrebnych koncep-
cjach dla kazdego zawodnika przez Ozaréw, Bionie,
Grodzisk, Radziejowice, Nadarzyn.

Rowniez specjalne zadanie (8 wariantéw) przewidy-
wat regulamin..Jaka trasg ma jecha¢ i co -wykona¢ —
0 tym dowiadywat sie zawodnik na kilka minut przed
startem do kazdego etapu, gdzie otrzymywat tajemni-
cza karte w zaklejonej kopercie.

Mnie los przydzielit do Chevrolety Jana Hotomeja —
(Ministerstwo Skarbu). — Pod nazwiskiem tego_ kie-
rowcy podpisa¢ mozna ,Pewnos$¢ i Zaufanie“. Miedzy
inymi J. Holomej zdobyt w poprzednich Jednonidéw-
kach dwa drugie i jedno trzecie miejsce.

Start pierwszej maszyny o godzinie 18-ej.
wypuszczane byty co 5 minut.

Nasza Chevroleta startuje dopiero jako numer 24-ty,
otrzymana ,instrukcja - rozkaz" brzmi: ,Nadarzyn —
meta | etapu przy zburzonym patacu Radziejowice“.
Droga $wietna, Chevroleta niesie jak pullman, ksiezyc
Swieci, jazda az mito! — Zblizamy sie do Nadarzyna,
—instrukcja moéwi: ,2 km przed Nadarzynem mostek".
No i jaki$ mostek wynurza sie z poswiaty ksiezycowej.
Biegniemy co zywo na most. zagladamy pod most, szu-
kam na tgce... Ale oto juz brzmi rozradowany gtos to-
warzysza jazdy — p. Sitkowskiego: ,jest, jest*... Pe-
dzimy oglada¢ ten znak stawetny: przyczait sie pod
mostkiem w mato widocznym miejscu...

Wskakujemy do maszyny i pedzimy dalej._ Nieba-
wem drugie zadanie. Tym razem sprawa nie idzie tak
gtadko... Migajag tylko nasze latarki wokoto szop i do-
mostw, szukamy w rowach i na dachach ,na stupach
1 w zaro$lach, nic i nic... Holomej biega jak 16-letni
chtopak, reszta zatogi zadyszana kreci sie jak bak oko-
to wtasnej osi. Wreszcie zawodnik raz jeszcze studiuje
karte i ledwie dostrzegalny znaczek ,skrzyzowanie";
posuwamy sie wiec do pierwszego skrzyzowania i tu
wreszcie odnajdujemy dobrze ukryty znak A.P.

Podobne ,manipulacje® powtarzamy w odstepach
co kilkanascie kilometrow; powtarzamy ,taniec z la-
tarkami* w promieniu 50 metréw od znaku instrukciji,
ktéra lakonicznie méwi np. ,naprzeciw cegielni w Gro-
dzisku“.

Nastepne

Z ta cegielnia bylo mase ktopotu i $miechu. W Zzaden
sposéb nie mogli zrozumieé¢ zapytywani przez nas mie-
szkancy Grodziska na co nam jest potrzebna cegielnia
o tak spéznionej porze (w nocy). GdySmy sie wreszcie
dowiedzieli, ze cegielni jest az trzy, Hotomej desperac-
kim tonem spytat ,a nie macie ich wiecej przypad-
kiem“ ?... Na co padta spokojna odpowiedz: ,nam 3 ce-
gielnie az za duzo, ale poco one wam?*

Najzabawniejszym byto zaalarmowanie milicji w
Grodzisku przez zaniepokojonych obywateli tego spo-
kojnego miasteczka, gdyz podejrzane im sie zdawaly

manewry ,biegajgcych latarek“. Meldunek poszedt do
Btonia wélad za samochodami, gdzie sie wszystko wy-
jasnito ku wielkiej rados$ci uczestnikow.

Na 25 samochodéw pilotowanych w 95 proc. przez
kierowcow zawodowych trzech tylko przyszio do osta-
tecznej mety bez punktéw karnych, a mianowicie: Ba-
nasiak Wactaw na Chevrolecie (Monopol Zapatczany);
Jan Mateusiak na Skodzie (Sam. Centrali Rybnej) i
Jan Wisniewski na Fiacie 1100 (Monopolu Zapalcza-
nego). ,

Jeden punkt karny otrzymat Jan Dabrowski na Oplu
(A. P.), a po dwa punkty karne Zygmunt Brunner na
Adlerze (A. P.) oraz Fericz na Willysie (A. P.).

Na zakonczenie dodac¢ jeszcze nalezy, ze byta to je-
dna z najbardziej udanych imprez sezonu. Orgar®jza-
cja wzorowa. Catej Komisji Sportowej z Komandorem
Niziotkiem na czele, nalezy sie najwyzsze uznanie za
tak sprawne zorganizowanie imprezy. (ml)
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JEDNODNIOWE JAZDY KONKURSOWE A. P.

W calym kraju odbywaty sie J. J. K. organizowane
przez poszczegélne Oddzialy Aut. Polski. Z nadestanych
nam przez poszczegblne Oddziaty sprawozdan mozemy
podaé¢ wyniki nastepujace:

Oddziat Slaski — Katowice.

J. J. K. — kat. Ill odbyta sie 7 sierpnia rb. Startowa-
to 23 kierpwcow, z czego 21 na wozach panstwowych.

Klasa do 1200 ccm: 1) Stanistaw Marciniak — 45,7
pkt. (Cementownia Groszowice), 2) Eugeniusz Kup-
kowski —- 47,5 pkt. (Zjedn. Zakt. Przem. Nieorgan.),
3) Ewald Opolka — 49,5 pkt. (Zjedn. Przem. Nawoz6w
Sztucz.).

Klasa ponad 2200 ccm: 1) Eryk Renard — 58,1 pkt.
(Centrz Zaopatrzenia Hutnicz.), 2) Robert Szafron —
59,1 pkt. (Zjedn. Energet. Okr. Go6rnoslask.), 3) Fran-
ciszek Czarny — 59,8 pkt. (Centr. Zarzad Przem.
Chemicz.).

Zespotowo | miejsce zdobyto Zjedn. Fabryk Cementu
w Sosnowcu — w obsadzie Stanistaw Marciniak, Kazi-
mierz Bielecki, Edmund Kozio}; drugie miejsce Zjedn.
Energ. Okregu Goérnoslgskiego w obsadzie: Alfons Ma-
zur, Ignacy Czajor, Robert Szafron.

J. J. K. — kat. Il odbyta sie 21 sierpnia rb. Starto-
wato 22 kierowcow.

Ogodlna punktacja:

Klasa | — do 1200 ccm. 1) Jerzy Jarzyna (Skoda —
Tudor) — 85,5 pkt., 2) Stanistaw Marciniak (Skoda —

Tudor) — 96 pkt., 3) Ludwik Dabinski (Fiat 500) —
97 pkt.
Klasa Il — ponad 2200 ccm: 1) Franciszek Czarny

(Chevrolet — Fleet) — 111 pkt., 2) Robert Szafron
(Chevrolet Fleet) — 113 pkt.

Punktacja zespotowa: 1) Centr. Zarzad Przemystu
Chemicznego — Gliwice — 344,5 pkt., 2) Zjedn. Fabryk
Cementu — Sosnowiec — 350 pkt., 3) Z. Z. Przem.

Energetyczn. Okregu Slagsk — Katowice — 383,5 pkt.

J. J. K. kat. Mistrzowskiej — +Oddz. Slagskiego AP
Odprawia Komisji Technicznej

J. J. K. kat. Mistrzowskiej — 0Oddz. Slgskiego AiP.

Wozy w parku przed startera
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«LJ.IL— kat. Mistrzowska odbyta sie 25.1X. rb. przy
udziale 16 kierowcow ze Slaska, 6 kierowcoéw krakow-
skich oraz 5 czestochowskich. Lgacznie startowato 27 kie-
rowcow.

Za mistrza Okr. $l. w klasie do 1200 ccm uznano ob.
Eug. Kupkowskiego na Skodzie Tudor (Z. P. Nieorg.
Gliwice), za pierwszego wicemistrza uznano M. Wré4-
blewskiego na Fiacie 1100 (C. Z. P. H. Gliwice), za dru-
giego wicemistrza uznano J. Jarzyne na Skodzie Tu-
dor (Z. P. N. Gliwice),

W klasie ponad 2200 ccm pierwsze miejsce zajat Jan
Bukowski na Willysie (Z. SI. Zakt. Miesnych Bytom).

Oddziat Czestochowski przeprowadzit J. J. K. dla Sek-
cji mitodych, ktéra zgromadzita 14 zawodnikéw. Pierw-
sze miejsce zajat Wiestaw Lupa (Ford - Eifel), 2) Wi-
told Chtgd (Hanomag), 3) Wiestaw Kotodziejski (D. K.
W.). W probie tej wzieta udziat Irena Adleré6wna zaj-
mujgc w og6lnej klas. pigte miejsce na sam. Skoda.

Oddziat Wroctawski zorganizowat J. J. K. kat. |
w dniu 25.IX. rb. — jako trzecig eliminacje do rozgry-
wek w kat. Mistrzowskiej.

W yniki:

W klasie | — do 1200 cm3: 1) Konst. Pietkiewicz

z PKP na Skodzie 49,9 pkt., 2) Henf. Hubicki z PKP
na Skodzie 52,6 pkt., 3) Stan. Juszczyk z Zarzadu Miej-
skiego na Skodzie 53,6 pkt., 4) Franc. Géral z Zarzadu
Miejskiego na Fiacie 54,5 pkt.

W klasie Il — do 2.200 cm3: 1) Jerzy Ulatowski
pryw. na Mercedesie 52,6 pkt., 2) Wit. Mieszkowski
z PCH na Citroenie 53,9 pkt.

RoOzne
NOW I
Znany dobrze z szeregu
osiggnie¢ motocyklista Gringaut
zawod6w motocyklowych o mistrzostwo Zwigzkéw Za-
wodowych ustanowit nowy rekord szybkosci ZSRR
w kat. maszyn do 350 ccm. Na dystansie 1 km ze startu
lotnego Gringaut osiggnat $rednig 177,602 km/godz.
Nalezy zaznaczy¢, ze wszystkie nowe rekordy zosta-
ty osiggniete na motc;)#cyklach prociukcji radzieckiej.

*
Kierowca samochodowy Gleblin i

REKORDZISCI ZSRR

zwyciestw i doskonatych
(Moskwa) w czasie

mechanik Zatulin

ustanowili nowy rekord szybkosci ZSRR na dystansie
100 km dla samochodéw matolitrazowych. Gleblin —
Zatulin, jadac na samochodzie radzieckiej produkciji

.Moskwicz“ przebyli trase 100 km w czasie 1 godz.
1 min. 16,1 sek. — co daje przecietng 97,229 km/godz.
Zawody odbyty sie na szosie minskiej pod Moskwa, (t)

WYSCIGI NA LODZIE W ZSRR

W ZSRR sezon motocyklowy trwa caly rok. Duzg po-

pularnoscia cieszg sie zawody na torze lodowym. Na

zdjeciu fragment z tegorocznych zawodéw motocyklo-

wych na torze lodowym w Moskwie. W kl. do 350 ccm

zwyciezyt A. Buczyn w czasie 4 min. 116 sek. Dy-
stans 55 km (Foto — AR)

MOTORYZACJA Str. 383

L kraju

OSTATNI Z PRZEWIDZIANYCH PLANEM TRZY-
LETimiM TRAKTOR opusécit warsztaty ,Ursusa“
w pierwszym amu hstopaaa br. W ten sposob idan
Trzyletni wykom.no o 6 ani wczes$niej niz ustalono w
zobowigzaniu. Zatoga ,Ursusa" zobowigzala sie wyko-
na¢ do aonca br. aodatKowo 480 traktoréw.

ODBUDOWANO 7.517 KM ZNISZCZONYCH DROG,
unowocze$niono ponaa 700 km drég i wybudowano 1.107
km nowycn drég. "Takie sg osiggniecia pracownikéw
drogowymi w oKresie Tianu Trzyletniego, ktérzy wypet-
nili natlozony przez Tlan zadania juz ai pazdziernika br.
Irzyiecm pian robot mostowymi wykonano do dnia
ILA. nr. w loO°/o.

Pian robot drogowych na rok 1949 wykonano do
31,X. br. w 96,0%, zaoszczedzajac ponad 678 miiionow zi.

POLSKI SILNIK KUTROWY zostat skonstruowany
przez majstra stoczni rybackiej w Gdyni — Stanistawa
Rekawka oraz inzyniera INagawieckiego. Komisja INape-
dow przy Poiitecbnice Gdanskiej zatwierdzita projekt
tego sumka.

OTWARCIE DROGI KRAKOW — ZAKOPANE na-
stapi 15 grudnia br. Trzy budowie zastosowano nowo-
czesne maszyny ¢« prace byly w 90% zmecrnamzowane.
Wybudowano 13 niostow zeibeconowycn oraz ponad

km nawierzchni drogowej. Oszczednosci przy budo-
wie tej urogi wyniosty miln, zL

11 KM DROGI tECZYCA — KROSNIEWICE wybu-
dowano w ciggu 2 i poi miesigca. Rrzecietne tempo bu-
dowy wynosno od zvu do 3ou ni biezgcycn nawierzcnni
dziennie, podczas gdy pian rooot okreslat wysokos¢
maksymalng na lau m biez. dziennie. Sukces ten odnie-
siono ozigeki szeroko rozwinietemu wspéizawodnictwu
pomiedzy zespotami roboczymi.

W WARSZAWIE LICZBA WYPADKOW — w po-
rownaniu z latami przedwojennymi — znacznie spadta,
lak wiec w roku 1938 zanocowano 3.036 wypadkow
(w tym 1.555 samochodowych, 351 — tramwajowych,
394 — z pojazdami konnymi oraz 736 wypadkéw moto-
cyklowych i rowerowych), a w roku 1949 liczba ta wy-
uiosia dotychczas tylko 222 wypadki, z czego najwiek-
szy procent (okoto 70%) stanowig wypadki tramwa-
jowe.

SAMOCHODY DO BEZPYLNEGO WYWOZENIA
SMIECI DLA ZOM-OW. Sposéréd zakupionych przez
.,Motozbyt* we Francji kilkunastu samochodéw do
bezpylnego wywozenia $mieci nadeszly dalsze wozy.
Beda one przydzielone Zakt Oczyszczania Mia-
sta niekté6rych wiekszych miast Polski na podsta-
wie rozdzielnika Ministerstwa Administracji Publicz-
nej. Chodzi tu o samochody marki ,Osem", zmontowa-
ne na podwoziu Renault, 7 ton przez firme ,SEMAT".
Wozy te zaopatrzone sg w silniki Diesla, a urzadzenie
do wsypywania $mieci dostosowane jest do typu ku-
btéw ulicznych, uzywanych w Warszawie. Pojemnos¢
wozu wynosi 12 m- (kow).

BRAK TABLICZEK NA PRZYSTANKACH PKS

Czesto styszy sie utyskowania pasazeréw na brak ta-
bliczek z rozktadem jazdy na stupach przystankowych
PKS. Ot6z niepodobna wini¢ instytucji za wyczyny nie-
odpowiedzialnych huliganéw, ktérych niestety u nas nie
brak. Czeste zdzieranie tabliczek jest dzielem psotnych
biatych, chtopakéw, dla ktérych tabliczki sg widocznie
doskonatym obiektem do zabawy. Pomimo statych uzu-
petnien zerwanych tabliczek nowymi — braki sg ciggle
b. dotkliwe.

Czas najwyzszy, by,nawet mali obywatele naszej Pol-
ski Ludowej zdawali sobie sprawe, ze jak przydrozne
drzewe owocowe, tak i wszelki sprzet stuzacy dobru
publicznemu powinien by¢ otaczany gorliwag opieka ogo-
tu, a nie niszczony bezmysSlnie. Wychowanie dzieci
w tym wzgledzie — to zakres dziatania rodzicéw i szko-

ty- (ml)
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MOTOZBYT ORGANIZUJE SIEC STACJI OBStUGI

Nie trzeba udawadnia¢, ze prawidtowy rozw6j mo-
toryzacji w Polsce wymaga nalezytego postawienia
kwestii obstugi pojazdéw mechanicznych. Zagadnie-
nie to jest niezmiernie wazne, poniewaz racjonalna
obstuga przedtuza, dzieki odpowiedniej konserwacji —
,2ywot" pojazdéw. Natomiast brak obstugi powoduje
szybkie i przedwczesne zuzycie sprzetu motorowego,
a wiec marnotrawstwo majgtku narodowego.

W rozwigzaniu problemu obstugi sprzetu motoro-
wego zasadnicza rola przypada w udziale Centrali
Handlowej Przemystu Motoryzacyjnego ,Motozbyt",
ktérej powierzono zorganizowanie sieci Stacji Obstugi
Samochodéw (S. O. S.) na terenie kraju. Sie¢ stacji
Obstugi zaopatrzona zostanie w najnowoczes$niejszy
sprzet techniczny.

Posiadany przez Stacje Obstugi sprzet diagnostycz-
ny, jak i pozostate urzgdzenia pozwalajg na wysokg
jakos$¢ przeprowadzanych napraw, jak i na dokonywa-
nie ich w szybkim tempie.

Zadaniem Stacji Obstugi ,Motozbytu* jest dokony-
wanie napraw zapobiegawczych i biezgcych oraz prze-
prowadzenie przegladéw okresowych i gwarancyjnych.
T. zw. ,zabiegi kosmetyczne“, jak mycie i smarowa-
nie wozow, wchodzg réwniez w zakres prac S. O. S.
stanowig jednak niejako uboczny zakres czynnos$ci sta-
cji. Wychodzi sie bowiem z zalozenia, ze codzienne
przeglady, podobnie jak mycie i smarowanie wozu
wykona¢ moze kierowca w swoim garazu, Stacje Obstu
gi obejma za$ role ,ambulatoriow” sprzetu motoro-
wego.

Dzieki istnieniu sieci S. O. S. kazdy wéz bedzie regu-
larnie poddawany okresowym przegladom i naprawom.
Z biegiem czasu Stacje Obstugi beda kontraktowaty
samochody do statej obstugi, tak, ze w pracy S. O. S.
odpadnie moment dorywczos$ci i przypadkowos$ci, uste-
pujac miejsca systematycznej opiece, roztaczanej nad
sprzetem motorowym.

.Motozbyt* dazy do budowy typowych Stacji Ob-
stugi, dzieki czemu obnizy sie koszty w efekcie zasto-
stosowania elementéw prefabrykowanych, jednoczes-
nie za$ uzyska sie obiekty najbardziej odpowiadajgce
swemu przeznaczeniu, ktérych odpowiednio rozplano-
wane wnetrze utatwi i usprawni prace. W okresie
przejSciowym pracowaé tez jednak beda stacje niety-
powe oraz tymczasowe, ktdre z biegiem czasu ulegna
likwidacji. Oczywiscie pewne nietypowe stacje obstu-
gi, ktéore powstaly celem wykorzystania juz istniejg-
cych obiektow — pozostang po mozliwie najdoskonal-
szym przystosowaniu ich do potrzeb.

Przejawem wysitku ,Motozbytu“ w kierunku rozwo-
ju sieci S. O. S. jest uruchomienie Stacji Obstugi w Pa-
bianicach, ktéra aczkolwiek typu zastepczego — ma
jednak do odegrania niezwykle- doniostg role z uwagi
na trudnag sytuacje, w jakiej znajduje sie sprzet moto-
rowy na terenie todzi. Sprzet ten pozbawiony byt do-
tad zupetnie panstwowych warsztatow naprawczych
i nie rzadko dostarczany byé musiat do Warszawy, ce-
lem dokonania przegladéw bagdz napraw. Stacja pabia-
nicka bedzie mogta w pewnej mierze poprawic¢ istnie-
jacy stan rzeczy, wykonujac najbardziej pilne i potrze-
bne naprawy. Stacja wyposazona jest w nowoczesny
sprzet obstugowy, jednakze ze wzgledu na ciasnote po-
mieszczeh zakres jej pracy bedzie z natury rzeczy
ograniczony. (kow.).

CIAGNIKI GASIENICOWE Z ZSRR. Ostatnio na-
deszta do ,Motozbytu' dalsza partia ciggnikéw gasien-
nicowych ,KD 35" Ciagniki te sg produkcji radziec-
kiej i sprowadza sie je na zamoOwienie Minsterstwa
Rornctwa i Reform Rolnych, (kow)

CORAZ WIECEJ WOZOW KAROSUJEMY W KRA-

JU. Karosowanie w kraju wozéw réznych typow
czyni state postepy. ,Motozbyt® zawiera juz umo-
wy, przewidujgce dostarczenie na potrzeby kraju nie

tylko autobuséw, ale i wozéw-basenéw do przewoze-

Sktadano 1 drukowano w drukarni RSW ,Prasa”, Warszawa, Al

mo toryzac]ja

Nr 12

nia ryb oraz
w kraju.

Szczeg6lnie ciekawie przedstawia sie sprawa karo-
sowama karetek sanitarnych, poniewaz chodzitu owy-
korzystanie pozostatego z demobilu sprzetu amerykan-
skiego, a mianowicie podwozi samochodéw ciezaro-
wycn o nos$nosci do tony. Czesci zamienne do tych
wozow produkowane sg juz w kraju. Karosowanie roz-
pocznie sie jeszcze w roku biezgcym. W roku ia6O zas$
przewiduje sie znaczne zwiekszenie wyprodukowanych
nadwozi, co pozwoli na dalsze zaoszczedzenie cennych
dewiiz.

Co do autobuséw, karosowanych na importowanych
podwoziach ,teyiand“, to rok biezacy poswiecony byt
przede wszystkim na prace przygotowawcze wigcznie
z opracowaniem rysunk6éw, natomiast w roku przy-
sztym produkcja autobuséw i wozowi-basenéw. ruszy
pema para.

O ioto WZROStO ZAPOTRZEBOWANIE NA MO-
TOCKLE. Wprowadzenie przez ,Motozbyt" ratalnej
sprzedazy motocykli krajowych ,SHt“ i ,Sokot
125 cma pociggneto za soba powazny wzrost po-
pytu. W porownaiu z okresem poprzednim zapotrze-
bowanie wzrosto o ok. VQ'/o. Pokrycie tego zapourze-
dowania nie byto rzecza tatwag, gdyz produkcja nie
mogta dokona¢ tak gwattownego skoku, ponad to za$
Motozbyt* musiat dostarczy¢ wieksze partie moto-
cykli na zamdéwienie Ministerstwa Rolnictwa i Re-
form Rolnych oraz Ministerstwa Le$nictwa dla
lekarzy weterynarii, instruktoréw rolnych itp. Zao-
patrzenie ich w sprzet byto niewatpliwie rzecza pil-
niejsza, niz zaspokojenie potrzeb indywidualnyén na-
bywcoéw, nie mniej wykonaie tego zamowienia po-
ciggneto za sobag trudnos$ci w dostarczaniu motocykli
wszystkim reiiektantom.

Nalezy zaznaczy¢, ze produkcja motocykli SHL Idzie
bardzo sprawnie i w ciggu 3 kwartatbw wyproduko-
wano przeszto sto maszyn ponad pian. Natomiast pro-
dukcja motocykli ,Soko6t" walczyta z pewnymi trudno-
Sciami. Przed koncem roku oczekiwane jest wyréwna-
nie powstatego tu niedoboru produkcyjnego i zaspo-
kojenie potrzeb rynku. Nabywcy, reilektujacy na kup-
no motocykla na raty, winni szczegélnie wykorzystac
okres zimowy, kiedy popyt sezonowy nieco spada.

Pocieszajgcym zjawiskiem jest poprawa jakos$ci pro-
dukowanycn w kraju motocykli, czego widomym dowo-
dem jest zmniejszajaca sie ilos¢ reklamacji, (.kowj.

DalBZY SPRZET DLA PKS-u. W ciggu ubiegtych
kilku tygodni ,Motozbyt" otrzymal z Prancji daiisze
transporty sprzetu motorowego, przeznaczonego dla
BKS-u. Dotyczy to zaré6wno autobuséw ,Chausson“,
jak ciggnikéw siodtowych ,Panhard“, przeznaczonych
wraz z zaczepami-wywrotkami ,Titan“ do szybkiego,
miedzymiastowego transportu towaréow.

sanitarek, karosowanyoh calkowicie

MECHANIK — PORADNIK TECHNICZNY
Wydawca—Inst. Wyd. SIMP, W-a

Okazaly sie z druku trzeci, czwarty i pigty — ze-
szyty Poradnika Technicznego czwartego tomu.
Zeszyty te zawierajg: cigg dalszy rozdziatu drugiego
— kotly parowe oraz rozdziat trzeci — silniki parowe
tlokowe.

Poza tym ukazal sie zeszyt pierwszy ,Poradnika
Technicznego" — tomu drug.ego, czeSci pierwszej. Ze-
szyt ten zawiera rozdziatl pierwszy — budowa materii,
rozdziat drugi — metaloznawstwo oraz czes$¢ rozdziatu
trzeciego — badanie metali i ich stopow.

Jednocze$nie ukazal sie zeszyt pierwszy — pierwsze-
go tomu, czesci drugiej. Zeszyt ten zawiera rozdzialy
— | — ogo6lne wilasnosci ciepta, IIl — wymiana ciepta,
Il — termodynamika i IV — gazy.

Opracowanie zbiorowe.

W recenzji pracy pt.: ,Ostrzenie Frezé6w" — zamie-
szczonej nr 10— pazdziernik 1949 czas. Motoryzacja —
wkradt sie btad zecerski: nazwisko autora winno
brzmie¢ — inz. Jerzy Witowski nie za$§ Witkowski,
jak omytkowo wydr. — co niniejszym prostujemy.
Jerozolimskie 85. Nr zam. 3545

5400 egz. B —92081



OGLOSZENIA

41 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. | Nr
7116. na nazw. Julian Chrzanowski, zam. w Bedzinie,
Ul. Swierczewskiego Nr 77.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd woj. w todzi, na nazw.
St. Jazwian, zam. w todzi, ul. Marysinska Nr 25.

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urzad woj. w ktodzi, kat. IV,
na nazw. J6zef Malinowski, zam. w Poznaniu, ul. Ow-
siana Nr 8.

44. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Zarzad Miejski w Kielcach, kat.
IV, Nr 0148449 oraz dowod rejestr. Nr 7960 na moto-
cykl SHL, na nazw. Tadeusz Bzowski, zam. w, Kiel-
cach, ul. Karczéwkowska Nr 3a.

45. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Biatymstoku,
kat. llia,"Nr 0447/49, na nazw. Jerzy Czerski, zam. w
Biatymstoku, ul. Pogodna Nr 55. z

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. zawodowe Nr 2691, na nazw. Henryk Bogda-
nowicz, zam. w Warszawie, ul. Powsinska Nr 56.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Brzegu, na nazw.
Witadystaw Malinowski, zam. w Zwanowicach, pow.

rzeg.
48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, Wydane przez urzad woj. w Szczecinie, na

nazw. Jan Zajac, zam. w Szczecinie, ul. Dworcowa

r 52.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla. wydane przez starostwo w Warszawie, Nr.
9450, na nazw. Kazimierz Kurowski, zam. w Warsza-
wie, ul. Grenadieré6w Nr 44b.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzagd woj. w Poznaniu, kat. ama-
torskie, Nr 8665, na nazw. Tadeusz Kubica, zam. w
Soé$nie pow, Ostréw Wikp. p-ta Sosno.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Szczecin,e, kat.
Il Nr 0039/49, na nazw. Adam Uniat, zam. w, Zloc.en-
cu, pow. Drawsko, ul. Witosa 15.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urzad woj. w Krakowie,
amatorskie, na nazw. Jan Chm.el, zam. w Woli Du-

Chackiej k/Krakowa, ul. Probocimska Nr 5 m. 1

53. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w todzi, kat. II,
Nr 0066, na nazw. Piotr Redzikowski, zam. w Kon-

stantynowie, pow. tédz, ul. Gdanska Nr 16.

54. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydzial Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. |. na nazwisko Jézef Wotowski, zam.
w Warszawie, ul. Matejki Nr 5.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Kroé$n.e, kat.
Ilia, Nr 0063/49, na nazw. Ryszard Kopacz, zam.

w, Rogach, pow. Krosno.
58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wyd. przez starostwo w Aninie, kat. I, Nr 545
na nazw> Wactaw Zielinski, zam. w Wawrze, ul. De-
bowa Nr 11

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech., wydane przez Zarzad Miejski w Poznaniu,
kat. llia, Nr 2434/49, na nazw. Ignacy Wolinski, zam.
w Poznaniu, ul. Pierackiego Nr 4.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat.

Ilia, Nr 136/49, na nazw. Janusz Rutkowski, zam. w
Poznaniu, ul. Gen. Uminskiego, Nr 5.
59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, na
nazw. Jézef Makarski, zam. w Krakowie, ul. Kawiory
Boczna Nr 32

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzeni sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat.
Ilia Nr 830, na nazw. Leon Sawicki, zam. w Tczewie,
ul. Kolejowa Nr 2/.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat.
Ilia, Nr 2055/49, na nazw. Bronistaw» Tokarz, zam.
w Krakowie, ul. Wybickiego Nr 2.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Pruszkowie, kat.
zawodowe, Nr 379, na nazw, Jézef Zbikowski, zam.
w Nasielsku, ul. Ko$ciuszki Nr 12.

63. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Katowicach,
kat. Il, Nr 0206/49, na nazw. Jan Kubis, zam. w Piotr-

kowicach Sl., pow. Katowickim.

64. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz, Ruchu i Mot. w
W -wie, kat. amatorskie, na nazw. Jadwiga Grajnert,
zam. w Warszawie, ul. Promyka Nr 43.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wyd. przez starostwo grodzkie w Warsza-
wie, kat. I, Nr 6645, na nazw. Zygmunt Matecki, zam.
w Warszawie, ul. Stalowa Nr 28 m. 12.

66. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War.
szawie, kat. Ill, Nr 38347, na nazw. Stefan RekaweKkK,
zam. w Warszawie, Al. Jerozolimskie Nr 41.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Edward Mostela, zam. w Kobytyrola
Browar.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. J6zef Przyulokowski, zam. w Boch-
ni.

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Wtadystaw Bulski, zam. w Gdyni.
70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-

chodu na nazw,. Edward Ku$, zam. we Wroctawiu, ul.
Jadwigi Nr 5.

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Ferdynand Madej, zam. w Tarnow.e.

72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Zdzistaw Lisiewlez, zam. w Gdan-
sku, ul. Portowa Nr 3.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Walter Dilugosz, zam. w Rybniku.

74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu na nazw. Jan Stepinski, zam. w todzi, ul. P.otr-
kowska Nr 128.

75.' ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski w Warszaw e,
kat. I, Nr W-5931 na nazw. Zdzistaw Stryjewski,
zam. w Warszaw/e, ul. tgkowa Nr 7.

76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.'
amatorska, na nazw. Edmund Raczynski, zam. w Byd-:
goszczy, ul. Stefanskiego Nr 15.

77. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Komisariat Rzgdu wi Warszawie
na nazw. Jan Urbas, zam. w Katowicach, ul. Cynko-
wa Nr 18

78. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urzad woj. w Szczecinie, kat. I,
Nr 7006, na nazwisko Jan Rodziewicz, zam. w Ossowo,
gm. Btedkowo, pow. Nowogard k/Szczecina.

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Marian F.edorowicz, zam. w Bra-
niewie, ul. Sportowa Nr 29.

80. SKRADZIONO pozw,olenie na prowadzenie sa-
mochodu na nazw. Bolestaw Wierzejewski, zam.
W Grodzisku Wikp., ul. Warzynicka Nr 8.

8l. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. kat. | na nazw. Henryk Roman Ciuciura zam.
w Szczecinie ul. Mazurska Nr. Z5 m. 29.

82. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad woj. w Poznaniu kat. |
Nr. 842/49 na nazwi. Wojciech Martyta zam. w Pozna-
niu ul. Szczepanowskiego Nr. 4 m. 1

83. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-;
chodu wydane przez urzad woj. w Poznaniu kat. |
Nr. 637 na nazw. Wtodzimierz Plutecki zam. w Kiel-
cach PIl. Wolno$ci Nr. 11.

84. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech. wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie
kat. Il Nr. 0451/49 na nazw. Walerinn Mankowski za-
mieszkatego w Szczecinie ul. Kapitanska Nr. 1 m. 4a



DYREKCJA

PANSTWOWA
KOMUNIKACJA
SAMOCHODOWA

Warszauja, Grojecka Nr 42a.

KONTA BANKOWE:

4.43.41-2,-3,-4,-5

Narodoujjj Bank Polski—Oidz. Gtétunjj, Warszawa konto operacyjae 1030

£ £ £ £ 2 g5 gzt g

wykonuje:

stala komunikacje pasazerska na liniach autobuso-

wych w mysl Urzedowego Rozkltadu Jazdy. Przewo-

zy towarow na liniach towarowych PKS., obstugiwa-

nych przez ekspedycje towarowe. Wynajem samo-

chodow ciezarowych dla transportdw miedzymiasto-

wych, lokalnych oraz na cele akcji masowych pan-

stwowych i publicznych, wedlug zamoéwien przyjmo-

Biatymstoku
Bielsku
Bydgoszczy
Ciechanowie
Gdansku
Gliwicach
Inowroctawiu
Jeleniej Goérze
Katowicach
Kielcach
Ktodzku

= £ £ £ £ g g g g &g g

wanych w Stacjach PKS:

Koszalinie
Legicy
Lublinie
todzi
tomzy
Mragowie
Olsztynie
Opolu

Ostrowiu WIlkp.

Poznaniu
Ptocku

Rzeszowie
Radomiu
Stupsku
Szczecinie
Tarnowie
Turku
Warszawie

£ £ £ 12 =

we Wioctawku
we Wroctawiu

w Zawierciu

w Zielonej Gorze
w Zakopanem



