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1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzagd woj. w Katowicach, kat. za-
wodowe na nazw. Pawet Waszka, zam. w Chorzowie,
ui. Urbanowicza Nr 19.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzgd woj. we Wroctawiu na
nazw. Pawel Tabans-ki, zam. Sroda Slgska, pl. Wolno-
Sci Nr 9.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poi.
mech., wydane przez urzagd woj. w Katowicach, kat. za-
wodowe, Nr 519/SL/2689 na nazw. Jan Wegrzyk, zam.
w Nysie, ul. 1-go Maja Nr, 25.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzagd woj. w Lublinie, kat. I,
Nr 5421, na nazw. Leon Zukowski, zam. w Szczecinku,
ul. Stalina Nr 26.

5. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez wurz. woj. w Katowicach, kat. I,
Nr 0232/49 na nazw. Jézef Kimel zam. w Katowicach-
Brynowie, ul. Projektowana Nr 19.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu. wydane przez urzad woj. w Lodzi, Nr 1848, na
nazw. Adam Wedrychowski, zam. w Warszawie, ul.
Filtrowa Nr 63.

7. ZAGUBIONO pozwo’'enie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. llia,
Nr 7214, na nazw. Stanistaw Wozniak, zam. w War-
szawie, ul. 11-go Listopada Nr 42 m. 25

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, Nr
9931/8048, na nazw. Stanistaw Mazurek, zam. w Kazi-
mierzu Sosnowieckim, Kolonia Osiedle Nr 15

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez starostwo w Chetmie, kat. llia,
Nr 0090/49 na nazw. Jerzy Kacprzyk. zam. w Hrubie-
szowie Lubelskim.

10. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu. wydane przez starostwo w, Bolestawcu, kat. llia,
Nr 0039/49, na nazw. Stanistaw Zubiak, zam. w Bole-
stawcu SI., ul. Kutuzowa, Nr 20.

11. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
kat. amatorska, Nr 4487, na nazw. Czestaw Wrona,
zam. w Chorzowie.

12. SKRADZIONO pozwolenie poj. mech., wydane
przez urzad woj. w todzi, kat. llia, Nr 1188/49, na
razw,. Roman Kowalczyk, zam. w todzi, PI, Wolno-
Sci Nr 6 m. 4.

13. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Swidnicy, kat. lIlia
i IV, Nr 0059/49, na nazw. Tadeusz Sorenc, zam.
W Swiebodzicach, Rynek Nr 26.

14, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
kat. llia, Nr 1322/49, na nazw. Zbigniew Derka, zam.
w Katowicach, ul. Warszawska Nr 9.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd woj. w todzi, kat. ama-
torska. Nr 6161. na nazw. Czestaw todzinski, zam.
w todzi, ul. Lokatorska Nr 7 m 2

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, na nazw.
Rusel Kowal, zam. w Krakowie-Podgdrzu, Rynek Nr 14.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Szubinie, kat. llia,
Nr 0053/49 na nazw. Zygmunt Dgbrowski, zam. w Kcy-
ni, ul. Wt Mateji Nr 15

18. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Minsku Mazowiec-
kim, kat. Ill, Nr 0088 49, na nazw. Jan WoZnica, zam.
we wsi Gorki, gm. Glinianka, pow. Minsk Maz.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-

chodu, wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. IlII,
Nr 7324, na nazw. Jan Wiezinski, zam. w Rembertowie,
ul. Skorupki Nr 20 m. 3.
20. ZAGUBIONO r°zw'>'enie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w todzi, kat. zawéd.,
Nr 5872, na nazw. W iktor Urbach, zam. w todzi, ul.
Piotrkowska Nr 101.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie po},
mech., wydane przez Wydzial Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. I, Nr W-0068/48, na nazw. Mieczystaw
Goiebicki, zam. w Warszawie, ul. Brukowa Nr 22 m. 27.

22. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urzad woj. w Kielcach, Kkat.
amatorska, Nr 4058, na nazw. Roman Dabrowski, zam.
w Czestochowie, ul. NarutowiczaNr 174.

23. ZAGUBIONO pozwiolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urzad woj. w Gdansku, kat.
zawodowe, Nr 3357, na nazw. Jézef Bugno, zam.
w Gdyni, ul. Legionébw Nr 52

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostw® w Dzierzoniowie, kat.
Ilia, Nr 0197/49, na nazw. Jan Mak, zam. w Jeleniej
Gorze, ul. Mickiewicza Nr 19.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat. Ilia, Nr 143/48 ,na nazw. Jan Krzatata, zam. w Ko-
zienice. ul. Brzuska Nr 16.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. ama*orska, na nazw. Ryszard Rutkowski,
zam. w Warszawie, ul. Wotominska Nr 11 m. 16.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd wojew,. w Kielcach, kat.
zawodowa, Nr 1502. na nazw. Kazimierz Minkina, zam.
w Mstowie, gm. Wancerzéw, pow. czestochowski.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
ra nazw. Antoni Gwiazda, zam. w Bytomiu, ul. Stawo-
wa Nr 4

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzneie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, Kkat.
llia,- Nr 0242/49, na nazw Kazimierz Zielinski, zam.
w Bytomiu, ul. Janty Nr 18 m. 5.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w, Krakowie, kat. I,
na nazw. Leon Toborski, zam. w Krakowie, ul. Zét
kiewskiego Nr 26.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Gdansku Kkat.
Ill-a Nr 2467 na nazwisko Zenon Recko zam. w Bia-
tymstoku ul. Zascianska Nr 38.

32. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech wydane przez starostwo w Dzierzoniowie kat. Il
N>- 0179 na nazw. Tadeusz Gosk, zam. w Dzierzoniowie
Al. Siowicza Nr 28

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warsza-
wa kat. Il. Nr 5885 na nazw. Henryk Czapski zam.
w Warszawie ul. Konopacka Nr 12 m. 34.

34. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez Zarzad Miejski w Dabrowie-
Gorn/crej kat. IV Nr 0056/49 na nazw. J6zef Zelichow-
ski zam. w Dagbrowie-Gérniczej ul. tukasinskiego Nr 2.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. zawodowa Nr 5739 na nazw. Antoni Sokotow-
ski zam. w Warszawie ul. Markowska Nr 16 m. 30.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzen® poj.
mech. wydane przez starostwo w Dzierzoniowie kat.
I11-a Nr 0093/49 na nazw. Walenty Pawlak zam. to Bie-
lawie ul. Brzezna Nr 20.

37. ZABUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad woi. we Wroctawiu kat Il
Nr 0271/49 na nazw. Ludwik Kula zam. Wroctawr-Cig-
zyn ul. Cigzynska Nr 25 m. 2.

38. SKRADZIONO pozwolen® na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski w Krakowie na
nazw. Zdzistaw Bacinski zam. w Warszawie ul. Wila-
nowska Nr 8 m. 4.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Wydziat Ruchu i Motoryzacji
kat. zaw. Nr 00046 na nazw. Stanistaw Brzozowski
zam. w Warszawie ul. Stalowa Nr 50 m. 6.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane prze? starostwo w, Koszalinie kat. I,
Nr 741 na nazw. Zygmunt Kepa zam. w Warszawie,
ul. Poprzeczna Nr 12 m. 7.
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Inz. TADEUSZ SOKOLOWSKI

MOTORYZACJA Nr 2

WYKORZYSTANIE CZASU PRACY

Praca transportu polega na przewiezieniu
okreslonego tadunku na okreslong odlegtosé.
Miarg tej pracy jest iloczyn uzyskany z pomno-
zenia tych dwu czynnikéw. Miare te nazywamy
tono-kilometrem, w razie przewozu towaréw
i osobo-(albo pasazero)-kilometrem, w razie
przewozu podroznych.

Praca bedzie tym lepiej wykonana przez sa-
mochdéd w okreslonym czasie pracy i na okre-
Slonej odlegtosci, im lepiej: wykorzysta sie je-
go tadownos¢; im wiekszy przebieg wykona sie
w okreslonym czasie; im wiecej jazd w tym sa-
mym czasie bedzie tadownych; im lepiej wyko-
rzysta sie czas pracy przez skrocenie postojow
na korzys¢ czasu zuzytego na jazde.

Jesli przewozony tadunek, jak réwniez stosu-
nek jazd tadownych do jazd préznych, przyjgc
jako wielkosci stale, to pozostajg do blizszego
rozpatrzenia mozliwosci powiekszenia przebie-
goéw w ciggu dnia pracy i polepszenia stosunku
czasu zuzytego na jazde — do czasu dnia pracy.
(»,O wykorzystniu préznych przebiegéw* patrz
artykut w ,Motoryzacji* Nr 11 z r. 1949 oraz
,O fadownosci samochodéw* — tamze w nu-
merze 1z r. 1950).

Mozliwos¢ wykonania wiekszego przebiegu
w cigga dnia pracy — przyjmujac, ze odlegtos¢
jednej jazdy w jednym kierunku jest wielkoScig
stalg — jest zalezna od szybkosci jazdy i od
szybkosci, z jakg wykonywane sg czynnosSci za-
ladunkowo - wyladunkowe. Im szybciej wyko-
nane bedg czynnosci z-atadunkowo _ wytadunko-
we, tym wiecej czasu pozostanie na jazde. Im
szybciej samochod przybedzie do miejsca prze-
znaczenia, tym wiecej moze by¢é wykonanych
jazd fadownych.

Czas pracy sklada sie zatym z czas6w zuzy-
tych na wykonanie czynnosci uzytecznych,
w sposob bardziej lub mniej sprawny, to zna-
czy z czaséw: a) jazdy i czynnosci zatadunko-
wo - wyladunkowych utrzymanych w granicach
norm ustalonych dla r6znych rodzajéw tadun-
kéw i r6znych wielkosci samochodéw, jak row-
niez b) z czasu zuzytego na przestoje wynikaja-
ce z roznych przyczyn mozliwych do unikniecia,
ktorymi sa: 1) przestoje z powodu usterek
technicznych samochodu; 2) przestoje z powo-
du ztej organizacji czynnosci zatadunkowo-wy-
tadunkowych; 3) przestoje z powodu przeszkod
w ruchu na drodze publicznej; 4) przestoje
z powodu niedbalstwa wyrazajgcego sie mar-
notrawstwem czasu pracy z winy czy to kierowr-
cy, czy tez personelu spedycyjnego biorgcego
udziatl w procesie transportowym.

* *

Rozpatrzmy gospodarke czasem zuzywanym
na wykonanie czynnosci uzytecznych.

Wykorzystanie czasu zuzywanego nha jazde
zalezy od szybkosci zwanej techniczng. Miarg
szybkosci jest ilos¢ kilometréw wykonana przez
samochdd w okreslonej jednostce czasu, czyli
ilos¢ kilometrow na godzine. Aby ustali¢ szyb-
kos¢ dwa czynniki muszg by¢ znane: przebieg
w kilometrach, oraz czas zuzyty na wykonanie
tego przebiegu w godzinach i minutach.

Przebieg wykonany bez postojéw, na znanej
odlegtosci, w znanym okresie czasu, nazywamy
szybkoscig techniczna.

W transporcie samochodowym, przy oblicza-
niu szybkosci technicznej, nie uwzglednia sie
krotkich postojow, nie dajagcych sie uniknac
w normalnych warunkach jazdy, jak na przy-
ktad: zatrzymania na skrzyzowaniach celem
przepuszczenia pojazdéw majacych pierwszen-
stwo przejazdu, krétkie zatrzymanie” celem prze.
tarcia zabtoconych szkietl reflektorow itp.

Wykorzystanie czasu zuzywanego na czyn-
nosci zatadunkowo - wytadunkowe zalezne jest
od dobrej organizacji polegajacej na posiada-
niu wystarczajacej ilosci stanowisk umozliwia-
jacych prace zatadunkowo - wytadunkows, jak
réwniez na posiadaniu i odpowiednim rozstawie,
niu mozliwie najwiekszej ilosci pracownikdéw
zatrudnionych przy wykonywaniu tych czynnos-
ci. Ponadto dobre wykorzystanie czasu polega
na skréceniu manewrdw potrzebnych do podsta-
wienia samochodu do miejsca zatadunku Juq
wytadunku. Dalszym warunkiem, wymagajgcym
jednak specjalnych urzadzen, jest mechanizacja
czynnosci  zatadunkowo-wyladunkowych i sto-
sowanie specjalnych opakowan w tym rzedzie
t. zw. pojemnikéw (kontejneréw).

Stosunek sumy czasOw, zuzytych na wyzej
opisane czynnosci uzyteczne, do czasu pracy
mozna nazwac¢ wspotczynnikiem wykorzystania
Znia pracy. Jego wysokos¢ swiadczy o spraw-
nosci transportu i powinna stuzy¢ za podstawe
do obliczania premii calego zespotu zatrudnio-
nego w procesie transportowym.

Udzial poszczegoélnych pracownikéw w wy-
walczeniu wysokiego wspoitczynnika wykorzy-
stania dnia pracy uzasadnia sie nastepujgco:

a) wysoka szybkos¢ techniczna jest zastuga
kierowcy, ktéry przy zachowaniu przepi-
séw obowigzujgcych w ruchu na drogach
publicznych, umiat wyzyska¢ podstawowg
zalete samochodu jakg jest jego szybkosc;

b) szybkie zatadowanie | wyladowanie jest
zastuga personelu spedycyjnego jak réw-
niez dyspozytora ruchu, ktéry umiat do-
bra¢ odpowiedni samochdd pod wzgle-
dem wielkosci i szybkosci, dla wykonania
Znanego mu zadania.

Wobec tego, ze na wysokos¢ wspolczynnika
wykorzystania dnia pracy ma wybitny wplyw
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brak, a przynajmniej skrécenie, przestojow
szkodliwych, zas.uge w tym majg wszyscy pra-
cownicy stacji obsiugi, ktérzy oddali do pxaey
samochdd technicznie sprawny. Unikanie prze-
stojow szkodliwych jest jednak zawsze
w pierwszym rzedzie zastugg kierowcy, ktory
w czasie dnia pracy jest jedynym, gospodarzem
na samochodzie. Krétkie przestoje — szkodli-
we Swiadczg o dobrym wyszkoleniu technicz-
nym kierowcy, ktory umie szybko usuwac ta-
kie nieuniknione usterki techniczne, jak np.
defekt ogumienia lub r6zne znane mu usterki
mechanizméw samochodu.

Krotkie przestoje Swiadczg réwniez o wyro-
bieniu spotecznym kierowcy, ktéry w czasie
pracy nie marnuje czasu na zalatwianie spraw
osobistych, lub na nieuzasadniony odpoczynek.
Oczywiscie, ze uzasadnione przerwy odpoczyn-
kowe kierowcy nie naleza do przestojow szko-
dliwych, jednak zmniejszaja szybko$¢ handlo-
wa. Odnosi sie to przede wszystkim do ruchu
dalekobieznego. Kierowca po 5 godzinach nie-
przerwanej jazdy powinien obowigzkowo wy-
poczywaé przynajmniej pot godziny. Taki od-
poczynek jest przewidziany ustawowo w niektd-
rych krajach i przyczynia sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu samochodowego.

Ponadto zastuga energicznego kierowcy jest
niedopuszczanie do marnotrawstwa czasu z po-
wodu dlugiego oczekiwania na wystawienie
przepustki na wyjazd samochodu z terendw
skladowych, gdzie byt wykonywany zatadunek,
lub z innych powodow, Swiadczacych o niedbal-
stwie lub zle] organizaciji.

O sprawnym wykorzystaniu dnia pracy swiad-
czy roéwniez wysoka szybkos¢ handlowa, ktdra
musi by¢ jednak rézna dla réznych warunkéw
pracy, w zaleznosci od odlegtosci jednej jazdy.

orownania moga by¢ zatem robione pomiedzy
wynikami osiggnietymi przez réznych kierow-
cow pracujgcych w tych samych warunkach.

szybkos¢ handlowa okresla sie przebiegiem
wykonanym w czasie dnia pracy, wliczajgc w to,
oprocz czasu jazdy, wszystkie postoje uzytecz-
i n8l tj°T !ieZ p;zest°Je szkodliwe. Szybkos¢
? b8dzie tym wyzsza im mniej "bedzie
pizestojow szkodliwych, czym sprawniej t. zn.
szyhcie] wykonane bedg czynnosci za’adunkowo-
wytadunkowe i czym lepiej wykorzystany bedzie
cZas jazdy.

*

Im wiekszg jest szybkos¢ handlowa, tym
wiecej ton przewozi sie na okreslong odlegtosé
w okreslonej jednostce czasu, czyli tym wiekszg
jest wykonana praca. Miarg pracy jest tono-km.
Jesli odniesiemy go do jednostki czasu np. 1 go-
dziny, to otrzymamy miare wydajnosci roboczej
transportu towarowego. Miarg ta jest ilos¢
tono-km wykonanych przez samochdd w ciggu
1 godziny. Wydajno$¢ robocza jest jednym
z wskaznikow stuzacych do kontroli planu prze-
wozow samochodowych.

tNasuwa sie pytanie jak w praktyce mozna
wykona¢ pomiar wydajnosci roboczej transpor-
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tu? Przyrzgdami pomiarowymi sg: a) zegarek,
ktéry kazdy kierowca powinien otrzymac
i zwraca¢ wraz z karta drogowa, albo tez otrzy-
macé go na wlasnos¢ za zwrotem kosztéw; b)
licznik kilometréw, ktéry znajduje sie na kaz-
dym samochodzie i powinien by¢ pieczotowicie
chroniony przez kierowce przed jakimkolwiek
uszkodzeniem.

Bedac w posiadaniu tych przyrzgdéw pomia-
rowych, kierowca moze czyni¢ wszystkie zapisy
jakich wymaga od niego, znajdujacy sie w jego
rekach, dokument wyjgtkowej wagi i znaczenia
jakim jest ,karta drogowa“.Wzory ,Kart Dro-
gowych” dla réznych rodzajéw samochodéw
(osobowy i specjalny, ciezarowy, autobus mie-
dzymiastowy, autobus miejski) wydrukowano
w Dzienniku Taryf i Zarzadzen Ministerstwa
Komunikacji Nr 37 z dnia 15 grudnia 1949 r.

Zapisy w ,Karcie Drogowej* czyni sie pod-
czas pracy i to w miare wykonywania kazdej
poszczegodlnej jazdy. Polegajg one na: a) za-
opatrzeniu kazdej jazdy, od chwili zatadunku do
wytadunku, w kolejny numer; b) zapisaniu tra-
sy po ktérej odbywa sie jazda; c¢) zapisaniu
czasOw zuzytych na zaladunek, jazde i wyla-
dunek wedlug zegarka; d) zapisaniu ciezaru
przewozonego tadunku wedtug danych podanych
kierowcy przez odprawiajgcego tadunek, ktory
potwierdza ich prawdziwos¢ swym podpisem;
e) zapisaniu przebiegu wykonanego podczas
kazdej jazdy wedtug licznika kilometréw.

Powyzsze dane o0 zasadniczych zapisach
w karcie drogowej nie stanowig oczywiscie in-
strukcji do postugiwania sie nig. Karta drogo-
wa zawiera oprocz czesci, ktérg wypetnia kie-
rowca podczas pracy, plan dnia pracy, kontrole
zuzycia paliwa, kontrole sprawnosci technicznej
samochodu i zestawienie wynikéw dnia pracy
na podstawie zapiséw kierowcy.

Dla wyczerpania poruszonego zagadnienia
zajmujemy sie tylko zasadniczymi zapisami,
ktore czyni kierowca, uzywajgc do tego celu
zegarka i licznika kilometrow.

W czasie wykonywania wyzej wspomnianych
zapisow, zdarza¢ sie beda czesto luki w czasie,
spowodowane szkodliwymi przestojami. Dlugosc¢
trwania kazdego takiego przestoju i przyczyne
jego kierowca zapisze w oddzielnej rubryce. Ru-
bryka ta stanowi¢ bedzie przedmiot wnikliwych
badan dyspozytoréw ruchu i kontroleréw pracy
transportu samochodowego. Stanowi¢ ona be-
dzie prawdziwg kopalnie usprawnien w dziedzi-
nie transportu samochodowego i nalezy przy-
puszczaé, ze niebawem przyczyni sie do bar-
dziej racjonalnego stosowania r6znych model
samochodéw i ciagnikbw w ruchu krétkobiez-
nym, jak rowniez do przyspieszenia mechaniza-
cji czynnosci zatadunkowo _ wytadunkowych
tam, gdzie okaze sie uzasadniona potrzeba.

Wydaje sie, ze stosunkowo drobna inwesty-
cja na zakup stuzbowych zegarkéw, takich jakie
sg W uzyciu na kolei jako sprzet nieodzownie
konieczny, optaci¢ sie powinna wielokrotnie.
Nieznaczne powiekszenie szybkosci handlowej
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catego taboru towarowego, dzieki zwycieskigj
walce ze szkodliwymi przestojami, przy réwno-
czesnym przyspieszeniu czynnosci zaladunkowo-
wytaciunkowycn, bedzie miata réwnowaznik
w wielomilionowych oszczednoSciach.

Zapisy przebiegébw odbywajg sie wedtug licz-
nika i nie przedstawiaja tiudnos$ci dla kierowej".
Aczkolwiek pomiar taki nie jest zupetnie Scisty,
gdyz liczniki wykazuja bledy powstajace wsku-
tek poslizgu kot i niedoskonatosci ich wlasnego
mecnanizmu, to jednak dla potrzeb, o ktérych
tu mowa, pomiar ten jest wystarczajgco doktad-

ny.

ySprawa licznikbw przebiegu, a w szczegdlnos-
ci ich obecnego stanu technicznego, byta obszer-
niej poruszong w jednym z artykutéw w stycz-
niowym (Nr 1 — 1950 r.) zeszycie “Motoryza-
cji“. Dobry stan licznikow i dokfadne zapisy
przebiegbw lezg w interesie kazdego kierowcy,
gdyz od tych zapiséw zalezy obliczanie zuzytego
paliwa na jednostke przebiegu.

Zamiast zapisOw czasOw zuzytych na jazde
i rozne postoje oraz zapisObw przebiegéw, noto-
wanych na karcie drogowej przez kierowce, mo-
ze by¢ do tego celu uzytym przyrzad zwany
tachografem. Przy uzyciu tachografu czes¢ kar-
ty drogowej wypetniana przez kierowce moze
by¢ znacznie uproszczona. Przyrzady te sg jed-
nak kosztowne i do czasu zanim bedg produko-
wane w kraju, watpliwym jest, aby znalazly
powszechne zastosowanie.

Doceniajac zasadnicze znaczenie pierwotnego
dokumentu *jakim jest karta drogowa w reku
kierowcy, nalezy: a) spowodowa¢ wydanie bro-
s~ury wyczerpujgco objasniajgcej sposéb po-
stugiwania sie kartg drogowg; b) zorganizowaé
krotkie kursy informacyjne dla dyspozytoréw
ruchu; e) zobowigza¢ dyspozytoréw ruchu do
udzielania wyczerpujacych informacji o donio-
stej roli ,Karty Drogowej* kazdemu kierowcy
W jego jednostce transportowej oraz do poucze-
nia w sposéb praktyczny jak nalezy sie nig po-
stugiwac¢; a) umozliwi¢ zakup zegarkéw je-
dnostkom transportowym (podobnie jak zakup
manometréw do badania ciSnienia w oponach,
bez ktérych nie moze by¢ prowad~ona akcja
oszczedzania ogumienia); e) przyspieszy¢ na-
prawe nieczynnych licznikéw kilometréw, a na
samochodach, ktére ich nie posiadajg spowodo-
waé zatozenie nowych licznikéw.

Ciagniki typu rolniczego, stosowane w tran-
sporcie drogowym, nie posiadajg z reguty licz-
nikéw ani szybkosciomierzy, gdyz przeznaczone
sg W pierwszym rzedzie do pracy na roli. Wobec
tego, ze powinny by¢ one stosowane, ze wzgle-
du"na matg szybkos¢, tylko w transportach
krétkobieznych — przy zastosowaniu systemu
wahadlowego, trasy na ktoérych pracujg tego
rodzaju ciagniki moga by¢, w wiekszosci wy-
padkow, ustalone wedtug mapy.

Karta Drogowa jest dokumentem pierwot-
nym, z ktérego przez proste dodawanie niekt6-
rych rubryk, powstajg miesieczne sprawozda-
nia: a) z pracy jednego samochodu, b) z pracy
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taboru jednostki transportowej i wreszcie c)
Z spracy taboru jednostek nadrzednych, a nawet
catego taboru samochodowego w panstwie.

Zespot pracownikow otrzymuje do reki doku-
ment podstawowego znaczenia dla radykalnego
usprawnienia pracy taboru, zwlaszcza ciezaro-
wego, pracujcgego z natury rzeczy w spos6b
nieregularny i trudnego do kontroli. Nie watpi-
my, ze ukryte rezerwy bedg wykryte i urucho-
mione dla dobra gospodarki narodowe;j.

Inz. Tadeusz Sokotowski

REORGANIZACJA ,PANSTWOWEJ KOMUNIKACIJI
SAMOCHODOWEJ"

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z 30
maja 1949 r. (Dz. U. R. P. nr 36, poz. 257) przedsie-
biorstwo panstwowe PKS zostalo poddane w calosci
dziataniu dekretu z 3 stycznia 1947 r. o tworzeniu przed-
siebiorstw panstwowych (blizej o stronie prawnej tej
zmiany patrz numer lutowy 1949 r. ,Przegladu Komu-
nikacyjnego*“).

W wykonaniu rozporzadzenia, z 30 maja 1949 r. Mi-
nister Komunikacji wydatl w porozumieniu z Przewod-
niczagcym PKPG i z Ministrem Skarbu zarzadzenie z 28
listopada 1949 r. o zmianach dotyczacych organizaciji
i zakresu dziatania PKS (Mon. Pol. nr A-98, poz. 1163)
i zarzadzenie z tejze daty o nadaniu statutu temu przed-
siebiorstwu (M. P. nr A-98, poz. 1164).

Powyzsze zarzgdzenia uwzgledniajg takze uchwate
Komitetu Ekonomicznego Rady Ministréw z 12 lipca
1949 r. w sprawie reorganizacji transportu drogowego
i spedycji. W myS$l tej uchwaly PKS zostato powiekszo-
ne przez potgczenie z przedsiebiorstwem panstwowo-
spétdzielczym ,Spedytor” i przez przejecie od przed-
siebiorstwa pod zarzagdem przymusowym ,Miedzynaro-
dowi Ekspedytorzy C. Hartwig S. A." spedycji kra-
jowej.

W ten spos6b PKS zostalo przemianowane na przed-
siebiorstwo ,Transportowo-Spedycyjne“, ktére obok
wykonywania przewozéw os6b i towaréw w transpor-
cie drogowym, wykonuje wszelkie czynnos$ci wchodzgce
w zakres spedycji krajowej i skladowania oraz doko-
nuje innych czynnos$ci wchodzacych w zakres dziatania
spedycji krajowej.

Zgodnie z zarzadzeniem reorganizacyjnym i statu-
tem, o ktérych wyzej mowa, nadzér panstwowy nad
PKS sprawuje Minister Komunikacji. Przy PKS bedzie
powotana Rada Nadzoru Spotecznego. Organem zarzg-
dzajacym PKS jest Dyrekcja Naczelna, powolywana
i zwalniana przez Ministra Komunikacji, sktadajaca sie
z dyrektora naczelnego i podleglych mu czterech dy-
rektorow.

Do Dyrekcji Naczelnej nalezy prowadzenie wszystkich
spraw przedsiebiorstwa na podstawie statutu przedsie-
biorstwa i regulaminu zatwierdzonego przez Ministra
Komunikacji. Dyrekcji Naczelnej podlegaja w terenie
dyrekcje okregowe i placowki eksploatacyjne.

Szczeg6towg organizacje PKS normuje Tymczasowy
Regulamin z dnia 20 pazdziernika 1949 r. Tymczasowy
Regulamin ustanawia jako organ pracy przedsiebior-
stwa Biuro Dyrekcji Naczelnej, podaje podziat Biura
na dzialy i oddzialy, podaje zakres dziatania kazdej
komdérki organizacyjnej Biura oraz normuje organiza-
cje dyrekcyj okregowych, ekspozytur i warsztatow sa-
mochodowych.

OkélInikiem z 27 grudnia 1949 r. Minister Komunika-
cji zatwierdzit utworzenie 8 dyrekcii okregowych
(w Warszawie, Gdansku, Poznaniu, Olsztynie, todzi,
Wroctawiu, Krakowie i Katowicach) oraz 51 ekspozytur.

Z punktu widzenia finansowego podstawg organiza-
cji PKS jest uchwata KERM 2z dnia 27 maja 1949 r.
w sprawie wytycznych dla resortu M. K. co do dosto-
sowania gosnodarki finansowej do potrzeb gospodarki
planowej, ogtoszona w Dz. Urz. M. K. z 1949 r. nr 13.
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KARTY DROGOWE ZAMIAST ,KONTROLEK"

Z dniem 1 stycznia br. Ministerstwo Komuni-
kacji wprowadzito nowe Karty Drogowe za-
miast dotychczas obowigzujgcych Kart Kon-
trolnych Pracy Pojazdéw Mechanicznych. Za-
rzadzenie to ukazalo sie w Dzienniku Taryf
i Zarzgdzen Komunikacyjnych Nr. 37 z dnia
15 grudnia 1949 r.

Zmiana dotychczasowych ,kontrolek” na
Karty Drogowe zostala spowodowana wpro-
wadzeniem nowego systemu sprawozdawczo-
kontrolnego, zwigzanego z realizacjg 6-letniego
planu ustug komunjkacyjno-transportowych
w uspotecznionych przewozach publicznych, jak
i wtasnych. Jesli chodzi o ten ostatni rodzaj
przewozéw, tj. ,wlasnych®, zwracamy uwage na
artykut Ob. L. Skoczylasa w Nr 1 (stycznio-
wym) ,Motoryzacji“ pt. ,Samochodowe prze-
wozy whasne" — dla ktérych nowe karty drogo-
we beda bardzo pomocne, jesli chodzi o upo-
rzadkowanie sprawozdawczosci i kontroli z te-
go ilosciowo najwiekszego dzialu trasporto-
wego.

Celem zaznajomienia Czytelnikbw z obowig-
zujacg Instrukcjg o prowadzeniu kart drogo-
wych poj. mech. podamy w wyciagu najwaz-
niejsze punkty tej instrukcji.

,Karta Drogowa Pojazdu Mechanicznego jest

dokumentem uprawniajgcym do wyjazdu z miej
sca garazowania. Okre$la ona zadanie kierowcy
i prace, jakiej powierzony jego pieczy pojazd
mechaniczny ma dokona¢ w okreslonym czasie
i miejscu. Jest ona dokumentem kontrolnym
i sprawozdawczym — zgodnie z 8§ 7 okodlnika
Prezesa Rady Ministrow Nr 19 z dnia 22 maja
1949 r. w sprawie uzywania osobowych pojaz-
doéw mechanicznych  (Monitor Polski A—69,
poz. 545) oraz zgodnie z 8 6 i 11 okdlnika Pre-
zesa Rady Ministrow Nr 27 z dnia 18 sierpnia
1949 r. w sprawie uzywania ciezarowych po-
jazdow mechanicznych (Monitor Polski A—609,
poz. 546).
. Karl? Drogowa Pojazdu Mechanicznego nale-
zy traktowac jako druk Scistego zarachowania,
wobec czego powinna by¢ ona nalezycie ewiden-
cjonowana, prowadzona i przechowywana pod
zamknieciem oraz wydawana za pokwitowaniem
pod osobistg® odpowiedzialnoscig kierownikow
jedtn(istek s-uzbowych, wyszczegdlnionych w
ust. 1.

Istniejg cztery rodzaje kart drogowych:

Wzér SM 101: Karta Drogowa Samochodu
Osoboioego. Stuzy ona réwnoczesnie dla samo-
chodow sanitarnych (karetki pogotowia), mo-
tocykli i samochodéw specjalnych, przeznaczo-
nych do przewozenia specjalnych instalacji
i maszyn ew. do wykonywania specjalnych
prac (nalezg tu dzwigi samochodowe, ruchome
warsztaty naprawcze, elektrownie itp.).

Wzér SM—102: Karta Drogowa Sauioehodu
ciezarowego. Sluzy ona rownoczesnie dla sa-

mochoddéw specjalnych, ale posiadajgcych towa-
rowg wartos¢ przewozowa, jak cysterny, Smie-
ciarki, wywrotki, chtodnie itp.

Wzo6r SM—10j: Karta Drogowa Autobusu
Miedzymiastowego. Stuzy ona réwniez dla auto-
buséw przewozu wlasnego jak np.: przewodz
pracownikéw do miejsca pracy z innej miejsco-
wosci zamieszkania, wycieczek itp.

Wzér SM—105: Karta Drogowa Autobusu
Miejskiego: Stuzy ona réwniez dla autobuséw
przewozu wiasnego, jak np. przewOz pracowni-
kow do miejsca pracy w tej samej miejscowo-
Sci. .

# *

A wiec Karta Drogowa jest dokumentem kon-
trolnym i sprawozdawczym. Kontrolnym, gdyz
umozliwia sprawdzenie zapisOw wszystkich
jazd, ich celowosci, odpowiedzialnosci za stan'
techniczny samochodu, ilosci pobranych i zuzy-
tych materiatéw pednych, dokonanych przebie-
gow kilometrowych, iloSci przewiezionych ton
i os6b oraz wrykonanych tono-kilometrow
wzglednie pasazero-kilometrow.

Karta Drogowa jest dokumentem sprawoz-
dawczym — gdyz, na podstawie zapisow doko-
nanych na kartach drogowych, mozna bedzie
ustali¢ wydajnos¢ roboczg, dhigos¢ dnia pracy,
przebieg 1 tony, $rednig odlegtos¢ 1 jazdy z ta-
dunkiem, $rednig szybkos¢ techniczng i handlo-
wa, $redni dzienny przebieg jednego samocho-
du i $rednig tadownos¢ taboru.

W dalszej konsekwencji mozna bedzie zba-
dac iaki jest procent wspotczynnikow wykorzy-
stania: taboru, dnia pracy, tadownosci, prze-
biegu i przyczep.

A wiec wszystkie te dane zostang wykorzy-
stane dla sprawozdawczosci jednostek stuzbo-
wych, a nastepnie w postaci sprawozdan zbior-
czych dla wtadz centralnych.

Sposéb i forma sprawozdawczosci jest juz
opracowana. Zostanie ona wprowadzona jako
obowigzujagca dla wszystkich jednostek stuzbo-
wych. Obecnie sprawozdawczosci nie bedziemy
omawia¢, nadmienimy tylko, iz jest ona oparta
na Kartach Drogowych, jako dokumentach
pierwotnych.

Précz kontroli i sprawozdawczosci, zap;sy nha
Kartach Drogowych dajg dane potrzebne do ob-
liczenia wynagrodzen i premii dla kierowcow
oraz zainteresowanych pracownikéw obstugi.

Zarzadzenie Ministra Komunikacji moéwi, iz
Karty Drogowe nalezy traktowac jak druki Sci-
stego zarachowania. Jest to stuszne, gdyz ze-
zwoli na unikniecie wszelkiego rodzaju nadu-
zy¢ na tym tle. Scis’a ewidencja kazdej wydanej
karty drogowej i ustalenie odpowiedzialnosci za
ich wydawanie, wypetnianie i przechowywanie
— uporzadkuje wreszcie te, niezawsze dotych-
czas przestrzegana, zasade nalezytego prowa-
dzenia dokumentacji.
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W zwigzku z powyzszym wprowadzono obo-
wigzek prowadzenia ,Ksigzki Kontroli Wyda-
nych Kart Drogowych*, w ktérej zapisuje sie
wszystkie wydane i zwrécone Karty Drogowe.
Kierowca, otrzymujacy karte drogowa, po-
twierdza wilasnorecznym podpisem jej odbior.

Karta Drogowa jest dokumentem uprawnia-
jacym do wyjazdu z miejsca garazowania i do-
kumentem sprawdzajacym dla organu kontroli
drogowej. Réwniez dokumentem dla kontroli
drogowej jest ,Delegacja Stuzbowa"“ (tylko dla
samochodéw osobowych), uprawniajgca do wy-
jazdu poza ustalony- promiehn wyjazdéw. Po-

przedni wzér Delegacji Stuzbowej obowigzuje
nadal. .

Wprowadzono cztery rodzaje ka”™t drogo-
wych. Najwazniejszg z nich, jesli mozna tak

powiedzie¢, bo kazda z nich jest rownie wazna,
ale najwazniejszg ze wzgledu na warto$¢ prze-
wozonej masy towarowej, jest Karta Drogowa
Samochodu Ciezarowego. Jest ona wzorowana
na karcie drogowej radzieckiej z przystosowa-
niem do naszych warunkéw. Omowimy jg po-
krotce. Uktad graficzny karty daje wyrazny po-
dziat na poszczegdlne dzialy, a mianowicie:

Nagtéwek. Wpisy tam przewidziane sg pew-
nego rodzaju kartg identycznosci samochodu
(ciagnika) i przyczep z nim pracujgcych oraz
kierowcy i pomocnika. W nagtéwku zapisuje sie
rébwniez godziny planowanego i faktycznego
wyjazdu i powrotu do garazu wraz z zazna-
czeniem stanu licznika.

* A. Zadanie kierowcy. Jest planem pracy sa-
mochodu na dany dzieh i réwnoczesnie Scisle
okreslonym zadaniem dla kierowcy.

B. Stan paliwa. C. Paliwo pobrane. Zapis tam
przeprowadzony daje wyniki pomiaréw paliwa
w zbiorniku przy wyjezdzie i powrocie do gara-
zu oraz ilosci pobranego paliwa w ciagu dnia.
Zapisy te sg niezbedne dla ustalenia ilosci zu-
zytych materiatéw pednych w ciggu dnia na zle-
cone jazdy.

D Stan techniczny samochodu. Zapis ten za-
sadza sie na stwierdzeniu przez odnos$ng obstu-
ge techniczng, jak i kierowce, ze stan technicz-
ny samochodu jest zadawalajacy, a tym samym
zezwabiacy na wyjazd. Jest to niezmiernie wa-
zne, albowiem ustala odpowiedzialno$¢ obstugi
i kierowcy za stan techniczny samochodu. Przy
tego rodzaju odpowiedzialno$ci nie powinny
mie¢ miejsca przypadki kursowania samocho-
doéw nieprzygotowanych i nie skontrolowanych
pod wzgledem ich sprawnosci technicznej.
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nicznych samochodu i przyczep, zauwazonych
w czasie jazd. Oddajac samochdd po powrocie
do garazu, kierowca, oprocz usterek wpisanych,
powtarza ustnie odbierajgcemu — dyzurnemu
pracownikowi obstugi, wszystkie stwierdzone
niedomagania techniczne samochodu. Oddanie
i odbiér samochodu kwituje podpisem kierowca
i Przyjmujgcy. Jest to znowu jeden z bardzo
waznych zapiséw, gdyz u’atwi obstudze usunie-
cie niedomagan zauwazonych przez kierowce.
W og6lnym rezultacie podniesie to znacznie
sprawno$¢ techniczng samochoddéw, a tym sa-
mym ich gotowos¢ dyspozycyjna.

F. Wykonanie zadania. Dziat ten jest doklad-
nym obrazem pracy, samochodu w danym dniu
co do czasu, miejsca, przebiegéw i postojéw, ro-
dzaju oraz iloSci przewiezionych ton na samo-
chodzie i przyczepach oraz wykonanych tono-
kilometréw. W dziale tym zapisy przeprowadza
kierowca i zainteresowany w danej jezdzie
uzytkownik samochodu. Podpisy wysylajacego
i odbierajagcego tadunek dajg nalezyta kontrole
jazd i czas6w na za- i wytadunek. Jest to wia-
Sciwie kontrola obopoélna, gdyz kierowca kon-
troluje uzytkownika, a uzytkownik kierowce.

G. Wyniki pracy. Ten dziatl sporzadza biuro
dyspozytora ruchu jednostki samochodowej su-
mujac wyniki pracy za caly dzien. Zapisy co
do czasu pracy, postojow, ilosci jazd z tadun-
kiem, przebiegéw kilometrowych, przewiezio-
nych ton, wykonanych tono-kilometrow i zuzy-
tego paliwa sg rozbite na poszczeg6lne szczegé-
towe pozycje z ktérych dane zostang wykorzv-
stane do sprawozdawczosci, kontroli, obliczania
wynagrodzen i premii oraz sg podstawg do ob-
liczenia kosztow przewozow.

H. Kontrola drogowa. Rubryki tam umiesz-
czone sg przeznaczone na stwierdzenie dokona-
nej kontroli przez organy kontroli drogowe;j.

Zapisy w pozostatych kartach drogowych sg
uszeregowane podobnie w poszczegdlne dzialy,
jednak z przystosowaniem do odmiennych za-
dan, iakie dane poiazdy mechaniczne maia do
spekienia. Nn. w Kantach Drogowych Autobu-
sOw niema dzialu ,Zadanie dla Kierowcy",
albowiem zadanie dla kierowcy okres$lone jez!
Z gory rozktadem jazdy.

W Karcie Drogowej Samochodu Osobowego
rozwigzano to zagadnienie posrednio, tzn. ze
dla jazd o charakterze taks6éwkowym. gd-ie
trudno jest z gory zaplanowa¢ kazdg jazde, pro-
wadzi sie tylko ewidencje wykonanych ' jazd.
Tam jednak, gdzie chodzi o planowa jazde na
yliekszym dystansie, — tam, przed dokonaniem

E.  Wydarzenia w drodze i uwagi technicznejazdy, wpisuje sie ja do dziatu ..Zadanie Kie-

0 samochodzie. Dzial ten jest przeznaczony na
notatki kierowcy o wszystkich zaszlych w cza-
sie pracy wydarzeniach, ktére mialy wplyw na
odchylenia od normalnej, programem przewi-
dzianej, eksploatacji przewozowej, jak np. opdz-
nrer.fe, nieprzewidziane przestoje itd. W tym
samym dziale przeznaczono miejsce na uwagi
kierowcy o ewentualnych niedomaganiach tech-

rowcy“, a nastepnie do dzialu ,Wykonanie Za-
dania“.

Wszystkie inne zapisy kontrolne sa te same
co i w karcie drogowej samochodu ciezarowego,
natomiast zapisy mwynikowe o charakterze spra-
wozdawczym, dostosowane sg do charakteru
pracy i przeznaczenia autobuséw (miejskiego
i zamiejskiego) oraz samochod6éw osobowych.



Jak wynika z Instrukcji o Prowadzeniu Kart
Progowych — niema oddzielnych kart drogo-
wych dla samochodéw specjalnych. Wynika to
stad, iz samochody specjalne nie majg warto-
Sci przewozowej transportu samochodowego,
bo ich nadwozie jest trwale przeznaczone do
spetniania pewnego okreslonego celu. W tym
prpadku majg one wartos¢ tylko ruchomego
warsztatu pracy czy tez ruchomej instalacji
o okreSlonym przeznaczeniu (np. woz strazy
pozarnej itp.), wobec czego sprawozdawczos¢
moze interesowac¢ tylko ich przebieg kilome-
trowy. Dla tego celu w zupetnosci wystarcza
zapisy w karcie drogowej samochodu osobowe-
go, ktéra jest gldbwnie na to nastawiona.

Natomiast tam, gdzie mamy do czynienia
z samochodami ciezarowymi, ktérych nadwozie
Jest przystosowane specjalnie do przewoiu
pewnej jednorodnej grupy towardéw (np. cy-
sterny, wywrotki samossypy itp.), to mimo, iz
Pizyj8la sie dla nich nazwa samochodow spe-
cjalnych, to w rezultacie sg to tylko samocho-
dy ciezarowe, o ustalonej wartosci przewozo-
wej wobec czego zapisy dla nich nalezy robi¢
na kartach drogowych samochodbéw ciezaro-

Z powyzszego widaé, ze karty drogowe pojaz-
dow mechanicznych majg spetni¢ powazng role,
jako materiat sprawozdawczo-kontrolny w go-
spodarce samochodami panstwowymi, wobec
czego nalezy do ich wypetniania przywigzywac

lecej wagi. Nie sg one wymystem biurokra-
ycznym, jak sadza niektorzy opieszali pracow-
mcy, bo ten system sprawozdawczo-kontrolny
j fiNZ ?7zam™m zycia w Zwigzku Radzieckim,
wzgledemeCe] doswiadczonym od nas pod tym

miw z? 10™*1wyobrazi¢ sobie gospodarki wielo-
D.7p °wymt majatkiem panstwowym, jaki

kowabaT la tab°r sam°chodowy, bez uporzad-
kumentacT- pif wszym ~dzie podstawowej do-

n™ vm 2,,kSPOaaCyjnej- dla ktoreJ zasad-

dro ntS nT ka roM a-Ka
ZOowWi <:C laum trZeba wyP’\ncliag ale i anafe

odpowiednTe * S h SaC * Cyfr tam wpisanyck

Gdy zadamy sobie trud, aby wnioski te zo-

staty wykorzystane do usprawnienia eksploata-

techi?cmei07ne} gOspodarki samochodowo-
potratimy oc*j ¢€i r

WYTYCZNE DLA GAZYFIKACJI SAMOCHODOW

° \ PrzeJdrzyscie opracowane, m Sh

™
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Wydawnictw Ministerstwa Komunikacji (nie myli¢
z ,Wydawnictwami Komunikacyjnymi“), jako zalgcznik
i ellnika Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych
nr 36/1949 r. Broszura ta jest do nabycia w Admini-
stracji Wydawnictw M. K. — Warszawa, ul. Chatubin-
skiego 4
Zgodnie ze swa" tre$cig jest ona przeznaczona
w pierwszym rzedzie dla jednostek stuzbowych posia-
dajgcych w swym taborze samochody o napedzie gazem
wysokopreznym” nastepnie dla warsztatow dokonuja-
eych zalozenia instalacji gazowej, istacji obstug samo-
chodéw zgazyfikowanych, wreszcie dla Oddziatbw Ru-
<maDrogowego Urzedéw Wojewodzkich, (aw)

OG°LNE WSKAZOWKI DLA KIEROWCOW,
PROWADZACYCH POJAZDY MECHANICZNE
NAPEDZANE GAZEM WYSOKOPREZNYM

W zwigzku z Zarzadzeniem Ministra Komunikacji
(Dziennik Taryf i Zarz. Komunik, nr 36/1949 r.) o obo-
wigzku prowadzenia kart ewidencyjnych instalacji ga-
zowej samochodéw, ,Wydawnictwa Komunikacyjne"
wydatly drukiem rzeczong ,Karte Ewidencyjng“ wraz
ze wskazowkami dla kierowc6w w postaci broszury.

Wymienione wydawnictwo jest przeznaczone dla kie-
rowcOw samochodéw zaopatrzonych w instalacje na gaz
wysokoprezny. Z tych wzgledow Zaktady Spirzetu
Transportowego nr 1 w Gliwicach, ktérych warsztaty
sg upowaznione do zakladania wymienionej instalacji,
beda zaopatrywaly we wiasnym zakresie wszystkich
zainteresowanych wtascicieli i kierowcéw w wymienio-
ne karty ewidencyjne wraz ze wskazdéwkami dla kie-
rowcow.

W zwigzku z tym ,Wydawnictwa Komunikacyjne*
wydaly tez drukowane formularze ,Zaswiadczenie dla
kierowcy , przeznaczone dla kierowcow przeszkolonych
w prowadzeniu i obstudze samochodéw o napedzie ga-
zem wysokopreznym.

Wymieniona broszura i zaswiadczenie dla kierowcy
sg do nabycia jedynie w Zakltadach Sprzetu Transpor-
towego nr 1 w Gliwicach, (aw)

CISNIENIE OPON W SAMOCHODACH ,,RENAULT*

W zalgczniku do zarzgdzenia Ministra Komunikacji

z cima® 18 maja 1949 r. w sprawie ,Norm zuzycia ogu-

(Dziennik Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych

nr 22/49)_ w Tabeli wymiaru opon i ci$nienia dla typo-

wych pojazdéw mechanicznych zaszta omytka, ktdrg
nalezy sprostowaé nastepujgco:

W rozdziale 5 ,Wymiary i ciSnienia opon“ w § 12
.Tabela wymiaru opon i ci$nienia dla typowych poja-
zdéw mechanicznych®*, strona 225, wiersz 8 od goéry__
sRenault R-2060 cisnienie w oponach w kg/cm2 podano:
pYzod 2,1; tyt 2,8; powinno byé¢: przéd 1,8—2;
tyt 1,8—2; i wiersz 9 od g6ry ,Renault® R-2161 cis$-
nienie w oponach w kg/cm2 podano: przéd 2,1; tyt 2,4;
powinno byé: przéd 3—3,25; tyt 3,25—3,5. (aw)

WARSZTATOWCY PKS-u W WARSZAWIE zobo-
wigzali sie, na naradzie wytwdrczej, ktéra odbyta sie
w potowie stycznia rb, ukonczyé plan roczny 1950 r,
w ciggu jedenastu miesiecy.

Z TROCIN - JAKO PALIWO DO GA-
A r~~"ERATOROW. Interesujgcego wynalazku doko-
nat byly robotnik tartaczny obecnie radca w Min. Les$-
nictwa — ob. Andrzej Staniszewski — brykietowania
troo n bez substancji wigzacej (t. zw. lepiszcza), kon-
struujgc prosta i tania maszyne do produkcji brykie-
tow tego typu. Préby wykazaly, ze brykieiy trocinowe
tego typu nadajg sie jako paliwo do gazogeneratoréw
w pojazdach mechanicznych.

Produkcja brykietéw trocinowych metodg ob. Stani-
szewskiego nie tylko zwiekszy o 10% wydajnos$¢ go-
spodarczg drewna, ale nadto umozliwi wprowadzenie
znacznych oszczedno$ci w zuzyciu drewna twardego,
uzywanego dotychczas wytgcznie do wyrobu klockow,
stuzacych jako paliwo do gazogeneratorow.
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KUJMY ZELAZO...

Motoryzacyjne wotanie z numeru grudniowe-
go o0 nauke ruchu drogowego nie pozostato bez
echa. Uderzono w stot — zadzwieczaly przysto-
wiowe nozyce... Po niejednym biurku ,urzedo-
ty“ przeszedt dreszczyk niepokoju. Zadzwie-
czaly telefony: ,tak, to jest zagadnienie donio-
sle, jedno z wazniejszych.,.“. Sumienia sie ode-
zwaly, teraz czas na dziatanie, na realizacje za-
mierzen, na czyn.

Gazu, Koledzy! Nie ma czasu! Wiosha za pa-
sem, a wraz z nig — zwiekszona ilos¢ wypad-
kéw drogowych, wieksza ilos¢ ofiar nieznajo-
mosci przepisow ruchu — wieksza ilos¢ kata-
strof z gatunku niezawinionych przez kierowce.

Nie dziwota. Zwazmy przeciez, ze istnieje eo-
najmniej szes¢ kategorii uzytkownikéw jezdni:
piesi, wozkarze, woznice, pedzacy bydio, rowe-
rzysci i kierowcy. Z tych kategorii zaledwie je-
dna zna przepisy (w dodatku bardzo problema-
tycznie). Poniewaz petne bezpieczenstwo ruchu
zalezy od stosowania sie do przepisOw przez
wszystkie te kategorie, wiec w stanie obecnym
bezpieczenstwo jest zapewnione (i to nawet nie
catkowicie) zaledwie w jednej szoOstej. Czy to
nie za mato?

Jazda, Koledzy! Wiezmy swoimi wehikutami
stynny ,kaganiec" oswiaty drogowej do pieciu
kategorii uzytkownikow jezdni. Opatrzeni bto-
gostawienistwem Depsamu, poparci przez Mi-
nisterstwo OsSwiaty, zaopatrzeni przez Skarb,
— rozpoczynajmy te pierwszorzednej wagi
prace, ktdrej -rezultaty ujrzymy w postaci sta-
tystyki wypadkow drogowych za rok bieza-
cy. Jezeli krzywa nasilenia katastrof nie tylko
drgnie, lecz zdecydowanie pocznie opadaé —
bedzie to nasza nagrodg moralng (a moze znaj-
dzie sie i materialna).

Nie spoczniemy, mimo poczatkowych trudno-
Sci, niezrozumienia lokalnych wiadz i niecheci
owych pieciu kategorii uzytkownikow drég. Péj-
dziemy do nich nie z wymyslaniem; nie bedzie-
my ,odstawiali“ waznych i groznych, lecz prze-
mowimy im do rozsgdku; otworzymy im nasze
zmotoryzowane serca; hazwiemy ich nie wro-
gami samochodziarza, lecz bra¢mi ruchu dro-
gowego, przyjaciotmi i kolegami.

Powiemy im na wstepie tak: ,kochane ofiary
harcow samochodowych!... Jezeli nie chcecie
sta¢ sie tymi ofiarami teraz lub w niedalekigj
przysztosci ,to wystuchajcie nas... Nie chcemy
waszego nieszczescia... Zrozumcie, kochani, ze
mozecie z tatwoscig przyczyni¢ sie do uniknie-
cia niepotrzebnych szkdd...”“.

Moze nawet uda nam sie pod -koniec nauki

przemyci¢ chytrze zdgnko antyalkoohlowe ? Kto
wie ? Moze potrafimy wytltomaczy¢, ze nie poza-

dane jest ktas¢ sie po pijanemu na ciemnej jezd-
ni, bowiem wtedy nadjedzie nasz przyjaciel na
samochodzie i wys$le nas krotkg drogg w za-
Swiaty, skad nie ma tatwego powrotu...

Ze przy tym wykladzie niejeden automobilista
skrzywi sie serdecznie, nie szkodzi. Musi
Scierpie¢ to dla dobra sprawy. Przeciez chodzi
wiasnie o to, by owi obecni wrogowie ruchu dro-
gowego stali sie jego przyjaciotmi. Kto ma ich
przerobi¢? Kto to potrafi, Tylko my, specjalis-
ci; my, ktorym mocno nadepnieto na odciski
w ruchu drogowym; my, -ktérzy niejednokrotnie
odpr:)wiadamy za btedy, popetnione przez in-
nych.

Nie jestem specjalista od planowania, to tez
nie ryzyskuje opracowania konkretnej akcji na-
uczania o ruchu drogowym. Natomiast uwazam
za konieczne wsadzi¢ przystowiowy kij w row-
nie przystowiowe mrowisko i dlatego...

Siup, Kolego! Gdy mroz zelzeje, wybierz sie
do pierwszej z brzega wioski, uzgodniwszy
wprzéd z Depsamem lub Wydzialem Komunika-
cyjnym Urzedu Wojewodzkiego termin i miej-
sce, a tam zostann mniej lub wiecej ozieble przy-
jety przez grono miejscowych gospodarzy.

Nastepnie palnij do nich méwke najprostszym
stylem.

Dyskusja toczy sie w gronie gospodarzy.
Przybiera na gwa’townosci. Nabiera znaczenia.
Urasta do zagadnienia. Towarzystwo .dzieli sie
na zwolennikéw i przeciwnikow.

Teraz Twoje decydujace uderzenie, Kolego!
Opanowujesz sytuacje i grzmisz perore, ze prze-
ciez istniejg przepisy, ktérych celem jest za-
bezpieczenie jezdzgcych od wypadku. Podajesz
najwazniejsze prawidta w sposob interesujgcy
i fatwy do zrozumienia...

Zwyciezytes! Padajg pytania. Ludziskom roz-
jasnia sie w gtowach. -

Gdy na zakonczenie wreczasz kilka egzempla-
rzy broszurki o prawidtach ruchu drogowego,
dowcipnie ilustrowanej scenami z sytuacji na
szosie — osiggasz catkowity sukces. Zadowolo-
ny ze spetnienia zadania, wazniejszego, niz Ci
sie zdaje, wcinasz kawrnt kietbasy, popijasz mle-
kiem i odrzucasz stanowczo (chocby Cie to nie
wiem ile kosztowalo) propozycje golniecia je-
dnej mocniejsze;...

A gdyby nic z tego nie wyszto, gdyby wy-
gwizdali Cie, Kolego -kochany, dowodzitoby to,
ze nie powiniene$ posiada¢ nietylko prawa ja-
zdy, ale nawet zadnego innego dokumentu,
stwierdzajgcego, ze jestes pozytecznym czion-
kiem spofeczenstwa. Nie miatby$s nawet prawa
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nabywac sie kierowcag, bowiem bytbys skonczo-
ng oferma. Jasne?

Co? Juz sarkasz? Juz wynajdujesz trudnosci?
Juz zadasz pomocy, pieniedzy, przygotowania?
A moze chcesz, by te calg konieczng prace wy-
konat za Ciebie kto$ inny? Moéwisz, ze nie masz
samochodu? Ze stuzbowego nikt Ci nie da?

O to niech Cie gtowa nie boli. Od tego jest
nasz Tata Depsam. On Ci nie tylko pomoze i po-
blogostawi, ale dostarczy wszystkich materia-
tow, pozwolenia, skierowania i innych urzedo-
wych  kawatkow". Nie masz wymowki!

Nie potrafisz? A kla¢ na chtopa, jadacego po
lewej stronie, na rowerzyste, szwenciajgcego sie
P«ed samochodem, potrafisz? To potraf odu-
czy¢ ich od tego!

Co? Nie Twoja sprawa, moéwisz? A czyja?
Czy w razie wxpadku wladza bedzie siedziata
w Ciupie, czy Ty

Inicjatywa, Bracie! Bez inicjatywy nic nie
zbudujemy. Patrz: inni wspotzawodnicza w od-
budowie, urabiajg sobie rece do tokci, racjona-
VUja, poprawiajg, ulepszaja, zaprzegajg naj-
“ romniejsze nawet umysty do usprawnienia
prany fizycznej, a Ty? Zabierz sie do swego od-
cinka odbudowy. Odbuduj bezpieczenstwo ruchu
drogowego, zaniedbane od wielu, wielu lat. Nad-
réb wiasng inicjatywg to, co popsuly przedwo-
jenne Slamazarne wiadze drogowe.

Ale réb solidnie, nie na chybcika. Wybiem
sie na wie$ nie kolejg, ani rowerem, lecz ko-
lecznie samochodem. Musisz przeciez doswiad-
czalme pokazac¢ chiopom, co to jest naprawde
en ,automobil“. Musisz pozwoli¢ dotkng¢ sie
go, pogtaskaé, nawet przejechaé sie nim. Mu-

praktyezme” zademonstrowa¢, Zze nie po-

wnkon® ZymaC ?° na mieJscu>ze nie da sie
Ze mas:yna..wymasa
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dziewuchv Za" na P:awg strone; przekona

samochodem nenid rra 16 tPrZebiegaC tUZ prZed

[14 m\o

esM tntifn tr Zagadnieniu i w kazdej akcj

dah, i P ySX)W10Wa odwrotna strona me
S g t !" tymnpaZem’ ta Zwrotna strona wy
frodowhfkoeJ' .sieczka nasza zainteresuj
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Przyjdzie sie za tym niewatpliwie wyjecha¢
na wies z tak zwanym ,cyrkiem*, czyli objazdo-
wym kursem kierowcow... Ale té juz inna spra-
wa.

A propos ,cyrkow". Kilka razy wyjezdzalem
w teren z komisjg egzaminacyjng na kierowcow.
Egzaminowalem wielu chiopéw i ich synéw
Z najwiekszg przyjemnoscia i satysfakcjg
stwierdzam, ze gtowy nie sa bynajmniej zaku-
te. Element wiejski garnie sie z zapatlem do wie-
dzy motoryzacyjnej, rozumie jg niejednokrotnie
lepiej, niz ,ludzie miastowe", cho¢ czasem bar-
dzo swoiscie tlomaczy dziatanie silnika. Zapal
jednak do nauki jest bez porownania wiekszy,
niz wérdéd miodziezy ,oblatanej*. Zapal praw-
dziwy, szczery, gorgcy. Pracowito$¢ olbrzymia.

Jak nazwaé osiemnastoletniego pastuszka,
ktéry codziennie wieczorem idzie piechotg
w deszcz lub mroz do miasteczka, by wystuchac
dwugodzinnego wyktadu na objazdowym kursie
kierowcow? Dziesie¢ kilometrow do miasteczka
i dziesig¢, noca, spowrotem — oto dowdd zain-
teresowania.

Przeciwstawiam temu entuzjascie wiejskiemu
jednego z wielu miodziencéw miejskich, ktéry
skladajgc fatalnie egzamin, wyraznie oswiad-
czyh, ze nie uczyt sie o samochodzie na kursach,
bowiem byt zmeczony po pracy, a zreszta optate
za kurs wniosta zan instytucja, wiec on na tym
nic nie traci... Zaiste, specyficzna filozofia.

* #

Koncze wihasciwy temat dzisiejszej wypowie-
dzi. Doczekamy sie z pewnoscia w najbliz-
szym czasie dostarczenia przez Departament
broszury z rysuneczkami o zasadach ruchu dro-
gowego i 0 najwazniejszych przepisach, prze-
znaczonej dla wszystkich kategorii uzytkowni-
kéw ~drog. Bierzmy wtedy, chwytajmy skwapli-
wie ten doskonaly orez w walce o bezpieczen-
stwo drogowe — i idzmy w bdj. W boj, w kto-
rym bedziemy mieli za sobg wszystkich z wy-
jatkiem jednostek aspotecznych.

Duzo bedzie jeszcze do zrobienia na tym polu.
Wiele innych doskonatych pomystéw lezy jesz-
cze odlogiem. Nie starajmy sie wykonac¢ od razu
wszystkiego.

Pamietajmy o dobrej zyciowej zasadzie: le-
piej wykonaj matg czes¢ wielkiego zadania na-
tychmiast, niz czekaé, az ustalony zostanie ca-
ty plan. Lepiej zrealizowa¢ osiemdziesigt pro-
cent zadania zaraz, niz biernie oczekiwaé, nic

nie robigc, na opracowanie planu w stu pro-
centach.

Najlepiej natomiast wykonac¢ te osiemdzie-
sigt procent niezwlocznie, a jednoczesnie opra-
cowac sto procent.

A wiec, do dzieta, Koledzy! Pole do dziata-
nia otwarte! Obowigzek spoteczny wzywa a za-
stuga i laur — czeka.

Witold Rychter
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Artykut dyskusyjny

Jeszcze o

Obywatel W. R. poruszyl w zeszycie nr 1 —
stycren 1950 r. c:as. ,Motoryzacja“, ciekawe za.
gadnienie na temat oszczednosci oleju, zastana-
wiajgc sie i proponujac innym zainteresowa-
nym, aby pomysleli w jaki sposéb kierowca mo-
ze przyczynic sie do oszczednosci oleju, podajac,
ze tylko nastepujgce czynniki majg wptyw na
zuzycie oleju przez silnik: a) szczelnos¢ ttokow
i pierscieni ttokowych; b) szczelnos¢ skrajnych
tozysk wa'u korbowego; c) szczelnos¢ miski ole-
jowej i- pokryw silnika.

Autor dochodzi do wniosku, ze czynniki te sg
niezalezne od kierowcy, wobec czego kierowca
nie ma zupetnie wptywu na zuzycie oleju przez
silnik. Jedyna mozliwos¢ oszczedzania oleju,
uzalezniona od kierowcy, to zabezpieczenie od
rozlania przy napetnianiu miski olejowej silnika.

Jesli przyja¢ argumentacje autora w grani-
cach punktéw, podanych przez niego: a), b)
i c) — to wszystko jest w porzadku. Ale zdaje
sie, ze autor pomingt w swej argumentacji jesz-
cze jeden, i to najwazniejszy punkt. Dla po-
rzadku, w kolejnosci alfabetycznej nazwijmy go
punktem d). Otz wyliczajgc punktacje autora
dopiszemy przy pkt. d) — szybkos¢ ruchu tlo-
ka, co w wartosci praktycznej wyrazi sie szyb-
koScig jazdy samochodu.

A kt6z ma wpltyw na szybkos¢ jazdy ? Czyzby
nie kierowca?

Kazdy, nawet miody, poczatkujacy kierowca
wie, ze wraz ze wzrostem szybkosci jazdy od-
powiednio rosnie nie tylko zuzycie paliwa, ogu-
mienia, ale i oleju silnikowego.

Dla poparcia tego twierdzenia zamieszczamy
dwa wykresy obrazujgce zuzycie oleju silniko-
wego w stosunku do wzrostu szybkosci jazdy.

Wykres nr. 1. Przy szybkos$ci 30 km/godz. 1 litr ole-
ju wystarczy na 700 km ()00 km) jazdy, a przy
szybkosci 130 km/godz. 1 litr oleiu wystarczy tylko

na U0 km. jazdy.
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Oszczedzaniu

oleju

Jeden wykres pozwolimy sobie zapozyczy¢
z pracy W. A. Robotham — naczelnego inzynie-
ra Zaktadow Samochodowych ,Rolls Royce*, na
temat zuzywalnosci cylindrow silnika, a drugi
z popularnej broszury Zaktadéw ,Chevrolet,
przeznaczonej dla kierowcéw amatorow.

Wykres Nr 1 obrazuje nam zalezno$¢ zuzycia
oleju od szybkosci jazdy samochodu (silnik
6-cylindrowy o pojemnosci 3,5 litra). Linia A
odnosi sie do silnika, ktérego cisnienie oleju
nastawiono na 1,75 kg/cmz2i obnizajgce sie przy
nizszych szybkosciach. Linia B odnosi sie do
ci$nienia oleju, ustalonego na 1,75 kg/cm2 przy
wszystkich szybkosciach.

Wykres nr 2

Wykres Nr 2 wykazuje w spos6b obrazowy
w jakim stosunku wzrasta zuzycie oleju wraz
ze wzrostem szybkosci samochodu. Wykresy te
sg przeznaczone dla naszych Czytelnikéw, a nie
dla autora ,Oszczednosci... oleju?“.

Nie mamy prawa rozszyfrowywac inicjatéw,
ktoremi autor podpisat swoj artykut. Wtajemni-
czeni wiedza, ze jest to doskonaly inzynier i sta-
ry, wytrawny kierowca, w jednej osobie. Do-
brze, pomysli ,niewtajemniczony* czytelnik,
krytykujecie sie, a rownoczesnie prawicie sobie
komplementy, a tu gaffa. Zeby — inzynier, kie-
rowca nie wiedziat o tym? Zapewn;am Was
Czytelnicy, ze wiedziat. Tylko w pospiechu,
w nawale pracy, w pasji zwalczania przerostéw
biurokratycznych w samochodziamtwie — prze-
oczyt. My mu wybaczamy, ale niech sie zemsci
na nim jego ,zmotoryzowana szafa“, przesadnie
samochodem nazwana — i pozera mu zwiekszo-
ng ilos¢ oleju z kazdym nacisnieciem pedatu
przyspiesznika.

Nie zmienia to w niczym postaci rzeczy, ze
i.my. krytykujacy jega artykut, podpisujemy
sie obiema rekami pod jego ostatecznym wnio-
skiem, ze nie nalezy premiowa¢ oszczedno'ci ha
oleju silnikowym, pomimo, ze o0szczednosci te
w duzej mierze zalezg od kierowcy, albowiem
rezultaty moglyby by¢ wrecz przeciwne od
oczekiwanych.

Amicus



Kazimierz rose

W dzungli przedwojennych ustaw i przepisow

W Nr 10 Motoryzacji z 1949 roku poruszylem
zagadnienie niejasnosci naszych przedwojen-
nych, a dotychczas obowigzujgcych ustaw i roz-
porzadzenh o ruchu drogowym. Sadzitem, ze ode-
zwa sie gtosy naszych samochodziarzy-prawni-
kéw, odpowiednio naswietlajace i wyjasniajgce
luki w przepisach drogowych i obiecujgce po-
prawe oraz wiekszg Scistos¢ przy nowelizowa-
niu lub uktadaniu nowych przepiséw i rozpo-
rzadzen.

Obecnie, do swych poprzednich rozwazan,
pragne dorzuci¢ problem: co to sg drogi giéwne
i czy takie, w Swietle dotychczasowego ustawo-
dawstwa w Polsce, istniejg?

Dla podkres$lenia, ze problem nie jest btahy
i poruszenie jego nie jest zwyktym midceniem
stomy, pozwole sobie przytoczy¢ szczegbly pew-
nei sprawy sadowej, ktora sie ,kreci“ dokota
problemu drég gtéwnych.

Oto, od dwu lat toczy sie przed sadami pro-
ces 0 odszkodowanie za uszkodzenie ciata, po-
wstate w czasie wypadku samochodowego. Oso-
by, biorgce udziat w procesie to: poszkodowa-
na - powodka, Swiadek - mgz powodki, ktory
prowadzit motocykl, pozwany - kierowca samo-
chodu ciezarowego, ktéry najechat na motocykl
przecinajgcy mu droge, oraz dwaj wytrawni,
kuci na cztery nogi adwokaci, szermujacy para-
grafami ustaw drogowych, rozoorzadzen o ru-
chu pojazdow, kodeksu zobowigzan i umiejetnie
wynajdujacy wszelkie luki i niedoméwienia
w naszych ustawach drogowych i rozporzadze-
niach o ruchu, lub interpretujgcy pewne ich pa-
ragrafy, kazdy na korzys¢ swego klienta.

Przebieg wypadku byt nastepujgcy. Samo-
chod ciezarowy, jadacy droga o twardej, ulep-
szone,! nawierzchni (smotéwka), bedacej szla-
kiem komunikacyjnym pomiedzy dwoma wiek-
szymi miejscowosciami i poruszajgcy sie na lek-
¥\\/’vié]r<§)zen1|a ijée w%&,gbkéloswﬂﬁcﬁh/g\;’\(’)%dzhﬁ
uderza na skrzyzowaniu w tylne koto motocy-
kla wyjezdzajgcego z -prawej strony, z drogi
brukowanej pewnego osiedla.

W rezultacie, odcieta prawie zupetnie stopa
powodki, jadgcej na tylnvm siodetku motocy-
kla, odrzucenie jej na odlegtos¢ okoto 5 mtr.
urwanie siodetka motocykla i zatrzymanie sie
samochodu po zderzeniu, w odlegto$ci 7—10 mtr
za miejscem zderzenia.

Droga brukowana, ktérg posuwat sie moto-
cykh biegngca poprzecznie z prawej strony do
rogi o ulepszonej nawierzchni, nie posiadata
zadnego znaku ostrzegawczego o zblizaniu sie
ho drogi z pierwszenstwem przejazdu, a droga
o ulepszonej nawierzchni, tgczaca dwie wieksze
miejscowosci i stanowigca szlak komunikacyj-
ny, posiadata w normalnej odlegto$ci znak
ostrzegawczy przed skrzyzowaniem droég.

Tyle co do przebiegu wypadku i szczegotow
terenowych.

Nie jest moim zamiarem rozpatrywanie
i analizowanie tutaj kto ponosi wine wypadku,
pozwany czy powod, kto powinien siedzied,
a kto otrzymaé odszkodowanie. Chodzi tu o co
innego. O luki w ustawodawstwie, o niedomo-
wienia przepiséw, o zapobieganie powstawaniu
tego rodzaju wypadkéw i proceséw oraz o nie-
dopuszczenie do korzystania z luk w ustawo-
{:l,awstwie przez znajgcych swoj zawdd adwoka-
ow.

, Aby sprawe szczeg6lowo naswietli€, nalezy
siegng¢ do wydanych w zamierzchlych czasach
ustaw i przepisOw, ustaw i przepisOw nieja-
snych, dajgcych sie dowolnie interpretowac
i stwarzajgcych warunki niepewnosci w zacho-
waniu sie na. drogach przez, poruszajacych sie
na nich.

Ot6z ustawa z dn. 10.X11.1920 r. (Dz. U. R. P.
Nr 621, poz. 32' o budowie i utrzymaniu drég
publicznych w Rzeczypospolitej Polskiej, w ar-
tykule 1 dzieli drogi publiczne na:

1 Drogi panstwowe, majace znaczenie ogol-
no - panstwowe i uznane za takie przez.Sejm,

2) Drogi wojewoOdzkie, majgce znaczenie
ekonomiczno-komunikacyine dla wojewddztw-

3. Drogi powiatowe, majace znaczenie eko-
nomiczno - komunikacyjne dla powiatéw, oraz

4. Drogi gminne.

Ustawa z dnia 7 paZdziernika 1921 roku
(Dz. U. R. P. Nr 89/21, poz. 656) podaje tylko
przepisy dotyczace uzywania, ochrony i utrzy-
mania drdg, nie zajmujgc sie jednak podzialem
drég pod wzgledem ich waznosci lub przywile-
jow poruszania sie uzytkownikéw na jednej
z drég, w stosunku do innej.

Roéwniez rozporzadzenie Ministra Rob6t Pub-
licznych i Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia
26 czerwca 1924 r. (Dz. U. R. P. Nr 61/24,
poz. 611) nie wnosi nic nowego do istniejgcego
stanu rzeczy, poza ogoélnikowym wyjasnieniem
w § 15, ze pojazd na skrzyzowaniach dr6g ma
pierwszenstwo przejazdu przed zblizajacym sie
pojazdem ze swej lewej strony.

Ale na skrzyzowaniach jakich dr6g?

W tym wiasnie sek, bo rozporzadzenie naten
temat milczy. Rozumiecby zatym mozna, ze
obowigzuje ono na wszystkich skrzyzowaniach
wszijstkich drég. W przeciwnym bowiem razie,
gdyby mialy by¢ stosowane jakies wyjatki
i uprzywilejowania pewnych drog, nalezatoby
sie spodziewac¢ podania do ogdlnej wiadomosci,
czy podziat na drogi panstwoyje, wojewodzkie,
powiatowe i gminne, ustalony ustawa

z 10.XI1.1920 r.0 budowie i utrzymaniu drog,
dotyczy wytgcznie spraw finansowania budowy
i utrzymania tych drég i podziatlu kompeten-
cyjnego  w administrowaniu nimi, czy tez
stwierdza réwnoczesnie pewnego rodzaju usze-
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regowanie jednej drogi w stosunku do drugiej,
pod wzgledem uprzywilejowania ruchu na jed-
nej z nich? O tym jednak przytoczone dotych-
czas ustawy i rozporzadzenia milczg, pozosta-
wiajgc korzystajgcego z drogi w sytuacji ,rob
jak uwazasz“.

Ten stan rzeczy trwa do roku 1938. Dopiero
w roku 1938, zarzadzeniem Ministerstwa Ko-
munikacji z dnia 29 marca, za Nr. DR-116-7/1
ukazala sie ,Instrukcja K2, o znakach drogo-
wych i urzadzeniach ostrzegawczo - zabezpie-
czajacych na drogach publicznych”, ktéra
w punkcie 6 wprowadza specjalny znak przed
droga z pierwszenstwem przejazdu — w posta-
ci odwroconego zottego trojkgta z czarng ob-
wodka.

Ciekawym i dziwnym tylko wydaje sie spo-
séb sformutowania tego punktu Instrukcji. Uzy-
to w nim bowiem trybu warunkowego. A wiec
znéw ,rob jak uwazasz"!

....Znak ostrzegajacy o zblizaniu sie do
drogi z pierwszenstwem przejazdu na
skrzyzowaniach, mogtby u nas znalez¢ za-
stosowanie tylko w przypadku, gdyby po-
jazdom zdazajacym po pewnych drogach
lub ulicach miejskich, bylo dane pierwszen-
stwo przejazdn na skrzyzowaniach, jak to
ma miejsce w niektérych krajach zagrani-
cznych. W tym przypadku znak ten nale
zaloby ustawi¢ na tych drogach i uticach
przed ich skrzyzowaniem z droga lub uli-
ca, majaca pierwszenstwo przejazdu, jesli-
by one same tego pierwszenhstwa byly poz-
bawione®.

W zwigzku z ukazaniem sie tej Instrukciji,
w fachowym organie Automobilklubu Polski
LAUTO", w Nr. 5 z m-ca maja 1938 r. ukazat
sie artykut napisany przez inz. Jerzego Kroli-
kowskiego pt. ,Nowe znaki drogowe“. W arty-
kule tym autor podaje do wiadomosci , ze na
podstawie konwencji z r. 1931, do znakow
ostrzegawczych zostal wprowadzony znak dla
sygnalizowania drdg z pierwszenstwem przeja-
zdu na skrzyzowaniach, o ktérym wiasnie mo-
wi wsnomniana Instrukcja K2. Autor pisze, ze:
»..ZzNak ten na razie u nas nie znajdzie zastoso-
wania, gdyz drog takich przepisy nasze dotych-
czas nie wyznaczajg z wyjatkiem niektérych
miast, gdzie jednak ulice posiadajgce pierw-
szenstwo przejazdu sg jednoczesnie ulicami
z torami tramwajowymi“.

Autor uwazat wOwczas wprowadzenie tego
znaku jedynie jako liczenie sie z mozliwymi
wymaganiami w przysziosci. Tymczasem przy-
szlos¢ stata sie juz teraZniejszoscig, a znaki
udzielania pierwszenstwa spotykamy w dal-
szym ciggu jedynie w miastach. Na innych
skrzyzowaniach, na szosach, przed autostrada-
mi i na innych drogach jako$ dotychczas ich nie
wida¢. Wszedzie zatym, gdzie wspomnianych
znakow nie ma, winna by¢ stosowana zasada:
lewy ustepuje prawemu. Jakzez! Stosujemy sie
przeciez i poruszamy na drogach zgodnie z ,naj-
nowszym* rozporzadzeniem o ruchu z r. 1937
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A nic dziwnego, ze rozporzadzenie to uznaje
tylko ,prawo pierwszenstwa prawej reki“
i ,prawo pierwszenstwa pojazdéw na szynach®,
skoro znak ostrzegawczy o drodze z pierwszen-
stwem przejazdu narodzit sie dopiero w r. 1938!
Narodziny tego znaku nie wptynety na znoweli-
zowanie niektérych rozporzadzen z 1937 roku
i w dalszym ciagu dzisiaj skrzetnie sie na nie
powotujemy, razem z ich bledami i niedocigg-
nieciami.

| tu wtasnie znalezliSmy sie wobec chaosu
i nie wiazania sie przedwojennych ustaw i roz-
porzadzen o ruchu drogowym. Drogi gtéwne
nie istnieja, ale istnieje natomiast znak dla oz-
naczenia ustepowania pierwszehstwa! Tylko
gdzie taki znak stawia¢? Kto i co decyduje
o takiej lub innej kwalifikacji drogi? Czy ro-
dzaj nawierzchni i szeroko$¢ drogi, czy podziat
drég pod wzgledem administracyjnym, czy tez
widzimisie urzednika drogowego, a moze Gru-
bos¢ kreski oznaczajgcej droge na mapie Pan-
stwowego Urzedu Samochodowego, — jak to
usitowat dowodzi¢ adwokat jednej ze stron. —
czv tez to ze, jak twierdzit pozwany, ,kazdy
0 tym wie", ze ta wlasnie droga jest wazniej-
sza i stanowi szlak komunikacyjny?

W rezultacie nic dotychczas nie wiadomo co
stanowi o kwalifikacji waznosci drég i jakie sg
wytyczne do ich znakowania. Wiadomo tylko,
w oparciu o dotychczasowe rozporzadzenia, ze
kazda wieiska drozyna z prawej strony, o ile
nie ma znaku na ustgpienie pierwszenstwa
przejazdu, miataby sama pierwszenstwo nawet
przed wazng arterig komunikacyjng. Przed ar-
terig, ktéra swa budowa stuzy¢ ma dla przy-
Spieszenia i usprawnienia ruchu zmotoryzowa-
nego!

Czyz to nie absurd? Czy na to budujemy dro-
gi ulepszone, wspaniate autostrady, by pod
wzgledem ruchu byty one traktowane na rowni
z innymi drogami o stabszym ruchu i nie ma-
jacym wiekszego znaczenia komunikacyjnego?
Czy kierowca jadacy taka ulepszong drowi.,
chociazby zwyktg szosg tzw. panstwowa lub
wojewddzka, powinien ustepowaé kazdemu po-
jazdowi wytaniajgcemu sie z bocznej drogi, tyl-
ko dlatego, ze wyiezdza on z jego prawej stro-
ny? A jednak koniecznos¢ takiego postepowania
wvnika z dotychczas obowigzujacych przepi-
sow. z braku Scistego okre$lenia drog gtéwnych
1 podrzednych Ilub podporzadkowanych, oraz
z braku odpowiedniego znakowania w terenie.

Najwyzszy czas juz przerzedzi¢ te dzungle
przepiséw rozrzuconych w Dziennikach Ustaw
na przestrzeni lat 30 i oprze¢ nasz, rozwijajacy
sie coraz bardziej, ruch zmotoryzowany na
zdrowych jasnych, wyraznych i jednolitych
przepisach, obejmujgcych caloksztalt zaaadnie-
nia, na przepisach wspélnych, wydanych dla
wszystkich korzystajgcych z dréa, z yiurazymm
okre$leniem miedzy innymi, co to sa drogi ato-
vme. czy woadle takie drogi istniejg i ktore
drogi za takie nalezy uwazad.

Kazimierz Rose
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ODPOWIEDZIALNOSC CYWILNA ZA SZKODY
SPOWODOWANE RUCHEM POJ. MECH.

Jest rzeczg powszechnie wiadoma, ze najwieksza
liczba wydarzen niebezpiecznych dla zycia, zdrowia
i mienia obywateli, jest nastepstwem dziatania $rod-
kéw komunikacyjnych. llos¢ tych wydarzen nie pozo-
staje jednak w prostym stosunku do wzrostu nateze-
nia rozwoju komunikacji i transportu, gdyz z jednej
strony techmka nieustannie wnosi nowe czynnki za
pewiaijagce coraz  wiekszy stopien bezpieczenstwa
i pewnos$ci w dziedzinie $ro Ikéw i urzadzen komuni-
kacyjnych, z drugiej za$ strony wymogi co do kw alifi-
kacji os6b obstugujgcych $rodki komunikacyjne sta-
ja sie coraz to wyzsze. Dba o to panstwo, wymagajac
udowodnienia odpowiednich kwalifikacji przed do-
puszczeniem os6b do wykonywania zawo iu, a wiec np.
przed udzieleniem zezwotonia na samodzielne Kkiero-
wanie pojazdami mechanicznymi.

Panstwo réwniez wydaje w tym celu przepisy o bez-
pieczenstwie ruchu i sygnalizacji na drogach publicz-
nych, kolejach, na wodach $rédlgdowych i morzach
oraz w powietrzu. Niezachowanie tych przepis6w moze
spowodowaé odpowiedzialno$§¢ stuzbowa, karng Ilub
odpowiedzialno$¢ z tytutu odszkodowan, ktérg normu-
ja postanowienia prawa cywilnego.

Nieznajomos$cig prawa nikt. nie moze tlumaczy¢ sie
a tym bardziej nie moze usprawiedliwia¢ w ten spo-
s6b nieprzestrzegania prawa. O ile pracownicy kolejo-
wi sg naogd6l dobrze zaznajomieni z odpowiednimi
przepisami stuzbowymi i sankcjami prawa karnego,
o tyle Wér6d pracownikéw samochodowych daje sie
zauwazy¢ pewien objaw lekcewazenia potrzeby znajo-
mosci przep séw prawa, a w szczego6lnosci zasad odpo-
wiedzialnosci materialnej za szkody, spowodowane
dziataniem pojazdéw mechanicznych.

Zasady odpowiedzialnosci materialnei (cywilnej) w
omaw.anej dziedzinie na obszarze Polski zostaty o izie-
aziczone po zaborcach i dotyczyly przede wszystkim
odpowiedzialnos$ci kolei, przy czym r6zne ustawodaw-
stwa zaborcze réznie ustalaty podstawy odpowiedzial-
nosci kolei.

O w.ele pézrnej od wprowadzenia w zycie ustas
o odpowiedzialnosci kolei zelaznych, wprowadzono a
zACie na terenie bytego zaboru austriackiego, ustaw
z dnia 9 sierpn,a 1908 r. o odpowiedzialno$ci za szko
ae wyniktag z ruchu samochodowego, a w bylym za
jora wprowadzono, ustawe z dnia 3 maj
19U9 r. o ruchu pojazdéw mschantoznych

Dopiero od dnia 8 listopada 1946 r.__ 'ti od dat
y.ne B BIETR) §. RI7eH/S3EL. OGN mBEWido Y
go zniesiono ustawodawstwo zaborcze — wnrowadzr
no na obszarze calej Rzeczypospolitej jednolite przepi
.y Kodeksu Zobow.gzan z 27 pazdziernika 1933 r

Odpowiednie artykuty Kodeksu Zobowigzan ujmuj!
pojecia odpowiedzialno$ci jako odpowiedzialno$¢ ogol.
ng z ar 134, k.6ry postanawia: ,.kto z winy swej wy
rzadzit drugiemu szkode, obowigzany jest do jej na
praw ema oraz jako odpowiedzialno$¢ specjalng
opartg ,,a zasadzie ryzyka, z art. 152. obejmujacg od
pcwiedzialnos¢ za szkody wyrzadzone w zwigzki
7.uzyciem sit przyrody.

Art. 152 Kodeksu Zobowigzan postanawia: ,wtasci-
ciele przedsiebiorstw i zaktadoéw, wprawianych w rucl
za pomocg sit przyrody (pa,ry , gazu, elektrycznos$ci
wody itn). albo wytwarzajgcych materiaty wybuchowi
lu postugujagcych sie n;m> odpowiadata za szkode ni
osobie lub mieniu wyrzadzong komukolwiek prze;
ruch przedsiebiorstwa lub zaktadu; cd tej odpow.e.
dzialnosci moga uwolni¢ sle tylko wéwczas, gdy udo
wodnig, ze szkoda powstata wytgcznie z winy poszko

dowanego lub osoby trzeciej, za ktérej czyny nie po-
noszg odpowiedzialnos$ci, albo wskutek sity wyzszej."

Wyktadnie tego artykulu znajdujemy w motywach

Komisji Kodyfikacyjnej w stowach nastepujgcych:
+W interesie obrony panstwa, postepu, kultury, roz-
woju przemystu, ulepszenia $rodkéw komunikacyj-

nych. me.lezy zbytnie skrepowanie mechanizacji i mo-
toryzacji przepisami pokcyjnymi, ale rekompensatg
wynikajgcej stad swobody powinno by¢ ponoszenie
ryzyka szkéd mogacych wymkna¢. Postugiwanie sie si-
lami elementarnymi zapewnia wigekszg korzy$¢ mate-
rialng, lub choéby tylko moralng — stusznie wiec ko-
szty tego powinien ponosi¢ korzystajagcy, a nie osoba
trzec.a, ktéra zwykle jest tez ekonomicznie stabsza.
Wreszcie przy wszelkiego rodzaju motorach, w ktoérych
ruchu zaszly jakie$§ nieprawidtowos$ci, trudno jest
czesto ocenié, czy w'na byta po stronie tego, kto bu-
dowat lub obstugiwal, co dawato by powéd do niezli-
czonych procesow".

Istotng wiec cecha obecnie obowigzujagcego prawa
polskiego jest ujecie odpowiedzialnosci za szkody
spowodowane ruchem przez wszelkie rodz.aje pojaz-

déw mechanicznych, z tym. ze odrebna ustawa regulu-
je odpowiedzialnos¢ przedsiebiorstw zeglugi powietrz-
nej.

Poza tym art. 155 Kodeksu Zobowigzan przewiduje,
ze ograniczenie lub wytgczenie z géry odpow.edz:al_
nosci za szkody wyrzagdzone w zwigzku z dziataniem
pojazdéw mechanicznych jest niewazne. Przedsiebior-
stwo kcmumkacvine lub wtascciel Srodka komunika-
cyjnego moze natomiast zawrze¢ odpowiednig urnowe
z Towarzystwem Ubezpieczen, ktére zobowigze sie do
zwrotu kwot. wyptaconych z tytutu odszkodowania.

Odpowiedzilnas¢ materialng (cywilng) ponosi w za-
sadzie wtasciciel pojazdu, mechanicznego, bez wzgledu
na to czy k'erowatl pojazdem osobiscie, czy czyn.la to
za jego wiedzg i wolg inna osoba. Jezeli jednak po’'azd
mechaniczny oddany zostat innej osobie na jej wta-
sny rachunek i niebezpieczenstwo, albo jezeli wtasci-
ciel pozbawiony zostat moznos$ci rozporzgdzania poja-
zdem w nastepstwie cudzego czynu bezprawnego, za
wyrzgdzong szkode odpowiada zanr.ast wtasocha ten,
kto miat wladze rozporzgdzama pojazdem mechanicz-
nym.

Obok tego przypadku Kodeks Zobowigzan przewi-

duje zwolnienie od odpowiedzialnosci, iezeli szkoda
powstata: a) wytacznie z winy poszkodowanego: b)
wytgcznie z winy osoby trzeciej, za kt6rg nie odpo-

wiada ani wtasciciel pojazdu, ani osoba wyznaczona
przez wtasciciela do kierowania pojazdem; c) z powo-
du Sity wyzszej.

Dowd6d na wszystkie powyzsze okolicznos$ci cigzy na
wtascicielu pojazdu mechanicznego.

W przypadku zderzenia s:¢ dwoch lub wiecej pojaz-
déw mechanicznych, jezeli, szkode poniesie jeden wta-
Sciciel pojazdu lub wszyscy, poszkodowani mogag wza-
jemnie dochodzi¢ naprawienia powyzszych szkoéd tvl_
ko~na zasadach og6lnych z art 134 Kodeksu Zo,bnw'g.
zan. W razie niemoznosci wykazania niczyjej winy.
kazdy ponosi swojg szkode.

Réwn.ez na zasadach ogoélnych opiera sie odpowie-
dzialno$¢ za szkody, poniesione przez osoby p~zewn*«.
ne z grzecznosci. Osoby te obowigzane sg udowodni¢
wine tego, kto jest odpowiedzialny za wyrzgdzona
szkode.

Zakres odszkodowania Kodeks Zobowigzan
w art. 161. 162. 163, 164. 165, 166 jak ponizej.
Odpowiedzialny za uszkodzenie ciata lub wywotani©
rozstroju zdrowia, ponosi wszelkie powstate z tego po-
wodu koszty, a w raz"e potrzeby obowigzany jest do

ujmuja
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wytozenia zg6ry sumy. niezbednej na leczenie poszko-
dowanego.

Gdyby poszkodowany utracit w catosci tub w czesci
zdolno$¢é do pracy zarobkowej, albo gdyby zwiekszyly
sie jego potrzeby lub zmniejszyty widoki powodzenia
w przysziosci, zobowigzany do odszkodowania powi-
nien mu wyptacaé¢ rente w wysokosci, odpowiadajacej
wyrzagdzonej szkodzie.

Jezeli w czasie wydania wyroku szkoda n:e da sie
jeszcze ustali¢ doktadnie, poszkodowanemu moze by¢
przyznana renta tymczasowa.

W razie $mierci poszkodowanego wskutek uszko-
dzenia ciata lub wywotania rozstroju zdrowia, zobo-
wigzany do odszko iowania winien zwrdci¢ koszty le-
czenia i pogrzebu temu. kto je ponidst

Osobom, do ktérych utrzymywania zmarty byt obo-
wigzany z mocy ustawy i ktére rzeczyw $cie utrzy-
mywat. zobowigzany do odszkodowania winien wyna-
grodzi¢ utracone korzys$ci przez wyplacenie renty,
obliczonej stosownie do potrzeb poszkodowanycn, do
dochodéw i prawdopo 'obnej dlugos$ci zycia zmartego,
a takze do prawdopodobnego czasu trwania prawa do
alimentaciji.

Nadto krewni, powinowaci, wychowancy i inne oso-
by bliskie, ktérym zmarty dobrowo’'n'e i stale dostar-
czat Srodkéw utrzymania, moga zada¢ przyznania ta-
kiej renty, jezeli 7 okolicznos$ci, a zwtaszcza ze stosun-
ku stanu majatkowego poszkodowanych i osoby zobo-
wigzanej do odszkodowania wyrnka, ze odszkodowa-
nie odpowiada wzgledom stusznosci

Sad moze orzec, zar6wno w wyroku przyznajgcym
rente jak i p6zniej, ze renta ma bvé zabezpieczona na
majatku diuznika, i oznaczy¢ spcs6b zabezpieczenia.

Zamiast renty sad moze z waznych powodéw przy-
zna¢ jednorazowe odszkodowanie. Jednorazowe od-
szkodowanie nie moze przewyzsza¢ dziesigcioletniej
kapitalizacji renty, chyba, ze strony zgodza sie na
wyzszg kapitalizacje.

W razie uszkodzenia ciata lub wywotania rozstroju
zdrowia, pozbawienia zycia, Sad moze ponad to przy-
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zna¢ poszkodowanemu stosowna sume pieniezna, jako
zados$céuczynienie za eerpnienia fizyczne i krzywde mo-
ralng.

Prawo do zado$¢uczynienia przechodzi na spadko-
biercéw, jezelu zostalo umownie Iub prawomocnym
wyrokiem przyznane za zycia poszkodowanego, a takze
wtedy, gdy powddztwo zostato- wytoczone za zycia po-
szkodowanego.

W razie $mierci poszkodowanego wskutek uszko-
dzenia ciata lub wywotania rozstroju zdréw.a. sad mo-
ze przyznaé¢ najblizszym cztonkom' rodziny zmartego
stosownag sume pieniezng, jako zado$¢uczynienie za
doznang przez nich krzywde moralna.

Przedawnienie roszczen z tytutu odszkodowan naste-
puje po uptywie trzech lat od dnia. w ktérym poszko-
dowany dowiedz'at sie o szkodzie lub doznat jej. oraz
dowiedziat sie o soVe (przedsiebiorstwie) obowigza-
nym do odszkodowania.

W dodatku do ,.Dziennika Literackiego" pt.: ,Prawo
i Zycie* dr Antoni Walas w artykule pt.: ,Znajomos$¢
Prawa Obowigzkiem Obywatela“ pisze, ze: ,panstwo
demokratyczne nie chce utrzymywaé fikcji spotecz-
nych przez dogmatyczne przyjmowanie zasady, kazg-
cej domniemywac sie, ze wszyscy znajg prawo, przy
rownoczesnym przymykaniu cezu na prawdziwy sto-
sunek obywatela do znajomos$ci prawa. Dlatego tez
czyni i czyni¢ bedzie wysitki, aby ignorancja prawa nie
miata miejsca, a w kazdym razie by jag przelamac
i ograniczy¢.

Spopularyzowanie wiadomos$ci prawnych z dziedz.ny
odpowiedzialno$ci cywilnej za szkody, spowodowane
przez pojazdy mechaniczne ma witasnie za zadanie
przerwa¢ apat:e, zobojetnienie i ignorancje, ktére po-
Srednio moga powodowac katastrofy i wypadki prze:-,
nieswiadomych nastepstw prawnych kierowcéw, ma-
szynistéw, motornczych i innych oséb odpowiedzial-
nych za bezpieczenstwo ruchu.

dr Teofil Bissaga

SPOLDZIELNIA TRANSPORTOWA

AUTO-BLOK

Z ODP, UDZIALAMI

Warszawa, ul, Rejtana nr 8, tel, 4-39 31

Wykonuje przewozy
samochodami

wszelkich towardow

ciezarowymi 0 réznym tonazu.

Przewozy miejscowe | zamiejscowe.
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O RZETELNA KONTROLE TECHNICZNA

Bytem Swiadkiem, jak do stojgcego po wyla-
dowaniu Studebsikera, wytoczyt sie gdzies z ba-
ru zupetnie pijany kierowca, wyciggnat z szo-
ferki korbe i, trzymajgc sie btotnikdéw, ledwie
doszedt do zderzaka, usitujgc wetkng¢ korbe
na miejsce. Milicjant, ktéremu zwrdécitem na to
uwage odpowiedziat: ,po pierwsze ten kierow-
ca jeszcze nie jedzie, tak iz nie moge mu za-
rzuci¢, ze pijany prowadzi woz, po drugie ja
nie jestem z plutonu regulacyjnego, a po trze-
cie nie jestem na stuzbie“.

Oto typowy przykiad ,ulicznej biurokracji“.

Drugim takim przyktadem postepowania we-
diug ,suchej litery prawa“ jest zupelna bez-
wzglednos¢ i bezmysinos¢ w interpretowaniu za-
rzadzen. Np. jesli na punkt kontrolny pewnego
miasta przyjezdza samochdd z innego miasta
oddalonego np. 0 400 km nienadzwyczajnych
drég, nalezaloby chyba przebaczy¢ kierowcy,
iz (w biaty dzien) — nitka w jednym z reflek-
torébw nie Swieci. Na przestrzeni 400 km zda-
rzy sie niekiedy taka dziura, ze niejedna nitka
zaréwki moze sie przerwac.

W tym wypadku nie oburzam sie, ze Swiatta
kontrolujg w bialy dzien, co jest zupehie
stuszne i zrozumiate, ale razi tutaj bezwzgled-
no'0 w interpretowaniu zarzadzen, a przeciez
300 zt kary, jakg musi pfaci¢ kierowca stano-
wi znaczny procent jego miesiecznego zarobku.

Nadmienie przy sposobnosci, ze od niechluj-
nych kierowcow jezdzacych z dziurawym tlumi-
tem, lub bez ttumika, albo — co sie zdarza
czesciej — od motocyklistébw jezdzacych ,dla
sportu 1bez ttumika, nikt kary nie bierze, po-
niewaz kontrolerzy albo nie znajg sie na tym,
albo tez, oSlepieni reflektorami kontrolowanych
samochodéw, zap-mnieli o ttumikach.

. réwnoczesnie, ze w plutonach
regulacji ruchu me ma zbyt wielu fachowcow-
frobfnS” samochod°wych.  Ewentualna kon-
trola polega na sprawdzaniu Swiatel, co osta-
tecznie moze uczyni¢ kazdy niefachowiec. Nato-
miast sprawdzanie luzu kierownicy oraz dziata-
nia hamulcéw wymaga juz .pewnych wiadomos-
ci praktycznych.

O kontrolach drogowych krazg wsréd kie-
rowcow anegdoty majace jedng tresé: jak kie-
rowca ,nabit w butelke“ kontrolera drogowe-
go. Czasami kierownica jest tak zaciggnieta, ze
az skrzypi co jest o wiele gorsze od luzu. a kon-
troler jest zadowolony, ze niema luzu. P-do-
bme sprawa sie ma z hamulcami. Hamulce no.

ogoie nie dzialaja, ale dziata sprezyna odcig-
gajaca pedat. Kierowca przyciska pedat z uda-

rim 'vyf:tklem do deski, pedal sam odskakuje
i kontroler jest zadowolony.

e By kbRt RhchMca ke Foyby W e

renie zatrzymywali samochody dla przegladu
oraz aby to byli prawdziwi fachowcy i do tego
nie zbyt leniwi — by zechcialo im sie zajrze¢
pod woz dla przegladu mechanizmu kierowania,
lub hamulcéw (powotuje sie tutaj na moéj arty-
kut ,O transporcie samochodowym w ZSRR*
zamieszczonym w oyczniu 1949 r. na famach
.Motoryzacji“, gdzie jest mowa o inspektorach
samochodowych w Zwigzku Radzieckim).

Na marginesie zaznaczam, iz zdazylem zau-
wazy¢, ze samochody zarobkowe i prywatne
znajdujg sie naog6t w gorszym stanie od wozow
panstwowych. Ttumaczy sie to poprostu checig
maksymalnego wykorzystania samochodu przy
minimalnym wktadzie i stracie czasu na remont.
Jako przykiad, ktérego, nie uwazam za spora-
dyczny, podaje ze jeden z kierowcow taksowek
we Wroctawiu jezdz'l przez dluzszy okres czasu
zupetnie bez noznych hamulcéw, ' uzalezniajgc
bezpieczenstwo pasazeréw od watpliwej wartos-
ci recznego hamulca.

Ze wzgledoéw podanych wyzej proponuje, aby
oprécz dorocznych przegladéw technicznych od-
bywaé przeglady, w pierwszym rzedzie wozow
prywatnych zarobkowych (takséwek),' przynaj-
mniej co 3 miesigce i aby te przeolady byly
przeprowadzane przez fachowcéw z plutonu re-
gulacyjnego.

Zamiast kar pienieznych radzitbym w takim
wypadku stosowa¢ natychmiastowe odbieranie
dokumentéw wozu, po ktére kierowca maogtby
sie zgtosi¢ przedstawiajgc samochdd niezagra-
Zajacy bezpieczenstwu publicznemu. Taki prze-
glad nie zajatby wiecej niz 20 — 30 minut. Sa-
dze, ze tym projektem nie wywotam oburzenia
kierowcow, utrzymujgcych wozy w porzadku.

O DOROCZNYCH PRZEGLADACH
TECHNICZNYCH

Nie mam bardziej szczeg6towych wiadomosci,
jafe jest w innych wojewddztwach, lecz im we
Wroctawiu z tymi przegladami jest Zle. Urzed-
nik _przeglada dziennie (cd 10 do 14 lub 15),
czyli w ciggu ok. pieciu godzin, okoto 15 — 20
samochodow, nie liczac motocykli. Ten dorocz-
ny przeglad, z powodu braku czasu dla szczegé-
towego. badania wozu, przypomina kontrole na
rogatce, poniewaz ogranicza sie tylko do spraw-
dzania numeréw silnika i ramy, Swiatet, kierow-
n.cy i hamulcow. Sprawdza sie te wszystkie
elementy prawie nigdy nie ruszajgc wozem
z miejsca ( brak czasu na jazde). Przeglad ten
tylko tym r6zni sie od kontroli drogowej, ze sil-
nik jest wymyty nafta.

Uwazam taki system badania stanowczo za
niewystarczajgcy. Znam wypadek, iz przez
przeglad prze-zedt i zostat uznany za zdatny do
jazdy samochod, w ktérym reczny hamulec wo-
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gole nie dziatat. Nie przypuszczam, aby w tym
objawiata sie zla wola urzednika i nie sadze,
aby na takim stanowisku mogtby by¢ cziowiek
bez dluzszej praktyki samochodowej.

Pamietam, ze przed dwoma laty urzednik do-
konujacy przegladu technicznego przez pét go-
dziny jezdzit kazdym przegladanym wozem.
Moze wtedy byto wiecej czasu — nie wiem —
ale dzisiaj przeglad nie jest przegladem.

Wazng tg sprawg powinny sie zainteresowac
odnosne wiadze, to znaczy uregulowac i unor-
mowac sposoby przegladu, jak réwniez zaanga-
z:wac¢ w tym celu, je$li tego potrzeba, fachow-
cow-praktykow.

Przy sposobnosci wspomne o wypadku, ktory
mial miejsce we Wroctawiu. W czasie mijania
ostrego zakretu jednej z gtdwnych ulic otworzy-
ty sie drzwi ciezarowego samochodu. Kierowca
starajgc sie je zamkna¢, stracit panowanie nad
wozem i samochod wpadt w wystawe, zabijajac
przechodnia. Przyktad ten dowodzi, ze nawet
tak btaha przyczyna jak zle zamkniecia u drzwi
moga spowodowaé katastrofe (zwlaszcza jesli
kierowca jest malo doswiadczony). Wypadek
ten dowodzi réwniez, ze brak skrupulatnego
przegladu technicznego moze by¢ posrednig
przyczyng $mierci cziowieka.

Piszac o unormowaniu sposobow przegladu
technicznego, wspomne o koniecznosci ujedno-
licenia instrukcji dotyczacych wymagan stawia-
nych nadwoziu samochodu na terenie réznych
wojewoddztw. W tym wypadku sprawdza sie
przystowie ,co kraj to obyczaj*. W jednej miej-
scowosci zadajg apteczki na kazdym wozie cie-
zarowym, w drugiej gasnicy (apteczka juz nie-
potrzebna), w trzeciej lusterka na ciezar6wce
itp. Bogu ducha winny kierowca wyjezdzajacy
z czystym sumieniem z Wroctawia do Katowic,
lub do Krakowa musi ptaci¢ mandat i staje sie
nagle winnym grzechéw niezawinionych.

Aleksander Pfau

UWAGA NA SKRZYZOWANIACH!

Wielu kierowcow, zwitaszcza bardziej doswiadczonych,
ma niedobre przyzwyczajenie, ze mijajac skrzyzowanie
ulic nie zmniejszaja szybkos$ci, ani tez nie dajg sygna-
téw. Byloby jeszcze pét biedy, jezeli ma to miejsce, gdy
kierowca jedzie ulica gtdbwng, w momencie gdy jest ona
wolna, chociaz i wtedy grozi niebezpieczenstwo wypad-
ku ze strony roztrzepanego przechodnia, czy tez nie sto-
sujgcego sie do przepiséw o ruchu pojazdéw mechanicz-
nych — Kkierowcy.

Ale niestety kierowcy, wierzac .w swoje szczescie
i sprawno$é, pedza czesto nawet bocznymi ulicami, usi-
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tujgc przecig¢ ulice gtéwna, nie zwracajgc zupetnie uwa-
gi czy maja wolng droge, czy tez nie, jak réwniez nie
liczac sie zupetnie z tak czestymi np. w Warszawie, za-
torami, powstajgcymi przy skrzyzowaniach ulic lub przy
przystankach tramwajowych i autobusowych. Kierowcy
tacy usitujg wyprzedzi¢ caly zator, powstaty z tram-
wajoéw, samochodéw i furmanek, nie mys$lac o tym, ze
kazdej chwili, z pomiedzy powoli posuwajgcych sie po-
jazdéw, tuz przed kota ich samochodu moze wyskoczy¢
nieopatrzny przechodzien, narazajgc siebie na Smier¢,
badz kalectwo.

Kierowcy zwykle zapominajg woéwczas, ze odpowia-
dajg karnie i cywilnie nie tylko za winy wtasne, ale
robwniez za winy innych — np. przechodniéw, jezeli mo-
gli oni przewidzie¢ mozliwo$¢ wypadku, ktéry zdarzyt
sie przy ich wspoétudziale.

Podane ponizej przyktady $Swiadcza raczej o wiekszej
winie przechodniéw, ktdérzy za swoje winy ponoszag kare
doraznie w postaci $mierci, badz kalectwa, nie mniej
jednak $wiadczg i,0 winie kierowcéw, ktédrzy powinni
przewidzie¢ mozliwo$¢ zaistnienia tych sytuacji, a w
konsekwencji odpowiadajg karnie za brak ostroznoéci
przy prowadzeniu wozu.

X

Pewnego dnia, kierowca taksOwki przejezdzajagc na
ulicy Mickiewicza waskim pasem jezdni miedzy dwoma,
stojgcymi przy przystanku autobusami, nie zmniejszyt
szybkos$ci i potracit wybiegajgcego zza jednego autobu-
sOw mezczyzne tak nieszczeSliwie, ze ten upadt, uderza-
jac gtowa o bruk. Ofiara wypadku na skutek odniesio-
nych obrazeh zmarta w szpitalu.

Przeprowadzone w tej sprawie dochodzenie wykazato,
ze kierowca naruszyt § 55 lit. d oraz § 61 p. 1 przepisow
0 ruchu pojazdéw mechanicznych przez to, ze zblizajac
sie do przystanku autobuséw nie zmniejszyt szybkos$ci
tak, aby mogt kazdej chwili zahamowaé¢ wéz. Kierowca
nie dat rowniez sygnatu.

Sprawa kierowcy byta rozpatrywana przez Sad Okre-
gowy w Warszawie. Na podstawie catoksztattu przewo-
du sgdowego Sad uznat wine kierowcy za udowodniong
1skazat go z art. 230 § 1 k. k. (nieumys$ine spowodowa-
nie $mierci cztowieka) na 1 rok wiezienia.

X

Nowym Swiatem w kierunku Placu Trzech Krzyzy
jechat jednego z popotudni samoch6d osobowy. Kierow-
ca, dojechawszy do skrzyzowania przy P. Trzech Krzy-
zy, tracit blotnikiem przechodzacg w tym momencie
przez jezdnie kobiete, ktéra upadta. W wyniku wypadku
kobieta doznata krwotoku prawej potkuli moézgu, co
spowodowato wedtug opinii biegtego lekarza 4 proc. nie-
zdolnosci do zarobkowania, na skutek niedowtadu lewej
reki.

Przestuchany w charakterze $wiadka milicjant pet-
nigcy stuzbe wyjasnit, ze kobieta wprawdzie nie prze-
chodzita przez jezdnig prawidtowo, ale kierowca jechat
ze zbytnig szybko$cig i po spowodowaniu wypadku usi-
towat zbiec, wskutek czego milicjant musiat odda¢ kilka
strzatéw, aby go zatrzymac.

Biegly do spraw pojazdéw mechanicznych wyjasnit,
ze przyczyng wypadku byto nie zmniejszenie szybkosSci
samochodu przed dojechaniem do skrzyzowania ulic, tj.
pogwaicenie ze strony kierowcy § 55 lit. a przepiséw
o ruchu pojazdéw mechanicznych. W zwigzku z tym kie-
rowca zostat oskarzony z art. 235 § 2 k. k., tj. o nie-
umy$lne spowodowanie trwatego kalectwa i skazany
zostat na p6t roku wiezienia. Niezaleznie od tego wyto-
czono kierowcy sprawe o odszkodowanie.

Jak wida¢ z powyzszych przyktadéw, nawet najspraw-
niejszemu kierowcy grozi zawsze mozliwos¢ spowodo-
wania wypadku i pézniejszych konsekwencji karnych
oraz cywilnych, jezeli nie bedzie zachowywat nalezytej
ostrozno$ci na skrzyzowaniach ulic, badz tez w chwili
zblizania sie do przystankéw autobusowych lub tram-
wajowych.

Jerzy Zarzecki



Ostroznie z mieszankami

O koniecznosci dodawania w okresie zimo-
wym, pewnych domieszek do wody stuzacej do
chtodzenia silnika, nie potrzeba dzi§ przekony-
waé zadnego klerowcy Mamy tez nadzieje, iz
wszystkie nasze samochody sa juz w Srodki ta-
kie zaopatrzone (niestety gwattowne obnizki
temperatury w okresie grudzien — styczen spo-
wodowaly nie malo peknie¢ blokéw, nie mo-
wigc juz o rozsadzonych chtodnicach — red.).

O sposobie uzywania mieszanek przeciw za-
marzaniu pouczajg: 1 Instrukcja M. K. o przy-
gotowaniu poi. mech do eksploatacji zimowej
(zal. do zarzadzenia MK z dn. 22.12.47); 2 In-
strukcja obstugi poj. mech. (Dziennik Taryf
i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr. 29 z dn. 17.
1X.1948 r.).

Nie wszyscy jednak kierowcy zdajg sobie
sprawe, jakie optakane nastepstwa dla silnika
moze spowodowac uzywanie niewtasciwych —
wzglednie uzywanie w niewtasciwy sposéb —
Srodkoéw przeciw zamarzaniu.

Dzi$ jeszcze spotyka sie preparaty z roztwo-
réw rozmaitych soli, pod réznymi nazwami.
Prawda jest, iz jest tych preparatow coraz
mniep lecz moze sie zdarzy€, iz kierowca, zwa-
biony efektowng nazwa, da sie skusi¢ — zakupi
i bedzie stosowat tego rodzaju preparat.

Skutki nie kazg na siebie dlugo czekaé. Na-
wet, gdy dany roztwor soli nie atakuje ani ze-
liwa bloku, ani miedzi i cyny chtodnicy, Iziata
on jak silny elektrolit i w systemie chlodzenia
wywotuje gwaltowna korozje, ktéra szybko ni-
szczy caly system. Dlatego tez nalezy zdecydo-
wanie odrzuci¢ wszelkie srodki o zawartosci
roztworow soli.

Najlepszymi Srodkami przeciw zamarzaniu
sg mieszanki o zawartosci glykolu lub glicery-
ny. Nie atakujg one ani zeliwa, miedzi badz
cyny, ani tez ztagcz gumowych systemu chtodze-
nia. A mimo to mogg one by¢ réwniez powo-
dem rozmaitych lIzejszych lub ciezszych uszko-
dzen silnika.

Nie wolno nam zapomina¢ bowiem o tym, iz
mieszanki takie rozpuszczajg rdze i kamien ko-
ttowy, a w wypadku wnikniecia do cylindrow
i w potaczeniu z olejem silnikowym, mogg spo-
wodowac nieobliczalne straty.

Niejeden kierowca przekonal sie juz o tym,
Ze po napetnieniu systemu chtodzenia mieszan-
ka, chtodnica zaczyna cieknaé. Niejeden tez
kierowca byt pewny, ze mieszanka ..przegryzia“
mu chtodnice. Nic podobnego! Chtodnica byta
juz nieszczelna od diluzszego czasu, podobnie
jak i ztacza gumowe—ale wszystkie otwory i
sznarki zostaly dokladnie ,uszczelnione“ przez
rdze i kamien. Mieszanka zas, jak juz powie-
dzieliSmy, rozpuszcza je szybko, a caly osad—
powstaly jako rezultat rozpuszczenia—zaczyna
krazy¢ wraz z woda, w systemie chiodzenia.
Nie ma na to innej rady, jak polutowac chiod-
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przeciw zamarzaniu!

nice i uszczelni¢, albo wymienic
mowe.

Ale réwniez wazng rzecza jest usuniecie osa-
du, zlozonego z rdzy i rozpuszczonego kamienia
kottowego, z systemu chiodzenia naszego silni-
ka. Gdy tego zaniedbamy, skutki nie dadzg na
siebie dlugo czekac.

Pot biedy jeszcze, gdy osad ten pozostanie na
dnie dolnego, lub goérnego zbiornika chiodnicy,
ale czesto dostaje on sie do koszulek wodnych
cylindrow i osadza sie tam, gdzie prad wody
jest najstabszy tj. w koszulkach wodnych os-
tatnich cylindrow.

Z powodu braku wiasciwego chiodzenia cy-
lindry te grzejg sie nadmiernie, co moze dopro-
wadzi¢ do fatalnych nastepstw.

Musimy wiec, mniej wiecei po 8-iu dniach od
napetnienia systemu chtodzenia mieszanka
przeciw zamarzaniu, doktadnie go przeczyscic.
Spuszczamy w tym celu mieszanke, ptuczemy
silnym strumieniem wody caly system chtodze-
nia, a gdy brud osadzi sie na dnie naczynia ze
spuszczong mieszankyg glicerynowg czy glykolo-
wa, wlewamy ja z powrotem, pozostawiajgc
oczywiscie osad w naczyniu.

Fatygi takiej unikng ci wszyscy, ktérzy juz
w lecie dodali do wody $rodek przeciw osa-
dzaniu sie kamienia kottowego.

Druga sprawa to mozliwos¢ przeciekania mie-
szanki do wnetrza cylindrow. Mieszanka moze
dostac sie do cylindrow na skutek: zlego usz-
czelnienia gtowicy, zwichrowania gltowicy, nie-
dociggniecia we wiasciwym czasie nakretek glo-
wicy itp.

| tu nieszczelnosci wychodza dopiero na jaw
przy uzywaniu mieszanki. Ona to bowiem roz-
puszcza osad, bedacy i tu czestokro¢ pewnego
rodzaju uszczelnieniem.

Mieszanka przenika do wnetrza cylindra i ta-
czy sie z olejem silnikowym. Zjawiska chemi-
czne, ktére tu wystepuja nie sg jeszcze zupetnie
wyjasnione, lecz wiemy z doswiadczenia, iz
wytwarza sie tu rodzaj kleistej mazi, podobnej
do gumy.

tatwo sobie wyobrazi¢ skutki takiej powtoki
.,gumy“ na Sciankach naszych cylindréw,
wzglednie na tozyskach. W najlepszym wypad-
ku silnik zatrzyma sie i bedzie go trzeba catko-
wicie rozebra¢ i bardzo doktadnie oczysci¢. Go-
rzej, gdy zjawisko takie wystepuje tylko w je-
dnym cylindrze lub w jednym lozysku, pod-
czas gdy pozostate pracujg normalnie. Moze
wowczas powstaé najpierw rysa w cylindrze,_
potem wieksza szpara, przez ktorg mieszanka
dostanie sie juz bez przeszkod, powodujac w ha-
stepstwie urwanie tloka, pogiecie korbowodu
i rozbicie bloku, jednym stowem — katastrofe.

A wiec jeszcze raz: kierowcy, ostroznie ze
Srodkami przeciw zamarzaniu!

Zbigniew Pekel

zlgcza gu-
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moTocYkLIsToM KiLkA RAD 0 ZAPLONIE

Przyjmuje, ze Czytelnikowi znany jest w naj-
ogoOlniejszym zarysie sposob dziatania zaptonu
w nowoczesnych silnikach benzynowych. Dla
przecietnego uzytkownika wystarczy ten zasob
wiadomosci.

Elektryczno$¢ to rzecz skomplikowana i na
ogot lepiej jest powierzy¢ instalacje elektryczng
opiece fachowcow. Wiekszos¢ motocykli, ktore
spotykamy w Polsce posiada zaptonlbateryjny
(niemieckie). Stabym punktem tego systemu
jest akumulator. Czuly ten instrument prawie
zawsze jest niepielegnowany, a poza tym ulega
predkiemu zniszczeniu na skutek wstrzgsow
(tylne resorowanie radykalnie zmieni tu sytu-
acje).

Niektore pradnice posiadajg przelgcznik po-
zwalajacy na zapalenie silnika ,,na pych* —
(w instalacji Bosch jest to przetgcznik ,Dyn“—
,Bat", aw DKW125 — pozycja ,5" przewozni-
ka stacyjki). Potem, gdy silnik juz pracuje, na-
lezy przelaczy¢ z powrotem na normalng po-
zycje.

Motocykle pochodzenia angielskiego i wojsko-
we niemieckie posiadajg zapton od magneta.
Wiasciciele tych motocykli nie majg z reguly
klopotéw z aparatem zaptonowym. Defekty ma-
gneta czesciej pochodzg ze zbytniej ciekawosci
kierowcy i jego niskiej kultury technicznej niz
Z naturalnego zuzycia.

Omawia¢ bedziemy ponizej:

1) uzyskanie dobrej i pewnej iskry;
2) wiasciwe ustawienie punktu zaptonu;
3) dobdr wiasciwej Swiecy.

JAK UZYSKAC DOBRA ISKRE?

Omawiajgc pierwszy punkt zat6zmy, ze nasza
pradnica taduje dobrze i akumulator jest w po-
rzadku. Jesli mamy magneto, to na wszelki wy-
padek dajemy magnesy do namagnetyzowania,
(nalezy zawsze zanie$¢ do specjalisty cale ma-
gneto lub magdynamo).

Cewka zaptonowa jest sprawdzona przez spe-
cjaliste na przebicie i uptywnos¢ (izolacja pod-
lega tez starzeniu sie i po pewnym czasie nie
izoluje juz nalezycie).

Tak samo postepujemy z wirnikiem magneta.
Robimy to oczywiscie przewaznie dopiero wte-
dy, gdy kontrola innnych czynnikoéw nie wyka-
zuje bleddéw, a iskre nadal mamy staba.

Teraz przychodzi czes¢ najwazniejsza: prze-
rywacz i kondensator. Platynki przerywacza po-
winno sie od czasu do czasu wyroéwnac specjal-
nym pilniczkiem, tak by przy zwieraniu dolega-
ty do siebie catg ptaszczyzng. Rozryw platynek,
czyli najwieksza odleglo$¢ miedzy nimi przy

otwartym  przerywaczu, powinna wynosi¢
0,h—0,5 mm. Odlegtos¢ te sprawdzamy szczeli-
nomierzem. Odpowiednia blaszka szcrelinomie-
rza powinna da¢ sie wsung¢ bez luzu z zupe'n e
lekko wyczuwalnym tarciem. Nadpalone pla-
tynki wskazujg na zly kondensator, ktéry musi
ulec wymianie. Kondensator stuzy do ,gasze-
nia“ iskier na przerywaczu i wybitnie przyczy-
nia sie do polepszenia iskry. Kondensator powi-
nien by¢ sprawdzany przy kazdej wiekszej na-
prawie! Przy magnetach rzadko zachodza wy-
padki uszkodzenia kondensatoréw (prawdopo-
dobnie: brak wplywéw atmosferycznych, wiek-
sze wymiary i staranniejsze wykonanie).

Jesli i teraz mamy niedostateczng iskre, to
winna jest albo Swieca, albo czes¢ instalacii
doprowadzajgcej prad wysokiego napiecia
(iskre) do Swiecy (przy magnetach istireje
jeszcze jedna mozliwos¢, ktdrg porusze pozn ej).
Przewdd wysokiego napiecia musi mie¢ dobrg
izolacje i siedzie¢ pewnie w zacisku. Nie powi-
nien on by¢ zalany olejem ani wiiqotny. Dlatego
ceratowa koszulka musi by¢ stale Swieza i nie
spekana ,a potaczenie przewodu z cewka czy ka-
pa od Swiecy chronione sg gumowg czapeczka.

Przy magnetach sam pierscienn wirmka moze
by¢ Zrodiem klopotéw. Wystarczy, ze jeden
z kotnierzy tego pierscienia jest nadtamany lub
tylko pekniety, by iskra ,uciekia“ wtasnie tedy
do masy. Pierscien taki musi by¢ wymieniony —
nie ma sposobu reperacji. To samo dotyczy roz-
dzielacza i jego bakelitowej ostony przy silni-
kach wielocylindrowych.

O tym, ze obie szczotki w magnecie (sa dwie
— jedna po stronie niskiego napiecia, druga
Slizga sie po wspomnianym pierscieniu) muszg
dobrze dolega¢ i mie¢ dostatecznie silne spre-
zyny, juz chyba wiemy. O Swiecy bedzie mowa
osobno.

W magnecie istotnym jest, by otwarcie pla-
tynek, czyli powstanie iskry, nastgpito w mo-
mencie, gdy wirnik przyjmie wzgledem nabie-
gunnikéw magnesu potozenie jak na szkicu 1

Szkic 1.
W tej pozycji wirnika
magneta wzgledem sta-
tora powinien otwierac
przerywacz.
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Przy obracaniu rekg wirnika magneta wyczuwa-
my wtedy silny opér, na ktérego przezwycieze-
nie potrzeba znacznej sity.

Istniejga magneta, w ktorych przerywacz osa-
dzony na stozkowym zakonhczeniu osi wirnika
nie posiada klina. Przy montazu takiego magne-
ta uwazajmy wiec na to, jak zakladamy prze-
rywacz. Podobna sytuacja istnieje przy apara-
tach zaptonowych w kole zamachowym, ktére
w iﬁtocie sg magnetami o wirujacych magne-
sach.

WEASCIWY PUNKT ZAPLONU

Przechodzac teraz do punktu drugiego, stwier-
dzi¢ musimy na wstepie, ze w wypadku braku
danych fabrycznych wtasciwe ustawienie punk-
tu zaptonu jest bardzo trudne i wymaga skom-
plikowanych aparatow, ktérymi dysponujg tyl-
ko laboratoria.

Wytworca silnika podaje ,przedpal* z regu-
ty w milimetrach. W tym wypadku dla popraw-
nego ustawienia zap’'onu zdejmujemy glowice
i na poczatek wyszukujemy gérny martwy
punkt (przy czterosuwie musimy upewni¢ sie,
czy oba zawory beda wtedy zamkniete). Glebo-
kosciomierzem mierzymy odlegtos$¢ najwyzsze-
go punktu ttoka od goérnej krawedzi cylindra.
Nastepnie dodajemy do odczytanej wartosci
wielkos¢ ,przedpalu i obracajac sijnik wstecz
ustawiamy tlok tak, by jego najwyzszy punkt
znalazt sie w odlegtosci od krawedzi cylindra
nastawionej na gtebokosciomierzu.

Komu nie zalezy na tak dokladnym ustawie-
niu dokona tej operacji wprowadzajgc przez
otwor od Swiecy kawa'ek drutu (najlepigj
miedzianego lub aluminiowego), na ktérym
oznaczy rysikiem potozenie wzgledem jakiejs
krawedzi (lub zeberka chiodzgcego). Linijkag
odmierzamy na tym drucie warto$¢ przedpaiu
i robimy nowa ryse. Na te ryse ustawiamy po-
tozenie ttoka, krecac silnik do' tylu. Staramy
sieh utrzymac to potozenie przez wigczenie bez-

posredniego biegu i zablokowanie tylnego ha-
mulca.

W tym potozeniu uktadu korbowego przery-
wacz winien zaczaC sie otwiera¢. Cienki papie-
rek lub bibutka z papierosa, ktorg wiozyliSmy
uprzednio miedzy platynki, musi sie da¢ wtedy
loyciggng¢ (ale nie swobodnie wysungg).

Jesli nasz motocykl ma recznie regulowany
zapton, ustawiamy odnosng manetke na caly
.przedpat’ przy wyzej opisanej regulacji. Je-
Sli natomiast mamy regulacje zaptonu automa-
tyczng, za pomoca regulatora odsrodkowego,
zmuszamy uprzednio regulator'do najwiaksze-
go otwarcia (motocykle DKW typ SB i NZ ma-
ja regulatory odsrodkowe, ktére przekrecajg
nosek przerywacza; przy typie SB przekrecamy
nosek do przodu specjalnym kluczem (patrz
szkic 2), a w typie NZ wkiadamy miedzy cie-
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Szkie klucza do ustawiania zaptonu w silnikach
DKW typ SB.

Za)rki) regulatora kabftgk
tu).*

Niemcy podawali w swoich instrukcjach zaw-
sze wartos¢ maksymalng ,przedpaiu“, w in-
strukcji natomiast f-my Veloce-Ltd. (angiel-
skie motocykle Velocette) spotykamy wilasnie
odwrotnie podang wartos¢ przcdpau — przy
calkiem opdznionym zaptonie. Powdd jest ten,
ze fatwiej jest ustawia¢ na caly pozny zapton,
gdy posiadamy automatyczng jego regulacje.
Wiekszos¢ uzytkowych motocykli angielskich
posiada taki automat.

Niektore fabryki podajg tez wartos¢ ,przei-
patlu“ w stopniach obrotu walu korbowego.
Jest to teoretycznie wiasciwy sposob, wymaga
jednak sporzadzenia tarczy, na ktérej oznaczy¢
moglibySmy, po zamocowaniu jej na wale sil-
nika, gérny martwy punkt. Po odmierzeniu
wlasciwego kata katomierzem uniwersalnym,
mozna fatwo ustawi¢ wiasciwy punkt zap'onu.

W wypadku braku danych odnosnie wiasci-
wego ,przedpatu” musimy ustawi¢ na wyczucie
(szczegolnie trudne i zwodnicze przy dwusu-
wach), zmieniajac pozycje recznie w czasie ja-
zdy i stosujgc kryteria podane ponizej. Seryj-
ne sportowe gornozawordwki posiadajg obecnie
przedpat okoto 35°—40°. Nowoczesne bocznoza-
worowe siln;ki posiadajg wartosci nieco mniej-
sze — np. Ziindapp KS 600 (OHV) — ma 40°,
a Ziindapp K 500 (SV) ma 39°.

Najkorzystniejszg wartoscig ,.przedpa‘uc jest
ta, przy ktorej silnik rozwija najwiekszg moc.
Wartos¢ te wyznacza sie normalnie na hamow-
ni oraz przy pomocy indykatorow oscylogra-

ze sprezystego dru-

*) Nowe modele SB i NZ z duza pradnicg posiadaja
specjalny znak na wirniku do ustawiania zaptonu.
Znak ten uzgadniamy ze strzatkg umieszczong w okien-
ku znajdujgcym sie na ostonie pradnicy.
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ficznych. Ostateczng jej granicg jest chwila,
gdy silnik zaczyna ,dzwoni¢“ .(detonacje we-
wnatrz cylindra o silnie metalicznym dzZwie-
ku). Za duzy ,przedpat* powoduje nie tylko
dzwonienie, ale i 'przegrzanie silnika oraz nad-
mierne obcigzenie tozysk (zuzycie!ll). Przede
wszystkim powoduje on spadek mocy.

W praktyce wiec szuka¢ bedziemy wiasci-
wego punktu, przesuwajac zapton ,na peinym
gazie" i przy maksymalnej szybkosci, pamieta-
jac o tym, by nie bylo dzwonienia w silniku.

.Przedpal* potrzebny jest po to, by cala
mieszanka miata czas spali¢ sie wewnatrz ko-
mory sprezania. Szybkos¢ z jaka ptomien roz-
szerza sie w komorze sprezania zalezy: 1) od
stopnia zmieszania mieszanki i odparowania
kropelek paliwa, a wiec od ksztattu komory;
2) od cisnienia (stopieh sprezania); 3) od po-
lozenia Swiecy; 4) od skladu mieszanki; 5) od
obrotow itd. Z tego powodu nie da sie prze-
widzie¢ ,na oko“ jakiego ,przedpalu“ wymaga
dany silnik. Ogdlnie jednak wiadomo, ze ze
ujzrostem obrotoéw potrzeba wiekszego , przed-
pa'u“, cho¢ zaleznos¢ nie jest tu prostoliniowa,
gdyz przy wolnych obrotach silnika mamy gor-
sze zmieszanie- mieszanki w cylindrze. Z dru-
giej strony wiadomo, ze silnik, ktéry wymaga
cofniecia zaptonu gdy pracuje na wolnych
obrotach przy zupelnie otwartej przepustnicy,
jesli nie ma dzwoni¢, zniesie bez dzwonienia
caly przedpat na tych samych obrotach, ale
z przepustnicg przymknietg (male napehie-
nie). I

Doktadne jednak omawianie operacji zapto-
nem w czasie jazdy moze by¢ tematem osob-
nego artykutu i tutaj zaprowadzito by nas za
daleko.

DOBOR SWIECY

Trzecim punktem naszych rozwazan jest
Syjieca. Jej elektrody musza by¢ czyste i nie-
nadpalone, a izolator caly i rowniez czysty.
Pekniety izolator utatwia ucieczke iskry i omi-
niecie przez nig elektrod. To samo jest z za-
olejonym lub zakapconym izolatorem.

Odstep elektrod ustawiamy przy zaptonie ba-
teryjnym na 0,8 mm. Przy zaptonie od magneta
odstep ten wynosi 0,4 mm, poniewaz chcemy
mie¢ pewng iskre przy uruchamianiu silnika
(magneto daje gorsza iskre przy wolniejszych
obrotach).

Poza tym wazny jest dobor Swiecy w zalez-
nosci od silnika i warunkéw jego pracy. Kazdy
wytworca motocykla podaje jaka Swiece
winno sie stosowa¢ do jego wyrobow. Jesli nie
znamy przepisu fabrycznego dobieramy Swiece
wedtug ogolnych wytycznych podanych ponizej
i po kontroli ewentualnie zmieniamy.

Nowoczesne motocykle turystyczne wymaga-
ja naogo6t Swiecy o wartosci cieplnej 175, (wed-
tug skali BOSCITa), a sportowe — 225. Te
same motocykle wymagaja przy ostrej jezdzie
odpowiednio 225 dla turystycznych i 240 i wie-
cej dla sportowych.

M OTO RYZ ACJ A
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By zrozumie¢ dlaczego w réznych warun-
kach pracy dajemy rozne Swiece musimy po-
zna¢ pojecie wartosci cieplnej Swiecy.

Pojecie to oznacza odpornos¢ Swiecy prze-
ciw zanieczyszczeniu sie z jednej strony i prze-
ciw nadmiernemu rozgrzaniu (samozapton od
gorejacych czesci) z drugiej strony. Odpornosé
te okreslajg dwie temperatury.

1. Temperaturg samooczyszczania sie nazy.
wamy temperature, przy ktérej czastki oleju
i sadzy, osadzajgce sie na izolatorze Swiecy,
ulegajg spalaniu. Nazywamy ja tak dlatego, zg
przez spalenie ulega automatycznemu oczysz-
czeniu czes¢ izolatora wystawiona na dziatanie
ptomienia. Osad z oleju i sadzy jest dla iskry
znacznie wygodniejsza drogg do masy niz war-
stewka gazu miedzy elektrodami. Dlatego kaz-
da swieca musi osiggna¢ temperature samo-
oczyszczania sie jesli ma pracowal przez czas
diuzszy bez zawodu. Wynosi ona 450—500° C
i mierzona jest na wspomnianej juz czesci izo-
latora wystawionej na dziatanie ptomienia.

2. Temperatura samozaptonu, ktéra lezy
w granicach okoto 880—900° C, nie moze hby¢
osiggnieta w czasie pracy przez, jakgkolwiek
czes¢ Swiecy wystawiong na dziatlanie plomie-
nia. Jesli na przyktad rozzarzy sie do tej tem-
peratury ktéra$ z elektrod, natychmiast naste-
puje samozapton, potgczony z dotkliwym spad-
kiem mocy.

Swieca 0 mniejszej wartosci cieplnej osiggnie
obie temperatury przy odpowiednio nizszym
obcigzeniu termicznym, niz Swieca o wartosci
wyzszej. Przelozone na codzienny jezyk ozna-
cza to, ze silnik turystyczny, ktéry daje 30 KM
z litra pojemnosci silnika musi mie¢ Swiece
0 niskiej wartosci cieplnej; silnik natomiast
wyscigowy o wydajnoéci 100 KM z litra  po;j.
silnika wymaga Swiecy o wysokiej wartosci
cieplnej.

Dla silnikbw wysScigowych stosujemy np.
Swiece o niskiej wartosci cieplnej dla zagrzania
przed startem, a bezposrednio przed startem
wkrecamy swiece o wysokiej wartosci cieplnej.

W roku 1928 f-ma Bosch wprowadzita ozna-
czenia pojecia wartosci cieplnej Swiecy. Skala
ta przewiduje wielkosci 10, 25, 35, 45, 95, 145,
150, 175, 200, 225, 240, 250, 260, 275, 300 i wy-
zej. Inne wytwdérnie stosujg wdasne oznaczenia,
(ktére nie sag tak przejrzyste jak wyzej wymie-
nione.

Juz z przyktadu z silnikiem wyScigowym
spostrzegamy, ze spos6b uzytkowania silnika,
czyli Srednie obcigzenie, pod ktorym pracuje
on przez wiekszo$¢ czasu, decyduje o tym jaka
mamy dobra¢ Swiece. Praktycznie wiec poste-
pujemy nastepujgco: wkrecamy S$wiece, o kt6-
rej przypuszczamy, ze bedzie dobra i robimy
przejazdzke kilku lub Kkilkunastokilometrowg
w normalnie przez nas stosowanym tempie. Sta-
jemy i wykrecamy Swiece. Patrzac na jej izo-
lator i elektrody predko wyda¢é mozemy wia-
Sciwe orzeczenie:
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Swieca wiasciwa ma izolator czerwono-brazo.
wy (kolor kasztana) i szare elektrody;

Swieca o0 zbyt wysokiej wartosci cieplnej (nie
osiggneta temperatury samooczyszczania) ma
izolator zakopcony;

Swieca o duzo za wysokiej wartosci cieplnej
ma izolator zaolejony (moga zachodzi¢ row-
niez niedomagania zaptonu);

Swieca o zbyt niskiej wartoSci
izolator bialy jak S$nieg;

Swieca o duzo za niskiej wartosci cieplnej po-
siada peretki stopionego izolatora ,przyrosnie-
te* do jego wystajgcej czesci. Silnik z taka
Swiecg pracuje dalej, mimo ze wytgczymy za-
pton. Gdyby kierowca wykrecit Swiece, po za-
trzymaniu silnika, dos¢ szybko, zobaczytby izo-
lator Swiecacy jak pochodnia.

Spotykamy rowniez dziwne twory — w po-
staci igietek, lub ,brud“ miedzy elektrodami
Swiec, ktére przestaly dawac iskre. Twory te
pochodza w przewaznej czesci z powietrza. Cza-
sami dotgcza sie do tego kit z izolatora ($rod-
kowa elektroda jest zakitowana w izolatorze).
Zaradzi¢ temu zjawisku mozemy przez dobor
witasciwej Swiecy (jak wyzej opisano), a przede
wszystkim stosujgc dobry filtr powietrzny.

Krzysztof Rosciszewski

cieplnej ma

CHARAKTERYSTYKA FURGONU MARKI
~MILDE-KRIEGER*

Nawigzujgc do artykutu p. t. ,Eksploatacja samo-
chodéw elektrycznych* (autor Adam Wojtyga), za-
mieszczonym w zeszycie nr. 1 — styczeA 1950 r. czas.
.Motoryzacja“ ponizej podajemy charakterystyke tech-
niczng furgonu marki .Milde—Krieger* (produkcja
francuska), o napedzie bateryjno - elektrycznym.

Marka: Milde-Krieger, typ: C.K.1-—12000 kg.
Wymiary samochodu: szeroko$¢ — 1.80 m
diugo$¢ — 4.10 m
wysoko$¢é — 2.10 m
Rozstaw ko6t przednich — 1.51 m
» . tylnych — 156 m
N osi — 230 m
Promien skretu — 525 m
Wewnetrzne wymiary nadwozia (furgonu):
wysokos¢ — 1.70 m
szeroko$¢ — 1.60 m
diugos¢ — 250 m
przestrzen tadunkowa — 6 m*
Cigezar samochodu wtasny,bez baterii — 1350 kg
N baterii — 1050 kg
N uzyteczny (tadownos$¢) — 1200 kg
N o0goélny samochodu kompletnego
z tadunkiem — 3600kg
Szybko$¢ maksymalna samochodu z tadunkiem —
35 knngodz.
Szybko$¢ maksymalna samochodu bez tadunku —
40 km/godz.
Promien dziatania samochodu z tadunkiem — 80 km.
Zuzycie 2,5 — 3 amperogodzin na kilometr (z tadun-
kiem).
Wydajnos¢ uzyteczna baterii 230 amperogodzin, tj.

80% nominalnej, wynoszgcej 290 amperogodzin.

Bateria otowiowa posiada 48 elementow.
Samochdéd posiada skrzynke biegéw z trzema prze-
ktadnia szybkos$ci do przodu i jedng do tythu.
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WRECZENIE PANSTWOWYCH NAGROD NAU-
KOWYCH, za osiggniecia w dziedzinie nauki i techni-
ki odbyto sie w siedzibie Rady Panstwa. Miedzy inny-
mi dyplomy drugiej nagrody otrzymat zesp6t kon-
struktoréw polskiego samochodu ciezarowego ,STAR
20“, w sktadzie: prof. M. Debicki, inz. Z. Grzonkowski,

inz. Z. Okotow, inz. Z. Rytel, prof. inz. Jan Werner,
prof. inz. Jerzy Werner oraz inz. A. Rummel.
Nagrode tej samej klasy wreczono réwniez: dr. M.

Jezewskiemu, dr. inz. L. Szklarskiemu, inz: Kossow-

skiemu oraz inz. R. Sobolewskiemu.

Gratulujemy i zyczymy dalszych sukceséw na polu’
konstrukcji i usprawnien w dziedzinie techniki moto-
ryzacyjnej.

PLAN PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO W RO-
KU 1950-ym jest globalne o 9G°0 wyzszy niz w> roku
1949-ym wediug os$wiadczenia dyrektora Centralnego
Zarzadu Przemystu Motoryzacyjnego — inz. M. Kra-
jewskiego, ztozonego agencji PAP. Miedzy innymi
przemyst wykona w r. b, o 100% wiecej niz w roku
ubiegtym ciezaré6wek ,Star 20", catkowicie polskiej
konstrukcji i produkcji. Inz. M. Krajewski zaznaczyt,
ze doktadne préby, jakim poddano samochody ,Star"
swykazaly bardzo dobre wtasciwosci terenowe oraz du-
ze zalety konstrukcji tego wozu. Pod wzgledem osz-
czednos$ci w paliwie samochody ,Star" daty znacznie
lepsze rezultaty, niz wozy konstrukcji zagranicznej.
Podczas prob niektéore wozy przejechaly okoto
60.000 km.

Produkcja przyczep samochodowych i traktorowych
wzroénie o 60% w stosunku do roku 1949. Przyczepy
znajdg szerokie zastosowanie w przemys$le budowlanym
i w rolnictwie. Dla le$nictwa produkowac¢ bedziemy
nowy typ przeczepy t. zw. ,kionicowej".

W dziale wytwérczos$ci nadwozi samochodowych m.
in. autobusowych, pozarniczych i innych produkcja
wzro$nie o 260% w stosunku do roku 1949.

W dziale motocykli w roku 1950-ym produkcja
zwiekszy sie o 50% w stosunku do r. ub., przy czym
z koncem roku 1950-go ukaze sie juz w handlu uno-
woczes$niony typ motocykla 125 ccm z resorowaniem
Jdeleskopowym® (szczegdly patrz art. Wi Pietrzaka —
zeszyt nr. 12, grudzien 1949 r. czas. ,Motoryzacja“).
Prototypy unowocze$nionego motocykla wystawione
bedag juz na wiosennych ,Targach Poznanskich®.

Produkcja roweréw wzro$nie o 20% w stosunku do
roku 1949-go. Poza wykonywanymi dotychczas trze-
ma typami : turystyczne meskie, turystyczne damskie,
oraz wyscigowe ,Battyk® — w b. malych seriach, pro-
dukowane bedg nadto w r. 1950-ym rowery sportowe,
rowery turystyczne typu lzejszego oraz rowery mto-
dziezowe dwéch typow: dla chtopcéw i dziewczat.
W réwnym stopniu wzro$nie produkcja cze$ci rowe-
rowych.

Na potrzeby rolnictwa wyprodukujemy w r.
razy wiecej silnik6w przemystowo - rolniczych.

NA SKUTEK STWIERDZONYCH USZKODZEN SY-
STEMOW HAMULCOWYCH POJ. MECH., powstatych
dzieki stosowaniu nieodpowiedniego pitynu hamulco-
wego (na rynku znajdujg sie r6znorakie ptyny hamul-
cowe produkcji prywatnej) Departament Samochodo-
wy M. K. zwrécit zainteresowanym jednostkom uwage,
ze winien by¢ stosowany jedynie plyn hamulcowy
rozprowadzony przez CPN (Centrala Produktéw Naf-
towych). W dalszym ciggu oko6Ilnika Dep. Sam. zwraca
uwage, ze nie wolno miesza¢ (np. uzupetniajgc zbior-
niczki w samochodach) ptynu hamulcowego o ré6znych
gatunkach np. plynu opartego na bazie rycynowej
z ptynem opartym na bazie gliceryny. Przy zmianie
gatunku ptynu nalezy bezwzglednie przestrzega¢ do-
ktadnego przemycia calego uktadu hamulcowego,
tacznie ze zbiorniczkami.

b. dwa
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PRACOWNICY ,MOTOZBYTU"“ SZKOLA SIE NA
kuksie w Czechostowacji, w Pradze czeskiej
odbyt sie ostatnio specjalny kurs instrakcyjny dla
pracownikéw ,Motozbytu“. W kursie tym wzieto udziat
ck. 20 technikéw 'i mechanikéw, ktérzy mieli moznos¢
gruntownie zaznajomi¢ sie z obstugg samochodéw pro-

dukcji czechostowackiej. Niezaleznie cd wykladéw,
ilustrowanych filmami i przezroczami — uczestnicy
kursu zwiedzili rowniez zaktady ,Skcda“ w Mlada

Boleslav oraz warsztaty naprawcze ,Tatra“, ,Skoda“
i ,Pal*. Mimo ze kurs trwat tylko 5 dni, to jednak byt
on_ bardzo pozyteczny i dal wiele jego uczestnikom,
ktérzy przyswoili sobie duzo cennych wiadomosci.

Na podkre$lenie zastuguje sprawna organizacja kur-
su i goscinno$¢ gospodarzy czeskich, ktérzy potrafili
wytworzy¢ bardzo mitg, serdeczng atmosfere, stuzac
jednoczes$nie z calag gotowos$ciag wszelkimi informa-
cjami i starajgc sie szczerze ,by Ich polscy koledzy jak
najwiecej zyskali w trakcie trwania kursu.

Niezaleznie od wspomnianego kursu ,Motozbyt" za-
prosit juz uprzednio mechanikéw czeskich i wtoskich
do Polski. Mechanicy ci objechali Stacje Obstugi Sa-

mochodéw ,Motozbytu“, =zapoznajac pracownikéw
.Motozbytu* z konserwacjg i obstugg samochodéw
,Skoda“ i ,Fiatl ktérych wieksza llc§¢ nadeszta do
Polski.

JMAYAGI* DLA MZK. Dostawa zamoéwionych na

Wegrzech autobuséw marki ,Mavag“ uiegta pewnej
zwioce. Kilkadziesigt wozéw tego typu miato by¢ do-
starczonych ,Motozbytowi* przed konncem roku ubie-
gtego — tymczasem pierwsza ich partia nadeszta do-
piero w styczniu r. b. Na podstawie ustalonego przez
PKPG rozdzielnika ,Motozbyt* przekazat pierwsze 9
wozéw Miejskim Zakltadom Komunikacyjnym w War-
szawie, dalsze za$ oddano do dyspozycji MZK Czesto-
chowa oraz Zak. Kom. innych wiekszych miast Polski.

Druga z kolei partia autobuséw ,Mavag“ — réwniez
w ilosci 25 sztuk — nadej$¢ ma w ciggu lutego b. r.
AUTOBUSY ,FIAT-IKARUS“ ZASILA TABOR

PKS-u. Przemyst wegierski dostarczyt juz kilkanas-
cie autobuséw, skaroisowanych w nastepstwie zamo6-
wienia ,Motozbytu“ przez fabryke ,lkarus“. Wozy te
karosowane sg na podwoziach ,Fiat 666 RN“ — prze-
sianych na zleeie ,Motozbytu* wprost z Wtoch do Bu-
dapesztu. Dalszych kilkanascie autobuséw tego typu
otrzymac¢ mamy z Wegier w najblizszym cizasie. Wo-
zy ,Fiat-lkarus“ zasilajg tabor PKS-u.

Na zdjeciu czechostowacki samochéd ,Tatraplan® wy-
posazony w dwulitrowy silnik chtodzony powietrzem.
Liatrapiany“ zostaly witaczone do parku naszych ma-
szyn reprezentacyjnych — ,Motozbyt* zakupit ostatnio
20 takich maszyn dla polskich placéwek zagranicznych.
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NIEDOKLADNOSCI WSKAZAN
SZYBKOSCIOMIERZY

.Nawigzujac do" artykutu, ktéry pojawit sie w zeszy-
cie nr 1 (styczen 1950 r.) czas. ,Motoryzacji“ i poru-
sza bardzo aktualny temat licznikow przebiegu kilo-
metréw, podajemy niedoktadnosci wskazan szybkos$cio-
mierza na najdrozszym samochodzie $wiata — Rolh-
Royce® — typ ,Silver Wraight* (,Srebrna strzata“),
ujawnione podczas doktadnej préoby drogowej takiego

samochodu, przez zastosowanie elektrycznego szybko-
Sciomierza.
Wskazania na szybko- \Wskazania
Sciomierzu znajdujagcym pa szybkoscio-
sie na samochodzie mierzu

w milach na godzine elektrycznym

% réznicy
10 8,5 + 15%
20 18 + 10%
30 28,25 + 5,075»
40 38 + 5%
60 59 + 1.8%
70 69,5 + 0,65%

Widzimy wiec, ze z wzrastajgca szybkos$cia maleje
wydatnie btagd szybko$ciomierza. Biad jest natomiast
znaczny przy matych szybkos$ciach. Podobnie wykazuja
btedy liczniki kilometréw; btedy te nalezy ustala¢ i ko-
rygowacé, zwtaszcza w ruchu towarowym, gdzie szybkos$¢
jest na og6t mata. (Dane wedilug ,Autocar").

Tes.

DO AUTOROW | TLUMACZY KSIAZEK
TECHNICZNYCH

Departament Techniki Panstwowej Komisji Planowa-
nia Gospodarczego, pragnac skoordynowac¢ dziatalnos¢
autoréw i tlumaczy, pracujacych nad ksigzkami tech-
nicznymi dla potrzeb gospodarki narodowej i podrecz-
nikami dla wyzszych i $rednich szkét technicznych oraz
zapewni¢ ewentualne wydanie ich prac w ramach pla-
néw panstwowych przedsiebiorstw wydawniczych, prosi
autorow i ttumaczy posiadajagcych prace w toku o zgto-
szenie ich do Departamentu Techniki Panstwowej Ko-
misji Planowania Gospodarczego.

Zgtoszenia winny zawieraé: tytut, krotkie omdéwienie
tresci (w wypadku ttumaczenia réwniez nazwisko auto-
ra, nazwe wydawnictwa, rok wydania), stan pracy, przy-
puszczalny termin jej ukonczenia, objeto$¢ pracy, ilosé
rysunkéw oraz przeznaczenie ksigzki (dla robotnikéw,
technikéw, inzynier6w, naukowa, podrecznik dla szkot
wyzszych lub $rednich).

Ksigzki, na ktore zostaly zawarte umowy z instytu-
cjami wydawniczymi zgloszeniu nie podlegaja.

Rownoczeénie Departament Techniki prosi autoréw
i ttumaczy zamierzajacych przystapi¢ do prac nad ksigz-
kami technicznymi, by swe zamierzenia wstepnie zgta-
szali do Dep. Techhniki P. K. P. G. Zgtoszenia winny
zawiera¢ wszystkie dane, wymienione nowyzej. Zgtosze-
nia nalezy kierowa¢ pod adresem: Departament Tech-
niki Panstwowej Komisji Planowania Gospodarczego,
Warszawa, Pl. Trzech Krzyzy 5.



Wiadomosci z ZSRR

Samochody przewiozg w ZSRR w ciggu roku 1950
dwa i pét raza wiecej towaréw, niz tgcznie koleje i ze-
gluga $rodlgdowa, ktéra w tym olbrzymim kraju od-
grywa bardzo znaczng role, dzieki doskonale rozwiniete-
mu systemowi kanatow.

Na transport samochodowy przypada tak znaczna
ilo§¢ przewiezionych ton ze wzgledu na to, ze ten rodzaj
transportu przeznaczony jest w pierwszym rzedzie do
wykonywania transportow na najkrotszg odlegtosé.
Niemniej w ZSRR istniejg réwniez trasy dtugos$ci kilku
tysiecy kilometrow, na ktérych przewozone sg towary
wytacznie przy zastosowaniu transportu samochodo-
wego.

Oczywiscie, ze wyniki pracy transportu samochodo-
wego, wyrazone w tono - kilometrach, to znaczy
z uwzgledni miem odlegtosci, na jakie zatadowane tony
tadunku beda przewiezione, wyrazaja sie w stosunku

tylko kilku procent do pracy .wykonanej przez kolej
i zegluge $rédladowg — jak wiadomo bowiem $rednie
odlegtosci przebiegu tadunkéw sg w ZSRR bardzo
wielkie.

O olbrzymim rozwoju motoryzacji transportu drogo-
wego $Swiadczy fakt, ze ogdlne koszty eksploatacji sa-
mochodéw przewyzszg w 1950 r. tgczne koszty eksploa-
tacji wszystkich innych rodzajéw transportu. (Budrin—
Choziajstwiennyj Razczot — Gosptanizdat 1949).

«

_Miejski transport autobusowy w Moskwie obchodzit
niedawno 25-lecie swej dziatalnos$ci. Zaczeto sie w 1924 r.
od 2 linii i 24 autobus6w. Przewieziono w roku 1924
2,2 miliona pasazerow. W roku 1940 ilos§¢ autobuséw
wyniosta 1230 jednostek, ktére na 64 liniach, ogélnej

Tak wygladat poczatek miejskiej komunikacji
autobusowej w Moskwie w 1924 r.

Ten sam fragment ulicy moskiewskiej w 1949 r.
z nowoczesnym autobusem na pierwszym planie
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dtugosci 985 km, przewiozlty w ciggu roku 220,5 milio-
na pasazer6w. W roku 1949 dlugo$é obstugiwanych
linii wynosi ogétem 1300 km, a przew6z na dobe wy-
nosi $rednio 700.000 pasazerow.

Tabor autobusowy byt w czasie wojny catkowicie
oddany na potrzeby armii. W ciggu pieciolatki powo-
jennej tabor zostat juz catkowicie odnowiony. Autobusy
moskiewskie nalezg do najbardziej nowoczesnych na
Swiecie. Pochodzg one wytgcznie z fabryki ZIS.

Transport autobusowy stolicy Zwigzku Radzieckiego
moze chlubi¢ sie stynnymi kierowcami stu-tysiecznika-
mi, wéréd ktérych na czele stojg tacy mistrzowie k.e-
rownicy, jak: J. Titow, |I. Karpow, |. Szlachow, S. So-
skéw i S. Buidakow, ktérzy — $Swiecac przyktadem dla
wszystkich kierowcow, nie tylko Zwigzku Radzieckie-
go — wykonali przebiegi do 300.000 km bez naprawy
gtownej, przekraczajac czterokrotnie mrme przeb;e-
goéw miedzynaprawczych. Ws$réd pracownikéw miejskie-
go transportu autobusowego w Moskwie 3200 os6b po-
siada r6zne odznaczenia.

Wstepny artykut w nr 11 miesiecznika ,,Awtomob’l®
z 1949, ktéry jest oficjalng wypowiedzig Ministerstwa
Transportu Samochodowego RSFSR, zwraca uwage na
liczne niewykorzystane jeszcze rezerwy, ukryte w ta-
borze samochodowym.

Dzieki ogdlnie obowigzujagcej kazdy
ktadnej sprawozdawczos$ci z codziennej
ustalony dla calego obszaru Republiki Zwigzkowej
wspotczynnik wykorzystania taboru, ktéry uwazany
jest za niezadawalajgcy. W zwigzku z tym Minister-
stwo Transportu Samochodowego wzywa do: a) stawia-
nia wyzszych wymagan w doborze kadr, zwlaszcza pra-
cujgcych na autobusach i takséwkach; b) rozwijania
programowej obstugi technicznej i usprawniania na-
praw biezgacych (o tej sprawie mowi nowe zarzadze-
nie — niedawno zatwierdzone przez Ministerstwo Tran-
sportu Samochodowego m o obsiludze technicznej i na-
prawach); c¢) lepszego wykorzystywania tadownos$ci;
d) lepszej wspéipracy Centralnego Instytutu Nauko-
wo-Badawczego dla Transportu Samochodowego z jed-
nostkami przewozowymi; e) przy$pieszenia tempa in-
westycji stuzacych do utrzymania taboru w gotowosci
technicznej. (,Awtomobil*).

samochéd do-
pracy, zostat

Czas stuzby samochodéw w ZSRR wynosi: samocho-
dy osobowe 250— 350 tys. km; sam. ciezarowe 200— 300
tys. km; autobusy 300— 600 tys. km.

Normy tych przebiegéw odpowiadajg, w przecietnych
warunkach, okresowi 10 lat eksploatacji. Oczywiscie,
ze samochody eksploatowane niezbyt intensywnie stu-
zy¢ moga znacznie diuzej. (Kramarenko i Afanasjew—
Eksploatacja Awt. Transp.).

ZALOGA ZAKLADOW SAMOCHODOWYCH IMIE-
NIA STALINA (ZIS) przystagpita, w pierwszych dniach
1950-go roku, do masowej produkcji kabin mata'.o-
wych do samochodéw ciezarowych ZIS 150 oraz Z:'S
151, wykonywanych z jednego ptatu metalu. W produk-
cji tej zastosowano zupetnie nowe typy maszyn i narze-
dzi, zespoly specjalnych obrabiarek nowego typu itp.

NA ULICACH MOSKWY UKAZALY SIE W R. 1150
samochody ciezarowe' o napedzie elektrycznym, kon-
strukcji grupy inzynier6bw Moskiewskiego Instytutu
Naukowego, pod kierunkiem inz. Reznikowa. Na razie
wypuszczono dwa tyoy wozow: onosnosci 05tony oraz
o nos$nosci 1,5 tony. Zasieg wozéw tych wynosi 65 km.,
przecietna szybko$¢ 25 — 28 km/goiz. Koszt eksploa-
tacji kalkuluje sie okoto 25°0 taniej, niz koszt eksploa-
tacji sam. benzynowych. +tadowanie akumulatoréw
odbywa sie nocg. Zwraca powszechnie uwage cichy
bieg tych pojazdéw i praca bez wydzielin spalinowych,
ktore — jak. wiadomo — dotkliwie zatruwajg powie-
trze w miastach.
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Dawno juz nie pisalem do Was, gdyz u nas
nie dzieje sie nic specjalnie ciekawego w kon-
strukcjach samochodowych. Fabrykanci stara-
jg sie jedynie wprowadzi¢ reklamowe ulepsze-
nia, stuzace do wzmozenia sprzedazy. Wszystko
siuzy leniuchom i sybarytom. Drzwi samocho-
doéw otwiera sie i zamyka guzikami, guziki po-
dnosza szyby w oknach. Pedaly sprzegiet
i dzwignie przekfadniowe kasuje sie wprowa-
dzajgc ,torque convertory“, czyli samoczynne
zmienniki momentu obrotowego. Jest to wygo-
dne urzadzenie, ale tylko dla kierowcow, ktorzy
nie umieja przyzwoicie prowadzi¢ samochodow.
Zuzycie paliwa wieksze, przySpieszenie lepsze,
mniej ruchéw kierowcy, bardzo skomplikowana
konstrukcja, najezona zaworami, sprezynami,
sprzegietkami, przewodami oleju. Naprawa ta-
kiego zmiennika w zwyklym zakladzie na-
prawczym jest nie mozliwa, bowiem do tego
niezbedny jest specjalista. Ale reklama robi
swoje. ,Siadaj, nacisnij przy$piesznik i jedz"—
oto reklamowy slogan, bardzo odpowiadajacy
przecietnemu amatorowi. Kosztuje sporo, nie
da sie naprawi¢ — ale rzekomo wygodne i .
nowe.

Przegladalem ostatnio doskonale dzieto sa-
mochodowe radzieckie, taka encyklopedie sa-
mochodowa dla konstruktorow. Wszystkie te
~,nowosci“ sg tam dokladnie opisane. Natomiast
zgadzam sie catkowicie z zawartg tam opinia,
Ze sg one nie zawsze pozadane w samochodzie,
ktéry ma stuzy¢ do pracy, a nie do zabawy’

w samochodzie, ktory prowadzony jest przez
kierowce o dobrym zawodowym wyksztatce-
niu. Zdaniem moim, im samochdd jest prost-

szy, tym jest lepszy, a te wszystkie nowe wyna-
lazki sg bardzo skomplikowane.

Sadze, ze do przewietrzenia samochodu wy-
starczy zupetnie otworzy¢ szyby okien. Nasi
fabrykanci natomiast reklamuja ,wspaniale”
i ,zdrowotne“ przewietrzanie przy pomocy

Nowy system przewietrzania: 1 — ssanie powietrza;
2 — ogrzewanie zassanego powietrza; 3 — ogrzewanie
szyby przedniej; 4 — mieszanie i powtérne podgrze-

wanie powietrza.

MOTORYZACIJA Nr 2

SMIESZNOSCI

Nowy filtr powietrza przy gazniku: A — wlot powie-
trza do filtra; B — olej do zatapiania czastek statych;
C — element, pochtaniajgcy kurz; D — tlumik szumu

ssania,

skomplikowanych wentylatoréw i grzejnikow.
Normalny, prosty w budowie filtr powietrza
jest chyba lepszy od nowych naszych ,super -
filtrow*®, wspaniale ttumigcych szum ssania,
wielkich, ciezkich i... kosztownych. Ale nowos¢
musi byc¢, by klient placit...

NieSmiato pojawiajg sie na rynku i pozyte-
czne ulepszenia. Dawno juz opisane w prasie
fachowej Zwigzku Radzieckiego hamulce tar-
czowe poczynajg powoli pojawiaé sie na rynku
naszym, a wytwornie zapowiadajg ,rewelacyj-
ne“ dziatanie tych hamulcow. Jak dotychczas,
hamulce te stosowane sg jedynie przez amato-
row, budujgcych pojedyricze sztuki szybkich
samochodéw dla wiasnej przyjemnos$ci. Wytwo-
rnie przypatrujg sie temu i czekaja, by amato-
rzy swoim kosztem i ryzykiem poczynili do-
Swiadczenia. Wtedy oczywiscie pojawi sie wiel-
ka reklama i klient bedzie ptacit dolary za no-
WoSC.

Kazdy reklamowy chwyt optaca sie sowicie.
To tez nowe samochody posiadajg wspaniate
wypukte szyby przednie i tylne. Widocznos¢
Swietna, obraz drogi nieco skrzywiony, wycie-

Nowy typ hamulca tarczowego.
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raczki tez musza by¢ pétkoliste. Natomiast nie
mozna zatozy¢ ogrzewaczy na zime, bowiem
szybka nie jest plaska. Ale, ze reklama bardzo
silna, wiec nowos¢ chwyta.

Teraz przejde do nowosci, ktdra rzeczywiscie
moze okazaé sie pozyteczna. Nie jest to wynala-
zek amerykanski, lecz obecnie bardzo u nas roz-
powszechniony. Jak dowiaduje sie z korespon-
dencji, u Was w Polsce podobno zamierzona
jest produkcja tego rodzaju pojazdéw. Chodzi
0 scootery, czyli zmotoryzowane ,hulajnogi“.
Dziwna rzecz, ze nasza mtodziez zupetnie nie
interesuje sie tym doskonalym, podrecznym
Srodkiem lokomocji, natomiast gospodynie za-
wziecie jezdzg nim po zakupy.

Scooter manki Salsbury: wyglad zewnetrzny, widok
silnika z samoczynnym sprzegtem i pasowag bezstop-
iHOwg przektadnig oraz widok mechanizméw
wewnetrznych.

W Europie scootery rozpowszechnity sie do
tego stopnia, ze urzadzajg nawet wyscigi tych
pojazdéw tak, jak motocykli. Scooter jest u Was
w Europie prawdziwym narzedziem pracy i po-
mocnikiem szarego cztowieka, a u nas jedynie
zabawka dla pan, jezdzacych do sklepéw. Nie
wymaga on miejsca do parkowania — i to jest
jego najwiekszym atutem.

Budowy scootera nie potrzebuje Wam"chyba
opisywac, bowiem znacie jg niewatpliwie. Oso-
biscie uwazam, ze scooterzy europejskie sg lep-
sze od naszych, cho¢ sg moze mniej luksusowe.
Sg one przede wszystkim tansze. Bardzo jestem
ciekaw, jakie konstrukcje ukazg sie w Polsce.
Wasi zdolni konstruktorzy, ktérzy wykonali
ciezarbwke Star 20, zwang u nas ,wotem robo-
czym , znajdg niewatpliwie najbardziej nowo-
czesne i proste rozwigzanie. Silnik macie juz
gotowy: jest to Wasz SHL, lub Sokét 125. Te-
raz tylko doda¢ samoczynne sorzegietko odsrod-
kowe i maftg skrzyneczke czterobiegowa, a zes-
e\(?} napedowy bedzie idealny. To przeciez dla

as fraszka.

*

Bacznie Sledze rozw6j Waszej motoryzacii,
na ktérym tak bardzo mi zalezy. Przeciez pra-
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cowatem z Wami dluzszy czas na tym polu
i mialem moznos¢ prawdziwie oceni¢ Wasze
zdolnoéci, entuzjazm i pracowitos¢. Gdyby tacy
ludzie, jak Wy, byli u nas, to moznaby napra-
wde zdziata¢ cuda dla dobra spoteczenstwa, bo-
wiem Was nic nie moze zrazi¢, zadna trudnos$é
i zadna przeszkoda.

To tez z wielkim zainteresowaniem przeczy-
tatem wiadomosc¢ o potaczeniu sie Waszych klu-
bow samochodowych i motocyklowych, oraz
0 utworzeniu technicznych osrodkow, w Kkto-
rych amatorzy - konstruktorzy bedg mogli wy-
konywaé swe pomystly, przerabia¢ motocykle
1samochody, budowac je do celéw doswiadczal-
nych i sportowych.

Nie wiecie jeszcze nawet, jaki to daje pozy-
tek dla powaznych planéw przemystowych, jak
pomaga wytwoérniom. My juz mamv to do-
Swiadczenie, bowiem wytwaornie skwapliwie ko-
rzystajg ze wszelkich p<*nystéw amatorskich.
Tylko, ze u nas amatorzy muszg sami finanso-
wac swe pomysly i nikt im nie pomoze, nato-
miast Wy dajecie zdolnym amatorom - konstru-
ktorom pelng pomoc panstwowa i spoteczna
Jest to olbrzymie osiggniecie w umozliwieniu
postepu technicznego, w mozliwosci wybicia
sie mlodziezy i rozwiniecia zdolnosci technicz-
nych.

Na catym Swiecie ustalit sie juz poglad, ze
doskonate mate woézki, od sportowych i uzytko-
wych do najczystszej krwi wy$cigowych, budo-
wane sg przede wszystkim przez amatorow.
Osiagniete dotychczas wyniki sg naprawde fan-
tastyczne. Gratuluje Wam stworzenia wspom-
nianych osrodkéw techniczno - konstrukcyj-
nych i zycze wielkich sukceséw. Czekam z wiel-
ka niecierpliwoscig na wyniki pracy w tej dzie-
dzinie, ktéra, jak wiecie juz z mojej poprzed-
niej korespondenciji, jest mojg specjalnoscia.

Stynny samochodzik wys$cigowy amtorski, nazwany
Freykaiserwagen, zbudowany przez J. G. Freya, po-
siadajacy silnik 1000 cm3 Blackburn. Samochodzik ten
osiggnat wiele zwyciestw, szczeg6lnie w krdétkich
wyscgach gorskich.

*

Poniewaz pochodze w zasadzie z jednego
z kraidw wschodniej Europy, z Wami zaprzy-
jaznionego, przeto mito mi donies¢, ze tu, u nas.
wielkie sukcesy Swieci niejaki Frank Kurtis,
krél budowniczych samochodéw wysScigowych
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i specjalnie szybkich sportowych. Jego pomysty
i wykonanie w skromnym wlasnym zaktadzie,
w ktérym pracuje do spoiki z dwoma innymi
rodakami, przysparzajg mu wiecej sukcesow,
niz konstrukcje Amerykanina — Lou M:ore.

Wiasciwe nazwisko Franka brzmi: Frantisek
Kortik. Jest on rodowitym Czechem, synem
wielkiego kowala. Wyemigrowawszy w poszu-
kiwaniu pracy wraz z ojcem do USA juz jako
14-letni chiopiec spedzat wszystkie wolne chwi-
le na doskonaleniu sie w rzemio$le mechanika
samochodowego, bowiem nosiadal zaledwie
ukonczone cztery klasy szkoly powszechnej.

W wieku lat 18 byt on juz rutynowanym me-
chanikiem. Za uciutane pienigdze poczat sku-
powac stare czesci samochodowe i po nocach
dopasowywat je do siebie. Stary silnik Forda
model T oraz inne kawaiki z 27 réznych marek
przerobit wedtug wlasnego pomystu i poskia-
dat je tak, ze otrzyma!“po dwdch latach pracy
sportowy samochod, na ktérym od razu osiagnat
szybkos¢ 165 kilometrow na godzine. Oczywis-
cie z silnika Forda pozostat jedynie blok, reszte
Frank dorobit wtasnorecznie lub przystosowat
z innych marek.

Obecnie Kurtis jest wykonawcg conajmniei
potowy wszystkich specjalnych samochoddéw
wyscigowych w USA, budowanych wedlug wia-
snych pomystow i w dodatku wlasnymi reko-
ma. Buduje on réwniez doskonate i bardzo szyb-
kie wozy uzytkowe o luksusowym wygladzie.
Uzywa do budowy istniejacych na rynku czes$-
ci, a nawet gotowych silnikéw, ktére przerabia
i poprawia. Natomiast nadwozia o niezwykle
eleganckich ksztattach buduje sam. Dla tego
tez jego samochody wygladajg raczej na euro-
pejskie i doskonale trzymaja sie drogi.

Frank Kurtis jest typowym konstruktorem -
amatorem i przykiadem do czego mozna dojs¢
wytrwatoScig i pracg. Odrzuca on wcigz ponet-
ne propozycje wielkich fabrykantéw i pracuje
nieskrepowany budujgc poiedyncze sztuki, co-
raz lepsze i coraz to bardziej pomystowe.

Frank Kurtis (w koszuli) obok jednego z budowanych
przez siebie samochodéw wys$cigowych wtasnej kon-
strukcji, z silnikiem Mayer & Drake.

m o t ory zacja Nr 2

Kosztowny samochéd, zbudowany na zamdwienie
Russ Case, stanowigcy przerébke podwozia Willysa-
Jeepa i posiadajgcy oryginalne nadwozie, podnoszone
hydraulicznie do wsiadania. Jest to przyktad amery-
kanskiej eskcentrycznosci wi ztym guscie.

Amerykanin fatwo ulega reklamie i z zasady
wierzy wszystkim publikacjom, noszacym po-
zory powagi. A juz kazda pseudo - naukowa
wiadomo$¢ przyjmowana jest bezkrytycznie
wywotujgc entuzjazm, poczucie wtasnej wiedzy
i pewnego rodzaju zarozumiatosc.

Tego rodzaju sensacja, ktéra obiegla ostatnio
USA, jest wynalazek napedu samochodu, ktéry
wymaga do pracy jedynie pewnej ilosci wody
i smaru.

Kazdy czlowiek, o poczatkowym wyksztatce-
niu technicznym, lub $rednim wyksztalceniu
ogOlnym, uzna niewatpliwie, ze ,wynalazca“
popehit zasadniczy blad w rozumowaniu i us-
talajgc zasade dziatania wynalazt za iednym
zamachem ,perpetuum mobile“. Mimo to po-
myst ten jest powaznie dyskutowany w szero-
kich kotach automobilistow, a nawet niektére
powazne instytucje naukowe przystapity do
badan.

Podstawa ,wynalazku“ jest wywotlanie
drgan powietrza o czestotliwosci setek tysiecy,
a nawet milionéw drgah na sekunde. Drgania
te ma wywota¢ powietrzna syrena, taka jak
okretowa lub pozarnicza, tylko o znacznie wie-
kszej ilosci okienek i szybciej sie obracajgca.
Syrene te napedza¢ ma silnik elektryczny, po-
czatkowo pobierajgcy prad z akumulatora. Sy-
rena wytwarza drgania powietrza o czestotli-
wosci drgan cieplnych i przez to powoduje zna-
czne podniesienie sie temperatury, zuzytkowa-
ne do ogrzania wezownicy, przez ktorg przepty-
wa woda.

Wytworzona w ten sposdb para wodna kie-
rowana jest pod cisnieniem do turbiny parowe;j
o normalnej budowie. Turbina napedza kota
samochodu za posrednictwem skrzynki przekia-
dniowej. Para wodna z turbiny, skroplona
w oziebialniku, kierowana jest do zbiornika,
skad znéw piynie do zespotu syreny naddzwie-
kowej.



Zamiana wody w pare
przy pomocy drgajacego
kwarcu: 1 — wlot zim-
nej wody; 2 — widetki z
kwarcu; 3 — dysza wod-

na; 4 — wylot pary
wodnej; 5 — doprowa-
dzenie pradu elektrycz-

nego; 6 — podstawa wi-
detek z kwarcu

Mechanizm posiada wbudowang pradnice,
ktéra taduje akumulator i dostarcza pradu do
silnika, obracajgcego wirnik syreny.

Odmiana tego pomystu przewiduje, zamiast
syreny, zastosowanie widetek z kwarcu, miedzy
ktorymi przeprowadzona jest dysza wodna.
Kwarc pokryty ma by¢ okladzing metalowa,
przez ktéra przeptywa prad elektryczny. Zja-
wisko piezoelektryczne ma spowodowaé wpra-
wienie kwarcowego widelca w drgania o czesto-
tliwosci drgan cieplnych, a wytworzone ciepto
ma ogrza¢ wode, ptyngca przez dysze i zamie-
ni}é wode na pare o znacznej szybkosci prze-
ptywu.

_Aczkolwiek fantastyczny ten pomyst — zda-
niem moim — pozwalatby na osiggniecie wiek-
szej energii koncowej, niz sie jg wiozyto, bo-
wiem nie tylko powodowaitby ruch mechaniz-
moéw, lecz i naped samochodu, a wiec bytby cal-
kowicie sprzeczny z zasadami naukowymi, to
jednak fascynuje on juz teraz Amerykanow
i popuszcza cugle wyobrazni. Domorosli kon-
struktorzy juz rysuja samochody o takim nape-
dzie, juz przewidujg koszta eksploatacji, juz
projektuja rozmieszczenie zespoléw. Poczekaj-
my, co z tego wyniknie.

Osobiscie uwazam pomyst pewnego ,wyna-
lazcy“, p. F. M. Bohlera z Californii, dotyczacy
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Ostatnia sensacja amerykanska: sa-
mochéd, napedzany zespotem pa-
rowp-naddzwigkowym. 1 — wlew
wody, 2 — przew6d wodny do sy-
reny naddzwiekowej, 3 — regulator
ci$nienia wody, 4 — zesp6t syreny
naddzwiekowej, 5 — zawdéd bezpie-
czenstwa, G — silnik elektryczny,
napedzajacy syrene, 7 — zawOr pa-
rowy, 8 — akumulator' i pradnica,
9 — turbina parowa, 10 — zawor
wypustowy, 11 — skrzynka prze-
ktadniowa, 12 — wat pedny, 13 —
powrotny przewd6d parowy, 14 —
oziebialnik pary, 15 — zbiornik
wody.

Uktad tylnego napedu parowo-naddzw(ekowego. 1 —

wlew wody; 2 — zespdt syreny naddzwiekowej; 3 —

turbina parowa; 4 — przektadnia; 5 — parowy prze-

wod powrotny; 6 — zbiornik wody; — 7 — bagaznik
samochodu.

mechanicznych wrotek, za znacznie bardziej
realny, aczkolwiek nikomu nie potrzebny.

*

_Na zakonczenie przesytam wszystkim Czytel-
nikom ,Motoryzacji“ serdeczne pozdrowienia
z kraju ,wszelkich mozliwosci i niemozliwos-
ci“, a Waszemu interesujgcemu pismu pod no-
wym wydawcg — zycze osiggniecia najwiek-
Szego rozwoju.

Z ckazji nowego 1950 roku zycze War? wszy-
stkim i Waszemu wspanialemu Krajowi najlep-
szych sukcesow w odbudowie i podniesieniu
szczescia spotecznego. Zyczenia te przesylam
zarbwno w imieniu wlasnym, jak i moich wie-
lu kolegow, ktdrzy sg szczerymi Waszymi zwo-
lennikami i nie zaniedbujg wypowiadaé tego
publicznie, co — wierzcie mi, — nie zawsze jest
u nas fatwe,

S. M. Wellington

Chicago, w styczniu 1950 r.

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowcéw o czytelne
podawanie nazwisk i adreséw na wptatach za ogtosze-
nia o zagubionych prawach jazdy. Za omytki spowo-
dowane niedbalym lub nieczytelnym podawaniem na-
zwisk nie bierzemy odpowiedzialnos$ci.

ADMINISTRACJA
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Aktualnosci ze sportu

Zdumiewajgcymi wynikami moga pochwali¢ sie
organizatorzy ostatn;ch wyscigéw na odlegto$¢ 500 km,
ktore odbyly sie jesienig 1949 r. ng szosie Moskwa —
Minsk, jak niemniej dzielni kierowcy startujagcych sa-
mochodéw. Organizatorami wyscigéw byli: Centralny
Klub Kierowcéw w Moskwie i Towarzystwo Sporto-
we ,Trud*“.

Do udziatu w wysScigach dopuszczone byly samo-
chody seryjnej produkcji, na ktérych kierowca mégt
wykona¢ kazdg przerébke, ktérg uznat za stosowng —
dla powigekszenia szybkos$ci samochodu, z wyjgtkiem
wyrwany silnika na inny o wigkszej pojemnos$ci sko-
kowej.

Ten zupeinie nowoczesny warunek regulaminu nale-
zy powita¢ z calym uznaniem. Wyniki wyscigu wyka-
zaty jego celowos$¢. O ile w poprzednich wyscigach sa-
mochodéw $cisle seryjnych, regulamin nie pozwalatna
zadna, nawet najdrobniejsza, zmiane w samochodzie,
0 tyle nowy regulamin dat petng swobode kierowcom
wykazania wtasnej pomystowos$ci i zrecznosci w celu
powiekszenia szybkos$ci. Totez o ile w poprzednich
wysécigach samochody typu ,Potoieda® M—20 osiggnetly
najwyzsza szybkos$¢ na odlegto$¢ 500 km 107,34 km/godz,
to podczas jesiennych wys$cigéw ub. roku najwyzsza
szybkos¢ na samochodzie ,Potoieda® M-20, wyniosta
131,061 km/godz.

Ro6znice okoto 18%> zapisa¢ nalezy nie na dobro wyt-
wprni lecz na dobro kierowcy-racjonalizatora, ktory
osiggnat ja dzieki swej pomystowos$ci, starannos$ci
1 zrecznos$ci, no i wreszcie, w pewnej czesci, na dobro
twoércow nowego regulaminu.

Zwyciezcy wyscigu na dystansie 500 km
A. Podkutew (z lewej) i P. Gortow (z prawej)

Przer6bki polegaly na wzmozeniu stopnia snrezania
od 62 do 7,2 (w jednym samochodzie ,Moskwicz"“,
ktéry brat udziat w tych wyscigach — do 5,8), na za-
stosowaniu ré6znych $wiec, na regulacji gaznika maja-
cej na celu osiggniecie bogatszej mieszanki, na po-

wiekszeniu pojemnos$ci miski olejowej (karieru) silni-
ka i zastosowaniu dodatkowego chtodzenia oleju silni-
kowego, na zdjeciu zaluzji z przed chtodnicy i termo-
statu, na zmniejszeniu przekiadni gtébwnej, na prze-
robce przewodu wydechowego majgcym na celu
zmniejszenie oporu stawianego gazom wydechowym,
na powiekszeniu cisnienia w oponach od 1,8 do 22/
(a nawet w jednym wypadku do 2,6 atm. ale tylko

oponach na tylnych kotach) i wreszcie na zastosowa-
niu termometru wskazujgcego temperature oleju sil-
nikowego.

Z 13 startujgcych ukonczyto wyscig 6-ciu zawodni-
kéw, wszyscy na samochodach ,Pobieda“ ze zmiana-
mi podanymi powyzej, zastosowanymi indywidualnie.

Kie trudno zgadnagé, ze pierwszym byt ten zawodnik,
ktéry miat odwage podnie$S¢ stopien sprezania w swym
silniku do 7,2 uzyskujgc tym samym najwiekszg moc
silnika, jak réowniez ten, ktédry jednoczednie zastoso-
wat najmniejszg przektadnie gtéwnag (4,7) i najwyzsze
ci$nienie opon (po 2,2 atm. z przodu i z tytu).

Wszystkie powyzsze zmiany, zastosowane réwno-
cze$nie przez kierowce A. Podkutowa i mechanika
P. Gortowa, daly im najlepsze szanse na otrzymanie
palmy pierwszeAstwa, czemu W najmniejszej mierze
nie przeszkodzit startowy numer 13. Rozum i wysitek
zwiyciezyt i tu nad przesagdem. Zwycieska ,trzynastka“
przebyta odlegto$¢ 500 km w 3 godz. 48 min. i 54,1 sek.
co daje wyjatkowo wysoka $rednig szybko$¢ dla sa-
mochodu seryjnego, jadgcego z obsadg 2 zawodnikow.

Jako ciekawe poréwnanie mogag stuzy¢ tegoroczne
wys$cigi 24 godzinne w Le Mans (Francja), na ktérych
osiggnieto maksymalng $rednig szybko$¢ 131 km/godz,
coprawda na szes$ciokrotnie wiekszej odlegtosci, ale
przy zastosowaniu niestychanie kosztownego 12 cylin-
drowego samochodu sportowego bedacego przerdbka
samochodu wy$cigowego. Najwieksze $rednie na Grand
Prix Wielkiej Brytanii i Belgii, ktore rozgrywane byty
w roku 1949-ym na odlegtosci blisko 500 km, a wiec
takiej samej® odlegtosci jak wys$cig na szosie Moskwa—
Minsk, wyniosty: 130, wzglednie 162 km/godz. przy
zastosowaniu wytacznie samochodéw wysScigowych
z jednym Kkierowca; jednak na torze zawierajgcym
trudne zakrety.

, Ale nie tylko ,trzynastka“ Podkutowa wykazata
Swietng szybkos$¢ ,Pobiedy“. Réwniez ,Pobieda“ z nu-
merem startowym 3 data znakomity wynik, wykazujac
Srednig szybkos$¢ 121, 341 km/godz, ponvmo zmiany ko-
ta w drodze (kierowca M. Filinow, mechan'k I. Tjukin),
jak rowniez w6z z numerem startowym 5 (kierowca
W. Inoziemcew, mechanik G. Czitjan), ktéry ze zbitg
szybg przebyt 350 km i zakonczyt wys$cig ze Srednig
szybkos$cig 121, 824 km/godz, jako drugi w ogo6lnej kla-
syfikacji.

Wszystkie samochody poza dwoma pochodzity z réz-

nych panstwowjych parkéw takséwkowych Moskwy.
Dwa samochody pochodzily z Centralnego Instytutu
Naukowo-Badawczego Transportu Samochodowego.

Jeden z nich zajat czwarte miejsce, a drugi nie ukon-
czyt wyscigu.

Wyczyny kierowcéw moskiewskich wabudzajg nie-
tylko'duze zainteresowanie ale i podziw.

Organizacja tego typu wys$cigéw zastuguje na nasla-
dowanie, zwtaszcza z chwilg powitania wtasnej pro-
dukcji samochodéw osobowych. Jako stadium przygo-
towawcze przydatyby sie wys$cigi drogowe w mniej-
szym zakresie, z regulaminem pozwalajagcym na wszel-
kie przer6bki samochodu, jako dobra szkota dla przysz-
tych zawodnikowi na samochodach wtasnej produkciji.



Zapowiadany w 1948 roku przez angielskie organiza-
cje sportowe samochdéd wyscigowy zbudowany wspél-
nym wysitkiem calego angielskiego przemystu samo-
chodowego rozpoczat juz jazdy treningowe (patrz ,Mo-
toryzacja“ Nr. 2 z 1949 r. str. 55). Samochéd ten po-
siada nastepujace podstawkowe cechy charakterystycz-
ne: Silnik V — 16 cyl, o pojemnos$ci 1,487 cm* z dwu-
stopniowg sprezarkg; moc ponad 400 KM przy 12.000
obr/min; ciezar w stanie ,suchym® okoto 800 kg.
Przypada zatem 2 kg na 1 KM. Z przodu zawieszenie
niezalezne, z tylu sztywna o$ typu ,de Dion" z kadtu-
bem dyferencjatu na podwoziu i napedem két za po-
mocg kardanowych poétosi. Hamulce hydrauliczne tréj-
szczekowe. Opony z przodu 5.25 x 18, z tytu 7.00 x 17.

Samocho6d ten spotka sie wi.roku 1950-ym z oddaw-
na zapowiadang nowa wtoskg wysdgéwka ,Cisitalia”,
ktérej podstawowa charakterystyka jest nastepujaca.
Silnik ptaski, o 12 cylindrach lezagcych w dwdéch blo-
kach po 6, znajduje sie z tytu. Wszystkie kota pedzone
z moznos$cig wytgczania napedu na przéd nawet pod-
czas jazdy. Zawieszenie niezalezne z przodu i z tytu.
Hamulce hydrauliczne. Ciezar w stanie ,suchym*
450 kg. Moc 300 KM przy 8500 obr/min., a zatem
przypada po 1,5 kg na 1 KM. Dzieki temu wyS$cigowka
Cisitalia rozwija szybko$¢ max. 350 km/godz. (patrz
.Motoryzacja“ Nr. 2 z 1949 str. 53).

Poznanie budowy samochodéw wys$cigowych oraz
zaznajomienie sie z wynikami jakie one osiggajg jest
pouczajgce, gdyz konstrukcje wyscgowek sa konstruk-
cjami pionierskimi — jak tego dowodzi 50 letnia hi-
storiawy$cigéw samochodowych. Nadto konstrukcje te

przysdoéciCzeSnie P°glad na rozwéi samochodu w

Tes.
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Z lewej: zwyciezcalwys$ci-
gu potudniowo amerykan-
skiego — Galvez na prze-
robionym przez niego For-
dzie. U goéry gauczowle
przybyli iz pampaséw, by
podziwia¢ wyscigi. Z pra-
wej: zwys$cigu w Potudnio-
wej Ameryce — aby osiag-
nac wysoka przecietng
szybko$¢ trzeba czasem na-
wet skakac!

3 NOWE REKORDY MOTOCYKLOWE GRUZIJI.
W czasie ostatnich w ubiegtym sezonie zawodéw mo-
tocyklowych w ZSRR, rozegranych w grudniu ub. ro-
ku w republikach potudniowych, padto kilka .interesu-
jacych wynikéw.

Tak wiec dwa rekordy Gruzji pobit mtody zawod-
nik Calakamanidze. Na maszynie Q pojemnosci
125 ccm uzyskal on rekordowe czasy na dystansie
1 km ze startu stojagcego — 45,4 sek, oraz ze startu
lotnego 38,3 sek. Trzeci rekord Gruzji ustanowit
Beruczaszwili w kategorii maszyn do 750 ccm, przeby-
wajgc dystans 1 km ze startu stojacego z rekordowg
szybkoscig $rednia — 109,157 km/godz.

Masowe zawody motocyklowe odbyly sie
na gérzystych drogach Armenii i Krymu.

W Kijowie rozegrano ciezki wyscig terenowy, ktéry
ukonczyli wszyscy zawodnicy. Zwyciezyt reprezentant
kijowskiej fabryki motocykli — Sorokin.

réwniez

SAMOCHODY GAZ AA |Ii GAZ MM zostaly uznane
przez Departament Komunikacji i +tacznosci PKPG
jako samochody typowe. W zwigzku z tg decyzja ,Mo-
tozbyt* otrzymat polecenie traktowania samochodoéw
Gaz AA i Gaz MM na réwni z samochodami typowy-
mi, stosujac przy zakupie tych samochodéw zasady
przyjete przy zakupie samochodéw typowych.

KURS DLA STUDENTOW — TRAKTORZYSTOW
odbyt sie w todzi, zorganizowany przez Koto Naukowe
Rolnikow. Studentow t6dzkiej WSGW. Na kursie wysz-
kolono w ciggu dwoéch miesiecy 40 studentéw, ktorzy
po nauce teoretycznej odbyli 10 dniowg praktyke
w o$rodku Osiedli Robotniczych w Poznaniu.

KOMUNIKACYJNE

Departamentu Samochodouiego MK wydaja

e druki, normy i instrukcje

samochodowe w zakresie Gospodarki Samochodowej

NA SKLADZIE [iOMI SOWY M:
WITOLD RYCHTER. ABC Samochodu — Budowa i Dzialanie zt. 900.—
WIESLAW MODZELEWSKI. Eksploatacja i obstuga samochodoéw » 300.—
Mgr. E. OLECHNOWICZ. Przepisy to ruchu poj. mech. Wyd. 3 » 230.—
Mapa sieci drég bitych w Polsce, cze$¢ péinocna i potudniowa (Wydawn. Pan.
Urzedu Samochodowego) Komplet » 150.—
Zamoéwienia nalezy kierowa¢ do: Bauno Sprzedazy ,Wydawnictw Komunikacyjnych* — War-

szawa 12, ul. Kazimierzowska 52. Skrytka poczt.
Telefony: 400-60/4, wewn.

53. Konto PKO 1-8523.
18 1 kolejowy 13/12-14.
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630 KIEROWCOW STARTOWALO W JJK
W R. 1949-YM

W roku 1949. Gtbwna Komisja Sportowa Automobi-
loklubu Polski, w» celu uspotecznienia i upowszechnie-
nia sportu motorowego, uznala za celowe organizowa-
nie szeregu jednodniowych imprez szkoleniowo - za-
prawczych o charakterze sportowym, doszkalajgcym
wielostronnie kierowcéw samochodowych. Zezwolenie
Prezydium Rady Ministr6w na branie udziatu w im -
prezach tych kierowcom zawodowym na samochodach
panstwowych, przyczynito sie wydatnie do powodzenia
tych imprez i dato doskonate wyniki.

.Zawody te wzbudzitly ogromne zainteresowanie wéréd
kierowcow, przyczynily se wydatnie do podniesienia
kondycji fachowej, do zywszego zainteresowania sie
pojazdem — jego dobrym stanem technicznym i utrzy-
maniem, pobudzity kierowcéw od szlachetnej rywali-
zacji i wspotzawodnictwa, wplynety dodatnio na kul-
ture jazdy.

Liczne somorzutne opinie kierowcéw podkres$lajg de
dodatnie wyniki i zachecajg do organizowania takich
zawodow w 1950 r. oraz przewidujg jeszcze (szerszy
udziat kierowcéw na wozach panstwowych.

W Jednodniowych Jazdach Konkursowych szkole-
niowo - zaprawczych w 1949 r., w 12 Okregowych
Oddziatach A, P. brato udziat okoto 630 zawodnikéw —
(w tej liczbie niektoérzy kierowcy startowali w 4 impre-
zach), w tym okoto 502 kierowcow tj. 80% zawodnikéw
startowato na samochodach panstwowych.

Ten przewazajgcy udzial kierowcow zawodowych
jest najlepszym dowodem celowos$ci J. J. K. __w kie-
runku upowszechnienia sportu motorowego, a przez
zawody sportowe do podniesienia kondycji fachowej
i kultury jazdy cztowieka pracy.

SZTAFETY GWIAZDZISTE O. Z. M. KATOWICE

Slgsko - Dagbrowski O. Z. M. Katowice ,wyspecjali-
zowal sie w organizowaniu Sztafet Gwiazdzistych.
W r. ub. wspéidziatat SI. O. Z. M. w organ zacji Szta-
fety Z. M. P. z okazji Swieta Odrodzenia Polski, zorga-
nizowal imponujacg Sztafete Wojewddzka z okazji
Swieta Pokoju, a wreszcie mimo ,martwego sezonu“
pokusit s:ie o przeprowadzenie dwéch sztafet w grud-
niu r. ub.

Pierwsza z nich odbyta sie w dniu 14 grudnia wira-
mach Sztafety Gwiazdzistej organizowanej przez Z. M.
P. dla uczczenia 70-tej rocznicy urodzin Generalissimu-
sa Stalina i, mimo spdznionej pory, wypadta wspaniale.
Motocyklisci startujacy nawet z najdalszych zakatkéw
wojewddztwa Slgsko - Dgbrowskiego stawili sie w Ka-

OSTATNE KILKANASCIE  ROCZNIKOW
CZASOPISMA

~MOTORYZACJA"
fes 0 rdbyaa w aanie

1) 1946/47 — zi. 1.140.—
2) 1948 — zt. 1.210—
3) 1949 — zi. 1.300.—

tacznie z kosztami przesyiki

Koszt oprawy w po6l-plétno  zi 1.000—

Koszt oprawy w petne ptétno zt. 1.300—

Roczniki wysytamy po uprzedniej wptacie na-
leznosci na konto P. K. O.—Warszawa nr. 1-1955

Sktadano i drukowano w drukarni RSW ,Prasa“

MOTORYZACIJA

Nr 2

towicach punktualnie i w liczbie znacznie wiekszej, niz
przypuszczano. Na 37 klubéw Okregu wzieto udziat
w Sztafecie Gwiazdzistej 35 klubow.

Druga sztafeta® odbyta sie w cztery dni p6zniej pod
nazwag ,Zimowej Sztafety Motocyklowej“ i wypadia
rownie ~doskonale. Zorganizowana byta jako wyraz so-
lidarnosci motocyklistow ze Zwigzkami Zawodowymi
i zadaniem jej byto przewiezienie meldunkéw z terenu
obradujacej w Katowicach Okregowej Radzie Zwigz-
kéw Zawodowych, (wip),

ZAPOWIEDZIANY ATAK SMOCZYKA NA
REKORDY TOROW ZUZLOWYCH

Nasz najlepszy zawodnik zuzlowy — mistrz Polski
na rok 1949 — Alfred Smoczyk, ktéry petni obecnie
czynng stuzbe wojskowga, startowaé¢ bedzie w nadcho-
dzgacym sezonie w barwach W. K. S. Legia, Smoczyk
na uroczystym zebraniu jubileuszowym swego klubu
ztozyt zobowigzanie utrzymania sie w r. b. w jaknaj-
lepszej formie i pobi¢ a rekordéw wszystkich toréw
w Polsce,.na ktoérych bedzie startowall Zobowigzanie
powyzsze ztozyt Smoczyk dla UCZCZENIA 70-lecia urodzin
Generalissimusa stalina, przy czym polkresl C nalezy,
ze byt on bodaj, czy nie pierwszym sportowcem
W Polsce, ktéry przyjat podobne zobowigzanie.

Nalezy spodziewaé sie, ze zobowigzanie swe wypeini
poularny ,Fred“ w 100%, hjagc rekordy nietylko
w Polsce, ale i na zagranicznych torach, gdzie juz obec-
nie cieszy sie powazaniem, jako niezwykle grozny
przeciwnik... Pewni tez jesteSmy, ze jego krajowi ry-
wale z Olejn czakiem, Zenderowskim, a zwtaszcza Ko-
teczikiem na cze*e ,wychodzi¢ bedg ze skory“, byle tyl-
ko doréwnaé¢ niepokonanemu dotychczas ,Smokowi“.

PIERWSZE W POLSCE SEKCJE MOTOCYKLOWE
W LUDOWYCH ZESPOtLACH SPORTOWYCH.

W zwigzku z reorganizacjg sportu polskiego powsta-
ty na Slasku pierwsze w Polsce Sekcje Motocyklowe
Ludowych Zespotow Sportowych. Poczatek dat b. K. M.
Sokét w Imielinie, ktérego cztonkowie postanowili
przytaczyé sie do LZS Pogon Imielin. Nowa Sekcja
Motocyklowa jest jedng z czynniejszych na terenie
OZM Katowice. W r. ub. prezprowadzita udany wy-
Scig uliczny, w ktéorym startowali m. in. doskonale
znani w catej Polsce ojciec i syn Henkowie. Z bra-
terska pomoca (w ramach akcji ,Miasto — Wsi*) przy-
szta organizatorom tego wyscigu sekcja motocyklowa
Budowlanych AKS Chorzéw.

Obecnie zamierzenia LZS Pogon Imielin idg w kie-
runku ukonczenia budowy wlasnego toru zuzlowego.
Sekcja motocyklowa z Imielina ma w swych szere-
gach kilku mtodziutkich zawodnikéw, ktérzy kilka-
krotnie juz wystepowali po za konkursem w wySci-
gach ulcznych i zuzlowych na Slgsku. Ulubiefncem pu-
blicznosci jest 13-letni Jurek Jasinski z Imielina, ktéry
zdradza duzy talent i zaciecie sportowe.

Sladami® ,Sokota“ poszedt Lubiniecki Klulb Motocy-
klowy, ktéry juz z wiosng r. ub. jako pierwszy klub
w Polsce nawigzal wspéiprace ze wsig i ktéry w kon-
cu sezonu potaczyt sie z LZS ,Zagroda“ w Lublincu.
Aktywa tego klubu to m. inn. pieknie przeprowadzony
eliminacyjny wyscig uliczny do mistrzostw Okregu
Slgskiego, wyscig ktérego organizatorzy zdali egzamin
na ,pigtke z plusem® i zawstydzili wielu bardziej od
nich rutynowanych organizator6w imprez motocyklo-
wych! LZS Zagroda Lubliniec prowadzi réwniez ozy-
wiong dziatalno$¢ turystyczng. Motocyklistébw z Lu-
blinca spotykat piszacy te stowa wszedzie, gdzie tyl-
ko odbywata sie wigeksza, czy ciekawsza impreza mo-
tocyklowa. ~ Objechali nietylko caly Slask i Zagtebie
lecz byli ré6wniez w Krakowie, na ,Grand Prix Pol-
ski“ w Poznaniu, na zawodach motocyklowych w War-
szawie i w wielu innych miejscowo$ciach. Z uznaniem
piszemy O tych klubach i stawiamy je za przykiad.

(wip.)

, Al. Jerozolimskie 125. Nr zam. 109 — 5400 egz
Druk — sat- VIl kl. 61X86. 70 gr., karton V Kl.

61X86 B — 96986



41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj w Katowicach
Nr 1312/49, na nazw. Bronistaw Ormaniec zam. w Ka-
towicach. ul. Sw/erezewskiego, Nr 22 m. 2

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. II,
.Nr 7223, na nazw. Wtadystaw Stepien, zam. w Aninie
k/W -wy, ul. Krotka Nr 14

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Jerzy Glombik, zam. w Piekarach
$laskich, ul. Zwirki Nr 23

44. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Bialymstoku,
kat. llia, Nr 0362, na nazw. Ryszard Kruk, zam.
w Biatymstoku, ul. Alta Nr 21 m. 7

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa.
mochodu, wydane przez urzagd woj. w Katowicach, Nr
8585, na nazw. Gerhard Wyrwas, zam. w Katowicach,
Ul. Ligonia Nr 33.

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w ktodzi. kat. zawo-
dowe, Nr 4243, na nazw Stefan Gdérnas, zam. w Rzgo-
wie k/bodzi, ul. Tuszynska Nr 18

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. I, na nazw. Ryszard Gorski, zam. w Zgbkach
k/W-wy, ul. Bema Nr 4.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu i motocykla, wydane przez Wydziat Ruchu
i Mot. w Warszawie, kat. amatorska, na nazw. Jaro-
szewski Jerzy, zam. w Warszawie, ul. Grajewska 9 m. 3.

49. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
kat. zawodowe, Nr 1351/9267, na nazw. J6zef Jezierski,
zam. w Sosnowcu, ul. Deblinska Nr 7.

50. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Il, na nazw. Joézef Zebrak, zam w War-
szawie, ul. Wiel cka Nr 35.

51. ZAGUBIONO pozwolenie
mochodu, wydane przez urzad woj.
zawodowe, Nr 3783, na nazw- Roman Brodacki,
w Sopocie, ul. Zeromskiego Nr 10.

52 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Ptocku, kat. I,
Nr 0005/49, na nazw. Edmund Machowski, zam. w M-
rostawo, poczta Borowiczki, pow. Pilock.

537 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
ir @™ W,dane przez urz3d woj- w Poznaniu, kat. llia,

87(,4/49, na nazw. Kazimierz Malak, zam. we Wro-
clawm, ul. M. J. Stalina, Nr 159 m. 16.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urzad w,0j. w Katowicach, kat.

Arg o . ;
W Myvs}dﬁcach %l 5u|.n$or\}vas g’r’]co\/\\//v'”}\?rmlzgfyba’ zam.

wvd ° NO pozwolenie na prowadzenie sa-

na prowadzenie sa-
w Gdansku, kat.
zam.

mochodu

szawte, kat. Il, na nazw, Czestaw Kosmalski zam w
Warszawte, ui. Putawska Nr 50. A osmal;>k1' zam- w

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzeni samo-

Wig, NFV\BZAB%"@ Pr{ge%a;\ﬁrzﬁgzem Eeo/é(r{ét\gin zam WIEé'-
gnicy, ul. Wroctawska Nr 63. " om'W

58, ZA<5fBIONO pozwolenie na prowadzenie poj

wreChk a r>2zaan t PrZe\, Wyd2'"'"RpChu ' Mot- w Warsza-

n6 zarn W w OWe' Nr 4096’ na nazw- Kazimierz Sta-

ZAGUBIONO™ 6 W\ SVik °wskiego Nr 12
ZA" IBIONO pozwolenie na prowadzen:e samo-

llia,
zam.

Vo
rhnrii
Nir ddigm4Qane prze/ starostwo w Rybniku, Kkat.
w Rvdnt, na nazv® AuSustyna Mielimonka,

A 'Owy’ pow Rybnik, ul. Piastow Nr 19.
mo!hJAGiI:A ° N° Pozwolenie na prowadzeni sa-
mochodu, wydane przez Zarzagd Miejski w Krakowie,
zam IUa” Ny 2'5/49' na nazw. Tadeusz Domagalski,
zam. w Krakow e. ul. Wroctawska Nr 30 m 4

ZA"N 1IJBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
Nr nnsDMr?arie przez urz®d woj. w Biatymstoku, kat. II.

na nazw' Anatol Petelski, zam. we wsi

>58 49 )
owtsloczany, gm. Grodek, pow. Biatystok

62. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzeni mo-
tocykla, wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. IV,
Nr 838/49, na nazw. Maksymilian Grabus, zam. w Poz-
naniu, ul. Staszyca Nr 6 m. 7.

63. ZAGUBIONO pozwolenie, na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez starostwo w Pszczynie, kat. Ill-a,
Nr 0017/49 na nazw. Edward Bem, zam. w Mikotowie
Sl., ul. Bytomska Nr 119.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad M ejski w Gdansku, kat.
IH-a, Nr 0015/48, na nazw. Marian Niziotek, zam.
w Gdansku, ul. Jana z Kolna Nr 20 m. 4.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzgd woj. w Krakow.e, kat. II,
Nr. 610/49 na naz/w. J6zei Wodka, zam. w. Krakowie,
pi. Wawrzynca Nr 20/3.

66. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. IV,
Nr 388/49 na nazw. Henryk Jankowiak, zam. w Pozna-
niu, ul. Pradzynskiego Nr 55.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Szczecinie,
Nr 6629/49 na nazw. Bronistaw Kinastowski zam.
w Szczecinie, ul. 5-gi Lipca Nr 29.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Alejski w Bydgoszczy,
kat. Il Nr 0) 15/49 na nazw. Mikotaj Kurylowicz, zam.
w Bydgoszczy. Al. 1 maja Nr 102 m. 3.

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo w Siedlcach, kat. II, na
nazw. Wactaw Prokurat, zam. wt Warszawie, ul. Wila-
nowska 6 m. 8

70 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzeni sa-
mochodu wydane przez Wydz. Ruchu j Mat. w Warsza-
wie, kat. Ill-a, na nazw. Franciszek Chudzik, zam.
w Warszawie ul. Radomska Nr 18.

71.. ZGUBIONO pozwo enie na prowadzenie moto-
cykla, wydane przez urzad woj. w Rzeszowie, kat. 1V,
Nr 3544, na nazw. Roman Koprowski, zam. w Tarno-
brzegu, ul. Pitsudskiego Nr 60.

72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urz. woj. w Biatymstoku, kat. IV,
Nr 3866. na nazw. Seweryn Sochon, zam. w Biatymsto-
ku, ul. Ciepta Nr 3la.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urzad woj. w todzi, kat. IV,
Nr 1137/49. na nazw. Kmicic Jan, zam. w Lodzi, ul.
Zeromskiego Nr 103.

74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Katowicach kat.
Ill-a, Nr 0299/49 na nazw. Aurelian Galocz. zam.
w Gorzowie-Batory, ul. Szpitalna Nr 24.

75. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w todzi. kat. I,
Nr 1205/43, na nazw. Stanistaw Ochnio, zam. w todzi,

ul. Korzenna. Marysin Il Nr lla.
76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. lll-a,

Nr 2114, na nazw. Jan Zubrzycki, zam. w Zielonej Go-
rze, Al. Morwowa Nr 19

77. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. wojew. w todzi. kat.
zaw6d., Nr 1816. na nazw. Teodor Sniatly, zam. w to-
dzi, ul. J. Stalina Nr 42.

1 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w todzi, kat. I,
Nr j2553. na nazw. Wactaw Gryczynski, zam. w todzi,
ul- Gornicza Nr 2

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Jeleniej Gorze,
kat. Ula, Nr 0452/49, na nazw. Waldemar Luge zam.
w Kowarach, ul, 1-go Maja Nr 51.

80. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w todzi. kat. |,
Nr 0155/49, na nazw. Ludwik Matuszczak, zam. tédz,
ul. Malczewskiego Nr 54.

8l. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez wurz. woj. w Katowicach,
Nr 16974743, na nazw. Waldemar Danysz, zam. w Opo-
lu, ul. Grunwaldzka Nr 23.



PANSTWOWA
KOMUNIKACJA
SAMOCHODOWA

DYREKCJA
W arszauia, Grojecka Nr 42a. Tel. 4.48.41,-2,-3,-4,-5

KONTA BANKOWE:
Narodoutjji Bank Polski—Oddz. Gidiung, Warszaiua konto operacgjae 1030

wykonuje:

stalg komunikacje pasazerska na liniach autobuso-
wych w mys$l Urzedowego Rozkladu Jazdy. Przewo-
zy towarow na liniach towarowych PKS, obstugiwa-
nych przez ekspedycje towarowe. Wynajem samo-
chodéw ciezarowych dla transportow miedzymia-
stowych, lokalnych oraz na cele akcji masowvch
panstwowych i publicznych, wedlug zamoéwien
przyjmowanych w Stacjach PKS:

w Biatymstoku w Koszalinie w Rzeszowie
w Bielsku Legnicy w Radomiu

w Bydgoszczy w Lublinie w Stupsku

w Ciechanowie w todzi W Szczecinie
w Gdarisku w tomzy w Tarnowie
w Gliwicach w Mragowie w Turku

w Inowroctawiu w Olsztynie w Warszawie
w Jeleniej Gérze w Opolu we Wioctawku
w Katowicach w Ostrowcu WIikp. we Wroclawiu
w Kielcach w Ostrowcu w Zawierciu
w Ktodzku w Poznaniu w Zielonej Gorze
w Krakowie w Ptocku w Zakopanem



