


1. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochdu, wydane przez urzad woj. w Bialymstoku,
kat. Ilia, Nr 0006/43 na nazw. Czestaw Roszkowski,
zam. we wsi Ketozyno, pow. Biatystok.

2. ZABUBIONO pozwolenie na prowadzenie paj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Bydgoszczy,
kat. I, Nr 134/49, na nazw. Edmund Wisniewski, zam.
w Bydgoszczy, ul. Dluga Nr 70 m. 2.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Lublinie, kat. za-
wodowe, na nazwisko Stanistaw Budynkiewicz, zam.
w 'Warszawie, ul. Lipska Nr 11.

4, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. ama-
torskie, na nazw. Zbigniew Kuczabowski, zam.w W ar-
szawie, ul. Berezynska Nr 15.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Lublinie, kat. za-
wodowe, Nr 723/39. na nazw. Eugeniusz Szopa, zam.
Pruszkéw, ul. Panska Nr 20.

6. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez O. U. S. w Warszawie, kat II,
na nazw. Stanistaw Mietek, zam. w Legionowie, ul.
Matejki Nr 12.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Komisariat Rzagdu w Warsza-
wie, kat. I, Nr 986, na nazw. Jozef Swinarski, zam.
w Warszawie, ul. Waszyngtona Nr 57.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. IlI,
Nr 18957, na nazw. Jan Kubiak, zam. w Poznaniu —
Krzesinach, ul. Nowotarska.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad wojew. w Katowicach, kat.
I, Nr 0834/49, na nazw. Adam Kosiba, zam. w Kato-
wicach, ul. Powstancéw Nr 1 m. 6.

10 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Komisariat Rzadu w Warszawie,
kat. ii, Nr 19321/38, na nazw. Witadystaw Boratynski,
zam. w Warszawie — Nowe Brudno, ul. Baryczkéw
Nr 1.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Lubaniu, na
nazw. Karol Hosznabek, zam. w Radzimowie, poczta
Sulikéw, pow. Luban Sl.

12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Gdansku, kat. IlI,
Nr 348, na nazw. Kazimierz Rozmyst, zam. Wroctaw,
ul. Kurkowa Nr 42/2 m.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski Wydz. Kom.
todzi, kat. Ilia, Nr 1356/49, na nazw. Stanistaw Sowin-
ski, zam. w todzi, ul. Gdanska Nr 11 m. 2.

14. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Motor,
W Warszawie, kat. IlIl, Nr WO03567, na nazw. Marian
Manowski, zam. w Warszawie, ul. Solec Nr 115.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad Woj. w Poznaniu, kat. II,
Nr 84/49, na nazw. Roman Gatuszka, zam. w Poznaniu,
ul. Chwiatkows$kiego Nr 3 m. 5.

16. ZAGUBIONO .pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj.' w Katowicach,
kat. Ilia, Nr 3705, na nazw. Edward Geborski, zam. w
Sarnowie, gm. tagisza, pow. Bedzin, ul. Gtéwna Nr 44.

17. ZAGUBIONO .pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
Ula, Nr 01198/48, na nazw. Karol Langer, zam. w Pa-
newniku k/Katowic, ul. Faprzeczna Nr 2.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. IlIl, na naizw. Marian Mastowski, zam.
w Warszawie, ul. Grojecka Nr 40 m. 6.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Komisariat Rzagdu w Warszawie,
kat. zawodowe. Nr 31872, na nazw. J6zef Dzwonkow-
ski, zam. w Warszawie, ul. Wegierska Nr 22.

20. SKRADZIONO pozwotenre na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat.
zawodowe. Nr 17638, na nazw. Jan Freiberg, zam. pocz-
ta Nawojowa Nr 8, pow. Nowy Sacz.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. |, na nazw. Stanistaw Rabiega, zam. w
Warszawie, ul. Fodskarbinska Nr 7 m. 93.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. zawodowe, na nazw. Antoni Wamaus, zam.
w Warszawie — Grochow, ul. Byczynska Nr 20.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski Wydz. Kom.
w todzi, kat. Ilia, Nr 0310/49, na nazw. Edward Grusz-
ka, zam. w todzi, ul. tgkowa Nr 11.

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. ama-
torskie, Nr 2735/33, na nazw. Stanistaw Kochanowski,
zam. w Bielsku, ul. T. Regiera Nr 10.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Feliks Stocerz, zam. w Chorzowie,
ul. tcmpy Nr 18.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat. Ill,
Nr 1351, na nazw. Adam Kapitanozyk, zam. w todzi,
ul. Wieckowskiego Nr 39.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie,
Nr 7830, na nazw. Heronim Kotusik, zam. w Katowi-
cach, ul. Kos$ciuszki Nr 49.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane w roku 1933, Nr 2018/1582, na nazw.
Aleksander Druzynowicz, zam. w Opolu, ul. 3-go Ma-
ja Nr 4 m. 1

29. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Toruniu, kat. llia,
Nr 0057/49, na nazw. Edward Gackowski, zam. w Lu-
biczu, pow. Torun, ul. Grebocka Nr 4.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. i, Nr 6512, na nazw. Edward Skonecki, zam.
w Wawrze, ul. Sportowa Nr 17 m. 5.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu,
kat. Ilia, Nr 0006/49, na nazw. Roman Gac, zam. we
Wroctawiu, ul. Opalska Nr 97 m. 4.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Rawie Maz., kat.
I, Nr 0006/49, na nazw. Szczepan Golizda, zam. w Lo-
dzi, ul. Piotrkowska Nr 108 m. 7a.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie,
Nr 14523, na nazw. Marian Sohnel, zam. w Krakowie,
ul. Gertrudy 2.

34. .SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech., wydane przez starostwo w Gorlicach, kat. lila,
Nr 00085/49, na nazw. Jan Mleczko, zam. w Gorlicach,
woj. Rzeszowskim, ul. Swierczewskiego Nr 46.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Zarzad Miejski Wydz. Kom.
w:Lodzi, kat. IV, Nr 1216/49, na nazw. Edward Czaszke,
zam. w todzi, ul. Lipowa Nr 10.

36. ZAGUBIONO pozwolenie n-a prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Aninie, kat. II,
Nr 0001/50, na nazw. Wiktora Majewskiego, zam. w
Zielonce, ul. Skargi Nr 7.

37. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Jeleniej Gorze,
kat. Il, Nr 0128/49, na nazw. Zakrzewski Kazimierz,
zam. w Jeleniej Gorze, ul. Podwale Nr 18.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Gdansku, na
nazw. Piotr Wegrzynowicz, zam. we Wrzeszczu, ul.
Wajdejoty Nr 14 m. 2.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad w Katowicach,
Nr 11519/14716, na nazw. Edmund Michniewski, zam.
w Sosnowcu, ul. Rudna Nr 9.

40. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. I,
Nr 0013, na nazw. Feliks Burek, zam. w Swoszowi-
cach 82, woj. Krakowskie.

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mOCha4dti, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat.
I, Nr 0367/49, na nazw. Edmund Krakowiak, zam.
w todzi, ul. Podréznicza Nr 42.
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Kultura fizyczna i sport posiada w zy ciu nharodowym ogromne znaczenie. W us-
troju socjalistycznym i demokracji ludowej sport nie jest udziatem warstw uprzy-
wilejowanych, jest natomiast nieodtacznym czynnikiem wychowawczym mas pra-
cujacych, a w szczegolnosci mtodziezy. Sport daje wytchnienie po pracy i jest spra-
wdzianem tezyzny i zdrowia narodu.

Aby kultura fizyczna i sport spetni¢ mogly wielkie zadanie w wychowaniu
i podniesieniu stanu zdrowotnosci narodu, musza by¢ umasowione, i musza sta¢ sie
udziatem kazdego obywatela bez wzgledu na wiek, ple¢ czy zawdd.

Sprawnos¢ fizyczna i zdrowie narodu sg poteznym czynnikiem na drodze do
przezwyciezenia wszelkich przeszkdod w dynamice rozwojowej jego sit twdrczych
i preznosci ekonomicznej w okresii pokoj u, bedac zarazem jednym z fundamentow
zwyciestwa na wypadek waojny.

MINISTER OBRONY NARODOWEJ
KONSTANTY ROKOSSOWSKI
Marszatek Polski
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SWIETO ARMII
ZWYCIESTWA i POKOJU

Dzien 23 lutego, to Wielki Dzien w historii Armii Czerwonej, w historii wolnego
Zotnierza Radzieckiego, ktory dat swa krew w walce o wolno$¢ narodéw $wiata.

23 lutego 1918 r. bataliony Gwardii Czerwonej przeksztalcone zostaly w Zwy-
cieskg Armie Czerwong i wspaniatym zwyciestwem odniesionym nad armig niemie-
cka i wojskami 14 sprzymierzonych panstw kapitalistycznych oraz zgnieceniem band
kontrrewolucyjnych zadecydowaly o istnieniu pierwszego na Swiecie Panstwa So-
cjalistycznego.

Zwyciestwo Armii Czerwonej w ostatniej wojnie, to dowdd mestwa i ofiarnosci
Jej zoinierza, to dowdd, ze planowa gospodarka ZSRR pozwolita na uzbrojenie w no-
woczesny sprzet techniczny ramienia narodu — jego Armii, ktéra wykuta, pod ge-
nialnym dowddztwem Generalissimusa Stalina, ostateczne zwyciestwo.

Swiadomy, zdyscyplinowany zotnierz radziecki, czujny i wytrzvmaly w walce
i podcigu za wrogiem, zdat egzamin przed historia, wyzwalajac kraje Srodkowej
i Wschodniej Europy z pod jarzma hitlerowskiego.

Wielkie masy wojska, zespolone motorem, spotegowane tysigcami czolgéw, sa-
molotéw, tysigcami jednostek zmotoryzowanych piechoty i artylerii, przyczynity sie
generalnie do zwyciestwa, pozwolity na odbycie marszu na Berlin w tak btyskawicz-
nym tempie, pozwolity na osaczanie i ofcnzywy, likwidujgc napotykany po drodze
opor wroga.

Jest to mozliwe tylko w kraju zwycieskiego socjalizmu, gdyz poczawszy od
uspotecznionej gospodarki wiejskiej, gdzie w kotchozie przy catkowicie zmechanizo-
wanej pracy szerokie zastepy obywateli uczg sie obstugi silnika, a skonczywszy na
zespotach fabrycznych wielkich miast — wszyscy obywatele zaznajamiaja sie z no-
woczesnym sprzetem teoretycznie i praktycznie. e

Wzorujmy sie na Zw. Radzieckim i powszechnej tam zdolnosci postugiwania sie
silnikiem i umiejetnoscig korzystania ze wszystkich udoskonaleri techniki motory-
zacyjnej, jaka cechuje gospodarke Zwigzku Radzieckiego.

W naszym podziwie dla zotnierza radzieckiego, sprzetu i zaplecza technicznego
i wszystkich udoskonalen technicznych chylimy czota przed wolnym cziowiekiem —
Zotnierzem Armii Czerwonej, ktory obstugiwat motor i ktéry byt duszg zwyciestwa.

Nardéd Polski i cata postepowa ludzkos¢ Swiecg szczegdlnie uroczysScie 32-ga
Rocznice Armii Czewonej, jako dzien wdziecznosci dla bohaterskiej Armii — wy-
swobodzicielki narodéw i pierwszej ostoi pokoju na Swiecie, na ktéry to pokéj impe-
rializm anglosaski pragnie dokona¢ nowego zamachu.

Imperialisci licza sie tylko z silniejszym od siebie, dlatego zbrojna, niezwyciezo-
na Armia Czerwona i wojska krajow demokracji ludowej sg najlepszym gwarantem
utrzymania pokoju.

W 32 Rocznice powstania Armii Czerwonej $lemy Zoinierzom wszystkich ro-
dzajow broni nasze najlepsze braterskie pozdrowienia i zapewnienia naszej gtebokiej,

wykutej w ogniu walk o wspoélne ideaty — przyjazni.
* CZESEAW ORYNSKI

Nr
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Troska Panstwa o wlasciwe ustawienie spor-
tow motorowych i zapewnienie temu sportowi
jaKnajoaidziej Korzysmycn warunkéw rozwoju
znaiazia swoj wyraz w poigczeniu Automooul-
kiuou Foitski z Rodsium zawigzkiem Motocyklo-

wym w jedng organizacje pod nazwg r-oiski
Zwigzek Motorowy.
'id zespolenie ooydwu organizacji, dotych-

czas dzmiajgcych osoono, taczy ooecme klika
dziesigtkdéw tysiecy automobiustéw i motocykii-
stow w jedng sdng i prezng organizacje, Ktora
ogarnia caly sraj — jest to reanzowanie uchwa-
ty rsiura politycznego PZPJrt o sporcie w Polsce
Ludowej.

i 0 zjednoczenie pozwolito na oderwanie sie
bezpowrotne od rutyny i c.asnych intereséw
Giny, Ktéra w czasacn przedwojennych mogta
sou.e pozwoli¢ na posiadame samocnodu badZ
motocykla.

L.raj nasz, ktéry produkuje samochody cieza-
rowe, ciggmKi, motocykle, rowery a w niedale-
kiej przyiZiosci rowniez ma produkowa¢ samo-
chody osobowe, odwaznie i szybko odrabia za-
cofanie lat uoieglych w motoryzaciji.

Mtodziez polska, ludzie pracy miast i wsi mu-
szg mie¢ warunki do zdobycia kultury motory-
zacyjnej!

i'o tez zgodnie z wytycznymi Gtéwnego Ko-
mitetu Kultury Fizycznej, Polski Zwigzek M;>-
orowy nie tylko ma krzewi¢ zamitowanie do
sportu motorowego, ale jednoczes$nie otoczy¢
opieka techniczna, udziela¢ porad i szkoli¢ mio-
e kadry mitosnikow tego wspaniatego sportu!

Op-eka techniczna, to nie tylko pomoc facho-
wa ula sportowca przy jego sprzecie, procz tego,

sg porady fachowe udzielane tym, ktorzy,
Majac jakis pomyst racjonalizatorski, chneiiby
ten pomyst wyprébowac praktycznie. Poradnie
ec niczne Poiskiego Zwigzku Motorowego, to
zeroko rozrzucone placowki gdzie racjonaliza-
orzy motoryzacyjni znajdg pomoc, zrozumienie

dyscypline techniczna.

Dzi$ juz takie placowki organizujg sie, pow-
tajg one bowiem w dotychczas istniejgcych od-

MotocyklAUt°mObilklUbU 1 Polskiego Zwigzku

Gleboka mys$l spoleczna, jaka kryje sie
w uchwale Biura Politycznego PZPR i w Wy-
tycznych Gléwnego Komitetu Kultury Fizycz-

€j, znajdzie réwniez swoj wyraz w racjonal-
nym organizowaniu zawoddw, gdzie wysitek
sportowy, inteligencja i kwalifikacje fachowe

ceniane beda zespotowo, gdzie zawody nie be-
rehlamie jakiego$ koncernu prze-

y owego i marnotrawieniu paliwa i sprzetu.

Szlachetne wspétzawodnictwo w sporcie be-

zm przygotowaniem do wspétzawodnictwa
zvr?raCu’ zawod3wej> bedzie _przalgot(_)wa_niem io
wLI3 zblorowego i zbiorowej odpowiedzialnosci,
ueozie sprawdzianem wiadomosci fachowych,

M otoryzacija Str. 67

D R OGA

bedzie radoscig zycia i wytchnieniem dla szero-
kich rzesz kierowcow zawodowych, miodziezy
i amatorow.

Doskonale w czasie zbiegla sie wypowiedZ
Ministra Obrony Narodowej-Marszatka Rokos-
sowskiego o sporcie polskim — z wielkag reorga-
nizacjg w dziedzinie sportu motorowego, gdyz
rzadko ktdry sport jest tak przydatny dla obro-
ny kraju, jak motorowy!

Na nowej drodze Polskiego Zwigzku Motoro-
wego zyczymy sukceséw i owocnej pracy, zy-
czymy rozwoju ruchu turystycznego, wielkich
imprez zbiorowych, zyczymy wielu przodowni-
kéw sportowych, ktorzy sportowca motorowego
ustawig obok wyczynowcéw Zwigzku Radziec-
kiego i Panstw Demokracji Ludowe,;.

Praca Polskiego Zwigzku Motorowego na-
pewno wzmocni front walki o wykonanie 6-let-
niego pianu gospodarczego w naszym Kkraju,
Wrzez to wzmocni front walki o pokoj Swiato-

REDAKCJA

WLADZE POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOROWEGO
ZARZAD GLOWNY

Prezes — Gdutewski Ryszard (Zwigzkowiec).

v-ee Prezes org. finans. — Askanas Stefan (Zwigzk.).

v-ce Prezes szkoleniowy — Orynskii Czestaw (ZZT).

v-ce Prezes sportowy — Kossowski Wactaw (Legia).

Sekretarz Generalny — Torunozyik Jakob (Zw.).

skarbnik — Karaskiewiez Jan (Gwardia).

Kier. Wydz. Org. i Planowania — Borkowski Wto-
dzimierz (C. R. Z. Z)).

Kier. Wydz. Szkol. Techn. Samoch. — Czajka Sta-
nistaw (Zwigzkowiec).

Kier. Wydz. Szkol. Techn. Motocykl. — Sokotowski
Zenon (Ogniwo).

Kier. Wydz. Sportowego Somoeh. — Radzikowski
Janusz (Zwigzkowiec).

Kier. Wydz. Sportowego Motocykl. — Lewandowski
Jan (Ogniwo).

Kier. Wydz. Spraiw Sedziowskich — Kanpata Sta-
nistaw (Stal).

Kier. Wydz. Materialtowego — Marciniak T. (Ogn.).

Cztonek Z-arz. Kie-r. Wydz. Prcip. Tur. i S. M. — Bie-

dron Stanistaw (ZMP).

Cztonkowie Zarzadu: Solski Pawet, Rakowski Ro-
rnuald, Skoczylas Ludwik, Lubinski Bohdan, topacin-
ski Stanistaw, Zajczyk Jézef, Pietruszko Stanistaw.

Lekarz — tukasik Stefan.
KOMISJA REWIZYJNA: Przewodniczagcy: — Ha-
nerowa Dcrota, Cztonkowie: — Wasilewski Kazimierz,

Wojda Wtadystaw, Hulanicki Adam, PerzyhAski Maciej,
Wactaw (L6dz), Ptaczkiewicz (Katowice).

KOMISJA DYSCYPLINARNA: Przewodniczacy: —
Folikier J6zef, Cztonkowie: — Banasiak Wactaw, Da-
nie ewicz Wiktor, Krcipiwnieki Zygmunt, Kubiszewski,
Pielawsui, Zdankiewicz.
JKOMISIJA WYSZKOLENIOWA: Przewodniczacy: —
W asilewski Michat, Cztonkowie: — Konieczny Medard,
Koztowski Dionizy, Olechnowicz Eugeniusz.

KOMISJA SPORTOWA: Przewodniczacy: — Kac-
perski Kazimierz, Cztonkowie: — Rychter Witold, No-
wak Jozef, Wistawski Roman, Lubinski Bohdan. Zey-
dows-ki W.cdzimierz.

KOMISJA PROPAGANDY | TURYSTYKI: Prze-
wodniczacy: — Wolff Kazimierz, Cztonkowie: — Ga-
namski Kazimierz, Grabowski Stanistaw, Grabowski

1 adeusz, Mauerbergerowa Malgorzata, Biatkowska
jYidiria.
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GKKF budowniczym
socjalistycznega sportu w Polsce

Dnia 16 lutego odbyto sie pierwsze plenarne
posiedzenie GKKF. Na posiedzenie przybyli
Prezes Rady Ministrow Jozef Cyrankiewicz
i minister oSwiaty ob. St. Skrzeszewski, prze-
wodniczacy ZMP ob. Matwin, gtéwny komen-
dant ,SP“ pik. Braniewski, wybitni dziatacze
sportowi, zwigzkowi oraz czolowi zawodnicy
wszystkich galezi sportu. Owacyjnie witany
dtugotrwatymi oklaskami zabrat glos ob. Pre-
mier Cyrankiewicz. W zakoriczeniu swego prze-
mowienia powiedziat:

»Organicznie zwigzana z ogélnym rozwojem
kultury narodu rozwijajagca sie kultura fizycz-
na, zdrowie, sprawnos¢, tezyzna szerokich mas,
stanie sie jednym z czynnikdw socjalistycznego
budownictwa w Polsce*.

Referat programowy o znaczeniu GKKF wy-
glosit przewodniczacy GKKF pos. Lucjan Mo-
tyka, ktéry m. in. oSwiadczyt:

,Swiadomo$é spotecznej wagi wychowania fi-
zycznego i sportowego musi by¢ szeroko roz-
powszechniana. W upolitycznieniu kultury fi-
zycznej lezy jej sita i wychowawcza tres¢. Za-
pewniam obecnego tu Obywatela Premiera, ze
Gtéwny Komitet Kultury Fizycznej dotozy ma-
ksymalny wkiad w wychowanie nowego czio-
wieka, w budowe Polski Socjalistycznej“.

Nad referatem pos. L. Motyki wywigzatla sie
ozywiona dyskusja wnoszaca wiele materiatu
dla prac GKKF. Gen. Bordzitowski przemawia-
jac w imieniu Wojska Polskiego podkreslit mie-
dzy innymi waznos¢ kolezenstwa i wspétdziata-
nia w sporcie.

Nastepnie przyjeto wniosek ZMP o ustano-
wieniu Odznaki Sprawnosci Fizycznej, wniosek
CRZZ w sprawie tytutéw i odznaczen ,Zastu-
zony Dziatacz Kultury Fizycznej" i ,Zastuzony
Mistrz" oraz wniosek ZS Chitopskiej w sprawie
amnestii dla sportowcow.

Dyr. Szemberg, omawiajgc wytyczne prac dla
prezydium GKKF, zwrdcit uwage réwniez na
prace Zwigzkéw Sportowych, zapowiadajgc sze-
rokg pomoc Zwigzkom przez odcigzenie ich od
prac administracyjnych.

Na zakoriczenie posiedzenia mistrz akademi-
cki Europy — Zdobystaw Stawczyk podzieko-
wat w imieniu sportowcow polskich wladzom
panstwowym, Partii i GUKKF za stworzenie
sportowcom polskim warunkéw, jakich nigdy
jeszcze dotychczas nie mieli.

S. A

oOltiz AOJA

ODZNAKA SPRAWNOSCI FIZYCZNEJ

Wniosek GKKF w sprawie przedtozenia Radzie M i-
nistrow projektu uchwaty o Odznace Sprawnoéci Fi-
zycznej podkresla, ze ustanowienie OS Fiz. przyczyni
sie do podniesienia stanu zdrowia, podwyzszenia po-
tencjatlu gospodarczego i obronnego Panstwa Ludo-
wego.

Korzystajgc z dosSwiadczen i osiggnie¢ ZSRR wyra-
zajgcych sie w radzieckiej odznace sp-rawinosci (GTO
i BGTO) OS. Fiz. zbudowana zostata na zasadzie
wszechstronnego i powszechnego wychowania fizycz-
nego i dzieli sie na nastepujace, stopnie:

a) stopien dzieciecy — dte dzieci w wieku od 11 do

14 lat;

to) stopienn mitodziezowy — dla miodziezy w wieku
od 15 do 18 lat;

c) stopien l-iszy» — dla obywateli od 19 lat;

d) stopien Il-gi — po uzyskaniu stopnia I-szego.

Regulamin OS Fiz. zostanie wkrotce wydany przez
GKK Fizycznej (S. A).

AMNESTIA DLA SPORTOWCOW

W celu upamietnienia uchwalenia przez Sejm Usta-
wodawczy R. P. w dniu 30.XIl.49 r. ustawy powotujg-
cej do zycia Gtowny Komitet Kultury Fizycznej i stwa-
rzajagcej nowe, wyzsze formy rozwoju kultury fizycz-
nej craz umozliwienie czynnym sportowcom wziecia
udziatu w rea.izacji zadan upowszechnienia oraz pod-
niesienia poziomu kultury fizycznej i spo-rtu w Pol-
sce Ludowej, uchwalona zostata amnestia dla sportow-
cO6w ukaranych prze zwiladze sportowe do ¢tn. 30.XII.
1949 r.

Amnestii nie podlegajg: a) zawodnicy ukarani dys-
kwalifikacjg czasowag lub dozywotnig za wspoiprace
z okupantem; b) zawodnicy, ktérych postepowanie by-
to niegodne postawy patrioty Polski Ludowej.

Sprawy amnestii bedg rozpatrywane indywidualnie
po ukazaniu sie odpowiednich wytycznych ze strony
GKKF (SA).

ODZNACZENIA DZIALACZY | SPORTOWCOW

W celu wyr6znienia i nagradzania dziataczy kultu-
ry fizycznej i zawodnikéw, ktérych ofiarna praca i wy-
sitek stanowig Zrédio postepu i prawidtlowego rozwo-
ju kultury fizycznej i ruchu sportowego w Polsce Lu-
dowej zostang ustanowione honorowe tytuty i odzna-
czenia:

a) Zastuzony Dziatacz Kultury Fizycznej;

b) Zastuzony Mistrz Sportu.

Tytut i odznaczenie ,Zastuzony Dziatacz Kultury Fi-
zycznej* moga by¢ nadane osobom, ktére szczegdlnie
zastuzyty sie na polu:

a) upowszechnienia i
fizycznej i sportu;

b) podniesienia poziomu ideowego i wychowawczego
ruchu sportowego;

c) dziatalno$ci naukowo-badawczej lub metodycznej
i przyczynili sie do budowy postepowego systemu wy-
chowania fizycznego obywateli.

Tytut j odznaczenie ,Zastuzony Mistrz Sportu* moga
byé nadawane sportowcom, ktérzy swymi osiggniecia-
mi i wynikami w poszczeg6lnych gateziach sportu oraz
swym wpltywem wychowawczym na mtodziez upra-
wiajacg sport, szczeg6lnie przyczynili sie do podnie-
sienia ogdélnego poziomu sportu polskiego i do jego
sukceséw w spotkaniach miedzynarodowych. (S. A))

podniesienia poziomu kultury

Motoryzacja wsi — to wiece] chleba
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Racjonalne wykorzystanie ciggnhikow

Znaczna ilos¢ roznych ciggnikow, wchodza-
cych w skfad naszego towarowego taboru sa-
mochodowego, skilania do blizszego zbadania
sposobow racjonalnego wykorzystania tych je-
dnostek taborowych. W transporcie drogowym
uzywane sg w normalnych warunkach ciggni-
ki wylgcznie kolowe z obreczami pneumatycz-
nymi. Ciggniki uzywane w transporcie drogo-
wym dzielg sie na: ciggnace i siodtowe. Z kolei
ciagniki ciggnace mozna podzieli¢ na ciggniki
balastowe i ciggniki typu rolniczego.

Ciagniki balastowe sg to krotkie podwozia
ciezarowe z kabing kierowcy i obcigzeniem (ba-
lastem) umozliwiajacym wykorzystanie ich si-
ty pociggowej. Sg to zatem lokomotywy drogo-
we. Wobec tego, ze ten rodzaj ciggnikoéw posia-
da z reguly znaczna sile pociagowa, zaopatrzo-
ne one sg w hamulce zespolone pneumatyczne
i stuzg do wykonywania przewozéw o charak-
terze specjalnym, jak na przyktad przewo6z wa-
gonéw kolejowych na specjalnych wielokoto-
wych przyczepach itp. Do tej samej grupy mo-
zna zaliczy¢, z punktu widzenia eksploatacji
transportu samochodowego, wszelkie ciagniki
specjalne o napedzie na wszystkie kola, uzy-
wane przede wszystkim do celéw wojskowych.

_Ciggniki typu rolniczego przeznaczone sg w
pierwszym rzedzie do wykonywania wszelkich
prac w gospodarswie rolnym fgcznie z wyko-
nywaniem wewnetrznego transportu rolnicze-
go przy uzyciu r6znych wozéw.

Ciagniki rolnicze mozna uzywac, réwniez w
transporcie drogowym. Stosujgc je w transpor-
cie drogowym nalezy przy planowaniu ich r>ra-
cy liczy¢ sie: a) ze zmniejszong szybkoscig w
stosunku do samochodu; b) ze zmniejszonym
bezpieczenstwem jazdy ze wzgledu na brak ha-
mulcéw zespolonych; ¢) ze zmniejszonym kom-
fortem jazdy, ze wzgledu na uproszczong budo-
we przystosowang do potrzeb gospodarstwa
wiejskiego (orka), a zatem malym zasiegiem.

Oddzielng grupe stanowig ciggniki siodtowe,
ktére moznaby nazwa¢ samochodami z odcze-
pianym nadwoziem. Zwane sg one réwniez
.,poiciagnikami“  (semi-tracteur) lub ,cieza-
rowko - ciagnikami“ (truck -tractor). Ostatnio
pojawito sie okreslenie: samochdd przegubowy
(articulated truck) — w przeciwiehstwie do sa-
mochodu sztywnego (rigid truck). Okreslenie to
Wydaje sie by¢ jedynym stusznym okres$leniem.

Ich naczepy, ktére swym przodem ruchomo
spoczywaja ha tzw. siodle ciggnika, a ktorych
tyt spoczywa sztywno na osi, zwane sg row-
niez ,pot-przyczepami (semi-remorque, semi-
trailer, potupriciep). ,

Ciagniki siodlowe moga by¢ uzywane jako
samochody z naczepem ztgczonym na state, w
ym celu by powiekszy¢ powierzchnie tadunko-

wa nadwozia, ktére umieszczone jesit na nacze-
pie o dlugosci ograniczonej tylko przepisami
drogowymi, jak réwniez w tym celu by wyko-
rzysta¢ catkowicie zaréwno nosnosé¢, jak i sile
pociggowa podwozia. W tym wypadku spetnia-
ja rola samochodu z przyczepa.

Ze wzgledu na mozno$¢ odczepiania naczepu,
moze on by¢ dowolnie wymieniany.

Ciagniki siodtowe, zachowujac wszystkie za-
lety samochodu, posiadajg wiec réwnoczesnie
moznos¢ oddzielania pojazdu od sity pociggo-
wej, co jest zaletg ciggnika. Uniwersalnos¢ za-
stosowania ciggnikow siodtowych jest przyczy-
ng coraz wiekszej ich popularnoSci.

Ro6znorodnos¢ ciggnikéw daje bardzo obszer-
ny zakres ich zastosowanie lecz wilasnie z tej
przyczyny kryje w sobie powazne niebezpie-
czenstwp niewtasciwego stosowania, co w skut-
kach moze powodowac straty.

Zagadnienie usprawnienia, to znaczy przy-
Spieszenia, czynnosci zatadunkowe - wytadun-
kowych, tak wazne w zakresie przewozdéw na
matych odlegtosciach, mozna w niektérych oko-
licznosciach rozwigza¢ przez zastosowanie cig-
gnika z garniturem najmniej trzech przyczep
w ruchu wahadlowym. Celem ruchu wahadio-
wego jest utrzymanie ciggnika w statym ruchu
w ciggu dnia pracy, niezaleznie od postojow na
zatadunek i wytadunek przyczep. W ten sposéb
osigga sie, w sprzyjajacych warunkach, znaczne
powiekszenie ilosci jazd z tadunkiem w ciggu
dnia pracy w stosunku do pracy samochodu za-
stosowanego w tych samych warunkach jazdy.
Zasadg ruchu wahadtowego jest staly obieg co-
najmniej trzech przyczep, z ktérych gdy jedna
jest w ruchu za ciggnikiem, druga jest zatado-
wywana, a trzecia wytadowywana.

Aczkolwiek zasada ruchu wahadiowego wy-
daje sie by¢ bardzo prosta, to jednak wykona-
nie okreslonego zadania transportowego przy
zastosowaniu tego systemu nie moze by¢ korzy-
stnie wykonane bez dokladnego rozplanowania
ruchu i ustalenia harmonogramu dnia pracy
dla ciggnika i kazdej z przyczep.

Przy zastosowaniu ruchu wahadlowego moz-
na korzystnie rozwigza¢ zadania przewozowe
polegajace na transporcie wiekszej masy jed-
nakowego tadunku na te sama odlegtos¢ i, o ile
moznosci, przez dluzszy okres czasu.

Przed sporzadzeniem harmonogramu dnia
pracy nalezy ustali¢ nastepujgce niezmienne
wielko$ci zwane wskaznikami ekonomiczno-te-
chnicznymi: a) diugos¢ dnia pracy; b) odlegtos¢
jazdy z fadunkiem; c) odlegtos¢ dojazdu z zaje-
zdni do miejsca pracy; d) szybkos¢ techniczng
ciggnika w danych warunkach drogowych i
czas jazdy od miejsca zaladowania do miejsca
wyladowania i z powrotem; €) fadownos$¢ przy-
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czep (powinna by¢ jednakowa); f) wspotczynnik
wykorzystania ich fadownosci; g) czas potrzeb-
ny na zatadowanie, w zaleznosci od rodzaju
przewozonego tadunku i powierzchni tadunko-
wej przyczep, jak réwniez zalezny od iloSci i
sprawnos$ci pracownikéw zatrudnionych przy
czynnosciach zatadunkowo - wyladunkowych;
h) czas potrzebny na zaczepienie i odczepienie
rzyczepy; k) wspotczynnik wykorzystania prze-
iegu.

Po ustaleniu powyzszych wskaznikow nale-
zy sporzgdzi¢ harmonogram w sposob przedsta-
wiony na rys. 1

Gorna czes¢ wykresu na rys. 1 przedstawia
przebieg ciggnika na catej odlegtosci, ktérg
przyjeto dla przyktadu jako 5 km, w ciagu 8-io
godzinnego dnia pracy netto, to znaczy bez uw-
zglednienia dojazdu C|agn|ka Z trzema prozny-
mi przyczepami z zajezdni do miejsca zatado-
wania i odjazdu jego wraz z préznymi przycze-
pami do zajezdni.

Na poziomej odniesione sg czasy dnia pracy,
a na pionowej odlegtosci jazdy liczac od miej-
sca zatadowania (u goéry) do miejsca wyladowa-
nia (u dotu).

Dolna cze$¢ wykresu sklada sie z czterech
harmonograméw: dla ciggnika i oddzielnie dla
jego trzech przyczep, ktore kolejno oznaczamy
znakami: I, 11 i Ill. Na harmonogramach wpi-
suje sie czas trwania wszystkich czynnosci od
chwili pojawienia sie ciggnika z przyczepami
na miejscu zatadowania, az do chwili jego odja-
zdu po wykonanej pracy.

Jak widzimy ciagnik, ktérego szybkos¢ usta-
lamy w danych warunkach drogowych na 12
km/godz i czas jazdy w jednym kierunku na 25
min., podstawit o godzinie 8.00 pod zatadunek
przyczepe |, ktérej tadownos$¢ okredlamy na 3 t
przy wspoétczynniku wykorzystania tadownosci
1, co jest mozliwe, bowiem zadanie polega¢ ma
na przewozie cegly. W czasie gdy pracownicy,
ktorych zadaniem jest tadowanie cegly, tadujg
przyczepe |, ciagnik czeka. Reczne zatadowanie
przyczepy 3t cegla trwa 20 min. a wyladowa-
nie 15 min.

Wskutek bezczynnosci ciggnika powstaje na
jego harmonogramie czarna plama.

Jeszcze podczas tadowania przyczepy |, ciag-
nik przyczepit sie do niej. Natychmiast po zala-
dowaniu przyczepy | ciggnik rusza do miejsca
wyladowania, gdzie przybywa po 25 min. jaz-
dy. Dla zaoszczedzenia czasu, ciggnik ustawia
przyczepe odrazu na miejscu wytadunku i od-
czepia sie juz w czasie gdy pracownicy przezna-
czeni do tego celu rozpoczeli wytadowywanie.
Po odczepieniu sig, ciagnik nie tracac czasu, po-
wraca sam (luzem) na miejsce zatadowania. Po-
stéj jego na miejscu wyladowania trwat 15
min., to znaczy tyle ile potrzeba na odczepienie
sie od przyczepy.

Po przybyciu na miejsce zaladowania, o go-
dzinie ktérg tatwo odczyta¢ mozna z wykresu,
ciggnik odrazu przyczepia sie do zatadowanej
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juz przyczepy |, ktéra oczekiwata na przybycie
ciggnika 36 minut (czarna plama na harmono-
gramie tej przyczepy) i odwozi jg na miejsce
wytadowania. Pracownicy zatrudnieni przy wy-
tadunku zaczynajg jg wytadowywac zanim cig-
gnik zdotat si¢ odczepic.

Wobec tego, ze od czasu wytadowania przy-
czepy | uplynelo, w naszym przyktadzie, 42 mi-
nuty, pracownicy powinni otrzymac¢ w tym cza-
sie inng prace, co powinno by¢ mozliwe, gdyz
miejscem wyladowania jest plac budowlany,
na ktorym zawsze nie brak pracy.

W dalszym ciggu swej pracy, ciagnik przy-
czepia sie do przyczepy |, ktéra juz oddawna
oczekuje na zabranie i powraca z nig na miej-
sce zatadowania. Tu czeka na niego przyczepa
[1l. Tu réwniez pracownicy, po zatadowaniu
trzech przyczep po kolei, sg na razie wolni. Mo-
ga oni wykonac inng prace na stacji kolejowej,
gdzie znajduje sie punkt zaladowania. Praca ich
powinna by¢ regulowana wedtug harmonogra-
mu, z ktérego wynika kiedy powinni tadowac
przyczepy, a kiedy mogg by¢ uzyci do innej
pracy.

Harmonogram dalej wskazuje, ze na miejsce
zatadowania przybywa ciagnik z prézng przy-
czepa |. Po podstawieniu tej przyczepy pod za-
tadunek, ciggnik zabiera natadowang przyczepe
11 na miejsce wytadowania. Z kolei przyczepia
sie do préznej przyczepy ll, wiezie jg na miejsce
zatadowania, skad zabiera natadowang przycze-
pe |. Przebieg ciggnika widoczny jest z wykre-
Su jego przebiegu. Jazdy z tadunkiem oznaczo-
ne sg liniami tlustymi, jazdy powrotne liniami
cienszemi, a jazde luzem bez przyczepy ozna-
cza linia punktowana.

Gdy zbliza sie koniec dnia pracy, kierowca
musi dbac o to, aby sprowadzi¢ wszystkie przy-
czepy prozne na jeden punkt, zczepi¢ je w po-
cigg i odjecha¢ najkrétszg drogg do zajezdni.
Wedlug wykresu znajdg sie one po zakonczeniu
dnia pracy wszystkie na miejscu wytadowania.
Z wykresu réwniez wynika, ze dzien pracy mu-
si by¢ nieco przediuzony, aby nie zmarnowac
mozliwosci wykonania jednej jazdy wiecej niz
mozna wykonac Scisle w 8 godzin.

Dzienny plan pracy przedstawiony na har-
monogramie zostat wykonany. Wynika z nie-
go, ze czas pracy ciggnika byt w peini wyko-
rzystany, natomiast przyczepy wykazaty bar-
dzo diugie przestoje w oczekiwaniu na przyby-
cie ciggnika.

Obliczmy wyniki dnia pracy: ciagnik wyko-
nat 9 jazd z tadunkiem przewozgc za kazdym
razem 3 tony. Przewiézt ..zatem w ciggu dnia
pracy 9 X 3 = 27 t. Dzien trwat 8 godzin i 20
minut (8,33 godz.) czyli, ze wydajnos¢ robocza
w tonach wyniosta 27 : 833 = 33 t/godz. Pra-
ca wykonana przez ciggnik okre$la sie iloScig
tono-kilometréw. Przebieg, ktory ciggnik wyko-
nat ciggnac rézne przyczepy z fadunkiem, wy-
nosi 9 X5 km = 45 km X 3t = 135t/km. Wy-
dajnos¢ robocza w t/km wyniosta: 135 t/km:
8,33 godz = 16,2 t/km/godz.
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Wynik ten nie jest zadawalniajgcym. Swiad-
cza o0 tem na pierwszy rzut oka czarne plamy
na harmonogramach wszystkich trzech pizy-
czep. Wydajnos¢ roboczg moznaby byto pod-
woi¢ przez zastosowanie kazdorazowo 2 przy-
czep 3 tonowych zamiast jednej. Jak widaé
z harmonogramu, ten sam zespdt pracownikéw
miatby dosy¢ czasu na wytadowanie obydwu
przyczep przed przybyciem ciggnika. Podwoje-
nie wydajnosci roboczej mogtoby jednak nasta-
pi¢ tylko w tym wypadku, o ile powiekszenie
tadownosci do 6 t nie statoby sie przyczynag
zmniejszenia szybkosci technicznej. W rzeczy-
wistosci jest to nie zawsze mozliwe. JeSli pod-
wojenie tadownosci spowoduje zmniejszenie
szybkosci o np. 25%, czyli w naszym przykia-
dzie na 9 kmigodz, to wydajnos$¢ robocza nie be-
dzie podwojona, lecz wzrosnie o 65é. Jesli za-
tem ciggnik posiada wystarczajaca site pocia-
gowa, aby pociagna¢ dwie przyczepy ze zmniej-
szong szybkoscig, to te jego site nalezy bez-
wzglednie wykorzysta¢. W razie jesli warunki
drogowe nie pozwalajg na uzycie dwu przyczep,
té nastgpi taka sytuacja, jaka jest przedstawio-
na na rys. 1L Przy pelnym wykorzystaniu cigg-
nika przyczepy nie bedg wykorzystane nalezy-
cie.

Czas jazdy ciggnika tam i z powrotem, ktory
zalezny jest od odlegtosci transportu i szybkos-
ci technicznej ciggnika, powiekszony o czas
zaczepema przyczepy, powinien réwnac sie cza-
sowi potrzebnemu na zatadowanie. W praktyce
daje sie to rzadko osiggnag.

Stad wynika, ze ciggniki wolnobiezne, w na-
szych warunkach zazwyczaj ciggniki typu rol-
niczego, uzywac¢ nalezy na krétkich odlegtos-
ciach przy peinym wykorzystaniu ich sity posa-
gowej. Przy zastosowaniu ciggnika na zupetnie
krotkich odlegtosciach w ruchu wahadiowym,
nastgpi odwrotne zjawisko, a mianowicie ciag-
nik bedzie przybywat przed koncem zatadunku
przyczepy. Stad powstang przestoje ciggnhika
i czarne plamy na jego harmonogramie. Aby
zmniejszy€ je nalezy przyspieszy¢, w miare mo-
zliwosci, zaladunek przyczep, me rezygnujac
z szybkosci, jakg w istniejagcych warunkach dro-
gowych bedzie mdgt rozwing¢ ciagnik.

Praca na wyjatkowo krétkich odlegtosciach
moze wymagacé zastosowania wiekszej iloSci
przyczep od trzech dla unikniecia przestojow
ciggnika. Ruch wahadlowy z wiekszg iloscig
przyczep od trzech wymaga bardzo doktadnego
rozplanowania za pomocg harmonograméw dla
ciggnika i kazdej przyczepy oddzielnie.

Operowanie licznymi przyczepami w ruchu
wahadiowym stanowi powazng trudnos¢ i dla
uzyskania pozadanego wyniku musi by¢ wyko-
nywane Scisle wedlug dziennego planu pracy
(harmonogram), unikajgc wszelkich zaburzen.
Posiadanie znacznej ilosci jednakowych przy-
czep bedzie uzasadnione tylko w tym wypadku,
jesli beda one dostatecznie wykorzystywane
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W przeciwnym razie kapitat, ktory przedsta-
wiajg przyczepy, bedzie szkodliwie zamrozo-
ny.

Decydujac sie na zastosowanie ruchu waha-
diowego przy uzyciu conajmniej trzech przy-
czep wymiennych (obiegowych), nalezy przed-
tem sprawdzi¢ jakg wydajnos¢ robocza wyka-
ze, w tych samych warunkach pracy, ten sam
ciagnik zastosowany jak samochdd, to znaczy
sprzezony przez caly czas z jedng przyczepg
i oczekujacy z nig razem na kazde zaladowa-
nie i wyladowanie Przekona¢ sie o tym mozna
ukiadajgc jego dzienny plan pracy, ktérego
kontrolg bedg jak zawsze zapisy na karcie dro-
gowej tego dnia.

Rys. 2 przedstawia wykres podobny do rys. 1
U gory znajduje sie wykres przebiegu ciggnika
razem z przyczepg. U dotu harmonogram dnia
pracy. Ciagnik z przyczepa 3t, ktérej czasy za-
tadowania i wytadowania sg takie same jak na
rys. 1, jezdzac z tg sama szybkoscig jak w po-
przednim przyktadzie przedstawionym na
rys. 1, to jest 12 km/godz, zdota wykonac 6 iazd
z tadunkiem, rowniez pod warunkiem przediu-
zenia dnia pracy o 20 min. Podczas kazdej jaz-
dy przewiezie 3 tony, czyli razem 18t. Jego wy-
dajnos¢ robocza wyrazona-w tonach wyniesie
2,18 t/godz bedzie zatem mniejsza od wydaj-
nosci roboczej wykazanej przy zastosowaniu ru-
chu wahadtowego o 34%.

Sprawdmy jeszcze jaka wydajnos¢ roboczag
wykaze zwykly samochdd ciezarowy o tadow-
nosci 3 t zastosowany do tego samego przewo”
zu w tych samych warunkach. Dzieki lepszym
wskaznikom dynamicznym, a zwlaszcza dzieki
lepszym hamulcom, w stosunku do poréwnywa-
nego ciggnika ciggnacego, samochdd bedzie
mogt lepiej wykorzysta¢ swa szybkos¢. Zakla-
damy, ze jego szybkos¢ techniczna bedzie wy-
nosita 18 km/godz.

Na rys.2 wrysowany jest liniami kreskowa-
nymi przebieg samochodu ciezarowego, ponizej
znajduje sie harmonogram dnia pracy samocho-
du 3 t. Jak wynika z harmonogramu samochdd
moze wykona¢ w ciggu dnia pracy przediuzone-
go o 15 min (8,25 godz) 7 jazd z fadunkiem,
przewozac za kazdym razem 3t czyli razem
21 ton. Wydajnos¢ robocza wyrazona w tonach
wyniesie 2,54 t/godz, bedzie zatym mniejsza od
wydajnosci roboczej ciagnika w ruchu wahad-
towym o 23% i prawie o 14% wieksza od wy-
dajnosci roboczej ciagnika zczepionego z przy-
czepa. (d. c. n.).

Inz. T. Sokotowski,

UZUPELNIENIE

W zeszycie nr 2 (luty 1950 r.) czas. j.Motoryzacja“ w
artykule pt.: ,Wykorzystanie czasu pracy" — inz. T.
Sokotowskiego (na str. 35 wiersz 22 oi dotu) po sto-
wach ,szybko$¢ handlowa“ nalezy doda¢: w km na go-
dzine (w ten spos6b okreslenia bedzie bardziej przej-
rzyste).
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Techniczna obstuga samochodow

Uchwala Komitetu Ekonomicznego Rady Mi-
nistréw z dnia 29.X1.1949 r. w sprawie obstugi
technicznej otworzyta droge do planowego dzia-
tania i zjednoczenia, a tym samym zwielokrot-
nienia wynikéw, dotychczas rozproszonych wy-
sitkéw na tym polu. Doniostos¢ jej jest tak wiel-
ka dla gospodarki samochodowej, ze nie mozna
poming¢ omdwienia zagadnien, ktérych doty-
czy.

Uchwata Komitetu Ekonomicznego Rady Mi-
nistrow z dnia 12 lutego 1949 r. uregulowata za-
gadnienie naprawy gtbwnej typowych samo-
choddw i ich zespotéw, naktadajgc na posiada-
czy tych samochodéw obowigzek oddawania
ich w celu jej dokonania Zakladom Sprzetu
Transportowego za posrednictwem C.H.P. Mot.
.Motozbyt*. Uchwata pozostawita jednak odto-
giem zagadnienie obstugi technicznej, tj. konser-
wacji, przegladow technicznych i diagnostyki
oraz napraw biezgcych i $rednich — czyli zapo-
biegawczych, calego taboru samochoddw, jak
réwniez naprawy gtdbwnej samochodow nietypo-
wych. W tym kierunku panowala do tej pory
kompletna dowolnos¢ i kwitla ,inicjatywa pry-
watna“ — ta dostowna oraz ,panstwowo-twor-
cza“, tj. poszczegoélnych posiadaczy taboru sa-
mochodowego z sektora uspotecznionego.

Ten stan rzeczy prowadzit do zgubnych skut-
kow. Z jednej strony zaniedbywano zapobiegaw-
czych zabiegdw technicznych, ktére sg najistot-
niejsze dla urzymania samochodu i przediuzenia
okres6w miedzy naprawami gltdwnymi, a tym
samym jego ,zycia“ eksploatacyjnego. Samo-
chody ,zajezdzano“ az do stanu nadajacego sie
tylko do naprawy gtéwnej, a system stosowania
wymiany zespotow pojmowano jako przemonto-
wywanie ich z samochodéw wiecej zniszczonych
do wozdéw mniej zniszczonych. Taka gospodarka
oczywiscie rujnowata tabor krajowy.

Z drugiej strony obserwowano zjawiska wrecz
odwrotne, a réwnie ujemnie w socjalistycznej,
czyli planowej, gospodarce. ROzni posiadacze
wiekszej ilosci samochodbéw, w ktérych znaleZli
sie odpowiedzialni i bardziej fachowi kierowni-
cy, starali sie — z braku ogdlnej regulacji za-
gadnienia — o zaradzenie ziu we wlasnym za-
kresie. W budzetach i planach finansowo-go-
spodarczych tych posiadaczy pojawity sie po-
wazne kwoty na inwestycje garazowe, warszta-
towe i obstugowe. Zaraz po tym zaczeto budo-
wac, sprowadza¢ — nieraz z zagranicy, urzadze-
nia i instalacje oraz urzgdzac sie dla wtasnych
potrzeb ponad miare i potrzebe.

Rezultatem tej samorodnej dziatalnosci byly
czesto niewykorzystane kosztowne obrabiarki
i urzadzenia, budowle warsztatowe na sagsiedn €]
uhcy i urzadzenia techniczne o przelotowosci
bacznie wiekszej od potrzeb, poniewaz kazdy

z tych posiadaczy samochodow chciat by¢ samo-
wystarczalny.

Mimo to, a raczej rownolegle, kwiRa i kwitnie,
przewaznie partacka — w zrozumieniu nowo-
czesnej obstugi technicznej, zarobkowa inicjaty-
wa prywatna po réznych warsztatach rzemiesl-
niczych i przedsiebiorstwach naprawy samocho-
doéw bez fachowego nadzoru wiadz.

Powodem tego stan urzeczy szuka¢ nalezato
rébwniez w rozproszeniu kompetencji miedzy
rézne wtadze i przedsiebiorstwa panstwowe.
Kazde z nich zajmowato sie tym zagadnieniem
na odcinku, ktéry jest wlasciwym terenem jego
dzia.alnosci. Tak wiec podlegle Ministerstwu
Przemystu Ciezkiego Zaklady Sprzetu Transpor-
towego zajmowaly sie tylko nap.awag gtéwng
samochoddéw typowych i produkcja niektérych
czesci zamiennych do nich, a C. H. P. Mot. ,Mo-
tozbyt" prowadzit handel samochodowy z ra-
mienia Panstwa.

Ministerstwo Handlu Wewnetrznego na od-
cinku prywatnych sklepéw czy warsztatow sa-
mochodowych, a Ministerstwo Przemysiu Lek-
kiego — na odcinku warsitatow i sklepjw spot-
dzielczych interesowato sie ich dziatalnoscig
handlowo - ustugowa, badz wytwdrczo - ustugo-
wg pod tym samym katem widzenia co dziatal-
noscig zegarmistrzéw czy sklepikarzy. Brakio
jednym stowem gospodarza, ktéryby zajgt sie
caloscig zagadnienia i to gospodarza zaintereso-
wanego w tym, aby takich luk, jak opisane, nie
bylo.

Dlatego powita¢ nalezy z najwiekszg radoscig
dwa zasadnicze postanowienia omawianej
uchwaly Komitetu Ekonomicznego Rady Mini-
strow.

Pierwsze — to, ze Panstwo podejmuje przez
swoje przedsiebiorstwo C. H. P. Mot. ,Moto-
zbyt" peing obstuge techniczng samochodéw ty -
powych, tj. konserwacje, przeglady techniczne,
diagnostyke oraz naprawy zapobiegawcze dla
ogolnych potrzeb, wyznaczajac na cele inwesty-
cyjne rozszerzonej w ten sposob dziatalnosci
przedsiebiorstwa pewne kredyty juz w roku
1950-ym, a miejmy nadzieje, znacznie powaz-
niejsze w nastepnych latach szesciolatki.

Drugie postanowienie — jeszcze wazniejsze,
jezeli patrze¢ na to z perspektywy diugofalowe-
go poczynania. W mys$| tej uchwaly gospoda-
rzem zagadanienia staje sie Ministerstwo Ko-
munikacji, a wiec czynnik, ktéremu z natury
rzeczy musi najbardziej zaleze¢ na tym, aby
wszystko nalezycie ,grato“ w eksploatacji sa-
mochoddéw i zeby nie marnotrawiono wysitkow
i pieniedzy na nieskoordynowane poczynania.
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Cytujgc uchwat e dostownie: ,Ministerstwo

Komunikacji obejmie:

A. Ogolnokrajowe planowanie w zakresie za-
pewnienia obstugi technicznej samochodéw.

B. Koordynacje rozbudowy sieci stacyj obstu-
gi oraz warsztatbw napraw samochodow”,
z wyjatkiem prowadzonych przez Zaktady
Sprzetu Transportowego i Techniczng Ob-
stuge Rolnictwa.

Na czym ma polega¢ wykonanie tych posta-
nowien?

Ministerstwo Komunikacji ma zatozy¢ i pro-
wadzi¢ ewidencje wszystkich stacyj obstugi
i warsztatow prowadzonych zaréwno dla po-
trzeb wtasnych jak i dla uzytku publicznego,
a z drugiej strony ustali¢ potrzeby w tym kie-
runku zaréwno dorazne jak i w planie diugofa-
lowym. Na tej podstawie ma Ministerstwo Ko-
munikacji zbadac, jakie zaktady nie sa nalezy-
cie wykorzystane dla wtasnych potrzeb, lub tez
jakie powinny stuzy¢ ze wzgleddw zasadniczych
potrzebom szerszego og6tu i postawi¢ wnioski
na ich przekazanie do C. H. P. Mot. ,Motozbyt"
na potrzeby ogdine.

Ta akcja ma jednym stowem naprawi¢ o ile
moznosci btedy popetnione w przesziosci w pla-
nowym rozmieszczeniu tzw. zaplecza technicz-
nego. Planowe uzbrojenie terenu w srodki tech-
niczne obstugi samochodowe]j — tj. budynki
i urzadzenia przystosowane do proceséw techno-
logicznych wszelkich zabiegow technicznych
przy samochodach, ma zapewni¢ natomiast bo-
daj ze najwazniejsze postanowienie uchwaty
o warunkach budowy nowych i rozbudowy ist-
niejacych stacyj obstugi i warsztatéw dla po-
trzeb wtasnych.

Inwestycje tego rodzaju wymagac¢ beda odtad
zezwolenia Ministerstwa Komunikacji, a poczaw-
szy od 1951 r. kredyty inwestycyjne na ten cel
nie bedag zatwierdzone przez Panstwowg Komi-
sje Planowania Gospodarczego bez wykazania
sie takim zezwoleniem.

Warunkiem zezwolenia winno by¢ naturalnie
nie tylko zgranie projektowanego obiektu z pla-
nem ilosci, rodzaju i rozmieszczenia tych zakila-
doéw i nie tylko ekonomiczne i technologiczne
uzasadnienie dla tworzenia lub rozbudowy takie-
go zakladu dla ilosci i kategorii samochodow,
dla ktérych ma stanowi¢ zaplecze techniczne.
Warunkiem musi by¢é réwniez takie zaprojekto-
wanie zaktadu, ktoreby odpowiadato tym proce-
som technologicznym, ktére przewiduje sie dla
zakresu dziatania i rozmiaru zadania projekto-
wanego zakfadu. Inaczej mowiac uktad i roz-
miar pomieszczen, dobor, wielkoS¢ i rozmiesz-
czenie urzadzen technicznych oraz warunki pra-
cy i zaspokojenie socjalnych potrzeb zalogi mu-
sza byc¢ takie, jakie w my$l zasad naukowej or-
ganizacji pracy zapewnig najsprawniejszg i naj-
ekonomiczniejszg obstuge przy najmniejszym
naktadzie kosztéw eksploatacyjnych i inwesty-
cyjnych.
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Ministerstwo Komunikacji przygotowane jest
do roli racjonalizatora w technologicznym pro-
jektowaniu tych obiektéw. Piszgc to nie mam
przy tym najmniejszego zamiaru uchybiaé
umiejetnosci architektow - budowniczych. Pro-
jekt technologiczny powinien jednak poprzedzi¢
projekt architektoniczny, poniewaz dopiero dzie-
ki niemu architekt moze dysponowac koniecz-
nymi dla projektowania budowlanego wskazni-
kami techniczno - uzytkowymi budynku, nie
bedac przy tym skrepowany w swej pomysto-
wosci architektonicznej.

Aby podota¢ tym zadaniom Ministerstwo Ko-
munikacji powotato w podlegtym sobie przedsie-
biorstwie panstwowym ,Biuro Projektow i Stu-
dibw Komunikacyjnych* Dziat Proj. Budowli Sa-
mochodowych. Wydziat ten juz wykonuje na
zamoéwienia zainteresowanych, za odpowiednig
oplata, na podstawie opracowanych wskazni-
kéw do proceséw technologicznych, projekty
technologiczne budowli i urzadzen technicznych
stuzacych do eksploatacji samochodéw jak ga-
raze, stacje obstugi, zajeadnie, warsztaty na-
prawcze i dworce autobusowe.

Jak wspomniano wyzej, przedstawienie takie-
go projektu technologicznego bedzie, poczawszy
od 1951 roku wiacznie, jednym z .warunkéw
uzyskania zezwolenia Ministerstwa Komunika-
cji na budowe czy rozbudowe tego rodzaju
obiektow, a w konsekwenciji otrzymania kredy-
tédw inwestycyjnych na budowe. Lezy jednak
w istotnym interesie budujgcych, aby juz obec-
nie, przy projektowaniu budowy z kredytéw na
rok 1950, korzystali w najszerszej mierze
z ustug Dzialu Proj. Budowli Samochodowych.

Ta droga, mimo wydatku na projekt, zao-
szczedzg nie tylko na kosztach inwestycyjnych
lecz, co wazniejsze, na zracjonalizowaniu pracy
przy obsludze technicznej i naprawie samocho-
dow. Razem z nimi oszczedzi cale uspotecznione
gospodarstwo narodowe, a za te o0szczednosci
eksploatacyjne bedzie mogto ,zafundowac” go-
sopdarce samochodowej dalsze inwestycje — po-
nad pierwotny plan. A co te inwestycje znacza
dla gospodarki samochodowej, nie trzeba chyba
blizej ttomaczyc. St.
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Sprawa obstugi zapobiegawczej taboru samo-
chodowego byta juz niejednokrotnie poruszona
na tamach naszegi pisma. Uchwala K. E R. M.
z 29.X1.49 r. stwarza prawne podstawy do
utworzenia organizacji obstugi taboru samo-
chodowego tak typowego jak i nietypowego. Ze
sprawg obstugi taboru nietypowego taczy sie
zagadnienie utylizacji uzytecznego ztomu sa-
mochodowego, ktére znajduje pozadane rozwig-
zanie na podstawie powyzszej uchwaly.

Dotychczas poszczegolni uzytkownicy napra-
wiali posiadany tabor samochodowy (poza na-
prawg gtéwng samochoddw typowych) we wia-
snym zakresie. Naprawy te jednak pozostawia-
ty duzo do zyczenia, gdyz uzytkownik kilku lub
kilkunastu samochodéw nie mégt im zapewni¢
nalezytej obstugi z braku odpowiedniego perso-
nelu technicznego wzglednie odpowiedniego
warsztatu. Stan taki powodowato znaczne skro-
cenie zywotnosci samochodu.

Istniejgce urzadzenia stacyj obstug, bedace
w posiadaniu niektérych uzytkownikéw, przy
matej ilosci posiadanego taboru nie byty racjo-
nalnie wykorzystane, a nieraz uzywane po od-
powiedniej przerdbce do prac nie majgcych nic
wspolnego z ich wlasciwym przeznaczeniem.

Zgodnie z nowg uchwalg K. E. R. M. Centra-
la Handlowa Przemystu Motoryzacyjnego ,Mo-
tozbyt“ zorganizuje na terenie calego kraju sie¢
warsztatow i stacyj obstug przeznaczonych dla
'‘Publicznej obstugi samochoddw typowych.

Niezaleznie od tego Zwigzek Spoéidzielni Pra-
cy zorganizuje z istniejgcych juz wzglednie no-
wopowstatych spotdzielni — sie¢ spétdzielczych
Warsztatow i stacyj obstug z przeznaczeniem do
publicznej obstugi samochoddéw nietypowych.

Do zadan spéidzielczych warsztatéw i stacyj
obstug bedzie nalezalo: 1) obsluga techniczna
i naprawa samochodow; 2) skup, segregacja
i magazynowanie czesci zamiennych; 3) skup
1 demontaz wrakow.

W zwigzku z tym Ministerstwo Komunikacji
opracuje projekt nowelizacji uchwaty K.E.R.N.
2 dnia 27.8.1948 r. w sprawie wyzbywania sie
Przez urzedy, przedsiebiorstwa i instytucje
panstwowe zbednych i nadetatowych pojazdéw
mechanicznych, wrakéw i ich zespotéw oraz
zarzadzenia Ministrow Przemystu i Handlu,
Komunikacji i Skarbu z dnia 18.X1.1948 r.
w sprawie trybu postepowania przy sprzedazy
nietypowych, nadetatowych Iub zbednych po-
jazdéw mechanicznych uzytkowanych przez
\Lllvrezedy, przedsiebiorstwa i instytucje panstwo-

Umozliwi to na utrzymanie w ruchu powaz-
nej ilosci samochodéw nietypowych, uzytkowa-
nych przewaznie przez przedsiebiorstwa uspo-
tecznione, a czesciowo prywatne, co przy tak
rosngcych potrzebach Srodkéw transportowych
odbudowujgcego sie kraju jest sprawg o donio-
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stym znaczeniu. Ponadto przy niedostatecznej
jeszcze produkcji samochoddéw w kraju pozwoli
na ograniczenie zakupow zagranicznych taboru

samochodowego i zaoszczedzenie cennych de-
wiz.

Nowelizacja istniejgcych zarzgdzeh w znacz-
nym stopniu usprawni likwidacje zbednego
w poszczegodlnych jednostkach sprzetu motory-
zacyjnego do samochodéw nietypowych, gdyz
dotychczasowy tryb wyzbywania sie drogag
przetargébw, poza wtozonymi kosztami, nie da-
wal pozytywnych rezultatow z braku odpowie-
dniego zainteresowania ze strony nabywcoéw,
ktorymi zazwyczaj byli tylko handlarze a nie
bezposredni uzytkownicy. W konsekwencji ztom
uzytkowy stawat sie przedmiotem spekulacji,
wzglednie lezat bezuzytecznie, zajmujac miej-
sce w magazynach, w chwili gdy inni uzytkow-
nicy odczuwali dotkliwy jego brak.

Ponadto z koniecznosci roztadowania maga-
zynow cale zespoly i czeSci zdatne jeszcze do
uzytku przekazywane byty do skiadnic Centra-
lii Ztomu. Nowe zarzadzenia zapobiegly prze-
kazaniu tych czesci do przetopienia w hutach
i skierowaly go tam, gdzie moze by¢ z wielkim
pozytkiem wykorzystany.

Uchwata K. E. R. M. z dnia 29.X1.1949 roku
w sprawie obstugi technicznej samochodéw,
umozliwita zlikwidowanie istniejacych anoma-
lu i niewatpliwie przyczyni sie do postawienia
duzego kroku naprzéd na drodze do wiasciwego
wykorzystania posiadanych w kraju zasobow.

W zwigzku z powyzszym Panstwowa Komi-
sja Planowania Gospodarczego ustalita naste-
pujgce zasady sprzedazy uzytkowego ziomu
motoryzacyjnego przez Centrale Zlomu:

1) uzytkowy zlom motoryzacyjny nalezy
sprzedawacé bez ograniczeh bezposrednio wszel-
kim zglaszajgcym sie instytucjom panstwo-
wym, samorzgdowym i spotdzielczym;

2) sprzedaz ziomu motoryzacyjnego dla
przedsiebiorstw, instytucji oraz oséb prywat-
nych, moze odbywac¢ sie w wyjatkowych wy-
padkach na zlecenia Wydzialbw Komunikacyj-
nych Urzedow Wojewddzkich, witasciwych dla
siedziby lub miejsca zamieszkania nabywcy.

3) nalezy wstrzymac przekazywanie do hut
wszelkiego sprzetu motoryzacyjnego, co do kto-
rego istnieje domniemanie, ze moze by¢ jednak
wykorzystany. Wobec przewidywanego powie-
rzenia spotdzielniom pracy sprawy napraw po-
jazdéw mechanicznych nietypowych, spéldziel-
nie te zostang odrebnie upowaznione do przej-
rzenia, zakwalifikowania i zakupienia wszelkie-
go uzytkowego sprzetu motoryzacyjnego.

Odnosnie punktu 2-go, zgodnie z zarzadze-
niem Panstwowej Komisji Planowania Gospo-
darczego, Ministerstwo Komunikacji wydato
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nastepujace polecenia Wydziatom Komunika-
cyjnym Urzedobw Wojewddzkich i Zarzadow
Miejskich w m. st. Warszawie i w m. Lodzi.

1) Wydzialy Komunikacyjne Urzedow Woje-
wodzkich moga udziela¢ zezwolen na zakup
uzytkowego ztomu motoryzacyjnego znajdujg-
cego sie w zbiornicach Centrali Zlomu prywat-
nym przedsiebiorstwom, instytucjom i osobom
na podstawie uprzednio indywidualnie zlozo-
nych do Wydziatbw Komunikacyjnych wnios-
kow.

2) Wnioski powinny by¢ dostatecznie umoty-
wowanie do jakiego celu i w jaki sposob zaku-
piony ziom motoryzacyjny bedzie zuzytko-
wany.

3) W pierwszej kolejnoisci
zezwolenie na zakup:

winny otrzymac
szkoty i organizacje

O
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szkolne, jak rowniez kursy samochodowe, przo-
downicy pracy, osoby zastluzone na polu spo-
tecznym i politycznym, racjonalizatorzy, przed-
siebiorstwa przewozowe koncesjonowane, posia-
dacze dorozek samochodowych, cztonkowie klu-
boéw motorowych.

4) Nie nalezy wydawac¢ zezwolen prywatnym
przedsiebiorstwom i osobom trudnigcym sie po-
Srednictwem przy sprzedazy lub dalszg odsprze-
dazg sprzetu motoryzacyjnego.

5) Akcja powyzsza powinna mie¢ charakter
dorazny i powinna by¢ przeprowadzana w Spo-
s6b ogledny. Nie moze mie¢ powszechnego cha-
rakteru i winna ogranicza¢ sie w zasadzie do
zaspokojenia istotnych potrzeb uzytkownikow
wymienionych w punkcie 3-cim.

P. Reutt.

racjonalng eksploatacje taboru

Artykut dyskusyjny

Ponizej podane uwagi naszego korespondenta — kol.
Aleksandra Pfau — wigza sie $cisSle z pogladami za-
wartymiw wypowiedzi dyr. Ludwika Skoczylasa w ar-
tykule p. t. ,Samochodowe przewozy witasne", zamiesz-
czonym w zeszycie nr. 1 — styczen 1950 r. czas. ,Mo
toryzacja“.

Zywimy nadzieje, ze mcagi kol. Pfau zainteresuja
ré6zne czynniki oraz wywotajg szerszg dyskusje, ktoro
z pewnos$cig przyczyni sie do zmniejszenia strat, po
wstatyeh z winy brakéw w somochodowych przewo-

zach wiasnych.

We wszystkich dziedzinach zycia gospodar-
czego na naszej drodze do socjalizmu spotyka-
my sie na kazdym kroku z przejawami Swiado-
mie pojetej pracy: planowoscia, racjonalizacjg
i wspoétzawodnictwem. Wprowadzamy ulepsze-
nia, mierzymy sekundy, poniewaz staramy sie
wykorzystac czas, by zrobi¢ wiecej i lepiej. Za-
stanébwmy sie czy tak wiasnie postepujgmy
w trasporcie samochodowym i czy istnieja w tej
dziedzinie ewentualne braki i niedociggniecia.

Dla przyktadu zbadalem eksploatacje taboru
samochodowego w jednym z przedsiebiorstw
budowlanych we Wroctawiu. Sytuacja, ktorg
ujrzatem byta zfa i wypadki niedociagniec tej
instytucji podane przeze mnie powinny stuzyc
jako przyktady zta, ktérego nalezy unikaé. Je-
dnoczesnie stwierdzone braki traktowacé nale-
zy jako przestroge. W tym przvoadku nie cho-
dzi o krytyke danego przedsiebiorstwa, ktore-
go doktadnej nazwy nawet nie podaje, lecz cho-
dzi gtéwnie o zwrécenie uwagi na typowe nie-
dociggniecia, zdarzajgce sie w transporcie,
a szczegllnie w garazach sredniej wielkosci, li-
czacych od dziesieciu do trzydziestu samocho-
déw ciezarowych i osobowych. Takiego typu
garazy jest w Polsce najwiecej (ponizej opisuje
wilasnie taki 20-to samochodowy garaz).

Jakie dostrzegtem braki i niedociggniecia?
Podzieli¢ by je mozna z grubsza na piec¢ ..dzia-
tow*: 1) brak planowosci w technicznej eksplo-
atacji samochoddéw, 2) brak planowosci przewo-

z6w; 3) ,ogonki“ samochodowe; 4) nieracjonal-
ne wykorzystanie wozu; 5) stabe wspotzawod-
nictwo pracy.

1 BRAK PLANOWOSCI TECHNICZNEJ
EKSPLOATACJI SAMOCHODOW

W garazu nie istnieje plan napraw, a jesli
istnieje to tylko na papierze. Jednego dnia stoi
w haprawie trzy wozy, drugiego ani jeden i pra-
cownicy warsztatu jednego dnia ,gonig przy
pracy“, co nie przyczynia sie wcale do polep-
szenia jakosci napraw, drugiego za$ dnia ,zbi-
jaja baki“.

Nie uwzglednia sie rodzaju pracy wozéw np.
iz samochody pracujgce w miescie na maitych
odlegtosciach moga stawa¢ do zapobiegawczej
naprawy rzadziej.

Nie wymaga sie od kierowcow, by zgtaszali
technicznemu kierownikowi wieksze naprawy,
ktore kazdy dobry kierowca potrafi prze-
widzie¢. Samochody nie powinny jedzi¢ tak diu-
go, poki nie stang. Profilaktyczna naprawa mu-
si bezwzglednie by¢ wprowadzona i ma posia-
da¢ rzeczywiscie charakter naprawy a nie dnia
.wychodnego“ dla kierowcy.

2. BRAK PLANOWOSCI PRZEWOZOW

Wine w tym przypadku ponosi zasadniczo
kierownik eksploatacji, nieposiadajgcy zadnych
kwalifikacyj w tym kierunku, ani tez chociaz-
by minimum wiedzy technicznej, ktorg nabyc¢
mozna przy odrobinie inicjatywy ze strony pra-
cownika.

Zajecie kierownika eksploatacji w tym wy-
padku polega na tym, iz codziennie rano, trzy-
majgc w reku plik kartek z zapotrzebowaniami
poszczeg6lnych dziatbw danego przedsiebiorst-
wa, przydziela kolejny — nadjezdzajacy z ga-
razu samochéd wraz z czterema robotnikami,
do dyspozycji danego dzialu przedsiebiorstwa.
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Kierownik eksploatacji nie wdaje sie w to, czy
woOz bedzie tam uzytkowany tylko p6t godziny
czy caly dzien i w jaki sposob.

Na tym odcinku uwidacznia sie ogélny brak
planowania transportu i wspoétpracy jego z in-
nymi dzialami przedsiebiorstwa, ktére, cho-
ciazby z racji swojego charakteru, catkowicie
W swojej zasadzie opiera sie na planie. Przeciez
w przedsiebiorstwie budowlanym, mozna z gé-
ry wiedziec¢ ile potrzeba cegiet, piasku, wapna,
badZz innego budulca — na danag budowe i po-
winno sie zgéry w to zaopatrzy¢. Tymczasem
dzieje sie tak, ze samochdd przywozi tylko to,
co dzisiaj i jutro bedzie potrzebne — np. jeden
w0z piasku, trzy wozy cegiel, jeden wdz desek.

Oczywiscie, ze w takich warunkach nie ma
mowy o zadnym wspotzawodnictwie, badz orga-
nizacji pracy ze strony kierowcy, jesli on za ka-
zdym, razem musi szuka¢ majstra na terenie
calej budowy, by spyta¢ gdzie ma zrzuci¢ ta-
dunek. Wiemy wszyscy z wtasnego doswiadcze-
nia, ze prace mozemy sobie tylko wtedy dobrze
zorganizowac, jesli stale jesteSmy zajeci jednym
rodzajem roboty. Nawiasem dodamy, ze zda-
rzajg sie poszczegolni kierownicy robét, ktorzy
nie rozpoczynaja budowy, nie majac na miejscu
prawie calego zwiezionego materiatu budowla-
nego, ale sg to wypadki raczej sporadyczne.

Dzieje sie niekiedy tak, ze kierowca juz po
dwdch godzinach ukonczyt prace w danym dzia-
le i jest wolny. Traci on wtedy czas i paliwo na
przejazd z powrotem — do kierownika eksploa-
tacji, po nowe zarzadzenia i nadomiar zlego jest
niekontrolowany.

Nikt nie interesuje sie tym, ze wozy tracag
wiekszg czes¢ dnia pracy na czekanie na tadu-
nek, co nie jest zalezne ani od kierowcy, ani od
robotnikbw i sgdze — lezy w zakresie funkcji
kierownika eksploatacji, ktory winien odpowia-
daé¢ za zbyt maly wspédtczynnik przewozow
w miescie. Wiekszos¢ samochoddw nie przejez-
dza wiecej niz 60 km dziennie.

Wracam do sprawy planowania. Ze wzgledu
na organizacje pracy ze strony kierowcy, po-
winien on juz dnia poprzedniego wiedzie¢ jaki
bedzie jego rodzaj pracy w dniu nastepnym,
a nawet na dwa dni naprzdd (przy wiekszych
odlegtosciach). Kierownik eksploatacji powinien
zatrudnia¢ kierowce w ciggu jednego dnia stale
na tej samej trasie i winien o'tym wiedzie¢. Mo-
zna to uczynic tatwo przy wiasciwym planowa-
niu.

Kierownik eksploatacji winien bezwzglednie
zmieni¢ dotychczasowy system pracy stosowa-
ny jeszcze prawie we wszystkich instytucjach,
polegajacy na otrzymywaniu od poszczegdlnych
dzialbw zapotrzebowania na samochdd i czte-
rech ludzi na caly dzien, nie wdajgc sie w ro-
dzaj i ilos¢ pracy jaka ma wykonac ten zespot.

Poszczegolne dzialy winne okre$la¢ zgory
rodzaj tadunku, ilos¢ ton oraz trase, by nie zda-
rzaty sie takie wynadki jak to, ze kaze sie cze-
ka¢ 3-tonowemu samochodowi i czterem traga-
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rzom przez pétorej godziny przed stolarnig, ta-
duje sie* nastepnie dziesie¢ ram okiennych
i wiezie na odleglos¢ dwu kilometréw.

Kierownik eksploatacji powinien pociggac do
administracyjnej odpowiedzialnosci kierowni-
kéw poszczegdlnych dziatbw — winnych prze-
stojow i tego rodzaju bezmys$lnego uzywania
Wozu.

3. ,OGONKI* SAMOCHODOWE

Do kierownika eksploatacji powinno nalezeé
takze regulowanie sprawy otrzymywania bu-
dulca z Centrali Materiatbw Budowlanych, lub
innych central (np. z Centrali Przemystu Che-
micznego itp.), gdzie zawsze czeka na tadunek
w ,ogonku“ okoto 10-ciu samochodéw przez
3—4 godziny. Uregulowac te sprawe mozna do-
raznie posylajagc woz juz w chwili otrzymywa-
nia materiatu. Tymczasem nalezy to wida¢ do
zwyczaju, by ciezarowy samochdd stat w kolej-
ce z czterema robotnikami, kierowcg i urzedni-
kiem przez trzy godziny. JeSli zwykte ingeren-
cje nie pomoga, nalezy wywrze¢ odpowiedni
nacisk przez czynniki odgorne. Ten drugi spo-
s6b jest lepszy, gdyz chodzi w tym wypadku nie
tylko o w6z danego przedsiebiorstwa, ale tak-
ze m. inn. o samochody przyjezdzajgce z pro-
wincji i czekajgce po kilka godzin w kolejce.

W zwigzu z tym marnotrawstwem, wydaje
mi sie, ze sprawg likwidacji przyczyn ,ogon-
kow“ samochodowych, przynoszacych olbrzy-
mie straty w postaci przestojow wozéw, po-
winny ostro sie zajg¢ odpowiednie czynniki.

4. NIERACJONALNE WYKORZYSTANIE
WOZzuU.

Kierownik eksploatacji, przy codziennym
rozdziale wozéw uwzglednia tylko nosnos¢ no-
minalng wozu, nie zwracajgc zupetnie uwagi na
jego przydatno$¢. Nie obchodzi go czy samochod
nadaje sie do przewozu piasku lub cegiel, diu-
zycy czy wapna. Nie zwraca uwagi czy dany
woéz posiada skrzynie zelazng czy drewniang,
otwierang na boki lub tez tylko z tytu i nie
uwzglednia kubatury ,paki“, ktéra czesto nie
jest zalezna od nosnosci.

Dotyczy to takze nieplanowej eksploatacji
ciggnikow (w innych przedsiebiorstwach) kt6-
rych uzywa sie, ze wzgledu na male zuzycie
paliwa (Steyr), na trasach dochodzacych do
70 km, podczas gdy do pracy w miescie prze-
znacza sie samochody. Nie przywigzuje sie wagi
do tego, ze ciggnik moze obstuzy¢ trzy przy-
czepy na zmiane — przy diugim czasie fadowa-
nia i potrafi wypetni¢ w miescie w ten sposéb
prace kilku samochodow.

Wydaje mi sig, ze w zwigzku z zuzyciem pa-
liwa powinny czynniki oficjalne, jesli tego nie
uczynit kierownik eksploatacji, wycofa¢ z uzy-
cia pewne typy samochodoéw budowanych spe-
cjalnie do celow wojskowych, dajgcych mini-
malne korzysci w poréwnaniu z kosztami ek-
sploatacji. (np. sam. Dodge 4-ro osobowy spa-
lajacy okoto 30 1 benzyny i zdzierajacy 4-ry



Str. 78

opony 16/900, ktére mozna zuzy¢ na wozach
trzytonowych; takie wozy przerabiajg ostatnio
na karetki pogotowia).

Z racjonalizacjg transportu zwigzane jest za-
gadnienie przetadowywania samochodu ciezaro-
wego. Wiadomo powszechnie, ze samochodow
nie wolno przetadowywac¢ ponad nominalng no-
$nos¢, ale zarazem takze wiadomo, ze fabryka,
konstruujgc woz, obliczyta takze nawet dos¢
duzy procent na mozliwe przetadowanie. Kie-
rowcy dlatego nie powinni upiera¢ sie i nie
pozwata¢ przetadowywaé 3-tonowego wozu
np. o 200 kg, poniewaz tego w rzeczywistosci
nie mozna nazwac przetadowaniem.

To samo dotyczy przewozéw na krotkie od-
legtodci (500 — 1000 m dobrej drogi np. przy
roztadunku kolejowym), gdzie jak sadze nic
me stanie sie takiemu np. Studebakerowi jesli
na niego zatadujg nawet o p6t tony za duzo. Nie
nadwyrezg takie przetadowanie na krotkiej tra-
sie ani podwozia, ani ogumienia, ani tez silnika,
pozwala za to zmniejszy¢ wybitnie ilos¢ prze-
jazdéw np. z 10-ciu do 6-ciu, a co za tym idzie
zmniejsza czas rozjazdOw, zuzycie paliwa i po-
zwala na skrdcenie czasu zaladowania w ciggu
dnia i uptynnienie pracy tragarzy.

Bylem czesto Swiadkiem sporéw pomiedzy
kierowcami, ktorzy nie pozwalali zaladowac ani
o jedna cegle wiecej ponad trzy tony, a nawet
nie dopuszczali do pelnego obcigzenia wozu
robotnikami, pracujgcymi na akord, ktérym ta-
twiej bylo w jednym ciggu natadowaé woéz
wiekszg iloscig cegiel.

5. SLABE WSPOZAWODNTCTWO PRACY.

Wyzej wymienione warunki pracy powstate
z winy administracji nie stwarzaja oczywiscie
odpowiedniego podioza do wspoétzawodnictwa
pracy, a przy wszelkich ewentualnych prébach
kierowcom opadajg rece, bo trzeba czekac:
w ogonkach, na zatadowanie, na roztadowanie,
az zafatwig jakie$ formalnosci biurowe i t. p.
Przestoje nie z winy kierowcow sg zmora.

Jesliby ktorys z kierowcow chcial stosowaé
jakies$ racjonalizatorskie pomysty, ktére pomo-
glyby np. roztadowanie skréci¢ do kilkunastu
sekund, musiatby to wszystko porzuci¢ jako
Syzyfowa prace, gdyz godziny utracone na
przestojach w poréwnaniu z zarobionymi minu-
tami poprostu zniechecaja.

W zwigzku z planowaniem i racjonalizacjg
pracy ukazujg sie na tamach czasopisma “Mo-
toryzacja“ artykuty, ktére stosunkowo dos¢ te-
oretycznie traktujg o planowaniu przewozéw
w wielkich przedsiebiorstwach wytgcznie tran-
sportowych np. w P.K.S.-ie. Wielkich przedsie-
biorstw jest jednak stosunkowo bardzo mato —
wiekszos¢ naszego taboru samochodowego ek-
sploatujg instytucje posiadajgce 10 — 30 wo-
z6w uzywanych do potrzeb wiasnych. Tymi
garazami powinniSmy sie blizej zajaé. Straty,
ktére powstajg wskutek braku albo zlego pla-
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nowania, braku racjonalizacji i braku nalezytej
organizacji strony eksploatacyjnej transportu
tych whasnie instytucyj, sa olbrzymie J docho-
dzg do miliardéw ztotych w bilansie rocznym.
Jakie widze Srodki zaradcze?
Nalezyte ksztalcenie kierownikéw eksploa-
tacji.

2. Rewizja dotychczasowego systemu eksploa-
tacji, przywigzanie uwagi do szczegGlowego
planowania transportu samochodowego.

3. Karanie administracyjne ludzi odpowie-
dzialnych za nieuzasadnione przestoje sa-
mochodéw. Dotyczy to zaréwno kierownika
eksploatacji, jak i poszczegolnych osob ek-
sploatuigcych. Nalezy wreszcie skonczyc
z brakiem odpowiedzialnosci i przestoje
wozow zaliczy¢ do szkolnictwa gospodarcze-
0.

4 gStworzenie przy wojewddzkich wydziatach
komunikacji referatu kontrolujgcego eksplo-
atacje zaréwno techniczng, jak i handlowg
samochodéw panstwowych. Bezwzglednie
w referacie tym powinni sie znalez¢ wybit-
ni fachowcy i sadze, ze pomimo braku znaj-
dzie sie w kazdym wojewodztwie dwoch —
trzech specjalistow.

5. Ksztalcenie kadr fachowych inspektorow
samochodowych kontrolujacych techniczny
stan wozOw i sposoby napraw.

Aleksander Pfau.

DZIAt PROJEKTOWANIA
BUDOWLI SAMOCHODOWYCH JUZ PRACUIJE

Szybki rozwéj transportu samochodowego powoduje
potrzebe powaznych i szybko realizowanych nakfadéw
inwestycyjnych. Miedzy innymi sg to inwestycje w po-
staci budynkéw i urzadzehn majgcych na celu utrzyma-
nie taboru w stanie gotowos$ci technicznej — jak np; ga-
raze, stacje obstugi z warsztatami dla napraw biezg-
cych i zapobiegawczych oraz zajezdnie.

Jest zrozumiate, ze przy wyjatkowo szybkim tempie
rozwoju transportu ¢amoehodowego, realizacja inwesty-
cyj musi by¢é wykonywana planowo, a zatym umiejet-
nie. Niestety praktyka dotychczasowa wykazuje powaz-
ne biedy przy budowie zaktadéw stuzacych do obstugi
taboru samochodowego, btedy popetniane zaréwno w sa-
mych zatozeniach, jak zwtaszcza w zastosowaniu pro-
cesow technologicznych.

Celem unikniecia ztych, a za tym marnotrawnych roz-
wigzan, dokumentacja techniczna, a w szczeg6lnosci
projekt technologiczny powinny by¢ opracowane na pod-
stawie zasad naukowych. Do tego celu powotano do zy-
cai przy Ministerstwie Komunikacji Biuro Projektéw
i Studiow Komunikacyjnych — Dziat Projekowania Bu-
dowli Samochodowych.

Z ustug Dziatlu Projektowania Budowli Samochodo-
wych mogg i powinni skorzysta¢ inwestorzy podejmuja-
cy budowe i urzadzenie zaktadoéw stuzgcych do obstugi
taboru samochodowego. Adres: Oddziat Proj. Bud. Sam.
Warszawa, ul. Emilii Plater Nr 21, p. 209.
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Kierowca doskonaty | jego szkolenie

Artykut dyskusyjny

Pewne czesto powtarzane definicje, zaréwno
Z dziedziny techniki, czy tez natury ogdlnej,, po
pewnym czasie stajg sie tak pospolite, ze ni-
komu nawet na mysl nie przychodzi, aby zasta-
nowi¢ sie czy taka definicja jest rzeczywiscie
tak prosta i jednoznaczng, jak sie to na pierw-
szy rzut oka wydaje.

Poniewaz interesujemy sie problemami tech-
nicznymi, a scislej méwigc grupa problemow
technicznych, dotyczaca przede wszystkim roz-
nych dziedzin zycia zwigzanych z motoryzacja,
przeto z tej wlasnie dziedziny rozpatrzymy
przyKiad.

Tak wiec zanalizujmy okreslenie: doskona-
ty pilot i doskonaty kierowca. Na pozér wyda-
je sie, iz obie definicje sa zupelnie analogicz-
ne z ta jedynie rdznica, iz pierwsza odnosi sie
do cztowieka prowadzgcego samolot, a druga do
cztowieka prowadzacego pojazd mechaniczny.
| tu juz na samym wstepie natrafiamy na pew-
ne rozbieznosci. Mowigc bowiem o doskonatym
pilocie mamy na mysli czlowieka, ktéry ma tak
opanowang technike lotu, ze z kazde] najciez-
szej nawet sytuacji potrafi wyprowadzi¢ samo-
lot zgodnie z wiasnym zyczeniem. Nikomu z nas
jednak nie przechodzi na mysl czy 6w pilot jest
rébwniez ,asem“ w sprawach zwigzanych z na-
prawa i regulacjg silnika lub platowca — te
sprawy nalezg bowiem do mechanika, ktory
znow nie musi by¢ pilotem. Zakresy tych czyn-
nosci w lotnictwie sg zupetlnie jednoznacznie
okre$lone i catkowicie miedzy sobg rozgrani-
czone.

A jak wyglada ta sprawa w automobilizmie ?

Dla jaskrawosci rozpatrzmy skrajne wypad-
ki. Tak wiec dla instytucji korzystajgcej z
ustug kierowcy w ruchliwym osrodku jakim jest
np. duze miasto, na miano ,kierowcy doskona-
tego" zastuguje w pierwszym rzedzie cziowiek,
ktéry ma tak opanowang technike prowadze-
nia wozu, ze bez najmniejszych trudnosci daje
sobie rade na najbardziej ruchliwych arteriach
miasta  (oczywiscie z zachowaniem wszelkich
obowigzujgcych przepisow ruchu). Natomiast
na jego zdolnosci w usuwaniu defektow w sa-
mochodzie kfadzie sie juz mnieszy nacisk, gdyz
w najgorszym wypadku zatatwig to stacje ob-
stugi .warsztaty itp. instytucje, ktére w kaz-
dym wiekszym miesScie sg dos¢ licznie repre-
zentowane.

W przeciwienstwie za$ kierowcy zatrudnieni
w instytucjach potozonych jak to sie méwi na
«zapadiej prowincji“ w pierwszym rzedzie mu-
sza by¢ dobrymi mechanikami, od ich bowiem
zaradnosci w wielu wypadkach zalezy regular-
no$¢ ruchu wozu, ktéra przewaznie pokrywa
sie z regularnoscig zaopatrzenia punktéw ob-
stugiwanych przez pojazdy, ktére oni prowadza.
Sprawa zas wysokiej klasy jazdy staje sie w

tym wypadku problemem 2-go lub 3-cio rzed-
nym, gdyz wyminiecie na szosie samochodu
lub furmanki nie jest problemem technicznie
trudnym, nawet dla dos¢ stabego kierowcy.

Z tego juz jasno wida¢, ze kierowcow naleza-
toby podzieli¢ raczej na trzy grupy: 1) dobry
kierowca m staby mechanik; 2) dobry mecha-
nik — slaby kierowca; 3) dobry kierowca —
dobry mechanik = ,kierowca doskonaly”.

Nie bede tu oczywiscie rozpatrywac przyczyn
czemu w lotnictwie potgczenie zakresu czynno-
&ci pilota i mechanika nie jest wymagane, a w
automobilizmie jest w pewnym sensie koniecz-
noscig — powstatby bowiem z tego oddzielny
referat, nie wiazacy sie bezposrednio z moto-
ryzacjg naziemng. Chcialbym natomiast po-
dzieli¢ sie z Czytelnikami szeregiem uwag, jak
moim zdaniem powinien by¢ szkolony ,kierow-
ca doskonaty”, ktory jest tak bardzo poszuki-
wanym ,artykutem®“ na rynku motoryzacyj-
nym.

Trudno jest oczywiscie rozpatrzy¢ wszelkie
mozliwe metody szkolenia i ich wyniki, gdyz w
wielu wypadkach ten sam program szkolenio-
wy wprowadzony do kilku szkét daje juz rézne
wyniki, uzaleznione w duzym stopniu od indy-
widualnych zdolnosci wyktadowcy, jego podej-
8cia do stuchaczy itp.,, nie méwigc juz o pomo-
cach jakimi szkota dysponuje jak: modele, ta-
blice, wykresy itp.

Nie popelnimy jednak wiekszego btedu stwier-
dzajgc fakt, iz ogromna wiekszos¢ kurséw kie-
rowcoéw organizowanych przez takie czy inne
instytucje, zamyka swo6j program w ramach
okolo 2-ch do 6-ciu miesiecy i dz'eli go na
cztery zasadnicze czesci: a) wiadomoSci teore-
tyczne; b) przepisy drogowe; c) jazda wiasci-
wa; d) cEwiczenia praktyczne (zajecia warszta-
towe) .

Metoda ta daje bezsprzecznie pewne wynikKi
pozytywne, lecz mija stosunkowo jeszcze bar-
dzo dtugi okres czasu, zanim ,$wiezo upieczony”
kierowca nabedzie odpowiedniej rutyny w pro-
wadzeniu wozu i nim opanuje dobrze strone
techniczng t. j. wyszukiwanie usterek, prawi-
diowe ich usuwania itd. Nie méwie tu oczywi-
Scie 0o wybitnych zdolnoSciach indywidualnych,
ktore odgrywaja wielkg role.

Zapoznawszy sie blizej z grupka takich mto-
dych kierowcow dowiemy sie z tatwoscia, ze sg
to ludzie, ktérzy przed kursem przeszli pewng
selekcje lekarska (nie zawsze dostateczng) oraz,
iz wiek ich waha sie $rednio w granicach 20 —
25 lat.

Tu wlasnie lezy pierwszy zasadniczy biad,
gdyz sa to juz mezczyzni, a szkolenie ,naryb-
ku“ na przysziych kierowcéw powinno sie roz-
poczyna/: od szkolenia miodych chiopcéw.
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W tym miejscu prawdopodobnie Czytelnik za-
pyta mnie, ,a jakiz to szanujacy sie obywatel
chciatby jecha¢ z takim — grzecznie powie-
dziawszy — smarkaczem jako kierowcg" ? Ot6z
wcale nie uwazam za stosowne, aby ,smarka-
czy" odraru robi¢ kierowcami, ale uwazam za
bardzo wskazane, aby przyszli kierowcy nie ja-
ko mezczyzni, lecz jeszcze jako wyrostki mieli
moznos$¢ zetkniecia sie z takimi elementami
mechanizmdw, ktére w przysziosci znajdg row-
niez i w samochodzie jak: nakretka, $ruba, to-
zysko toczne, fancuch itp.

A jak to zrobi¢ ? Dzis, gdy w rekach Panstwa
sg zaréwno osrodki szkoleniowe jak i fabryki,
to wystarczy naszej mitodziezy dostarczy¢ do
szkét na pierwszy ogieh troche roweréw — na-
wet za pewng optatg — i uruchomi¢ grupe lot-
nych instruktoréw, ktérzy pokazg i wyttumaczag
chlopcom jak sie prawidlowo sktada rower,
usuwa luzy, jak nalezy postugiwaé sie typowy-
mi narzedziami. Zresztg chiopcy sami sobie juz
szybko poradzg i w rezultacie odniosg szereg
korzysci jak naprzyktad:

1) wczesdnie zapoznajg sie z r6znymi czescia-

mi mechanizméw i ich obshiga;

2) chiopcy, ktérzy przy tej okazji naucza sie
jezdzi¢ na rowerze, z reguly zamiast wy-
dawacé pienigdze na glupstwa, beda do-
stownie stawac¢ na glowie, aby zebra¢ od-
powiednig sume i kupi¢ sobie wiasny ro-
wer — no i oczywiscie majstrowac przy
nim co sie da, bez wzgledu czy to jest po-
trzebne czy nie; ale o to wlasnie chodzi,
gdyz chiopcow to bawi i nie zdajg sobie
oni nawet sprawy, ze przy tej zabawie
szkolg sie, nabierajgc samodzielnosci
i ,c~ueia w palcach”, cho¢ odbija s:e to
réznie na zdrowiu roweru (co w tym wy-
padku jest malo wazne).

Na tym zakonczytby sie pierwszy etap szko-
lenia mtodocianego narybku.

*
* *

Drugi etap szkolenia powinien zapoznac przy-
sztych kierowcOw z najprostszymi silnikami,
ich budowa i obstuga. Rozwigzanie tego proble-
mu winno odbywac sie przy wspoétpracy odgor-
nych czynnikéw miarodajnych, ktére na podsta-
wie posiadanego materiatu statystycznego jak
i biezacych obserwacji, beda mogly wybraé
i ustali¢ najwlasciwszg metode postepowania,
gdyz istniejg tu bardzo szerokie mozliwosci jak:

1) zalozenie odpowiednich kot ,szkolenia mo-
toryzacyjnego“ przy szkotach technicz-
nych: !

2) utworzenie analogicznych komorek dla
miodocianych przy warsztatach remonto-
wych motocyklowych lub samochodowych;

3) zalozenie két miodziezowych przy istnie-
jacych klubach motocyklowych.

Jednak w kazdym wypadku, bez wzgledu na

to gdzie zostang utworzone takie komoérki, win-
ny one spetnia¢ pewne podstawowe warunki tj.:
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a) posiadac instruktora, ktory datby ucznio-
wi odpowiedz na kazde jego zapytanie te-
oretyczne, jak réwniez i udzielic wskazé-
wek warsztatowych tj. jakie czesci siln ka
nalezy uzna¢ za uszkodzone i w jaki spo-
s6b mozna je naprawic;

b) pozwoli¢ uczniowi wykonywaé¢ samodziel-
nie mozliwie jaknajwiekszg iloS¢ czynnos-
ci, dajac mu jedynie gtdbwne wytyczne;

c) obserwowac starannie tych, ktérzy wro-
dzonymi zdolnosciami i sprytem wybijajg
sie ponad przepietny poziom, zwracajac
specjalng uwage na ich podejscie do pra-
cy;

d) pozwala¢ uczniom na stosowanie ich wia-
snych pomystow, nawet btednych, lecz
w tym ostatnim wypadku, gdy efekt pra-
cy bedzie negatywny, zadac, aby uczen
sam ustalit gdzie lezy przyczyna zla i dla-
czego.

Oczywistym jest, ze niema tu mowy o0 pracy
nad pelnowartosciowym sprzetem, lecz jedynie
bedzie to powotywanie do zycia ,motorowych
wrakow" i to tylko raczej na uzytek wewnetrz-
no - szkoleniowy.

Tych kilka uwag naswietlitoby w gtownych
zarysach zadania drugiego etapu szkolenia.

* * *

Wreszcie powinien nastgpic trzeci etap szko-
lenia, ktory w chwili obecnej jest moze nieco
jeszcze piesnig przysziosci, bowiem winien on
odbywa¢ sie na... wkasnym pojezdzie mechanicz-
nym!

Sadze, ze w tym miejscu wielu Czytelnikdw
ironicznie sie usmiechnie i powie krétko — non-
sens, to jest niewykonalne! A jednak czyz na-
pewno niewykonalne?

Juz w pewnym sensie dal odpowiedz na to py-
tanie ob. W. Rychter, znany dobrze Czytelni-
kom ,Motoryzacji“, w kilku swych artykutach
na famach czasopisma ,Horyzonty Techniki,
opisujac fikcyjny dzi$s jeszcze samochod ,Ror-
tek*. W tym w'asnie kierunku skianiam swe
rozumowanie, aby nareszcie skonczy¢ juz z bez-
podstawnym twierdzeniem, iz czlowiek pracy,
ktéry dazy do maksymalnego wykorzystania tak
drogiego dzi$ czasu i ktéry w tym celu postugu-
je sie pojazdem mechanicznym, aby skréci¢ do
minimum marnowane godziny na komunikacje,
miat by¢ stale traktowany jako ,pasozyt roz-
bijajacy sie wlasnym samochodem®.

Rozwigzanie tego problemu moze byé wielo-
rakie np.:

1) wypuszczenie przez Parnstwo odpowiednio

duzej serii tanich pojazdéw uproszczo-
nych dla celow szkoleniowych, a nawet
i uzytkowych;

2) wykonywanie takich uproszczonych pojaz-
dow z wrakéw motocyklowych i réznego
materiatu odpadkowego przez zdolniej-
szych ucznibw z 2-ego etapu szkolenia,
przy odpowiednio zorganizowanej wspot-
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pracy personelu szkdl technicznych i in-
zynierskich oraz przy wiasciwej kontroli
fachowej.

A jak taki uproszczony pojazd powinien wy-
gladac ?

Danie mu nazwy samochodu — w dzisiejszym
rozumieniu tego stowa — bytoby napewno lek-
ka przesada, gdyz ma to by¢ zasadniczo lepsza
skrzynia na kotkach, odpowiadajgca najkoniecz-
niejszym przepisom bezpieczenstwa, zaopatrzo-
na w silnik motocyklowy o pojemnosci od 125
do maksimum 350 cm3i prawdopodobnie pozba-
wiona takich ,dziwnych" urzadzen jak dyferen-
cjal, tylny bieg i wszelkich dodatkowych ,dia-
belskich wynalazkéw", utrudniajgcych zycie
biednemu kierowcy, a poruszajgcy sie maksy-
malng szybkoscig do 50 km/godz.

Whnikanie w blizsze szczegdly techniczne
w chwili obecnej i tak jest przedwczesne, waz-
nym jest natomiast, ze to ,cos$“ na kétkach ma
byC tanie, i co ma da¢ ono w ostatecznym efek-
cie:

1) taki pojazd dla miodocianych kierowcéow
bedzie ich pierwsza szkolg zycia w dzie-
dzinie motoryzacji, czego niestety zadne,
nawet najlepiej zorganizowane, kursy nie
sg w stanie im da¢. Wyrobig oni sobie
w tej szkole samodzielno$¢ i zaradnoscé,
oraz poznajg praktycznie przepisy ruchu
i opanujg technike jazdy;

2) tutaj réwniez spodziewac sie nalezy znacz-
nego zrdzniczkowania uczniéw, gdyz czes¢
zadowoli sie tym, co podano w punkcie
pierwszym, lecz jednostki bardziej war-
tosciowe, o0 ktére nam specjalnie chodzi,
z calg pewnos$cig nie poprzestang na tym,
zaczng one unowoczes$nia¢ i przerabiac
swoj pojazd, dazac do tego, aby przy za-

stosowaniu jaknajprostszych  Srodkéw
zblizy¢ sie do wiasciwosci prawdziwego
samochodu.

Nalezy sie liczy¢ z tym, ze wlasnie z tej gru-
py w przysziosci powstang nie tylko doskonali
kierowcy, lecz i mistrzowie warsztatowi, kon-
struktorzy i wynalazcy.

| tutaj zjawia sie problem nowy — jak tych
najzdolniejszych ,wytapac“, gdyz oni wszelkie
przerébki i unowoczesnienia posiadanego pojaz-
du beda przeprowadzacé przewaznie na wkasnym
podwaorku ?

W tym witasnie miejscu dochodzimy do naj-
wazniejszego momentu i to juz w skali panstwo-
wej, a mianowicie:

1) Element, ktory przeszedt przez wszystkie
etapy szkolenia, bedzie miat w sobie gte-
boko wpojony szereg cech niezbednych dla
dobrych kierowcow, o ktérych to cechach
juz uprzednio wspomniano, a ktérych zad-
ne kursy da¢ mu nie mogag z wyjatkiem
.Szkoly zycia“.

2) Miodzi kandydaci na wzorowych kierow-
cow, mimo przejécia przez wszystkie trzy
etapy szkolenia, z catg pewnoscig bedag po-
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siada¢ w roznych dziatach (gtéwnie teore-
tycznych) pewne luki — uzaleznione to
bedzie od ich zdolnosci i ,specjalizacji“—
jeden bowiem bedzie faworyzowac silnik,
inny podwozie, inny wreszcie bedzie zaj-
mowac sie pewna grupa mechanizméw jak
resorowanie, mechanizmy kierownicze itp.

Ot6z przy powotaniu takiego elementu do
pracy zawodowej odpada juz Panstwu najnie-
wdzieczniejsza rola ,niani“ wprowadzajgcej
dziecko w zycie — dziecko bowiem jest juz do:
skonale wprowadzone i trzeba go jedynie do-
szkoli¢ teoretycznie dla wyrdéwnania pewnych
luk (okres b. krotki), a nastepnie przeszkoli¢
na tym typie pojazdéw, na ktérym ma praco-
wac (réwniez okres b. krotki). Podkreslam tu
specjalnie stowo -przeszkoli¢, gdyz przeszkolenie
to sprawa dni, a szkolenie to dlugie miesigce.

3) Panstwu wreszcie przypadnie rola opieku-
na i wychowawcy w najszlachetniejszym
jakie tylko mozna sobie wyobrazi¢ wspot-
zawodnictwie, a mianowicie we wspoiza-
wodnictwie twdrczo-konstrukcyjnym przez
zorganizowanie odpowiednich raidéw po-
taczonych z konkursem techniczno-wyna-
lazczym dla odpowiednich typow pojaz-
déw mitodziezowo - szkoleniowych.

Wiasciwie dobrana komisja techniczna be-
dzie mogta wtedy oceni¢ wartos¢ pomystow do-
morostych konstruktorow, majac juz przewaz-
nie przed oczyma pomyst zrealizowany.

Pomysly te bedzie mozna wprowadza¢ w zy-
cie przy wozach seryjnych, a samych konstruk-
torow wedtug uznania komisji szkoli¢ odpowied-
nio na instruktoréw - mistrzow — rzeczywi-
stych konstruktoréw — kierownikéw dziatow
itp. Tym sposobem wszystkie wybitnie zdolne
jednostki powinny znalez¢ sie w jaknajkrotszym
czasie pod opiekg Panstwa i uzyska¢ pomoc
i Srodki dla dalszej tworczej pracy.

Reasumujac caloksztalt mej wypowiedzi
w Kilku zdaniach, mozna powiedzie¢, ze:

1) Panstwo otrzyma miody narybek dobrze
podszkolony, a tym samym spadnie z bar-
kéw Panstwa najniewdzieczniejsza praca
szkolenia od abc.

2) Dla przecietnych kierowcow rola Panstwa
ograniczy sie do doszkolenia teoretyczne-
go i przeszkolenia na wtasciwym typie po-
jazdow — co w efekcie pozwoli w stosun-
kowo b. krétkim czasie otrzyma¢ miodego
wiekiem, petnowartosciowego kierowce —
Kierowce Doskonatego.

3) Umozliwiona zostanie Panstwu kontrola
nad wlasciwym szkoleniem najzdolniej-
szych pracownikéw technicznych wszel-
kich stopni przemystu motoryzacyjnego.

Raz jeszcze zaznaczam, iz podane uwagi sg
jedynie szkieletem dyskusyjnym, a nie przepra-
cowanym materialem, nadajagcym sie do szyb-
kiej realizacji.

Ins. Edward Bock
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Jak nie nalezy jezdzicC

Jak nie nalezy jezdzi¢, zdawaloby sie wiedzg wszyscy
zawodowi kierowcy. Okazuje sie jednak, ze nie wszyscy,
poniewaz najczesciej nie znajg oni dokfadnie przepiséw
o ruchu pojazdéw mechanicznych. Znajomo$¢é bowiem
tych przepiséw ogranicza sie zwykle u kierowcéw do
znajomos$ci znakéw drogowych, a to, niestety, w prak-
tyce nie wystarcza i jest powodem czestych wypadkow.
Ponizej podane wydarzenia jasno wskazujg na to.

*

Ostatnio wracat z dalekiej podrézy, prowadzgac samo-
chéd ciezarowy kierowca jednej z warszawskich instytu-
cji. Nad ranem, czujgc sie zmeczonym, oddat kierownice
swemu zmiennikowi, ktéry dotychczas spat w samocho-
dzie. Sam, w poczuciu spetnionego obowiazku, zasnat
spokojnie. Niestety nie danem mu byto zbyt dlugo cie-
szy¢ sie zastuzonym odpoczynkiem. Zmiennik prowadzac
woéz nieostroznie i lewag strona szosy, najechat na jada-
cy w przeciwnym kierunku, wiasciwg strong szosy, sa-
mochdd ciezarowy. Nastgpito zderzenie, jakkolwiek kie-
rowca samochodu jadacego prawidlowo z odlegtosci oko-
to 100 m podawat sygnaly Swietlne. W wyniku zderze-
nia kierowca i pasazer jadacego prawidlowo samochodu
doznali tak ciezkich obrazen ciata, ze przewiezieni do
szpitala zmarli.

Sprawe powyzszg rozpatrywat Sad Okregowy w W ar-
szawie, z_oskarzenia prokuratora, skierowanego prze-
ciwko zmiennikowi o nieumy$ine spowodowanie $mierci
cztowieka, tj. z art. 230 8§ 1 K. K

W toku przewodu sadowego okazato sig, ze zmiennik,
jadac lewg strong szosy bez koniecznej przyczyny, na-
ruszyt art. 6 przepis6w porzadkowych na drogach pu-
blicznych. Nastepnie jadac szybko i nie zwracajagc uwa-
gi na® dawane mu przez jadgcy z przeciwnej strony sa-
mochéd_ sygnaty $Swietlne i nie zjezdzajagc na prawa
strone jezdni —”obrazit § 53 p. 1 przepis6w o ruchu poj.
mech. ~Te okolicznosci spowodowaly wyrok skazujgcy
zmiennika na wiezienie.

*

Drugi wypadek miat miejsce w Warszawie, na Pradze.
Pewnego dnia okoto godziny 14 jechat samochéd osobo-
wy ul. Targowag od strony ul. Kijowskiej, w kierunku
Dworca Wilenskiego. W niewielkiej odlegto$ci przed nim
jechat inny samochdéd, a réwnolegle z tym samochodem
na szynach — tramwaj.

.Kierowca jadacego z tytu samochodu chciat koniecz-
nie wyprzedzi¢ zaréwno jadacy przed nim samochdd, jak
robwniez tramwaj i w tym celu skrecit na lewo, chcac
wyprzedzi¢ tramwaj z lewej strony, a wobec nadjezdza-
jacego réwniez z przeciwnej strony tramwaju, skrecit
jeszcze bardziej na lewo, wjezdzajgc catkowicie na prze-
ciwng strone jezdni. Nalezy doda¢, ze robigc te niepra-
widtowe manipulacje, nie zmniejszat szybkos$ci. Nic wiec
dziwnego, ze nie zdazyt zahamowac i potracit usitujgce-
go wilasnie przej$¢ przez jezdnie miodego chtopca. Ude-
rzony przewieziony do szpitala zmart.

Na rozprawie w Sadzie Okregowym biegty do spraw
poj. mech. stwierdzit naruszenie 88 53 1i54p 1
przepisow ruchu poj. mech., gdyz kierowca nie za-
chowat nalezytej ostrozno$ci, ani tez nie panowat nad
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pojazdem w takim stopniu, zeby mégt go kazdej chwili
zatrzymaé. W sytuacji w jakiej sie znajdowat powinien
byt~zahamowaé¢, przeczeka¢ az sie zrobi droga wolna,
a nie wyprzedzaé, tramwaju z lewej strony. W zwigzku
z powyzszym zostat skazany z art. 230 § 1 K. K. na
wiezienie.

+uuy wypaaeK wsicazuje na to, ze nie tylko samemu
mozna spowodowaé¢ wypadek, ale nawet pozwalajgc ko-
mu$ na co$, co zdawatloby sie nie moze grozi¢ niebez-
[C)jigczer']stwem, mozna spowodowac¢ przykre konsekwen-

W Jednym z ubiegtych miesiecy funkcjonariusze M. O.
przechodzac ulica, zauwazyli grupe ludzi i lezagcego na
jezdni, obok przewréconego motocykla, nieprzytomnego
cniopca, ktéry po odwiezieniu db szpitala zmart.

W toku dochodzenia zostato ustalone, ze w dniu tyra
wtasciciel motocykla polecit swemu milodszemu bratu
odprowadzi¢ motor do pobliskiego warsztatu, w celu na-
prawy. Brat w czasie odprowadzania motocykla, spotkat
na u,cy syna sasiada, ktéry sie do niego przytgczyt,
wobec me przyjecia przez warsztat motocykla, wracali
z powrotem do domu. W trakcie tego udato im sie ja-
Kims sposobem uruchomi¢ motor. Wtedy brat wta4i

dcdku US'adt Za kicr°Wnicki’ a chl°Piec na tylnym sio-

«i"L°>beC *e?°, Jednak, ze przypadkowy kierowca nie. po-
siadat umiejetnosci prowadzenia motoru, ani prawa jaz-
. o P VA . . . )
Mied 1 Dhdwroch R RGN Paski “as® G WS
méztgH szgr} V%trgzcsilté)l[jz.ytomnosc i w wyniku wstrzasu
Witascicie!. motocykla zostal objety dochodzeniem, ja-
wspotwinny spowodowania nieumys$inej $mierci
cztowieka na zasadzie § 67 p. 4 przepiséw o ruchu poj.
ktory mowi, ze ,witasciciel pojazdu jest odpo-
wiedzialny za dopuszczenie do samodzielnego prowadze-
ipl °S0b? nie, Posi i lenia“.
W/?)Fgwgzzilg dochodzerﬁ% pr?é%lwfgl%qgﬁﬁazggtzavlvoo (\eNm?e_
zultacie umorzone, gdyz dowi6dt on, ze polecajac bratu
odprowadzi¢ motor do warsztatu nie mogt przewidywacé
uruchomienia motoru,_ktéry miat by¢ naprawiany,"nie-
nv nn jed¥ ak. miat.duzo prz%/kroéci, a brat zostat skaza-
ny na’'rok wiezienia z art. 230 § 1 K. K.
Y ~C na.Powyzszych przyktadach jak jbar-
dzo odpowiedzialna jest funkcja kierowcy, ktory — jak
"t r WS* f k° mUsi zwraca¢ baczng uwa-

deJ okoIIczi‘?osci sie dobrze orientowaé, co mu
wolno, czego mu nie wolno, wszystko musi przewi-

dziaW ¢y? tn WSZysf ° ?ajczg>Sciej on ponosi odpowie-

llj( f, 16 ty k° karn3> alg _ré]/v iez i cbvannaa,
ptacac za skutki swej nieostroznosci lu niedbalstw
niejednokrotnie przez cate zycie. nieuDaistwa

woW k

Jerzy Zarzecki

4 LATA WIEZIENIA za spowodowanie wypadku
w stanie nietrzezwym otrzymat kierowca Miejskich
Zaktadéw Komunikacyjnych w Gdyni — Jarkowsfci.
Kare te wymierzyt Sad Apelacyjny w Gdyni, Kktory
rozpatrywat oskarzenie w trybie doraznym. Po raz
pierwszy na Wybrzezu rozprawa odbyta sie w war-
sztacie pracy oskarzonego — w bali montazowej war-
sztatow MZK.
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Decentralizacja ,,Motozbytu®

Z dniem 1 stycznia 1950 r. weszta w Zycie nowa
struktura organizacyjna C.H.P.Mot. ,Motozbyt", ktéra
odbiega cze$ciowo oi opracowywanych uprzednio przez
Gtéwng Komisje Organizacyjng projektéw. Zmiany te
pozostajg w zwiazku z jednoczesnym wprowadzeniem
nowego systemu finansowego wediug ustalonych od-
gornie wytycznych i wyraznym zaleceniem wtadz nad-
zorczych, by reorganizacja dokonana zostata na zasa-
dzie decentralizacji przedsiebiorstwa i jasno zaryso-
wanego podziatu na jednostki administracyjne i opera-
tywne.

Koncepcja przeksztalcenia istniejgcych w Siluzbie
Handlowej dziatéw sprzedazy w wyodrebnione, bran-
zowe biura sprzedazy — zostata zaniechana. Niemniej
dzialy te zostaly odcigzone od czynno$ci operatywnych.
Obok istniejgcych juz wyodrebnionych placéwek Biu-
ra Handlu Zagranicznego i Biura Samochodéw Re-
montowanych utworzone zostato trzecie wyodrebnione
Biuro p.n. Biuro Obstugi Technicznej Sprzetu Motoro-
wego.

Poza Naczelna Dyrekcja i wymienionymi przed
chwilg trzema wyodrebnionymi Biurami nowa struk-
tura organizacyjna przewiduje w skitadzie C.H.P.Mot.
.Motozbyt* nastepujace jednostki organizacyjne, dzia-
tajace na zasadach wewnetrznego rozrachunku gospo-
darczego i samodzielnie bilansujgce: Skladnice, Eks-
pozytury Rejonowe, Hurtownie, Terenowe Biura
Sprzedazy Detalicznej z podlegtymi im Sklepami oraz
Stacje Obstugi Samochodow.

W my$l nowego schematu organizacyjnego Naczelnej
Dyrekcji podlegajg bezposérednio: BOTSM BHZ, BSR,
Sktadnice i Ekspozytury Rejonowe. Natomiast Ekspo-
zyturom Rejonowym podlegajg: Hurtownie, Terenowe
Biura Sprzedazy Detalicznej wraz z podporzadkowany-
mi im sklepami i Stacje Obstugi Samochodéw.

Za jednostki administracyjne uwaza sie Naczelng
Dyrekcje. Biuro Obstugi Technicznej Sprzetu Motoro-

wego i Ekspozytury Rejonowe. Natomiast pozostate
jednostki posiadajg charakter operatywny.
Utworzenie Hurtowni i TBSD, ktére j*zeimina

z Ekspozytur czynno$ci operatywne w zakresie handlu
hurtowego i detalicznego, umozliwi¢ ma Ekspozyturom
Rejonowym poswiecenie sle przede wszystkim pracy
koncepcyjnej i czyni z nich w tym zakresie terenowe
odpowiedniki Naczelnej Dyrekcji.

Na podkre$lenie zastuguje tez wzrost roli Sktadnic
ktore uzyskuja w nowym systemie wigkszg samodziel-
no$¢, szerszy zakres dzialania i obarczone zostajag
wiekszg odpowiedzialnos$cig, niz to miato miejsce po-
przednio.

LMOTOZBYTY WYKONAE PLAN NA 1949 R.
W 127,5%. Plan obrotu towarowego C.H.P.Mot. ,Moto-
zbyt" na rok 1949 wykonany zostat z nadwyzka 27,5%.
W gruncie rzeczy % przekroczenia planu jest jeszcze
wyzszy, jednakze wobec nadestania przez niektore
Ekspozytury Rejonowe sprawozdan po terminie —
cze$¢ obrotéw zaliczona zostanie juz na rok 1950.

Jezeli chodzi o poszczegdlne grupy towarowe, to naj-
lepiej wykonany zostat plan sprzedazy roweréw, a mia-
nowicie w 178,5%. Wysoko przekroczony tez zostat plan
w odniesieniu do ciggnikéw — 172.7%. JeSli chodzi
0 autobusy, to plan wvkonano w 131,7%, w odniesieniu
do motocykli zas w 124.6%.

Na podkres$lenie zastuguje wysokie przekroczenie
planu w odniesieniu do motocykli i roweréw, ponie-
waz nie sg to artykuty reglamentowane, lecz wolno-
rynkowe, gdzie wykonanie planu sprzedazy zalezy —
obok popytu na towar — réwniez od sprawnosci
1sprezystosci aparatu dystrybucyjnego.

UTWORZENIE BIURA OBStUGI TECHNICZNEJ
SPRZETU MOTOROWEGO. Na mocy zarzadzenia Na-
czelnego Dyrektora ,Motozbytu“ powotane zostalo do

MOTORYZACJA

Str. 83

zycia Biuro Obstugi Technicznej Sprzetu Motorowego
C.H.P.Mot. ,Motozbyt". Biuro to jest jednostka wydzie-
long organizacyjnie z Naczelnej Dyrekecji, ktéra jednak
sprawuje nadzér nad BOTSM.

Zadaniem Biura jest kierownictwo i nadz6r nad Sta-

cjami Obstugi ,Motozbytu" na terenie catej Polski.
Biuro wytycza dziatalno$¢ sieci SOS, opierajac sie na
tresci uchwaty Komitetu Ekonomicznego Rady Mini-
stréw z dn. 29.11.1949 r. Na tej podstawie opragowywa-
ne sa szczegb6lowe regulaminy i instrukcje. W zakres
dziatania _Biura wchodzi dalej uzyskanie $rodkéw dla
osiggniecia postawionych przed nim celéw, a wiec zdo-
bycie _niezbednych $rodkéw _inwestycyjnych, sprzetu
technicznego i kadr pracowniczych.
BOTSM instruowac¢ bedzie podlegte mu Stacje Obstugi
pod wzgledem organizacyjnym, technicznym, finanso-
wym i ekonomicznym, bedzie tez kontrolowac¢ ich bie-
zaca dziatalno$¢ drogag przeprowadzania statych inspek-
cji w terenie oraz ocenia¢ i analizowac¢ osiggniete przez
SOS wyn_ki, korzystajgc ze sprawozdawczoS$ci.

BOTSM sktada¢ sie ma z Dzialbw: Ekonomicznego
Technicznego” i Finansowo - Administracyjnego. Biuro
musi tez posiada¢ wtasng komorke inwestycyjng, per-
sonalng oraz radce prawnego. Na czele Biura stoi Dy-
r%ktor, mianowany przez Naczelnego Dyrektora ,Moto-
zbytu®.

W chwili obecnej nowopowstate Biuro znajduje sie
w okresie prac organizacyjnych, borykajgc sie jeszcze
z duzymi trudnos$ciami. Najwiekszg bolgczka sg sprawy
lokalowe oraz zagadnienie skompletowania petnego ze-
spotu pracownikéw. Organizacje Biura powierzono inz.
Witadystawowi Daszkiewiczowi.

ROZBUDOWA SIECI SKLEPOW DETALICZNYCH
L,MOTOZBYTU". W ubiegltym okresie czasu sie¢ handlu

detalicznego ,Motozbytu" ulegta dalszemu rozwojowi-
Uruchomiono nastepujgce sklepy: sklep Nr 35 — Sos-
nowiec, ul. 3 Maja 23, sklep Nr 36 — Krosno, ul. Kra-

kowska 31, sklep Nr 37 — Walcz, ul. Kilinszczakéw 58,
sklep Nr 38 — Koszalin, ul. Zwyciestwa 58, sklep Nr 39
— Szczecinek, ul. 9 Maja 38, sklep Nr 40 — Grudzigdz,
ul. 23 Stycznia 4/6, sklep Nr 41 — Olsztyn, ul. Stalina
39, sklep Nr 42 — Tczew, ul. Krotka 15, sklep Nr 43 —
Tomaszéw Mazowiecki, ul. Kos$ciuszki 16.

Plan na rok biezacy przewiduje nieco powolniejsze
tempo rozwoju sieci handlu detalicznego, niz to miato
miejsce w roku ubieglym, jednak sie¢ placéwek deta-
licznych ,Motozbytu“ pokrywa coraz ges$ciej i coraz
bardziej réwnomiernie teren catego kraju. Oczywiscie
.Motozbyt" troszczy¢ sie musi nie tylko o utworzenie
maksymalnej ilosci sklepéw, lecz i o to, by dyspono-
waty one odpowiednig iloScig towaru.

DRUGI ZJAZD BRANZOWY DZIALU OGUMIENIA
LMOTOZBYTU". W Toruniu odbyta sie druga z kolei
narada branzowa Dzialu Sprzedazy Ogumienia ,Moto-
zbytu“. W naradzie wzieli udziatl przedstawiciele Na-
czelnej Dyrekcji z Szefem Dziatu Sprzedazy Ogumienia
oto. St. Zaleskim na czele, jak réwniez reprezentanci
wszystkich Ekspozytur Rejonowych i Skiadnicy w To-
runiu.

Celem zjazdu bylo zapoznanie przedstawicieli plac6-
wek terenowych z planem dystrybucji ogumienia na
1950 rok; jak réwniez zorientowanie sie w bolgczkach
i trudnos$ciach z jakimi majg do czynienia placowki te-
renowe, aby w miare moznoéci zlikwidowa¢ te trud-
nosci w ramach nowej instrukcji, jaka ukaze sie w br.
Waznym punktem zjazdu byto tez zwiedzanie Skiadni-
cy Torunskiej celem pouczenia uczestnik6w narady,
jak nalezy magazynowac¢ i konserwowaé opony.

Narada przyczynita sie¢ do wyjasnienia wielu watpli-
woséci i wzbogacenia jej uczestnikbw o pewien dalszy
zas6b wiedzy fachowej.

DALSZE PARTIE SAMOCHODOW ,STAR“ DLA
PRZEMYStU. Produkcja polskich ciezar6wek ,Star"
postepuje nieustannie naprz6éd i coraz to nowe iloSci

tych wozéw przekazywane sa przez ,Motozbyt" uzyt-
kownikom. W ostatnich czasach ,Motozbyt* przekazat
odbiorcom — przewaznie przemystowi — dalsze partie
samochodéw ,Star 20".
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DALSZY SPRZET SAMOCHODOWY Z IMPORTU.
W wykonaniu zesztorocznej umowy handlowej z Fran-
cja w sprawie dostarczenia nam sprzetu motoryzacyj-
nego, ,Motozbyt" otrzymat kilkadziesiat dalszych auto-
buséw ,Chausson”, przeznaczonych dla ,PKS-u“. Na
uzytek ZOM-6w nadeszty z Francji wozy asenizacyjne
na polwoziach ,Panhard". Poza tym ,Motozbyt" otrzy-
mat 3 motorowe cysterny do przewozenia mleka, zaku-
pione dla Centrali Spotdzielni Mleczarsko-Jajczar-
skich. Pojazdy te .sktadajg sie z ciggnikéw siodtowych
,Panhard" i naczep - cystern mlecznych. Odebrano
rowniez samochody elektryczne ,Milde - Krieger®,
przeznaczone dla Ministerstwa Poczt i Telegrafow.

JAWY" JUZ W POLSCE. Zakupione przez ,Moto”
zbyt" w Czechostowacji w liczbie 280 sztuk motocykle
,Jawa 250" zostaly juz dostarczone i sg rozdz elane
zgoinie z otrzymanymi przez ,Motozbyt" poleceniami.
Maszyny zwykle otrzyma gtéwnie przemyst, natomiast
100 motocykli wyczynowych, przeznaczanych jest dla
naszych _ czotowych zawodnikéw szosowych, ktdrzy
otrzymaja je za posrednictwem odpowiednich organiza-
cji sportowych.

PKS — jedno przedsebiorsfwo
spedycyjne — transporfowe

Z dniem 1 stycznia br. potagczyly sie trzy panstwowe
przedsiebiorstwa transportowo - komunikacyjne: Pan-
stwowa Komunikacja Somochodowa, Hartwig i Spedy-
tor, tworzgc jedno przedsigebiorstwo pod nazwag ,Pan-
stwowa Komunikacja Samochodowa — Przedsiebior-
stwo Spedycyjno - Transportowe".

Potaczenie panstwowych przedsiebiorstw transpor-
towych w jedna gospodarcza i administracyjng cato$é
ma na celu ujednolicenie taryf, usprawnienie ‘trans-
portu towarowego i obnizenie kosztow administra-
cyjnych.

Dotychczasowe rozbicie przedsiebiorstw transporto-
wych powodowato niejednokrotnie przecigzenie praca
jednej firmy, podczas gdy w drugiej tabor nie byt do-
statecznie wykorzystany. Tego rodzaju struktura or-
ganizacyjna obcigzata takze przedsigebiorstwa nadmier-
nymi kosztami administracyjnymi oraz kosztami utrzy-
mania placéwek w miejscowosciach mniejszych, co
w wielu wypadkach przekraczato mozliwos$ci catkowi-
tego wykorzystania danej placowki.

Obecnie, dzieki potagczeniu wszystkich panstwowych
przedsiebiorstw transportowych, bedzie mozliwe nale-
zyte dysponowanie cato$cig taboru i personelu, a je-
zeli do tego doda sie jeszcze ujednolicenie taryf prze-
wozowych i wyeliminowanie zupetnie zbednej w tej
dziedzinie konkurencji, to okaze sie niewatpliwie, ze
reorganizacja panstwowych przedsiebiorstw transpor-
towych bedzie korzystna i dla Fanstwa i dla zlece-
niodawcow. (m)

Skasowanie linii autobusowej
Warszawa — £6d?Z

Dla stworzenia lepszych potgczen samochodowo-ko-
lejowych, PKS w todzi rozszerzyt swéj zasieg tery-
torialny. Podlega mu obecnie szereg ekspozytur (Kiel-
ce, Radom) i placowek terenowych (Tomaszéw, Ra-
domsko). Niektére linie zostaty wydtuzone i otrzymaty
szereg rozgatezien. RoOzne, odlegte miasteczka i osady
uzyskaly, wzglednie w niedtugim czasie uzyskajg wy-
godniejszg komunikacje z wiekszymi miastami woje-
woédztwa oraz z samg todzig.

W zwigzku z omawianymi zmianami zlikwidowana
zostata z dniem 22 stycznia br. autobusowa stata ko-
munikacja na Mmii Warszawa — +td6dz. Pasazerowie,
stale jezdzacy na tej trasie, nie ucierpig z tego powo-
du, gdyz maja sporo potaczen kolejowych i to bardzo
dogodnych.
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Komunikacja® autobusowa nie powinna w zasadzie
dublowa¢ koleji. Tam, gdzie kursuje pociag, tam auto-
bus niie jest potrzebny, gdyz jes$li komu$ zalezy na po-
spiechu, to ma w réznych porach doby do dyspozycji
kolejowe potaczenia poSpieszne.

W najblizszym czasie wazng zmiang na terenie t6dz-
kim bedzie skasowanie stacji autobusowej n,a ul. Wi-
gury i uruchomienie dworca autobusowego w bezpo-
Srednim sagsiedztwie z dworcem kolejowym t6dz Fa-
bryczna. W przebudowanym baraku PCK otwarte be-
dg poczekalnie dla pasazerow i kasy biletowe.

Wobec powyzszego wieksza cze$¢ ruchu pasazer-
skiego skoncentrowana bedzie w $rodku miasta. Dla
dziesigtkéw tysiecy ludzi, ktérzy odjezdzajg codzien
z todzi bedzie to mialo ogromne znaczenie, gdyz kto
spbézni sig na autobus pojodzie kolejg i odwrotnie. Juz
w lutym dworzec autobusowy zostanie oddamy do uzyt-
ku publiczno$ci.

W przyszto$ci powstang jeszcze dodatkowe dwa po-
mocnicze dworce autobusowe — jeden na Pi. Niepod-
legtosci, drugi w péinocnej dzieinicy todzi.

NA TERENIE WOJEWODZTWA tODZKIEGO DO
DNIA 15 MARCA WYGASAJA KONCESJE PRY-
WATNYCH PRZEDSIEBIORSTW AUTOBUSOWYCH.
Wszystkie wiec linie samochodowe od tego dnia
obstugiwane beda wytacznie przez PKS. (m)

*
* *

SIEC STACYJ BENZYNOWYCH, zupetnie zniszczo-
na w okresie dziatan wojennych, byta konsekwentnie
rozbudowywana w okresie Planu Trzyletniego, sto-
sownie do gospodarczych i spotecznych potrzeb kraju.
W okresie Planu Szes$¢ oletniogo ilo§¢ stacyj benzyno-
wych wzro$nie dwukrotnie, w stosunku do'ilosci sta-
cyj, ktére pracowaly na terenie kraju w koncu roku
1949. W chwili obecnej istniejgce stacje bezynowe wy-
dajg przec.etnie kilkakrotnie wiecej benzyny, niz sta-
cje benzynowe pracujgce ma 'terenie Polski przed ro-
kiem 1939.

NOWY DWORZEC AUTOBUSOWY PKS W WAR-
SZAWIE stanie na terenach ograniczonych ulicami
Chmielnag ,i Ztota, mniejwigoej na wprost ulicy Pan-
k.ewtcza. Biuro Projektow i Studibw Komunikacyj-
nych przystgpito juz do szczeg6towego opracowania
projektu tego dworca. Ogélne zatozenia projektu prze-
widujg specjalne perony dla przyjezdzajgcych i odjez-
dzajgcych autobuséw, obszerne poczekalnie dla pasa-
zer6w. nowoczes$nie rozwigzane zagadnienie zatadun-
ku i wytadunku bagigzu itp. Dworzec autobusowy PKS
bedzie powigzany specjalnymi przejSciami z przystan-
kiem _kolejowym Warszawa - Srédmiescie. Projekt
przewiduje -m. in. obszerny teren, przed dworcem prze-
znaczony ma postdj takséwek. Dworzec obstugiwac
bedg autobusy zaré6wno komunikacji dalekobieznej,
jak i podmiejskiej.

Jednocze$nie z budowg nowego dworca autobusowe-
go przeprowadzcne beda prace nad przedtuzeniem Al
Jerozolimskich, ktére przebiegng m in. po terenie zaj-
mowanym dotychczas przez bazar handlowy przy ul.
Grojeckiej. Jezdnie catej tej dzielnicy zostang grun-
townie przerobione i unowocze$nione i powigzane
z terenem nowego dworca PKS.

10.000 zt ZA ODMOWE JAZDY — taka kare nato-
zy¢ moze Wydziat Komunikacyjny na kierowce odma-
wiajacego jazdy takséwka. Skargi na kierowcoéw od-
maw.ajgcyoh jazdy nalezy sklada¢ do Delegatury Sta-
lostw Grodzkich przy Wydziale Komunikacyjnym. Ka-
|;a 10.000 zt moze byé zamieniona na 2 tygodnie aresz-
u.

ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA MZK, budowana
w poblizu Dworca Gdanskiego w Warszawie, bedzie
cddna do uzytku juz w potowie lipca roku biezgcego,
dzieki zobowigzan'am robotnikéw S!PB nr 1, budujgce-
go te zajezdnie. Projekt zajezdni oparty jest na pla-
nach zajezdni autobusowych Zwigzku Radzieckiego.
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KOtLA MUSZA BYC WYWAZONE

Tym razem nie bedzie to felieton, lecz omo-
wienie sprawy pierwszorzednego  znaczenia.
Chodzi o zupetnie u nas niedocenione wywaza-
nie kél samochodu (i motocykla).

Wiekszo$¢ bardzo szkodliwych  objawdw,
utrudniajgcych jazde i prawidtowe kierowanie
samochodem, spowodowana jest wilasnie mato
znang wadg w wywazeniu Kkol. Chybotanie
(shimmy) kél przednich, silne drgania piono-
we osi przedniej i tylnej, drgania w kierowni-
¢y, silne drgania maski silnika, blach nadwozia
itp. — oto nastepstwa uzywania kot niewywa-
zonych. Niedomagania te sg niekiedy tak silne,
ze zagrazajg bezpieczenstwu jazdy.

O co chodzi? — zapytacie. Chodzi po prostu
0 to, ze podczas szybszych obrotéw kola ciez-
sza jego czes¢ ,ciagnie" kolo w swojg strone.
Kazda wulkanizowana tata, kazdy nadmiar gu-
my w jednym miejscu bieznika powoduje wiel-
kie zaktocenie spokojnego biegu do tego stop-
nia, ze moze ono by¢ nawet niebezpieczne.

Znana jest zasada, ze kolo samochodowe,
obrécone reka na lekko chodzacych tozyskach
osi, powinno zatrzymac sie nie zawsze w tym
samym potozeniu, lecz w réznych, dowolnych.

Kota z niewywazong opong (miejsce ciezsze oznaczone

na czarno) skacze podczas szybszej jazdy. Gdy po prze-

ciwnej stronie dodamy odpowiedni cigezarek, (szkic

z prawej) koto bedzie bieglo spokojnie, jednak nastapi
zjawisko chybotania.

Tor kola, wywazonego wprawdzie statycznie,

lecz nie

Gdy tak nie jest, oznacza to, ze koto jest Zle

wywazone.

Istniejg dwa rodzaje wywazenia: tak zwane
statyczne i dynamiczne. Mowigc jezykiem popu-
larnym, wywazenie statyczne ma na celu rowne
roztozenie ciezaru na calym obwodzjie opony,
by koto nie byto ,ciezsze* w jednym z punktéw
obwodu. Wywazenie dynamiczne natomiast po-
trzebne jest po to, by kolo obracalo sie zawsze
w jednej ptaszczyznie, by nie ,rzucato” na bo-
ki.

Gdy na obrecz zakladamy opone, wywazong
w wytwaorni, to nie ma ktopotu. Wystarczy je-
dynie tak zalozy¢ opone, by czerwony punkcik
na boku gumy wypadat koto otworu na zawor
detki. Opona jest juz fabrycznie nieco ciezsza
po stronie przeciwnej i réwnowazy ciezar za-
worka detki. Czerwony punkcik na boku opony
jest wkasnie dowodem jej wywazenia.

Jezeli punkcika nie ma, lub opona byta wul-
kanizowana, musimy koniecznie wywazy¢ opo-
ne sami.

Do wywazenia statycznego stuzy zbudowany
w tym celu przyrzad, jaki znajduje sie juz w po-
siadaniu kilku stacyj obstugi w Polsce. Przy-
rzady takie wytwarzamy juz w Polsce.

Koto wraz z nalozong na nie detka i opong
uktadamy na tarczy przyrzadu. Tarcza ta za-
wieszona jest wahliwie tak, ze koto przybiera
pozycje nie poziomg, lecz ukosng nachylajgc
sie ciezszym miejscem ku dotowi. WielkosS¢ te-
go wychylenia pokazuje poziomnica lub wska-
z6wka wahadfa.

Teraz przystepujemy do wywazenia. Jest to
czynnos¢ bardzo prosta. Chodzi o to, by po
stronie przeciwnej, wziesionej ku goérze, umie-
Sci¢ na styku opony z obrecza ciezarek i tak do-
bra¢ jego wielkos¢ ,by koto przybrato potoze-
nie doktadnie poziome.

Jezeli ciezarek jest za maly, nalezy go po-
wiekszy¢. Natomiast, jezeli jest za duzy i nie
mozemy dobra¢ wtasciwego, to zamiast niego za-
ktadamy dwa mniejsze ciezarki obok siebie. Te-
raz zaznaczamy kredg miejsce ulozenia ciezar-
kéw i poczynamy je odsuwa¢ od znaku w obie
strony jednoczes$nie, oczywiscie po obwodzie
obreczy kota. Zmniejszymy przez to ciezar wy-

dynamicznie. Koto podlega zjawisku chybotania.
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Spos6b zakladania ciezark6w na obreczy kota.

padkowy i doprowadzimy do poziomego poto-
Zenia kota.

Teraz wystarczy zamieni¢ oba ciezarki na ta-
kie same, ale z uchwytami do zamocowania na
obreczy kota i wywazenie statyczne jest ukon-
czone. Przymocowanie ciezarkow do obreczy nie
nastrecza zadnych trudnosci.

* * *

Obecnie przechodzimy do wywazenia dyna-
micznego, ktére nalezy wykonaé dopiero po wy-
wazeniu statycznym. Polega ono na takim umie-
szczeniu dodatkowych ciezarkéw, by koto zwozo-
ne na przyrzad do wywazania podczas obracania
sie zachowywato spokojne potozenie poziome, by,
jak to mowig, ,nie rzucato“ wgbre i w dot.

Praca jest teraz trudniejsza. Oto konieczne
jest rozkrecenie kota na poprzednim wahliwym
uchwycie tak, by ilos¢ obrotow kota na minute
odpowiadata szybkosci jazdy co najmniej 80
km/godz. Czyni sic to w ten sposéb, ze do ob-
wodu opony przystawia sie mate koétko pasowe,
umocowane na osi silniczka elektrycznego. Sil-
niczek puszcza sie w ruch i w ten spos6b ,roz-
kreca sie" wywazane koto.

Jakie obroty musi mie¢ silniczek elektrycz-
ny? tatwo obliczy¢. Przypusémy, ze mamy ko-
to z opong wymiaru 6.00 X 16“. Zatym Sredni-
ca opony wynosi 28 cali angielskich; obwod wy-
niesie 28 cali pomnozone przez 3,14 (liczba pi),
czyli okoto 88 cali. Zamieniamy cale na centy-
metry mnozac je przez 2,54. Otrzymamy okoto
223 centymetrow, czyli okoto 2,2 metra. Szyb-
kos¢ 80 km/godz, to jest to samo, co szybkos¢
1333 metrow na minute. Dzielgc 1333 przez 2,2
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Ciezarek do przymocowania S$ruba i sprezyna.

otrzymamy 606 obrotéw naszego kota na minu-
te, okragio 600 obr/min.

t 1dZ>aaJny na to, koto pasowe sil-
mczka elektrycznego ma Srednice 4 cale, to sto-
sunek obrotéw matego kétka do kota samocho-
dowego wyniesie 1:7. Zatym, by duze kolo obra-
calo sie z szybkoscig, odpowiadajgcg mniej
wiecej szybkosci jazdy 80 km/godz, trzeba
obracac maie kotko z szybkoscig 600 X 7, czyli
4700 obrotow na minute.

Tak samo potrafimy obliczy¢ Srednice mate-
go kotka, Edy znamy ilos¢ obrotow na minute
silnika elektrycznego. *

Teraz wracamy do wywazania dynamicznego.
Rozkrecamy koto samochodu i odsuwamy kot-
ko napedzajgce. Koto kreci sie nadal ,rozpe-
dem . Zauwazamy teraz, czy kolo obraca sie
w plaszczyznie poziomej, czy tez ,rzuca“ w go-
re i w dot. Jezeli ,rzuca“, to zblizamy od géry

Przyrzad do wywazania ko6t statycznego (strona prawa)
i dynamicznego (strona lewa).
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do opony krede ,ale tylko tyle, by zaczepiata
ona lekko o bok opony. Po zatrzymaniu kota be-
dziemy mieli oznaczone miejsce, w ktorym opo-
na jest Izejsza z tego boku, a ciezsza od spodu.
Nalezy wiec w tym miejscu przymocowac cie-
zarek. Oczywiscie, by nie psu¢ wywazenia sta-
tycznego, nalezy dodac¢ taki sam ciezarek po
przeciwnym boku. Razem wiec dodajemy cie-
zar, rowny sumie obu ciezarkow.

Znow ,rozkrecamy“ koto i badamy skutek
wywazenia. Jezeli nowy znaczek kreda wypad-
nie w innym miejscu, poprawiamy pofozenie
ciezarkbw baczac jednak, by byly one zawsze
na przeciwko siebie — na krzyz. Dokladne wy-
wazenie wymaga kilkunastu préb i kilkakrotnej
zmiany nie tylko potozenia ciezarkéw, lecz i ich
wielkosci.

* * *

Zaznaczy¢ nalezy, ze wywazenie dynamiczne
mozna przeprowadzac tylko po dokladnym wy-
wazeniu statycznym.

Podczas wywazania statycznego, jezeli ,unie-
szkodliwiamy* jaka$ wiekszg wulkanizowang
tate opony, nalezy stara¢ sie zakltadac ciezar-
ki na tym samym boku opony, na ktérym znaj-
duje sie fata. Wtedy spetnimy czesciowo waru-
nek wywazenia statycznego.

Oczywiscie, zadowalajgce rezultaty uzyskamy
nie od razu, ale po wykonaniu kilku dos$wiad-
czen. Jednak wprawa przyjdzie predko i bedzie-
my mogli po zachowaniu sie kota trafnie" oce-
ni¢, gdzie i jakie umiesci¢ ciezarki.

Co do tych ciezarkow, to istniejg one w han-
dlu w wielkosciach 25, 50 i 150 gramow. Jezeli
trudno je dostaé, to nalezy wykonac¢ je samemu.
Gléwng zaletg dobrego wykonania jest pewnosc,
ze nie spadna one z kola podczas jazdy. Powin-
ny one dokladnie pasowa¢ do wygiecia obreczy
i Jeze¢" w niej dokladnie. Mogg by¢ one przy-
mocowywane $rubami o ostrych zaciskach,
badz ptaskimi sprezynami.

Dobrze wywazone statycznie koto nie powin-
no mie¢ réznicy ciezaru na obwodzie ponad 50
graméw. Jednak kota, przeznaczone do jazd
dos¢ szybkich powinny byC¢ wywazone dokfad-
niej.

Kota przednie nalezy koniecznie wywazac za-
réwno statycznie, jak i dynamicznie, natomiast
kota tylne wystarczy wywazac jedynie statycz-
nie.

Przy wywazaniu két motocyklowych, co jest
absolutnie konieczne w motocyklach wyscigo-
wych, zaklada sie ciezarki na wewnetrznym ob-
wodzie obreczy kofa, pomiedzy szprychami.
Ciezarki przymocowuje sie starannie do
szprych.

* * *

Sprawa wywazania kot jest malo jeszcze zna-
na w Polsce. Jednak jest ona sprawg pierwszo-
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Koto, wywazone statycznie (po lewej) oraz statycznie
i dynamicznie (po prawej).

rzednego znaczenia, bowiem przyczynia sie w
zasadniczy sposOb do zapewnienia bezpieczenh-
stwa jazdy, do wielkiej oszczednosci ogumienia
i do przediuzenia okresu miedzynaprawczego,
szczegOlnie zwrotnic i zespotu kierowniczego.

Przy okazji nalezy wspomnie¢, ze radziecki
samochdd osobowy ZIS 110 ma wszysktie kofa
wywazone zaréwno statycznie, jak i dynamicz-
nie. Bystry obserwator od razu zauwazy cha-
rakterystyczne ciezarki, przyczepione do we-
wnetrznej strony obreczy kot.

Ostatnia uwaga. Ot6z wywazanie kola ,waz-
ne" jest jedynie dla danej opony. Gdy opona ta
zostane zmieniona na inng, lub pojdzie do na-
prawy, nalezy koto wraz z nowg opong wywa-
zy¢ znow od poczatku. Na boku opony nalezy
wypali¢ tub namalowa¢ trwata farba znaczek,
ktéry powinien zawsze znajdowac sie kolo otwo-
ru na zaworek detki. W ten sposéb zabezpie-
czymy sie od blednego zalozenia opony przy
powtdérnym jej zakladaniu.

Jezeli temat ten interesuje Czytelnikéw, pro-
sze o listy w tej sprawie, a odpowiem na nie
bardziej szczeg6lowo i udziele dokladniejszych

wskazowek.
W. Rycliter.

SpriisioM M ffite

W zeszycie Nr. 2 (luty 1950 r.) czas. ,Motoryzacja“,
na stronie 38 ,we wzorze wypetnionej Karty Drogo-
wej ¢la samochodu ciezarowego, w rubryce 9: ,stan
licznika w km. przy powrocie do garazu“ — na sku-
tek omytki maszynistki wpisano ilo§¢ 13.033 km, za-
miast 12.433 km (ogétem samochdd przeszedt 281 km—
co wyraznie uwidoczniono na odwrocie Karty Drogo-
wej wydrukowanej na str. 39 poz. 14 i 15: z fadun-
kiem 221 km, bez tadunku 60 km).
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Rozwo Stowarzyszenia. Inzynierow 1 Technikow Komunikac]

Dziatalno$¢ Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji R. P. w roku 1949 poszta w kierunku roz-
pracowania zagadnien szkolenia, wspétpracy ze Zwigz-
kami Zawodowymi na odcinku wspéizawodnictwa pra-
cy i ruchu racjonalizatorskiego oraz realizacji ustawy
o stopniu inzyniera.

1) W zwigzku z tym Zarzad Gtléwny Stowarzyszenia
delegowat swego przedstawiciela do Gidwnego Komite-
tu Wspéizawodnictwa Pracy przy Zarzadzie Giéwnym
Z. Z. K. Przedstawiciel ten wszedt w sktad Prezydium
Gidbwnego Komitetu Wspdéizawodnictwa Pracy i objat
funkcje przewodniczacego Komisji Techniczno - Ekono-
micznej. Poza tym na kazde plenarne posiedzenie Gtow.
Kom. Wsp. Pracy, Oddzialy Stowarzyszenia delegujag
swoich przedstawicieli dla wzigcia udziatlu w obradach.

2) W lipcu 1949 r. Zarzad Gléwny Stowarzyszenia
polecit swoim Oddzialom utworzenie w wiekszych os$rod-
kach pracy poradni technicznych, zadaniem ktérych jest
niesienie pomocy racjonalizatorom i wynalazcom przy
opracowywaniu ich pomystéw pod wzgledem technicz-
nym.

Wedtug otrzymanych meldunkéw, w 10-ciu Oddzia-
tach Stowarzyszenia utworzono ogétem 169 poradni
technicznych, obstugiwanych przez 836 cztonkéw Stowa-
rzyszenia Inz. i Tech. Kom.

3) W lipcu 1949 r. powotano przy Zarzadzie Gtow-
nym Stowarzyszenia—Komisje do spraw ustawy o stop-
niu inzyniera. O utworzeniu tej Komisji i przystapieniu
do prac, podany zostat do prasy codziennej specjalny
wyczerpujacy komunikat.

Zadaniem tej Komisji jest, zgodnie z postanowieniami
ustawy o stopniu inzyniera, rozpatrywanie wnioskéw
cztonkéw Stowarzyszenia ubiegajacych sie o stopien in-
zyniera, opiniowanie odbytej praktyki i przesytanie tych
wnioskéw ze"swg opinig do wiasciwych wyzszych uczel-
ni, przy ktérych powotane zostaly przez Ministra
Oswiaty Komisje Weryfikacyjno - Egzaminacyjne.

Dotychczasowe wyniki prac tej Komisji przedstawia-
ja sie jak nastepuje: nadestano wnioskéw do dn. 15.1 br.
ogétem 76; rozpatrzono 69; zakwalifikowano 63; zdy-
skwalifikowano 4; odtozono do wyjasnienia 2; pozosta-
je do rozpatrzenia nowych wnioskéw 7.

Z wnioskow zakwalifikowanych przestano na: Poli-
technike Warszawska 35; Pol. Gliwickg 10; Pol. Gdan-
ska 7; do Szkoly Inzynierskiej w Poznaniu 8; do Aka-
demii Gorniczej w Krakowie 3; w tym: na Wydziaty In-
zynierii 40; na Wydz. Architektury 3; na Wydz. Mecha-
niczne 15; na Wydz. Elektrotechniczne 5.

Wedtug specjalnosci podziat przestanych wnioskéw
jest nastepujacy: na kolejarzy 18 (11 mechanikéw); na
drogowcoéw 27; na wodnych 4; na inne specjalnosci 14.

4) W porozumieniu z Departamentem Kadr M. K.,
Zarzad Gitéwny powotuje Komisje do opracowania szcze-
go6towych programoéw dla organizowanych przez Mini-
sterstwo Komunikacji kurséw doksztatcajgcych dla pra-
cownikéw resortu komunikacji ubiegajacych sie o sto-
pien inzyniera wedlug nastepujgcych specjalnosci:
1) inzynier budowlany (z ew. podzialtem na budownic-

two mieszkaniowe i przemystowe; 2) inz. drég zelaz-
nych; 3) inz. dré6g kotowych; 4) inz. mostowy; 5) inz.
wodny; 6) inz. mechanik warsztatowy; 7) inz. mech.

trakcyjny (kolejowy); 8) inz. mech. samochodowy 9) inz.
mech. teletechniki; 10) inz. mech. elektryk (zabezpiecze-
nie ruchu_ pociggéw); 11) inz. elektryk trakcji kolejo-
wej; 12) inz. ruchu kolejowego.

. Uczestnikami kurséw beda w zasadzie pracownicy po-
siadajacy Srednie wyksztatcenie techniczne (technicy).

5) ~ Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komun
kacji wzieto b. czynny udziat w organizowanej przez
Naczelng Organizacje Techniczng akcji odczytowej
w miesigcu pogtebienia przyjazni polsko - radzieckiej
w pazdzierniku 1949 r. Opracowano nastepujace refera-
ty omawiajace osiggniecia techniki radzieckiej: 1) Osia-
gniecia radzieckiej techniki budownictwa drogowego _

kol. inz. Aleksander Gajkowicz; 2) Osiagniecia kolej-
nictwa radzieckiego — kol. inz. Leon Gehorsam; 3) Osiag-
gniecia motoryzacji w Zwiazku Radzieckim — kol. inz.
Ludwik Blatton; 4) Drogi Wodne i zegluga $rédladowa
w ZSRR — kol. inz. Roman Barnycz.

Referaty te wygtoszone zostaly w Warszawie, a poza
tym réwniez na terenie calego kraju. Ogé6tem poza W ar-
szawag wygtoszono te referaty w 141 miejscach pracy,
przy frekwencji 11.100 osoéb.

6) W celu ustalenia konkretnych form wspoipracy
naszego Stowarzyszenia ze Zwigzkami Zawodowymi
resortu komunikacji, na odcinku wspétzawodnictwa pra-
cy i racjonalizatorstwa, Zarzad Gilowny zwotat w po-
towie lutego br. — Narade Krajowg z poszczeg6lnymi
Zwigzkami Zawodowymi (Kolejarzy, Drogowcow
i Transportowcow).

7) llos¢ cztonkéw Stowarzyszenia stale wzrasta, acz-
kolwiek jeszcze pewna ilo$¢ technikéw i inzynieréw re-
sortu komunikacji pozostaje poza szeregami naszego
Stowarzyszenia. Jednak powoli szeregi Stowarzyszenia
zwiekszaja sie. Stan czitonkéw w dniu 1.1.49 r. wynosit
2.805 os6b, w ciggu roku 1949 przybyto 1250 czlonkéw
(44,6 proc.) — ubyto 173 osoby (6,1 proc.) wobec czego
stan cztonkéw na dn. 1.1.1950 wyniést 3.883 oséb, tj.
wzrést w ciggu roku o 1077 cztonkéw, co stanowi 38 3
proc. wzrostu.

inferesiifgce prefekcie
Z dziedziny samochodowe]

Sekcja Samochodowa Stowarzyszenia Inzynieréw
i Technikéw Mechanikéw Polskich oraz Sekcja Sa-
mochodowa Stowarzyszenia Inzynieré6w i Technikéw
Komunikacyjnych R. P., zawiadamia wszystkich Kole-
goéw transportowcoéw, konstruktorow oraz innych kole-
goéw zatrudnionych w przemys$le motoryzacyjnym, iz
zostat opracowany wspolny program posiedzen dysku-
syjnych, na ktérych beda wygtaszane referaty ilustro-
wane przezroczami na tematy najbardziej interesujgce
z dziedziny samochodowej.

Referaty powyzsze wygtaszane bedag przez najlep-
szych fachowcéw w naszej dziedzinie w Domu Tech-
nika w Warszawie, przy ul. Czackiego 3-5. Nastepnie
tres¢ referatéw zostanie przestana do wygtoszenia réw-
niez w odno$njmh komoérkach terenowych, celem za-
znajomienia jak najszerszych mas z aktualnymi pro-
blemami przemystu samochodowego.

Zaznaczamy, iz bedziemy przypomina¢ wszystkim
kolegom o terminach odczytéw, jak réwniez o wyni-
ktych zmianach w programie przy pomocy rozwiesza-
nych afisz6w w instytucjach i przedsiebiorstwach oraz
przy pomocy imiennych zaproszen.

2 marzec — ,Sprawa produkcji czesci zamiennych
i zaopatrzenia“. Prelegent inz. Pijanowski. Organizuje
St. Inz. i Tech. Kom.

15 marzec — ,Kontrola techniczna w fabryce sa-
mochodéw”. Prelegent inz. Gorecki. Organizuje SIMP.

29 marzec — ,Nowoczesne silniki samochodowe“.
Prelegent inz. Jan Werner. Organizuje SIMP.

12 kwiecien — ,Krajowa i zagraniczna produkcja
ogumienia i nowoczesne metody fabrykacji*. Organi-
zuje St. Inz. i Tech. Kom.

25 kwiecien — ,Nowoczesna konstrukcja podwozi
samochodowych“. Organizuje SIMP.

4 maj — ,Nowoczesne konstrukcje motocykli“. Or-
ganizuje SIMP.

25 maj — ,Nowoczesne konstrukcje ciggnikéw"“. Or-

ganizuje SIMP.

12 czerwiec — ,Silniki odrzutowe“. Organizuje St.

Inz. i Tech. Kom.
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Wiadomosci z ZSRR

DAR PRACOWNIKOW SAMOCHODOWEGO
PRZEMYStU CZECHOStLOWACKIEGO
DLA JOZEFA STALINA

Generalissimus J6zef Stalin otrzymal od pracowni-
kéw przemystu samochodowego Czechostowacji, z oka-
zji 70 rocznicy swych urodzin, piekny podarunek —
nowoczesny samoché 1 osobowy marki ,Tatrapian" —
typ ,Sodomka". Zaréwno caly samochéd, jak réwniez
jego piekne, specjalne wyposazenie (kabriolet) wypro-
dukowane zostatlo przez pracownikéw czechostowac-
kiego przemystu samochodowego w godzinach nad-
liczbowych. Dar ten — stal sie wyrazem serdecznych
uczu¢ praccwn kéw przemystu motoryzacyjnego Cze-
chostowacji dla Wielkiego Wodza mas pracujgcych —
Jozefa Stalina.

Tatraplan posiada silnik umieszczony z tylu 'wozu,
o litrazu 1950 om3 mocy 55 KM przy 4000 obr./min.
Szybkoi¢ teoretyczna 140 km/godz. Zuzy¢ e paliwa 11
Itr./IOO km. Fabryka nadwozi ,.Scdomka“ wykonata
luksusowe na 'wozie tego keibr'oletu. Nalezy zazna-
czy¢, ze na ostatnim miedzynarodowym Salonie Samo-
chodowym w Genew e. przy bardzo sinej konkurencji
czotowych fabryk $wiata, prototyp nadwozia fabryki
,Sodomka" uzyskat druga nagrode.

~MOSKWICZ" _

.POBIEDA® — 132, 83 KM/GODZ,

115,39 KM/GODZ.

Wyscigi seryjnych samochodéw na autostradzie Mo-
skwa — Minsk, odbyty sie réwniez i w pazdzierniku
1949 r. (patrz ,Motoryzacja“ Nr 2/50). Zwyciezca wrzes$-
niowego wyscigu. A. Podkutow, poprawit swéj czas
na 132,83 km/godz. Podczas tych samych wys$cigéw
kierowca, L. Giwartowski, ustanowit nowy rekord
szybkosci na samochodzie ,Moskwicz“. Przebyt on
trase 100 km w 58 min. i 59,8 sek. co odpowiada szyb-
kos$ci 115,39 km/godz.

Jak wiadomo nowy regulamin wy$cigbw samocho-
doéw seryjnych pozwala na wszelkie ulepszenia i prze-
rébki jakie kierowca uzna za stosowne i jakie potrafi
wykona¢ w celu osiggniecia wyzszej szybkosci. Regu-
lamin nie pozwala tylko na wymiane silnika na inny
o wiekszej, pojemnosci skokowej.

Giwartowski podniést znacznie moc swego silnika
powiekszajgc Srednice cylindrow do 71 mm, co w wy-
niku dato pojemnos$¢ 1190 cm3 oraz podwyzszyt stopien
sprezania do 6,8, przy zastosowaniu aluminiowej gto-

Fragment dziennej produkcji

dziej nowoczesnymi samochodami osobowymi typu
2 litréw,
woczesne akcesoria-

MOTORYZACIJA

Odznaczajg s, pigknym optywowym ksztattem, doskonaty

Str. 89

wicy i przez powiekszenie $Srednicy zawor6w wpusto-
wych. Wreszcie usungt on przegrédki z ttumika.

Te nowe rekordy sg wynikiem inicjatywy i przyswo-
jenia sobie techniki samochodowej przez pracownikéw
transportu samochodowego. Praca nad polepszeniem
tych rekordéw jest dalej prowadzona i na jej wyniki
nie bedziemy diugo czekac.

CIEZAROWKA NAMI — 012 PEDZONA
PRZEGRZANA PARA WODNA

Najbardziej radykalne rozwigzanie oszczednosci
w zuzyciu paliwa przedstawia samochdéd ciezarowy
NAMI-012 .zbudowany w Zwigzku Radzieckim. Pali-
wem jest drewno o niskiej warto$ci kalorycznej. Jest
ono spalane pod kottem, ktére wytwarza przy pomocy
przegrzewacza pare przegrzang. Para stuzy do napedu
silnika parowego.

Zastosowanie silnika parowego do napedu samocho-
déw nie jest w zasadzie nowos$cig. ldealnie prosty, za-
rowno w konstrukcji, jak i w obstudze, silnik parowy
doskonale nadaje sie do napedu wszelkich pojazdéw.
Trudno$¢ stanowi umieszczenie kotlta, ktéry musi byé
mozliwie maly, a jednak wysoce sprawny.

Na starych samochodach parowych stosowano juz
kotty o wyjatkowo wysokim cisnieniu pary, a jako pa-
liwa uzywano m. in. rowniez benzyne. O ile tatwos$¢
obstugi parowego silnika nie pozostawiata nic do zy-
czenia, to obstuga kotta byta trudna i wymagata wzmo-
zonej uwagi i starannos$ci, aby unikng¢ niebezpieczen-
stwa eksplozji. To byta jedna z przyczyn, ktére wstrzy-
maty w rozwoju, bardzo udane pod wzgledem kon-
strukcyjnym i odznaczajgce sie doskonalymi zaletami
jazdy, samochody parowe.

Samoché6d ciezarowy NAMI-012 posiada kociot wo-
dnorurkowy o ci$nieniu tylko 25 atm., o wydajnosci
600 kg pary na godzine. Temperatura pary przegrzanej
wynosi 425°. Powierzchnia ogrzewalna kotta — 8 ni2
przegrzewacza — 6 m5i ekonomizera — 3 m2 Swieza
para przechodzi do silnika parowego o jednokrotnej
ekspansji. Zuzyta para przechodzi do turbiny pomocni-
czej, ktéra porusza wiatrak.kondensatora i dmuchawe
dla paleniska. Po przejsScia przez turbine zuzyta para
przechodzi przez oczyszczacz, w ktéorym oddziela sig
olej i przechodzi do kondensatora, gdzie nastepuje
skroplenie. Skroplona para przechodzi do =zbiornika
wody o pojemnos$ci 200 1i za pomocg pompy przez
ekonomizer przechodzi znéw do kotta. Zapas paliwa
wynosi 0,85 m3 drewna.

samochodéw ,Pobieda“opuszcza wytwornie. Samochody ,Pobieda“ sa najbar-
uzytkowego.
nadwozie stalowe sameonos$ne, niezalezne zawieszenie ko6t przednich, hydrauliczne hamulce i no-

Posiadajag silnik 4 cyl. o pojemnosci

statecznoscig i wysoka

szybkoScia.
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Silnik parowy, zaworowy, 3 cyl. — 6,1 litra o mocy
100 KM przy 1000 obr./min. jest dwustronnego dziata-
nia. Srednica i skok cylindréw po 125 mm, najwyzsza
ilo§¢ obrotéw 1250 obr./min. Kociot, silnik i zbiorniki
na wode i paliwo umieszczone sg za kabina kierowcy.

Charakterystyczne cechy cigzar6wki sa nastepujgce:

tadowno$¢ — 6 t; ciezar samochodu wraz z tadunkiem
i paliwem — 14 t; ciezar ,suchy* samochodu bez ta-
dunku 7,3 t; najwieksza szybko$¢ — 42 km/godz; zuzy-
cie paliwa — 4 kg/km; paliwo — drewno o wilgotno$-

ci do 47% w polanach 50X10X10 cm.

Zalety parowej ciezaro6wki sg oczywiste. Sg niemi:
tanios¢ paliwa , ktére mozna otrzymac¢ niemal wsze-
dzie. Prostota obstugi i diugie przebiegi miedzyna-
prawcze parowego silnika, ktérego wszystkie zalety
moga by¢ w petni wykorzystane. Zalety te przewyz-
szajg wady, ktérymi sg: strata czasu na uruchomienie
przy wygaszonym kotle i mniej korzystny stosunek
ciezaru tadunku do cigzaru watsnego samochodu w po-
rownaniu do samochodéw z silnikami o wewnetrznym
spalaniu. Ta ostatnia wada jest w peini zrbwnowazona
niskim kosztem paliwa.

Samoch6d parowy NAMI-012 jest przer6bkg samo-
chodu JAAZ-200. Posiada on sprzegto tréjtarczowe,
ktore umozliwia wtgczanie reduktora podczas jazdy.
Poza tym sprzegto w samochodzie parowym jest zby-

teczne.

Samochdéd parowy, ktédrego krotka charakterystyke
podajemy, jest pierwszym w $wiecie samochodem pa-
rowym na paliwo state o matej warto$ci kalorycznej.
Jego wskazniki techniczne jak i ekonomiczne zapew-
niajg wysoka warto$¢ gospodarczag w eksploataciji.

Tes.

2000 PRACOWNIKOW ZIS ZDOBYLO ODZNAKE
,GOTOW DO PRACY | OBRONY". Jednym z najpo-
pularniejszych i najwiekszych robotniczych klubéw
sportowych w ZSRR jest zrzeszenie sportowe przy
Moskiewskich Zaktadach Samochodowych im. Stali-
na — Torpedo. Praca sportowa we wszystkich sekcjach
klubu Torpedo postawiona jest na wysokim pétziomie
to tez w wielu gateziach wychowania fizycznego spor-
towcy - robotnicy znalezli sie w czotéwce zawodnikéw
radzieckich.

Sekcje sportowe Torpedo zrzeszajg 4.500 zawodni-
kéw wszystkich niemal gatezi sportu. Najwiekszg po-
pularnoscig cieszy sie pitka nozna. W roku ub. do
turnieju o mistrzostwo zaktadéw samochodowych im.
Stalina stanely 4 druzyny, a w turnieju o puchar, ufun-
dowany przez fabryke z okazji 25-lecia jej istnienia
wcieto udziat 21 druzyn. Reprezentacyjna druzyna
Torpedo uczcita 25-lecie zdobyciem pucharu pitkar-
skiego ZSRR.

Wielka popularnoscig cieszy sie rowniez siatk6wka.
Wszystkie oddziaty wielkiej fabryki majg swoje druzy-
ny, ktére rozgrywaja regularnie miedzy soba spotkania.

Staty rozwéj i masowos$¢é wykazujg rowniez ptywacy
Torpedo. Najwiekszymi sukcesami, poszczyci¢ sie mo-
ze fabryczna reprezentacja w pitce wodnej, ktéra, ma-
jac w swoich szeregach, znanych plywakéw Uszakowa
i Prostiakowa, zwyciezyta w w/elu spotkaniach wszech-
zwigzkowych i miedzynarodowych.

Ponad 2.000 pracownikow fabryki osiggneto normy
aa odznake ,Gotéw do pracy i obrony ZSRR" (GTO).
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Z e $§ w ia tu
SAMOCHODY OSOBOWE Z SILNIKAMI
WYSOKOPREZNYMI

Silniki wysokoprezne Diesel prébowano z powodze-
niem zastosowa¢ na samochodach osobowych. Pionier-
skimi wytwdérniami byly przede wszystkim: Citroen,
Mercedes i Hanomag.

Ciezki i gtosny silnik wysokoprezny sprawia trud-
nosci w zastosowaniu na samochodzie osobowym. Jego
oszczedno$é w zuzyciu taniego paliwa stanowi jednak
nadal zachete dia konstruktoréow, ktérzy daza do udo-
skonalenia matolitrazowego silnika wysokopreznego
Diesel.

Po przedwojennych probach Citroena, we Francji po-
jawit sie samochéd osobowy z silnikiem wysokoprez-
nym o pojemnoéci 44 1 Samochdd ten pod marka De-
lettrez brat udziat w wys$cigach 24-godzinnych w Le
Mans w 1949 r., wykazujac $redniag szybkos¢ okoto
96 knB godz. na przebiegu 1.030 km. WysScigu jednak
nie ukonczyt z powodu usterki w zasilaniu paliwem.

Seryjng produkcje samochodéw osobowych z silni-
kiem wysokopreznym Diesel obecnie wznowita wy-
twérnia Mercedes, wypuszczajagc na rynek swodj znany
model 170V z niewielkimi ulepszeniami, lecz z silnika-
mi do wyboru: gaznikowym jako 170S i wtryskowym
wysokopreznym Diesel, jako 170D.

Samochody osobowe z silnikiem Diesel nie r6znig sie
zewnetrznym wyglgdem ani wymiarami od samocho-

Matolitrazowy silnik Mercedes Diesel 1,7 1

dow gaznikowych. Wykazujg one mniejszg szybkos$¢
maksymalng, bo tylko 98 km/godz., lecz wyjagtkowo ni-
skie zuzycie paliwa, kt6re wynosi 7,6 litra oleju gazo-
wego na 100 km. Sinik 4-cylindrowy, posiada pojem-
no$¢ 1,697 cm*, stosunek sprezania 1:19 i moc 38 KM,
przy 3,200 obr./min. Odpowiada on zatem wielkoScig
znanemu silnikowi gaznikowemu 170V. Samochody
osobowe 1z silnikiem Diesel znajdujg zastosowanie
w pierwszym rzedzie jako taksowki. (Tes)
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,RAJ SAMOCHODOWY* W USA

Redakcja nasza otrzymata w ostatnich dniach
list ze Stanéw Zjednoczonych, pisany przez jed-
nego z Polakéw, znanego przed wojng dosko-
natego fachowca samochodowego, ktéry druku-
jemy w catosci — bez komentarzy (red.).

Drodzy Koledzy!

Tak sie stato z r6znych powodoéw, ze wylgdo-
walem na razie w U. S. A. Poniewaz mam juz
lat... dziesigt, przeto mimo mych powaznych
kwalifikacji zawodowych nie mogtem od razu
otrzymacé posady. Wszedzie za duzo kandyda-
tobw, wszedzie ogonki poszukujacych pracy,
wszedzie rozpaczliwe staranie sie o zarobek.

Miatem kilkaset zaoszczedzonych dolaréw, ale
przy tutejszych cenach — poszly one bardzo
predko pomimo najbardziej drastycznej oszczed-
nosci przy ich wydawaniu. Totez juz mialem za-
miar zastanowi¢ sie nad gtodowag Smiercig, gdy
nagle...

Statem wiasnie, jak codziennie, przed bramag
sporej stacji obstugi i warsztatdw naprawczych
Chevrolet w jednym z miast we Wschodnich
Stanach i gltaskatem w kieszeni ostatniego dola-
ra, jaki mi juz pozostal, gdy wyszedt clerk i od-
liczyt czterech z nas takim gestem, jak odlicza
sie bydio. Wsréd tego ,bydia“ znalaziem sie
i ja. Miatem prace.

Oczywiscie kwalifikacje moje i papiery za-
wodowe nie wzbudzily najmniejszego zaintere-
sowania. Zapytano, czy potrafie wykona¢ gtow-
ng naprawe silnika. Gdy potwierdzitem, boss
skingt niedbale glowag i wskazat mi jakiegos
.grata“ z roku 1939. Zabratem sie natychmiast
do pracy z zamiarem pokazania ,amerykan-
ciarzom“, jak Polacy potrafia wykona¢ robote.

Silnik skonczytem w tydzien, bowiem okaza-
to sie, ze nie ma tu chiopcéw do pomocy, jak u
nas, w Polsce. Wszystko trzeba przynies¢ sobie
samemu, podawac¢ sobie klucze i wykonywac sa-
memu wszystkie najdrobniejsze czynnosci, jak
mycie, czyszczenie, przestawianie itp. Mnostwo
czasu traci sie na te drobne czynnosci. Ale sil-
nik pracowat ,na pigtke“. Tak zresztg oceni
moja robote majster, ktory orzekt, ze tak do-
ktadnie, to jeszcze nikt u nich nie naprawit sil-
nika.

Bytem zadowolony z pracy i liczytem na przy-
zwoitg zapfate. Ale céz? Okazalo sie, ze za caly
tydzien dostatam potowe tego co inni monterzy-
amerykanie.

Zainteresowalem sig, czemu inni zarabiajg
znacznie wiecej ode mnie, cho¢ przeciez nie by-
tem wcale gorszy ,a moja robota napewno prze-
wyzszatla ich prace. WyobraZcie sobie, ze mon-
ter amerykanski pracuje duzo szybciej ode
mnie, ale nie kosztem wiekszego wysitku, Ifecz
kosztem... jakosSci roboty. Robi on wszystko tak
niedbale, jak sie tylko da, ,na patatajke”,

jak sie to u nas mowi. Aby bylo, aby sie kre-
cito. Jak dtugo bedzie sie krecito, to go nie ob-
cnodzi. Byle wzig¢ jak najwiecej forsy.

Sytuacja stata sie wkoértce dos¢ nieprzyjem-
na dla mnie.

WyobrazZcie sobie, koledzy, ze monter ame-
rykanski nie myje wcale samochodu, ani silni-
ka. Po prostu wszystkie czesci zaklada z po-
wrotem takie same brudne, jakie byly przed
naprawg. Moéwi, ze katalog cen nie wymienia
wcale umycia i monter nie jest obowigzany do
tego. Ja niestety nie mogiem sie z tg zasadg
pogodzi¢ i dlatego tracitem mnoéstwo czasu do-
datkowo. Stad niski zarobek.

W naszym warsztacie nie ma systemu pfacy
za godziny. Musisz jednak by¢ obecny przynaj-
mniej dziewie¢ godzin dziennie i pie¢ godrin —
w sobote. Zaptata moja zalezna jest jednak od
fantazji majstra.

Gdy przychodzi woéz, to majster oczywiscie
przydziela go przede wszystkim swemu stare-
mu pracownikowi, albo temu, ktory postawi
majstrowi w sobote ,drinka“. Ja naturahre
stoje bez pracy i podpieram Sciany. Dopiero,
gdy wszyscy juz sg zajeci, przychodzi kolej na
mnie. Totez przewaznie musze zadowala¢ sie
najgorszymi wybierkami, takimi naprawami,
ktorych nikt juz nie chce robi¢, gdyz wymagajag
diugiej pracy i dokfadnosci, a majg niska cene.

W Polsce robitem na akord, ale zawsze mia-
tem robote zapewniong i nigdy nie bytem bity
w skore przez brak pracy.

Wiem, ze niejeden w Polsce mysli ciagle je-
szcze, ze co amerykanskie, to najlepsze. Mysli-
cie zapewne, ze taki warsztat firmowy, jak
Chevrolet, posiada Swietne narzedzia i urzadze-
nia, dzwigi, obrotowe kozty monterskie, auto-
maty, automaty... Moze tak i jest, ale chyba
moze w wielkich stacjach obstugi w Nowym Jor-
ku, gdyz u nas nie ma ani kanad, ani dzwigu.

Podciggasz panewki? Ktoby do tego wyjmo-
wat silnik z ramy! Po prostu kladziesz sie na
ziemi pod wozem, potykasz kawalki btota, wpa-
dajgce ci do ust i co chwila przecierasz oczy
z kurzu. Zdejmujesz miske olejowa razem z war-
stwg btota baczac, by nie uroni¢ ani kropli znaj-
dujgcego sie w niej oleju (klient me chce pta-
ci¢ za Swiezy olej, gdyz stary ma ,dopiero” 5
tysiecy mil), babrzesz sie z panewkami i pod-
ciggasz je ,na czucie*, gdyz nie masz przyrza-
du pomiarowego.

Taka kilkugodzinna praca pod wozem na le-
Zzaco z wyciagnietymi rekoma jest prawdziwg
torturg, Ale c6z robi¢? Inaczej nie zarobisz
tych kilku dolaréw. Co z tego, ze w nocy nie
mozesz spa¢ z bolu stawéw? To nikogo nie ob-
chodzi. Nie podoba ci sie? Prosze bardzo, mo-
zesz odejs¢ w kazdej chwili. Dos¢ jest kandy-
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datow na twoje miejsce, takich ktérzy zdycha-
ja z gtodu.

Poniewaz, jak wspomnialem, nie ma chtop-
céw do pomocy, przeto po kazdy klucz, czy
uszczelke, musisz i§¢ sam. Tak wiec zaznajesz
przy okazji zbawiennej gimnastyki ,padnij-
powstan“, ktéra wydatnie wplywa na ujawnie-
nie zdolnosci cyrkowych, spadek brzucha i...
spodni.

Pamietajcie: jezeli Wam kto w Polsce pokaze
fotografie amerykanskiego montera w bia'ym
kitlu i rekawiczkach, stojacego obok ISngcego
samochodu, podczas gdy robota sama sie ro-
bi przy pomocy automatéw i innych cudéw —
wspomnijcie na te s'owa. Fotografia taka wy-
konana jest na pewno na uzytek zewnetrzny
w reprezentacyjnych warsztatach, a nie dla nas,
monteréw warsztatéw naprawczych Chevroleta,
w 30-tysiecznym miescie. Taka fotografia budzi
zaufanie wsrdd_klientow, ale nie ma nic wspol-
nego z rzeczywistoscia.

Jeszcze kilka stow cisnie mi sie na usta, a
wiasciwie ,,na pioro“. Chodzi o stosunek praco-
dawcy do pracownika.

Jestem czlowiekiem samotnym. Nie mam
ani krewnych, ani przyjaciét. Moge liczy¢ wy-
tacznie na siebie samego. Co sie stanie, jezeli
strace prace? A moge ja straci¢ w kazdej mi-
nucie, chorbym pracowat w danej firmie od
kilkudziesieciu lat. Po prostu majster kaze mi
Isc, do kasy i... do widzenia! Wtedy zacznie s;e
znbw wyczekiwanie pod bramami ro6znych
przedsiebiorstw, przewaznie bez skutku.

Wszystko bytoby jeszcze niezgorzej, gdyby
zwolnienie nastgpito bez specjalnych powodéw.
Ale, jezeli podczas pracy ztamie reke, lub od-
niose inne powazniejsze uszkodzenie cielesne?
Albo gdy uszkodzenie to spowoduje trwalg
niezdolnos¢ do pracy? Wtedy oczywiscie zwol-
nig mnie niezwlocznie, gdyz im sie juz nie bede
optacat. Nikt mi nie pomoze! Nikt mng s'e nie
zaopiekuje. Moge wtedy zdycha¢ przy catkowi-
tej obojetnosci otaczajgcych mnie ludzi. Nie
ma bowiem zadnych instytucji spotecznych, za-
pewniajgcych pomoc i opieke w takich przypad-
kach. Mdagtbym jedynie ubezpieczy¢ sie od wy-
padku w jakim$ prywatnym towarzystwie ubez-
pieczen, ale to jest do$¢ droga zabawa i w do-
datku bardzo niepewna co do skutkow.

.,Radz sobie, jak umiesz"* — oto dewiza ame-
rykanska. Totez na razie radze sobie, jak
umiem i pisze niniejszy list. W nastepnym opo-
wiem Wam, Koledzy, o tutejszym ,raju” samo-
chodowym, to jest o stosunkach na drogach, o
ktorych slyszeliscie zapewne niestychane cuda.

Mam nadzieje, ze po moim powrocie do Pol-
ski bede moégt Wam opowiedzie¢ wiele jeszcze
ciekawszych rzeczy.

Przesytam Wam serdeczne
kapitalistycznego ,raju”.

pozdrowienia z

B. Szczepanski
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Francja sprzedaje swoj przemyst

W numerze 276 z dnia 11 stycznia br. w tygodniku
francuskim ,Action“ ukazatl sie artykut pani Dorni-
niigue Desanti pod tytutem: ...,Kierujac sie wzgledami
dyplomatycznymi Francja traci 40 miliardéw frankéw
i pozostawia Anglii rynki wschodniej Europy“. Z arty-
kutu tego przytaczamy interesujgce nas wyjatki.

— Wysoki urzednik francuskiego handlu zagranicz-
nego stwierdzit w rozmowie ze mna — pisze pani De-
santi — ze sytuacja polityczna miedzy Polskag i Fran-
cja jest Zbyt napieta, aby mogto nastgpi¢ odnowienie
robcznej umowy handlowej, ktéra wygasta 31 grudnia
ub. r

— Roczna umorwa obejmowata wymiane wzajemng
towaréw o wartosci dziesieciu miliardéw frankéw. Je-
dnoczes$nie wartos¢ zaméwien poza clearingowych, to
znaczy ptatnych w dewizach i zawieranych bezposred-
nio z przemystem francuskim, wahata sie w granicach
od 20 do 30 miliardéw frankéw.

— Eksporter londynskiej City méwit mi o wytwo-
rzonej ostatnio sytuacji ze.spokojnym realizmem, ty-
powym dla Anglikow:

— Przemyst francuski, tak jak i nasz wtasny, traci
obecnie rynki zbytu, jeden po drugim. Europa Zachod-
nia na skutek planu Marshalla i prywatnych umoéw
jest prawie wytacznie zaopatrywana w zywno$¢ przez
Stany Zjednoczone i Ameryke Poludniows.

— Rynki wschodniej Europy stajg sie coraz bardziej
interesujgce: kraje te budujg swoéj przemyst i potrze-
bujg od nas coraz wiecej urzedzen elektrycznych i me-
chanicznych. Stany Zjednoczone, oczywiscie nie zga-
dzajg sie na takie dostawy z przyczyn polityczno-stra-
tegicznych. Posiadam wykazy towaréw, ktérych eks-
port do Europy wschodniej jest zakazany — mowi da-
lej eksporter londynski. Wykazy te sg $ciSle tajne i sa
stale uzupetniane. Tylko, ze my w Angli uwazamy, iz
handel jest wazniejszym od polityki. Tak rozumujac
uznaliSmy Mao-Tse-Tunga i 400 milionéw Chinczy-
kéw, potencjalny rynek zbytu dla nais.

— Jesli chodzi o Europe wschodnig, to Francja byta
dla nas powaznym konkurentem. Tymczasem Francja
sama sie wycofuje — pieknie dziekujemy!

— Niemcy Zachodnie nie oglagdaja sie na zakazy
wywozu. Dostarczajg one wszystkim oo sie da. Ponie-
waz Starty Zjednoczone stasujg cta preferencyjne,
Niemcy eksportujag na przykiad samochody ciezarowe
i osobowe po cenach 2G’o do 30°0 nizszych, niz Francja
i Anglia. To samo odnosi sie do produktéw chemicz-
nych i farmaceutycznych.

— _Przemyst niemiecki jest, $mialo mozna powie-
dzie¢. dodatkiem do przemystu amerykanskiego.

— Szwajcaria takze eksportuje na wschéd co tylko
moze. To samo robi Szwecja.

— Ty.e dowiedziatam sie od eksportera angielskie-
go — pisze pani Desanti.

— W nastepnym tygodniu przeprowadzitam dyskret-
ng ankiete w fabrykach francuskich: Citroen, Rena-
ult, Chau-sson, Latil — podaje dalej pani Desanti
w swym artykule.

— Wszyscy producenci samochodéw sa jednego zda-
nia, w granicach, w ktérych zgodzili sie moéwi¢ ze mnag
0 zagadnieniach gospodarczych i zaoszczedzi¢ mi swych
uwag o ,defensywie Zachodu*“.

— To pewne, ze Polska stanowita wazny rynek zby-
tu na samochody, cigzarowe, przyczepy i nawet wozy
turystyczne. Tak satno eksportujemy duzo na Wegry
l1do Czechostowacji. Obawiamy sig, ze i te umowy nie
zostang odnowione. Jestedmy zresztg przekonani, ze —
co sie tyczy Europy Wschodniej — nasz eksport mogt-
by sie rozszerza¢. Dlaczego na przykiad wymiana to-
warowa z Rumunig, czy Butgaria wtasciwie nie istnie-
je? Rumunia z pewnos$cig potrzebuje samochodéw:
jest to kraj, w ktorym przemyst zywiotowo -sig¢ roz-
wija.

*

Ciekawe, bardzo ciekawe sga te rozmowy opubliko-
wane przez francuska dziennikarke — panig Do-mini-
que Desanti.

Tumaczyt SZT
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BARDZO PRZYJEMNY RAID

Przegladajagc notatki z najprzer6zniejszych imprez
motocyklowych, ktére po sejonie 1949 r. ,spuchty*
do$¢ pokaznie, wzbogacone o blisko 30 zawodéw, kt6-
re dane mi bylo obserwowaé¢ w r. ub., natrafitem na
zapiski z bardzo przyjemnego raidu zorganizowanego
przez Sekcje Motocyklowg A. Z. S. Gliwice. G.iwieza-
niie znani sg juz w catej Polsce ze swego zamitlowania
do raidéw i to w ich szczeg6lnej postaci. Dla tej for-
my raidéw, ktére juz dwukrotnie organizowane bytly
przez A. Z. S. Gliwice brak jest jeszcze ustalonej naz-

wy w jezyku polskim. W literaturze zagranicznej
okres$la sie je mianem ,Expert - Trial“, Kol. Kryst
zaproponowatl dla nich nazwe ,Raid sprawnosci“
(,Motoryzacja“ nr 10/1949), gliwiczanie nazwali je

,Raidami obserwowanymi“.

Abstrahujac od prawidtowo$ci tej, czy innej nazwy
godzi sie podkresli¢, ze raidy obserwowane (spraw-
nosci) sg godne jaknajdailej idgcego poparcia i winny
by¢ organizowane jak najczes$ciej! Krétka trasa (mate
zuzycie paliwa i oszczednes¢ maszyn!), obfitos¢ intere-
sujgcych elementéw  widowiskowych  (propaganda
wsréd szerokich mas) i ostre warunki regulaminu wy-
magajgcego cd zawodnikéw wykazania sie najwyzszy-
mi um ejetnosoiami jazdy terenowej — oto zalety rai-
déw obserowowanych.

Prawdziwy entuzjasta sportu motocyklowego znaj-
dzie w raddzie obserwowanym momenty niemniej
emocjonujgce, niz porywajgca jazda Smoczyka na to-
rach zuzlowych, lub zacieta walka Mialccha, Zymir-
skiego i Dagbrowskiego na trasach wyscigéw.!

Gdy dzii§ odcyfrowyje poéilczytelne notatki z raidu
w Gliwicach i poréwnuje wrazenia 1z tej imprezy
z doznanymi podczas innych zawodéw motocyklowych
stwierdzam, ze dzien spedzony na trasie Il Raidu Ob-
serwowanego A. Z. S. Gliwice byt bodaj, czy nie naj-
przyjemniejszy w minionym sezonie. WyobrazZcie so-
bie Czytelnicy piekny stoneczny d_den pazdziernikowy,
trase niezwykle interesujaca, biegnaca przez malow-
niczy podmiejski lasek, organizator6w mitodych i pet-
nych entuzjazmu, publiczno$¢ — w wiekszos$ci mto-
dziez studencka i robotnicza i wreszcie zawodnikéw
od 18-lehnich chiopcéw poczawszy, do starszego pana
wtgcznie — oto tto imprezy i jej aktorzy.

Na starcie brak charakterystycznego dla wielu za-
wodéw motocyklowych zdenerwowania organizatoréow.
W prawdzie raid zostat zaliczony przez O. Z. M. Kato-
wice do eliminacji mistrzostw Okregu Slaskiego,
wprawdzie od sprawno$ci przeprowadzenia imprezy
bedzie zalezat jej ogo6lnopolski charakter w roku
przysztym, jednak organizatorzy nie tracg spokoju
i... operuja najprostszymi $rodkami. W okienku por-
tierni Kapieliska Mejskiego zasiadt popularny raido-
wiec Skoczynski i sprawnie przyjmuje zgtoszenia spéz-
nionych zawodnikow.

Sekcja motocyklowa A. Z. S. Gliwice nie grzeszy
nadmiarem $rodkéw finansowych, ale jej oztenkowie—
przyszli inzynierowie — umiejg rysowacé tuszem. Pa-
pierowe numery startowe szybko zostajg naklejone
na reflektory maszyn, ktére ustawione rzedem ocze-
kuja na odbi6r techniczny. Skupisko tylu maszyn wy-
wotluje zainteresowanie przejezdzajacych szosg moto-
cyklistéw. Ten i 6w zatrzymuje sie i — dowiedziawszy
sie 0 co chodzi — decyduje sie rowniez startowac. Ko-
mandor raidu — Kwiecinski, rowniez doskonaly raa-
dowiec, ma skuteczng metode pozyskiwania chetnych
do startu: ,siadaj za mna, pojedziemy na trase! * Do-
prawdy ten argument byt najbardziej przekonywuja-
cy. Kwiecinski zrobit w ten sposéb — z pasazerem
na tylnym siodetku ,Trumpha“ — kilkanascie okrg-
zen trasy, obwozac poza kandydatami na zawodnikéw
rowniez i delegatéw O. Z. M., Komisje Sportowg rai-
du i inn.

Trasa raidu byta istotnie zachecajgca: kilkadziesigt
metrow piachu, dalej waska dr6zka lesna. Uwaga! Na
drozce lezy w poprzek bal sosnowy, trzeba go umiejet-
nie wymingé, na co zresztg czasu jest duzo, bowiem
nie wplywa on na klasyfikacje. | oto tablica oznacza-
jaca poczatek pierwszej sekcji obserwowanej. Przed
ta tablicag mozna sie nawet zatrzymac¢, wybraé¢ odpo-
wiednig droge przejazdu, zastanowi¢ sie nad technikg
jazdy, by zaden ze zgromadzanych tu sedziéw nie mu-
siat wpisywa¢ w swe karty punktow karnych za takie
odstepstwa od stylu terenowego, jak podparcie sie no-
gami, powtdczenie rnemi, upadek, zatrzymanie sie, czy
tez zgaszenie silnika maszyny. Sekcje przebrng¢ trzeba
.,CzZysto* — na szczeScie nie jest ona diluga,, bo ki-ka-
dziasigt metrow dalej jest druga tablica oznaczajgca
zakonczenie pierwszej sekcji.

Nieco dalej tam, gdzie dr6zka staje sie bardziej kre-
ta, a krzewy i drzewa zmniejszajg widoczno$¢, zaczyna
sie druga sekcja — waski zlebik czesciowo kamienisty,
czeSciowo bilotnisty, upadajacy z poczatku tagodnie,
a dalej pnacy sie nieco, ostrzej pod gore. Tych kilkaset
metréw, ktdére opisujemy to najwieksze skupisko 'od-
cinkbw obserwowanych. Kilkanascie metrow za zle-
bem zaczyna sie sekcja trzecia — tagodny, ale mocno
btotnisty zjazd, do$¢ trudny do bezbtednego przebycia.

| wreszcie sekcja czwarta, dlugosci zaledwie trzy-
dziestu metréw, jednak — po I|Ac-nie zgromadzonych
widzach sadzac — najtrudniejsza. Na pozo6r tatwa, jest
jednak bardzo zdradliwa, a od sekcji trzeciej dzieli jg
tak minimalna odlegto$¢, ze mato kio zatrzymuje sie,
by przeprowadzi¢ nalezyte rozpoznanie dalszej tarsy.
Drézka w tym miejscu zaciera sie i $Slady jej biegna
wzdluz dwumetrowego uskoku terenowego ograniczo-
nego z lewej strony zwartg $ciang lasu. U podnéza
uskoku ptaszczyzna na poczatku bagnista, dalej tward-
sza. Niestety, ptaszczyzna lezy wtasciwie juz poza
przeprowadzonym w tym miejscu ogrodzeniem sekcji,
ktore umieszczono tak,'ze u stop trawiastego i oslizgte,
go uskoku pozostat ledwie dwudziestocentymetrowy
pasek ptaskiego terenu zrzadka pokrytego trawg.

Tu dopiero sypaly sie punkty karne, jak z rogu ob-
fitosci. R6znie prébowano sforsowac ten odcinek: Jed-
ni ryzykowali wypadniecie poza ogrodzenie sekcji i je-
chali u podn6za uskoku, by przed koricem sekcji wje-
cha¢ skosnie pod wzgérek zamykajagcy wyjazd z od-
cinka. Inni decydowali sie na ryzykowny trawers
wzdtuz uskoku, jeszcze inni zamykajac oczy préobowali
.przecisnacé sie“ gérg pod sama lesng Sciang i galezia-
mi ostro bijacymi po twarzy. Wszystkie jednak zamie-
rzenia krzyzowat blotnisty poczatek sekcji, na ktéorym
maszyny ,tanczyty“,'zmieniaty kierunek jazdy, a na
wszelkg pdzniejsza korekte nie byto juz czasu...

Sekcja pigta byta wtasciwie formalnoscia — karty
sedzidw pozostaly czyste. Potem przyjemna droga les$-
na kreta, lecz stosunkowo tatwa, cieszaca oczy ma-
lowniczo$cig prawdziwej polskiej jesieni, no i wyjazd
na piaszczystg wydme gdzie rozpoczynatla sie sekcja
szOsta i ostatnia. | tu sypaly sie punkty, bowiem ten
odcinek obserwowany byt najdtuzszy, krety i wymagat
ostrego, cho¢ nieduzego zjazdu i ponownego ,wydra-
pania sie“ na goére.

Nie mozna bylo nie uiec czarowi tej imprezy. Ulegli
mu i zawodnicy i widzowie. Technika jazdy kazdego
z uczestnikow raidu byta zywo dyskutowana wsréd
publicznos$ci. Zawodnicy uwaznie podpatrywali rywa-
li, a podczas drugiego okrgzenia, do ktérego wyruszo-
no w odwrotnej kolejnosci, niz do pierwszego wida¢
byto wyraznie lepsza jazde nawet tych, ktérzy starto-
wali w ,Pierwszym Kroku Motocyklowym* odbywaja-
cym sie réwnoczes$nie z euminacjg mistrozstw i na tej
samej trasie.
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Podczas wspoélnego obiadu i skromnej uroczystosci
rozdania plakiet nie byto niezadowolonych. Przeciw-
nie, ,Gérnicy" z Grodzca i Katowic, delegaci z by-
tcmsiiiej ,PoJonii*, cztonkowie ,Siali* Gliwice, wszys-
cy niemal obecni obiecywali sobie, ze z wiosna zorga-
nizujg podobne imprezy w swych klubach.

Wyniki Raidu i Pierwszego Kroku stanowitly rewe-
lacje: okazalo sie ze uczesunacy ,Pierwszego Kroku*
uzyska-i w wielu wypadkach lepsze rezultaty od
swych licencjonowanych kolegéw walczacych o punkty
do mistrzostw. Prosze zresztg poréwnac¢ wyniki:

Pu-wszy Krok Motocyklowy: do 125 ccm — 1. Sko-
czynski iii (AZS Guwicej, na seryjnej S. H. L___ 75 pkt.
do 25Uccm — 1. Staindenberg (Sial Gliwice) — 10 pkt.,
do 3a0 ccm — 1. Kodio J. (Stal Gnwdce) — 5 pkt., po-
naa ¢S50 cecm — 1 Leszczynska (¢stal Gliwice) — 38 pkt.
i A Unitiaeia mMrzosuv: do 200 ccm — 1. KrajewsKki
(AZd Gliwice) 3 pkt., do 350 ccm — 1. Dabrowski
K. (.i-oionia Pytom) — io6 pkt., ponad 350 ccm—1. Ja-
rosz (Az* Gliwice) — 50 pkt.

PRZYKLAD GODNY NASLADOWANIA!

Dlaczego tyle miejsca poswiecamy temu raidowi?
Czynimy to z dwocn przyczyn. Pierwsza z nich, to
Wzorowa praca Sekcji Motocyklowej A. Z. S. Gliwice.
c<y wiecie, ze liczy ona wszystkiego 25 cztonkoéw,
a jednak ma 2 zawodnikéw z licencjami seniora, oraz
10 junioréw! Ws$réd zawodnikéow A. Z. S. Gliwice wi-
dzimy takie nazwiska, jak Kwiecinski, bkaczynskd,
Zoma. Wychowankiem tego kiubu jest obecnie niar
waiszawsKiej ,Skry - Zwigzkowca“ — Kwuaikowski.
Gjiwiczanie dwukrotnie (w r. 1047 i I£40) zwyciezyli

zespoiowo w najtrudniejszym z polskich randéw —
Haidzie latrzahskim, startujac na polskich SIIL
I1zo ccm!

Wiekszo$¢ cztonkéw Sekcji Motocyklowej A. Z. S.
Gliwice to prawdziwi znawcy spor.u motocyklowego,
doskonale oibznajmieni z najnowocze$niejszg technikg
motocyklowga. Vvaiipie, czy czlonkowie k.orcgokoiwiek
k-ubu motocyklowego w Polsce czytajg taik wie.e pasm
fachowych motorowych, polskich i zagranicznych, czy
studiujg tyle podrecznikéw konstrukcji i obstugi mo-
tocykli, co *skadem.cy z Gliwic! bag oni prawdziwymi
entuzjastami motocykLizmu i uczg s e go n.cusuum.c.

JAzetesiacy" postanowi.! posSwieci¢ sie specjalnie
raidom. Przy studiach politechnicznych pozostaje nie-
wiele czasu wolnego, dlatego lez postanowili rowniez
jaknajmpnej wykorzystywa¢ kazdag wolng chwile.
W sekcja Motocyklowej A. Z. S. Gliwice nieznane jest
pojecie bezmysmego ,wykrecania“ kilometréw po szo-
sacn. Jedzaemy do Katowic wzig¢ udziat w Sztafecie
Gwiazdzistej! — dobrze, nauczymy sie w drodze pra-
widtowej jazdy zespotlowej! Warto pojecha¢ na wy-
cieczke do Gtiuchotaz! — dobrze, ale pojedziemy tere-
nem, drogami bocznymi, lesnymi! Oto podejscie, kt6-
re pozwonto wj/chowa¢ matej sekcji tylu dobrych za-
wodnikéw!

, Mozemy zdradzi¢ Czytelnikom jedna z ,tajemnic re-
dakcyjnych* — dwaj wspotpracownicy ,Motoryzacji“:
Tadeusz Zotna i Krzysztof RoSciszewski (,Karo“) — to
wtasdnie cztonkowie A. Z. S. Gliwice! Siega po pi6ro
i Skoozynski, ktéry zadnemu z naszych czasopism mo-
torowych nie darowuje najmniejszego ,potkniecia sie“.
Po za warszawskim ,PKM Ogniwo"“ zaden z kluboéw
nie ma tylu cztonkéw wspdlpracujgcych z prasg mo-
torowa... /

* * *

A teraz przyczyna druga, ktéra sktonita nas do opisa-
nia raidu w Giwicaeh. Wprowadzenie w Polsce tej no-
wej formy raidéw, jaka sag raidy obserwowane, jest
wytaczng zastuga gliwiczan. Rek temu pierwszy raid
obserwowany AZS odbyt sie jako klubowy. W ro-
ku 1949 byt on eliminacjg mistrzostw O. Z. M. W ro-
ku biezgcym bedzie juz imprezg ogo6lnopolska!

| to jest réwniez przykiad gedny nasladowania!
W nadchodzgcym sezonie pragnel bysmy zobaczy¢ rai-
dy obserwowane w catej Polsce, wszedzie tam, gdzie
istnieje sekcja, czy klub motocyklowy, wszedzie tam,
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gdzie dziatacze klubowi my$ g nietylko o kasowym po-
wodzeniu imprez, ale chca przede wszystkim wychowacé
dobrych jezdzcéw motocyklowych, wyszkoli¢ ich
w jezdzie w najciezszych warunkach terenowych tak
jak to sie dzieje w sporcie motocyklowym Zwigzku
Radzieckiego.

Raidy, zwtaszcza terenowe (a takim jest kazdy raid
obserwowany) sa najlepsza szkolg motocyklisty! Zro-
zumiano to doskonale w Z. S. R. R., zrozumiano w Cze-
chostowacji, i w Anglii, gdizie najlepsi zawodnicy wys$-
cigowi startujg w raidach i swoje sukcesy na trasach
wys$cigbw przypisuja m. inn. opanowaniu maszyny
zdobytemu w raidach terenowych. Rozumiejg to
i u nas tacy zawpdncy, jak St. Brun, Dabrowski i Zy-
mierski, ktérzy nie zatujg pdéjscia w $Slady przedwojen-
nych ,aséw"“: Dochy, Jakubowskiego, Jurkowskiego,
Nahorskiego i innych.

,ZJEDZMY W TEREN!“—eto wazne hasto dla pra-
cy naszych klub6éw i sekcji motocyklowych w nadcho-
dzgcym sezonie.

Wiadystaw Pietrzak

SUKCESY FIATOW 1100 W RALLYE
MONTE CARLO

Wyniki tegorocznych zawodéw zwanych .Zjazdem
do Monte — Carlo‘, ktérych tradycja siega roku
1911-go, przyniosty sensacyjne zwyciestwo, znanych
u nas, matolitrazowych samochodéw Fiat — SIMCA 8.

Na 282 uczestnikéw tych zawodoéw (odznaczajgcych
sie bardzo surowym regulaminem zaréwno dla ma-
szyn jak i dla kierowcoéw), tylko 136 z automobl stow

zakonczyto zawody w czasie przewidzianym w regu-
laminie. 100 zawodnikéw nie ukonczyto' zawodow.
Miedzy nimi wys$Scigowiec Rosier .ktéremu fabryka

Renault powierzyta swojg popularng czterocylindrow-
ke 760 cm3z silnikiem z tytu, chcac powetowac nie-
powodzenia poprzednich lat. Niestety Rosier miat pe-
cha, tak jak wiekszo$¢ z pomiedzy stu, ktérzy nie
ukonczyli zawodéw. Wskutek poslizgu na oblodzonej
drodze miat kolizje z cyklista, ktéra przeszkodzita
w dalszej jezdzie.

Z pomiedzy 136, ktérzy ukonczyli zawody tylko p'e-
ciu zawodnikéw przybyto do mety bez punktéw kar-
nych. Byli to: dwaj Francuzi na 3 i po6t litrowym sa-
mochodzie Hctchkiss (dziwnym zbiegiem okolicznosci
samochody tej marki wyjgtkowo czesto bywajg zwy-
ciezcami zjazdu do Monte-Carlo), za nim dwaj Ho-
lendrzy na angielskim samochodzie 4 Itr. Humber Su-
per Snipe, dalej seryjna Fiat — Simca 8, a za nia dwa
nie seryjne samochody tej samej marki z silnikami
0 pojemnosci 1221 cm3 obsadzone przez wysScigowcoéw
francuskich (Scaron i Chaboud), ktérzy, na alpejsk th

serpentynach czesciowo oblodzonych, zrobili $rednig
51,5 km/godz, jadgc stylem wyscigowym.
Wyniki wedtug kategorii byly nastepujace: katego-

ria do 760 cm3 dwa pierwsze miejsca zajety samo-
chody Dyna-Panhard 610 cm3 trzecie Simca 5 —
570 cm3; kategoria do 1100 cm3: wszystkie trzy miej-
sca Fiat— Simca 8 — 1090 cm3; kategoria do 1500 cm3:
pierwsze dwa miejsca Fiat — Simca 8 __ 1221 cm3 trze-
cie Peugeot 1290 cm3

Diugos$¢ przebiegu wynosita 3200 km jazdy ,non
stop“. Odlegtosci pomiedzy punktami kontrolnymi
okoto 400 km. (Tes).

PIERWSZY ZIMOWY RAID TATRZANSKI. Zrze-

szenie Sportowe Zwigzkowiec zorganizowato i-szy Zi-
mowy Raid Tatrzanski w Zakopanem w dniach 4- 5
marca 1950 r. W raidzie tym wzieto udziat réwniez
Wojsko, ktore zgtosito 18 zawodnikéw.

ROZDZIAL MOTOCYKLI JAWA 250 CCM. Polski
Zwigzek Motorowy, po uzgodnieniu z wtasciwymi pio-
nami, dokonat rozdzialu 100 motocykli Jawa 250 ccm
Super Sport. Motocykle otrzymaly nastepujagce orga-
nizacje: 60 — maszyn otrzymat CRZZ, 6 — Gwardia,
6 — Legia, 6 — Samopomoc Chiopska, 3 — AZS, 10 —
PZM. Pozostale motocykle beda rozdzielane w marcu.

(SA).
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Walne Zebranie Polskiego Zwigzku Motocyklowego

Dnia 29 stycznia 1950 r. odbylo sie ostatnie dorocz-
ne walne zebranie delegatow P. Z. M.

+Rok 1949-y byt rokiem olbrzymiego rozwoju spor-
tu motocyklowego w Polsce. W oparciu o uchwaty
Biura Politycznego PZPR i przy poparciu ze strony
czynnikéw panstwowych, P. Z. M. przygotowat sie do
zmian organizacyjnych oraz do objecia jak najszer-
szych mas pracujgcej i uczacej sie mitodziezy miast
i wsi“ — osSwiadczyt prezes P. Z. M. — dyr. Askanas
(Zwigzkowiec Skra) otwierajac zebranie.

W samokrytycznej ocenie swojej dziatalnosci P. Z.
M. nie zatait btedéw swej pracy, wymieniajac naj-
powazniejsze niedociggniecia jak: staby kontakt z te-
renem i brak akcji wyszkoleniowej dziataczy spor-
towych.

Kapitan sportowy Lewandowski (Ogniwo), skiada-
jac sprawozdanie, podkres$lit olbrzymie sukcesy uzy-
skane przez Zymirskiego (Zwigzkowiec), Stanistawa
Bruna i Dabrowskiego (Ogniwo) w Grand Prix Ru-
munii, Wegier i w TAMS ie oraz naszych zuzlow-
céw ze Smoczykiem (Legia) na czele.

W sprawozdaniu finansowym skarbnik Perzynski
(Legia) zaznaczyt, ze rok 1949-y zostal zamkniety nad-
wyzkg dziewieciu milionéw ztotych. Pomocy P. Z.
M-owi udzielito Ministerstwo Obrony Narodowej po-
zyczajac trzy miliony ztotych oraz Zw. Zaw. Trans-
portowcow i Gitowny Urzad Kultury Fizycznej udzie-
lajac subwencji szesciu milion6w ztotych.

Po sprawozdaniu Zarzgdu Komisja Rewizyjna zgto-
sita wniosek o wudzielenie ustepujgcemu zarzgdowi
absolutorium z podziekowaniem.

W obszernej, czterogodzinnej dyskusji wzieto udziat
18-tu przedstawicieli klubéw 2z calej Polski, ktérzy
w slusznej trosce o sport motorowy podkreslili ko-
nieczno$¢ potozenia nacisku na sprawy szkoleniowe
oraz potrzebe gromadzenia odpowiedniego sprzetu
sportowego.

Wplyneto wiele wnioskéw o charakterze oszczedno-
Sciowym — jak centralne zaopatrzenie w regulaminy
i typowe druki. Wptynat ré6wniez wniosek o wyda-
wanie wtasnego pisma.

Po dyskusji zebranie udzielito ustepujacemu zarza-
dowi absolutorium przez aklamacje, po czym wybrato
trzydziestu delegatobw na Zjazd Potaczeniowy A. P.
z P. Z. M-em.

Zebranie P. Z. M. uchwalito nastepnie wniosek
0 wstapienie wszystkich cztonkéw do Tow. Przyjazni
Polsko-Radzieckiej oraz nadato dotychczasowemu
Prezesowi P. Z. M. — Stefanowi Askanasowi go-
dnosci cztonka honorowego.

Ostatni Zjazd Delegatow A.P.

W dniu 29 stycznia 1950 r. odbyto sie walne Zebra-

nie delegatéw Automobilklubu Polski. Zebrani usta-
lili, ze zjednoczenie A. P. i P. Z. M. to wydarzenie,
ktore bezwzglednie zwiekszy mozliwos$ci szerzenia
motoryzacji na wsi i w miescie, wzmocni kondycje
fizyczng obywatela i przygotuje go lepiej do zadan
zwigzanych z obronnos$cig kraju.

Przedstawiciel G. K. K. F. — ob. Dyr. Szemberg,

obecny na zebraniu potgczeniowym, osSwiadczyt iz
.Polski Zwigzek Motorowy powinien walczy¢ ri.euge-
cie ze ztymi tradycjami elitarnos$ci i fatszywej apoli-
tycznos$ci .swoich poprzednikéw, wychowujac swoich
cztonkéw w duchu miedzynarodowej solidarnos$ci sit
postepu walczacych o pokdj™.

Polski Zwigzek Motorowy bedzie spotecznym ramie-
niem Polski Ludowej w sprawach motoryzaciji.

WYCZYNOWCY W ZAKOPANEM. Polski Zwigzek
Motorowy zorganizowatl na Bukowinie cto6z dla 45 kie-
rowcow motocyklowych i samochodowych klasy wyczy-
nwej. Na ob6z powotano 37 kierowcoéw z klubéw Zrze-
szen Sportowych CRZZ, 4-ch z Gwardii, 3 z Legii oraz
1-go z AZS-u.

MOTORYZACJA
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WSPOLZAWODNICTWO W SZKOLENIU
ZIMOWYM P. Z. M.

Ogtoszone w grudniu 1949 r. wsip6lzawodnistwo
w szkoleniu zimowym przez kluby i sekcje motocyklo-
we PZM. daje piekne rezultaty. Do wspoétzawodnictwa
zainicjowanego przez R, S. Zwiazkowiec — Skra w
Warszawie przystgpito 22 kluby zgtaszajac do szkole-
nia ckoto 2.000 chetnych, przewaznie z k6t sportowych
przyfabrycznych i Ludowych Zespotéw Sportowych.

W lutym rb. we wspoétzawodnictwie prowadzit KS
Kolejarz — Olsztyn szkolgc 232 zgtoszonych, na dru-
gim miejscu znalazta sie Gwardia __ Torun.

Obliczenia rezultatéw szkolenia, po przez podsumo-
wanie ilu szkolonych otrzyma prawa jazdy 3 i 4 ka-
tegorii, uoKuua w maju Komisja Wspoétzawodnictwa
przy PZM. (Sa)

N>a zdjeciu fragment sali wyktadowej Sekcji Motocy-

klowej Z. K. S. Kolejarz (Olsztyn), ktéra w ramach

wspéizawodnictwa szkoli mitodziez. U goéry wyklat

o znakach drogowych; u dotu — wyktad o konstrukcji
motocykla.

KALENDARZ MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW
MOTOCYKLOWYCH P. Z. M.

Ponizej podajemy terminarz miedzynaro lowych za-
wodoéw motocyklowych, w ktérych udziat wezmag za-
wodnicy polscy.

—21.V Polska — Czechostowacja w Polsce (zuzel).

28.V Grand Prix Wegier w Budapeszcie.

3. VI Grand Prix Rumunii w Bukareszcie.

3 — 5VI ,TAMS" — Miedz. Raid Pokoju.

18. VI Wyscig o Ztoty Kask Poznania.

13 — 21. VI Polska — Holandia w Polsce (zuzel).

23. V1l Wielka Nagroda Polski.

13 — 15. VIl Raid Tatrzanski.

Sierpien — Olimpiada Zuzlowa w Holandii.

1. X Miedzynarodowe zawody na zuzlu.

W dziale miedzynarodowych zawodéw samocho-
doéw ustalono termin 5 — 12 wrzesien dla Miedzyna-
rodowego Raidu Samochodéw Ciezarowych.
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W sprawie warsztatow dla amatorow

Na skutek wielokrotnie poruszanej na lamach czas.
.Motoryzacja“ sprawy zorganizowania warsztatéio
samochodowych dla amatoréw redakcja nasza otrzyma-
ta szereg list6w podchwytujgcych te inicjatywe z en-
tuzjazmem. Odzew ten $wiadczy wyraznie, ze zagad-
nienie warsztatébw samochodowych dla amatoréw in-
teresuje gorgco specjalnie mitodziez. Wydaje sie
nam, ze organizacja takich warsztatéw zastuguje na
szybka realizacje, o ktérga apelujemy gorgco do Pol.
Zw. Motorowego.

Ponizej zamieszczamy
motoru. (red.)

W styczniowym numerze ,Motoryzaciji* inz. Piotrow-
ski porusza bardzo zywotne zagadnienie popularyzacji
sportu motorowego i podaje realny projekt rozwigzania
tego problemu.

Propozycja zorganizowania warsztatéw
dla entuzjastdw motoryzacji jest niewatpliwie trudna
do zrealizowania, lecz jakze celowa. Jeste$Smy, jezeli
chodzi o motoryzacje, na pierwszym szczeblu jej rozwo-
ju i w tej sytuacji podobne warsztaty mogtyby przy-
nie§¢ ogromne korzys$ci, przyczyniajgc sie do pomnoze-
nia doswiadczen konstrukcyjnych i wylowienia narybku
zdolnych fachowcow.

Jestesmy niezmiernie dumni z tego, ze budujemy
w Warszawie potezng fabryke samochodéw osobowych,
ale czy poprawi ona sytuacje? Pomijajac juz to, ze
w pierwszych latach bedzie musiata zaopatrzy¢ w wozy
instytucje panstwowe i spoteczne, cena tych samocho-
déw bedzie dostepna tylko dla bardzo niewielu o0soéb.
Aby rozpowszechni¢ sport motorowy musimy stworzy¢
samochodzik popularny: naprawde tani i praktyczny
(jak projekt p. W. Wiatrowskiego z pigtego numeru
.Motoryzacji* z 1947 r.).

W warsztacie dostepnym dla fanatykéw motoryzacji
moznaby, z pos$rdéd zrobionych tam woézkéw, wybraé¢ naj-
praktyczniejszy i najbardziej dostosowany do naszych
warunkéw samochodzik, na wzér wozu seryjnego, do-
stepnego dla szerokich rzesz.

P. E. Piotrowski projektuje produkcje matego silnicz-
ka. Jest to sprawa godna poparcia i — biorgc pod uwa-
ge kilkunastoletni okres pracy wiekszosci naszych sa-
mochodéw i motocykli — niezmiernie pilna, ale ile jesz-
cze lezy po sktadach i szmelcowiskach silnikéw, ktore
entuzjasci motoryzacji uzyliby do motocykli lub samo-
chodzikéw, gdyby nie brak mozliwosci (narzedzi i war-
sztatu) dokonania remontéw samodzielnie.

Koszty remontéw w istniejagcych warsztatach prywat-
nych sa tak duze, ze dokonanie tam naprawy czy prze-
robki starego silnika nie optaca sie. llez to sprzetu
niszczacego sie na szmelcu moznaby ocali¢ dzigeki zorga-
nizowaniu warsztatow dostepnych dla amatoréw!

Sprawa ta powinien zajgé¢ sie Automobilklub Polski,
ktéry na zebraniu 20 stycznia tacznie z Polskim Zwigz-
kiem Motocyklowym postanowit powota¢ do zycia osrod-
ki motoryzacyjne dostepne dla miodziezy robotniczej
i wiejskiej. Czy takie warsztaty nie bylyby najlepsza
forma zapoznania miodziezy z budowa silnikéw i wcig-
gniecia jej do pracy przy zmotoryzowaniu Kraju przez
umozliwienie zdobycia wtasnego ,stalowego rumaka“?

Wszyscy mito$nicy sportu samochodowego powinni
przeczyta¢ artykut p. E. Piotrowskiego w pierwszym
numerze ,Motoryzacji z 1950 roku i poprze¢ jego pro-
jekt.

W imieniu mtodych wielbicieli sportu motorowego
dziekuje ,Motoryzacji* za poswiecanie miejsca naszej
sprawie i zycze Jej pozytywnych osiagnie¢ w trudnym
dziele zmotoryzowania Polski Ludowej.

Jagodzinski Andrzej
Chylice

jeden z listéw entuzjastéw

dostepnych

Sktadano i drukowano w drukami RSW ,Prasa“,
Druk-sat. VII ki. 61x 86, 70 gr. Karton V k|l 61x86.

m o toryzacija

Nr 3

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech., wydane przez urzgd woj. w Krakowie, kat. I,
Nr 059/49, na nazw. Mikotaj Pacew:cz, zam. w Bieza-
nowie — Drozdzowni, ul. Kolenia Urzednicza Nr 503,

43. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Motoryzacji w
W-wie, Nr 00485, na nazw. Bienkowski Aleksander,
zam. w Warszawie,, ul. Felinskiego Nr 29.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Edward S.zyputa, zam. w Chorzo-
wie Il, ul. Styczynskiego Nr 31

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Motoryzaciji
w Warszawie, kat. amatorskie, na nazw. Lickiindorf
Stanistaw, ziam. w Warszawie, ul. Ractawicka Nr 116.

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wyddat Ruchu i Moi. w War-
szawie, kat. zawodowe, Nr W 1598, na nazw. Jan Olej-
niczak, zam. w Rembertowie, ul. Klasztorna Nr 11 m. 8.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Pruszkowie, kat.
czerwone, Nr 7174, na nazw. Chmielewski Mieczystaw,
zam. w Ostrowiu Swietokrzyskim, ul. Pierackiego
(P. K. S.).

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w todzi, kat. Ill,
na nazw. Marian Lis, zam. w todzi, ul. Zachodnia
Nr 54 m. 22.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Poznaniu, kat. IV,
Nr 0096/49, na nazw. Antoni Waicaak, zam. w Komor-
nikach, pcw. poznanhskim.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poij.
mech., wydane przez urzad. woj. w Katowicach,
Nr 15578, na nazw. Tadeusz Olech, zam. w Bytomiu,
ul. Dworcowa Nr 6 m. 4.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie potj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawa — Praga,
kat. i, na nazw. Swistak Jézef, zam. w Warszawie, ul.
C. Sniegookiej Nr 10.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Zbigniew Nikodem Zawadzki, zam.
w Warszawie, ul. Chmielna Nr Il m. 3.

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo Warszawa — Praga,
kat. Il,. na nazw. Mikotajczyk Stanistaw, zam. w War-
szawie, ul. Wincentego Nr 68.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.
amatorskie, Nr 10429, na nazw. Kobylinski Jan, zam.
w Warszawie, ul. Niepodlegto$ci Nr 159 m. 17.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo we Lwoéwku Slgskim,
kat. Ilia, Nr 0220, na nazw. Ludwik Sobelok, zaim.
w Czernice, p-ta Wlen, pow. Lwéwek Sl., woj.. Wro-
ctawskie.

56. ZAGUBIONO pozwo’'enie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad wcij. w Poznaniu, na nazw.
Jan Stowiak, zam. Szczecin — Zydéwce, ul. Przodo-
wnikéw Pracy, p-ta Podjuchy Nr 66.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., kat. I, Nr 0086/49,. na nazw. Henryk Parys,
zam. w Olsztynie, ul. Partyzantéw Nr 6Sa m. 5.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Nowogrdédku, kat.
zawodowe, Nr 1285, na nazw. Franciszek Uglik, zam.
v/ Kro$nie Odrz., ul. Stubioka Nr 13.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przezl1Wydziat Ruchu i Mat. w War-
szawie, kat. Il, Nr 03050, na nazw. J6zef Kowalewski,
zam. w Je'onkach, ul. Zeromskiego Nr 9.

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzagd M'ejski w Toruniu, kat.
Ilia, Nr 0206/49, na naizw. Hieronim WiSniewski, zam.
w Toruniu,, ul. Stowackiego Nr 81.

Al. Jerozolimskie 125. Nr zam. 331, 3./1l.50 r.
Naktad 5400 egz. B — 103110



61. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat.
I, Nr 18548, na nazw. Angrecki, zana. we Wroctawiu,
ul. Czajkowskiego Nr 36 m. 7.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach,
N r 1048/49, na nazw. Suchy Rudolf, zam. w Katowi-
cach, ul. Kos$ciuszki Nr 35 m. 1

63. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat. IlI,
Nr 0215/49, na nazw. Antoni Tarnawa, zam. w Miku-
szowicach 108, pow. Bielsko.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. amatorskie, Nr 4217, na nazw. J6zef Kulesza,
zam. w Warszawie, ul. Putawska Nr 130.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzagd Miejski w Lublinie, kat.
Il, na nazw. Mucha Stanistaw, zam. wie$ Blota, gm.
Falenica. > nm

66. ZAGUBIONO pozwowenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo grodzkie w War-
szawie, kat. IlI, Nr 1789, na nazw. Stanistaw Kicki,
zam. w Warszawie, ul. Dobrowoja Nr 6.

67. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Jeleniej Gorze,
kat. iv, Nr 0018/49, na nazw. Gryszpanowicz Wtady-
staw, zam. Sosnowie, gm. Karpacz.

68. ' ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
mochodu, kait. amatorskie, Nr 12617, na nazw. Piotr
Koztowski, zam. w Bytomiu, ul. Morcinka Nr 1

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Katowicach, kat.
I, Nr 0453/49, na nazw. Alojzy Bartyka, zam. w Kato-
wicach, ul. Wojciechowskiego Nr 25.

70. ZAGUBIONO pozwo.enie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Komisariat Rzadu m. st
Warszawy, kat. zawodowe, Nr 1G68, na nazw. Kulma
Aleksander, zam. w Warszawie, ul. Drewnicka Nr 32.

71. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Motoryzaciji
w Warszawie, kat. I, Nr 3070, na nazw. Opala Kazi-
mierz, zam. w Warszawie, ul. Skaryszewska Nr 6 m. 17.

72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzagd Miejski w Czestocho-
wie, kat. 1, Nr 0191/49, na nazw. Kwas$niewski Czestaw,
Kam. w Czestochowie, ul. 1-go Maja Nr 16.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez O. U. S. w Poznaniu, kat. zawo-
dowe, Nr 10396, na nazw. Piotr Konieczny, zam. w Po-
znaniu, ul. Gtébwna Nr 61 m. 4.

74. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. amatorskie, Nr W 02898, na nazw. Jan
Roszczyk, zam. w Zagos$cincu, gm. Reczaje, ul. Lipin-
ki Nr 14.

75. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Okregowy Urzad Samochodowy
v/ Warszawie, kat. zawéd., Nr WO-4882, na nazw. Je-
rzy Szarow. zam. wie$ taczna, gm. Goéra, p-ta Nowy
Dwo6r Mazowiecki.

76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu,” wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat.
zawodow., na nazw. Stanistaw Jedynak, zam. w Wa-
wrze, ul. Skrzyneckiego Nr 62.

77. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzagd woj. we Wroctawiu, kat. II,
Nr 1376, "na nazw. Karol Tomczykiewicz, zam. we
Wroctawiu, ul. Ractawicka Nr 11.

78. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Komisariat. Rzgdu m. Warsza-
wy, kat.' I, Nr 8773/34 r., na nazw. Wiadystaw Jamor-
ski, zam. w Kielcach, Pl. Wolnos$ci Nr 5.

79. ZAGUBIONO pozwolenie' na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Jakub Wieczorek, zam. w Siemia-
nowicach, ul. Barbary Nr 6.

80. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie,
kat. Ilia, Nr 1830, na nazw. Jerzy Jankowski, zam.
w Szczecinie, ul. Pocztowa Nr 46.

8l. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. IIl, Nr W 0059/48, na nazw. Jerzy Sobczyk
zam. w Warszawie, ul. Foksal Nr 10 m. 6.

82. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w todzi kat.
zawodowe Nr 1594, na nazw. Jozef Garus, zam. w to-
dzi, ul. Ogrodowa Kr 24.

83. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, na
nazw. Stanistaw Cholewa, zam. Mogilany 36 pod Kra-
kowem.

84. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, na
nazw. Jerzy Plutter, zain. w Krakowie, ul. Spokoj-
na Nr 20.

85. ZAGUBIONO pozwolfenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Zygmunt Zalewski, zam. w todzi,
ul. Obywatelska Nr 119 m. 4.

86. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez' starostwo w Zgbkowicach Sla-
skich, kat. I, Nr 0024, na nazw. Marszatek Roman,
zam. Zlcty Stok, ul. Strzelecka Nr 1

87. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Bernard Kluczkowski, zam.
w Szczecinie, ul. Gen. Sikorskiego Nr 8 m. 24.

88. ZAGUBIONO -nozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Witold Poptawski, zam. Siemiano-

2wice Sl. woj. Katowickie. Baraki K. O. P.

89. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, na nazw. Leonard Flaga, zam. Warszawa-
Bielany, ul. Lisowska Nr 60 m. 3b.

90. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat. Il
Nr 1145 na nazw. Alfons Sobczyk, zam. we Wrocta-
wiu, ul. W. Witosa Nr 5/17.

91. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. Wydz. Ruchu i Mot.
w Warszawie, kat. |, na nazw. Zenon Olszewski, zam.
mv Warszawie, ul. Domejki Nr 6 m. 3.

92. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski we Wrocta-
wiu, kat. U, Nr 0829/49, na nazw. Tomasz Bednarz,
zam. w Blazowej, pow. Rzeszow.

93. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat.
lila, Nr 3310/49, na nazw. Henryk Kowalczyk, zam.
we Wroctawiu, ul. Sw. Wincentego Nr 51 m. 1

94. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Pruszkowie, kat. I,
Nr 567, na nazw. Aleksander Karczmarek, zam. Mie-
dzylesie, ul. Gen. Swierczewskiego Nr 36.

95. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Lublinie, kat.
I, Nr 0251, na nazw. Kruk Stefan, zam. w Lublinie,
ul. Topolowa Nr 3/1.

96. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., kat. zawodowe z 1929 r., na nazw. Witadystaw
Kérnicki, zam. Rembertéw, ul. KoSciuszki Nr 11

97. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. za-
wodowe, na nazw, Rudolf Starzynski, zam. Warszawa,
ul. Stalowa Nr 1

98. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. i, na nazw. Stanistaw Szymanski, zam. War-
szawa, ul. Ludna Nr 5 m. 10.

99. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat.
Ula* Nr 14.144, na nazw. Wincenty Sroka, zam. Gilo-
wice Nr 374, pow. Zywiec.

100. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez starostwo w Cieszynie, na
nazw. Rudolf Karch, .zam. w Skoczowie, ul. Ry-
nek Nr 28

101. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, na nazw. Erwin Maysner, zam. w Zabrzu,
ul. Pawla Nr 57.



CENTRALA HANDLOWA
PRZEMYStU MOTORYZACYJNEGO

MOTOZBYT

PRZEDSIEBIORSTWO PANSTWOWE WYODREBNIONE

WARSZAWA, MAZOWIECKA 13

SPRZEDAJ
SAMOCHOTDY
Ciagniki i Przyczepy
M OTOCYKTLETE

ROWERY na raty

Czesci Zamienne
AKCESORIA
OGUMIENIE

L-kspozytury rejonowe
w miastach wojewddzkich

Sklepy Detaliczne i Stacje Obstugi
e irszystkich miekszych miastach



