


OGLOSZENIA

1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Gdansku, na
nazwisko Mieczystaw Stefan Kurpiew&ki, zam. w
Gdansku, ul. Biskupia Nr 20 m. 4.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Rzeszowie, kat. za-
wodowe Nr 3564, na nazw. Jozef Czerpinski, zam. £6dz,
ul. Kamienna Nr 18.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad w,0j. w Poznaniu, kat. NI
z roku 1934, na nazw. Kazimierz Skowronski, zam. w
Poznaniu, ul. Dabrowskiego Nr 24 m. 20.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez starostwo w Znnie, kat. Ill na
nazw. Ksawery Btochowiak, zam. w Poznaniu, ul.
Rokossowskiego Nr 80 m. 6.

5. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mat. w Warsza-
wie, kat. amatorskie, na nazw. Marian Fridrych, zam.
w Warszawie, ul. Tyszkiewicza Nr 32 m. 7.

6. ZAGUBIONO pozwoenie na prowadzenie samo-
chodu, na nazw. Walter Mleezynski, zam. Gliwice, ul.
Mikotowska Nr 40.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla, wydane przez starostwo w Rzeszowie, kat. IV,
Nr 0037/49, na nazw. Zygmunt Homenda, zam. w Rze-
szowie, ul. Langiewicza Nr 3a.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla, wydane przez Komisariat Rzagdu w Warszawie,
kat. IV, Nr 283/38, na nazw. Zdzistaw Pachcnski, zam.
w Bielsku, ul. Matejki Nr 6.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykl, wydane przez urzad wo:ew. w Bydgoszczy, Nr
002049, na nazw. Kazimierz Nowacki, zam. we Wtlo-
ctawku, ul. Warynskiego Nr 16.

10 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, na nazw. Kazinrerz Paluszek, zam. w War-
szawie, Al. Jerozolimskie hotel ,Central“.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane it'zez Komisariat Rzadu w Warszawie,
kat. zawodowe, Nr 321, na nazw. Wincenty Tomaszew-
ski, zam. w Zakroczymiu, ul. Warszawska Nr 20.

12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Il, na nazw. Edward Stolarski, zam. Zgb-
ki k/W-wy, ul. Pitlsudskiego Nr 44.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. I,
Nr 0010/48, na nazw. J6zef Dzieciolowsiki, zam. w Tar-
nowie, ul. Nowy Swiat Nr 3a.

14. ZAGUBIONO oozwoleme na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzagd Miejski w Bydgoszczy, kat.
Ilia, na nazw. Wojciech Ciupinski, zam. w Bydgoszczy,
ul. Grunwaldzka Nr 29.

15. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat. llia,
Nr 3771/49, na nazw. Eugeniusz Niebelski, zam. w to-
dzi, ul. Nowotki Nr 37.

16. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat.
Ilia, na nazw. Lucjan Gabarkiewicz, zam. w todzi, ul.
Lipowa Nr 78.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Zarzad Miejski w Chorzowie, kat.
Ilia, Nr 0474/49, na nazw. Edward Leszczok, zam. w
Chorzéw-Batory. ul. KoScielna Nr 24.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Nowym Targu,
kat. 111, na nazw. Hieronim Jaské6tka, zam. w Nowym
Targu, ul. Sobieskiego Nr 12.

19. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Zarzad Miejski w Chorzowie,
kat. 1V, Nr 0126/49, na nazw. Konrad Szulc, zam. w
Chorzowie, ul. Wolnos$ci Nr 5.

20. ZAGUBIONO pozwo'enie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzagd woj. w Poznaniu, kat. II,

Nr 13382, na nazw. Edward Tytki, zam. w todzi, ul.
Kilinskiego Nr 193 m. 3.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Poznaniu, kat.
I, Nr 1272, na nazwi. Mieczystaw Stachowiak, zam. w
Poznaniu, ul. Czestawa Nr 16a m. 10.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Komisariat Rzagdu w Warszawie,
kat. zawodowe, na nazw. Zygmunt Przezdziecki, zam.
w Warszawie, ul. Ostrotecka Nr 5.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat.
IV, Nr 12S53, na nazw. Bronistaw Seniura, zam. w
Mitoszowie, Nr 44, pocz. Le$na, pow. Luban D/SI.

24. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad woj. w Gdansku, Nr
3304, na nazw. Alfred Landanski, zam. w Gdansku-
Wrzeszczu, ul. Politechniczna Nr 5 m. 1.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, na nazw. Wtadystaw Grurzecki, zam. w Krako-
wie, ul. Siemiradzkiego Nr 9 m. 6.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, kat. amatorskie, na nazw. Marian Korczak, zam.
w Warszawie, ul. Ncwosielecka Nr 22 m. 34.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.
zawodowe, Nr 2595, na nazw. Wiladystaw Drzymalta,
zam. w Bydgoszczy, ul. Sokota Nr 57 m. 1

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat. I, Nr W3409/49, na nazw. Jerzy Dominiak, zam.
w Warszawie, ul. Wileniska Nr 25 m. 62.

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Zarzad Miejski w Bydgoszczy,
kat. Il, Nr 0073/48, na nazw. Adam Stawicki, zam. w
Bydgoszczy, ul. Dworcowa Nr 73 m. 8.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Komisariat Rzadu w Warszawie,
kat. amatorskie, Nr 458, na nazw. Michatl Szpmnger,
zam. w Rembertowie, ul. Al. Swierczewskiego Nr 40.

31l. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla, -wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie, kat.
IV, Nr 0082/49, na nazw. Zenon W éjcik, zam. w Szcze-
cinie, ul. 5-go Lipca Nr 11 m. 3.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez wurzagd woj. w Katowicach, Nr
7317, na nazw. Walter Klytu, zam. w Bytomiu, ul. Pie-
karska Nr 25.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo Warszawa-Praga, kat.
111, na nazw'. Wiestaw Arciszewski, zam. w Warszawie,
ul. Zgbkcwska Nr 2 m. 13.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat. Il
i IV, Nr 2034/49, na nazw. Jan Kwas$niewski, zam. w
todzi, ul. Pabianicka Nr 50.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat. IV,
Nr 1202/49, na nazw. Janusz Krawczynski, zam. w Lo-
dzi, ul. Tramwajowa Nr 3.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat. llia,
Nr 0144/49, na nazw. Stefan Matuszewski, zam. w to-
dzi, ul. Stupska Nr 14.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. w Krakowie, kat. Ilia
i IV, Nr 3673, na nazw. Tadeusz Mikutowski-Pomor-
ski, zam. w Krakowie, PIl. Groble Nr 8.

38. ZAGUBIONO (pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat.
amatorskie, Nr 16312, na nazw. J6zef Karwowski, zam.
we Wroctawiu, ul. Zeromskiego Nr 56 m. 16.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.
Il b, Nr 2470, na nazw. Juliusz Paul, zam. w Lipowce,
pow. malborskim, p-ta Nowy Staw.

40. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Tarnowie, kat. 1V,
Nr 0016/48, na nazw. Ryszard Kotzian, zam. w MoSci-
caoh, ul. Zeromskiego Nr 6.
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1 Maja — Swieto Proletariatu calego $wiata
i narodu polskiego — w r. 1950 odbywa sie

pcd hastem walki o pokdj. Milionowe masy ro-
botnicze i chiopskie, ztgczone gtebokim soju-
szem, manifestujg w tym Dniu swa wielkg moc
i solidarnos¢ oraz gotowo$¢ do czynnej walki
0 pokdj, o zwiekszenie wysitkow i wydajnosci
pracy, o pogtebienie i utrwalenie sojuszu ze
Zw. Radz-eekim i krajami Demokracji Ludo-
wych.

Dzien 1 Maja polska klasa robotnicza obcho-
dzi cd 60 lat. Lecz jak przed tym — Dzien ten
byt wyrazem buntu i walki o prawa dla robot-
nika, walki czesto okupionej krwig, tak obec-
nie Dzien ten stat sie wyrazem radosci, zwycie-
stwa i walki o pokdj i socjalizm. W Dniu 1 Ma-
ja robotnicy z dumag stwierdzaja, ze cele i wy-
tyczne, ktére stawialy przed soba poprzednie
pokolenia rewolucyjnych robotnikow, zrealizo-
wane zostaly obecnie i staly sie wspaniatym
zwyciestwem polskiej klasy robotniczej.

1-szego Maja dokonujemy przeglagdu naszych
osiggnie¢ we wszystkich dziedzinach gospodar-
ki. Tysigce zobowigzan Pierwszc-Majowych,
ktore szeroka falg poplynety ze wszystkich za-
ktadéw pracy, Swiadcza niezbicie o wielkim
zrozumieniu wielkiej sprawy odbudowy i roz-
budowy Polski Ludowej przez klase rebtniczag.
Zobowigzania te wnosza do gospodarki naszej
miliardowe oszczednosci — stajg sie one naj-
lepszg odpowiedzig, jaka polska klasa robotni-
cza rzuci w twarz imperialistom, usitujgcym
ztama¢ Swiatowy front pokoju.

Pracownicy transportu, jako nerw naszej gos-
podarki, wniosg wielki wktad w dzieto budo-
wy socjalistycznej gospodarki narodowej i da-
dza dowdd, ze, przez mobilizacje wszystkich sit
1 solidarnosci transportowcow z calg klasg ro-
botnicza, staja w jednym szeregu z najlepszy-
mi robotnikami Polski Ludowej.

Zobowigzania w transporcie samochodowym
przybraty w reku biezgcym wielkie rozmiary.
Zmierzajg cne do lepszej gospodarki i zaoszcze-
dzenia sum w czasie i materiatach — dzieki
wspotzawodnictwu, szerokiej akcji pomystow
racjonalizatorskich i udoskonaleniom, podnio-
sty cne wzrost wydajnosci pracy i zarobkéw.
Podjecie diugofalowych zobowigzan przyniesie
przedterminowe wykonanie planéw ustug w
transporcie, kté6re w skoordynowaniu z zobo-
wigzaniami w produkcji i przemysle przyczynig

Plan 6-letni —to pokgj,

Motoryzacija Nr 5

roku

sie do przedterminowego wykonania pierwsze-
go reku Planu 6-letniego.

W dniu 1 Maja wszyscy pracownicy transpor-
tu samochcdowego w jednym szeregu z calg
klasg robotniczg, zjednoczong pod czerwonymi
sztandarami marksizmu - leninizmu, man.fe-
stujg swag wiernos¢ hastom rewolucyjnym.

Robotnicze Swieto musi nas skierowaé na za-
sadnicze zagadnienie wyszkolenia i zmobilizo-
wania odpowiednich kadr, bez ktérych nie wy-
konamy naszych planéw ustugowych. Musimy
wysuwacé wiecej robotnikéw na stanowiska kie-
rownicze, wykorzystujac tu przede wszystkim
przodownikéw pracy, racjonalizatorow i wyna-
lazcéw. Jeszcze zbyt mato robotnikow w trans-
porcie samochodowym przeszto w ramach awan-
su spotecznego na stanowiska kierownicze. Dla-
tego Swieto klasy robotniczej musi nam przy-
pomnie¢, ze kadry nasze nalezy uzupein.¢
przez awans spoteczny i przeszkolenie.

Musimy wypowiedzie¢ ostateczng walke nie-
dostatecznej dyscyplinie pracy, ktéra w tran-
sporcie jest jeszcze nagminnym zjawiskiem.
Walka z' nalogowym opuszczaniem pracy i lek-
cewazeniem oDowigzkow musi by¢ prowadzona
z catg bezwzgledno$cig. Do zlikwidowania tych
objawéw przyczyni¢ sie muszg uczciwie pracu-
jacy robotnicy, ktérzy nie bedg tolerowali obok
siebie ludzi, ktérych stosunek do pracy jest nie
socjalistyczny.

Swieto Robotnicze zacie$ni wiezy tgczace ro-
botnika z chtopem, ktore zostaly juz mocno za-
wigzane przez bezposredni kontakt zatég robot-
niczych ze wsig, przez przenoszenie zdobyczy
kulturalno - oswiatowych na wie$, udziat w ak-
cjach zniwnych oraz pomoc w Os$rodkach Ma-
szynowych. i

Dlatego niech Swieto Robotnicze 1 Maja sta-
nie sie bodzcem dla tych pracownikow trans-
portu, ktoérzy jeszcze nie dotozyli swej cegielki
do budowy sojuszu robotniczo - chiopskiego.
Gromady wiejskie czekaja na Was — towarzy-
sze Transportowcy.

1 Maja 1950 r. masy pracujgce naszego kraju
skupiajg sie pod Sztandarami Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej, manifestuja swoja
wierno$¢ hastom, rewolucyjnym oraz gotowos¢
do walki o zwyciestwo Socjalizmu w Polsce.

Czestaw Orynski
Przewodniczacy Zarzadu Gtlownego
Zw. Zaw. Transportowcow

dobrobyt, socjalizm!
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MECHANIZACJA CZYNNOSCI
NALADUNKOWO -WYLADUNKOWYCH

Wydajnos¢ robocza samochodu, mierzona w
tonc-km wykonanych w ciggu .-jednej godziny
pracy, jest wprost proporcjonalna do szybkosci
technicznej, tadownosci uzytecznej, wykorzy-
stania przebiegu i wreszcie zalezy od stosunku
samego czasu jazdy do sumy czasu jazdy i czasu
postojow. Z powyzszego okres$lenia wydajnosci
roboczej wynika, ze bedzie ona tym wiekszg im
wieksze beda: szybkos$¢, tadownos¢ uzyteczna,
im wiecej bedzie jazd z tadunkiem w stosunku
do wszystkich jazd i im krotsze bedg czasy p -
trzebne na natadunek .i wytadunek oraz im
mniej bedzie postojow zbytecznych czyli szko-
dliwych.

Wobec tego, ze szybko$¢ handlowa jest row-
na ilosci kilometrow wykonanych przez samo-
chéd w ciggu godziny, a szybko$¢ techniczna
jest iloscig kilometrow wykonanych w ciggu
godziny po odjeciu czaséw oostoju, to stosunek
szybkosci handlowej do szybkosci technicznej
rowny jest stosunkowi czasu jazdy podczas go-
dziny pracy do sumy czasu jazdy plus czas po-
stojow. Przyjmujac szybkos$¢ techniczng, tadow-
no$¢ uzyteczng i wykorzystanie przebiegu za
ilosci state i niezmienne, polepszenie lub pogor-
szenie wydajnosci roboczej bedzie zalezne tylko
od czasu postojow.

Dla wyjasnienia przyjetych zalozen rozpatrz-
my ponizej podany przykiad.

Samochdd 4 t, ktérego tadownos$¢ moze by¢
w peini wykorzystana bowiem ma za zadanie
przew6z tadunku sypkiego o wysokim ciezarze
witasciwym — jak np. zwir, wykonuje swe za-
danie na réznych promieniach pracy (czyli od-
legto$ciach jednej jazdy), zawsze z takg samag
szybkoscig techniczng np. 18 km/grdz., przy-
czyna nie otrzymuje zadnego tadunku powrot-
nego, czyli ze tylko potowa jazd jest tadowng.
Czas potrzebny na reczny natadunek i wytadu-
nek wynosi tgcznie 48 minut.

Samochoéd ten wykaze nastemPace wydajno-
Sci robocze wyrazone w tonc-km i przewiezio-
nych tonach na réznych promieniach pracy:

Promief szybkosc mndajno$é robocza
handl.

prucp km km'godz. tgodz. t-km/godz.
1 2.2 4.4 4,4
5 75 3,0 15,0
10 10,5 21 21,0
20 13.3 1.33 26,6
40 15.3 0.763 30,3
61 16,0 0,53 32,0
100 16,9 0,337 33.7
200 17,6 0,176 35,4

Z powyzszej tabelki widzimy, ze w miare po-
wiekszania sie promienia pracy szybko$¢ hand-
lowa wzrasta z poczatku bardzo wielkimi sko-
kami, p6Zniej coraz wolniej i — na promieniu
pracy 200 km zbliza sie do warto$ci sz/bcos-
ci technicznej, ktéra wynosi wedlug naszego
zalozenia niezmiennie 18 km/gcdz.

Przedluzajgc promien pracy, szybkos¢ hand-
lowa bedzie zbliza¢ sie coraz bardziej do szyb-
kosci technicznej, ale nigdy z nig sie nie zrow-
na. Oczywiscie, ze w praktyce szybkosci techni-
czne beda rézni¢ sie pod wptywem zmiany pro-
mienia pracy. Tak na przykiad zatlozona szyo-
kos¢ techniczna 18 km/godz jest zbyt wysoka
dla promienia pracy 1 km i zbyt niska dla pro-
mieni pracy ponad 10 'km, jednakze pod warun-
kiem jednakowych warunkéw drogowych. Wo-
bec tego, ze w zalozeniach naszych, warunkow
drogowych nie przyjeliSmy jako statych i nie-
zmiennych, to mozemy wyobrazi¢ sob.e, ze wa-
runki drogowe na kazdym promien.u pracy sg
inne i powodujg niezmienno$¢ szybkosci tech-
nicznej. Zalozenie niezmiennej szybkosSci tcc.i-
nicznej pozwala nam uwypukli¢ znaczenie skro-
cenia czaséw czynnosci natadunkowo - wyta-
dunkowych.

Dalej widzimy, ze przew6z mierzony w to-
nach na godzine maleje wprost proporcjonalnie
do odlegtosci jazdy, co jest zupetnie zrozumiate,
za$ praca wykonana w tcno-km wzrasta z po-
czatku bardzo wielkimi skokami w m:are po-
wiekszania sie odlegtosci jazdy, a nastepnie co-
raz powolniej. To zjawisko staje sie zrozumia-
tym jesli zwazy sie, ze wzrastanie zaréwno szyb-

Zmechanizowany natadunek wywrotki 3,5 t. (foto
Panstw. Przeds. Budowlane),,
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kosci handlowej, jak i pracy wykonanej w t-km,
zaiezne jest od StOsunKu czasu jazdy do czasu
pracy, to jest sumy czasow jazdy pius czas pa-
stojow.

Widzimy, ze szybko$¢ handlowa na matych
prormemacn pracy jest mezadawaiajgca, a pad
jej wpiywem mezadawaiajaca jest rowniez
i wydajnos$¢ robocza, stora decyduje, obok wta-
Sciwosci ekonomicznycn samuchédu, o efekcie
ekonomicznym czyli o koszcie witasnym prze-
wozu. Na daiszycn odlegtoSciach jazdy szyosos$é
handlowa zohza sie da szyokosci lecnmczntj
i staje sie prawie tytko od mej zalezna.

Powstaje wiec zagadnienie zwiekszenia szyb-
kosci handlowej na krotkich odlegtosciach ja-
zdy. Jest to mozliwe aléo przez znaczne powiek-
szenie szybkosci techmcznej, co z goéry wyta-
czyt.srny przyjmujgc szybkus¢ techniczna jako
staig, aiDo przez znaczne skrocenie postojow.
Przyjmujgc, ze dzieki dyscyplinie pracy i doorej
sprawnosci samocnodu, przestojéw szkodliwych
me ma wcale, pozostaje zagadnienie skrécenia
czaséw potrzeonych na czynnosci natadunkowo-
wytadunkowe.

Wyobrazmy sobie, ze zamiast samochodu
o stalej skrzyni tadunkowej, posiadamy samo-
chod z skrzynig wywrotng przechylang pod ta-
kim katem, ktéry umozliwia samoczynne zsu-
niecie sie tadunku — w danym wypadku zwiru.
Woéwczas wytadunek mozemy skréci¢ do cza-
su potrzebnego na manewry majgce na celu
ustawienie samochodu w pozycji pozwalajgcej
na samoczynny wytadunek przez przechylenie
skrzyni i bardzo krdtkiego czasu potrzebnego
na zsuniecie sie tadunku z przechylonej skrzyni.
Jesli réwniez i naladunek odbedzie sie nie recz-
nie lecz przy zastosowaniu przeznaczonej do te-
go celu maszyny lub urzadzenia, to mozemy
przyja¢, ze czas potrzebny do wykonania czyn-
nosci natadunkowo - wytadunkowych skroéci sie
0 35 minut i wyniesie tylko 13 min.

Jesli samochéd - wywrotka zbudowany jest
przy uzyciu takiego samego podwozia jak po-
przednio przytoczony samochéd 4 t, to jego ta-
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downos¢ bedzie mniejsza. Roznice stanowi¢ be-
dzie ciezar mechanizmu przeznaczonego do prze-
chylania skrzyni tadunkowej i réznica ciezaréw
skrzyni wywrotnej i statej. Skrzynia wywrotna
musi by¢ catkowicie sztywna, ze wzgledu na
zmiane potozenia podczas przechylania, i odpor-
na na uderzenia przy mechanicznym natadunku
przedmiotow twardych — jak kamienie, gruz,
itd. W tym celu musi by¢ wykonana catkowicie
ze stali. Stosujgc sie do norm tadowno$ci jedne-
go ze znanych nam samochodéw przyjmiemy, ze
tadownos¢ wywrotki wyniesie 3,5t i ze bedzie
ona, tak jak w poprzednim przykiadzie, catko-
wicie wykorzystana.

Wywrotka wykaze, przy tej samej szvbkosci
technicznej j. w. nastepujacg wydajnos$¢ robo-
cza:

o szubko$é mydajno$¢ robocza
promien halicl.

pracy km km 'godz. l/godz. t-km/godz.

1 0,0 10,5 10,5

5 12,5 4.4 220

10 15,0 2,04 20,4

20 10,4 1,435 28,7

40 17,2 0,75 30,0

00 17,5 opl 30,0

100 17.70 0,31 31,0

200 17,08 0,157 31,5

Porownujac obydwie tabelki wydajnosci ro-
boczych widzimy, ze, dzieki znacznemu skréce-
niu natadunku i wytadunku, osiggneliSmy bar-
dzo znaczng poprawe szybkosci handlowej na
maltych ptomieniach pracy w stosunku do samo-
chodu z recznym natadunkiem i wytadunkiem.
Na odlegtosciach jazdy 1i 5 km zmniejszyta sie
znacznie réznica pomiedzy szybkoscig handlo-
wa i szybkoscig techniczng. Na dalszych prorme-
niach pracy wartos¢ szybkosci handlowej w
obydwu porownywanych przyktadach zbliza sie
coraz bardziej do szybkosci technicznej i staje
sie prawie catkowicie zalezng od niej, a nie od
czasu postojow.

Na promieniu pracy 40 km wydajnosci robo-
cze obydwu poréwnywanych samochodéw sa
prawie sobie rowne, a na wiekszych promie-
niach wydajnos$¢ robocza samochodu z recznym
na- i wytadunkiem staje sie lepsza od samocho-
du - wywrotki ze wzgledu na réznice tadow-
nosci.

Promien pracy, na ktérym wydajnosci robo-
cze poréwnywanych samochodéw stajg sie so-
bie rbwne nazywamy granicznym promieniem

pracy.

W praktyce jednak decyduje o racjonalnym
zastosowaniu wywrotki nie promien prac;/ usta-
lony na podstawie poréwnania wydajnos$ci ro-
boczych, lecz promien pracy obliczony przez po-
rownanie kosztéw wiasnych przewozu, gdyz po-
za wydajnos$cig roboczg musza by¢ wziete pod
uwage réwniez i wilasciwosci ekonomiczne po-
rownywanych samochodéw.
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Dla lepszego objasnienia postarajmy sie usta-
li¢ przypuszczalne koszty przewozu dla obydwu
porownywanych samochodéw. Koszty zalezne
od przebiegu wyniosg na 1 km: paliwo (benzyna)
35 1/100 km po 80 zt za 1 1 = 28 z{/1 km; oleje
15 zH1 km; ogumienie w cenie za komplet (6
opon i detek) 415.000 zt, przy przebiegu do
zuzycia 35.000 km — koszt w zaokragleniu 12 zt
I./km; umorzenie wartosci samochodu przy ce-
nie zakupu (po odliczeniu warto$ci ogumienia)
— 2350000 zt. i przebiegu umorzeniowym
250.000 km wyniesienie na 1 km 94 zi

Obstuga zapobiegawcza, naprawy biezgce
i Srednie oblicza sie przy zalozeniu przebiegu
miedzy dwoma gtownymi naprawami 80.000
km i przypuszczalnym nakfadzie pracy na wy-
konanie napraw biezgcych 1,5 rob-godz. na 100
km oraz przy og6lnym naktadzie pracy na na-
prawy Srednie w ciggu catego p”zebiegu mie-
dzynaprawczego w wysokosci 350 rob-godz,
wreszcie przyjmujac, ze przeglady okresowe od-
bywac¢ sie beda: pierwszy co 1000 km, a drugi
co 5000 km, przyczem nakitad pracy wyniesie
na kazdy pierwszy przeglad 6 godz. i 27 godz
na drugi. Sredni koszt rob-godziny brutto 100
zt. Uwzgledniajac koszty materia®”w pomocni-
czych, smaroéw, czesci zamiennych jak réwniez
koszty umorzenia budynkéw i urzadzen, zuzy-
cia narzedzi, administracji stacji obstugi zaréw-
no pod wzgledem rzeczowym jak i osobowym
— koszt obstugi zapobiegawczej i napraw bie-
zacych oraz sSrednich wyniesie w przyblizeniu
12 zt na 1 km przebiegu. Koszt naprawy gtow-
nej zawarty jest w koszcie umorzenia warto$ ci
samochodu.

Razem koszty zalezne od przebiegu wyniosg
&9 zt'l km.

Przyjmujac cene wywrotki o 150.000 z}t wyz-
szg i ten sam przebieg umorzeniowy, koszt umo-
rzenia wartosci wywrotki wyniesie 10zt

Ze wzgledu na dodatkowg obstuge i naprawe
mechanizmu przechylajgcego skrzynie oblicza-
my te same koszty dla wywrotki na 13,5 zt na
1 km przebiegu.

Razem zatem mozemy ustali¢ w przyblizeniu
koszty zalezne od przebiegu dla samochodu zwy-
ktego 4 t na okragto 63 zt na 1 km i na 65 zt na
I km dla wywrotki 3,5 t.

Koszty niezalezne od przebiegu sa rézne w
zaleznosci od charakteru organizacji przewozo-
wej, do ktérej samochoéd nalezy. Sa one naogo6t
wyzsze w odniesieniu do jednego samochodu w
takich organizacjach, ktéore moga wykorzysty-
wac lepiej samochody (przewozy publiczne)
i nizsze w organizacjach, ktére uzywajg samo-
chodu w razie wtasnej potrzeby. Koszty nieza-
lezne od przebiegu odnosimy do 1 godziny pra-
cy samochodu. .W pierwszym przypadku beda
one dzielone przez wieksza ilos¢ godzin (lepsze
wykorzystanie samochodu) niz w drugim.

Dla uproszczenia przyjmujemy, ze do tych

kosztow nalezy catkowite wynagrodzenie kie-
rowcy, co bedzie Sciste jesli kierowca wynagra-
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Wywrotka 6 t jpodczas wytadunku.

dzany jest wylgcznie za przepracowany czas.
Wynagrodzenie kierowcy wraz z wszelkimi pre-
miami i Swiadczeniami spotecznymiprzyjmuje-
my rocznie na 400.000 zi, za$ koszty administra-
cji ogodlnej szacujemy na 250.090 zt na 1 samo-
chéd rocznie. Przyjmujac dalej, ze samochod
wykona w ciggu roku i 760 godzin pracy, otrzy
mujemy obcigzenie kazdej godziny pracy ko-
sztami niezaleznymi od pracy w wysokosci 370
zi/godz.

Aby otrzymac¢ koszt wiasny przewozu 1 tony
na okreslong odlegtos$¢ lub koszt witasny wyko-
nanej pracy 1l-go t-km, mnozymy ilo$¢ kilome-
trow wykonanych przez samochéd w ciggu jed-
nej godziny pracy (rébwna sie jego szybkosci
handlowej uwidocznionej na obydwu tabelkach)
przez sume kosztow zaleznych od przebiegu
i dodajemy sume kosztéw niezaleznych od prze-
biegu ustalonych na jednag godzine pracy. Sume
kosztéw dzielimy przez wydajno$¢ roboczg we-
diug tabelek.

Naprzyktad zwykty samochéd 4 t, pracujac
na promieniu pracy 5 km, wykazat szybkos¢
handlowg 7,5 km/godz. Koszty zalezne od prze-
biegu wyniosg 7,5 km X 63 zt = 4725 zi Ko-
szty niezalezne na godzine wynoszg 370 zi. Ra-
zem koszty 4725 + 370 = 842,5 zt. Wydajnos¢
robocza wynosi 13 t-km/godz, a zatym koszt
1t-km 8425 : 15 = 56,2 zt. Wydajnos¢ robocza
wyrazona w t/godz wynosi na promieniu pracy
5 km,—3 t/godz, a zatym koszt przewozu 1 tony
na odlegto$¢ 5 km wyniesie 8425 : 3 = 281 zt

Dla lepszego poréwnania przeprowadziliSmy
w ten spos6b obliczenie przypuszczalnych ko-
sztow witasnych samochodéw pracujgcych w za-
tozonych warunkach, przy niezmiennej szybko-
Sci technicznej 18 km/godz., przy promieniach
pracy 1, 5 10 i 20 km:

samochéd umirrotka samochaéd irymrotka
km 4t 3,5 7t 6t
gaznikotre irtrnskoire
1 UB 72,5 107 55,5
5 56.2 54,0 41.5 35.0
10 49,0 51.0 33.6 32,5
20 455 50,0 29,0 31,4

(koszt wtasny podano w ztotych na 1 t-km)
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Na dalszych promieniach pracy koszt wiasny
1 t-km bedzie zmniejszatl sie coraz powolniej,
w zaleznosci od stosunku szybkosci handlowej
do szybkosci technicznej.

Z powyzszej tabelki widzimy, ze po uwzgled-
nieniu nie tylko wydajnos$ci roboczych lecz row-
niez i wtasciwosci ekonomicznych Doréwnywa-
nych samochodéw, graniczne promienie pracy
zmniejszyly sie znacznie i lezg w poréwnaniu
dwu samochodéw gaznikowych pomiedzy 5i 10
km, aw poréwnaniu dwu samochodéw wtrysko-
wych (na olej gazowy) pomiedzy 10 i 20 km.

Wykres przedstaw'ajgcy zalezno$¢ kosztu wilasnego
jednego tono-km od promienia pracy. 4 t — jest
krzywag kosztéw 1 tono.km dla samochodu 4t z recz-
nym natadunkiem i wytadunkiem (silnik benzynowy)
35 tw — jest krzywa j. w, dla wywrotki 35t z me-
chanicznym natadunkiem. 7 t — j. w. dla samochodu
ciezarowego 7 t z siln kiem Diesel. 6 tw — i. w. dla
wywrotki 6 t z mechanicznym natadunkiem; a — ci-
iegtc§¢ graniczna dla wywrotki 35 t; b — odlegtos¢
graniczna dla wywrotki 6 t.

Powyzsza tabelka pordwnania kosztéow wta-
snych przedstawiona jest na zalgczonym rysun-
ku w sposéb graficzny. Na osi poziomej (0$ od-
cietych) uwidocznione sa, wzrastajgce cd lewej
do prawej, r6zne promienie pracy, a na osi pio-
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nowej (0$ rzednych) uwidocznione sa koszty
wiasne w zt na 1 tono-km.

*

Jak staraliSmy sie udowodni¢, polepszenie
wydajnosci roboczej, a zatym lepszy efekt eko-
nomiczny przewozu na krotkich promieniach
pracy, mozemy uzyska¢ przede wszystkim przez
skréocenie postojow natadunkowo - wytadunko-
wych, co daje polepszenie szybkosci handlowej.
Do osiggniecia tego stosuje sie srodki technicz-
ne, ktére przez mechanizacje czynnosci nata-
dunkowo - wytadunko wych przyczyniajg sie do
ich znacznego skrdcenia.

Srodki mechanizujgce natadunek j wytadunek
sg nastepujgce:
1. Srodki stuzace do skrécenia czasu nala-
dunku.

a) Znajdujace sie na samochodzie. Sag to
przyrzady i maszyny trwale zlgczone
z samochodem, a zatym znajdujace sie
zawsze wraz z nim na miejscu nata-
dunku. Do nich naleza dzwigi j koto-
wroty (windy) umocowane na samocho-
dzie, stuzgce do uktadania tadunkow
w opakowaniu lub w sztukach na po-
wierzchni tadunkowej otwartej cieza-
rowki. Stosowane sg réwniez ruchome
tylne boki skrzyni, opuszczajgce sie az
do ziemi pod wpilywem mechanizmu
hydraulicznego i podnoszace utozone na
nich towary do wysokos$ci powierzch-
ni tadunkowej. Wszystkie te urzadze-
nia zmniejszajg tadownos$¢ samochodu
i stosuje sie je tylko w wyjgtkowych
wypadkach.

b) Znajdujgce sie poza samochodem, na
niektorych miejscach natadunku. Sa
to rozne dzwigi znajdujace sie stale lub
czasowo na miejscach natadunku. Do
nich nalezg maszyny umozliwiajgce
szybki natadunek towarow sypkich i
znoszacych transport luzem bez przy-
krycia. Sg to zatym koparki, czerpaki
i rampy natadunkowe, pod kt6re samo-
chéd/ podjezdzaja celem szybkiego na-
tadowania, zwykle z przechylonej ko-
leby. Tu nalezg réwniez kotowroty
(windy), stosowane w niektérych ma-
gazynach do wyciggania towaréow w
opakowaniu lub sztukach oraz dzwigi
przewozne na woézkach silnikowych lub
na samochodach, jak rowniez transpor-
tery.

2. Srodki stuzace do skrécenia czasu wyla-
dunku.

a) Znajdujace sie na samochodzie. Do wy-
tadunku towaréw w opakowaniu
(skrzynie, kraty, bele, worki, pojemni-
ki czyli kontejnery) uzywa sie tych
samvch dzwigow i urzadzen, ktore
znajdujg sie na samochodzie j stuzg do
skrécenia natadunku.



Dla wytadunku towaréw sypkich i znoszacych
zmechanizowany wytadunek przez szybkie wy-
sypanie z przechylonej skrzyni tadunkowej, sto-
suje sie samochody samowytadowywacze. Do
nich nalezg: Wywrotki przechylajgce skrzynie
do tylu, na boki lub w dwuch kierunkach. Dzia-
taja one z reguty pod wptywem mechanizmu hy-
draulicznego otrzymujgcego naped z silnika sa-
mochodu podczas postoju. Wywrotki z mecha-
nizmem recznym sg rzadko stosowane, bowiem
nie zwalniajg sity roboczej, ktéra jest potrzebna
do obracania korbg przez wielkg przekiadnie.

W wypadkach recznego natadunku towaréw
sypkich mozna z powodzeniem stosowac ciagni-
ki siodtowe z naczepami wywrotnymi. Ciggnik
musi posiada¢ naped do mechanizmu przechyla-
jacego skrzynie na naczepie. Ciggnik wytado-
wuje wywrotem bez odczepiania naczenu i po
powrocie na miejsce natadunku odczepia prozny
naczep po podstawieniu go pod reczny natadu-
nek, a przyczepia sie do juz natadowanego na-
czepu. llos¢ naczepow zalezna jest od promie-
nia pracy, tadownos$ci uzytecznej, szybkosci
technicznej i czas6w zaczepiania i odczepiania,
(natrz artykut pt. ..Racjonalne wykorzystanie
ciagnikéw“ w Nr Nr 3 i 4 ,Motoryzacji* z ro-
ku 1950).

Koleby zmotoryzowane o duzej tadownosci
i niewielkiej szybkosci technicznej. Stosuie sie
je na najmniejszych prcnreniach pracy. Posia-
daja mozno$¢ poruszania sie v/ obydwu kierun-
kach jazdy bez manewrowania, co znacznie

Sprawa wazna i

Przed dwoma laty, w kwietniowym numerze ,Moto-
ryzacji“, w artykule pod tytutom ,Obstuga .Samocho-
dow", poruszyliSmy sprawg wazna i zawsze aktualng—
sprawe utrzymania ,w zdrowiu“ taboru samcchodnwe-
P\ Zamiarem naszym bylo zwrécenie uwagi na decy-
dujgce imac-enie cibstun prcEi?®fctvconeij ozyli zapobie-
gawcze’, ktéra jest srodkiem do utrzvmania taboru sa-
mochodowego ,w zdrowiu“. Miernikiem ,zdrowia ta-
boru“ jer: dtugo$¢ przebiegu miedzy dwoma naprawa-
mi gtéwnymi.

Fisa'iSmv przed dwoma laty: ,nalezy zapobiegaé¢ we
wtasciwym czasie uszkodzeniem, Kktédre zaniedbane
moga by¢ przyczynag przedwczesnych napraw, a jnapra-
wa to kuracia,, ktéra nie zawsze catkowicie przywraca
zdrowie“. | dalej: ,diagnoza postawiona we wtasciwym
czasie oraz wymiana zuzytych czesSci przedtem, zanim
zuzycie jednych organéw pociggnie za soba zuzycie
catosci“.. | wreszcie: ,obsluga samochodu poza utrzy-
maniem czysto$ci i smarowaniem polega na ccdzienej
sobserwacji niektérych organéw i na okresowych rewi-
zjach wszys'lkich organéw. W wyniku tych rewizji
wykonywane sg regu’acje albo naorawy, o ile rewizja
wykazuje konieczno$¢ wykonania takich napraw. Przez
stalg i konsekwentng codzienng obserwacje i fachowo
wykonywane rewizje przy uzyciu .potrzebnych do tego
ce’'u urzagdmh.. ccig”a sie diugie przebiegli miedzyna-
prawcze“. Przeblegi te byty przytoczone w tablicy za-
czerpnietej z jednego z =zagranicznych pism facho-
wych. — Cyfry zawarte w tej tablicy spotkaly sie
oczywiscie z niedowierzaniem i nie wiele narazie od-
niosty skutku.'

Wezmy na przyktad: “przebieg rmedzy naprawami
gtéwnymi czyli catkowitag cdtud'wag“ — dia'samocho-
.du osobowego: 96.000 — 160.000 km.
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skraca czas przewidziany na podstawienie pad
natadunek i wytadunek. Koleba przechyla sio
pod wpltywem tadunku i powraca w poprzednie

. potozenie pod wplywem bezwitadnosci z chwilg

ruszenia pojazdu.

Samowytadowywacze dolnozsypne. Sa to cigg-
niki siodtowe o najwiekszej tadownosci (do 30 i).
Naczep stanowi wielka, podiuzna koleba, ktorej
podioga jest otwierana i zamykana nrzy pomocy
mechanizmu hydraulicznego, dziatajagcego pod-
czas jazdy. Wytadowywanie podczas jazdy na
pustych placach daje moznos$¢ sprowadzenia cza-
su wytadunku do zera. Samochody takie stosuje
sie jprzy wielkich robotach ziemnych w razie ko-
niecznosci wywozu mas ziemi na wieksza odle-
glosé.

b) Znajdujace sie poza samochodem. Do nich
nalezg te same urzadzenia, kt6re stuzg do nata-
dunku i sg wyliczone wyzej.

Mechanizacja czynnosci natadowczo-wyta-
dunkcwych wywiera dodatni wpitvw na wydaj-
no$¢ roboczg w transportach na matych odleg-
tosciach. Stosowanie mechanizacii natadunku
i wytadunku w transportach na wiekszych od-
legtosciach nie ma wielkiego wptywu na ksztal-
towanie sie wydajnosci roboczej, lecz ma na ce-
lu zwolnienie cennej sity roboczej, zajetej m~zv
ucigzliwych nracach przy tadowaniu i wytado-
wywaniu roéznych towardéw, nieraz w bardzo
ciezkich warunkach atmosferycznych. Sprawa
ta stanowi jednak odrebne zagadnienie.

inz. T. Sokotowski

zawsze aktualna

fantazjag. Pa diwéeh latach czvlamv w mierrecmiku
~A.w!r,mobil“, bedgacym ¢ilcialnym prg-nem
MinisPrstwa Transrortu Samochodowego w RSFSR,
w artvku'er. t. ..Nowej0 prt-z-roe <atiechniczeskom
rib-uziwrriai i rémrntie awtcmrbirel* (Nr 11/49). w ta-
be'ce na str. 11. ze rrzebieg rrrcdwnamawezy dla sa-
rrrehodu ,nobirda“ wynosi 90.000 km, a d'a samy' <
du osobowego ZIS-110 przebieg miedzynanrawsw wy-
nosi 170X00 km. Prosimy poréwnac te, jak réwniez
lroe, cyfry zawarte w tabeli w ,Mobryzami“ zrrmd
2 lat i w cytowanym artykule .. AwlrmoMI*, ktéry
ukarol sie prawie dwa lata poéhre'. Czemu na’'ozy
zawdzigcza¢ zgodnos$¢ tych danych? Tema, ze wsrce&zre
na Swicc'e s-nwa utrzymania taboru samo,chodowego
w zdrowiu jest sprawag wazna i zawsze aktualng.

W ciagu ubieglych 2 lat. stara” $my sie stale rnmazacd
te aiktuama sprawe i informowaé naszych Czytelnikow
0 poste-ech obstugi zapobiegawczej w Zwigzku. Ra-
dzieckim. Przypomnijmy ushwe o planie rdeekdetnim
w ZSRR, ktéra zawiera wskazanie:.. ,rob-szy¢ wy-
zyskani« zar6wno samochodéw, jak i ich obstugi tech-
niczne!... | realizacje j6i przez uruchomienie na wiel-
kg skale licmych ..rrofilaiVorii® i produkcji urzad-ri
do wykonvwriiia czynne$ci obstugowych (,GARO").
Obecnie cytujgc dane doSzc-goe nawach przebiegéw
rnmdzynanrawczych w ZSR.R p"dkreslamv, ze osiag-
niecie takich wynikéw zawdziecza sie nietyiko petne-
mu zrozumieniu srrowv waznej i zawsze aktun’nai,
0 k(6rej méwimy, ale réwniez realizacji stusznych za-
tozen. vl

Poruszatac w cdnowiednim czasie sprawe ,g.drow!a
taboru samochodowego“ spetniliSmy nasz obowigzek
1 przyczyniliSmy sie, w tym slopiru w jakim bido to

Wydawato si¢ to dla nas mozliwe, do zrozumienia waznoéci zagadnienia.
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Z satysfakcjg mozemy stwierdzié¢, ze ,zazrozumieniem

nastapily pierwsze kroki — oczywiscie najtrudniej-
sze — w dazeniu do realizacji stusznych zatozen. Ma-
my na mys$li: uruchomienie przy Biurze Studiow

i Projektow Ministerstwa Komunikacji — Dziatu Pro-
jektowania Budowli Samochodowych, ktérego zada-
niem jest opracowywanie projektéw technologicznych
dla wszelkich zaktadéw stuzgcych do eksploatacji
transportu samochodowego oraz rozpoczete przez ,Mo-
tozbyt" inwestycje majace na celu uruchomienie praw-
dziwych stacji obstugi ogélnego (publicznego) uzytku
w najwiekszych skupiskach samochodoéw.

Niestety o produkcji urzadzen i narzedzi potrzebnych
do wykonywania obstugi nic n'e styszymy. Bez takiej
produkcji, ktéra, nawiasem moéwigc, istniata przed
wojng, o czem wspominaliSmy w serii artykutéw p. t.
,Obstuga Samochodéw", (ktére byty drukowane na ta-
mach naszego pis-ma w 1948 ri, budowa i wyposazenie
nowych stacji obstugi natrafi na niepokonane trudno-
Sci.

Sprawa ta powinna znalez¢ szybk'e i radykalna roz-
wigzanie. Produkcja niektérych tatwych do wykonania,
urzadzen pomocniczych do obstugi samochodéw, przy-
czyni sie do przyspieszenia i potanienia inwestycji
w zakresie potrzebnym do utrzymania taboru samo-
chodowego ,w zdrowiu“ i oczywiscie przyczyni sie do
zmniejszenia wydatkéw na zakupy zagraniczne.

Przytaczajac akcje inwestycyjna ,Motozbytu* uzy-
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liSmy przymiotnika ,prawdziwy“ — dla okre$lenia
powstajgcych stacji obstugi. UczyniliS§my to celowo,
aby odrézni¢ je od fikcyjnych stacji obstugi, jakie tu
i 6wdzie istniejg, dzieki niewielkim inwestycjom. Ta-
ke stacje obstugi, powstajagce bez projektu technolo-
gicznego, bez wtasciwego' wyposazenia, a co najwaz-
niejsza bez programu pracy i bez wyszkolonych wy-
konawcéw, wprowadzajag w bitad korzystajacych z ich
ustug i wyrzadzajg szkode sprawie waznej i zawsze
aktualnej.

Konczac te ,jubileuszowag“ wzmianke, podkreslamy
wielkg role kierowcy w wykonywaniu obstugi statej,
to jest utrzymania w czysto$ci samochodu i systema-
tycznego obserwowania jego organéw, a ponadto obo-
wigzek jaki ciazy na kierowcach tych samochodow,
ktéorych miejsce postoju lezy daleko od skupisk,
w ktérych istnienie stacji obstugi moze by¢ optacalne.
Obowigzek ten polega na wykonywaniu programo-
wych przeglagdéw, a nawet napraw biezacych maja-
cych na ce.u zapobieganie postepujacemu zuzyciu ele-
mentéw samochodu. Przegladéw tych kierowca winien
dokonywaé¢ wilasnorecznie, w oparciu jednak o in-
strukcje i wskazowki, ktéorych powinny udziela¢ naj-
blizsze stacje obstugi, wyposazone we wszelkie $Srodki
techniczne i prowadzone przez wysoko kwalifikowany
personel.

Pamietajmy, ze ,zdrcwie taboru“ to
zaoszczedzone dla dobra og6tu. (Tes).

miliardy

Znaczenie profilakfycznej konserwacji

Organizacja profilaktycznej konserwacji i napraw
stanowi jedno z wazniejszych zadan stojgcych przed
wszystkimi jednostkami transportowymi w kraju

Jak podaja zrédta radzieckie (Naukowo-Badawczy
Instytut Transportu Samochodowego) jednostka trans-
portowa liczgca 50 samochodéw wymaga dla wszel-
kich rodzajow konserwacji i napraw 5,2 robotnikogo-
dzin na 100 kim przebiegu lub 200 robotniko-dni rocz-
nie na 1 samochdd ciezarowy.

Koszt konserwacji i napraw, przyjmujac przebieg
roczny 30.000 kim, bedzie wobec tego bardzo wysoki.
Dlatego tez nalezy przez witasciwg organizacje kon-
serwacji i napraw polepszy¢ stan techniczny parku
samochodowego i zwigkszy¢ wskaznik jego technicz-
nej gotowosci.

W dobrze postawionych parkach samochodowych
wskaznik gotowos$ci technicznej parku siega 0,85 —
0,93 a przestéj samochodéw spowodowany réznymi
rodzajami konserwacji i napraw nie przewyzsza 10 —
15°/0 okresu ich pracy. W praktyce jednak w wiekszo-
Sci jednostek samochodowych przestdj spowodowany
konserwacjami i konieczno$cig remontéw osigga znacz-
nie wyzszy procent.

Zmniejszenie ilosci dni przestoju samochodéw w na-
prawie spowoduje to, ze za pomoca hie zwiekszonego
taboru samochodowego mozna bedzie przewiez¢ doda-
tkowo tysigce ton tadunku, co obnizy koszt wtasny
przewozu.

Podstawa organizacji prac remontowych winno by¢
wskazanie Tow. Stalina na XVII Zjezdzie WKP(b) ze:
.podstawg naprawy jest biezacy i Sredni remont, a nie
naprawa gtowna

To wskazanie Tow Stalina wymaga skoncentrowa-
nia uwagi przede wszystkim na problem e profila-
ktycznego konserwowania wozu i wykonywaniu drob-
nych napraw,

W konsekwencji plan rozbudowy naszego gospodar-
stwa narodowego powinien przewidywaé¢ rozbudowe
szerokiej sieci zaktadéw naprawczych, ktérych podsta-
wowym zadaniem bedzie zagwarantowanie biezgcych
i Srednich napraw. Jednoczes$nie winna by¢ mozliwie
szeroko stosowana metoda wymiany zespotéw, pod-
wyzszajagca znacznie wskaznik techniczny gotowosci
parku samochodowego.

jako cel najwieksze przediuzenie
musimy sobie powiedzie¢ wy-

Stawiajac sobie
s2zycia* samochodow,

raznie, ze aby 6w cel osiggnaé¢ nalezy rozwing¢ sze-
roko ruch wspoétzawodnictwa pracy, ktéry podwyzszy
jako$¢ napraw oraz zwiekszy miedzyremontowe prze-
biegi. Zadania stawiane przez Plan 6-letni, polega-
jace na zapewnieniu dalszego technicznego postepu
dla wszystkich gatezi gospodarki narodowej, jest szcze-
g6lnie aktualne dla transportu.

Obecnie konserwacja i naprawy samochodéw sa do-
konywane w wielu wypadkach metodami nie odpo-
wiadajgcymi nowym wymaganiom.

Urzgdzenia naszych stacji obstugi i zaktadéw na-
prawczych sg niewystarczajgce, co stoi na przeszko-
dzie w rozpowszechnianiu wtasciwej metody konser-
wacji profilaktycznej.

Zaopatrzenie w czes$ci zamienne, tez nie osiagneto
wtasciwego poziomu, przez co najbardziej ekonomicz-
na metoda wymiany .zespotéow, ktéra skraca do mini-
mum przestoje wozow i podwyzsza wskaznik technicz-
nej gotowos$ci nie zostata wykorzystana.

Samochéd winien dostaé sie do zaktadu naprawcze-
go wtedy, gdy to jest konieczne i przebywac¢ tam nie
diuzej niz to jest konieczne, zeby w ten spos6b nie
zmniejsza¢ i tak niedostatecznej przepustowos$ci jedno-
stek remontujgcych.

Biorgc powyzsze rozwazania pod uwage, zadaniem
najwazniejszym byloby ustalenie jednego systemu dla
przeprowadzania profilaktycznej konserwacji z tym, ze
niezbednym jest zaopatrzy¢ jednostki transportowe
w zasadnicze zespoly wymienne oraz urzadzenia gara-
zowe. We wtasciwie urzadzonych i zorganizowanych
jednostkach naprawczych podniesie sie wydajnos$¢ pra-
cy robotnikéw oraz podwyzszy sie jako$¢ wykonania:

Wielka role w ulepszeniu konserwacji i napraw sa-
mochodéw, odegra wspéizawodnictwo pracy miedzy
kierowcami. Kierowcy przodownicy, przekraczajgcy
znacznie ustalone normy przebiegéw przedremonto-
wych i miedzynaprawczych, dadzg przyktad czego mo-
zna dokona¢ dzieki wtasciwej profilaktycznej konser-
wacji. W Zw. Radzieckim — kolebce ruchu stachano-
wskiego, kierowcy stu-tysiecznicy moga sie pochwali¢
ogromnymi sukcesami w przekraczaniu normy prze-
biegu i oszczednosci' paliwa, a osiggniecia te zawdzie-
czajg .codziennej, starannej i metodycznej pracy przy
swoim warsztacie pracy, ktorym jest samochdd.

WI. Piszczkowski
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Konieczncsc konfroli technicznej przy wykonywaniu
wspotzawodnictwa diugofalowego

W ramach ogélnopanstwowego ruchu wspot-
zawodnictwa w podejmowaniu zobowigzan diu-
gotaicwych, transport samochodowy ma jedno
z najpowazniejszych zadan do spetnienia. Stre-
szcza sie ono w okresleniu roli transportu i ko-
munikacji przy realizacji Planu 6-cio letniego.

Inicjatywa podejmowania zobowigzan przez
kierowcow powiekszenia jaknajwydatniej prze-
b.ogu samochodéw do koniecznej naprawy, do-
wodzi z jakim zrozumieniem idea ta spotkata
sie u tych pracownikow.

Akcja ta, majgca da¢ w wyniku duze oszcze-
dnosci finansowe, inwestycyjne i term .nowe
dla panstwa socjalistycznego, wykraczajgca po-
za ramy dotychczasowych norm, przepiséw i
czesto przesgdéw, musi mie¢ oprocz jasno spre-
cyzowanego celu spotecznego i politycznego
okreslony realizacyjny sens techniczny.

Cel polityczno - spoteczny jest jasno posta-
wiony i nierozerwalnie zwigzany z podstawami
naszej gospodarki socjalistycznej. Natomiast
realizacja techniczna tej akcji nie jest, jak do-
wodzg tego liczne wypadki, niestety dostatecz-
nie zrozumiana. Co wiecej, niezdawanie sobie
sprawy z warunkéw technicznych, ktére musza
by¢ spetnione przy wypetnianiu tego rodzaju
Wspo6tzawodnictwa, prowadzi czasami do pow-
stawania w taborze samochodowym nieodwotal-
nych szkdéd dla naszego Panstwa, a moze na-
wet sta¢ sie terenem dla dziatalnosci elemen-
tow wrogich naszemu ustrojowi, dgzacych swia-
dcmie do uszczuplenia stanu posiadanego tabo-
ru, co znalazto juz sw6j oddzwiek w uchwa-
tach plenum KC PZPR.

Okresimy zalozenia techniczne zwiekszonego
Przebiegu kilometrazowego samochodoéw.

A wiec przede wszystKim nalezy stwierdzi¢:
Przez pnijgc.e przez k.erowce zobow.gzania
dtugofalowego nalezy rozumie¢, ze okreslone
doktadnymi wymiarowymi warunkami techni-
cznymi, (podanymi w instrukcjach warsztato-
wym], zuzyc.e elementéw pojazdu, ktoére wa-
runkujg koniecznos¢ przekazania go do okreso-
wej naprawy, nastgp.g nie po przejechaniu
normalnej, przepisanej w og6lnych normach
Przebiegu, ilosci kilometréw, lecz dopiero po
Wykonaniu przebiegu zadeklarowanego. Zna-
czy to, ze nalezy uwazac¢ przeglady okresowe i
Oprawy biezace za normalng czynnos$¢ obslu-
Gowg, gwarantujacg wtasciwe uzytkowanie sa-
me°chodu. Bez wzgledu na ilos¢ kilometrow
Przebiegu przyjetych w zobowigzaniu, warunki
techniczne zuzycia elementéw pojazdu, ktére
warunkujg konieczno$¢ przeprowadzenia na-
prawy, pozostajg bez zmiany.

Kierowca natomiast zobowigzuje sie nieprze-
kroczy¢ norm zuzycia przed przejechaniem za-
deklarowanej ilosci kilometrow i odwlec konie-

czno$¢ wykonania naprawy gtdwnej mozliwie
jak najdalej.

Jakie to naktada obowigzki na nadzor tech-
niczny?

Takie, jakie sg podane w instrukcji Min. Ko-
munikacji —,Normy przebiegu miedzynapraw-
czego pojazdéw mechanicznych*® SM-162, prze-
druk z Dziennika Taryf i Zarzadzen Komuni-
kacji Nr. 24 z dn. 2.7.1949 poz. 156.

Komentarz do par. 3 w. wzm. normy mowi:

....Wspéizawodnictwo bedzie sie niejednokro-
tnie wyrazato w tendencji do najwiekszego
przediuzania przebiegu miedzynaprawczego
poza ustalone normy. Temu zjawisku nalezy
oczywiscie przykiasngé. Nie moze to jednak od-
bywac¢ sie Kosztem nadmiernego zuzycia zespo-
téw, bo wtedy oszczedno$ci osiagniete na tej
drodze beda oszczednos$ciami pozornymi, albo-
wiem kosze zuzycia zespotow, iklore w takiej
sytuacji me beda sie juz prawdopodobnie nada-
waly uo naprawy, czy regulacji, przewyzszy
w wysokim stopmu oszczednosci os-ggmete na
przeu.egacn rmedzynaprawczych.

Nalezy zatym, w interesie racjonalnej gospo-
darki samocnonowej, pilme baczy¢, aby gMne
pochwaty tendencje kierowcow nie zam.enily
sie w bezmys$ine niszczenie sprzetu, ktérym
bedzie sie cnc.aio za wszelka cene osiagngc jak
najwiekszy przebieg bez napraw*“... (podkres.e-
nia autora).

Bow.edziano jasno i krétko, o co chodzi. Ja-
kie stagd wnioski?

Ze wzgledu na zaangazowanie sie ambicjo-
nalne i tmansowe kierowcy przyjmujgcego zo-
bowigzanie, zawsze bedzie istniata tendencja
do ,przemilczania“ uszkodzen, badz tez wyste-
pujacych poczatkowych objawéw nadmiernego
zuzycia. Diatego p.crwszym warunkiem pod-
stawowym prawidiowego wykonania zobowig-
zan przebiegowych jest okresowa techniczna
kontrola stanu technicznego samochodu, wyko-
nywana nie po zakonczeniu przyjetego w de.da-
racji zobowigzania, ale w czas.e trwania zobo-
wigzania.

Jest kwestjg do dyskusji, przyjmujac oczy-
wiscie za podstawe czestosci przegladéw w za-
leznosci od ilosci przejechanych kilometréow,
po ilu kilometrach i w jakich odstepach ma sie
ta kontrola odbywac.

Nalezy przeprowadzi¢ agitacje przyjmowa-
nia zobowigzan przez pracownikow warsztato-
wych na obstluge tec.iniczng samochodu, kt6-
rego zaloga podpisata deklaracje duzego prze-
b.egu. Wtedy nastgpi racjonalny podziat funk-
cji, gwarantujgcy nie niszczenie sprzetu. Kie-
rowca robi wysitek zwiekszenia przebiegu po
przez odpowiedni spos6b jazdy, a wspotpracuja-
cy znim pracownik warsztatowy zobowigzuje sie
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specjalnie doktadnie w6z obstugiwaé¢, zapobie-
gajac lub usuwajgc, w czasie normalnego prze-
stoju dobowego, powstajgce drobne uszkodze-
nia, lub poczatki uszkodzehn powazniejszych.

Niezaleznie od grupy wspotzawodniczgcej
kierowca - obstluga, musi by¢ utworzona komi-
sja, ztozona z najlepszych fachowcow jakimi
jednostka taborowa dysponuje, ktora przepro-
wadza kontrolg stanu technicznego pojazdu w
czasie wykonywania zobowigzania. Przyktadem
zrozumienia koniecznos$ci ,zgrania“ kierowcy z
obstuga jest przyjecie zobowigzania obstugowe-
go przez kol. Stanistawa Zura z Ekspozytury
Osobowo - Towarowej PKS w Katowicach, kt6-
ry zadeklarowatl utrzymanie w dobrym stanie
technicznym autobuséw marki ,Leyland” tych
kierowcéw stacji PKS Katowice, ktérzy zobo-
wigzali sie przejecha¢ 200.000 km bez naprawy
gtownej.

Drugim podstawowym warunkiem prawidto-
wego wykonania zobowigzan jest podanie war-
sztatom. bazom, lub zajezdniom, (o ile prowa-
dzg same naprawy), norm wymiarowych zuzy-
cia podstawowych elementdw samochoddw ty-
pow powszechnie eksploatowanych. Usunie to
wzglednos$¢“ w ocenie stanu technicznego sa-
mochodu, ktérego kierowca przyjat na siebie
zobowigzanie oraz zwigzane z tym nieporozu-
mienia.

Doswiadczenia uzyskane z kontroli technicz-
nych pojazdéw, ktdre wykonaly zwiekszony
przebieg, dowiodly w pewnych wypadkach, ze
nie zawsze kierowca, obstuga i kierownictwo
rozumieja warunki techniczne, jakie musza by¢
spetnione przy ocenie zuzycia wozu Ww czasie
wykonywania zadeklarowanego przebiegu.

Reasumujac powyzsze rozwazania podkre-
Slam: dla racjonalnego wykonywania zobowig-
zan koniecznym jest:

1) Zrozumienie roli warunkéw technicznych
jakie muszag byc¢ jednoczesnie «petione.

2) Zwiekszenie i rozszerzenie kontroli stanu
technicznego pojazdu, na ktéorym kierowca ma
osiggna¢ zwiekszony przebieg, w czasie jego
wykonywania, w oparciu o instrukcje wydang
przez M. K. SM-162.

3) Okreslenie wymiarowych dopuszczalnych
norm zuzycia, po przekroczeniu ktérych pojazd
bez wrzgledu na procent wykonania przvietego
zobowigzania musi by¢ oddany do naprawy.

4) Stworzenie statych komisji kontrolnych, od
decyzji ktorych zalezy, czy pojazd przekroczyt
normy zuzycia i czy ma by¢ skierowany do na-
prawy.

3) Propagowanie podejmowania zobowigzan

ditugofalowych przez personel obstugowy, o ile
mozna, zespotowo z zalogami kierowcow.

Nie zapominajmy, ze wysitek Kkierowe*
wspotzawodnika, pocigga za sobg koniecznos¢
uaktywnienia i powigzania z tg akcjg personelu
obstugowego i technicznego, jezeli ma dac real-
ny efekt oszczednosci dla Panstwa.

inz. Z. Andrzejewski
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CZYN 1-MAJOWY ZALOGI ,URSUSA™

Ws$réd meldunkéw o zobowigzaniach produkcyjnych,
naptywajacych z catego kraju, podejmowanych dla
uczczenia Swieta 1-go Maja przez zalogi fabryczne, ze-
spoly i brygady oraz poszczegéinych robotn.kéw, na
wyréznienie zastuguje zobowigzanie zatogi zaktadow
LUrsus* pod Warszawg, ktéra zobowigzata sie do wy-
produkowania w okresie kwietnia rb. 33 ciagnikow
ponad plan oraz do uptynnienia do 1-go maja $rod-
kéw obrotowych na kwote 67 milj. ztotych.

Deklaracja zatogi ,Ursus“ brzmi nastepujgco:

,Podkres$lajgc solidarno$¢ z migedzynarodowym pro-
letariatem i sitami $wiatowego frontu pekoju ze Zw.
Radzieckim na czele, postanawiamy w ciggu kwietn a
rb. wykona¢ ponad zaplanowana produkc.e 33 trakto y.

Jednocze$nie postanawiamy osiggniete w czynie
pierwszomajowym tempo produkcji utrzymaé¢ w na-
stepnych m.esigcach, aby przyczyni¢ sie do przebudo-
wy naszej gospodarki rolnej, a tym samym do budo-
wy socjalizmu w Polsce.

W ramach akcji przyspieszenia ob egu $rodkow
obrotowych, zobowigzujemy sie przyspieszy¢ do 1 ma-
ja uptynnienie cennych remanentéw na kwote
6/.000.000 zt. Wykonanie tych zobowigzan to nasz
wktad w dzieto pokoju™.

MOTOROWCY STOLECZNI URUCHAMI AJA
OSRODEK MOTOROWY

Motocyklisci i automobilisci zrzeszeni w Warszaw-
skim Okregu PZ1VI uruchamiajg Os$rodek Motorowy
przy ul. 'Wawelskiej, na tereme dawnej zajezdni towa-
rowej PKS.

W trzech barakach ulokujg sie: pokazowa S$wietlica
motorowa, sala warsztatowo-garazowa oraz OS$rodek
MyS$li Technicznej. hen ostatni przeznaczono do prac
dij*wi'3dcza.nych racjonaliza-oréw i wynalazcéw z dzie-
dziny motoryzaciji.

Teren zajezdni bedzie uporzadkowany przez czion-
kéw poszczegdlnych klubéw w niedzielne popotudnia.

Przy organizowaniu pierwszego tego rodzaju Os$rod-
ka w Pasce dopomoze réwniez Wnjsiko Polskie przez
oddanie do uzytku calego szeregu pojazdéw oraz duzej
iloSci sprzetu.

Os$rodki Motorowe traktowac¢ nalezy jako fundament
podniesienia i umasowienia naszej kuitury motoryza-
cyjnej.

ROBOTNICZY OSRODEK MOTOROWY
POWSTAJE W KIELCACH

Na Walnym Zebraniu Sekcji Motorowej ,Stali* Kiel-
ce, uchwalono uruchomienie Robotniczego O$rodka
Motoryzacyjnego, gdzie kazdy z cztonkéw sekcji bedzie
mogt dokonywaé wszelkich poprawek i przerébek pod
opieka wysokokwalifikowanych mechanikéw.

Jednoczes$nie, dla uczczenia Swigeta 1 Maja cztonko-
wie sekcji motorowej zobowigzah sie przepracowacd
kazdy po 5 godzin, cezem urucnOmienda Rob. OS$rodka
Motoryzacyjnego, a ponadto w ciggu br. zapoznaé¢ z
jazdg na motocyklu i przepisami drogowymi 500 czton-
kéw Ludowych Zespotdbw Spawowych na terenie woj.
kieleckiego.

Poza tym kielczanie wezwali do podjecia podobnych
zobowigzan pierwszomajowych wszystkie kluby spor-
towe w Polsce, a w szczegdlnos$ci sekcje motorowe Zrz.
L,Stal*, ZiW. ,Skre* w Warszawie i Zw. KKM w Kiel-
cach.

SPROSTOWANIE

W zeszycie nr 4 (kwiecien 1950 r.) na stronie 108 —
wskutek btedu drukarskiego przestawiono podpisy pod
kliszami. Podpis: ,Droga z pierwszenstwem przejazdu*
winien znalez¢ sie z prawej strony, natomiast podpis:
.Koniec drogi z pierwszenistwem przejazdu* — winien
by¢é wydrukowany z lewej strony pod znakiem prze-
kreslonym czarnym pasem.
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Kadry decyduja o wszystkim

Pragnac Skoordynowac¢ i utatwi¢ prace kie-
rownikom transportu samochodowego Oddziat
Ruchu Drogowego woj. w Szczecinie wspolnie
ze Zw. Zaw. Transportowcow — Oddziat
w Szczecinie oraz z Pol. Zw. Motorowym wy-
stapili z inicjatywa zwotania narady wytwar-
czej kierownikéw transportu z terenu miasta
Szczecina. Organizatorzy pragneli zobaczyc¢
jak kierownicy transportu patrzag na zagadnie-
nie gospodarki samochodowej w naszym kraju.

Narada taka odbyta sie 17 marca 1950 roku
w Zarzadzie Miejskim w Szczecinie. Omoéwiono
zagadnienia oszczednosci w transporcie samo-
chodowym, role kierownikéw transportu
i wspolprace czynnika administracyjnego z kie-
rownikami transportu i Radami Zaktadowymi.
Postanowiono zwotywaé narady wytworcze
raz w miesigcu.

Najwazniejszg sprawa poruszong na naradzie
okazalo sie zagadnienie roli kierownikéw trans-
portu w gospodarce samochodowej. Przypusz-
czenia organow kontrolnych Oddziatu Kuchu
Drogowego odnos$nie stanu kadr kierownikow
transportu, zostaly w pewnej mierze potwier-
dzone. Okazalo sie, ze cze$¢ kierownikow tran-
sportu nie czytuje Dziennika Taryf i Zarza-
dzen Komunikacyjnych i Monitora. Znalezli
sie nawet tacy, ktérzy nie wiedzieli, ze czytan e
Dziennika Taryf i Zarzadzen Komunikacyj-
nych kierownika transportu obowigzuje, iuD
Ze tego rodzaju dziennik zawiera zarzadzenia
w sprawach gospodarki samochodowej.

Narada okazala sie pozyteczna, cel swdj
spetnita, zacies$nita bowiem wspdiprace czyn-
nika administracyjnego z kierownikami tran-
sportu, a po przez nich z rzeszami kierowcéow.
Narada poKazaia nadto, ze istn.eja powazne
braki w dziedzinie szkolenia kadr kierownikéw
transportu samochodowego. Narada dowiodta,
ze nie tylko na szczeblu wojewdédzkim mamy
niedociggniecia. Niedociggniecia, oraz brak
fachowych kadr samochodziarskich, istniejg
rowniez na szczeblu centralnym. O tym $wiad-
.czyly wypowiedzi uczestnikéw narady.

Gospodarka naszego panstwa, onierajgc sie
na zasadach socjalistycznych, planuje — obok
rozwoju gospodarczego — rOwniez szkolenie
fachowych kadr, jako nieodzownego warunku
tego rozwoju.

Czy stan kadr kierownikéw transportu samo-
chodowego jest zadawalajgcy? Na to pytanie na
terenie miasta Szczecina udzielita odpowiedzi
ostatnia narada wytwdrcza — w sensie nega-
tywnym. Nie bez winy jest tutaj Oddziat Ru-
chu Drogowego, jako organ administracyjny
1 Kontrolujgcy gospodarke samochodowa na te-
renie wojewodztwa, ktdry nio potrafit wczesniej
znalez¢ wtasciwego rozwigzania tego zagadnie-

W skali krajowej znalezienie wtasciwego roz-
wigzania tego zagadnienia nalezy do Departa-
mentu Samochodowego Ministerstwa Komuni-
kacji, jako organu administrujacego gospodar-
ka samochodowag w catym panstwie.

Byt okres w Zwigzku Radzieckim, kiedy Mar-
szatek Stalin rzucit hasto: ,Kadry decydujg
0 wszystkim“. Czy my tego hasta nie powinnis-
my stosowacé dzisiaj w dziedzinie transportu sa-
mochodowego? Czy nie powinniSmy dazy¢ do
podnoszenia poziomu fachowego i ideologicz-
nego naszycn kierownikéw transportu, czy
nie powinnismy zaznajamia¢ ich z zagadnienia-
mi gospodarki planowej?

Wielkie oszczednosci zdobywa nasze panst-
wo przez racjonalizatorskie i nowatorskie po-
mysiy robotnikéw. Nie mniejsze oszczednosci
moze nam daé¢ odpowiednie, zorganizowan.e go-
spodarki samochodowej w ramach poszczegdl-
nych przedsiebiorstw, przy wykorzystaniu
wszystkich rezerw, jakie bezwatpienia w tran-
sporcie samochodowym istniejg.

Zwotanie narady wytwoérczej kierownikéw
transportu samochodowego w Szczecinie jest
sygnatem, Ze tego rodzaju zagadnienie istnie-
je u nas i wymaga szybkiego rozwigzania, ze
szkoli¢ .nalezy nie tylko kierowcéw samochodo-
wych, ale réwniez kierownikow transportu po-
szczegblnych przedsiebiorstw.

Jan Kiedrzyn
Szczecin.

PIERWSZY W POLSCE WZORCOWY OSRODEK
SZKOLENIA TECHNIKOW SAMOCHODOW ZCH
motworzyta dyrekcja PKSU w Gliwicach w dniu
19 kw etnca rb. OSrodek mie$ci sie w pieknie odno-
wionym gmachu. Kurs technikéw samochodowych
trwa¢ bedzie 14 miesiecy. Wkrétce zostang otwarte
jeszcze dalsze kursy. Kursanci otrzymajg catkowite
utrzymanie, pom.eszézenie oraz petne, dotychczasowe
pobory.

W IMIELINIE | WARSZAWIE majg powsta¢ w ro-

biezgcym bazy motorowe dla szkolenia Ludowych
zespotow Sportowych. Gl Rada Sportu Wiejskiego
przewiduje zorganizowanie w r. b. ogétem 2000 no-
wych L. Z.. S-6w, z czego 1000 w Pan. Gospod. Rol-
nych oraz 300 w spétdzielniach produkcyjnych.

tdAa” TRZY KATEGORIE, POD WZGLEDEM WIEKU,

PODZIELIL MOTOCYKLISTOW POL. ZW. MOT.
A mianowicie: | — kat. mtodych od 12 — 16 lat, Il —
kat junioréw do 18 lat i Ill — kat. senior6w powyzej

i» lat. Milodziez bedzie zapoznawala sie ze sportem
motocyklowym na maszynach do 100 ccm, ktére nie
wymagajg prawa jazdy. Juniorzy beda mieli uipraiwme-
nta jezdzieckie. Seniorzy otrzymajag licencje w 4 kla-
sach: IV ki. — po ukonczeniu w spos6b regulaminowy
"1 kfoku“, Il i u ki. — po odbyciu specjalnych elimi-
nacji w okregach, | kl. — mistrzowska, po odbyciu spe-
uS‘n~Ch pr6b wobec komisji Zarz. Gt PZMot. — na
jednej trasie dla wszystkich zawcdnikéw. Zawodnicy
bedg mogli korzysta¢ ze sprzetu spotecznego PZMot. Do
tego celu Zwigzek posiada 8 Jaw. Przepisy opracowuje
Komisja Sportowa.



Str. 140

Ostroznie — etylina!

Benzyny etylizowane sa dla odréznienia ich

od benzyn nieetylizowanych — barwione na ko-
lor r6zowy lub niebieski.
Barwienie benzyn etylizowanych jest ko-

nieczne z uwagi na trujgce witasnosci zawarte-
go w tych benzynach pilynu etylowego.

Nalezy jednak stwierdzi¢, ze nie tylko pary
benzyn elynzowanych sg trujgce. Nawet pary
czystej benzyny, me zaw.erajgcej czteroetyilcu
Oiuwiu, sa trujgce i przy diuzszym wdychiwania
wywotywaé inoga ostre zatrucie organizmu.
Oojawy zatrucia wystepuja w iormie bolow
giowy, oszotomienia, a czasem objawéw histe-
rii.

Zapach par benzynowych jest jeszcze przy
koncentracji OjOonu benzyny w powietrzu —
wyczuwainym. Pow-etrze, ktore zawiera
O,u<uo clo uUdo par benzynowycn — powoduje
juz po 14 minutach wuycmwania — objawy
zatrucia, jeszcze wyzsza koncentracja par oen-
zynuwycn np. w wysokosci 1,2Jo oto 2,2'Vo po-
woduje juz po J minute.cn wdychiwania —
objawy oszotomienia. Przy wyzszych koncen-
tiacjaen — ponad Z,2°/o0 — wystarczy 10 — 12
westciimeé¢, uy spowodowaé o0goine oslabienie
i zie samjpoczuc.e. Diuzsze wuychiwame mie-
szanin benzynowo - pow-etrznycn prowadzi
do gwalttownycn objawéw zatrucia i w kon-
cu cij smieici. Tak diugo jednak poki sm.eré
me nastap.ta — mozna cnorego uratowaé przez
doprowauzenie Swiezego powietrza i przez sto-
sowanie sztucznego cadycnhania.

Wraziiwo$¢ na skutki dziatania par benzyno-
wych jest bardzo rozmaita u poszczegémycn j e-
diiascek. W niektérych wypadkach schorze.ua
wskutek wdycmwuma par benzynowych powo-
duja dlugotrwaty stan ostabienia, bezsennosé
i brak apetytu oraz podraznienie dré6g oddecho-
wych i systemu nerwowego.

Trujgce wilasnosci par benzynowych wyste-
puja specjalnie ostro w benzynach pochodza-
cych zrop o duzej zawartosci siarki. Diatego tez
diugotrwate wdychiwame par czystej benzyny
jest réwniez niebezpieczne.

Benzyny etylizowane, w ktorych zawartos¢
czystego czteroetytku otowiu praktycznie nie
przekracza granicy 0,330 wagi, w jednakowych
warunkach i jednakowych koncentracjacn ich
par w powietrzu — wykazuje réwnie trujgce
wtasnosci, jak pary benzyny nieetylizowanej.

Ostre zatrucia parami benzyn etylizowanych
moga mie¢ m.ejsce tylko wskutek nieostrozne-
go obchodzenia sie oraz czestego lub dilugo-
trwatego wdychiwania powietrza nasyconego
duzg iloscig tych par.

Skutki ostrego zatrucia parami benzyny ety-
lizowanej sa identyczne z zatruciami parami
czystej benzyny. Pary benzyny etylizowanej
nie r6znig sie wiele pod wzgledem owych tru-
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BENZYNA ETYLIZOWANA
(trujgca)

zawiera dodatek 4»ro elyflku olowin
grozi zatruciem orjeamzsna a nawet

UZYWAC TYLKO DO NAPEDU MOTORU

Ostroznie manipulowac!
NIE ZMYWAC RAK!

jacych witasnosci od par czystej benzyny. Tthu-
maczy sie to tym, ze praktycznie w parach ben-
zyny etylizowanej czteroetylku otowiu albo
wcale nie ma, albo tez jest go bardzo mato. Ba-
dania prowadzone w tym kierunku wykazaty,
ze przy odparowywaniu pierwszych 30% ben-
zyny etylizowanej, czteroetylek otowiu nie
przechodzi w stan pary, lecz pozostaje w pilynie,
dopiero przy dalszym odparowywaniu benzyny
t. j. dopiero po osiagnieciu pewnej okreslonej
koncentracji, zaczyna czteroetylek otowiu po-
woli odparowywaé, tak, ze przy odparowaniu
okoto 59Vo benzyny przechodzi w stan pary za-
ledwie I°/o zawartego w benzynie czteroetylku
otowiu.

Czeste i diugotrwate zmywanie rgk benzyng
etylizowang — wywotluje podobne, jak i przy
benzynie czystej stany zapalne skory, a nawet
uporczywa egzeme.

*

Srodki ostroznosci, ktére zachowaé nalezy
przy wszelkich manipulacjach z benzyng etyli-
zowang dadzg sie zatem sprowadzi¢ do nastepu-
jacych punktow:

1. Nalezy unika¢ czestego wzglednie dtu-
gotrwatego wdychiwania par etyliny.

2. Zabrania sie wdychiwania spalin Silni-
kéw pracujacych na etylinie.

3. Zabrania sie zmywania rgk etyling.

4. W wypadku przypadkowego oblania rak
etyling nalezy rece zmy¢ naftg, a nastep-
nie mydiem i woda.

5. Zabrania sie surowo zasysania etyliny
ustami przy pomocy wezy gumowych,
celem przepuszczenia etyliny z jednego
naczynia do drugiego.

6. W razie dostania sie etyliny do oka, na-
lezy oko przemy¢ I°/n-wym roztworem
soli kuchennej w cieplej wodzie, a na-
stepnie przemy¢ oko czysta cieptg woda.

7. Zabrania sie stosowania etyliny do my-
cia samochoddéw, podidg, prania odziezy
i w ogéle do innych celéw niz do celéw
spalinowych.

8. Wszystkie manipulacje z etyling prze-
prowadza¢ nalezy ostroznie, tak by nie



zachodzitly wypadki oblewania odziezy
etyling. Odziez oblang etyling nalezy wy-
my¢ w nafcie, a nastepnie wymy¢é my-
d-zm i woda.

9. Osady powstajgce przy spaleniu etyliny
w silniku sa silnie trujgce i dlatego tez
wszystkie prace dokonywane przy na-
prawie silnikbw pracujacych na etylinie
— muszg by¢ przeprowadzane przy za-
stosowaniu specjalnych $rodkéw ostroz-
nosci, t. j. w maskach, rekawicach gumo-
wych i odziezy ochronnej. W tym kierun-
ku nalezy specjalnie instruowac¢ kierow-
cow i zaznajamia¢ z odpowiednim uste-
pem instrukcji.

10. Rozlewanie etyliny moze by¢ dokonywa-
ne tylko w pomieszczeniach wyposazo-
nych w podtoge tatwo zmywalng. W po-
mieszczeniach tych znajdowac¢ sie winien
bezwarunkowo zbiorniczek z naftg do
ptukania oraz umywalnia.

11. Pomieszczenia, w ktorych dokonuje sie
rozlewanie etyliny, powinny by¢ zaopa-
trzone w doskonalg wentylacje dolng
i gorna.

12. Przy wszelkich manipulacjach z paliwa-
mi etulizowanymi nalezy suroivo prze-
strzegaé, zeby nie dostawaty sie do nich
najdrobniejsze ilosci wody. Paliwa etyli-
zcwane nie zawierajgce wody, nie iwyka-
zujg zadnego korodujgcego dziatania na
metale, w obecnosci wody natomiast
wywotujg korozje t. zn. rdzewienie.

Nalezy uprzedzi¢ kierowcow, ze:

1. przed zapuszczeniem silnika drzwi garazu
nalezy szeroko otworzy¢;
2. silnikéw zapuszczonych nie wolno ani przez

chwile pozostawiaé w garazu;

3. samochdéd, po uruchomieniu silnika trzeba
natychmiast wyprowadzi¢ z garazu.
Benzyny etylizowane sg obecnie szeroko

i powszechnie stosowane, a doswiadczenia ze-
brane w tym kierunku wykazaly, ze przy za-
chowaniu elementarnych $rodkéw ostroznosci
podobnych do tych, ktére sa stosowane przy
benzynie czystej — uzywanie benzyn etylizo-
wanych nie przedstawia specjalnego niebezpie-
czenstwa.
Centrala Produktéw Naftowych

Dyrekcja Naczelna.

Wyzej podane uwagi Centrali Produk‘é6w Na'towych
na temat $rodkéw ost oznosci otowigzujgcych przy
uzywaniu etyliny, omawiajg sprawe dos$¢ szeroko i te-
oretycznie wyczerpujgco. Niestety tylko teoretycznie
wyczerpujaco.

W praktyce natomiast, sprawa wyglada¢ bedzie go-
rzej. Warsztaty przeprowadzajgce naprawy silnikéw
Pracujacy:h na etylinie winny stosowac specjalne $rod-
ki ostrozno$ci — to znaczy zaopatrzyé swych praco-
ucnkéw w macki, rekawice gumowe i odziez ochron-
na. Niestety — o ile nam wiadomo ® bardzo nieznacz-
na ilos¢ ucarsztaibw naprawczych posiada te niezbsdne
Srodki ochronne. Wiele warsztatéw nie przy otowato
sie do zmiany paliwa, ktéra nastgpita 1 kwietnia br.
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i nie dysponuje ani odziezg ochronng ani makami
dla robotnikéw zajetych przy naprawach silntkow
pracujgcych na etyl nie. Sprawa jest bardzo pilna —
maski i odziez ochronna musza by¢ NATYCHMIAST
rozdane gdyz inaczej wypadki zatru¢ i poparte.’, zbie-
ra¢ bcdg obfite zniwo.

Nie mniej drastycznie przedstaw’'a sie¢ sprawa zasy-
sania etyliny przy pomocy wezy gumowyh, celem
przepuszczenia etyliny z jednego naczynia do drugie-
go. Niestety ten prymitywny lecz prosty i skuteczny
sposéb jest stosowany powsze hn e za 6wno przez
warsztatowcow, jak przede wszystkim przez kierow-
cow bedgcych w drodze.

W wypadkach kiedy w drodze k’'erowca potrzebuje
neco benzyny (np do zalana gainika, kiedy inazej
silnik n'e chce zapali¢), z reguly zasysa paliwo u tami
przy pomocy weza cumowego, ktérego je”en k-~nlec
umieszcza, w zbiorniku. Tylko bardzo niewielki procent
zapobiegliwych kierowcoéw wozi ze sobg ,ze>a nlmr-
cje ben yny ' w postaci np. 5-cio litrowej banki Rez-
ta — nie tylko nie ma takiego zapasu ,,na wszelki wy-
padek ale od czasu do czasu zdarzajg sie przypadki
staniecia w drodze z powodu braku paliwa.

Konkludu'emy — wypdki koneczn-$ci doraznego
przepompowywania paliwa ze zbiornika dwband it'l
sg bardzo czeste i zda z..¢ sie musza przy najdalej
posunietej zapobiegliwo$ci. Pon:ewaz ..Sciaaan e' pal -
wa ustami w wypadku eiylny, nlezy kategorycznie
wykluczyé¢, trzeba zastosowaé przyrzad, ktéry od da-
wna juz uzyskat prawo obywatelstwa w Zjjuzkn Ra-
dzieckim.

Przyrzad ten jest bardzo prosty i sk'aia sie z grosz-
ki gumowej zamocowanej do tu ki metalowej, ktora
ma trzy kof.ce. Na jednym koncu lokujemy <ruszke,
dwa pozostate konce mocujemy w rurkach gumowe h,
ktérych drugie konce umissz'zamy w nzczynu z kt6-
rego $ciggamy paliwo i w naezyn'u do ktére o prze-
lewamy benzyne. Jest jasne ze gruszka gumowa spet-
nia role ust przy p zclewanu.

Przyrzad jest prosty. Doktadny opis wraz z rysun-
kami roboczymi, podaliSmy w zeszycie Nr 9 (wrze ien
1949 r ) eras. ,Motoryzacja”. Ale nie~tety nic nie s'y-
eha¢, zeby ton p os'y i teni w wykonaniu przyrzad
zo tal wyprodukowany lub cho'by zalecony k erew-
ccm Stosowanie tego przyrzadu whroni tysigce Se-
rowcow rd opamer, k 6rych nabawig sie MIMO
OSTRZEZEN | LEKU. w tych przrpaéka-h. gl-i uru-
chomienie wozu zalezne bedzie od .$cig~n'gc'a“ pa'i-
wa ?e zbiornika, a orzyrzadu do S$ciggniecia benzyny
nie beda m'eii z soba.

I'prawa nie zostata na czas przygotowana, mimo ze
,Motoryzacza“ sygnalizowata jg juz we wzes$nu
Ir49-go roku. Nalezy jaknaiszybciej wyréwna¢ to nie-
dopatrzenie, grozace niebezpieczernstwem ludziom
pracy. (red.).

BRYGADY ROBOTNICZE WARSZAWSKICH CEN.
WARSZT. SAM. NIOSA WYDAJNA POMOC WSI.
Akcje pomocy rozpoczeto w kwietniu ub. roku na tere-
nie pow. grojeckiego. Ekipy pracownikéw CWS urza-
dzity Swietlice w Michalow'e Gérnym i Lechanicach,
zainstalowaly natryski w Uniwersytecie Ludowym w
Giluchowie oraz wyremontowaly maszyny rolnicze w
gromadzie Wola Worawska. Réwniez dzieki staraniom
zatlogi CWS kilkakrotnie wyjezdzali w teren lekarze
wojskowi i adwokaci Samopomocy etiopskiej.

RYBY W SAMOCHODACH ODWIEDZAJA OSIE-
DLA PODWARSZAWSKIE. Centrala Rybna postara-
ta sie, aby ludzie pracy zostali debrze zaopatrzeni w
ryby morskie i stodkowodne w okresie przedswig‘ecz-
nym. W tym celu samochody-c Solnie Centrali Ryb-
nej sprzedawatly ryby w szeregu osiedli podwarszaw-
skich, ktérych mieszkancy musieli zaopatrywac¢ sie do-
tychczas w rybe w sklepach warszawskich. Akcja ru-
chomej sprzedazy ryb z samochodéw bardzo odcigzyta
sklepy warszawskie, pozwga'ajagc na znacznie lepsze, niz
dotychczas, bezpos$rednie zaopatrzenie ludzi pracy.
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Zapasowe panewkKki

Jednym z -nacze'nych zadan kazdego dobrego obywa-
tela jest dba¢ o debro panstwowe, tak aby swojg wie-
dzg i pracg w kazdej dziedzinie zycia gospodarczego
przyczyniaé¢ sie do oszczedzania i powiekszania debra
narodowego. Jednym z narodowych débr gospodar-
czych jest sprzet motoryzacyjny. W sprawach zwigza-
nych z motoryzacja mamy wiele do Zrebienia. Nalezy
postepowac tak, aby ten drogi srrzet spetniat swe do-

nioste znaczenie w jak najdtuzszym czasie. Jednak
czesto zdarzaja sie wypadki stosunku wprost prze-
ciwnego.

Ponizej podajemy wypadek, ktéry z jednej strony

usprawiedliwi wielu kierowcdéw, a jednocze$nie pobu-
dzi do czynu tych obywateli, ktérym lezy na sercu
nasza sprawa.

Z n.iasta powiatowego G. miata wyjecha¢ grupa de-
legatow w liczbie 10 os6b na zjazd do Warszawy (63
km). Poniewaz Zjazd miat odby¢ sie o godzinie 9 rano,
kierowca samochodu Sam. Ch'oosk:ej PZGS otrzymat
dyspozycje stawienia sie na godz. 7 rano. Kierowca,
zdajagc sobie sprawe z trudéw podrozy, po catodzien-
nej pracy wozu przygotowat go do niedzielnej drogi.
Uzupetniono paliwo, wode, olej.

Nastepnego dnia kierowca stanat na wyznaczonym
miejscu o godzinie 7.30 — brak byto jeszcze 50 proc.
pasazeréw. Godzina 8-ma — brak 25 nroc. pasazerow.
Obecni denerwujg sie, bo juz jest p6zno. Mijaja mi-
nuty i kwadranse, coraz to zjawi sie jaka$ op6zniona
.persona delegata“. Godzina 8.45 brakuje dwéch osoéb,
ktére mieszkajg o siedem km. od G. Sekretarz zdener-
wowany klnie i wyzywa: ,dam ja im szkote!"* Na za-
pytania innych o$wiadcza, iz o godzinie 7-ej wystano
po te dwie osoby Willysa. Go sie z nimi mogto sta¢?

Bieganina wszystkich w koto wszystkiego. ,Wysta¢
gonca na motocyklu® — pada dyspozycja. Motocykl
jest, brak znéw kierowcy! Juz jest 8.50, a delegati de-
legatka nie zjawiajg sie. Mija znow -kilka chwil i za-
pada decyzja: ,odjazd“.

Kierowca otrzymuje pouczenie od sekretarza i in-
nych, by zastosowal ,wycisk“ do podstarzalej Kana-
dyjki 3 ton. Po ujec! aniu 1 km. drogi ukazuje sige zty-
tu ,Wiilys“ gcnigc Kanadyjke we ws$cieklej jezdzie
i karkotomnych zwrotach na ulicach miasta.

Wiiilys dogonit delegacje. Zatrzymano ,Kanade“,
przerzucono dwie osoby z Wilysa. UszczeSliwieni ru-
szyliSmy w droge w zupetnym komplecie — byta go-
dzina dziewiata.

Dla zmniejszenia op6zZznienia jeden z jadacych prze-
siadt sie do kierowcy, by okresla¢ mu szybkos$¢ na oko.
Jadacy zdenerwowani swym opd6znieniem, wypowiadali
r6zne stone epitetey pod adresem kierowcy i samo-
chodu. Wszyscy wotali, ze samochdéd idzie jak zo6tw, ze
kierowca nadaje sie do prowadzenia traktom, albo ka-
rawanu pogrzebowego, nie samochodu z delegacja,
ktérej zalezy na czasie.

.Kanada“ jednak sapata, dymita, ale przebywata bez
zmiany przektadni gory i gorki.

Tak ujechano 28 km. Nagle na zupeinie gtadkiej
i rbwnej drodze, ku wielkiemu zdziwieniu jadacych —
samocho6d stangt Zaczeto pyta¢ ,co sie stato?* — ,Ot
po prostu ,nawalitl*.

Po doktadnym zbadaniu kierowca o$wiadczyt: ,dalej
nie da rady jecha¢, bo nawality panewki“. Co robi¢? —
wszyscy wséciekli. Delegacja zostaje bez wyjscia. W
uniesieniu gniewu chciano kierowce ,zamkngaé¢“ za de-
fekt. Kto$§ z grena powiada: ,sabotaz“ ,inni znéw obie-
cuja wsadzi¢ do paki dyspozytora PZGS-u. A inny
znéw uwaza za stuszne werznaé kierowcy kilkanascie
batéw ,na goto“. Rozgniewani dopatruja sie ztej wo.i
u kierowcy i w PZGSie.

Inny pasazer krzyczy: ,a dlaczego nie macie zapa-
sowych panewek — wsadze was!“ i tp. C6z byto robi¢-
Stato sie, konferencja na nic! Piekny podarunek ro-
botnikéw Huty Szklanej Czechy wzieto na plecy i ,ro-

jem" ruszono w dalszg droge na konferencje i Zjazd
delegatéw do Warszawy...

Taki to los motoryzacji — ,Kanada“ zostata na szo-
sie opuszczona przez delegacje. Ale los chciat dobrze.
W niedalekim Os$rodku Rolnym stat ,Fordson“ (c6tto-
rej tony). Zadnych przeszkéd nie ma, mozna pozyczy¢
samoch6d. Sami swoi. Ws yscy znajomi. A to, ze wéz
na'ezy do jakiej$ tam instytucji, brak ,szofera“, brak
ksigzki wozu — to wszystko drobiazgi! Przeciez jest
z nami taki kolega, ktéry ,da sobie rade“, a. zresztg
jedziemy na zjazd delegatéw, to nas upowaznia do te-
go, by mc i nikt nie stanagt ze swoim prawem naprze-
ciwko.

Kierowca z ,Kanady"“ siadt z kolei za kierownicag
,Fcrdsona“. Uzupetniono wrde, paliwo, olej i znow
,do deski“, bo to wéz lzejszy, nowszy, z lepszym ogu-
mieniem. Jest juz bardzo pdézno — jechaliSmy praw-
dziwie .po kawalersku bv nadrobi¢ utracone godziny.

Delegacja zadowolona, gdyz jest w posiadaniu ,Ford-
sona”.

Minieto pieknie Mitc&ne i mim sie zorientowali$my,
staneliSmy na punkcie kontrolnym. Jakc$ gtadko poszip
ku og6lnemu zdziwieniu (brak ksigzki wozu). Opinia
delegacji ,on zawsze sch:e rade da“ okazata sie
stuszna. Ksiggzka to .frajer”.

Z dwugodzinnym opdznieniem zdgzono na konferen-
cje. Na drugi dzien ,Kanada“ stata juz z wymontowa-
nym silnikiem, a na trzeci dzien silnik odestano do
Warszawy cetem naprawy. PZG.S, miat przez to wielki
ktopot ze $rodkiem transportowym, z powodu ozywio-
nego ruchu przed$wiatecznego.

*

Uczestniczac osobiscie w tej histerii wyciggnatem
przykre wnioski — zaznaczyt sie w tym przypadku
brak zainteresowania spoteczenstwa zagadnieniami
transportu, brak zrozumienia pracy samochodu i jego
mozliwosci.

Przyktad cytowany wyzej jest typowym przyktadem
nie obywatelskiego zachowania sie ré6znych delegatow,
wycieczek i zjazdéw, ktére nie przestrzegajgc punktu-
alnosci, przyczyniajg sie w konsekwencji do marnowa-
nia drogiego taboru samochodowego, zmuszania kie-
rowcy do wykonywania swej pracy wbrew przepisom,
o ruchu pojazdéw mechanicznych i td.

Musimy pozna¢ motoryzacje praktycznie, a nie z uli-
cy, by kazdemu byta znana ,panewka“, czas i miejsce
jej wymiany dla og6lnego dobra taboru samochodo-
wego w naszym Kraju.

RYSZARD

NADESZtY NOWE TRANSPORTY ,ZETOIROW".
W zwigzku z akcjg siewna nadchodzg w przyspieszo-

nym tempie transporty czechostowackich ciggnikéw
.Zetor 25". Do konca roku nadejs¢ jeszcze ma-
ja dalsze — znaczne transporty tych- ciggnikéw, co

powaznie posunie naprzéd proces mechanizacji rol-
nictwa w Polsce.

NOWA PARTIA MOTOCYKLI ,JJAW A“. Niezaleznie
od motocykli ,Jawa 250 (w tym 100 specjalnych
maszyn wyczynowych), jakie sprowadzt z Czechoslo-
wacji i rozdzielit w kraju ,Motozbyt* z poczatkiem
bm.—zakupiono obecnie dalszg partie maszyn tej mar-
ki. Beda to motocykle produkcji seryjnej, ktére do-
starczone -nam zostang w ciggu biezgacego reku. Z uwa-
gi na ograniczong ilo§¢ motocykle ta nie znajda siie na
wolnym' rynku, lecz zostang przydzielone przez ,Mo-
tozbyt* odpowiednim instytucjom, wrgiednie orga-
nizacjom, na podstawie rozdzielnika ministerialnego.
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JERZY ZARZECKI
Utuaga laeroutcy autobusoéw

Ws$réd powodzi spraw, dotyczagcych wypadkéw samo-
chodowych, jakimi sg przetadowane sady, coraz cze-
Sciej zaczynaja sie zdarza¢ sprawy powstate z wypad-
kéw z Chaussonami. Jest to dowdd, ze niektorzy kie-
rowcy M. Z. K., dotychczas $wiecacy przyktadem pod
wzgledem stosowania sie do przepiséw o ruchu pojaz-
déw mechanicznych, zaczynajg u ega¢ wpltywom swych
kolegéw z innych instytucji, ktérym czeste wypadki
wyrobity smutna stawe i zapominajg o konieczno$ci
ostroznego prowadzenia autobuséw, liczac prawdopo-
dobnie na to, ze wielko$¢ prcwadzcnych pojazdéw daje
im moziwo$é catkowitego panowania na jezdni.

Trzeba tu sprostowa¢ ich omytke — zdarzajgce sie
wypadki i p6zniejsze konsekwencje karne dowodza
czego$ wrecz odwrotnego. Dowodza tego, ze kierowca
kazdego pojazdu mechanicznego bez wzgledu na jego
wielko§¢ musi sie stosowac¢ do przepisé6w o ruchu po-
jazdéw mechanicznych, aby w ten sposéb wunikng¢
skutkéw tragicznych dla innych, a bardzo przykrych
dla nich zamych. Ponizej podane przykiady sg wziete
z sali sagdowej" i obrazujg przykre konsekwencje karne
dla kierowc6éw C!taussonéw, ktorzy byli winni spowo-
dowania wypadkéw w czasie swej pracy zawodowej.

JEDZ ZAWSZE PRAWA STRONA JEZDNI

W jednym z ubieglych miesiecy okoto godziny 22 je-
chat $limakiem przy uicy Karowej w doét autobus
MZK typu Chausson. W czasie zjezdzania, kierowca
chcac sobie skréci¢ droge, nie trzymat sie prawej stro-
ny jezdni, lecz ,$cinat* zakrety. W momencie, gdy
Scigt jeden z zeikritéw i wyjezdzat na Srodek jezdni —
z przeciwnej strony, jadgc pod gore, wyjechat samo-
chéd — wywrotka. Poniewaz autobus byt w trakcie
zjezdzania z lewej strony jezdni na jej $rodek, za-
wadzit lewym swym bokiem o bok wywrotki. Na sku-
tek zderzenia obydwa pojazdy zatrzymaly sie, przy
czym Chausson doznat wgniecenia uderzonego boku.

Siedzagcy w autobusie na pierwszym lewym fotelu,
tuz za kierowca mezczyzna ulegt skomplikowanemu
ztamaniu lewego podudzia. Ofiara wypadku zostata od-
wieziona do szpitala, gdzie musiano jej amputowac le-
wa noge.

Bieglty do spraw pojazdéw mechanicznych stwierdzit
naruszenie § 58 p. 1 i p. 2 przepis6w o ruchu pojaz-
doéw mechanicznych t. zn. prowadzenie samochodu na
zakrecie lewg strong jezdni przez kierowce Chausso-
na. Ponadto stwierdzono, ze hamulce autobusu stabo
trzymaty, jak réwniez, ze Swla.ta przednie Zle dzia-
taty.

Przestuchany w charakterze podejrzanego kierowca
autobusu wyjasnit, ze poniewaz jezdnia byta tego dnia
Sliska, w6z zaczat zarzuca¢ i bojac sie zawadzi¢ tytem
o stup, trzymat sie blizej lewej strony jezdni. Nadjez-
dzajagcego z przeciwnej strony samochodu nie zauwa-
zyt. Wobec tego, ze mégt on jecha¢ znacznie wolniej
na zakretach, przez co wé6z przestatby zarzucac¢ i wte-
dy mogitby trzymaé sie prawej strony jezdni, ttuma-
czenie jego nie znalazto uznania w oczach sadu i kie-
rowca autobusu zostat surowo skazany z mocy art. 235
§ 2 K. K. (nieumy$inie spowodowane trwatego kalec-
twa) na diuzszg ,odsiadke“ w wiezieniu.

PAMIETAJ O SWIATLACH NA CIEMNYCH
ULICACH

Pewnego dnia o godzinie 23,30 znaleziono na jezdni
ulicy Mickiewicza w Warszawie zwtloki mezczyzny,
przejechanego przez-samochéd. W toku przeprowadzo-
nego dochodzenia okazalo sie, ze nieoSwietlong jezdnig
tej ulicy przejezdzat autobus MZK 2z de$é¢ znaczng
szybkos$cig. Kierowca Chaussona, mimo ciemnos$ci, nie
zapalit Swiatet do mijania, ani nie zwolnit szybkosci
Jazdy, dlatego nie zauwazyt lezagcego na jezdni pija-
nego mezczyzny i przejechat go.

Protokot ogledzin sgdowo-lekarskieh wykazat u ofia-
ry wypadku ztamanie ki.ku zeber, rozdarcie watroby,
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Sledziony, lewej nerki, ztamanie miednicy i rozerwa-
nie spojenia tonowego. Obrazenia te spowodowaly na-
tychmiastowg $mieré przejechanego. Przestuchany kie-
rowca Chaussona wyjasnit, ze w czasie jazdy w miej-
scu wypadku czut, iz kota samochodu przejechatly ja-
kas$ przeszkode, ale nie sadzit aby to mdégt byé czio-
wiek, nie widziat bowiem nic na jezdoi wobec braku
oswietlenia. Sam nie zapalit Swiatet do rmjania, gdyz
znal trase doktadnie. Natomiast nie umiat sie wyttu-
maczy¢ dlaczego wozu nie zatrzymat gdy stwierdzit, ze
kota przejechatly przez jaka$ przeszkode, ktorej przed-
tem jezdzac tylokrotnie nigdy nie zauwazyt

Wedtug wyjasnieh biegtego do spraw pojazdéw me-
chanicznych kierowca nie zastosowat sie do 8§ 62 p. 2
i 55 lit. g przepisé6w o ruchu pojazdéw mechanicznych,
gdyz nie os$wietlit drogi przed soba, ani nie zacho-
wat nalezytej ostroznos$ci na odcinku jezdni, ktéry ze
wzigledu na brak oswietlenia te?o0 wymagat. W zwigz-
ku z powyzszym kierowca zestat postawiony w stan
oskarzenia z art. 230 § 1 K. K. i bedzie réwniez dituz-
szy czas przebywal w wiezieniu.

*

Przyktady powyzsze wskazuja, ze u ukaranych kie-
rowcOw mozemy sie dopatrze¢ nie tylko lekkomys$ime-
soi przy spowodowaniu wypadkéw, ale réwniez dos¢
znacznego nasilenia ztej woli z ich strony przy prowa-
ozeniu pojazdéw mechanicznych. W my$l bowiem § 67
W) przepis6w o ruchu pojazdéw mechanicznych kie-
rowca jest odpowiedzialny za stan techniczny prowa-
dzonego przez siebie pojazdu oraz za stosowanie wta-
sc wych urzagdzen technicznych podczas jazdy. Kierow -
ej z chwilg otrzymania prawa jazdy musi o tym do-

.Kiadnie wiedzie¢, a wiedzgc powinien sie do tego slo-

sowac. Jezeli wigc nie stosuje sie do tego, to znaczy
ze nie chce sie stosowaé, okazujgc w ten sposéb swojg
zig woce a przez to naraza nie tylko siebie, ale i in-
nych ludzi na $mier¢ lub kalectwo. Nic wiec dziwnego,
iz kierowcy u ktérych stwierdzono wyrazng zlg wole
sg duzo surowiej karani od innych, u ktérych tej ztej
woli nie ujawniono.

SPROSTOWANIE

W wiadomos$ci zameszczonej w zeszycie Nr 3 (ma.
rzec, 1950 r.) na stronie 82 — u dotu z prawej strony
— pod rysunkiem ,Przeszkoda, ktéra gubi!* wkradta
sie niescisto$¢, ktéra na prosbe Rady Zakladowej
MZK w Gdyni prostujemy: skazany na 4 lata wie-
zienia za spowiodowan_e wypadku w stanie nietrzez-

wym “~kierowca Jarkowski byl pracownikiem Beto-
niarni Zarzagdu M ejskiego w Gdyni, nie za$ — jak
podatsmy — MZK w Gdyni. Rozprawa odbyta sie
w warsztatach MZK w Gdyni przy licznym udziale
pracowniké6w MZK, ze wzgledu na to, ze — miedzy
innymi — oskarzony i skazany ob. Jarkowski spowo-

dowat wypadek z autobusem MZK. Kierowano sie
w tym przypadku wzgledami wychowawczymi, wska-
zujac na zgubne skutki picia wodki.

“Niescisto§¢ jak widzimy, niezbyt ,grozna“. Znacz-
nie by nas bardziej uradowato sprostowan e, ze w 0g6-
le wypadku z przyczyny opilstwa nie byto. Niestety!
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SZYBKOSC JAZDY POJ. MFCH.

Z uwagi na krn'eczro$¢ zapewnienia baziaiec-ens*wa
r"rhu na (frog"ch publ;iizrivech ustawodawca zakre'la
g-ayne granica dopuszczalnej szybko$ci jazdy dla poja-
zdéw mechanicznych.

Granice te sg r6zne w zaleznosci od bndo"rn n-"iazdu
mech., jego przeznaczenia i miejsca poruszania sie.

8 54 ust. 11 rozporzadzania z dnia 97 ppzrM-rnivn
193? r. o ruchu mi. mech. na drogach publicznych
(Dz. U. R. P. nr 85/37, ,poz. 616) postanawia:

Szybkos$¢ poj. rr>e-h. rcw'nn ty¢ <asa bv kierow-
ca panowat w kazdej okolicznos$ci nad pojazdem.

Fmeois ten kryje w sobie wielkie niebezpieczehAstwo
¢1” kle-o'vry. TMawa n> da;e Vi=~rr,cv prawa de roz-
wijania wsze*kiej szybbnjci, a tylko urranmia go do
wykerwsti nie szybkosci samachAu, jezeli warunki
na drodze iraWcmei na to zezwalajg. Nadmierna bo-
wiem szybko$¢ w nieodpowiednich warunkach jest
jedng z najczestszych przyczyn wypadkéw na drogach.

Przez szvhko$¢ nadmierna nalezy rozumie¢ nie tvlVo
przekroczeni donuszczalnei szybko$ci jazdy, sie takze
rozwiisnle dozwolonej szybkosci w warunkach nieod-
powiednich. W raz;e wypadku nie bedzie zadnym argu-
mentem fakt. ze kierowca iechat z dozwolona szybko-
Scig. W takim przynadku kierowca tylvo pozornie bo-
dzie w zgodz:e z nrzenisami ustawy. Kierowca bedzie
ukarany, jezeli dnr-bodzenie wykaze, ze mogtby zatrzy-
maé¢ w6z we wtasciwym czasie, gdyby jechat z mniej-
szg szybkoscia.

,Przy rozwijaniu szybkos$ci kierowca powinien:

a) zwréci¢ baczng uwage na warunki panujace na

drodze;

b) nie polega¢é na stanie hamulcéw, gdyz zawsze

trzeba liczy¢ sie z tym, ze moga zawies¢.

c) pamieta¢ nalezy o tvm, ze na zatrzymanie wozu
potrzebny jest pewien odcinek drogi, tzn. ze od mo-
mentu spostrzezenia przez kierow-e przeszkody, do
momentu zatrzymania wozu, przejedzie on jeszcze pe-
wien odcinek drogi, ktéry nazywa sie drogag hamowa-
nia. Dtugo$¢ tego odcinka wzrasta niewspéim:ern:e
w poréwnaniu ze wzrostem szybkosci i nawet w do-
brych warunkach wynosi mniej wiecej:

przy szybkosci 10 km'godz. — 3 m
N 30 km'godz. —- 15m

N N 40 km'godz. — 24 m
B B 50 km'godz. — 34 m
” " 60 km/godz. — 46 m
” R 70 km'godz. — 61l m
N N 80 km'godz. — 79 m
N N 100 km'godz. — 117 m

Na diugos¢ drogi hamowania skladata s:e ré'ne
wspotczynniki. Przede wszystkim czas reakcji, ti- czag,
ktéry uplynie od momentu zauwazenia przeszkody do
momentu kiedy kierowca zorientuje sie w sytuacji
i .skoczy* na hamulec. Podczas czasu reakcji wéz nrze-
badzie wiec pewien odcinek drég', ktérego dhigis¢ ba-
da'e zalezna od szybko$ci jazdy i przytomno$ci umystu
kierowcy.
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Od m-Tno-piu naci$niecia mdaP; hnmipmw”"p do
momentu, kiedy hamulec ,chwyci*, w6z przsbedzie pe-
Wieln odcinek drogi podczas tzw. martwego biegu ha-
mulca.

Od chwili ,chwycenia“ hamulcéw do chwili zatrzy-
mania przebedzie w6z pewien odcinek drogi, ktérego
dtugo$¢ zalezna jest od szybkosci jazdy, stanu cc.an
i hamulcéw, rodzaju i stanu nawierzchni drogi (np.
inne bedg® warunki hamowania na drodze wylozonej
kostkg, a inne na asfalcie mokrym lub suchym).

Jak w:ec_widzimy, suche cyfry ustawy zakreslakag
goérne granice uprawnien kierowcéw odno$nie rozwija-
nia szybkosci jazdy, natomiast postanowienia § 54
ust. 1 cytowanego rozporzadzenia podaja sposéb korzy-
stania z tych uprawnien.

Kpt. dr E. JASKO

GLOD MOTORU

.Kraj potrzebuje motoru*, ,kraj zgada motoru“
coraz wiecei tego rodzglu haset slys-y sie na zebra-
niach gospodarczych, cr-raz czesciej tego redzaiu wota*
nsu 7jawiaja s?% ra szramach prasy codziennej. Jest
rzeczg charak+erystyczna, z> togo r'dzaiu w-~fan'a co-
raz coréciej stycha¢ z osrodkéw wiejskich. ,Motor real-
rJaa zblizy wie$§ do miasta® — oto hasto os$rodkéw
wiejskich.

Spoteczenstwo rozumiejgc zacofanie motoryzacyjne
Polski rrzedwrzes$nicwei, rozumie5s--, ze stworzenie
warunkéw i kultury mroryzacyjnoj wymaga pewnego
okresu czasu, rozmys$lato i dyskuto-valo o znrawach mc-
tcryzacyjnych dctychcoris ze sreknjem i ciierriiWCEcia.
W ostatnich miesigcach obserwujemy silnie wzmagajg-
cy sie nacisk réznych osrodkéw serdecznych, ktére —
informowane, o wnanialvch osiggnigciach motoryza-
cyjnych Zwigzku Radzieckiego — coraz niecierpliwiej
domaaaig sie metanowych $Srodkéw komunikacyjnych
produkcji krajowel, rozumiesz, ze ,gléd motoru“ na
dtuzszg mete meze jedynie zaspc&cde wytworczosé ro-
dzima.

Miedzy innymi mnoza sie wypadki wysuwania mySsli
zorgamazr.yania jprodukcji mnlotitraz ‘iwvoh lekkich sa-
mochodéw, przy czym nic rzadko projektodawcy rzru-
carg swoje wtasne ,rumysty konstrukcyjne*“, czeoto na-
iwne i nierea’ne technicznie. a'e tym rie mniej wy-
raznie Swiadczgce o rodzacych sie potrzebach na tym
edetnku zycia.

Tak wiec ostatnio ,Dziennik Zachodni* (Katowice)
zarcreScit wzmianke, oby u progu Planu 6-letniegc roz-
pisa¢ konkurs na modeil i spos6b wykonania matego
samochodu dla $wiata pracy, na ktory tek dawno cze-
kajg instruktorzy terenowi, weterynarze, lekarze i tip.

Ponizej podajemy — dos$¢ naiwne zresztg — warun-
ki techniczne, kt6rym winien odpowiada¢, wedtug au-
tora wzmianki, w Dz. Zachodnim, taki samochodzik,
ktéry ochrzczono nazwg ,Pionier”.

Samochodzik np. o nazwie ,Pionier* musi by¢
trzy lub czterokolowy, obudowany bardzo lekkg ka-
roserig. Maksymalna diunos$¢ urnna wynosi¢'2*0 cm,
a szeroko$¢ 100 cm. Waga wtasna — do 100 ko.
Obcigzenie — 300 kg tzn. dwie osoby i bagaz. Sil-
nik (np. dwutaktowy, 135 ccm) — pozwalajgcy na
rozwiniecie $redniej szybkosci 35 km na godzing,
cuzycie benzyny na 100 km nie powinno przekraczac
trzech litr6w przy normalnym obcigzeniu. Warunek
ten jest najwazniejszy ze wzgledéw ogdélnopanstwo-
wych. Cena nie powinna przekracza¢ 130 tys. zt
przy produkcji seryjnej. Warunek ten jest z kolei
najwazniejszy dla nabywcéw. Konieczne jest nmn-
ratami-

z~'wienie im uiszczenia naleznosci takze
Biorgcy udziat w konkavs'e winni mle¢ ze strony
wtadz zapewnione utatwienie w nabyciu potrzeb-

nych materiatow.

Wypowiedzi te sga niewatpliwie interesujgce i godne

uwagi. (A. 0).



RADZIECKIE SAMOCHODY OSOBOWE ,FOBIEDA"
rRACUJA JUZ W POLSCE

D i Polski nadeszly pierwsze parie nowoczesnych ra-
dzieckich srimochoiiéw osobowych GAZ M 20, zwanych
.Pchieda“ (Zwyciestwo).

Ukazanie sie ,Pcbiedy” no ulicach stolicy wzbudzito
duze zainteresowanie nie ty'ko wséréd faclicwcéw mo-
te."vzacy;nv.ch, lecz i wsrod laikéw. \Vozv te wzbudzily
niety’'ko ciekawos$é, ale nie rzadki i zachwyt. Wykon-
czenie wozéw uznac trzeba nie t"ko za bardzo staran-
n/\ ale mwrmnt ze luksu»"we. Wysrdnie rozstawione
sadzenia, ebrte ladi-i— i trwaty»* materialem. 1.armo-
niiny i rraktvc_ny dobd6r koNréw wnetrz?, Ldne kc-
lery (r-r", ciemny se'edvn. brn-r,wa-beznwy) nadwo-
zia so'idrie 'aklcrpyrneo', gustowne ronndgzani« des-
ki T-rzyrzadéw u,-mlarowych — c6o gar$¢ Herwszvch

7 rrfrciorrn rme”adn wozp. Do”a¢ mezna
nadto, z" ,r>oibieda" tatwo cie prowadzi i debrze trzy-
ma sie drogi.

-Motozbyt* rWacza no koz z— woni szczegdbtowa in-
st-u,ke;e dla uzytkownika-'. W instrakcu bardzo s-cze-
fatmy>o0 potraktowano rozdzial o docieraniu samocho-
dow.

Par’'z°; oodajemw cPAwne dane techniczne samochodu
GAZ M-20 — ,Pchieda“.

jtos-io¢¢ (wig""a;ac kierowce.) 5 osoéb.

Rozstaw osi 27rn mm.

Rozstaw rrzednieb kot 1R64 mm.

R.o-ataw ty’'nvch két 1362 mm.

Ca’'Van-Ua dlugos¢ 4B™ mm. )

Ca'kow:ta szeroko$¢ 16P5 mm.

Caitk-r-ita w-AUlkc$¢ (b7i7 obciaz~ruat 1640 mm.

PrzeSwit pod prnrzocznicag przedniego zawieszenia
216 mm.

Przos—H r.ed $rodkowa czescig samochodu (rura thu-
nrim! z>n mm.

Rr*“$wH rod tv’'nvm mnisim 2?00 mm.

IToksyrnainy kat wzniesienia j-rzv. ruchu nan-z6d ?70.

Kikrm iky kat w"nies’en? rrzv ruchu wst-.cz 16®

Naimn;eis"y rremien skretu w stosunku do $ladu

6.3 m.

Gath-""tw ciezar
I;vF 157n ku.

Rei-m-0$¢ zhi-mirk- b-nmm” 69 1

Mmirnalnn licrjiv> oktanowa h"nzvny 65.

No-.-ma zuzycia be-zVnv na 100 km. i9 i.

pT-,Vivnia'na szybko$¢ z peilnym obcigzeniem 110
km/godz.

samochodu' zaopatrzonego w pa-

SILNIK

Tvn benzynowy, gaznikowy, cztercsuwowy, dolnoza-
Woroy.w.

T'0SA cv'indrow 4.

Srednim cylindra 82 mm.

Skok tloka 100 mm.

Potomnos$¢ cylindréw (litr-az) 2,12 1

Stopien sprezania 6,2-1.

H p mekevma'na — 50 KM przy 3600 rirr/min.

Maksymall-* zuzycie benzeny — 265 g/KM gedz.

Gieznr silnika ze sprzegtem i skrzynig przektad-
niowg 239 kg.

SPROWADZAMY CIEZAROWKI .PRAGA | ,SKA

HA“. W mys$l zawartych umdéw oczekujemy w roku
biezgcym wiekszy'h dostaw srrze'u motorommo
z Czechostowacji. W$r6d zaku—oneg! przez ,M"to-

zbyt* spr'e‘u znnlduig sio rowniez samochody c”"eza-

rowa. a m'anaw!ci3 trzytonowe wozy marki ..Praga
RND*“ oraz wozy o nos$nosci 7,5 tony marki ,Skoda.
706-R“.

Ciezarowki ,Praga RN.D“ zaonatrzone sa w, 4_cvl'n-
drowe silniki Diesla o pojemno$ci 4,51 litra i mocy
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60 KM przy 2000 obr./m.n. Zuzycie paliwa wynosi
18 litrow na 100 km._Wozy tego lypu otrzymaé ma
PKS dla swej komunikacji towarowej.

Obok trzytonowych ciezaréwek ,Praga“, ,MYo-
zbydlsprowadza réwniez z Czechostowacji wozy ciez-
sze o nos$noéci 7,5 t. Wspomniane ciezaréwki ,Skoda
706-R“ zaopatrzone sg w czterosuwowe, 4-cylindrowe

s.Iniki Diesla, chtodzone wedg, o po‘emno'ci
11781 cmh Moc silnika: 145 KM przy 1800 obr./mia.
W “roku ubiegtym wozy tego typu bylty u nas

w eksploatacji probnej. Wobec pozytywnych wynikéw
prob rostanéw ono zakupi¢ pewng ilos¢ takich cie-
zarébwek, ktére wzbogacag nasz tabor.

OTRZYMAMY WOZY OSOBOWE, SANITARKI
| FURGON'LIKT ,SKODA 1101“. Obok ciezaréwek ,Mo-
tozbyt* zakupit rown ez w Czechostowacji, dalszg
par.iag osobowych ,Skoda 1101* — zaréwno typu ,Tu-
dor‘ (dwudrzw.owy), jak i ,Sedan“ (czterodrzwiowy).
Wizy to dn'v 7e sa juz znane w Polsce, nie wyma-
gaja wiec dokitadniejszego omdéwienia. Bedg one przy-

d-Ue.ane r6éznym instytuemm panstwowym na pod-
staw e ustalonego odgdrnie rozdzielnika.
W roku biezacym ,Motozbyt* otrzyma réwtyez

z Czechoslowacji dalszy transport karetek sanitar-
nych ,Sko'n 1101:. Ni° ulega kw-yii, ze samochody
te przyczynig sie do dalszego podniesienia stanu sani-
tarnego kraju.

Wreszcie dla poczty oraz panstwowego przedsie-
biorstwa kolportazowego ,Ruch®“, ,Motozbyt* spro-
wadza furgenik', zmontowane réwniez na podwoziu
,Skoda 1101". Fureoniki te o nosnosci pét to-nv nadajg

sie szczego6lnie do przewozu poczty i gazet. Zdaly juz
one z powodzeniem egzamin w eksploatacji.
AUTOBUSY ,SKODA“, ,MAVAG“ | .CHAUSSON".

W drugiej potowie br. oczekuje sie nadejscia do Pol-
ski autobuséw marki ,Skoda 706 RO Fewng ilcs¢
tych wozéw ,Motozbyt* zakucit w Czechostowacji dla
PKS_u. Autobusy tej marki posiadajg takie same
s Iniki, jak samochody ciezarowe ,Skoia 706 R“, kt6-
re robwniez ukaza sie w reku biezagcym na polskich
drogach.

Co do autobuséw ,Mavag“, sprowadzanych z We_
g-er dla Miejskich Zaktadéw Komunikacyjnych War-
szawy i innych wiekszych miast Polski, to do konca
kwietnia oczekuje sie nadejScia petnej, zaku ionej
przez ,Motozbyt" liczby tych wozéw. W dniu 15 kwiet-
n a brakowato juz tylko 3 autobuséw, ktoére dostar-
czone by¢ miaty w najblizszym czasie. Oczywiscie
~Molozbyt* przydzielit niezwilocznie otrzymane wozy
komunikacji miejsk ej odpowiednich miast.

W wykonaniu zawartej uprzednio transakcji ,Mo-
tozbyt" otrzymat jeszcze ostatnio z Franc.i 78 auto-
buséw marki ,Chausson“, przeznaczonych dla PKS-u.
W Idc-zbie tej znajduje sie rowniez 8 autobuséw z sil-
nikami o mccy 100 KM. Podwozia oraz wnetrza tych
wozO6w nie roznig sie jednak niczym od zwyklych
,éghfkj/lssonéw“ z nieco stabszymi S-Inikami o mocy

ZNACZNA POPRAWA ZAOPATRZENIA W OGU-
MIENIE. Na odcinku zaopatrzenia w ogumienia na-
stgpita ostatnio powazna peprawa, co znalazto swoj
wyraz w nowych Instrukcjach Naczelnej Dyrekcji
.Motozbytu* dla placéwek terenowych. W mys$l no-
wego systemu rozdzialu ogumien a opony motocyklo-
we — zaréwno krajowi, jak i importowane — naby¢
obecnie meza kazdy p~s;adaez motocykla bez posred-
nictwa zwigzku zawodowego, czy PZM. Opony pro-
dukcji krajowej do samochodéw osobowych sprzedaje

sie bez zadnych ograniczen, podczas gdy uprzednio
wymagane byto zezwolenie zwigzku zawodowego,
Automobilklubu, Izby Przemystowo-Handlowej lub
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co pociggato za sobg zaréwno

*zby Rzemies$lniczej,
i dodatkowe koszty.

zbecine obecnie formalnosci, jak
Sprzedaz wolnorynkowa zostaje dalej rozciggnieta na
detki samochodowe produkcji krajowej Ma to réw-
niez powazne znaczen e dla wsi, pozwala bowiem na
zaopatrzenie w detki opon wozéw trakcji konnej co
do niedawna przysparzato jeszcze wiele trudnosci.’
Ogumienie do samochodéw ciezarowych pozostate
leszcze reglamentowane, jednakze system rozdzielni-
ctwa zostal uproszczony. Uzytkown k w,0zu olrzymuie
ooecma bezposrednio bon, upowazniajagcy e0 do na
bycia ogumienia w dowolnie wybrane; placéwce te-
renowej handlu detalicznego ,Motozbytu*“.
Podkres$li¢ nalezy, ze zaopatrzenie sprzetu moto-
rowego w ogumienie tych wjym aréw, ktérych cc
odczuwano brak — ulegto powaznej popra-
W szczegélno$ci zagwarantowane sa niezbedne
rezerwy ogumienia dla samochodéw i ciggnikéw pro-
dukcji "kraJowej. y

Whetfpircsci 2 7 SRR

S IA IjfIWZRASTA°C:iODOW W ZW*' RADZIECKIM

Popyt na osobowe samochody matolitrazowe ,Mo-
siKwiez oraz na komfortowe piecioosobowe wozy ,Po-
woda stale wzrasta. Samochody coraz liczniej nabywa-
ja robotnicy i kotchoznicy, naukowcy, arty$ci, literaci,
dziennikarze i t. p. Zestawienia sprzedazy sporzadzone

okres 1949-go roku wykazaly, ze w roku ubiegtym
sprzedano na terenie ZSRR dwukrotnie wigecej samo-
chodéw ,Moskwicz", anizeli w roku 1843-ym. W ciggu
pierwszych 20 dni lutego zakupiono tylez samochodow

rckifl”Robleda' de sprzedano w okresie catego 1948-go

W zrastajgcy popyt na samochody osobowe zrnuisza
vvtadze kierujgce instytucjag sprzedazy do rozbudowy
sieci_ sklep6w samochodowych oraz stacyj obstugi dla
wozpw nalezgcych do os6b prywatnych. Do istniejgcej
Sieci sklepow, ktore istniejg w wiekszych miastach, w
najblizszym czasie przybedzie 25 nowych central sprze-
dazy samochodéw osobowych.

NOWE TYPY MOTOCYKLI RADZIECKICH

Przemys$l radziecki przystgpit obecnie do produkciji
nowych modeli motocykli: turystycznych i sportowych.
Nowe typy motocykli radzieckich wzbudzity wéréd fa-
chowcoéw duze zainteresowanie przede wszystkim ze
Nzfedu na ogromne mozliwosci w pokonywaniu ciez-
kica drég jak np. tereny bagniste i piaszczyste, pola
o$niezone, strome wzniesienia itp.

Uwage zwraca réwniez stosunkowo niski ciezar mo-
tocykla w stosunku do mocy silnika — do budowy
uzy.o lekkich, lecz trwatych materiatéw.

. Ogo6lna produkcja motocykli radzieckich w roku bie-

zatcgm bedzie znacznie wyzsza, niz produkcja roku
1949-go.
WZROST TABORU AUTOBUSOW
I TAKSOWEK W MOSKWIE
W szybkim tempie wzrasta park samochodowy
W roku

Moskwy, stuzacy do przewozow pasazerskich.
1948-ym park autobuséw zwiekszyt sie o 200 nowych,
komfortowych autobuséw typu ZIS-154 i ZIS-155.
Otworzono- wiele nowych Itnij autobusowych wigza-
cych $rodek miasta z przemystowymi miejscowos$cia-
mi podmoskiewskimi. W roku 1949-ym autobusy parku
moskiewskiego przewiozty o 17°/0 wigcej pasazerow niz
w roku 1948-ym.

Znacznie wzrosta ilo$¢ takséwek. Stare wystuzone
typy samochodéw — takséwek M -l i ZIS-101 zostaly
zastgpione przez nowe, komfortowa wozy typu ZIS-110

i M-20 (Pobieda). Wybudowano dwa nowe, wie.kie
parki taksbwkowe. Wzrosta znacznie sie¢ takséwko-
wych punktéw rozdzielczych, co umozliwito znacznie

sprawniejszg obstuge komnunikacyjng mieszkancow
rtolicy Zw..Radzieckiego.

wei nQ'stagpi dalszy rozw6j samochodo-
weid”of kc,m«n*acji w Moskwie — do ruchu
%9 ROZMIBH o juz budowd'UNBIHSCQUNER ALy

drodzen? Kujozowskoj i na Horoszewskiej

nt.douzvtr°Th Jednf jUZ wi°sng r' b* b~dzie «ida-
ni y , R~ pOcz<?to'rowniez budowe duzej zajez-
2F0'sP 4T 5w IBLuRRLHS A AR QY. preewidule
AW Sme prowad2i si? intensywne prace nad
eszkoleniem kie™Mwedéw. W chwili
csiTrfi e ¢ kler°wcow autobusowych Moskwy
Fa sih ohrt!7a,JaZdy 1 1 2"ej ka-eSarii. Pozostali szko-

12 BBIL poowly it T SRRAEER kursach majacych
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WYSCIGI MOTOCYKLISTOW NA SNIEGU

wWRan A fX ™ ut0?ykliici nie Préznuja i.w zimie. Na-

wet przj dosc duzym mrozie i os$niezeniu rozgrywane

sa toetocyklowe. Zawody zimowe rozgrywane

sg zazwyczaj na torach wyscigéw konnych.

drom ~*n” 6 WTScigi »dbyty sie tej zimy na hippo-

k w moskiewskim. Udziat wzieli czolowi motocy-
Ictrucwa. wojskowego, poza tym startow-T

ng?’érv{;yr@%zcey«§pi91r|119¥ur¥_ch ,Dynamo“, ,Spartaka*“,

.r2f yt Ci?- byly trudne ze wzgledu na to ze tor pokry-
wata dosc gruba warstwa $niegu, a miejscami lod.

(jrndtr'w Ze Ojdejs.ee w klasyfikacji druzynowej i na-
grode Wszechzwigzkowego Komitetu Kultury Fizycz-
nej i Sportu zdobyt zesp6t lotnicwa wojskowego. In-
dywidualnie w klasie 350 ccm pierwsze miejsce zdobyt
ivr. proszin ze zrzeszenia sportowego ,Rezerwy Pracy".

JiTg» $*EjSGB&ea

MOTORYZACJA NA TARGACH LIPSKICH

Na Miedzynarodowych Wiosennych Targach Lk>-

S ow aOrf °dbyly Sie 7 marCU rb 1zgromadzity re-

mJn ¢ llosc ~ "ponad WO00 wystawcow, szczeg6lng

1 zainteresowanie zwiedzajacych wzbudzily

S “ y. lustrujgce rozwdj przemystu motoryzacyjnego

i Radzteckiego. Krajow Demokracji Ludowej
i Niemieckiej Republiki Demokratycznej.

.VWle:kiej hali wystawowej Zwigzku Radzieckiego
rcaxkowan° wszystkie modele samochodéw ciezaro-
wych, osobowych i motocykli _ biezacej produkcji.

,ruze zainteresowanie fachowcéw budzit dziat po-
jazdéw mechanicznych wyposazonych w urzadzenia
do prac specjalnych — dzwigi, holowniki, podno$niki
wozy warsztatowe, samochody — chtodnie itp.

Przemyst czechostowacki wystawit caly zespét ciag-
nikéw rolniczych od recznie produkowanego ciggnika
ogrodniczego, az do_ poteznej gasienicowej Skody.
W dziale samochodéw osobowych Czesi wystawili
znane modele Aero - Minor. Skoda 1101 i Tatraiplan,

TJ ¢nnmO010cykh: Manet’ CZ 125 cz 175. Jawa 250

SoSCS.” I LtrpJdmr 250 1

Wegrzy wystawili autobusy marki Mavag i Dang,
™ M ,r°ldzaj0® m~Snikéw rolniczych i drogowych, sa-
mochody ciezarowe, ludowy samochéd osobowy oraz
¢nane dobrze motocykle marki Csepel 125 ccm.
I” 200 ccm.

Niemiecka Republika Demokratyczna zademonstro-
wata szereg odmian ciggnikéw rolniczych, autobuséw
i samochodoéw cigzarowych. W dziale samochod6éw oso-
bowych pokazano nowe modele BMW i DKW w dzia-
le motocykli nowy model BMW.

N 1 BUDOWE 10.000 KM DROG DLA
TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO w roku 1950-ym
przewiduje plan gospodarczy Chin Ludowych. Praca
transportu samochodowego skierowana jest w pierw-
szym rzedzie dla zaspokojenia potrzeb przemystu i rol-
nic,wa. W chwili obecnej sie¢ drég nadajacych sie do
komunikacji samochodowej na terenie Chin Ludo-
wych wynosi okoto 60.000 km.
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Jak opracoira¢ pomyst usprawniajacy?

Celem stworzenia odpowiednich warunkéw
dla rozwoju masowego ruchu racjonalizacji i
nowatorstwa, poteznej dzwigni w budowie pod-
staw socjalizmu w Polsce, wydano szereg za-
rzagdzen regulujgcych opracowanie pomystow i
sposéb postepowania przy ich zgtaszaniu, okre-
Slajgcych wynagrodzenie i ochrone prac racjo-
nalizatorskich.

Nalezy rozgranicza¢ pojecie usprawnienia od
wynalazku, jako dwie odrebne rzeczy, r6znigce
sie tym. ze: za wynalazek uwazany jest przy-
rzagd lub maszyna zbudowana na nowych zasa-
dach, nigdzie nie stosowanych; natomiast poje-
cie usprawnienia - racjonalizacji wyraza sie
ulepszeniem istniejacych przyrzadéw czy ma-
szyn, usprawnieniem ich dziatania, uproszcze-
niem obstugi i eksploataciji.

Racjonalizator ma prawo dzieki zarzgdzeniu
P.K.P.G. do jednorazowej premii, otrzymania
zaswiadczenia z Wydzialu Usprawnien Praco-
whniczych Urz. Patentowego R. P. oraz publika-
cji w czasopismach i ,Opisach Usprawnien®.

Chcemy zapozna¢ Czytelnikéw z przebiegiem
formalnosci i zasadami postepowania pralne-
go, z jakimi sie zetknie racjonalizator.

Pracownik - twérca usprawnienia, lub grupa
wspotpracujgcych, zgltasza usprawnienie do kie-
rownictwa zaktadu pracy, Klubu Techniki i Ra-
cjonalizacji lub referentowi do spraw racjona-
lizacji, ktore przekazujg usprawnienie Zaktado-
wej Komisji Usprawnien i Wynalazczosci dla
oceny przydatnosci dla zaktadu, wydania wste-
pnego orzeczenia oraz dokonania obliczenia
oszczednosci i premiii.

Jezeli usprawnienie zakwalifikowano pozyty-
wnie — w zaleznosci od wysokosci.przyznanej
premii, Komisja wyptaca ja we wtasnym zakre-
sie. W wypadku wyzszej sumy przekazuje spra-
we Komisji Usprawnien i Wynalazczosci do de-
cyzji.

Usprawnienie wraz z opinig zostaje przesia-
ne do Komisji Usprawnien i Wynalazczosci
nadrzednego przedsiebiorstwa, ktére ostatecz-
nie ustala wysoko$¢ premii i podaje dyrekcji
do zatwierdzenia.

Opisy dodatnio ocenione sg przesytane do od-
nosnego Ministerstwa, ktore skierowuje je do
Urzedu Patentowego R. P. dla rejestracji i
ewentualnej publikacji w ramach ,Opiséw Us-
prawnien Pracowniczych® oraz wydania za-
Swiadczenia usprawnienia.

Zgtaszajgcy usprawnienie winien wypetnic:
zgloszenie, karte ewidencyjng, dotaczy¢ opis,
rysunki lub fotografie — w dwdch egzempla-
rzach.

Opisy usprawnien winny zawiera¢: przedsta-
wienie sposobu pracy przed usprawnieniem i
po usprawnieniu, przeznaczenie usprawnienia,
krotkie zaznaczenie jakie wady usuwa uspraw-

nienie, streszczenie w zarysach istoty uspraw-
nienia — podajac cechy znamienne, objasnie-
nie znaczenia poszczegoélnych figur rysunku.
Nalezy okresla¢ wptyw na zwiekszenie bezpie-
czenstwa pracy i obnizenie kosztéw produkciji.

Same figury rysunku lub fotografe winny
by¢ sporzadzane na oddzielnych arkuszach z
oznaczeniem co przedstawiajg i wyjasnieniem
sposobu dzialania.

Opis winien by¢ mozliwie krotki, z zachowa-
niem przepiséw skiadni, zwiezty i wolny od
zbytnich wywodéw o zaletach usprawnienia.
Opis winien stanowi¢ jednolitg calo$¢, w ktorej
my$l przewodnia bylaby podana w sposob
przeirzysty i prosty. Przy wymienianiu kon-
strukcyjnych czesci usprawnienia pokazanych
na rysunku, nalezy wprowadzi¢ oznaczenie cy-
frami lub matymi literami.

Rysunki winny by¢ niekolorowane. stanowi¢
majg doktadng ilustracje przedmiotu uspraw-
nienia i winny by¢ wykonane w dwdéch egzem-
plarzach, po jednym na kartonie b:atym i kalce
o rozmiarze arkusza 210 X 297 mm. Winny one
by¢ wyciggniete czarnym tuszem bez poicieni i
bez umieszczania na nich wymiaréow i jakich-
kolwiek napis6w ulyjasniajgcych, oprécz 6zna-
czenia. kolejnosci figur oraz oznaczeh poszcze-;
go6lnych czesci konstrukcyjnych usprawnienia,
za pomocag cyfr lub matych liter facinskich.
Ro6zne czesci usprawn:enia nie moga by¢ ozna-
czone jednym i tym samym znakiem, chociaz-
by miescity sie one na réznych figurach.

Pozgdanym jest dotaczanie fotografii mode-
li lub prototypéw usprawnien.

W sprawach pomocy technicznych i zatatwia-
nia formalnosci zwigzanych 2z otrzymaniem
premii, racjonalizatorzy winni zwraca¢ sie do
Klubéw Techniki i Racjonalizacji w miejscu

Poradnik
dla racjonalizatoréow

~Motoryzacja“ wprowadza rubryke porad dla ra-
cjonalizatoréw. Z wszelkimi ‘zapytaniami, watpliwo-
Sciami z dziedziny usp-awnien w motoryzacji nalezy
zwraca¢ sie PISEMNIE do redakcji ,Motoryzacja“
Warszawa, ul. Zurawia 24a podajac na kopercie: ,Do
Dziatlu Racjonalizatorskiego®“.

Odpowiedzi bedag wudzielane listownie, wzglednie
w rubryce ,Poradnik dla Racjonalizatorow".

Redakcja zastrzega sie, ze nie opiniuje przestanych
pomystéw racjonalizatorskich, ktére muszg by¢ ztozo-
ne d.o oceny normalng droga stuzbowg. Dziat m,a za za-
danie pom6c racjonalizatorom, majgcym zdrowe pomy-
sty usprawnien, w opracowaniu wtasciwym, uwidacz-

niajacym najwieksze korzysci, jakie moga daé¢ ons
panstwu.
Redakcja zastrzega sobie prawo publikacji opraco-

wan usprawnien z podaniem nazwiska pomystodawcy.
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do Kom. Uspr. i W I., techniké
ipriﬁ;))//n(i)é?gw ()zak?an;u. Spr. 1 Avynal., technikow rozumieniu z dyrekcja zakiadu Ilub przedsie-
biorstwa ustali¢ tematy pomystéw, ktdrych

Zastosowanie usprawnienia w Innych zakia-
dach nie stanowi podstawy do powtérnego pre-
miowania i usprawniajgcy nie moze wnosi¢ zad-
nych pretensji. Premia winna by¢ wyptacana
natychmiast pa zatwierdzeniu przez dyrekcje
przedsiebiorstwa wnioskow Kom. Usprawnien
1 Wynalazczosci. Koszty pisemnego i rysunko-
wego opracowania pomystow obcigzaja przed-
siebiorstwo, ktére winno, po rozpatrzeniu i
okresleniu stopnia przydatnosci, udzieli¢ wszel-
kie! pomocy racjonalizatorowi.

Czas trwania procedury zalatwiania obliczo-
ny jest na 30 dni od daty zakwalifikowania po-
niystu do przyjecia.

Ustawa regulujgca ostatecznie sprawg racjo-
nalizacji znaiduje s:e w stadium rozpatrywania
przez Sejm Ustawodawczy.

."Skitad pracy,w ktérym powstalo usprawnie-
nie, winien w jaknajkrétszym czasie zaintere-
sowa¢ nim _przedsiebiorstwa, ktére moglyby
wykorzysta¢ usprawnienie na swoim terenie.

Komisje Usprawn. i Wynalazcz. winny w po-

realizacja przyczynitaby sie do wusprawnienia
pracy danego zakiadu lub przedsiebiorstwa. Te-

te. winny by¢ wywieszone na wszystkich
tablicach ogtoszen, we wszystkich oddziatach i
warsztatach zaktadu oraz omawiane na naro-
oach wytwdrczych i raz w miesiacu aktualizo-
wane i dopetniane.

Oczywiscie, ze podane tutaj warunki techni-
czne, ktére musi spetnia¢ zgloszone usprawnie-
me,. me bedg mogly byé czesto spetniane przez
racjonalizatorow. Dlatego podkreslamy, ze w
poszczegolnych wypadkach forma zgloszonego
pomystu moze odbiega¢ od podanych wytycz-
nych, jakkolwiek nalezy juz teraz stara¢ sie o
otrzymanie odpowiednich formularzy z osrodka
racjonalizatorskiego, ktéoremu pracownik pod-
lega.® Jezeli takiego osrodka nie ma, najezy
zwroci¢ sie do redakcji czasopisma ,Motoryza-
cja — Warszawa, ul. Zurawia 24a — 21, z za-
znaczeniem: ,do dziatlu racjonalizatorskiego*”

J. S.

Nome pomysty racjonalizatorskie

rraccy.mk Ministerstwa Adm'nisiracji Publicznej
w Warszaw e rrzy ul. Kazimierzowskiej opracowat
przerooke koncowe,k z czroamlkulistymi drazkéw kie-
rowniczych samochodéw Chevrolet, ktéra wykon-uje
sam. W oryginalnym wykonaniu czopy ku'iste sg za-
montowane w ten sposob w drgzkach, zc wymiana wy-
lane czopu i prowadzenia jest niemozliwa (zawalco-

Poza tym obudowa czopa kulistego — B (rys. 1) jest
odkuta razem z drazkiem, co wymrga, po wyrobieniu,
wymiany catego drgzka, a zatem konieczno$¢ kupienia
nowej czes$ci za dewizy z zagranicy.

. Tokarz warsztatow ob. Jankowski przecina drgzek
kierowniczy w odlegto$ci okoto 100 mm. od czopa. Samag
kcncowke wykonuje nowag wedlug wzoru podanego na
rysunku 1. Wykonanie to umozliwia regulacje docisku

rpabldo p0W|erzchn| kulistej prowadzacej, w miars

Na rysunku 1 podany jest przekrdj nrzez koncéwke
razka, czop kulisty ze stozkiem A, nakretka deciska-

Rys. 1

jaca C, obudowa czopa kulistego B. Oczywiscie bardzo
wazng sprawg jest dobo6r odpowiedniego materiatu
uzytego do wykonania konhcoéwki z czopem. Tymbar-
, 161> ?e czc.8¢ ta pcd.ega duzym naprezeniom i jest za-
sadniczym elementem uktadu kierowniczego, ktérego
prawidlowe dziatanie warunkuje bezpieczenstwo jazdy.
.Bolaczenie koncéwki nowowykonanej z odcietag czes-
cig drazka kierowniczego dokonuje sie nakretka $cig-
gajacg o gwincie_ prawym i lewym, zabezpieczong
z U-U s.rcn rrzeciwmakirel.kami, dociggnietymi po us‘a-
wienru prawidtowej zbiezngéci kot.

* *

Remisja Usprawnien przy Centrali Handlowej Frze-
myslu Chemicznego nadestata nam kilka ciekawych
ﬁeommyys}éw racjonalizatorskich, z ktérych dwa publiku-

A. Ob. W lkowski Ryszard byt swiadkiem wypadku
luedy SKODA chcac wymingé kunia zarzucit,a na jez-
ani, wjechata na miekka cze$¢ nawierzchni i przewro6-
cita sie. Poniewaz Skoda ma poteski tamane, przy za-
rzuceniu w miekkiej nawierzchni nastepuje boczne za-
Kancwainje cipony, ugiecie péloski pod wdz, co mozna
oKresac jako ...podwiniecie sie* i w rezultacie, o ile za-
rzucenie jest bardzo sine, wywrécenie wozu

usuniecia tej ..niesztywnos$c¢i* potosiek Sk.odv ob.
Witkowski zamocowat na resorze poprzecznym tylne-
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©a mostu piaskownik, (patrz rysunek 2), z gtbwnego
piéra resoru Bedforda, a na obu jego kcrncach, po jed-
nym strzemieniu, z tasmy parcianej. Dlugo$¢ strzemie-
nia tak jest dobrana, zeby przy najwiekszych wychy-
leniach p6toski opierata sie cna najpierw o strzemie,
przy czym samo ,uderzenie“ o strzem e jest amortyzo-
wane ugieciem dodatkowego ptask,wn ka.

Trudno$¢ ustalenia dlugos$ci strzemion polegata na
takim dobraniu ich diugosci, zeby skoki pétoski w cza-
sie jazdy prostckierunkowej po meréwnej powierzchni,
nie byly ograniczone, «przy jednoczesnym zachowaniu

warunku uniemozliwienia ,podwinigcia sie* podczas
zarzucenia.
Tego rodzaju rozwigzanie jest znane w konstruk-

cjach podwozi samochodowych Mercedes.
Zastuga ob. Witkowskiego jest zastosowanie go w sa-
mochodach typu Skoda i zwiekszen.e przez to bezpie-

czenstwa jazdy.
*

H *
B. Ten sam ob. W .tkcwski stosuje metode warsztato-

wej regeneracji garbo6w wrzeciona rozdzielacza, (patrz
rysunek nr 3;.

Watek z wytartymi garbami wymontowuje sie z roz-
dzielacza, mocuje na tokarce i przetacza az do uzyska-
nia réwnej powierzchni walca. Nastepnie nacina sie
garby ,na nowo“. Poniewaz koszt rozdzielacza wynosi
okoto 7.000 zi. a regeneracja rozdzielacza kosztuje, we-
dlug opinii warsztatu, 5L0 zt, przy wiekszej ilosci re-
perowanych rozdzielaczy otrzymujemy powazng o0Sz-
czednos$é, nie mowigc juz o czane s.raconym na zakup
nowego sprzetu.

Poniewaz doktadno$¢ wykonania nowych garbéw
odgrywa duzg role, nalezy nacinanie wykonaé¢ na fre-

zarce z podzieinig. .

* *

Ob. Stanistaw Wysok'fisk\ pracownik Instytutu Mo-
toryzaciji, opracowat konstrukcje $Swiecy przedstawio-
nej na rysunku 4. Swieca ma specjalnie uksztattowany
korpus 1), ktéry ostania elektrody F, cd spodu. Roz-
staw e.ekirod reguluje sie gruboscia podktadki mie-
dzianej C. miedzy stozkiem izoia.cra, a stozkiem kor-
pusu. Na rysunku oznaczono ponad®: izolatcr A, na-
kretke dociskajacg B, csicniecie e.ektrody od dotu E.

Obudowanie elektrody ma przewiercone dwa otwor-
ki dla umoz.iwienia zaptonu.

Za.eta opisanej Swiecy ma by¢ usuniecie mozliwos$ci
,zarzucenia“ przy rozruchu w s.Inikach o duzym zu-
zyciu gtadzi.

Ob. Wysokinski stosowat takag sSwiece w silnikach
bardzo zuzytych i, jak twierdzi, ro_ruch byt utatwiony.

Swiece omawiana wykonywane sg z gwintem 14 mm
i 13 mm. Naiezy zwréci¢ uwage na zm ane wartosci
cieplnej w wypadku przerdbki starej Swiecy o otwar-
tych e.ektioaach.
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Zamiana Sswiec normalnych na Swiece wykonane we-
diug pomystu cb. Wysokinskiego moze by¢ wykonana
po uprzednim sprawdzeniu, czy winecona $wieca swc-
jg ostong elektrod nie u _erza o denko tlcka, co moza
iniec miejsce w silnikach o duzym stopniu sprezania
i jest oczywiscie uwarunkowane potozeniem Swiecy
w glowicy.

Sprawdzenie nalezy wykona¢ kawatkiem miekkiego
drutu. -Na drucie na.ezy odznaczy¢ ditugos¢ do pod to-
czenia $wiecy, ktérym dolega cna do gtowicy — do
kohAca okrycia e.ektrcdy w Swiecy cb. Wysokinskiego.
Nastepnie drut wprowadza sie -0 v-woru pcd Swiece,
tak gieboko, az dojdziemy na mm a0 kreski odznacza-
jacej odmierzong dlugcs¢.

mPokrecajac korbg wat silnika zwracamy uwage, czy
denko tloka nie u-aerza w koniec dru-.u przechodzac
przez g6érny martwy punkt.

GRUPA KILKUNASTU POLSKICH MECHANIKOW
MOTOCYKLOW fCH wyjezdza okoto potowy maja
r- b. do Czechostowacji w celu zapoznania sie z mon-
w 67 1l.ebsiugg motocykli Jawa i Ceska Zbrojcwka.
Wiekszo$¢ czasu mechanicy nasi sped_g w fabrykach,
de niewatpliwie pozyteczng wycieczke doprowadzono
do skutku dzieki zaprc-szemu i pomocy Chechoszowac-
kiego Przemysiu Motoryzacyjnego.

CZERWONY: ,STOJ* —.ZIELONY: ,IDZY Nowy
typ sygnalizacji swiednej na skrzyzowaniach zainstalo-
wano w Warszawie u zbiegu ulic Brackiej, Zgoda,
Cnm:e.nej i Szpitalnej. ,skrzynka $Swietlna“ dos$¢ du-
zych rozmiar6w wyposazona jest w napisy: ,St6j* oraz
.ku". G-dy jezdnia jest izcrrijknie.a dra luch.u ipiesaego,
ukazuje sie czerwony napis: ,S-6j“, gdy otwarta —
ziemny; ,Idz“. Milicjanci zauwc-zy.i, ze od c-hwili zain-
stalowania tej sygnalizacji, ru.h na ulicy wyraznie
sie zwiekszyt. Ws$réd przechodniow przewazajg rodzice
z djieomi. Tu najlatwiej nauczy¢ ,pociechy“ chodze-
nia przez jezdnie.

strzeba przyznaé, ze napisy sygnalizujg tak wyraz-
nie i niedwuznacznie dyspozycje regulujgcego ruch. ze
omyitki lub wahania przechodniéw zdarzajg sie nie-
zmiernie rzadko, len posterunek sygnalizacyjny spet-
nia dcskona.e swg roie szkoleniowg i wychowawcza
pieszych.
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UmiejetnoSC smarowania samochodu

Gdy otrzymujemy nowy samochdd z Moto-
zbytu zazwyczaj dajg nam do reki i ksigzke ob-
stugi tego samochodu. Ksigzka obstugi zawiera
miedzy innymi wskazoéwki, jak konserwowaé
i pielegnowac¢ woz. Czesto wraz z ksigzka ob-
stugi otrzymujemy réwnoczesnie i plan smaro-
wania wozu. Pian ten ma trojakie zadanie. Mu-
si on wskazywac¢ kierowcy: a) jakie punkty sa-
mochodu wymagajag smarowania; b) jak czesto
nalezy smarowac; c) czym nalezy smarowac.

Na rysunku widzimy plan smarowania sa-
mochodu Skoda 1101. Widaé na nim wyraznie
poszczegblne punkty wymagajace smarowania.
Obok umieszczony ,przeglad smarowania“ wy-
mienia wszystkie miejsca, ktére muszag by¢
smarowane przy czym réwnoczes$nie podaje ja-
kie smary sg w tym celu najlepsze.

Sporzadzenie takich planéw wymaga ogrom-
nej pracy inzynier6w samochodowych. Musza
oni doktadnie zbada¢ wszystkie czesci wymaga-
jace smarowania, muszg wiedzie¢ jakg prace’te
czesci wykonuja, jak beda sie zachowywac roz-
maite smary itd.

Przestrzeganie utozonych, przez nich przepi-
sow, ktore nie sg jakim$ wymystem, lecz po-
wstaly na skutek diugoletnich doswiadczen
i prob, nalezy potozy¢ na sercu i sumieniu kaz-
dego kierowcy. Nastepstwa zaniedban w tym
kierunku wychodzg na jaw przewaznie w bar-
dzo krotkim czasie i powodujg znaczne straty
w gospodarce narodowej.

W ZSRR, przodujgcym kraju motoryzacji,
szybkim krokiem postepuje rozbudowa gestej
sieci stacyj obstugi, obejmujgcej caly kraj. Sta-
cje takie spetniajg podwojne zadanie: utatwia-
ja ogromnie prace kierowcy oraz przediuzajg
znacznie okres uzywalnosci taboru samochodo-
wego.

llos§¢ prywatnych samochodéw w tym kraju
wzrasta stale i coraz to szybciej, a nie wszy-
scy wilasciciele majg czas i warunki ku temu,
aby nalezycie swd@j pojazd pielegnowaé¢. Wyre-
cza ich w tym wyszkolony personel stacji ob-
stugi. Wtasciciel samochodu w ZSRR ma w ten
sposéb gwarancje, iz pojazd jego bedzie regu-
larnie i wlasciwie konserwowany.

fooQour-
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Plan smarowania samochodu osobowego typ Skoda 1101
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I u nas Motozbyt rozbudowuje swoje stacje
obstugi i zakiada nowe. Nie moga one jednak
zajg¢ sie statg konserwacjg nawet wszystkich
wozéw panstwowych. Ich ustugi obejmujag tyl-
ko okres gwarancyjny 3 — 5000 km, ograniczo-
ny réwniez w czasie do 3-ch miesiecy. Tak wiec
kierowca pojazdu mechanicznego musi znacé
doktadnie zasady umiejetnego smarowania
swego wozu.

Stosowna konserwacja powierzonego kierow-
cy pojazdu mechanicznego, zapewni nie tylko
diugi okres uzywalnos$ci danego pojazdu, ale
daje kierowcy mozno$¢ realnego powiekszenia
swych zarobkéw (premia za ciggtos¢ eksploata-
cji oraz za przebiegi miedzynaprawcze).

Bardzo rozpowszechnionym dawniej mnie-
maniem byto, iz pojazd mechaniczny wystar-
czy smarowaé¢ jakimkolwiek smarem. Nie
troszczono tez sie o to, czy smarowanie odbywa
sie we witasciwych odstepach czasu, we wtasci-
wy spos6b, a tym mniej czy uzywane smary sa
odpowiednie w danych miejscach.

Zaréwno dla smarowania punktowego, jak
i dla smarowania centralnego obowigzuje na-
stepujgca zasada: podobnie, jak wzajemnie trg-
ce sie czesci silnika musza by¢ rozdzielone po-
witoka oleju, aby unikngé bezposredniego ze-
tkniecia i przedwczesnego zuzycia, tak samo
i ruychome czesci pojazdu mechanicznego, muszg
by¢ zaopatrzone w jakis Srodek smarujgcy.

Wprawdzie wymagania stawiane smarowaniu
silnika i podwozia sa r6zne, ale smarowanie
podwozia jest rownie wazne jak i olejenie sil-
nika.

Dla smarowania podwozia uzywano dawniej
prawie wytacznie smarow. Dzi$§ jednakze wzra-
sta przekonanie, ze w wiekszosci przypadkow
wilasciwszym jest uzywanie olejow. Mowa tu
zarowno a olejach silnikowych (jak np. przy
centralnym smarowaniu), jak tez o zgeszczo-
nych specjalnych olejach o duzej ciagliwosci.

Produkty te posiadajg te zalete, w przeci-
wienstwie do smaréw, ze maja wiekszg wytrzy-
mato$¢ na Sciskanie, nie dadza sie wycisnaé
przez uderzenie, nie wysychajg i pozwalajg na
doktadne i oszczedne smarowanie. Sworznie re-
soréw, dragzki ukiadu kierowniczego, drazki ha-
mulcowe itp., smaruje sie takimi wtasnie ole-
jami.

Prosta préba przekona nas o przewadze tych
olejow nad smarami. Gdy nalozymy troche ge-
stego deju na zelazng plyte, a obok niego
grudke smaru i uderzymy po kolei w olej
i smar mtotkiem, to okaze sie, ze smar stosun-
kowo tatwo dat sie wycisngé. Ustyszymy przy
tym twardv, metaliczny dzwiek. Olej natomiast
nie pozwoli sie wycisng¢ w ten spos6b, a ude-
rzenie bedzie stlumione.

Sa jednak takie punkty samochodu, ktére na
skutek szczegoélnych zadan, musza by¢ sma.ro-
vane smarami.
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Nalezy tu podkresli¢, ze zaleznie od sposobu
wytwarzania, rozr6zniamy (mowa tu o produk-
tach wazniejszych) smary typu emulsji wa-
piennej i smary typu emulsji sodowej.

Smary typu emulsji wapiennej sa odporne na
wode; rozktadajg sie one jednak przy tempera-
turze nieco ponizej 1003 C. Smary typu emul-
sji sodowej sg wrazliwe na wode, ale wytrzy-
mujg temperature powyzej + 1003 C. Juz z te-
go -wida¢, ze do smarowania pompy wodnej np.
mozemy uzywac¢ wylacznie smaréw typu emul-
sji wapiennej, poniewaz smar typu emulsji
sodowej, ktdry w tym miejscu wchodzi w ze-
tkniecie z gorgcg woda, zostatby po krdtkim
czasie rozpuszczony i dostatby sie do systemu
chtodzenia. Mogtoby to wywotaé uszkodzenie
watka pompy wodnej i zatkanie sie chilodnicy.
Natomiast do smarowania tozysk ko6t do sma-
rowania przyrzadow elektrycznych pojazdu —
jak np. rozdzielacz, pradnica itp. — uzywa sie
wytgcznie smardéw typu emulsji sodowej. Sma-
ry te jednak sa wrazliwe na zetkniecie z wo-
da, tak, iz nalezy dbaé¢, w takich miejscach np.
jak tozyska koét, o dobrag ochrone przed wcda.

* * *

"Produkcja istotnie  wysokowartosciowych
smaréw nie jest rzeczg prosta. Wymaga ona
wyjagtkowo. duzego doswiadczenia —- moznaby
powiedzie¢ nawet pewnej sztuki — ktore zdo-
bywa sie jedynie w diugoletniej praktyce. To
tez nie nalezy nigdy uzywaé smaréw nieznane-
go pochodzenia i 0 nieznanym przeznaczeniu.

Odstepy czasu, w ktéorych nalezy pojazd
smarowac, sg rozne w zaleznosci od jego budo-
Wy, przeznaczenia i obcigzenia. Jako pewng za-
sade mozna przyjac, iz przy smarowaniu punk-
towym nalezy smarowaé¢ mniej wiecej co 1000
km, przy smarowaniu centralnym co i 00 km.

Regularne i wtasciwe smarowanie podnosi
oczywiscie wartos¢ uzytkowag pojazdu. Naj-
bardziej drastycznie odczuwamy spadek war-
tosci uzytkowej pojazdu, gdy zaniedbamy do-
petnienia wzglednie wymiany oleju w misce
olejowej silnika. Dlatego tez przewaznie kazdy
kierowca zwraca baczng uwage na stan i jakos¢
oleju w silniku. Ale nie zawsze zwraca on
nalezyta uwage na skrzynke przekiadniowg
i na przektadnie osi pednej. Gorzej jeszcze dzie-
je sie z innymi czesciami poja?do. A nie zapo-
minajmy, iz zaniedbanie pielegnacji np. syste-
mu kierowniczego moze spowodowac grozne w
skutkach wypadKki.

Koszty wiasciwej i regularnej konserwaciji
pojazdu nie sg wysokie. Natomiast naprawy
spowodowane zaniedbaniem konserwacji wozu
sg bardzo, kosztowne. Dla wtascicieli prywat-
nych samochodéw nie bedzie réwniez bez zna-
czenia, iz cena dobrze konserwowanego wozu
jest duzo wyzsza przy sprzedazy, niz wozu za-
niedbanego.

Zbigniew Pekel
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ZASTEPCZE POJAZDY MECHANICZNE

Wsrdd kot sportowcodw i entuzjastow motory-
zacji daje sie zauwazy¢ przybierajacy na sile
niepokoj. Co i raz wybuchajg objawy zywioto-
wego zainteresowania ,przyrzgdami“, stuzacy-
mi do jezdzenia przy pomocy silnikéw spalino-
wych. Co i raz ukazuje sie tu i tam artykut na
temat budowy wtasnych pojazdow zastepczych.
Ludzie dorosli, mtodziez, ba— dzieci nawet, rwa
sie do pracy, a wszyscy wotajg wielkimi gtosa-
mi o pomoc, o wskazowki, o materiaty, o czesci...
Dowodzi to, jak wielkim zainteresowaniem cie-
szy sie motoryzacja w Polsce. Nie moéwie tu
o transporcie masowym, czy indywidualnym,
o transporcie zorganizowanym i planowym, lec:
wytacznie wspominam o zywiotowym pedzle do
posiadania witasnego pojazdu mechanicznego.

Jasnym jest, ze przecietnego obywatela, na-
wet dobrze zarabiajgcego na posadzie, nie stac
nie tylko na zakup nowego samochodu, ale i na
jego utrzymanie. Z drugiej strony panstwo nie
moze sobie jeszcze pozwoli¢ na sprzedaz samo-
chodéw osobowych w rece prywatne, bowiem sa-
mochody te muszg petni¢ znacznie wazniejszg
stuzbe publiczng. Moze sytuacja ta zmieni sie
niebawem, gdy bedziemy produkowali osobéw-
ki w kraju. Wtedy niewatpliwie zastuzeni przo.
downicy pracy, racjonalizatorzy i inni pozytyw-
ni obywatele przyczyniajgcy sie do odbudowy
kraju, beda mogli otrzymaé¢ mozliwosci spetnie-
nia swych marzen samochodowych. Ale nalezy
przypuszczaé, ze nastgpi to niezbyt predko.

W tych warunkach powstaje zagadnienie me-
chanicznych pojazdéw zastepczych. Co to takie-
go?

Termin ten zostat juz dos$¢ dobrze skrystalizo-
wany. Dla automobilisty — pojazd zastepczy
stanowi maty samochodzik, zbudowany Wtasno-
recznie, przy pomocy zrzeszenia seortowego
z czesci normalnych samochodéw i z dodanych
materiatbw. Samochodz.k taki jest rezultatem
amatorskiej mys$li konstrukcyjnej, zaintereso-
wania sie nim przez budowniczego i stynnej
polskiej umiejetnosci improwizowania.

Dla motocyklisty, ktérego nie sta¢ na wtasny
motocykl — pojazdem zastepczym jest scooter,
czyli silnikowa hulajnoga, ucywilizowana i ra-
cjonalnie opracowana.

Dla podrastajgcego dziecka i mlodz‘enca —-
istnieje mozliwo$¢ zbudowania samochodziku
typu ,Hortek 1“, bedgcego rezultatem inicjaty-
wy popularnego miesiecznika ,Horyzonty
Techniki“.

O ile budowa w obecnych warunkach samo-
chodziku ,Hortek 1‘, czy tez scootera, zwanego
po polsku ,motonoga“, nie przedstawia dla
zdolniejszych i chetniejszych zapalencow wiek-
szych trudnosci, o tyle amatorski samochodzik

Dziecinny samochodzik ,Hortek 1 wedlug projektu
miesiecznika ,Horyzonty Techniki“.'Kilkanas$cie takich
samochodzikéw buduje sie obecnie w Folsce

prawdziwy“ jest problemem do$¢ powaznym,
aczkolwiek nie niemozliwym do wykonania.

Walnym sojusznikiem amatoréw-konstrukto-
row jest nowo powstaty Polski Zwigzek Moto-
rowy, stanowigcy potgczenie Automobilklubu
Polski z Polskim Zwigzkiem Motocyklow/m
Ten to zacny Zwigzek organizuje w szybkim
tempie swe OSrodki Techniczne, ktére wtasnie
majg stuzy¢ radg, pomocg, maszynami i innymi
udogodnieniami — owym amatorom. W Osrod-
kach tych zbudowanie samochodziku, nawet zu-
petnie powaznego, bedzie nie tylko mozliwo, ale
nawet nie tak bardzo trudne.

Na catym $wiecie, w ciggu ostatniego roku,
rozgorzata akcja budowania wtasnych samo-
chodzikow i samochodoéw sportowych. Mnozg
sie trojkotowce, czerokolowe pojazdy silnikowo,
samochody sportowe i wyscigowe, budowano
prywatnie, za prywatne pienigdze i w prywat-
nych pracowniach. U nas, w Polsce sprawa
przedstawia sie lepiej. Oto bierzemy sie do ro-
boty zespolowo, w grupach, wspdélnymi si:anv,
w sposéb socjalistyczny. Otrzymujemy wielka
pomoc spoteczng, racjonalne kierownictwo i
mozno$¢ wykazania swych zdolnosci konstruk-
torskich, nawet w zakresie amatorskim.

Samochody zastepcze sg z reguly maiolira-
zowe. Do osiggniecia szybkosci ponad Cd km/
godz. wystarcza w zupetnosci jednocyllniro .yy
silnik motocyklowy o pojemnos$ci skokowej 250
cm’, przy nosnosci pojazdu do dwdéch oséb. Sa-
mochody wys$cigowe tego typu z silnikami 500
cm3 przekraczajag z tatwoscig 120 km'godz.

Liczne zgloszenia budowy samochodéw za-
stepczych w Osrodkach Technicznych P. Z. M.
Swiadczg o wielkim pedzie naszej mtodziezy do
zmotoryzowania sie, jak rowniez o wysokim
poziomie umystowym amatoréw - konstrukto-
row.
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Wyscigowy samochodzik 500 cm8 zbudowany przez
amatora-konstruktcra szwedzkiego Brodena Hakansson

Omawianie szczeg6téw budowy tych samo-
chodéw przekraczatoby ramy niniejszego arty-
kutu, totez nalezy przej$¢ do zagadnienia dru-
giego — do scooteréw, czyli ,,motono6g“.

Motonogi daty sie pozna¢ w calym Swiecie,
jako doskonaly zastepczy $rodek komunikacyj-
ny nawet dla dwéch osob, lecz jedynie na krot-
kich odlegtosciach i na dobrych drogach. Urzag-
dzane sag nie tylko raidy turystyczne na moto~
nogach ale i rasowe wyscigi, podczas ktdrych
osiggane sg szybkosci rzedu ponad 100 km/godz.

Francuska motonoga Scoto z silnikiem dwusuwowym
Cicca 49 cms. Silniczek rozwija moc 0,8 KM przy 3500
oor/min. i pozwala na osiggniecie szybkos$ci 35 km/godz.
Zuzycie paliwa nie przekracza 1 liitra na 100 km. Na
uwage zastuguje zastosowanie jednostronnych widel-
cow kot, co znakomicie utatwia zmiane kota przez od-
krecenie zaledwie jednej nakretki motylkowej

Jak wyglada motonoga? Jest to maty pojazd
dwukotowy, o siodtowej ramie i kétkach, o sre-
dnicy ogumienia od 250 do 600 mm. Silniczek
o litrazu od 50 do 125 cm3 zapewnia moznos¢
rozwijania szybkos$ci od 35 do 80 km/godz. Mo-
tonoga posiada siodetko w rodzaju motocyklo-
wego oraz motocyklowg kierownice.

W Stanach Zjednoczonych, gdzie najzdrowsze
pomysty wypaczane sg czesto do granic nonsen-
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Moionoga marki Speed, z silniczkiem 50 cm3 2 KM,
wazgca zaledwie 45 kg, z teleskopowym resorowa-

niem widelca przedniego. Silnik posiada dwubiegowa
skrzynke i rozrusznik

su, buduje sie motonogi o silnikach 300 cm3 z
elektrycznymi ruzrusznikami i wézkami bocz-
nymi, przy czym ciezar takiego potworka do-
chodzi do 350 kg.

Zaletg motonogi jest niezwykta tatwos¢ uzy-
wania jej, gotowos$¢ do pracy w kazdej chwili,
odpadniecie problemu garazowania i parkowa-
nia, maty ciezar wiasny, gdyz od 35 do 90 kg,
oraz bardzo niski koszt uzywania, bowiem sil-
nik zuzywa zaledwie od jednego do 3 litré6w pa-
liwa na 100 km.

Maszynka wyposazona jest w peilne przepi-
sowe osSwietlenie, jak motocjdd, oraz dobre re-
sorowanie, co robwnowazy niedogodnos$é, pow-
stalg z zastosowania matych ko6t czulych na
nierbwnosci drogi.

Francuska motonoga A. G. F. z dwusuwowym silni-
kiem Ydral 100 lub 125 cm3 i czterobiegowg skrzynka
przektadniowg. Wazy 72 kg i pozwala na rozwiniecie
74 km/godz. Oba kota posiadajg miekkie resorowanie
o duzym skoku. DzZzwignia przektadniowa znajduje sie
w postaci pedatu, jak w motocyklach sportowych
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Silnik Ydral-La-r-
dy 125 cm3, zblo-
kowany ze skrzyn
ka czterctprzektad-
niowag i noznym
rozrusznikiem. Sil
nik ten stosowany
Jjest w wielu mo-
tonogach réznych
marek.

Najmniejsze motonogi nis posiadajg zmiany
przektadni, a jedynie sprzeglo. Natomiast typy
wieksze wyposazone sg w trzy lub czterobiego-
wa skrzynke przekiadniowg, tak jak motocy-
kle. Niektére posiadajg nawet urzadzenie do
tatwej zmiany kota na zapasowe, ktd6re wozone
jest na motonodze, jak w samochodach.

O motonogach i problemie spétdzielczej ich
budowy pisat juz na tamach ,Motoryzacjil ob.
Piotrowski. Sprawa ta zosiata przejeta obecnie
przez Polski Zwigzek Motorowy i ustyszymy o
niej wiecej w najblizszej przysztosci.

Zataczone rysunki i fotografie zagranicznych
motondg pozwolg zorientowa¢ sie pobieznie o
ich budowie. Z rysunkéw tych wida¢, jak sta-
rannie zostaly one opracowane i jak sg wypo-
sazone. Oczywiscie, moga by¢ one zbudowane

ANDRZEJ KARO
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o wiele prosciej i nie tak luksusowo, a co za
tym idzie — znacznie taniej.

Miesiecznik ,Horyzonty Techniki® w nume-
rze styczniowym roku biezacego podat do wia-
domosci, ze istnieje mozliwos¢ otrzymania pe-
wnej ilosci ogumienia kétek samolotéw sporto-
wych. Bytyby to wiasnie idealne kétka do mo-
tondég oraz do dziecinnych samochodzikéw.

Sprawy budowy tych samochodzikéw nie be-
dziemy poruszali tutaj, bowiem jest ona wy-
czerpujaco podana w numerach: pazdzierniko-
wym, listopadowym i grudniowym roku 1949
wyzej wymienionego miesiecznika Dodajemy
jedynie, ze akcja budowy tych pojazdow spotka-
ta sie z wielce zyczliwym poparciem naszych
wtadz motoryzacyjnych. Ponadto patronat nad
ta akcja objat z calg gotowoscig Polski Zwigzek
Motorowy, ktéry przyrzekt wudzieli¢ ndodym
amatorom - konstruktorom bardzo daleko idg-
cej pomocy. Mowi sie ponadto o zamiarze na-
krecenia krotkometrazowego filmu fabularno -
technicznego na temat budowy matych samo-
chodzikow.

Idea sporzadzania kolektywnego mechanicz-
nych pojazdoéw zastepczych dojrzewa. Juz rok
biezgcy wyda zapewne szereg udanych egzem-
plarzy, bowiem zewszad dochodzg wiesci o roz-
poczetej budowie i o wielkim zainteresowaniu
sie tym ciekawym i pozytywnym problemem
na polu podniesienia popularyzacji mys$li tech-
nicznej i osiggnie¢ sportowych.

Agnis.

O dwukotowy ludowy pojazd mechaniczny

Artykut dyskusyjny

Producentéw pojazdow mechanicznych fa-
scynuje cd dawna zagadnienie ludowego poja-
zdu mechanicznego. Wyptywa to przewaznie
z pobudek natury kupieckiej i dlatego mysl
o rzeszach potencjalnych nabywcéw popycha-
ta i popycha coraz to nowe firmy do mniej lub
wiecej udanych eksperymentéw. Poniewaz sze-
rokie masy cd dawna tesknig za tanim i do-
brym mechanicznym $rodkiem lokomociji, wiec
pojawienie sie na rynku takiego modelu powo-
duje lub spowodowaé moze zywiotowy rozwdj
motoryzacji w danym Kkraju.

Czesto sie obecnie styszy o ludowym samo-
chodzie lub motocyklu, ukazujg sie m. in. coraz
to nowe konstrukcje, ktére majg spetni¢ to za-
danie. W wyniszczonej i zbiedzonej przez woj-
ne Europie ogolnie uwaza sie, ze pojazdem lu-
dowym moze by¢ narazie jedynie motocykl.

Stuszniejsze moze by byto uzy¢ tu okreslenia:

.pojazd dwukotowy"”, a dlaczego tak sadze, wy-
ptynie z dalszej tresci artykutu.

Stwierdzi¢ musimy na wstepie, ze motocykl
nie jest popularny u szerokiej publicznosci
z nastepujacych powodéw:

1) ogélnie uwazany jest on za mniej bez-
pieczny od samochodu, lub wrecz niebez-
pieczny (zawsze co 4 kota to nie 2);

2) czesto styszy sie okre$lenie: ,trzesacy,
brudny i hatasliwy*“;

3) nie daje dostatecznej ostony od deszczu
i rozpryskiwanego btota czy wcdy;

4) kobiety stusznie zarzucajg obecnym mo-
tocyklom, ze za duzo wazg i w konsek-
wencji prowadzenie ich przerasta ich sity;

5) w ogromnej wiekszos$ci uzytkowy mo-
tocykl wywedzi sie od jego wyscigowego
brata.

Bez watpienia wiekszos¢ tych zarzutéw jest
stuszna, jesli spojrzymy na motocykl pod ka-
tem widzenia uzytkowos$ci, a nie wysScigow,
czy nawet raidoéw,



Po pewnej dyskusji ustalono, ze idealny mo-
tocykl, lub inny pojazd dwukotowy, ktérego do-
sigé¢ ma przecietna ,ona“ musi spetnia¢ naste-
pujace warunki:

1) waga jego nie
80 kg;

2) zuzycie paliwa winno by¢ jak najmniej-
sze, nie przekraczajgce 252 1/103 km;

moze przekracza¢ 70 -

3) wygodne siedzenia i resorowanie obu kot
zapewni¢ muszag jazde bez wstrzgsow na~
wet na zlej (wyboistej) drodze przy szyb-
kosci maksymalnej ok. 60 — 70 km/godz.;

4) uruchomienie winno by¢ nieskomplikowa-
ne, przy minimalnym naktadzie sity,

5) manewrowanie i
by¢ mozliwie tatwe;

zmiana biegbw musza

6) cchrona cd biota i wody rozpryskiwanej
winna by¢ tak skuteczna, by pojazd ten
prowadzi¢ mozna bylo nawet w zwyktych
trzewikach i cienkich ponczoszkach;

7) powinien by¢ mozliwie niehatasliwy.

Kazdy sie chyba zgodzi, ze nie sg to wygo-
rowane zadania ze strony uzytkownikéw poja-
zdu na codzien, ktdrym, jezdzi¢ bedzie do pracy
ekspedientka PDT, robotnik i urzednik zakta-
déw przemystowych, lub ktéorym wyjedzie zona
robotnika po zakupy, a ktérym w niedziele lub
sobote po potudniu wyjedziemy odetchngé¢ po-
wietrzem wiejskim.

Spojrzmy teraz wstecz i przypatrzmy sie, co
uczyniono dotychczas, by spetni¢ te postulaty.

Pierwszym ws$rdd wielu innych byl motoro-
wer Sachsa z pedatami, ktéry przez swojg ta-
nios¢ i niewrazliwos¢ rozpowszechnit sie na ca-
tym Kontynencie. Byt to wytwor stosunkowo
tandetny, ale nieskomplikowany i co najwaz-
niejsze lekki.

Potem takim modelem, ktéry wywart oi-
brzvmi wptyw na kierunek rozwojowy Dbvt
DKW RT 2% (w nastepnej fazie jako RT 3i RT
1001. Byta to juz miniatura normalnego moto-
cykla. Widomym efektem dobroci konstrukcji
byta wielka ilo§¢ wyprodukowanych egzem-
plarzy (wasa ok. 50 kg, szybkos¢ 60 — 70
km/godz.). Bardzo predko DKW znalazto na-
Sladowcéw w catej Europie nie wytgczajagc An-
glii, ktéra dotychczas opierata sie wprowadze-
niu tej klasy pojazdéw.

Logicznym krokiem tej lin'i rozwojowej
byta DKW RT 125 i inne jej podobne motocykle
o silnikach matej pojemnosci. W chwili obecnej
klasa ta jest nadzwyczaj popularna, nabywcami
coraz czesciej sg i kobiety, ktdre, przewaznie
naniej zarabiajgc cd mezczyzn, nie moga sob"c
z reguty pozwoli¢ na wieksze, a wiec i drozsze
motocykle.
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Efektowna 125-ka BSA-Bantam posiada zespét nape-
dowy do ztudzenia przypominajacy nasze SHL

Kanciaste
przede

linie i zupetna bezszmerowe$¢ — oto co
wszystkim zwraca uwage widza gdy ulica
przejezdza Ye.ceette model LE-150

A oto pigkna LambreUa — 125 model IC. Inny model
Lambretty ma nieostoniety silnik

W wyniku checi stworzenia motocykla
o wtasciwosciach wymienionych poprzednio fir-
ma Veloce Ltd. w Anglii wypus$cita na rynek
stynny swéj motocykl Velocette-LE 150 ccm.
Motocykl ten ma wszystkie zgdane witasciwosci,
wadg jego jest wodne chiodzenie i brzydota
(nie zmieniajgc zupeinie konstrukcji bez trud-
nos$ci mozna byto nada¢ mu tadne linie). Co do
recznej zmiany biegéw mozna sie spiera¢ — ja
osobiscie uwazam to za minus.

Inny kierunek reprezentujg sccotery czyli
zmotoryzowane ,hulaj-negi“. Pokazaly sie juz
przed 1939 rokiem w Ameryce jako zabawka
rozgrymaszonych bogatych Amerykanek i mlo-
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dziezy. Czesciowo przyjely sie jako Srodek lo-
komocji gospodyni domu udajacej sie po zaku-
py. Wiekszego znaczenia jednak tam nie osiag-
nety do chwili obecnej.

Mys$l podchwycili jednak Wtosi, i trzeba im
przyznaé, ze ich konstrukcje moga obecnie stu-
zy¢ za wzo6r dobrego i estetycznego rozwigza-
nia. Modeli scooter6w o silniku 125 ccm jest na
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rynku wioskim wiele, a najlepiej udane sg Ve-
spa i tambretta. Popularnos¢ ich siega daleko
poza granice Witoch, a co najwazniejsze zdobytly
one swymi witasciwosciami i estetyczna linig
rowniez i kobiety.

Ponizej podaje tabele poréwnawcza przeciet-
nego motocykla 125 ccm, Velocette LE 150 oraz
Yespa 125 i Ltambretta 125.

TABELKA POROWNAWCZA

Tabelka ta daje pewne poréwnanie, co do wtasciwosci

Typ pojazdu BSA - 125

Waga wtasna

(bez paliwa i oleju) 69 kg
Waga z tylnym resorowaniem

i dodatkowym wyposazeniem 86 kg
Wymiary ogumienia 2.75" X 19"
Tylne resorowanie za doptata
Silnik 1 cyl. — 2 suw.
Pojemno$¢ skokowa 123 cm3

Chtodzenie silnika powietrzne

Skrzynka przektadniowa 3 biegi
Zmiana biegéw nozna
Przenoszenie mocy na tylne
koto tancuchem
Spos6b uruchamiania silnika klasyczny
Szybko$¢ maksymalna ok 75 km/g
Zuzycie paliwa w 1/100 km
przy szybkosci 32 km/g 1,48
48 1,78
61 " 2,22

Jesli sie zastanowimy, to stwierdzimy, ze
istnieje wiele argumentow za tym, ze motocykl
nie jest rozwigzaniem idealnym. Lepszym
znacznie moze okazac sie scooter, (dowodzi te-
go produkcja Lambretty — 200 szt. dziennie),
jednak naszym konstruktorom i rzeczoznaw-
com brak jest prawie zupetnie znajomosci tego
typu pojazdow.

Chociazby$smy wiec nawet nie zdecydowali
sie narazie na uruchomienie ich produkcji, war-
to zbadac¢ wtasnosci drogowe, trwatos$¢ i przy-
datno$¢ tych maszyn w naszych warunkach.
W tym celu wartoby sprowadzi¢ pare sztuk
najlepszych modeli z zagranicy, gruntownie je
przeegzaminowaé, a nastepnie zbudowaé¢ wta-
sny prototyp dla przeprowadzenia dosSwiad-
czen.

lekkiego motocykla i zmotoryzowanej hulaj-nogi

Velocette — 150 Vespa — 125 tambretta — 125

113 kg 71 kg brak danych
3,00" X 19" 4,0 X 8" 4,0" X 8"
seryjnie seryjnie seryjnie
2 cyl. bokser 1 cyl. — 2 suw. 1 cyl. — 2 suw.

4 suw bocznozaw.
149 cm3 123 cm3 123 <m3
d powietrzne owietrzne
wodne (wiatraczek) P
3 biegi 3 biegi 3 biegi
reczna reczna
reczna (na kierownicy) (na kierownicy)
watkiem lafhcuchem watkiem
kardanowym kardanowym
dzwignia pedatem pedatem
reczna
ok 96 km'g
ok 77 km,g ok 71 kml/g (model sportowy!
1,82 brak danych brak danych
2,15 2.25 ok. 2,7
2,65 brak danych brak danych

Jako zespdét napedowy nadaje sie prawie bez
przerébek (konieczny wentylatorek do chiodze-
nia) zespoét, ktéry teraz seryjnie jest montowa-
ny w naszych SHL i Sokotach. Rame mozna zro-
bi¢ catg prasowang (bez rur, o ktére narazie nie
jest tatwo) o pieknych liniach. Koszt nie po-
winien by¢ wiekszy niz obecnej ,Eshaelki“.

Projekt ten poddaje pod rozwage zaintereso-
wanym czynikom i pod dyskusje grona fa-
chowcéw oraz entuzjastéw. Wiem, ze istnieje
spora grupa ludzi, ktoérzy bardzo interesujg sie

tg sprawg — trzeba im daé¢ jednak moznos¢
zbadania jej gruntownie — bo gra warta
Swieczki. Ja osobiscie przekonany jestem, ze

scooter ma wszelkie dane by sta¢ sie ludowym
pojazdem mechanicznym w peinym tego stowa
zZnaczeniu. Andrzej Karo
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SIODLA NASZYCH MOTOCYKLI

Artykut dyskusyjny

Od wielu lat dziesigtki, jesli nie setki kon-
struktorow pracujg nad ulepszeniem motocy-
kla. Wysitki ich daty w wielu wypadkach po-
dziwu godne rezultaty. Motocykl wspolczesny
stat sie szybki, prowadzi¢ da sie nieledwie tak
tatwo jak rower i zaopatrzony jest w potezng
najasnice, pozwalajacg na tatwg i pewng jazde
nocng. Stopien niezawodnosci mechanicznej
polepsza sie z roku na rok i niedalekim jest
czas, gdy motocykl stanie sie tak niezawod-
nym (w rekach laikal!!) jak turbozespot elek-
trowni obstugiwany przez sztab wykwalifiko-
wanych mechanikow.

Po ostatniej wojnie powszechne zastosowa-
nie znalazty teleskopy, ktére poprawity zarow-
no witasnosci drogowe, jak i komfort jazdy. Po-
jawia sie coraz czesciej tylne resorowanie i wie-
le innycn drobnych ulepszen. W jednym tylko
szczegl6le nie ma prawie zadnego postepu —
chodzi tu o siodta naszych motocykli. Wyglagda
na to, ze konstruktor, zadowolony ze swego no-
wego dzieta, nie moze sie juz doczekaé ukoncze-
nia rysunk6w i przypomina sobie: ,Aha, prze-
ciez trzeba przewidz-e¢ jaka$ mozliwos¢ sie-
dzenia!“. No i bierze z lamusa starych rekwizy-
tow prastare siodto rowerowe z klasycznym
dtugim nosem, powieksza je troche, daje diluzsze
sprezyny i przyczepia je byle jak do ramy.

Czy naprawde wszyscy sg zadowoleni z do-
tychczasowego sposobu siedzenia na motocy-
klu?

Zdaje mi sie, ze tylko ci, ktérzy pierwszy raz
dosiadajag motocykla sadzag, ze bedg mieli wy-
godng jazde na przestrzeni powiedzmy 303 km.
Naprawde sport motocyklowy, to sport spar-
tanski i wymaga odpowiedniej zaprawy!

Jazda na motocyklu przypomina w duzym
stopniu jazde konng. Z drugiej strony motocykl
pochodzi w prostej linii od roweru, z ktorego
powstal drogg ewolucji. Stad pozostato siodto.
Ale o ile ksztal siodta rowerowego jest Scisle
podyktowany warunkami pracy ,silnika rowe-
rowego“ — o tyle ksztait siodta motocyklowego
powinien byé zalezny jedynie od warunkow
jazdy i prowadzenia motocykla.

Kierowca motocyklowy musi mie¢ ciatlo swo-
je podparte w pewnej ilosci ,punktow”“ (jesli
miejsce, gdzie plecy tracg swg szlachetng na-
zwe nazwiemy punktem — popetniamy tutaj
jednak pewng przesade...), a ponadto w pew-
nym stopniu zespolone z maszyng w interesie
dobrego prowadzenia.

W klasycznej pozycji jezdzieckiej wiekszos¢
ciezaru ciata rozdziela sie na siodto i podnozki.
Stosunkowo nieznaczng czes$¢ obcigzenia przej-
muja rece. Modna dawniej pochylona pozycja,
gdzie kierowca ,wpierat‘ sie w kierownice,

Rys. 1. Siodto normalnego typu. Ulepszong jego od.

miang jest tzw. siodto wahadtowe

wychodzi coraz bardziej z uzycia. Prowadzenie
boczne i pewne zespolenie z maszyng uzyskuje
sie przez $ciskanie kolanami zbiornika paliwa
(baku), ktory w tym celu posiada poduszki gu-
mowe. i

Siodto musi mie¢ znaczng powierzchnie, ela-
styczng powtoke i musi odpowiednio sprezyno-
wac. Nie potrzebuje natomiast mie¢ tego $Smie-
sznego nosa, z powodu ktorego nasze piekne
zbiorniki majg takie brzydkie wyciecia. Potrze-
buje natomiast posiada¢ dobre prowadzenie
boczne, by nie ,ptywato” na boki, co jest istot-
ne dla bezpiecznej jazdy.

Dtugi i waski nos siodta byt konieczny w ro-
werze. Potrzebny on jest i w obecnym typie
siodet motocyklowych, ale tylko po to, by prze-
nies¢ o$ wahania siodla jak najdalej ku przo-
dowi. Jest on przewaznie jednak za waski,
i nic nie stoi na przeszkodzie, by miat szerokos¢
ok. 160 mm. Obojetnym jest, czy chodzi tu
0 siodto klasyczne, czy t. zw. kolyskowe. Zasa-
da ich dziatania jest identyczna. Jedyna, nota
bene bardzo powazng, zaletg siodet kotysko-
wych jest to, ze ich twardo$¢ da sie regulowac
przez zmiane napiecia sprezyny. Java ma na-
wet amortyzator cierny w punkcie obrotu —
a jakze! Postepem jest tez zastosowanie elasty-
cznej powierzchni gumowej zamiast sprezyn
1filcu obciggnietego ceratg. Niekiedy spotyka
sie wytozenie gumag porowatg, co bardzo polep-
sza komfort jazdy. Ogélnie jednak szerokos¢
siedzenia pozostawia duzo do zyczenia.

A co robi w tym czasie pasazer? Ano, siedzi
wygodnie“ na drugim ,pietrze“, dobrze poza
osig tylnego kota i kurczowo trzyma sie malen-
kiej raczki, umieszczonej prawie doktadnie
w jego kroku. Raczka ta, to jednoczes$nie sku-
teczny zderzak dla ostatnich kregéw kregostu-
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Rys. 2. Przekr6j przez s'odio pasazera (typu
.angielskiego")
Rys. 3. Typowy spos6b umieszczenia siodta pasazera

przedstawionego na rys. 2

pa kierowcy. Poza tym zapewnia ona ,dosko-
nate“ zachowanie rownowagi przez pasazera
do tego stopnia, ze kierowcy nieraz zdaje sie, ze
ma luzny worek z kartoflami na bagazniku. Nic
dziwnego, ze wielu naszych motocyklistow
przeklina takie rozwigzanie i szuka innych spo-
sobow umieszczenia pasazera.

Takie inne rozwigzanie, to spos6b t. zw. an-
gielski. Jak zobaczymy zupetnie dobry dla kie-
rowcy, ale mniej dobry dla pasazera.

Anglicy jezdzg na siodle konwencjonalnej
konstrukcji (siodto kotyskowe, powszechne na
Kontynencie, prawie zupetnie nie przyjeto sie
u konserwatywnych wyspiarzy), a ich pasazer
(czytaj — pasazerka) siedzi na poduszce o wy-
miarach przecietnie okoto 140 X 200 mm lub
nieco wiecej. Poduszka ta, wykonana z gestej
porowatej gumy i obciagnieta skorg lub cera-
ta, przymocowana jest wprost do tylnego blot-
nika. Pasazer siedzi bardzo blisko kierowcy na
prawie tym samym co on poziomie, kolanami
ma mozno$é Sciskania bokéw siodet, ktore
w tym celu majg tu do$¢ znaczng wysokoic
bocznego obicia, a trzyma sie przewaznie jedng
reka wpot kierowcy.

Sposo6b ten daje bardzo duze poczucie pew-
nosci kierowcy przez korzystniejsze umiejsco-
wienie S$rodka ciezkosci calego zespotu oraz
lepsze ,prowadzenie boczne" pasazera.

MOTORYZACJA Nr 5

Jednak poduszka jest przewaznie za malia,
by mozna bylo na niej wygodnie siedzie¢. Gru-
bos¢ warstwy gumy gagbczastej ok. 100 mm —
daje wilasnosci sprezynowania nie gorsze jesli
nie lepsze cd normalnych siodet.

Dalszym wiec krokiem bylo zastosowanie za-
miast poduszki — szerokiej na ok. 200 a diugiej
prawie na 300 mm — kanapy z gabczastej gu-
my. Wygodniejsze to rozwigzanie nie zadowolito
konstruktoréw i siegneli oni do wzoréw ame-
rykanskich.

Dotychczas Amerykanie na gruncie motocy-
klowym nic ciekawego nie stworzyli, a wiel-
kie ich Indiany czy Harley‘e to niesamowite
potwory. Pozycja jezdziecka Amerykanina
przystosowana jest do dalekich podrézy mono-
tonnymi prostymi drogami. Amerykanin siedzi
zupetnie prosto z wyciggnietymi przed siebie
nogami, a kierownice ma podciggnietg bardzo
blisko tutowia. Jesli ma ochote jezdzi¢ we dwo-
je, kupuje wielkie diugie siodto. Jak i w nor-
malnym wykonaniu ksztalt jego jest $cisle do-
stosowany do odpowiednich wypukios$ci ciata
ludzkiego. Siodto wykonane jest z tloczonej
blachy, pokrytej warstwg porowatej gumy, od-
ciggnietej skorg. Na siodle tym siadaja sobie
,0ni* we dwoje jedno za drugim i tak jadg ty-
sigcami mil.

Powigzano system angielski z amerykanskim
i w ten sposéb powstato cos$, zwane przez An-

glikbw ,dualseat” diuga kanapa prostego
ksztattu, lub czasami majgca posta¢ zblizong
do dwu szczepionych siodet starego ksztatu,

prawie zawsze wykonana z porowatej gumy.

Rys. 4. Nowy rodzaj wspodlnego siedzenia dla ,za-
togi* mo.ocykla, wykonany z gabczastej gumy i po-
kryty nawuikanizowang warstwa gtadkiej gumy.

Rys. 5. Sposéb zamocowania siodta przedstawionego
na rysunku 4 na maszynie z tylnym resorowaniem.
Na ,sztywnym tyle“ siodto takie nie jest juz tak sku-
teczne, lecz jednak daje jadacym nic wiele mniej
wygody, niz siodta zwykle u nas spo.ykane.



Istniejg roéwniez rozwigzania z detkg gumowag
napompowang powietrzem.

Siedzenie ,dualseat® pomys$lane jest przede
wszystkim dla motocykli z tylnym resorowa-
niem, bo pewnym jest, ze tak dlugo nie bedzie-
my wygodniej siedzieli na motocyklu, jak diu-
go tylne koto bedzie sztywno zawieszone.

Idealne siodio — wediug mojej koncepcji —
musi by¢ przestawialne na wysokos$¢ (jezdzcy
roznej budowy) i do tytu (ditto). Szerokos¢ je-
go winna wynosi¢ okoto 350 mm a dlugosé
i ksztalt taki, by siadly dwie osoby. Z samego
tytu musi posiada¢ lekkie podniesienie, unie-
mozliwiajgce spadniecie pasazerowi. Rgczka dla
pasazera nie jest konieczna. Wymoszczone mu-
si by¢ obowigzkowo gabczastg gumag grubosci

ok. 100 mm (oczywiscie motocykl musi mie¢
tylne resorowanie!l).

Oto moje zdanie! — Jesli kto$ ma lepsze roz-
wigzanie niech je zglosi — chodzi o postep i na-

sza wygode. W miedzyczasie jednak niech kaz-
dy sprawdzi, czy obecne jego siodio nie ..ply-
wa“ na boki. Jesli tak, to niech zaraz, nie cze-
kajgac na nowosci, wstawi nowy nadwymiaro-
wy sworzen w miejscu zaczepienia tak przeze
mnie ,sponiewieranego“ nosa siodta (oczywis-
cie rozwierciwszy starannie odpowiednie otwo-
ry w uchwycie ramy i ,nosa"“). Ta drobna robo-
ta przywroci z powrotem pewnos$¢ prowadzenia
i znikng ew. objawy zblizone do t. zw. shimmy..

Ponadto oczekujemy, Zze nasze SHL-ki bedg
miaty ncwe, lepsze sicdla. Te co sg, majg moz-
liwy ksztalt, ale ich resorowanie za pomoca za-
bawnych diugich pretow i sprezyn na rozcig-
ganie nie jest idealne. Trzeba albo zastosowac
sprezyny na $ciskanie, albo da¢ siodto wahad-
towe, takie jak w rajdowkach. Obecne siodto
nie pasuje do catosci tego udanego motocykla
0o nadzwyczaj dobrym prowadzeniu. A wfec
konstruktorzy — do roboty!

Krzysztof Rosciszewski.

Sport wioloroag/ti

OTWARCIE SEZONU W WARSZAWIE

Otwarcie sezonu sportowego Pol. Zw. Motorowego
w Warszawie, ktére odbyto se 16 kwietnia, otrzymato
bardzo uroczysta oprawe. Od godziny 8 rano zjez-
dzaly na Plac. Zwycigestwa druzyny klubéw motocy-
klowych oraz samcchodziarze. Doskonalg postawa
i wyg adem wyrézniata -sie ,Gwardia® — Warszawa,
ktérej zawodnicy ubrani byii w jednolite granatowp
kombinezony. Gwardzisci utrzymywali idealny szyk
trojkowy na catej dtugosci kilkunastokilometrowej
trasy.

Fo przegladz'e maszyn dokonanej przez cztonkéw
Zarzadu Giléwnego PZM, rozpoczeta sie defilada uli-
cami miasta. Korow6d, rozwijajgcy sie na przestrzeni
wielu kilometréw, stanowit w.dok imponujacy. P. K. M.
— Ogniwo stanowito najliczniejszg grupe mo'oeyklo_
wag — 63 maszyny, na drugim miejscu byta Gwardia —

MOTORYZACIJA Str. 159

62 maszyny, trzecia Zwigzkowiec Skra — 58 maszyn,
czwarta Legia — 55 maszyn.

Po defiladzie kolumna rozbita sie na grupy. Jedna
grupa udata sie do Spoétdzielni Produkcyjnej Sanni-
ki koto Sochaczewa, gdz e odbyly sie pokazy zrecz-
noéci w jezdzie motocyklowej i samochodowOj oraz
pogadanka o znaczeniu motoryzacji w zyciu spétdziel-
ni produkcyjnej.

Inna grupa — w iloSci okoot} stu motocykli, dosia-
danych przez mitodziez, udata sie do Mitosny, na start
zawcdow ip. n. ,Pierwszy Krok Motocyklowy"*, orga-
nizowany przez WKS Legie.

Trasa ,Pierwszego kroku“ nie byta zbyt tatwa —
prowadzita po c ezkich drogach w okolicach Minska
Mazowieckiego:, wymagajac od zawodnika poprawnego
opanowania maszyny. Wiekszo$¢ startujgcych ukon-
czyta ,Pierwszy Krok" z wynikiem dodatnim, uzy-
skujgc tym samym licencje juniora motocyklowego.

KRAKOWSCY SAMOCHODZIARZE | MOTOCYKLI-
SCl POD WSFOLNA BANDERA OTWARLI SEZON

Tradycji w biezgcym roku nie stato ste zados$é. Ka-
pry$sna dotychczas aura jakby na zamoéwienie zmie-
nita swe oblicze, obdarzajgc przybytych na Maly Ry-
nek w Krakowie — samochodzlarzy i mo'ocyk.istow
promiennym, cieptym siiocem. A zgromadzalo sie tej
braci motocyklowej niemato: 200 motooykli i 40 sa-
mochodéw wygrzewato sie v. stoncu, oczekujac oli-
cjaiinego otwarcia sezonu motorowego.

Przybyltych na uroczysto$¢ otwarcia sezonu, Prze-
wodniczacego WKKF — mgr. Pirc.zynnkiiego oraz se-
kretarza Rady Kultury Fizycznej ORZZ — R. Zbroje,
powitat Prezes Okregu PZMot Lipowski wraz z caltym
Zarzagdem. Po krdtkich przemoéwieniach, samochody
i motocykle przejechaly przez ulice Krakowa, zatrzy-
mujac sie pod Barbakanem, gdz e mistrz Polski Wod-
nicki w asyscie swych zmotoryzowanych kolegow —
Koprowskiego, Bebenka i Woliingera ztozyt wience
na grobach Nieznanego Zotnierza i Zoinierzy Radziec-
kich.

Przed przedstawicielami WKKF, ORZZ, i PZMot
przedefilowaty nastepnie wszystkie samochody i mo-
tocykle. Defilade otwieraly udekorowane transpa-
rentami i godtami PZMot samochody STAR 20, a za-
mykaty dwa ciggniki URSUS. W miedzyczasie odje-
chata do Os$wiecimia sztafeta motocyklowa. Po defi-
ladzie zawodnicy odjechali do Ptaszowa, gdzie pun-
ktualn e o godz. 12 nastapit start motocyklistéw do
.pierwszego kroku jazdy patrolowo-mctocyklowej*
i samochodzlarzy do ,jazdy patrclowo-sameehcdowej“.

Opuszczajgce start maszyny otrzymywaty zamkniete
koperty, a w nich zadanie do wykonania na trasie.
Mieszkancy mijanych wiosek i mkizteczek ze zdu-
mieniem patrzy.i na szukajgcych niewiadomo cze-
go po przydroznych wierzbach, figurach, mostach i do.
macii motocjiklistéw i samcchoditarzy. W Gdowie
pierwszy etap i znowu jazda dalej z nowym zada-
niem. Drugi etap w Mys$lenicach. Szybko mija czas.
Juz dojezdzamy do mety, ktéra miesScita sie we wsi
spoéidzielczej Libertow.

Przyjecie naprawde bardzo serdeczne. Dzieciaki
z Libertowa chyba jeszcze nigdy nia ogladaty takiego
zb orowiska samochodéw i motocykli.

Oprécz jednego patrolu, ktéry zostat w terenie z po-

wodu defektow oraz dwoéch pojedyhAczyeh motocykli,
wszystkie maszyny sa juz na mecie. Decydowac¢ beda
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punktyza niewykonanie zadan oraz za spOzZnienia
i nadspieszenia. Rozmowom i przechwatkom n e ma
kofica. Nastréj wesoly. Pierwsza impreza udata sie.
Sezon zaczety. Za pierwsza po6jda inne, ktérych w tym
roku kalendarzyk sportowy przewiduje bardzo duzo.
Powoli samochody i motocykle opuszczajg L ber-
tow. Wyjezdzamy i my zegnani okrzykami mieszkan-
cow Libertowa: ,a przyjedzcie do nas znowu jak
najpredzej!"
Przyjedziemy! Przyjedziemy na pewno!
Zbigniew Chojnacki

CZY TO MOZLIWE?

Ze zdziwieniem przeczytaliémy w Slasko-Dabrow-
skim O. Z. M. pismo nadestane przez Zarzad Gléwny
Akademickiego Zrzeszenia Sportowego w Warszawie.
W odpowiedzi na pismo O. Z. M. popierajgce proshe
S. M. A. Z. S. Gliw.ce o udzielenie Sekcji zt 840 000 na
zakup trzech raidéwek ,Jawa“ pisze Zarzad Gitéwny
A. Z. S. dostownie:

....Z Uwagi na niedostateczne w stosunku do na-
szych potrzeb w br. limity finansowe nie mozemy
przeznaczy¢ dla sekcji motocyklowej A. Z. S. Gli-
wice sumy 840.000 zI na zakup motocykli, gdyz su-
ma powyzsza stanowi blisko 1/100 naszego budzetu
tegorocznego”“.

Czy to mozliwe, by jedna z czotowych sekcji moto-
cyklowych w Polsce, bodaj, czy nie jedyna (po rozwig-
zaniu warszawskiej S. M. A. Z. S.) akademicka se-
kcja motocyklowa nie mogta otrzymaé od swego zrze-
szenia pieniedzy na kupno trzech ,Jaw"“? Po trzech
latach pracy prowadzonej najskromniejszymi $rodka-
mi, bez jakichkolwiek subwencji i dotacji, a przeciez
peinej sukces6w sportowych i organizacyjnych, S. M.
A. Z. S. Gliwice zwrécita sie po raz pierwszy o pomoc
finansowg, majgc w swym gronie wielu utalentowa-
nych zawodnikéw, nie dysponujacych niestety maszy-
nami wyczynowymi i tej pomocy nie moze uzyskacl!...

Dzieje to sie w tym samym czasie, gdy wyrazem do-
ceniania znaczenia sportu motorowego moze by¢ fakt,
ze Polski Zwigzek Motorowy znalazt sie na 9 m. spo-
$rod 23 Zwigzkéw Sportowych pod wzgledem wysoko-
Sci dotacji udzielonych w Planie 1950 r. i w Planie
6-lethnim z budzetu panstwal!

Apelujemy do Zarzadu Gtéwnego A. Z. S. w War-
szawie, by poddat rewizji swoje stanowisko i zbadat
sumiennie wszystkie mozliwo$sci dopomozenia swej se-
kcji motocyklowej w Gliwicach! (wlip.)

BLEKITNA WSTEGA BALTYKU W REKU
ZYMIRSKIEGO

Pierwssze w sezonie tegorocznym powazniejsze wy-
$cigi motocyklowe, rozegrane 16 kwieln a w Gdyni,
zgromadzity czotéwke polskich zawodnikéw. Przysto-
wiowego juz pecha miat Jerzy Mieloch (Poznan), ktéry
aa treningu przewro6cit s e uszkadzajgc maszyne
(pekniecie zbiornika oleju).

Juz na starcie ,skonczyli sie" Stanistaw i Krzysztof
Brunowie, ktérzy mieli ten sam defekt — zaolejenie
Swiec.

Duze zainteresowanie fachowcéw wzbudzit pokaz
nowej wysScigowej maszyny z przyczepka marki
H. R. D. (silnik 1000 ccm), na ktérej Kaminski (P.K. M.
Ogn.wo — Wa) przejechatl pokazowo trzy okrgzenia.
Kaminski niestety nie miat konkurentowi.

Najwiecej emocji dostarczyt tysigcznym rzeszom pu-
blicznosci wyscig w klase 500 ccm _ wysScigowej,
w ktéorym poczatkowo prowadzenie objgt Dabrowski,
aby przy konhncu drugiego okrazenia ustgpi¢ pierw-
szehstwie doskonale jadgcemu Zymirskiemu, ktéry
jechat spokojne i réwno, nie bedac juz zagrozonym
przez konkurentéw. Przecietna uzyskana przez Zy-

Sktadano i drukowano w drukarni RSW ,Prasa“,
Pruk-sat. VIl kl. 61x86. 70 gr. Karton V kl 61x86.

MOTORYZACJA

Nrb5

mirskiego wynosi,ok,- 112 km/godz.
dnia).

Organizacja spoczywata w rekach Gwardii,
wywigzata sie z zadania doskonale.

(najlepszy czas

ktora

WYNIKI

Klasa 125 ccm (3 okrgzenia): 1) Smierzchalski (nic-

stow.) — 10.59, 2) Szymahski (Gwardia W-wn) —
11,35, 3) Nikietyn (Zwigzkowiec Gdansk) —e 11,46.

Klasa 259 ccm _ sportowa (5 okragzen) — 1) Mar.
kowski (Warszawa — N. S. U. — 14,482, 2) Koman
(Zw. Gdansk) — Jawa — 16,03,5.

Klasa 350 ccm sportowa (10 okrgzen): 1) Klasa
Jézef (Zw. Gdansk) — N. S. U. — 30,09, 2) Ostojski
(Gwardia Gdynia) — 31,09.

Klasa 500 ccm sportowa (10 okrazen): 1) Da-

browski (P. K. M. Warszawa) — 28,39, 2) Szlakowski
Kaz. (Zwigzk. Gdansk) — 30,39.

Klasa 500 ccm _ wysScigowa (10 okrgzen): 1) 2y_
mirski (Zw. Skra) — 24,25 mm., 2)Dabrowski (P. K. M.
W-wa) — 24,34, 3) Wikaryjczyk (Legia W-wa) —
26, 12,5.

TRENER SZWEDZKI FRIBERG zostal zaproszony
przez PZM w celu szkolenia naszych zuzlowcéw na
3-tygodni'owym obozie éwiczebnym, ktéry zorganizo-
wany zostanie przed meczami z C_echcstowacjg (18.V
i 21.V rb.). Intensywna i madra praca trenera Frdber-
ga w duzej mierze przyczynita sie do zesztorocznych
zwyciestw polskich zuzlowcéw nad zespotem Holandii.®&

ZAWIADOMIENIE

Naktadem Wydawnictw Komunikacyjnych ukaze sie
w pierwszych dniach maja br. wydany przez Dyrek-
cje Generalng Kolei Ranstwowych ,Urzedowy Roz-
ktad Jazdy* — lato 1950 r.

J,Urzedowy Rozktad Jazdy* —
nastepujagce dziaty:

1) informacje ogdélne,

2) wazn.ejsze m-ormacje przewozowe i taryfowe,

3) alfabetyczny spis stacji i przystankéw PKP,

4) skrécony rozkiad jazdy po-iggow kcmunikacji

miedzynarodowej,

5) skrécony rozktad

wewnetrznej,

lato 1950 r. zawjera

L

jazdy pociggéw komunikacji

6) szczegoétowy rozktad jazdy pociaggébw na terenie
Polski (normalnotorowe i waskotorowe),

7) sp.s placowek PBp Orbis,

8) rozktad PLL ,Lot" tagcznie z wazniejszymi infor-

macjami przewozowymi i taryfowymi.

Do ,Urzedowego Rozktadu Jazdy“" sg dolgczone na-
stepujace mapy:

Ij mapa catej sieci PKP,

2) mapa m.edzynaroiowych
oraz Ln.i lotniczych.
NowosScig tegorocznego ,Urzedowego Rozktadu Jaz.
dy“ sg szczeg6towe informacje dotyczace ulg przeja-

zdowych kolejami i samo.otami.

Cena egzemplarza, liczacego ckoto 560 stron, wy-
nosi zt 800.— Nowy rozktad jazdy PKP wchodzi w zy-
cie w dniu 14 maja 1150 r.

Ze wzgledu na ograniczony naktad ,Urzedowy Roz-
ktad Jazdy* — lato 1950 r. n.e ukaze sie w sprze-
dazy ksiegarskiej; prosimy zatem o nadsytanie za-
moéwien pod adresem: ,Wydawnictwa Komunikacyj-
ne“, Warszawa 12, ul. Kazimierzowska 52, tet 400-60
do 64 wewn. 18.

.W celu szerokiego udostepnienia mozna bedzie row-
niez nabywa¢ ,Urzedowy Rozkiad Jazdy" lato
1950 r. w kasach bilelowych wigekszych stacji PKP.

WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJINE®
Warszawa 12, ul. Kazimierzowska 52
tel. 400 _ 60 do 64, wewn. 18

potaczen kolejowych

Al. Jerozolimskie 125. Nr zam. 966. 12.IV.50 r.

, Naktad 5700 egz. B-109275



41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, na nazw. Adolf Bramarz, zam. w todzi 7, ul.
Napiérkowskiego Nr 3.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. I, Nr W-0602/49, na nazw. Teodor Bakanow-
ski, zam. w Warszawie-Grochowie, ul. Kobielska Nr
88 m. 75.

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, na nazw. Witold Zabek, zam. w Szczecinie, ul.
Bohateréw Warszawy Nr 1 m. 9.

44, SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Okregowy Urzad Samochodowy
w Warszawie, kat. zawodowe, Nr 04046, na nazw. Cze-
staw Korporawicz, zam. w Warszawie, ul. Ptocka Nr 2b.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydany przez urzad woj. w Bydgoszczy, kat.
zawodowe, Nr 3098, na nazw. Stowcmir Zerdzicki, zam.
w Bydgoszczy, Al. I-go Maja Nr 5 m. 1

46. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, na nazw. Edmund Sawicki, zam. w War-
szawie, ul. Mariensztat Nr 15/16.

47. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Gdansku, kat. llia,
na nazw. Henryk Malinski, zam. w Wawrze, ul. Spor-
towa Nr 17.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Krakowie, Nr 11783,
na nazw. Marian Wisniewski, zam. w Krakowie, ul.
Szymanowskiego nr 1 m. 3.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. ama-
torskie, Nr 1101, na nazw. Jan Deska, zam. w Czesto-
chowie, ul. Ztota Nr 66.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. I,
Nr 6752, na nazw. Marian Kowalczyk, zam. w Warsza-
wie, ul. Mickiewicza Nr 26 m. 2.

51. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat.
Ilia, Nr 1936/49, na nazw. Jul an Tomaszewski, zam.
w todzi, ul. Okregowa Nr 29 m. 9.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzagd woj. w Poznaniu, na nazw.
Handkamer, zam. w Poznaniu, ul. Wcdna Nr 13 m. 12.

53 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Ill, na nazw. Wito'd Antonieiwski, zam. w
Warszawie, ul. Zwyciezcéw Nr 8 m. 2.

54. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad woj. we Wroctawiu, kat. I,
Nr 0339/49, na nazw. Jan Kicinski, zam. we Wroctawiu,
ul. Rakowiecka Nr 76 m. 6.

55. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, Nr 12568/9871, na nazw. Stefan Klekot, zam.
W Piaskach, pow. bedzinskim.

56. ZAGUBIONO poz.woienie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
Ilia, Nr 1487/49, na nazw. Jan Majchrzak, zam. w Ka-
towicach, ul. Chorzowska Nr 262.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Ill, na nazw. Wtadystaw Iwinski, zam. w
Radosci k/W-wy, ul. Krélewska Nr 20.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
zawodowe, Nr 2686/15466, na nazw. Jan Je.en, zam. w
Bytomiu, ul. Rudzkiego Nr 10.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Poznaniu, kat. Ill,
Nr 34696, na nazw. Jerzy Tomczak, zam. w Poznaniu,
ul. Koscielna Nr 16 m. 2.

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urzad woj. w Kielcach, na nazw.
Jan Iwanski zam. w Korytnicy, woj. Kieleckie.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski w Gdyni kat. I,
Nr 0093/48 na nazw. Franciszek Maciejewski, zam.
w Gdyni, ul. Jana z Kolna Nr 2

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
I, Nr 618/S1/3154 na nazw. Konrad Manka, zam. w Pio-
trowicach, woj. SIqsko-qurowskie, ul. Sobocinskiego
Nr 16.

63. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Warszawie, kat. I,
na nazw. Stefan Boruc, zam. w Warszawa 24, ul. Lud-
wieka Nr 2 m, 18.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, Nr W 1771/49 na nazw). Kazimierz Jas-
kulski, zam. w Warszawie, ul. Elektroralna Nr 2 m. 16.

65. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Gdansku, kat. Ilia
Nr 0042/49, na nazw. Herbert Klatf, zam. w Nowym
Ujescisku — pow. gdanskim, ul. G6érna Nr 10 m. 2

66. SKRADZIONO pozwolene na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Bochni, kat. llia,
Nr 0040/48, na nazw. Kazimierz Galczynski, zam.
w Bochni, ul. Biata Nr 5.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Wadowicach, kat. 11,
Nr. 0004/48 na nazw. Jézef Krélewski, zam. w Andry-
chowie, ul. ObroAcéw Stalingradu Nr 330.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. w Katowicach, kat.
amator. Nr 11295/14436 na nazw. Kazimierz Smorcze-wf
ski, zam. w Janowie pow. Katowice, Baraki SPB Gi-
SZOW_ec.

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Komisariat Rzgdu w Warsza-
wie_ kat. amatorskie w r. 1937 na nazw. Mieczystaw
Misiak, zam. w Warszawie, ul. Piotra Skargi Nr 34.

70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie
kat. lilia, na nazw. Edward Czochansiki, zam. w War-
szawce, ul. Kruzanska Nr 17 m. 26.

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzen'e sa-
mochodu wydane przez wurzad woj. w Katowicach,
Nr 2S84/S1/3922, na nazw. Sabina Czerniak, zam. wi Ka-
towicach, ul. 27 Stycznia Nr 20 m. 5.

72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarzad Miejski w Szczecin e,
Nr 254, na nazw. Klemens Bieszk, zam. wi Szczecinie,
ul. Mickiewicza Nr 118.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarzad Miejski wi Poznaniu,
kat. llia, na nazw. Romuald Gasecki, zam. w Pozna-
niu, ul. Wesota, Nr 4 m. 8.

74. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad woj. wi Krakowie, na
nazw. Stefan Janas, zam. w Krakowie, ul. Straszew-
skiego Nr 24 m. 6.

75. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarzad Miejski w Warszawie,
kat. I, na nazw. Heliodor Prylinski, zam. w Warsza-
wls, ul. Gréjecka Nr 42-a m. 3.

J6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzen'e mo-
tocykla wydane przez urzad woj. we Wroctawiu kat.
IV Nr 0155/49 na nazw. Marian Segot, zam. we Wro-
ctawiu, ul. Stalina Nr 110 m. 3.

77. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarzad M'ejski w Krakowie,
kat. Ula, na nazw. Kazimierz Bando, zam. w Krako-
wie, ul. tanowa Nr 25.

78. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. w/ydane przez Zarzad Miejski w Szczecin e,
kat. Il, na nazw. Bogustaw Bielecki, zam. w Szczeci-
nie, ul. Stowackiego Nr 11/12.

79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. v.;ydane przez urzad woj. w Kielcach, kat. za-
wodowe Nr 3158, na nazw. Wiestaw Zukoéw, zam.
w Czestochowie, ul. Lokietka Nr 31.

80. ZAGUBUONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez wurzad woj. w Krakowie, na
nazw. Jan Langberg, zam. w Katowicach, ul. Kocha-
nowskiego Nr 7/9.
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