


1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sam.
wydane przez starostwo . W Bytomiu kategorii Il
Nr 00032/49 na nazw. Sergiusz Korandieu, zam.
w Strzelcach Opolskich, ul. Osiecka Nr 3.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie kat. Il Nr 4893 na nazw. Leon Jedruszak, zam.
w Warszawie, Marszatkowska 97.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. IlIl na nazw. Edward Kawaiczyk, zatn. w
Warszawie, ul. Zwrotnicza Nr 10.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sam.
wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie kat.
Il na nazw. Wojciech Chmielewski, zam. w Warsza-
wie, ul. Twarda Nr 36 m. 4.

5. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski Wydz. Kom.
w todzi kat. Il i IV Nr 3411/49 na nazw. Gazicki
Michat, zam. w todzi, ul.. Wodna 12/14.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sam.
wydane na nazw. J6zef Wisniewski, zam. w Sosnowcu
ui. Swierczewskiego Nr 6 m. 5

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla wydane przez starostwo w Swidnicy kat. IV
Nr 0001/49 na nazw. Marcin Zajf, zam. w Swidnicy,
ul. Kwiatowa Nr 4.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo we Wiochach kat. Il
na nazw. Leon Podgérski, zam. w Nowych Gorcach,
ul. Szczecinskiego Nr 28.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na
mochodu wydane przez urzad woj. w
Nr 5174, na nazw. Jan Tomczak, zam. w
ul. Koscielna Nr 16 m. 2

10. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane na nazw. Janusz Was'k, zam. w
Poznaniu, ul. Rynek Nr 92 m. 2

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urzad wojew. we Wroctawiu
kat. Ula Nr 3200/49 na nazw. J6zef Wilaszek, zam.
we Wroctawiu, ul. Traugutta Nr 95 m. 8.

12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie
kat. Il Nr 0019/50, na nazw. Antoni Chrupek, zam. w
Szczecinie, ul. Cegielskiego Nr 10 m. 3.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez urzad wojew. w todzi kat. IV
Nr 0362/50 na nazw. Roman PaneWczynski, zam.
w todzi, ul. Targowa Nr 14.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i M>ot. w Warsza-
wce kat. | Nr 1228/49 na nazw. Czestaw Cieslak, zam.
w Warszawie, ul. Terespolsita Nr 33 m. 14.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Tarnowie Kkat.
Ilia Nr 0242/49 na nazw. Mieczystaw Siediik, zam.
w Skrzyszowie Nr 450 pow. tarnowski.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane na nazw. Edmund Kazdnnerczak,
zam. w Wodzistawowie Slgskim.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na nrowadzenie sa-
mochodu wydane przez urzad wojew. w Szczecinie
kat. Il Nr N. W. 0516/49 na nazw. Czestaw Szymanski
zam. w Szczecinie, ul. Ks. Sciegiennego Nr 61 m. 1

18 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane w roku 1938 kat. | na nazw. Mieczy-
staw Kanczewski, zam. w Warszawie, ul. Jagiellon-
ska Nr 67.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski we Wroctawiu
kat. Il Nr 0151/50 na nazw. Bronistaw Hyrycz. zam.
we Wroctawiu, ul. Jana Lyszki Nr 4 m. 20.

20. ZAGUBIONO .pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Wydz. Ructu i Mot. w War-
szawie kat. Il na nazw. Konrad Wesotowski, zam. w
Warszawie, ul. Ztota Nr 73 m. 54.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Lwowku Sl., kat.
Ilia, Nr 00032/50, na nazw. Jerzy Budzinski, zam. w
Lwoéwku Sl., ul. Czerwonej Armii Nr 166.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. w Warszawie,

prowadzenie sa-
Poznaniu
Poznaniu,

kat. Hi, na nazw. Hieronim Malec, zam. w Falenicy,
ul. Stalina Nr 13
23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. w Katowicach,
na nazw. Piotr Oie$lak, zam. w Katowice — Zaleze,
u;. Ks. Strzybnego Nr 27.
24, ZAGUBIONO pozwolenie na .prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad wojew. w Bialymstoku,
2223,4519, na nazw. Tadeusz Zukowski, zam.
w Ryduttowach, pcw. Rybnik, ul. Radoszowska Nr 62.

25. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad wojew, w Krakowie' kat.
I1l, na nazw. Tadeusz Bomtner, zam. w Zakopanem,
u,. Grunwaldzka Nr 23d.

26. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. we Wroctawiu,
kat. I, Nr 0045/50, na nazw. Marian Nowak, zam. we
Wroctawiu, ul. Kotlarska Nr 24 m. 10.

27. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad wojew. w Pile, kat llia,
Nr 0054/50, na nazw. Zygfryd Gtawdecki, zam. w Pile,
nu. Stalina Nr 111.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydzial Ruchu i Mot. w War-
szawie, Kat. llia, na nazw. Krzysztof Majkowski, zam-
w Warszawie, ul. Jotejki Nr 6.

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydzial Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. li, Nr 3571/49, na nazw. Pawel Hebich,
zam. w Warszawie, ul. Czerniakowska Nr 61 m. 22.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Wotaniu, kat.
Ula, Nr 0036/49, na nazw. Jan Dothan, zam. w G liwi-
cach, ul. Kaezyniec Nr 7.

31l. ZAGUBIONO ksigzke wozu na samochéd, wy-
dang przez urzad wojew. w Pruszkowie, Nr A-86420,
na nazw. P. G. . Zesp6t Krajkowo w Srebrnej, pow.
ptockim.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu; wydane przez Zarzad Miejski w Katowicach,
kat. nia, Nr 01176/49, na nazw. Jbézef Cieslik, zam.
w Katowicach, ul. Wicentego Pola Nr 4.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez wurzad wojew., kat. llia,
Nr 1005/49, na nazw. Wojciech Hasa, zam. w Mystowi-
cach, ul. Kymera Nr 3.

34- SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Ciechanowie, kat. II,
Nr 0003/49, na nazw. Henryk Bastecki, zam. w Miesz-
kach — Wielkich, gm. Sonsk, pow. Ciechanéw.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mach., wydane przez starostwo w Czestochowie, kat. Il
i IV, Nr 0037/49, na nazw. Jézef Szymonik, zam. we
wsi Wygodzie, pow Czestochowa Nr 3.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. w Poznaniu, na
nazw. IFerdynand Gronostajski, zam. w Poznaniu, ul.
Szamarzewskiego Nr 13 m. 16.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez starostwo w tyweu, kat.
Ilia, na nazw. J6zef Dziki, zam. w Swinica 225, p_ta
Sporzysz, pow. Zywiec.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wyda/ne przez urzad wojew. w Krakowie,
kat. Il1l, na nazw. Wtadystaw Sadlo, zam. w Krakowie
— Bronowice Wielkie, ul. Gniezmejska Nr 248.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydzial Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Ilia, Nr W 3595/49, na nazw. Antoni Mo-
niuszko, zam. w Warszawie, ul. Barska Nr 29 m. 2.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Gliwicach, zawodo-
we, Nr 437, na nazw. J6zef Migden, zam. w G-iwicach,
ul. Karola Miarki Nr 3/5.

41. SKRADZIONO pozwolenie na prawadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. w todzi, kat. II,
Nr 0210/50, na nazw. Jézef Sprusinski, zam. w todzi,
ul. Obrohcoéw Stalingradu Nr 7.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, ket. Hi, na nazw. Stanistaw Pietrzak, zam.
w Warszawie, ul. Stanistawa Augusta Nr 20.
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ZADANIA PRZED ZIMA

Wzrastajace potrzeby w transporcie i komu-
nikacji samochodowej w naszym zyciu gospo-
darczym sg wynikiem dynamiki planowego roz-
woju naszej gospodarki narodowej.

Po przez wspotzawodnictwo, racjonalizacje
i wtasciwy stosunek do pracy klasy robotniczej
rosnie masa towarowa wyrobéw gotowych,
wzrasta wydajno$¢ produkcyjna na wszystkich
odcinkach, dzieki, coraz lepszym wynikom pra-
cy i organizacji naszych robotnikéw, technikéw
i inzynieréw.

Dla tych powoddéw transport musi nadazy¢
nie tylko za potrzebami gospodarczymi, ale nie
moze takze sta¢ sie nawet na moment na pro-
gu Planu 6-letniego czynnikiem hamujgcym
procesy produkcyjne.

Zaréwno robotnikéw produkcyjnych jak
i pracownikéw transportu obowigzuje wspolne
zalozenie — planowa i racjonalna praca dla
wykonania planéw produkcyjnych czy tez pla-
néw ustug.

Gospodarka sanacyjna na odcinku transportu
samochodowego nie miata wtasciwie zadnego
znaczenia, okupant za$ dokonat ostatecznego
zniszczenia istniejgcego taboru, sprzetu, war-
sztatow, a zwlaszcza — co szczego6lnie dato sie
odczu¢ po odzyskaniu niepodlegto$sci — znisz-
czenia kadr pracownikéw transportu ; komuni-
kaciji.

Dotychczasowy brak nalezytej obstugi tech-
nicznej jest z kazdym rokiem powaznie uzupet-
niany. Coraz gestszg siecig garazy i stacji ob-
stugi pokrywajg kraj Motozbyt, PKS, MzK
i inni uzytkownicy, czynigc tym samym prace
pracownika motoryzacji bardziej wydajng, ra-
cjonalng'i optacalng.

W ielki wysitek robotnikéw oraz ogromne na-
ktady finansowe nie mogg by¢ marnowane w
lekkomysiny i bezmys$iny sposéb. Zacofanie,
jakie jeszcze cechuje niektore przejawy pracy
W naszej motoryzacji i transporcie, kltadzie tym
wiekszy obowigzek na kierownictwo i aparat
wykonawczy, aby dostownie nic nie uroni¢ z na-
szego potencjatu, uruchamiajgc w pore ukry-
te rezerwy przez planowag organizacje, szeroko
stosowang w zespotach pracowniczych.

Narastajgce z kazdym dniem potrzeby na-
szego transportu i komunikacji, wobec zbliza-
jacej sie zimy i trudnych w naszym klimacie
warunkéw atmosferycznych, naktadajg na
wszystkie czynniki, zainteresowane sprawnos$-
cig naszego transportu i komunikacji, bardzo
powazne obowigzki.

Takim podstawowym naszym obowigzkiem
jest wyeliminowanie w okresie zimowym cat-
kowicie przypadkowosci w eksploatacji, przy-
padkowosci, ktéra niejednokrotnie cechowala

poszczegdblne odcinki naszego transportu przy
zmianie warunkéw atmosferycznych.

Nie wolno nam powtérzyé bledéw ubiegtej
zimy, kiedy mrozy zaskoczyly nas i unierucho-
m ity czes¢ autobuséw i sam. transp. towarowe-
go, tylko na skutek tego, ze brak byto planu
w pracy i najcze$ciej podstawowego przygoto-
wania smarow i paliwa, czy wreszcie plynéw
do chtodnic. Byto to tym wiekszym bledem
w pracy i przewinieniem, ze CPN, juz na sze-
reg tygodni przed nadejsciem fali mrozéw, po-
siadata na skladzie wszystkie te artykuty, kto-
rych zakupienie we wtasciwym czasie i zaopa-
trzenie wszystkich komorek transportowych nie
dopuscitoby do unieruchomienia catego szeregu
autobuséw i pojazdow. Dlatego ku uwadze
wszystkich kierownictw komoérek motoryzacyj-
nych kierujemy to przypomnienie z roku ubie-
gtego, aby juz w r. biezgcym nie powtérzyc¢ bte-
déw, popetnionych na odcinku motoryzacyjnym
w okresie zimowym, wskutek bezplanowego
i bezdusznego zaopatrywania sie tych komoérek.

Waznym czynnikiem usprawniajacym prace
naszego taboru w okresie zimowym, jest bez-
wzglednie sam pracownik eksploatacyjny. Dla-
tego stusznym bytoby przeszkolenie, czy tez
przeinstruowanie catej zalogi eksploatacyjnej
pod katem usuniecia ewentualnych niedomagan
transportu w okresie zimy.

Znaczng role powinny odegra¢ narady tech-
niczne, jakie powinny sie odbywac¢ na wszyst-
kich zaktadach komunikacyjnych. Juz obecnie
zagadnienie naszego transportu w okresie zi-
mowym powinno stang¢ na porzadku dziennym
kazdej narady technicznej, aby przy udziale
catej zalogi zrobi¢ wszystko w kierunku unik-
nigcia przykrych niespodzianek z okresu ostat-
niej zimy.

Wzorem dla nas powinny by¢ osiggniecia w
tej dziedzinie transportu w Zwigzku Radziec-
kim, gdzie w bez porownania gorszych warun-
kach atmosferycznych w okresie zimowym wiel-
ki aparat transportowy pracuje bez jakichkol-
wiek zahamowan przy znacznie wiekszych od-
legtosciach.

zmobilizujemy wszystkie
nasze wysitki, zmierzajgce do przygotowania
naszego transportu w okresie zimowym, jesli
zapoznamy sie z doswiadczeniami naszych ko-
legébw transportowcéw ze Zw. Radzieckiego
i bedziemy przygotowani na wypadek fali mro-
zow, jaka moze w kazdej chwili nadej$¢ w okre-
sie zimy, to mozemy by¢ spokojni, ze obowigz-
ki, nalozone na transport w ramach Planu 6-
letniego, ktére obowigzuja nas bez wzgledu na
pore roku, beda wykonane.

Jesli juz obecnie
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Koszty przewozu w transporcie towarowym

Wydajno$¢ robocza towarowych pojazdow
samocnodowych, wyrazona w tono-km na goclz.
pracy pojazdu, zalezna jest od wielkosci prze-
wozonego tadunku, szybkos$ci technicznej po-
jazdu, wspoiczynnika wykorzystania czasu pra-
cy i od wspéiczynnika wykorzystania przebie-
gu. Wspotczynnikiem wykorzystania czasu pra-
cy jest stosunek pomiedzy czasem samej jazdy
i czasem jazdy tacznie z czasem postojow.
Wspdtczynnikiem wykorzystania przebiegu jest
stosunek pomiedzy przebiegiem z tadunkiem
a przebiegiem z tadunkiem tacznie z przebie-
giem bez tadunku.

W szeregu artykutow jakie ukazaty sie
w ostatnich miesigcach na tamach ,Motoryza-
cji* staraliSmy sie opisa¢ blizej znaczenie posz-
czegoélnych czynnikéw jakie sktadajg sie razem
na uzyskanie wydajnos$ci roboczej transportu
towarowego. Powiekszenie wartosci wyzej
wspomnianych czynnikow, przy réwnoczesnym
zastosowaniu pojazdéw samochodowych o od-
powiednich wiasciwosciach ekonomiczno - tech-
nicznych, prowadzi do uzyskania najlepszego
efektu ekonomicznego, czyli tanio$ci przewozu.

Obecnie postaramy sie wykaza¢ na podstawie
obliczen, ujetych w zestawienia liczbowe i wy-
kresy, jaki wplyw na koszt przewozu wywiera-
ja: powiekszenie tadownos$ci pojazdu, stopien
wykorzystania tadownos$ci, wykorzystanie jazd
powrotnych do przewozu tadunku oraz jakos$é
drogi, po ktérej wykonywany jest przew6z to-
warow.

Do obliczania wartosci znajdujacych sie we
wspomnianych zestawieniach przyjeto zaloze-
nia, ktére znajdujg sie na tablicach 1i 2. Za-
ktadamy wiec, ze rézne pojazdy samochodowe,
zarowno pod wzgledem swej tadownosci jak
i wtasciwosci ekonomiczno - technicznych, pra-
cuja na czterech réznych promieniach pracy
(odlegto$¢ jednej jazdy). Promien pracy 1 km
odpowiada przewozom wykonywanym na przy-
ktad z jednej ulicy na drugg lub wewnatrz du-
zego objektu fabrycznego, promien pracy 5 km
odpowiada przewozom wykonywanym w obre-
bie wiekszego miasta lub poza miastem, jako
przew6z o charakterze lokalnym — jak na
przykiad przewo6z cegty z cegielni nie posiada-
jacej wiasnej bocznicy kolejowej na stacje ko-
lei, wreszcie przewozy na promieniu 25 km
i 50 km moga by¢, dla przykiadu, podmiejskimi
lub miedzymiastowymi. W yniki pracy na wiek-
szych promieniach nie byly obliczane, gdyz
koszt przewozu w ztotych =za jeden tono-km
ulega nieznacznym zmianom z wzrastajgcym
ponad 50 km promieniem pracy.

Dalszym zalozeniem jest pelne wykorzysta-
nie ‘tadownosci poréwnywanych pojazdow.
Wreszcie zalozone sa, jak widac¢ z tablic 1 i 2,

szybkosci techniczne — rézne dla r6znych po-
jazdoéw i niektéorych promieni pracy oraz rozne
dla ré6znych pojazdéw czasy potrzepne na wy-
konanie czynnosci natadunkowo - wyladunko-
wych. SzyDkosci techniczne i czasy natadunko-
wo - wytadunkowe odpowiadajg normom Mi-
nisterstwa Komunikacji (patrz L)z. Taryf i Za-
rzgdzen Kom. z 15 iipea 1950 r.) przy czym, dla
ckie$.enia czasu naladunku i wytadunku, przy-
jeto druga kategorie tadunkow.

Obliczenia, ktdrych wyniki zawarte sg na ta-
blicy 1 wykonane sg dla przewozow jednostron-
nych — to znaczy bez wykorzystania jazd po-
wrotnych, za$ tablica 2 zawiera wyniki przy
zalozeniu, ze wszystkie jazdy powrotne sa
w petni wykorzystywane do przewozu tadun.tu,
Obydwie tablice zawieraja obliczone szybkosci
eksploatacyjne (handlowe) czyli przebieg w jed-
nej godzinie pracy, (gdy natomiast zalozona
szybkos¢ techniczna okre$la przebieg w jednej
godzinie jazdy bez odliczenia normalnych kroét-
kich postojow podczas jazdy, wynikajgcych
z witasciwosci ruchu drogowego lub z koniecz-
nosci dozoru pojazdu podczas ruchu) oraz obli-
czong wydajnos$¢ roboczg wyrazona w tono-km
na jedng godzine pracy pojazdu. Wydajnosci
robocze osiggniete przy cze$ciowym wykorzy-
staniu przebiegéw powrotnych sg za tym war-
tosciami posrednimi pomiedzy krancowymi
wartosciami, ktére przedstawione sg na oby-dwu
tablicach.

Do obliczenia szybkosci eksploatacyjnej (han-
dlowej) postugiwaliSmy sie wspoétczynnikiem
wykorzystania czasu pracy. Przez mnozenie
otrzymanego wspoéiczynnika wykorzystania
czasu pracy przez zatlozong wedlug wyzej
wspomnianych norm  szybko$¢ techniczna,
otrzymali$my poszukiwang szybkos¢ eksplo-
atacyjng. Wydajnos$¢ robocza otrzymywalismy
mnozac tadowno$¢ pojazdu samochodowego,
ktora stosownie do zatozeh ma by¢ w petni wy-
korzystang, przez szybkos$¢ eksploatacyjng
i przez wspoéitczynnik wykorzystania przebiegu,
ktory, jak to wyjasnialiSmy na wstepie, dla
obliczen na tablicy 1-ej wynosi 0,5, a dla obli-
czen na tablicy 2-ej wynosi 1,0.

Przeliczmy jeden przykitad przy nastepujg-
cych zalozeniach: samochéd 3 t bez przyczepy;
tadunek przewozony — 3 t: wspoiczynnik wy-
korzystana przez szybkos¢ eksplotacyjng i przez
wspoétczynnik wykorzystania przebiegu, ktory,
jak to wyjasnialiSmy na wstepie, dla obliczen
na tablicy 1-ej wynosi 0,5 a dla obliczen na
tablicy 2-ej wynosi 1,0.

Obliczamy czas jednej jazdy, ktory wynosi
5 km X 60 min. : 28 km/godz. czyli 300 dzielo-
ne przez 28, a zatym 10,7 minut. Jesli zatozylis-
my, Ze -jazda powrotna nie bedzie wykorzysta-
na to podczas jednego t.zw. ,procesu transpor-
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towego“ nastgpig dwie jazdy i jedno natadowa-
nie oraz jedno wytadowanie. Czas pracy wynie-
sie zatym: 2 X 10,7 min. + 42 min. (gdyz wed-
tug tab. 1-ej, czas natadunku i wytadunku dla
samochodu 3 t wynosi 42 minuty). Czas pracy
wyniesie zatym razem 63,4 min. Dzielgc czas
jazdy w ciggu procesu transportowego
(2 X 10,7 min.), przez czas pracy otrzymujemy
utamek wartosci 0,33752 przedstawiajgcy w
tym wypadku wspotczynnik wykorzystania
czasu pracy. Mnozgc zatozong szybkos¢ tech-
niczng przez ten wspoitczynnik otrzymujemy
poszukiwana szybkos$¢ eksploatacyjna, ktéra
wyniesie w zaokragleniu 9,4 km/godz. Wreszcie
mnozac tadunek przez szybkos$¢ eksploatacyjng
i przez wspoiczynnik wykorzystania przebiegu
otrzymujemy wydajnos$¢ roboczg 14,2 t-km/godz

(28 km/godz X '0,33752 X 3 t X 05 = 14,2
t-km/godz.).
Przeliczajgc ten sam przykiad dla tablicy

2-ej musimy doda¢ do czasu pracy jeszcze je-
den czas natadunku i wytadunku dla towaru
przewozonego w powrotnym Kkierunku, wsku-
tek czego czas pracy wyniesie 2 X 10.7 min. +
+ 2 X 42 min. = 105,4 min., a wspo6tczynnik
wykorzystania czasu pracy zmnieiszy sie do
0,203 wskutek czego szybkos$¢ eksploatacyjna
wyniesie' tylko'5,7 km/godz. (w zaokragleniu),
ale wydajno$¢ robocza podniesie sie do
17,1 t-km/godz., dzieki wykorzystaniu jazdy
powrotnej (28 km/godz. X 0,203 X 3t X i,0 =
= 17,1 t-km/godz.).

Przeprowadzajgc takie same obliczenia dla
wszystkich pojazdéw wymienionych na tabli-
cach 1 i 2 i dla wszystkich czterech promieni
pracy otrzymujemy poréwnanie wydajnos$ci ro-
boczych dajgcych sie osiagnag¢ na réznych pro-
mieniach pracy przy wyzej omowionych zato-
zeniach. Kazde zmniejszenie przewozonego tla-
dunku, szybkosci technicznej, wspotczynnika
wykorzystania przebiegu jak réwniez powiek-
szenie — zatozonych wedlug norm — czaséw
natadunkowo - wytadunkowych, powoduje
zmniejszenie wydainos$ci roboczej dla kazdego
z porownywanych pojazdéw.

Obserwacja wydainosci roboczvch zawartych
na tablicach 15 2 daje mozno$¢ wyciagniecia
roznych wnioskow. Tak na przyktad widzimy,
ze wydajnos$¢ robocza samochodu 3t bez przy-
czepy na bardzo krétkim promieniu pracy 1 km
wynosi 3,72 t-km/godz. Jesli zastosuje sie przy-
czepe dla powiekszenia tadownos$ci do tgcznie
5,5 t, to wydajno$¢ robocza na tym samym pro-
mieniu pracy powiekszy sie do 4 t-km/godz ,
a wiec bardzo nieznacznie, gdvz o okoto 7°/0,
Natomiast poréwnujac wydajnos$ci robocze tego
samego samochodu na promieniu pracy 50 km
pracujacego bez przyczepy i z przyczepa Spos-
trzegamy, ze zastosowanie przyczepy spowodo-
wato powiekszenie wydajnosci roboczej z 35
t-km/godz. do 44 t-km/godz., t.j. o ponad 25%,
a zatym dato bardzo znaczna korzysé.

Jesli skréocimy czas natadunku i wytadunku
samochodu 3t z przyczepa 2,5t z 76 min. do 54
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min. to na promieniu pracy 1 km wydajnos$¢ ro-
bocza wzrosnie z 3,72 t-km/godz. nie do
4 t-km/godz. lecz do 5,35 t-km/godz., to znaczy
0 blisko 44%, a na promieniu pracy 50 km wy-
dajno$¢ robocza wzrosnie z 35 t-km/godz. do
47,3 t-km/godz. to zn. rowniez o blisko 44%.

Mozemy wyciagna¢ ztad wniosek, ze powiek-
szanie tadownos$ci pojazdu pracujgcego na krot-
kim promieniu pracy daje znaczny efekt tylko
przy réwnoczesnym skréceniu czasu natadunku
1 wytadunku. Efekt dodatni wywotany skréce-
niem czasu natadunku i wytadunku zmniejsza
sie z wzrastajagcym promieniem pracy.

Porownujgc tablice 1 i 2 widzimy, ze szyb-
kosci eksploatacyjne zmniejszyly sie na tab 2
w porownaniu do tab 1. Réznice te malejg
z wzrastajgcym promieniem pracy. Tymsamvm
wzrost wydajnosci roboczych osiagnietych
dzieki wykorzystaniu przebiegéw powrotnych
zwieksza sie z wzrastajgcym promieniem pra-
cy, co potwierdza, ze im dalej przewozi sie to-
wary, tym wiecej optaca sie wykorzystywac
przebiegi powrotne.

Wydajno$¢ robocza ciggnika wolnobieznego
w ruchu wahadtowym wedtug tab 1 na promie-
niach pracy 25 km i 50 km jest teoretyczna,
gdvz w rzeczywisto$ci muszg powstaé straty
wskutek wustawiania przyczep do pracy i po
pracv, ktére zmniejszajg efekt wynikajacy
z obliczenia.

Dla ruchu wahadlowego ciggnika przy pet-
nym wykorzystaniu jazd powrotnych (tab. 2)
przyjeliSmy, ze ciagnik posiada dwra garnitury
po trzy przyczepy, z ktoérych jedne sa tadowa-
ne i wyltadowywane na jednvm koncu jazdy,
a drugie na drugim koncu. Oczyw/iscie, ze tak
korzystne warunki moga bv¢ uwazane za ra-
czej teoretyczne. Przy tak korzystnym zatoze-
niu ciagnik w ruchu wahadlowym wykazuje
wielkg wydajnos¢ roboczg na kazdym promie-
niu pracy.

Poréwnania wydajnosci roboczych nie daja
pogladu na efekt ekonomicznv przewozu, gdyz
pozostajg nie uwzglednione wtasciwosci ekono-
miczne réznych pojazdéw, ktére zmieniata sie
pod wpltywem réznej tadownosci, (np. wskutek
zastosowania przyczep), lak rowniez pod wpty-
wem ‘iakosci drogi, po ktorej wykonywany jest
przewéz i wreszcie zalezne sa oc| cech kon-
strukcyjnych samych pojazdow.

Miernikami do ustalenia wtasciwosci ekono-
micznych réznvch pojazdéw samochodowych
sa: zuzycie paliwa i olejéw w stosunku do prze-
biegu, warto$¢ poiazdu bez ogumienia w sto-
sunku do jego przebiegu umorzeniowego stano-
wigcego granice zdolnosci zarobkowej pojazdu,
warto$¢ ogumienia w stosunku do przebiegu po
ktdrvm ogumienie traci swag wartos¢ uzytkowa,
wreszcie trwato$s¢ pojazdu, ktoérei miara jest
dtugos$c¢.przebiegu pomiedzy poszczegdlnymi
naprawami i koszt poszczego6lnych napraw. Po-
wyzsze mierniki, jesli sg ustalone, dalg moz-
no$¢ obliczenia kosztéw powodowanych przez
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'jazde, ktdre mozna nazwac¢ kosztami ,zalezny-
mi od przebiegu®“.

Na tablicy 3-ej podane sg w zt/km przyblizo-
ne koszty zalezne od przebiegu, kalkulowane
na podstawie norm ogtoszonych przez MK. Do
obliczania kosztéw napraw biezgcych i Srednich
oraz obstugi zapobiegawczej postugiwano sie aa
razie normami obowigzujagcymi w RSFSR. Ko-
szty napraw gtéwnych, ktdre wynoszg orjenta-
cyjnie 3 — 4 z{/1 km zawarte sa w kosztach
umorzenia pojazdu, gdyz wplywajg na przedtu-
zenie przebiegu umorzeniowego. Przyblizone
koszty odnosza sie do pojazdéw nowoczesnych
normalnie uzywanych i programowo obsitugi-
wanych przy zastosowaniu odpowiednich do te-
go celu przyrzadéw i narzedzi oraz oryginal-
nych czesci zapasowych*.

Oprocz kosztow ,zaleznych od przebiegu”,
ktore powstajg tylko wéwczas gdy poiazd znaj-
duje sie w ruchu, eksploatacja pojazdéw samo-
chodowych wymaga naktadu kosztow, ktdre
nie pozostaja w bezposredniej zaleznosci od
wykonywanego przebiegu, lecz sa zalezne od
wielu réznych innych czynnikdw. Wszystkie te
koszty nazwiemy tutaj dla uproszczenia koszta-
mi ,niezaleznymi od przebiegu“. Do kosztow
tych nalezg wszystkie wydatki osobowe (perso-
nalne) — jak na przyktad wynagrodzenie kie-
rowcy i pomocnika jego, tgcznie ze Swiadczenia-
mi spotecznymi, premjami itd. o ile wyptacane
jest za przepracowany czas, a me za wykonany
przebieg pojazdu. Liczne pozycje ré6znych kosz-
tow administracyjnych skladajg sie na dtuga
liste kosztéw niezaleznych od przebiegu. Mie-
dzy wielu innvmi na’ezg tu koszty umorzenia
wartosci wszelkich budynkéw jak garaz, stacja
obstugi itd. albo koszty dzierzawy, jesli budyn-
ki nie sa wiasne, koszty utrzymania budynkow
i wszelkiego inwentarza, ochrona przeciwooza-
rowa. koszty socjalne, przesiedlenia i ksztalce-
nie ne"soPelu. porady fachowe i studia, podroze
i delegacje, jak réwniez wszelkie inne koszty
administracyjne.

Sume kosztéw niezaleznych od przebiegu od-
nosimy na godzine pracy taboru. W. ten sposoéb
pojazdy dobrze wykorzystane obcigzone sg
mniejszg kwota kosztéw ,niezaleznych od prze-
biegu“ od pojazdéw, ktére pracuja mato godzin
w ciggu roku.

Do obliczeh naszych przyjeliSmy wsnétczvn-
nik wykorzystania taboru w wysokosci 0685
co odpowiada 250 dniom pracy w ciagu roku
oraz Sredniej dlugosci dnia roboczego 8 godzin.
W ten sposéb Srednia ilos¢ godzin pracy w roku
wynosi 2000 godzin. Taka ilos¢ godzin pracy
w roku odoowiada w przyblizeniu przecietne-
mu wykorzystaniu taboru dla potrzeb wtas-
nych. Sume kosztéw niezaleznych od przebiegu
przypadajgcych na jeden samochéd w gospo-
darstwie samochodowym obstugujgcym wiasne
potrzeby transportowe jakiego$ zaktadu pmcyv,
okreslamy w przyblizeniu na 730.000— zt na
rok, liczac w tym wynagrodzenie kierowcy
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w wysokos$ci 380.000.— zt rocznie ‘iacznie
z wszelkimi dodatkami oraz swiadczeniami spo-
tecznymi. Jesli te sume kosztéw niezaleznych
podzielimy przez ilos¢ godzin pracy jednego
samochodu w ciggu roku to otrzymamy koszty
niezalezne od przebiegu na jedng godzine pra-
cy pojazdu w Wysokgéc*i 3?5 zt/godz.

Pewng trudnos$¢ stanowi ustalenie kosztow
niezaleznych od przebiegu v/ odniesieniu do ta-
boru bezsilnikowego, ktéry nie przyczynia sie
do zatrudnienia oddzielnych kierowcéw, ani nie
powoduje szeregu kosztdy/, ktorymi nalezy ob-
cigzy¢ pojazd silnikowy. Przyjmujac, ze przy-
czepy wykorzystywane sg o potowe mniej niz
samochody i przeprowadzajgc odpowiednie
ustalenie kosztéw niezaleznych od przebiegu,
ktore obcigzajg tabor przyczep, ustalamy 20
zt/godz jako koszty niezalezne od przebiegu dla
przyczep. Oczywiscie, ze wilasciwosci ekono-
miczne pojazdow nie majg zadnego wplywu na
wysokos¢ kosztéw niezaleznych od przebiegu,
ustalonych w opisany V\iyzgj sposob.

Posiadajgc ustalone droga kalkulacji przy-
blizone koszty zalezne od przebiegu odniesione
na 1 km przebiegu i koszty niezalezne od rrzn-
biegu odniesione na 1 godzine pracy pojazdu,
mozemy tatwo obliczy¢ koszt jednego tono-km
pracy przewozowej dla kazdego z wymienio-
nych na tablicach 1i 2 pojazdow samochodo-
wych i dla kazdego promienia pracy. W tym
celu mnozy sie sumo ,kosztéw zaleznych" od
przebiegu, przez szybko$¢ eksploatacyjng, kté-
ra oznacza przebieg w ciggu godziny pracv po-
jazdu, postugujgc sie tablicami 3 i 1 Ilub 3 i 2,
i dodaje sie do otrzymanego iloczynu ,koszty
niezalezne" na 1 godzine pracy pojazdu. Otrzy-
mujemy w ten sposob koszt jednej godziny
pracy pojazdu. Dzielac koszt jednej godziny
pracv pojazdu przez jego wvdajnos$¢ robocza,
wyrazong w tono-km na godzine, otrzymuiemy
koszt pracy przewozowej wyrazony w ziotych
za ioden tono-km.

Wezmy dla przyktadu samochdéd 3 t z silni-
kiem benzynowym, ktéry pracuje bez przycze-
py. Wedlug tab 3 suma kosztéw ,zaleznych od
przebiegu“ wvnosi dla takiego samochodu
55 zt/km. Wedtug tab 1 — to znaczy bez wyko-
rzystania przebiegéw powrotnych, szybkos$¢
eksploatacyjna na promieniu pracy 1 km wy-
nosi 2,48 km/godz. Koszty ,zalezne od przebie-
gu“ wyniosg na ‘iedng godzine pracy:
248 km X 55 zt = 136,4 zt. Koszty ,niezalez-
ne od przebiegu“, wedlug obliczenia jak wyzej,

wynosza 365 zi/godz. Razem koszt 1 go-
dziny pracy poiazdu wyniesie: 1364 +
+ 365 = 501,4 zt. Wedlug tabl. 1 wydajnos¢

robocza-tego samochodu na promieniu pracy
1 km wynosi 3.72 t-km/godz. a zatym koszt
jednego tono-km wyniesie 501,4 : 3,72 = 135 zi.

Ze wzgledu na to. ze szybko$¢ eksploatacyjna
2.48 km/godz przy 2000 godzin pracy w roku
aataby w wyniku roczny przebieg pojazdu tyt-
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WYKRE:S 1 — koszty przewozu w zt za t-km (skala po lewej stronie) i w zt za tone (skala
po prawej stronie), przy wspéiczynniku wykorzystania tadownosci 1,0 i wspotczynnikach wyko-
rzystania przebiegu 0,5 (linie petne) i 1,0 (linie kreskowane).

Nr
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ko 4960 km, to umorzenie jego, przyjmujac legtosci az do 50 km. Na prostych kreskowa-
przebieg umorzeniowy 250.000 km, trwatoby nych mozna odczyta¢ koszty przewozu jednej
50 lat. Aczkolwiek przy starannej obstudze tony na rozne odlegtosci, przy peinym wyko-
i nieprzerwanej dostawie cze$ci zamiennych rzystaniu przebiegdw powrotnych. Oczywiscie

przez wytwornie nic nie stoi na przeszkodzie
aby pojazd madgt osiggngé tak dilugi czas za-
robkowania, to jednak ze wzgledu na postep
techniczny uzywanie jego mogtoby sie stac
niekorzystnym w porownaniu z nowymi $rod-
kami transportu, ktére przez ten czas mogly-
by sie pojawi¢ w uzyciu. Dlatego tez zmuszeni
jestesmy przyspieszy¢ umorzenie takiego po-
jazdu, ktorego Srednia szybkos$¢ eksploatacyjna
w ciggu roku spada ponizej pewnej normy —
jak na przyktad 7,5 km/godz. co odpowiada
przy 2000 godzin pracy w roku przebiegowi
rocznemu 15000 km/godz. i okresowi 16,5 lat
umorzenia przy wyzej podanym przebiegu
umorzeniowym 250.000 km.

Przy obliczaniu kosztéw przewozu, ktére
zestawione sg w tablicy 4-ej przyjeto przebieg
umorzeniowy, jak wyzej to jest 250.000 km dla
samochoddw na benzyne i ciggnikéw oraz przy-
czep bez hamulcéw Ilub z hamulcami najazdo-
wymi i 350.000 km dla samochodéw na olej ga-
zowy i przyczep z hamulcami zespolonymi. Po-
prawke umorzenia wartosci pojazdow zrobiono
dla minimalnego rocznego przebiegu 15000
km. Po poprawce koszt przewozu dla samocho-
du 3t wyniesie 154 zi{/tono-km na promieniu
pracy 1 km.

Tablica 4-a przedstawia koszty przewozu,
wyrazone w ziotych za 1 tono-km, obliczone
w sposob wyzej opisany dla r6znych pojazdow,
promieni pracy i wspoltczynnikéw wykorzysta-
nia przebiegu i przy statym wspéiczynniku
wykorzystania tadownosci.

Na wykresie 1-ym przedstawione sg koszty
przewozu dla samochodu 3 t na benzyne i dla
samochodu 10 t na olej gazowy z przyczepa
10 t. Postugujac sie skalg pionowag po lewej
stronie, ktora wskazuje koszt przewozu w
ztt-km mozna odczyta¢ na krzywej peinej
zmniejszajgce sie w miare wzrastania promie-
nia pracy koszty przewozu w ztotych na je-
den tono-km, zaréwno dla samochodu 3t
(g6rna petna krzywa), jak dla samochodu 10 t
z przyczepg 10 t (dolna petna krzywa), o ile ja-
zdy powrotne sa prdzne.

Z krzywych kreskowanych mozna odczytaé
dla tych samych samochodéw nizsze koszty,
o ile jazdy powrotne sg w peini wykorzystane.
Wobec tego, ze Sredni promien pracy w tran-
sporcie towarowym samochodowym w nhaszych
obecnych warunkach mozna oszacowaé na
okoto 15 km, to z wykresu 1-go mozna wnio-
skowa¢ o ksztattowaniu sie kosztow samocho-
dowych przewozéw, jesli zatozenia przyjete na
wstepie uzna sie na stuszne.

Korzystajac ze skali pionowej po prawej
stronie na wykresie 1-ym mozna odczyta¢ na
liniach prostych peinych koszt przewozu jed-
nej tony réznymi samochodami na rézne od-

koszt transportu jednej tony wzrasta propor-
cjonalnie do odlegtosci.

Na wykresie 2-im przedstawiony jest wplyw
wykorzystania tadowno$ci na ksztaltowanie
sie kosztu przewozu. W przeciwienstwie do
pierwotnych zalozen przyjmujemy teraz, ze
wykorzystanie tadownos$ci samochodu jest
zmienne, na przyktad z powodu przewozenia
nim towaréw o rozmaitym stosunku pojemno-
Sci do ciezaru. Przyjeto do poréwnania samo-
chéd o tadownos$ci nominalnej 3 t, ktdrego ta-
downos¢ wykorzystuje sie na poréwnaniu ko-
lejno w 15% (tadunek pojemnos$ciowy np. préz-
ne opakowania), w 40% (np. zaréwki w skrzy-
niach), w 60°0 (np. meble) i w kohcu w 100%
(np. piasek).

Na skali po lewei stronie uwidocznione sa
koszty przewozu w ztotych za t-km. Z krzy-
wych mozna odczyta¢ koszt przewozu maleja-
cy W miare wzrastania promienia pracy
i wspoitczynnika wykorzystania tadownosci.

Na skali po prawej stronie uwidocznione sg
koszty przewozu jednej tony na rézne odleg-
tosci az do 50 km, ktoére wzrastajg wprost pro-
porcjonalnie do odlegtosci przewozu i sg przed-
stawione liniami prostymi.

TABLICA &5

Klasy drogi I 111 v

Szybko$¢ techniczna
km na godz 28 26 20 12

Wydajno$¢ robocza

t-km na godz. 30,2 28,5 23,4 15,5
Koszty zalezne od

przebiegu zt za kin 55 59 62 68
Koszt przemozu

zt za t-km 48,8 52,5 57,0 68,8
W zrost kosztu przemozu

m stosunku do drogi

1 klasy m "/, 100 108 117 142

Tablica 5-ta przedstawia wptyw jakosci dro-
gi na ksztaltowanie sie kosztu przewozu. Dla
przyktadu przyjeto samochéd 3t benzynowy
i promien pracy 25 km. Klasyfikacja drég od-
powiada normom MK.

Jak wida¢ z tablicy pogarszajgce sie wskaz-
niki techniczne drogi powoduja z jednej strony
utrate szybkosci technicznej pojazdu, a za tym
zmniejszanie sie wydajnos$ci roboczej, z drugiej
strony powodujg pogarszanie sie wilasciwosci
ekonomicznych pojazdu, co wyraza sie wzrasta-
niem kosztéw zaleznych od przebiegu. W na-
stepstwie zbiegu tych dwu niekorzystnych oko-
licznosci wzrastajg koszty przewozu wraz zpo-
garszaniem sie jakosci drogi.



Str. 266

ZENON ROMANOWSKI

MOTORYZACJA Nr 9

PANSTWOWA GOSPODARKA SPRZETEM
NIETYPOWYM

Uchwata Komitetu Ekonomicznego Rady Mi-
nistréw z dnia 29. XI. 49 r. ustalita nowe zasa-
dy gospodarki samochodami nietypowymi i cze-
Sciami wymiennymi do tych samochodéw. Spot-
dzielczosci zostalo zlecone przejecie obstugi te-
chnicznej oraz zorganizowanie uspotecznionego
handlu nietypowymi samochodami i czes$ciami
wymiennymi do tych samochodéw. Zwigzek
Spéitdzielni Pracy objat obsluge techniczng
wraz z wykonaniem naDraw samochodéw oraz
produkcje takich czesci zamiennych, ktére prze-
myst spotdzielczy bedzie w stanie wykonac¢ we
witasnym zakresie. ,Spélnota Pracv® Spoéidziel-
cza Organizacja Zbytu Drobnej Wytworczosci
objeta organizacje handlu samochodami niety-
powymi, skup, segregacje, wycene, magazyno-
wanie i rozprowadzanie czesci zamiennych do
nietypowych samochodéw.

W gospodarce socjalistycznej, ktéra w odroz-
nieniu od gospodarki kapitalistycznej, jest pla-
nowa, oszczedna i wydajna, sprzet samochodo-
wy, podobnie jak wszelkie inne maszyny i obra-
biarki produkcyjne, zajmuje w Planie 6-letnim
swe wyznaczone miejsce i wykonaé¢ ma z r?éry
okres$lony zakres pracy, zwigzany z rozbudowg
kraju.

Powojenne warunki i potrzeby zwigzane
z zywiotlowg odbudowa naszego Panstwa spo-
wodowaly, ze w ogélnym stanie uzytkowanego
sprzetu samochodowego posiadamy nadmierng
ilo§¢ sprzetu samochodowego przeréznych ty-
pow i marek, otrzymanych zarowno ze zdoby-
czy wojennej jak z zakupoéw i d"s+aw powojen-
nych z ré6znych mozliwych zroédet, przewaznie
z demobilu wojennego. Sprzet ten, w odroznie-
niu od sprzetu planowo sprowadzonego w pla-
nie 3-lethnim dla naszych potrzeb komunikacyj-
nych — zostal nazwany sprzetem nietvhowym,
gdyz w przysztosci nie jest on przewidziany ja-
ko ciggte zaopatrzenie w naszym transporcie
towarowym i w komunikacji samochodowej.

Posiadanie w panstwowej gospodarce samo-
chodowej zbyt wielkiej iloSci sprzetu nietypo-
wego, ktoéry skltada sie z przerd6znych typow
i marek samochodéw w wiekszosci przestarza-
tych, nadmiernie zuzytych, przeznaczonych na
wymarcie“ przez stopniowe wykruszenie sie
w pracy, technicznie uniemozliwia planowg go-
spodarke, wykonywanie napraw i racjonalng
eksploatacje tego sprzetu.

By zaradzi¢ ztu i na wtasciwe socjalistj*czne
tory skierowa¢ gospodarke nietypowym sprze-
tem samochodowym, odpowiednie czynniki rzg-
dowe nakazaly spétdzielczosci rozciggniecie spe-
cjalnej opieki tylko nad pewng ustalong iloscig
typow pojazdéw mechanicznych, ktére przed-

stawiajg wiekszy potencjat przewozowy oraz
wiekszg warto$¢ uzytkowg. Pozostale nie-
typowe pojazdy mechaniczne przeznaczone zo-
staly do stopniowego wyeliminowania i, w mia-
re wykruszania sie w swej pracy transportowo-
komunikacyjnej, zostang rozmontowane na uzu-
petnienie czesci zamiennych.

Wykonujgc nakazane zadania ,Spolnota Pra-
cy w swym zakresie dziatania powotata do zy-
cia specjalny Wydziat Handlu Sprzetem Moto-
ryzacyjnym, ktory organizuje w calym kraju
przy swych Wojewddzkich Oddziatach ,Spol-
noty Pracy“ odpowiednig sie¢ Rejonov/ych
Sktadnic H. S. M., a nastepnie przystapi do za-
ktadania odpowiedniej ilosci sklepow sprzeda-
zy detalicznej. Sklepy te wraz ze Skiadnicami
zajmag sie segregacjg, wyceng | rozsprzedaza
nietypowego sprzetu samochodowego szerokim
masom uzytkownikéw. Jednoczesnie ,Spoélnota
Pracy“ planowo rozprowadza¢ bedzie nowe cze-
§ci zamienne do samochoddéw nietypowych,
otrzymane z produkcji krajowej i importu.'

Uspoteczniony handel nietypowym sprzetem
samochodowym, w stosunku' do innych branz
handlu panstwowego, posiada zupetnie specyfi-
czne warunki — jest bardzo trudny do kalku-
lacji i skomplikowany w praktycznym wyko-
naniu. Wyodrebnienie handlu nietypowym
sprzetem samochodowym zostalo spowodowa-
ne specyficznymi warunkami powojennymi
i jest przejsciowe. Uspotecznienie tego handlu
daje duze oszczednosci w caloksztalcie ogolnej
gospodarki sprzetem samochodowym i przy-
czynia sie do rozpowszechnienia oraz udostep-
nienia ,szerokim masom pracownikéw i wszel-
kim panstwowym, komunalnym i spotecznym
instytucjom, catkowitego wykorzystania posia-
danego w kraju nietypowego sprzetu samocho-
dowego. Podobny uktad gospodarki nieznany
jest w ustrojach kapitalistycznych, w ktérych
fabrykanci i kuncy samochodowi, w swej po-
lityce handlowej swiadomie dazg do jak naj-
szybszego wycofania z obiegu produkowanego
sprzetu samochodowego, bv z coraz to nowej
produkcji czerpa¢ jak najdalej idgce zyski.

Nasza planowa socjalistyczna gospodarka —
odwrotnie — dazy do catkowitego wykorzysta-
nia posiadanego sprzetu samochodowego, bj7
przysporzy¢ krajowi jak najdalej idace korzy-
sci, ptynace z pelnego wykorzystania posiada-
nego sprzetu samochodowego, by spopularyzo-
waé motoryzacie, nie tworzy¢ wielkich cmenta-
rzysk samochodowych, a usprawni¢ i uwielo-
krotni¢ posiadany tabor samochodowy, wyko-
rzystujgc go dla potrzeb kraju na zasadach pet-
nej optacalnosci — bez strat i marnotrawstwa.



Zwigzek Spoidzielni Pracy i Spélnota Pracy
rozpoczely juz swa planowag dziatalnos$é, orga-
nizujac w terenie odpowiednie placowki. W ca-
tym kraju w kazdym wojewodzkim miescie
i wiekszych miastach powiatowych powstang
odpowiednie stacje obstugi, warsztaty napraw-
cze i sklepy z wymiennymi czesciami samocho-
dowymi. Przy Wojewddzkich Oddziatach Spoél-
noty Pracy powstang magazyny — sortownie
czesci zamiennych i akcesorii, ktdre zgrupujag
wszelkie zbedne i nie wykorzystane do chwili
obecnej remanenty czesci zapasowych do niety-
powych samochodéw i uptynniag je w ten spo-
séb, ze umozliwig uzytkownikom szeroka ich
wymiane oraz udostepnig nabycie po niskich
nie spekulacyjnych cenach.

Tak zorganizowana gospodarka samochodowa
sprzetem nietypowym odcigzy w pracach C. H.
P. M. ,Motozbyt“, ktéry do chwili obecnej cze-
Sciowo zajmowat sie tymi zagadnieniami, likw i-
dujgc w panstwowych, samorzgdowych, spot-
dzielczych i innych instytucjach etatowe prze-
rosty nietypowych pojazdéw mechanicznych.

Uspoteczniony handel nietypowym sprzetem
samochodowym, wykonywany przez ,Spélnote
Pracy", umozliwi uzytkownikom sprzetu samo-
chodowego szybkie i tanie doprowadzenie po-
siadanych samochodéw do nalezytego stanu te-
chnicznego i gotowos$ci uzytkowej, wymiane lub

Typowy | nietypowy
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pozbycie sie nieodpowiedniego sprzetu samo-
chodowego, likwidacje nieuzytkéw i wrakéw.

W catoksztatcie swych prac ,Spdélnota Pracy"
przyczyni sie do przedluzenia czasokreséw pra-
cy nietypowego sprzetu samochodowego, wyeli-
minuje z rynku krajowego niezdrowg konku-
rencje inicjatywy prywatnej oraz programowo
i celowo wykorzysta wszelkie istniejagce zapasy
czesci zamiennych do samochodéw nietypo-
wych.

Peilna inicjatywa i $cista uzupetniajaca sie
wspolpraca ,Spolnoty Pracy* ze Zwigzkiem
Spotdzielni Pracy i z ,Motozbytem*“, pod opie-
ka i przy pomocy nadrzednych wtadz jakimi sg
dla tych instytucji PKPG i Ministerstwo Ko-
munikacji, spowoduje, ze w Planie 6-letnim go-
spodarka motoryzacyjna uwielokrotni swe sity
i nalezycie przyczyni sie do odbudowy kraju.

Planowa dziatalno$¢ gospodarcza instytucji
panstwowych i spdéidzielczych oraz uspotecznio-
ny handel sprzetem motoryzacyjnym przyczyni
sie do wyréwnania strat jakie w naszej moto-
ryzacji spowodowalty dziatania wojenne i przed-
wojenne sanacyjne zaniedbania gospodarcze.

Uprzemystowiona Polska socjalistyczna nie
bedzie w szeregu panstw innych na ostatnim
miejscu w dziedzinie motoryzaciji.

Zenon Romanowski

sprzet samochodowy

Artykut dyskusyjny

W panstwowej gospodarce i administracji zastoso-
wany zostat podziat sprzetu samochodowego na ,typo-
wy“ i ,nietypowy"“.

Co ujete jest i rozumiane pod okreS$leniem sprzetu
typowego? Jest to taki sprzet samochodowy, ktéry
w dlugofatowych planach naszej gospodarki motoryza-
cyjnej jest przewidziany na zaopatrzenie krajowych
jednostek komunikacyjnych i transportowych.w prze-
mys$le. handlu, dla formacji wojskowych na potrzeby
obronnosci ikraiu oraz d’'a innych potrzeb zwigzanych
z motoryzacjg kraju. A wiec w skilad sprzetu typowe-
go wejdg takie marki i typy pojazdéw mechanicznych,
ktéore produkowane sa w kraju lub w zaopatrzeniu
przewidziane beda ze statych dostaw importowych.

Pod nazwg sprzetu nietypowego rozumiemy rézne
przestarzate marki i typy pojazdéw mechanicznych,
ktére z réznych, niezaleznych przyczyn, nie przewi-
dzianych programem, znalazly sie w stanie naszego
posiadania i pracowa¢ bedg az do wykruszenia sie
i petnej ekonomicznej optacalnosci. Beda to przewaz-
nie pojazdy mechaniczne otrzymane ze zdobyczy wo-
jennej, zbedny sprzet Armii Polskiej i Radzieckiej
przekazany dla potrzeb stuzby cywilnej oraz doryw-
cze zakupy z demobilu amerykanskiego i innych przy-
godnych zrédet.

Tak ujety zasadniczy podziat sprzetu samochodowe-
go w gospodarce i administracji panstwowej na pierw-
sze wejrzenie zdawaé¢ sie moze sluszny i uzasad-
niony. Wychodzgac jednak z zalozenia planowej socja-

listycznej gospodarki, praktyczne zastosowanie tego
podziatu w jednostkach administracyjnych, produk-
cyjnych i gospodarczych, uzna¢ nalezy za nie witasci-

we, nie ekonomiczne, zbedne i czesciowo komplikujgce
zasady gospodarki sprzetem samochodowym.

Smialo tez mozna twierdzié, ze podziat sprzetu sa-
oochodowegp na typowy i nietypowy jest szkodliwy,
gdvz destrukcyjnie wnitywa na personel obstugi.

Wiekszo$¢ pracownikéw transportu i komunikacji
samochodowej, pod$wiadomie mylnie rozumuje, ze
nietypowy sprzet samochodowy jest sprzetem jakie-
go$ posledniejszego gatunku, ktéry z goOry przezna-
czony jest na wymarcie, ktdrym mozna sie mniej opie-
kowac¢, ktory daje gorsze wyniki eksploatacyjne.

Faktycznie w praktycznym wuzyciu snrzet typowy
i nietypowy w swej produkcyjnej transportowej pracy
jednako przyczynia sie do zaspokojenia potrzeb samo-
chodowego transportu i komunikacji, jednakowo jest
wykorzystywany, a wiec jednakowo winien by¢ uwi-
doczniony i uwzgledniony w iloSciowych etatach, uta-
nach transportowych, zaopatrzeniowych, finansowych
i eksploatacyjnych.

Ustugowa réznica produkcyjna sprzetu typowego
i nietypowego w praktycznym zastosowaniu nie istnie-
je. iPletiowa socjalistyczna gospodarka sprzetem mo-
toryzacyjnym w swvch zalozeniach w niczym nie
odbiega od zasad materiatowej gospodarki innych pro-
dukcyinych dziatéw przemystowych., Gdv w jakim-
kolwiek dziale przemystu obrabiarki stoja bezczyn-
nie — instytucja produkujaca ponosi straty. Gdy ma-
szyny i obrabiarki nie sg nalezycie wykorzystane —
instytucja ponosi odpowiedzialno$¢ za podobne zanie-
dbania. W socjalistycznej gospodarce straty instytucji
sg stratami spoteczenstwa. Zaden przemyst swych ma-
szyn produkcyjnych nie rozgranicza na typowe i nie-
typowe. Kazda maszyna winna otrzymaé swa przepi-
sowg niezbedna techniczng obstuge i pracowaé do
petnei rrodukcyjnei optacalnosci.

Podobnie i wsze'kie pojazdy mechaniczne w insty-
tucjach panstwowych, samorzadowych, komunalnych
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i Spotecznych winny by¢ nalezycie technicznie obstu-
zone i do granic swej wytrzymatosci i optacalnosci
ekonomicznej ‘'wykorzystane, wedlug przeznaczenia
i przydatnosci fachowej. Istniejagcy wiec jpodziat sprze-
tu samochodowego na typowy i nietypowy uznac¢ nale-
zy za niestuszny i zbedny.

Wzorowe radzieckie zasady socjalistycznej gospo-
darki samochodowej nie uznajg i nie stosujg podob-
nego podziatu w sprzecie samochodowym. W radziec-
kiej gospodarce samochodowej, celem obliczenia wy-
dajnosci pracy taboru samochodowego, stosowane sg
wspotczynniki pracy dla kazdego typu pojazdéw me-
chanicznych. Wspéiczynniki te umozliwiajg poréwna-
nie wydajnos$ci pracy miedzy poszczeg6lnymi pokre-
wnymi przedsiebiorstwami lub instytucjami transpor-
towo - komunikacyjnymi, uwidaczniajg faktyczne wy-
korzystanie taboru samochodowego pod wzgledem ta-
downos$ci, dokonanych przebiegéw, gotowos$ci uzytko-
wej itjp., stosownie do potrzeb i zadan wykonywanych.

Kazdy pojazd mechaniczny na podstawie wspétczyn-
nikow zostaje obiektywnie oceniony co do swej przy-
datnosci, a gdy wykaze sie jego nierentowno$¢ jest on
likwidowany Ilufo przystosowywany do innych prac
wedtug przydatnosci.

Na decyzje o likwidacji pojazdu mechanicznego nie
wplywa to czy jest on typowy, czy nietypowy, a to
czy w eksploatacji jest on wydajny i optacalny. Zau-
wazy¢ ponadto nalezy, ze podziat sprzetu samochodo-
wego na typowy i nietypowy niekorzystnie wplywa
i na uspoteczniony handel sprzetem samochodowym,

ktérym wytwarza sie zbedna dwutorowos$¢, kom pli-
kuje sie zaopatrzenie i dostawa cze$ci zamiennych.

Stosowanie podziatu sprzetu samochodowego na lep-
szy i gorszy mimowoli niweczy socjalistyczny system
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oszczedno$ciowy i znieksztalca rozwdéj planowej go-
spodarki motoryzacyjnej, gdyz wbrew obowigzujacym
zasadom cze$¢ sprzetu samochodowego jako nietypowa
traktowana jest w motoryzacyjnej gospodarce pahi-
stwowej pobieznie i po macoszemu. Powstajg pozory
jak gdyby samochody nietypowe nie dawaly takich sa-
mych ustug produkcyjnych jak pojazdy typowe. Prze-
myst transportowy nie produkuje zadnych! nowych
produktéw (pétabrykatéw tub fabrykatéw). Przewo-
zenie ludzi i tadunkéw jest wtasnie produkcjg trans-
portu. K. Marks w Kapitale t. Il, ks. 2, str. 28, wyd.
1936 mowi, ze: ,Ludzi i towary przewozi sie razem ze
Srodkami transportowymi :i ta jazda, to przemieszcza-
nie stanowia proces wytwoérczy, stworzony przez $rod-
ki transportowe“, ,...przemyst transportowy ‘sprzedaje
przewoéz“.

Celem zaspokojenia wymagan, stawianych temu
przemystowi przez gospodarke socjalistyczng nalezy
prawidlowo zorganizowaé¢ jego prace produkcyjna,
a wiec racjonalnie przeprowadzi¢ przewdz, obstuge
i naprawy, zaopatrzenie i handel na rynku krajowym,
dla potrzeb szerokich mas uzytkownikow.

Catos¢ przemystu transportowego (gospodarki samo-
chodowej) powinna by¢ tak zorganizowang, by stan
(Posiadanego sprzetu samochodowego i wszelkie zwig-
zane z transportem i komunikacjg $rodki i urzadzenia
bylty minimalne, a wydajno$¢ ich najwieksza. Petng
realizacje takich zalozen osiagna¢ mozna tylko przez
jednolity, ustalony plan dziatania opracowany dla kaz-
dej instytucji, kazdego przedsiebiorstwa transportowe-
go i komunikacyjnego w oparciu o wymogi i wskaza-
nia Narodowego Planu 6-letniego.

Z. R.

Wptyw kontroli na wyniki w gospodarce
materiatami pednymi

Artykut dyskusyjny

Zasadniczg cechg w gospodarce materiatami pedny-
mi sg nieistniejgce w jinnych dziatach gospodarki ma-
teriatlowej objawy a mianowicie — duza czestotliwos¢
. drobiazgowo$¢ zuzycia, a nastepnie znaczna rézno-
rodno$¢ norm, zaleznych od rodzaju jtaboru samocho-
dowego oraz warunkéw, w ktérych sprzet ten pracuje.
Objawy te powodujg czeste niedociggniecia i usterki
utrudniajace planowg i racjonalng gospodarke mate-
rjatami pednymi.

Przewodnig my$lg gospodarki materiatami pednymi
na kazdym jej szczeblu, a zwtaszcza w warunkach,
gdzie ich zuzycie, ze wzgledu na duze ilo$ci taboru
samochodowegoi, powoduje powazne wydatki — jest
osiggniecie takiego stanu, ktory umozliwit by maksy-
malne obnizenie kosztéw materiatbw pednych przez
zmniejszenie ich zuzycia, przy jednoczesnym wykonsu-
niu przewidzianego planu pracy dla samochodéw.

Uzyskanie takich wynikéw w gospodarce materia-
tami pednymi mozliwe jest — oprécz innych warun-
kéw — przez state jusuwanie wszelkich: mankamentéw
wplywajgcych ujemnie na jej przebieg. W tym celu
koniecznym jest stosowanie systematycznych i wni-
kliwych kontroli majgcych za obowigzek wykorzysta-
nie niedociggnieé¢ i usterek.

Gtownym powodem wymienionych mankamentéw
w gospodarce materiatami pednymi opr6cz wymienio-
nych juz na wstepie objawéw sa: a) niewtasciwa in-
terpretacja przepiséw; b) nieodpowiednie kwalifikacje
stuzbowe os6b odpowiedzialnych bezposrednio za stan
gospodarki; c) zta wola.

Wykrywanie omawianych niedociggnie¢ oraz ustala-
nie ich zrédet, osiggalne jest przez systematyczne kon-
trole przeprowadzane zgodnie z ich planem, a zwlasz-
cza tam i wowczas, gdzie i kiedy zachodzi tego po-
trzeba,

Niezaleznie od zarzadzenia pokontrolnego wydanego
przez wtasciwy organ na podstawie sprawozdania
z kontroli, obowigzkiem kontrolera jest:

1. W przypadku stwierdzenia usterek w gospodarce
wskutek niewtasciwej interpretacji przepisow — wy-
jasni¢ na miejscu zainteresowanym sens i intencje
obowigzujacych przepiséw oraz wskaza¢ wtasciwg in-
terpretacje wynikajaca z zalozenia przepiséw.

2. W razie jstwierdzenia niewtasciwego prowadzenia
gospodarki wskutek braku odpowiedhich kwalifikacji
stuzbowych i wtasciwego przygotowania zawodowego
u personelu odpowiedzialnego za gospodarke, wydac
na miejscu potrzebne instrukcje, omawiajgc .zauwa-
zone niedociggnigecia i wskazujagc odpowiedni mate-
riat instrukcyjny, ktéorym w przypadku watpliwosci
nalezy sie jpostugiwaé¢, jak réwniez poda¢ sposoby,
przy pomocy ktérych mozna unikng¢ najczes$ciej po-
petnianych bteddow.

3. W przypadku stwierdzenia jstrat materialnych
spowodowanych ztg wolag pracownika jodpowiedzial-
nego, ustali¢, na podstawie przeprowadzonych wstep-
nych dochodzen — nazwiska winnych powstania jstrat,
jak rowniez okolicznosci w ktoérych jstraty powstaty.

W bezposrednim wyniku dobrze przeprowadzonej
kontroli uzyskuje sie:

1) Wiasciwy poglad kierownictwa zainteresowanego
dziatu na faktyczny stan gospodarki, a w nastepstwie
— powziecie potrzebnej decyzji dla usprawnienia za-
kresu gospodarki, ktéry tego wymaga.

2) Uzupetnienie kwalifikacji stuzbowych personelu
pod wzgledem przygotowania zawodowego, a tytmsa-
mym stopniowe przygotowywanie kadr potrzebnych
w gospodarce materiatlowej.

3) Eliminowanie elementéw
tecznych hamujgcych normalny

przestepczych i aspo-
rozwo6j panstwowej
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gospodarki materiatowej, wskutek dziatania z checi

zysku lub innych pobudek,

Jak z powyzszego wynika,, dobrze i w odpowiednim
czasie przeprowadzona kontrola wplywa dodatnio na
przebieg gospodarki materiatami pednymi, zwilaszcza
w okresie, kiedy gospodarka ta nie zostata jeszcze uje-
ta ogélnie obowigzujgcym zarzadzeniem, wzglednie
instrukcjg. Stwierdzonym bowiem zostato, ze — wsku-
tek niewtasciwego pojmowanych obowigzkéw oséb od-
powiedzialnych za ten dziat gospodarki — powstaja
znaczne nieraz straty materialne, ktérych przy dobrze
zorganizowanym aparacie kontrolnym mozna umkna¢.

Zorganizowanie takiego aparatu kontrolnego natra-
fia jednak na zasadniczg trudno$é, a mianowicie na
brak odpowiednio wykwalifikowanego personelu. W
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tym przypadku kontrole winni przeprowadzaé¢, w mia-
re moznoséci, zainteresowani i odpowiedzialni posred-
nio za dany dzial gospodarki referenci. Byto by to
jednak tylko po6tsrodkiem, nie dajgcym petnego wyni-
ku wymaganego od normalnego aparatu kontrolnego.

Powazng réwniez przeszkoda jest niedocenianie kon-
troli i wobec tego nieuwzglednienie odpowiednich eta-
tow w "organizacji niektérych instytucji, rzekomo ze
wzgledéw oszczednos$ciowych.

Podejscie takie jest niestuszne, zwlaszcza ze wartos¢
strat ponoszonych wskutek braku kontroli jest nie-
wspoétmiernie wyzsza, od kredytéow przewidzianych, na
uposazenie kontroleréw.

Jozef Krzyzak

PRAWO JAZDY

Artykut dyskusyjny

Pozwélcie M ili Czytelnicy, ze tym razem zamiast fe-
lietonu drogowego porusze pewne mato znane zagad-

nienie, a mianowicie zagadnienie uzyskania praiwa
jazdy, noszacego oficjalne miano pozwolenia na pro-
wadzenie pojazdéw mechanicznych.

Zagadnienie to jest mato znane szerszemu ogo6towi

samochodziarzy i motocyklistow, bowiem ci, majg te
stawetng walke juz poza sobg. Natomiast wsréd przy-
stepujacych do egzaminu zagadnienie to urasta do nie-
bywatych rozmiaréw i nierzadko ma przemozny wptyw
na dalszy cigg zycia kandydatéw.

Przez pietnascie lat przedwojennych oraz przez dwa
powojenne zetknatem sie blizej ze sprawami egzami-
néw na prawa jazdy i uwazam za wilasSciwie podzieli¢
sie uwagami na ten temat z kazdym, kogo to. obcho-
dzi. Wydaje mi sie, ze nadszedtjuz czas”foy wszczac
publiczng dyskusje. Y,

Pomijam catkowicie sprawylformalne, jak sktadanie
wnioskéw, zdobywanie papierkéw, Swiadectwa lekar-
skie, moim skromnym zdaniem niewiele przynoszace
korzys$ci, a duzo ktopotu i zametu. Pomijam $wiade-
ctwa niekaralnosci, ktére moznaby bez skruputow
znie$¢ w stosunku do!kierowcéw niezawodowych i mo-
tocyklistow, jako ze prawo jazdy jest jedynie stwier-
kotkiem* bez

dzeniem, ze ,osobnik* moze ,krecié
szkody dla swego i bliznich zdrowia. Na ten temat
nie pragne kruszy¢ kopii, bowiem wszelkie oznaki

na niebie i ziemi wskazujg, ze wtadze majg podobny
poglad.

A wiec — do rzeczy!

Do egzaminu przystepuje tak zwany ,element“. Ele-
ment ten mozna podzieli€ na nastepujgce grupy: in-
teligencja pracujaca — okoto 5%0; rzemie$lnicy — oko-
to 20%; robotnicy niewykwalifikowanni «— okoto j25%;
chtopi — okoto 15%; uczgca sie miodziez — okoto
30% i pozostate 5% — _ 'innif entuzjasci motoryzaciji.
Musze jednak zastrzec sig, ze podziat ten nie jest zbyt
doktadny, bowiem zmienia sie¢ w znacznych granicach
w zalezno$ci od $rodowiska,,, dzielnicy kraju i wielko-
$ci miasta wojewd6dzkiego.

,Element* posiada tak zwany entuzjazm. Ot6z ten
entuzjazm, mozna [powiedzieé, jest w nasileniu wprost
proporcjonalny — do trudno$ci, z jakimi kandydat
zdobywa wiedze samochodowg. Im przyszty kierowca
jest mniej inteligentny,,, im trudniej przychodzi mu
uporaé sie z tajnikami silnikowego wehikutu, tym bar-
dziej zajadle zwalcza przeciwnos$ci, tym pilniej wchta-
nia, wiedze, tym staranniej porzadkuje zdobyte wiado-
mosci. , _

Pomijajac wyjatki, nalezy stwierdzi¢, ze kandyda-
ci, ktorym nauka przychodzi tatwo., a szczeg6lnie ci,
ktérym nie kazg ptaci¢ za kurs — ucza sie ,aby Zbyc¢",
aby tylko zda¢ egzamin przy minimum wysitku. Nato-

miast z reguty syn chiopa, ktéry w jakims$ prowincjo-
nalnym miasteczku uczeszcza na objazdowy kurs sa-
mochodowy, codziennie ze stoickim uporem przebywa
piechota pQ kilkanascie kilometrow ze swej wsi do
miasteczka i z powrotem, byle tylko nie uroni¢ kilku
minut z wyktadu i nie opusci¢ ani, jednej jazdy.

Jakze .przyjemnie jest egzaminowac takiego kandy-
data! Wida¢ wprawdzie, ze glowa mu puchnie od nie-
zliczonych ilosci czesci skiadowych samochodu, ze
iskry elektryczne biegaja nie tylko po cylindrach lecz
i po wszystkich czeSciach ciata egzaminowanego, ze
wat rozrzadczy nie zawsze pozostaje w .silniku, bo-
wiem niekiedy potrafi, uda¢ sie az do hamulcéw — ale
zapat, gtéd wiedzy, entuzjazm dla motoryzacji i pra-
cowito§¢ — zawsze zwyciezajag egzaminatora, ktéry
pobtazliwie wybacza, niewielkie pomieszanie pojec.

Podobnie zachowuje sie wieksza cze$¢ mtodziezy,
szczegOlnie robotniczej. | tu wida¢ umitowanie przy-
sztego zawodu, cheé zdobycia awansu spotecznego,
ambitne plany wyr6znienia ;sie.

Oczywiscie niekiedy braki wiedzy teoretycznej,
szczegoblnie wi dziale przepis6w drogowych, sa nie. do
wybaczenia. Wtedy kandydat otrzymuje ,poprawke”.
Jedno jest pewne: choc¢by przyszto mu przyjecha¢ na
nia z bardzo odlegtej miejscowosci, przyjedzie nie-
watpliwie i réwnie niewatpliwie zda ,poprawke“ ce-
lujgco. Taki. to juz jest ten pozytywny ,element”.

A teraz odwrotno$¢ powyzszego, wzieta, zywcem
Z pewnego egzaminu teoretycznego.

Elegancko ubrany milodzian z wypielegnowanymi
palcami j papierosem w ustach. Wchodzi. Siada nied-
bale zaktadajgc noge nalnoge.

Otrzymuje pytanie o czterech suwach silnika. Odpo-
wiada, ze jest_ inzynierem samochodowym, o co go
zreszta nikt nie pyta. Uwaza, ze chyba zbednym jest
egzaminowanie go z budowy samochodu.

Lecz egzaminator nie daje za wygrang. Z usmiechem
stwierdza, ze _wobec tego ,pan inzynier* nie bedzie
chyba miat wielkich trudno$ci w wyjasnieniu podstaw
budowy i dziatania silnika. Wywigzuje sie nastepujgca
rozmowa:

Egzaminator:

— Jakie sg zasadnicze czes$ci skladowe silnika?

Jnzynier® samochodowy:

Po co mnie pyta¢ o takie glupstwa? Przeciez znam
doskonale wszystkie samochody,
A czy obywatel zna tez Dekawki lub Tatry?

— O. Naturalnie! Masamil Znam ich kazdag $rubke
i sztyfcik!

— MNo to prosze,uprzejmie powiedzie¢ z czego sa
zrobiong, zawory w silniku dwusuwowym DKW?

— JaMo z czego? Wiadomo! Z zelaza!
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— Aha! To... niezupetnie. A wobec tego ile mniej-
wiecej litr6w wody zawiera system chtodzgacy w silni-
ku osobowej Tatry, ktérag obywatel tak dobrze zna?

— Och, prosze pana! Co mnie to obchodzi, ile Ii-
tréw. Leje sie tam wode, az bedzie petno.

— Naprawde? A do czego stuzy ta woda?

— Jakto do czego? Przeciez bez wody silnik nie ru-
szy... —

Koniec. Wynik niedostateczny. Natomiast zaczyna sie
awantura. ,Obciety® znawca Tater i dwusuwowych
Dekawek z zaworami z zelaza udaje sie do przewodni-
czacego komisji z zazaleniem na egzaminatora. Stysza-
ne rzeczy, zeby jego ,inzyniera“ samochodowego py-
ta¢ o jakie$ tam zawory i o pojemno$¢ systemu chito-
dzenia?! Czy moze on na pamieé¢ znaé te dane?

Gdy przewodniczgcy informuje ,inzyniera“, ze
DKW nie posiada wcale zaworéw, a Tatra chtodzona
jest powietrzem, nastepuje konsternacja. Okazuje .sie,
ze kupit on wtasnie luksusowy samochédd, a zreszty
nie bedzie go prawie wcale .prowadzit, bowiem posia-
da ,wtasnego szofera“.

Tak! Niestety zdarzajg sie i
stosunkowo rzadko.

takie przypadki, choé

* * *

Ale zdarzajg sie i inne, radosne, dajace zadowolenie
nie tylko kandydatom, lecz i komisji egzaminacyjnej.
Oto na poczatku lata pewna sekcja motocyklowa pew-
nego zrzeszenia sportowego podjeta zobowigzanie wy-
szkolenia znacznej ilosci moocyklistéw w jednej z pod-
stotecznych wsi. Po ukonczeniu kursu zjechata tam ko-
misja egzaminacyjna, by na miejscu przeprowadzié
egzamin. | oto zapanowala powszechna rado$¢. Zdali
wszyscy kandydaci. Dostownie wszyscy. Nie byto ani
jednego wyniku ujemnego. Os$rodek wiejski, stupro-
centowi chtopi pobili na glowe kandydatéw z miasta.

A egzamin wcale nie byt utatwiony, tylko wszyscy
naprawde umieli.

To sie nazywa dobrze wykonana robota.. Kapitan
sportowy klubu — obywatel Grabowski ze iswymi

wspoétpracownikami moze byé stusznie dumny z dzie-
fa.

Jak wyglagda przy tym mtodzieniec, ktéry ,oblewa-
jac" sie sromotnie na egzaminie usprawiedliwia sie, ze
nie umie, bowiem nie uwazal na wyktadach. ,Po co
miatem uwaza¢, co moéwi wyktadowca, kiedy kurs
nic mnie nie kosztowat? Instytucja za mnie zaptacita...”

Ak

Jest jeszcze inna kategoria kandydatéw. Oto taki
spryciarz ,wystucha“ kursu, ale nie przechodzi wstep-
nego egzaminu na tym Kkursie uwazajgc to za strate
czasu (egzamin taki nic nie kosztuje) 1 zglasza sie do
komisji indywidualnie, nie przedstawiony przez szko-
te. Wynik jest przewaznie zly. Dla czego? Gdyz kan-
dydat wie dobrze, ze w szkole egzaminu wstepnego
by nie zilozyi, ale moze ,uda mu jsie* przeslizgnac
przez komisje.

Tak wiec nie dziwota, ze komisyjny egzamin pan-
stwowy zdaje przecietnie zaledwie okoto 60 — 70 pro-
cent zgtaszajgcych sie.

Natomiast ciekawy objaw stanowi regularne ,ob-
cinanie sie* kierowco6w, zdajacych na kategorie Il i |
z... przepis6w drogowych. Oznacza to, ze kierowcy, jez-
dzacy juz po kilka lat z kategorig Ill, zapomnieli po
prostu przepiséw jazdy, znakéw drogowych i instruk-
cji, a nie chciato im sie, czy moze ,nie wypadato*“
siegng¢ do podrecznika.

Nde wszystkich tego rodzaju kandydatéw mozna wi-
ni¢. Okazuje sie, ze w wielu przypadkach wine pono-
si autor mocno reklamowanego ,podrecznika“, wyda-
nego przez jaka$ prywatng firme. Kandydat pokazuje
zdumionemu egzaminatorowi ksigzke, w ktérej ,stoi“,
jak wotl, ze pojazd, jadacy prosto, ma pierwszenstwo
przejazdu przy krzyzowaniu sie z pojazdem skrecaja-
cym. Ze pojazd zmotryzowany ma pierwszenstwo
przejazdu przed niezmotoryzowanym. Ze istnieje dro-
ga ,gtbwna“, oznaczona kwadratowymi znakami. Ze
zakret w lewo nalezy wykonywaé jato najwiekszym
lukiem tuz koto prawego chodnika. Ze...
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Niewatpliwie, tego rodzaju podreczniki, pokutujgce
jeszcze w Polsce, a gloryfikujgce okupacyjne niemiec-
kie przepisy, czynig wiele szkody przystepujacym do
egzaminu. .

Albo inny przyktad szkodliwej i bezsensownej dzia-
talnosci. Oto przystepuje do egzaminu grupa kandy-
datéw, wyszkolonych w _ramach zorganizowanego
kursu przez pewna instytucje. Kierownik kursu, za-
miast polecie_kupi¢ taniag broszurke z przepisami dro-
gowymi, napisat wielostronicowy skrypt, powielit go
na powielaczu i sprzedat z pewnym zarobkiem Kkur-
santom. Skrypt ten roit sie od pospolitych bredni
i wrecz fatszywych wiadomosci. Wynik egzaminu?
Szkoda stow...

W roku biezgcym zaznaczyta sie zazarta rywa-liza-
cja co do poziomu wyszkolenia pomiedzy zawodowy-
mi szkotami samochodowymi, a doraznie organizowa-
nymi kursami, prowadzonymi przez kluby sportowe.
Rywalizacja ta wyszta na dobre przede wszystkim
kandydatom na kierowcoéw, bowiem naog6t poziom
wyszkolenia znacznie sie¢ poprawit.

Wtadze cofnety koncesje na szkolenie wielu ,spe-
cjalistom*®, ktérzy na pierwszym pianie stawiali za-
robek witasny, a pozostawity prawo do jszkolenia jedy-
nie tym, ktérych diugoletnia i uczciwa dziatalno$¢ da-
wata gwarancje dobrych wynikéw. Totez trzeba
stwierdzi¢, ze tak w miastach wojewédzkich, jak i w
-terenie szkoly samochodowe spetnity zadanie do$¢ do-
brze. Trzeba tez przyznaé, ze tak zwane popularnie
.cyrki“, czyli kursy objazdowe, prowadzone przez do-
Swiadczonych fachowcéw, przyczynily sie w znacz-
nym stopniu do zwiekszenia kadr kierowcéw, szcze-
gdblnie tam, gdzie nie'byto szk6t panstwowych sin,i kur-
sow klubéw sportowych. ,Cyrki* te wypetnitly w
znacznej mierze luke, wynkiajacg ze znikomej jeszcze
iloSci kurs6w uspotecznionych.

. Wydaje isig, ze przy $cistej kontroli optat za kurs
i poziom nauczania, szczeg6lnie strony praktycznej,
zerowno szkoly prywatne umiejscowione, jak i objaz-
dowe beda jeszcze przez pewien okres pozycjg dodat-
nig w jszkolnictwie samochodowym.

Natomiast nalezatoby uzy¢ wszelkich $rodkéw zia-
ohety, foy skiloni¢ zrzeszenia sportowe do rozszerzenia
akcji szkolenia kierowcéw niezawodowych i motocy-
klistow ze zwr6ceniem specjalnej uwagi na os$rodki
wiejskie. Akcja teka powinna da¢ naprawde wspania-
te rezultaty. Poczatki tego mamy juz za soba, a wyni-
ki sa, jak dotychczas, doskonate. Wydaje mi siige, ze
w tej sprawie wypowiedza*sie i inni.

Wobec tego przejde do tak zwanej odwrotnej strony
medalu. Chodzi mi o komisje egzaminacyjne. Tutaj,
jest jeszcze, moim zdaniem, wiele do zrobienia.

Sa egzaminatorzy, ktoérzy komentujg przqpisy we-
diug wiasnego widzimisie i wymagaja jidentycznego
komentowania od kandydatéow, nie popartego w niczym
tekstem rozporzadzenia.

Wieiu egzaminatoréw nie czyni zadnej roéznicy w
zakresie wiadomos$ci na poszczegdlne kategorie prawa
jazdy. Wielu wymaga znajomos$ci silnika samochodo-
wego przy egzaminie na motocykle. Wielu wreszcie
popisuje sie swa rzekomag wiedzg teoretyczng zadajac
gy‘ta’nia, na ktére w ogoéle nie wiadomo, jak odpowie-

zie€.

Niejednokrotnie daje sie zauwazy¢ bardzo szkodli-
wy objaw, ze dany egzaminator ma swego ,konika".
Z g6ry wiadomo, o co i jak zapyta, ale — co gorzej —
wiadomo tez z gory, jakiej bedzie wymagat odpowiedzi
na tego ,komika“. Totez co sprytniejsi wyktadowcy do-
wiadujg sie rychto, jak sprawy stojg i uczg swych wy-
chowankédw w spoiséb nastepujacy:

,Ten gruby, niski, zapyta was o to i o to. Odpo-
wiedzcie mu doktadnie tak a tak. Jezeli traficie do
tego tysego — a zapyta was o to samo, to odpowia-
dajcie nie tak, jak tamtemu, tylko- tak a tak...”
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,Ten czarny bedzie pytat z teorii tylko o to i o to.
Tamten kedzierzawy kaze wam ustawi¢ zapton i za-
pyta o ci$nienie podczas wybuchu. Odpowiedzcie: okoto
3U abmosler. Tyhnto nie méwcie 30 kilogramoéw na cen-
tymetr, ale koniecznie atmosfer”.

,Jemu moéwcie o karburatorze, zyglerze i dyferen-
cja.e. Natomiast tamtemu za zadne skarby; mowcie
wtedy o gazniku, rozpyiaozu i mechanizmie réznico-
wym*“.

Jaki z tego ‘skutek? Oto kandydaci wkuwajg sie
bezmys$lnie jedynie po to, by wiedzie¢ z géry, o co ich

zapytaja — da¢ odpowiedniemu egzaminatorowi ,pa-
sujgce" dla niego odpowiedzi. Kaszty mogg me umiec.
* * *

Pewnego dnia zauwazytem ze zdumieniem, ze kan-
dydat, przygotowany na odpowiadanie wedlug ,sche-
matu" danego egzaminatora, recytowal bez zajgkme-
nna zawitag droge pradu niskiego napiecia w oDiegu
zapalania uwzgledniajac stacyjke, bezpieczniki, kon-
densator, zaciski, lampki kontrolne, amperomierz i in-
ne cudowno$ci. To samo powtérzyto sie przy obiegu
olejenia. Nagie sasiedni egzaminator przerwat recyta-
cje pytaniem, gdzie sie¢ wiewa olej do sumka samocno-
dowego. Kandydat niezwtocznie zharanial i po bardzo
dtugim namys.e o$wiadczyt, ze tego go nie uczyn. Do
czego stuzy rozrusznik? Okazato sie, ze chyba do...
pompowania opon. Jak uruchomi¢ silnik? Tego on nie
wie, gdyz silnik zawsze uruchamiat instruktor...

Jasne?

Oczywiscie, ze jasne. Brak jest conajmniej potowy
dobrych egzaminatoréw, ale me ma ich skad wzig¢.
Qo tego dochodzi trudno$é ze zwalnianiem egzamina-
torow z niektdrych godzin pracy, by mogli spetni¢ om
swoj spoteczny obowigzek. Komisja musi wyjechad
w sobote na egzamin w os$rodku wiejskim. Egzamin
bedzie trwat przez sobote i niedziele po dziesie¢ go-
dzin dziennie. Niestety komisja nie moze wyjechad
w koniecznym peinym sktadzie, bowiem cze$¢ jej
cztonkéw pracuje w réznych instytucjach, a te nie
udzielajg zwolnienia. Egzamin ,lezy“, lub tez odbywa
esic kosztem niezwykiego zmeczenia tych, ktérzy moga

wyjechac. . x %

A reszta niedomagan? A poziom? A sposéb pytania?

Dawno juz twierdze, ze na to jest doskonata rada.
Oto nalezy zawiesi¢ egzaminowanie w catej Polsce na
trzy dni. Nalezy zwota¢ wszystkich egzaminatoréw
w jedno miejsce. Nalezy zrobi¢ generalny wyktad dla
egzaminatoréw, wybi¢ im z gltowy rzeczy zte, doktad-
nie wytlomaczy¢, jak majg pracowaé, o co pytac, jak
pytaé¢, jak postepowaé¢ z kandydatami. Nalezy z grun-
tu wypleni¢ wszelkg osobistg interpretacje przepisow
drogowych, przerobi¢ wszystkie pytania i wtasciwe
odpowiedzi, zakaza¢ schoiastycznych rozwazan na te-
mat zawilych zagadek. Stowem, nalezy z niektérych
egzaminatoréw zrobi¢ prawdziwych egzaminatorow,
przed ktérymi zda egzamin nie ten; ktéry ,dopasuje
sie* do egzaminatora, lecz ten, ktéry rzeczywiscie po-
siada minimum wiadomos$ci, wymaganych .przez roz-
porzadzenie o ruchu pojazdéw mechanicznych,

Niech znikng wreszcie pytania, jak oblicza sie war-
stwice na mapie, lub jak wyglada na mapie las liscia-
sty. Niech motocykliste nie drecza po nocy sny o wy-
lewaniu panewek. Niech kierowca trzeciej kategorii
nie biedzi sie nad wywazaniem watu korbowego, a kie-
rowca drugiej — nad procentem wilgotnos$ci drewna
do gazogeneratora.

Niech komisje egzaminacyjne przestang kierowac
sie zasada ,sztuka dla sztkuki“, a zblizg sie bardziej
do zycia. o

Os$wiadczajgc, ze niniejszy artykut nie miat zamiaru
nikogo dotkngé¢ osobiscie, w petni uznania dla Syzy-
fowej pracy komisyj egzaminacyjnych, prosi o wy-
baczenie tych, ktoérzy sie wieice zastuzyli w pracy spo-
tecznej.

Witold Rychter
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NOWE TABLICE REJESTRACYJNE

Ostatnio wtadze rejestracyjne samochodowe (wy-
dzialy komunikacyjne Wojewddzkich Kad Narodowych,
a w m. st. Warszawie i w m. todzi — wydzialy ko-
munikacyjne Rad Narodowych m. st. Warszawy i m.
todzi) rozpoczely wydawanie na samochody i moto-
cykle itabnc rejestracyjnych i tablic z numerami
prébnymi nowego wzoru.

Nowe tablice réznig .sie od dotychczasowych kolo-
rami oraz sposobem wykonania, a mianowicie: znaki
sktadajgce sie z litery (lub grupy liter) oraz liczby sa
wytlaczane, a nie m» jak dotychczas — tylko ma-
lowane.

Jezeli chodzi o kolory tablic, to tlo tablicy rejestra-
cyjnej jest zawsze czarne, tto tablicy ze znakami
préobnymi jest b.ale.

Sam znak rejestracyjny jest albo biaty albo z6ity;
znak prébny jest zawsze czerwony.

W rzucie pierwszym wydawane sg tablice rejestra-
cyjne na samochody nalezgce do cudzoziemcow: ta-
blica czarna z z6Httym znakiem rejestracyjnym, .skia-
dajacym sne z Litery serii ,Z“ oraz liczby, odpowiada-
jacej wojewodztwu, na ktérego obszarze samochod
jest zarejestrowany.

Jako nastepne beda wydawane tablice rejestracyjne
dla taboru Panstwowej Komunikacji Samochodowej:

Sepia ,PKS*“ i liczba, w kolorze biatym na czar-
nym te.
W dalszych rzutach bedag wydawane tablice reje-

sracyjne ¢lLa .samochod6éw urzedéw i przedsiebiorstw
panstwowych (.seria ,A"“) oraz 'innych oséb prawnych
i fizycznych.

Znaki prébne, wydawane na pojazdy jeszcze nie za-
rejestrowane, zawierajag zawsze gruppe liter ,PR"
w kolorze czerwonym na biatym tle.

Réwniez wydawane sg tablice na motocykle: tto
czarne a na nim wytloczone znaki rejestracyjne ko-
loru biatego.

Znak rejestracyjny dla motocykli — w odréznieniu
oid znaku rejestracyjnego samochodowego, skiltada .sie
zawsze z grupy dwu liter: np. EG, EJ, EL itd. oraz
odpowiedniej liczby.

Wymiana tablic dotychczasowych na nowe potrwa
do konca roku biezgcego. (E).

POWOLANIE KOMISJI DO SPRAW
GARAZOWANIA | PARKOWANIA

Dnia 12 maja br. zostalo podpisane przez Przewod-
niczagcego PKPG zarzadzenie, powotujace Komisje do
opracowania zagadnienia garazowania i miejsc po-
stoju samochodéw w wielkich osrodkach miejskich.

Zarzadzenie to jest pierwszym krokiem, majgcym
na celu uregulowanie i wtasciwe ustawienie zagad-
nienia w og6lnym planie budowy i rozbudowy kraju.

Dotychczasowe piany inwestycyjne nie przewidy-
waty specjalnych sum na budowe garazy, a $rodki
inwestycyjne na ten cel byty rozproszone w budzetach
poszczeg6linych inwestoréw, w wysokos$ciach majacych
zaspokoi¢ ich indywidualne potrzeby. W takich wa-
runkach budowa garazy byta dokonywana matlymi
jednostkami, nieraz na kilka samochodéw, co w kon-

sekwencji powodowato rozrzutne dysponowanie tere-
nami i $rodkami finansowymi, oraz utrudniato reali-
zacje planéw rozbudowy przestrzennej miast, lub

osrodkéw miejskich.

ASzczeglblne nasilenie rozbudowy wiekszych o$rod-
kéw miejskich i przemystowych w kraju, przewidzia-
w Planie 6_letnim, ujawnito konieczno$¢ wytyczenia
linii, po ktérej ma postgepowa¢ rozbudowa .garazy
i miejsc postoju.

Wytyczenie takiej linii i zharmonizowanie jej z linig
ogo6lnej rozbudowy mtoist zostalo powierzone powota-
nej wyzej wymienionym zarzadzeniom Komisji. Rea-
lizowanie zasad ustalonych przez Komisje wyeliminu-
je mozliwos¢ przypadkowego rozmieszczenia garazy
i miejsc postoju w nieodpowiednich punktach posz-
czeg6lnych wiekszych o$rodkéw miejskich — co
w przysztosci mogtoby pociggng¢ za sobg powazne
straty na odlegte dojazdy.
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1. Pracownicy Miejskich Zaktadow
nych w Warszawie, Ob. Ob. Stefan Kurek i Wtadystaw
Dabrowski skonstruowali zastepczy filtr powietrzny do
urzadzenia instalacji .pneumatycznej w autobusie manki
,Chausson“. Oryginalny filtr francuski, na skutek
wstrzgsé6w w czasie ruchu pojazdu i duzego ciezaru
(0,95 kg.) powodowal czeste zniszczenia gwintu w
aluminiowej gtowicy sprezarki, co byto przyczyng gu-
bienia filtrow .

Rys. 1. Szkic zastepczego filtra powietrznego do
autobusu Chausson.

Nowy korpus filtra — jak widzimy na rys. 1 — (1)
Sprezarki wykonany jest w formie drazonego walca
z wywierconymi otworami, wypetniony wtosiem (3) za-
bezpieczonym od strony wlotu powietrza do komery
zaworu wlotowego siatkg druciang (2), zamkniety w
gornej czesci wkrecanym korkiem (4). Filtr taki
wmontowany jest w sprezarke wraz z przewodem, w
ktorym znajduje sie komora z zaworem wlotowym.

Filtr oryginalny posiada element filtrujacy uformo-
wany w ksztatcie pierscienia — co daje moznos$¢ nale-
zytego wykorzystania powierzchni chitonnej. Przez
uksztattowanie pomystu racjonalizatorskiego jako wal-
ca wypetlnionego, zmniejsza sie znacznie powierzchnia
filtrujaca, co powoduje wykorzystanie w pierwszym
rzedzie warstw filtrujgcych potozonych blizej przewodu
odprowadzajgcego i bedzie dawato szybszy wzrost dia-
wienia pod wplywem zanieczyszczenia, a zatem stwo-
rzy gor$ze warunki napetniania sprezarki. Dlatego dla
zapewnienia nalezytej pracy sprezarki koniecznym
jest czestsze czyszczenie filtra.2

2. Do otrzymanych z demobilu
chodéw nie ma czesci zamiennych. Trudnos$ci w eks-
ploatacji taboru staja sie coraz wigksze w miare

Komunikacyj- wzrostu

zachodniego samo-

iloéci zuzytych wozéw. Nie zniecheca to jed-
nak naszych warsztatowcow.

Jako przyktad zainteresowania problemem czeSci
zastepczych do samochodéw podajemy dwéch pracow-
nikow Warsztatow PKS we Wroctawiu Ob. Ob. Joézefa
Wozniaka i Antoniego Dudka, ktérzy opracowali spo-

1°i)J egeneraC)i Pom hamulcowej do samochodu
GMC. g(rys. 2}. Py J

Pomyst polega na roztoczeniu cylindra pompy
i wprasowaniu nowej tulei zeliwnej (1), a nastepnie
przewierceniu dwu otworéw (2) i szlifowaniu.

W poidtotbny sposéb mozna regenerowac tuleje cylin-
drow hamulcowych przy kotach samochodéw.

Szczegélng uwage nalezy zwréci¢ na doktadne prze-
szlifowanie gtadzi nowej tulei, na $rednice przewier-
canych otworéw, — celem unikniecia zaktécen w pra-
cy hamulcow. Najbardziej odpowiednim materiatem
na tuleje jest staliwo lub zeliwo drobnoziarniste.

Ostatnie doswiadczenia wykazaly optacalno$¢ wyko-
nywania catych nowych korpuséw pomp hamulcowych.

Rys. 2. Szkic pokazujacy w jaki spos6b mozna rege-
nerowa¢ pompe hamulcowg do samochodu GMC. '

Za swo0j pomyst racjonalizatorzy otrzymali nagrode

w wysokosci 26.640 zt

3. Pracownik Ekspozytury PKS w Warszawie
Ob. Tomasz tagoda skonstruowat przyrzad do przeta-
czania bebnéw hamulcowych przy samochodach
ZIS — 5.

Wspomniany przyrzad (rys. 3) sklada sie z watka
(2) ze statym pierscieniem (1) w drugim koncu na-
gwintowanym, pierécienia przesuwnego (3), tulei prze-
diuzajacej (4), pokrywy dociskowej (5) i nakretki (6).

«
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Rys. 4. Szkic $Sciggacza jdo pierécieni tozyskowych z walu napedowego pompy wtryskowej.

W przyrzadzie miedzy pierécieniami umieszcza sie
beben hamulcowy razem z piastag, mocuje za pomoca
nakretki i przetacza na tokarni miedzy nakietkami.

Przyrzad taki po dokonaniu zmian w ksztalcie
uchwytu moze mieé zastosowanie do przetaczania be-
bnéw hamulcowych samochodéw innych marek.

Celem uniknigcia mimo$rodowos$ci w przetaczaniu,
przy wykonaniu przyrzadu nalezy zwréci¢ uwage na
doktadne wykonanie watka, utwardzenie, szlifowanie
stozkow i waika.

Racjonalizator otrzymat 15.000.— 2zt nagrody.

4. Ob. Stanistaw Matyja —
PKS w Warszawie, opracowat $ciggacz do pierscieni
tozyskowych z watlu napedowego pomipy wtryskowej
(rys. i). Sciggacz sklada sie z tulei (2) wycietej

KRZYSZTOF ROSCISZEWSKI

pracownik Ekspozytury

stozkowo i sprezynujacej. Posiada ona wystep do za-
czepienia o kotnierz pierscienia tozyskowego watka
i jest nagwintowana, a nakretka (1) zaciska tuleje
na pierécieniu. Sruba (3) stuzy do wypchniecia walka
pompy wtryskowej z pierécienia tozyska, ktoéry pozo-
staje w tulei przyrzadu.

Konstrukcja $ciggacza jest zbyt skomplikowana dla
wykonania przez warsztat podreczny (gwint i wycie-
cia) mozna ja rozwigza¢ proSciej przez zastosowanie
zwyktej tulei dwudzielnej.

W wykonaniu przyrzadu nalezy zwréci¢ uwage na
wystep tulei, ktéry jbedzie posiadat duzy moment na
ztamanie (materiat i obrébka termiczna).

Racjonalizator otrzymat za usprawnienie 10.600.—
zt nagrody.

opracowat Jerzy Skrzywan

Dzwignie naszych motocykli

Moéwigc o dzwigniach, mam na mysSli jte, ktére uru-
chamiajg hamulce, zmiennik biegéw i sprzegto. Ponie-
waz omawia¢ je bede pod katem pielegnaciji i wtasci-
wego ustawienia nie bede sie rozwodzit nad tym, jak
one maja wyglada¢ i jakim -wymaganiom majg odpo-
wiadaé. Krétko wspomne, ze obecna seryjna ,Eshael-
ka“ ma wszystkie dzwignie bez zarzutu, co jest gtow-
nie zastuga niestrudzonego kol. Jankowiskiego.

Przyjrzyjmy sie jseryjnej ,Eshaelce”, 1 jprzejdzmy
po kolei wymienione na poczatku dzwignie i ,rnanet-
ki“. Przy lewej nodze dostrzegamy dzwignie noznej
zmiany biegéw. DZwignia ta zaci$nieta jest na wielo-
klinowym watku, zwanym jpopularnie ,watkiem z fre-
zami“. Ten jspos6b zamocowania wybrano, by wtasci-
ciel mogt sobie jprzestawia¢ te dzwigienke wedtug wta-
snego zyczenia.

A po co? Po to, by zmiane biegéw mdégt wykonywacé
nie odrywajac nogi od podnézka. Bieg przetgczamy po
przesunieciu lewej nogi do $rodka (bo dzwigienka jest
umys$lnie troche schowana) czubkiem jbuta (palcami),
wykonujgc ruch w go6re lufo w doét nie wiekszy niz
15 — 20 mm. Po dokonanej zmianie jstopa wraca wraz
z pedatem do niewymuszonego potozenia normalnego.

Jes$li w celu zmienienia biegu musimy najpierw
wejs¢ na drugie pietro“, czyli oderwaé noge i unie$é
sporo do go6ry, by w ogédle ,przydepnagc¢“ dzwigienke
zmiennika biegéw, to jest Zle. | na przyktad wszystkie
NSU majg te sprawe rozwigzang wproslt Skandalicznie.
Mozna sobie w tych motorach poradzi¢ doginajac od-
powiednio dzwigienke po uprzednim zagrzaniu jej do
czerwonego zaru.

Przy jprawej nodze widzimy dzwignie nozng ha-
mulca (na tylne koto). | tutaj, tak jsamo jak poprzednio
obowigzuje zasada: ,nie wtaz na drugie pietro, jesli
chcesz pocisngé w dét i nie schodz z pierwszego pietra
do piwnicy jeSli masz zrobi¢ .2 kroki“. Jak juz powie-
dziatem w motocyklach SHL 125 dzwigienka jta jest
dobrze umieszczona, podobnie jak i w wielu innych
nowoczesnych motocyklach. Pedalik tej dzwigni znaj-

Tak nalezy ustawi¢ dzwigienke zmiennika
biegéw — lekki ruch noga i juz wigczamy
bieg (BSA).
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Tak nie powinna by¢ umieszczona dzZzwigienka zmien-

nika biegéw. Na zdjeciach kierowca musi zdja¢ noge

z podn6zka celem dokonania zmiany biegéw — a w inl

teresie dobrego prowadzenia oraz wygody noga musi
stale spoczywa¢ na podnézku (NSU).

dowaé sie -musi tuz przy ,palcach” buta, pare mili-
metréw ponizej podeszwy — przy zupetnie swobod-
nym i niewymuszonym potozeniu stoipy.W razie na-
gtej potrzeby winien wystarczy¢ szybki lekki ruch sto-

Srodkowi maszyny i przyciSniecie peda.ika
dzwigni w dét o okoto 10 mm, by hamulec juz zaczat
dziata¢. Na te 10 mm sktada sie swobodny ruch nogi
rowny ok. 5 mm oraz martwy ruch dzwigni tez nie
wiekszy jak 5 mm. Przy dobrze ulozyskowanych dzwi-
gniach namulca oraz matej dzwigience na pokrywie
bebna hamulcowego, caty ruch nogi — od chwili gdy
hamulec zaczyna dziata¢ az do zupeilnego zablokowa-
nia kota wynosi zazwyczaj 2 — 3 mim. Jesli miejsca
utozyskowania sg wybite, to hamulec ,ciggnie sie" lub
jest, jak to mowia, ,gabczdsty”.

Co regulujemy przy noznym hamulcu? 1) Najpierw
Srubka regulacyjng przy dzwigni (pedale) podsuwamy
dzwignie na poziom ok. 5 mm ponizej podstawy buta
nogi swobodnie spoczywajacej na podn6zku. 2) Na-
stepnie motylkowa (lub zgbkowana) nakretka regulu-
jemy dtugosc¢ ciegta tak, by martwy ruch catosci nie
przekraczat 5 mm. 3) Sprawdzamy, czy — przy zupet-
nie wcisnietym pedale — dzZzwigenka znajdujgca sie
przy pokrywie bebna hamulcowego tiworzy z cieglem
kat prosty. 4) JeSli kat ten jest ostry lub co gorsza

Dzwignia tylnego hamulca jest tutaj dobrze ustawiona.
Srubg (6) z przeciwnafcretkg (5) przestawiamy dzwig-
nie taik, by jej pedalik znajdowat sie tuz przy palcach.
Nakretka (7) na ciegle regulujemy martwy ruch cate-
go systemu. Dzwigienka przy pokrywie bebna hamul-
cowego ustawiona jest tu wzorowo. Po ,przydepnieciu®
hamulca tworzy¢ bedzie ona z ciegtem kat prosty (NSU).
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rozwarty, przestawiame te dzwigienke na wieloklinie
i ponownie regulujemy jak w punkcie 2. W razie nie-
moznos$ci uzyskania kata prostego., decydujemy sie ra-
czej na potozenie o kacie ostrym niz rozwartym.

W niektérych motocyklach rézne czesci, jak rury
wydechowe, mogg w sposéb skuteczny ograniczaé ru-
chy hamu.ca lub zmiennika. Wtedy czlowieka ,krew
zalewa“, bo musi przerabia¢ to, co winna byta dobrze,
rozwigza¢ fabryka. Tak wiec pamietam nieprzyjemny
moment gdy latem 1948 r. po ,rozgazowaniu“ na pod-
worzu Huty Ludwikéw seryjnej ,Eshaelki® nacisng-
tem na hamulec, a noga uwigzia na ochronnym pata-
hu zwanym czesto ,biglem*“. Jesli dodam, ze jeden
z naszych obiecujacych miodszych zawodnikéw (Sek-
cji Motorowej AZS Gliwice) stracit pare cennych se-
kund w prébie sprawnoéci tegorocznego Rajdu Swie-
tokrzyskiego wskutek wyskoczenia jbiegu (wspomniia-
ny ,bigiei* przeszkodzit w uczciwym witozeniu 1-go
biegu, czego w nerwowej atmosferze rajdu zawodnik
me zauwazyl), to chyba nikt me zdziwi sie, jesli po-
wiem: ,Gdybym byt witascicielem ,Eshaelki* zaraz-
bym urznat pitkg te bigle“.

g V 4

Przejdzmy z kolei do h-amulca recznego (przedme-
go), ktéry, jak wiadomo, jest o wiele wazniejszy i na
ogol skuteczniejszy niz tylny. Co prawda wielu (i to
zastraszajgco wielu) motocyklistow woli w ogdle me

Przestarzaly, system kierownicy z dzwigienkami we-
wnetrznymi“. Ten system dzwigienek nie jest obecnie
nigdzie produkowany, gtéwnie dlatego, ze dzwigienki
te poszerzajag kierownice i stwarzajg niebezpieczen-
stwo ztamania reki w czasie upadku (NSU)

,Czysty wuktad dzwigni CZ 125 ccm. W przeciwien-
stwie do dzwigni ,wewnetrznych" nowoczesne dzwig-
nie ,zewnetrzne“ nie stwarzajg zadnego niebezpieczen-
stwa dla kierowcy podczas ew. upadku. Prawidlowe
umieszczanie dzwigni i ich wtasciwy ksztalt maja
szczegoblnie wielkie znaczenie w maszynach raidowych
d wyscigowych
(Foto Ceislfea Zbrojo vk«u)
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dotyka¢ hamulca przedniego kota
czeSciej jest tylko ,na pokaz“!

i ten ostatni naj-

Nie trace jednak nadziei, ze ciggle pisanie o tym
moze przetamie wreszcie ten zakorzeniony przesad!
Hamulec reczny musi by¢ utrzymany w stanie naj-
wiekszej sprawnos$ci. DZzwignia hamulcowa na kiero-
wnicy nie moze mie¢ zadzioréw, ktérefoy ranity Ilub
cuwieraly reke. JeS$li jej skok jest zbyt maty (nie
wszystkie motocykle majg tak piekne raczki jak SHL
z reku 1950), odginamy ja, ale tylko tyle, by mozna
ja byto pewnie ujg¢ koncem palcow. Operacja odgi-
nania nie jest mozliwa, jesli dzwignia jest z blachy.
Czesto spotykamy ,raczki“ z blyszczacego stopu alu-
miniowego ,Hydronaiium*“. Gna sie one jak otéw, po
podgrzaniu do temperatury ok. 330° C. Po ostygnieciu
w pare minut sg znowu twarde i wytrzymate jak po-
przednio.

Linka hamulcowa ma regulacje w miejscu Oparcia
pancerza, zazwyczaj przy pokrywie bebna hamulco-
wego. Przez wkrecanie lub wykrecanie zabkowanej
lub motylkowej gtéwki Sruby regulacyjnej, ustalimy
potozenie ,raczki*, przy kté6rym hamulec zaczyna ,ta-
pac¢“. Kazdy predko spostrzeze, ze najwygodniej i naj-
skuteczniej hamuje sie, gdy w momencie ,tapania ha-
mulca“ dton przybiera ksztatt duzej litery U. Duzy
palec reki cofa wtedy jednoczes$nie gaz.

Co do dzwigiepki sprzegta, ktérg obstugujemy lewg
reka, stosunkowo nieduzo nowego mozna powiedziec.
Samga raczka ,operujemy” analogicznie jak raczka ha-
mulca, jes$li zajdzie tego potrzeba. W wypadku, gdy
sprzegto wyciskane jest przy pomocy S$limaka (NSU,
DKW, SHL) zwr6ci¢ nalezy znowu uwage, by ramie
dzwigni uruchamiajgce S$limak tworzyto kat prosty
z linka, przy zupetnie $ciggnietym sprzegle.

Ogolnie warto wspomnie¢, ze w wypadku mozliwo-
Sci przestawiania rgczek (dzwigienek) na kierownicy
ustawiamy je jak nastepuje: 1) siadamy na maszynie
przyjmujgc normalng pozycje; 2) wyciggngwszy oibie
rece przed siebie ktadziemy na rgczki gumowe otwar-
te dionie z kciukami skierowanymi w dot; 3) gdy obie
gumowe raczki oprg sie o nasady kciukéw, konce
dzwiigienek winny znajdowac¢ sie troche pod czubkami

Tak wyobraza sobie wiele oséb skutki hamowania

przednim hamulcem. Przedni hamulec, uzywany

w spos6b rozsadny (to zn. nie ,do dechy"), za-

pewnia lepsze zachowanie réwnowagi motocykla

i krétszg droge hamowania, niz hamulec tylny.

Dlatego regulacji jego dzZzwigienek nalezy poswiecié¢
jak najwiecej uwagi.
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matych palcow; 4) jesSli w celu ujecia dzwigienki mu-
simy dionie odgina¢ do gory, dzwigienki przekrecamy
w dét.

Przy takim ustawieniu -dzwigienek mozemy sie nimi
postugiwa¢ w sposéb najwygodniejszy. Inni majg od-
mienne o tym zdanie, i jak zwykle kazdy urzadza sie
jak moze najwygodniej.

Tak zwane paczki wewnetrzne,
Swiecie zarzucone, ale u nas jeszcze spotykane we
wszystkich BMW i NSU sg wrecz niebezpieczne przy
upadku. Poza tym przez wyrzucenie wigkszos$ci swojej
masy na zewnatrz niepotrzebnie powiekszajg moment
bezwtadnosci kierownicy. A wtasnie ten moment bez-
wtadnos$ci staramy sie w interesie ,dobrego prowadze-
nia sie“ maszyny zrobi¢ jak najmniejszy.

obecnie na calym

Na koniec wspomnie¢ nalezy, ze ciggta (prety stalo-
we) hamulcéw winny.byé zupeinie proste, bo inaczej
sprezynuja, a linki muszag lekko chodzi¢ w pancerzach.
Dajemy wiec chetnie gruby pancerz i cienka linke,
a catos¢'smarujemy od czasu do czasu olejem silniko-
wym. Potamane i popekane pancerze wymieniamy, bo
rdzewiejg i powodujg przecieranie sie linek.

Trud witasciwego ustawienia i regulacji dZwigni oraz
ciegiet motocykla optaca sie: przekona sie o tym kazdy
po pierwszej dalszej jezdzie!

K. Ros$ciszewski

OGROMNE ZAPOTRZEBOWANIE NA MOTOCYKLE

Sprzedawane przez placéwki ,Motozbytu“ motocykle

krajowe ,SHL" i ,Sckét 125 cm3 cieszg sie nadal
wie.kim powodzeniem. Zgloszone zapotrzebowania
opiewajg na tak wielkg ilos¢, ze mimo wykonywa-

nia z nadwyzka planéw produkcyjnych zapotrzebo-
wanie to nie bedzie mogto by¢ pokryte. Niezreaiizowa-
nio dotychciza-s zapotrzebowan instytucji na ok. 2 tys.
motocykli — a w mys$l otrzymanych instrukcji wtadz
nadrzednych zapotrzebowania takie muszg by¢ zaspa-
kajane w pierwszym rzedzie. Dla nabywcoéw indywidu-
alnych zostaje rzeczywiscie niewielka ilos¢ motocykli
i znacznie przewazajgca czes$¢ reflektan-téw bedzie mu-
siata czeka¢ do roku przysztego. Dopiero potezny zryw
produkcyjny, przewidziany w ramach realizacji planu
6-letniego (32 tys. motocykli w 1955 r. — wg zapowie-
dzi wicepremiera Minca) pozwoli zapewne na dogonie-
nie przez produkcje stale rosngcego zapotrzebowania.

PRZYKLAD GODNY NASLADOWANIA!

Rybnik. Zarzad miejski w Rybniku doceniajacy zna-
czenie rozwoju wychowania fizycznego i sportu w
miesdcie i okolicy postanowit zwolni¢ catkowicie klub
Budowlani Rybnik od podatku z rozgrywek Ligi Zuz-
lowej w dn. 4 czerwca rfo. oraz 6ibnizy¢ podatek z po-
zostatych imprez organizowanych przez ten klub do
konca rb. o 50°0. Jak wida¢ Zarzad Miejski w Rybni-
ku nie sktada sie ze skostniatych biurokratow, prze-
ciwnie — za$ z ludzi zdolnych do zrozumienia czego$
wiecej, niz ocenienie korzy$ci w postaci podatkéw od
imprez wplywajacych dé kasy miejiskiej. Stanowisko
Zarzadu Miejskiego w Rybniku godne jest najwyzszej
pochwaly, jako czyn stuzacy prawdziwie upowszech-
nieniu sportu i kultury fizycznej! (wlp)

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowcéw o czytelne
podawanie nazwisk i adres6w na wptatach na PKO
za ogtoszenia o zagubionych prawach jazdy. Za omyiki
spowodowane niedbatym Ilub nieczytelnym podawaniem
nazwisk nie bierzemy odpowiedzialno$ci.

ADMINISTRACJA
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Nadwozia autobusowe
sktadane z gotowych elementow

Tak zwana ,prefabrykacja®, czyli produkcja
zupetnie wykonczonych zespotéw, przeznaczo-
nych do montazu po za wytwoérnia, jest wyni-

kiem obecnych warunkéw  gospodarczych.
W danym wypadku chodzi gtéwnie o zaosz-
czedzenie $rodkéw transportowych, ktérych

ogllnie na Swiecie brak daje sie odczuwa¢, oraz
o mozliwe obnizenie optat przewozowych. Z tych
przyczyn obserwujemy coraz czesciej opraco-
wanie projektow metalowego sktadanego nad-
wozia autobusu, ktérego gotowe zespoly mozna
bytoby eksportowaé w skrzyniach, tanio i eko-
nomicznie.

Widok ogoélny wnetrza autolbusu.

Sciany boczne.

Dach z bagaznikiem.

Zastosowanie powyzszych zasad oraz doswiad-
czenia fabryk nabyte w czasie wojny przy bu-
dowie zespotdow do bombowcéw, utatwiajg zrea-
lizowanie projektu, przy zastosowaniu najnow-
szych urzadzen i uzyciu niewykwalifikowanych
robotnikbw. Roéwniez montaz ostateczny na
miejscu przeznaczenia nie przedstawia zadnych
trudnosci i nie wymaga sit fachowych.

Specjalng cecha konstrukcji ostatnio omawia-
nego w prasie zagranicznej nadwozia autobusu
JAlmet", jest mozliwos¢ przeprowadzania, na
zadanie nabywcy, odno$nych zmian w roz-
mieszczeniu siedzen, drzwi, przepierzen wewne-
trznych itp. ROwniez takie szczegoty jak stupki
konstrukcyjne i belkowania szkieletu moga
by¢ tatwo przestawione, celem umieszczenia do-
wolnego wymiaru okien

Konstrukcja ramy nadwozia i podiogi two-
rzy rodzaj platformy, montowanej do ramy sa-
mochodu na wspornikach gumowych, absorbu-
jacych wstrzasy podwozia. Rama podtogi jest
ttoczona z segmentéw z blachy stalowej. Ca-
tos¢ jest pokryta ryflowanymi arkuszami, wy-
konanymi ze stopu aluminiowego, odpornego
na korozje. Przy stopniach podioga wychodzi po
za linie nadwozia, tworzac rodzaj trojkatnych
wspornikéw. Podtoga jest izolowana przeciw
dudnieniu filcem, impregnowanym asfaltem.

Nadwozie sktada sie z nastepujacych czesci:
dachu, tylnego ptatu, przegrody Kkierowcy
z drzwiami, ptatu przedniego i bokéw, zaopa-
trzonych w drzwi, okna i wykroje na wneki kot.
Wszystkie te czesci zlgczone z podioga tworzag
kompletne nadwozie, w ktérym czesci kon-
strukcyjne i ptaty pokrywajgce przenoszg wiek-
szo$¢ naprezen. Réwniez przestawne przegrody
wewnetrzne miedzy kierowcg a poszczegOllnymi
przedziatami, stuzg jako dodatkowe usztywnie-
nie nadwozia.

Stalowe wigzania szkieletu sg taczone na S$ru-
by, mniejsze za$ czesci sa nitowane lub spawa-
ne do gtéwnych konstrukcyj.

Blachy pokrywajace boki nadwozia posiada-
ja izolacje przeciwdudnigcg i sga wymienne, dzie-
ki mocowaniu ich uchwytami $ciggajacymi.
Ptaty tylne i narozniki sg stalowe (stal miekka
1,2 mm), ptaty zewnetrzne (1,2 mm) i wewne-
trzne (0,9 mm) — sg aluminiowe.

Wentylacja gtéwna odbywa sie przez szes¢
wyciggow umieszczonych po bokach dachu.
Wewnetrzne za$ Sciany nadwozia, celem wzmo-
zenia wentylacji, sg zaopatrzone u géry w szcze-
liny szerokosci 50 mm, regulowane klapami.
Dach jest kryty podwojnie i wylozony warstwag
50 mm izolacji przeciw-stonecznej. Na dachu
znajduje sie platforma przeznaczona na baga-
ze podréznych, nosnosci okoto 250 kg.

Gtéwne zespoly nadwozia posiadajg zalozong
instalacje elektryczna, ktérej koncowki sg za-



Podioga autobusu.

opatrzone w tabliczki orientacyjne, celem od-
powiedniego podigczenia ich do gtownej tabli-
cy rozdzielczej.

,Na zewnatrz pudio nadwozia jest objete, na
wysokosci podtogi, ochronng listwag z profilo-
wanej stali.

Szkielet nadwozia jest uodporniony na koro-
zje, a wszystkie zigcza — na elektrolize. Nale-
zy réwniez zaznaczyé, ze potgczenia blach po-
krywajgcych i miejsca ztgczone Srubami — sg
wodoszczelne.

Pudio nadwozia na zewnatrz jest gruntowa-
ne, wewngatrz za$ obite tloczonym dermatoi-
dem. Sufit jest malowany na biato farbg prze-
ciwnikotynowg.

Rozmieszczenie siedzen ma szereg warian-
tow w stosunku do typu standartowego, obliczo-
nego na 28 pasazerow, tj. 8 miejsc | klasy i 20
— Il klasy. W Kklasie Il sg przewidziane tawki
metalowe, wsparte na ramach z rur stalowych.
W | klasie na identycznych ramach sg umiesz-
czagne miekkie siedzenia i oparcia.

Oswietlenie wewnetrzne sktada sie z 10 lamp,
umieszczonych we wnekach sufitu i zaopatrzo-
nych w opalowe klosze z plastyku.

Skrzynka z nazwami docelowych stacyj jest
umieszczona w przednim ptacie dachu .Akumu-
latory umieszczone sag pod podioga, w skrzyniach
wytozonych otowiem.

Wypukte tylne btotniki sg stalowe (stal miek-
ka 1,2 mm). Przednie, standartowe btotniki do-
starczane sg razem z podwoziem, na ktérym sg
montowane nadwozia autobusowe ,Almet”.

Przy eksporcie, czesci nadwozia sa podzielo-
ne na nastepujgce grupy: podioga, boki, prze-
dziat kierowcy (z drzwiami), ptat tylny, ptat
przedni, dach, siedzenia, przegrody wewnetrz-
ne, wsporniki nadwozia itp., uchwyt kota zapa-
sowego, zestaw narzedzi, instrukcje (montazo-
we i obstugi), oraz katalog czesci zamiennych.

Ogdlna charakterystyka autobusu z nadwoziem

JAlmet”:
llo§¢ miejsc — 28 (8+20), lub — 30 (bez klas), albo — 38.
Catkowita ditugos$¢ od zderzaka dodrabinki— 7,6 m
Catkowita szerokos$¢ pojazdu — 22 m
Catkowita wysokos$¢ pojazdu — 28 m
Wysoko$¢ wnetrza nadwozia — 18 m
Wysokos$¢ stopni — przéd — 0,38m
Wysokos$¢ stopni — tyt — 0,38 m
Szeroko$¢ przejScia miedzy siedzeniami — 04 m
Rozstaw osi — 42 m
Ciezar pojazdu — 3,6ton

Og6lny ciezar pojazdu (90 Itr. paliwa, kierowca, 28
pasazeréow siedzgacych, 10 stojacych i 250 kg bagazu)
okoto — 6,4 ton.

Opracowane na podstawie literatury zagranicznej.

A Z

MOTORYZACJA Str. 277

P iiasze

~MOTOZBYTOWI“ KU UWADZE!
Do Redakcji ,Motoryzacji“
Warszawa

Pragne poruszy¢ zagadnienie, kt6rym interesuje sie
kazdy kierowca, traktorzysta, motocyklista, mechanik,
a takze wielu z posréd mtlodziezy ksztalcgcej sie, lub
zamierzajgcej sie ksztalci¢c w kierunku motoryzacyj-
nym —mkazda nowo$¢é wydawnicza z dziedziny motory-
zacyjnej jest pilnie studiowana przez tych fachowcoéw
lub przysztych fachowcow.

W szeregu rozmow wielokrotnie koledzy podkres$laja,
ze blizsze poznanie pojazdéw, na ktérych pracuja, bar-
dzo utrudnia brak doktadnych opiséw technicznych
takich wozéw jak osobowa Pobieda, Skoda 1101, Fiat
1100, Chevrolet, Citroen 11, ciezarowe ZIS 5, Gaz 51,
ZIS 150, Star 20, ciagniki Zetor, Staliniec, Ursus, mo-
tocykl SHL 125 itp. itp.

Dlaczego dotychczas, mimo iz tyle czasu uptyneto od
wprowadzenia tych pojazdéw do ruchu iw naszym kra-
ju, nie ukazaty sie opisy techniczne-tych pojazdow.

Chyba nie potrzeba blizej uzasadniaé, jakie to ma
znaczenie dla usprawnienia obstugi i napraw.

J. G.

Spr.awa wazna i pilna. Poruszali§my ja na tamach
Motoryzaciji wiele, wiele razy. Dotychczas bez skut-
ku. Blizsze uzasadnienie potrzeby i znaczenia wydania
doktadnych i obszernych opis6w technicznych poj.
mech. wprowadzonych do ruchu — jest zbedne, gdyz
kazdy technik i kierowca to rozumie. Wydaje sie nam,
ze winny rozumie¢ to réwniez osoby, ktérych zadaniem
jest dba¢ o te rzeczy.

Wydawanie opisé6w technicznych nalezy do ,Moto-
zbytu“. Od tej instytucji oczekujemy wyjasnienia:
kiedy opisy techniczne ukazg sie na rynku? (red.).

TYMCZASOWE INSTRUKCJE | NORMY

W dzienniku Taryf i jZarzadzen Komunikacyjnych Nr
18 poz. 164 z dnia 15 lipca 1950 r. ukazato sie zarzadze-
nie Ministra Komunikacji z 16 maja 1950 r. o zatwier-
dzeniu tymczasowych instrukcji i norm dla przewozéw
samochodowych.

Instrukcja ta zostata wydana w postaci broszury
przez Wydawnictwa Komunikacyjne i opatrzona zna-
kiem SM/168. Instrukcja sktada sie z 5-ciu rozdziatéw,
a mianowicie: Rozdziat | — szybko$¢ techniczna samo-
chodéw; Rozdziat Il — klasyfikacja dr6g; Rozdziat
Il — normy czasu postoju samochodu dla na- i wyta-
dunku; Rozdziat IV — ilos§¢ pracownikéw potrzebnych
na za-i wytadunek; Rozdziat V — zestawienie norm
i klasyfikacja tadunkéw sgmochogdowych.

Dawno oczekiwana instrukcja dotyczgca sposobow
wypetniania ksigzek pojazdéw mechanicznych, ksigzek
wyposazenia i kart drogowych wyszta z druku, nakta-
dem ,Wydawnictw Komunikacyjnych*, opatrzona nu-
meracja SM-166 i SM-167, w postaci broszury z zatgcz-
nikami. jBroszura ta zawiera przedruk zarzadzen Mini-
stra Komunikacji i Prezydium Rady Ministroéw w spra-
wach gospodarki samochodowej wraz z komentarzami,
opracowanymi przez specjalistow stuzby samochodo-
wej.
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Z KRAJEJ

Z PRAC STOWARZYSZENIA INZYNIEROW
| TECHNIKOW KOMUNIKACJI

NARADA REFERENTOW ODCZYTOWO-
SZKOLENIOWYCH

W dniu 29 lipca br. odbyta sie w lokalu Stowarzysze-
nia narada referentow odczytowo - szkoleniowych Sek-
cji Gtbwnych i Oddziatow Stowarzyszenia. Celem na-
rady byto uporzadkowanie catej akcji i ujecie iej
w planowe ramy.

Narada wykazata powazne braki i niedociggniecia
na tym odcinku pracy. Wigekszo$¢ Oddziatow nie doce-
nia jeszcze znaczenia tej akcji, czego wyrazem miedzy

innymi byto stabe obestanie narady przez Oddziaty
a mianowicie — na 13 Oddziatow zaledwie 7 Oddzia-
téw przystato swoich przedstawicieli i to nie wszyst-

kich nalezycie zorientowanych w omawianym zagad-
nieniu. Najlepiej w tej dziedzinie pracujg Oddziaty Po-
znanski i Kielecki.

BIBLIOTEKA DOSKONALENIA FACHU

Panstwowe Wydawnictwa Techniczne zainicjowaty
wydanie Biblioteki Doskonalenia Fachu w postaci bro-
°+wf kiej specjalnosci z dziedziny wszystkich
branz technicznych na tematy najprostszych operacji
lub grup operacji jak na przyktad gwintowanie reczne,

itp Wame a“umula”or’°w > ostrzenie nozy tokarskich

Broszury te powinny sie odznaczaé: 1) prostotg stylu,
) jasnos$cig wyrazania mys$li, 3) znaczng ilo$cig dobrze

obranych fotografii i rysunkéw (w miare moznoSci
perspektywiczne); pozadane jest aby liczba ilustracji
byta rowna liczbie stron dziatu lub nawet jg przewyz-
szata, 4) Objeto$¢ jednej broszury nie powinna prze-
kracza¢ 3 arkuszy wydawniczych, co odpowiada 48
stronom druku formatu A 5.

Panstwowe Wydawnictwa Techniczne opracowaly
schemat umowy z autorami prac przeznaczonych do
Biblioteki Doskonalenia Fachu, z ktérego podajemy
najwazniejsze punkty: a) termin dostarczenia pracy
nie moze byé pbézniejszy jak trzy miesigce od daty pod-
pisania umowy; b) autor obowigzany dostarczy¢ ma-
szynopis w 3 jednobrzmigcych egzemplarzach; c) autor
dostarcza wyrazne szkice rysunkéw lub wskaze Zro6-
dta, z ktérych nalezy zaczerpnaé¢ materiaty, a w razie
potrzeby udostepni te Zrédita (katalogi, prospekty,
ksigzki itp.); d) honorarium autorskie wynosi: 25.000 —
35.000 zt za arkusz wydawniczy zawierajgcy 40.000 zna-
kéw, co odpowiada mniej wiecej 14 stronom druku
formatu A 5, przy czym miejsce zajete przez rysunki
liczy sie za tekst.

Zarzad Gtéwny doceniajac znaczenie tej akcji pod-
noszenia poziomu wiedzy technicznej ws$réd jak naj-
szerszych mas robotniczych zwrécit sie do wszystkich
Oddziatéw Stowarzyszenia z prosbg o opracowanie te-
matéw i wskazanie specjalistow — autoréw i opinio-
dawcow, ktérzy mogliby wzigé udziat w wyzej wspom-
nianych pracach z jednoczesnym podaniem doktadnych
adreséw tych kolegéw, wzglednie ich miejsca pracy.

ANKIETY CZASOPISM TECHNICZNYCH
Zarzad Gilowny wzywa wszystkich kolegéw do
wziecia jak najliczniejszego udziatu w ankietach cza-
sopism technicznych, jakie winny by¢ rozpisane przez
wszystkie czasopisma techniczne zgodnie ze zleceniem
Departamentu Techniki P. K. P. G., bioragc za podsta-
we ankiete rozpisang w Nr 4/1950 ,Wiadomos$ci Elek-
trotechnicznych*“. Udziat kolegéw w tej ankiecie (ano-
nimowej — bez podania imienia i nazwiska) umozliwi
czasopismom technicznym polepszenie tresci i uwzgled-
nienie stusznych wymagan czytelnikéw.

Zarzad Glowny Stowarzyszenia uchwalit, aby akcje
odczytowag przenies¢ na narady wytwdércze i narady
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techniczne, co pozwoli bardziej spopularyzowaé te
akcje. W zwigzku z tym Sekcje Gtdbwne majg wybraé
referaty, ktére nadawalyby sie do wygtoszenia na na-
radach wytwérczych i technicznych i przedstawié¢ je
Zarzadowi Gtéwnemu, ktory za posrednictwem Oddzia-
tow Stowarzyszenia przystapi do realizacji tego zamie-
rzenia.

GOSPODARKE ZUZYTYM OGUMIENIEM
NALEZY USPRAWNIC

Zarzagdzeniem Ministra Skarbu z dnia 18 czerwca
1949 r., wydanvm w porozumieniu z Ministrami: Ad-
ministracji Publicznej i Owieki Spotecznej, w sorawie
wynagradzania kierowcow i innych pracownikéw sa-
mochodowych, zostat wprowadzony regulamin ptac
kierowcéw poigzdéw mechanicznych. Regulamin ten
w, rozdziale VIl pkt. B. ,Premia za oszczedno$¢ ogu-
mienia“ omawia, czym nalezy sie kierowac rnrzy usta-
laniu wysokos$ci premii ,ra oszczedno$¢ eksploatowa-
nego ogumienia dla kierowcéw samochodowych i ich
pomocnikow.

Praktyka jednak wvifcazala, ze przyjete zasady przy
premiowaniu kierowcoéw nie sg $ciSle przestrzegane
przez powotane do tego komisie 1 kontroleré6w tech-
nicznych, gdvz premiowanie odbywa sie bez wzgledu
na stan techniczny ogumienia.

Potwierdzeniem tego jest fakt, ze niewielka tylko
Blos§¢_ogumienia przekazywanego przez poszczegélne
kom6rki transportowe do zbiornic Centrali Odpadkéw
Uzytkowych iest oddawana w takim stanie, by mogto
ono bv¢é poddane procesowi regeneracji.

Nie jest to zgodne zar6wno z intencjg wspomnia-
nego Regulaminu ptac kierowcéw, jak réwniez z po-
stanowieniami zawartymi w Uchwale KERM 2z dnia
12.11.1949 r. w snraw’e skupu i regeneracji zuzvtego
ogumienia samochodowego oraz isorzedazv ogumienia
naprawionego, ktéra naklada na wszystkie jednostki
organizacyjne obowigzek przekazywania own do COU
w momencie stwierdzenia ich niezdolno$ci technicznej
do dalszej prawidtowej pracv.

Azeby temu zapobiec, Denartamet Komunikacji
- tgcznosci PKPG, w porozumieniu z Departamentem
Zatrudnienia, Ptac i Norm, wvdat Pismo Okdélne Nr 1
z.dnia 3 maja 1950 r. W piS§mie tym Do,0. Komunika-
cji i_tacznosci wykazuje istotne btedy, jakie sg po-
petniane przy premiowaniu kierowcéw za oszczedne
gospodarowanie oau,mieniem i .podaje Srodki zaradcze-

A wiec premiowanie kierowcoéw winno sle odbywac
w oinaro'u o normv techniczne, przewidziane In-
strukcjg ZST Nr 3 JT-50 — zamieszczona w Dzienni-
ku Taryf i Zarzadzen Komunlkacvinyeh Nr 22 z dnia
27.V1.49 r. Nie znaczy to wcale, ze kierowcy nie po-
winni dazvé do osiagniecia jak najwiekszych przebie-
gow. Nalezy jednak przestrzega¢, by gobérna granica
przebiegu, po ktérej przekroczeniu cmna nie bedzie
mogta bvé regenerowana i ponownie oddana do uzyt-
ku dla trakcji motorowej,, nie zostata nod zadnym po-
zorem przekroczona. Maksymalne przebiegi ogumienia
moze osiggng¢ kazdy kierowca, ktéry w umiejetny
sposéb eksploatuje ogumienie.

Witasciwa eksploatacja polega na: 1) czestym kon-
trolowaniu stanu technicznego ornen przez kierowce;
2) natychmiastowym usuwaniu drobnych uszkodzen,
zauwazonych przez kierowce: 3) unikaniu ostrego ha-
mowania: 4) unikaniu gwattownego startu; 5) unika-
niu szybkiej jazdy na zakretach; 6) przestrzeganiu
normy ci$nienia w oponach, itd.

Na podstawie dotychczasowych doswiadczen nalezy
stwierdzi¢, ze przytoczone wyzej zasady nie sg jednak
przez kierowcow stosowane. Dlatego tez kierowcy ko-
moérek transportowych Winni organizowaé¢ odorgwy
kierowcow i ich pomocnikéw, na ktérych nalezy na.
Swietlic ce’owos$¢ i potrzebe oszczednej gospodarki
ogumieniem oraz poda¢ metody i zasady jej realizacji.

Nalezy przypuszczaé, ze narady tafcie, przeprowa-
dzone w umiejetny spos6b, spowodujg usuniecie po-
petnianych dotychczas btedéw ,przy stosowaniu sy-
stemu premiowania kierowcéw — za oszczednos$¢ ogu-
mienia, przynoszac dla naszej gospodarki narodowej
powazne korzysci.
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200.000 KM BEZ NAPRAWY GLOWNEJ

Na Dworcu Autobusowym P. K. S. w Warszawie
w dniu 25.VIII br. odbyto sie uroczyste wreczenie na-
grod przodujgcym kierowcom P. K. S. Stacji Osobowej
Warszawa kol. kol. Skoczylasowi i Kobylinskiemu, kté-
rzy wykonali zobowigzanie diugofalowe, przejechawszy
na autobusie marki Fiat 200.000 km bez naprawy gtow-
nej.

Bohateréw dnia powracajacych z trasy kohnczacej zo-
bowigzanie powitat przedstawiciel Rady Zaktadowej
wreczajac wigzanki kwiatéw. Z ramienia Gldéwnego
Komitetu Wspdtzawodnictwa w Transporcie Samocho-
dowym przemawiatl zastepca Przewodniczgcego Giow-
nego Komitetu tow. Siedlecki, ktéry wreczyt kierow-
com nagrody pieniezne po 25.000.— zi

Dyrektor Dep. Sam. R. Rakowski wreczyt nagrody
Ministra Komunikacji — 2 cenne zegarki marki Schaff-
hausen, za$ nagrode Dyrekcji Naczelnej PKS ,po 25.000
ztotych zastuzeni kierowcy otrzymali z rgk Ob. Mto-
deckiego — Dyrektora Naczelnego PKS.

Kol. Skoczylas zadeklarowat w imieniu wspoéttowa-
rzysza i swoim wykonanie dalszych 30.000 km bez na-
prawy gtéwnej na obstugiwanym przez siebie wozie.

Serdecznie zyczymy pomys$inego wykonania i prze-
kroczenia zobowigzania!
Na fotografii z lewej kol. Aleksander Kobylinski,

z prawej kol. Bronistaw Skoczylas — z nargeczami
kwiatoéw otrzymanych od przedstawiciela Rady Zakta-
dowej (foto WAF).

PLAN DOSTAW CIAGNIKOW PRZEMYSLOWYCH
JEST DOBRZE REALIZOWANY

Zaopatrzenie w ciggniki rolnictwa przejgt—jak wia-
domo — T.0.R., natomiast dostawami ciggnikéw prze-
mystowych zajmuje sie nadal ,Motozbyt*. Gtownymi
odbiorcami sa: Ministerstwo Le$nictwa, Ministerstwo
Komunikacji, Ministerstwo Budownictwa, Minister-
stwo Handlu Wewnetrznego i Ministerstwo Przemystu
Lekkiego. Otrzymuja one ciggniki polskie ,Ursus 45"
na kotach ogumionych, stuzgce do celéw transporto-
wych.

Plan dostaw na rok biezgcy realizowany jest bardzo
dobrze, poniewaz potowa odbiorcéw otrzymata juz ca-
toroczny przydziat ciggnikéw (w tej liczbie Minister-
stwo Budownictwa i nieco mniej niz 100% — Minister-
stwo Komunikacji oraz Ministerstwo Gérnictwa). Og6-
tem do potowy sierpnia br. zrealizowano juz ponad
75% catorocznych dostaw.

Poniewaz Zaktady ,Ursus“ wykonuja z nadwyzka
swéj plan produkcyjny — przystgpiono juz do przy-
dzielania réwniez nadwyzki produkcyjnej. W poczat-
kach sierpnia dostarczono z tej nadwyzki poszczegél-
nym odbiorcom 33 ciggniki.
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~URSUS" WYKONAL PRZED TERMINEM
POLROCZNY PLAN PRODUKCJI

Plan produkcji ciggnikéw za pierwsze p6trocze r. b.
Zaktady Mechaniczne ,Ursus“ wykonaty na 15 dni
przed terminem. W przemy$le motoryzacyjnym zakla-
dy ,Ursus* wysuwajag sie na jedno z pierwszych
miejsc. ,Ursus“ systematycznie zwieksza swa produk-
cje, ktéra obecnie, w poréwnaniu z r. ub. jest wiek-
sza o 50%.

Szybka
toge ,Ursusa"“
go rolnictwa.

realizacja planéw produkcyjnych przez za-
pomoze w dalszej mechanizacji nasze-

EDWARD GORALCZYK — KIEROWCA POBIEDY
ZOBOWIAZAL SIE PRZEJECHAC 100.0CO KM BEZ
NAPRAWY GLOWNEJ

Zobowigzanie

.Ja; Goralczyk Edward — pracownik Dyrekcji Przed-

siebiorstwa Centrali Miesnej, kierowca samochodu
osobowego marki ,Pobieda“ nr rejestr. A—84652, po-
przebyciu na w'w samochodzie 15.000 km i doktadnym
zapoznaniu sie z jego wtasciwos$ciami technicznymi, ro-
zumiejgc wielkie znaczenie oszczednej i planowej go-
spodarki i pragngc uczci¢ rocznice 22 lipca, podejmuje
diugofalowe zobowigzanie przekroczenia na powierzo-
nym mi do eksploatacji samochodzie normy przebiegu
miedzyna-prawczego o 15.000 km, tj. zobowigzuje sie
bez szkody dla pojazdu i bez remontu generalnego,
przejechaé¢ 100.000 km.

Jednocze$nie wzywam Ob. Bednarczyka J6zefa —
kierowce samochodu osobowego C. M.. marki ,Pobie-
da“ nr. rejestr. A—84661, jak rowniez wszystkich kie-
rowcow obstugujgcych samochody tej samej rtiarki na
terenie catego kraju, do wspéizawodnictwa przez po-
dejmowanie podobnych diugofalowych zobowigzan.

Wierze gteboko, ze wykonujagc swoje zobowigzanie
1 pobudzajgc innych towarzyszy pracy do wzmozenia
wspétzawodnictwa diugofalowego, damy swéj skromny
wktad w realizacje 6-letniego planu budowy podstaw
socjalizmu.

Goralczyk Edward

Wyrazamy przekonanie, ze apel Ob. Goéralczyka nie
pozostanie bez echa i ze jego koledzy-kierowcy samo-
chodéw ,Pobieda” podejma wezwanie, zgtaszajgc po-
dobne diugofalowe zobowigzania, (red.).

KAROSUJEMY' WOZY MIESNE | POLEWACZKI

Spoétdzielnia pracy remontowo - konstrukcyjna
JAutotechnikg“ obecnie karosuje na zamoéwienie ,Mo-
tozbytu“* wozy miesne, przeznaczone dla Centralnego
Zarzadu Przemystu Migesnego. Skarosowano juz na
podwoziach produkcji radzieckiej ,GAZ" — 50 ta-
kich wozéw, obecnie za$ w trakcie wykonywania jest
dalsza seria 30 wozéw miesnych, przeznaczonych dla
Warszawskiej Spétdzielni Spozywcoéw. (WSS).

Natomiast Pierwsza Zachodnio-Pomorska Spoétdziel-
nia Mechanikbw Samochodowych obecnie karosuje
nadal samochody - polewaczki dla zaktadéw Oczy-
szczania Miasta. Obecnie ,Motozbyt* dostarcza juz
tej spétdzielni podwozia typowe ,Star 20“, na ktoérych
wspomniane wozy beda karosowane.

WOLNA SPRZEDAZ 2 WY3IAROW OGUMIENIA
DO SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

Wobec wzrostu produkcji krajowych zaktadow wy-

twarzajgcych ogumienie, reglamentacja sprzedazy
2 wymiaréw ogumienia do samochodéw ciezarowych
zostaje zniesiona. Chodzi tu o ogumienie produkcji

krajowej wymiaréow 750 X 20 i 190 X 20, ktére mozna
bedzie obecnie nabywa¢ w placéwkach ,Motozbytu*
bez zadnych ograniczen. W wolnej sprzedaz» znajduje
sie tez nadal ogumienie krajowe do samoch déw oso-
bowych, motocykli, roweréw i wozéw trakcji konnej,
jak réwniez wszystkie wymiary ogumienia uzywanego
(po naprawie).
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STALY POSTEP W RADZIECKIEJ PRODUKCJI
SAMOCHODOW

Przemyst radziecki wyprodukowat w drugim kwar-
tale 1950 r. o 50 proc. wiecej samochodéw osobowych
niz w drugim kwartale roku ubiegtego. Produkcja sa-
mochodéw cigzarowych i autobuséw wzrosta w poréw-
naniu z tym okresem o jedna trzecia.

Radziecki przemyst samochodowy systematycznie
rozwija produkcje samochodéw osobowych. Tak wiec
;np. zaktady samochodowe'w Gorkim produkuja obec-
nie dwa nowe typy samochodéw osobowych i kilka ty-
pow ciezaro6wek. Niedawno przystgpiono w tych za-
ktadach do produkcji komfortowej szescioosobowej li-
muzyny ,ZIM*.

W samochodach osobowych ,Pobieda“ typu 1950 r.
zmodernizowano i zastosowano 346 nowych czesci, kt6-
re polepszajg znacznie wtasciwos$ci eksploatacyjne tego
samochodu.

W latach powojennych wprowadzono w radzieckich
zaktadach przemystu samochodowego zasadnicze zmia-
ny proceséw technologicznych.

Pod koniec 1950 r. produkowa¢ sie bedzie w 80 proc.
samochody wylgcznie nowych typow.

Zrekonstruowano istniejgce fabryki i zbudowano no-
we fabryki, oparte na najnowszych zdobyczach przo-
dujacej techniki radzieckiej.

25-LECIE PANST. PRZEDS. TAKSOWKOWEGO
W MOSKWIE

JAwtomobil* w swoim lipcowym numerze zamiesz-
cza z okazji 25-lecta powstania pierwszego panstwo-
wego przedsiebiorstwa taks6éwkowego, notatke o roz-
woju takséwek moskiewskich.

Po wojnie tabor zostat catkowicie odnowiony ji skta-
da sie z samochodéw ,iBobieda® oraz Iluksusowych
,Z1S - 110“. W najblizszym czasie ma on zasta¢ zasi-
lony .samochodami ,ZIM _ 112" z sze$ciocylindrowym
silnikiem o pojemnosci okoto 3,5 litra.

Takséwki zapatrzone sg w najnowsze taksometry.

N awielu postojach takséwek znajdujg sie budki te-
lefoniczne co pozwala na zamawianie taksowek
z miaszkania tub z miejsca pracy.

Z powodu 25-lec.iai robotnicy takséwfeowd rozwineli
,na duzg skale wspoétzawodnictwo pracy, celem termi-
nowego wykonania planu pracy. Pomiedzy kierowca-
mi obstugujgcymi 'tabor takséwek (ponad 7000 sztuk)
jest ponad 2000 tak zwanych stu-tysiecznikow, -ktorzy
zobowigzali jsie utrzymywac¢ swoje taksowki w takim

Budka telefoniczna nampostoju taks6wek w Moskwie
— obck taksowka dyzurna.
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stanie, aby nie wymagatly one naprawy gtownej przed
wykonaniem przebiegu 100.000 km. Wielu kierowcow
moze poszczyci¢ sie przekroczeniem tego przebiegu.
Tak np. tow. |. topaszew przejechat 121.000 km na
swej ,iPofo.iedzie* bez naprawy gtéwnej.

JAZDA TERENOWA C. K. K. MOSKWY

Niedawno jodbyta jsie pod Moskwag wielka jazda te-
renowa (cross) dostepna dla samochodéw ciezarowych
i osobowych réwnoczes$nie. Odlegto$¢ wynosita 80 km
(w 2 okrgzeniach). (Samochody miaty do przebycia
wawozy i rzeki wbréd, jak réowniez inne przeszkody

terenowe.

W klasie samochodéw osobowych zwyciezyt kierow -
ca N. Bokszai na samochodzie ,Pobieda“ ze $rednig
szybkoscig 43,7 km/godz.

W klasie samochodéw ciezarowych  .samochdéd

GAZ-51 — kierowca N. Rodin — uzyskat $rednig szyb-
kos¢ 34,1 km/godz., a 4-tonowy .samochéd {ZIS-150
(kierowca W. Nierownow) — 29,1 km/godz.

Organizatorem jazdy terenowej byt Centralny Klub

Kierowcéw Moskwy oraz Towarzystwo Sportowe
,Trud“.
Samochéd ,Pobieda“ zjezdza w wawdz w czasie

jazdy terenowej.

LINIE AUTOBUSOWE W BURAT — MONGOLII

Mimo braku sieci dr6g bitych na terenach Burat —
Mongolskiej Rep. komunikacja autobusowa na trak-
tach -stale sie rozwija, wykazujgjagc staly wzrost prze-
wozoéw pasazerow. Ostatnio uruchomiono kilka no-
wych potaczen na traktach. Poszczegdlne odcinki drég
obstugiwane przez autobusy wynosza od 140 do- 240
km. W rb. park autobusowy Burat — Mongolii bedzie
zmieniony — do ruchu wejdg nowe autobusy, specjal-
nie przystosowane do jazdy .po traktach gruntowych.

Na zdjeciu: przystanek autobusowy w poblizu kot-
chozu im. Lenina.
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CYSTERNY DO PRZEWOZU MLEKA

Zagadnienie transportu mleka zostalo rozwigzane
w ZSRR przez zastosowanie cystern dla przewozu
mleka. Cysterny zbudowane sa na podwoziach
ZIS _ 150 i posiadajg pojemno$¢ 2800 1L Na zdjeciu ta-

bor cystern do mleka gotowy do wysytki z fabryki.

SAMOCHOD ,MOSKWICZ“ — PRZYSTOSOWANY

DLA INWALIDOW

Inwalidzi ostatniej wojny — Zzotnierze Armii Czer-
wonej pozbawieni n6g w konsekwencji ran, jakie od-
niesli na froncie, postuguja sie najczesciej wézkami
0 typie rowerowym (pedaly krecone rekami), wzgled-
nie trojkotowymi wézkami motorowymi produkowany-
mi przez Kijowska Fabryke Motocykli.

inwalidom poruszanie sie, laureat Na-
B. F. Efreméw (inwalida wo-
jenny z amputowanymi obiema nogami) zaprojekto-
wat przer6bke samochodu osobowego ,Moskwicz* w
ten sposéb, aby moégt go prowadzi¢ cztowiek pozba-
wiony konhAczyn dolnych. Trudnos$¢é przerdbki polegata
na tym, aby pozostawi¢ bez zmian zasadnicze elemen-
ty samochodu.

Projekt B. F. Efremowa wytrzymat préby prak-
tyczne. Kilkanascie ,Moskwiczow"“ przerobiono w ten
spos6b, aby mozna bylo wszystkie funkcje zwigzane
z prowadzeniem samochodu wykonywac¢ rekami.

Aby utatwié
grody Stalinowskiej —

Wozy prébne oddano inwalidom do eksploatacji dla
sprawdzenia doktadno$ci dziatania zmienionych me-
chanizméw recznej zmiany biegéw itp., a co najwaz-

niejsze — dla sprawdzenia bezpieczeinstwa w ruchu
ulicznym tak przerobionego pojazdu.
W dalszym ciggu — w konhcu roku ub. i na po-

czatku rb, przeprowadzono oficjalne préby z przero-
bionymi ,Moskwiczami“ w jezdzie po ulicach miast
1 na drogach podmiejskich, w rozmaitych porach dnia
i nocy.

Specjalna komisja, ktérej powierzono obserwowanie
préb i podsumowanie wynikéw prob, zaopiniowata, ze
przerobiony samochéd ,Moskwicz“ odpowiada zarow-
no potrzebom beznogiego inwalidy i mozliwo$ciom
prowadzenia przez niego samochodu, jak réwniez zde-
cydowata, ze samochdd taki mozna dopusci¢ do ruchu.

Jednocze$nie komisja wydata wytyczne dotyczace
metodyki uczenia prowadzenia samochodu wytgcznie
rekami, wprowadzenia specjalnych znakéw rozpo-
znawczych pojazdéw prowadzonych przez inwalidow,
ograniczenia szybkos$ci tych samochodéw, oraz orga-
nizacji wytwarzania i sprzedazy czesSci i wyposazenia
samochodu ,Moskwicz" przerobionego do prowadzenia
wytgcznie rekami.

Jest to jeszcze jeden przykitad jak Zwigzek Radzie-
cki pamieta o obywatelach, ktérzy w walce przeciwko
faszyzmowi zostali kalekami. Aby nieco ulzyé ciez-
kiemu bytowi ludzi, ktérzy poza trudem ziozyli na
ottarzu ojczyzny swoje zdrowie i sprawnos$¢ fizyczng
nie zawahano sie.poswieci¢ wiele czasu i trudu robo-
tnikéw i technikow samochodowych dilg opracowania
i przerobienia ,Moskwicza“* — dla inwalidéw.
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DROGA SWIECACA | SPIEWAJACA

Ciekawym pomystem podniesienia bezpieczehnstwa
jazdy jest droga $wiecaca i... ,$piewajgca“. Pomyst
polega na zastosowaniu wzdtuz drogi paséw znacznie
H$-iejszych od nawierzchni.

Na fotografii pokazano droge Swiecaca i ,Spiewaja-
cg" — pasy sa drobno nacinane (zabkowane).
Zdjecie ponizej pokazuje

przekroj podiuzny pasa — Swiatto reflektora pada na
powierzchnie pionowg naciecia. Powierzchnia pasa
jest jasniejsza od nawierzchni drogi, powodujgc do-
brze widoczny pas os$wietlony jak na rysunku.

W razie zboczenia z drogi — jadac np. we mgle lub
w razie zasniecia kierowcy przy kierownicy, opony
trafiajgc na zgbkowana powierzchnie pasa wydajg zu-
petnie inny odgtos, anizeli podczas jazdy po nawierz-

chni drogi, odgtos spotegowany odpowiednio usta-
wionymi poprzecznymi nhacieciami pasa.
Na zdjeciu ,$piewajgca“ droga budzi kierowce

z niewczesnej drzemki podczas jazdy.

KSIAZKA M. KRAUZEGO | T. BISSAGI

Naktadem ,Wydawnictw Komunikacyjnych* ukaza-
ta® sie w ramach Biblioteki Komunikacyjnej ksigzka
Michata Krauzego i Teofila Bissagi pt. ,Podrecznik do
nauki przepis6w o odprawie i przewozie os6b, bagazu
i przesytek ekspressowych®.

Podrecznik ten, ktéry nalezy uzna¢ za pozyteczng
pomoc naukowg dla pragnacych zapozna¢ sie blizej
z zasadami przewozu os6b, bagazu i przesytek ekspres-
sowych na kolejach, przeznaczony jest do uzytku stu-
chaczy kolejowych kurséw szkoleniowych, uczniéw Ili-
ceéw komunikacyjnych, pracownikéw stuzby handlo-
wej PKP, ,Orbisu“ i przedsiebiorstw spedycyjnych.

Cena 1 egzemplarza 220 zi.



Str. 282

SAMONOSNE PODWOZIA DOMINUJA

Podwozie w samochodach osobowych i autobusach
zanika bardzo szybko. Najnowszy FIAT i Lancia wy-
stawione na wystawie Genewskiej sa saenonos$ne. Naj-
nowszy Hudson jest rGwniez samonos$ny.

Jak vyiadomo ,Pobieda“ i ,Moskwicz" sa
Saraanosne.

réwniez

Schemat samochodu samono$nego Hudson.

Podwozia z ramag sg stosowane tylko do otwartych
snortowek gdyz samonos$ny samochéd, abv bvt sztyw-
nym, musi jposiada¢ dach. w braku dachu elementem

usztywniajgcym pozostaje rama.

OPONY — PODUSZKI

Ostatnio przemyst gumowy wyruscit na rynek sa-
mochodowy opony nowej konstrukcji, rézniace sie od
popularnych ,balonéw“ wieksza $rednicg opony oraz
specjalng jej konstrukcja. Oponv te zawierajg wpraw-
dzie wiecej powietrza cd poprzedmch, natomiast ma-
ja mniejsze cisnienie. Np. poprTedn;e opony o ci$nie-
niu 28 do 32 funtéw (1,97 — 2,25 atm.) zostaly zastg-
pione nowymi o ci$nieniu 24 funtéow (1,69 atm.).

Na zdjeciu z lewej — opona starej konstrukciji;
z prawej — opona nowej konstrukciji.

Opony starej konstrukcji pochta-
niaty wstrzagsy wywotane nieréwno-
§¢'~ drogi w gb6re i w dét (jak na
ilustracji lewej)- natomiast cipcny
nowej konstrukcji (ilustracja prawa

— patrz rys. podany u gory)
pochtaniajg réwniez wstrzgsy po-
przeczne czynigc jazde bardzo ta-
godng i miekkg. Dzieki tym wta-
Sciwosciom cipcny te okreslono
nazwg ,dobra poduszka“. A. W.

U géry — normalna opona o ci$nieniu 1,97—2,25 atm.
U dotu — opona ,poduszka“ — zawierajgca wiecej po-
wietrza, aie o ci$nieniu 1,69 atm.
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Oszczednos$¢ papieru

Uchwata Prezydium Rady Ministrow z dnia 29 lipca
1950 r. w sprawie oszczedno$ci w zuzywaniu papieru
(Mon tor Polski A-89 50, poz. 1116) nakazuje stosowa-
nie oszczednej gospodarki drukami. Paragraf 4-ty tej
uchwaty moéowi:

+Mak ymalna ilos¢ jednorazowych zamdéwien na dru-
ki akcydensowe ustala sie:

1) dla drukéw uzytku powszechnego (druki gotowe)
na ilos§¢ zuzycia kwartalnego

Podajac powyzsze do wiadomos$ci, Zarzad ,Wydaw-
nictw Komunikacyjnych* prosi uprzejmie wszystkich
swoich odbiorcéw, aby zapotrzebowania na druki sa-
mochodowe przesytane do Skiladnicy Wydawnictw Ko-
munikacyjnych nie przekraczatly iloSciowo potrzeb zu-
zycia kwartalnego zamawiajgcej jednostki.

7 MINISTERSTW DECYDUJE W BELGII
W SPRAWACH TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

Wszelkie sprawy dotyczace transportu samochodowe-
go zaréwno pod wzgledem pracy przewozowej, jak
rowniez utrzymania i zaopatrzenia taboru, ruchu dro-
gowego i organizacji transportu, podlegaja w Republi-
kach Zwigzku Radzieckiego jednemu ministerstwu
Transportu Samochodowego. A oto jak wyglagda ta
sprawa w kraju kapitalistycznym, Dwutygodnik wtos-
ki ,Auto - ltaliana“ pisze:

.,Belgijski transport samochodowy skarzy sie, ze
w sprawach dotyczacych jego pracy musi zwracac sie
do nastepujacych ministerstw: Finanséw — w spra-
wach podatkowych i celnych, Sprawiedliwo$ci —
w sprawach kar porzadkowych i interpretacji ustaw,
Spraw Wewnetrznych — w sprawach ruchu drogowego,
Pracy i Opieki Spotecznej — w sprawach wynagrodzen
i ubezpieczenn, Komunikacji — w sprawach kontroli
technicznej taboru, turystyki it?." Rob6t Publicznych
— w sprawach drogowych, znakowania drég i kodeksu
drogowego, Zdréwia — w sprawie kwalifikacji do eg-
zaminu kierowcoéw. Razem 7 Ministerstw.

Pismo wiloskie konstatuje, ze we Wloszech nie jest
lepiej. Czy aby tylko we Witoszech?

ZNACZNY WZROST DOSTAW PRZYCZEP
KRAJOWYCH

Otrzymywane przez ,Motozbyt* do rozdziatu przy-
czepy krajowe pochodzag z wytwérni przemystu pan-
stwowego, panstwowego przemystu miejscowego, prze-
mystu spoétdzielczego oraz wytwoérni prywatnych. Sa
to przyczepy trzytonowe ,3 P“ z hamulcami najazdo-
wymi, dziesieciotonowe przyczepy ktonicowe oraz nie-
wielka ilos¢ zwyklych przyczep o$miotonowych. W po-
rownaniu z rokiem ubiegtym ilos¢ przyczep, rozprowa-
dzanych w tym roku przez ,Motozbyt“, jest kilkakrot-
nie wyzsza. Najlepiej spisuje sie fabryka panstwowego
przemystu miejscowego w Poznaniu — Antoninku,
ktéra dostarcza 7 razy wiecej przyczep, niz w 1949 ro-
ku. Dobrze pracuje tez fabryka panstwowa w Gtlow-
nie.

P. K. S. ZATRUDNIA CORAZ WIECEJ KOBIET

Na terenie Dyrekcji Okregowych P. K. S.-u urucho-
miono masowe szkolenie kobiet na konduktorki auto-
busowe. Pewna ilo§¢ kobiet szkolona jest réwniez na
bileteréw, dyspozytoréow i dyzurnych ruchu.

Szkolenie konduktorek w Ekspozyturze P. K. S.
w Warszawie odbywa sie juz od kilku tygodni. Na
dworcu autobusowym w Warszawie pracuje od pew-
nego czasu dyzurna ruchu — Ob. Sobczak, ktéra zupet-
nie poprawnie wywigzuje sie ze swych obowigzkéw.

Istnieje tendencja, aby wiekszos$¢ personelu w. stuz-
bie mniej trudnej w PKS-ie, zostata zamieniona przez
kobiety.
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,Raj]* samochodowy w USA

(List drugi)

W zeszycie nr 3 (marzec 1950 r.), zamiesciliSmy
pierwszy Ust, nadestany przez jednego z naszych
czytelniké6w z U. S. A., obrazujgcy stosunki na
stacjach obstugi w matlym miescie. Obecnie za-
miesczzamy drugi list z tej serii. (Red.).

Pisalem Wam niedawno o moich perypetiach na
stacji obstugi Chevroleta w pewnym trzydziestoty-
siecznym miescie U. S. A. Mialem tego zupeinie po
uszy i wymoéwitem prace. Poniewaz nauczytem sie juz
.Lchwytow", jak zosta¢ przyjetym do roboty, przeto
przeniostem sie o kilkadziesigt mil dalej i znalaziszy
sie w jeszcze mniejszym miasteczku, gdyz zaledwie
dziewieciotysiecznym, zdobytem stanowisko montera
w tamtejszej stacji obstugi.

Okazato sie jednak, ze palnagtem glupstwo, bowiem
warunki wcale sie nie polepszyty, a ruch na stacji jest
mniejszy i pracy mniej, a wiec i zarobki gorsze.

Przy okazji wspominam, ze u nas zmiany tempera-
tury zachodza czesto nagle i gwattownie. Jest raz plus
10 stopni Celsiusza a w ciggu godziny temperatura spa-
da do minus dziesieciu. Na szosie stoi jeszcze woda ale
zamarza ona natychmiast po zetknigciu sie z zimnym
metalem samochodu. Totez na samochodzie tworzg sie
zwaly zamarznietego btota a tarcza kota pokrywa sie
efektowng gwiazda z lodu, ilustrujacg praktycznie
dziatanie sity odSsrodkowej. Przesyltam Wam fotogra-
fie takiego chtodzenia samochodu.

Teraz wyobrazcie sobie, ze taki oblodzony samo-
chéd zajezdza niespodziewanie do naszej stacji obstu-
gi, a Amerykanin, ktéry ma nieprzezwyciezony wstret
do mycia samochodu, szczegd6lnie od spodu, kaze na-
gwatt podregulowac¢ hamulce.

Nie ma dzwigu, ani kanatu. Ktade sie wiec pod wéz
i regulujgc szczeki — tykam biloto, kapigce spod btot-
nika i ,inkasuje“ za kotnierz odrywajace sie kawal-
ki lodu.

Proponuje umy¢ wprzéd wéz — Amerykanin oburza
sie. Szkoda przeciez czasu, a zresztg — on nie zaptaci!
Taki to ,raj* samochodowy mamy tutaj. Naprawde
z rozrzewnieniem wspominam nasze polskie warunki
pracy...

Do tematu rozpaczliwych warunkéw pracy w na-
szym zawodzie w U. S. A. jeszcze powroce. Obecnie
pragne przesta¢ Wam nieco informacji o ruchu samo-
chodowym u nas, bowiem wielu z Wds sadzi jeszcze,
.ze wielka ilo§¢ samochod6éw jest szczesciem danego'
kraju. A u nas jest wprost przeciwnie. Ta wielka ilos¢,
ta h.ypermotoryzacja — jest plaga, narodowym niesz-
czeSciem, ktérego nic zwalczy¢ nie moze. Postuchajcie!

Prawo jazdy w tych Stanach, w ktérych jest ono
Wymagane, moze otrzymaé chtopiec od lat szesnastu.
Natomiast juz czternastoletni smyk ma prawo prowa-
dzi¢ samochéd rano do szkoly i z powrotem do domu
(czy nie zbyt wielka lekkomys$inos¢ w stosunku do
dziecka? — przyp. red.). Moze on tez prowadzi¢ i w
pozostalym czasie, jednak w samochodzie musi wtedy
znajdowac¢ sie jedno z rodzicow.

Dzieei bogatych rodzicow poza szkotg nie majg nic
do roboty. Program nauk jest tak niski, ze nie potrze-
ba odrabia¢ lekcji w domu. Totez dzieci majg mno-
stwo wolnego czasu, a poniewaz nikt ich nie wycho-
wuje, spedzajg czas na ptataniu ztosSliwych figléw, na
pilnym studiowaniu kryminalnej literatury i na in-
nych ,budujgcych” rozrywkach.

Do jednej z takich rozrywek nalezy ,przejazdzka“
samochodem. Jak to wyglagda? Oto po prostu mtodzian
wytacza z garazu lub bierze wprost z ulicy samochéd
swego papy, czy mamy, pakuje do niego réowiesnikéw
i.. hajda na szose. Tam dopiero uzyje emocji i wytadu-

Oczywiscie inni chiop-
czte-

je swe namietnos$ci hazardul!...
cy czynig to samo, wiec wyjezdza trzy albo
ry wozy peine wyrostkow.

Teraz nastepuje losowanie, w co majg sie bawic.
A zabawy samochodowe, ktére majg najwieksze powo-
dzenie, sg takie, ze niemal kazdego dnia ging z tego
powodu ludzie, ktérzy mieli nieszczes$cie witasnie w
tym czasie przejezdza¢ samochodem, albo tez ging ci
rozwydrzeni chtopcy, nie mdéwigc juz o rozbitych sa-
mochodach.

Zabawy te, to jazda peing szybkos$ciag wozem po ru-
chliwych ulicach, a szczeg6lnie szosach, wymijanie
napotkanych samochodéw w ostatnim utamku sekun-
dy, zajezdzanie drogi, ucieczka za wszelka cene przed

Scigajacym policjantem itp. wybryki.
Jedng z takich zabaw, w ktérej lubujag sie gang-
stersko oczytani i trenujacy wzmacnianie amerykan-

skich nerwéw miodziency — to zabawa w ,tchérza“.
Dwa samochody pedzg naprzeciwko siebie na waskiej
szosie z maksymalng szybko$cig. Pedzg $rodkiem szo-
sy. Kto pierwszy skreci, by umknaé¢ zderzenia — ten
jest tchérzem i przegrywa. Zrozumiate?!!!

Oczywiscie, gdy skreci pierwszy, to i drugi musi
skreci¢, gdyz szosa jest bardzo waska. Kazda potow-
ka szosy jest zaledwie o 2 stopy szersza od samocho-
du, wiec, gdyby ,odwazniak" nie skrecit, to ,tchérz*
musiatby zjechaé z szosy, co przy tej szybko$ci i istnie-
jacym krawezniku — bytoby tez wysoce niebezpiecz-
nym manewrem.

Moze Wam sie wydawaé, ze tego rodzaju stosunki
nie sa mozliwe w. cywilizowanym kraju. MyS$licie mo-
ze. ze opowiadam bajki? Ze moze niestusznie posa-
dzam amerykanska miodziez o skionnosci kryminal-
ne? Ot6z po pierwsze Redakcja ,Motoryzacji zna mnie
dobrze, jako cztowieka prawdomdéwnego; niewatpliwie
wie, ze nie kiamie. Po wtére, przytocze przyktad
z ubiegtego miesigca.

W ubiegtym miesigcu w naszej okolicy dwdéch takich
wyrostkéw po lat osiemnascie zatadowato do Forda
i Oldsmobila swych kolegbw w wieku od lat szesna-
stu do dziewietnastu. Urzadzili zabawe w ,tchérza“.

Przednie koto samochodu po przejechaniu 50 mil w cza-

sie nagtej zmiany temperatury z + 10 do —10 stopni

Celsjusza. Na bilotnikach wiszg zwaly zmarznietego

btota, a tarcza kota pokryta efektowng gwiazda lodu.

Regulacje hamulcéw trzeba byto wykona¢ bez uprzed-

nego umycia samochodu, gdyz wtasciciel nie chciat
ptaci¢ za umycie.
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Skutki zabawy w ,itchérza“. Ford, w ktérym zabity zo-

stat jeden pasazer — chitopiec, a trzech innych T kie-

rowca w wieku lat 18 zostali kalekami na cate zycie.

Przez Forda przeskoczyt jadacy naprzeciwko Oldsmo-

bd, widoczny na zdjeciu ponizej. Oba samochody pe-

dzity naprzeciwko siebie z szybkosciag wzgledem siebie
okoto 250 km/godz.

Oldsmobil, zniszczony wskutek zabawy w ,tchérza“.
Kierowca i dwaj pasazerowie, wszyscy w wieku od 16
do 18 lat, zgineli. Samochdd przeskoczyt przez poka-
zanego na zdjeciu powyzej Forda i spadt poza szosa.

Jeden jechat tak, ze lewe kota przekraczaty $rodko-
wy czarny pas szosy o 14 cali, a drugi — o 18 cali.
ze oba samochody jechaly na przeciwko siebie na

wspélnym pasie 38 cali, tj. okoto jednego metra.

Zaden chiopak nie byt ,tchérzem“. Obaj powiedzieli
sobie, ze nie skreca i.. nie skrecili. Rezultat? Czte-
rech zabitych,, czterech z trudem uratowanych, lecz
uratowani bedg kalekami ma cate zycie. Przesytam Wam
zdjecia obu samochodéw. W Fordzie zostat zabity je-
den pasazer, a trzech innych i kierowca sg w szpitalu.
W Oldsmobilu wszyscy trzej chlopcy =zostali zabici.
Oldsmobil ktérego licznik zacigt sie na liczbie 73 mii/
godz. to jest okoto 118 km/godz., przeskoczyt przez For-
da i ,wylgdowal* poza szoisg tylnymi kotami w rewie.
Kierowca Oldsmobila byt poprzednio trzy razy karany
za szybka jazde, a kierwoca Forda — raz. Pozostali
przy zyciu chiopcy tlumaczg sig, ze urzadzili zabawe,
jak zwykle, z nudéw, w czasie poza szkolnym.

Opowiedziany wyzej wypadek nie jest czym$ wy-
jatkowym — wypadki takie zdarzajg sie ciggle i wsze-
dzie.
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Pomysicie, jak ,szczeS$liwym* jest kraj, w ktoérym
mogg istnie¢ podobne ,zabawy"“ dzieci!l... Co do. mnie,
to kazdy wyjazd na szose w tych warunkach przezy-
wam w koszmarnych snach nocnych, ,uprzyjemnio-
nych" ponadto dotkliwym bélem rgk, wywotanym ko-
niecznos$ciag wyczerpujacej pracy pod wozami dla za-
robienia kilku marnych dolaréw, ledwo starczajacych
mi na zycie. Gdy potrafie to znies¢, to po powrocie
do kraju opowiem Wam wiecej, gdyz nie wszystko da
sie napisa¢. | tak mam sporo kiopotéow, ze prowadze
z Wami korespondencije.

Na zakonczenie tego listu podam Wam kilka oficjal-
nych danych statystycznych, opublikowanych urzedo-
wo w U. S. A.

W Stanach Zjednoczonych ginie corocznie w wypad-
kach samochodowych 100.000 ludzi. Ponad 400.000 jest
okaleczonych na zawsze. Wiecej niz milion — okale-
czonych czasowo.

A teraz liczby poréwnawcze. W ciggu pstatniej woj-
ny straty Stanéw Zjednoczonych w zabitych i rannych
wyniosty doktadnie 1.070.524 tudzii (az tak ,wielki* byt
udziat U. S. A. w wojnie — w poréwnaniu z miliona-
mi ofiar Polska i Zwigzku Radzieckiego).

W tym samym czasie wojennym w U. S. A. ,w do-
mu“ ilos¢ zabitych i rannych w wypadkach samocho-
dowych wyniosta 3.394.000 czyli, wiecej, niz trzy razy
tyle, ile ofiar wojny.

Gdy zdarza sie dwa dni $wiat, to Biuro Statystycz-
ne ogtasza w gazetach i przez radio, na tydzien na-
przéd, ile oséb zostanie zabitych w katastrofach samo-
chodowych, a ludzie graja w ,zgadywanego“. Oczywi-
Scie przestrzega sie przy tym, by kierowcy jezdzili
ostroznie (czytajcie — na trzezwo).

| co? Na Boze Narodzenie (sobota, niedziela, ponie-
dziatek) przepowiedzieli, ze bedzie 435 wypadkéw
Smiertelnych —ei byto 410. Na Nowy Rok miato zging¢
330 0s6b — zgineto ,zaledwie“ 253. Natomiast na Swie-
to Narodowe ,preliminowano®“ $mieré¢ 280 ludzi, a zgi-
neto 389.

W tych warunkach doprawdy strasznie wyjezdzac
na droge amerykanska. tSpokojny, starszy obywatel wo-
li z calg pewnoscig nadiozy¢ nawet i sto mil, byle po-
dr6z odby¢ drogami drugorzednymi, o mniejszym ru-
chu, niz ryzykowac¢ jazde na drogach krétszych —
gtéwnych. Tam bowiem nie chodzi o to, by on kogo$
nie najechal; niebezpieczenstwo polega na tym, ze je-
go moze najechac¢ jaki$s duren lub zioSliwiec.

Pamietam, jak w Polsce, gdzie§ w roku 1923, gdy
zaczely mnozy¢ sie taksowki, Makuszynski w felieto-
nie pod tytutem: ,Ostatnia godzina konia“ napisak
...-W Ameryce jest 15.000 wypadkéw samochodowych
rocznie — kiedy my do tego dozyjemy?... Otéz nie daj
Boze, zeby Polska kiedykolwiek dozyta do tego, co sie
dzieje w tej ostawionej ,hyperzmotoryzowanej* Ame-
ryce.

Bolestaw Szczepanski

M. Wygledowski | S-ka

Poznanska 17

Wykonuje
wszelkich towarow
samochodami ciezarowymi
0 réznym tonazu na obszarze
m. st. Warszawy i wojewddztw
warszawskiego i lubelskiego

przewozy
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Rekordy motocykloice

Jedng z dziedzin wyczynowego sportu motocyklo-
wego sg préby majace na celu ustanawianie nowych
rekordéw moitocykiowych.. Dziedzina ta byta dotych-
czas u nas prawie, ze nieznana i jest w dalszym cig-
gu zapomniana, w przeciwienstwie do doskonatych wy-
nikéw jakie osiggnieto ostatnio na tym polu w Zwigz-
ku Radzieckim. Nasz budujgcy sie w szybkim tempie
przemyst motoryzacyjny ‘Oraz stale podnoszenie sie
poziomu naszego sportu motorowego, pozwala nam
mie¢ nadzieje, ze i w tej dziedzinie bedziemy mieii
wkrétce co$ do powiedzenia.

Chcac nieco blizej zapozna¢ entuzjastéw sportu mo-
torowego ze sprawg rekordéw motocyklowych, podaje
pnizej nieco danych jna ten temat.

Przepisy tyczace ustanawiania retopdéw motocy-
klowych obejmuje specjalny regulamin F. I. M.-u czy-

li Miedzynarodowej Federacji Motocyklowej, do kt6-
rej nalezy rowniez i Polska. Na ostatnim kongresie
FIM-u, jesienig 1949 roku, zmieniono caly szereg

przepisé6w. Tak wiec np. ustanowiono nowg klase mo-
tocykli o litrazu do 50 ccm, tak ze obecnie kategoria
A (motocykle solo) obejmuje nastepujace klasy: do
50, '75, 100, 125, 175, 250, 350, 500, 750 o-raz do 1000 ccm
Kategoria B obejmuje pojazdy trzykotlowe nastepu-
jacych klas: do 350, 500, 750 oraz do 1200 ccm.

Zaréwno dla kategorii A jak i B przewiduje sie 22
rodzaje rekordéw na danym dystansie oraz 14 réz-
nych rekordéw tzw. godzinnych. Rekordy fcrétfcody-
stanisowe obejmuja odlegtosci od 1 km i 1 mili do 5
km i 5 mil i sg ustanawiane zaréwno ze startu lotne-
go jak i z miejsca, przy czym dana odlegto$¢ musi
by¢ przejechana w obydwu kierunkach, $rednia za$
daje wynik brany pod uwage.

Rekordy diugodystansowe obejmuja odlegto$¢ lod
10 km i 10 mil do 5000 km ii 3000 mil. Rekordy te usta-
nawiane sg ze startu stojagcego i nie wymaga sie prze-
jechania trasy w obudwu kierunkach. Rekordy go-
dzinne obejmujg czasy jazd od 1 do 48 godzin (ze
startu stojgcego) i sg zwykle ustanawiane — tak
zresztg jak i rekordy dlugodystansowe — na obwo-
dach zamknietych, przewaznie na torach o nawierz-
chni betonowej. Do najbardziej znanych toréw tego
rodzaju nalezaty Brooklands (Anglia), Momtlhery
(Francja), Avus (Niemcy), o.raz Monza (Wtochy).

Do ustanawiania rekordéw krotkodystansowych na-
daja sie najbardziej szerokie autostrady o kilkukilo-
metrowych prostych odcinkach, przy czym caly sze-
reg ispecjalnych przepiséw F. I. M. okres$la szczeg6to-
wo dane odno$nie nawierzchni, ptaskiego potozenia
trasy (maksymalne dozwolone jspadki i wzniesienia
nie moga przekraczaé I°/0), chronometrazu oraz innych
czynnikbw majgcych decydujgce znaczenie przy tego
rodzaju prébach.

Ciekawym szczegétem jest fakt, ze przy biciu re-
kordéw krétkodystansowych, ze wzgledu na bezpie-

Najszybszy motocykl s$wiata — BMW 50.0 ccm
ze sprezarka.

czeAstwo jezdzca, wymagana jest zmiana opon przed
powtdrzeniem jazdy w drugim kierunku, przy czym
cata préba nie moze trwac¢ diuzej niz’ 60 minut (daw-
niej bez zmiany opon 30 minut).

W przeciwienstwie do lat ubiegtych, obecnie — od
11. 50 r. nie dozwolone jest ustanawianie rekordoéw
na maszynie danej klasy w klasach wyzszych, inny-
mi stowy ograniczono dla danej klasy zar6wno ma-
ksymalng j.ak i minimalna pojemnos$¢ silnika, jednak
wszystkie rekordy ustanowione przed 1.1. 50 r. na
maszynach o nizszym Litrazu — w wyzszych klasach
utrzymujg swa waznos¢.

* * *

Wymienienie wzysitkich przewidzianych przez F. |. M.
oraz ustanowionych rekordéw motocyklowych zajeto-
by zbyt wiele miejsca, gdyz jest ich 504 (36 w kaz-
dej z 14 klas), nie wszystkie jednak rekordy sa juz
ustanowione < tak wiec np. brak ich wiele w nowo-
utworzonej klasie do 50 cmc, w klasie do 250 cmc
brak rekordéw na 3000, 4000, 5000 km, 2000, 3000 miil
oraz 48 godzin (okazja dla Czechow).

Réwniez w innych klasach sga luki w tabeli rekor-
déw, wydawanej corocznie przez F. I. M. W roku
ubiegtym pobito 44 rekordy, a 14 z nich poprawiono
jeszcze raz w ciagu roiku. NiiepObity jednak zostat re-
kord bezwzglednej szybkosci na motocyklu (bez
wzgledu na litraz) ustanowiony jeszcze w. roku 1937
iprzez Hennego na motocyklu B. M. W. 500 cmc. ze
sprezarkg wynoszgacy 280 km/godz.

Préby w tym kierunku czynili kilkakrotnie w ciggu
ubiegtego roku Anglicy Berry oraiz Pope jednak bez
rezultatu. Berry uzywal motocykla bez sprezarki
i obudowy aerodynamicznej marki Brough Superior
o litrazu 996 ccm i zaniechat pobicia rekordu po kil-
ku nieudanych prébach na skutek cigglych defektéw
silnika lub braku odpowiedniej pogody.

Nie lepiej powiodto sie Pope‘owi, ktéry wybrat sie
az do Ameryki nad Stcne Jezioro, aby tam przekro-
czy¢ na jswojej maszynie z silnikiem J. A. P. 1000 cimo.
upragniong szybko$¢ 300 km/godz. Pope zastosowat
oprocz sprezarki ostone aerodynamiczng motocykla,
pech jednak chciatl, ze wtadnie ona .stala sie powodem
wywrécenia sie Pope‘a, jadacego z szybko$Scig ponad
160 km/godz. Kierowcna doznat w tym wypadku nie-
znacznych tylko obrazen ciala, zniszczeniu natomiast
ulegta obudowa i to uniemozliwito dalsze proby. Jak
sie okazalo wypadek spowodowany zostat drobnymi
uszkodzeniami aerodynamicznej karoserii, ktérym ule-
gta ona podczas transportu z Europy. Pope o uszko-
dzeniach tych wiedzial, lecz nie przypuszczal, aby mo-
gty mie¢ one az taki wplyw na zachowanie jsie po-
jazdu w czasie préb. Tak wiec rekord bezwzglednej
szybkosci w dalszym ciggu czeka na jpobicie.
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W roku 1949 najwiecej rekordéw ustanowicno na
soooterze wiocirim -Lambrettia o thirazu 125 ccm. Soo-
otery — pojazdy budowane jako podreczny motocykl
do jazdy po m.eScie, dowiodly swej wysokiej spraw-
noséci zaréwno w ciezkim terenie (Szes$ciodnibwka w
roku 1948) jak i podczas préb bicia rekordéw, ktérych
ogob6tem ustanowiono 39, pruewazrjie diugodystanso-
wych w klasie 125 orne oraz w klasach wyzszych.
Osiagniete przecietne wahaly sie w granicach 97 do
109 km/godz.

W lutym bor. zaktady produkcyjne Lambretta pono-
wity proby, ktére uw.enczcne zostaly sukcesem. Jez-
dzcy Maseld.i, Masserind i Amibradni poprawili 6 re-
kordéw jadac z przecietng cd 116 do 127 km/g., w za-
leznosci od dystansu.

Konsekwencjg powodzenia Lambretty byly préby
przeprowadzone przez fabryke Vespa. Firma ta, kon-
kurujaca z Lambretta, pokusita sie o pobicie powyz-
szych rekordéw. Kierowcy Vespy: Mazzoncini i Casti-
glioni wymazali z tabeli rekordéw wyniki osiagniete
przez Lambretite, ustanawiajagc w marcu br. na torze
Montlhery 6 nowych rekordéw Swiata: 50 km z prze-
cietng 134 km/g., 100 km — 135 km/g, 50 mii —
135 km/g, 100 mil — 130 ikm/g, 2 godidmy — 131 km/g.

Dalszym sukcesem Wtochéw na tym polu byto usta-
nowienie 12 rekordéw dlugodystansowych w nowou-
tworzonej klas.e 50 cmc. Dokazatl tego Tamarozzi na
motocyklu Dueatd osiggajac przecietnie od 63 do 66
km/g. Trzeba sobie doktadnie zdawaé sprawe z wy-
miaréow siiniczka Dueatd: $rednica cylindra 39 mm,
skok 40 mm, oziteroeuw go6rnozaworowy — aiby oce-
ni¢ powyzsze przecietne.

X a3

Z innych ciekawszych wynikéw ©Ociggnietych w ka-
tegorii A, zanotowac¢ nalezy ustamow-en'ie 8 rekor-
doéw krotfcedystansow/ch na motocyklu Magliano o It-
trazu 75 omc, przecietnie d 89 km/g ze slartu stojag-
cego do 116 km/g ze startu lotnego, nastepnie prze-
jechanie na motocyklu F. B. Mondial 125 cmc 1 km
i 1 mili z szybkos$cig 161 km/g ze startu lotnego i 95
km/g i 104 km/g ze startu stojacego, jak réwniez usta-
nowienie 6 rekordow n.a Nor.onie 350 cmc w tejze
kiaJa craz 3 rekerdéw na Nortonie 500 w klasach
wyzszych. * A

pojazdéw trzykotowych réwniez
nastgpily liczne zmiany. Witoch Cavanna na Moto
Guzid 250 cmc z wézkiem osiagnat Swietny wynik
219 km/g. Rekord ten jednak nie zostania zatwier-
dzony, gdyz podczas drugiego przebiegu popsuly sie
elektryczne chronometry.

W klasie do 350 cmc z wozkiem Belg Vanderschrick
na motocyklu Sarolea ustanowit rekord 2 godzinny
osiggajac przecietna 124 km/g, a w klasie do 750 omc
Oliver na Nortonie 600 cmc pobit 6 rekordéw z wyni-
kiem 149 — 163 km/g.

W najwyzszej klasie kategorii B — do 1200 cmc
Bexg Milhoux na RHD Vincent z woézkiem ustanowit
nowy rekord na dystansie 5 km ze startu lotnego
z przecietng 203 km/g.

Charakterystycznym dla kategorii B jesit to, ze
wszystkie rekorty krotikodystansowe sg w posiadania
motocykli z wézkami w przeciwienstwie do diugody-
stansowych, gdzie prym wiodg trojkotowce. Specjali-
stkg od trojkotowcédw byta kobieta angielka Stewart,
ustanowita ona w latach 1930/31 — na Morganie z sil-
nikiem dwucylindrowym JAP — 11 rekordéw $wia-
ta do dzisiejszego dnia me pobitych. Najwyzsza uzy-
skana przez nig przecigtna wynosita 178 km/g na dy-

W kategorii B —

stansie 5 mil ze startu lotnego.
* A P
W kategorii A oprécz zasadniczych rekordéw dtu-
godystansowych. o ktérych juz moéwilismy, F. |I. M.

rekordéw super-
razem 33

przewiduje dodatkowo caly szereg
dtugodystainisciwych. Jest ich ustanowionych
na odlegtosciach d 10.000 do 50.000 km,
30.000 mil oraz na czas jazdy cd 3 do 19 dni. Wyczy-
p>u tego dokonata grupa Francuzéw na motocyklu

od 4.000 do .

MOTORYZACJA Nr.9

Gnoma et Rhone.
przejechano w ciggu 457 godzin i
przecietng 109 km/g.

Tak wiec np. odlegto$¢ 50.000 km
7 minut, uzyskujac

st * *

W zwigzku Radzieckim w 1949
25 narodowych rekordéw motocyklowych, wytgcznie
na maszynach prdukcjd krajowej. Najlepszym tego-
rocznym wynikiem jest rekord I. Kiryhowa na ma-
szynce GK-1 350 cmc na 1 km ze startu lotnego. Ki-
ryHow uzyskat sizybko$¢ 181,6 km/g. J. Ptaszkin na
maszynie M -1-A o 1l'itrazu 125 cmc uzyskal na tym
samym dystansie przecietng 120 km/g.

Jezei chcdzi o nasze krajowe rekordy motocyklo-
we, to wazny jesit w dalszym ciggu ustanowiony na
pare lat przed wojng, przez znanego mechanika od
wysel/igbwefc — Michata Nagengasta, bezwzgledny re-
kord. szybko$ci wynoszacy okoto 160 km/g i osdagnie-
iy na motocyklu Rudge Repliea. Nawiasem moéwigc
szybko$é ta moze by¢ przekroczona przez wszystkie
obecnie znajdujace sie u nas maszyny wyscigowe
500 cmc, a nawet przez niektére 350-tki, nie mowigc
juz o specjalnych 1000-kach Vincenit, ktére przygo-
towane i wyregulowane na specjalne paliwo alkoho-
lowe rozwijaja moc okoto 80 KM, co w przePczeniu
na szybk$¢ pozwala osiggna¢ od 200 do 250 km/g.

Trzeba réwniez podkres$i¢, ze Czesi przygotowujg
w roku biezgcym _dzien bicia rekordéw, w kitdrym
wezma udziat w pierwszym rzedzie wszystkie modele
pojazdéw produkowanych w Czechostowacji. Osiggnie-
te wyniki beda danymi technicznymi, a jednocze$nie
rekordami narodowymi, ktére poszczeg6lni konstru-
ktorzy beda sie staraj w roku przysztym w takiej sa-
mej prébie poprawic.

Dlatego tez powinniSmy przy pomocy P. Z. Mot'u
zorganizowaé u nas ustanawianie rekordéw w poszcze-
gblnych klasach, na wzdr imprez tego rodzaju, ktére
odbywajag sie kilkakrotnie w ciggu roku w Zwigzku
Radzieckim d przynoszag w plonie coraz to lepsze
osiagniecia, .propagujac motoryzacje, ksztalcgc kie-
rowcow i mechanikéw i w przypadku maszyn wtasnej
produkcji zbierajac doswiadczenia techniczne dla wy-

i

twarni.

. W uzupetnieniu powyzszego artykutu podaje poni-
zej dwie tabelki obejmujgce rekordy $Swiatowe na dy-
stansach kilometrowych kategorii A i B.

—

reku ustanowiono

Kategoria A

1
hlasa: do ccm 20 75 100 12517 200 vdO 500 750

1

1000

Start st. 1 km 89 89 9'. 1227142 112 150 152 159
Sta tlotnp 1km — 116 116 161 164 213 21H 280 280 280

Start lotny 5km — i 94 121 61 2 iz 202 270 270 270
10 km 63 54 89 119 153 191 i»| 222 222 222
fiu kin 65 m> 94 134 134 18d 183 200 200 200
100 kin 6i. 86 94 i3- 131 17« 178 201 201 201
f OU km — 77 81 lot 11141 163 175 175 17 .

1000 km — 76 82 108 108 123 HO 155 155 155
20 0 km - — — 104 104 lo4 120 137 146 146
3000 km - - - 98 — - - 1314136 136
4000 km - - - 97 - — - - 128 128
HUUQ k m - - - 98 - - _ _ 125 125
50000 km 109 100

Kategoria: B Klasa
do cem 350 5(0 750 1200
Start st. 1 km 112 122 129 135
Start lot. 1 km 173 183 2(8 221
Stari lot. 5 kui 151 167 199 203
10 km 143 155 147 165
50 km 148 158 143 169
10 Im 138 135 163 167
500 km 112 120 134 149
P 00 km 111 116 131 131
2000 km 99 99 111 116
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Wyniki ledn. Jazdy Kosik, o lySui Mistrza Krajowego (27-8-1950)
KLASA 1 (do 12Q0 ccm)

© eC  Pioby tech. Probu sportowe
o ) . o é 3 o 3 <
£ Samochéd poj. Wiasciciel U & = , g 2 © 3
2 Nazibisko i imig marki cijl. samochodu © | g 2 o 8.8 = e
F 3 A o o 2 - s S
5 E 25 &k 2 8
N a b PR £ SN p3 & @
| Kasper Rom. Skoda 1100 Gdynia, C. Rybna i 1 6 79 6,8 6,2 10,2 37,1
11 Michatowski Wt Gdynia,
F-ma ,,Arka“ 3 1 6 9,1 6,8 6,8 11 39,0
11 Nowicki Miecz. Fiat 1100 Poznan, N. B. Pol. 1 ! 6,4 95 6,H 6.0 11,2 39.71
4  Gola Marian Skoda nul Katowice, PPB 3 1 6 9,05 6,4 5,85 13 40,3
5 Puistota Szcz. M Radom,
ZZP Farb. | 3 1 6 11,1 6,2 6,05 12,2 4L55
6 Bielski Stef. Fiat 1'0") Krakoéw 2 1 6 9.55 7,3 6.55 11,8 4i,70
7 Makosag Jan Skoda 1101 Szczecin, Cen. S-S. 2 3 6 9,9 6,8 6,5 13 42,20
8 Ungerek Cz. Szczecin.
P. Urz. Pocz. | 1 6,3 115 6,9 6,3* 11.9 42,55
9 Kowalkowski Wt Fiat MiO Gdansk, Izba Sk. 1 1 6,0 85 7,2 6,95 14,6 43,25
10 Waszkiewicz M. Skoda moi Warszawa,
M. Gorn- 1 1 6 14.05 6,2 5,93 11,0 43,3(
U Gawryjotek- St. ff Kielce, Star. Pow. 2 1 6 11,55 6,7 6,3 14,6 45,15
1-2-13 Marciniak M. Warszawa,
Nar. Bk. Pol. 1 1 6 15 6 5,65 12,6 45.30
12-13 Tomilin Eug. ff tédz, PPB. OST | 1 6 12,5 72 6,8 18 453
14 Sersfinski M. tédz, PP.B. 'SO 1 1 6 lo,5 7.2 7.05 14.6 45,35
15 Stachnik Eug. i Lublin, Cen. Mies. 1 1 6 11,05 6,5 6.2 16,6  46.85
16  «Jozefczak Tad. n Kielce, Star. Pow. 3 | 6 9,5 7.1 6,95 17,5 47,05
17 Kaczmarzyk A. Fiat 1100 Czestochowa,
PZGL 10 1 1 6 945 7 6.05 19,7 48.2
18 Gorgczniak WH Fiat Simea — Poznan, PZ. MOT 3 1 6 14,6 7.3 6.75 13,6 48.-5
11 Kawka Zyg. Skoda not t6dz, P.P.B. OST 4 1 C 10 6,8 6,75 20,2 49,75
2) Wojtala Jerzy ff Katowice,
Ok. Urz. Poczt. 1 1 6 15 6,5 5.75 16,6 49.85
21 Michalski Wt. Szczecin, C.P.N. 1 1 6 10.6 7,3 «,81 21,8 52,50
22 Chmielik -Toz. ff Krakow 3 1 6 8,7 6.4 587 40 66,95
23 Kramer Wt ff Poznan 1 1 6 9,5 7.1 6,6 40 6i,2
24 Siedlinski Jan Lublin, Bk Rolny 2 | 6 1(1.65 6.9 6,25 40 6e,80
Z5 Seifried St- Ford 900 Czestoch. PZ. Mot 2 1 6 13,5 7,5 7,5 40 74,50
KLASA Il (1200 - 2200 ccm)
| Wierzba St. Lancia 1330 Warszawa,
SM. P.Z. M. 1 1 G 7,6 5 4,6 108 34
1 Komisarczyk J. Willys 2198 Gdynia, R
WSHM Sopot I 1 6 8,G 5.7 535 9, 34 65
m  Sobanski Al BMW 1998 Krakéw. PZ. Mot. 2 3 G 9,75 4.8 4.8 9,3 35,15
4 Gatla Ta-d. Citroen 1900 Warszawa,
N. Bk Polski 2 2 G 83 55 f,3 145 39,6
5 Buczek Jan Hillman Mx 1260 Kielce,
Kom. Woi. PZPR 1 1 6 8,7 6.4 6.0 18,3 4ri.4
6 Muras Jan Pobieda 2120 t6dz. PKS 1 1 G 8.3 6,8 69 19,1 47.1
7 Kulczynski R. ff » Katowice, ,ERG" 1 5 G 16.3 6,6 59 158 5ti6
8 Damski Tad. BMW 1998 Krakéw, PZ Mot. 1 3 6 7.3 4,6 445 40 62.35
U Postawka Er. Krakéw. PZ Mot. 1 3 G 7.25 5.2 4.8 40 63.25
10 Wasiak Jerzy Pobieda 2120 to6dz, CZP Wetn. 1 5 G 9,7 6,4 6,3 40 68,10
KLASA 11l (powyzej 2200 ccm)
i W itkowski Zb. Chevrolet 3549 Warszawa,
M n. t)Sw. 1 1 G 745 53 475 122 357
U Hotomej Wt If ft ~Warszawa,
Min. Fin. 1 1 6 7,8 52 515 152 1935
ni Jagielski Kaz. ff v Warszawa,
Min. O$'V- 1 1 6 745 55 51 17,3 41,35
4 Szafran Rob. f 5 Katowice,
Zj. Energ. 1 8 6 8,8 5,8 54 15,6 41,60
5 Janik Ernest i Katowice,
CZ Mat. P.W. 1 1 6 8.45 6,0 150 154 59.85
UWAGA 1. Wynikéw jazdy okreznej nie podajemy, ze wzgledu na to, ze zaden z kierowcow (we wszystkich
klasach), nie otrzymat w tych prébach punktéw karnych, poza kod. Janikiem (id. Ill) — 9 pkt. kar.
UWAGA 2. Zdyskwalifikowani przez Komisje Techniczny: tozinski Jerzy —e Warszawa, Min. OSwiaty

(Fiat 1100), Kukuta Jan — Czestochowa, Ub. Spoteczna (Skoda 1101).

Stanistaw —

Katowice,

PZ. Mot-

(Aeroj.

Nie ukonczyt

imprezy Kotecfci
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42 kierowcOw w walce

W niedziele 27 sierpnia r.b. odbyta sie Jednodniowa
Jazda Konkursowa o tytut Mistrza Krajowego. Do kon-
kurencji o zaszczytny tytut dopuszczono zdobywcéw
pierwszych trzech miejsc w kazdej klasie samochodéw
z mistrzostw okregowych. Tak wiec $miato mozna po-
wiedzie¢, ze na starcie w Kielcach znalazta sig elita
kierowcéw wozéw osobowych, albowiem, aby dosta¢
sie do czotdwki w mistrzostwach okregowych, trzeba
byto nadto przejs¢ przez sito Jednodniéwek I, Il i |
klasy — rozgrywanych wiosng r.b.

Ze startu w Kielcach wyruszyto 42 wozy. Pod Checi-
nami rozegrano prébe szybko$ci gorskiej, a nastepnie
szybkosci jptaskiej na dystansie 500 mtr. Na drodze do
Warszawy (proba jazdy okreznej) obowigzywata préba
jazdy terenowej (ok. 18 km), ktédrg wszyscy kierowcy
przebyli we wtasciwym czasie i bez trudnosci (ani je-
den nie otrzymat punktéw karnych).

Po przybyciu na mete do Warszawy, na Placu Zwy-
ciestwa odbyly, sie tzw. préba zwrotno$ci oraz zrywu
i hamowania. Préba zrecznosci w wielu przypadkach
rozklasyfikowata kierowcéw. W préobie tej uwidocznia-
ty sie nie tylko sposéb i technika prowadzenia wozu,
pewnos$é oka, ale nadto umiejetnos¢ panowania nad
nerwami. Z tych wtasnie wzgledéw préba powyzsza
byta b. interesujgca dla uwaznego obserwatora. Jazde
wysokiej kiasy i doskonate opanowanie nerwéw wy-
kazali w tej prébie gdynszczanie Kasper i Michatow-
ski, przy czym pierwszy z nich doskonale przygotowat
wo6z (usztywnit przéd Skody, dzieki czemu woéz nie
L.ktadt* sie na boki przy gwattownych skretach). Nie
wiele ustepowali mistrzom w tej prébie M. Nowicki
(Poznan) i St. Bielski (Krakéw) na Fiatach oraz war-
szawiacy M. Waszkiewicz i Marciniak na Skodach. Po-
prawng jazde pokazali Ungerek (Szczecin), Tomilin
(L6dZ), Gola (Katowice), Pustota (Kielce), Makoisa
(Szczecin) oraz Gorgczniak (Poznan). W klasie Il zna-
komicie pojechat Komisarczyk (Willys) oraz Sobanski
(B. M. W.), nieco stabiej Wierzba (Lancia). W klasie
Il brylowat niezawodny W itkowski (Chevrolet) -
znacznie przewyzszajagc konkurentow.

Szczeg6towe wyniki wszystkich préob oraz punktacji
ogdblnej podajemy obok.

Jes$t rzeczg charakterystyczna, ze Pobiedy, kt6re od
bardzo niedlugiego czasu pracujg u nas w kraju, zaje-
ty tak korzystne miejsca w JJK. Fakt ten nalezy pod-
kresli¢ tym bardziej, ze kierowcy Pabled nie mogli
sobie dostatecznie przyswoi¢ — w tak krotkim jsto-
sunkowo okresie pracy na tych wozach —vanispecjal-
nej techniki jazdy, ani tez pozna¢ tajnikéw precyzyj-
nej obstugi. Nalezy zwréci¢ nadto uwage, ze Pobiedy
biorgce udziat w zawodach nie byty jspecjalnie przy-
gotowane. Tym niemniej Pobiede kol. Murasa dzieli
od specjalnie przygotowanej do zawodo6éw Lancii kol.
St. Wierzby — naszeg miodego asa sportu samocho-
dowego — r6znica zaledwie 13,1 punktéw.

Organizacja zawodéw stata — og6lnie biorgc — na
dobrym poziomie, dzigeki pracowitosci i troskliwos$ci
szczuptego grona os6b, ktére impreze przygotowaly
i przeprowadzity. Wyniki obliczone -byly dostateczni
szybko — w niespetna 3 godziny po zakonczeniu im -
prezy ogtoszono rezultaty i rozdano nagrody.

Natomiast bardzo silne narzekania i wielkie rozgory-
czenie wér6d zawodnikéw wywotato zle przygotowanie
(a wtasciwie nie przygotowanie) noclegéw w Kielcach,
wyzywienia itp. Zawodnikami raczej nikt sie naprawde
nie zajmowalt, nikt sie nie zatroszczyt czy maja noclegi
i jakiego typu. Lokowania kierowcéw o godzinie
1 w nocy (od wieczora do 1 poszukiwali noclegéw) na
siennikach bez posScieli (relacja grupy kierowcéw ze

Sktadano i drukowano w drukarni RSW ,Prasa“, Al.
Druk. sat. VII kl. 61 X 86, 70 gr. Karton V kl. 61 X 86.

MOTORYZACJA

Jerozolimskie 125.

O tylu! mistrza Polski

Slaska) nie mozna uznaé za sukces organizacyjny, ani
tez za efekt szczegdlnej troskliwosci organizacyjnej,
"badz kolezenskosci. Nie lepiej, albo nie o wiele lepiej
wyglagdata sprawa noclegéw i wyzywienia innych ze-
spotbw. Te mankamenty byty na tyle powazne i w ci-
chych, spokojnie zyjagcych Kielcach — zupetnie nie-
uzasadnione, ze nasuwaly na mys$l jako przyczyne nie
tylko niedbalstwo... Sprawg tag winny sie zajag¢ wtasci-
we komoérki PZM-u, rzecz wyjasni¢ do konca — ujaw-
ni¢ winnych i wyciagngé witasciwe konsekwencje.

* * *

Rozdanie nagréd odbylo sie bardzo uroczys$cie w lo-
kalu PZM w Warszawie. Mistrzowie i wicemistrzowie
we wszystkich klasach otrzymali jz rgk prezesa PZM'u
kol. Gdulewskiego nagrody regulaminowe w postaci
zgrabnych pucharkéw krysztalowych z plakietkami.
Nadto Min. Komunikacji obdarowato trzech mistrzow —
kol. koi. Kacpera, St. Wierzbe i Witkowskiego — piek-
nymi walizkami skérzanymi, ktére z pewnos$cig bar-
dzo sie przydadza czesto podrézujgcym kierowcom.

Pierwsi wicemistrzowie z kazdej klasy — kol. kol.
Witadystaw Michatowski (Gdynia), Jerzy Komisarczyk
(Gdynia) oraz Wtodzimierz Hotomej (Warszawa) —
otrzymali przyjemne i warto$ciowe nagrody ufundo-
wane przez Wydawnictwa Komunikacyjne i redakcje
czas. ,Motoryzacja“ zgrabne aparaty fotograficzne
Baltina z objektywami Zeissa. Bedziemy bardzo
wdzigczni naszym kolegom z Gdyni i Warszawy jesli
zechcg nas poinformowac¢ jak sie aparaty ,sprawujg*
oraz przy okazji nadesta¢ fotografie z zycia zawodowe-
go lub sportowego — swojego lub kolegow.

Ale na tych nagrodach nie koniec. Trzeba przyznat,
ze stétnagréd byt ,dobrze zaopatrzony“. Kol. Kacper
otrzymat aparat radiowy — dar Min. Opieki Spotecz-
nej za najlepszy wynik w jprébie zwrotno$ciw KkI. I.
Za te samg probe w kl. Il otrzymalt tadng nagrode m—
zegarek — dar Min. Finanséw — kol. Jerzy Komisar-
czyk.. W kl. 11l kol. Zb. Witkowski ,zainkasowal* apa-
rat radiowy — dar PKPG.

Za najlepszy wynik w prébie przyspieszenia na
wzniesieniu w kl. I kol. M. Marciniak otrzymat waliz-
ke skorzang — dar Gi Kcen. Kult. Fiz. W Kkl 1l_ej
kol. T. Damski otrzymat za te prébe kupon materiatu —
dar Marszatka Sejmu. W kl. Il kol. Zb. W itkowski
otrzymat srebrng papiero$nice — dar Zw. Zaw. Trans-
portowcow. | .

Za najlepszy wynik w prébie hamowania kol. kol.
Kacper (kl. 1), Postawka (kl. 11) i Jagielski (kl. 111)
otrzymali zapalniczki — dar Min. OS$wiaty.

Dar Min. Spr. Zagranicznych dla najmiodszego za-
wodnika z Warszawy — aparat fotograficzny — otrzy-
mat kol. Stanistaw Wierzba. Dar Nar. B-ku Polskiego
dla najlepszego kierowcy NBP w kl. | — kupon mate-
riatu — otrzymali kol. M Nowicki, w kI Il — jesion-
ke meskg — otrzymat kol. T. Gata, a w Kkl IlIl —
10.000 zt — kol. Jerzy tozinski.

Na zakonczenie uroczysto$ci rozdania nagréd obecni
od$piewali Migdzynarodoéwke.

Syci wrazen i emocji sportowych kierowcy (niektérzy
musieli prosi¢ kolegéw o pomoc przy znoszeniu nagrod
do samochodéw!), ich towarzysze oraz sympatycy au-
tomobilizmu rozjechali sie do domoéw.

Tak zakonhczyt sie tegoroczny sezon Jednodniowych
Jazd Konkursowych —mktére w znacznej mierze spet-
nity zadanie, jakie im w sporcie samochodowym wy-
znaczono.

Zam. 2201. 22.V1II. B 126421

Naktad 5800 egz.



43. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa- kowie,

mochodu, wydane przez urzagd wojew. w Katowicach,
kat. Ilia, Nr 1070/49, na nazw. Jan P.uszczck, zam-
w Katowicach, ul. Piaskowa Nr 5.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie
mochodu, wydane przez urzad wojew. w Poznaniu, na
nazw. Teofil Piechowiak, zam. w Poznaniu, ul. Mar-
cina Nr 48 m. 6.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. w Krakowie, na
nazw. Joézef Fudro, zam. w Krakowie, ul. RzeZnicza
Nr 5 m. 2

46. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Krakowie, kat.
Ilia, Nr 0234/50, n.a nazw. Irena Behrendt, zam. w Kra-
kowie, ul. Smolki Nr 11.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Ciechanowie,
kat. I, Nr 0040/49, na nazw. Marian Telechowski, zam.
v/ Cukrownia Krasiniec, pow. Ciechan6w.

48. ZAGUBIONO .pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Bo.estawcu, kat. II,
Nr 0042/49, na nazw. Kazimierz Zoina, zam. w Oldry-
chcwie 103, u-ta Noworodziec, pow. Bolestawiec, woj.
wroctawskie.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Waltbrzychu,
kat. Ilia i IV, Nr 0463/49, na nazw. Mieczystaw Tis-
kosz, zam. w Watbrzychu, ul. Moniuszki Nr 22 m. 7.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Bolestawcu, na nazw.
Wtadystaw Ostrowski, zam. w Nowej W.sd 79a, gm.
Czerna, pow. Bolestawiec.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urzad wojew. w Gdyni, kat. llia
i IV, Nr 1143/49, na nazw'. Wincenty Welz, zam. w
Gdyni, ul. Batorego Nr 32.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, w'ydane przez urzad wojew. w Olsztynie, na
nazw. Wtadystaw Markiewicz, zam. w O.sztynie, ul.
Kos$ciuszki Nr 22 m. 11

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane na nazw. Jan Wysocki, zam.. Kro-
toszyn, ul. Czerwonej Armii Nr 41.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Jeleniej Gorze,
kat. Il a, Nr 0242/49, na nazw. Witadystaw Chmielew-
ski, zam. w Jeleniej Gorze, ul. Pocztowa Nr 4 m. 4.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mcchodu, wydane przez urzad wojew. w Olsztynie, na
nazw. Wtadystaw Sokolinski, zam. w Olsztynie, ul.
Kreta Nr 18 m. 1

56. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat.
I, Nr 2006/49, na nazw. Jo6zef Tepel, zam. w todzi,
ul. Wieckowskiego Nr 72.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. w todzi, kat.
I, Nr 0370/49, na nazw. Edward Ciesielski, zam. w
todzi, ul. Kilihskiego Nr 18.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. |, na nazw. J6zef Mroczkowski, ziam. w
Warszawie, ul. Zelazna Nr 64 m. 54.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzagd Miejski w Gdyni, kat.
Il a, Nr 0264/50, na nazw. Augustyna Gaffke, zam-
w Gdyni, ul. KoHgtaja Nr 1 m. 1

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Grodzisku Maz., kat.
I, Nr 0097/48, na nazw. Lucjan Mieczkowski, zam. na
Ckeciu — Kol. Rakéw, ul. Zgoda Nr 11.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Jeleniej
Gorze, kat. 11l a, Nr 0129/49, na nazw. Michat Boraw-
ski, zam. w Jeleniej Gorze, ul. Dluga Nr 8.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Il, Nr W-0043/50, na nazw. Zygmunt
Stru$, zam. w Warszawie, ul. Rogowska, Nr 20a m. 5.

63. ZAGUBIONO dowdd rejestracyjny, wydany
przez Prezydium Wojew 6dz. Rady Narodowej w Prusz-

na samocho6d ciezarowy rn-kt Studebaker Nr
rej.: H-85628. na firme Powsz. Zw. Gminnych Spoéidz.
w Grodzisku Maz., ul. Niepodlegtosci Nr 4.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

Sa8mech., wydane przez starostwo w Grodzisku Maz., kat.

K, Nr 299/49, na nazw. Lech Borszewski, zam. w Gro-
dzisku Maz., ul. Sienkiewicza Nr 14.

65, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urzad wojew. w Poznaniu, na
nazw. Jan Majewski, zam. w Poznaniu, ul. Rocseveita
Nr 67 m. 5.

86. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w
Warszawie, kat. IlIl, Nr W-02561/49, na nazw. Zenon
Kowalski, zam. w Warszawie, ul. Korotynskiego Nr
11b m. I

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Ilia, Nr W-2i83/'50, na nazw. Zdzistaw
Noéwek, zam. w Warszawie, Al. Wojska Polskiego Nr
38 m. 12.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzen'e mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Nowym TomySlu,
kat. 1V, Nr 0078/49, na nazw. Kazimierz Pieprzyk, zam.
w Srodzie poznanskiej — Cukrowni.

69. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w Wara-
szawie, kat. 1, na nazw. Tadeusz Rokicki, zam. w War-
szawie, Al. Waszygntona Nr 106.

70. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzeni poj.
mech., wydane przez urzad wojew. w Lublinie, kat.
Ula, Nr 0991/49, na nazw. Czestaw Kurek, zem. w Lu-
blinie, ul. Graniczna Nr 3/1.

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urzad wojew. w O.sztynie, kat.
IV, Nr 0021/49, na nazw. Pawet Chi;r6s¢idci, zam. w
Olsztynie, ul. Mazurska Nr 14 m. 2.

B I UR O
HANDLOWO-
PRZEWOZOWE

STANISLAW KOWALIK

Gdynia, iii. Slaska 31, tel.10-48

Wykonuje

przewozy wszelkich fowarow
samochodami ciezarowymi
na terenie

o réznym fonazu

wojewdédztwa gdanskiego

i olsztynsk iego
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Zadania resortu komunikacji przewidziane do wykonania w Planie 6-letnim powodujg ko-
niecznos¢ przygotowania odpowiedniej ilosci kadr droga szkolenia i podnoszenia poziomu fa-
chowego pracownikéw. W zwiazku z powyzszym ,Wydawnictwa Komunikacyjne*“ (Redakcja
»Biblioteki Komunikacyjnej“) przystepujag do wydawania podrecznikéw, opracowanych w for-
mie przystepnej. Akcja wydawnicza zmierza do poglebienia wiadomosci fachowych pracowni-
kéw oraz do przygotowania ich do zajecia stanowisk hierarchicznie wyzszych.

Podreczniki te o rozmiarach nie przekraczajacych 300— 120 stron druku beda wydawane
przede wszystkim dla nizszych i Srednich stanowisk w poszczegoélnych przedsiebiorstwach
i dziatach administracji resortu komunikacji, a w szczegdlnosci!

W PRZEDSIEBIORSTWIE PKP

dla zwrotniczego, nastawniczego, blokowego, kierownika pociggu, dyzurnego ruchu, dyspozy-
tora ruchu, smarownika wagonow, przemywacza kottéw parowozowych, palacza kotiow sta-
tych, palacza parowozowni, maszynisty staltych maszyn, dyspozytora parowozowni, odbiorcy
robot, rewidenta wagonow, dyspozytora pracy, kierownika robd6t warsztatowych, nadzorcy
przewodow, elektromontera, montera teletechniki, montera sygnalizacji, magazyniera zaso-
béw, torowego, mostowniczego i in.

W PRZEDSIEBIORSTWIE PKS

dla kierowcy samochodu, konduktora, pracownikoéw obstugi zajezdni, warsztatowca samo-
chodowego i in.

W DROGACH WODNYCH

dla straznika wodnego, nadzorcy wodnego i in. 2

W DROGACH KOLOWYCH

dla dréznika, drogomistrza, magazyniera, kierowcy walca motorowego i parowego oraz dla
pracownikéw obstugujacych i naprawiajacych maszyny drogowe (np. podreczniki wyjasnia-
jace zasady dziatania i utrzymania maszyn drogowych) i in.

~Wydawnictwa Komunikacyjne*“ zwracaja sie do tych wszystkich pracownikéw resortu
komunikacji, ktérzy posiadaja odpowiednie przygotowanie i doswiadczenie zawodowe,
z prosba o opracowanie podanych tematéw’ w formie podrecznikéw. W tym celu ,,Wydawnic-
twa Komunikacyjne“ prosza o nadestanie do dnia 1 listopada br. prébnych opracowan, za-
wierajagcych plan ksigzki oraz okoto 16 stron pisma maszynowego lub czytelnego rekopisu
tekstu projektowanej ksigzki.

Forma stylistyczna opracowania nie bedzie miata istotnego znaczenia, gdyz wszelkiej
pomocy w tym kierunku udzieli Redakcja ,,Biblioteki Komunikacyjnej“.

Za najlepsze opracowania probne Sad Konkursowy powotany przez ,Wydawnictwa Ko-
munikacyjne®“ przyzna autorom nagrody pieniezne, mianowicie za prace:

z zakresu | nagroda Il nagroda H 1 nagroda
PKP 25.000.— zt 20.000.— zt 15.000— zt
PKS 25.000— zt 20.000— 1zt 15.000— zit
Zeglugi 20.000— zit 15.000— zt 10.000— zt
Drég wodnych 20.000— zt 15.000— zt 10.000— zit
Drog kotowych 20.000— 1zt 15.000— zt 10.000— =zt

Z autorami, ktérych opracowania probne zostang zakwalifikowane przez Sad Konkurso-
wy, jako nadajgce sie do wydania w formie ksigzki, bedg zawarte umowy o napisanie pod-
recznikbw. Honorarium autorskie dla ksigzek powyzszego poziomu wynosi od 25.000 do
35.000 zt za arkusz druku, tj. 16 stron druku formatu AS5.

Prace zgtaszane do konkursu nalezy oznaczy¢ godiem, z tym, ze réwnoczes$nie nalezy na-
desta¢ w zapieczetowanej kopercie, oznaczonej tym samym godtem, nazwisko i adres autora.

Po informacje prosimy zwracac¢ sie do ,Wydawnictw Komunikacyjnych“ — Sekretariat
Redakcji ,,Biblioteki Komunikacyjnej“, Warszawa, Chalubinskiego 8, tel. Centrala Minister-
stwa Komunikacji 8—92—80, wewn. 55—41, lub do Administracji ,Wydawnictw Komuni-
kacyjnych*, Warszawa, Kazimierzowska 52, tel. 400—60, wewn. 19.



