


1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urz. woj. w Warszawie, kat. llia,
na nazw. Ryszard Fijatkowski, zam. w Warszawie ul.
Chmielna nr 91.

2. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzen:e poj.
mech., wydane przez Prez. Pow. Rady Nar. w Ka owi-
cach, kat. Ilia, Nr 0468, na nazw. Kazimierz Ce ba,
zam. w Mystowicach, ul. ks. Nygi nr 61.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urz. woj. w Katowicach, Kkat.
amatorskie, Nr 16557, na nazw. M eczystaw Sroka,
zam. w Zychcicach, ul. Piaski nr 129a, pow. bedz.Aski.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urz. woj. w Bydgoszczy, na nazw.
Alfons Balcerek, zam. w Bydgoszczy, ul. Czerwonego
Krzyza nr 44 m. 1

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz." woj. w Gdansku-Wrzeszczu,
kat. Ula. nr 0206/49, na nazw. Tadeusz Wenda, zam.
w Gdansku-Wrzeszczu, nl. Mickiewicza Nr 1 m.'22.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez urz. woj. w Lodzi, kat. Ilra, Nr
0308/49, na nazw. Roman Grzybinski. zam. Lodzi' ul.
iR6zyckiego nr 3.

7. ZAGUBIONO -pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez, urz. woj. w Gdansku, kat. II,
Nr 1353, na nazw. Konstanty Rusiecki, zam. w Gdan-
sku, ul, Radunska nr 45.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez starostwo w Kozuchowie, kat. II,
Nr 0065/49, na nazw. Wtadystaw Orman, zam. w No-
wej Soli, ul. Pio‘ra Skargi Nr 1

9. ZAGUBIONO pozwolen'e na prowadzeni“ poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie, kat.
1, na nazw. Gustaw Hoffman, zam. w Szczecinie ul.
Krasickiego Nr 18 m. 1

10 SKRADZIONO pozwolenie n.a prowadzenie mo-
tocykla, wdane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. IV, Nr W-1052/49, na nazw, Leszek Nie-
dziélko. zam. w Warszawie, ul. Nowy Swiat nr 62 m. 8.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez starostwo w Koninie, kat. II, nr
0003/49, na nazw. Jan Sewilo, zam. w Zgorzelcu ul.
Rzeczki Go6rne nr 17.

12 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu, wydane przez starostwo w Malborku, kat. llia,
Nr 0131/49. na nazw. Czestaw Lorenc, zam. w Jasnej,
pow. Sztum

13. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarz. Miejski w Chorzowie,
kat. Ill, na nazw. J6zef Janiszewski, zam. w Chorzo-
wie,. ul. Ks. Ficha nr 6.

14. ZAGUBIONO pozwo'en:e na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie. kat. Ilia. Nr 6453/49. na nazw Czestaw Dziuba,
zam. w Warszawie, ul. Podchorgzych nr 79 m. 37.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarz. Miejski we Wroctawiu,
kat. Il. Nr 0958/49. na nazw. J6zef Szmaj, zam. we
Wroctawiu, ul. Nowowiejska nr 14 m. 21.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie. kat. Il, na nazw. Bolestaw Milczarek, zam. w
Warszawie,, ul. Nowolipie Nr 80 m 20.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Grodzisku Maz.,
kat. IV. nr 0070/499. na nazw. Jerzy May, zam. w M i-
lanéwku, ul. Spacerowa nr 17.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w todzi, kat | Nr
0412/49, n,a nazw. Stanistaw Kumorski, zam. w todzi,
Ul. taska nr 4 m. 3

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
Mecn., wydane przez C. U. S. w todzi, kat. zawodo-
we. na nazw, Jerzy Perkowski, zam. w Warszawie ul
Tatarska nr 6.

20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruch-u i Mot., w
Warszawie, kat. IIl, na nazw. Henryk Muszynhski, zam.
w "Warszawie, ul. Miedziana nr 18.

21. ZAGUBIONO po,Zwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Zabrzu, kat. II.

Nr 0040n0O. na nazw. Stanistaw Romek, zam. w Zabrzu,
ul. Wolnos$ci nr 181

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarz. Miejski w Szczecinie,
kat. I, Nr 0190/49, na nazw. Wtadystaw Majdanski,
zam. w Szczecinie, ul. Bolestawa Krzywoustego 55-20.

23. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, na nazw. Zygmunt Matuszkiewicz, zam.
w Warszawie, ul. Siennicka nr 6 m. 1

24. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
i? nnnr,"ydane przez urz- woj. w Poznaniu, kat. llia,
Nr 0097/48, na nazw. Antoni Czapiewski, zam. w Go-
rzowie WIkp., ul. Wasilewskiej nr 8.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu , wydane przez urz. woj. w todzi, kat. I,
Nr 1184/49, n-a nazw. Wawrzyniec Cholewa, zam. w to-
dzi, ul. Sktadowa nr 41 m. 43.

26. ZAGUBIONO pozwo-lenie na- prowadzenie poj
i? ™LA ydane przez urz- w°’i- w todzi, kat. Ula,
Nr 0897/49, na nazw. Antoni Po-pielas. zam. w todzi,
ul. Piotrkowska -nr 274.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarz. Miejski w Katowicach,
kat lila, Nr 1775/49, na nazw. Maria Kruk, zam. w
Katowic-a-cn, ul. Jordana nr 13c m. 7.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
me-ch.. wydane przez urz. woj. w Gdyn’, -kat. I, Nr
0211/49, na nazw. Jan Krzesinski, zam. w Gdyni ul
Polska r6g Celnej. '

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech, wydane przez -starostwo w Waltbrzycfc/u, kat. II,
Nr 0187/39. na nazw. Jozef Juskiewicz, zam. w W at-
brzychu, ul. Fredry nr 19 m. 5.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Le-gnicy, na nazw.
Wgqi °V CtlaSzZek' zam- w Le®n'cy. ul. Kosarska (CPN)

3l. ZAGUBIONO pozwolenie” na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Ill,, Nr W-6152/49, na nazw. Stanistaw
bza-ﬂ]owski. zam. w Warszawie, ul. Czastkowska nr 6
m. .

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wy-dz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. I, Nr W0592/49, na nazw. Stanistaw Ply-
waczewski, zam. w Warszawie, ul. Poznanska nr 12
m. 108.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w Krakowie, na
nazw. Tadeusz Bowtopik, zam. w Krakowie ul Kra-
sinskiego nr 24.

ZAGUBIONO jpozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez urz. woj. w Krakowie, na
nazw. Edmund Sydron. zam. w Okocimie 66, p-ta
Okocim.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

wydane przez starostwo w Stupsku, kat. II,

Nr 4971, na nazw. Leonard Bartcza-k. zam. w Stupsku,
ul. Ogrodowa nr 12 m. 6.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarz. Miejski w Chorzowie,
Aa . llia, Nr 0162/49, na nazw. Stefan Pietrzak, zam.
w Chorzowie, ul. Kopernika rjr 4.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane_przez starostwo w Przeworsku, kat.
Hla, na nazw. J6zef Kisiel, zam. we wsi Grzaska, woj
Rzesz6w nr 210.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na -prowadzenie sa-
w Krakowie, na

mochodu wydane przez urz.. woj.
nazw. Stanistaw Wydra, zam. w Krakowie ul Wol-
nosci nr 11 m. 18.

39 SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie. kat. IlIl, na nazw. Marian Wotman, zam. w
Warsz-awie. ul. Ogrodowa nr 50.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. I, na
nazw., Wtadystaw Urban, zam. w Poznaniu ul Kole-
jowa nr 33 m. 15:

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wyda-ne przez urz. woj. w todzi, kat. zawo-
dowe, Nr 2839, na nazw. Salomon Baksenbaum, zam.
w todzi, ul. Gdanska nr 76.



Ankieta czasopisma ,Motoryzacja*“

Od wielu miesiecy Czytelnicy czasopisma
.Motoryzacja“ nadsytajg wypowiedzi na temat
materiatdbw zamieszczanych w zeszycie. Jedne
glosy wyrazajg zadowolenie, inne zadajg zmian
w tematach drukowanych artykutéw i wiado-
mosci, inne zgdaja uzupetnienia tematyki przez
dodanie nowych dziatéw, lub rozszerzenie dzia-
téw istniejgcych.

Nalezy przypuszczaé, ze kazdy niemal Czytel-
nik ocenia tre$¢ zeszytu pod katem witasnych
zainteresowan i potrzeb oraz swego przygoto-
wania teoretycznego i praktycznego. Stad prze-
waznie wynikajg sprzecznosci w wypowiedziach
sprzecznosci pogtebiajace sie w zwiagzku z przy-
$pieszonym tempem rozwoju techniki i poste-
pujacymi zmianami zaréwno w sposobach wy-
twarzania, jak i eksploatacji samochodu. Tym
nalezy ttumaczyé, ze to co dla jednego Czytel-
nika 'jest wazne, dla drugiego jest zagadnieniem
matej wagi, co dla jednego jest nowosciag, inne-
mu jest juz znane, co dla jednego jest jasne
i zrozumiate, dla drugiego jest rzeczag trudng
i skomplikowang.

Oczywiscie, ze w takich warunkach dostoso-
wanie sie do zyczen poszczegllnych Czytelnikéw
staje sie niemozliwe, gdyz szczupte ramy zeszy-
tu nie moga zmiesci¢ wszystkich tematéw, ktére
Czytelnikéw interesuja. Fakty te stawiaja Re-
dakcje czasopisma w trudnej sytuaciji.

Redakcja poszukuje jednak drog. aby jak naj-
lepiej wywigzac¢ sie z natozonych zadan. Skoro
tre$¢ zeszytu nie moze spetni¢ zyczeh wszyst-
kich Czytelnikow, Redakcja bedzie dazy¢ do te-
go, aby przynajmniej zaspokoi¢ wymagania
wiekszosci. Aby jednak odpowiedzie¢ tym wy-
maganiom, Redakcja musi je zna¢ i w tym celu
rozpisuje niniejszg ankiete.

Podany na odwrotnej stronie formularz an-
kiety zostal tak utozony, by jak najbardziej

Mobilizujmy sity do wykonania Planu 6-lctnieiro.

utatwi¢ Czytelnikowi jego wypetnienie. Odpo-
wiedz na pytania co do pozadanego poziomu ar-
tykutdw nalezy wyrazi¢ przez podkreslenie od-
powiedzi sformutowan podanych na formularzu
oraz;wykreslenie tego co Czytelnik uwaza za
zbedne w zeszycie. Poza tym pozostawiono na
formularzu wiele miejsca na wpisanie przez
Czytelnika tematow najbardziej Go interesuja-
cych.

Redakcja nie ogranicza liczby tematéow poda-
wanych przez Czytelnika, prosi jednak o wpisy-
wanie na pierwszych miejscach wszystkich tych
tematéw, ktore Czytelnika najbardziej intere-
suja.

W yniki ankiety bedg dla Redakcji podstawg
do opracowania planu redakcyjnego czasopisma.
Zostang one ogtoszone w ,Motoryzacji“ celem
zorientowania Czytelnikéw co do zakresu zain-
teresowan i potrzeb wiekszosci. W ten sposob
ankieta z jednej strony nada pewien okreslony
kierunek pracom redakcyjnym, z drugiej za$
pozwoli zorientowaé¢ sie Czytelnikowi, czego
moze spodziewac sie od czasopisma.

Redakcja zwraca sie do Czytelnikéw z gora-
cym apelem, by zadali sobie niewielki trud i wy-
petnili formularze ankiety bezposrednio po
otrzymaniu zeszytu.

Formularz nalezy wyja¢ z zeszytu i po wy-
petnieniu wtozy¢é do koperty. Na kopercie na-
lezy napisa¢ adres: Redakcja czasopisma ,Mo-
toryzacja“, Warszawa, ul. Zurawia 24a m. 21.

Redakcja wyraza nadzieje, ze wszyscy Czytel-
nicy speitnig nieucigzliwy i nie kosztowny obo-
wigzek nadestania wypeinionej ankiety, czym
oddadzg najlepsza ustuge wiasnej sprawie oraz
utatwig prace Redakcji.

REDAKCJA
CZASOPISMA ,MOTORYZACJA*“

Walczagc o wzrost naszej

sity gospodarczej i obronnej, o wzrost kultury | dobrobytu mas pracujgcych—
utrwalamy sprawe pokoju!

Druk. ,Prasa”. Zam. 2461.
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ANKIETA
CZASOPISMA ,MOTORYZACJA*"
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Pozgdany przez Czytelnika poziom czasopisma ,Motoryzacja“:

a) popularny — t.j. tatwo zrozumiaty dla kierowcy i garazysty (tak — nie).....cccceuee

b) techniczny na poziomie Srednim — t. j. zawierajgcy artykuly opracowane w sposob
techniczny, jednak tatwe do przyswojenia przez kierownika jednostki transportowej,
lub kierownika warsztatu (tak — nie)....ccccceeenee

c) techniczny na poziomie wyzszym — t. j. z przewaga artykutéw na poziomie inzynier-
skim, opartych na naukowych wzorach i wykresach (tak — nie) ...

Czy czasopismo zawiera¢ ma czes$¢ artykutow o zakresie praktycznej wartosci t. j. dajg-

cych moznos¢ odrecznego zastosowania w zawodzie: kierowcy, warsztatowca, technika,

kierownika jednostki transportowej, kierownika zajezdni (tak — nie; zawéd zdaniem Czy-

telnika niepotrzebnie wymieniony — skres$li¢)......ccco..... y o S'L,.r

Czy w czasopismie pozagdane sa felietony utrzymane w tonie wesotlej gawedy (tak— nie)

Czy czasopismo nasze zawiera¢ ma ilustracje (tak — nie) .....cccoeeeenne

Podkresli¢ jakich ilustracji ma by¢ wiecej technicznych, z pracy cztowieka i maszyny,'ze
sportu? i o>roe

Czy czasopismo ,Motoryzacja“ ma mie¢ przewage artykutow dotyczacych eksploatacji ta-
boru, t. j. pracy taboru w terenie (tak — nie) ....cccccceeee.

Czy czasopismo ,Motoryzacja“ ma mie¢ przewage artykutldw dotyczgcych zagadnien na-
prawy samochodéw w warsztatach i zajezdniach (tak — nie)....ccccceeenneenn.

Czy nalezy umieszczac¢ artykuty dotyczgce spraw motocyklowych (tak — nie) ............
Czy nalezy umieszczac¢ artykuty dotyczgce postepu technicznego na $Swiecie i nowosSci ze

Swiata samochodowego (tak — nie)...cccccccevennenn.

Prosimy szczegétlowo omowi¢ tematyke najbardziej interesujgcg Czytelnika: ....ccccceveevennnen.
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.Motoryzacja — czasopismo, Warszawa“ Nr 1-1955/110.

Czasopismo ,Motoryzacja" mozna prenumerowa¢ za poSrednictwem Oddzialbw Zw. Zawodowego Transpor-
towcoéw R. P., Zarzadéw Okregowych Polskiego Zwigzku Motorowego, Sekcji Motorowych Klubéw
Zrzeszen Sportowych oraz Klub6w Motorowych przy Os$rodkach Motorowych. Prenumerata wraz z przesyika

pocztowa: kwartalnie 270 zt, za po6t roku 540 zi, za rok 1080 zt.
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TRESC ZESZYTU Nr 10

Str.
WYCH W OKRESIE ZIMOWYM — iriz. L. WOZOW TOWAROWYCH — A.W.
Granemski 290 INSTRUKCJE | DRUKI SAMOCHODOWE
MIEDZYNARODOWY RATD SAMOCHODOW
WYTYCZNE PLAN_U PKS NA ROK 1951 — 292 CIEZAROWYCH — inz. Z. Andrzejewski
mgr M. Madeyski ot ZA KIEROWNICA STARA — W. Ryehter . -«
ZADANIA P.Z. MOT W fcLANIE 6-LETNIM— RESOROWANIE TYLNEGO KOLA — K. Rosci-
K. W olff-ZdZieNioKim 293 S Z B W S K T teieiiiiieii et a e
i ) NOWE POMYStY RACJONALIZATORSKIE —
ZADANIA SPOLDZIELNI PRACY—Cz.OryAski 295 1
INSTRUKCJA SM — 166 i 167 . . . . 296 Z KRAJU
NORMY PRZEBIEGU MIEDZYNAPRAW CZE- ZE SWIATA . et
GO — A. Wojtyga . . . . . 296 SPORT MO TOROWY s
,Jak najmniej napuszonyc razesbw — mowit Lenin — jak najwiecej prostej,
Jak J J p ych f tL jak Jwigce] proste

POWSZEDNIEJ pracy... Jak najmniej politycznego trajkotania, jak najwiecej
uwagi dla najprostszych, ale zywych... faktéw budownictwa komunistycznego“ ...
(,Wielkie poczynanie* — Dzieta Wybrane, t. 11, cz 2, str. 153 i 154 — J. Stalin,
Zagadnienia Leninizmu).
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Nr 10

EKSPLOATACJA POJAZDOW
SAMOCHODOWYCH W OKRESIE ZIMOWYM

Eksploatacja pojazdow samochodowych
w okresie zimowym napotyka na nastepujgce
trudnosci:

1. Przy niskich temperaturach rozruch sil-
nika jest utrudniony z powodu: a) gestnienia
olejow smarnych; b) zmniejszenia pojemnosci
akumulatoréow; c) zmniejszonej zdolnosci paro-
wania paliwa benzynowego (etylina, mieszan-
ka BA); d) gestnienia, a nawet krzepniecia ole-
ju napedowego (gazowego); €) zamarzania wody
chtodzacej silnik.

2. W okresie $niegéw i gotoledzi poruszanie
sie samochodow jest utrudnione. Przy gtebszym
$niegu samochdd grzeznie, kota buksujg (nie
toczg sie) i wystepuje skionnos¢ do zarzucania
pojazdu. Silnik ma czesto za niskg temperature
i przez to jego zuzycie staje sie wieksze. Zuzy-
cie paliwa réwniez wzrasta. Niekiedy zatykajg
sie przewody paliwowe uniemozliwiajgc jazde.
Czasem zamarznie w czasie jazdy woda chio-
dzaca silnik. Szyby pokrywajg sie warstwg lo-
du, zmniejszajac widoczno$¢. Wszystkie tech-
niczne niedomagania samochodu wystepuja
w zimie w znacznie ostrzejszym stopniu. Kie-
rowca ma utrudniong i zwiekszong prace i przy
tym narazony jest na odmrozenie kohczyn,
uszu itp.

3. Stacje obstugi i warsztaty napraw biezg-
cych majg w okresie zimowym zwiekszong pra-
c& gdyz uszkodzenia samochoddéw sag czestsze.
Wiele naszych stacji obstug nie jest nalezycie
ogrzewanych. Ich wyposazenie nie jest prze-
waznie wystarczajgce, a kwalifikacje pracowni-
kéw sa czesto za niskie.

Jak wida¢ z wymienionych wyzej trudnosci,
ktére wystepuja w zimowej eksploatacji samo-
chodéw, moga one spowodowaé powazne prze-
rwy w przewozach towaréw i 0s6b.

Co oznaczajg takie przerwy?

Oznaczajg one. ze pojazdy samochodowe nie
dowiozg na czas, lub dowiozg mniej niz potrze-
ba produktéw zywnosciowych, towaréw prze-
mystowych, surowcoéw itp. Czyli, ze powstanie
powazna strata w gospodarce narodowej i w re-
alizacji Planu 6-letniego.

Czy jest to nieuniknione?

Jasne, ze nie. Trudno$ci zimy mozemy w go-
spodarce samochodowej pokona¢ i musimy to
zrobi¢. W tym celu wszystkie jednostki samo-
chodowe powinny zawczasu przygotowac sie do
zimy. Zima samochodowa to okres od listopa-
da do konca marca. W okolicach gérskich (np.
Zakopane) okres ten trwa diuzej. Nalezy wiec

w ciggu pazdziernika przygotowac¢ odpowiednio
pojazdy samochodowe, zabudowania, zaopatrze-
nie, a przede wszystkim kierowcow i innych
pracownikéw technicznych eksploataciji.

Co to znaczy odpowiednio przygotowac?

Zacznimy od pojazdéw samochodowych.
Przed rozpoczeciem okresu zimowego, tj. w "cig-
gu pazdziernika nalezy przeprowadzi¢ rozsze-
rzong obstuge techniczng ze szczeg6lnym zwroé-
ceniem uwagi na regulacje gaznika, wzglednie
pompy wtryskowej, zaptonu wzglednie wtry-
sku, doktadne oczyszczenie i wtasciwg regulacje
odstepu elektrod s$wiec, regulacje zespotu kie-
rowniczego, ustawienia przednich koéi, systemu
hamulcowego i sprzegta.

Ponadto obstuga ta obejmuje réwniez wszyst-
kie inne zespoly, ktére nalezy sprawdzi¢ w pra-
cy i usung¢ zauwazone niedomagania. Nalezy
sprawdzi¢ wszystkie umocowania i podokrecac
zluzowane $ruby i nakretki, a uszkodzone wy-
mieni¢, wszystkie zespoly i mechanizmy nale-
zy dobrze wymy¢ i wysmarowaé. Szczeg6lng
uwage nalezy zwréci¢ na karter silnika, skrzyn-
ke przektadniowg, mosty napedowe i zespot kie-
rowniczy.

Letnie ole-je smarne nalezy doktadnie usuna¢
przez przeptukanie i zastgpi¢ je olejami zimo-
wymi w-g tabeli zalecajgcej CPN. Bardzo waz-
ne jest réwniez doktadne przemycie zbiornika
paliwowego (osady brudu i wody), przewodéw
paliwowych, paliwowej pompy i filtréw (pali-
wowego, olejowego i powietrza) oraz zespotu
chlodzgcego silnik (usuniecie kamienia kotlo-
wego z chtodnicy, koszulki wodnej, pompy i
przewodow). Akumulator wymaga oprécz
przejrzenia go i doprowadzenia do porzadku,
zmiany gestosci elektrolitu na zimowa.

Nalezy rowniez pamieta¢ o przejrzeniu ogu-
mienia i doprowadzenia go do dobrego stanu,
0 uciepleniu kabiny kierowcy, o przygotowa-
niu zaston na chiodnice, o pokrowcach na ma-
ske silnika, o zabezpieczeniu przed zimnem
akumulatora, zbiornika i przewodéw paliwo-
wych (przy paliwie dieslowym).

Ponadto pojazdy maja by¢ zaopatrzone
w tancuchy przeciwslizgowe, linki do holowa-
nia, odpowiednie tlopaty, kilofy itp. Jezeli
przednia szyba nie jest ogrzewana potrzebna
jest pasta przeciw oblodzeniu.

Przygotowanie budynkéw i urzadzen.

_Budynki, zwilaszcza stacja obstugi, warsztaty
1 magazyny powinny mie¢ uszczelnione drzwi
i okna, zapewnione witasciwe ogrzewanie, by
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byta w nich nalezyta temperatura, oraz witasci-
wag wentylacje. Nalezy sprawdzi¢ urzadzenia
przeciwpozarowe, odptyw wody z terenu zajez-
dni, zabezpieczenie (izolacja) przewodéw wod-
nych itp. Wazne jest rOwniez przygotowanie
narzedzi do ods$niezania i piasku potrzebnego
do posypywania terenu zajezdni w razie $lizga-
wicy. Apteczki powinny posiada¢ lekarstwa
stosowane przy odmrozeniu.

Szczegllnie duze znaczenie majg urzadzenia
do rozruchu silnika. Urzadzenia takie moga by¢
rozne, jak podgrzewanie woda, para, piecyka-
mi zarowymi itd.

Instrukcja Ministerstwa Komunikacji opisu-
je te wuizadzenia. Bez nich wystepujg bardzo
duze trudnos$ci w czasie mrozéw. Trudno jest
wtedy uruchomi¢ silnik i tatwo go uszkodzié.

Odziez zimowa. Kierowcy, ich pomocnicy
i praktykanci oraz konduktorzy, robotnicy prze-
tadunkowi i inni pracownicy, ktérzy pracujg na
otwartej przestrzeni, np. przy wydawaniu ma-
teriatow pednych, dozorcy itd., powinni by¢ za-
opatrzeni na okres zimowy w odziez zimowg
(buty filcowe, ubranie watowane, ewent. kozu-
chy, ciepte czapki, rekawice itp.). W wypadku,
gdy umowa zbiorowa nie przewiduje potrzeb-
nej odziezy zimowej, zaktady pracy powinny
zakupi¢ ja na swoj inwentarz i wyposazy¢ w te
odziez pracownikéw, o ktorych wyzej mowa.
Wazne jest, by o tym zawczasu mysle¢ i po-
trzebng odziez na czas przygotowac.

* * *

Szczegoly tych spraw omawia instrukcja Mi-
nisterstwa Komunikacji w tej czesci, w ktorej
opisano specyfike eksploatacji zimowej, przy-
gotowania do zimy i sposoby zwalczania trud-
nosci, ktére w okresie zimy wystepujg. Instruk-
cja ta stanowi¢ bedzie powazng pomoc dla jed-
nostek samochodowych. Powinni zna¢ ja
wszyscy kierowcy i inni techniczni pracownicy
gospodarki samochodowej. Nalezy organizo-
wacé krotkie kursy — odprawy (po 20 godzin
wykltadéw i zaje¢ praktycznjmh). Kierowcow
nie znajgcych instrukcji nie nalezy dopuszczac
do jazdy w zimie.

Powinny odby¢ sie narady wytworcze i ze-
brania oddziatowych i podstawowych Organiza-
cji partyjnych, poswiecone omowieniu przygo-
towan do zimy. Nalezy pobudza¢ w tej sprawie
inicjatywe ogétu pracownikbw samochodo-
wych i popiera¢ racjonalizatorstwo, ktore
w sprawach zimowej eksploatacji ma szerokie
pole do popisu.

Nalezy inicjowaé¢ i popiera¢ wspo6izawodnic-
two pracy indywidualne i zbiorowe pod ha-
stem jak najlepszego przygotowania do zimy.
Duzg aktywnos¢ w tych sprawach powinny
wykaza¢ komitety wspotzawodnictwa pracy i
rady zakladowe, a przede wszystkim organiza-
cje partyjne.

Spotykamy niekiedy pracownikow admini-
stracyjnych czy zwigzkowych, a nawet i par-
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tyjnych, ktérzy nie doceniajg wagi omawiane-
go zagadnienia, ktérzy twierdza, ze ,zima nie
jest u nas straszna“, ze jako$ sobie dadzg ra-
de“, ze ,ewentualnie w czasie silnych mrozow
mozna mniej jezdzi¢" itd. Stanowisko takie jest
oczywiscie me tylko niestuszne, ale i szkodli-
we.

Przypomnijmy sobie ubiegltag zime, ktéra by-
ta stosunkowo tagodna. Styczniowe mrozy za-
skoczyly nawet taicie jednostki jak PKS i MzZK
w Warszawie. Panowaiy tam nastroje samo«
uspokojenia i liczenie na tagodng zime. Instru-
kcje zimowe me byly przemys$lane do konca i
miaty charakter zoyt ogdélny, np. brak byto
przepiséw jak postugiwaé sie otrzymanym ole-
jem gazowym (napedowym) w okreslonych ni-
skich temperaturach, wiele dolewaé¢ nafty i ja-
kiej. BraK bylo kontroli wtasciwego przygoto-
wania sie do zimy, do ktérego podchodzono biu-
rokratycznie. Nie odbyto narad z kierowcami i
nie zabezpieczono ich w przepisowg odziez zi-
mowa. Z tego powodu byly powazne przerwy
w samochodowych przewozach oso6b i towaréw,
wiele uszkodzeh pojazdow i odmrozen wsréd
kierowcow. Taki stan gospodarki samochodo-
wej w zimie nie moze sie wiecej powtorzyc.

Zima roku 1950-1951 moze by¢ ostrzejsza niz
ubiegta. Przygotujmy sie do .niej nalezycie
"przez:

a. Dostosowanie instrukcji Ministerstwa Ko-
munikacji o eksploatacji zimowej do warun-
kéw pracy samochodow poszczegélnych je-
dnostek gospodarczych i mozliwos$ci tych
jednostek.

b. Przygotowanie na czas budynkéw samocho-
dowych i pojazdéw do zimy w-g instrukcji.

c. Zapoznanie sie z instrukcjg kierowcoéw i in-
nych technicznych pracownikéw samocho-
dowych na specjalnych kursach — odpra-
wach.

d. Omoéwienie na naradach wytwoérczych z
udziatem kierowcéw przygotowan do zimy.

e. Zmobilizowanie aktywu administracyjnego
i zwigzkowego dla nalezytego przygotowa-
nia sie do zimy.

f. Na posiedzeniach egzekutywy organizaciji
partyjnych wiekszych jednostek samochodo-
wych, wystuchanie i omowienie sprawozda-
nia dyrektorow (zarbwno partyjnych jak
i bezpartyjnych) o przygotowaniu danej jed-
nostki do zimy, oraz powziecie uchwalty
egzekutywy oceniajgcej i ewentualnie uzu-
petniajacej projektowane zamierzenia.

g. Zwalczanie nastrojow demobilizacji i sa-
mouspokojenia oraz zwiekszenie poczucia
odpowiedzialnosci za transport samochodo-
wy w zimie.

W ten sposéb zima nas nie zaskoczy i gospo-
darka samochodowa sprosta zadaniom i trudno-
Sciom, ktére w zimie u nas wysteouja. Pracuj-
my tak bysmy nie stracili z powodu trudno-
Sci zimowych ani jednego wozokilometra, ani
jednego tono- czy pasazerokilometra.
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WYTYCZNE PLANU PKS NA ROK 19%1

Przedsiebiorstwo PKS znajduje sie w chwili
obecnej w petnym toku prac zwigzanych z opra-
cowaniem planu techniczno - eksploatacyjno-
finansowego na rok 1951. Stojacy przed przed-
siebiorstwem drugi rok 6-letniego Narodowego
Planu Gospodarczego jest rownoczes$nie drugim
rokiem jego istnienia w nowej formie organiza-
cyjnej i rozszerzonym zakresie dziatania. Stad
opracowujgc plan, przedsiebiorstwo jest w o ty-
le trudnej sytuacji, ze plany swe musi oprzeé
o zaledwie kilkumiesieczne doswiadczenia i to
okresu, w ktorym niepomiernie duzo wysitku
musiato wtozy¢ w zagadnienia organizacyjne.

Wytyczne, jakie przedsiebiorstwo otrzymato
z Ministerstwa Komunikacji wynikajg z zalozen
6-letniego Planu. Zgodnie z tymi zatozeniami
PKS nalezy do tych przedsiebiorstw, ktérych
dynamika rozwojowa w 6-letnim Planie jest
szczegOlnie ostra i bijgca pod tym wzgledem
wszystkie pozostale przedsiebinorstwa komuni-
kacyjne.

Zatozenia 6-letniego Narodowego Planu Gos-
podarczego stawiajg przed PKS zadanie obstu-
zenia w 1955 roku catosci publicznych przewo-
zo6w samochodowych. Zadania te w planie PKS

wyrazajg sie w. nastepujacych wskaznikach
rozwojowych.
1950 1951 1955
Przewozy osobowe »0 °u °lo
llo§¢ pasazeréw 100 112 294
llo§¢ osobokilometrow 100 113 274
llo§¢ jednostek taborowych
($rednio rocznie) 100 104 112
Przewozy towarowe
llos¢ ton 100 148 667
llo§¢ tonokilometrow 100 148 786
llos¢ jednostek taborowych
($rednio rocznie) 100 120 421

Z zestawienia wzrostu zadan produkpji ustug
i wzrostu podstawowych elementéw wykonaw-
czych wynika, ze wzrost produkcji ustug, szcze-
go6lnie wysoki w ruchu towarowym, tylko
w czesci jest uzasadniony wzrostem taboru.
Ro6znice te pokry¢ musi przedsiebiorstwo zwiek-
szeniem swej intensywnosci gospodarczej, po
przez zwiekszenie wydajnos$ci pracy, wykorzy-
stywanie racjonalizatorstwa i nowatorstwa, po
przez konkretne obnizenie norm zuzycia mate-
riatbw, posuniecia organizacyjne i usprawnia-
jace; mechanizacje pracy itp. Wyrazem tych po-
czynan jest m. in. polepszenie wspotczynnikow
eksploatacyjno - techniczych.

Najpowazniejszy wysitek musi przedsiebior-
stwo wtozy¢é w podniesienie wspotczynnika wy~
korzystania taboru. Na rok 1951 zostat wspot-

czynnik ten okreslony w ruchu osobowym na
0,72 w stosunku do iloSci taboru ewidencyjne-
go wzgl. na 0,90 do ilosci taboru technicznie
zdolnego do ruchu. W ruchu towarowym wyno-
si on 0,62 w stosunku do ilosci taboru ewiden-
cyjnego wzglednie 0,77 w stosunku do taboru
technicznie zdolnego do ruchu.

Dotychczasowe doswiadczenia PKS wskazu-
ja, ze osiagniecie tych zatozonych na rok 1951
wspotczynnikéw nie bedzie tatwe. Wysokosé
tych wspotczynnikow zalezy w gtdwnej mierze
od osiagnietego wspdiczynnika gotowosci tech-
nicznej, ktory na rok 1951 zostat zaplanowany
na 0,8i) dla catego taboru. Oznacza to, ze wszyst-
kie czynnosci techniczne przy samochodzie
(przeglady, naprawy gtowne, $rednie i biezace)
nie powinny przekracza¢ 73 dni rocznie. Wspot-
czynnik ten mozliwy do osiggniecia w gospo-
darce taborem nowym — obniza znacznie zly
stan techniczny taboru pochodzgcego z demo-
bilu oraz powszechnie znany brak niektdrych
czesci zamienych, co skolei powoduje zbedne
i czesto przeciggajgce sie w miesigce oczekiwa-
nia taboru na naprawy.

W roku biezgcym PKS udato sie — przy dosc
wytezonych wysitkach — przekroczy¢ zaledwie
0,7 w ruchu towarowym i 0,75 w ruchu osobo-
wym. Stad — ta czes¢ wytycznych na rok 1951
stawia przed personelem technicznym konie-
czno$¢ wydobycia z siebie szczegoélnie wielkie-
go wysitku, aby pomimo obiektywnie istniejg-
cych przeszkoéd, postawione zadanie wykonac.

Dalsze podniesienie wspéiczynnika wykorzy-
stania taboru, po przez eliminacje strat eksplo-
atacyjnych,, lezy czesciowo tylko w mozliwo-
Sciach przedsiebiorstwa. Eksploatacja przedsie-
biorstwa moze usungc jeszcze niejedno niedo-
ciagniecie organizacyjne, ktére zmniejszy stra-
ty z tytutu przestojéw eksploatacyjnych. Punkt
ciezkosci jednak lezy przede wszystkim w moz-

liwosci peinego wykorzystywania niedziel
i Swiat.
Wzrost wykazuje réwniez $rednig dzienng

ilo§¢ godzin pracy taboru (rezim dnia pracy) do

10,7 godzin w ruchu towarowym i do 11,2
w ruchu osobowym.
Osiagniecie diuzszego rezimu dnia pracy

w ruchu osobowym zalezy od odpowiedniego
utozenia rozktadu jazdy. W ruchu towarowym
jednak w znacznej mierze zalezy od réwnole-
gtego przediuzania dnia pracy odbiorcow ustug
PKS. Osiagniecia $redniej rocznej w tej wy-
sokosci, odliczajac okres zimowy, w ktédrym
krétki dzien utrudnia prace — jest mozliwe
tylko wtedy, gdy znaczna ilos¢ pracy wykony-
wana bedzie na dwie zmiany.

Polepszenie wspéiczynnikéw wykorzystania
przebiegu i ‘tadownosci, obnizajgcych stopien
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wykorzystania taboru pracujgcego, jest zagad-
nieniem szczegOlnie trudnym. Zlikwidowanie
pustych przebiegéow, a wiec uzyskanie tadun-
kow zwrotnych jest mozliwe w zasadzie na
diuzszych przebiegach, po przez, dostatecznie
gestg sie¢ spedycyjne - sktadownicza, organizu-
jaca tadunki zwrotne. W przewozach krdtko-
dystansowych osiggniecie wykorzystania prze-
biegu powrotnego jest praktycznie bardzo utru-
dnione. Natomiast znaczng poprawe tego wspot-
czynnika da¢ mogg regularne linie przewozo-
we.

Przedsiebiorstwo w planie na rok 1951 prze-
widuje rozbudowe regularnych linii towaro-
wych i komunikacji mieszanej osobowo - to-
warowej, ktore to linie, niezaleznie od normal-
nych wysitkow, powinny obydwa wspoétczynni-
ki znacznie poprawic.

Rok 1951 jak kazdy rok Planu 6-letniego be-
d.zie dla PKS rokiem ogromnej rozbudowy or-
ganizacyjnej. Zadania stojgce przed przedsie-
biorstwem wykonujg ekspozytury jako wtasci-
we w PKS zaklady pracy. Stad, ilos¢ tych eks-
pozytur bedzie z roku na rok wzrasta¢, aby
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w 1955 r. osiggna¢ 330, tj. sie¢ gwarantujgcag
peitne zaspokojenie potrzeb publicznych prze-
wozow samochodowych w przysztym ukladzie
osrodkéw regionalnych, okregowych i lokal-
nych.

Po tej idgc linii PKS planuje w roku 1951
zwiekszenie ilosci ekspozytur z 57 obecnie ist-
niejacych do 101. a ilos¢ Dyrekcji Okregowych
z 8 na 10. Tak ogromny wzrost sieci organiza-
cyjnej oznacza wiec koniecznos$¢ réwnoczesne-
go z czynno$ciami biezacymi —- organizowania
jakby drugiego przedsiebiorstwa.

Podstawowe elementy planu sga przedmiotem
obrad aktywu pracowniczego. Juz z dotychcza-
sowych sprawozdan wynika, ze wszystkie te
elementy Planu, ktére zalezg od zatogi — byly
szczeg6towo przedyskutowane i zostaly pod-
wyzszone. Stad mozna juz dzisiaj wyrazi¢ prze-
konanie, ze zaloga PKS. powezZmie zobowigza-
nie wykonania wyzszego planu od. ustalonego
w wytycznych — przyczyniajac sie konkret-
nie do szybszej realizacji 6-letniego Narodowe-
go Planu Gospodarczego.

mgr. M. Madeyski

ZADANIA PZM W PLANIE 6-LETNIM

W dniach 23 i 24 wrzes$nia obradowata
w Warszawie | Ogoélnopolska Narada Robocza
Polskiego Zwigzku Motorowego, w ktdrej wzie-
li udziat przedstawiciele wszystkich okregéow
oraz Zarzad Gilowny. Zasadniczym tematem
obrad byta sprawa zatwierdzenia planu pracy
na rok 1951 i ustalenie wytycznych dla rozwo-
ju sportu motorowego w Planie 6-letnim.

W referacie organizacyjnym Sekr. Gen. PZM
inz. Jakub Torunczyk omdéwit najwazniejsze
braki pracy organizacyjnej, wskazujgc jedno-
czesSnie na wazne zagadnienie walki klasowej i
ideologicznej z wrogami Polski Ludowej w sze-
regach PZMot. ,Zadania sportu motorowego“—
powiedziatl inz. Torunczyk — ,zostanag wtasci-
wie pojete i wykonane, jes$li postawione one be-
da na plaszczyznie potrzeb naszego Ludowego
panstwa, budujgcego podstawy socjalizmu, na
ptaszczyznie potrzeb szerokich mas nracujacych
naszego kraju“. Zasadnicza ta mysl byta wat-
kiem przewijajacym sie w ciggu calych obrad,
zaréwno w referatach, jak i w wielogodzinnych
dyskusjach.

Plan pracy na najblizszy — 1951 rok. zostat
przedstawiony przez wiceprezesa PZM dyr. As-
kanasa. Rok ten bedzie okresem wzmozonej
pracy przygotowawczej do stworzenia Ligi Mo-
toryzacyjnej — poteznej organizacji, bazujgcej
na najszerszych masach spoteczenstwa i bedacej
gwarancjg rozwoju motoryzacji w okresie Pla-
nu 6-letniego. Kota Ligi Motoryzacyjnej obej-
mg w pierwszym rzedzie miodziez szkét zawo-
dowych i podstawowych oraz organizacje 'mito-

dziezowe. Kota takie powstang we wszystkich
gminach wiejskich i osrodkach robotniczych.
Liga Motoryzacyjna stworzy na terenie calego
kraju w specjalnych swietlicach sie¢ modelarni
dla mtodziezy, w ktérych poznawac¢ beda pojazd
mechaniczny przyszli konstruktorzy polskich
samochodoéw i motocykli.

Ws$rod wielu tematéw poruszanych w parogo-
dzinnej dyskusji, specjalng uwage zwrécono na
zagadnienie szkoleniowe. W roku przysztym po-
wstanie 7 osrodkéw motorowych: w Warszawie,
Katowicach, Poznaniu, Gdansku, Krakowie,
Wroctawiu i Lodzi. Ponadto utworzony zostanie
Centralny Osrodek Techniczny w Warszawie
oraz szereg $wietlic motoryzacyjnych w calym
kraiu. Zupeing nowoscig bedzie wprowadzenie
ruchomych szk6t motoryzacyjnych, ktore, kra-
zac w terenie, dociera¢ beda do najdalszych za-
katkow Polski. W roku 1951 powstanie rowniez
6 nowych szkét prowadzonych przez PZM, kt6-
re. w poczatkowym okresie prowadzi¢ bedg
szkolenie zawodowe, lecz w okresie pézniej-
szym, po przejeciu szkolenia zawodowego przez
CUSZ, przejdag w catosci na szkolenie sportowe.

Od roku przysztego wyczynowy sport motoro-
wy opiera¢ sie bedzie na sorzecie produkcji
Polski, Zw. Radzieckiego i krajow demokraciji
ludowych, co pozwali na silne zaplecze techni-
czne, ktére w chwili obecnej jest jeszcze niedo-
stateczne.

* ‘1: *

Drugi dzien obrad poswiecony byt w catosci

zagadnieniu Planu 6-letniego na odcinku moto-
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ryzacji i sportu motorowego. Przedstawiajgc
projekt dziatalnosci PZM w latach 1951—55 wi-
ceprezes Askanas zapoznat zebranych z szero-
kim wachlarzem zagadnien i dal podstawe do
prac poszczegolnych komisji, ktére wytyczyty
szczegOlowo etapy rozwojowe sportu motoro-
wego i motoryzacji na wszystkich odcinkach.

W okresie obejmujacym Plan 6-letni nastg-
pi podniesienie dotacji na sport motorowy
0 100°/o0, co pozwoli na rozwiniecie wszechstron-
nej dziatalnosci, ktérej zasadniczym czynikiem
bedzie Scista wspéipraca miedzy PZM, a Prez.
Rady Min., GKKF. Min. Komun., Min. Obr.
Naréd., Min. O$w., CUSZ, CRZZ, CWKS,
Gwardig, AZS, Radag Sportu Wiejskiego i ZMP.

Dzieki olbrzymiej bazie ludzkiej, jakg jest
ZMP i nasze os$rodki robotniczo - chtopskie,
przy koncu Planu 6-letniego ilo§¢ zawodnikow
wzrosnie o 113%. llos¢ zawodnikéw startuja-
cych w raidach osiagnie w roku 1955 liczbe 450,
przy rownoczesnym wzroscie ilosci imprez tego
rodzaju i zwiekszeniu ich r6znorodnosci.

Pierwsza i druga Liga Zuzlowa, w skiad kto-
rych wejdzie 18 druzyn, dysponowac bedzie
w roku 1955 — 154 maszynami specjalnymi do
wyscigébw na zuzlu.

Sportowy sprzet motorowy wzrosnie o 113%,
co pozwoli na pelne zaopatrzenie szerokich rzesz
zawodnikow. W wysScigach ulicznych startowac
bedzie po 20 — 30 wyscigowych maszyn w kaz-
dej kategorii.

* * *

Juz w roku przysztym ujrzymy na starcie
pierwszych dziesie¢ matolitrazowych samocho-
dow wyscigowych wykonanych rekami kon-
struktorow — amatorow. W roku 1955 w wysSci-
gach wezmie udziat 60 maszyn tego rodzaju.
Oprécz utrzymania Jednodniowych Jazd Kon-
kursowych (ale o zmienionym juz charakterze)
zostang zorganizowane Miedzynarodowe Raiay
Samochodéw Ciezarowych oraz raidy samocho-
dow osobowych, ktére od roku 1955 odbywac
sie bedg w konkurencji miedzynarodowej.

Udziat kierowcow zawodowych w sporcie sa-
mochodowym zostat szeroko uwzgledniony przez
zaplanowanie podniesienia iloSci startujgcych
z liczby 900 w roku 1950 do 4000 w roku 1955.
W- jazdach patrolowych w ostatnim roku Planu
6-letniego wezmie udziat 300 zawodnikéw re-
krutujgcych sie prawie w 100% z kierowcow
pracujacych zawodowo.

* * *

Réwnolegle do rozwoju sportu postepowaé
bedzie budownictwo sportowe, z tym ze ilos¢
tor6w zuzlowych zostanie ograniczona do 27,
z czego w miastach wojewddzkich 18, a w po-
wiatowych — 9. Wybudowana bedzie specjalna
trasa dla wyscigobw ulicznych w Warszawie
(w Parku Paderewskiego) oraz w roku 1955
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przystapi sie do budowy pierwszego w Polsce
toru dla samochodéw wyscigowych.

Bogaty plon przyniosty obrady komisji szko-
leniowej. W wyniku jej prac powstanie w ra-
mach Planu 6-letniego 40 nowych szk6t moto-
rowych, gdzie w oparciu o doSwiadczenia Zwigz-
ku Radzieckiego szkoli¢ sie bedzie przede
wszystkim miodziez. Szkolenie motoryzacyjne
oprze sie na wtasnych kadrach wyktadowcow
o zdecydowanym wyrobieniu politycznym. Réw-
noczes$nie szkolenie motorowe péjdzie po linii
zwigzkow branzowych, Rad Zaktadowych, klu-
boéw i sekcji w terenie.

Do wzmozenia akcji propagandowej przyczy-
ni sie w wydatnym stopniu posiadanie wiasne-
go pisma, ktore PZM pragnie uruchomi¢ w po-
czatkach przysztego roku. Oprocz tygodnika
sportowo - technicznego przewidziana'jest sze-
roka akcja wydawnicza podrecznikOw sportu
motorowego i technicznego. Postanowiono prze-
prowadzi¢ juz w przysztym roku akcje szko-
lenia dziennikarzy motoryzacyjnych i aktywi-
stow propagandowych motoryzacji. Odczyty,
pogadanki, filmy i pokazy obejmag wszystkie
organizacje spoteczne i wieksze zaktady pracy.
Wiedza o motoryzacji i sport motorowy docie-
ra¢ bedzie wszedzie i kazdy, kto tylko bedzie
miat ochote bedzie szkolony i wciggniety do
pracy organizacyjnej, czy tez czynnej dziatal-
nosci zawodniczej.

* * *

Przez dwa dni obrad» w czasie omawiania
wszelkich niemal tematéw, przewijato sie
stwierdzenie, ze sprawy zwigzane z motoryza-
cja nie sg nalezycie doceniane, nie sga dostate-
cznie respektowane — nie tylko na szczeblach
nizszych i $rednich, ale nie rzadko i na szcze-
blach wyzszych. A przeciez motoryzacja ma ja-
ko cel zadanie niebylejakie — podniesienia kul-
tury technicznej mas robotniczych i chtopskich
o kilka szczebli w gore, co 'jest rownoznaczne
z rewolucja poje¢, zwyczajow i przyzwyczajen,
z rewolucjg pogladéow. Mozna zaryzykowac
twierdzenie, ze motoryzacja jest awangardg po-
stepu nie tylko w sensie gospodarczym, ale i w
sensie politycznym.

Reasumujgc dwudniowe obrady prezes PZM
inz. Ryszard Gdulewski podkreslit wysoki po-
ziom obrad, ktére przyniosty wiele cennego
materiatu i wykazaty jednolity front polskiej
motoryzacji i polskiego sportu motorowego, sto-
jacego na strazy obrony pokoju przeciw impe-
rialistycznym awanturnikom dgazacym do nowej
wojny.

Narada zakonczona zostata uchwaleniem re-
zolucji wyrazajgcej solidarno$¢ wszystkich
sportowcow motorowych z obozem demokraciji
ludowej oraz gotowo$¢ obrony pokoju Swiato-
wego.

Kazimierz Wolff-Zdzienicki
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ZADANIA SPOLDZIELNI PRACY

Powotanie Krajowego Zwigzku Branzowego
Spotdzielni Pracy Transportowo - Warsztato-
wych jest docenieniem przez Spoétdzielczosé
Pracy zadan motoryzacyjnych w ramach Naro-
dowego Planu Gospodarczego.

Branzowego, ktdérego
wszystkie spotdzielnie
transportowe i warsztatowe w skali krajowej,
zwigzane jest $ciSle z uchwalg K.E.R.N. z dnia
29.X1.1949 roku, w sprawie obstugi i naprawy
samochodow nietypowych, w sprawie produk-
cji czesci zamiennych i osprzetu oraz w sprawie
regeneracji czesci uzywanych.

Powotanie Zwigzku
dziatalno$s¢ obejmuje

Zwigzek zostat powotany jako czynnik koor-
dynujgcy prace spoétdzielni w wykonaniu pla-
noéw gospodarczych, finansowych i zaopatrze-
nia. Zadaniem Zwigzku jest zorganizowanie
potrzebnej sieci warsztatow dla dokonywania
napraw i obstugi samochodéw nietypowych,
oraz spoétdzielni produkcyjnych dla wytwarzania
czesci zamiennych i osprzetu samochodowego.

Powaznym zadaniem spoétdzielni jest wyko-
rzystanie czesci samochodow zakwalifikowa-
nych do rozbiérki, przez co spétdzielnie réwno-
czes$nie oczyszczag kraj z wrakéw.

Prace te Zwigzek Branzowy wykonywacé¢ be-
dzie na bazie istniejgcych spoétdzielni oraz bu-
dujac szeroka sie¢ stacyj obstug i przeksztatca-
jac prywatne zaktady branzy samochodowej na
placowki spotdzielcze.

Da to gospodarce motoryzacyjnej zcentralizo-
wanie drobnego potencjatu dla planowego i ra-
cjonalnego wykorzystania kadr i urzgdzen war-
sztatowych, tworzgc podstawe do stworzenia
pomocniczego przemysiu motoryzacyjnego, dla
szybko rozbudowujgcego sie rodzimego prze-
mystu motoryzacyjnego, ktory bedzie jednym
z zasadniczych osiggnie¢ 6-letniego Planu Go-
spodarczego.

W transporcie, Zwigzek Branzowy, rozbudo-
wywujagc spoétdzielnie transportowe, przyczyni
sie bardzo powaznie do rozszerzenia zakresu
ustug przewozoéw towarowych.

Jako nowe zadanie staje przed Zwigzkiem
Branzowym zorganizowanie Spoéidzielni tak-
s6wkowych.

W oparciu o wytyczne P.Z.P.R. — Zwigzek

Branzowy podejmuje szkolenie kadr dla Spét
dzielni Pracy Transportu i Warsztatéw, drogg
szkolenia ideologicznego i fachowego, przy je-
dnoczesnym peinym wykorzystaniu kadr ist-
niejacych — utlatwiajgc awans spoteczny i za-

wodowy zdolniejszym i pracowitszym czlon-

kom.

Powotany Zwigzek Branzowy musi wreszcie
wykona¢ duzg prace dla uswiadomienia poli-
tycznego swoich cztonkéw i pracownikéw spot-
dzielni, celem wykonania zadan gospodarczych
i politycznych, stojacych przed spétdzielczosciag
pracy w motoryzaciji.

Praca ta jest nie do wykonania bez upolitycz-
nienia cztonkéw spéidzielni pracy, ktérzy mu-
szg zrozumieé, ze wszystkie sukcesy gospodarki
narodowej, jak réwniez ich wiasnej spoéidziel-
ni, maja swoje zrodto w linii politycznej, re-
prezentowanej przez Partie robotnikow i chito-
péw P.Z.P.R.

Powstanie Krajowego Zwigzku Branzowego
Spoéidzielni Pracy Transportowo - Warsztato-
wych jest powaznym wydarzeniem w gospodar-
ce motoryzacyjnej i przyczyni sie do wzmocnie-
nia obstugi i transportu.

Jestesmy przekonani, ze praca Zwigzku Bran-
zowego bedzie powaznym wktadem w przedter-
minowym wykonaniu 6-letniego Planu Gospo-
darczego i rownoczesnie Wielkiego Planu Roz-
woju Motoryzacji Kraju.

Cz. Orynski.

Odpo»»ieify| WeflCT<Vrl/i

URZEDOM | PRZEDSTEBTORSTWOM zwracajacym
sie o0 date i numer zarzgdzenia Ministerstwa Komuni-
kacji, zarzgdzenia nakazujagcego ubezpieczenie przewo-
z6w wycieczkowych, komunikujemy: w/w zarzgadzenie
Min. Kom. (okélnik) nosi date 8 wrze$nia 1949 roku,
nr okélnika SO-11-22/51/49.

Jednoczes$nie przypominamy, ze za jednorazowy prze-
jazd w obie strony, w ramach tgcznosci miasta ze wsia,
sktadka wynosi 5 zt od osoby, a za jednorazowy prze-
jazd w obie strony w innych celach, jak np. przejazdy
na wycieczki w akcji socjalnej, przejazdy na wystawy,
zjazdy i kongresy — stawka wynosi 15 zt od osoby.

Skiadki wyzej podane obowigzujg przy sumach ubez-
pieczenia: zt 100.000 na wypadek $mierci i 200.000 na
wypadek statego kalectwa.

Organizatorzy wycieczek i innych przewoz6éw powinni
jednak pamietaé¢, aby najp6zniej w przeddzien wyjazdu
zazgda¢ od miejscowej placowki PZUW wniesienia dio
,karty kontroli pracy samochodu ciezarowego“ stwier-
dzenia o zawarciu ubezpieczenia wymaganego
gdyz tylko takie zaswiadczenia potwierdzone
posterunki

przez
wiadze,
pieczatka PZUW beda honorowane
kontroli drogowej, (g)

przez



Str. 296

Dawno oczekiwana instrukcja dotyczaca sposobdéw
wypetniania ksigzek pojazdéw mechanicznych, ksigzek
wyposazenia i kart drogowych wyszta z druku, nakla-
dem ,Wydawnictw Komunikacyjnych", opatrzona nu-
meracjg podang w tytule Sht- 168 i 167, w postaci brow
szary z zatgcznikami.

Broszura ta zawiera przedruk zarzadzen Ministra
Komunikacji i Prezydium Rady Ministrow w sprawach
gospodarki samochodowej wraz z komentarzami opra-
cowanymi przez specjalistow stuzby samochodowej.
Zostata ona opracowana w sposob przystepny i jasny
tak aby kiercwni.y i pracownicy samochodowi nie
mieli trudnos$ci w jej zrozumieniu i praktycznym za-
stosowaniu. Sktada sie cna z trzech czes$ci i zatgczni-
kow.

Czesc |.
mechanicznego —

Instrukcja .0 prowadzeniu ksigzki pojazdu
zawiera odno$ne rozporzadzenia
Ministra Komunikacji w 'tej sprawie oraz szereg ko-
mentarzy wyjasniajgcych wraz z wzorami protokdétu
stanu technicznego poj. mech. oraz ksigzki ewidencji
wydanych ksigzek poj. mech.

Czes$c¢.ll. — Instrukcja o prowadzeniu ksigzki wy-
posazenia pojazdu mechanicznego — zawiera odnos$ne
rozporzagdzenie Ministra Komunikacji z komentarzami
wyjasniajgcymi i wzér ksigzki pokwitowan wydanych
ksigzek wyposazenia.

Cze$¢ IlIl. — Instrukcja o prowadzeniu kart drogo-
wych — zawiera przedruk rozporzadzenia Ministra
Komunikacji w tej sprawie i Okomik Prezesa Rady
Ministrow regulujacych sprawe uzywania osobowych
i ciezarowych pojazdéw mechanicznych oraz wyczer-
pujacych komentarzy wraz z wzorami, ujetych w na-
stepujace rozdziaty:

Rozdziat 1 — wskazowki ogdlne wypetniania kart
drogowych, wraz z wzorami zlecenia wyjazdu dla sa-
mochodéw osobowych i ciezarowych.

JTARZEBIEGU

Departament Samochodowy Ministerstwa Komunika-
cji opracowat uzupetnienia i poprawki do norm prze-
biegu miedzynaprawczego (Dz. Taryf i Zarz. Komunik,
nr 24/49 — broszura Wydawnictw Komunikacyjnych
SM-162). Uzupeinienia te zostaty wprowadzone w zycie
Zarzadzeniem Ministerstwa Komunikacji, ogtoszonym
w Dzienniku Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych nr 28.

Najwazniejszg poprawka jest wprowadzenie tak zwa-
nych norm $rednio progresywnych, ktére nalezy stoso-
wacé¢ dla celéow planowania. Polega to jna zwigekszeniu
norm przebiegéw miedzyns.prawczych o wielkosci wyni-
kajace z rzeczywistych osiggnie¢ i przewidzianego po-
stepu. Innymi stowami, jezeli np. samochéd 3'/2-tonowy
Fiat 626 NL ma ustalony w normach przebieg 90.000
kilometrow do 1-szej naprawy giéownej, a wedlug
osiggnietych wynikéw praktycznych okaze .sie, ze dana
jednostka transportu samochodowego, dzieki dobrym
kierowcom, starannej obstudze i nowoczesnym urzadze-
niom technicznym obstlugowo - naprawczym, osiggneta
juz znacznie wiekszy przebieg kilometrowy do nan.rawy
gtéwnej, niz to przewiduja normy, to w planowaniu na-
praw nalezy powiekszy¢ norme przebiegu miedzyna-
prawczego.

Jak powiekszy¢ dla planowanych napraw norme prze-
biegu, juz raz oficjalnie ustalong?

Bedzie to $rednia progresywna, a wiec powiedzmy, ze
w danej, jednostce transportowej mamy 10 samochodéw
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Rozdzial Z m Sposéb wypetniania karty drogowej
samochodu osobowego wraz ze wzorem wypetnionej
karty drogowej i delegacji stuzbowej. Rozdziat ten za-
wiera réwniez przedruk dwéch waznych Ok6Inikow
Prezesa Rady Ministréw: Oko6lnik Nr. 19/48 w sprawie
uzywania osobowych pojazdéw mechanicznych oraz
Okélnik Nr 4/50 o samochodach funkcyjnych, o stuz-
bowym i pozastuzbowym uzywaniu poj. mech., o ga-
razowaniu oraz wprowadzeniu kontroli spotecznej
w gospodarce samochodowej.

Rozdzial 3 —mOmawia spos6b wypetniania kart dro-
gowych samochodéw ciezarowych i ciggnikéw wraz
z kilku wypetnionymi wzorami kart drogowych oraz
przedruk Okodlnika Nr. 27/48 w sprawie uzywania poj.
mech.

Rozdziat 4 — traktuje o wypetnianiu karty autobusu
zamiejskiego, a rozdziat 5 o karcie drogowej autobusu
miejskiego wraz z wypetnionymi wzorami kart drogo-
wych.

Rozdziat 6 — moéwi o kontroli wydanych kart drogo-
wych, podajac wzér wypetnionej ksigzki ewidencji wy-
danych blokéw i kart drogowych.

Instrukcje uzupetniaja dwa dodatki, z ktérych pier-
wszy mowi o sposobie wypetniania kart drogowych
samochodéw ciezarowych, uzytych do przewozu wy-
cieczek w ramach akcji Socjalnej, a drugi jest soisem
najwazniejszych zarzadzen, wydanych przez Minister-
stwo Komunikacji w sprawach gospodarki samochodo-
wej.

Wymieniona broszura jest bardzo na czasie i nie
watpimy, ze speini swe zadanie, Jako czynnik pomoc-
niczy w usprawnieniu gospodarki samochodowej. Jest
ona do nabycia w Sktadnicy Wydawnictw Komunika-
cyjnych w Warszawie, ul. kazimierzowska 52.

1 A. W.

MIEDZYNAPRAWCZEGO

Fiat 626 NL, z ktérych przyjechaly do 1l-szej naprawy
gtéwnej:

2 samochody po 80.000 = 160.000 km
2 . 90.000 — 180.000 ,

2 7 7 110.000 —220.000 ,,
4 N . 115, 120, 125, 130 ty-

sigcy — 490.000

Razem 1.050.000 km

czyli $rednio 1.050.000 : 10 = 105.000 km.

A wiec, kiedy planista jednostki samochodowej, ktéra
osiggneta powyzsze przebiegi, bedzie obliczat S$redni
przebieg na jednego'nowego Fiata 626 NL do 1-szej
naprawy gtéwnej, to nie przepisze mechanicznie z in-
strukcji SM-162 u=talonei tam liczby 90.000 km, tylko
105.000 km. bo tak wynika z jego dotychczasowych
osiggnie¢ i przewidywanego postepu.

Analogicznie postapi przy obliczaniu przebiegéw mie-
dzynaprawezych do 1-szej, 2-giej i 3-ciej naprawy S$red-
niej, jak i nastepnych napraw gtéwnych. Bedzie to
istotne i realne planowanie, bo oparte na doswiadczeniu
udokumentowanym sprawdzonymi osiggnieciami i ma-
drym przewidywaniem.

Normy nie moga by¢ stosowane martwo. Zassdg po-
winno by¢ nie tylko osigganie norm, ale ich przekra-
czanie. Zwigzek Radziecki, na ktérym sie wzorujemy,
w wypowiedzi swych najwyzszych przedstawicieli Swiata
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nauki, techniki i pracy — stale podkres$la konieczno$é
podwyzszania norm, na podstawie praktycznych osiag-
nie¢ we wspéizawodnictwie pracy, racjonalizatorstwie
i postepie technicznym. Dlatego, z biegiem , ppstepu,
normy ulegaja zmianom in plus. Podwyzsza sie je, bo
udoskonalenia techniczne i usprawnienie pracy oraz inne
czynniki zezwalajg na to.

I u nas jesteSmy $wiadkami licznych przypadkéw
przekraczania i to \y wysokim procencie norm przebie-
gow miedzynaprawczych. Zjawiska te nie powiny by¢
tylko przyczyna zastuzonej pochwaly i wyptaty premii
dla tych, ktérzy normy przekraczajg. Z tego musimy
wyciggna¢ praktyczne wnioski, co do zmiany norm
i umiejetnego wykorzystania praktycznych osiggnie¢
naszych przodolvnikéw pracy, celem podniesienia spraw-
nos$ci i wydajnosci transportu samochodowego.

Przebieg do 1 naprany gtémnej
ui tys gcach km

Marka i typ .
L. p. Zespot
samochodu 1 napr. 2 napr.
$red. sied
1 2 3 4 5
9 S 50
GAZ-M 20 SP 50
.PolLieda“ PM 50
™ 50
Na 50

W tabelach norm przebiegéw miedzynaprawczych dla samochodéw ciezarowych (zat. 2)
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Zarzadzenie Ministra Komunikacji, nie zmieniajgce
w zasadzie norm, poza 2-ma markami samochodéw —
0 czym ponizej,, zaleca jednak, aby w planowaniu juz
przyjeto obowigzek podwyzszania norm przebiegéw
miedzynaprawczych wszedzie tam, gdzie warunki i do-
tychczasowe osiggniecia na to zezwalajg.

Dostowna tre$¢ cytowanego zarzadzenia jest naste-
pujaca: ,w ptar. 6 dodaje sie ustep drugi o nastepuja-
cym brzmieniu: Dla celéw planowania nalezy uwzgled-
nia¢ normy $rednio progresywne, tj. normy przebiegéw
miedzynaprawczych zwiekszone o wielko$Sci wynikajace
z rzeczywistych osiagnie¢ w poszczeg6lnych jednostkach
gospodarczych i przewidzianego postepu“.

Do tabel norm przebiegéw miedzynaprawczych
samochodéw osobowych (zat 1)
zycje 9:

dla
nalezy dopisa¢ po-

Przebieg miedz naprawczy
u tpsigcach km.

3 napr. napr. 1 napr. 2 napr. 3 napr. napr.
Sied. gtow. Sred. Sred. Sied. gtéwna
6 7 8 9 10 u
85 45 70
85 45 70
85 45 70
85 45 70
85 45 70

nalezy skresli¢ poz. 9

i 16,-a w ich miejsce wpisac:

1 2 3 4 5
9 GAZ-51 S 50
255 t) SP 50
Z1S-150 PM 50
(35 t) ™ 50
oraz modele Na 50

pochodne x)

16 71S-5 s 30 50
(B t) sP 30 50
PM 30 50
™ 70
Na 30 50

*) Np. ZIS-585 wywrotka.

Jak widzimy z powyzszego, normy przebiegéw mie-
dzynaprawczych dia samochodéw radzieckich zostaty
wybitnie podwyzszone. Jest to wynikiem coraz lepszych
osiggnie¢, nie moéwigc juz o radzieckich udoskonaleniach

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowcéw o czytelne
podawanie nazwisk i adres6w na wptatach na PKO za
ogtoszenia o zagubionych prawach jazdy. Za omyiki

spowodowane niedbaltym Ilub «nieczytelnym podawa-

niem nazwisk nie bierzemy odpowiedzialnos$ci.

ADMINISTRACJA

6 7 8 9 10 11
85 45 70
85 45 70
85 45 70
85 45 70
85 45 70
70 25 40 55
70 25 40 55
70 25 40 £5

125 55 110
70 25 40 55

wytwoérczych, dzieki ktérym sprzet radziecki nalezy do
najlepszych na $wiecie pod wzgledem doskonalosci
technicznej.

A. W.

MtZYM) 113 SAMOCHOD NA ZiMEi

Juz wyszta z druku — naktadem Wydawnictw Ko-
munikacyjnych — ,Instrukcja o przygotowaniu i eks-
ploatacji pojazdéw samochodowych w okresie zimo-
wym*“ (znak SM-172). Instrukcja ta zostata zatwierdzo-
na przez Ministra Komunikach i zarzagdzeniem z dnia
20. IX. 50 wprowadzona w zycie, jakO obowigzujaca.

Instrukcja, w postaci broszury, jest do nabycia w
Sktadnicy ,Wydawnictw Komunikacyjnych* — War-
szawa ul. Kazimierzowska 52.
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NORMY

PRZEWOZOW TOWAROWYCH

W Dzieniku Taryf 1 Zarzagdzen Komunikacyjnych Nr
18, poz. 164 z dnia 15 lipca 1950 r. ukazalo sie zarzg-
dzenia Ministra Komunikacji z 16 maja 1950 r. o za-
twierdzeniu tymczasowych instrukcji i norm dla prze-
woz6éw samochodowych.

Instrukcja ta zostala wydana w postaci broszury
przez Wydawnictwa Komunikacyjne i opatrzona zna-
kiem SM/168. Instrukcja sktada sie z 5 rozdziatéw,
a mianowicie: rozdziat | — szybko$¢ techniczna samo-
chodoéw; rozdziat Il — klasyfikacja drég; rozdziat Il —
normy czasu postoju samochodéw dla na- i wytadun-
ku; rozdziat IV — ilos¢ pracowniké6w potrzebnych na
za i wytadunek; rozdziat V — zestawienie norm i kla-
syfikacja tadunkéw samochodowych.

Instrukcja powyzsza bedzie bardzo pomocng nie tyl-
ko dla pracownikéw, zajmujgcych sie planowaniem
transportu samochodowego, ale i dla wykonawcoéw, tj.
kierownik6w jednostek samochodowych, dyspozytoréw
ruchu, kierowcoéw i pracownikéw zajmujgcych sie na
i wytadunkiem.

Szybkos$¢ techniczna samochod6éw zostata ustalona
w zaleznosci od klasyfikacji drég i tadownosci samo-
chodu oraz przy stosowaniu przyczepy — np. dla samo-
chodu 3-tonowego w obrebie Warszawy wynosi ona
18 km/godz, a z przyczepa 15 km/godz. Ten sam samo-
chéd poza miastem na drogach I-szej klasy bedzie mogt
tozwija¢ szybko$¢ 28 km/godzj a z przyczepa 20
km/godz.

Klasyfikacja dr6g zostata przeprowadzona w zalez-
noéci od stanu nawierzchni i podzielona na 4 kategorie.

Normy czasu postoju samochodu dla na i wytadunku
zostaly ustalone oddzielnie dla recznego sposobu wy-
konywania tych czynnos$ci i oddzielnie przy wykony-
waniu zmechanizowanym, w zaleznosci od rodzaju ta-
dunku, ktéry zostat podzielony na 4 kategorie.

Z odnos$nych tablic mozna tatwo odczytaé, ze np. sa-
jnochéd 3-tonowy potrzebuje 36 minut postoju na na-
tadowanie i wytadowanie 3 ton piasku, przy zastosowa-
niu recznego sposobu na za- i wytadowanie. Z tego na
zatadunek 60%, czasu (21 min. 36 sek.) i 40%, na wyta-
dunek (14 min. 24 sek.). Przy zmechanizowanym sposo-
bie na- i wytadunku czas postoju samochodu ograni-
czy sie tylko do 11 minut.

INSTRUKCJE |

Wydawnictwa Komunikacyjne, ktérych naktadem
ukazato sie szereg instrukcji i drukéw samochodo-
wych, dzialajgc na zlecenie Ministerstwa Komunikaciji,
a w tym przypadku, mowigc $ciSle — Departamentu
Samochodowego tegoz Ministerstwa, przygotowujg do
wydania szereg nowych broszur i drukéw z dziedziny
gospodarki samochodowej.

Departament Samochodowy wyszedt ze stusznego za-
tozenia, iz wszelkie zarzgdzenia Ministra Komunikacji
w sprawach gospodarki samochodowej, aby byly wy-
konywane i przestrzegane muszg dojs¢ do rgk wszyst-
kich organizacyjnych jednostek samochodowych, nie-
zaleziiie od ich przynaleznosci, czy'podlegtosci resor-
towej.

Nie zawsze $ania instrukcja wystarczy — niejedno-
krotnie bedzie ona wymagata wiecej szczegbétowego

omowienia w komentarzach i przyktadach dla jej lep-
szego zrozumienia i utatwienia w wykonaniu.

. Jak juz mowiliSmy, przyjeto zasade, aby wszystkie
instrukcje, normy i przepisy Samochodowe, zatwier-
dzone i wprowadzone w zycie zarzadzeniem Ministra

DRUKI

Ilo§¢ robotnikéw potrzebnych na na- i wytadunek
w podanym wyzej przypadku, tj. przy przewozie pia-
sku samochodem 3-tonowym, okre$la sie liczbg czte-
rech robotnikéw.

,Ostatnia tablica podaje zestawienie kategorii towa-
réw dla okre$lenia norm czasu postoju samochodu na
na- i wytadunek oraz klasy towaréw w zaleznosci od
wykorzystania tadownos$ci samochodéw.

tadunki towarowe zostaly podzielone’'na 5 klas-

1) do klasy 1-szej zalicza sie tadunki, ktére pozwo-

la na wykorzystanie tadownos$ci samochodéw w
granicach od 91 do 100%>,

3) do klasy 3 — od 51 do 70»/#,

4) do klasy 4 — od 31 do 5@,

5) do klasy 5 — do 30% i ponizej.

Nastepnie w odnosnych rubrykach podane sg wspoi-
czynniki wykorzystania tadownos$ci samochodéw

Z tabeli zestawienia norm i klasyfikacji tadunkéw
samochodowych mozemy odczyta¢ np. ,ze piasek zali-
czony jest do 1 kategorii towaru, i do 1 klasy towaréw
dla samochodéw o tadownos$ci 3 ton, jak réwniez ze
wspbétczynnik wykorzystania tadownos$ci samochodu
3-tonowego dla piasku wynosi 1,0. Innymi stowami
nasz samochdéd 3-tonowy zataduje bez trudnos$ci 3 tons/
piasku.

Natomiast pierze naprzyktad zaliczone jest do 3 ka-
tegorii towaru i 3 klasy towaru dla samochodéw o ta-
downos$ci 3 ton, a jego wspotczynnik wykorzystania ta-
downos$ci dla samochodu 3 tonowego wynosi 0,55 czyli
ze_samochéd t$n przy petnym wykorzystaniu tadowno-
s-"iyzdolny jest zatadowac tylko 1,65 tony pierza.

Przyktadéw tych moznaby mnozy¢ wiele, jak wiele
jest grup towarowych w wymienionym zestawieniu.

O koniecznos$ci postugiwania sie tg instrukcjg przy
planowaniu i wykonaniu transportu samochodowego
nie ma potrzeby nikogo przekonywa¢. Jest ona niezbed-
na w kazdej jednostce samochodowej tak przewozéw
publicznych, jak i wtasnych.

Broszura powyzsza jest do nabycia w Sktadnicy Wy-
dawnictw Komunikacyjnych w Warszawie, ul. Kazi-
mierzowska 52.

AL W.

SAMOCHODOWE

Komunikacji, byty wydawane w postaci broszur, celem
ich szerokiego rozpowszechnienia. Instrukcje sg zazwy-
czaj zaopatrzone w komentarze wyjasniajgce, opraco-
wane przez autoréw instrukcji ti. pracownikéw Depar-
tamentu Samochodowego lub specjalistow samochodo-
wych wspotpracujacych z nimi.

* * *

Nastepnym, nie mniej waznym zadaniem jest zaopa-
rzeme wszystkich jednostek w druki samochodowe tag-
taczgce sie z instrukcjami, o ktérych mowa powyzej
a ktérych wypetnianie jest konieczne dla celéw admi-
nistracxjno - gospodarczych i sprawozdawczo - kon-
trolnych.

. Wydaniem instrukcji i drukéw samochodowych oraz
ich rozprowadzeniem do licznych odbiorcéw w catej
Polsce zajmujg sie ,Wydawnictwa Komunikacyjne* __
panstwowe przedsiebiorstwo wyodrebnione, ktére jest
organem wydawniczym Ministerstwa Komunikaciji.'

Komunikacyjnych jest

, Dzialalno$§¢ Wydawnictw
resortu

Scisle zwigzana z potrzebami wydawniczymi
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komunikacji, a w odniesieniu do wydawnictw samo-
chodowych — z.potrzebami wszystkich resortéw i jed-
nostek im podlegtych. Poniewaz jedynym wydawnic-
twem samochodowym jest w chwili obecnej miesigecz-
nik ,Motoryzacja“, przeto za jego posrednictwem be-
dziemy sie starali informowa¢ Czytelnikbw o wszyst-
kich istniejgcych i zamierzonych wydawnictwach
z dziedziny gospodarki samochodowej, bedacych przed-
miotem zarzadzen Ministra Komunikaciji.

Wydaje sie to celowe i pozyteczne, bo z licznej ko-
responaencji jakg otrzymujg Wydawnictwa Komunika-
cyjne z catej Polski wynika, ze jeszcze bardzo wiele
jeunosiek samochodowych, specjalnie na prowincji, nie
jest dostateczn.e poiniormowanych o wszystkich za-
rzgdzeaiacn Ministerstwa Komunikacji, normujgcych
gospodarke samochodowa.

Celem przypomnienia podamy, jakie dotychczas wy-
szly instrukcje samochodowe w postaci oddzielnych
broszur w ramach wydawniczych Wydawnictw Komu-
nikacyjnych.

Instrukcja SM — 161 Normy zuzycia
pednych (D. T. Z. K. Nr 22/49).

instrukcja SM — 162 Normy przebiegu
prawczego poj. mech. (D. T. Z. K. 24/49).

Instrukcja SM — 163, 164 Normy zuzycia ogumienia
oraz instrukcja o uzytkowaniu ogumienia poj. mech.
(D. T. Z. K. Nr 18/46 i 22/49).

Instrukcja SM 160, 165 Instrukcja o tadownosci sa-
mochoddéw ciezarowych oraz przepisy o stosowaniu
przyczep samochdd. (D. T. Z. K. Nr 29/48 i 16/49).

Instrukcja SM — 166. 16/ Instrukcja o prowadzeniu
ksigzki poj. mech., ksigzki wyposazenia i kart drogo-
wych (D. T. Z. K. Nr 24/48 i 37/49).

Instrukcja SM 168 Tymczasowe instrukcje i normy
dla przewoz6éw samochodowych towarowych (D. T. Z.
K. Nr 18/50).

Instrukcja SM — 170
(D. T. Z. K. Nr 29/48).

Instrukcja SM — 171 Ogb6lne wskazowki dla kierow-
cow prowadzacych pojazdy mechaniczne napedzane ga-
zem wysokopreznym (D. T. Z. K. Nr 36/49).

materiatéw

miedzyna-

Instrukcja dla kierowcow

Uwaga: litery i numer podane przy kazdej pozyciji
oznaczajg: np.: D. T. Z. K. Nr 36/49 — Dziennik Taryf
1 Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 36 z 1949 roku.

Jak widzimy z zestawienia, instrukcje zostaly wyda-
ne w 1949 i 1950 r. Wigekszo$¢ z nich jest juz na wy-
czerpaniu. Przed wznowieniem naktadu niektére z nich
ulegng matym poprawkom, ktére juz zostaly przygo-
towane w Departamencie Samochodowym M. K.

Dotyczy to instrukcji od SM — 161 do SM — 165
wiacznie. Zmiany te beda dotyczyly gtéwnie uzupet-
nien i poprawek do norm zuzycia paliwa, ogumienia
i przebiegébw miedzynaprawczych (o tych ostatnich pi-
szemy na innym miejscu).

Z zamierzonych wydawnictw w najblizszej przy-
sztosci ukazg sie: SM-172 Instrukcja o eksploatacji sa-

mochodéw w okresie zimowym, SM-176 Instrukcja:
miesieczne sprawozdanie z eksploatacji poj. mech,,
3 afisze propagujace w spos6éb obrazowy sposoby

oszczedzania paliwa.

W zakresie drukéw samochodowych — w skiadnicy
Wydawnictw Komunikacyjnych znajduja sie wszystkie
formularze kontrolno-sprawozdawcze. wprowadzone do
obowigzkowego uzytku odno$nymi zarzadzeniami M i-
nistra Komunikacji oraz druki potrzebne przy reje-
stracji samochodéw. Sa one opatrzone znakiem SM
i numerem porzadkowym Wydawnictw Komunikacyj-
nych. Précz nich istnieja druki opatrzone znakiem TS
i numerem porzgdkowym. Sa to druki wprowadzone
zarzadzeniem b. Ministerstwa Przemystu i Handlu
i prowadzone nadal jeszcze przez jednostki podlegte
Ministerstwom, powstatym z dawnego Ministerstwa
Przemystu i Handlu.
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Druki te ulegng z czasem likwidacji, po ustaleniu
jednolitych wzoréw sprawozdawczo-kontrolnych dla
wszystkich jednostek samochodowych, bez wzgledu na
ich przynalezno$¢ resortows.

Z poséréd nowych drukéw zatwierdzonych juz przez
Ministra Komunikacji, ukaza sie w niedtugim czasie:
komplet drukéw SM-212 — 225 potrzebnych do reje-
stracji kierowcoéw oraz kilku drukéw pomocniczych
w postaci protokétéw, ksigzek ewidencji Itd. utatwia-
jacych prowadzenie gospodarki samochodowej.

Z biegiem czasu bedziemy informowali Czytelnikéw
kazdorazowo o zmianach, jakie zajda w dziale in-
strukcji, norm i drukéw samochodowych oraz o zamie-

rzen.aeh wydawniczych na tym polu.
A. W.

Nowe Wydawnictwa

KATALOG WYDAWNICTW (nr 1) PANSTW. WYD.
TECHNICZNYCH.

Bardzo pozyteczna i bardzo potrzebna broszura,
przejrzy$cie opracowana i starannie wydana. Katalog
podzielono na 27 zasadniczych dziatow, kazdy dziat za-
wiera 3 pozycje: ,ksigzki wydane“, ,ksigzki w druku®
oraz ,ksiazki w przygotowaniu do druku“. Broszura
bardzo utatwia czytelnikowi ksigzek technicznych zo-
rientowanie sie w nowo$ciach wydawniczych z dziedziny
techniki. Naszym zdaniem katalog jeszcze lepiej spet-
nitby zadanie, gdyby uzupetniono go wydawnictwami
z dziedziny transportu i komunikacji, ktére nie zostaty
w katalogu uwzglednione, jako wydawnictwa wchodza-
ce w zakres -pracy Wydawnictw Komunikacyjnych. Wy-
daje sie nam, ze wspélne opracowanie katalogu przez
obie instytucje wydawnicze, spetnitoby lepiej role infor-
matora czytelnik6w wydawnictw technicznych, (g)

MECHANIK — PORADNIK TECHNICZNY

Naktadem Inst. Wyd. S. I. M. P. — Warszawa, wy-
szedt z druku zeszyt 6. czeSci drugiej, tomu pierwszego
Poradnika Technicznego Mechanik- Zeszyt zawiera dal-
szy cigg rozdzialu 2 — chemia organiczna oraz poczatek
czesci si6dmej — metrologia techniczna (rozdziat 1 A—e
jednostki miar oraz rozdziat IB — jednostki miar
angielskich).

SZLIFOWANIE | SZLIFIERKI.

Autor — inz.-mech. Wtad. Trylinski, opracowanie
Inst. Wyd. S. 1. M. P. — W-wa, wydawca CUSZ. Broszu-
ra zawiera rozdziaty: historia i cel szlifowania, tarcza
szlifierska i -zasady jej uzycia, szlifierki, obrébka po-
wierzchniowa najdoktadniejsza. Stron 100, rysunkow
107, cena 125 zt, naktad 30.000 egz.

KSIAZKA INz. K. DASZKIEWICZA

Naktadem Wydawnictw Komunikacyjnych ukazata sie
w ramach ,Biblioteki Komunikacyjnej* ksigzka inz.
Hipolita taszkiewicza pt. ,Gospodarka parowozowa na
kolejach*.

Ksigzka zawiera opis organizacji gospodarki parowo-
zowej, racjonalnej eksploatacji parowozéw, Spo-soby
obliczania po-trzebnej ilosci parowozéw do wykonania
przewozow i racjonalnej ich eksploataciji.

Ksigzka podaje opisy parowozowni, urzadzen trak-
cyjnych, wodociggowych, sktadéw opatlu, warsztatéw
przy parowozowni i urzagdzeh pomocniczych. Podaje
ona réwniez za-sa-dy naprawy parowozOéw i metody usta-
lenia najdogodniejszego ich wieku.

Ksigzka moz-e stuzyé jako podrecznik dila studentow
wyzszych i $rednich uczelni, kurséw przygotowawczych
dla administracji w parowozowniach oraz personelu
administracyjnego -stuzby trakcyjnej.

Ksigzka zawiera 343 -str. druku, 80 rysunkéw i 4 ta-
blice. Cena 750.— zi.
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MIEDZYNARODOWY RAID SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

Przystepujagc do omoéwienia tegorocznego raidu nale-
zy na wstepie stwierdzi¢: raid ten byt w historii pol-
skich zawod6éw samochodowych przetomowym.

.Byt to pierwszy raid niezorganizowany dla ,wyzycia“
sie ograniczonej grupy przypadkowych posiadaczy pry-
watnych samochodéw osobowych, jak réwniez nie dla
kapitalistycznych zagranicznych ekip fabrycznych, re-
prezentowanych przez krajowe przedstawicielstwa, sta-
rajgce sie wszelkimi sposobami, przez stwarzanie wa-
runkéw niezdrowej konkurenciji, zdoby¢ dla siebie przed-
wojenny krajowy rynek zbytu.

Nie jest bynajmniej przypadkiem, ze jedyna w Polsce
tegoroczna, samochodowa impreza miedzynarodowa by-
ta zorganizowana dla samochodéw cigzarowych. Byto
to wynikiem troski panstwa o stworzenie sprawdzianu
ostatecznej formy konstrukcyjnej polskiego samochodu
ciezarowego,, ktéry jest podstawowym elementem trans-
portu w Planie 6-letnim. Mozna juz dzi$ stwierdzi¢, ze
z proby tej' ,Star 20" wyszedt zwyciesko.

Po raz pierwszy w historii naszej motoryzacji wysta-
no zespoi® ciezaré6wek skonstruowanych i wyprodukowa-
ny” w biurach projektow i w zaktadach przemystu so-
cjalistycznego,” dajagc obsade kierowcéw i mechanikéw
ztozong z ludzi mtodych, nowych, ludzi z warsztatu. Po
raz pierwszy wprowadzono element wspétzawodnictwa
ramowego, miedzy kierowcami i konstruktorami tych
panstw, ktérych produkcja samochodéw stuzy jedynie
celom pokojowej pracy, umozliwiajacej przebudowe go-
spodarki tych panstw, na gospodarke socjalistyczna.

Po raz pierwszy zrealizowano poglad, ze raid samo-
chodowy” nie jest tylko zorganizowany dla jazdy ,dla
sportu i reklamy, ale jest réwniez terenem wytezonej
pracy konstruktorow i naukowcoéw, zbierajacych skrzet-
nie, przez czas jego trwania, swoje spostrzezenia, po-
twierdzenia lub zaprzeczenia, dawniej stawianych tez
konstrukcyjnych, lub wnioskéw.

To powigzanie pracy przedstawicieli instytucji nauko-
wych i konstrukcyjnych z pracami raidowymi, znalazto
swoje odbicie w uczestnictwie raidowym przedstawicieli:
Instytutu Motoryzacji i Centralnego Biura Konstruk-
cyjnego G.Z.P. Mot., jak réwniez przeprowadzenie or-
ganizacji pewnych préob technicznych przy wspétudziale
i kierownictwie pracownikéw tych instytuciji.

Jak celowym byto to harmonijne i funkcjonalne,
w znaczeniu gospodarki planowej, wigczenie Instytutu
i C. B. K. do prac raidowych, $wiadczg doswiadczenia
i materialy zebrane w czasie jego trwania — dysku-

towsne po6zniej w spos6b zorganizowany.

18 wozéw raidowych zaparkowanych na Placu Zwycie-
stwa przed ruszeniem do | etapu. Na pierwszym planie
polskie ,Stary 20“.

.Whnioski i uwagi dotyczace raidu, jak i oceny tech-
nicznej samochodéw ciezarowych, biorgcych w nim
udziat, podane w tym artykule, sg wtasnie wynikiem
takich ogdélnych dyskusji w szerokim gronie fachowcow
samochodowych.

Poniewaz tegoroczne zatozenie raidu i jego realizacje
organizacyjng mozna okresli¢ jako ,przejSciowg“, na
podstawie prowadzonych obecnie dyskusji wytoni sie
ostateczng koncepcje regulaminu raidu przysztoroczne-
go, ktéry — jak stycha¢ — majg Zorganizowaé Czesi,
zawodow o szerszym zakresie terenowym, jak i prob
technicznych. Wnioskami tymi bedziemy musieli niewat-
pliwie podzieli¢ sie z nimi, jak z Wegrami.

Poza tymi spostrzezeniami dotyczagcymi zagadnien za-
tozeh samego raidu, nalezy podkresli¢ jeszcze jego role
propagandowg dla og6tu kierowcéw samochodowych
w Polsce.

Efekt propagandowy polegat na tym, ze raid prze-
konat kierowcéw samochodéw ciezarowych, ze ich praca
i ich samochody, sa tak samo jak samochody osobowe,
obiektami préb na skale miedzynarodowa, jak roéwniez
problem samochodu ciezarowego i jego uzytkowania,
jest naczelnym zagadnieniem polityki motoryzacyjnej
w kraju. Raid przyczynit sie do przetamania przesadu,
ze interesujagcym ze wzgledu sportowego jest tylko sa-
mochéd osobowy i motocykl. Wreszcie raid pokazat
spoteczenstwu naszemu, ze posiadamy dzi§ samochdéd cie-
zarowy na poziomie wyprébowanych konstrukcji zagra-
nicznych, a nawet w pewnych wypadkach je przewyz-
szajgcy.

Przechodzagc do omawiania szczeg6towego samego
raidu pozwole sobie zwr6ci¢ uwage, ze materiat oma-
wiany dziele na dwie czesci: techniczna, oraz czes$¢ do-
tyczacg omowienia przebiegu, organizacji i zatozen re-
gulaminu.

OCENA TECHNICZNA

Nalezy samochody ciezarowe biorgce udziat w raidzie
podzieli¢ na dwie grupy. Pierwsza: to wozy, ktérych
konstrukcja jest ostatecznie skonkretyzowana (réwniez
w sensie produkcyjnym) i opracowana, ktére sa produ-
kowane seryjnie. Do nich zalicza sie: Skoda 706 RM
i Praga NR. ,

Druga grupa samochodéw — to wozy, ktére nie sg
ostatecznie opracowane konstrukcyjnie i technologicz-
nie, ktére sg do pewnego stopnia jeszcze prototypami:
do nich zalicza sie naszego ,Star 20" i oba typy Csepli
350: benzynowy i wysoko-prezny.

.Wychodzac z tego zalozenia kryterium oceny tech-
nicznej tych wozéw dla obu grup powinno by¢ oczywi-
Scie réznie.

Oceniajgc kolejno samochody raidowe, zaczynam od
wozu produkcji czeskiej ,Praga NR".

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA
WOZU PRAGA NR

ilos¢ cylindrow — 6,

Srednica cylindra — 80 mm,

skok — 115 mm.

pojemno$¢ — 3468 cm>,

stopien sprezania — 1:5,82,

moc efektywna — 70 KM przy 3000 obr./min.,

sto.s. di. korbowodu do ramienia wykorbienia 1:4,09,

sred. gniazda zaworéw ssgcych — 39 mm,

$red. gniazda zaworu wydechowego — 33,5 mm,

gaznik opadowy Solex AIP,

ciezar silnika — 256 kg,

najwiekszy moment — 19 kgm przy 2000 obr./min.,

najwieksze zuzycie paliwa — 254 gr./KM/godz. przy
2000 obr./min.,
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sprzegto suche jednotarczowe o Srednicy oktadzin

280/165 mm,
skrzynka biegéw — 5-biegowa (I bieg wsteczny)
przetozenia: 1:5,95. 1:3,07, 1:1,78, 1:1, tyt. 1:5,95,
przelozenie state — kota stozkowe (Gleasoh),
hamulce — hydrauliczne, reczny mechaniczny na tyt,

Sred. cyl. pompy ham. —e 38,1 mm,
Sred. bebna hamulcowego — 400 mm.
instalacja — 12 V,

zapton — bateryjny,

opony przéd i tyt — 7,50 na 20,
ciSnienie w op. przéd — 5,7 at.,
ciSnienie op. tyt zewnetrzna — 5,7 at.,
ciSnienie op. tyt wewnetrzna — 5,4 at.,
rozstaw osi — 4.200 mm,

rozstaw kot przednich — 1.580 mm,
rozstaw kot tylnich — 1.573 mm,
ciezar podwozia — 2.160 kg.

ciezar samochodu pustego — 2.790 kg,

WYNIKI ..PRAGI"

Prztisuieszenie na wznie-
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tadownos$é — 3.000 kg,

obciezenie osi przed, z tadun. — 1.800 kg,
obcigzenie osi tylnej z tadun. — 4.200 kg,
najwieksza szybkos¢ — 79,8 km/godz.

Oceniajgc konstrukcje ,Pragi® nalezy wzigé¢ pod
uwage, ze nie jest to konstrukcja nowa. W6z ten produ-
kuje sie od wielu lat.

Wedtug oswiadczenia Czechéw silnik byt konstruowa-
ny i zbudowany do roku 1935 i od tego czasu nie wpro-
wadzono w nim zadnych istotnych zmian. Og6lny cha-
rakter konstrukcyjny wozu lekki i delikatny, o Czym
Swiadczg zamocowania skrzyni do ramy,.umieszczenie
chtodnicy na ramie, wahacze resorowe. Samochdéd wy-
raznie przeznaczony dla transportu miejskiego.

Jednak z przebiegu raidu nie mozna byto zaobserwo-
wac jakichkolwiek uszkodzen silnika, podwozia, czy
nadwozia. Jest to wynikiem niewatpliwie wysokiej klasy
starszych kierowcow jadgcych na tych wozach.

W PROBACH TECHNICZNYCH

Hamowanie Przyspieszenie

Nr
start Marka sieniu 0.5 km pod aqér na poziomie na spadku na poziomie Zwrotnos¢
' reniu pod gore 01 km 01 km 05 Im
1 Praga RN 55 23,0 36 33 23,5
2. S 49 21,7 24 34 211
3. 52 23,0 24 35 22,1

Czasy podane sg w sekundach

OMOWIENIE WARUNKOW JEZDNYCH PODANYCH
PROB

Préba hamowania na poziomie polegata na przeje-
chaniu odcinka drogi dtugosci 100 metrow ze startu
stojacego z dwukrotnym hamowaniem, raz po przeje-
chaniu 70 metréw i drugi raz po przejechaniu nastep-
nych 30 metréw. Czas liczyt sie za przejazd 100 me-
tréw z dwukrotnym hamowaniem.

Préba hamowania, na spadku odbywata sie tez na
dtugos$ci 100 metréw z dwukrotnym hamowaniem, przy
czym pierwsze hamowanie nastepowato po 30 metrach,
a drugie po 70 metrach.

Proby przy$pieszenia na wzniesieniu i na ptaszczyznie
polegaly na przejechaniu w czasie mozliwie jak naj-
krétszym odcinku drogi 0,5 kilometra.

Proba zwrotnosci sktadata sie z dwoéch czesci. Pierw-
szej, w ktorej przejazd przez ukiad bramek odbywat sie
na czas i drugiej, z symetrycznymi przeszkodami bram-
kowymi do uktadu bramek czesci pierwszej, ktérej nie
jechano juz na czas. Warunkiem bezpunktowego prze-
jazdu byto niepotrgcenie, lub nie przewrécenie bramki.
Przejazd przez uklad pierwszy tgczyt sie z drugim
jazdg samochodu tytem.

SKODA 706 RM

Skody 706 RM nalezg do pierwszej grupy konstruk-

cyjnej wozéw raidowych — sg one samochodami o ory-
ginalnej i skonkretyzowanej konstrukcji, budowanymi
seryjnie — sga wozami dobrymi (charakterystyke tech-

niczng podaliSmy w zeszycie nr 6 — czerwiec 1950 r.).

Skody biorgce udzial w raidzie byty wywrotkami.
Mechanizm podnoszenia skrzyni hydrauliczny, telesko-
powy z ciekawie pomys$lanymi ustaleniami z tytu na
czopach kulistych, dajgcymi pewno$¢ podnoszenia (unik-
niecie zakleszczen), przy odksztalceniu ramy w terenie.

Instalacja wtryskowa — pieta achillesowa silnikéw
wysokopreznych, pracuje bez zastrzezen, pod warun-
kiem stonowania b. czystego paliwa (nalewanie przez
irche). Natomiast rurki paliwowe majg koncéwki ule-

gajace uszkodzeniom. Przyznajg sie do tego sami Czesi,
ktéorzy w wozie Nr 17 wymieniali rurke o uszkodzonym
stozku koncédwki. Ogblnie oceniajagc instalacje paliwowa
Skody, nalezy podkres$li¢ jej czuto$¢ na zanieczysz-
czone paliwo..

Ciekawie przedstawia sie sprawa szybkosci tych wo-
z6w. Z uktadu regulaminu wynikato, ze szybko$¢ ma-
ksymalna nie byta punktowana poza pewnag graniczng
warto$é¢, dla kategorii IIl — w ktérej jechaly Skody —
wynoszgcg 37 km/godz,. Jednak, juz w pierwszym eta-
pie z Warszawy do Gdyni, raid zamienit sie w wyscig,
dla nadrobienia czasu potrzebnego do usuniecia ewen-
tualnych uszkodzehn. Tak wigec np. Stary nadrobity do
Gdyni okoto 3 godzin. Czesi jechali na Skodach 1 i Il
etap (do Poznania), na ogét réwno, dopiero poczawszy
od Ill etapu, wozy te osiggaly szybko$¢ do 80 km/godz.
bez zauwazonego dymienia (troche tylko dymit Nr 17).
Poniewaz regulator iloSci wtrysku w Skodzie dopuszcza
regulacje szybkosci najwiekszej w granicach od 65 do 72
km/godz., a uzyskanie wigekszych szybkos$ci bez zmiany
sprezyn regulatora, a wiec wymontowania, pompki pa-
liwowej, jest niemozliwe, pozostaje niestety tajemnicag
tych $Swietnych kierowcéw w jaki sposoéb do tej szyb-
kosci oni doszli.

Hamowanie na spadku odbywa sie w Skodzie przez
wytgczenie pompki wtryskowej i zamkniecie wyde-
chu. Mamy wiec spotegowanie hamowanie silnikiem.
Przy duzych spadkach trasy IIl i IV etapu mozna byto
zaobserwowac dziatanie tego sposobu hamowania jako
b. skuteczne. Prawidlowemu rozwigzaniu hamowania
poswiecono w tym wozie duzo uwagi. Hamulce powie-
trzne sa oryginalng konstrukcja Skody, ktérej pierwo-
wzorem jest Knorr wg os$wiadczenia inz. Meduny.
W rozwigzaniu dzisiejszym widla¢ tez wyrazny wplyw
konstrukcji Westnighausea (zawér rozdzielczy).

Ciekawe jest rowniez rozwigzanie hamulca recznego,

polegajace na wielokrothym ,zacigganiu“® go przez za-
padke (analogia do tzw. ,Knary").
Przy kontroli technicznej zaobserwowano przecieki

oleju w ptaszczyznach podziatowych obudowy mechaniz-
mu réznicowego. Poniewaz obudowa ta .sklada sie
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z dwoch czesci, z ktérych druga, obudowujgca pierwsze
przetozenie, jest dzielona w plaszczyznie prostopadtej do
pierwszei, doktadne uszczelnienie przedstawia powazne
trudnos$ci. Budzi zastrzezenia konstrukcja uktadu kie-
rowniczego. Samochody ciezarowe o ftadowno$ci 7 ton
budowane sg obecnie z mechanizmem kierowniczym po-

MOTORYZACJA
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mocniczym. Praca kierowcy przy wiekszych szybkos-
ciach nie jest ucigzliwg, jednak kierowanie przy matej
szybkos$ci, co zachodzi czesto przy pracy wywrotki, wy-
maga od kierowcy nadmiernego wysitku i wprowadze-
nie mechanizmu pomocniczego wydaje sie tu koniecz-
noscia.

WYNIKI ,SKODY* W PROBACH TECHNICZNYCH

NT Marka PrZySPl‘esz.en.le
s ) na u zniesieniu

16 Skoda 706 RM 66

17 » 69

18 65

Czasy w sekundach

CSEPEL 350 G | 350 D

Csepel 350 D w wykonaniu z silnikiem wysokoprez-
nym i ten sam samochéd z zabudowanym silnikiem ben-
zynowym. Jest to samoch6d wojskowy, ktérego kon-
cepcja konstrukcyjna zrodzita sie w koncowej fazie
ostatniej wojny. Charakterystycznym momentem jest
zastosowanie tego samego silnika w dwéch wykona-
niach: jako gaznikowy, lub jako wysokoprezny. W wy-
konaniu do napedu benzyng zmieniono stopien spreza-
nia innym zwymiarowa.niem gtowicy, jak réwniez ina-
czej uksztaltowano rure ssacag, a zamiast wtryskiwaczy
umieszczono $wiece (zmieniono tez i ttoki). Ta cieka-
wa koncepcja zamiennos$ci silnikéw napedzanych réz-
nym paliwem nie wydaje sie by¢ jeszcze dostatecznie
opracowana konstrukcyjnie.

DANE TECHNICZNE SAMOCHODU CSEPEL
WYSOKOPREZNEGO
ilo§¢ cylindrow — 4,
Srednica cylindra — 110 mm,
skok — 140 mm,
pojemno$¢é — 5322 cm>,
moc przy 2200 obr/min. — 85 KM,
kolejno$¢ palenia — 1-3-4-2,
ilo§¢ oleju w obiegu — 14 |,
ci$nienie oleju — 3 kg/cm2
pompa wlvskowa ,FRTEDMANN i
P14 T8-2 wzgl. Bosch PE4 B.

MAIER", typ

Na prébie zrecznosci w Katowicach — Skoda nr 16
(kierowca Uridil) przewraca stupek.

Hamoiranie

Hemomsnie Przyspieszenie

. . . . ¢uirotnos¢
na poziomie na spadku na poziomie

275 26 39 26,2
241 25 39 25,9
27,0 25 38 28,7
rodzaj wtrysku — komora wstepna,

ci$nienie wtrysku — 130 at.,

pojemno$¢ zbiornika paliwa — 80 1,

pradnica — 300 W, 12 V,
starter — Bosch GS2 DN 30,
Swiece zarowe — BERU 293 G,
przetozenie state — 1:5,14,

N | bieg — 1:8,71,

" Il bieg — 1:4,74,

N Il bieg — 1:2,71,

N IV bieg — 1:1,59,

N V bieg — 1:1,

ty t— 1:8,71,
szybko$¢ najwieksza —
ogumienie — 8,25 na 20,
dtugo$¢é wozu — 6735 mm,
szeroko$¢ wozu — 2260 mm,
wysoko$¢ wozu — 2740 mm,
rozstaw osi — 3710 mm,
rozstaw kot przednich — 1740 mm,

N ., tylnych — 1650 mm,
przeswit wozu m— 255 mm,
tadowno$¢ — 3500 mm.
waga obcigz, wozu — 7150 kg,
zuzycie paliwa — 16 — 20 1/100 km,
zuzycie oleju — 0,31/100 km.

UWAGA. Danych technicznych
Csepla brak.

74,5 km/godz,,

silnika gaznikowego

, Staranne jest rézwigzamie zawieszenia i resorowa-
nia Csepla, ktéry, jak to mozna bylo w czasie raidu za-
uwazyé, posiada dobrg stateczno$¢ podtuzng i poprzecz-
ng. Po najgorszych odcinkach drég o nawierzchniach
twardych jak i w terenie, szedt wyjatkowo spokojnie na
duzej stosunkowo szybkosci. W6z ten posiada jeden
mocny tylny resor opierajacy sie jednym koncem na
Slizgaczu o ksztalcie owalnym. Resor ten pracuje w ten
spos6b, ze gtéwne piéro ,obwijato“ sie po $lizgaczu,
zmieniajgc stale ramie resoru, a tym samym jego miek-
kos¢. Uzyskano w ten sposéb zmienno$¢ miekkoSci
resora.

Jesli idzie o hamulce i uktad kierowniczy Csepli moz-
na mie¢ nastepujace zastrzezenia. Samochody te maja
hamulce hydrauliczne, ktére przy tej klasie wozu nie
sg wystarczajagce. Na stosowanie hamulcy hydraulicz-
nych wptyneta zanrennos$¢ silnikbw, a wiec nieprzewi-
dyw~n'e napedu sprezarki powietrzne!*, a w’°c i nie-
mozno$¢ stosowania hamulcy powietrznych. Jest to wa-
da tego wozu, ktérg konstruktorzy wegierscy beda
musieli usunagé, zwilaszcza, ze w6z ten jest terenowym
(skrzynka biegéw 5-biegowa).

W Cseplach zaobserwowano duze przecieki oleju
przez nieszczelno$¢ miski karierowej, pomimo ciekawe-
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go konstrukcyjnie rozwigzania — doci$niecia kotnierza
miski bez wiercenia w nim otworéw na wkrety; a tylko
przez zamocowanie hakowymi tapkami, zawieszonymi
w otworkach wystepu koinierza dolnej czesci karieru
silnika.

MOTORYZACJA
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Kierownice nalezy oceni¢ jako ,twardg“ — meczaca
kierowce.

Ogolnie charakteryzujac Csepla nalezy igo traktowac
jako prototyp nieopracowany ostatecznie i wymagajgcy
szeregu uzupetnien, wzglednie przerébek konstrukcyj*
nych.

WYNIKI CSEFLI W PROBACH TECHNICZNYCH

Nr Przyspieszenie

Hamomanie

Hamowanie Przyspieszenie

start. Marka na mniesieniu na poziomie na spadku na poziomie Zwrotnose
10 Csepel G 62 23 32 38 29,7
11 G 58 25,8 31 39 249
12 > G 63 25 28 37 26
13 » D 57 23 22 37 23,5
14 3] D 57 26 23 37 27,9
15 D 62 24,3 29 38 23,5

Czasy w sekundach.

Marka Csepel z oznaczeniem ,G“ dotyczy samocho-
doéw z silnikiem gaznikowym. Marka Csepel z oznacze-

niem ,D“ dotyczy samochodéw z silnikiem wysoko-
preznym.
STAR 20
Konstrukcyjnie« Star 20 nie wymaga omowienia

(szczegb6towa charakterystyke wozu drukowaliSmy dwu-
krotnie w czas. ,Motoryzacja“). Wykazatl w raidzie,' ze
jest petnowartoSciowym wozem, przygotowanym do se-
ryjnej produkcji. Spostrzezenia nad pracg tego wozu
dadzg sie stresci¢ w nastepujgcych punktach: zawie-
szenie za miekkie. Ze wszystkich wozéw rajdowych
Star najwiecej ,bujat* po zlych drogach. Jego statecz-
no$¢ poprzeczna i podiuzna byta staba, odbijato sie to

od razu na szybkosSci. Tam, gdzie Pragi i Cseple prze-
chodzily lekko kotyszac sie, Star 20 ,bujat* i poprzecz-
nie i wzdluznie. Star wymaga resoré6w o innej chara-
kterystyce dla jazd po ztych drogach, albo w terenie.
Nastepng jest sprawa przetozen. Od dawna dyskuto-
wana skrzynka 5-biegowa. dla tych ,Staréw“, ktore
majg pracowac w terenie gorzystym, jest na podstawie
Obserwaciji raidowyeh konieczna. Moznaby zamiast prze-
konstruowywRnia skrzynki biegéw zmieni¢ przetozenie
stale na np. 7:46.

Star miat réwniez przecieki oleju w silniku. Powody
— brak rynienki w gtowicy dla dociSniecia pokrywy
zaworéw i gnacy sie ptaskownik kotnierza miski olejo-
wej, ktéry po dociggnieciu wkretami fatdowat sie —
co dawato w konsekwencji nieszczelnos¢.

OSIAGNIECIA STAROW W PROBACH TECHNICZNYCH

Nr Marka Przyspieszenie Hamomanig Hamowanie Przyspieszenie ZWrotno4é
startu na mzniesieniu na poziomie na spadku na poziomie

4 Star 20 59 22.8 29 37 21

5 ' 63 23,1 22 36 21,1

6 109 35.2 26 36 21,8

7 58 23 25 35 19,6

8 S 71 239 29 37 21,5

9 > 61 234 37 35 21,7

Czasy w sekundach.

Analizujagc wyniki prob technicznych mozemy na

podstawie ponizej podanych zestawienh
jace uwagi:

poda¢ nastepu-

ZESTAWIENIE NAJLEPSZYCH OSIAGNIEC NA PROBACH TECHNICZNYCH ZESTAWIONE
WG MAREK STARTUJACYCH wWOzOW

Przyspieszenie
na mzniesieniu

Przyspieszenie
na poziomie

Praga 33 sek. Praga 49 sek.

Hamomanie
na poziomie

Praga 21,7

Hamowanie

na spadku Zwrotnos¢

Ster 22 sek. Star 19,6 sek
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ZESTAWIENIE SREDNICH Z WYNIKOW ZESPOLOW W POSZCZEGOLNYCH PROBACH

Hamowanie
na poziomie

Przyspieszenie

Marka samoch. na poziomie

Star 20 36 sek. 25,2 sek.
Praga RY 34 sek. 22,8 sek.
Csepel G 38 sek. 24,6 sek.
Csepel D 38 sek. 24,4 sek.
Skoda 706 38,6 sek. 26,2 sek.

Przewaga Prag w prébach technicznych przyspieszen
ttumaczy sie przede wszystkim lepszym wspoétczynni-
kom dynamicznym 'tych samochodéw. Duzy wplyw
na wyn'k: .Prag miat zespét dosSwiadczonych kie-
rowcéw fabrycznych o wysokich kwa.iiikacjach
jezdzieckich.

Stosunkowo stabe wyniki Stara w probie przyspie-
szenia pod go6re byly spowodowane bledem taktycznym
kierowcéw jadacych w tej probie (ruszanie pod goére
z drugiego biegu).

Z wyniku préby hamowania wida¢ wyraznie niedoma-
gania hamulcowe Csepli, zwlaszcza™ wozéw z silnikiem
wysokopreznym. Zestawienie wynikéw $rednich wysu-
neto w tej probie Cseple z silnikami gaznikowymi na
czoto, nie zmienia to jednak wynik6w hamowania tych
wozOéw w innych prébach i ogélnych obserwacji w cza-
sie raidu.

Nalezy podkresli¢ tadny wynik uzyskany w prébach
hamowania przez Skody, jezeli weZzmie sie pod uwage
wielko$¢ i ciezar tego wozu oraz wykluczenie mozliwo-
Sci blokowania két przy tego rodzaju hamulcach.

PALIWO | OLEJ

Wszystkie samochody w mys$l regulaminu uzywaly
do napedu paliwa i oleju dostarczonego przez CPN. Po-
nadto zuzyty olej silnikowy pobierali kontrolerzy
CPN-u, przy zmianach, dla swoich préb. Jakie beda ich
spostrzezenia prawdopodobnie podzielg sig nimi z czy-
telnikami w prasie fachowej. Niestety ze strony kie-
rowcow raidowyeh spotykano sie z zarzutem, ze nie we
wszystkich punktach zaopatrzenia jako$¢ paliwa byta
jednakowa. Jest to sprawa duzej wagi, ktéra CPN mu-
si rozwigza¢ prawidtowo do przysztorocznego raidu.

Jezel: samochody raidowe jadg na naszym paliwie
i olejach, to ich jako$¢ musi przez caly czas zaopatrze-

nia by¢ niezmienna, inaczej wnioski wysuwane przez.
CPN beda nieuzasadnione.
INSTALACJA ELEKTRYCZNA byta bardzo rézno-

rodna: Pragi miaty PAL-owska, Skody — tez, Cieple —
pradnice Marelli a najasnice Bosch'a. Zadnych uszko-
dzen w raidzie nie zauwazono.

Ocena $Swiatet dla Star6w majgcych odblaski srebrzo-
ne —e+ dobra, natomiast jaskrawos$¢ i jasno$¢ Swiatet nie
najlepsza. Wegrzy mieli na Cseplach wyraznie zly roz-
rzut Swiatta i niedoswietlone wiraze, co zdaje sie by¢
sprawg ztego ustawienia w tych wozach najasnic. Skody
i Pragi® zar6bwno rozrzut, oSwietlenia wirazy, jak jas-
nos$¢ i jaskrawos$¢ dobre.

OGUMIENIE. Stary jechaty na czeskich oponach Ba-
ty ,Barum®,naktérych jechaly réwniez Pragi i Skody.
Opony te przeszly raid bez wyraznych staré protektora
i odparzen ptétna. Byty wypadki, ze kierowcy (np. na
Starze) jechali do 40 km na jednej oopnie nie wiedzac,
ze druga jest bez powietrza.

Zastanawiajgca jest tylko duza ilo$¢ przebitych opon
w Skodach — w jednym wozie az 7-krotna.

Hamon anie Przyspieszenie

na spadku na wzniesieniu Zuiratnos¢
28 sek. 70,1 sek. 21,1 sek.
28 sek. 52 sek. 22.2 sek.
80,3 sek. 61 sek. 26,9 sek.
24,6 sek. 58 6 sek. 24,9 sek.
25,3 sek. 66,6 sek. 26,9 sek.

Opony wegierskie stabe. Cseple po ukonczeniu raidu
miaty zupetnie zdarte protektory, a trudnos$ci Wegrow
z oponami i poszukiwanie nowych opon w sklepach
.Motozbytu* miato kilkakrotnie miejsce w czasie raidu.

WIDOCZNOSC. Do przodu w Starach najlepsza,
natomiast zta w tych wozach ,w prawo“, co wvmaga
koniecznie poprawy przez danie okienka z tylu. Ta sa-
ma wada widoczno$ci w Cseplach, lepsza widoczno$é
w prawo w Pragach, a najlepsza w Skodach, ale ogél-
nie w zadnym z raidowyeh wozéw widoczno$¢ nie byta
zadowalajgca.

\ GODA PROWADZENIA. Uktad kierownicy, miek-
kos¢ siedzen jak i widoczno$¢é deski instrumentowej,
najlepiej rozwigzane w Skodach. Star majac silnik w
kabinie kierowcy, daje w niej wysoka temperature, wy-
magajgcg intensywnego wietrzenia. Cseple maja otwie-
rany dach kabiny nad miejscem mechanika, co. daje
mozno$¢ obserwacji drogi bez wysiadania, ani wychyla-
nia sie z wozu. Stosunkowo najcias$niej jest w Pradze,
ale i tak dla dalszej jazdy wystarczajgco.

OMOWIENIE PROB, REGULAMINU | WNIOSKI

- OGOLNE

Raid skladat sie z dwoch préb. Z jazdy okreznej na
dystansie 2042 km i szeregu préb technicznych. W jazde
okrezng witgaczony byt odcinek terenu, w ostaimm eta-
pie, na trasie Kielce — Konskie — Gréjec — Piasecz-
no Warszawa, o dtugosci 197 km, z czego witasciwego
terenu ok. 30 km.

Poza przegladami technicznymi, przed i po raidzie, na
préby techniczne ztozyly sie: préba zuzycia paliwa,
przed i po raidzie na trasie dtugo$ci 100 km, préb roz-
ruchu silnika przed rozpoczeciem kazdego z pigciu eta-
péw, proby przyspieszenia na po.ziomie na odlegtosci
500 m, proby przyspieszenia na wzniesieniu na odle-
gtosci 500 m, préby zwrotnosci na lotnisku w Katowi-
cach oraz préby hamowania na poziomie i wzniesieniu
na rozbiegu przerywanym dtugosci 100 m.

Samochody startujgce podzielone zostaly na katego-
rie wedtug litrazu:

Kategoria | powyzej 2 do 3 ton wiacznie z silnika-
mi gaznikowymi.

Kategoria |l powyzej 3 do 4 ton wiacznie z silnikami
gaznikowymi.

.Kategoria Ill powyzej 4 do 7 ton wigcznie z silnika-
mi wysokopreznymi.

Poniewaz Wegrzy zgtosili do raidu samochody Csepel
w kat. Il z silnikami wysokopreznymi, utworzono do-
datkowo kategorie Il A.

.W ostatecznym uktadzie w kategorii | jechaty 3 Pra-
gi, w kat. Il — 6 Star6w i 3 Cseple gaznikowe, w kat.
H A — 3 Cseple wysokoprezne, w kat. IIl — 3 Skody
wywrotki. Lgcznie 18 samochod6éw ciezarowych.

Wykonanie préb technicznych i jazda okrezna byty
punktowane. W ogdlnej klasyfikacji decydowata naj-
mniejsza uzyskana tgczna ilo§¢ punktow,
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PRZECIETNE SZYBKOSCI DOPUSZCZALNE PODA
NE SA W TABELI PONIZEJ:

Teren Drogi ptaskie Drogi gorzyste
Szy >kos¢ n7jniz najirpz. nainiz. najiryz.
punktom. punktom.
Kat | 38 43 a5 40
2- 3t dopuszcz. dopuszcz.
45 42
Kat 1 punktom. punktom.
3- 4t 35 40 39 35
Kat. 11 A dopuszcz. dopuszcz.
42 37
punktom. punktom.
Krt. 1li 30 35 25 30
4 —7t dopuszcz. dopuszcz.
37 3i
na 1-1 -1V -V
etapach 11
UWAGA: szybko$¢ najnizsza na drogach tereno-

wych (etap V) — 25 km/godz.

Najmniejszg ilo§¢ punktow otrzymat Star 20. — nr.
startowy 5 (ob. Kwasniewski), majac najlepsze wyniki
na probie zuzycia paliwa, hamowania na spadku i in-
nych, oraz bezbtedne przejscie catej trasy.

Na podkreS$lenie zastuguja wyniki Stara Nr 7 (inz.
Rychter) osiggniete na prébie zrecznosci w Katowicach,
ktéry ustalit najlepszy czas przejazdu w 19,6 sek., jak
rowniez przebycie wszystkich etapéw raidowych bez
punktéw karnych przez sze$¢ Staréw.

* * *

W odniesieniu do sposobu przeprowadzenia préb zu-

zycia paliwa i jazdy terenowej nalezatoby przy organi- .

zacji nowego raidu przedyskutowa¢ nastepujagce spo-

strzezenia:

Pomiar zuzycia paliwa metoda ,dopetniania zbiorni-
ka“, tzn. ze samoch6d rusza na jazde .prébng z petnym
zbiornikiem. Po przejechaniu 100 km komisyjnie dopetl-
nia sie zuzyte paliwo, mierzac objetos¢ dolewang do
stanu peinego zbiornika. llo$¢ wlanego paliwa dla do-
petnienia zbiornika, jest miarg zuzycia. Tego rodzaju
metoda pomiaru ma jedng duzg wade, mianowicie
sprawdzenie stanu paliwa okreSlonego w zbiorniku jako
petny, jest w dokladny sposéb niemozliwe. Najwieksza
ilos¢ paliwa, kté6rg mozna wla¢ do zbiornika jest zalez-
na od zbyt wielu przypadkowych wynikéw jak: pozy-
cja wozu w miejscu postoju, sposéb odpowietrzenia
zbiornika, niemozno$¢ sprawdzenia jego dziatania,
ksztatt gérnego denka zbiornika itp.

Nie ulega watpliwosci, ze .s3 mozliwos$ci przeprowa-
dzenia doktadnego pomiaru zuzycia paliwa. Pierwsza —
przez pomiar w naczyniu zamknietym, po odtgczeniu
przewodu paliwowego od zbiornika i podtgczeniu rurki
doprowadzajgcej paliwo z odmierzonej iloSci w dodat-
kowym zbiorniku, znajdujagcym sie w kabinie kierowcy
(zbiornik zaplombowany). Druga: przez przeprowadze-
nie pomiaru zuzycia w czasie trwania calego raidu.
Kierowca uzupetnia swoj zbiornik tylko w okreslonych
punktach zaopatrzenia CPN-u. Po napetnieniu zbiornik
zostaje kazdorazowo zaplombowany. Oczywiscie, ze
w tym wypadku ilo§¢ punktéw zaopatrujacych w pali-
wo musiataby by¢ gestsza, anizeli byta w roku biez- na

trasie.
Niewatpliwie dane zuzycia uzyskane w ten sposéb
datyby wyniki znacznie blizsze rzeczywistosci.
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Drugi problem dotyczy préby jazdy terenowej. Ogél-
nie zdanie fachowcéw samochodowych jest takie, ze
jazda terenowa, byta za krdétka i za tatwa — w sensie
napotykanych przeszkéd. Jest t6 poglad stuszny jezeli
wezmiemy pod uwage, ze ze 197 km jazdy terenowej
prawdziwego terenu miekkiego byto 39 km, reszta zia,
albo nawet (15 km) dobra szosa.

Préba terenowa tzn. jazda po nawierzchni nieutwar-
dzonej powinna mie¢ ditugo$¢ nie mniejsza, jak 200 km.
Na te trase powinny sktada¢ sie odcinki podmokie, les-
ne, mniej lub wiecej pofaldowane. Ponadto samochody
w pewnym miejscu piaszczystej, lub podmoktej drogi,
powinny zatrzymac sie i ponownie ruszy¢€.

Oczywiscie, ze trasa powinna by¢ tak dobrana, zeby
samochody ciezarowe normalnego transportu byly w
stanie przy wydobyciu maksimum wysitku maszynowe-
go i ludzkiego ja przeby¢. Nie nalezy oczywiscie zapo-
mina¢, ze zwykty samochdd przeniesiony do transportu
drogowego nie jest samochodem terenowym.

W kazdym razie tegoroczna trasa terenowa poza ob-
serwacjami na temat stateczno$ci wozéw na nier6wnos-
ciach polnej drogi, zadnych innych wnioskéw co db
przydatnosci ich nawet, w lekkiej pracy w terenie —
nie data, a przeciez uaktywnia sie ostatnio b. silnie
transport na wsi, ktérg bedg obstugiwaty wtasnie wozy
typow biorgcych udziat w raidzie.

OGOLNE UWAGI O RAIDZIE

Rozpoczne od oméwienia gorgco dyskutowanej spra-
wy szybkosSci na etapach i zwigzanej z nig mozliwosci
dokonywania napraw w drodze.

Uwazam, ze takiemu uktadowi szybkos$ci przeloto-
wych, ktére zmuszalyby zawodnikéw do utrzymania re-
gularnosci przebiegu, poswieca sie u nas, tradycyjnie
przy uktadaniu regulaminu,'zbyt mato uwagi. W ogéle
jazda na regularno$¢ nie optaca sie na tle naszych re-
gulaminéw raidowych.

Zawodnicy zagraniczni po pierwszym etapie zwykle
dotgczajg sie do ogdlnego ,wyscigu gospodarzy“. Tak
byto i w tym roku. Pozostawienie pewnej marzy czasu
na calym etapie jest konieczne ze zrozumiatych wzgle-
déw, réwniez nalezy pozostawi¢ obliczenie czasu min.
i max. w stosunku do przebiegu calego etapu, natomiast
zawodnikéw, ktérzy beda jechali ,na regularno$¢” na-
lezy uprzywilejowa¢ punktowo, wzglednie wprowadzic¢
ograniczenie szybkosci réwniez i w punktach kontrol-
nych i miedzyetapowych.

W tym proponowanym uktadzie umozliwiliby$Smy za-
wodnikowi, ktéry bedzie miat pechowo duzg ilos¢ de-
fektobw na trasie, na zmieszczenie sie¢ w najdluzszym,
czasie dozwolonym .dla calego etapu i nie odpadniecie
z raidu. Z drugiej strony zawodnik, ktéry bedzie miat
wéz dobrze przygotowany i nie bedzie miat specjalnego
pecha w_ ,apaniu“ gwozdzi — jadac na regularnos¢,
otrzymatby za to korzysci punktowe.

Muszg by¢ jeszcze poza tym spetnione w tym ukila-
dzie dwa warunki: po pierwsze — szybko$¢ etapowa
punktowana na tzw. ,regularno$¢“, powinna by¢ obra-
na mniej wiecej jako $rednia z szybkos$ci najwiekszej
i najmniejszej etapowej, po drugie musi by¢ zorganizo-
wana wieksza ilo§¢ punktéw kontrolnych notujgcych
czas przejazdu w karcie drogowej zawodnika (z, ogra-
niczeniem szybkosci najwiekszej).

Uprzywilejowanie punktowe jazdy ,na regularnos¢”
rozwigze do pewnego stopnia drugg bolgczke raidéw:
nieuchwytno$¢ réznych napraw w drodze. Najdoskonal-
szym lekarstwem jest tu kontroler jadacy z ramienia
kierownictwa raidu w kazdym samochodzie. W samo-
chodach ciezarowych jest to jednak problem trudny do
zrealizowania, bo gdzie tego trzeciego cztowieka umie-
Sci¢? Pozostaje wiec droga posrednia — gtéwne zespo-
ty '‘plombowaé, utozy¢ regulamin tak, zeby dozwalat na
remonty w parku etapowym pod kontrolg, a ostro karat
punktowo jakiekolwiek naprawy w czgsie jazdy etapo-
wej.

SOfoT
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Istnieje jeszcze jeden ciekawy projekt rozwigzania
tego trudnego problemu. Zespoty fabryczne, czy klubo-
we zglaszajac swoj udziat w raidzie podajg wykaz, czyn-
noséci obstugowych, jakie w -ich wozach po odpowied-
nim przebiegu majag by¢ dokonane, zalgczajac wykaz
narzedzi i aparatéw, jakie do wykonania okreslonych
czynnos$ci obstugowych sa niezbedne. W czasie trwania
raidu kierowcy beda mieli prawo w punktach etapowych
na wykonanie zgtoszonych czynnosci w swojej staciji
obstugowej pod kontrola wtadz raidu. Jak koncepcja ta
bedzie zrealizowana w przysztorocznym raidzie jest to
jeszcze kwestiag do dyskusji, ale nalezy z calym nacis-
kiem podkresli¢, ze rozwigzanie sprawy ..wymykania“
sie spod kontroli napraw samochod6éw raidowyeh musi
bezwzglednie nastapic.

ZALOZENIA RAIDU SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH

Temat ten w chwili obecnej jest ciggle dyskutowany.
Zarysowujg sie w tej sprawie trzy poglady, ktére dla
utatwienia wyrobienia zdrowego poglagdu u Czytelnika
przytocze:

1. Konstruktorzy:
winien mie¢ taki regulamin, zeby na podstawie jego ja-
dace samochody, w czasie raidu wykonaty takie préby,
ktore by pozwolity na kwalifikacje tych konstrukcji nie
tylko pod wzgledem ich doskonato$ci, ale réwniez pod
wzgledem opracowania materialowego.

Jednym stowem ich zdaniem raid i jego regulamin
wytycza postep techniczny w budowie samochodéw i da-
je wskazéwki w jakim kierunku majg p6js¢ nowe kon-
strukcje.

Na drogach gruntowych (V etap). Jeden ze Star6w
w czasie przejazdu.

Na prébie zrecznos$ci w Katowicach —
w czasie gwattownego skretu-

Csepel
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W ich pojeciu raid powinien by¢ b. trudny, o diugiej
trasie kilku tys;acv km, a przy tym nie mniej niz 50
procent terenu. Mozliwe sg w tej koncepcji nawet obser-
wacje zmeczeniowe.

2. Eksploatatorzy z kolei chca, zeby raid odpowiadat
Srednim warunkom eksploatacji w kraju, tz-n., ze samo-
chéd ma prawo w czasie raidu do obstugi zadeklarowa-
nych czynnoéci, zadeklarowanym sprzetem. Inne prace
naprawcze powinny byé mocno punktowane ujemnie.
Celem raidu jest wyciggniecie wnioskéw co do zachowa-
nia sie pojazdéw w naszych warunkach drogowych.

3. Sportowcy twierdza, ze czynnik ludzki gra decy-
dujgca role w raidzie. Wychodza z zatozenia, ze dobry
kierowca dobrze pojedzie i na ztym wozie, a odwrotnie,
zty kierowca zepsuje wyniki jakie mdégiby ewentualnie
osiggna¢ jego do-bry woéz. Chcieliby oni widzie¢ regula-
min, ktéryby punktowat mocniej te préby, na ktére kie-
rowca ma wiekszy wptyw, a stabiej te, ktére sg w wier
kszej mierze zalezne od witasnosci konstrukcyjnych po-
jazdu. Np. uwazaja, ze w tegorocznym raidzie niestusz-
nie punktowano 2 punkty za sekunde w prébach hamo-
wania po pochytosci i na ptaszczyznie, natomiast sekun-
da zarobiona na -probie zrecznos$ci dawata tylko 0,5
punkta.

Zachodzi pytanie czy mozliwy jest do uzyskania przy
tych rozstrzelonych zadaniach kompromis? Tzn. czy
mozliwe jest skonkretyzowanie takiego regulaminu, kt6-
ry by byt logicznym wyposrodkowaniem tych trzech
pogladow.

Moim zdaniem jest to mozliwe, jezeli przyjmiemy dwa
zasadnicze stwierdzenia jako zatozenia regulaminowe.

I. Samochéd moze wykonaé¢ tylko te préoby i uzyskaé
tylko te osiggi dla jakich zostat konstruowany.

Il. Tam gdzie istnieje ambicja osiggniecia indywidu-
alnie lepszych wynikéw, gdzie istnieje wspo6tzawodni-
ctwo, a wiec konkurencja sportowa, czynnik ludzki be-
dzie odgrywat zawsze dominujgcg role.

Stad plyng wnioski:

Trzeba z go6ry odrzuci¢ teze, ze raid tego typu moze
by¢é raidem czysto technicznie — doswiadczalnym.
O uzyskaniu préb zmeczeniowych, nie moze by¢ mowy.
Przy wukladaniu nowego regulaminu powinny byé
uwzglednione wnioski z tegorocznego raidu, streszcza-
jace sie w punktach:

1) Trasa raidu nalezy przediuzy¢ do oh. 3.500 km.

2) Dob6r nawierzchni musi uwzglednia¢ w wiekszym
stopniu drogi zle.

3) Trasa przebiegu terenowego musi
na do ok. 200 km.

6) Nalezy wprowadzi¢ w terenie nowe préby.

5) Trasa terénu musi zaunera¢ przejazdy piaszczyste,
podmokite i lesne.

6) Proba zuzycia paliwa powinna, by¢ rozciggnieta
na caly czas trwania przebiegu raidowego, wzgled-
nie odbywac¢ sie na trasie 100 km, przy zamknie-
tych naczyniach dodatkowych.

7) Nalezy wprowadzi¢ punktacje za
jazdy.

8) W punktach kontrolnych powinna by¢ przestrze-
gana szybko$¢ najwieksza.

9) Regulamin powinien zezwala¢ na remonty w par-
kach etapowych, ostro punktujgc naprawy na
drodze.

10) Poszczeg6lne zespoly pojazdu powinny byé plom-
bowane po odbiorze technicznym.

11) Pozadane byloby dodatkowe miejsce
lera (do dyskusiji).

by¢ powiekszo-

regularnos$é

dla kontro-

Ogo6lnie mozna oceni¢ raid tegoroczny jako- dajacy
zasadnicze podstawy do uktadu prawidlowego regula-
minu tego rodzaju zawodéw samochoddéw cigezarowych.
Poniewaz w kierunku uzyskania coraz to nowych do-
Swiadczen i wnioskoéw dla produkcji krajowych samo-
chodoéw idzie wytyczna nasz-ej polityki motoryzaciji, raid
tegoroczny dajac te wnio-ski, spetnit swoje zadanie.
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Raid zakonczyt ponadto okres poczatkowy ,Stara“,
stworzyt mu ramy, w ktérych wéz ten zablysnat jako
petnowartosciowy, zdolny skutecznie konkurowac¢ z wo-
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zami zagranicznymi, a nawet wynikami
przewyzszajac.

osiggnie¢ Je

Inz. Z. Andrzejewski

PUNKTACJA OGOUNA RAIDU — KLASYFIKACIA
C P r 6 i badania @
3 b U gD techniczne ‘0
. ; jos)
Marka Kieromca o ) Hamoiuanie 0o & - < ° ;
© samochodu pomocnik a = £ o CO o 63 u ) a % 3
n 3 g2 v 5 B3 g § <5 =0 U
5 8§ v. 3 E S ORE b U og BB
z 2 SS oo Aar a - O Nq) N ca 'X i\l H 2SS
Rubes Fr
i 1 PRAGA RN
Ulman FEr 36,3 33 55 46 60 11,5 34,13 0 10 0 31593 m
2 1 t y Juma Al %5 34 49 42 48 165 372 0 10 0 30320 i
Nejedli Vac. ' ' ' ' !
Dosly Jan.
3 1
N Ulman Vac. 40,2 35 52 46 48 11 35,8 0 10,2 0 308,20 u
4 m STAR 20 Socha T 30,6 37 59 44 58 105 2127 0 10 O 30113
Jedraszko. Z. ' ' ' w
5 1 ., Kwasniewski J )
Ripper M. 2217 36 60 46 44 135 2272 0 10 0 28439 i
Pionnier K.
H 11 n Piotrowski Gz. 32,13 36 60 60 52 10,5 25,52 0 10,1 0 316,25 VI
\
Rychter W.
7 1 R’épeta M. 2535 35 58 46 50 95 2406 O 10 0 28791 1
Jabtonski J.
8 1 Sobariski J. 28,13 37 60 46 58 10,0 23A 0 10 0 303,03 IV
Bakowski P.
9 1
> Pigtkowski B. 29,5 35 60 46 60 10,5 23,3 0 10,1 0 304,40 V
Geszli J
10 I CSEPEL 350 G Borzoj J. 36,55 38 60 46 60 145 3322 0 10 0 32827 IX
Nagy L.
n .
13 - Veglaz B. ¢9,13 37 57 46 44 145 39,72 0 10 0 317,35 VIl
u 1 Baranyi K.
Kocsis L. 37,9 37 57 52 46 135 34,74 0 10 0 318,14 VI
1 Ha CSEPEL 350 D Sarwari I 19,87
Goloncser 87 39 5 5 60 12 209 o0 10 0 30147 1
12 Ha . Felvinci L.
5 Szereny F. 218 37 60 50 56 13 23,25 0 10 0 301.05 1
15 lla ) Bodogh M. 2617 38 60 48 58 115 279 0 10 0 30957 in
Visnye; I.
#i 12 geopa 706 Rm Y Tidil Z. 1706 39 60 54 52 16 1274 0 10 0 29080 1
Vagner V.
17 hl Rambousek V. 1713 39 60 48 50 245 1706 0 10 0 29569 q
v Pejrasek Fr.
18 1) Barcal V. 54
v Ruzioka O. 178 38 60 50 14 136 0 10 0 287,40 1
UWAGA: 1. Punktacja w obu prébach zuzycia ma- 3. Kategorie: | — powyzej 2 do 3 ton wiacznie
teriatow pednych oparta byta na wzorze P . 1000 _ v (silniki gaznikowe); Il — powyzej 3 do 4 ton wigcznie
K . W X (silniki gaznikowe); Ha — powyzej 3 do 4 ton wigcznie
gdzie P — zuzycie paliwa w litrach, K — ilo$¢ prze. (silniki wysokoprezne); IIl — powyzej 4 do 7 ton
bytych km w prébie, W — catkowity ciezar pojazdu wiacznie (silniki wysokoprezne).
w tonach.
4. 7 t i t t j iki t :
2. W pezdzie okreznej wszyscy zawodnicy otrzymali espoly —oslagnely hastepujace wyniki laczne
. . _— . . . Skoda 706 RM — 873,89 punkta, Star zespét A (Ry-
po 6 punktéw za kazdy z pieciu etapow, czyli fagcznie ) .
po 30 punktéw za calg jazde okrezng w pieciu etapach; chter, Jabtonski, Bakowski) — 895,34 pkt, Star ze-
wyjatki: Star nr 4 (T. Socha.), ktory otrzymat w Il eta- SPOt B (Socha, Kwasniewski, Pionnier) — 901,77 pkt,

pie 7,2 pkt oraz Csepel nr 11 (Sarwari), ktéry otrzy-
mat na |l tapie 6,9 pkt i na V etapie 6,8 pkt.

Csepel 350 D —- 912,09 pkt, Praga RN — 927,33 pkt,
Csepel G — 963,76 pkt.
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ZA KIEROWNICA ,,STARA"

Zdarzyto sie w roku ubiegtym, ze prezes A. w przy-
stepie dobrego humoru zapytat:

— A poprowadzitby pan Stara na raidzie?

Poniewaz ,zadna praca nie hanbi“, przeto korzy-
stajagc, ze bytem akurat w ztym humorze, odrzekiem:

— Uhum!

| tak wtas$nie zostatem ,za furmana“ na Starze 20,
numer raidowy 7. Udatem sie do garazu, odebratem
i pokwitowatem wéz, nalatem ,isosu“ i sprébowatem
pofurmanié.

Niestety! Nigdy nie miatem jeszcze do czynienie
z tak krngbrnym instrumentem przewozowym. Co sie
z nim dziato! Jakie wyprawiat sztuki!

Zatrzymywal sie w najciasniejszym miejscu, na
przystanku tramwajowym, na skrzyzowaniu, pod
znakiem zakazu... Raz zablokowal hamulce na amen.
a za chwile nie mozna go byto wogoéle ‘zahamowad.
Raz skrecat bez pozwolenia, a gdy chciatem wzig¢
tadnie zakret — kierownicy nie mozna bylo wogdéle
poruszyc...

,On, albo ja“* — zdecydowatem i zaprowadzitem
krngabrng skrzynie do magistra - inzyniera - dyrekto-
ra R. Ow laureat nagrody panstwowej wstat copredzej
z dyrektorskiego fotela i przygryzajac chusteczke (jak
to ma w zwyczaju, gdy jest zadowolony) gromkim
gtosem przyzwat inzyniera Ksigzkiewicza.

Od tej chwili poczeliSmy we trojke poskramia¢ Sta-
ra. Rezultaty byly tak dobre, ze poskromiliSmy row-
niez pie¢ innych, tworzagc poilskg reprezentacje na
Miedzynarodowym Raidzie Techniczno - Dos$wiad-
czalnym Samochodéw Cigezarowych.

. * *

Na przodzie jechal numer czwarty: kierowca So-
cha, ktory przysiggt, ze bez pierwszej nagrody nie
wraca do domu oraz jego pilot kol. Jedraszko, stary
zawodnik i wilasciciel aparatu fotograficznego. Numer
pigty miat obsade indywidualistéw: zuzlowiec Kwas-
niewski, noszgacy powazny pseudonim ,Osesek“, po-
skramiany przez swego pilota — Mariana Rippera, za-
wotanego Pekaesowca i brata rodzonego.naistrza Ja-
sia. Dla réwnowagi moralnej széstka prowadzona
byta wielce statecznie przez kol. Pionniera, jadacego,
jak zegarek i nigdy nie ryzykujgcego, nawet w szybko-
Sci... ponad sto na godzine.

Obok Pionniera — Piotrowski. Starszy, spokojny, za-
wsze opanowany i u$miechniety. Idealna para zawod-
nikow.

O si6demce szkoda mowi¢. Dwaj panowie R; bowiem
drugi nazywat sie Repeta, byt miody, zawsze w pore
podawat papierosa czy kawe, zawsze wiedzial, jaki
czas, zawsze wykonat wszystko, co do niego nalezato
i nigdy nie byt zmeczony lub w ztym humorze.

Osemka stanowita istne cudo, jako zatoga. Mtodziut-
ki Jabtonski, 'mistrz w kierowaniu, zgolit brédke, by
stawia¢ mniejszy op6r czolowy, a nawet przystrzygt
czarowne wasiki. Obok — réwnie mtody kol. So-
binski z FSO, zawziety na wygrana, jak nikt, obkuty
w sprawach raidowych na wszystkie boki.

Wreszcie clou sezonu: szef calego ,interesu“ z ramie-
nia fabryki — Bagkowski, zwany ,Dlugim®“, bowiem
z nogawek ufundowanego przez fabryke kombinezonu
wystawatly mu jakie$ czesci garderoby, méwiono — ko-
szula. Nie mozna byto stwierdzi¢, czy to kombinezon
byt kusy, czy tez nogi za diugie. Razem ze swym pilo-
tem, réwnie ditugim Pigtkowskim, prowadzili Stara bez
btedu, rozwazajgc co zrobig z niewatpliwie zdobyta
pierwszag nagroda...

* * *

Socha startuje! Zaci$niete szczeki. Zmarszczone czoto.
Ruszy od razu, czy tez nie? Palec na przycisku roz-
rusznika lekko drzy. Jedraszko u$smiecha sie pobtazli-
wie. On wie, ze Star musi ruszy¢é. Musi!

Gteboki oddech, nieco
Pierwszy przystanek —

Ruszyt w utamku sekundy.
gazu... Rzut oka na zegarek.
Biatystok!

Jeden po drugim, jak na defiladzie, wyjezdzajg Sta-
ry z parku. Jeden po drugim — doganiaja sie na szo-
sie. Jeden po drugim — wszystkie szes¢ — zwiekszajag
tempo...

Widze stale trzy sztuki przed sobg, a dwie— za mng.
Zmierzch przechodzi szybko w noc. Tempo jeszcze
wzrasta. Jak pulmany po$piesznego pociggu, nierozer-
walnie zwigzane z soba, gnaja dwa zespoly Staréw
z mochym postanowieniem wygrania. Jeden po drugim
ktadg sie postusznie w wirazach, jeden po drugim za-
rzucaja zlekka na gwattownych zakretach, jeden po
drugim meldujg sie na punktach kontrolnych. Zanu-
rzajag sie $miato w pasma nocnej mgty, brng w tuma-
nach kurzu, tafnczg nieco na S$liskich jezdniach pod
Malborkiem. Godziny ptyna...

Go? Juz Gdynia? Pietnascie godzin za kierownicg?
Kiedy to mineto?

Porzadek, jak ziloto. Megafony zapowiadajg wjazd
kazdego wozu. Transparenty: ,Poké6j“.. ,Motoryzacja“.
.Rece precz... Troskliwa opieka gospodarzy...

Prawde powiedziawszy, troche spac¢ sie chce. Chocby
nawet na tym polowym t6zku, ktére ,Orbis“ zarezer-
wowat zawodnikowi za drogie pienigdze. Céz, kiedy
trzeba pilnowac¢, by Komisja nie popetnita btedu w ob-
liczeniu punktéw. Zawsze, co sz6stka Staréw, to nie
jeden...

Rankiem ,skoro $wit* — o 6smej — w droge! Wpra-
wdzie $niadanie nieco pokrzepito zawodnikéw, lecz su-
chy prowiant w droge za 248 ztotych netto wybitnie
psuje humory swa mikroskopijnos$cia.

Start!

Socha tapie jedyne utamki punkta: dzwigienka za-
sysacza nie domkneta sige. Jedraszko przysiega wieczy-
stg zemste fabryce. Wyjezdzamy w ostrym tempie.
Pierwszy zespot juz poszedt i slad po nim zaginat
W Gdansku melduje sie z tytu Jabtonski. Juz doszedt
nas. Bgkowski melduje sie po kilkudziesigciu kilome-
trach. Zespo6t w komplecie. Kilometry pozostajg za na-
mi. Kos$cierzyna, Chojnice, punkt kontrolny. Pita —
drugi punkt kontrolny. Teraz wyglagdamy juz Pozna-
nia. -Jak ten ¢tzien szybko przechodzi...

Od Pniew wpadamy na doskonalg szose. Deszcz to-
warzyszy nam niezmordowanie i zlekka plywamy
w kabinach.

Juz! Zapada zmierzch, gdy wjezdzamy na teren Tar-
goéw. Jeszcze ,tylko“ mala godzinke poczekamy na za-
opatrzenie w paliwo i wreszcie ustawiamy wozy w hali
targowej.

Co? Masz zawodniku nieodparte zyczenie zjes¢
szybko kolacje i wyciggna¢ sie na wygodnym t6zku po
zazyciu rozkoszy cieptej kapieli? A juz! Moze bytloby
to mozliwe, gdyby nie nasz przyjaciel ,Orbis“. Dla
czego? Zapytajcie zawodnikow.

Noc mimo wszystko jako$ przeszta. Zapomniato sie
tez o niesamowitych wedréwkach ws$réd deszczu do ho-
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telu na kolacje, z kolacji do hotelu. Za mato byto snu
i dla tego umysty dziatajg w zwolnionym tempie...

Startujemy! Silniki westchngwszy ciezko spetniaja
swe zadanie. Ruszajg bez zarzutu. Czeka je cigzka pra-
ca. Prawie piec¢set kilometrow, w tym ponad sto kilo-
metréw gor.

Wszystkie zalogi starowskie dreczy jedna mysSl: jak
tam konkurencja? Jak idg wegierskie Cseple?

Wojewo6dztwo Poznanhskie przeprowadza nas wspa-
niale. Miasta i miasteczka obstawione przez Milicje,
ZMP, ORMO. Zabtgdzi¢ niepodobna. W Gostyniu ocze-
kuja nas milicyjni piloci na motocyklach. Prowadza
przez miasto w zawrotnym tempie. JesteSmy im ser-
dekc_znie wdzigeczni i z zalem Zzegnamy podniesieniem
reki.

Na granicy wojewé6dztwa wielki transparent nad
szosg z serdecznym pozegnaniem. Poznanskie, jak
zawsze, pierwsza klasa! Gdyby tylko ,$niadanie w dro-
ge“ nie skladato sie z dwdéch buteczek, kawatka sera
i trzech malusienkich ,kaprawych” jabluszek — wszys-
tko za 248 zlotych (warto$ci naprawde chyba 70 zio-
tych), to moznaby czu¢ sie naprawde zawodnikiem
miedzynarodowego raidu.

Od punktu kontrolnego w Rawiczu wzmagamy tem-
po. Trzeba za wszelka cene nadrobi¢ czas, by mie¢ co
traci¢ w gorach. Nagle niespodzianka! Pomiedzy nasz
zespo6t wkrada sie brutalnie Csepel. Jeden przebija sie
na przéd, a drugi pozostaje z tytu. Pilnuja nas!

Ha! Zagrata krew w starowskich zatogach. Repeta
zapalit papierosa, Jabtonski z Sobinskim dat maty znak
Bakowskiemu. Trzy Stary drugiego zespotlu przyczaity
sie na chwile, dociggnety bliziutko jeden do drugiego,
ulkryly sie skwapliwie za prowadzgcym Cseplem i na-
gle...

Zwarta trojka szybkim manewrem ukazuje sie z le-
wej strony Csepla. Kréotka chwila zdumienia wegier-
skiego kierowcy, ktéry nie .spodziewat sie, ze, mu kto$
przy tym tempie ,siedzi na ogonie* i.. droga wolna!
Cseple powoli zostajg. Nie chcemy, by wiedzieli, jaka
mamy metode jazdy w gérach.

A oto juz Ztotorja. Teraz zaczng sie gorki.
dy zwiekszajg odstepy miedzy soba.

Swiezawa! Pilujemy trzecim, a nawet drugim bie-
giem. Z niepokojem stucham pracy silnika. Czy pa-
newki wytrzymajag takie obroty? Czy tloki nie poza-
cierajg sie? Cisnienie oleju spada, a temperatura wody
ro$nie. Silnik gra niezmordowanie wysokim tonem. Je-
szcze jedna goéra, jeszcze jedna dluga prosta o znacz-
nym wzniesieniu...

Wytrzymaty! Teraz Stary walg w dét diugimi zako-
sami, $lizgajac sie na ostrych wirazach. Nawet Bgkow-
ski z Pigtkowskim rozruszatl sie i grzeje po zakretach
szybciej od niejednej osoboéwki. Jabtonski trzyma sie
tuz za mna, jak przyklejony i co chwila podkreca z za-
dowoleniem wasiki. Repeta ucma sobie krotkg drzem-
ke, nie zwazajac na b. ostre tempo jazdy.

Jelenia Gora! Punkt kontrolny.

Sze$¢ Star6w tankuje paliwo. Pojawiajg sie zadysza-
ne Cseple. Czechéw oczywiscie jeszcze nie ma, bowiem
wystartowali o dwie godziny p6zniej. Ttumy gapiéw.
Organizacja — zadna.

Gotowe! Stempel na karcie drogowej jest, paliwo tez.
Ruszamy kolejno w strone Szklarskiej Poreby i Swie-
radowa. Teraz czeka nasze maszyny ciezka dwugo-
dzinna praca, a kierowcéw — dobre nadwyrezenie mie-
$ni ramion.

Samocho-

* * *

Piekna to byta jazda. Cudowne widoki przesuwaly
sie przed oknami Stara, jak w kinematografie. Opony
piszczaly na zakretach, a silnik az trzgst sie z wysit-
ku, gdy musiatl drugim biegiem na petnym gazie ciag-
naé¢ skrzynie kwadrans za kwadransem.

Repeta z zachwytem rozglgdat sie dokota. Wykrywa
kazda zasadzke drogi, kazdy wyboj, kazdy nieoczeki-
wany zakret. Zajada ,wspaniate* poznanskie ,$niada-
nie w droge“, zujac doktadnie czerstwe buteczki. Za-
pala papierosa. Nagle o$wiadcza krecac nosem:
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— Czuje w powietrzu Czechow...

Nic nie rozumiem. Wtasnie zaczeliSmy jaki$ wariacki
zjazd za Gryfowem i kalkuluje, czy hamulce dobrze
chwycg tuz przed zakretem w szybkos$ci ponad setke,
a tu Repeta powtarza:

— Czuje w powietrzu Czecho6w...

Jak to? Czyzby$my dogonili Skody, startujgce o dwie
godziny przed nami?

Zakret! Hamulce na szczescie chwycily. Inaczej —
nie moégtbym napisa¢ tego felietonu. Jaki$ ostry wiraz,

drugi, trzeci. Tuz przed nami wyrastajg... trzy olbrzy-
mie, zielone ,bajadery".

Czesil

Kryje sie zia nimi i podciggam blizej nasz zespo6th

Czaimy sie do decydujgcego skoku. Juz! Gaz do deski,
sygnat... Trzy Stary $miatym manewrem przesuwaja
sie o kilka centymetréw obok czeskich olbrzyméw. Po
drodze pozdrawiamy kolegéw. Ich usmiechniete twarze
wskazuja, ze wszystko w porzadku. Repeta flegmatycz-

nie odiwija z papierka wedlowskiego tryska i zatyka
mi nim twarz.
Znow Jelenia Godra. Nikt nas tu juz nie oczekuje,

nikt nie wskazuje drogi. Przebijamy sie z trudem przez
waskie uliczki, nie wzbudzajgc najmniejszego zainte-
resowania. Wydostajemy sie na droge do Bolkowa.
Tempo spada. Nalezy sie wszystkim odpoczynek po
ostrej jezdzie w gérach.

Nagle... stop! Zatrzymujg nas do proby przyspiesze-
nia na wzniesieniu. Kilka minut oczekiwania i podjez-
dzamy na start.

Piecdziesigt osiem sekund waitki o czas! Pigeédziesiat
osiem sekund szybszego bicia serca! Wreszcie linia me-
ty i odprezenie.

Wiadomos$ci o naszym zespole nie sg niestety naj-
lepsze. Pieciobiiegowe Cseple majg czas o jedng se-
kunde krétszy. Stary naog6t przewality probe. A wiec
— trzeba zacisngé¢ zeby i postara¢ sie o wyréwnanie
punktéw w nastepnych prébach. Przeciez to jeszcze nie
koniec zawodow!

* . *

Wroctaw przyjat nas mizernie. Kupy gapiéw utrud-
niaty tankowanie z jednej jedynej pompy. Udreka ocze-
kiwania na hotel byta po powaznym wysitku tego dnia
wybitnie przykra. CzuliSmy sie, jak stonka ziemnia-
czana, ktéra przyjechata, by wyje$¢ wszystko, co Wro-
ctaw posiada. Patrzono na nas z wyrazng wrogoscia.

To tez z westchnieniem wulgi startowaliSmy ranka
nastepnego do Katowic, gdzie czekata nas najpowaz-
niejsza préba zwrotnos$ci oraz zrywu i hamowania na
poziomie. Od wyniku tych préb zalezata rehabilitacja
po prébie jeleniogdrskiej.

* * *

Lotnisko w Katowicach. Miejscowi kreca sie, jak

w ukropie, popedzajg nas, przynaglaja. Organizacja do-
bra i zyczliwa. Jest nawet co zjeS¢ w miedzyczasie.
Bardzo dobrze, bowiem Wroctaw postawit byt rekord
w nedznym ,$niadaniu w droge“ (za 248 ztotych netto!)
i brzuchy graty wszystkim smutnego marsza.
.z niepokojem obserwowalem nasze Stary, przewija-
jace sie wsrod labiryntu bramek, stupkéw, linij. Po-
pedzatem je w mysSlach, ostrzegatem przed zasadzka-
mi, denerwowatem sie co niemiara.

Masz ci los! Kwasniewski, na ktérego tak liczytem,
wali ng ziemie stupek i to zupetnie niepotrzebnie. Trzy
punkty... Natomiast inni jezdzg, jak w cyrku. Wszystko
wychodzi, wszystko udaje sie wspaniale.

Juz stoimy w szeregu i z pewnego rodzaju zadowo-
leniem stwierdzamy, ze Cseple jada na prébie, jak
czolgi — powoli, statecznie; inkasujg punkty i punkty.

Wyganiaja nas z lotniska w droge. A wiec — jazda!
Jeden skok i po godzinie dwadzie$cia lgdujemy w Kra-
kowie, owacyjnie witani przez ludnos¢.

Mate dwie godzinki na tankowanie (znéw z jednej
pompy) i na sprawy zwigzane z zakwaterowaniem
w hotelach — i mozemy uda¢ sie na p6zny obiad, po-
dawany w mys$l zasady: ,na kartki? — to w tej gor-
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szej sali i z lekcewazgca nas obstuga“. Brawo ,Orbis”,
postokro¢ brawo! Nie kazdy pozwolitby sobie tak drogo
bra¢ od nas i tak podle nas traktowac!

* * *

Niedziela — dziehn odpoczynku. Zbratanie zawodni-
kéw. Wycieczka do Wieliczki. Wegrzy sa zachwyceni,
a Czesi przemili. Nawet Wegier z ,dziesigtki“, ktory
stale nosem kreci i podejrzewa nas o jakie$ potworne
kombinacje — dzi§ jest zupetnie do rzeczy. Jestesmy
.serdecznie wdzieczni Krakowianom, ze sie nami tak
mito zajeli.

* * *

Wreszcie dzien ostatni. Jednym zamachem osiggamy
Kielce i paskudnie kompromitujemy sie na prébie ha-
mowania na spadku. Natomiast odbijamy punkty na
probie szybkosSci ptaskiej.

Kielce otworzyly dla nas samochodowe serca. Dwie
pieknosSci pojg nas i karmig, z samochodowej kantyny.
Inni ogladaja nas od stép do gtow, jak jakie dziwa.
Kazdy ma nie tylko, uémiech dla nas, ale i zyczliwe
stowo, porade, przestroge.

W tych warunkach szybko mija. zto$¢, ze warszta-
towe Cseple petajg sie wcigz miedzy Starami i poma-
gaja Wegrom.

| ot6 odcinek ostatni. Odcinek trudny i niebezpieczny
dla nas. Odcinek ztych drég i terenu. Ttuczemy sie po
dziurach, z niepokojem wstuchujemy sie w szczek re-
soréw, wykorzystujemy kazdy, lepszy kawatek na nad-
robienie czasu...

Rece nieco mdlejg przy kierownicy, ktédra rzuca sie,
jak WSéciekta. Siedzenie poczyna protestowaé przeciwko
maltretowaniu. | wtasnie w chwili, gdy zaczynamy mie¢
juz dos¢ — pojawia sie Gréjec, w nim — przemity
punkt kontrolny.

Zbieramy sie szybko. Juz wszyscy stojg w szeregu.
Stary trzymajg zwykty fason.

No, to jazda! Nie dajmy sie!

Teren, jak teren. Ani zly, ani dobry. Wertepy, wado-
ty, troche bajor,: troche piasku: Wozy kolebig sie jak
kaczki. Podskakujg, zapadajg sie, kiwajg sie pociesz-
nie.

Co? Juz? Tak predko? Przeciez to Piaseczno, a z nie-
go tylko maly skok do Warszawy. Bedzie sig¢ mozna
wyspaé¢ na porzadnym t6zku i zje$¢ co$ uczciwego za
godziwg cene.

* * *

Zmierzcha sie. Plac Zwyciestwa ospale przyjmuje
zawodnikéw. Ani orkiestry, ani powitania po tygodniu
jazijy. Jedynie pani Sobinska wrecza nam ipek kwia-
tow, ktére niezwtocznie kwitng na Starach, a Zmoto-
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ryzowany Redaktor Mi§ — delegat ,Horyzontéw Tech-
niki“, ktéory brat udziat w raidzie na Starze Nr 7, wy-
prawia z uciechy figle i fika cate serie koziotkéw, przed
polskim zespotem. Jazda Okrezna skonczona! Szkoda.
Wielka szkoda, ze to juz...

Nastepnego dnia rano ostatnia préba. Konkurs zuzy-
cia paliwa. Kazdy kombinuje, jak moze i jak umie.
W alka o kazda krople benzyny. Walka z kontrolerami,
dopychajgcymi zbiorniki ,do wypeku“. Kwas$niewski
i Ripper celujag w walce. Udaje im sie, jak nikomu in-
nemu. A Jedrasizko mhczkiem wyrabia niecale pietna
Scie litrow na sto kilometrow. Hurra! Niech zyjg Stary!

MySlicie, ze juz mozna odpoczaé¢? Nic podobnego.
Trzeba teraz przej$¢ przez badanie techniczne, a na-
stepnie odstawi¢ wozy do garazu. A do wieczora trze-
ba siedzie¢ w Zwigzku i towi¢ uchem odgtosy z pokoju
Komisji, ktéra ,przydziela“ pumscy.

* * *

Po raz ostatni zebraliSmy sie razem w pieknej sali
Gospody Ludowej. Gorgco oklaskiwaliSmy przemowie-
nie Prezesa Zwigzku, z powaga przyjeliSmy mowe
Ambasadora Czechostowacji, daliSmy wielkie brawo
dluzszemu przemoéwieniu dyplomaty wegierskiego
(prawdopodobnie dla tego, zesmy nic a nic nie zrozu-
mieli) i pataszujgc stone sznycle, inkasowaliSmy sterty
nagréd.

* * *

Po raz ostatni spojrzatem na zebrang w komplecie
zatloge Star6w. Oto maty Socha i duzy Jedraszko
z uwaga stuchaja przemoéwienia Czecha. Oto Pionnier
i milczacy Piotrowski z powaga wcinajg satatke (bez
kartek ,Orbisu“). Tam zn6éw Sobinski u boku pieknej
matzonki z powaga oblicza, co wygra w roku przysz-
tym. Repeta zlekka posypia piastujgc; nagrody. Na
koricu stotu trojka ,starachowiczan“: Bagkowski, Ja-
btonski i Pigtkowski —mwspaniali zawodnicy — zdo-
bywcy pierwszej nagrody zespotowej, mys$lami sg juz
w fabryce, opracowujac spos6b jazdy na nastepnych
zawodach.

A nizej podpisany z dumg przezywa wyniki wspélnej
dwumiesiecznej pracy przygotowawczej i obiektywnie
stwierdza, ze wygrang Polakéw zawdziecza przede
wszystkim nadzwyczajnej uprzejmosci konkurentow,
ktérzy pozwolili sobie odebra¢ szes¢ pierwszych miejsc.

* * *
Czyzby juz koniec? Nie, gdyz oto szefowie zaldg
czeskich i wegierskich deklarujg na dzien nastepny

osiem godzin pracy wozami raidowymi przy odbudowie
Warszawy. Polskie Stary dotgczajag sie do wspdlnej
pracy.. ldziemy wiec do doméw, by przespac sie przed
robotg. A w uszach mamy jeszcze mity czeski akcent,
z jakim jeden z Czech6éw prosit mnie w parku w War-
szawie:

— Prosim was, pane! Mate u wozu bombiczku z tla-
czenym wzduchem? Tak prosim was nafukat wzduchu
do trubki, ktera nam prasknula...

Byto dobrze, tylko mato! A to Wam moéwi —
Witold Rychter
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RESOROWANIE TYLNEGO KOLA

Artykut dyskusyjny

Czesto stysze, jak motocyklisci w rozmowach miedzy
sobg moéwig: ,Kupie sobie Jawe 250 albo 350, bo ma
z tytu teleskopy“. Czasami replika jest taka: ,Ja tam
wole BMW R51. Ma tez teleskopy z tytu, a zawsze to
m wieksze i czterosuw“. Ja dodaje po cichu: ,Rajdowe
,Eshaetki® mialy w 1949 roku eksperymentalne resoro-
wanie tylnego kota podobnego typu i — mam nadzieje
— ze nie skonczy sie tylko na eksperymentach*.

Dlaczego podatem te przyktady rozmoéw miedzy mo-
tocyklistami i wspomnialem o maszynach naszej pro-
dukcji? Kazdy zorientuje sie (chocby juz ze wstepu), ze
nie dlatego bym sadzit, ze BMW sa lepsze od Jawy. Na-
wiasem dodac¢ trzeba, ze te dwa motocykle poréwnywac
moznaby tylko jesli chodzi o konstrukcje ramy wraz
z zawieszeniem. Jest pewne podobieAstwo miedzy wspo-
mnianymi trzema motocyklami z racji teleskopowego
widelca (kazdy odmiennie rozwigzany) i tylnego reso-
rowania pracujacego wedtug tej samej zasady. Na tym
podobiefAstwo sie konczy.

Przechodzgc do wtasciwego tematu stwierdzimy na
wstepie, ze w chwili obecnej resorowanie tylnego kota
znalazto zastosowanie w motocyklach wszystkich kate-
gorii pojemnosci silnika. Poczawszy od najmniejszych
,ybzykadet* 0 silniku 50 ccm, a skofAczywszy na groz-
nych ,tysigczkach* — wszedzie spotykamy w ogtosze-
niach zdania: ,do seryjnego wyposazenia nalezy tylne
resorowanie“, lub: ,tylne resorowanie za doptata"“.

Wiele os6b sadzi, ze bezposrednio przed wojng tylko
BMW budowato seryjne pelnoresorowane motocykle i ze
dopiero po wojnie inne fabryki rzucity sie do budowania
analogicznych maszyn. Tym co tak sadza warto wy-
jasni¢, ze w czasie wojny $wiatowej 1914-18 wojskowe
NSU seryjne posiadaly tylne resorowanie systemu ta-
kiego, jak teraz posiada Vincent HRD *). Nie kazdy
wie, ze w tym samym czasie Indian czy angielskie ABG
tez mialy resorowanie tylnego kota. Czytelnicy przed-
wojennych pism motocyklowych moze sobie 'przypomi-
naja, ze juz w roku 1936 maszyny o ,sztywnym tyle*
kupowato sie we Wiloszech za doptata!!).

Sytuacja byta wiec taka: wszyscy producenci prze-
prowadzali bezposrednio przed wojng doswiadczenia nad
r6znego rodzaju resorowaniami tylnego kota Te firmy,
ktére braly udziat w wys$cigach, zaopatrzyly w nie swo-
je wyscigéwki i juz w 1937 roku nie bylo nowej wySci-
gowki (czy to fabrycznej, czy na rynek prywatny) bez
tylnego resorowania. Nasz SHL wyprébowat w 1939 r-
cztery rézne «—mo ile mi wiadomo — typy resorowania;
niestety zadne rysunki sie nie przechowaly. Witoscy
producenci, jak juz wspomniatem, innych motocykli jak
petnoresorowane nie budowali. Po zakornczeniu wojny,
w pierwszej faz:e rzucono sie do produkowania przed-
wojennych typéw. Ale stop! Nie tak zupeinie przedwo-
jennych — bo Wszedzie pokazaly sie z przodu teleskopy
i, jak sie szybko okazato, na og6t w znacznie doskonal-
szej niz u BMW postaci. Tyt na razie pozostat sztywny.

Mamy teraz rok 1950. Mozemy juz $mialo powie-
dzie¢, ze w ciggu 1948 i 1949 roku zadecydowat Sie kie-
runek rozwojowy sposobu zawieszenia tylnego kota mo-
tocykla i ze bliski jest czas, gdy nie bedzie Sie budowato
innych motocykli jak z tylnym resorowaniem.

Rozwodze sie nad tym dlatego, poniewaz wiem, ze do
stosunkowo niedawng istniaty jeszcze watpliwosci wsrod
os6b decydujgcych o linii rozwojowej naszych motocykli
co do koniecznos$ci wprowadzenia zasady petnego reso-

») Przyczyng zarzucenia tych pierwszych .})réb byty; ulep-
szenia ogumienia (do 4" zamiast 2V," lub 2'/,") oraz. budowa
idr6g o nowoczesnych nawierzchniach, co bardziej poprawito
mkomfort jazdy, niz skomplikowano i kosztowne resorowanie
tylnego kota (poréwnaj K. Brun 1 W. Pietrzak ,Postep w kon-
strukcji_motocykli” — Motoryzacja nr 3 — 1347 r., str 278—
Przyp. Red.).

i tyt zupetnie pozbawione
1).

Rok 1905 — przéd

resorowania (rys.

rowania. JeSli takie watpliwo$ci jeszcze istniejg, w co
mocno watpie, wartohy zaproponowaé, by nasze samo-
chody wyposazy¢... w tylng o$ przykrecong na state

do ramy. . e x a

Jasnym jest — caly Swiat ze Zwigzkiem Radzieckim
na czele buduje petnoresorowane motocykle, a wiec
i my, tak postepowi na kazdym polu, musimy, powta-
rzam musimy, budowa¢ motocykle resorowane z przodu
i z tylu. Bedziemy je budowaé, ale jak? Na co sie zde-
cydowacé? Czy na rozwigzanie proste i tatwo dajgce sie
zastosowac do istniejagcego modelu, czy tez zaczyna¢ od
nowa i lepiej?

OdpowiedZ moim zdaniem jest prosta: istniejagce mo-
dele SHL nalezy wyposazyé w teleskopowe widelce
(wedtug zapowiedzi prasowych ma to mie¢ miejsce po-
czgwszy od wrzednia br.) oraz resorowanie tylu takie,
jak byto w rajdéwkach 1949 roku. To rozwigzanie jest
gospodarczo najbardziej usprawiedliwione, a poza tym
najtatwiej bedzie zachowaé¢ te Swietne wtasnosci drogo-
we, jakie ma obecna seryjna ,Eshaelka“. Wszyscy wta-
jemniczeni wiedzg, ze nie jest to tatwe zagadnienie,
a zupeinie bezstronne grono mych znajomych specijali-
stéw stawia sposéréd wszystkich znanych nam motocykli
.Eshaelke* na pierwszym miejscu, jesli chodzi o ,pro-
wadzenie sie* na drodze. ,Soko6t nie jest juz pod tym
wzgledem tak udany, moze z jpowodu mniej szcze$li-
wego roztozenia mas i stuszne bytoby wyszukanie dla
niego innych rozwigzan.

Nowe modele wiekszych motocykli, ktére zapewne sg
w projekcie, winny byé od razu konstruowane jako
calosc razem z tylnym resorowaniem. | tu powstaje
zagadnienie .jaki system wybra¢. Ja mam na to z miej-
sca odpowiedz: oczywiscie ,wykiwny“ widelec.

Bardzo przepraszam, ale... stale Jnam 'dgzno$¢ do
wpadania w zargon motocyklowy, a to' przeciez nie
wypada, jesli sie pisze w powaznym piSmie. Chodzi
mi o system zawieszenia na wahliwym widelcu. Histo-
ria tego systemu jest o tyle ciekawg, ze jest on jed-
nym z najstarszych. Zarzucony niedlugo po pierwszej
wojnie $Swiatowej, m. in. z powodu btedéw konstrukcyj-
nych i niedoskonato$ci srodkéw technologicznych, uwa-
zany byt przez wiele lat za zupeilnie niepewny. Uwazano
tak jeszcze wtedy, gdy ,..wszystkie maszyny wysci-
gowe..." itd (czytaj poczatek artykutu). Dopiero gdy
zdat on egzamin w szybkich Gillera i Guzzi oraz gdy
stynna wyscigowa Velocette KTT-350 z pneumatycznym
resorowaniem zaczeta bi¢ na glowe innych rywali —
uwierzono, ze mozna ,ha tym*“ polega¢. | co sie dzieje?
Obecnie kazdy nowy (ale tak zupetnie nowy) motocykl,
czy uzytkowy, czy wyscigowy mag wahliwy'tylny wide-
lec. Dlaczego tak jest i jak ma pracowaé dobre tylne
resorowanie, opowiem za chwilke.



Str. 312

Po latach rozwoju ustality sie cztery zasadnicze sy-
stemy zawieszenia tylnego kota.

1) zawieszenie na wahliwym widelcu bez dodatkowe-
go bocznego prowadzenia (Velocette, AJS, Vincent
HRD, Royal Enfield, Guzzi, Gillera).

2) Zawieszenie na wahliwym widelcu z prowadzeniem
bocznym (DKW, Banelli, Bianchi).

3) Zawieszenie tzw. teleskopowe lub klasyczne (BMW,
Java, SHL—RJ2, Norton, lllichman).

4) Zawieszenie z przymusowym prowadzeniem kota
po luku (Triumph, Ariel).

Sposo6b dziatania trzech pierwszych systemoéw obrazu-
ja ilustracje. System czwarty ma wiele rozwigzan, prze-
waznie dos¢ skomplikowanych lub trudnych do wyko-
nania. Podaje rowniez ilustracje, pokazujaca jedno
z rozwigzan.

CZEGO WYMAGAMY OD DOBREGO TYLNEGO
RESOROWANIA?

1) Musi ,potykac¢" wszystkie nier6wnosci drogi.

2) Musi prowadzi¢ koto w spos6éb doskonaly w pita-
szczyznie podiuznej bez elastycznych odchylen.

3) tancuch napedowy musi mie¢ mozliwie state na-
piecie.

4) Swoboda, ruchéw pionowych systemu nie moze byé
ograniczona przez skonczong diugos¢ tancucha lub watka
kardanowego.

5) Cato$¢ winna wymagac¢ jak najmniej pielegnaciji.

JAKIMI SRODKAMI TO OSIAGNIEMY?

Ad 1) Operujgc zdaniami telegraficznymi podaje:
a) ruch pionowy (tzw. skok) znaczny — ok. 10 cm;
b) element sprezynujacy z charakterystykg progresyw-
na; c) amortyzator, tez o charakterystyce progresyw-
nej, stanowigcy czes$¢ organiczng.

Uwaga! Element sprezynujacy winien posiada¢ regu-
lacje (najlepiej przez zmiane punktu zaczepienia) na
dwa potozenia: ,z pasazerem" i ,bez pasazera“.

Ad 2) Tutaj moznaby napisa¢ cale tomy, podajgc
przyktady doswiadczen wielu konstruktoréw i firm.
Krotko stwierdzimy, ze dobre prowadzenie zapewniajg
na czas d'uiszy jedynie dwa pierwsze poprzednio oma-
wiane systemy (a pierwszy z tym zastrzezeniem, ze jest
poprawnie rozwigzany).

Tak zwane teleskopowe lub klasyczne resorowanie tyl-
nego kota. Rozwiazanie dalekie od idealu, gdyz oska
kota znajduje sie w sporej odlegtosci poza prowadni-
cami (i jednoczes$nie sprezynami)- Oska nie wigze sie
w sposéb sztywny tylnej czesSci ramy. Z tych powodow
wyrobienie sie tulejek prowadzacych, nawet nieznacz-
ne, powoduje niesztywno$¢ catosci i w konsekwencji
nieprzyjemne ,pltywanie“ motocykla. Zupeiny brak
amortyzatoréw i ciezko je w ogdle w sposéb ,czysty*®
pomiesci¢ (rys. 2).
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Resorowanie tylnego
kota zdodatkowym pro-
wadzeniem ramion wa-
hliwego widelca (Be-
nelli). Calos¢ posiada
znaczng sztywnos$¢ i za-
pewnia dobre prowa-
dzenie kota. Prowadni-
ce boczne o przekroju
rurowym mieszczg diu-
gie sprezyny spiralne.
Typowo wtoskie amor-
tyzatory cierne, wrazli-
we na deszcz i pyt
Wada tego roz-
wigzania sa niespokojne linie ramy oraz wielka ilos¢
miejsc do pielegnacji (wystawionych na ,szmerglujgce*
dziatanie kurzu) (rys. 3).

Trudne do fabrykacji, lecz koncepcyjnie b. oryginalne

resorowanie motocykli Triumph, miesSci sie wewnatrz

powiekszonej piasty tylnego kota. Normalny ,sztywny*

motocykl zamienia sie w peilnoresorowany przez prosta

wymiane kota. tancuch posiada state napiecie, gdyz

koto prowadzone jest do tuku. Zupeiny brak amorty-
zatorow (rys. A).

Przyktad bardzo czystego
wania w motocyklu

rozwigzania tylnego resoro-
.Royal Enfield* wg zasady wahli-
wego widelca. Wewnatrz cylindrycznych pomieszczen,
ktore nie stuzg jako dodatkowe prowadnice,
znajdujg sie spiralne sprezyny oraz olejowe amorty-
zatory o charakterystyce progresywnej. Calo$¢ sztywna,
a gtowne tozysko odcigzone. Zagadnienie wtasciwego
utozyskowania widelca zostatlo obecnie juz catkowicie
opanowane przez konstruktoréw. Inne rozwigzania wg
tej samej zasady majg regulacje twardos$ci resorowa-
nia, czym praktycznie zblizajg sie do ideatu (rys. 5).



Nr 10

Ad 3) lIdealne zachowanie statego naciggu tancucha
zapewniajag rozwigzania wedlug systemu czwartego,
a dostatecznie przyblizone — systemy pierwszy i drugi.

Ad 4) Swoboda ruch6éw pionowych jest mocno ogra-
niczona w systemie trzecim zaréwno przy uzyciu tan-
cucha, jak i watka kardanowego jako $rodka napedo-
wego. Mozliwy jest tu skok 5—6 cm. W systemie czwar-
tym swobode ruchéw pionowych ograniczajg wzgledy
konstrukcyjne (waga cato$ci lub nadmierna gra i luzy).

Ad 5) Im mniej miejsc do wyrabiania sie, im mniej
czeSci wspoéipracujgcych i im korzystniejsze dziatanie
sit dynamicznych na czesci sktadowe, tym mniej opieki
regulacji wymaga catos¢. ldeatem jest taka konstruk-
cja, ktéora smarowania wymaga raz na rok lub wecale.
Tutaj bezkonkurencyjne jest rozwigzanie pierwsze.

Obojetne wiec, czy uzyjemy napedu tancuchem, czy
tez waltkiem kardanowym (gtosuje za ,.<kardanem"),
a z eliminacji wychodzi zwyciesko system pierwszy z za-
strzezeniem, ze utozyskowanie widelca wahliwego jest
rozwigzane w spos6b staranny i tak by nie trzeba byto
smarowaé go za czesto*).

Ponawiamy pytanie dlaczego ?

Odpowiedz jasna — poniewaz pozwala nat a) naj-
czystsze rozwigzania catej ramy; b) zastosowanie sko-
ku resorowania ok. 10 cm i wiecej; c) zgrabne umie-
szczenie amortyzatoréw olejowych; d) prowadzenie kota
po tuku (tancuch nie zwisa i da sie zamknaé we wspot-
wahajgcej ostonie, a kardan tez dobrze da sie umiesci¢
i nie sprawia kiopotéw swa statg diugoscia); e) prosta
i jedynie poprawng zmiane charakterystyki sprezyno-
wania catego systemu (staly stosunek miedzy obcigze-
niem statycznym i maksymalnym dynamicznym); f) za-
stosowanie jednego tylko tozyska (lub lepiej zespotu
dwu tozysk), co przy dobrym uszczelnieniu ogranicza
jego.wyrobienie sie, a zabieg smarowania upraszcza
w spos6b b. wydatny; g) najlzejsza konstrukcje.

Niektérzy uwazajg system drugi za najpewniejszy,
ale... konieczne jest jednak, by calo$¢ nie ,wyrebata
sie" zaraz i aby mozna bylo stosowaé regulacje na
.Z pasazerem" i ,bez pasazera“.

Co do wyrabiania sie poszczego6lnych czesci sktado-
wych — to system drugi, oprécz tozyska identycznego

*) Autor artykutu wypowiada si¢ zdecydowanie za syste-
mem pierwszym. Jednak i inne systemy, a zwlaszcza trzeci —
..klasyczny”, majag swych wielu zwolennikéw. Sadzimy, ze
zabiorg oni glos w obronie innych systeméw resorowania
tylnego kota. (Przyp. Red.),
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do systemu pierwszego, ma calg mase przegubow
i miejsc trgcych, ktére trudno ostoni¢ od kurzu (w prze-
ciwienstwie do poprzedniego), lub zastapi¢ ,silentblo-
kami“, i ktére indywidualnie h. czesto trzeba smaro-
waé smarem statym (ten sam klopot, co z nagminnie
.zapieczonymi“ wahaczami tra.pezoidalnyeh widetek
przednich). A je$li ma jecha¢ solo bez ,szatkujgcego*
tytu, lub z pasazerem bez ,dobijania“, to nie wystar-
cza proste sprezyny nawet p progresywnej charakte-
rytyce, ani tez sprezyny o zmiennym napieciu wstep-
nym. Tu trzeba zmienia¢ nachylenie charakterystyki
w catym zakresie, przyjmujagc odpowiednio zmienne
obcigzenie maksymalne, a to jest mozliwe w sposob
doprawdy idealny i prosty jedynie w systemie pierw-
szym.

Istnieja na Zachodzie rozwigzania, i to liczne,
w ktérych tylny btotnik ,lata“ razem z kotem. Skacze
wiec tez i bagaznik i ew, caly pasazer. Oczywiscie ta-
kie rozwigzanie jest réwnie niewtasciwie, jak niewta-
Sciwe jest rozwigzanie, w ktérym pasazer jest ,pieknie
resorowany“, ale za to skacza j-ego podnézki — bo sa
zamocowane na wahhwym widelcu. Przy okazji wspo-
mne tu, ze oba btotniki, czy jak kto woli wachlarze,
obowigzkowo winny byé resorowane. Przy przednim
kole nie jest to zawsze tak tadne, jak ruchomy wachlarz
.chodzacy" razem z teleskopami, jednak wzgledy na-
tury praktycznej winny decydowaé, a po krétkim cza-
sie gusty nasze na pewng sie zmienig.

* * *

Na zakonczenie spytajmy co zyskujemy przez wy-
posazenie naszej maszyny w ,miekki tyt®?
Zyskujemy wiele, a mianowicie:
1) bedziemy zawsze mieli nerki
im miejscu;

2) mniej sie bedziemy meczy¢;
3) mniej odczujg trudy jazdy nasze pasazerki;

4) uzyskamy krétszag droge hamowania;

5) pewniejsze prowadzenie (gtdbwnie na zakretach);
6) oszczednosci na ogumieniu, tancuchach i paliwie;

na przeznaczonym

7) lepszy zryw i troche wiekszg szybko$¢ maksy-
malng;
8) zarowki i =— co najwazniejsze — akumulatory be-

dag trwac¢ diuzej (i to o wiele dtuzej!);
9) nowa rama moze by¢ lzejsza.
Jesdli te zalety i udogodnienia zliczymy, to zdziwienie
doprawdy ogarnia, dlaczego $wiat buduje jeszcze mo-
tocykle o sztywnym tyle?

K. Rosciszewski

NOWE POMYSLY RACJONALIZATORSKIE

1. Ob. Ob. Wojciechowski Czestaw i Gaj Witold —
dwaj pracownicy PKS-u, opracowali spos6b'regenera-
cji ttumika drgan (rys. 1) watu korbowego autobusu
marki ,Fiat 666“. Fcmyst polega na roztoczeniu we-
wnetrznej $Srednicy piasty ttumika drgan do S$rednicy

54 mm, tym samym staczajgc zuzyty wieloklin, i na-
stepnie wprasowaniu tulei stalowej (1).
Tuleje zabezpiecza sig od obrotu za pomoca czte-

rech kotkéw (2) wyratowanych w wywiercone otwory
w obwodzie tule¢. Nastepnie przetacza sie wewnetrz-
ng $rednice tulei na witasciwy wymiar i diutuje rowki
wieloklinu.
Technologiczny przebieg regeneracji ttumika drgan
jest opracowany prawidtowo. Natomiast mozna mieé
zastrzezenia co do zamocowania wprasowanej tulei
w tarczy ttumika. W okresie przechodzenia watu sil-
nika przed obroty krytyczne powstajg duze zmienne
naprezenia $cinajace w kolkach zabezpieczajacych, Po-

wstanie jakiegokolwiek luzu
Sciecia kotkow.

Sprawa rozwigzania konstrukcyjnego potgczenia tu-
lei z tarcza jest trudna. Wydaje sie, ze prawidiowym
rozwigzaniem byteby uksztattowanie tulei na powierz-
chni zewnetrznej z -kilku garbami, kté6re wchodzityby
w odpowiadajace im Wydlutowane rowki w tarczy,
wzglednie mo-znaby tez prébowac¢ zespa-wac¢ tuleje z
dwdéch stron po stazowaniu.

Nalezy zaznaczyé, ze zabezpieczenie czterema kotka-
mi wydaje sie niewystarczajace.

2. Pracownik Ekspozytury Osobowj PKS w W-wie
Ob. Tarkowski Czestaw skonstruowatl przyrzad stuza-
cy do wciskania na osie tylnych bebnéw hamulcowych
(rys. 2) w autobusach marki ,Fiat 636“.

Przyrzad sktada -sie ze Sruby (1), do tba ktérej przy-
spawana jest tuleja (2), wewnatrz nagwintowana, ergz
podktadki (3) i nakretki (4).

doprowadzi predko do
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Tuleje wraz ze Srubg nakreca sie na gwint obudowy mierne wciskanie, zabezpieczajac od ewentualnych
po6tosi, zas na Srube naktada sig¢ beben hamulcowy z  uszkodzehn -spowodowanych uderzeniami miotka.
piastaq oraz podkiadka o odpowiedniej srednicy. Po- Obywatel Tarkowski otrzymat za swéj pomyst na-
Ifrgca]a(c‘n_akretke wciska sie piaste z bebnem na wta- grode w wysokosci 21.500 zi.
$ciwe miejsce.

Pomyst przynosi oszczedno$¢ czasu i daje réwno-

Rys. 1. Szkic ttumika drgan watu korbowego autobusu Fiat 663.

Rys. 2. Szkic przyrzadu stuzacego do wciskania na osie tylnych bebnéw hamulcowych w autobus. Fiat 666,
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W. KS ZABD

AWANSE PRACOWNIKOW PKS

Panstwowa Kom. Samochodowa intensywnie szkoli
awych pracownikéw w specjalnych Os$rodkach Szkol-
nych w Warszawie, Krakowie i Gliwicach, doceniajac
sprawe podnoszenia ogdélnego i technicznego poziomu
swych kadr. Ostatnio dwumiesieczny Centralny Kurs
Kadrowy ukonczyto 37 oséb, w tym 5 kobiet. Celujacy-
mi wynikami odznaczyli sie¢ Wiad. Katlwa, Ignacy Kul-
panowskj oraz Stanistawa Szewczyk.

Ob. Szewczyk — byta robotnica warsztatébw samocho-
dowych PKS w Krakowie, po ukonczeniu kursu z wy-
nikiem celujagcym, zostala mianowana kierownikiem
dziatu kadr w krakowskich warsztatach PKS. Ob. Wt
Katwa — z zawodu monter, pracujgcy w warsztatach
w Opolu, po ukoniczonym kursie otrzymat stanowisko

Wiadystaw Katwa — uzdolniony warsztatowiec,
otrzymat stanowisko kierownika kadr w Opolu.

kierownika kadr w Ekspozyturze PKS w Opolu. Ob.
Kulpanowski — byly konduktor Ekspozytury Osobowej
w Warszawie, nastepnie dyspozytor, po ukonczeniu
kursu otrzymat kierownicze stanowisko w dziale kadr
Naczelnej Dyrekcji PKS.

KURS ADMINISTRACYJNY PKS

PKS zorganizowat w Warszawie kurs administracyj-
ny, ktoéry ukonczyto 42 osoby, w tym 3 kobiety. Wszyst-
kie kobiety wykazaly sie bardzo dobrymi wynikami,
zdajac egzaminy z lokatami w pierwszej dziesiagtce.
Specjalnie wyréznita sie zdolnoSciami ob. Natalia Le-
wandowska m— robotnica, ktéra juz uprzednio otrzymata
awans na pracownika umystowego, nastepnie zostata
kierownikiem Sekcji w Ekspozyturze — Stupsk, a po
ukofczeniu kursu otrzymata stanowisko kierownicze
w jednej z dyrekcji okregowych PKS.

Ws$réd mezczyzn na specjalne wyréznienie zastuguja
ob. ob. Kazimierz Janusz j J6ézef Mikulski. Ob. Janusz—
pracownik Ekspozytury — Rzeszéw, byty konduktor,
nastepnie kontroler, dzieki wybitnym zdolno$Sciom or-
ganizacyjnym awansowat na dyrektora Ekspozytury.

Ob. Mikulski z Gdanska, byty kierowca, zostat wysu-
niety drogg awansu w dn. 1 stycznia br. na kierownicze
stanowisko w Oddziale Transportu. Osobowego. W pra-
cy odznaczal sie energig i inicjatywa oraz wyjatkowa
dyscypling pracy. Niestrudzony propagandzista, umie-
jetnie potrafit pogodzi¢ prace zawodowg z pracg spo-
teczno-polityczng. Po ukonczeniu kursu z wynikiem ce-
lujgcym, obejmie jedno =z kierowniczych stanowisk
W Okregu PKS.

MOTORYZACJA

Trojka uzdolnionych absolwentéw kursu administracyj-
nego PKS. Od lewej: kol. kol. Kaz. Janusz, N. Lewan-
dowska i J. Mikulski.

RUCHOMA STACJA OBSLUGI PKS u

Specjalng objazdowa stacje obstugi PKS!u zorgani-
zowano w Katowicach. Ruchoma stacja obstugi ma
za zadanie obstugiwa¢ w pierwszym rzedzie jednostki
transportowe PKS'u, ktére przystapity do wspotzawod-
nictwa diugofalowego. Stacja ma w pierwszym rzedzie
za zadanie poprawi¢ konserwacje wozoéw pracujgcych
na teranie ekspozytur: opolskiej, gliwickiej, 2-ch kato-
wickich, zawiercianskiej, czestochowskiej i bielskiej.

Objazdowg stacje obstugi urzgdzono >na samochodzie
ciezarowym o duzym tonazu oraz na przyczepie. Stacja
wyposazona jest w urzgdzenia i narzedzia potrzebne do
konserwacji wozéw oraz wszelkiego typu drobnych na-
praw, ktérych dokonywaé¢ bedzie specjalna, doboro-
wa brygada mwybitnych fachowcow.

Jest bardzo ciekawe jakie wyniki
tej ruchomej stacji obstugi.

przyniesie praca

DLUGOFALOWE WSPOLZAWODNICTWO
OKREGOW PKS

Pracownicy czterech dyrekcji okregowych PKS'‘u
(warszawskiej, gdanskiej, poznanskiej 1 katowickiej)
przystapili do zespotowego wspéizawodnictwa diugofa-
lowego, ktére trwaé bedzie do grudnia r. b.

Regulamin wspétzawodnictwa diugofalowego prze-
widuje punkty dodatnie za: 1) przekroczenie zaplano-
wanego procentu przewozéw osobowych i towarowych;
2) zwiekszenie przebiegu samochodéw; 3) oszczednag
gospodarke paliwem; 4) wzorowa konserwacje i nale-
zytg eksploatacje wozéw; 5) sprawng naprawe taboru
i witasciwg obstuge techniczng.

Punkty ujemne regulamin przewiduje za: 1) niewy-
konanie planu; 2) za kazdy wypadek samochodowy
spowodowany nieprzestrzeganiem przepiséw bezpie-
czenAstwa i higieny pracy; 3) za naruszenie dyscypliny
pracy.

SZKOLENIE TRANSPORTOWCOW
W ,SAMOPOMOCY CHLOPSKIEJ*

Na terenie Spoétdzielni ,Samopomoc Chtopska“ zor-
ganizowano w r. b. powazng prace szkoleniowa, dzieki
czemu zdotano do pazdziernika r. b. przeszkoli¢ wszy-
stkich kierownikéw dziatéw transportowych Powia-
towych Zwigzkéw Gminnych Spéidzielni ,Samopomoc
Chtopska“.

Poza przeszkoleniem na czterotygodniowych kursach
wszyscy pracownicy dziatbw tramsportowyih zostali
zobowigzani do pogtebienia wiadomos$ci fachowych
drogg samoksztatcenia.

Centrala Rolnicza Sp6tdzielni nadto wydata i roze-
stata do wszystkich PZGS instrukcje o organizaciji
i zakresie pracy dzietu transportowego. Instrukcja, kto-
ra obowigzani sg zna¢ pracownicy transportowi, do-
ktadnie okresla obowigzki poszczeg6lnych funkcjo-
nariuszy w transporcie.
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Z PRAC STOWARZYSZENIA INZYNIEROW
| TECHNIKOW KOMUNIKACJI

Sprawa Zijazdow Naukowo-Technicznych omawiana
uprzednio przez Zarzad Gtéwny jest w dalszym roz-
pracowaniu. Sekcje Gtéwne zgtosity ilos¢ Zjazdow
kazdei sekcji,* tematyke referatéw, oraz preliminarze
wydatkéw zwigzanych z tymi Zjazdami. Ustalono osta-
tecznie ilos¢ i termmy odbyé sie majgcych Zjazdow,
oraz rowotano komitet organizacyjny, zadaniem kté6-
rego bedzie kierowanie caloksztattem tej akcji.

Komisja do snrdw o ostopniu inzyniera zakonczyta
rozpatrywanie nadestanych w ilo$ci 525 podan kandy-
datéw na kurs przygotowawczy na stonien inzyniera.
Wymiki prac kemisii przestano &> Departamentu Kadr
M. K. w celu ostatecznego ustalenia personalnie kan-
dydatéw na omawiany kurs.

W dn. 8 liipca br. uchwalona zostata orzez Sejm Usta-
wa o oowszechnei reiestracii inzynierow i technikow.
Wykonanie teii Uchwaty zostalo powierzone Naczelnej
Organizacii Technicznej, zar6wno w zakresie statego
prowadzenia Rejestru, jak i pierwszej ogoélno-polsfciej
rejestracji.

Prezydium Rady Gtownej NOT na wniosek Sekreta-
rza Generalnego powotato Gtowng Komisie Rejestra-
cji Inzynieréw i Technikéw. Gtowna Komisja jest or-
ganem doradczym i opiniodawczym, w skiad iej wcho-
dzg przedstawiciel PKPG, Gtéwnego Instytutu Pra-
cy i Giéwnego Urzedu Statystycznego, CRZZ oraz z
urzedu Kierownik Rejestru.

W dniu 26 sierpnia b. r. wyszto zarzadzenie Prezesa
Rady Ministr6w w sprawie rejestrami Inzynierow
i Technikbw. Zarzgadzenie to przewiduje, zgodnie z
Ustawg Seimowag z dn. 18 linca br. przeprowadzenie
spisu w dniach od 1 do 20 pazdziernika r. b. w okre-
gowych punktach stosu, w kolejnosci alfabetycznej
nazwisk. O wtasciwosci miejsca rejestracji decyduje
mieisce .pracy ewent. miejsce zamieszkania.

Rejestracja ta jest obowigzkowg. Inzynierowie
i technicy zarejestrowani otrzymaja zaswiadczenia z
.odbytego obowigzku rejestracji.

W zwigzku z poleceniem Naczelnej Organizacji Tech-
niczne! Sekcje Gtowne Stowarzyszenia przystapity do
opracowania referatow utrzymanych na wysokim po-
ziomie technicznym onarte na tematyce planu 6-cio
letniego. Sekcja .samochodowa zgtosita 6 odczytow.

OKOLNIK PKPG W SPRAWIE REMONTOW
SAMOCHODOW

Biuletyn PKPG z dnia 31 sierpnia r. b. (nr 18) na
str. 221 pod jpozycjg 213 podaje ok6lnik przewodnicza-
cego PKPG z dnia 20 sierpnia 1950 r. (znak K. L. 4
C-14-18) w sprawie remontéw generalnych samocho-
déw osobowych typowych i ich zespotow.

OkolInik posiada brzmienie nastepujace:

W zwigzku z uchwatag Komitetu Ekonomicznego Ra-
dy Ministrow z dnia 12.11.1949 r. w sprawie remontéw
generalnych samochodéw typowych i ich zespotéw
(Monitor Polski Nr A-59, po>z. 797) wyja$nia sig, co
nastepuje:

1) wymieniona we wstepie uchwata dotyczy réwniez
remontéw generalnych typowych samochodéw osobo-
wych;

2) Zaktady Sprzetu Transportowego .powinny remon-
towac¢ typowe samochody osobowe systemem seryjnym,
przy ktéorym majag prawo catkowitej wymiany czesci
i zespotéw samochodéw remontowanych na odpowied-
nie inne czesci nowe lub uzywane, technicznie spra-
wne;

3) uzytkownik moze zastrzec sobie niewymiennos$¢
nadwozia oraz elementéw nienalezgcych do normal-
nego wyposazenia fabrycznego, danego typu samo-
chodu.

PRZEWODNICZACY PANSTWOWEJ KOMISJI

PLANOWANIA GOSPODARCZEGO
w. z, E. Szyr

MOTORYZACJA

Nr 10

ZE ZtOMU — CENNE STOtY PROBIERCZE

W magazynie ,Motozbytu“* w OS$wiecimiu znajdo-
waly sie m. in, pochodzace z demobilu cztery stoty
probiercze do pradnic i rozrusznikéw marki ,Wei-
denhoff*. Stoly te byly zdekompletowane i mocno
zardzewiate, tak, ze nie nadawaty sie zupetnie do pra-
cy, a warto$¢ ich nie byta wiele wigeksza od ztemu.
Stotami tymi zajeli sie trzej pracownicy magazynu
oswiecimskiego ,Motozbytu“, a mianowicie majster
Zajas oraz elektrotechnicy Gawronski i Haiaburda,
ktérzy we wtasnym zakresie zdobyli niezbedne ma-
teriaty do uzupetnienia zespotéw miernikéw elektrycz-
nych, jak réwniez wzorce, potrzebne do sprawdzania.
Nalezy bowiem zaznaczy¢, ze brak blizszego opisu lub
schematu febrycznego uniemozliwiat oddanie tych sto-
tow do jakiegokolwiek zaktadu elektromechanicznego,
tym Wiecej, ze urzadzenia tego rodzaju byty u nas
dotad prawie nieznane.

Tymczasem wspomniani pracownicy kompletnie wy-
remontowali omawiane stoty i uzupetnili braki, wmon-
towujge pewne czesci. Dzieki temu remontowi i uspra-
wnieniu warto$¢ stotow zwiekszyta sie prawie dziesie-
ciokrotnie. Uzyskano wartoSciowy sprzet techniczny,
bardzo potrzebny w kraju, a mozliwy do otrzymania
tylko drogg importu. Jeden z tych stotéw jest juz uzyt-
kowany przez Miejskie Zaktady Komunikacyjne w
Warszawie, drugi za$ przekazano Nowej Hucie pod
Krakowem.

Inicjatywa i ofiarna praca wymienionych pracowni-
kéw zastuguje na uznanie i stanowi¢ moze wzdér do
nastadownicwa. Naczelna Dyrekcja ,Motozbytu“ przy-
znata majstrowi Zajasowi specjalng premie w wyso-
kos$ci 40.000 ztotych elektrotechnicy Gawronski i Hala-
burda otrzymali za$ premie po 35.000 ztotych kazdy.

AMBULANSE DENTYSTYCZNE DLA MINISTER-
STWA ZDROWIA. Motozbyt* przekazat Minister-
stwu Zdrowia 9 ambulanséw dentystycznych produk-
cji czechostowackiej. Ambulanse te skarosowane sg na
3-tonowym podwoziu .marki ,Praga“ i zaopatrzone sg
w silniki Diesla. W kazdym ambulansie zamontowany
jest 1 fotel dentystyczny, ofock tego za$ w ambulan-
sach znajduja sie fotele przenos$ne, ktore zainstalowac
mozna na poczekaniu np. w szkole wiejskiej. Wspom-
niane ambulanse stuzy¢ beda bowiem przede wszyst-
kim do pracy na wsi.

KAROSUJEMY W KRAJU WOZY FILMOWE. Ce-
lem zwiekszenia w kraju puli samochodéw specjal-
nych i ograniczenia na tym odcinku kosztownego im -
portu ,Motozbyt" przekazuje niektérym instytucjom
i przedsigbiorstwom podwozia typowe ,Star 20, ktére
instytucje te karosujg we wtasnym zakresie. Tak npk
LFilm Polski* zbudowa¢ ma na podwoziach ,Star 20"
nadwozia .samochodéw petnigcych stuzbe pomocniczag
przy nakrecaniu filmoéw. Chodzi tu o skarosowaniie 10
wozéw tego rodzaju.

Dalsza seria 30 wozéw miesnych, karoisowanych
przez spoétdzielczo$¢ motoryzacyjng na podwoziach
,GAZ AA", gotowych ma by¢ jeszcze przed koncem
biezgcego roku. Wozy te posiada¢ beda specjalng wen-
tylacje.

,MOTOZBYT* PRZEKRACZA PLAN. V/ ciggu
pierwszego po6irocza 1950 r. ,Motozbyt* wykonat,
a nawet przekroczyt plan obrotu towarowego, zaréwno
w hurcie, jak i w detalu. W pierwszym kwartale wy-
konano pian przecietnie w 127%, w drugim kwartale
za$§ — w 100,3%.. W ciagu catego pierwszego, po6trocza
br. plan obrotu towarowego w odniesieniu do samo-
chodéw osobowych i ciezarowych wykonany zostat
w 165%, w odniesieniu do autobuséw w 160%, ciggni-
kéw 259%, motocykli 119%, rowerow 133% i czesSci
zamiennych 108%. W lipcu 1950 r. ,Motozbyt* wyko-
nat plan obrotu hurtowego w 108%, tgcznie w hurcie
i detalu osiggnieto za$§ wynik 107,7%,
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BUDOWA PRZYCZEP SPECJALNYCH. Krajowy
przemyst spoéidzielczy rozpoczat produkcje specjal-

nych przyczep-piaskarek, stuzgcych do posypywania
ulic i dr6g w czasie gotoledzi. Piaskarki te przezna-
czone sg dla Zaktadéw Oczyszczania Miasta oraz dia
Ministerstwa Komunikacji, ktére przekaze je wiadzom
drogowym, ze szczegllnym przeznaczeniem dla drog
gorskich. W roku przysztym produkcja przyczep-pia-
skarek ui.ec ma znacznemu zwiekszeniu.

Jednoczes$nie, w miare dalszej rozbudowy krajowej
produkcji przyczep, budowa¢ mamy tez m. in. jako
przyczepy mieszkalne — wozy cyrKOwe, ktore ciggni-
ki przewozi¢ bedag z miasta do miasta.

Wreszcie w roku przysztym panstwowy przemyst
miejscowy przystagpi¢ ma do produkcji ndewytwarza-
nego dotgd w kraju typu przyczepy, a mianowicie lek-
kiej przyczepy jednoosiowej (dwukotowej, .skrzynio-
wej), o nosnosci od 500 do 750 jcg. Jest to przyczepa
ktéra doczepiania by¢ moze do wozéw terenowych.

UNOWOCZESNIONE MOTOCYKLE ,SHL“ W 1952
ROKU. W 1S52 roku ukazaé¢ sie majg w sprzedazy kra-
jowe motocykle ,SHL" 125 cm2 typu unowocze$nio-
nego. Maszyny te posiada¢ bedg ulepszonag rame, zao-
patrzone tez zostang w teleskopy. Na szczeg6lne pod-
kreSlenie zastuguje wprowadzenie nowej instalacji
elektrycznej (na akumulator), dzieki czemu odpadng
zdarzajgce sie dzi$ kiopoty z .iskrownikami. Zainstalo-
wany réwniez zostanie sygnat elektryczny.

.Motozbyt* przekazatl Polskiemu Zwigzkowi Moto-
rowemu pozostatg ilos¢ kilkunastu motocykli raidowo-
wyczynowydh. Sg to krajowe ,SHL" 125 cm3 Obok te-
go przekazano 10 motocykli tej samej marki z ramami
w kolorze czerwonym.

NOWE SKLEPY ,MOTOZBYTU“. W najblizszej
przysztosci ,Motozbyt* otwiera swe sklepy detaliczne
na terenie utworzonych niedawno wojewédztw. Doty-
czy to witasciwie tylko dwdéch sposréd nowo wydzielo-
nych wojewd6dztw, poniewaz sklep w Koszalinie istnie-
je juz od diluzszego czasu. Natomiast wkrétce urucho-
miony zostanie eklep w Opolu oraz w Zielonej Gorze
przy ul. Swierczewskiego 65. Stklepy te dysponowad
beda tadnymi, nowoczesnymi lokalami.

Niedtugo rozpocznie tez prace sklep detaliczny w
Gdyni. Otworzenie tego sklepu napotykato do nie-
dawna na powazne trudnos$ci, wobec braku odpowie-

dniego lokalu. M eszkancy Gdyni, ktoérzy dotad
zmuszeni byli korzystaé z do$¢ odlegtego sklepu
w Gdansku—Wrzeszczu beda obecnie mogli zaopa-

trzy¢ sie w artykuly motoryzacyjne na miejscu,

w lokalu przy ul. Starowiejskiej 17.

Ostatnio uruchomiony zostat sklep detaliczny ,'Mo-
tozbytu* w Plocku przy ul. Tumskiej 16, w Radomiu
przy ul. Zeromskiego nr 7, w Piotrkowie Trybunal-
skim przy ul. Sieradzkiej nr 5 oraz w Kielcach przy
ul. Sienkiewicza 13.

PIERWSZA STALA LINIE OBSLUGI TOWARO-
WEJ uruchomita Panstwowa Kom. Samochodowa na
Dolnym Slasku na trasie Walbrzych — Swiebodzice —
Swidnica — Lutom — Dzierzoni6w — Bielawa. Samo-
chody towarowe PKS-u zatrzymywac¢ sie beda we
wszystkich spéidzielniach produkcyjnych i miejscowo-
Sciach lezgacych na trasie dla zabierania, wzglednie wy-
tadowania towaréw. Samochody podjezdza¢ beda w pro-
mieniu do 2 km od miejsc postoju — do odbiorcow,
wzglednie nadawcéw towaru. Samochody towarowe
kursowa¢ bedag dwa razy w tygodniu. Przewidywane
jest z biegiem czasu wybudowanie na trasie kilkunastu
budynkéw stacyjnych potgczonych ze sktadami towarow.

GARAZE DLA ZAKLADOW OCZYSZCZANIA MIA-
STA buduje sie w Warszawie. Przewidziane sa zabu-
dowania, ktére pomieszczg 70 samochodéw ZOM-u.
Budowa garazéw ma by¢ ukonczona do konca roku bie-
zacego. W roku 1951 w bezposredniej tgcznosci z ga-
razami wybudowana bedzie nowoczesna stacja obstugi.
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WYDZIALY TRANSPORTOWE | KIEROWCY Z TE-
RENU KRAKOWA SKARZA SIE na niedokfadne mie-
rzenie paliwa na stacjach benzynowych CPN. Obliczono
prowizorycznie, ze na wlewanych do zbiornika 20 li-
tréw brakuje 1 litr paliwa. Nie wszystkie stacje posia-
dajg mechanizmy zegarowe do mierzenia wlewanego
paliwa. Zbadanie tych zarzutéw i usprawnienie pracy
stacji gorgco polecamy dyrekcji CPN z dodatkiem, ze
na terenie Krakowa — miasta o duzym ruchu tranzy-
towym — nie pracuje ani jedna stacja benzynowa
w godzinach wieczornych i w nocy.

WALKA Z ALKOHOLIZMEM WSROD KIEROW -
COW TRWA NADAL. Jak wykazuje statystyka Wy-
dziat Komunikacyjny w Warszawie przecietnie w mie-
sigcu odbiera 20 kierowcom ,prawa jazdy“ na okres
od 2 tygodni do 3 lat, za prowadzenie samochodu w sta-
nie nietrzezwym (w sierpniu br. odebrano prawa ja-
zdy 25 kierowcom). Niezaleznie od odbierania ,prawa
jazdy“, kierowcy sa karani grzywnami pienieznymi od
10.000 do 20.000 zt.'

PRZY KUPNIE SAMOCHODOW OD PRZEDSTA-
WICIELI RZADOW PANSTW OBCYCH OBOWIAZU-
JE ODPRAWA CELNA
Polski Zwigzek Motorowy informuje, ze osoby pry-
watne, jak réwniez instytucje, nie korzystajgce z przy-
wilejow przystugujgcych cztonkom Korpusu Dyploma-
tycznego akredytowanym przy Rzadzie R. P, w razie
nabycia samochodu od przedstawicieli Rzgdow Panstw
obcych, obowigzane sg do zatatwienia formalnos$ci
zwigzanych z odprawag celng, ktéra doKonana pyc mo-
ze na podstawie wydanego przez Ministerstwo Handlu

Zagranicznego pozwolenia przywozu.

Optaty za pozwolenie przywozu wynoszg SOAo warto-
§ci wozu plus optaty manipulacyjne przy zatatwieniu
odprawy celnej — zt 500 za 100 kg — od wagi samo-
chodu.

TRANSPORTOWCY SPOLDZIELCZOSCI
WYKONUJA ZOBOWIAZANIA

Pracownicy Samodzielnego Referatu Transportowe-
go, Okregowego Oddziatu C. S. M. J. w Warszawie,
wykonujac zobowigzania przyjete na naradzie produk-
cyjnej, dla uczczenia Miedzynarodowego Swieta Spoi-
dzielczosci, wyremontowali i wuruchomili w dniu
9 wrzes$nia 1950 r. wrak samochodowy G. A. Z. Warto$¢
robocizny i uzupetnionych czesci dopasowanych z in-
nych wrakéw samochodowych wyniosta okoto ztotych
167.000.—. (J. E.).

OPLATY ZA POZASLUZBOWE UZYWANIE POJ.
MECH. PRZEZ PRACOWNIKOW

W zeszycie nr 7 (lipiec 1950 r.) czas. ,Motoryzacja“
na str. 204 wydrukowali$my wiadomos$¢ pt.: ,Optaty
za uzywanie panstwowych pojazdéw mechanicznych*,
w ktéorym podaliSmy szczeg6towe informacje na ten
temat (na podstawie okélnika Nr. 4 Prezesa Rady Mi-
nistréw z dnia 30 stycznia 1950 r.), wraz z tabelg optat,
w zalezno$ci od rodzajow i kategorii poj. mech.

§ 9 wyzej podanego okélnika moéwi, ze Minister Ko-
munikacji ustali zasady tych kosztéw, a dla typowych
samochodéw wyda tabelke zwrotu kosztéw. Ze wzgledu
na zapytania Czytelnikéw podajemy, ze takie zarzadze-
nie Ministra Komunikacji ukazalo sie w nr 20 Dzien-
nika Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych z dnia 20.VI
1950 r. Zarzadzenie to — tak jak podawaliSmy w infor-
macji drukowanej w zeszycie lipcowym ,.Motoryzacji“
— formalnie wprowadza optaty za uzywanie samocho-
déw przez pracownikéw lub przez zespoly pracowni-
kéw do innych celéw niz stuzbowe, albo za uzywanie
takich samochodéw przez inne jednostki stuzbowe niz
jednostki, ktérym zostaty przydzielone.

Oprécz tych optat pobiera sie diety i wynagrodzenia
za godziny nadliczcbowe kierowcy pojazdu zwigzane
z danym wyjazdem.

Tabelka optat podana w zeszycie 7 ,Motoryzaciji*
(str. 204) jest catkowicie zgodna z tabelkg optat ogto-
szong w nr. 20 Dz. T. i Zarz. Komunikacyjnych.
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WIADOMOSCI Z ZSRR

DWIE KSIAZKlI DLA MtODYCH AUTOMOBILI-
STOW wyszly z druku w Zwigzku Radzieckim. Jed-
na z nich jest ksigzka napisana przez W. JenusalLm-
skiego p. t. ,Razem z kierowca'l (wydanie Dietgiz-Le-
ningrad). Autor postawit sobie za cel ,poméc miodzie-
zy w deidadmym poznaniu samochodu i pomoéc jej rze-
czywiscie polubi¢ te maszyne“. Wedilug opinii fachow-
coéw Jerusazmskij osiagnat swoéj cel, dzieki wnikli-
wemu przemys$leniu tematu i podaniu go w siposéb
wierny, a jednoczes$nie popularny, tatwy do czytania
i jprzyswojenia. Ksigzka zawiera opis samochodu, jego
zespotéw i czesci, zaznajamia czytelnika ze sposo-
bem prowadzenia samochodu oraz daje prosty wyktad
przepis6w o ruchu na drogach publicznych. Jednocze-
Snie autor zaznajamia czytelnik6w z osiggnieciami ra-
dzieckego przemystu samochodowego i szkicuje jego
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linie rozwoju.

Druga ksigzka to ,ELEMENTARZ SAMOCHODU
I TRAKTORA®" napisany przez L. Bermana (wyda-
nie Dietgiz _ Moskwa). | ta ksigzka przeznaczona

jest d.a mlodziezy. Prace te charakteryzuje czes$¢, w

ktérej zamieszczono zadania dla uczgcych sie mode-
larstwa zespotéw i poszczego6lnych czeséci pojazdow
mechanicnych. Zadania Lustrujg rysunki i wskazow-

ki praktyczne pokazujace w jaki sposéb mozna wyko-
na¢ taki badz inny model, majagc do dyspozycji okre-
Slone materiaty modelarskie.

FIERWSZA POWIESC Z ZYCIA KIEROWCOW pod
tytutem ,iKierowey“ ukazata sie w czasopismie ,Paz-
dziernik“, napisana przez Anatola Rybakowa. Autor
z talentem naszkicowat zycie i prace, radzieckich pra-
cownikéw transportu. Ksigzka wzbudzita duze zainte-
resowanie ws$rod spotecznosci pracownikéw .transpor-
tu samochodowego i wywotata ozywione dyskusje. W
efekcie tego zainteresowania Centralny Klub Kierow-
céw w Moskwie .przy udziale Ministerstwa Transpor-
tu Samochodowego zorganizowat wiecz6r dyskusyjny
dla oceny ksigzki, przy udziale autora. Wszyscy ucze-
stnicy dyskusji — kierowcy stutyisiecznicy, stachanow-
cy, technicy i inzynierowie samochodowi oraz czotowi
pracownicy transportu samochodowego—zgodnie pod-
kres$lili duzg warto$¢ ksigzki oraz ta.ent autora, kt6-
ry w sposéb barwny naszkicowat szereg zywych, typo-
wych postaci z transportu .samochodowego, pokazujac
w jaki .sposéb rodzi sie nowy, socjalistyczny stosunek
do pracy — ktora stata sie sprawa ambicji i honoru
obywatela radzieckiego, jak z kazdym dniem rosng
szeregi wybitnych kierowcéw — stutysiecznikow itd.
PROBY NOWEGO RADZIECKIEGO SAMOCHODU
ciezarowego marki GAZ-36 zakonczyly sie pomysSinie.
Nowy typ ciezaré6wki produkowa¢ bedg Zaklady Sa-
mochodowe w Gorkim.

Oto fragment z wielkiej jazdy terenowej (cross), zor-

ganizowanej przez Centralny Klub Kierowcéw Moskwy.

Samochéd matolitrazowy ,Moskwicz* zwyciesko prze-
bywa bagnista rzeczke.
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ODZNAKA DLA KIEROWCOW ZA WYBITNE
W YNIKI

Ministerstwo transportu samochodowego Rosyjskiej
Republiki Federalnej (RSFSR) ustanowito odznake dla
kierowcoéw, ktédrzy wyroznili sie swa przyktadng pra-
cg, w nastepstwie ktdérej zostal osiggniety postep pod
wzgledem technicznym lub ekonomicznym.

Medal:
~Wzorowy pracownik
Ministerstwa Transportu
Samochodowego
R.S.F. S.R."“.

Odznake otrzymujg kierowcy za lepszag wydajnos¢
pracy niz planowana, wykazana na podstawie zapiséw
na kartach drogowych, jak réwniez za osiggniete diuz-
sze przebiegi migdzynaprawcze, oszczednos$ci w zuzyciu
paliwa i ogumienia. Odznake otrzymuja kierowcy réw-
niez za pomysty nowatorskie i racjonalizatorskie.

Oprécz kierowco6w odznaczenie przystuguje i innym
pracownikom transportu samochodowego za wybitne
wyniki ich pracy.

ZJAZD SAMOCHODOW - WETERANOW

W Anglii odbyt sie doroczny tradycyjny zjazd ,we-
teranéw — samochodéw”. Do zjazdu dopuszczane sg
samochody pochodzace z epoki sprzed pierwszej wojny
Swiatowej. Zjazd odbywa sie wedtug regulaminu, ktéry
miedzy innymi zawiera réwniez rézne proby. Pierw-
szym w zjezdzie byt samochdd produkcji francuskiej —
Panbard Leyasisor z 1902 r. Odznaczyly sie na prébach
Oldsmobile z 1904, Mercedes z 1902 i riumoer z i904 r.

Zawody weteranéw sg dowodem, ze dla dobrych me-
chanikow miejsce dla starych samochodéw nie znaj-
duje sie wcale w muzeach. Samochody z epoki 1914 do
1930 stajg czesto réwniez do zawodo6w, nie moéwigc juz,
ze sa w znacznych ilosciach w codziennym uzyciu.

Na zdjeciu zwyciezca zjazdu ,samochodoéw,
weteran6w“ — Panhard-Leyasso6r z r. 1902
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Tragiczna Smier¢ Alfreda Smoczyka

W dniu 26 wrze$nia br. zgingt w katastrofie
drogowej Alfred Smoezyk — wielki as motocy-
klizmu polskiego, czotowy zuzlowiec Europy.

Wiadomo$¢é o tragicznej $Smierci Smoczyka
gteboko wstrzgsneta calg spotecznoscia motoro-
wa i sportowg — wszystkimi, ktérzy znali zmar-
tego badz osobiscie badz tez z zawodéw sporto-
wych.

Jednakze warto$¢ zyciowa Smoczyka nie po-
lega jedynie tylko na jego wielkim talencie
sportowym, na jego ogromnych zaletach moto-
cyklisty. Jego warto$¢ znakomicie rozszerzaja
i pogtebiaja wa ory moralne — dyscyplina i kar-
nos¢, kolezenstwo i stuzenie spoteczenstwu ca-
tym doswiadczeniem, wszystkimi sitami.

Smoezyk odbywajac od kilku miesiecy stuzbe
wojskowg w Warszawie', wstapit do sekcji mo-
torowej Centralnego Wojskowego Klubu Spor-
towego i w ramach tej organizacji poswiecit ca-
ty swoéj zapat miodziehczy,, wiedze motocykli-
sty i wolny czas szkoleniu mitodziezy. Niejedno-
krotnie oglagdaly Go w tej roli podstoteczne Lu-
dowe Zespoly Sportowe, dokad wyjezdzat w ze-
spole CWKS, w ramach akcji szkoleniowej.

Mtodziez wiejska pokochata Smoczyka nie tyl-
ko dlatego, ze umiatl by¢ pierwszym, ze zwycie-
zat czotowych zawodnikéw Europy, rozstawia-
jac imie sportu polskiego daleko poza granica-
mi kraju, ze byt rekordzistg wszystkich toréw
zuzlowych w Polsce. Miodziez kochata Go nad-
to dla Jego zalet osobistych, za wielka cierpli-
wos¢ i serdeczno$¢ z jakag traktowal swych ucz-
nidw, za bezposrednios¢ i prostote w obcowa-
niu, za wielkg troskliwo$¢ i sumiennos$¢ z jaka
przekazywal swg wiedze fachowag miodocianym
umystom wiejskich chtopcéow.

Smoezyk nie tylko marzyt o pracy nad pod-
niesieniem wiadomosci fachowych i kultury te-
chnicznej mtodziezy — On to swe marzenie re-
alnie wprowadzat w zycie, dawat mtodziezy bez-
interesownie swd@j trud i prace, aby surowych
wiejskich chiopakéw wprowadzi¢ na inny szcze-
bel kultury, aby ich zaprawi¢ do innego, lep-
szego zycia. | to jest jego zaleta. | to jest naj-
bolesniejsza moze luka, jakg tragiczna $mierc¢
Smoczyka wyrwata w naszym miodym, tworza-
cym sie dopiero i nieokrzeptym jeszcze sporcie
motocyklowym — wierzyliSmy gieboko i mie-
liSmy wszelkie podstawy, aby wierzy¢, ze Smo-
czyk wychowa w niedtugim stosunkowo czasie
dziesiatki godnych siebie nastepcow.

Alfred Smoezyk urodzit sie 11-go maja
1928 roku w KosScianie (Wielkopolska). W pie¢
iat pézniej rodzice Jego przeniesli sie do Lesz-
na, gdzie ojciec Zmartego pracowat w warszta-
cie reperacji wag. Chtopiec od najmtodszych lat
zdradzat wielkie zainteresowanie i zdolnosci do
mechaniki, ktére koncentrowaly sie przede
wszystkim na mechanizmach ojcowskiego rowe-
ru. W czasie okupacji Niemcy zabrali chtopca
do pracy w warsztacie samochodowym, gdzie po
raz pierwszy zetknagl sie z motocyklami.

Po wyzwoleniu Smoezyk zapisat sie na kurs
kierowcéw samochodowych, gdzie wyktadat za-
palony mito$nik sportu motocyklowego — Fa-
bianczyk, wspo6tzatozyciel LKM-u w Lesznie.
W tym mniej wiecej okresie Smoezyk ztozyt z

réznych gruchotéw i starych czesci pierwszy
swoOj motocykl. ,,Setka“ zaczeta chodzi¢ — kosci
byty rzucone.

Rok 1947 nie byt dla Smoczyka dobry —

wskutek kontuzji musiat pauzowac. Jeg0 pierw-
szy sukces sportowy to start na zawodach eli-
minacyjnych w Grudzigdzu, na ktérych starto-
wat na klubowej maszynie NSU 600. Nieznany
nikomu, maly Smoezyk nie zajagt wprawdzie
pierwszego miejsca, ale porwat szesSciotysieczng
widownie swojg wspaniatg, brawurowa jazda.

Rok 1948-y to poczatek Jego wielkiej, znanej
szeroko kariery sportowej, ktéra bilyszczata co-
raz wspanialszym blaskiem. Kariery wspania-
tej i jakze bolesnie krotkiej.

Prezydent R. p. Bolestaw Bierut w dniu 30
wrzes$nia br. nadat posSmiertnie tragicznie zmar-

temu Alfredowi Smoczykowi Krzyz Oficerski
Orderu Odrodzenia Polski.

Pogrzeb znakomitego sportowca odby}t sie
30. IX. w Jego rodzinnym miesScie Lesznie.

Udziat w nim wzieli przedstawiciele wszystkich
sekcji motocyklowych catej Polski, przedstawi-
ciele GKKF, Pol. Zw. Motorowego, CWKS, or-
ganizacji mitodziezowych, tlumy mieszkancow
Leszna oraz tysigce os6b przybytych z catego
kraju. Trumne pokryty tysigce wiencow.

Imie tego wspanialego cztowieka i sportowca
pozostanie w naszej pamigci na zawsze.

Sfer. 319
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UDANE ELIMINACJE MISTRZOSTW POLSKI
W KRAKOWIE

W dniu 27.VIIl w Krakowie na tradycyjnej trasie
Alei Trzech Wieszczy odbyta sie Ill eliminacja do te-
gorocznych motocyklowych, wy$cigowych Mistrzostw
Polski.

Mozemy $miato stwierdzi¢, ze tego rodzaju imprezy
sportowej, motorowej Krakéw i jego mieszkancy nigdy
jeszcze me ogladali. Ztozyly sie na to poszczegblne cze-
Sci imprezy. Przede wszystkim nalezy podkresli¢ iz
sport motorowy i sama impreza nie zostata zorganizo-
wana oderwanie od zagadnien politycznych i spotecz-
nych. Przemoéwienie przedstawiciela Pol. Zw. Motoro-
wego i przedstawiciela Miejskiego Komitetu Obron-
cow Pokoju nawigzywaty do biezacych wydarzen po-
litycznych i spotecznych. Cata trasa udekorowana fla-
gami panstwowymi i transparentami nadawatla uroczy-
sty charakter imprezie.

Po wciaggnieciu na maszty flag panstwowych i ro-
botniczych przez czterech zesziorocznych mistrzéow
Polski, na starcie stanety motocykle kategorii do 130
ccm. W koncowym wyniku biegu stato sie tak, jak
przewidywaliS§my. Pierwsze miejsce zajat nie zagrozo-
ny przez nikogo Jerzy Jankowski z Ogniwa Bytom,
startujgcy na polskiej maszynie SHL.

Trzecie z koiei w tym roku zwyciestwo Jankowskie-
go jeszcze raz potwierdza wyzszo$¢ polskiego motocy-
kla nad innymi maszynami produkcji zagranicznej.
Jankowski prowadzit juz od drugiego okrazenia i nie
dat sobie prowadzenia nikomu odebra¢. Walka o dru-
gie i trzecie miejsce rozegrata Sie miedzy Henkiem,
Ginterem i Draga. Z walki tej Draga wyszed} zwycie-
sko.

Inaczej natomiast przedstawiat sie bieg maszyn do
250 ccm. W naszych przewidywaniach oscylowaliSmy
miedzy Wodnick.m, Markowsk.m, Milewskim, Henkiem
i Wyporkiem. Losy tego biegu potoczyly sie jednak
inaczej. Bieg ten mozna by okre$li¢ jako bieg zdefek-
towanych maszyn. Prowadzit przez dluzszy czas Mar-
kowski i zdawalo sie ze przyjdzie do mety pierwszy.
Jednak maszyna Markowskiego zdefektowata. To samo
stato sie z Wodnickim. Réwniez i Wolfinger miat de-
fekt, ktéry jednak usunat w czasie trwania wys$cigu.
W rezultacie na pierwsze miejsca wysunat sie Milewski
konczac bieg jako zwyciezca. Za nim Hanek Jan'na
Jawie. Maszyny czeskiej produkcji rowniez wykazaty
swe duze walory.

Umilkty 250-tki i juz na start mechanicy wyprowa-
dzajg 35J-tki. Widzimy Bruna Stanistawa na Nortonie,
Bebenka réwniez na Nortonie i Antoniewicza tez na
takiej samej maszynie. Natomiast nie startowat Mie-
loch, ktéry definitywnie zakonczyt swg bogata karie-

Sktadano i drukowano w drukarni RSW ,Prasa“, Al.
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Popularny konstruktor i motocyklista — Jerzy Jan-
kowski, otrzymuje wieniec zwyciestwa po zdecydowa-
nym i przekonywujgcym zwyciestwie w kat- do 130 ccm.

re sportowca motorowego. | niewiadomo jaki byiby
koncowy wynik. Piegkna walka Bruna z Bebenkiem
prowadzona zaciecie przez pie¢ okrazen, wrozyta duzag
niespodzianke. Niestety w 6 okrgzeniu Bebenkowi
urwata sie rurka od doptywu paliwa i musiat zjecha¢
z trasy. Brun niezagrozony przez nikogo- zakonczyt bieg.
Jako drugi przyjeenai Kodakiewicz jadac caiy czas
bardzo ro6wno 1 opanowanie.

Napiecie publiczno$ci wzrasta do maksimum, gdy na
starcie pojawiajg sie ,p.e¢setki*. Rozgrywka miedzy
Zymirskim i Koprowsk.m wisi w powietrzu. Maszyny
wyszly ze startu. Prowadzi Dabrowski, ale tylko przez
po6ittora okrgzenia. Na czoto wychodzi Zymirski. Za
nim jak cien jedzie Koprowski. Na trzecim miejscu
Dabrowski.

Petna napiecia i emocji sytuacja nie zmienia sig,
z ta tylko r6znica iz poczawszy od 12 okrazenia Ko-
prowski metr po metrze zbliza sie do Zymirskiego.
W okrazeniu 13-tym jada juz razem. | niestety w 14-ym
okrgzeniu Koprowski wychodzi na sam kraweznik,
traci rbwnowage i wywraca sie w tempie 140 km na
godz. Szczescie, naprawde szczeScie, iz zakonczyto sie

tylko na ogdélnym wstrasie
i zewnetrznych obrazeniach.
A mogto byé catkiem Zle.

Zymirski konczy bieg ja-
ko zwycigzca. Za nim Dag-
browski. Tym samym Zy-

mirski ma wilasciwie Mi-
strzowstwo Polski w kiesze-
ni. To samo odnosi sie zresz-
ta do reszty zwyciezcéw, to
znaczy Jankowskiego, Mi-
lewskiego i Bruna. (Z. Ch)

Start wys$cigu w kat. do 130

ccm  (Krakow), ktéry przy-

niést .przekonywujagce zwy-

ciestwo maszynie polskiej

konstrukcji i produkcji —
S. H. L.

Zam. 2461. 22. IX. B — 1277E6

Druk. sat. VII.kl. 61 X 86, 70 gr. Karton V kl. 61X86-Naktad 5300 egz.



42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarz. Miejski w Gdyni, kat. I,
Nr 0205/49, na nazw. Wiktor Mateja, zam. w Gdyni,
ui. Stowackiego nr 40 m. 1

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Zabrzu, kat. II. Nr
m0124/499, na nazw. Ernest Lazar, zam. w Zabrzu, ul.
Cecylii nr 5.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarz. Miejski we Wroctawiu,
kat. Il. Nr 0353/4. na nazw. Antoni Rutkowski, zam.
we~Wroclaw'u, ul. Monte Kasyno nr 55.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Radomiu, na
n«.zw. Wtadystaw Gracki, zam. w Radomiu, ul. Planty
nr 13 m. 3

46. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Rybniku SI. Dabr.
kat. Ilia, Nr 0001/48, na nazw. Antoni Kwasny zam.
w Rybniku, ul. Rudzka nr 104.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzeni poj.
mech., wydane przezt starostwo we Wiochach k'W-wy,
kat. Ill. nr 0096/49, na nazw. Bogustaw Nerczynski,
zam. w Brwinowie, ul. Szopena nr 12

48. "ZAGUBIONO ksigzke ciagnika,
Wydziat Ruchu i Mat. w Warszawie,
nazw. Zjednoczone Przedsigb. Rozrywkowe,
mWarszawie, ul. Z'ota nr 65a.

49. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat
I, Nr 0533/49, na nazw. Bogdan Skoczylas, zam. we
Wroctawiu, ul. Wita Stwosza nr 16 m .5

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarz. Miejski, w Szczecinie,
kat. IlI. Nr 1019/49, na nazw. Zenon Jotkobiec, zam. w
Szczecinie, ul. Radogoska nr 7 m. 8.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Mragowie kat IUr,
Nr 0016/49, na nazw. Zygmunt Nehring, zacn.’ w Olszy-
nie Lubanskiei. ul. Chopina nr 47.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Lubaniu, kat. I,
N r 0029/49, na nazw. Emil Zarzycki, zam. w Lubaniu
Sl., ul. Makarenki nr 4.

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. w Lodzi, kat. llia,
nr 4017/49, na naizw. Stefan Stolecki, zam. w todzi,
mul. Karolewska nr 52.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane na nazw. Zacheusz Adamski, zam.
w Cmielow’e. ul. Pod KoScielisko nr 24.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. w todzi, kat. II, Nr
0040/49, na nazw. Jozef Smitowski, zam. w todzi ul
Zgierska nr 167.

56. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w todzi. kat. Ula,
Nr 3199/49, na nazw Jozef Podlasek. zam. w todzi,
ul. Ztotnicza nr 5

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie, sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. w Poznaniu na
nazw. Janusz Wolfnicfci, zam. w Poznaniu, ul. Wiosen-
na nr 50 m. 1

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Lwoéwku $’gskim
kat. Ilia. Nr 0183/49, na nazw. Antoni Barmula, zam!
w Karpaczu, ul. Wielkopolsika nr 11.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Bydgoszczy na
nazw. Franciszek Bflaszczyk, zam. w Bydgoszczy' ul.
Kujawska nr 38 m.

60. SKRADZIONO powolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Jeleniej Gorze
kat. llia, Nr 0037/50, na nazw. Stefan Hardej zam w
Dziwisz6w 154, p-ta Jelenia Gora.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urz. woj. w Szczecinie, na nazw.
Witadystaw Rujko. zam. w Szczecinie, ul. Krotka nr 1

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane przez urz. woj. we Wroctawiu Kkat.
Ilia, Nr 0549/49, na nazw. Tadeusz lzdebski, zam. we
Wroctawiu, ul. Strzegowska nr 212.

63. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

wydane przez
Nr B75156, na
zam w

mech., wydane przez starostwo w Ostrowie WIkp.,
mkat. Ilia, Nr 215/49, na nazw. Julian Kwiatkowski,
zam. w Topoli Wielkiej, pow Ostréw W.kp.

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo we Wiochach, kat.
I, na nazw. Wtadystaw Stepak, zam. w Okeciu, ul.
Stowackiego nr 28.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na nrowadzenie sa-
mochodu. wydane przez starostwo w' Sosnowcu, kat.
Ilia, Nr 0239/50, na nazw. Henryk Kranacz, zam. w
Sosnowcu, ul. Matachowskiego nr 20.

66. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Pszczynie, kat.
I, Nr 0018/49, na nazw. Franciszek Korus, zam. w
Wirku, woj, Kataw;ce, ul. Magdziorza nr 23.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w todzi, kat. Il Nr
0490/50, na nazw. Wactaw Nowak, zam. w todzi, ul.
Wschodnia nr 23.

68. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Aninie, kat. II, Nr
na nazw. Jan Michalski, zam. w Su.ejéwku ul. Pit-
sudskiego nr 70

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat.
Ilia nr 1033/49 na nazw. Kowal Jakub, zam. we Wro-
ctawiu, ul. Steblowicka nr 75.

70. ZAGUBIONO dowdd rej.
clu wydane przez urz. woj.
3343521, na nazw. Zesp6t PGR, Dobroszyn,
rzow Wikp.

71. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, na nazw. Tadeusz Zawadzki, zam. w Warszawie
ul. Podchorgzych nr 73.

72 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w Katowicach, kat.
lila, nr 1360/49, na nazw. Julian Jakobsze, zam.
w Piotrowicach, ul. gen. Swierczewskiego nr 41.

SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat.

nr 3020/49, na nazw. Antoni O.echowik, zam. we Wro-
Ciawiu, ul. Wcrcela nr 33 nm 14.

74. ZAGUBIONO dowdd rejestracyjny na motocykl
wydany przez starostwo w Jeleniej Gérze, nr K 9219,
na nazw. Wactaw Skorupa, zam. we wsi Nowy Kosciot!
pow. Ztotoryja.

75 SKRADZIONO 'pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Kozuchowie Kkat.
lila nr 0142/49, na nazw. Czestaw Szymboniak w No-
wym Miasteczku, 3-go Maja nr 1..

76. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo w Olkuszu, kat |
nr 0016/49, na nazw. Andrzej Hader, zam. w Kielcach,
ul. Leszczynska nr 14.

77. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
rneQ «/Wydane przez urz- wop ~w Szczecinie, kat. |
nr 335/49; na nazw. Robert Krygier, zam. w Szczecinie,
u.. Bolestawa Krzywoustego nr 22 m. 4.

fAMTIDZIONO pozwolenie na prowadzeni sa-
mochodu wydane przez wurz. woj. we Wroctawiu,
Stanistaw Skrzypek,

Nr A50-655 samocho-
w Poznaniu nr silnika
p,ow Go-
y

Ilia, nr 1189/50, na nazw.
zamzt)we Wroctawiu, ul. Podwale Mikotajskie nr 15
79. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mE m', T ydane Przez urz. woj. w Piotrkowie, kat. Ilia

nF na nazw. Leon Gudema-jer, zam. w todzi,
ul. Kilinskiego nr 41.

80. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urz. woj. w Krakowie, na nazw.

erzy Ziemba, zam. w Krakowie, ul. Karynskiego nr 1

8l. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il nr W 2417/49, na nazw. Jozef Wisniewski,
zam. w Warszawie, ul. Ludowa nr 4 m. 3.

82. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urz. woj. w Katowicach, kat lila
nr 0043/49 na nazw. Jarzyna Franciszek, zam. w Brze-
zince, ul. Koscielna nr 86.

83 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech wydane przez Zarz. Mijski w Szczecinie,
kat IH na nazw. Tadeusz Czyczuk, zam. w Szczecinie,
ul. Piastéw, nr 51, m. 1.



.Zadania resortu komunikacji przewidziane do wykonania w Planie 6-letnim powodujg ko-
nieczno$¢ przygotowania odpowiedniej ilosci kadr droga szkolenia i podnoszenia poziomu fa-
chowego pracownikow. W zwigzku z powyzszym ,Wydawnictwa Komunikacyjne* (Redakcja
.Biblioteki Komunikacyjnej*) przystepujag do wydawania podrecznikow opracowanych w for-
mie przystepnej. Akcja wydawnicza zmierza do pogtebienia wiadomos$ci fachowych pracowni-
kéw oraz do przygotowania ich do zajecia stanowisk hierarchicznie wyzszych.

Podreczniki te o rozmiarach nie przekraczajagcych 300—120 stron druku bedg wydawane
przede wszystkim dla nizszych i $rednich stanowisk w poszczegoélnych przedsiebiorstwach*
i dzialach administracji resortu komunikacji, a w szczegdlnosci:

W PRZEDSIEBIORSTWIE PKP

dla zwrotniczego, nastawniczego, blokowego, kierownika pociggu, dyzurnego ruchu, dyspozy-
tora ruchu, smarownika wagonéw, przemywacza kottdw parowozowych, palacza kottow sta-
tych, palacza parowozowni, maszynisty stalych maszyn, dyspozytora parowozowni, odbiorcy-
robét, rewidenta wagonow, dyspozytora pracy, kierownika robét warsztatowych, nadzorcy-
przewodow, elektromontera, montera teletechniki, montera sygnalizacji, magazyniera zaso-
béw, torowego, mostowniczego i in.

W PRZEDSIEBIORSTWIE PKS

dla kierowcy samochodu, konduktora, pracownikéw obstugi zajezdni, warsztatowca samo-
chodowego i in.

W DROGACH WODNYCH

dla straznika wodnego, nadzorcy wodnego i in.

W DROGACH KOLOWYCH

dla droznika, drogomistrza, magazyniera, kierowcy walca motorowego'l parowego oraz dla.
pracownikow obstugujacych i naprawiajgcych maszyny drogowe (np. podreczniki wyjasnia-
jace zasady dziatania i utrzymania maszyn drogowych) i in.

Wydawnictwa Komunikacyjne“ zwracajg sie do tych wszystkich pracownikéw resortu,
komunikacji, ktoérzy posiadaja odpowiednie przygotowanie i doswiadczenie zawodowe,,
z prosba o opracowanie podanych tematéw w formie podrecznikéw. W tym celu ,Wydawnic-
twa Komunikacyjne“ proszg o nadestanie do dnia 1 listopada br. probnych opracowan, za-
wierajgcych plan ksigzki oraz okoto 16 stron pisma maszynowego Iub czytelnego rekopisu
tekstu projektowanej ksigzki.

Forma stylistyczna opracowania nie bedzie miata istotnego znaczenia, gdyz wszelkiej*
pomocy w tym Kkierunku udzieli Redakcja ,Biblioteki Komunikacyjnej“.

Za najlepsze opracowania probne Sad Konkursowy powolany przez ,Wydawnictwa Ko-
munikacyjne“ przyzna autorom nagrody pieniezne, mianowicie za prace:

z zakresu I nagroda Il nagroda Il nagroda
PKP 25.000. — zt 20.000. — 1zt 15.000. — 1z}
PKS 25.000. — =zt 20.000. — =zt 15.000. — =zt
Zeglugi 20.000. — zt  15.000. — zi 10.000. — zi
Drog wodnych 20.000. — 1zt 15.000. — zt 10.000. — zt
Drég kotowych 20.000—r zt 15.000. — zit 10.000. — zt

Z autorami, ktérych opracowania prébne zostang zakwalifikowane przez Sad Konkurso-
wy, jako nadajgce sie do wydania w formie ksigzki, bedg zawarte umowy o napisanie pod-
recznikbw. Honorarium autorskie dla ksigzek powyzszego poziomu wynosi od 25.000 do*
35.000 zt za arkusz druku, tj. 16 stron druku formatu AS5.

Prace zgtaszane do konkursu nalezy oznaczy¢ godiem, z tym, ze rownoczes$nie nalezy na-
desta¢ w zapieczetowanej kopercie, oznaczonej tym sinnym godiem, nazwisko i adres autora.

Po informacje prosimy zwracac¢ sie do ,Wydawnictw Komunikacyjnych® — Sekretariat.
Redakcji ,Biblioteki Komunikacyjnej“, Warszawa, Chatubinskiego 8, tel. Centrala Minister-
stwa Komunikacji 8—92—80, wewn. 55—41, lub do Administracji ,Wydawnictw Komuni-
kacyjnych“, Warszawa, Kazimierzowska 52, tel. 400— 60, wewn. 19.



