


OGLOSZENIA

I. ZAGUBIONO
mech., wydane przez urz. woj. w Krakowie,
Nr 1175/49, na nazw. Mieczystaw Nogaiski,
w Krakowie, ul. Swietokrzyska nr 8 m. 3.

2. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane pi'zez starostwo w Lwowku, kat. I,
Nr 0211/49, na nazw. Eugeniusz Walerjan, zam.
w Swieraddéw-Zdréj, ul. Zymierskiego nr 20.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

pozwolenie na prowadzenie poj.
kat. I,
zam.

mech. wydane przez starostwo w Gdyni, kat. Ila, na
nazw. Jan Suzga, zam. w Gdyni, ul. Kilinskiego nr 5
m. 8.

4, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Ketrzynie, kat. |, na
nazw. Edmund Kos$ciuszko, zam. w Gizycku, ul. Sien-

kiewicza nr 4.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. Pow. Rady Nar. w Katowi-
cah, kat. Il, nr 0392/550, na nazw. Karol Lubecki, zam.
w Janowie, ul. Stowackiego nr 2.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
meeh. wydane przez starostwo w Tarnowie, kat. Ula
Nr 0051/50, na nazw. Alojzy Zurowski, zam. w Rzedzi-
nie, pow. tarnowskim.

7i zAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il na nazw. Edward Jakubczak, zam. na Oke-
ciu, ul. Bahdurskiego nr 5 m. 7.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. llia,
na nazw. Wawrzyniec Gradowski, zam. w Poznaniu,
ul. Pasieka nr 5.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Il, na nazw. Wtadystaw Krasinski, ram.
w Warszawie, ul. Srodkowa nr 18 m. 18.

10. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Aninie, kat. |
Nr G62/50, na nazw. Bolestaw Prokopiuk, zam. w Le-
gionowo ul. Parkowa nr 44,

Il. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzanie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w Gdansku, kat. Il
Nr 2011, na nazw. Bronistaw Andruszkiewicz, zam.
w Gdansku, ul. Tobiasza nr 6 m. 2.

12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Mystowicach, na
nazw. Wtadystaw Potoczny, zam. w Mystowicach, ul.
Szkolna nr 3.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Czestochowie, kat.
Ha Nr 0230/49, na nazw. Andrzej Monhajt, zam.

w Czestochowie, ul. Waszyngtona nr 22.

14. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu. wydane na nazw. Norbert Przesdzing, zam.
w Wirku, ul Karola Miarki nr 10.

15. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Chorzowie,
kat. lii, na nazw. Marian Musiatek, zam. w Siemiano-
wicach, ul. Powstancéw nr 50 m. 8.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Zawierciu, kat. lla
Nr 0004/50, na nazw. Stanistaw Chadrych, zam. w Po-
rebie k./Zawiercia, ul. Mostowa nr 10.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
niech.; wydane przez urz. woj. w Poznaniu, na nazw.
Kazimierz Potulny, zam. w Poznaniu, ul. Polna nr 1
m. 25.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wyd. Ruchu i Mot. w Warszawie,
kat. Il, na nazw. Zenon Tworek, zam. w Warszawie,
ul. Bema nr 83 m. 28.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat. IV

Nr 0397/49, na nazw. Stanistaw Lenarczyk, zam. we
Wroctawiu, ul. Kotsisa nr 1 m. 2.
20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-

mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. IlIl Nr W-04504, na nazw. Stanistaw Dal-
ka, zam. w Warszawie, Ul. Akacjowa nr 6.

21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Czestochowie,
kat. Ilia, na nazw Witadystaw Paszewski, zam. w Kra-
kowie, ul. Konarskiego nr 45.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Zarzad Miejski w Bydgoszczy,
kat. IV Nr 0071/49, na nazw. Wtadystaw Wycinka,
zam. w Bydgoszczy, ul. Osada nr 14 m. 1

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w Krakowie, kat. Ilia
Nr 2127/49, na nazw. Zygmunt Scheffner, zam. w Kra-
kowie, ul. Rzeszowska nr 7 m. 10.

24. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Bedzinie, kat. Il
Nr 006/50, ha nazw. Andrzej Grzadziet, zam. w Bedzi-
nie, ul. 1-go Maja nr 2 m. 9.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. |
Nr 5008, na nazw. Kazimierz Zgardzinski, zam. w War-
szawie, ul. Panska nr 67 m. 3.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Budgoszczy,
kat. Ula Nr 1249/49, na nazw. Edmund Blach, zam.
w Bydgoszczy, ul. T. JagodzifAskiego nr 1 m. 1

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie tak-
sowki Nr 8G6 i samochodu, wydane przez Wydz. Ru-
chu i Slot. w Warszawie, kat | Nr 2883/49, na nazw.

Stefan Tataj, zam. w Warszawie, ul. Kowinska nr 27
m. 28.

28. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat,
Ilia Nr 3565/49. na nazw. Stanistaw Zawislak, zam,
we Wroctawiu, ul. Gromadzka nr 25.

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Prez. M.R.N. w Bytomiu,
kat. Il Nr 0089/50, na nazw. Eryk Jorg, zam. w Byto-
miu, ul. Karola Miarki nr 7.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Czestocho-
wie, kat. Il Nr 0209/49, na nazw. dr Tadeusz Ferens,
zam. we Wroctawiu, ul. Smoiuchowskiego nr 26 m. 6.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Ciechanowie, kat.
Ilia Nr 0056/49, na nazw. Mieczystaw Sokolinski, zam.
w Ciechanowie, ul. Kilinskiego nr 10.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. IIl, na nazw. Marian Karczewski, zam.
w Warszawie, ul. Sulejkowska nr 15 m. 3.

33 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, na nazw. Franciszek Nowakowski, zam.
w Warszawie, ul. Wolska nr 6 m. 36.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzagd Miejski w Bydgoszczy,
kat. I Nr 0158/49, na nazw. Stefan Kachelski, zam.
w Bydgoszczy, ul. Nowa nr 26.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech,, wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. llia,
na nazw. Bolestaw Gamczak, zam. w Poznaniu, ul.
Wiosélarska nr 20 m. 2.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez W.U.S, w Poznaniu, kat. IlI,
na' nazw. Zygmunt Koscielny, zam. w Warszawie.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Lubaniu, kat. IV
Nr 0004/49, na nazw. Karol Hosamberk, zam. w Ra-
dzimowie, pow. Luban woj. wroctawskie.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Tarnowie, kat. Ilia
Nr 0029/50, na nazw. J6zef Stolarz, zam. w MosScicach.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Szczecinie, na
nazw. Marian Potubinski, zam. w Szczecinie, ul. W ar-
tystawy nr 42.
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WIELKIEGO PAZDZIERNIKA

Nardd Polski wita 33 Rocznice Wielkiej So-
cjalistycznej Rewolucji Pazdziernikowej donio-
stymi sukcesami we wszystkich dziedzinach zy-
cia spotecznego, gospodarczego i kulturalnego.

Zwyciestwo Rewoluciji Pazdziernikowej
przyniosto potezne oparcie ruchom wyzwolen-
czym calego $Swiata. Wypréobowana w ogniu
walk rewolucyjnych nauka marksizmu-lenim-
zmu stata sie drogowskazem mas w walce kla-
sowej. Przykiad niezwyciezonej WKP(b) przy-
Swieca wszystkim partiom postepowym S$Swiata.
Geniusz Wielkiego Wodza i Nauczyciela Stali-
na wskazuje nieomylne drogi zwyciestwa w to-
czacej sie walce. Z doswiadczen budownictwa
socjalistycznego czerpie doswiadczenia klasa
robotnicza demokracji ludowej, wznoszgc u sie-
bie fundamenty socjalizmu. Na przykiadzie
ZSRR uczg sie budowac¢ i utrwala¢ wiadze lu-
dowag masy pracujgce Polski, Albanii, Buitgarii,
Chin, Czechostowacji, Pétnocnej Korei, Niemiec
Demokratycznych, Rumunii i Wegier.

Wszedzie, gdziekolwiek toczy sie walka
0 prawo do zycia, o wyzwolenie narodowe
1 spoteczne, miliony ludzi zwracajg sie ku

Zwigzkowi Radzieckiemu, jako przewodnikowi,
obroncy, bojownikowi o wolno$é, pokdj, demo-
kracje i socjalizm. Gieboko tkwi w masach lu-
dwych calego Swiata Swiadomos$¢, ze ich pocho-
dowi ku wolnosci i lepszemu jutru utorowat
droge Wielki Pazdziernik.

Klasa robotnicza Polski i caty nar6d z Polska
Zjednoczong Partiag Robotniczg na czele, obcho-
dzi swieto Rewolucji Pazdziernikowej wespot
z setkami milionéw ludzi wszystkich czesci
Swiata.

Wielki Pazdziernik przyniést Polsce niepod-
legto$¢ po pierwszej wojnie Swiatowej i przy-
niést wolnos¢ powtdrnie po drugiej wojnie
Swiatowej, gdy zoinierz Armii Radzieckiej, zro-

.Ulepszy¢é wykorzystanie pojazdow samochodowych i

dzony przez Rewolucje i wiedziony Jej ideala-
mi, przepedzit z ziem polskich najezdzce hitle-
rowskiego.

Wyzwolonej Polsce Zwigzek Radziecki dat
w ramach gtebokiej i szczerej przyjazni jaknaj-
dalej idgcg pomoc, umozliwit nam wkroczy¢ na
droge budownictwa socjalistycznego.

Nasz przemyst, nasza gospodarka rolna wkro-
czyly w faze wielkiego, poteznego rozwoju.
Wszystko to stwarza nowe mozliwosci dalszego
podwyzszania materialnego i kulturalnego po-
ziomu zycia klasy robotniczej. Obowigzek nasz
polega na tym, aby opiera¢ sie na wszystkim,
co przoduje w pracy, abysmy dorownywali
osiggnieciom nowatorow i przodujacych ludzi
radzieckich. Wysoko cenimy wuczciwg prace
i zachecamy do niej, na zasadach tworczej
wspoitpracy i socjalistycznego wspétzawodnic-
twa.

33 Rocznica Wielkiej Rewolucji Pazdzierni-
kowej przypada na okres zaostrzajgcej sie wal-
ki o utrzymanie pokoju. Potezny ruch zwolen-
nikéw pokoju $wiadczy, ze masy ludowe stano-
wiag site, ktéra zdolna jest okietzna¢ napastni-
kow.

W zwigzku z sukcesami obozu pokoju, podze-
gacze wojenni wpadaja w coraz wiekszg wscie-
ktos¢, demaskujgc swoje zaborcze plany —
przeksztalcenia calego swiata w kolonie magna-
tow W all Street.

W 33 rocznice Wielkiej Socjalistyczne] Re-

wolucji masy pracujagce calego Swiata tgcza sie
z narodami radzieckimi w walce o postep i po-

k6j. Zwracaja sie ku wielkiej przewodniczce
mas ludowych WKP(b) i wielkiemu wodzowi
obozu pokoju i postepu — Towarzyszowi Stali-
nowi.
REDAKCJA
obstuge techniczna;

zmniejszy¢ przestoje i puste przebiegi pojazdéw samochodowych; organizowac je-

dnostki samochodowe publicznego uzytku; rozpowszechnié

i konteneréw w przewozie towarow; zwiekszy¢ produkcje narzedzi i

obstugi technicznej“.

(Wyjatek z Ustawy o Piecioletnim Planie Odbudowy i Rozwoju Gospodarki

Z. S. R. R. na okres 1946 r. do 1950 r.).

stosowanie  przyczep

urzadzen do

Narodowej
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Pomoc Zwigzku Radzieckiego

podstawg rozbudowy

Zwigzek Radziecki przyniést nam nie tylko
wyzwolenie, ale podal réwniez pomocng dion
w odbudowie Kraju. Juz w dniu 20.9. 1944 r.
zostala zawarta pierwsza umowa miedzy PKW N
i ZwigzKiern Radzieckim i mimo, ze byi to okres
dla ZSRR bardzo ciezki i wszystkie wysitki
trzeba byto skupi¢ na dostawach dla frontu, po-
mimo, ze woéwczas kazdy samochdéd miat spe-
cjalnie wielkg warto$¢, otrzymaliSmy juz w ro-
ku 1944-tym miedzy innymi darami, takze i sa-
mochody.

Gdy 17 stycznia 1945 r. zostala wyzwolona
Warszawa, Armie Frontu Bialoruskiego ofiaro-
waty wtedy Warszawie chieb i samochody.
Chleb statl sie symbolem nierozerwalnej przy-
jazni, samochody — podstawg rozwoju moto-
ryzaciji.

Zomierze radzieccy przyjezdzali tymi samo-
chodami wprost z frontu i na Placu Narutowi-
cza byliSmy Swiadkami olbrzymiej manifestacji
Armii Radzieckiej na rzecz odbudowy stolicy.
Setki samocnodéw stanety na placu, by stad ru-
szy¢ do odbudowy jakze zniszczonego naszego
kraju.

Po pewnym czasie przybyta specjalna grupa
oficeré6w radzieckich pod kierownictwem pik.
Lewaszowa i ppik. Zototowa, przywozac ze sobg
tysigc obrabiarek oraz typowe projekty warsz-
tatbw naprawczych. Przy wydatnej i czynnej
pomocy tej grupy fachowcéw radzieckich uru-
chomiono jeszcze w roku 1945 caly szereg za-
ktadéw naprawczych. Zaktady te, ktoére tak wy

Zdjecie przedstawia dwa
samochody ciezarowe
GAZ-63 przebywajgce brod
szerokiej, rozlewistej rzeki.

Nie jest to przypadek rzad-

ki, odosobniony — samo-
chody produkcji radziec-
kiej w swej codziennej,

zwyktej stuzbie napotykaja

na tego rodzaju utrudnione

p -zejcu-dy, ktére forsujag bez

specjalnego wysitku i bez
zawodu.

motoryzacji w Polsce

datnie dopomogly nam do utrzymania
samochodowego, spetniajg swe
i w chwili obecnej.

7 lipca 1945 r. zostata zawarta nowa umowa
z ZSRR, dzieki ktorej otrzymaliSmy traktory,
samochody i czesci do nich oraz surowce do
produkcji. Niezaleznie od tej umowy Warsza-
wa otrzymata nowy dar: 1000 samochodow cie-
zarowych GAZ i zZIS. Tak wielkg pomoc mo-
glismy otrzymac¢ tylko na skutek olbrzymiego
rozrostu przemystu ZSRR.

Oto jak biegt rozwéj produkcji samochodowej
w Zwigzku Radzieckim: w roku 1929 ZSRR
produkowat 1.706 sztuk samochodéw, w roku
1938 — 215.000 sztuk, w roku 1950 — ponad
500.000 sztuk.

Poczgtkowo produkowano w Moskwie 1,5 to-
nowe AMO — F-15. W roku 1928 rozpoczeto
w Jarostawiu produkcje 3 tonowych Ja-3,
a po6zniej 4 tonowych Ja-4. Rok 1929 — to rok
przetomowy — w Gorkim powstaly dwie ol-
brzymie fabryki o wydajnosci rocznej 100.000
sztuk samochodéw osobowych i ciezarowych.
Nadto w Moskwie powstata fabryka samocho-
dow ciezarowych, o wydajnosci rocznej 25.000
sztuk.

W roku 1932-im nadano Zaktadom Moskiew-
skim nazwe ,Zakladéw Imienia Stalina“ (ZIS)
i rozpoczeto budowe podwozi od 3 do 10 ton
oraz samochodu osobowego ZIS— 101. W ostat-
nich latach wyprodukowano samochdd ZI1S-154
oraz osobowke ZIS-110. W roku 1950 Zaktady

taboru
zadanie



Str. 324

ZIS dojda do 100.000

sztuk rocznie.

Gorkowskie Zaktady Samochodéw im. Moto-
towa produkujg juz dzisiaj okoto 150.000 sztuk
samocnodoéw osobowych i ciezarowych. Nieza-

liczby produkcyjnej

leznie od znanych nam samochodéw ciezaro-
wych GAZ (typy GAZ-51 i GAZ-63) Zaktady
w Gorkim wypuscily osobowe ,Pobiedy*

i ,Moskwicze“.

Ciagniki sg produkowane w 5 wielkich Zakta-
dach w Czelabinsku, Leningradzie, Charkowie,
Stalingradzie i Krematorsku.

Dzi§ Zwigzek Radziecki jest najwiekszym
producentem samochodéw ciezarowych na
Swiecie. W roku 1937 w ZSRR przypadato na
jeden samochdd — 479 mieszkancow, w roku
1940 — 145 mieszkancow, zas w roku 1950 —
juz tylko 48 oso6b przypada na 1 samochdd.

Rozwéj motoryzacji w Zwiazku Radzieckim,
to ogromny wysitek robotnika, entuzjazm i bo-
haterstwo ludzi pracy, to nieustajgca walka
o poprawe jakosci sprzetu, to 25 lat poteznego
wysitku calego kraju.

Produkcja samochodéw byta do roku 1935-go
domeng panstw kapitalistycznych. Za nauke
trzeba byto ptaci¢ i to drogo ptaci¢. Dzis Zwia-
zek Radziecki, dzieki swojej przodujgcej tech-
nice, nie tylko wypart produkcje krajow kapi-
talistycznych z rynkéw Panstw Demokracji Lu-
dowej, ale nadto stworzyt nowy styl wspotpra-
my miedzynarodowej, styl wspotpracy, ktory
dla krajow kapitalistycznych jest nie do przy-
jecia, bowiem styl ten jest pozbawiony cech
wyzysku i zaptaty za doswiadczenia.

Lata 1946 — 1948 to dalsze pogtebianie sto-
sunkow gospuodarczych miedzy ZSRR a Pol-
ska. | znéw otrzymujemy ciagniki, samochody
wraz z potrzebnymi zespotami czesci zapaso-
wych.

Dnia 26 stycznia 1948 roku zostaly podpisane
nowe umowy, ktére wicepremier Minc scha-
rakteryzowatl nastepujgco:,,Dajg one podstawe
do skutecznej realizacji nowego, diugodystan-
wego planu gospodarczego, ktory nastapi po
planie trzyletnim. Stanowig one podstawe do
uprzemystowienia Polski, po przez rozwéj prze-
mystu hutniczego, chemicznego, maszynowego,
jak i calego zresztg naszego przemystu“.

Umowy te zawierajg rowniez porozumienie
na temat wspdipracy naukowo - technicznej
w dziedzinie produkcji przemystowej.
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Ostatnie wreszcie ukilady ze Zwigzkiem Ra-
dzieckim zostaly podpisane w czerwcu roku
1950. Na ich podstawie otrzymamy przeszio
30 kluczowych obiektow przemystowych.
Ws$rod tych obiektdw przemystowych znajdujag
sie m. in.: fabryka samochodéw ciezarowych,
fabryka samochoddéw osobowych, fabryka ciag-
nikéw, wytwdrnia tozysk kulkowych.

Wraz ze sprzetem i catkowitym urzgdzeniem
tych fabryk otrzymujemy niezwykle cenng do-
kumentacje techniczng oraz projekty technolo-
giczne. Zwigzek Radziecki przekazuje nam swo-
je doswiadczenia techniczne, bezptatnie oddaje
licencje i patenty, pomaga w projektowaniu,
budowaniu i montowaniu powyzszych obiektow
przemystowych, szkoli praktycznie polskich in-
zynierow, technikéw i robotnikow w zaktadach
przemystowych ZSRR.

OtrzymaliSmy réwniez pomoc przy organizo-
waniu przemystéw pomocniczych, niezbednych
dla produkcji samochodoéw.

W ostatnim roku Planu 6-cioletniego mamy
wyprodukowa¢ 11.000 sztuk ciggnikow, 13.000
sztuk 3,5 tonowych samochodéw ciezarowych,
12.000 sztuk 2,5 tonowych samochodéw cieza-
rowych, 12.000 sztuk samochodéw osobowych
oraz 32.000 sztuk motocykli.. Sag to liczby ol-
brzymie, ilosci o jakich w Polsce przedwrzes-
niowej nikt nawet nie marzyt. Wystarczy po-
wiedzie¢, ze Drodukcja jednego roku bedzie

wieksza niz caty park samochodowy w roku
1939.
.Bez tych radzieckich dostaw inwestycyj-

nych niemozliwe bytoby przedstawienie takie-
go projektu Planu Szescioletniego, jaki obecnie
Plenum przedstawiamy — to znaczy projektu
opartego o wielki program inwestycyjny“ —
mowit wicepremier Minc na V Plenum KC
PZPR.

Bez fabryk traktoréw nie bylibySmy w sta-
nie przebudowaé¢ i unowoczes$ni¢ naszego rol-
nictwa.

Bez fabryk samochodéw nie moglibyS$my za-
pewni¢ transportu dla potrzeb przemystu i zy-
cia gospodarczego wsi i miast.

Bez dostawy sprzetu samochodowego specjal-
nego, jak kopaczki, dzwigi, ciagniki, spycha-
cze — nie moglibySmy wypetni¢ planu budow-
lanego.

Samochody, ciagniki i motocykle produko-
wane w polskich zaktadach przemystowych stu-
zy¢ beda do wykonania Planu 6-letniego, beda
pomocg w walce o pokdj i socjalizm.

Kazdy litr zaoszczedzonego paliwa
przyspiesza realizacje Planu 6-cioletniego
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.Damy z kazdego km
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przebiegu samochodu

wiecej produkcji transportowej*

Pod takim tytutem umieszczono w jednym
z ostatnich numeréw pisma radzieckiego
JAwtomobil® artykut zastepcy Ministra Tran-

sportu Samochodowego RSFSR — F. Katabu-
chowa. Zagadnienia poruszone w tym artykule
sg niezwykle interesujgce i dlatego podajemy
je nizej w streszczeniu.

Ruch stachanowsl®i w gospodarce samocho-
dowej rozwinagt sie w bardzo duzym zakresie.
Kierowcy - stutysiecznicy *) przyczynili sie do
znacznego przekraczania norm przebiegéw
miedzynaprawczych samochodow oraz do
znacznego znizenia norm planowanych wydat-
kéw na utrzymanie samochodéw, zmniejszenia
norm zuzycia metali, czesci zamiennych i in-
nych materiatow.

Kierowcy - stutysiecznicy stawiajg sobie za
zadanie osiggniecie ogo6lnej poprawy stanu
technicznego i wykorzystania parku samocho-
dowego, powiekszenia jego wydajnosci i znize-
nia kosztow witasnych przewozu. Ruch kierow-
cow - stutysiecznikbw obejmuje wiec zakres
zwigzanych ze sobag zagadnien. Nie ogranicza
sie on do zwiekszenia przebiegébw miedzyna-
prawczych samochodoéw i zespotow, ale dotyczy
tez zwiekszenia przebiegu opon, zmniejszenia
zuzycia paliwa, zwiekszenia tadowania samo-
chodoéw i ich uzytecznej pracy.

Nie nalezy uwaza¢ za przodujacego w pracy
takiego kierowcy, ktory zwiekszajac przebieg
miedzynaprawczy samochodu, wykazuje prze-
kroczenie ustalonych wydatkéw na obstuge
i naprawy pojazdu, lub ktory wykazuje prze-
paty paliwa, zmniejszenie przebiegu opon, al-
bo ktéry nie wypetnia planu przewozowego.
Nalezy pamieta¢ o tym, ze zwiekszenie prze-
biegu miedzynaprawczego nie ‘jest celem sa-
mym w sobie, lecz jedynie sposobem zvhelci-
szenia wydajnosci pracy parku samochodowe-
go i znizenia wydatkéw na przewozy.

Inicjatywa stachanowcéw takich jak Kuznie-
cow i Korabielnikowa odbita sie szerokim
echem wsréd pracownikéw transportu samo-
chodowego. Wielu kierowcow wzieto na siebie
zobowigzania, ktére obejmujg zespo6t nastepu-
jacych zagadnien: 1. zmniejszenie zuzycia pa-
liwa; 2. zwiekszenie przebiegu miedzynaoraw-
czego; 3. zwiekszenie przebiegu onon; 4.
zmniejszenie zuzycia czesci zamiennych i in-
nych materiatébw w przeliczeniu na kilometr
przebiegu.

*) nazwa pochodzi stad, ze w pierwszym etapie tego
ruchu do podstawowych zobowigzan nalezalo uzyska-
nie przebiegu miedzynaprawczego 100.000 km dla sa-
mochodéw z silnikiem niskopreznym (gaznikowym).
Obecnie stutysiecznicy przekraczajg 300 tysiecy km
przebiegu do naprawy gtéwnej, a nawet i wiecej, lecz
nazwa ,stutysiecznik" pozostata i przeszta do historii
gospodarki socjaikstyceneij ZSRR

Niekiedy spotyka sie jednostronne podejscie
do tych zagadnien. Tak wiec zmniejszajac wy-
datki eskploatacyine i materialy stuzgce do
napraw w przeliczeniu na 1 km przebiegu, nie
zawsze uwzglednia sie vrzy tym wielko$¢ 'pro-
dukcji transportowej, ktéra przypada na kazdy
litr zuzytego paliwa, czy tez na kazdy km
przebiegu opon itd.

Inicjatywa Kuzniecowa i Korabielnikowej
polega na tym, by na zaoszczedzonych mate-
riatach eksploatacyjnych da¢ dodatkowa pro-
dukcje. Jesli wiec zmniejszymy zuzycie pali-
wa i opon, przy zwiekszeniu pustych przebie-
gow samochodéw — czyli, ze nie zmniejszymy
zuzycia materiatow eksploatacyjnych na jed-
nostke uzytecznej nracy transportowej (tono-
kilometry, osobo-kilometryb wéwczas nie osiag-
niemy wymaganego celu. Chodzi przeciez o to,
by zyriekszy¢é produkcje bez zwiekszenia, a na-
wet przy zmniejszeniu zuzycia materiatow.

Nowe formy ruchu stachanowskiego w zy-
ciu gospodarczym daig mianowicie zwieksze-
nie produkcji przy znizeniu kosztow witasnych,
dzieki zwiekszeniu wydajnos$ci pracy, zmniej-
szeniu zuzycia surowcoéw i réoznych materia-
téw, zwiekszeniu rentownos$ci przedsiebiorstwa
i uzyskaniu dodatkowych oszczednosci oraz
przy$Spieszenia obiegu S$rodkéw obrotowych.

W transporcie samochodowym walka o ze-
spotowg oszczedno$¢ nolega przede wszystkim
na osiagnieciu jakna,jwiekszej produkcji tran-
sportowej z kazdego km przebieau i z kazdej
godziny pracy. Nalezy zatym zmniejszy¢é wy-
datki przypadajace na kazdy km przebiegu
i na kazda godzine pracy. Zapewni to ogélne
zmniejszenie wydatkbw na jednostke pracy

transportowej.
Osiggng¢ to mozna oczywiscie nie triko
przez zwiekszenie okres6w miedzynapraw-

czych, zmniejszenie zuzycia paliwa, onon, cze-
S§ci zamiennych i innych materiatéw, lecz prze-
de wszystkim przez:

1. maksymalne wykorzystanie
i przebiegu samochodéw;

2. zmniejszenie pustych przebiegow i prze-
stojéw samochodéw w czasie na- i wytadunku;

3. szerokie stosowanie przyczep.

W tym kierunku rozwijajg sie nowe formy

ruchu stachanowskiego w gospodarce samo-
chodowej.

tadownosci

Szereg kierowcéw - nowatorow przvimuje
na siebie zobowigzanie uzyskania zespotowych
oszczednosci z roéwnoczesnym zwiekszeniem
uzytecznej pracy transportowej. Kierowcy ta-
cy uzyskujag juz w ZS&R, przez stosowanie
omowionych wyzej zasad, zmniejszenie kosz-
tow, ktére sg od nich zalezne, o przeszio 56%.
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Te nowe formy ruchu stachanowskiego w go-
spodarce samochodowej wywotuja koniecznos$¢
przeprowadzenia szeregu zmian w systemie
ptacy i premiowania kierowc6w, w obowigzu-
jacych normach technicznych itd. Obecnie kie-
rowcy otrzymuja powazne premie za o0szczed-
no$¢ paliwa, opon, za zmniejszenie przebiegéw
miedzynaprawczych, za zmniejszenie zuzycia
czesci zamiennych i innych materiatdbw nieza-
leznie od tego jak wydajnie pracuje samochéd.
Tymczasem wiadomo, ze przy pustym przebie-
gu samochodu tatwo o0 zmniejszenie zuzycia
paliwa i opon. Z tego powodu' kierowca, ktére-
go samochod wykazuje niski wspétczynnik
Wykorzystania przebiegu, moze uzyskaé¢ pre-
mie za oszczednos¢ paliwa, podczas gdy kie-
rowca, ktdrego samochéd ma petny tadunek
w obie strony, moze nie otrzymac¢ premh, cho-
ciaz w przeliczeniu na jednostke uzytecznej
pracy zuzycie paliwa przez samochod tego
ostatniego kierowcy jest bardzo niskie.

W zwigzku z powyzszym wynika, ze naleza-
toby wprowadzi¢ zmiany do istniejgcych norm
zuzycia paliwa, azeby uwzgledniona byta uzy-
teczna praca samochodu. System premiowania
powinien to rowniez uwzgledni¢. W sprawie
tej Ministerstwo Transportu Samochodowego
RSFRR prowadzi juz odpowiednie prace.

Duze znaczenie posiada wciggniecie do ruchu
stachanowskiego szerokich rzesz pracownikéw
obstugi technicznej i napraw. Chodzi o orga-
nizowanie brygad o wysokich kwalifikacjach
technicznych, zastosowanie  szybkos$ciowych
metod pracy, zespotowe oszczedzanie czesci za-
miennych i innych materiatéw z réwnocze-
snym zwiekszeniem jakosci obstugi i napraw.
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Koniecznym przy tym warunkiem jest oczy-
wiscie, by poszczegélne brygady obstugi tech-
nicznej i napraw mialy przydzielone do siebie
na state odpowiednig ilo§¢ samochodéw, za kt6-
re sa odpowiedzialne.

W zwiekszeniu przebiegoéw miedzynapraw-
czych i oszczedzaniu materiatdw eksploatacyj-
nych powinni by¢é zainteresowani nie tylko
kierowcy, lecz takze pracownicy obstugi tech-
nicznej i napraw. Przebiegi miedzynaprawcze
zalezg przeciez w bardzo duzym stopniu od ja-
kosci pracy personelu stacji obstugi i warszta-
tow i dlatego tez powinni oni otrzymywac pre-
mie za dobry stan techniczny parku samocho-
dowego i za przekroczenie norm przebiegu
miedzynaprawczego. Doswiadczenia pokazuja,
ze tam gdzie poszczeg6lne samochody przy-
dziela sie na state do danych brygad obstugi
i napraw, tam stan techniczny pojazdow jest
znacznie lepszy. Wywotuje to oczywiscie dosé
powazne zmiany w organizacji obstugi i na-
praw w matych i Srednich jednostkach samo-
chodowych, ale jest to celowe i konieczne.

Ruch stutysiecznikébw w ZSRR daje mozli-
wosci przekazywania pojazdéw samochodo-
wych przoduigcym kierowcom i brygadom

wysokiej jakosci na socjalistyczne zabezpiecze-
nie. Pracownicy tacy przyjmuja na siebie zo-
bowigzania zwiekszenia przebiegéw miedzyna-
prawczych, zmniejszenia zuzycia materiatow
eksploatacyjnych oraz znacznego zwiekszenia
wykorzystania samochodéw.

Nalezy stara¢ sie o to, by ruchu stachanow-
skiego nie krepowaty rézne formalnosci i ogra-
niczenia biurokratyczne. Wprowadzenie do

Zdjecie przedstawia prace
nowej maszyny tadujacej
piasek, ktoéra zaoszczedza
wiele drogocenego czasu
oraz wiele trudu robotni-
kom. Piaskarka mechanicz-
na C-80 podaje w zachod-
nim porcie Moskwy rzecz-
ny piasek, przeznaczony na
budowe nowych doméw w
osiedlach robotniczych.
Piasek odbiera ciezar6wka
Z1S, ktoéra powiezie go na
teren budowy.

Praca ludzka zostata z po-
wodzeniem zastgpiona przez
maszyny, dzieki wysitkowi
konstruktoré6w i robotni-

kéw radzieckich.
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ruchu stutysiecznikéw umoéw kierowcow z ad-
ministracja na prowadzenie obrachunku go-
spodarczego oraz sztywne reglamentowanie
warunkéw technicznych na naprawy samocho-
déw, nie daty dobrych rezultatéw.

Za stutysiecznika nalezy uwazac¢ kazdego
kierowce, ktéry uczciwie wypetnia wziete na
siebie pisemne lub ustne  zobowigzania:
1. zwiekszenia przebiegéw miedzynaprawczych,
2. zmniejszenia wydatkéw na naprawy, 3. prze-
kroczenia planu przewozéw — przy réwnocze-
snym zmniejszeniu zuzycia materiatow eksplo-
atacyjnych (paliwa, ogumienia itd.)

Tytut stutysiecznika powinien by¢ zdobywa-
ny przez kierowce przez rezultaty jego pracy.

* * *

Rozwd6j ruchu stutysiecznikéw w transporcie
samochodowym wymaga wprowadzenia dal-
szych zmian w operatywnym planowaniu
i sprawozdawczos$ci w jednostkach samochodo-
wych. Kazdy kierowca powinien znaé¢ plano-
wane i rzeczywiste mierniki pracy swojego sa-
mochodu oraz wydatki na obstuge, naprawy
i wszystkie materialy eksploatacyjne. Kierow-
cy powinni otrzymywaé¢ premie za przekro-
czenie miernikObw. Wymaga to oczywiscie od-
powiedniej organizaciji sprawozdawczosci
z pracy i wydatkow w stosunku do kazdego
samochodu oddzielnie. Wystepujace przy tym
trudnosci, jak wykazuje praktyka, sa z powo-
dzeniem pokonywane.

Stosowanie sprawozdawczo$ci i planowania
w stosunku do kazdego samochodu oddzielnie,
daje podstawe dalszego rozwoju ruchu stuty-

Mm MARIAN MADEYSKI

MOTORYZACJA Str. 327

siecznikébw oraz wprowadzenia wtasnego obra-
chunku gospodarczego poszczegolnych brygad.
Juz obecnie brygady kierowcow stutysieczni-
kéw przez metody swojej pracy sa na wiasnym
obrachunku gospodarczym. Dla dalszego roz-
woju tej nowej formy organizacyjnej, nalezy
pogtebi¢ system planowania, sprawozdawczos-
ci i analizowania pracy.

W dalszym rozwoju nalezy przejs¢ od sta-
chanowskich brygad na wiasnym obrachunku
gospodarczym, do stachanowskich kolumn, od-
dziatdbw i do zespotowej pracy stachanowskiej
calego przedsiebiorstwa transportowego.

Ruch stachanowski stawia przed kierowcami
nowe zwiekszone wymagania odnosnie ich kwa-
lifikacji, a zwtlaszcza poziomu technicznej
i ekonomicznej ich wiedzy. Kierowca - stuty-
siecznik powinien nie tylko poprawnie prowa-
dzi¢ samochodd lecz réwniez zna¢ zagadnienia
obstugi i napraw samochodéw, gdyz bierze on
w nich udziat. Kierowca - stutysiecznik powi-
nien zna¢ roéwniez zagadnienia ekonomiczne
przedsiebiorstwa w ktéorym pracuje. Powinien
on wiedzie¢ co to sa koszty wtasne i z jakich
elementow one sie sktadaja, powinien znaé
mierniki eksploatacyjne samochodu, sposéb
obliczania rentownosci itd.

Szkolenie wiec kierowcéw samochodowych
w kierunku zwiekszenia ich wiedzy technicz-
nej i ekonomicznej ma duze znaczenie.

Punktem honoru pracownikéw transportu
samochodowego powinno by¢é witasciwe roz-
wigzanie tych wszystkich zadan, ktére przed
nimi stawia ruch stachanowski.

opracowat 'Leg.

Zadania PKS na tle Planu 6-letniego

21 lipca br. Sejm Ustawodawczy RP. uchwa-
lit ,Ustawe o 6-letnim Planie Rozwoju Gospo-
darczego i Budowy Podstaw Socjalizmu na la-
ta 1950— 1955“. Ten doniosty akt prawny,
o historycznym dla rozwoju Polski znaczeniu,
przerasta i trescig i skutkami wszystkie inne
uchwaly sejmowe o charakterze gospodarczym.

W liczbach, wskaznikach i lapidarnych sfor-
mutowaniach ustawy miesci sie bezposrednio
wiecej tresci niz w jakimkolwiek innym akcie
prawnym. Kazda z tych liczb i kazde sformuto-
wanie zawiera w sobie czastke rewolucyjnych
przemian, odczuwanych przez kazdego z nas
w codziennym zyciu, a rownoczesnie siegajg-
cych gieboko do fundamentéw panstwowosci
polskiej na calag nasza przysztosc.

W zasadzie Plan 6-letni obejmuje tylko zja-
wiska gospodarcze, ale rewolucyjne przemiany
gospodarcze, jakie wprowadza realizacja Pla-
Nnu, majg tak zasadniczy wptyw na caloksztait

naszego zycia spotecznego, ze Prezydent Bierut
nazwatl plan ten ,programem nie tylko gospo-
darczym, lecz réwnoczes$nie ideologicznym,
politycznym i spoteczno - ustrojowym o tresci
rewolucyjnej, przeobrazajgcej do gruntu na-
sze stosunki spoteczne“. Ze stwierdzenia tego
wynika catkowita jednos$¢ programu politycz-
nego i planu gospodarczego.

Skoro zas plan ten zostat zatwierdzony przez
K.C.P.Z.P.R., przyjety entuzjastycznie przez
szerokie rzesze polskiego Swiata pracy i wresz-
cie ostatecznie usankcjonowany ustawg sejmo-
wa, przeto stat sie prawem i bezwzglednie obo-
wigzujacym nakazem — dla kazdego w reali-
zacje planu wprzegnietego zespotu i kazdego te-
go zespoilu czlonka. Stad wynika obowigzek,
aby: ,Zapozna¢ z nim caly naréd i kazdego
obywatela, kazdego robotnika i chiopa, inzy-
niera i nauczyciela — zapozna¢ z mm wszyst-
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kich ludzi pracujgcych Ilub przygotowujgcych
sie do pracy przez nauke® *).

Zadania, jakie ustawa o 6-letnim Planie sta-
wia przed poszczeg6lnymi dziatami gospodarki
narodowej wynikaja z og6lnych zalozen omo-
wionych w rozdziale pierwszym ustawy, a obo-
wigzujgcych calo$¢ naszej gospodarki narodo-
wej oraz z zadan szczego6towo dla kazdego dzia-
tu oméwionych w dalszych rozdziatach ustawy.

Zadaniem transportu i komunikacji w Planie
6-letnim jest — przytaczajgc stowa Min. H.
Minca **) — ,sprosta¢ tym wielkim obowigz-
kom, ktére wyplywaja z powaznego wzrostu
sit wytwdrczych w okresie szesciolecia. Trans-
port i komunikacja musi sprosta¢ zadaniom
wynikajgcym ze wzrostu produkcji przemy-
stowej i rolnej, z wielkiego rozwoju budowni-
ctwa, z koniecznos$ci powigzania komunikacyj-
nego dawnych i nowych osrodkéw przemysto-
wych oraz rozszerzenia powigzan komunika-
cyjnych miedzy miastem a wsig, z przewidy-
wanego wzrostu tranzytu. Transport i komuni-
kacja musza wreszcie sprosta¢ zadaniom wyni-
kajacym w zakresie przewoz6éw o0so6b i towa-
row, w zwigzku z przewidywanym wzrostem
stopy zyciowej mas pracujgcych”.

Te wielkie zadania stojgce przed transpor-
tem w roku 1955 wyrazajg sie 1.082 milionami
os6b i 323 milionami ton. Oznacza to wzrost
przewozow w stosunku do 1949 roku — w ru-
chu osobowym o 104%, a w ruchu towarowym
0 117%. Zwiekszenie przewozowej masy towa-

rowej i ilosci os6b zwieksza zadania przewozo-
we czterech podstawowych $rodkéw transpor-
towych.

Tak wiec:

W zrost orzewozéw
w r. 1955 w s'o-
sunku do »oku 1949

towarom- osobowe

Przewozy kolejowe normalnotorowe 74 % 90,5°|o
samochodowe 1.147°), 4C6,8'0
zeglugowe $rodlgdowe 104%
zeglugowe morskie

i przybrzezne 316.770 293,2° o
Zestawienie to ilustruje dynamike rozwojo-

wa transportu, szczegdlnie samochodowego.
Nierbwnomierny wzrost zadan jest zrozu-
mialy, jezeli uwzglednimy dzisiejszy stan ogol-

*) Z przemoéwienia Prezydenta Bolestawa Bieruta na
V Plenum KC PZPR w dniu 16.V11.1950 r.

**) Referat M'n. H. Minca na V Plenum KC PZPR
w dniu 15.VI.1950 r.

W oszczedzaniu -
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no - krajowego systemu komunikacyjnego i
postanowienia p. 55 ustawy, przewidujacego w
okresie 6-lecia catkowitg koordynacje zadan i
pracy poszczegolnych srodkéw transportowych.
Zagadnienie to ma szczeg6lng wage dla trans-
portu samochodowego, dzi$ jeszcze nie posia-
dajagcego jasno wytyczonego zakresu dziatania
i funkcji, jaka ma spetnia¢ w ogolno-krajowym
systemie komunikacyjnym.

Koordynacja ktéra ma by¢ dokonana — mu-
si okresli¢ wzajemng wspotpracg poszczeg6t-
nych srodkéw transportowych. Transport sa-
mochodowy, mimo silnego rozwoju w okresie
powojennym, jest jeszcze w stosunku do po-
trzeb przewozowych w fazie poczatkowego ro-
zwoju, nie tylko jesli chodzi o ilo$¢ i jakos¢ ta-
boru, ale przede wszystkim jesli chodzi o skry-
stalizowanie zadan. Zadania te sg ogromnej
wagi, szczegolnie jesli chodzi o wspodlprace z
koleia, zaréwno w sensie uzupetnienia jej
sztywnej sieci komunikacyjnej, jak i przejecia
od niei przewozéw, ktére, ze wzgledu na celo-
wos¢ ekonomicznag, lezg raczej w sferze przewo-
z6w samochodowych.

Z ogo6lnych zadanh przytoczonych na wstenie
wynika, ze iednym z czolowych zadan trans-
portu jest konieczno$¢ powigzania komunika-
c.yjnecin dawnych i nowuch osrodkéw yrzemy-
stowych oraz rozszerzenie powigzan komunika-
criinych miedzu miastem i wsig. Sa to zadania,
jesli chodzi o oSrodki przemystowe, w znacznej
mierze w sferze pracy transportu samochodo-
wego. Powigzania komunikacyjne miedzy mia-
stem i wsig. a wiec lezgce w sferze regional-
nych potrzeb komunikacyinych, sa w atéwnej
mierze domeng transportu samochodowego,
ktéry w tym szczegolnie zakresie ma wiele
jeszcze do rozwigzania zadan, noszgacych cha-
rakter wybitnie pionierski.

Czotowym zagadnieniem stojacym przed pu-
blicznym transportem samochodowym jest
usystematyzowanie obstugi wielkich miast
i skupisk przemystowych — w pierwszym rze-
dzie — to za,kresie roztadunkéw koleiowuch.

Wszystkie +e zadania, ktére Plan 6-letni sta-
wia przed PKS., tako wykonawcg publicznych
przewozow samochodowych, wymagaia:

al Zapewnienia w roku 1955 obstugi wszyst-
kim okregowym os$rodkom *), przyczyni ilos¢
ekspozytur potrzebnych do zaspokoionia tvch
potrzeb -wyniesie okoto 270. Zadaniem ich be-
dzie catkowite rozwigzanie lokalnych potrzeb
przewozowych, z réwnoczesnym usunieciem

*) W rozumieniu planowania przestrzennego oS$ro-

dek okresowy pokrywa sie mniiejwigcej z administra-
cyjnag stolicg powiattiu.

korzystaj ze wzordw radzieckich



Nr 11

marnotrawstwa, wynikajgcego z niedostatecz-
nego i nie dos¢ intensywnego wykorzystania
taboru rozproszonego oraz stworzenie netnej
wspotpracy transportu samochodowego z kole-
jowym.

b) Konieczno$¢ stworzenia ekspozytur w
wielkich miastach i osrodkach przemystowych,
specjalizujagcych sie w zakresie spedycji miej-
scowej i przewozach miedzymiastowych. llos¢é
tych ekspozytur, w oparciu o Kkrajowy plan
przestrzenny, wyniesie okoto 60-ciu.

Ta rozbudowa organizacyjna przedsiebior-
stwa przewidziana jest sukcesywnie w ciagu
6-lecia, przyczym kolejno$¢ rozwigzywanych
problematéw zadaniowych ustalona jest na
podstawie ich oceny z punktu widzenia: a) pra-
widlowego wilgczenia transportu samochodo-
wego PKS w ogdlnokrajowy system komuni-
kacyjny; b) oszczednosci i najbardziej intensy-
wnego wykorzystania taboru ogélno - krajowe-
go; c¢) wykorzystania taboru samochodowego w
optymalnych techniczno - ekonomicznych wa-
runkach.

Wszystkie te zadania zgodnie z p. 60 ustawy
0 Planie 6-letnim, zwiekszajg udziat przewo-
z6w PKS w ogélnym przewozie towaréw Se-
kretnie tzn. z 4% w roku 1949 do 22% w roku
1955, tj. do 70 milj. ton.

W przewozach osobowych wzrost ten jest
mniejszy — niespetna dwukrotny z 8% w r.
1949 do 15% w roku 1955 tj. do 167 mlj. oséb.

Elementami wykonawczymi tych zadan jest
tabor i sie¢ urzadzen organizacyjno - technicz-
nych. Jesli jednak wzrost zadan w okresie 6-le-

cia wynosi — przyjmujgc skorygowany juz
plan na rok 1950 za 100:
ilos¢ pasazeréw 294%
ilos¢ osobo-km. 274%
to Srednioroczna ilos¢ jednostek taborowych

wzrosnie tylko o 212%.

Jeszcze wieksze réznice wystepuja w ruchu
towarowym:

ilos¢ ton wzros$nie do 667%

ilos¢ tono-km. do 784%
a $rednioroczna ilo$¢ taboru wzro-

$nie do 421%

Z zestawienia wzrostu zadan produkcji ustug
1 wzrostu podstawowych elementéw wykona-
nych wynika, ze wzrost produkcji ustug, szcze-
golnie wysoki w ruchu towarowym, tylko w
czesci jest uzasadniony wzrostem taboru. R6z-
nice te pokry¢ musi przedsiebiorstwo, zwiek-
szeniem swej intensywnos$ci gospodarczej, po
przez zwiekszenie wydajnosci pracy, wykorzy-
stanie racjonalizatorstwa i nowatorstwa, wyko-
rzystanie wynikow i doswiadczen wspotzawod-
nictwa, po przez konkretne obnizenie norm
zuzycia materiatldbw i obnizenie kosztow wias-*
nych.
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Najpowazniejszym zadaniem jest wzrost wy-
dajnosci pracy. Ustawa o Planie 6-letnim na-
kazuje zwiekszenie wydajnos$ci pracy w ciagu
6-ciu lat, mierzong iloscia tono-kilometrow
przypadajacych na jednego pracownika stuzby
ruchu — 0 67%. Jest to olbrzymi skok naprzéd.
Analogiczne zadanie dla kolei wynosi 52%,
dla zeglugi morskiej 62%.

Osiaggniecie tak ogromnego postepu jest mo-
zliwe nie tylko przez bezpos$redni wzrost wy-
dajnosci pracy kazdego pracownika, ale przede
wszystkim po przez polepszenie warunkow te-
chnicznych pracy, mechanizacje pracy, lepszag
jej organizacje i wykorzystanie racjonalizator-
stwa. Konkretne zadanie okre$lone w ustawie
jest wzorcowym elementem planu, wskazujg-
cym na ogolny wzrost wydajnosci pracy, jaki
musi by¢ osiggniety.

Rownoczes$nie ustawa nakazuje obnizenie ko-
sztow wiasnych w stosunku do roku 1949 — o
32%. Jest to rowniez powazny problem, na
ktéry ma wptyw poprzednio omawiany wzrost
wydajnosci pracy, ale przede wszystkim obni-
zenie norm zuzycia materiatow i jaknajdalej
idgca oszczedno$¢. Tu przede wszystkim otwie-
raja sie ogromne mozliwosci dla ruchu racjona-
lizatorskiego.

* * #

Eksploatacyjny wysitek obrazuje dynamika
wspoéiczynnikow. Wspotczynnik wykorzystania
taboru wzrastajgcy w ruchu autobusowym do
okoto 77 i w ruchu towarowym do okoto 70,
musimy w roku 1955 znacznie przekroczy¢. Za-
lezy on w znacznej mierze od gotowos$ci tech-
nicznej taboru, a wiec wysitku kolegéw war-
sztatowcow.

Wspoiczynnik gotowos$ci technicznej zostat
juz na rok 1951 ustalony na 0,8. Oznacza to, ze
wszystkie czynnos$ci techniczne przy samocho-
dzie, a wiec naprawy gtowne, Srednie, awaryj-
ne, biezgce oraz przeglady techniczne nie po-
winny unieruchamia¢ samochodu dtuzej jak
na 73 dni robocze.

Ro6znicg pomiedzy gotowos$cig techniczng a
wykorzystaniem taboru sg straty eksploatacyj-
ne. Moga one wynika¢ raczej w wyjatkowych
przypadkach z przyczyn tzw. sity wyzszej — np.
Sniezycy, ale w wiekszosci przypadkéw pole-
gaja na braku planu pracy lub ztej jej organi-
zacji — a te przyczyny muszag znikngé. W ru-
chu towarowym straty eksploatacyjne wynika-
ja z przestojow Swigtecznych i niedzielnych.

Podobnie przedstawia sie sprawa z diugosciag
dnia pracy samochodu. Ma ona wzrosng¢ w cig-
gu 6 lat do> 12 godzin. Jest to réwniez tatwe do
osiagniecia, jezeli pewna ilos¢ naszego taboru
bedzie pracowata na dwie zmiany. Wydaje sie
— ze ten wspotczynnik tatwo przekroczyé, acz-
kolwiek i on zalezy nie tylko od PKS, lecz od
odbiorcéw naszych ustug, ktérzy muszg réwno-
legle przedtuzy¢ swoj czas pracy.

Jesli chodzi o czas pracy samochodu, to sed-
no sprawy lezy nie tylko w dziennej ilosci go-
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j«*st do naliRcia w cenie:

1) 1M41,7-12 - 21 31 gr. 20
2) 1948 - 2t 16 gr. 30
3) 149 — zt 39. —

tacznie z kosztami pr-esythi

Jynszt oprowu w voét ptédtno zt. 30.—

Koszt o-rowy w petne ptétno z*. 39 —

ttoczniki w\svinmv no uprzedniej wpincie na-
lezasci na konto £.K.O.- Wcrszawa nr 1-19*8/1 W

dzin pracy — aie gtownie w ilosci godzin efek-
tywnej pracy samochodu w ciggu dnia. W
chwili obecnej wykorzystujemy okoto 40% cza-
su na jazde w ruchu towarowym i nie wiele
ponad 50°/0 w ruchu osobowym i to zaréwno
z tadunkiem jak i bez tadunku. Konsekwencjg
tego stanu jest zbyt mata ilos¢ wozokim. na go-
dzine dziennego czasu pracy czyli tzw. szyb-
kos¢ handlowa. Wynosi ona obecnie zaledwie
okoto 10 km. w ruchu towarowym i okoto 13
kim. w ruchu osobowym. Jest rzeczg jasng, ze
stan musi ulec powaznej zmianie.

W tych 40°/0 efektywnego czasu jazdy, liczy-
my — jak juz wiemy — wszystkie przebiegi
z tadunkiem'i bez tadunku. Stosunek tych prze-
biegéw do siebie ilustruje wspoéiczynnik wy-
korzystania przebiegu. W ruchu osobowym nie
odgrywa on wielkiej roli — bo przebiegi puste
nie przekraczajg 2%. Ale w ruchu towarowym
— wynoszg one 50%. W ruchu towarowym
wspoétczynnik ten zalezy od zlikwidowania pu-
stych przebiegdéw, co jest mozliwe przy przewo-
zach diuzszych i jest tatwo osiggalne na liniach
regularnych.

Wreszcie jeszcze jeden zasadniczy element:
wykorzystanie tadownos$ci. Pozornie jest on w

naszym przedsiebiorstwie do$¢ wysoki, gdyz
brak wag i doktadnych zapiséw utrudnia
uchwycenie jego rzeczywistej wysokos$ci —

niewatpliwie znacznie nizszej od zarejestrowa-
nej w sprawozdawczosci.

Aby zdaé¢ sobie sprawe ze strat spotecz-
nych, jakie kryjg w sobie niskie wspoétczynni-
ki pamietajmy, ze jezeli odejmiemy straty te-
chniczne, eksploatacyjne, niewykorzystane
przebiegi i niewykorzystang tadownos$¢, to os-
tatecznie nasz tabor towarowy — w stosunku
do teoretycznej swej wydajnosci wykorzystu-
jemy zaledwie w 28%. Oznacza to, ze S$rednio
dziennie tylko 28°/0 naszigo taboru znajduje
sie w pracy. Dajemy wiec 72% strat spotecz-
nych. Jezeli ponadto jeszcze uwzglednimy
przestoje na za i wytadunki—wzglednie w ocze-
kiwaniu na prace — to jeszcze wykorzystanie
to musimy zmniejszy¢ o potowe do 14%, a wiec
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Zgodnie z zaleceniem P.K.P.G. od 1
stycznia 1951 r. cena za egzemplarz cza-
sopisma ,Motoryzacja“ zostala ustalona
na *.i. 4» ST. ii©

Prenumerata kwartalna—zt 13 gr. 50—>
péiroczna — zt 27.—, roczna — zl 54—.

Uprzejmie prosimy naszych odbiorcow
o0 wstawienie do preliminarzy budzeto-
wych witasciwych sum, przewidzianych
na prenumerate czas. ,Motoryzacja.

86°/o strat. Sg to liczby przerazajace w swej
wymowie i zawstydzajgce. W roku 1955 jezeli
wykonamy wskazania Planu 6-letniego — to
wykorzystanie to wzro$nie do 42% pracy
dziennej i 25% pracy efektywnej.

Polepszenie wspéiczynnikéw lezy w znacz-
nym stopniu w naszych rekach. Mimo braku
czesci zamiennych, mimo wszystkich obiekty-
wnych przyczyn — zaplanowana gotowosS¢ te-
chniczna okoto 8 — musi by¢ utrzymana. Mu-
simy wzmoc wielokrotnie racjonalizatorstwo,
sami musimy sta¢ sie racjonalizatorami, musi-
my uwaznie przeanalizowa¢ tres¢ narad wy-
twérczych, szczegdlnie w tych punktach, gdy
glos zabieraja nasi aktywisci. Z narad dotych-
czas przeprowadzonych wynika, ze wbrew po-
dejsciom pesymistycznym — aktyw pracowni-
czy $miato podejmuje zadania i nie sadze, aby
byly to zobowigzania lekkomysine.

Polepszenie pozostatych wspéiczynnikéw le-
zy w rekach kolegéw eksploatatoréw i spedy-
torbw. Zdajemy sobie wszyscy sprawe, ze w
spedycji szczegdlnie duzo mamy do zrobienia,
ze tego dziatu pracy nawet jeszcze nie umiemy
zaplanowac¢. A przeciez wykorzystanie przebie-
gu, zorganizowanie tadunkéw powrotnych,
przystosowanie taboru w stosunku do mozli-
wosci taborowych — to sprawy nie tak trudne
i mozliwe do zrealizowania. Sprawy organizo-
wania linii regularnych towarowych czy mie-
szanych, utozenie rozktadéw jazdy w snoséb
wykorzystujgcy lepiej czas pracy efektywnej
samochodu — to przeciez nasze zadanie. — Ci,
ktérzy konkretnie wykonanie planu przyjmuja
na siebie — nasi kierowcy, spedytorzy, kondu-
ktorzy i robotnicy spedycyjni, nasza zaloga
warsztatowa — plan ten poprawiajg, podnoszg
wspoOtczynniki i biorg na siebie wielkie i ciez-
kie obowigzki.

Szkicowe te uwagi nie wyczerpuja rzecz pro-

sta tematu. Do poszczeg6lnych elementéw pla-
nu i mozliwosci ich poprawienia powrécimy.

mgr. M. Madeyski.
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Znoirelizoinane normy
zuzycia materiatom pednych

Obowigzujace panstwowe normy zuzycia materiatow
pednych w gospodarce samochodowej wymagaly sze-
regu poprawek, uzupetnien i zmian. Jakie byty tego
przyczyny? Do najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢
przyczyny nastepujgce:

1. Rozwijajagce sie wspoOizawodnictwo pracy wsréd
kierowcéw samochodowych oraz poprawa w obstudze
technicznei i zaopatrzeniu, nie tylko zmniejszyly znacz-
nie przepaly, lecz réwniez daty w wielu przypadkach
duze oszczedno$ci paliwa w stosunku do norm. Dzie-
ki temu normy zuzycia paliwa, ktére byty dla szeregu
samochodéw zbyt tagodne, mozna obecnie dos$¢ po-
waznie zaostrzy¢.

2. W ostatnim okresie wprowadzono w Polsce do
eksploatacji samochody nowych marek, ktére w do-
tychczasowych normach nie byty uwzglednione.

3. Dotychczasowe poprawki do norm, w zaleznos$ci
od réznych warunkéw eksploatacyjnych, jak jazda
w duzych miastach, jazda po bezdrozach, praca
z przyczepa, jazda po $niegu itd. okazaly sie niewy-
starczajagce i wymagaly wiekszego niz dotychczas uela-
stycznienia.

4. Wzbogacenie dosSwiadczen ze stosowania u nas
norm zuzycia paliwa i bogatszy niz uprzednio materiat
sprawozdawczy poszczeg6lnych resortow, pozwolity na
pogtebienie analizy zagadnienia. Analiza wskazata na
celowo$¢é wprowadzenia wielu poprawek.

5. Zapoznanie si¢ z najhowszymi materiatami
z dziedziny gospodarki samochodowej w ZSRR pozwo-
lity na ulepszenie naszych norm i ich unowoczes$nienie.

Jakie sg omawiane poprawki, zmiany i uzupetnienia?
Najwazniejsze z nich sa, jak nastepuje:

a) ZAOSTRZENIE NORM ZUZYCIA PALIWA DLA WAZNIEJSZYCH W NASZEJ GOSPODARCE
POJAZDOW PODAJE TABELA:

Norma u> litr./100 kin Zaostr/enir ui #,

LP Rodzaj pojazdu Marka Tye dotychczas. obr cna (przyul.)
1 samoch. osobowy Fiat 1100 10 95 5
2 Fiat 1100 L 11 10,5 45
3 Simca 10 95 5
4 Skoda 1101 10 9,5 5
6 samoch. ciezar. Bedford MW 2i 25,5 2
6 gaznikowy Dodge WC-51 27 26 4
7 Dodge WE-32 28 27 4
3 GMC CCKW-352 i 353 39 37,5 4
9 Studebacker US 61 us 6X4 40 39 25
Id GAZ AA 21 21,5 2,5
11  samoch. ciez. Fiat 626 N L 20 19 5
12 wysokoprezn. Fiat 666 N7 27 20.5 2
13 S.P.A. A-10000 37 85 55
14  autobus Fiat 666 RN 24 235 2.5
15 Fiat 666 RN/5 26 24,5 25
1« Chausson APH [1:6,5) 22 21 4
17 » Chausson APH (1:7,45) 24 22 8

b) USTALONO PONIZEJ PODANE NORMY ZUZYCIA PALIWA DLA NOWYCH POJAZDOW, KTO-

RE W DOTYCHCZASOWYCH

:; rodzaj pojazdu marka

1 samoch. osobowy Aero

2 B.m. W.

3 ) 5 GAZ

4 > Tatra-Plan
5 5 » Tatra-Plan
6 1j 5 Moskwicz
7 » » ZIS

8 sam. ciez. gaznik. Star

9 (wywrotka) ZIS

10 samoch. ciez. Praga

It wysokoprezny Skoda

12 Mavag

13 autobus Mavag

14 0 Skoda

NORMACH NIE

BYLY UWZGLEDNIONE:

i.orma
typ tu lir/lUU km
Minor 8
340 125

M-20 ,Pobieda“ 13;5
17

%rt. 1

9
110 27
20 27
585 80
b ;s
M 5 (miedzymiast.) 275
TR 5 (miejski) 29
TBRO 80
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c) ze zmian, ktére wprowadzono dla ciggnikéw typu
ro’'niezego ktére przewozg towary, najwazniejsze

jest ustalenie nowych norm dla ciggnika ,Ursus*“.

Sa one nastepujgce:

praca cagnka na postoju (bez obcigzania)—1,9 1/godz.
jazda bez przyczep na drogach ptaskich — 4,5 1/godz.
B z 1 przyczepa o ftad. 3 ton z tadun-

kiem ca drogach ptaskich —5 1/godz.
B z 2 przyczepami o fad. po 3 tony

na drogach ptaskich — 5,5 1'godz.
B z 3 przyczepami o tad. po 3 tony

na drogach ptaskich —6 1/godz.
B z 4 przyczepami o fad. po 3 tony

na drogach ptaskich 7,5 Fgodz.

d) dla motocykli ustalono nastepujgce normy:

PRZYBLIZONE NORMY ZUZYCIA PALIWA DLA
MOTOCYKLI Z SILNIKAMI DWUSUWOWYMI, WE-
DLUG POJEMNOSCI SKOKOWEJ SILNIKA:

pojemnos$¢ skokowa zuzycie paliwa

sinika w cm3 w Itr na 100 km
do 100 cm3 25
oowyzej 100 do 125 cm3 2,7
N 125 do 200 cm3 35
200 do 250 cm3 38
N 250 do 350 cm3 45
. 350 cm3 5

MOTOCYKLE Z SILNIKIEM CZTEROSUWOWYM:

luzycie pa-

., liwa w It
? o5 ualiokm
L,p. Matka Tg? .
t z N ,
. 5 l%l Q ,S\ a.
azz ! u PN §/ U
i BMW. R 23 250 9
2 B.M.W. R 35 850 3,5 -
3 BMW. R 51 500 4 —
4 B MW. B fil 6(0 4 5
5 BMVW. R tfi fi(lu 45 6
ti B.VL.W. R 71 750 45 fi,2
7 B S A. 500 50 5 6,5
8
)d T dt»un 1000 10,0 6 7.8
9 No lon \YD 5)0 600 5 —
10 No; toa WLl) 6ii (o0 6 —
1 N.S U. 201 OiL 20 2.5 —
12 N .vU. 2.1 «»L 250 27 —
13 N - U. 351 OT 350 2,7 —
i4 N.S U. 3>1 0 L 950 3 —
15 N >.U. 501 OSL 500 3,5 —
10 N." U. fiul 1S 6 0 5 —
i7 N.S U. 601 OilL GoO 4 —
Puch 50u V 500 5 7
1) Triumph S 500 500 4.4
(mem ) —
20 LT 500 S 500 3.8
21 ur 6 0S 00 3.8
vt Victo ii RB 3» S 35u 33 —
23 Zuueapp K ao0, RS 50 500 4,8

Dla motocykli nie wymienionych w powyzszej ta-
beli obowigzuje nastepujgca tabela (podana nizej),
przyblzonych norm zuzycia paliwa wedtug pojemno-
Sci skokowej silnika;
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. . Zuzycia paliwa w litrach
Pojemnos$¢ skokowa y P

silnika w cm3 na 100 km
bez przycz. | z przyczep.
do 250cm3 25
powyzej 250 do 350cm3 3 -
R 350 do 500cm3 3,5 45
B 500 do 600cm3 3,5 45
600 dc 750 cm3 4 5
B 750 do 1000 cm3 5 7

e) ZLAGODZENIE DOTYCHCZASOWYCH NORM dla
niektérych pojazdéw podaje tabela ponizej:

Norma t> %
®mi/IOU km
L Rodzaj 6,3 3
p.  Ppojazdu Morka Typ s 2 *g
u g g
g 9
1 ciezarom? fteriford OoYD "0 3A5 2
2 fc,azuikome Furd-on \Vi> 1 211 26 255 2
3 Ford Canada F-6i S 31 32 3
4 /1S 150 35 3 6
5, gaz 51 2ii 265 2

f) DODATEK NA JAZDE Z PRZYCZEPA

W dctychezasowych normach dodatek na jazde z przy-
czepa na kazdg tone ciezaru Cag.iicuego (na haku)
tacznie z ciezarem samej .przyczepy wynosit:

8% dla pojazdu o tadownos$ci do 2 ton;
6% dla pojazdu o tadownos$ci powyzej 2 ton.

Byto to zr6zniczkowanie zbyt mate dla naszych wa-
runkéw i z tego powodu wprowadzono obecnie do
znowelizowanych norm dodatki na jazde z przyczepa
podane nizej.

Przy pracy samochodu z jedng lub wiecej przycze-
pami, lub przy holowaniu innych pojazdéw, na kazda
tone ciggnionego ciezaru na haku tgcznie z ciezarem
przyczepy (pojazdu):

dla pojazd, o tadown. do 2 ton — 8%
powyzej 2 — 3 ton — 7°/0
— e%
— 5,5%
- 5%
- 4,5%
4%
- 35%
- 3%
(c. d. na str. 333)
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Oszczedzaj kazda kroplg paliwa
— i kropel powslajij tony

WYJASNIENIE OD REDAKCIJI

W nr. 10 naszego pisma (pazdziernik 1950 r.) w arty-
kule A. W. p. t. ,Normy przebiegu miedzynapraweze-

go“ (str. 290) podano mylnie interpretacje pojecia
,.ncrm' progresywnych“. Wyjasniamy, ze norma pro-
gresywna jest Srednig tych osiggnietych wyn-kéw,

ktére przekraczajg Srednig ogélng, t. j.
metyczng.

Sprawa ta wymaga szerszego omoOwienia i powrdéci-
my do niej w jednym z najblizszych numeréw. (Red.)

Srednig aryt-
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ulegly znacznemu rozszerzeniu

w stosunku do norm dotychczasowych. Przedstawiajag se one w znowelizowanych normach, jak naste-

puje:

Przyczyny uzasadniajgce powiekszenie
lub zmniejszenie norm

Jazda po autostradzie.

Jazda po drogach o nawierzchni ulepszonej (kostka ka-
mienna, klinkier, szosa asfaltowana, beton) w dobrym
stanie.

Przy jezdzie po drogach bardzo zniszczonych i pokrytych
btotem ponad 10 cm, przy jezdzie po niewatowanym
zwirze lub tluczniu, przy jezdzie po mokrym ziarnistym
i glebokim $niegu.

Przy jezdzie po gtebokim piasku, po pulchnym i grra-
skim gruncie, po rozbitych drogach poprzecinanych licz-

nymi wybojami i pokrytych btotem, wzglednie mokrym.

ziarnistym $niegiem powyzej 20 cm-
Jazda po drogach o duzych wzniesieniach.
Jazda w okolicach gorskich.

Dla samochod6w przewozacych towar w promieniu do
1 km ze znacznym i utrudnionym manewrowaniem po-
jazdu w miejscu natadowania i wytadowania.

Dla samochodéw przewozacych towar w promieniu od
1 do 15 km ze znacznym i utrudnionym manewrowa-
niem pojazdu w miejscu natadowania i wyladowania.

Dla samochodéw specjalnych pracujacych w granicach
miasta, czesto zatrzymujgcych sie — jak autobusy, sa-
mochody pocztowe opr6ézniajace skrzynki, doreczajace
przesyitki, wywozace $mieci itp.

Dla samochodéw strazy pozarnej, pogotowia ratunkowe-

go i w innych przypadkach, w ktérych dozwolone jest
stosowanie nadmiernej szybkosci.

Dla samochod6éw - wywrotek, w zaleznos$ci od czestotli-
wosci postugiwania sie mechanizmem wywracajacym,
w przypadku, gdy normy nie przewidujg dodatku na
wywrotke.

Jazda w duzych miastach: Warszawa, to6dz.

Jazda w innych wiekszych miastach (liczacych powyzej
100 tysiecy mieszkancow).

W okresie zimowym po ustaleniu sie temperatury po-

nizej 0° C:

a) dla pojazdéw garazowanych w nieocieplcnym pomie-
szczeniu lub na otwartej przestrzeni;

b) przy garazowaniu w cieptych pomieszczeniach.

W okresie zimowym przy duzych opadach $nieznych.

Dla samochodéw pracujgcych przy oczyszczaniu $niegu
jak odsniezacze na drogach i lotniskach.

Dla niedotartych samochodéw nowych lub po naprawie
gtobwnej silnika — na pierwsze 1000 km przebiegu.

Jazda z odbywajacymi praktyke kierowcami IlIl kate-

gorii (kiedy praktykant prowadzi samochéd).

Jazda szkolna z uczniami, kandydatami na kierowcow
(kazdg godzine jazdy przyjmuje sie za 10 km przebiegu).

Dla samochodéw, kmre musza byé w stalym pogotowiu,

Powieksza sie tub zmniejsza normy zuzycia pa-
liwa w stosui-iiu do nuim zasadniczych

Zmniejsza sie norme o . 1,%
Zmniejsza sie norme w zaleznos$ci od sta-

nu drogi o 1% do 10%
Zwigeksza sie norme o 5% do 10%
Zwigksza sie norme o 10% do 15%
Zwieksza sie norme o 1% do 5%
Zwieksza sie norme o 5% do 10%
Zwigksza sie norme o 5% do i:%
Zwigksza sie norme o . e« o * 5%
Zwieksza sie norme o 5%
Zwigeksza sie norme o 5%
Zwieksza sie norme o 0% do 5%
Zwigeksza sie norme 0 5% do CPo

(w zaleznos$ci od tego w jakim stopniu jazda

odbywa sie przez utrudnione do przejazdu
ulice).

Zwigeksza sie norme o 1% do 5%
(w zaleznosci od nasilenia ruchu).

Zwigksza sie norme o 10%

Zwigeksza sie norme o E%

Oprécz stosowania dodatku wymienionego

w punkcie 14, zwieksza sie norme do 5%
Zwigeksza sie norme o 15%
Zwigksza sie norme o 5%
Zwigeksza sie norme o 5%
Zwigeksza sie norme o 5%

wymagajgcym uruchomienie silnika przynaj-

mniej raz dziennie, zuzycie paliwa” oblicza sie dziennie na 5 km przebiegu wedlug normy zasadniczej,
pizy tym d*a samochod6éw garazujgcych na wolnym powietrzu przy temperaturze jponizej OCC, dopusz-

czanie jest zuzyc:e paliwa dwukrotnie wieksze.

Przy pracach natadunkowo - wytadunkowych w miejscach gdzie ze wzgledu na bezpieczenstwo zafcra-
ma..SI?. Sasic sdnik (bieg jatowy), ustala sie norme zuzycia pailwa na jedng godzine postoju samochodoéw
z silnikiem w ruchu, wychodzac z obliczenia zuzycia paliwa na 5 km przebiegu wedlug normy zasad-
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h) BARDZO WAZNE JEST WPROWADZENIE DO
ZNOWELIZOWANYCH NORM UWZGLEDNIENIA
WYKORZi STANIA PRZEBIEGU | tADOWNOSCI
POJAZDU.

Jest to dotychczas bez precedensu. Po raz pierwszy
wprowadzamy do norm samochodowych dodatki,
w zaleznos$ci od tego czy pojazd jedzie z tadunkiem,
czy tez pusty, wzglednie tylko cze$ciowo natadowany.
Dodatki te ujete sa, jak nastepuje:

1. Przy przebiegu ciezarowych pojazdéw samocho-
dowych z petnym tadunkiem w obie strony — zwiek-
sza sie norme o 10°%«.

2. Przy przebiegu ciezarowych pojazdéw samocho-
dowych w jedng strone z peinym tadunkiem, a w dru-
ga strone co najmniej 50Vo tadunku peinego — zwiek-
sza sie norme o 5uo.

Takie ujecie sprawy, aczkolwiek jeszcze nie dosko-
nate, stawia w sposéb wtasciwy zagadnienie i jest po-
waznym postepem w stosunku do dotychczasowego
ujecia norm w gospodarce samochodowej. Przyczyni
sie to bezsprzecznie do lepszego wykorzystania taboru
samochodowego i znacznego zmniejszenia zuzycia pa-
liwa, ktére przypada na jednostke otrzymanej produk-
cji transportowej (tono-kilometry wzglednie osobo-
kilometry). Technicznie jest to roéwniez catkowicie
uzasadnione, gdyz kierowca jadacy na przyktad w jed-
ng strone bez tadunku zuzyje mniej paliwa, niz przy
petnym tadunku w obie strony. Dzieki temu zarazem

MGR. EUGENIUSZ OLECHNOWICZ
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punktacja we wspéizawodnictwie pracy i wyptacanie
premii kierowcom za oszczedno$¢ paliwa bedg bardziej
sprawiedliwe.

* * *

Znowelizowane normy zuzycia materiatbw pednych
posiadaja jeszcze szereg innych poprawek, zmian
i uzupetnien. Trudno je wszystkie omoéwi¢ w ramach
artykutu. Normy te *) powinni dokladnie przestudio-
wac¢ wszyscy pracownicy samochodowi. Powinny od-
by¢ sie specjalne kursy-odprawy dla ich omdéwienia,
z szerokim wuwzglednieniem sposobéw uzyskiwania
oszczednosSci paliwa. Powinna byé stosowana mocnhiej
niz dotychczas kontrola zuzycia paliwa i to zaréwno
ze strony administracji, jak i organizacji spotecznych.

Nalezy szerzej niz dotychczas rozwija¢ wspoéiza-
wodnictwo pracy ws$réd kierowcéw. Dajacych oszczed-
no$¢ paliwa nalezy nagradzaé, a winnych przepatow
kara¢ administracyjnie i materialnie. Pamieta¢ musi-
my, ze oszczedno$¢ materiatdbw pednych ma dla go-
spodarki narodowej bardzo duze znaczenie i ze oszczed-
no$¢ ta uzalezni w duzym stopniu dalszy rozwdéj na-
szego transportu samochodowego i jego roli w reali-
zacji Planu 6-letniego.

InzZ. L. GKONOMSKI

*) Sa one zatwierdzone Zarzgadzeniem Ministra Komunikacji
i do nabycia w ,Wydawnictwach Komunikacyjnych” — War-
szawa, ul. Kazimierzowska 52.

Walka z pijanstwem uisrod kierowcow

Kierowca samochodu czy motocykla,, prowadzac swdj
szybki pojazd na drodze publicznej, powinien by¢
w peinej sprawno$ci fizycznej i psychicznej. Inaczej,
jadac droga, z ktérej korzystaja réwniez inni — i to
nie tylko kierowcy pojazdéw samochodowych, lecz
rowniez powozacy pojazdami konnymi, rowerzySci
i osoby jpiesze — moze z tatwos$cig straci¢ panowanie
nad pojazdom, moze Zzle obliczy¢é zamierzony ma-
newr, moze — wreszcie — za po6zno,, o jaki$ niewielki
utamek setkundy zareagowaé¢ na zjawiajagcca sie na
swej drodze przeszkode i spowodowa¢ wypadek, ktory
wywotaé moze nie tylko mniejsze lub wieksze szkody
matenalne, ale réwniez pociggng¢ za sobg i ofiary
w ludziach. Dlatego kierowcy samochodowemu nie
wolno ani w czasie jego pracy, to znaczy w czasie pro-
wadzenia pojazdu, ani bezpos$rednio przed tym, spo-
zywacé¢ napojow alkoholowych.

Zakaz uzywania przez kierowcéw samochodowych
alkoholu i to nawet w niewielkich ilosciach, musi by¢
bezwzgledny, gdyz kierowca zn.ajdu”~cy sie nod wply-
wem a.koholu zagraza bezpieczenstwu ruchu dro-
gowego.

Z tych wzgleddéw przepisy o ruchu drogowym wpro-
wadzity obowigzek odbierania pozwolen na prowa-
dzenie pojazdéw samochodowych tym kierowcom, kté-
rzy w czasie prowadzenia pojazdéw nie sa catkowicie
trzezwi.

* * *

Od daty ogtoszenia przepisé6w o ruchu samochodo-
wym uptyneto juz sporo czasu, a ilos¢ wypadkéw sa-
mochodowych spowodowanych pijanstwem kierowcoéw,

jest — niestety — dalej znaczna. Jest to zjawisko nie
tylko smutne, ale i grozne. Niebezpieczenswo tego
stanu polega przede wszystkim na tym. ze dowodzi
ono, ze zaraza alkoholizmu, perfidnie zaszczepiona

wsréd nas w czasie wojny Swiatwej przez faszyzm hi-
tlerowski, nie omineta i kierowcéw, oraz ze ogél kie-
rowcow nie potrafit jeszcze zta tego z wtasnych sze-
regow usunagé, nie przeprowadzit systematycznej i sku-
tecznej propagandy us$wiadamiajgcej swych towarzy-

szy pracy o zgubnych dla wlasnego zdrowia, dla bez-
pieczenstwa ruchu publicznego d dla dyscypliny pracy,
skutkach uzywania alkoholu, nie podjat jakiejkolwiek
akcji zmierzajgcej do odzwyczajania swych kolegéw
od alkoholu, do niedopuszczania do brania za kierow-
nice tych kierowcéw, ktérzy sa pd wptywem alkoho-
lu, do wyraznego i stanowczego potepienia spozywa-
nia alkoholu przed praca lub w czasie pracy przy sa-
mochodzie.

Bytoby dobrze, gdyby powyzsze stwierdzenie okaza-
to sie niesciste lub btedne i gdyby Zw:azek Transpor-
towcow RP, oraz Po.ski Zwigzek Motorowy — wyka-
zaly,, ze jest inaczej.

*

Ale czy wtadze,_do ktérych obowigzkéw nalezy czu-
wanie nad bezpieczeAstwem ruchu drogowego, lub
ktore wykonujg kontrole ruchu samochodowego —
rowniez spetniaja swe zadania?

Przepisy z r. 1348 nadaly omawianym wtadzom du-
ze uprawnienia pod tym wzgledem. Przepisy udzieli-
ty im n,ie tylko uprawnien, lecz i natozyly na nie obo-
wigzki co do odbierania powzolen kierowcom, kt6-
rzy nie sa trzezwi w czasie prowadzenia samochodu
lub motocykla.

Ministerstwo Komunikac; wydato w maju br. zarzg-
dzenie do wszystkich wtadz samochodowych w tere-
nie, w sprawie zwalczania pijanstwa wsréd kierowcow
samochodowych. W my$l tego zarzadzenia akcje po-
wyzszg nalezato zorganizowac¢ i rozwijaé w nastepu-
jacych kierunkach: a) propaganda prowadzona wespot
ze Zwigzkiem Zawodowym Transportowcéw w celu
wykazania szkodliwos$ci pijanstwa i ostrzezenia przed
jego skutkami, b) S$ciste stosowanie przepis6w o0 ru-
chu wobec nietrzezwych kierowcéw, a mianowicie:
doprowadzenie do najblizszego posterunku M. O-
oraz przekazywanie odpiséw doniesien karnych wraz
z zatrzymanymi pozwoleniami na prowadzenie do wta-

Sciwej powiatowej wtadzy terenowej celem orzecze-
nia cofniecia pozwolenia; c¢' organizowanie doraznych-
badan trzezwos$ci kierowcéw przez lotne komisje
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z udzialem czynnika spotecznego oraz d) zaintereso-
wanie prasy miejscowej doraznymi badaniami trzez-
wosci kierowcow dla umozliwienia poinformowania
spoteczenstwa o celach tych akcji i o skutkach, jakie
pocigga za sobg uzycie a-koholu w czasie kierowania
pojazdami samochodowymi.

Niestety nie na wszystkich terenach akcja zwalcza-
nia pijanstwa ws$réd kierowcéw zostata juz zorganizo-
wana w mys$l wytycznych ustalonych w omawianym
zarzgdzeniu centralnej wiadzy samochodowej. Dobrze
podszedt do tej sprawy Oddziat Ruchu Drogowego
w wojewodztwie krakowskim, gdzie od wiosny dzia-
tajg specjalnie utworzone komisje kontroli ruchu dro-
gowego z udziatem czynnika spotecznego.

Wynikiem prac specjalnych ekip do zwalczania pi-
janstwa wséréd kierowcéw samochodowych oraz powo-
zacych pojazdami konnymi, byto w m. wrze$niu br.
na terenie Krakowa skontrolowanie 160 kierowcéw
i 16 dorozkarzy konnych i stwierdzenie stanu opilstwa
u 3 kierowcéw oraz i-go dorozkarza. Owe ekipy do
zwalczania aikoho.izmu sktadajg sie z przedstawicieli

organizacji spotecznych (Zwigzek Zawodowy Tran-
sportowc6w oraz Polski Zwigzek Motorowy) z udzia-
tem lekarza, organéw M. O. i kontroleréw ruchu

drogowego.

W $lady Krakowa ruszyty: Poznan. Rzeszéw i Wro-
ctaw. Na obszarze kazdego z tych wojewédztw doko-
nano szeregu doraznych sprawdzan stanu trzezwo$ci
kierowcow.

| jakiez sg wyniki? Przeprowadzone na terenie Po-
znania, jak i poza stolicg wojewédztwa, zaledwie 3 ak-
cje dorazne ujawnity .az 64 kierowcOw w stanie nie-
trzezwym. Kierowcom tym cofnieto dozwolenia i uka-
rano dotkliwie w trybie administracyjnym.

Rzesz6w dokonal ostatnio réwniez 4-ch doraznych
ikontro.i, stwierdzajgc kilka przypadkéw nietrzezwo-
Sci kierowcow, ktoérzy zostali ukarani i ktéorym ode-
brano pozwolenia. Takze na terenie m. Wroclawia
i wojewoddztwa wroctawckiego przeprowadzono sze-
reg akcji kontrolnych, a ponadto zorganizowano tydzien
,hauki chodzenia® we Wroctawiu, co w wyniku pole-
pszyto stan bezpieczenhtwa ruchu w miescie. Ponadto
w celu usprawnienia ruchu Miejskie Zaktady Komu-
nikacyjne Wroctawia przystepujag do zalozenia sygna-
lizacji $wietlnej w dwuch punktach miasta.

Stolica Panstwa réwniez prowadzi walke o trzez-
wos¢ wsérod kierowcodw, powoli eliminujgc z ich sze-
regéw elementy pijackie. W ciggu ostatniego kwar-
tatu dokonano 8 kontroli doraznych, w ktérych wy-
niku odebrano 19 pozwo en na prowadzenie samocho-
dow. Ale pomimo to akcja na terenie Warszawy pro-
wadzona jest dorywczo i dopiero w ostatnim miesigcu
byta bardziej zdecydowansg.

Inne tereny niestety nie dajg pod tym wzgledem
zna¢ o sobie, natomiast stychac¢ czesto o katastrofach
samochodowych. Jezeli wiec akcja zwalczania pijan-
stwa na innych obszarach rozwija sie — to niech ne
bedzie prowadzona w ukryciu, niech wyniki tej akcji
w postaci liczb odebranych pozwolen, czy ilosci uka-
ranych pijakéw za kierownica, bedg podane do ogo6lnej
wiadomosci, celem napiethowania w prasie miejsco-
wej nazwisk tych osobnikéw, ktérzy zagrazajag bez-
pieczenstwu ruchu drogowego oraz przynoszga ujme za-
wodowi kierowcy samochodowego i dlatego muszg by¢
odsunieci od kierownicy.

Jednak samo tylko ujawnienie i mechaniczne usu-
wanie pijackich elementéw 2z grona kerowco6w nie
wystarcza. Trzeba aby ws$réd ogdétu kierowcoéw samo-
chodowych wytworzyta sie stanowcza i zdecydowana
opinia, ze osobnicy, ktérzy nie potrafig sie powstrzy-
ma¢ od uzywania a koholu w czase pracy, czy bezpo-
Srednio przed praca, nie moga by¢ kierowcami samo-
chodowymi, ze tvch kierowcéw, ktédrzy wykazujag
sktonnosci do uzywania alkoholu podczas prowadze-
nia samochodu, nalezy od tego zgubnego natogu po-
wstrzymywadé, nalezy im tragiczne skutki alkoholizmu
wykazywac¢ i przed tymi skutkami sta*e przestrzegac.
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Opinia taka powinna sie wytwarzaé po przez bez-
posrednie osobiste oddzialywanie na towarzyszy pracy
i kolegbw, przez cmawiam.e tych zagadnien na nara-
dach wytwérczych, zebraniach zwigzkowych czy par-
tyjnych. Zdecydowana postawa i opinia kolegéw i to-
warzyszy pracy wytworzy atmosfere zdrowg, ktora
powstrzyma stabszych od uzywania alkoholu, a wyeli-
minuje natogowcow.

A-e opr6cz wytworzenia wyraznego frontu opinii to-
warzyszy pracy i kolegébw przeciwko uzywaniu przez
kierowcéw alkoholu podczas pracy, trzeba zmobilizo-
waé¢ do walki o trzezwo$¢ wrés6d kierowcoéw , opinie
publiczng, a to przez uswiadamianie og6tu spoteczen-
stwa o niebezpiecznych dla wszystkich (gdyz wszyscy
korzystajag z drég publicznych) skutkach uzywania al-
koholu przez kierowcow.

Dlatego powstaje pytanie, czy og6t, ktoéry styka sie
z kierowcg samochodowym podczas jego pracy, a za-
tym przede wszystkim mieszkancy miast, nie powinni
by¢ ostrzegani przed jkierowca, ktéry byt juz karany
za pijanstwo?

W pewnych kotach fachowcéw z dziedziny ruchu
drogowego jest obecnie dyskutowany projekt oznacze-
nia samochodu prowadzonego przez kierowce, ktéry byt
karany za pijanstwo. Takie oznaczenie, np. w postaci
naklejenia na okres 1 do 3 miesiecy na przednej szy-
bie pojazdu nalepki z napisem- ,Kierowca karany za
uzywanie alkoholu“ ostrzegatoby innych korzystajgcych
z drogi, ze nadjezdza kierowca mnej bezpieczny od
innych i spetniatoby role analogiczng do napisu ..Nau-
ka jazdy“ na samochodach prowadzonych przez ucza-
cych sie trudnej sztuki kierownia. Taka nalepka ora-
taby réwniez znaczenie pouczajace dla innych kierow-
cow, ktorzy przekonaliby sie w ten sposéb, ze skutki
p;janstwa nie kchcza sie na zaptaceniu kary. Projekt
tu streszczony jest ciekawy i dobrze by byto, aby zo-
stat wszechstronnie — przede wszystkim w kotach kie-
rowcow samochodowych — przedyskutowany.

Staty wzrost ruchu samochodowego na drogach pu-
blicznych wzrost wywotany coraz to szybszym tempem
realizacji Planu 6-letniego, wymaga wzmozenia dy-
scypliny ruchu drogowego, dyscypliny, ktéra polega
na $cistym stosowaniu przepiséw ruchu przez wszyst-
kich korzystajacych z drég, zar6wno w mieScie, na

wsi, j.ak i poza osiedlam5 Tylko silna dyscyplina na
drodze publicznej zapewni¢ moze bezpieczenstwo
ruchu i nalezyte wykonanie wielkich zadan, jake

przed transportem drogowym stajg i jakie sta e beda
wzrasta¢. | dlatego nalezy coraz to wiekszg wage
przyktada¢ do stalego podnoszenia poziomu wyszkole-
nia kierowcéw, jak i do ich zachowam.a sie na drodze.

Praca kierowcy jest ciezka i odpowiedzialna. Naj-
mniejsza nieuwaga moze spowodowa¢ nowazng kata-
strofe i optakane dla kierowcy konsekwencje. Dla-
tego kierowca niesforny, nie stosujacy sie do przepi-
s6w o ruchu, prowadzgcy pojazd nie bedacy w pet-
nej sprawnoséci technicznej, a nade wszystko kierowca
nietrzezwy — jest nie tylko elementem zagrazajgcym
bezpieczenstwu wszystkich innych uzytkownikéw,
drogi publicznej, ale réwniez czynnikiem, ktory,
przez swe niezdyscyplinowan e i nie dajgce sie prze-
widzie¢ zachowanie, dezorganizuje ruch, denerwuje
innych, ktérzy znajdujg sie na tej samej drodze, a
przede wszystkim swych ko'egébw prowadzacych szyb-
kie pojazdy samochodowe. Kierowca taki, jezeli kary
administracyjne nalozone na niego nie pomagaja, je-
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zeli jego zchowanie sie, czy to w wyniku nieuwagi,
czy niedbalstwa, czy braku kwalifikacji wywotato wy-
padek, talii kierowca powinien byé — po uprzednim
ostrzezeniu — usuniety od moznosci wykonywania
swego trudnego i wymagajacego statego przestrzega-
nia wysokiej dyscypliny, zawodu.

Tak samo nie moze by¢ tolerowany w .szeregach kie-
rowcOw osobnik, ktéry przez uzywanie alkoholu —
w tej lub innej postaci — $wiadomie obniza swoje
kwalifikacje fizyczne oraz psychiczne i $wiadomie,
wprowadzajgc .sie w stan zamroczenia narkotykiem,
zagraza bezpieczenstwu ruchu publicznego, lub cho-
ciazby catosci wysokowartoSciowego sprzetu, jakim
jest samochod.

Kierowcy, jako posiadajacy pozwolenie na prowa-
dzenie pojazdéw samochodowych, byu przeegzamino-
wani z przepis6w o ruchu drogowym, powinni row-
niez zna¢ wprowadzone obecnie w zycie zasady go-
spodarki samochodowej,, zawarte w instrukcjach wy-
dawanych przez Ministerstwo Komunikacji, powinni
by¢ ponadto u$Swiadomieni klasowo i politycznie na
tyle aby rozumie¢ swa role i zadania jakie majag do
spetnienia w realizacji Planu SzeS$cioletniego budowy
podstaw panstwa socjalistycznego.

Jezeli, pomimo to, niektérzy — zresztag nieliczni
z pos$réd nich — nie przyswoili sobie dotychczas za-
sad zachowania sie w ruchu na drogach publicznych,
m nadewszystko jezeli pozwalajg sobie na.tak powaz-
ne lamanie podstawowego zalozenia bezpieczenstwa

ruchu, jakim jest obowigzek nieuzywanda alkoholu
przed i podczas pracy — tacy powinni by¢ usunieci z
grona kierowcow, takim kierowconj — pozwolenie na

prowadzenie powinno by¢ cofniete w imie koniecznosci

Proby rozirigzania
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zapewnienia
blicznych.

bezpieczenstwa ruchu na drogach pu-

* * *

Zaréwno naczelna wtadza samochodowa, jaka, jest
dotychczas Ministerstwo Komunikcji. jak i centralne
wiadze sprawujgce kontrole nad ruchem drogowym
rozumiejg doktadnie konieczno$¢ wprowadzenia suro-
wej dyscypliny w ruchu drogowym. Ministerstwo Ko-
munikaciii wydato oddawna przepisy o ruchu drogo-
wym, zobowigzujgce witadze terenowe do karania kie-
rowcéw, ktérzy w czasie pracy pozwalajg sobie na
uzywanie alkoholu, obecnie za§ M. K. pracuje nad

podniesieniem kwalifikacji fachowych kierowcéw'
przez _,podinies’eme poziomu wyszkolenia i reforme
egzaminéw na kierowcow.

Komenda Gtéwna Milicji Obywatelskiej wzmacnia

stale kontrole nad ruchem drogowym, zaopatrujgc
ostatnio swe organa w motocykle i szkolac specjalnie
swe kadry w wykonywaniu kontroli jruchu pojazdéw
na drogach publicznych. Wtadze terenowe przystepu-
ja do coraz tO bardziej racjonalnej walki o trzezwos$¢
kierowcow.

Przypuszczaé¢ nalezy, ze ogét kierowc6w samochodo-
wych, ze swej strony, zajmie postawe zdecydowang
przeciwko pijanstwu w czasie pracy niektérych,, zresz-
ta nie.icznych, kierowcow.

W ten sposéb walka o trzezwos$¢ wsréd kierowcow
samochodowych, ktéra jest gtobwnym ogniwem walki
o dyscypling, sprawnos$¢ i bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego, bedzie prowadzona regularnie i w krdtkim
czasie doprowadzi do usuniecia pokutujgcego tu i O6w-
dzie pijanstwa ws$réd kierowcow.

mgr. M. Olechnowicz

problemu nocnego

oSuuietlenia

Ce'em rozwigzania problemu os$wietlenia nocnego
i zmniejszenia do minimum niebezpieczenstwa wza-
jewnego oS$lepiania przez mijajace sie samochody, na-
lezgce do rozmaitych panstw, i wskutek tego wyposa-
zone w r6zne typy reflektoréw, Migdzynarodowy Ko-
mitet Odwietlenia (Comité International Eclairage)
przeprowadzit caly szereg eksperymentéw z réznymi,
bedacymi w uzyciu, typami reflektorébw samochodo-
wych. Eksperymenty te mialy na celu, przez poréwna-
nie istniejgcych reflektoré6w i stwierdzenie ich wad,
znalezienie nowego i lepszego systemu osSwietlenia.

Miedzynarodowy Komitet OS$wietlenia zlecit wyko-
nanie pierwszych préb Holenderskiej Fundacji OSwie-
tleniowej, ktéra wykonata je przy wspétudziale spéiki
Philips w czasie od 3 do 25 pazdziernika 1949 r. na to-
j-ze wyscigowym w Zandvoort.

Eksperymenty byly dwojakiego rodzaju: kinetyczne
i statyczne. W prébach kinetycznych uzyto 2 samocho-
déw Chevrolet model 1949, na ktérych zainsta'owano
nastepujace urzadzenia: radiostacje nadawczo-odbior-
czg. aparat do mierzenia przebytej drogi samochodu,
cztery reflektory dajgce sie regulowac¢, zaréwno jezeli
chodzi o dlugo$¢ rzucanego Swiatta, jak tez jesli idzie
i o kat padania oraz instalacje zasilajaca reflektory
pradem o stale jednakowym napieciu.

Wzdtuz toru umieszczono przeszkody o wymiarach,
ksztattach i barwach zblizonych do przeszkéd natural-
nych. Niektére z przeszkdéd mozna bylo poruszaé przy
przejezdzie samochodéw.

Przy kazdym przejezdzie samochodéw, ktére jechaty
w kierunkach przeciwnych, oznaczano pole widzenia
w zaleznos$ci od odlegtosci samochodu. Przy prébach
tych uzywano 2 typéw reflektorow: amerykanskich
.Sealed Beam*® i europejskich typu ,Marchai“.

Proby statyczne polegaly na notowaniu reagowania
rozmaitych obserwatoréw na ukazujgce sie w trzech

punktach drogi ruchome przeszkody, przy réznych
oswietleniach. Stopien widzia nosci byt okreslany okre-
tem czasu .pomiedzy ukazaniem sie przeszkody (sygna-
lizowanym automatycznie przez specjalny aparat),
a reakcjag obserwatora polegajacg na nacisnieciu klak-
sonu sygnalizacyjnego.

Wyniki przeprowadzonych eksperymentéw nie zo-
staly jeszcze podane do wiadomosci.

Poniewaz przeprowadzane badania i préby nie do-
prowadzg odrazu do decydujgcych rezultatéw, a wy-
padki drogowe spowodowane zilym systemem oSwie-
tlenia zdarzajg sie bardzo czesto, nalezaloby zbadac
omawiane zagadnienie zaré6wno z punktu widzenia bu-
dowy reflektorow, jak tez réznego rodzaju ich typéw.

Na pierwszym miejscu nalezy .poruszyé sposéb
i miejsce umieszczenia reflektorow, ktére zalezg od
ksztattu samochodu, iloSci i rozmieszczenia ciezaru

oraz elastycznos$ci zawieszenia. To tez reflektory posia-
dajagce prawidtowy kat padania $Swiatta, kiedy samo-
chéd nie jest natadowany, otrzymujg zupetnie inne na-
chylenie (przesuniecie Swiatta w gére) w momencie za-
tadowania samochodu. Dzieje sie to dlatego, ze zawie-
szenie tylne odczuwa bardziej zmiany ciezaru i powo-
duje odchylenie w gére maski samochodu z ref ektora-
mi. Niedogodno$¢ te starano sie usungé przy konstruk-
cji nowoczesnych samochodéw, przesuwajgc siedzenia
pasazerow do przodu i stosujac zawieszenia 0 réznej
elastycznos$ci, w zaleznosci od nosnosci samochodu.
Nastepng niedogodnos$ciag jest staly wstrzgs reflekto-
row i zwigzany z tym niejednostajny snop Swiatta przy
jezdzie po wyboistych szosach. Niedogodnos$ci tej moz-
na zaradzi¢ jedynie przez wyposazenie samochodéw
w niezalezne zawieszenie ko6t i dobre amortyzatory.
Do wypadkéw bardzo czesto spotykanych mozna za-
liczy¢ takze zmiany potozenia reflektoréw umieszczo-
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nych na btotnikach (najczesciej w samochodach cieza-
rowych), powstate przy popychaniu samochodéw przy
wjezdzie do garazu lub celem wprawienia w ruch, uzy-
wajgc reflektorow jako punktéw oparcia rak przy
popychaniu.

Zdarza sie tez, ze po naprawie instalacji elektrycz-
nej, na skutek wadliwego potgczenia przewodéw, dzia-
tajg réwnoczes$nie Swiatto miejskie jednego i $wiatto
szosowe drugiego reflektora, co nie pozwala kierowcy
na zmiane przy mijaniu drugiego samochodu.

* * *

Jezeli chodzio kierowco6w, to nalezatobywprowadzi¢
Scista dyscypling przestrzegania zmiany $wiatta przy
mijaniu drugiego samochodu. Dotyczy to.zaréwno kie-
rowcéw samochodowych, jak i motocyklistow i cykli-
stdw, a specja nie tych ostatnich, ktérzy — nie mogac
zmniejszy¢ zasiegu rzucanego snopu $wiatta — powinni
na szosach przy mijaniu samochodéw gasi¢ reflektor
(ktéry pomimo matej mocy — przecietnie 3 watty —
oS$lepia innych kierowcow).

* * *

Jezeli chodziorozmaite typy reflektor6w uzywanych
w poszczeg6inych krajach oraz o ich charakterystyke,
to przedstawiajg sie one jak ponizej:

1 Reflektory francuskie, podobnie jak i wtoskie, re-
prezentujg typ europejski «— o Swietle symetrycznym
i o Swietle zmniejszonym, skrzyzowanym za pomoca
pochylenia snopu $Swiatta i umieszczenia go powyzej
ptaszczyzny przechodzacej przez centra optyczne re-
flektorow. Podczas kiedy reflektory wtoskie majg moc
najwyzej do 35 wattéw, to we Francji mogg mie¢ one
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do 45 wattow, a pozatym we Francji jest obecnie wy-
magane uzywanie zo6ttego Swiatta.

2. Reflektory amerykanskie posiadajg Swiatto skrzy-
zowane za pomocg przesuniecia snopu Swiatla w dét
i w prawo, dajg Swiatlo asymetryczne i pos.adajg moc
do 45 wattéw. Reflektory amerykanskie nie posiadajg
zarowek (stad ich nazwa Sea ed Beam), zar6wke za-
stepuje sam reflektor, ktéry skonstruowany jest w ten
spos6b, jak zaréwka (wnetrze wypeinione gazem pod
cisnieniem i szczelnie zamkniete szktem powiekszaja-
cym od wewnatrz —e stgd nazwa— ,Sealed“, a od ze-
wnatrz zamkniete szklem ochronnym). Powoduje to, ze
w razie rozbicia reflektora nie daje on sse naprawic,
lecz nalezy go wymieni¢ w catosci.

3. Reflektory angielskie uzywaja w chwili skrzyzo-
wania $wiatet tylko jednego reflektora, ze Swiattem
skierowanym w déti na lewo (w Anglii ruch jest lewo-
kierunkowy). Z prawej strony natomiast uzywa sie po-
mocniczej lampy btotnikowej, ktérej Swiatto widoczne
jest z daleka, pomimo bocznego rzutu Swiatta przez re-
flektor lewostronny. Moc reflektorow angielskich nie
przekracza 40 wattow.

Poréwnujac opisane powyzej typy reflektoréw nalezy
stwierdzi¢, ze, reflektory typu amerykanskiego powo-
dujg znaczne oSlepienie w momencie skrzyzowania
Swiatet, pozwalajg jednak na dobre o$wietlenie brze-
gow szosy. Natomiast reflektory typu europejskiego sa
budowane przede wszystkim z my$lag wyeliminowania
jak najmniejszej nawet moz iwos$ci o$lepienia. Co do
reflektorow produkcji ang.elskiej, to nadaja sie one
tylko do drég lewokierunkowych, i w zwigzku z tym
nie moga by¢é uzywane w przewazajgcej wiekszosSci
krajow europejskich. 2. B.

Przygotuj samochdd na zima!

Zbliza sie okres zimowy a z nim i konieczno$¢ przy-
gotowania samochodéw do zmienionej pory roku, w ja-
kiej beda musiaty nadal spetnia¢ swe zadania przewo-
zowe. Wyrazem zimy jest, jak sama nazwa mowi,
zimno, opady $niezne, mrozne wiatry itd. Wigekszo$¢
samochodéw obecnie posiadanych nie byto konstruo-
wanych i budowanych z mys$lg o ich eksploataciji
w niskich temperaturach. Sg one raczej przystosowane
do klimatu tagodnego, umiarkowanego, o temperatu-
rze nie wykazujgcej zbyt gwattownego spadku in mi-
nus w okresie zimowym
.Nasza zima zawsze ma dnie, w ktérych temperatu-
ra spada gwattownie ponizej zera i, zaleznie od tego,
czy mréz utrzymuje sie dituzej, lub krécej, nazywamy
ja ostrg, czy tez tagodng. .W kazdym razie, przy
eksploatacji samochodéw w zimie musimy sie liczy¢
z niskimi temperaturami i odpowiednio sie do tego
przygotowaé, tak jak to robimy z naszymi mieszka-
niami ubraniami, gromadzeniem opatu itd. Nie zna-
czy to, aby samochody, o kté6rych mowa, a wiec .kon-
strukcyjnie przystosowane do eksploatacji w klimac-e
umiarkowanym, nie byty izdolne do ipracy w niskich
temperaturach. Beda pracowac tak, jak i w lecie, ale
pod*warunkiem, ze je odpowiednio przygotujemy do
zmienionych warunkéw i stale bedziemy dba¢ o I¢n
nalezytag obstuge w tym czasie.

Debrze pamietamy, jakie zamieszanie w komunikacji
samochodowej osobowej i towarowej wywotatl okres
niezbyt dtugich i duzych mrozéw ubiegtej zimy. Dla-
czego! D atego, ze ziudzeni tagodnym przebiegiem po-
czatkowego okresu zimy, nie wszyscy byli dostatecz-
nie czujni i nie przygotowali na czas swych samocho-
déw na zime.

Aby unikng¢ przykrych niespodzianek, przygotowa-
nie samochodéw przed zimag do eksploatacji zimowej
powinno by¢ nakazem spotecznym, ktérego zaniedba-
nie nie moze ttumaczy¢ zadna przepowiednia czerpana
ze ,stuletniego kalendarza“, o spodziewanym tagod-
nym przebiegu zimy.

Tymi zapewne zasadami sie kierujgc, Ministerstwo
Komunikacji (Departament Samochodowy), opracowa-
to przy udziale zaproszonych specjalistow, Instrukcje
o przygotowaniu i eksploatacji pojazdéw samochodo-
wych w okresie zimowym. Instrukcje te zatwierdzit
Minister Komunikacji i zarzgdzeniem z dnia 20 wrzes-
nia br. wprowadzit jg w zycie, jako obowigzujaca.

Instrukcja sklada sie ze wstepu i trzech czesSci.

Cze$¢ | — mowi o przygotowaniu gospodarki samo-
chodowej do okresu zimowego;

Cze$¢ Il — o eksploatacji pojazdéw samochodowych
w okresie zimowym;

Czes$¢ Il — to opisy techniczne i materiat wyszko-

leniowy dla przygotowania gospodarki samochodowej
do okresu zimowego.

We wskazaniach wstepnych, instrukcja stusznie pod-
kresla, ze ,przed okresem zimowym nalezy w pore
poczyni¢ wszystkie przygotowania, zalecone instrukcja,
prowadzac je réwnolegle w czterech zasadniczych
dziedzinach, tj.: a) przeszkolenia personelu; b) reali-
zacji, wzglednie zapewnienia statej dostawy zaopa-
trzenia c) przygotowania zajezdni do okresu zimowe-
go; d) przygotowania technicznego pojazdéw samo-
chodowych do eksp oatacji zimowej, w zakresie poda-
nym w pierwszej czesSci niniejszej Instrukcji i zakon-
czy¢ je najp6zniej do dnia 30 pazdziernika.

Data ta, podkreslona grubymi czcionkami w Instruk-
cji, nakazuje ukonczenie przygotowan juz przed okre-
sem jzimowym» a wiec przed 1 listopada. Czas nagiU

W zrozumieniu waznos$ci tego zagadnienia i krotkie-
go terminu, jaki pozostat do jego realizacji, ,Wyda-
wnictwa Komunikacyjne*, ktorym Ministerstwo Ko-
munikacji zlecito wydanie tej Instrukcji, przystapito
do przy$pieszonego jej druku. Instrukcja ta, w postaci
broszury, opatrzonej znakiem S.M-172, jest juz do
nabycia w Skitadnicy ,Wydawnictw Komunikacyjnychls
w Warszawie, ul. Kazimierzowska 52. (A.W.)

<
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Nowe pomysty racjonalizatorskie

1. Ob. Ob. J6zef Karwowski i Dalbe — pracoumicy
Ekspozytury tiejunowej PKS (dawniej C. Hartwig)
opracowan konstrukcje filtra do oleju gazowego

(rys. 1). Filtr ten stuzy do oczyszczania pa'iwa przy
przelewaniu z cysterny lub beczki, w czasie napetnia-
nia zbiornika w samochodzie.

Korpus filtra oleju (1) zbudowany jest z blachy
w ksztatcie cylindrycznym, o wysoko$ci 400 mm i $red-
nicy 100 mm. W dolnej czesci korpusu umieszczono
rurke wlotowa oleju gazowego z czterema wspornika-
mi. Do kotnierza w gérnej czesci korpusu jest przykre-
cona pokrywa wlotowa (4).

Wewnatrz korpusu filtra znajdujg sie dwa cylindry
(jeden wewnatrz drugiego) z blachy o wysokos$ci

375 mm i grubos$ci 1 mm, posiadajgce na swym obwo-
dzie gesto umieszczone otwory o Srednicy 5 mm. Po-
wierzchnie boczne cylindréw pokryte sg gestym ptot-
nem (6).

Pierwszy cylinder (2) o Srednicy 50 mm posiada u
dotu cztery nézki, ktérymi opiera sie o podstawe kor-
pusu filtra. Goérna krawedz cy indra przylega do
uszczelki korkowej (5), znajdujacej sie miedzy pokry-
wa korpusu, a kotnierzem. Drugi cylinder (3) filtruja-
cy — o $rednicy 40 mm, dolng krawedzig rowniez przy-
lega do uszczelki korkowej. Do rurki wlotowej przy-
mocowuje sie przediuzenie, ktére zanurza sie do beczki,
lub cysterny z paliwem. Z drugiej strony korpusu fil-
tra dolgcza sie pompe ssaca, przepompowujgca olej
gazowy do zbiornika samochodu.

Rys. 1. Szkic konstrukcji filtra do oleju gazowego.

Zanieczyszczone paliwo,- zassane przez pompe, prze-
chodzi rurkg wlotowg do korpusu i dalej pomiedzy
nézkami cylindra pierwszego, wypetniajac przestrzen
pomiedzy $ciang korpusu, a cylindrem. O'ej przenika
tkanine cylindra osadzajgcg cze$¢ nieczystosci, nastep-
nie przesgcza sie przez ptédtno drugiego cylindra i da-
lej — zupetnie oczyszczony — przechodzi przez odptyw
do zbiornika w samochodzie.

Wedtug pomystodawcéw filtr zapobiega zanieczysz-

czeniu paliwa w czasie przepompowywania, a tym sa-
mym zuzyciu oraz czestym demontazom uktadu zasila-
nia w samochodzie. Czysty olej przediuza znacznie zy-
wotnos$¢ i powieksza pewnos$¢ dziatania zespotéw pom-
py wtryskowej i wtryskiwaczy.

Celem zapewnienia skutecznoéci dziatania filtra na-
lezy mozliwie czesto zmienia¢ ptétno na osadnikach.

Komisja Usprawnien uznata pomyst za dobry, a ra-
cjonalizatorzy otrzymali nagrody w sumie 51.780 zt.
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2. Pomystowy i prosty przyrzad do oddzielania biez-
nika (protektora) opony od ptétna zgtosit Ob. Sta-
nistaw Szczygiet — wulkanizator Warsztatow PKS
w Gdansku:

Przyrzad ten, jak uwidoczniono na rysunku 2, sktada
sie z kotowrotu z mechanizmem zapadkowym (1) i I"ng
stalowag oraz dwdéch imadet duzego — $_usarskiego lub
kowalskiego (3) i matego (2).

Kotowrdét przymocowuje sie na state do podtogi
w odlegtosci 3 do 5 metréw od miejsca zamocowania
duzego imadta. Lina — z jednego konca nawijajaca sie
na kotowrét, z drugiego korica posiada zamocowane
imadetko reczne.

Po przecieciu opony w poprzek, koniec jej mocujemy
w duzym imadle i nacinamy ptétno od strony wew-
netrznej, tak, aby mozna bylto je uchwyci¢ recznym
imadetkiem. Nastepnie, krecac korbg kotowrotu, na-

Rys. 3. Szkic przyrzadu do przetaczania panewek

Nastepnie umocowujemy panewke w przyrzadzie dla
obtoczenia zewnatrz. Przyrzad sklada sie z tarcz doci-
skowych (2) i (3), z ktérych (2) posiada stozkowy czop
dla umocowania w uchwycie tokarni i nagwintowania
otworé6w. W czop wkrecona jest Sruba (4) z nakretkg
i podktadka, stuzgcg do doci$niecia panewki (5) mie-
dzy tarczami. Osiowe ustawienie panewki zapewniajg
stozkowe ptaszczyzny pierécieni i panewki.

Ze wzgledu na duzga miekko$¢ stopu panewkowego
konieczng jest odpowiednia szeroko$¢ ptaszczyzn do-
ciskowych i staranna ich obrébka.

Nalezy zaznaczy¢, ze ze wzgledu na bardzo stabe wy-
miarowo koinierze panewek, centrowanie na tzw. kot-
nierzach ,stozkowych“ moze da¢ biedy, ze wzgledu na
tatwos$¢ odksztatcenia koinierzy przy docisku.

Rys. 4. Szkic przyrzadu do obrébki pokryw pomp po-

dajgcych (Leyland). Pierwszy uchwyt.

Str. 33«

preza sie ptétno i przecina inozem w miejscu dzielenia
sie bieznika z ptétnem.

Przy mechanicznym naprezaniu zyskuje sie oszczed-
no$¢ na ilosci zatrudnionych pracownikéw, szczegol-
nie przy rozbieraniu opon wiekszych rozmiaréw, za$
samo naprezanie jest rownomierne i sprzyja doktadne-
mu rozdzielaniu opony.

Racjonalizator otrzymat nagrode w wysokos$ci
25.800 zt.
3. Ob. Marian Nawrot — tokarz Warsztatow PKS

w Poznaniu, opracowat przyrzad do przetaczania pa-

newek korbowodowych silnika samochodowego.
Pomyst polega na tym (rys. 3), ze przeciety odlew pa-
newki zaciskamy w specjalny pierScien stalowy (1)

i przetaczamy wewnatrz, robigc na kohcach zewnatrz

stozek 45°.

korbowodowych.

Dla zapewnienia gwarancji wspétsrodkowosci nalezy
Srube przyrzadu umiesci¢ w nakietku.
Ob. Nawrot otrzymat nagrode w sumie 16.000 zi.

4. Ob. Affek — pracownik Warsztatow PKS w War-

szawie jest pomystodawcag przyrzadu do obrobki po-
kryw pomp podajacych, w silnikach samochodéw ,Ley-
land*“.

Przyrzad sktada sie z dwéch oddzielnych uchwytéow
do mocowania pokrywy p-smpy na wrzecionie tokarni,
uwidocznionych na rysunkach 4 i 4-a.

Pierwszy uchwyt (rys. 4) unieruchamia przy pomocy
Srub podstawe pompy podczas wytaczania otworu
w uchu. gruby (2) stuzg d6 regulacji przy centrowa-
niu. gruba (3) unieruchamia pokrywe.

W drugim uchwycie (rys. 4-a) dwie Sruby (4) mocuja
pokrywe pompy, dla przetaczania powierzchni, a ca-
to§¢ umieszcza sie w samocentrujgcym uchwycie.

Prosta konstrukcja utatwia postugiwanie sie przy-
rzagdem i zmniejsza mozliwos$ci uszkodzen.

Racjonalizator otrzymat nagrode w sumie 13.200 zi.

Rys. 4a. gzkic przyrzgdu do obrébki pokryw pomp po-
dajacych (Leyland). Drugi uchwyt.
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Rys. 5. Szkic czesci przyrzagdu do regeneracji koncowek

5. Ob. Ob. Jan Olczak i Czestaw Zarebski — pra-

cownicy PKS w Warszawie, opracowali pomyst rege-
neracji koncowek wtryskiwaczy paliwa w silnikach
autobuséw ,Leyland”“ (rys. 5).

Spos6b regeneracji pmega na szlifowaniu igty i do-
cieraniu gniazda. Igty zamocowuje sie w oprawie przy-

rzadu (1) skladajacego sie z uchwytu wymiarami Scisle.

Odpowiadajgcego igle i nakretki (2) do uchwycenia
wtryskiwacza dla docierania gniazda.
Calo$¢ jest umocowana przy pomocy

trzpienia (4) w uchwycie szlifierki.

stozkowego
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iwtryskiwaczy paliwa (Leyland)

W sktad przyrzagdu wchodzg: igta do docierania (5),
raczka (6), i sworzen do montowania wtryskiwacza (7).

W czasie szlifowania nie nalezy roziagczac¢ trzpienia
(4) od oprawy przyrzadu (1). Po przeszlifowaniu igiet
i po ich roztgczeniu nalezy przeszlifowac stozek trzpie-
nia (2).

Wykonanie przyrzadu winno by¢ doktadne, czesci tg-
czone winny by¢ szlifowane i pasowane.

Ob. Ob. Olczak i Zarebski za swéj pomyst otrzymali
nagrode w wysoko$¢ 76.200 zt

J. S

WSPOLZAWODNICTWO

WSPOLZAWODNICTWO TRANSPORTOWCOW
W PRZEMYSLE HUTNICZYM

Podstawowe zatozenia spoteczno—gospodarcze Planu
6-leiniego, jako p.anu budowy podstaw socjalizmu w
Polsce, postawily przed transportem samochodowym
bardzo powazne zadania rozbudowy sit wytwdrczych
i catkowitego uspotecznienia transportu samochodowe-
go. Realizacjatak olbrzymich zadah wymaga zrozumie-
nia ze strcny wszystkich pracownikéw transportu sa-
mochodowego— zréwuo kierowco6w jak i personelu
umystowego kierownictwa garazy — socjalistycznego
stosunku do pracy, racjonalizatorstwa, udoskonalania
i rozszerzania form wspo6izawodnictwa pracy oraz ich
umaisowien-ia.

Wspotzawodnictwo w transporcie samochodowym
obck walki statej o jako$¢ jremontu, obstugi technicz-
nej, o bezawaryjnos¢ — nalezy réwniez trwale pogtle-
bia¢ >na odcinku opieki nad majatkiem socja.istycz-
nym. Odnosi sie to do kierowcéw, kté6rym z reguty po-

Czotéwy kierowca $lgski — kol. Edmund Rasek.

wierzg sie niewatpliwie cenny sprzet, jakim jest sa-
moch6éd. Dowodem zrozumien:a swych obowigzkéw
jest wyczyn kierowcy samochodowego CZPH kol. Ed-
munda Raska, ktory przekroczyt obowigzujacg nor-
me przebiegu miedzynaprawczago, na samochodzie
marki Citroen, o 30.000 km, osiaggajac przebieg
100.000 km bez dokonania naprawy gtéwnej, z rbwno-
czesnym zachowaniem nalezytego stanu technicznego,
umozliwiajgcego dalszg jego eksploatacje.

Droga do osiggiecia tego wyczynu nie byla tatwa.
Wymagata usSwiadomienia oraz zrozumienia celu
wspoétzwocénictwa oraz korzysSci, jakie to wspoéizawod-
nictwo przynosi gospodarce socjalistycznej.

Pierwsze przejawy ruchu wspétzawodnictwa w Prze-
mys$le Hutn:czym datujg sie od czerwca 1S48 r., kiedy
to na naradz¢ wytwdérczej CZPH rzucono hasto wspot-
zawodnictwa indywidualnego ws$réd kierowcéw. Na
skutki rzuconego apelu nie trzeba byto dlugo czekac.
Jako pierwsza zorganizowa¢ wspoétzawodnictwo u sie-
bie Huta Kos$ciuszko i CZH, opracowujgc wilasne re-
gu aminy. W $§'ad za nimi poszly Zaktady jak: ZZMO
w Gliwicach, Huta Batory, Centrala Handlowa Zela-
za i Stali. b. Zjednoczenie Metali Niezelaznych i ’inne.

Po okresie doswiadczalnym, CZPH powotat aa nara-
dzie wytwdrczej pracownikéw transportu samochodo-
wego, w listopadzie 1£49 r., komisje, ktéra opraco-
wata (wspélny regulamin wspéizawodnictwa, zasto-
sowany w catym przemys$le hutniczym.

Réwnoczes$nie rzucone przez tow. Markiewke hasto
wspoétzawodnictwa diugofalowego znalazto swéj wy-
raz w podejmowanych zobowigzaniach diugofalowych
przez poszczegélnych kierowcoéw. Jako pierwsi podje-
li apel kierowcy Huty Szczecin: kol. kol. Henryk Gicr-
golinski, Mieczystaw Jankowski, Hubert Steincel —
zobowigzujgc sie przejechaé¢ 100.000 km bez naprawy
gtéwnej.

Oddziat Gospodarki Samochodowej CZPH, po otrzy-
maniu tego meldunku, przekazal go ma zaktady pracy,
z apelem o podejmowanie — w $lad za kierowcami
Kuty Szczecin — podobnych zobowigzan. Juz w kilka
tygodni pdzniej przestali swoje zobowigzania diugo-



Nr 11

fatowe kierowcy Biprolutu: koi. Kordiak — zobowiag-
zujac sie przejecha¢ 105.000 km na samocho-dzie mar-
ki”,,Skoda:1 kol. Legezyn — zobowigzujgc sie prze-
jecha¢ 100.000 iiim na Skodzie i inni. Poza tym wszy-
scy kierowcy zobowigzali bie $cisle wypetnia¢ instruk-
cje odno$nie etanu ‘technicznego pojazdu _— zgodnie
z zarzadzeniami Ministerstwa Kcmunikacyi.

Za wyzej wymienionymi kolegami poszli kierowcy
Ccntrostali, kol. Wtadystaw Skérny — zobowigzujgc
sie przejecha¢ 130X00 km na samoehodz’e ciezarowym
Studebaker, kol. J. Mateja — zobowigzujac sie prze-
jecha¢ 120X00 km na samochodzie Chevrolet typ Fle-
eteruter. kol. Pietrzyk — 100.000 iam na samochodzie
Ford Canada. Pozostali kierowcy Cemtrustali zobo-
w agzala s:e przejecha¢ na swoich samochodach do
PO0O00 km. Kierowcy pozostatych zaktadéw pracy
podlegtych CZPH nadsytajg masowo zobowigzania dtu-
gofalowe. . . .

Réwniez na odefoku racjonalizatorstwa i uspraw-
nien nalezy zcoolcwaé szereg pomystéw, jak pomyst
racjonalizatorski kierowcy Myszkowskich Zaktadéw
Meta'urgtonych — kol. Dworaczka, ktéorym jest spe-
cjalny $ciggacz do opon o obreczach dwudzielnych
i 0 zshezrdeczea?u pier$cieniowym, lub tez uBorawnie-
nie pcaa ki wodnej dokonane przez brygadziste CZH
ko'. Emei'jue'a Ibede i wiele innych usprawnien.

Na skutek zobowigzan diugofalowych przemyst hut-
niczy zaoszczedzit w pierwszym poétroczu 1950 roku
rr esdo 20X00 litréw benzyny oraz 8.0C0O litr6w ropy.
Dziesiatki tysiecy km przejeci ono na oponach — po-
wyzej normy. Dzieki troskliwej oipiece 1 dobre: kon-
serwacji pojazdéw zaoszczedzono setki tysiecy zitotych
na czeéciach wymiennych, przedtuzajagc tym samym
zywotno$¢ wozéw — zaréwno typowych jak i niety-
powych — o dziesigtki tysiecy km.

Sukces kol. Raska, ktéremu Gtowno Komitet Wspot-
zawodnictwa w uznaniu za jego wyozyn. przyznatl na-
grode w wysokos$ci 15.000 zi, stat sie bodzcem dla pdj-
Scia w jego $lady innych kierowcéw GZiPH, ktérzy dla
uczczenia 33 rocznicy Rewo ucji Pazdziernikowej za-
clagne'i zobowig-nnia diugofalowe. Tak wiec kol. E.
Rasek podniést swoje zobowigzania, zgtaszajac prze-,
jechanie na samoehodz'e Citroen 120.000 km bez na-
prawy gtownej. Kol. Kostka, na samochodzie Skoda
zobowigzuje sie przejechaé¢ 100.000 km, kol. Nyc na sa-
mochodzie Fiat «— 95.000 km, kol. J. Zylka na samo-
chodzie Fiat — 95.000 km, kol. Oset na samocl.pdz.ie
Fiat — 90.000 km.

Przyktady jpowyzsze stang sie pjewatnliwte ibcdzcem
dla innych kierowcéw przemystu hutnicizego. K. A.

W JAKI SPOSOB KIEROWCY SLASCY
PRZEJECHALI 350.000 KM BEZ NAPRAWY
GLOWNEJ

W dodatku do 5 nr ,Motoryzacji“ p. t. — ,Wspobiza-
wodnictwo w transporcie samochodowym® (Nr 6 —
kwiecien, maj) — ukazat sie artykut o dwéch kierow-
cach Slagskich Linii Komunikacyjnych, E. Sekule * P.
Stenclu, ktérzy w dniu 22, 2. 53 r. przejechali na auto-
busie ,Mercedes” 330.000 km bez naprawy gtéwnej
i dredniej. W artykule tym wspomn'ano takze, ze obaj
kierewcy podjeli zobowigzanie przedtuzenia przebiegu
miedzynaprawczego o dalsze 50.000 km.

W dniu 20 wrze$nia br. wymienieni kierowcy spetni-
li przyjete na siebie jzobowigzanie, osiggajac -swoim
nieprzecietnym osiggnieciem rekord nie ty ko w skali
krajowej, ale nawet (jak nam wiadomo) w skali mie-
dzynarodowej.

W marcu br. kierownictwo SI. L. K., celem wyklu-
czenia jakichkolwiek watpliwos$ci, -powotato specjalna,
ztozong z fachowcéw, Komisje Techn‘czng, celem zba-
dania szczegi'ow wspomnianego osiggniecia. Aby nie
nuzy¢ Czytelnikdw, nie bedziemy przytacza¢ w catosci
treSci protok6tu wspomnianej Komisji, podamy tylko
kilka ciekawych szczego6téw, wyjetych z protokdtu.

Autobus, -ktéry obstugiwali kierowcy Sekuta i Sten-
cel pozostawita cofajgca sie armia niemiecka na po-
lach minowych y/ rejonie Elblaga, skad wydobyty zQ-
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Uroczysto$¢ wreczania awans6w kierowcom-rekordzi-
stom SI. L. K. (353 tys. km bez naprawy gtéownej).
Stojag od lewej (na tle autobusu, ktérym jezdzili
wspomniani kierowcy): Naczelnik Rejonu Autobusowe-
go taz. A. Antes (rekonstraktor autobuséw Tubauto),
kierowca E. Sekuta, Nacz. Dyr. SI. L. K. = J. Mareik,
kierowca P. Stenoel, Prezes Zwigzku Miedzy-kom. Sl
L. K. — poset J. Nowacki.

stat przez pracownikéw radomskiego oddz'atu P.T.P.P.

Do grudnia 1946 r, t. j. do czasu zakupienia go przez
6wczesne Sig kie Linie Autobusowe, kursowat on jako
w6z wycieczkowy, przejezdzajac okoto 40.000 km. Po
dcikonanlu drobny-ch ngpraw nadwozia i przemalowa-
niu — SI. L. A. wiaczyly go do ruchu, powierzajac jego
obstuge kierowcom E. Sekue i P. Stenclowi.

Od tej chwili dokonywano jedynie drobnych napraw,
celem usuniecia brakéw spowodowanych nie z winy
kierowcow (jak np. naprawa oberwanych wieszakéw
silnika, naprawa urzgdzen kierowniczych, zamiana in-
stalacji Swietinej, regulacja hamulcéw itp.). kLagczny
okres przymusowego postoju, wynoszacy 23 dni, wy-
klucza mozliwo$¢é naprawy gtéwnej, trwajagcej 8 — 10
tygodni, a nawet naprawy $redniej, trwajgcej 2— 3
tygodnie.

Osiagniecie niespotykanych dotad wynikéw, ustale-
nie reKordowego kdometrazu miedzynaprawczego mo-
zliwe byto tylko w oparciu o wysokie kwalifikacje za-
wodowe obydwdch kierowcow.

Jak czytamy we wspomnianym protokéle — ,sg to
kierowcy, ktérzy nie tylko opanowali wtasSciwy spo-
s6b kierowania autobusem, ale réwniez kierowcy, kté-
rzy poswiecajag czas na doglgdanie i usuwanie usterek.
Kierowcy we wtasnym zakresie przeprowadzajg kon-
serwacje tego autobusu, ktéra polega przede wszyst-
kim na czestym czyszczeniu filtr6w powietrznych, po-
siadajacych oryginalng konstrukcje, na czyszczen'u fil-
tra olejowego oraz na czestym czyszczeniu filtra ropne-
go. Kierowcy ci sg bardzo dbali i przez ciggte usuwa-
nie wszelkich mniejszych usterek unikajg naprawy
gtbwnej. Zapuszczania silnika przed wyjazdem z gara-
zu dokonujag sami, nie dopuszczajgc w ten sposéb do
przeturowaoia siln;ka, co czesto ma miejsce przy in-
nych autobusach. W czasie ruchu liniowego mato uzy-
waja hamulcow, wykorzystujagc do hamowania przede
wszystkim silnik*“.

O wysokim stopniu uSwiadomienia spotecznego, cha-
rakteryzujgcego ich, $wiadczg stowa kol. P. Stencla,
wypowiedziane w podzigkowan:u za ztozone im w dniu
ustalenia rekordu, przez Naczelnego Dyrektora SI. L. K.
— J. Marika, gratulacje:

— ...,.chcieliby$§my, aby nasz przyktad znalazt coraz
wiecej zwo'enn!kéw i nasladowcéw, chcielibySmy, aze-
by kierowcy w catej Polsce zdali sobie sprawe, ze sg
szafarzami mienia spotecznego, ti. mienia naszego, i ze
tego mienia nie wolno niszczy¢".

Kierownictwo przedsiebiorstwa, w uznaniu pilnosci,
obowigzkowos$ci i gruntownej wiedzy fachowej kot. kol.
Sekuly i Stencla, powierzyto im funkcje instruktoréow
zawodowych w dziale autobusowym. «(B. P)
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CZYN PAZDZIERNIKOWY PRACOWNIKOW
,MOTOZBYTU*“

Na terenie ,Motozbytu“ akcja zaciggania (specjal-
nych zobowigzan dla uczczenia 33-ej rocznicy Rewolu-
cji Pazdziernikowej i Il Kcngresu Pokoju przybrata
bardzo szerokie rozmiary. Na wezwanie Dzialu Eko-
nomicznego, ktéry pierwszy zaciggnat konkretne zobo-
wigzania i wytonit tzw. ,Ogniwa wspoéipracy“, majace
usuwaé¢ ewentualne trudnos$ci na drodze do zaciggania
i realizacji zobowigzan — odpowiedzialy wszystkie
stuzby i dniaty Naczelnej Dyrekcji ,Motozbytu:“

Posypaly sie zobowigzania zaréwno pracownikéw fi-
zycznych, jak i umystowych. Tak wiec kierowcy zo-
bowigzali sie do przejechania swymi samochodami
70 — 80 tys. km. bez naprawy gtownej. W Dziale
Sprzedazy Sprzetu Motorowego ZMP-owcy opracowali
nowy schemat organizacyjny, umozliwiajagcy zaoszcze-
dzenie 5 etatéw. Dziat Ogumienia podjgt sie uplynni¢
remanenty ogumienia 730 X 20. Dziat Inwestycyjny
postanowit w terminie do 7 listopada opracowac
i ztozy¢ projekty budowlane na 17 obiektéw, dzieki
czemu uzyska sie przyspieszenie wykonania prac bu-
dowlanych o 3 miesigce.

Bardzo efektowne zobowigzania zaciggnat Dziat
Czes$ci Zamiennych. W zwigzku z prowadzong w skali
ogodinopanstwowej akcja oszczedzania paliw i smaréw
w gospodarce samochodowej i rolnej — szef Dz'atlu
Czeséci Zamiennjrch zbowigzatl sie do opracowania ra-
mowego planu potrzeb na urzadzenia i elementy urzg-
dzen zasilajacych dla uspotecznionego taboru samo-
chodowego w Polsce na 1951 rok.

Sekcja francuska tego dzialu zobow:azata sie do
przettumaczenia 17 egzemplarzy katalogu ,CLausson",
co umozliwi wycene i zafakturowanie cze$Sci na sume
200 milion6w zi Inne komorki tego dzialu postanowity
rowniez przettumaczy¢ na jezyk polski szereg katalo-
gow francuskich z uaktualnieniem oznaczen j uzupet-
nieniem brakujacej numeracji katalogowej. Sekcja
Zaopatrzenia Akceswnii zalozy wzorcownie posiadanych
akcesorii i zaprowadzi dla nich odpowiednig kartoteke.

Sposéréd dalszych zobowigzan wspomnie¢ jeszcze
nalezy o odzewie placowek terenowych. Tak nip. pra-
cownicy Ter. Biura Sprzedazy Detal, w Szczecinie
zobowiagzali sig m. in. uptynni¢ remanenty wartosci
35.milioméw zt

PKS PRZEKROCZYt PLAN PRZEWOZOW TOWA-
ROWYCH | OSOBOWYCH W Il KWARTALE R. B.

Panstwowa Komisa Planowania Gospodarczego ogto-
sita w potowie pazdziernika rfo. komunikat o wyko-
naniu Narodowego Planu Gospodarczego w 3-im kwar-
tale 1950 r. W komunikacie tym czytamy, ze w oma-
wianym okresie PKS wykonat plan przewozéw towa-
rowych w 101 proc. przekraczajgc o 273 proc. przewozy
towarowe w poréwnaniu z odpowiednim okresem
1949 reku. Pian przewozu os6b w okresie 3-go kwar-
tatu 1950 r. PKS wykonat w 111 proc. przekraczaac
0 62 proc. przewozy z okresu 3-go kwartatu 1949 r.

ZWOLNIENIE OGUMIENIA DO SPRZEDAZY
WOLNORYNKOWEJ

Zarzadzeniem przewodniczagcego PKPG Nr 269 z dn.
27-9-50 r. zwolniono dodatkowo do sprzedazy wolno-
rynkowe! nastepujgce rodzaje ogumienia samochodo-
wego:

a) ogumienie o wymiarach 750x20, 190x20 i 34x7 wy-
twarzane w kraju i sprowadzane z zagranicy,

b) ogumienie Il gatunku wytwarzane w kraju do

samochod6éw ciezarowych (wymiany 32x6, 180x20 i
9,75x20),
c) ogumienie uzywane — typowe, przejmowane od

uzytkownikéw w ramach akcji uptynnienia rema-

nentéw.
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KIEROWCA — ,,FILMOWIEC*
OSIAGNAt PRZEBIEG 153.786 KM
NA KRAJOWYCH OPONACH

Kierowcy zatrudnieni w Okregowej Dyrekcji ,Filmu
Polskiego* w Katowicach w liczbie oSmiu przystapili
w dniu 1 pazdziernika ubiegtego roku do indywidual-
nego wspéitzawodnictwa, majacego na celu najoszczed-
niejsza eksploatacje przydzielonych im wozéw.

Rezultaty nie daty na siebie diugo czeka¢. Przeciet-
na oszczedno$S¢ benzyny wynosi okoto 440 litréw mie-
siecznie, w stosunku do norm ustalonych przez Mini-
sterstwo Komunikacji. W tym samym okresie oszczed-
no$¢ oleju samochodowego wyraza sie iloScig 57 kg
miesiecznie.

Pierwsze miejsce we wspoéitzawodnictwie zajat kie-
rowca Jan Stodoétka, ktéry w okresie 3-ch ostatnich
miesiecy zaoszczedzit 532 litry paliwa. Druge miejsce
zajgt Stefan Ciapala zaoszczedzajgc 229 Itr., a na trze-
cim miejscu uplasowat sie Roman Krawczyk (224 Itr.).

Roéwniez w dziedzinie konserwacji taboru zajat pier-
wsze miejsce ob. Stoddtka, ktéry na oponach samocho-
dowych krajowej produkcji przejechat tgcznie 153.786
km, podczas gdy norma wytrzymatosci tego rodzaju
opon obliczana jest na 80.000 km. Za zaoszczedzenie
opon ob. Stodo6tka otrzymat 60.000 premii tgcznej za
caty okres eksploatacji opon. (G. T.)

SAMOCHODY, CIAGNIKI | PRZYCZEPY
Z ZSRR
Zgodnie z zawartymi umowami ,Motozbyt* otrzy-

muje z ZSRR dalsze transporty zakupionego sprzetiu
motoryzacyjnego. W ramach dostaw nadeszly znéw
partie samochodéw osobowych typu ,.Pob'eda“, kt6-
rych spotyka sie coraz wiecej na ulicach naszych
miast. Wozy te przyd3ielane sg przede wszystkim in-
stytucjom panstwowym.

Nadchodzg takze dalsze transporty samochodéw cie-
zarowych ,ZIS 150 o no$nosci 3,5 tony.

.Motozbyt* odebrat tez ostatnig partie zakenrakto-
wanych w noku ubiegtym wywrotek ,ZIS 585" Wozy
te przeznaczone sg gtownie dla przemystu budowlane-
go, gdzie oddajg duze ustugi.

ZSRR dostarczyt
zbudowanych przyczep dwutonowych
sport ten przeznaczony jest dla PKS-u.

nam wreszcie partie masywnie
JAPHY., Tran-

SPRZET MOTOROWY Z CZECHOSLOWACIJI

Dostawy samochodéw czechostowackich trwajg nie-
przerwanie. Dotyczy to zaréwno wozéw osobowych,
jak i ciezaréwek.

Jes$li chodzi o>samochody osobowe, to przyjemna syl-
wetka ,Skody"“ staje sie (stopniowo najcze$ciej spoty,
kanag na ulicach m’ast polskich. Obok znacznej iloSci
sprowadzonych juz w latach uibeglyeh wozéw dwu-
drzwiowego typu ,Tudor“, coraz czes$ciej spotyka sie
tez czterodrzwiowe ,Sedany".

Jesdli chodzi o bardziej luksusowo wykonany ,Tatra-
plan“, to ,Motozbyt* otrzymat i rodzielit juz calg
zakupiong partie tych wozéw.

Natomiast systematycznie zwigeksza sie ilos¢ cieza-

rowek czechostowackich obu sprowadzanych typow,
a mianowicie 3,5-tonowai ,Pragi‘ i 7_tcnowej ,Sko-
dy*“.

Wreszcie w najblizszym czasie oczekiwaé mozna na-
dejscia pierwszych autobuséw manki ,Skoda“, ktére
zasilg tabor PKS-u-
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NADANIE TYTULOW ,L,PRZODOWNIKA

PRACOWNIKOM PKS

Z okazji Swieta Odrodzenia Dyrektor Naczelny PKS
nadat na podstawie uchwatly Rady Ministrow z dn.
30VI-49 r., tytut i odznake ,Przodownika Pracy“ 44
osobom zatrudnionym w warsztatach ,ekspozyturach
osobowych i towarowych i stacjach terenowych PKSu,
za osiggniecia we wspo6izawodnictwie.

Za wybitne osiagniecia we wspo6tzawodnictwie

PRACY*

otrzymato tytut ,Zastuzonego Przodownika Pracy"
sze$¢ os6b: Jan Rostkowski (Zakopane), W} Kowa-
lewski (Warszawa), Wt Jatowiecki (Warszawa), Stan.

Adamczyk Warszawa), Stefan Forysiak (Inowroctaw),
Zygmunt Gutowski (Czestochowa).
Za osiggniecia racjonalizatorskie nadano tytut i od-

znake ,Racjonalizatora Produkcji* trzem pracowni-
kom: Tad. Machnikowi (Wroctaw), Fr. Kurzajowi
(Warszawa) i Jozefowi Hamerla (Czestochowa).

Tytut i odznake ,Zasluzonego Racjonalizatora Pro-
dukcji* otrzymali: Czestaw Wojciechowski (Warsza-
wa) i Henryk Nowak (Warszawa).

SZKOLENIE FACHOWCOW W DZIEDZINIE
METALIZACJI NATRYSKOWEJ

15 inzynieréw zatrudnionych w réznych zaktadach
przemystu ciezkiego ukonczyto ostatnio pierwszy
w kraju kurs dla inzynieréw - instruktoro6w metali-

zacji natryskowej. Inzynierowie ci reprezentujg prze-
mysty: chemiczny, elektrotechniczny, motoryzacyjny,
obrabiarkowy i wyrob6w metalowych.

Kurs odbyt sie przy Zaktadzie Metalizacji Natrysko-
wej Instytutu Metaloznawstwa i Obrobki, podlegtego
Gtownemu Instytutowi Mechaniki.

Na jesieni przewidziane sg dalsze kursy dla inzynie-
row, w celu szerokiego upowszechnienia metody, przy-
noszacej ogromne oszczednosci w wielu gateziach
przemystu.

Inzynierowie - absolwenci kursu, po powrocie do
swych zaktadéw pracy, zorganizujag wzorowe warszta-
ty dla szkolenia personelu $redniego i nizszego w dzie-
dzinie metalizacji natryskowej.

WYDZIAL STUDIOW INZYNIERSKICH NOT

Prace wstepne przy organizowaniu trzech nowych
Szkdl Inzynierskich NOT w Krakowie, Poznaniu i Lo-
dzi zostaly ukonczone. Ustalono i uzgodniono z Mini-
sterstwem Szk6l Wyzszych i Nauki zespoty wyktadow-
cow, jak réwniez kandydatury na rektoréw, prorekto-
réw i dziekanéw. Zapewniono korzystanie dla potrzeb
szkot z lokali, laboratoriéw i urzadzen wyzszych szkot
technicznych i przemystowych, ewentualnie przygoto-
wano inne odpowiednie lokale. Przeprowadzono rekru-
tacje do 9 szk6t inzynierskich NOT.

Przeprowadzono prace wstepne nad ustaleniem skia-
dow Komisji Weryfikacyjno - Egzaminacyjnych na
stopien inzyniera, na nowa kadencje.

UCHWALY CRZZ O WSPOLZAWODNICTWIE
W SZKOLENIU KADR

Sekretariat CRZZ powzigt na ostatnim posiedzeniu
uchwate w sprawie wspoétzawodnictwa w zakresie do-
szkalania robotnik6w przy warsztacie i zaznajamiania
ich z przodujacymi metodami pracy.

Uchwata stwierdza, ze obok rozwijajacego sie coraz
bardziej szkolnictwa zawodowego istniejg wielkie mo-
zliwosci podnoszenia umiejetnosci fachowych ogétu
pracownikéw przez bezposrednie przekazywanie im
doswiadczen i metod pracy przez przodownikéw, ra-
cjonalizatoréw i techniczny personel zakfadéw, tak
jak dzieje sie to oddawna w Zw. Radzieckim.

Sekretariat CRZZ stwierdza, ze rozszerzenie i pogte-
bienie tej formy wspétzawodnictwa ma olbrzymie zna-
czenie dla dalszego rozwoju ruchu wspoétzawodnictwa
i racjonalizatorstwa oraz przyczyni sie do pogtebienia
wiedzy fachowej szerokich rzesz pracujgcych, a tym
samym do podniesienia wydajnos$ci pracy zalég fa-
brycznych.
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MIEJSKIE TAKSOWKI W WARSZAWIE

Miejskie 'Przedsiebiorstwo Tafcséwkowe w Warsza-
wie odebrato juz z ,Motozbytu* ponad 75%> ogdlnej
ilosci wozoéw radzieckich marki ,Pofoieda“, jakie przy-
dzielone zostaly do dyspozycji wspomnianego przed-
siebiorstwa w rb. Juz wkrétce wiec warszawiacy be-
da mogli korzysta¢ z ustug tych pieknych, nowoczes-
nnych i wygodnych 'samochod6éw osobowych, jakie do-
tychczas stuzyly jedynie do celéow stuzbowych.

Na fotografii pierwsza taks6wka marki ,Pobieda“
Miejskiego Przedsiebtorstwa Takséwkowego, ktéra
ukazata sie na ulicach Warszawy.

KAROSUJEMY W KRAJU SANITARKI

.Motozbyt" otrzymat do rozdziatu pierwszg partie
samochodowych karetek sanitarnych, karosowanych
przez krajowy przemyst panstwowy. Nadwozia zbudo-
wane zostaty na podwoziu typowym ,Dodge“, no$nos-
ci 3/4 tony. Uzyskane sanitarki sg karetkami 4-t6zko-
wymi, zaopatrzonymi w ogrzewanie, specjalng insta-
lacja wentylacyjng i inne nowoczesne urzadzenia.

Nowe sanitarki przeznaczone sg przede wszystkim
dla przemystu weglowego, hutniczego itd. Nie u ega
kwestii, ze skarosowane w kraju karetki sanitarne

przyczyniag sie do podniesienia stanu bezpieczenstwa
i higieny pracy w kluczowym przemys$le polskim.

50 SAMOCHODOW SPECJALNYCH DLA ZOM-OW

W ciggu roku 1951-go spoéidzielczos¢ motoryzacyjna
zbudowaé ma na zamowienie ,Motozbytu“ 50 samo-
chodéw specjalnych na uzytek Zaktadéw Oczyszczania
Miasta. Chodzi tu o samochodowe zarniataczki - pole-
waczki, Smieciarki i wozy asenizacyjne. Samochody te
skarosowane by¢ majg wedlug wzoréw nowoczesnych
konstrukcji tego typu na podwoziach typowych pro-
dukcji krajowej ,Star 20“. Beda to wiec samochody
specjalne, "yykonane catkowicie w kraju.

O 250% WIECEJ ,STAROW*" W 1951 ROKU

Coraz wieksze partie samochodéw ciezarowych
.Star 20“ rozprowadza ,Motozbyt* ws$réd uzytkownik
kéw krajowych. W roku 1951-ym dostawy ,Staréw*
ulegng dalszemu wzrostowi i bedg o 250% wigksze, niz
w roku biezgcym. Odbiorcami beda nadal przesiebior-
stwa przemystowe i inne przedsiebiorstwa oraz insty-
tucje panstwowe, ktére otrzymywac¢ bedag te samocho-
dy na podstawie ustalonego przez P.K.P.G. rozdzielnika;

JEDEN TYP KRAJOWEGO MOTOCYKLA

Poczynajagc od reku 1951-go przemyst polski wstrzy-
ma produkcje motocykli marki ,Sokét i skoncentru-
je caly wysitek na produkcji motocykli marki ,SHL"
125 cm3 Produkcja ,SHL-ek" bedzie w reku przy-
sztym o 100% wigksza, n6éz w 1850 roku. Réwnoczes$nie
za$ skoncentrowanie sie na produkcji jednego typu
motocykla upros$ci problem zaopatrzenia w czeSci za-
mienne.
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O POWROTNE BILETY W AUTOBUSACH P.K.S.

Obywatelu Redaktorze!

Zwracamy sie do Waszej Redakcji z proshg o poru-
szenie sprawy biletéw powrotnych w autobusach
PKS-u w przypadku wyjazdéw stuzbowych. Witasciwie
moéwigc $cisle chodzi nie o bilety powrotne — jako ta-
kie, lecz o zarezerwowanie miejsc na powrét do miej-
sca pracy, w przypadku wyjazdu autobusem PKS na
zlecenie wtadzy zwierzchniej, czyli na tak zw. delega-
cje stuzbowsa.

Wydaje sie nam — sprawa ta poruszana byla wie-
lokrotnie na zebraniach pracownikéw— ze najwtasciw-
szym rozwigzaniem bytoby, aby konduktor autobusu,
sprawdziwszy ze dany pasazer odbywa podr6z stuzbo-
wa, sprzedawat bilet wraz z zarezerwowaniem oznaczo-
nego miejsca w autobusie powrotnym od stacji doce-
lowej, notujgc jednoczesnie na bilecie numer i date de-
legacji stuzbowej. Oczywiscie konduktor bytby zobo-
wigzany do zawiadomienia kasy na stacji docelowej,
ze taki bilet zostat sprzedany i miejsce nr X — zajete

Wydaje sie nam. ze manipulacja taka nie bytaby zbyt
skomplikowana. PKS nie stracitby nic, nawet w razie
nie wykorzystania biletu przez urzednika, gdyz po-
dr6z bytaby z goéry zaptacona. Oczywiscie zaréwno
konduktorzy, jak i kontrolerzy mieliby oobwigzek do-
ktadnego i Scistego kontrolowania delegacji stuzbowych.

Sprawa ta, moze btaha dla urzednikéw pracujgcych
w wiekszych miastach (majg do dyspozycji znacznie
wiekszg ilos¢ ré6znorodnych srodkéw komunikacyjnych),
dla pracownikéw prowincjonalnych posiada duze zna-
czenie. Np. w okregu t6dzkim, w ktérym pracujemy,
mozna bez wiekszego trudu zna'ezé miejsce w autobu-
sie jadgcym do todzi. Natomiast autobusy wyjezdzaja-
ce w godzinach popotudniowych i przedwieczornych —
z todzi — sg zawsze przepetnione i miejsca w nich zna-
lez¢ nie mozna. Istniejg wobec tego dwie alternatywy:
albo traci¢ kilka godzin na stanie w ,ogonku“ po bi-
let (nie wykorzystanie dnia pracy), albo tez przenoco-
wa¢ w todzi i wyjecha¢ nastepnego dnia rankiem, co
rowniez powoduje strate czasu i zwieksza koszty wy-
jazdu stuzbowego. OczywisScie obie alternatywy daja
rozwigzanie niekorzystne.

Bardzo prosimy o poruszenie tej sprawy, ktéra ma
dla tysiecy pracownikéw prowincjonalnych powazne
znaczenie.

J. G, towicz

Sprawa istotnie wydaje sie doi¢ powazna i mozliwa
do. zatatwienia. Nie watpimy, ze Naczelna Dyrekcja
PKS rozpatrzy ja i zajmie w tej sprawie stanowisko
przychylne. (red.)

180 CHLOPCOW NA KURSACH PANSTWOWEGO
OSRODKA MOTOROWEGO W SOSNOWCU

OtrzymaliSmy nastepujgcy list z Sosnowca:

Jako czytelnik ,Motoryzacji, a uczen Panstwowego
Osrodka Motorowego w Sosnowcu, chciatbym zazna-
jomi¢. Czytelnik6w w jaki sposéb ksztalcg sie nowe-
kadry kierowcéw, nowi ludzie transportu.

Ot6z moze niejeden z Czytelnik6w ,Motoryzaciji*
czytal w prasie codziennej o pracy Panstwowego
OsSrodka Motorowego w Sosnowcu. Kursanci, to my —
miodziez robotnicza i chtopska, zrzeszona w ZMP, od
18 do 20 lat. Jest nas okoto 180 chtopcow — mito$ni-
kéw motoryzaciji.

A teraz podam, jakie sa warunki nauki na kursie.
Nauka odbywa sie po potudniu, 5 dni w tygodniu,
w specjalnych salach wyktadowych, wyposazonych
w modele silnikow, zespotdw i poszczegdlnych czeSci
samochodu oraz wiele tablic pomocniczych.

Nauka jazdy odbywa sie raz w tygodniu. Jezdzi¢
mamy czym, gdyz mamy cztery wozy ciezarowe mar-
ki ,Gaz AA"“ i dwa osobowe ,Opel“. Mamy nawet
ciggnik polskiej produkcji ,Ursus“, to tez gtodu jazdy
nikt z nas nie odczuwa.

Praca w OS$rodku idzie ,cata parg“, gdyz nie ma
zadnych utrudnien. Pracujemy wspélnie nad zdoby-
ciem powaznej umiejetnos$ci kierowcy, ktéra gra po-
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wazng role w rozbudowie naszego Socjalistycznego

Panstwa.

Poznajemy szybko sztuke jazdy oraz budowe i dzia-
tanie poszczegdblnych czesci i zespotdbw samochodo-
wych, dzieki tak dogodnym warunkom nauki i wysoko
kwaliflkowanym wyktadowcecm. Przekonany jestem, ze
my, przyszli kierowcy, bedziemy dobrze wyszkoleni.

Bedziemy sie stara¢, aby pracowaé $cisle z przepi-
sami ruchu, aby podnies¢ na wyzszy poziom nasz
transport samochodowy, ktéry w zyciu gospodarczym
kraju ma duze znaczenie. Bedziemy sie stara¢, aby
zniknety raz na zawsze wypadki na drogach i ulicach,

pamietajac, ze alkohol to wtelki wrég rozkwitajgcej
motoryzacji naszej Ludowej Ojczyzny.
Adam Mazur
uczen Panstwowego OS$rodka
Motorowego w Sosnowcu
sS«e

SZYBKOSC A ZUZYCIE PALIWA

Na tamach zagranicznej prasy samochodowej znaj-
dujemy wiele ciekawych oporéw na temat wyboru
najwiecej ekonomicznego wc«u pod wzgledem zuzycia
paliwa, ze wzgledu na wysokag cene benzyny. Jest ja-
sne, ze kazdy chciatby mie¢ w6z wygodny i szybki,
ale spalajacy mozliwie najmniej benzyny. Zazwyczaj
wygoda i szybko$¢ wymagajag wozéw z silnikami
0 wiekszej mocy, natomiast tzw. ekonomiczne samo-
chody, o malej mocy silnika i mniejszej cenie, tym
wymogom nie odpowiadajg.

Najwiecej dyskusji wywotuje sprawa mocy silnika,
ze wzgledu na zuzycie paliwa. Trafng odpowiedz w tej
sprawie dat jeden z doswiadczonych kierowcow, twier-
dzac, ze ekonomiczne zuzycie paliwa zalezy gtownie
od sposobu prowadzenia samochodu, a wiec od umie-
jetnosci kierowcy i od szybkos$ci podréznej, przeciet-
nej. Nie wiele sie rozpisujgc na ten temat, oSwiadczyt
on, ze zamiast stow niech moéwiag fakty.

Ot6z fakty te polegaja na tym, ze dokonano prob
na zuzycie paliwa pod $cistag kontrolg z dwoma sa-

mochodami tej samej marki i typu, ale o réznych
sumkach. Do préb tych uzyto samochodéw marki
JVa:uxhall*, identycznych, z ta tylko rbézn'ca, ze typ

N reriY miat, silnik 4-cylindrowy, o pojemnosci
1442 cm, a ,Velox"“ silnik 6-cylindrowy o pojemnosci
& 75 cma

W tych samych warunkach obcigzenia, drogowych

1atmosferyczn?/ch, dokonano z tymi samochodami préb
na zuzycie paliwa. A oto rezultaty:

zuzycie benzyny w litrach na 100 km — przv szyb-
kosci:
48 km/godz: Wyyern — 69 Itr; Velox — 8,3 Itr

Przy tym nalezy nadmieni¢, iz szybko$¢ 97 km/godz.
byto "szybkoscia maksymalng dla samochodu ,Wy-
vem ,kiedy samochéd ,Velox* mial jeszcze w rezer-
wie 21 km/godiz., albowiem jego szybko$¢ maksvmalna
wynosi.118 km/godz.

Jestesmy $Swiadkami ciekawego zjawiska — bo oto
samoch6d matolitrazowy zuzywa wiecej paliwa przy
wykorzystaniu swej szybkosci maksymalnej, anizeli
samocho6d o wyzszym litrazu, przy tej samej szybkos$ci,
ktéra jednak nie jest dla niego szybkos$cig maksymalng.
Stad prosty wniosek — nie nalezy stosowac szybkos$ci
maksymalnych, gdyz one powodujg nadmierne zuzy-
cie paliwa.

Na'ezy zawsze pamieta¢, ze nie mozna dla wszyst-
kich wozéw stosowaé jednakowej oceny szybkosci. Ta
sama szybko$¢ dla duzego wozu moze by¢ przecietna,
kiedy dla wozu matego jest juz szybkosciag maksy-
malng. Z tej wiasnie przyczyny ptlynie fakt, ze przy
tej samej szybkosci maly w6z bedzie spalat wigecej pa-
liwa od wozu duzego. (A.W.)
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O LUDOWY POJAZD MECHANICZNY

ARTYKUt DYSKUSYJNY

Ponizej drukujemy wypowiedz Ob. T. Mierze-
jewskiego, ktoéry zabiera gltos w sprawie poru-
szonej przez kol. Andrzeja Karo (zeszyt nr 5 —
maj 1950 r. czas. ,Motoryzacja“). Wypowiedzi au-
tora — z punktu widzenia istniejgcych mozliwos-
ci konstrukcyjnych — sg moze czasem do$¢ na-
iwne, tym niemniej my$l przewodnia zastuguje
na uwage, gdyz moze ona pobudzi¢ specjalistow,
w kierunku rozpracowania konstrukcji, chocby
czesciowo zblizonej do idealu — praujdziwie po-
pularnego pojazdu przeznaczonego dla szerokiej
rzeszy ludzi pracy.

Mamy nadzieje, ze w tej doniostej sprawie za-
biorg gtos réwniez i specjalisci, oczywiscie tacy,
k+6~v"h. mys$l twércza potrafi wi/b'ec nieco dalej
naprzéd i oderwac¢ sie od utartych szablonéw
konstruktoré6w panstw kapitalistycznych, (red.)

Podejmujac dyskusje na temat poruszony przez Ob.
Andrzeja Karo: ,O dwukotowy ludowy pojazd mecha-
niczny“ musze rzecz uja¢ w szersze ramy. Sprawa nie
zacie$nia sie bowiem do czysto technicznego zagadnie-
nia, czy praktyczniejszym jest motocykl lub scooter,
lecz skoro juz mamy omawia¢ program budowy przy-
sztych polskich ludowych pojazdéw mechanicznych,
trzeba nam nasamorzdd zastanowi¢ sie nad tym, czy
socjalistyczna Polska ma przejgé zywcem program bu-
dowy pojazdéw motorowych od panstw kapitalistycz-
nych, lub czy nie istnieja czasem bardzo wazne powo-
dy i okoliczno$ci, ktére wymagaja od nas, bySmy mo-
toryzacje rozwigzali u nas w sposéb odmienny, swo-
isty przystosowany $ciSle do potrzeb i wymogéw Pol-
ski Ludowej.

Jesdli uznamy, ze motoryzacja jest Polsce potrzebna,
oraz ze witasnie tani, dwuko'owy pojazd mechaniczny
pomoze nam rozwigza¢ wazne gospodarcze i socjalne
zagadnienia, to musimy wyprodukowac¢ i wytworzymy
go, choc¢by najbogatsze kraje kapitalistyczne sprawy
tej rozwigzac¢ nie umiaty. za$ taka gwattowna po-
trzeba u nas zachodzi, wykazg ponizsze rozwazania.

W krajach kapitalistycznych uzywajg pojazdéw me-
chanicznych ludzie interesu i urzednicy, kté6rym sa-
mochody sg przydzielane dla ce'éw stuzbowych. Poza
tym -z samochodu korzystajg ludzie majetni dla przy-
jemnosci i dla celow sportowych. Wielka rzesza ludzi
pracy natomiast ktdérzy codziennie muszg pokonywac
nieraz wielkie odlegto$ci do nrejsca pracy i z powro-
tem. moze korzysta¢ przewaznie tylko ze srodkéw ma-
sowej komunikacji, przepetnionych wtasnie w godzi-
nach przed rozpoczeciem i po godzinach czasu pracy.

Stacie odjazdowe i dojazdowe sa pozatym nieraz
dos$¢ odlegte, a czasy odjazdéw nie zawsze dogodne, tak,
ze korzy$¢ masowego Srodka komunikacji jest czesto
dos$¢ problematyczna.

Zachodzg tez liczne przypadki, ze z braku wszelkiej
komunikacji do miejsca pracy — odlegtego nieraz po-
wyzej 15 km., muszg pracownicy codziennie w kazdej
porze roku i przy kazdej pogodzie, pokonywaé pieszo

lub na rowerach ponad 30 km. — Po takiej codziennej
przymusowej turze, ktéra w okresie okoto 150 dni w ro-
ku __ a nieraz i w ciggu dluzszego czasu — wymaga

codziennie kilkugodzinnego dodatkowego wysitku od

Kadry decydujg o wszystkim
— wychowujmy aswe, ideowe |
ofiarne kadry budowniczych so-
cjalizmu!

pracownika — jest on nie tylko niezdolny do wyscigu
pracy, lecz zaledwie z trudem wykona swojg norme,
poza tym zuzyje on sie przedwczes$nie z braku koniecz-
nego odpoczynku i straci ochote do pracy i rados¢ zy-
cia.

W krajach socjalistycznych na razie nie jest lepiej,
bo &cisle kopiujemy program budowy pojazdéw mecha-
nicznych krajow kapitalistycznych. — Z tego powodu
nie stato sie jeszcze dotad zadne nieszcze$cie, nie pono-
simy tez zadnej winy zaniedbania, bo z jednej strony
stawiamy dopiero pierwsze kroki na drodze do motory-
zacji, a po drugie uznajemy takze konieczno$¢ turystyki
i sportu motorowego. W przyszto$Sci jednak nie wolno
nam zaniedba¢ zaspokojenia potrzeb motoryzacyjnych
ludzi pracy, aby umozliwi¢ im conajmmej w znacznej
czesci roku dogodny i szybki dojazd do pracy, bez zme-
czenia a w petni sit fizycznych.

Rozwigzanie tego zagadnienia nie da sie uskuteczni¢
zadnym z obecnie produkowanych $rodkéw lokomocji,
gdyz wszystkie sg za wielkie i za ciezkie, wskutek cze-
go wymagajg specjalnych pomieszczen (garazy). Poza
tym sg tak skomplikowane i podlegaj® w tak wielkim
stopniu zabrudzeniu, ze utrzymanie ich w beznagan-
nym stanie gwarantujgcym pewnos$¢ ruchu, wymaga
zbyt wiele czasu i znajomos$ci fachowych. Wreszcie sg
one wszystkie za drogie w zakupie i w uzytkowaniu.

Trzeba zatym koniecznie stworzy¢
typ naprawde ..ludowego dwukotowego pojazdu me-
chanicznego“. Pojazd ten sprosta tylko wéwczas swe-
mu olbrzymieniu zadaniu i tylko wéwczas bedzie maégt
byé wytwarzany w dostateczne! iloSci i po taniej cenie,
o i'e bez zadnego wyjatku bedzie posiadat wszystkie
nizej opisane wtasciwosci, ktére trzeba mu nadad,
choc¢by one byty trudno osiggalne i chocby one staly
w sprzecznosci z niektérymi dotad og6lnie uznawanymi
zapatrywaniami.

specjalny nowy

W szczegdélnosci nowy ludowy pojazd mechaniczny
winien posiada¢ nastepujace wtasciwosci:

1. szybko$¢ — przecietng 30 — 40 km/godz. a maksy-
malnie 50 km/godz.

2. ciezar — z petnym 2 litrowym zbiornikiem nie
powyzej 18 Kkg.
3. rozmiary — skromne, dajace sig ewentualnie je-

szcze zmniejszy¢ przez skladanie, tak dalece, by caly
pojazd dat sie pomiesci¢ w przedsionku mieszkania,
wzglednie komérce.

4. konstrukcje — tak prostg i niezawodng oraz obstu-
ge tak tatwg, by kazdy chtopiec lub dziewczyna mogli
ten pojazd obstugiwac¢ i uzywac;

5. cene nabycia — nie przekraczajaca ceny zwyktego
roweru;

6. koszta eksploatacji — na poziomie cen biletéw ko-
lejowych.

Poza tym warsztaty naprawcze winny by¢ potgczone
ze sktadnicami czesci zapasowych, rozsianych po ca-
tym kraju, we wszystkich miasteczkach i nawet wiek-
szych wsiach. Zalecatoby sie tez, by zaktady .pracy wy-
dawaly swym zamiejscowym pracownikom co miesigc
bony na potrzebng im ilo§¢ materiatbw pednych. Byt-
by to taki sam dodatek do pensji, jaki juz dzi§ Skarb
Panstwa daje robotnikom w formie ulgowych biletéw
kolejowych i tramwajowych.

Jezeli nowemu pojazdowi bedzie brakowata choéby
jedna z wtasciwosci wyzei wymienionych, lub gdyby
pracownicy uzywajacy ich nie korzystali z wyzej opi-
sanych dogodnosci, to warto$¢ jego znacznie sie zmniej-
szy, a jego olbrzymie zadanie nie zostanie spetnione.
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Jak to nowe ,.cudo“ — tanie a dobre i sprawne ma
jednak by¢ skonstruowane, by odpowiadato wszystkim
wyzej podanym wymogom?

OdpowiedZ dajg same zalozenia. Skoro ciezar pojaz-
du ma wynosi¢ mrtien niz 18 kg, a cena ma sie obracac
w granicach kosztéw zwyktego roweru, to jasnym jest,
ze ksztatt roweru odpada, nie mozna bowiem zbudo-
wa¢ motocykla w cenie roweru. Nowy pojazd mecha-
niczny musi sie zatym zmniejszy¢ az do pewnego ro-
dzaju resoru* zaopatrzonego na obydwdéch koncach
w mate — okoto 35 centymetrowe kota na pneumaty-
kach, z ktérych koto przednie jest obsadzone w widet-
kach kierownicy. Na resorze — wzglednie desce zao-
patrzonej na koncach w odpowiednie sprezyny—mies$-
ci sie motorek ze zbiornikiem, ktérego go6rna czesé
zaopatrzona jest w wygodne siedzenie (nie siodto) dla
'kierowcy.

Aby ciezar i cena byly niskie trzeba bezwarunkowo
zrezygnowacé ze wszystkich nieistotnych czesci, choéby
one dotad byly uwazane za nieodzowne. Nalezy zatem
gaznik zastgpi¢ lzejsza pompka wtryskowa oraz ska-
sowaé starter, sprzegto i skrzynke przektadniowa oraz
potgczy¢ silniczek ha state — moz'iw'e przez kardan

z kotem napedzanym. Silniczek bedzie zatem musiat
posiada¢ taka moc, by przy obcigzeniu kierowca na
bezposrednim i jedynym biegu przezwycigezyt wszyst-
kie .zwykte“ trudnos$ci, osiggajac przecietna szybkos¢
okoto 40 km na godzine.

Jezeli sie zwazy, ze zwykla,.setka“ o ciezarze wtas-
nym okoto 70 kg i z obcigzeniem 2 oséb, na drugim
biegu pokonuje nawet niektére wzniesienia, to mozna
przyjaé, ze nowy pojazd o ciezarze Wtasnym tylko 18
kg i z obcigzeniem tylko samego kierowcy, pokona
wszelkie ..zwykle“ wzniesienia drogowe, gdy bedzie po-
siadat silniczek o pojemnos$ci okoto 80 ccm i mocy
okoto 2 koni mechanicznych.

Moga jednak zajs¢ wypadki, ze droga bedzie wyjat-
kowo piaszczysta lub z innego powodu ucigzliwa i sil-
niczek mimo dodawania gazu, bedzie zwalniat! Co wéw -
czas robi¢? — Nie przejmowac sie, zejS¢ z pojazdu
i przepcha¢ go przez ciezki kawatek drogi — jego 18
kg nie beda wymagaly zlbvt wielkiego wysitku. Do tej
ostatecznoéci jednak zwykle nie dojdzie, przewaznie
wystarczy ipomozenie silniczkowii przez 'odpychanie sie
jedna noga od ziemi, w spos6b praktykowany przez
chtopcéw na hulajnodze. — W ten sam sposob odbe-
dzie sie zresztg start bez nijakiego przyrzadu starto-
wego. Sposbb ten jest pewniejszy niz najwymys$iniejszy
przyrzad startowy i ma poza tym te zalete, ze nic nie
kosztuje i nie obcigza pojazdu.

Opisana ,motonoga“ nie bedzie zadnym wytwornym
pojazdem, bedzie jednak posiadata zalety, jakich od
niej sie wymaga, spetni zatem swe zadanie i w znacz-
nym stopniu bez zadnych kosztéw dla miast rozwigze
zagadnienie komunikacji sro6dmiejskiej i podmiejskiej.
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pracownikom zamiejscowym oszczedzi wysdku i czasu,
a poza tym. umozliwi im tanie i szybkie wyjazdy wy-
cieczkowe w dowolnym kierunku. Nie ulega zatem
zadnej watpliwosci, ze na taki pojazd mechaniczny
znajdg sne liczni amatorzy, 'ktérzy beda szczesliwi, ze
nareszcie za tanie pienigdze beda mogli korzysta¢ z do-
godnosci. jakie dotad byty dostepne jedynie ludziom
majetnym.

Aby jednak taki poiazd nie stat sie udrekg d” wszv-
kich mieszkancéw miast i nawet wsi musi on bezwa-
runkowo posiada¢ bardzo dobry i nieusuwalny ttumik,
tak. aby silnik pracowat zune'n;e bez hatasu, gdyz
w przeciwnym przypadku mielibySmy w=zv.scv wraze-

z- jesteSmy wewnatrz olbrzymiego ula ztos$liwych
bakéw i nigdzie nie znalezlibySmy spokoju potrzebnego
po pracy.

Obok tego koniecznego i podstawowowegn ludowego
Srodka lokomocji bodziemy naturalnie budowali takze
inne dwukotowe, sprawniejsze i szvbcze pojazdy me-
chaniczne ze skrzynkami przekladniowymi, drugimi
siedzeniami itd.. jednakze z pewnos$cig zaniechamy bu-
dowy motocykli, gdyz sa one przezytkiem i tytko dla-
tego” posiadajg jeszcze dz'$ przyblizony ksztalt rowe-
ru, ze historycznie z niego sie rozwinety. Dzi$§ jednak.
ig'dv nawet pomocniczo n.aredza sie motocykl przez
pedatowanie, nie ma zadnego powodu bv nadal zacho-
wacé¢ ksztatt roweru z siodtem, odkryta maszynerig
i wystawieniem kierowcy na wszelkie wpltywy atmo-
sferyczne i drogowe.

Dotad nie ma jeszcze zadnego popularnego poiazdu
mechanicznego, ktéryby w spos6b naorawde zadawa-
lajacy chronit ma=zvne i kierowce i dat iemu newng
wygode — konstruktorzy maig zatem szerokie pole do
popisu. Oby iak najrychlej skonstruowali piekng, nis-
ka karetke dwukotowa o liniach oplywowych — mato-
litrazowag a jednak dos$¢ szybka! Zachodzg tutaj dwa
powazniejsze zagadnienia, a to umozMwienie wysuwa-
nia® n6g z zamknietej karetki, wzglednie uzyskanie
w inny sposéb kontaktu z ziemig po lewej i prawej
stronie oraz znalezienie praktycznego sposobu sterowa-

nia — sprawa ta nie powinna jednak, wobec malej
Srednicy przedniego kota, nastrecza¢ zbyt wielkich
trudnos$ci.

Oczekujemy zatem zupetnego przewrotu w budowie
dwukotowych pojazdéw mechanicznych sdyz one do-
tad — w przeciwienstwie do samochodéw — bynaj-
mniei nie sg do-konate, a poza tvm moga by¢ uzywa-
ne tylko przez kilka letnich miesiecy w ciggu roku i to
tylko przy odpowiedniej pogodzie.

Nowe typy dwukotowych pojazdéw mechanicznych
— pozbawione wad obecnych motocykli — sg zatem
koniecznie potrzebne i postuzg do szybkich i wielkich
osiggnie¢ socjalnych i gospodarczych.

T. Mierzejewski — Mystowice

O krajomych 125-kach stom kilka

Artykut dyskusyjny

W zeszycie nr 7 (lipiec 1950 r.) drukowali$my arty-
kut dyskusyjny Kol. Zygmunta Sawickiego pt. ,O kra-
jowych 125-kach stow kilka“, w ktérych autor podat
szereg niedociggnie¢ matury raczej handlowej — tzn.
praktycznego wyposazenia, mankamenty sprzedazne,
brak wtasciwego osprzetu itp.

Autor, nieoceniajac wtasciwie — naszym zdaniem —
spraw interesujgcych konstruktor6w oraz zagadnien
pobudzajgcych do zywszego biegu mys$l konstrukcyj-
ng, konczy swe uwagi zdaniem stwierdzajgcym, ze
poréwnujac projekty fachowcéw z projektami ulep-
szen, wysuwanymi przez szerokie rzesze motocykli-
stow. ,...okaze sie, ze sg one rézne, co jest zjawiskiem
w gruncie rzeczy niepozgadanym, Swiadczacym o oder-
waniu sie ludzi odpowiedzialnych za produkcje, od po-

}(rfeb odczuwanych przez masy uzytkownik6w motocy-
i“.

Poglady zawarte w wypowiedzi Kol. Sawickiego zo-
staty omoéwione w artykule inz. Edwarda Bocka (Poz-
nan), ktéry w spos6b rzeczowy, prosty i przekonywu-
jacy naswietla istote zainteresowan konstruktoréw
oraz obszar, po ktérym istota mysSli konstruktoréw
winna sie poruszac, (red.).

Kilka stow, ktérymi chciatbym uzupetni¢, lub wyjas-
ni¢ niektére uwagi Kolegi Z. Sawickiego, beda raczej
natury ogo6lnejl nie koniecznie wigzace sie $cisle ze
125-ka.

1) Tematu dotyczacego ,pielgrzymek" do Motozbytu
celem otrzymania informacji — omawia¢ nie bede,
gdyz podobne zjawiska majg niestety jeszcze miejsce
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1w innych branzach, a prasa codzienna, ktéra te rze-
czy juz niejednokrotnie poruszata, spetnita napewno
lepiej to zadanie niz omo6wienie go w szczuptym gro-
nie ..zmotoryzowanych*.

2) Stuszne skargi Kolegi co do brakéw wyposazenia
125-ki w sygnal, narzedzia, akumulator itp. na ptasz-
czyznie biur konstrukcyjnych fabryk majg zupetnie in-
ne oblicze. Prosze mi wierzy¢ jako staremu motocykli-
Scie. ktéry réwnoczes$nie styka sie stale z produkcjag
i konstrukcja, iz podobne braki, cho¢ bardzo dokucz'i-
we dla uzytkownika, sg niezmiernie mato frapujace dla
konstruktora, poniewaz nie widzi tu on zadnego pola
do dziatania. Wyposazenie bowiem motocykla w ..ar-
tykuty codziennego uzytku“, ktére sga powszechnie
stosowane w najrozmaitszych wariantach — to popro-
stu wybijanie drzwi otwartych.

Wprowadzenie natomiast btotnych zmian konstruk-
cyjnych z reguly przestania konstruktorowi caty Sw;at
i poza zadaniem ktore postawil sobie za cel do zreali-
zowania, juz nic innego go nie obchodzi — taki zapat
Swiadczy raczej dodatnio o konstruktorze.

3l Co sie tyczy zadan klientéw i uwag zwigzanych
z budowa, ulepszeniem, badz wyposazeniem motocykla,
to w pierwszym etapie wcale nie jest to zadaniem
konstruktoréw. Do tych zadan nawet bardzo powazne
fabryki powohiiag odpowiednie komdrki, celem ktérych
jest utrzymanie bezposredniego kontaktu z klientem,
spisywanie wszelkich uwag i zyczen klientéw, analizo-
wani ich i na tej podstawie ustalanie drogi dalszego
postepowania, ktéra to droga bardzo czesto jest niczym
innym, jak pewna zmiang konstrukcyjng.

Tu wtasdnie zaczyna sie drugi etap. gdzie do gtosu do-
chodzi konstruktor. Tnne zaktady ktére posiadajg bar-
dzo rozlegng sie¢ odbiorcow no. teren ki'ku panstw, do
swvch gotowych produktéow zalaozajg czesto co$ w ro-
dzaiu formularzy - ankiet, na ktérych khent podaje
okresowo swoje uwagi i przesyta je do fabryki. Dalszy
krok postepowania jest analogiczny. Oczywistym zda-
je sie bvé. iz fabryka naszych 125-efe powmna z takich
zrodet ré6wniz korzysta¢ i, jak Kolega proponuie, wy-
sia¢ swego przedstawiciela chociazby tylko do placow-
ki Motozbytu, gdzie iuz bez wielkiego trudu fabryka
mogtaby sie dowiedzie¢ wielu ciekawych rzeczy od
kliczitow

Jest ogdblng zasada, ze najlepszym ostatecznym war-
sztatem prob'i doswiadczen jest uzytkownik. Potwier-
dzenie tego, zreszta oczywistego, zjawiska napotkali$-
my juz w wie'u artykutach na tamach ,Motoryzacji“,
jak np. wykrycie szeregu usterek konstrukcyjnych
w motocyklach Jawa, wprowadzenie do wozéw se-
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ryjnych ulepszen, zastosowanych indywidualnie przez
konstruktoré6w-amatoréw itp.

4) Najdrazliwszg materia poruszong przez Kolege
to ,motocykle-skarbonki“. Sprawa ta jest juz od daw-
na znana na $wiecie i w wielu wypadkach catkowicie
opanowana. Calo$¢ bowiem tego zagadnienia streszcza
sie w 2-ch zasadniczych punktach: a) nieuczciwos$é
sprzedawcy, b) nieSwiadomo$¢ techniczna nabywcy.

Zjawisko to niepomiernie jaskrawiej wystepuje
w odniesieniu do samochod6éw, gdzie nieraz dostownie
pieknie odlakierowanego grata nabywa sie za ciezkie

pienigdze, (oczywiscie chodzi tu o motocykle i samo-
chody uzywane — red.).

Ale jak sie temu przeciwstawic¢?

Metoda zaradcza jest bardzo prosta — panstwo. Pol.

Zw. Motorowy, badz tez inne jednostki, upowaznione
dekretem panstwowym, zakazujgcym sprzedazy po-
jazdu mechanicznego bez ,certyfikatu“, powotujg od-
powiednie komo6rki rzeczoznawcéow, ktére kazdy pojazd
przed sprzedazag badaja i wydajg wtascicielowi pojaz-
du zaswiadczenie, za pewng drobng, ustalong norma-
mi optata, ze pojazd jego posiada warto$¢ tylu, a tylu
ztotych (warto$¢ maksymalna).

Komoérka taka bierze oczywiscie petng odpowiedzial-
nos$¢ za wydane orzeczenie, przy czym wazno$¢ orze-
czenia jest w mocy na okres 2—3 miesiecy. Jezeli
w tym okresie wtasciciel nie sprzeda swego samocho-
du lub motocykla, musi on powtdrnie przedstawi¢ po-
jazd do zbadania i wyceny.

Sadze, ze nic nie stoi na przeszkodzie, aby i u nas
w przyszto$ci co$ podobnego wprowadzi¢, a wtedy au-
tomatycznie zakornczg sie wszelkie ..kanity" sprzedazne,
a ,skarbonkil ‘stang sie tylko legenda.

5) Co sie tyczy 125-ki w najszerszym jej zastosowa-
niu, to mam powazne zastrzezenia, iz nawet najlepiej
skonstruowana 125-ka nie predko wyjdzie poza ramy
typowego jednoosobowego motocykla, gdyz fakt. ze
moze ona unie$¢ dwie osoby, nie jest wcale jedno-
znacznym z prawidtowa jej eksploatacjg, przy tak
wielkim obcigzeniu. Z powyzszych powodéw uwazam,
iz w jak najszybszym czasie powinnismy sie starac
mrozszerzy¢ wachlarz produkowanych motocykli do mi-
nimum 3—4 typéw, jak np. 125-ki i 250-ki — 2 suwy —
jako popularne motockle, 350-ki — 4-0 -suwy gérne —
jako typ sportowy oraz 500-ki lub 600-ki — jako ma-
szyny do woézka.

No j oczywiscie wszystkie te typy motocykli, ku za-
dowoleniu odbiorcéw, winny by¢ odpowiednio wyposa-
zone i dostarczane w kilku kolorach.

Czy te kilka uwag znajdzie aprobate u Kole®! oraz
u Czytelnikéw ,Motoryzaciji“?

Inz. Edward Bock, Poznan

Noma Jama 500 OHC

Czechostowacki przemyst motocyklowy moze po-
szczyci¢ sie nowym wspanialym osiggnieciem, jakim
jest rozpoczecie seryjnej produkcji motocykla Jawa
500 OHC. Proby z gotowym prototypem rozpoczeto
dwa lata temu, najpierw objezdzajac nowy model
w zwyktych warunkach drogowych na duzych odle-
gtosciach, oraz w ciezkim terenie, nastepnie prdébujac
prototyp pod jezdzcami fabrycznymi w szeregu raidach
jak Heinzova Soutez, TAMS i innych imprezach o ty-
pie raidowym.

Po przeprowadzeniu szeregu przerdbek i ulepszen
powstat ostatecznie typ motocykla nadajacego sie za-
rowno do sportu jak i do dalekiej turystyki, tagczacy
w sobie szereg zalet, ktére stawiajg go w pierwszym
rzedzie nowoczesnych pieésetek.

Nowa Jawa 500 OHC jest czterosuwowg dwueylin-
dréwkag i swoim wygladem zewnetrznym przypomina
dobrze znang nam Jawe 250. Cylindry ustawione sa

obok siebie, lekko przechylone do przodu, rozrzad
w glowicy za pomoca watka krélewskiego, catkowicie
zakryty i bogato uzebrowany. Cylindry, glowica i ttoki
zrobione sa z lekkiego metalu, brazowe — gniazda za-
woréw i Swiec. W cyindry wprasowane sa tuleje
z zeliwa chromoniklowego, tworzgace bieznie ttok6w.

Srednica cylindra 65 mm, skok 73;6 mm, pojemnos$¢
488 ccm. Silnik rozwija moc 26 KM przy 5500 obr/min.
Stosunek sprezania 1:6,8 Dynamo PAL 60 W, zapton
bateryjny, automatyczny, dziatajagcy w zakresie od
20 — 40°; Regulator zaptonu umieszczony jest na osi
dynama. Swiece o gwincie 14 mm.

Smarowanie silnika obiegowe z suchym karterem.
W system olejenia witgczone sa dwa elementy filtruja-
ce olej. Dwie rury wydechowe poprowadzone sg dotem
i zaopatrzone w ttum iki nierozbieralne. Zbiornik pali-
wa o pojemnos$ci 16 litrow, wlew do benzyny zaopa-
trzony w filtr, kranik benzynowy z dzwigienka na re-
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zerwe. Drugg rezerwe okoto 1,5 litra wykorzystuje sie
przez przechylenie motocykla.

Na zbiorniku znajduje sige stacyjka z wigacznikiem
na kluczyk, amperomierz i Swietlne wskazniki biegéw.
Filtr gaznika wbudowany jest w cztero litrowy zbior-
nik olejowy. Gaznik PAL o $rednicy 22 mm, rozpylacz
gtéwny 140.

Sprzegto korkowe wielo-tarczowe pracujgce w oleju.
Skrzynka -przektadniowa zblokowana z silnikiem, czte-
robiegowa, dajgca przetozenie 1 : 3,01 m—= 1 1,99 —
1 135 — 1:1. Zmiana biegéw nozna, sprzegto automa-
tyczne jak w Jawie 250. Przedni tancuch podwdjny
0 70-ciu ogniwach, catkowicie zakryty i pracujacy
w oleiu. tylny o 98 ogniwach chroniony jest i od géry
1 od dotu ostonami.

Bebny hamulcowe o $rednicy 200 mm. szerokos$¢
oktadzin 25 mm. Ogumienie przedniego kota 3.25X19,
tylnego 3.50X19 przednia i tylna o$Ska przetykane, tyl-
ne koto na wietoklinie.

Rama spawana z rur o przekroju czworokatnym, sio-
dto wahliwe — resorowane plaska sprezynag z regu-
lacja, zaopatrzone w amortyzatory cierne. Podnézki
przestawialne. Tyt resorowany sprezynami spiralnymi
podobnie talk w Jawie 280, wiidetec przedni teleskopo-
wy o dlugim -skoku z hydraulicznym ttlumieniem drgan.

Kierownica z dwoéch czesSci, nastawialna — o szero-
kosci 74 cm, dzwigienki o uktadzie normalnym, cierny
amortyzator skretu, licznik szybkosci umieszczony
w lampie — osSwietlony, reflektor.tworzy obudowe gor-
nej czesci teleskop6w. Sygnatl umieszczono pod zbior-
nikiem paliwa, btotniki gtebokie m—- dobrze chronigce
przed bilotem. Po prawej stronie tylnego kota umie-
szczona jest puszka na narzedzia, po lewej stronie tyl-
nego kota — puszka na akumulator.

Rozstaw osi 1375 mm, ciezar 156 kg, z napetnionymi
zbiornikami 163 kg. Uzyteczne obcigzenie 200 kg, mak-
symalne obcigzenie przedniej osi 120 kg, tylnej osi —
250 kg.

Maksymalna szybkos$¢ przy normalnej pozycji
jezdzca — 135 km/godz., zuzycie paliwa przy szybkosSci
60 bm/godz. 3,5 litra, przy 75 km/godz. — 4 litry na

100 km.
* A *

Nowa Jawa 500 OHC tgczy w s-oble piekng i rzadko
.W czterosujwie -spotykang czystg linie zewnetrzng z -sze-
regiem technicznych zalet, dzieki czemu jest motocy-
klem na-w?kro$ nowoczesnym. Seryjng produkcie juz
rozpoczeto, na rynku znajdzie sie ona juz z poczatkiem
roku przysztego.

Mniejsza siostra Jawy 500, popularna u nas Jawa 250
wyrobita sobie jak najlepsza opinie w catej Europie.
Nadaje sie on-a dobrze do raidéw, odnoszac na tym po-
lu caly szereg sukces6w na arenie miedzynarodowej.
Jawy 250 triumfowaly we wszystkich powojennych
Szesciodniéwkach. zdobywajac najwiekszg ilos¢ zto-
tych medali, w stosunku do ilo$ci startujgcych moto-

cykli danej marki. . .

Ciekawe sag okolicznos$ci w jakich powstaty pierwsze
Jawy 250. W czasie okupacji niemieckiej grupa specéw
i entuzjastow motocyklowych w Czechostowacji opra
cowata plany i, rysunki ,idealnej* 250-tki. Produkcja
paszczegd'nych czesci odbywata sie pokryjomu, w za-
jetych przez Niemcéw fabrykach sprzetu wojennego.
W ten spos6b udalo sie szczesliwie wykonhczyé serie
kilku sztuk, ktére, pomalowane na niemiecki kolor
ochronny, rozdzielono zaufanym ludziom w celu objez-
dzenia.

Po ,kilku przeré6bkach Jawy udoskonalono do tego
stopnia, ze zaraz po wyzwoleniu przez Armie Radziec-
ka, przemyst czeski moégt przystapi¢ do seryjnej pro-
dukcji. Tym dzielnym fanatykom motocykla, ktérzy
nad prototypem pracowali pod nosem okupanta, mamy
do zawdzieczenia tadny, nawkro$ nowoczesny, moto-
cykl. Jawa jest juz od kilku lat najbardziej nowo-
czesng 250-tkg Swiata.

MOTORYZACJA
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Charakterystyka ogdélna Jawy w wykonaniu .normal-
nym jest po:skim motocyklistom dobrze znana. Jawy
raidowe ktére nadeszly ostatnio do Polski réznig -sie
6d zwyktych — silnikiem o skorygowanych kanatach
i wyzszym .stosunku sprezania, maja wiekszy rozpylacz
gtéwny i rozwijaja moc okoto 10 KM, pozwalajgcg na
szybko$¢ 110— 115 km/godz. Poza tym Jawy raidowe
maja chromJowa-ne obrecze i piasty oraz tylny b.lotnik
nieotwieralny. Ostona gaznika posiada przecigecia umo-
Z!L\Niajqce szybkie zdjecie, w celu dostania -sie do gaz-
nika.

* * *

Jawa-Ogar o litrazu 350 ccm posiada dwa cylindry
stojace obok siebie i rozwija moc 14,5 KM. Poza silni-
kiem Jawa 350 jest prawie identyczna z Jawg 250 i tak
samo ma wyrobiong -opinie Swietnego motocykla za-
rownb do jazdy na codzien, jak 4 do raidow. Wszystkie
-powojene -sukcesy raidowe Czechéw sg zwigzane z Ja-

wg i z nazwiskami Swietnych jezdzcéw tej fabryki.
Stanislav, Dusit, Simandl, Vitwar, Bednar, Novotny
czy Kufoes znani sa wszystkim, ktérych interesuje

sport motorowy.

Ostatnia nowos$ciag fabryki Jawa .sa wyscigowe 500-ki
i 250-ki. Juz przed wojng Czesi mieli wy$cigowag Ja-
we 500 z kompresorem” Startowata ona réwniez .kil-
kakrotnie po woljnie — w wys$cigach krajowych, lecz
wobec zmiany przepisé6w miedzynarodowych odno$nie
kompresoréw -stracita racje bytu.

Obecnie Czesi opracowali nowe mode'e Jaw wysSci-
gowych. Dwucylindrowa 500-ka jest rozwinieciem mo-
delu sportowego, posiada rozrzgd OHC, watek krélew -
ski, dwa gazniki i rozwija moc 40 KM przy uzyciu pa-
liwa 73 oktanowego.
250-tka wys$cigowa jest ro6wniez czterosuwowg dwu-
cylin-drowka OPIC, o dwo6ch gaznikach, posiada ona po-
dobnie jak 500-tka duze zebrowane bebny hamulcowe,
aluminiowe obrecze i btlotniki.

Jawy wyscigowe startowaly juz w biezgcvm roku
dwukrotnie, y wys$cigu w Podebrad-aeh i w Ziskowie
pod jezdzcami fabrycznymi Jawy — Vitwarem i No-
wotnym oraz pod Swiethym zawodnikiem wegierskim
Szalkay'em i spisaly sie znakomicie wystawiajac cze-
skim konstruktorom jak najlepsze $wiadectwo.

Z. Borman

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowcéw o czytelne
podawanie nazwisk i adres6w na wptatach na PKO za
ogtoszenia o zagubionych prawach jazdy. Za omyiki
spowodowane niedbatym Iufo nieczytelnym podawa-
niem nazwisk nie bierzemy odpow iedzialnosci.

CENA OGLOSZENIA — 18 Zt.
ADMINISTRACJA

Odbiorcom, zalegajgcym z optatg prenumera-
ty zatrzymujemy wysytkg pisma.
Administracja.
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Ze sSwinie*

ROZWOJ KOMPLEKSOWEJ OSZCZEDNOSCI
W TRANSPORCIE ZSRR

W transporcie samochodowym Zw. Radzieckiego
szeroko rozwija sie 'tak zw. kompleksowa oszczednos$¢
materiatow. W yniki tych- oszczednos$ci sg bardzé po-
wazne. Tak wiec naprzyktad kierowcy-stutysieczmcy
trustu ,Lenawtogruz“ w okresie pierwszych szeSciu
miesiecy 1950 r. oszczedzili 90.000 litréw benzyny, co
umozJwito prowadzenie robét catemu parkowi ,Lena-
wtogruzu“ w okresie 6 dni, bez zwyklego zaopatywa-
nia sie w Paliwo. W czasie tych szeSciu dni pracy na
zaoszczedzonej benzynie przewieziono 55.000 ton to-
warow.

Niezaleznie od oszczedno$ci benzynowych kierowcy-
stotysiecznicy zaoszczedzili w tym okresie p6trocza —
285 opon.

Poszczeg6lni kierowcy-stutysieczniey osiggneli wspa-
niale wyniki. Tak wiec kierowca 2-go parku towaro-
wego — W. Aleksiew, na ciezar6wce-wywrotce ZIS —
585, w okresie poétrocza zaoszczedzit 1300 Itr paliwa,
ktéra to ilo§¢ wystarczyta na prace w okresie 26
zmian. Kierowca tegoz parku — J. Smimow, na samo-
chodzie ZIS — 150, zaoszczedzit w okresie péirocza
850 itr. benzyny, wystarczajacej na prace w okresie
18 zmian.

Kierowcy 3-go parku towarowego — M. Antondw,

N. Karpow i inni, na skutek oszczedno$ci ogumienia,
uzyskali oszczedno$¢ lod 2000 rubli do 2500 rubli —
kazdy.

Kierowcy tegoz 3-go parku — W. Jurgielewicz i N.
Fokin przejechali na swoim wozie 287.000 km. bez

naprawy gtéwnej i dzieki temu zaoszczedzili na na-
prawach w okresie pdétrocza 6.100 rubli.

Cata grupa kiencwcow-stutysiecznikow parkéw sa-
mochodowych trustu ,Leinawtogruz* zaoszczedzita w
okresie pierwszych szeSciu miesiecy r. b. 665.200 ru-
bli, co pozwolito oddziatowi parkéw samochodowych
obnizy¢é koszty wtasne w okresie tegO' pétrocza o 4,5°/0

~.GWIAZDA 3“ OSIAGNELA 205 KM/GODZ.

Na autostradzie Moskwa — Minsk odbyta tsie w
pazdzierniku rb. prébna jazda dosSwiadczalnego mato-
litrazowego samochodu wys$cigowego ,Gwiazda 3“ (sil-
nik 500 cctn bez sprezarki). Jak juz podawali$my kon-

struktorem ,Gwiazdy" jest wybitny inzynier samo-
chodowy radziecki — imz. A. J. Pielgier, a budowe
wozu i ulepszenia prowadzone sa nod kierunkiem

i Scistym nadzorem Centralnego Biura Konstrukcyj-
nego (Gtownomotowelprom).

W efekcie pazdziernikowej préby ,Gwiazda 3“ uzy-
skata na dystansie 1000 metrow czas 17,5 sekundy, co
odpowiada, szybkos$ci 205,011 km/godz.

Nalezy zaznaczyé, ze wynik ten przewyzsza rezul-
taty osiggane w tej kategorii samochodéw (bez spre-
zarki) gdziekolwiek na Swiecie. Zwazywszy, ze jest to
osiggniecie uzyskane w pierwszej prébie oficjalnej —
po ostatnich przerébkach, uznaé¢ nalezy ostatni wynik
,Gw-azdy 3" za doskonaly.

Przypominamy, ze prototyp ,Gwiazdy“ uzyskatl na
poczatku reku 1948-go szybko$¢ 159,6 km/godz., a w li-
stopadzie 1948 roku — po wprowadzeniu pierwszych

przerébek i uzupetnien — ,Gwiazda" uzyskata szyb-
kos¢ 165,898 km/godz. W czasie tej proby listopadowe]j
(1948 r.) wydobyto z silnika moc 47 KM przy 6500
cbr/min.

Prébom ,Gwiazdy 3" asystowalo wielu wybitnych

radzieckich specjalistow i inzynier6w samochodowych.
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NOWA POLEWACZKA ULICZNA

Radzieckie Zaktady Eksperymentatno - Mechaniczne
stale rozpracowujag nowe konstrukcje. Ostatnio skon-
struowano i wyprodukowano nowy typ ulicznej pole-
waczki mechanicznej typu PM8, zmontowanej na pod-
woziu ZIS — 150.

Pojemnos$¢ cysterny polewaczki wynosi 6000 litrow.
Zuzycie wody przy polewaniu — 0,3 litra na 1 mtr2,
zuzycie wody przy myciu — 1 litr na 1 mtr2. Szero-
kos¢ wachlarza przy polewaniu — 18 mtr, przy my-
ciu — 6 mtr. Nowa polewaczka moze w ciggu godziny
pracy pola¢ powierzchnie réwng 70.000 mtr2, a umy¢
moze powierzchnie réwng 13.000 m tr2.

Na zdjeciu nowa polewaczka typu PM8 w czasie
pracy na Placu Komuny w Moskwie.

ZAWODY AUTOMOBILOWE DLA UCZNIOW

Na teranie Zw. Radzieckiego coraz czeSciej, organi-
zuje sie zawody dla miodocianych automobilistow
i motocyklistow. Ostatnio w Moskwie zorganizowano
raid, w kérym udziat wzieto' 62 uczniow (7 — 10 kla-
sy) na 8 samochodach i 18 motocyklach.

Raid polegat m. in. na przebyciu trasy Moskwa —
Jasna Polana — Orzet — Chark6éw — Pottawa — K-
jow — Czernich6w — Homel — Orsza — Smolefnsk —
Borodino — Moskwa (dystans ok. 3000 km.).

Na zdjeciu wuczestnicy raidu w czasie przejazdu
przez Charkéw (na placu im. Dzierzynskiego).
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152,2 KM/GODZ. — NOWY REKORD ,POBLEDY*

Niemal kazde zawody sportowe rozgrywane na te-
renie ZSRR przynosza lepsze wyniki. Specjalnie inte-
resujace wyniki osiggnieto w zawodach rozegranych
ostatnio na autostradzie Moskwa — Minsk, na dystan-
sie 300 km. W zawodach udziat bralty wozy osobowe
przygotowane w warsztatach Cniiat'u, w bazach Mi-
nisterstwa Obrony, Prezydium Rady Ministrow i in.
Naiezy zaznaczy¢, ze silniki maszyn byty przerabiane,
specjalnie przygotowane do zawodow.

Ze startu wyruszyto 21 samochodéw
Moskwiczéw" oraz jedna ,Gwiazda"* —
sportowego Dynamo.

Pierwsze miejsce i tytut mistrza Moskwy na ,Pobie-
dzie"* otrzymat kierowca M. T. Mozgunow (mechanik B.
P. Banczichan), Ich ,Pobieda“ przebyta dystans 300

,Pobieda“, 7
zrzeszenia

'km. w 2 godz. 13 min. 43 sek, osiggajac znakomitg
szybko$¢ przecietng — 134,629 km/godz.
Najlepszym kierowcag ,Moskwicza“ okazal sie M. I.

Turkéw (mechanik M. T. Kulikow), ktoéry przebyt dy-
stans 300 km. w 2 godz. 36 min. 54,7 sek., osiggajac
szybkos¢ przecietng 114,715 km/godz. Turkéw zdobyt
tytut mistrza Moskwy w klasie d0 1200 ccm.

odbyta sie préba szybkosSci sa-
mochodu ,Pobieda“ z kompresorem na dystansie 100
km. Kierowca A. H. Pcnizowkin (mechanik E. |I. Ka-
rewoj) przebyt dystans w eczasie 39 minut 24,1 sek.,
osiggajac szybkos$¢ przecietng 152,2 km/gdz. i bijgc do-
tychczasowy rekord kierowcy A. T. Podkutowa.

Na dystansie 50 km. nowy rekord samochodu ,Mos-
kwicz“ ustanowit kierowca M. J. Turkéw, ktoéry prze-
byt dystans w czasie 26 min. 1523 sek. to znaczy z
przecietng szybkoScig 114,267 km/godz. Dotychczaso-
wy” rekord na tym dystansie (na samochodzie ,Mos-
kwicz“) A. J. Gnysarewa wynosit 31 min. 13,2 sek.

W czasie zawodow

N,a zdjeciu z lewej — nowy mistrz Moskwy, kierowca
M. T. Mozgunow, z prawej — mechanik B P.
Banczichin.

260 GODZIN NA WYTWORZENIE JEDNEJ
SKODY 1101

Czeskie zaktady w Miadym Bolestawiu, fabrykujgce
osobowe samochody Skoda 1101, obnizyty naktad ro-
bocizny z 620 godzin (tyle czasu potrzebowano na wy-
konanie jednego samochodu — w r. 1947) do 260 go-
dzin — jak;e fabryka potrzebuje na wykonanie jed-
nego samochodu w roku biezacym. Dzieki tej spraw-
nosci zaktady Skody stanety na poziomie najlepiej
zorganizowanych europejskich wytwérni. Jest to prze-
de wszystkim zastuga wspdéizawodnictwa pracy.
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Na zdjeciu ciezaré6wka radziecka JAZ-200 w czasie
kontrolowanego przebiegu do$wiadczalnego po dro-
gach rozmoktych, o$niezonych i oblodzonych

NOWA PRODUKCJA D. K. W.

Ostatnio w Niemieckiej Republice Demokratycz-
nej produkcja znanego szeroko samochodu typu DKW
F8 Meistertolaisse (dwucylindréwka) ustepuje nowemu
modelowi, ktéry nazwano DKW F9. Konstrukcja tego
wozu zaprojektowana byta juz przed wojng, w czasie
wojny przeszta liczne préby.

DKW F9 nie jeat rozwinieciem dwucylindrowych
dekawek, lecz jest zupeinie nowag konstrukcjg. Silnik
DKW F9 jest trzycylindrowy, dwuosobowy, o Utrazu
900 ccm i mocy 28 KM przy 3600 obr/min. Stosunek
sprezania 1:6,25. Skrzynka przektadniowa czterobie-
gowa plus bieg wsteczny.

DKW F9 osigga szybko$¢ maksymalng 110 km/godz.
i zuzywa 8,5 litra paliwa na 100 km.

HORCH BUDUJE CIEZAROWKI

Znana przed wojng z budowy ciezkich luksusowych
samochodéw osobowych fabryka Horeha buduje po
wojnie ciezaréwki z silnikami benzynowym' Do pro-
dukcji tych wozéw uzywano czes$ciowo czesci, ktére
pozostaty w fabryce z kofncem wojny.

OstaltnSo rozpoczeto produkcje trzytoncwej cieza-
rowki typu H3A z silnikiem wysokopreznym, catero-
cylindrowym o mocy 80 KM przy 2000 obr/min. Sto-
sunek sprezania 1:18, zuzycie 22 litry ropy na 100 km.

STOSUNEK SPREZANIA W NOWYCH SILNIKACH

Konstrutkoirzy samochodowi mato majg nadziei na
jakie$ zasadnicze podniesienie wartosci benzyny okta-
nowej w najblizszym czasie. To kaze przypuszczaé, ze
n'e bedzie zadnych rewelacyjnych zmian w dotych-
czasowych silnikach. Konstruktorzy uwazajg, ze do-
tychczasowe silniki bedg mogty byé uzyte przy sto-
sunku 10 :1. Ostatnio robiono préby silnika gémoza-
worowego V 8, ktéry byt przewidziany w konstrukcji
na stosunek 'sprezania 12 : 1.

PRZYMUS WYPOSAZENIA SAMOCHODOW W RE-
FLEKTORY O ZOLTYM SWIETLE wprowadzono po-
nownie we Francji. Jak wykazaly badania $wiatlo to
nie o$lepia kierowcéw i utatwia w duzej mierze wi-
docznos¢ we mgle. Podobny przymus istniat juz we
Francji przed wojna, jedynie brak siarczanu kadmu —
gtéwnego sktadnika potrzebnego do fabrykacji zo6ttego
szkta, spowodowat zniesienie rozporzadzenia na okres
wojny. Od dnia 1 stycznia 1951 r wszystkie samochody
we Francji muszg by¢ wyposazone przymusowo w z6i-
te reflektory.
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kombinator

(z dziejow samochodu)

Jednym z »pierwszych samochodéw napedzanych sil-
nikiem wewnetrznego spalania jest samoch6d Marku-
sa zbudowany w 18/5 r. i przechowywany w Muzeum
Techn-ki w Wiedniu. Opierajac sie na konstrukcji
Francuza Lenoir, ktéry w 1860 r. zbudowat pierwszy
silnik spalinowy napedzany gazem $wietlnym, Markus
zastosowal do napedu swego silnika mieszanine powie-
trza z nafta. W roku 1864 sprébowat uzy¢ swego silni-
ka do napedu wozu czterokotowego i ,po dtugich ulep-
szeniach, ktére trwaty az do 1875 r., wyjechat swym
samochodem na ulice Wiednia.

W 75 rocznice tego dnia samochéd Markusa, po do-
ktadnym oczyszczeniu i nasmarowaniu, pojechat na
swojg uroczysto$¢ jubi euszowg, oczywiscie postugujac
sie energig wytwarzang przez swoj wtasny silnik o mo-
cy 3/4 KM.

Wobec tego, ze ciezar wtasny wehikutu, na kotach
0 obreczach zelaznych, wynosi 756 kg, na kazdego ko-
nia mechanicznego wypada 1000 kg ciezaru wilasnego.
Jesli sie zwazy, ze stosunek ten w przecigetnym samo-
chodzie osobowym doby obecnej wynosi 17 do 30 kg
na 1 KM, to staje sie jasnym dlaczego musiato uptynagé
prawie 25 lat od pierwszej jazdy Markusa po ulicach
Wiednia az do chwili, gdy nowy pojazd mechaniczny,
nad ktérego udoskonaleniem orzez caly czas pracowano
nie szczedzac wysitkow, zaczat wchodzi¢ w praktyczne
uzycie.

Ciekawe sg dane charakterystyczne samochodu Mar-
kusa przedstawionego na ilustracji. Cylinder lezacy
posiadat wymiary: 100 X 2Q0 mm, czyli stosunek $red-
nicy do skoku jak 1 do 2. Taki stosunek niejednokrot-
nie byt uzywany na samochodach pdzZniejszej daty.
Dzi$, jak wiadomo, stosunek ten zbliza sie do 11, a w
niektérych nowoczesnych silnikach gaznikowych $red-
nica cylindra jest wieksza od skoku. Pojemnos$¢ silnika
wynosi 1,5 1 czyli 1/2 KM na 1 litr pojemnosci skoko-
wej, gdy dzi§ silnik przecietnego samochodu posiada
wydajno$¢ conajmniej 30 KM na 1 litr, a samochody
wyscigowe wykazuja wydajnos¢ 200 KM z 1 litra przy
zastosowaniu sprezarki.

Silnik czterosuwowy samochodu Markusa rozwija
moc 0,75 KM przy 500 obrotach na minute, gdy obecne
silniki gaznikowe osiggaja swa najwiekszg moc przy
3 do 4000 obr/min., a najnowszy angielski silnik spre-
zarkowy wyscigowy (B. R. M.) osigga swa maksymal-
ng moc »przy 12000 obr/min.

Pojazd Markusa jest zbudowany z drewna. Kota na
obreczach zelaznych. Zawieszenie przodu na resorach
po6tetiptycznych, z tytu na gumie. Rozstaw osi i kot od-
powiada obecnym przecigtnym wymiarom stosowanym
w samochodach osobowych.

Szczegodly konstrukcyjne odpowiadajg w zasadzie
konstrukcji obecnych samochodéw, poza mechanizmem
napedu, ktéry zamiast sprzegta, watlu Kardana (lub
tancucha stosowanego na starszych samochodach)
1 mechanizmu réznicowego (dyferencjatu) z przektad-
nig gtbwna za pomocag pary stozkowych két zebatych,
posiada kota pasowe (podobnie jak i p6Zniejsze pierw-
sze samochody).

Markus wynalazt gaznik rozpryskowy, zapton elek-
tryczny i ochtadzat swéj silnik woda, jednak nie uzy-

waja chtodnicy. Zbiornik z wodag chiodzgacg jest
otwar'v.

Mec”-mizm rozrzgdowy posiada watek noskowy i po-
stuguj«  >ie suwakiem wpustowym i zaworem wypu-
stowym. Silnik posiada gtowice zdejmowang, co jest
wyjatkiem u silnikéw pierwszej doby.

Do kierowania pojazdu Markus zastosowat mecha-
nizm kierowniczy o uktadzie do dzi§ stosowanym. Sli-
mak znajduje sie tuz za kotem kierowniczym, o bar-
dzo matej Srednicy i jest widoczny na rysunku. Szyb-
ko$¢ maksymalna wynosi 8 km/godz.

Samoch6d Markusa $wiadczy o duzym talencie jego
konstruktora, ktory jak to czesto bywa, nie szedt
w parze z talentem realizatora. Samoch6éd Markusa
stat sie tylko obiektem muzealnym Markus nie tylko
nie potrafit swego wynalazku zindustrializowa¢, tak
jak to uczynili Benz i Daimler w kilka lat pézniej, ale
nawet nie opatentowal go. Uczynit to natomiast nieco

Samo»chéil Markusa z roku 1875

p6zniej amerykanin Seldon, ktéremu udato sie opaten-
towac¢ ,lokomotywe drogowa z silnikiem spalinowym*,
ktéora wedlug opisu posiadata zasadnicze elementy,
ktérymi postugiwali sie (i do dzi§ postugujg sige) kon-
struktorzy samochodéw.

Seldon posiadat inny talent niz Markus i potrafit
.genialnie* skomercjalizowa¢ swoéj patent, aczkolwiek
jego trzycylindrowy samochéd nigdy nie chodzit. Sel-
°or? sPrzedat prawa do niego fabryce samochodow
elektrycznych bardzo juz rozpowszechnionych w Ame-
ryce w koncu zesztego wieku. Fabryka ta nigdy nie za-
czeta budowa¢ samochodéw z silnikiem spalinowym,
natomiast pobierata optaty licencyjne na zasadzie pa-
tentu Seldona od konstruktoré6w samochodéw z silni-
kiem spalinowym (miedzy innymi i od Forda az do
1911 r.).

Jaki to byt dobry ,interes“ mozna zorientowac sie
z tego, ze w 1996 r. wyprodukowano 41043 samochody
wediug patentu Seldona i przy ,skromnej* optacie
1,25% od ceny sprzedaznej kazdego samochodu, tak ze
zarowno wtasciciel patentu (Electric Vehicles Compa-
ny) jak i sarn Seldon mieli spokoj»ne zycie.

Jednakze trafita kosa na kamien. W roku 1903 Mer-
cedes i Panhard-Levassor dostarcza¢ zaczeli swe wyro-
by do Ameryki. ,Electric Vehicles" zazadata optaty li-
cencyjnej. Francuzi odmowili i wszczeli stynng wow-
czas na caty Swiat kampanie przeciwko ,tyranii ame-
rykanskiej* hamujacej rozw6j jednej z najwazniej-
szych gatezi przemystu.

Do kampanii przytaczyt sie Ford. Wspdélnymi sitami
najlepszych s»pecjalistow zaczeto bada¢ patent Seldona
oraz zbudowany przez niego w 1877 r. samochéd. Oka-
zalo sie, ze Seldon skopiowat w swym samochodzie
dwusuwowy silnik opatentowany juz w 1872 przez
niejakiego Braytona. Ponadto dowiedziono, ze Seldon
wiedziat juz o czerosuwowym siln.ku Otto, ktory
istniat juz przed jego patentem.

W koncu sad najwyzszy orzeki, ze intencjg Seldona
byta budowa samochodu z silnikiem dwusuwowym,
a wszyscy przeciwnicy budujg tylko samochody z sil-
nikami czterosuwowymi, tak ze nie sa obowigzani do
zadnych optat z tytutu patentu Seldona. W ten sposob
zakonczyt sie najwiekszy bodajze sp6r patentowy jaki
zna historia. (Tes).
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MOTORYZACJA Nr 11

Nadmierna szybkosS¢ zmieksza

zuzycie paliwa, ogumienia i catego samochodu
ZKS KOLEJARZ W ZAKOPANEM — Kklub, ktory
rozwija coraz intensywniejszg dziatalno$¢ na terenie

MOTOCYKLISCI PODEJMUJA ZOBOWIAZANIA
Z OKAZJI 33 ROCZNICY REWOLUCJI
PAZDZIERNIKOWEJ

Tadeusz Koteczek — czotowy motocyklista zuzlo-
wy, wicemistrz Polski na ziuzlu (ZKS Ogniwo —
£6dz) — z okazji 33 rocznicy Rewolucji Pazdzierniko-
wej zobowigzat sie wyremontowaé narzedzia gospo-
darcze w tédzkim Ogrodzie Zoologicznym — jak ptu-
gi, brony i maszyny romicze. Na.ezy zaznaczy¢, ze
prace te nie wchodzg w zakres czynnosci Tadeusza
Koteczka, ktéry pracuje jako kierowca samochodowy.

W $lad za zobowigzaniem wicemistrza Polski — je-
go brat Witold Koteczek, czotowy zuzlowiec todzi
i uzdolniony mechanik, zobowigzat sie w okresie paz-
dziernika i listopada rb. wyremontowac¢ silniki moto-
cykli raidowych i zuzlowych, maszyn ZKS Ogniwo w
todzi. Elekt finansowy tego zobowigzania nalezy oce-
ni¢ na 150.000 zt. Jednocze$nie Witold Koleczek wez-
wat innych cztonkéw ZKS Ogniwo — t6dz do podej-
mowania dalszych zobowigzah.

Z okazji 33 rocznicy Rewolucji Pazdziernikowej Sek-
cja Motorowa ZKS Ogniwo zobowigzata sie prowa-
dzi¢ statg akcje szkolenia ideologicznego oraz prze-
prowadzi¢ state, systematyczne szkolenie swych pra-
cownikéw na kursach motorowych.

OTWARCIE MOSTU DROGOWEGO POD TORUNIEM

Ostatnio oddano do uzytku publicznego 'odbudowa-
ny most drogowy przez Wiste pod Toiruniem — jeden
z najdtuzszych mostéw w Polsce. Odbudowe mostu
uknczono na 3 miesigce przed terminem, co wymagato
wielkiego wysitku catej zalogi, a co osiagnieto dzieki
wspoétzawodnictwu. 33 wybitnych przodownikéw pra-
cy i racjonalizatoréw udekorowano Krzyzami Zastuga
za ofiarng prace przy odbudowie mostu.

SILNE NIEZADOWOLENIE i
karskich i uzdrowiskowych wywotaty hatatsy, jakimi
“Wstrgsali“ Zakopanem motocykliSci w okresie tego-
rocznego Raidu Tatrzanskiego. Organizatorzy i obser-
watorzy raidu zgodnie stwierdzili, ze zawodnicy ani nie
trenowali po Krup6éwkach, ani tez nie ,hasali na mo-
tocyklach po nocy po gtéwnych ulicach Zakopanego“,
gdyz zawodnicy zmeczeni treningiem, wzglednie zawo-
dami. szli wczesnie spac.

Natomiast rzeczywiscie wiele hatasu robili ,zjazdo-
wieze“ (motocyklisci przybywajacy do Zakopanego na
zjazdy gwiazdziste z okazji Raidu Tatrzanskiego),
szukajacy nierzadko ukojenia swych napietych nerwéw
w ,gtebszym dalekobieznym z kropelkami“, przy czym
zazwyczaj kilkakrotnie zmieniano lokal w ciggu jednej
nocy — dla nabrania $wiezego apetytu.

Nie rzadkie byty nadto przypadki robienia hatasu
przez... milicje, ktéra np. ,wotata“ nieobecnego w wozie
kierowce — naciskajac wielokrotnie sygnat samochodu.
Tak czy owak jest faktem, ze Raid Tatrzanski byt zbyt
hatasliwy i niepotrzebnie hatasliwy. Dobry sport nie
polega na hatasowaniu — jak sie niektdrym wydaje.

Sprawa znalazta sie na stole obrad Zarzadu Gtoéwne-
go PZM, ktory zdecydowat, aby w przysztosci nie orga-
nizowa¢ zjazdéw gwiazdzistych do Zakopanego (nawet
dla ratowania kasy zawodéw sportowych), jak réwniez
zabroni¢ przeprowadzania jakichkolwiek treningéw
sportowych na terenie Zakopanego.

PROTESTY sfer le-

Sktadano i drukowano wdrukarni RSW ,Prasa“, Al.

Druk. sat. VII kl. 61 X 86. 70 gr. Karton V kl. 61 X 86.

Zakopanego i okolic — -zorganizowat kurs samochodo-
wo - motocyklowy, na ktédry uczeszczato 145 o0séb,
w tym 50 proc. robotnikéw, 20 proc. rolmikéw-gérali,
10 proc. inteligencji pracujgcej, 20 proc. rzemie$inikéw.
Do egzaminéw przystapito 9u osb6b, otrzymato Swiade-
ctwa 86 osob.

SZKOtY KIEROWCOW POL. ZW. MOTOROWEGO
zaczynajg pracowaé. W todzi zgtosito sie 200 uczniéw,
w Szczecinie ponad 50 uczniéw, podobne natezenie zgto-
szeh u,,U'ja sdkuiy -w isyagos-czy, w eraan”u, Kato-
wicach i Krakowie. Zainteresowanie mtodziezy jest du-
ze. Zyczycoy nalezato, aoy Zarzgady Okregéw PzM do-
pilnowatly troskliwego podejScia wyktadowcéw do pracy
pedagogicznej. Jest rzecza charakterystycznag, ze PZM
nie otworzyt dotychczas szkoty kierowcéw w Warsza-
wie. Widocznie stolica nie potrzebuje dobrze wyszkolo-
nych, mtodych kierowcoéw...

OSRODEK MOTOROWY W WARSZAWIE NIE
MOZE ROZPOCZAC PRACY na skutek braku lokalu.
Wiadomos$¢ podana przez nas w zeszy-cie nr 8 (sier-
pien) ,Motoryzacji* okazata sie przedwczesna. Okazato
sie, ze PZM ,wywalczyt* lokal przy ul. Zawiszy na
Woli od jednej instytucji, aby wulec innej instytuciji,
a mianowicie wtadzom miejskim.

Doprawdy organizacja Os$Srodka Motorowego idzie
jak po grudzie. Na razie stracono wiele cennego czasu
oraz zmarnowano potezny tadunek entuzjazmu tych
fachowcoéw, ktérzy bezinteresownie zadeklarowali swa
prace w Osrodku.

L.NOCNA JAZDA ORIENTACYJNA* W KRAKOWIE

Na zakonAczenie sezonu sportowego, Komisja Spor-
towa Okregu P. Z. Mot. w Krakowie zorganizowata
w nocy z 14 na 15 pazdziernika ,Nocng Jazde ,Orien-
tacyjng“ dla samochodéw i patroli motocyklowych.

Udziat w imprezie wzieto 18 samochodéw i 5 patroli
motocyklowych. W$réd samochodziarzy startowali réw-
niez zoinierze na samochodach GAZ 67B oraz mtodzi
kierowcy z Kota Motoryzacyjnego Nr 1 przy Panstwo-
wej Szkole Przemystowej w Krakowie. Poza tym brali
rowniez udzial kierowcy zawodowi na wozach (pan-
stwowych.

Calo$¢ jazdy podzielona zostata na trzy etapy. Za-
wodnicy w chwili startu otrzymywa i w zamknietych
kopertach zadania, ktére mieli wykona¢ w $ciSle ozna-
czonym czasie. Za przekroczenie czasu Komisja Spor-
towa zaliczata punkty karne. Same zadania polegaly na
odnalezieniu miejscowos$ci, odczytaniu znaku na wy-
mienionym objekcie, odszukaniu kolejnego punktu eta-
powego i przybyciu na mete. Niestety duza mgta unie-
mozliwita zawodnikom wykonanie zadah w oznaczo-
nym czasie, a nawet spowodowata wypadek jednego
z zawodnikéw. W rezultacie jazde ukonhczyto 11 samo-
chodéw i dwa patrole motocyklowe.

Wyniki techniczne: Edward Kurdziel (Skoda) —
punktéw karnych 0; Jan Bronka (Fiat) — pkt. karnych
0; Stefan Bielski (kier. zawodowy) — Fiat, p. karn. 2;
Stanistaw Hubaczek (Mercedes) — p. kar. 15; Franci-
szek Postawka (BMW) — p. kar. 18; Jan Tokarz (kier.
zawodowy) p. kar. 25. (ZCh).

Zam. 2587. 6.X.50. B-129473

Naktad 5300 egz.

Jerozolimskie 125.



40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane na nazw. Alojzy Kula, zam. w Sie-
mianowicach, ul. 27 Stycznia nr 6.

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Krakowie,
kat. | Nr 634/49, na nazw. Jan Dobrzanski, zam.
w Krakowie, ul. Gen. Pradzynskiego nr 10 m. 3.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Sierpcu, kat. IV
>7r 0021/49, na nazw. Wincenty Ossowski, zam.
w Sierpcu, ul. Stary Rynek nr 13.

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Walbrzychu, kat.
zawodowe Nr 0017/49, na nazw. Michat Dobodyn, kam.
w Sobiecinie, ul. 1-go Maja nr 27.

44. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w todzi, kat. Il
Nr 1203/49, na nazw. Stanistaw Olechna, zam. w todzi,
ul. Sokola nr 21 m. 21.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Ilia, na nazw. Stanistaw Sosinski, zam.
w Warszawie, ul. Potocka nr 24 m. 5.

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Szczecinie,
kat. llia Nr 0275/50, na nazw. Rajmund Grajewski,
zam. w Szczecinie, ul. Miodowa nr 15b.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Rybniku kat. 1V
Nr 0139/49, na nazw. Henryk Adamczyk, zam. w Nie-
dobrzyce, ul. Korfaniego nr 30, pow. Rybnik.

43, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Poznaniu, na
nazw. Stanistaw Kryska, zam. w Poznaniu, ul. Gro-
dziska nr 27 m. 5.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Bydgoszczy, na
nazw. Alfred Ostrowski, zam. w Bydgoszczy, ul. Kos-
saka nr 6z.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat. llia
Nr 0461/50, na nazw. Chaim Kirel, zam. we Wroctawiu,
ul. Prusa nb 41 m. 3.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Bielsku, kat. llia
Nr 0044/50, na nazw. Stanistaw Podg6rski, zam. w Mi-
kuszowicach nr 116, pow. Bielsko.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Radomiu, na
nazw. Tadeusz Bugajczyk, zam. w Radomiu, ul. Giser-
eka nr 1

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. we Wroctawiu, kat. Il
Nr 0844/49, na nazw. Wiadystaw Krél, zam. we Wro-
ctawiu, ul. tukasinskiego nr 9 m. 7.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Prez. Pow. R.N. w Gdyni, kat. Il
Nr 5050, na nazw. Zygmunt Burzak, zam. w Gdyni, ul.
Okrezna nr 58b m. 402.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w todzi, kat. Il
Nr 0766/49, na nazw. Stanistaw Szymkowiak, zam.
w todzi, ul. Gdanska nr 28.

56 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech wydane przez urz. woj. w Katowicach, kat. IlI,
na nazw. Bolestaw Bednarek, zam. w Niedobczycach,
iii. Korfantego nr 38, pow. Rybnik.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Katowicach, kat. II,
na nazw. Jézef Szopa, zam. w Rzeszowie, ul. Bogu-
chwata nr 3.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez starostwo w Zgorzelcu, kat. Il
Nr 001/49, na nazw. Powel Wajdner, zam. w Zgorzelcu,
ul. Sangiewicza nr 4.

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Gliwicach,
kat. Ilia Nr 0855/49, na nazw. Bernold Wanetzky, zam.
w Gliwicach, ul. Tarnog6rska nr 73.

60. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. we Wroclawiu, na

nazw. Stefan Furza, zam. we Wroctawiu, ul.
r6w Gdynskich nr 9 m. 41.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w Biatymstoku, na
nazw. Eugeniusz Zmujdzin, zam. kol. Kos$ciuszki, gm.

Kosynie-

.Barszczewo, woj. biatostockie.

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Olsztynie, kat. Il
Nr 0228/49, na nazw. Feliks Stefanski, zam. w Olszty-
nie, ul. M. Curie Sktodowskiej nr 21la.

63. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Gdansku, na
nazw. Bronistaw Nowak, zam. w Gdansk-Orunia, ul.
Serbska nr 3 m. 2

64. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech., wydane przez urz. woj. w Olsztynie, kat. llia,
na nazw. Jézef Aleksandrowicz, zam. w Olsztynie, ul.
Reymonta nr 11 m. 3.

65. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Krakowie, Kkat,
Ilia Nr 0055/49, na nazw. Aleksander Gwirzyk, zam.
w Krakowie, ul. Krowoderska nr 9 m. 11.

66. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w todzi. kat. Il
Nr 1644, na nazw. Mieczystaw Zdziarski, zam. w to-
dzi, ul. Zachodnig nr 30.

67. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Moragu, kat. 1V
Nr 0007/49, na nazw. Kks. Antoni-Emanuel Muzyka,
zam. w Lublinie, ul. Dreszera nr 5.

68. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane ©przez Zarzad Miejski w todzi,
kat. Il Nr 0824/49, na nazw. Jo6zef Pakulski, zam.
w todzi, ul. Wysoka nr 15 m. 30.

69. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez wurz. woj. w Poznaniu, na
nazw. Z. Ztodainy, zam. w Poznaniu.

70. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez wurz. woj. w todzi, kat. |
Nr 1104/49, na nazw. J6zef Andrzejewski, zam. w to-
dzi, ul.Roosevelta nr 2.

71. ZAGUBIONO pozwolenie ‘na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydziat Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. llia Nr 0825/48, na nazw. Wtadystaw Kot,
zam. w Warszawie, ul. Francuska nr 15 m. 18.

72. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Bedzinie, kat. Il
Nr 0211/49, na nazw. Wtadystaw Jedryczek, zana.
w Ujejsce nr 98, pow. Bedzin, p-ta Zabkowice.

73. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Pilocku,
kat. llia Nr 00550/49, na nazw. Kazimierz Kalinski,
zam. w Ptocku, ul. J. Wieczorka nr 23 m. 7.

74. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Katowicach, kat. Il
Nr 700/49, na nazw. Eleonora Wiejg, zam. w Katowi-
cach, Rynek nr 4.

75. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Szczecinie, na
nazw. Jerzy Wiercioch, zam. w Szczecinie-Swierczewo,
ul. Czere$niowa nr 6.
mochodu wydane przez starostwo w Ktodzku, kat. Il

76. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
Nr 0259/49, na nazw. Marian Teofilak, zam. w Kudo-
wa-Zdroju, ul. Katowicka nr 3.

77. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. R. Nar. w todzi, kat. Il
Nr 0102/50 na nazw. Jerzy Szuminski, zam. w todzi,
ul. Nawrot nr 49 m. 7.

78. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. II,
Nr 0039/49, na nazw. Stanistaw Kempa, zam. w Go-
rzowie WIlkp.. ul. Kraj. Rady Nar. nr 22 m. 4.

79. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie' sa-
mochodu, wydane przez Prez. P.R. Nar., kat. llia,
Nr 0449/50, na nazw. Zenon Margasinski, zam. w Szo-
piemcach, ul. Damrota nr 5.

80. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane erze.z Zarz. Miejski w Bialymstoku,
kat. Ilia, Nr 0428/49, na nazw. Zygmunt Aluchna, zam.
w Biatymstoku, ul. Mlynowa nr 5 m. 2.



Dyrekcja
Dyrekcja
Dyrekcja
Dyrekcja
Dyrekcja
Dyrekcja
Dyrekcja
Dyrekcja

PANSTWOWA
KOMUNIKACJA SAMOCHODOWA

FRZESSIEBIORSTWO TRANSPORTOWO SHEDYCYINE

DYREKCJA NACZELNA:
Warszawa, Grojecka 42-a, tel. 44841-2-3-4-5

KONTO BANKOWE:
Nerocowy Bark Polski Oodziat Giowny Werszawe, konto operacyjne 1030

Okregowa Gdanska — Narwik (b. 24-26), tel. 42841-2, 42303-4, 41571.
Okregowa Krakowska — Rynek Gitowny 17, tel. 58847, 58321, 50175.
Okregowa todzka — UIl. Wigury 7, tel. 20443, 26231, 20512.

Okregowa Olsztynska — Stalingradzka 75, tel. 2411.

Okregowa Poznanska — Ul. Gasiorowskich 4, tel. 7627-8.

Okregowa Slaska — Chorzéw, Plac 1-Maja 16, tel. 41921-2-3.
Okregowa Warszawska — Ul. Chmielna 51/53, tel. 82563-4.

Okregowa Wroctawska — UI. Swierczewskiego 95, tel. 3238, 3479, 3587.

Przedmiotem dziatalnosci P. K'S. - P. T.S. jest:

wykonywanie regularnych i nieregularnych przewozéw oso6b i towaréw w transporcie
drogowym; wykonywanie wszelkich czynosci wchodzacych w zakres spedycji krajowej

i skladowania;

dokonywanie wszelkich inych czynnosci wchodzgcych w zakres

transportu drogowego i spedycji krajowej; wedtug zamowien przyjmowanych w Eks-
pozyturach i Stacjach Terenowych P. K. S. — P. T. S.

Bedzin Grudzigdz Lublin Pila Szczawnica
Biata Krakowska Herby Stare Lubliniec Piotrko Szczecin
Biatystok Inowroctaw Lwowek Ptock W Szczecinek
Bielsko Jelenia Goéra tancut Poznah Szczekociny
Bochnia Jordanoéw tomza Prudnik Szczytno
Braniewo Kalisz t6dz Przemysl Tarnéw
Bydgoszcz Kamienna Géra Mikolow Rabka Tczew
Bytom Kartuz.y Miedzychéd Racib6rz Tomaszéw Maz.
Czestochowa Katowice Miawa Radom Torun
Chetm Ketrzyn Mragowo Radomsko Torzynh
Chojnice Kielce Muszvna Rzepin Turek
Chorzow Kluczbork Myslenice Rzeszow Ustka
Ciechanow fo‘d;ko Myszkéw Rybnik Watbrzych
C!gaC|ce Kzﬁoskrizeg Nowy Sacz Sieradz Warszawa
Cieszyn ) Nowy Targ Siedlce Wejcherowo
Kostrzyn . . .
Dartowo Koszalin Nysa Sierpc Wielun
Dzierzoniow Kole Olesnica Skierniewice Wioctawek
Elblag Krakow Olsztyn S+ups|-< . Wroctaw
Etk . . Otawa Stomniki Zabrze
Krakéw Nowi- .
Gdarisk Huta Opole Sosnowiec Zakopane
Gdynia Kragnik 0sno Sroda Zamos¢
Gliwice Legnica Ostréda Starogard Zawiercie
Gniezno Lemborg Ostrow WIkp. Staropole Zdunska Wola
Gorzéw Lemierzyce Ostrowiec Sw. Suwatki Zielona Goéra
Grodzisk Lidzbark Pabianice Swidnica Zurawica
Grojec Luban Pilica Szczakowa Zyrardéw



