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1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poi.
mech., wydane przez P. R. N. w todzi, kat. II,
Nr 0733/50 na nazw. Feliks Kotacz, zam. w todzi, ul.
Czestochowska Nr 46.

2. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane prze starostwo w Minsku Maz.,
kat. amatorskie, Nr 0134/49, na nazw. Aleksander Ra-
czynski. zam. w Kabiernku, gm. Deby Wielkie.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Pruszkowie, kat.
zawodowe, Nr 6318, na nazw. Jan Krawczyk, zam.
w Falenicy, ul. Walinskiego Nr 24.

4. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Ilia, na nazw. Tadeusz Stolarski, zam.
w Warszawie (24), ul. Wawerska nr 41.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez P. R. N. w todzi, kat. Ula,
Nr 0646/50, na nazw. J6zef Skailbana, zam. w todzi (6),
ul. Sadecka Nr 3.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Szczecinie, kat.
Ilia, Nr 1556, na nazw. Wtadystaw Janczak, nam.
w Szczecinie, ul. Szarotki Nr 2 m. 18.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarz. Miejski w Krakowie,
kat. Ilia, Nr 0915/50, na nazw. Aleksander Domagata,
zam. w Krakowie, ul. Kopernika Nr 2.

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane prze starostwo w Tarnowskich Go6-
rach, kat. Ilia, Nr 0209/49, na nazw. Berthold Switala,
zam. w Nakto Sl., ul. Dworcowa Nr 4.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Miejsk. Rade Naréd, w Szcze-
cinie, kat. Il, Nr 0092, na nazw. Eugeniusz Walczak,
zam. w Kotobrzegu, ul. Miynska Nr 4.

10 SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mechan., wydane przez urz. woj. w Szczecinie, kat. II,
na nazw. Zdzistaw Zukowski, zam. w Jézefowie
k/Btonia, woj. warszawskie.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Radomiu,
kat. Ilia, Nr 0053/50, na nazw. Wtadystaw Kaczmarski,
zam. w Radomiu, ul. Gtéwna Nr 38.

12. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Gdansku, kat. llia,
Nr 1736/49, na nazw. Anna Chros$cicka, zam. w Gdank
— Wrzeszcz, ul. Topolowa Nr 1 m. 3.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Chorzowie,
kat. IlI, Nr 0098/49, na nazw. Jbézef Bujoczek, zam.
w Chorzowie, ul. Kopernika Nr 2.

14. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Sosnowcu, kat. I,
Nr 0024/49, na nazw. Roman Fijas, zam. w Sosnowcu,
ul. Mita Nr 3.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Rzeszowie, kat. llia,
Nr 0241/49, na nazw. J6zef Nowak, zam. w Kolbuszo-
wie, ul, 3-go Maja Nr 44, woj. rzeszowskie.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj.,, w Lublinie, kat. I,
Nr 9273/49, na nazw. Andrzej Kucharski, zam. w Lub-
linie, ul. Krochmalna Nr 16 m. 9.

17. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Zarzad Miejski w Bydgoszczy,
kat. I, Nr 0104/49, na nazw. Wtadystaw Zaborowski,
zam. w Bydgoszczy, ul. Stepowa Nr 12 m. 7.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Lublinie,
kat. Il, na nazw. Tadeusz Bronisz, zam. w Lublinie,
ul. Krochmalna Nr 12 m. 3.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Lublinie, kat. I,
Nr 0173/49, na nazw. Stanistaw Jakimczuk, zam.
w Lublinie, ul. Zelazna Nr 17.

20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Krakowie, na
nazw. Jan Gilek, zam. w Krakowie — Mogita Nr 58.

21. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Warszawie, kat. II,
Nr 112/45, na nazw. Mieczystaw Antczak, zam. w Mcho-
wie, pow. Przasnysz, woj. warszawskie.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Krakowie, na
nazw. Bolestaw Hyta, zam. w Krakowie, ul. Sw. Kata-
rzyny Nr 5.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez starostwo w Zabrzu, na nazw.
Ginter Lupok, zam. w Zabrzu, ul. Daszyrnskiego Nr 14b.

24, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w G iwicacn,
kat. Ilia, Nr 1005/49, na nazw. Achim Fabrienis, zam.
w Gliwicach, ul. Nasyp Nr 2.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj,
mech., wydane przez starostwo w Rzeszowie, kat.
Ula, Nr 0524/49, na nazw. Kogut J6zef, zam. w Rzeszo-
wie, ul. Staromies$cie Nr 127.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w War-
szawie, kat. Il, na nazw. Tadeusz Piecyk, zam. w War-
szawie, Marszatkowska Nr 137 m. 5z

27. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Wroctawiu, kat. II,
Nr 0029/50, na nazw. Edward Szpak, zam.,we Wrocta-
wiu, ul. M. C. Sktodowskiej Nr 42 m. 5.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il, na nazw. Maksymiliana Przyborowski,
zam. w Warszawie, ul. Przyokopowa Nr 31 m. 64.

29. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez Zarzad Miejski w Gliwicacn,
kat., IV, Nr 0008/50, na nazw. Marian Miszeryszyn,
zam. w Gliwicach, ul. Rybnicka Nr 2a.

30. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski w Chorzowie,
kat. Il, Nr 0102/49, na nazw. J6zef Szromek, zam.
w Chorzowie, ul. Ogrodowa Nr 73.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu, wydane przez urz. woj. w Olsztynie, Nr 2933,
na nazw. Mieczystaw Grzybowski, zam. w Gizycku, ul.
Pionierska Nr 4.

32. ZAGUBIONO pozwolennie na prowadzenie mo-
tocykla, wydane przez starostwo w Lublinie, kat. IV,
Nr 0004/49, na nazw. Karol Hosumberk, zam. w Radzi-
mow Dolny 48, pow. Lubon.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Zarzad Miejski we Wroctawiu,
kat. Ula, Nr 3502/49, na nazw. Stanistaw Dziubacki,
zam. we Wroctawiu, ul. Ko$ciuszki Nr 128 m. 10.

34. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Toruniu, kat. Ula,
Nr 0095/48, na nazw. Teodor Szutkowski, zam. w To-
runiu, ul. Podmarna Nr 50.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Ofawie, kat. llia,
Nr 0035/49, na nazw. J6zef Filip, zam. w Otawie, ul.
Odenicka Nr 1

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Kolbuszowej, kat. II,
Nr 0022/49, na nazw. Alojzy Czockara, zam. w Kolbu-
szowej, ul. Nowe Miasto Nr 1

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez starostwo w Swiebodzinie, kat.
Ula, Nr 0280/49, na nazw. Michat Nikolin, zam. w Lu-
bieniecku, gm. Rzeszyca, pow. Swiebodzin.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane w roku 1939, kat. zawodowe, Nr 2374,
na nazw. Michat Boguszewski, zam. w Warszawie, ul.
Sienna Nr 89 m. 54

39. ZAGUBIONO pozwolenie poj. mech., wydane
przez Zarzad Miejski w Watbrzychu, kat. 11 nr 0049/49,
na nazw. Jerzy Moszczenski, zam. w Watbrzychu, ul.
Niepodlegtosci nr 141.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez urz. woj. w Olsztynie, kat. II,
nr 385/49. na nazw. Tadeusz Jaworski, zam. w Olszty-
nie, ul. Czeska nr 3 m 2. Kol. Mazurska.

POSZUKUJE silnika ,Ardie* 250 cm3 lub czesci do
niego. Borzecki Wtadystaw, Kopaniec 67, poczta Stara
Kamienica, pow. Jelenia Géra.
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Mylitbii sie ten, ktoby iv Planie 6-letnim widziat tylko suche cho¢ $miate cyfry,
same tylko liczby czy wskazniki iloSciowe, zdumiewajgce moze swg wielkoScig
i wymowa poréwnawczag, ale wyrazajace tylko zwykly rachunek, zestawienie cy-
frowe, bilans — stowem, gdyby w Planie 6-letnim dostrzegat tylko iloSciowa, ze-
wnetrzng jego strone, nie uswiadamiajgc sobie jego tresci jakoSciowej, przeobraza-
jacej do gruntu nasze stosunki spoteczne.

Plan 6-lethi — to program nie tylko gospodarczy, lecz réwnoczes$nie ideologi-
czny, polityczny, spoteczno - ustrojowy.

(Z przemoéwienia Prezydenta Bolestawa Bieruta na V Plenum KC PZPR).



Str. 2

MOTORYZACJA Nr. 1

NASZE ZAMIARY W ROKU 19%1

Polska gospodarka samochodowa rozrasta sie
z kazdym miesigcem. Gdyby jej drogi rozwo-
jowe w latach wubiegtych wyznaczy¢ na wy-
kresie — nie bytaby to linia ciagta, spokojnie
idgca w goére. Raczej bytaby to linia rwana
odznaczajgca sie gwattownymi skokami —
w gore, linia charakteryzujgca ostre przemiany
i silny rozwaj.

Gospodarowanie taborem samochodowym
w ramach gospodarki socjalistycznej charak-
teryzuje sie nie tylko odmienng strukture, ale
i znacznie doskonalszym  wykorzystaniem
warsztatu pracy transportowej — samochodu.
Z tego zatozenia pityng znane konsekwencje:
szybciej, taniej, sprawniej.

Plan 6-letni naktada na transport samocho-
dowy wielkie zadania i nasza armia pracow-

nikbw transportu musi te zadania wykonad
w przewidzianym czasie i w przewidzianym
zakresie.

Czasopismo ,Motoryzacja“ jest dodatkowym
instrumentem wielkiego zespolu pracownikow
transportu samochodowego, kté6ry ma wciagnac
naszg gospodarke transportowa na inny, wyzszy
szczebel organizacyjny i techniczny. Naszym za-
daniem jest dopomdéc Kolegom — Transportow-
com; dopomdc zwilaszcza na tych odcinkach, na
ktorych majg najmniej doswiadczenia i umiejet-
nosci. W ubiegtym okresie zadanie to nie zawsze
wypetnialiSmy nalezycie.

Zatozenia podane wyzej wytyczajg zasadniczy
kierunek, w jakim majg i§¢ prace redakcji —
silniejsze zblizenie sie do rzeczywistych potrzeb
pracownika transportu samochodowego i nie tyl-
ko-szybka.orgz wyczerpujaca -dp:wiedZ na jego
wotanie z terenu, ale przewidywanie tych po-
trzeb zawczasu, ze tak sie wyrazimy — profi-
laktyczne udzielanie pomocy.

Naszg praca nie jest tatwa, gdyz — jak
wspomnieliSmy wyzej — dotychczasowag gospo-
darke samochodowg w Polsce charakteryzujg
gwattowne skoki w linii rozwojowej. Tym nie-
mniej musimy tym potrzebom gprpota¢ i mamy
nadzieje, ze im sprostamy.

W planowaniu dotychczasowej tematyki
pisma uwzglednialiSmy zagadnienia, potrzebe
naswietlania ktéorych dobrze znamy. Coraz $ci-
Slejszy kontakt z terenem — z codziennym zy-
ciem transportu samochodowego, wypetnit, nie-
ktore braki. Bardzo wydatng pomoc daty nam
odpowiedzi na rozpisang ankiete, ktéora — za-
rowno ilosciowo, jak i jakosciowo — wypadia
rzeczowo j interesujgco. Niektore wypowiedzi
ludzi transportu nadajg sie w 100Vo do wstawie-
nia do planu nie tylko najblizszych prac redak-
cyjnych;lale-réwniez i do planu pracy wtadz kie-
rujacych catg gospodarkg transportu samocho-
dowego. . D » mE

Za te gotowos$¢, za te prace, ktorg szybko,
z sercem i po gruntownym przemysleniu wy-
konatl nasz aktyw czytelniczy — najserdeczniej
dziekujemy.

W roku 1950 publikowaliSmy w czasopismie
.Motoryzacja“ wiekszo$s¢ prac o charakterze
raczej organizacyjno - instrukcyjnym oraz
artykuty, majace za zadanie przede wszyst-
kim mobilizacje sit — w kierunku nalezytego
ustawienia pracy na danym odcinku gospodarki
transportu samochodowego.

W roku 1951 nastawiamy tematyke pisma
w pierwszym rzedzie na obstluge aktualnej
problematyki, na wiasciwe, bardziej szczego6to-
we i bardziej praktyczne rozpracowanie za-
gadnien, ktore stanowig szczego6lng troske i bo-
laczke szerokich rzesz pracownikéw transportu
samochodowego, spraw posiadajgcych jedno-
cze$nie wielkie znaczenie dla caloksztattu
usprawnienia, a wiec zwiekszenia wydajnosci
tej gospodarki.

Jedng z wazniejszych i bardzo aktualnych
spraw jest zagadnienie usprawnienia — a wiec
wtasciwej dla naszych warunkéw organizaciji
— obstugi oraz konserwacji pojazdéw. Majgc
to. na uwadze wprowadziliSmy nowy dziat t. zw.
techniki eksploatacji oraz ,poradnik techniczny
w dziale obstugi i konserwacji poj. mech*.

W dziale zagadnien zwigzanych z technikg
eksploatacji poruszymy sprawe stusznosci
pierwszenstwa budowy stacji obstugi i war-
sztatow przed zajezdniami, zagadnienie regene-
racji za pomocg metalizacji i galwanizaciji,
witasciwy sposob docierania samochodow
nowych oraz po naprawie.

W dziale zagadnien zwigzanych z organizacja
eksploatacji pojazdow mechanicznych zostanie
omowiona niezmiernie aktualna sprawa nowego
regulaminu ptac kierowcéw — na bazie dotych-
czasowych doswiadczen, dalej ukaze sie artykut
na temat rozgraniczenia zadan miedzy tran-
sportem publicznym i .transportem resorto-
wym, poruszymy sprawe organizacji bezpieczen-
stwa i higieny pracy w warsztatach i zajezd-
niach, organizacji ruchomych stacji obstug oraz
racjonalng gospodarke ogumienia, jak rowniez
opublikujemy dalsze prace na temat oszczed-
nosci paliwa i racjonalnego wykorzystania
samochodu. Omoéwimy wreszcie sprawe szkole-
nia kadr pracownikéw' warsztatow i stacji
obstug, jak réwniez drogi rozwoju sieci zakta-
dow naprawczo - obstugowych.

W dzigle wspotzawodnictwa omowiony bedzie
nowy regulamin wspétzawodnictwa wsrdd
kierowcow i wazniejsze osiggniecia. W dziale
racjonalizatorskim po za poradnikiem racjonali-
zatora i omawianiem biezgcych wnioskéw racjo-
nalizatorskich — poruszac¢ bedziemy nadto aktu-
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alne problemy zwigzane z tematykg racjonaliza-
torstwa i wykonywaniem pomystow racjonaliza-
torskich.

W dziale spraw zwigzanych z ruchem na
drogach publicznych omawia¢ bedziemy obszer-
nie zarobwno wszelkie ukazujgce sie zarzadzenia
jak tez poswiecimy wiele uwagi na prace
majgce na celu podniesienie bezpieczenstwa
na drogach, a wiec zmniejszenie ilosci wypad-
kow oraz uszkodzen wozoéw.

Zamierzamy wreszcie opublikowaé serje
artykutéw omawiajgcych doktadniej rozwdj
spétdzielni transportowo - warsztatowych, arty-
kuty poruszajgce sprawe zaplecza technicznego
dla taboru nietypowego oraz spotdzielczej
produkcji sprzetu i czesci zamiennych, wreszcie
planowej gospodarki remanentami.

Tematyke czasopisma uzupeinig aktualne
informacje z kraju i zagranicy, szereg arty-
kutéw z dziedziny obstugi technicznej i napraw
motocykla oraz dzial sportowy, w ktéorym
po za informacjami — zamierzamy publikowa¢
artykuly poruszajgce sprawe szkolenia, osrod-
kow mysli technicznej, sprzetu sportowego,
planowania i kontroli wykonania planu, wresz-
cie organizacji i regulaminéw w poszczegélnych
gateziach i rodzajach sportu motorowego.

Tak w ogo6lnych zarysach przedstawia sie
zakres prac naszej redakcji na najblizsze
miesigce.

Czasopismo ,Motoryzacja“ wkroczyto w
sz6sty rok swej pracy poswieconej sprawom
gospodarki samochodowej na r6znych odcin-
kach. W ciggu pieciu lat swego istnienia tema-
tyka pisma ulegta réznym przeobrazeniom —
w zaleznosci od aktualnej sytuacji w trans-
porcie samochodowym naszego kraju. Natomiast
od pierwszego do ostatniego zeszytu nicig
przewodnig tematyki pisma byto mobilizowanie

Mgr. INZ. LEON GRONOMSK1
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wszelkich sit niezbednych do utrzymania
w sprawnos$ci transportu samochodowego oraz
mys$l o przygotowaniu nowych kadr pracow-
nikéw transportu, kadr, kt6re musza byé przy-
gotowane we wtasciwym czasie i w rozmiarach
przewidzianych Planem 6-letnim.

Godny podkres$lenia réwniez jest fakt, ze
wazna zasada projodyku — regularnego dostar-
czania pisma do rgk odbiorcéw — zaréwno na

przestrzeni ubiegtych pieciu lat, jak i w roku
1950 zostata zachowana — mimo rozlicznych

i niejednokrotnie nie tatwych do pokonania
trudnosci.
Wkraczamy w szosty rok naszej pracy

wydawniczej. Tematyka pisma konsoliduje sie
i pogtebia, obejmujagc coraz peiniej ten odiam

zagadnien, naswietlaniu ktérych pismo ma
stuzyc¢. [ ]

Nieliczna grupka autoréw, ktérzy przed'
pieciu laty oddali swe mys$li i dosSwiadczenie —
przelane na papier w formie artykutéow
w pierwszym zeszycie ,Motoryzacji“ roz-

rosta sie do obszernej bazy piszacych i gestej
sieci korespondentéow, nadsytajacych materiat
coraz to obfitszy i lepiej opracowany.

Mamy przekonanie, ze Nowy Rok 1951
spotkamy z lepszymi wynikami na odcinku
naszej pracy. | wierzymy, ze rok ten przyniesie
nie tylko naszemu zespotowi redakcyjnemu, ale
i wszystkim naszym Czytelnikom - Transpor-
towcom jeszcze lepsze osiggniecia zaréwno
bezposrednio — w naszej pracy na odcinku
transportu samochodowego, jak i w wypetnie-
niu zadan Planu 6-letniego. Tym samym
tacznym wysitkiem przyczynimy sie do pod-
niesienia na wyzszy szczebel struktury gospo-
darczej kraju i dobrobytu ludnosci pracujacej
a wiec dotozymy swojg cegietke w umacnianiu
podstaw socjalizmu Polski Ludowej

REDAKCJA

Obstuga techniczna pojazdow samochodowych

Zagadnienie obstugi technicznej pojazdow
samochodowych jest u nas wcigz jeszcze nie-
wystarczajgco znane i stad niedoceniane. Tym-
czasem obstuga ta ma duze i podstawowe zna-
czenie w gospodarce samochodowej. Jest ona
konieczna do tego, by transport samochodowy ¢
mogt spetnia¢ swoje zadanie gospodarcze i azeby
byt zarazem niezawodny, bezpieczny i tani.

Od obstugi technicznej zalezy bowiem goto-.
wos$¢ techniczna pojazdéw, to jest czy i w ja-
kim stopniu moga one by¢ wykorzystane do
jazdy. Cd obstugi technicznej zalezy czy pojaz-
dy samochodowe psujg sie i przedwczes$nie zu-
zywajga, czy wymagaja ciggltych nieplanowa-

nych i kosztownych napraw, z powodu ktorych
pojazdy, przez bardzo diugie niekiedy okresy
czasu, nie sg zdolne do swojej pracy.

Od obstugi technicznej zalezy czy wystany
towar dostanie sie na czas do miejsca przezna-
czenia, czy pasazerowie dojadg do miejscowo-
Sci docelowej, po prostu, czy samochodowii
przewozy towarow i o0s6b speiniag swojg role
i czy me zakiécg naszego zycia gospodarczego.

Wiasciwa obstuga techniczna zmniejsza ilos¢
wypadkéw samochodowych, ktére powstajg
czesto z powodu ztego stanu technicznego po-
jazdow.
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Obstuga techniczna ma duzy wptyw na zuzy-
cie materiatlow eksploatacyjnych. Im obstuga
ta jest lepsza, tym mniej zuzywa sie czesci za-
miennych i inych materiatdw potrzebnych do
napraw, tym mniejsze jest zuzycie ogumienia.

Szczegélnie duzag role odgrywa obstuga tech-
niczna w oszczedzaniu paliwa i smaréw. Nad-
mierne ich zuzycie jest przewaznie spowodo-
wane przez zly stan techniczny podwozia, na
skutek zaniedban w wykonywaniu wtasciwej
obstugi technicznej.

Z powyzszego widaé, ze niedocenianie zna-
czenia obstugi technicznej przynosi duze straty
w gospodarce narodowej i utrudnia realizacje
Planu 6-letniego, czyli, ze niedocenianie to jest
nie tylko niestuszne, lecz i szkodliwe.

Na czym polega obstuga techniczna samo-
chodoéw, jaki jest zakres jej czynnosci, jakie sg
normy i przepisy?

Zatrzymajmy sie krotko nad tymi sprawami.
Ot6z omawiana obstuga obejmuje:

a. Mycie, czyszczenie i uzupetnianie mate-
riatbw eksploatacyjnych pojazdu (paliwo, sma-
ry, woda, ptyn hamulcowy itd.).

b. Przeglad pojazdu, tj. sprawdzenie stanu
technicznego i regulacja zespotéw, czesci, me-
chanizmoéw i osprzetu.

c. Ustalenie potrzeby
czesci itd.

Naprawy, o ktdrych wyzej mowa, sg w zasa-
dzie tzw. naprawami biezgcymi, tj, nieplanowa-
nymi. Nalezy je wykonywaé¢ w tym samym cza-
sie, w ktorym odbywa sie obstuga techniczna,
azeby nie przediuzaé¢ przestoju pojazdu. W cza-
sie tym nalezy tez — w miare potrzeby — wy-
kona¢ niektére czynnosci, ktére wchodzg w za-
kres srednich, a nawet gtobwnych napraw zespo-
téw, np. docieranie zaworéw, podcigganie pane-
wek watu korbowego, wymiane pierscieni tlo-
kowych itd.

Ustalono
technicznej:

1. Obstuga codzienna.

2. Pierwsza obstuga techniczna (O. T.—I).

3. Druga obstuga techniczna (O, T.—II).

Inne rodzaje obstugi sg zawarte w tych trzech
zasadniczych, wzglednie sg ich pochodnymi.
Tak wiec np. obstuga przy przejsciu samocho-
du z eksploatacji letniej na zimowa jest rozsze-
rzong druga obstugg techniczng. Obstuga
w okresie docierania obejmuje zasadnicze ro-
dzaje obstugi, wykonywane czesciej niz nor-
malne itd.

Obstuge codzienng i pierwszg obstuge tech-
niczng wykonuje sie w takich godzinach w cig-
gu doby, w ktérych dane pojazdy nie majg pra-
cy. Stacja obstugi nie moze wiec ograniczac sie
do pracy na jedng zmiane.

Obstugi techniczne, oprécz codziennej, wy-
konuje sie po przebyciu ustalonej ilosci kilo-

naprawy, wymiany

trzy zasadnicze rodzaje obstugi
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metrow z uwzglednieniem marki i typu pojaz-
du oraz warunkéw jego eksploatacji. Ta ilos¢
kilometrow jest normg przebiegu miedzyobstu-
gowego, ktdéra powinna by¢ bezwzglednie prze-
strzegana.

Normy przebiegu miedzynaprawczego po-
winny by¢ w miare mozliwosci przediuzone, tj.
przekraczane i w tym zresztg kierunku rozwi-
ja sie miedzy innymi wspotzawodnictwo pracy.
Natomiast norm przebiegéw miedzyobstugo-
wych przekracza¢ nie wolno i, po przebyciu
przewidzianego normami przebiegu, nie wolno
pojazdu dalej eksploatowaé¢ bez przeprowadze-

nia ustalonej obstugi w pelnym zakresie. Za-
kres ten jest duzy, gdyz im wiecej czynnosSci
wykonujemy przy obstludze technicznej, tym
bardziej zmniejszamy ilos¢ koniecznych na-

praw i zwiekszamy okresy miedzynaprawcze,
oraz mamy stale pojazdy w lepszym stanie te-
chnicznym. Zasada ta jest wiec technicznie i
gospodarczo uzasadniona.

Sprawy te mamy szczeg6towo omowione w
JInstrukcji o obstudze technicznej pojazdéw sa-
mochodowych®, ktéra wydato ostatnio Mini-
sterstwo Komunikacji jako obowigzujgcg w
skali ogo6lnokrajowej. *)

W Instrukcji tej podano normy przebiegéw
miedzyobstugowych i czasy (w roboczogodzi-
nach) dla wykonania poszczegdlnych rodzajow
obstugi. Normy te sg oczywiscie zalezne od
marki i typu pojazdu oraz od warunkéw jego
eksploataciji.

Omawiang instrukcje opracowano w oparciu
0 najnowsze przepisy radzieckie. Odegra ona
bezsprzecznie bardzo pawazng role w uporzad-
kowaniu naszej gospodarki samochodowej, Ko-
nieczne jest, by Instrukcja ta nie tylko dotarta
do wszystkich pracownikéw stacji obstug, kie-
rowcow i innych, ktdrzy majg wplyw na obstu-
ge techniczng, lecz rowniez, by instrukcje te
omowi¢ na specjalnych kursach, rozpracowac
na odprawach i zebraniach (naradach), by
wpoi¢ zrozumienie doniostej roli obstugi tech-
nicznej, by powigza¢ ja Z zadaniami Planu
6-letniego, ruchu racjonalizatorskiego i wspoét-
zawodnictwa pracy.

Zasada nieprzyjmowania samochodéw do
eksploatacji przed zapewnieniem dla nich prze-
pisowej obstugi technicznej winna by¢ po-
wszechnie i bezwzglednie stosowana. Stacja
obstugi nie musi oczywiscie by¢ wilasna, ale
tam, gdzie ona jest gospodarczo uzasadniona,
jednostki samochodowe powinny stacje te bu-
dowaé, nalezycie je wyposazy¢ w sprzet oraz
zatrudni¢ odpowiednio wykwalifikowanych
pracownikéw obstugowych.

Pamieta¢ nalezy, ze przewaznie jest rzeczg
korzystng, by po kilka jednostek samochodo-
wych korzystalo ze wspdlnej stacji obstugi.

*) Jest ona do nabycia wraz z .komentarzami —
w formie broszury — w ,Wydawnictwach Komuni-
kacyjnych* (Warszawa, ul. Kazimierzowska 52).
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Najbardziej racjonalne sg publiczne stacje ob-
stugi, ktdre moga najtatwiej da¢ dobrg i spraw-
ng obstuge.

Podkres$li¢ nadto trzeba, ze na odcinku ob-
stugi technicznej samochodéw wystapi¢ moze
tatwiej niz w wielu innych dziedzinach zycia
gospodarczego, szkodnictwo, tym niebezpiecz-
niejsze, ze trudne do wykrycia. Dlatego konie-
czne jest zwiekszenie kontroli w sprawach ob-
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stugi technicznej zaréwno administracyjnej jak
i spotecznej.

Im lepsza bedzie ta kontrola i im wieksze
bedzie zrozumienie doniostej roli obstugi tech-
nicznej w gospodarce samochodowej, tym lep-
szy bedziemy mieli transport samochodowy
i tym tatwiej bedzie nam zarazem wykonaé za-
dania, ktore przed nami stawia Plan 6-letni.

Inz. L. Gronomski

Na marginesie zagadnienia podziatu zadan
transportu towarowego

Artykut dyskusyjny

Jednym z podstawowych wspdiczynnikow
obrazujgcych prace PKS jest dlugos¢ dnia pra-
cy (rezym dnia) i stopien jego wykorzystania.
Dlugos¢ dnia pracy taboru wynosi obecnie:
w ruchu autobusowym 11,3 godz. oraz w ruchu
towarowym 10,2 godz. przy czym powiekszenie
dtugosci dnia pracy w Planie 6-letnim przewi-
duje osiggniecie w ruchu autobusowym 115
godz., aw ruchu towarowym 12 godz.

Jednakze korzysci ptyngce z powiekszenia dtu-
gosci dnia pracy nie beda petne, o ile rownolegle
nie zostanie powiekszone ‘jego wykorzystanie,
wyrazajgce sie w stosunku godzin efektywnej
pracy do ogolnej ilosci godzin pracy w ciggu
dnia.

Z pos$réod czynnikéw wplywajgcych na zwie-
kszenie wykorzystania dnia pracy, a lezacych
poza zakresem dziatania i mozliwosci przedsie-
biorstwa, najistotniejszym jest skrécenie cza-
su, jaki tabor ciezarowy traci na oczekiwanie
na na — lub wytadunek oraz czasu trwania
samego przetadunku. W roku 1950 norme czasu
na przetadunek jednej tony planowano na 20 mi-
nut. Jednakze dosSwiadczenia roku 1950 umozli-
w ity zaplanowanie obnizenia w roku 1951 tej
normy — $rednio na 15,6 minuty.

Norma ta jest trudna do utrzymania w prze-
tadunkach niezmechanizowanych, natomiast
w przetadunkach zmechanizowanych- istnieje
mozliwo$¢é znacznego — dalszego jej obnizenia.
Norma ta zalezy wiec od stosunku przetadun-
kéw zmechanizowanych do recznych, tj. od
stopnia mechanizacji przetadunkéw, od ilosci
maszyn i urzadzen przetadunkowych, stosowa-
nia pojemnikéw znormalizowanych itp. Dlatego
tez nalezy jaknajintensywniej zmechanizowac*
przetadunki.

Wiasciwe zmechanizowanie prac przetadun-
kowych decyduje o stopniu optacalnosci tych
inwestycji. Swiadczg o tym obliczenia, wedlug
ktéorych petne zaspokojenie potrzeb przedsie-
biorstwa w tym zakresie umozliwi obnizenie

stanu zatrudnienia robotnikéw przetadunko-

wych o okoto 50%.

Przedsiebiorstwo jest jeszcze w tym zakresie
za mato zmechanizowane i osiggniecie zaplano-
wanej S$redniej nie bedzie zadaniem ‘tatwym.
Jednakze jest to mozliwe po zainstalowaniu na
stacjach roztadunkowych, w magazynach, na
rampach i bocznicach kolejowych itp. — ko-
niecznych urzadzen przetadunkowych.

W chwili obecnej natomiast ogromne straty
wynikajag ze zbednego oczekiwania samocho-
dow na przetadunek. Ujemnag cechg wielu jed-
nostek gospodarczych jest lekcewazenie strat,
wynikajgcych ze ztej organizacji transportu. —e
Stusznym jest wprawdzie poglad, ze transport
w stosunku do wszystkich proceséw wytwor-
czych jest traktowany jako czynno$¢ ustugowa,
ale poglad ten nie powinien prowadzi¢ do lek-
cewazenia transportu, szczego6lnie samochodo-
wego i jego kosztow. Uznanie przez Marksa
transportu jako procesu produkcyjnego wynika
z faktu bezposredniego wydobywania nowej
wartosci z przestrzeni oraz ze Swiadomosci, za
bez transportu nie moze istnie¢ jakakolwiek
wspoétczesna produkcja. Z tego stwierdzenia
wynika rowniez konieczno$¢ podchodzenia do
transportu w spos6b gwarantujgcy respekto-
wanie wszystkich zalozen planowej gospodarki.

Jezeli uswiadomimy sobie, jak wielkie
jeszcze w tym zakresie, istnieje marnotrawstwo
i rébwnoczesnie jak trudng jest w transporcie
samochodowym kontrola, ze wzgledu ha ,ela-
stycznos¢” trasy, przewozu, w niektérych przy-
padkach trudnos$ci Scistego okreslania ciezaru ta-
dunku i niejednokrotnie kilometrazu, to wow-
czas zrozumialym sie stanie, ze kazdy jego ele-
ment, ktéry moze by¢ uchwycony, skontrolowa-
ny i z pozytkiem skorygowany — powinien by¢
wykorzystany w maksymalnym stopniu.

Tymczasem w praktyce wielokrotnie spoty-
kamy sie z rozrzutng gospodarkga godzin pracy
taboru samochodowego. PKS dysponuje catym
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eszeregiem sprawdzonych wypadkow, w kté-
rych oczekiwanie na przetadunek wielokrotnie
sprzekracza norme czasu przeznaczona na za—
i wytadunek.

Nagminnym zjawiskiem jest przygotowywa-
nie sie magazynow lub sktadowisk do odbioru
badz wydania materiatbw do transportu —
dopiero w chwili, gdy samochdd juz oczekuje.

Jaskrawym przykiadem braku troski o moz-
liwie sprawng prace transportu sg warszaw-
skie place budowlane. Place te sa oczywiscie
male,,, ponadto jednak sg z reguly przetadowa-
ne zapasami materiatdw i ich roztozenie na pla-
cu niejednokrotnie w zbyt malym stopniu
uwzglednia potrzeby transportu. W Kkonse-
kwencji tabor transportowy traci czesto czas
w oczekiwaniu na mozliwos¢ wiazdu i ucigzli-
we manewrowanie na placu. Wydaje sie ko-
niecznym zwrdcenie uwagi kierownikéw bu-
déw na te zagadnienia i pouczenie ich o wy-
mogach transportu.

Przedtuzenie dnia pracy samochodu jest
uwarunkowane rownolegtym przediuzeniom
dnia pracy przez uzytkownikow ustug PKS,
przynajmniej w zakresie zwigzanym bezposre-
dnio z transportem (magazyny, ramoy itp).
W zakresie podniesienia stopnia wykorzystania
.przebiegu i tadownos$ci taboru ciezarowego, po-
za zwiekszeniem sprawnos$ci ze strony stuzby
spedycyjnej, wydaje sie koniecznym silne c-
graniczenie promienia pracy w przewozach re-
esortowych.

W wiekszosci przypadkéw jednak mamy do
czynienia z jednym wzglednie z kilkoma samo-
chodami o przypadkowym zazwyczaj tonazu
i typie uniemozliwiajacym dostosowanie tabo-
ru do zmieniajacych sie potrzeb przewozowych,
co w konsekwencji daje mate wykorzystanie
tadownosci i z reguly daje jednostronne prze-
rwozy.

Wydaje -sie, ze bytloby celowym przede
wszystkim ograniczenie przewozéw indywidu-
alnych do jakiego$ niewielkiego obszaru, tak
abv przy pomocy tego taboru rozwigzywac
tylko biezgce, pilne potrzeby transportowe. Na
odlegtosciach dalszych wszystkie przewozy po-
winny by¢ zalatwiane przy pomocy publicznych
Srodkéw,przewozowych — PKS. Wprowadze-
nie ograniczen w przewozach towarowych —
epodobnie jak to ma miejsce w przewozach oso-
ebowych — moze da¢ ogromne oszczednos$ci spo-
teczne i zwolni¢ powazna, ilos§¢ taboru do. pra-
cy, bardziej gospodarczo intensywnej. Dla, PKS
oznaczaloby to mozliwo$¢ zorganizowania ob-
stugi miedzymiastowej w optymalnych ekono-
micznie granicach i doprowadzenie do maksy-
malnego wykorzystania zaréwno przebiegow

jak i tadownosci.
V * * *

Przytoczone przyktady nie wyczerpujg te-
matu — sa one tylko przykiadem tak daleko
idgcego zazebiania sie gospodarki transporto-
wej z ogromnym kompleksem zagadnien gos-
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podarczych, ze peilne rozwigzanie problemow
transportu samochodowego jest mozliwe przy
rownoczesnym wysitku ze strony obydwéch
stron — publicznego przewoznika i jego uzyt-
kownika. Dopiero wspélny wysitek obydwéch
stron moze zagwarantowac realizacje zadan,
jakie 6-letni Plan naktada na Panstwowg Ko-
munikacje Samochodowg, w formie zapowie-
dzianej koncentracji publicznych przewozow
towarowych w jednym przedsiebiorstwie.

Tak sformutowane zatozenie oznacza, ze
przed PKS stoi zadanie przygotowania sie, za-
rowno pod wzgledem technicznym jak i orga-
nizacyjnym, do wykonywania catosci publicz-
nych przewozéw towarowych. —mAle oznacza
to réwniez koniecznos$¢ okres$lenia, ktore prze-
wozy, zarowno pod wzgledem jakosci jak i od-
legtosci, bedg zakwalifikowane do przewozow
publicznych. Zaleznie od tych, zasadniczych
ustalen — ksztaltowac sie bedzie kierunek roz-
woju PKS, co z kolei umozliwi techniczne i or-
ganizacyjne przygotowanie sie do stojgcych
przed przedsiebiorstwem zadan.

Ustalenia te jednak wymagajg uprzednich
wnikliwych badan i ustawienia obok ciebie har-
monijnej wspotpracy wszystkich Srodkow
transportowych, skiadajgcych sie na pionowy
i poziomy uktad komunikacyjny. Badania ta-
kie powinny ustali¢ wielkos¢ i jakos¢ potrzeb
przewozowych poszczegélnych obszaréw i na
ich podstawie winny ustali¢ zakrea zadan kaz-
dego ze $rodkéw transportowych bedacych do
dyspozycji na danym terenie.

Dopiero na tle ogdlnie ustalonych potrzeb
przewozowych transport samochodowy znaj-
dzie wtasciwe dla siebie miejsca, ustalajgce .le-
go wspotprace z kolejg, zasieg dziatalnosci
w zakresie uzupetniania sztywnej sieci kolejo-
wej i wypetlniania obszarowych Iluk komunika-
cyjnych.

Ustalanie zakresu dziatania i roli na tle rea-
lizacji Planu 6-letn.iego dla kazdego ze $rod-
kéw transportowych, a przede wszystkim dla
transportu samochodowego, jest czescig ogélnej
problematyki transportowo - komunikacyjnej.
Problematyka ta musi by¢ rozwigzywana row-
nolegle z pogtebianiem zasiegu i precyzji gos-
podarski planowej.

S. U.-
ODPOWIEDZI REDAKCJI:
OB. K. R. — KATOWICE | INNI KORESPON-
DENCI. Wszelkie artykuty lub notatki nadsytane do

zamieszczenia w czasopismach winny by¢ w zasadzie
podane w formie maszynopisu, pisanego po jednej
stronie (wymaga tego technika sktadania na linotypie),
z odstepem co drugi wiersz. Nadto nalezy eozos”wi¢
z lewej strony maszynopisu czterocentymetrowy
margines. Szersze odstepy miedzy wierszami oraz mar-
gines niezbedne sa dla dokonywania ewentualnych
poprawek i uzupetnien redakcyjnych.

W przypadku nadestania rekopisu lub maszynopisu
niedostatecznie czytelnego — skrypt przepisywany jest
na koszt autora,



Nr. 1

MOTORYZACJA

Str. f

Uspoteczniony handel sprzetem motoryzacyjnym

OtrzymaliSmy informacje, ktére pozwalajg
stwierdzi¢, ze spétdzielczo$s¢ juz obecnie wto-
zyta duzo pracy, inicjatywy i pomystow7w roz-
wigzywaniu fachowych zagadnien, zwigzanych
z realizacjg uspotecznionego handlu sprzetem
samochodowym i organizacja krajowej sieci
stacji obstug samochodowych.

.Spoélnota Pracy* Spoidzielcza Organiza-
cja Zbytu Drobnej Wytwoérczosci zakohczyta
juz pierwszy etap organizacji i posiada w swej
dyspozycji odpowiednig krajowg sie¢ magazy-
néw hurtowych, do ktérych pospiesznie Scigga-
ne sa remanenty nietypowych czesci zamien-
nych z catego kraju, ktére do chwili obecnej
lezaty bezuzytecznie w réznych jednostkach
i instytucjach. Magazyny hurtowe ,Spodlnoty
Pracy“ stopniowo zapetniajg sie akcesoriami
samochodowymi, ktédrych ogromng potrzebe
wyczuwa sie wsréd uzytkownikow sprzetu mo-
toryzacyjnego.

Gdy tylko magazyny hurtowe Spoétdzielni
Pracy zapetnione zostang odpowiednia iloScig
masy towarowej, niezwtocznie rozpoczng sprze-
daz hurtowg i detaliczna.

Juz obecnie w nagtych i pilnych przypadkach
wprost z magazynéw hurtowych Spélnota Pra-
cy odstepuje swym klientom te czesci zamien-
ne, ktore zdazyta pozyska¢ i przygotowac¢ do
rozprowadzenia.

Zdawatlo by sie, ze tak proste zagadnienie
jak organizacja uspotecznionego handlu sprze-
tem motoryzacyinym nie bedzie napotyka¢ na

zbyt duze trudnosci. Jednak w wykonaniu
praktycznym okazato sie zupetnie co innego.
W terenie, miejscowe wtadze wojewddzkie

wielokrotnie nie doceniaty waznosci zagadnie-
nia jakim jest organizacja uspotecznionego
handlu sprzetem motoryzacyjnym.

.Handel Sprzetem Motoryzacyjnym spy-
chany byt do dalszych kolejnosci w przydzia-
le lokali oraz w zaopatrzeniu w potrzebne su-
rowce do remontu i przystosowania do uzytecz-
nosci branzowej otrzymanych pomieszczen.

Zabiegi u réznych wiladz, interwencje, ze-
zwolenia, orzeczenia, ponaglenia dtp. czynnosci
zabieraly organizatorom drogocenny czas, wy-
twarzaly potok pisaniny i spowodowaly, ze kil-
ka Oddziatow Spdlnoty Pracy jeszcze nie po-
siada odpowiednich pomieszczeh na magazyny'

niewspotmiernie
branz handlo-
wymaga facho-

ny, wagowo i objetosciowo
przewyzsza artykuty innych
wych, a ponadto nieodzownie
wej i pieczotowitej obstugi.
Do chwili obecnej handel sprzetem motory-
zacyjnym byt w znacznym stopniu w rekach
prywatnej inicjatywy, ktora — wykorzystujac
trudnosci w zaopatrywaniu w czesci zamienne
zdobycznych oraz pounrrowskich pojazdéw sa-
mochodowych — koniunkturalnie zerowala na
uzytkownikach sprzetu samochodowego. ,

Obecnie Spdlnota Pracy catkowicie zmienia
ten uktad i zapewni z posiadanych zapaséw do-
stawe czesci zamiennych i akcesorii samocho-
dowych wprost uzytkownikom, bez zbednych
posrednikéw, po godziwych, ustalonych cenach
— planowo, stosownie do waznos$ci potrzeb.

Réwnomierne roztozenie sieci magazynow
hurtowych, w calym kraju, ktére markowo
w/g typow samochodoéw grupowac¢ bedag niety-
powe czesci zamienne, daje zapewnienie petne-
go wykorzystania wszystkich znajdujacych sie
w kraju nietypowych czesci zapasowych w spo-
s6b najpraktycznieiszy i najdogodniejszy dla
uzytkownikéw. Zadne czesci zamienne nie be-
da bezuzytecznie przechowywane w magazy-
nach, a niezwiocznie zostang rozprowadzone do
warsztatow naprawczych lub detalicznych ocP
biorcow dla ich nagtych potrzeb.

Przez réownolegta organizacje sieci
czych warsztatéw naprawczych oraz
cji obstug zapewnia sie nietypowym
dom nalezytg obstuge, przediuza sie ich okres
zycia i zwieksza czas uzytkowej pracy. Sie¢
sklepéw sprzedazy detalicznej Spolnoty Pracy
zapewni uzytkownikom mozliwo$¢é nabycia ak-
cesorii samochodowych w kazdym wiekszym
skupisku samochodéw.

Ceny akcesorii nie beda podlegaly wahaniom”
koniunkturalnym, lecz skalkulowane weditug
jednolitych wskaznikow, ustabilizujg je jedna-*
kowo dla catego kraju. Zaniknie ,szmugiel®
i spekulacja w branzy motoryzacyjnej.

Realizujac swe zalozenia Spolnota Pracyj
wprowadza gospodarke nietypowym sprzetem*,
motoryzacyjnym stopniowo "do socjalistyczne-
go, uspotecznionego handlu narodowego. ]

spotdziel-
sieci sta-
samocho-

Wyzsze formy organizacyjne,-, uspotecznione-,
go handlu samochodami, cze$ciami zamienny-

i sklepy sprzedazy detalicznej. mi i akcesoriami przyczyniajg sie do spotego-

Sprzet motoryzacyjny, w odr6éznieniu od in- wania i usprawnienia motoryzacji kraju. -y

nych branz handlowych jest bardzo réznorod- . - Co. A
Jedz z szybkoscig wtasciwg — oszczedzisz

paliwo, przedtuzysz zycie samochodu

L1
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Z fronty walki o bezpieczenstwo
ruchy drogowego

Znaczna ilo$¢ nieszczesliwych wypadkéw na
drogach publicznych pocigga za sobg nie tylko
ofiary w ludziach i straty w materiale, ale row-
niez zmniejsza sprawnos$¢ transportu drogowe-
go, ktéory w Planie 6-cioletnim ma do wykona-
nia bardzo powazne zadania. Z tego wynika
koniecznos$¢ energicznego zwalczania anarchii
drogowej przez stale wzmaganie dyscypliny
ruchu, a wiec przyzwyczajanie wszystkich ko-
rzystajgcych z drég do Scistego przestrzegania
przepis6w o ruchu drogowym.

W trosce o0 podniesienie bezpieczenstwa
i sprawnos$ci ruchu drogowego wydany zostat
od wiosny 1950 roku szereg zarzadzen, ktorych
celem byto przede wszystkim zwalczanie uzy-
wania przez kierowcdw samochodowych napo-
jow alkoholowych w czasie pracy — jako gtow-
nej przyczyny najwiekszej ilosci wypadkéw sa-
mochodowych. Wobec szczegétowego omoéwie-
nia w listopadowym zeszycie ,Motoryzacji“
akcji zwalczania pijanstwa wsréd kierowcow,
opartej na zarzadzeniu Departamentu Samo-
chodowego Ministerstwa Komunikacji z dnia
10 maja 1950 r., ponizej zostang omowione
w porzagdku chronologicznym dalsze zarzadze-
nia w zakresie zwiekszania bezpieczenstwa
i sprawnosci transportu drogowego.

*

Obok uzywania alkoholu przez kierowcéw
podczas pracy, badZz bezposrednio przed rozpo-
czeciem pracy, drugim czynnikiem powoduja-
cym wiekszo$¢ nieszczesliwych wypadkéw sa-
mochodowych to specyficzna lekkomys$inosé,
polegajaca — jesli chodzi o kierowanie poja-
zdami samochodowymi — na lekcewazeniu
niebezpieczenstwa, wynikajgcego z niestosowa-
nia sie do przepis6w o ruchu drogowym.

Lekcewazenie przepiséw o ruchu przejawia
degtownie w zbyt szybkiej jezdzie w miejscach
niebezpiecznych i wymagajacych ostroznej
ipowolnejjazdy. Do miejsc takich nalezg w mia-
stach jak poza ich granicami — skrzyzowania
z liniami kolejowymi w jednym poziomie szyn,
t. zn. przejazdy kolejowe. llos¢ wypadkéw na
przejazdach kolejowych jest stale znaczna
i walka z nimi jest trudna. Zagadnienie zwiek-
szenia bezpieczenstwa na przejazdach kolejo-
wych omawiane w ,Motoryzacji* *) jest obec-
nie przedmiotem szczegbélowego zainteresowa-
nia oraz prac Ministerstwa Komunikacii,
o0 czym w niedtugiej przysztosci Czytelnicy be-
dag szczegdétowo poinformowani.

Na razie zaznaczy¢ nalezy, ze witadze kole-

*) patrz artykut Tadeusza Grabowskiego w Nr 6
(czerwiec 1930 r.),

jowe przystgpity do polepszenia widzialnosci
rogatek kolejowych przez sprawdzenie stanu
malowania dragéw rogatkowych (ktére powin-
ny by¢ w kolorach bialtym i czerwonym) oraz
do zaopatrywania tych drggéw w szkietka od-
blaskowe (katafoty), odbijajace w nocy Swiatta
reflektoréw samochodowych, jezeli rogatka na
przejezdzie kolejowym jest opuszczona. Oprocz
tego kolej przystapita do sprawdzenia czy orze-
jazdy kolejowe niestrzezone, t. j. nie zaopatrzo-
ne w rogatki bgdz sygnalizacje Swietlng, maja
dobrg widzialno$¢, a wiec sg widoczne z okre-
Slonej odlegtosci. Jest bowiem rzeczg niezmier-
nie wazng, aby kierowca pojazdu samochodo-
wego, zblizajgc sie do przejazdu niestrzezone-
go, mogt z tatwoscia sprawdzi¢, czy z ktorej-
kolwiek badz strony nie zbliza sie pociag.

Niezaleznie od tego Departament Samocho-
dowy wydat zarzadzenie z dnia 19 pazdzierni-
ka 1950 r. do wydziatéw komunikacyjnych pre-
zydiow wojewodzkich rad narodowych w spra-
wie prowadzenia systematycznej akcji zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu na przejazdach
kolejowych. Akcja ta ma iS¢ w nastepujacych
kierunkach:

a) pociggania do odpowiedzialnosci karno-
administracyjnej kierowcow pojazdow samo-
chodowych, woznicow powozgcych pojazdami
konnymi, rowerzystow oraz innych uzytkow-
nikow drég za niestosowanie sie do przepisow
o ruchu na skrzyzowaniach kolejowych;

b) sprawdzania czy znaki ostrzegawcze dro-
gowe, jakie powinny by¢ ustawione przed
przejazdami kolejowymi (strzezonymi oraz nie-
strzezonymi), sg tam umieszczone i to w sposob
prawidtowy;

c) zwracania przez komisje egzaminacyjne,
badajgce kwalifikacje kandydatéw na kierow-
cow samochodowych, szczeg6lnej uwagi przy
sprawdzaniu znajomosci przepiséw o ruchu dro-
gowym — na zachowanie sie przy dojezdzaniu
do przejazdu kolejowego;

d) przeprowadzania z przedstawicielami
Zwigzku Zawodowego Transportowcéw oraz
Polskiego Zwigzku Motorowego narad okreso-
wych nad sprawnos$cig ruchu drogowego, na
ktorych to naradach powinny by¢ omawiane
rowniez sprawy bezpieczenstwa na przejaz-
dach kolejowych;

e) analizowania powodéw katastrof na ,prze-
jazdach kolejowych; w wyniku takich analiz
powinny by¢ przedsiebrane $rodki majgce na
celu zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu na oma-
wianych przejazdach.

Jak z powyzszego wynika, plan zwalczania
wypadkoéw na przejazdach kolejowych jest za-
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krojony na szerokg skale i od energii oddzia-
téw ruchu drogowego w prezydiach woje-
wodzkich rad narodowych zaleze¢ bedzie, jakie
osiggnie rezultaty walka o bezpieczenstwo na
przejazdach kolejowych.

W szczegélnosci narady z przedstawicielami
zainteresowanych w bezpieczenstwie ruchu
drogowego organizacji spotecznych — w obec-
nosci przedstawicieli organow Milicji Obywa-
telskiej powinny da¢ pozytywne rezultaty
w dazeniu do zapewnienia bezpieczenstwa
i sprawnosci transportu drogowego.

Jak zaznaczono na wsteoie, wzrost zadan
transportu drogowego w Planie 6-cioletnim. wy-
maga wydatnego i statego podnoszenia pozio-
mu dyscypliny ruchu na drogach publicznych.

O bezpieczenstwie i sprawnosci ruchu pu-
blicznego decvduie przede wszystkim cziowiek
kierujacy wspaniata, ale i niebezpieczng ma-
szyng, tgka jest samoch6d nowoczesny. Totez
ci sposrod kierowcéw, ktorzy nie odpowia-
data wysokim kwalifikaciom fachowym i mo-
ralnvm musza albo swok kwalifikacje ood-
nies¢ do niezbednego noziomu ,albo... przeisé
do innvrh zawodéw. Dlatego przepisy o ruchu
poinzdéw mechanicznych*) przewiduig moz-
nos¢, a w pewnych nawet przypadkach obo-
vAo7P~k cofania kierowcom pozwolen na prowa-
dzonie samochoddw.

Przypomnie¢ nalezy, ze pozwolenie podlega
cofnieciu z powodu: opilstwa, niestosowania sie
do przepis6w o ruchu oraz utraty kwalifikacji
farbowych badz zdrowotnych.

Jednak przepisy o ruchu ustalaig tylko
moélne zasadu. dotyczace cofania pozwolen.
W praktyce okazatlo sie. ze przepisy te nie sg
wszedzie iednakowo interpretowane i wyko-
nywane. Dlatego Depart,am®nt Samochodowy
wydat w dniu 18 listopada 1950 r.: ,Tymczaso-
wa Tnstrukcie o postepowaniu nrzy cofaniu po-
zwolen na prowadzenie pojazdéw mechanicz-
nych*.

Tnstrukcia ta omawia podstawy prawne co-
fania pozwolen, przvpadki w iakich pozwole-
nie moze by¢ cofniete oraz zatrzymane, a po-
nadto zasadv cofania pozwolen w razie wypad-
ku samochodowego i toczgcego sie w zwigzku
z tvm postepowania karno - sgdowego badz za-
padtego wyroku sadowego, a wreszcie wtasci-
wo$¢ wiadz powotanych do cofania pozwolen.

Wydanie omawianej instrukcji powinno uje-
dnolici¢ postepowanie witadz powotanych do
wykonywania nadzoru nad ruchem samocho-
dowym, spowodowac Sciste wykonywanie prze-
piséw o cofaniu pozwolen i w ten sposéb, przv-
czvniaigc sie do wiekszego poszanowania prze-
piséw o ruchu, wptyngé¢ dodatnio na zwieksze-

nie bezpieczenstwa i sprawno$ci transportu
drogowego.
*1 8549 — 5la rozporzadzenia o ruchu pojazdéw

meehnTuV»nvch na drogach nubrczrrrh w brzinreuw
rozinorzg,dzen'a z dn. 15 kwietnia 1948 r. (Dz. U.R.P.
Nr 27 noz. 186).

MOTORYZACJA

Str. 9

* * *

PodkresSlona byta wyzej zalezno$¢ sprawno-
Sci transportu drogowego od kwalifikacji facho-
wych kierowcy samochodowego, ktérego obec-
na rola i zadania w transporcie w ramach gos-
podarki socjalistycznej sa zupetnie inne, anize-
li byty w dawnym ustroju kapitalistycznym.

Obecne zadania nakladane na kierowce sa-
mochodowego wymagaig od niego posiadania
wysokich kwalifikacji fachowych.. To byto po-
wodem, ze centralne wiladze transportu drogo-
wego, dziatajac w $cistym porozumieniu z wia-
dzami szkolenia zawodowego, przystgpity do
opracowania zasadniczej reformy szkolenia
kadr kierowcow samochodowych, ktérych brak
ostatnio — w zwigzku z rozwojem gospodar-
czym na tle budowy podstaw socjalizmu w Pol-
sce — dawat sie dotkliwie odczuwac.

Reforma szkolenia, idgca w kierunku wydat-
nego podniesienia poziomu fachowego kieroy/-
cow, musiata by¢ potgczona z reforma syste-
mu pozwolen na prowadzenie pojazdéw samo-
chodowych. Odktadajgc do innej okazji omé-
wienie szczegbtowe zasad reformy systemu po-
zwolen dla kierowcéw, nalezy tu podkresli¢ je-
dynie, ze projekt zmiany przepis6w o pozwole-
niach na prov/adzenie pojazdéw samochodo-
wych przewiduje nadanie wiekszych uprawnien
posiadaczom wszystkich dotychczasowych ka-
tegorii pozwolen.

Oczywistym skutkiem projektowanych zmian
jest przygotowanie juz obecnie gruntu do
przejScia na nowy system pozwolen. Dlatego
koniecznym byto wstrzymanie wystawiania po-

zwolen kategorii | i Il wedtug dotychczasowych
zasad.

Wydane przez Departament Samochodowy
Ministerstwa Komunikacji zarzadzenie w tej
sprawie z dnia 18 listopada 1950 r. nie pozba-
wito jednakze kierowcow posiadajacych pozwo-
lenia kategorii Il i I1ll, moznos$ci rozszerzenia
swych wuprawnien, jezeli odbyli odpowiedniag
praktyke w prowadzeniu i obstudze samocho-
dow oraz majg podstawy do przystapienia do
egzaminu na wyzszg kategorie pozwolenia.

Omawiane zarzadzenie przewiduje, ze ci kie-
rowcy z pozwoleniami kategorii III1A oraz kat.
Il, ktérzy ztoza z wynikiem pozytywnym egza-
min na wyzszg kategorie, otrzymajg upraw-
nienia nawet szersze, anizeli uzyskaliby je na
podstawie dotychczasowych pozwoleh wyzszej
kategorii.
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Mianowicie kierowcy posiadajacy pozwole-

nia kategorii IlIA, po zdaniu egzaminu na po-
zwolenie wyzszej kategorii, otrzymajg doku-
menty upowazniajgce do prowadzenia wszel-
kich samochodéw osobowych, (wlaczajac w to
rowniez i taksdwki) oraz wszelkich samochodow
ciezarowych (bez ograniczania ich tadownosci),
a nawet pociggéw drogowych. Kierowcy zas
posiadajacy pozwolenia kategorii I, po zdaniu
egzaminu na wyzszg Kkategorie, otrzymajag
uprawnienia zezwalaigce im na prowadzenie
wszelkich samochodéw, nie wylaczajac auto-
buséw, z wyi-atkiem tylko autobuséw na ob-
szarze m. st. Warszawy oraz samochodow t. zw.
uprzywilejowanych t. zn. samochodéw pozar-
nych oraz ambulanséw pogotowia ratunkowe-
0_
? Podobne uprawnienia otrzymuja réwniez
kierowcy, ktérzy po zwolnieniu ze stuzby woj-
skowej zamieniajg swe wciskowe pozwolenia
na pozwolenia cywilne. W roku blezgcym opie-
ke nad tymi kierowcami zwolnionymi z wojska
obiely Panstwowe Os$rodki Szkolenia Motoro-
wego, ktére na podstawie dokumentéw woj-
skowych. stwierdzatgcych czas prak+yki
w charakterze kierowcy wojskowego i odby-
tych kurséw przeszkoleniowych, wydaig sto-
sowne zasSwiadczenia, na ktdérych podstawie
prezydia powiatowych (miejskich) rad narodo-
wych wydaja bez egzaminie pozwo”nie katego-
rii TTJA wraz z odoowiedniemi upowaznieniami
do kierowania samochodami .podobnie jak .ko-
rowcom, ktérzy zdali egzamin na wyzsze kate-
gorie.

W trosce o zapewnienie bezpieczenstwa ru-
chu ulicznego w miastach. Ministerstwo Ko-
munikacji wydato zarzgdzenie surowego kara-
nia kierowcéw samochoddéw i motocykli, prze-
kraczajgcych szybkos$¢ 40 knngodz. W zwigzku
z tym trzeba przypomnie¢ ze pwwrw 0 ru-
chu nakazujg jecha¢ z taka szybkoscig ,aby
kierowca poiazdu mechanicznego panowal
w kazdej okolicznosci nad pojazdem® oraz
okres$laja miejsca w jakich szybkos¢ pojazdu
powinna by¢é odpowiednio zmniejszona i kie-
rowca powinien zachowaé szczeg6lng ostroz-
nos¢. Sa to, jezeli chodzi o miasta: skrzyzowa-
nia ulic, miejsca wyznaczone za pomocg tablic
lub znakéw na jezdni do przejScia przez jezd-
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nie oraz miejsca przed przystankami tramwa-
jowymi, jezeli na przystanku stoi tramwaj.

Regulujgc catoksztalt naiwazniejszych za-
gadnien z zakresu bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, nie mozna byto poming¢ sorawy par-
nia tytoniu przez kierowcoéw pojazdéw samo-
chodowych. Palenie podczas kierowania samo-
chodem odwraca uwage kierowcy od drogi, co
jest szczego6lnie niebezpieczne w ruchu wialko-
miejskun, gdzie utamek sekundy decyduje nie-
jednokrotnie o wypadku. Ponadto palenie, wy-
magajace odrywania od kierownicy eonajmniej
jednej reki, wplywa niewatpliwie w soosb6b
wybitnie ujemny na pewnos$¢ kierowania,
szczegoblnie przy jezdzie z wiekszg szyokoscia.
Dlatego w ZSRR oraz w wiekszosci krajow eu-
ropejskich, obowigzuje zakaz palenia w czasie
kierowania samochodami.

Nasze przepisy o ruchu sprawe palenia przez
kierowce dotychczas pomijaty milczeniem. Je-
dynie instrukcia dla kierowcéw (zarzadzenie
Ministra Komunikach z dn. 2 wrze$nia 1948 r.,
znowedzowam w 1949 r .i ogtoszona w Dzien-
niku Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych Nr 29
z 1949 r. noz. 211) wprowadzita zakaz palenia
w czasie kierowania pojazdami samochodowy-
mi. Dlatego Ministerstwo Komunikacji wysta-
pito do Ministerstwa Gospodarki Komunalnej,
ktoremu podlegajga wszystkie Miejskie Zakla-
dy Komunikacyjne, utrzymujace komunikacje
autobusowg w miastach, jak rowniez zwrécito
sie do Dyrekcji Naczelnej PKS o wydanie za-
kazu kierowcom autobuséw palenia podczas
prowadzenia pojazdéw. Taki sam zakaz pale-
nia powinien obowigzywa¢ roéwniez kierow-
cow taksdwek.

Jednakze — jak wiadomo, wymieniona wy-
zej Instrukcja ma charakter regulaminu wew-
netrznego pracy, obowigzujgcego kierowcow
pojazdéw, ktére nalezg do sektora uspotecznio-
nego. Praktycznym rezultatem tego jest, ze
przekroczenie zakazu zawartego w Instrukcji
spowodowa¢ moze jedynie dyscyplinarne uka-
ranie kierowcy przez wtadze przetozone, a nie
pociggniecie do odpowiedzialnosci karno-admi-
nistracyjnej przez wiadze wykonywujgce kon-
trole nad ruchem drogowym.

Z tego wzgledu Departament Samochodowy
Ministerstwa Komunikacji opracowat projekt
zmiany obowigzujgcego rozporzadzenia 0O ru-
chu, wprowadzajgc don przepis zakazujacy pa-
lenia tytoniu podczas prowadzenia pojazdow
samochodowych w granicach wiekszych (woje-
wodzkich i powiatowych) miast oraz w czasie
kierowania autobusami i samochodami cieza-
rowymi przy przewozie 0sob.

Projekt ten po zatwierdzeniu umozliwi ener-
giczne i konsekwentne zrealizowanie zakazu
palenia w bardziej trudnych warunkach Kkie-
rowania pojazdami samochodowymi, gdvz upo-
wazni organa kontroli ruchu do pociggania do
odpowiedzialnosci niezdyscyplinowanych kie-
rowcoéw w trybie karno-administracyjnym,
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* * *

Wreszcie wypada réwniez nadmieni¢, ze
wobec zblizajacego sie okresu mrozéw i opa-
doéw s$nieznych, nalezy liczy¢ sie z mozliwos$cia-
mi gotoledzi i $niegu na drogach, a szczegdlnie
z powstawaniem niebezpiecznych dla sprawno-
Sci ruchu samochodowego zasp $nieznych.. Mi-
nisterstwo Komunikacji wydato specjalng in-
strukcje z dnia 3 listopada 1950 r. dla stuzby
drogowej, ustalajgcg sposoby walki z gotole-
dzig i zaspami na drogach.

Instrukcja zobowigzuje siuzbe drogowg do
przygotowania piasku do posypywania w razie
gotoledzi odcinkéw drég szczegdlnie niebezpie-
cznych dla ruchu, a wiec ostrych tukéw (za-
kretow) oraz spadkéw (pochytosci) na drogach
pozamiejskich, do uruchamiania w razie potrze-
by plugéw ods$nieznych, zamontowanych na
odpowiednio przygotowanych do tego samo-
chodach ciezarowych badz ciggnikach, a wresz-
cie do przygotowania topat do odgarniania
$niegu oraz t. zw. ptotkéw przeciw$nieznych,
ktore nalezy ustawia¢ obok drogi, w m ej-

scach gdzie zazwyczaj tworzg sie zaspy $niezne.
* * *

Jak widaé¢ z powyzszego walka o bezpieczen-
stwo i sprawnos$¢ ruchu drogowego odbywa sie

KAZIMIERZ ROSE
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na szerokim froncie, froncie ktéry ponadto sta-
le sie rozszerza. Dos¢ Dowiedzie¢ ze na odbytej
w konhcu listopada 1950 r. w Bydgoszczy na-
radzie kierownikéw oddziatbw ruchu drogowe-
go i oddziatbw gospodarki samochodowej
wszystkich 19 wojewodzkich wydziatéw komu-
nikacyjnych, sprawie walki o bezpieczenstwo
ruchu drogowego poswiecono niemal potowe
czasu obrad, przy czym omawiane byly szcze-
gotowo osiggniecia na tym odcinku w kazdym
z wojewoOdztw.

A za tym walka o bezpieczenstwo ruchu
trwal!

NOWOCZESNY PREGIERZ

Artykut dyskusyjny

Jedng z najbardziej groznych plag spotecznych jest
szeroko rozpowszechniona rowniez i ws$réd kierow-
cow skionnos¢ do kieliszka. Pije sie na rozgrzewka,
pije sie dla ochtody, z rado$ci i w zmartwieniu,, na
czyja$ czes¢ i zdrowie,przed jedzeniem i po jedzeniu,
a wreszcie wprost dla towarzystwa lub gdy samot-
nos$¢ dokuczy.

Pijanstwem ws$réd kierowcéw zajmowano sie nie-
raz. Ostatnio, w Nr 11 ,Motoryzacji* z listopada
1950 r., mgr. Olechnowicz poruszyt na tle sprawo-
zdanh statystycznych sprawe plagi pijanstwa ws$rod
kierowcéw oraz wynikéw jej zwalczania. Nie bede
sie rozwodzit na temat szkodliwosci alkoholu i skut-
kéw jego uzywania przez kierowc6w. Nie bede roz-
wazat sprawy zwalczania alkoholizmu ws$réd kierow-
cow przez tak zwane ..czynniki® Sato rzeczy juz znane
i omawiane. Pragne jedynie w kilku stowach zajgc¢
sie wypowiedzig autora wspomnianego artykutu,
w ktérym przeczytaliSmy, ze ,w pewnych kolach fa-
chowcoéw z dziedziny ruchu drogowego jest obecnie
dyskutowany projekt oznaczania specjalng nalepka
samochodu prowadzonego przez kierowce, ktory byl
karany za pijanstwo. ,Ma to sta¢ sie ostrzezeniem
obywateli przed kierowca, z ktdrym przejazdzka sa-

mochodowa moze sie skonczy¢ na cmentarzu lub co-
najmniej w szpitalu.

A wiec, moéwigc otwarcie —
pregierz XX wieku.

lle to razy, gdy zwiedzamy stare dzielnice miast,
oprowadzajgcy wskazujg nam na znajdujagce sie w po-
blizu zabytkowych ratuszy i koSciotdw pozostatosci
pregierzy. Stawiano pod nimi w S$redniowieczu cza-
rownice, cudzotoznice, szarlatanéw, koniokradéw lub
réoznych przestepcéw — ku przestrodze innych.

Dla urozmaicenia, czarownice ptawiono w stawach
lub rzekach i palono na stosie, a réznych przestep-
cow pietnowano rozpalonym zelazem, ¢wiartowano
lub ucinano prawe dionie. Ucinanie prawej dioni by-
to radykalnym sposobem na amatoréw cudzej wtas-
nosci i wtasnie — podobno w Szwecji — wypadki
kradziezy sa dzi$ nieznane, bo uprawiajacych ten pro-
ceder odzwyczajano w taki niezawodny i nieskom-
plikowany sposéb.

Czasy te minety, a mimo to w XX wieku, w niekt6-
rych krajach stosowano, a moze i stosuje sie nieco
inne rodzaje kar, jednakze zblizone do pietnowania
i pregierzy. Niektore z tych kar byly specjalnie po-
my$lane dla niesfornych kierowcow.

pregierz! Nowoczesny

Nadmierne zapasy drukom samochodomych, lezagce m ma-
gazynie jednostki —to karygodne marnotramstmo papieru
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Prosze spojrzeé:

Zdjecie to pochodzi z jednego z naszych przedwo-
jennych pism samochodowych z r. 1929 i przedsta-
wia rumunskiego kierowce, prowadzonego za jakie$
przekroczenie przez krélewsko-rumunskiego zandar-
ma. Sa i skute raczki na plecach delikwenta, jest
i odpowiednia tablica zawieszona na jego piersi. Tak
wtasnie, jak to chciat widzie¢ mity projektodawca
z pewnego miasta, spragniony widoku skutego kajda-
nami kierowcy.

W innych krajach stosowano w mniejszym lub wie-
kszym stopniu upokarzajgce metody, nieraz maka-
bryczne w pomystach.

Tak wiec, w Stanach Zjednoczonych, burmistrz
miasta Woburn zaproponowal umieszczanie pijakow
w lIwiej klatce i obwozenie ich po gtownej ulicy
miasta. Ten rodzaj pregierza nie doczekat sie zreali-
zowania, poniewaz wyborcy pana burmistrza nie po-
parli jego projektu, stusznie widocznie przewidujgc
bardzo tatwg mozliwo$¢é znalezienia sie przy najbliz-
szej okazji w tej klatce.

Na Florydzie, Swigteczny birbant skazany zostaje na
stawianie sie przed sadem przez 13 poniedziatkéw
z rzedu i skltadanie sprawozdan z wystuchanych w nie-

dziele nauk koscielnych. W stanie Viginia, osobnik
przepijajgcy tygodniowe zarobki, zmuszony jest do
noszenia po miescie plakatu z napisem: ,pienigdze

wydatem na wodke — nie na zywnos$c¢“.

Dla przestepcow samochodowych stosowano caly
szereg innych $rodkéw zaradczych. | tak w Hammond
— w stanie Indiana, za przekroczenie bezpieczenstwa
ruchu stosowano nastepujaca recepte: porcja 100 gra-
moéw oleju rycynowego, lub p6t dnia wiezienia.

Holowanie przyczep i
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W miescie Bethlehem stanu Pensylwania, narusza-
jacy przepisy ruchu drogowego otrzymywat nakaz po-
malowania przednich opon swego wozu kolorem 261t
tym Ilub czerwonym, dla odréznienia go od innych
kierowcéw. W Portland, przestepca ruchu spedzat go-
dziny na przepisywaniu z gazet artykutbw omawia-
jacych mrozace krew w zytach wypadki samochodo-
we i ich skutki, a w Cleveland, w ciggu godziny mu-
sial w odosobnieniu rozpamietywaé swe przekrocze-
nie, ogladajagc zdjecia fotograficzne katastrof samo-
chodowych i rozbitych pojazdéw.

W niektérych miastach, kierowca, ktéry spowodo-
wat powazniejszy wypadek skazywany byt na piele-
gnowanie umierajacej w szpitalu ofiary swoich wy-
brykéw, na dyzurowanie w kostnicy przy jej zwtlo-
kach, lub na branie udziatlu w ceremoniale pogrzebo-
wym.

Wzmianki o tego rodzaju systemach kar stoso-
wanych w Stanach Zjednoczonych, podat angielski
dwutygodnik ,Forthnighty Review" z wrze$nia 1938 r.
w artykule pt. ,The Punishment fit the criminal®.

* * *

Zdaje sie, ze tych kilka przytoczonych przykta-
dow wystarczy zupetnie, aby dyskutowany w pewnych
kotach fachowcéw projekt widomego pietnowania kie-
rowcy, ukaranego za uzycie alkoholu przy pomocy upo-
karzajgcej nalepki na szyby samochodu, pozostat w
sferze projektow.

Zanror-onowatbym raczej inny rodzaj ,pietnowania“.
Pietnowania nie znakiem upokorzenia, a znakiem
wzbudzajgcym lepsze wartosci w cztowieku i wyréz-
niajacym uswiadomionego pracownika transportu spo-
$rod zwolennikéw kieliszka. Zamiast nalepki dla pi-
jakow, ,pietnowac* niepijacych! Da¢ im na szybe
nalepke inng — chociazby taka:

KIEROWCA JAN KACZMAREK
NIE UZYWA ALKOHOLU

Komitet do W alki
z alkoholizmem

Polaki Zwigzek
Motorowy

Skutek tego rodzaju ,pietnowania“ moze dac¢ lepsze
wyniki. Spetnia¢ ono bedzie réwniez, ale w dyskretny
i nie urazajacy godnosci cztowieka sposob, role roz-
ré6zniania niepijacych i pijacych kierowcéw. Brak ta-
kiej nalepki $wiadczytby tylko, ze kierowca lubi i po-
trafi zajrze¢ do kieliszka, lecz nie bedzie kategorycz-
nie stwierdza¢, ze kierowca jest niepoprawnym i ka
ranym juz pijakiem.

Przypuszcza¢ nalezy, ze kazdy zdrowo
rzetelny i Swiadomy swych obowigzkéw i odpowie-
dzialnosci kierowca, dazy¢ bedzie do uzyskania ta-
kiego chlubnego pietna, wzbudzajgcego zaufanie do
kierowcy.

myS$lacy,

W czyjej kompetencji' znajdowatoby sie takie ,piet-
nowanie“ i na jakich warunkach kierowca maégiby
pietno takie zdobyé, pozostawiam do dyskusji w pew-
nych kotach fachowcéw z dziedziny ruchu drogowe-
go, dyskusujacych obecnie nad swym poprzednim
projektem.

Ze swej strony sadze, ze moglyby sie tym zajac
Sekcje Samochodowe PZM wesp6t z Komitetami do
W alki z Alkoholizmem, ,pietnujac“ niepijacych kie-
rowcOw na uzasadniony wniosek kierownikow jed-
nostek i Rad Zaktadowych.

samochodow

lo zmniejszenie zuzycia paliwa
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Rok pracy dziatu projektowania budowli
samochodowych

W Planie 6-letnim transport samochodowy wzro$nie
11-krotnte w stosunku do roku 1939-go. Jasnym jest,
iz osiagn.eeie takich wynikéw mozliwym bedz.e jedy-
nie pr*y Wiasc/wym planowaniu i wykorzystan.u tran-
sportu samochodowego w opareu o racjonalnie zorga-
nizowane zapiec.e obsiugowj-naprawe_e.

Eksploatacja gospodarstwa samochodowego musi by¢
zatym oparta na sciSie planowanej obs.udze technicz-
nej o przemys$lanym i ustalonym programie, konse-
kwentn.e realizowanym. Wynika stad konieczno$¢ zde-
cydowanego zerwania ze »taneui doi.yciic/a.,owyui. ui-
lo sie koniecznos$cia zaplanowanie i wybudowanie
w calym kra,u sieci stacji obstug, t.zw. wtasnego i pu-
blic-nego uzyikowania.

Najlepiej wyposazona stacja obstugi nie spetni swe-
go zadania, jes$li juz w projekcie nie zostanie zorgani-
zowana $ciSle wediug wymagan stawianych przez pro-
gram obstugowy i przez warunki pracy samochodoéw
w danym przedsiebiorstwie. Stad konieczno$¢ opraco-
wywania dla kazdej z majgcych budowac sie stacji ob-
stugi samochodéw, wyczerpujacej dokumentacji tech-
nologicznej. Dopiero na podstawie tej dokumentaciji
wzrasta¢ moze wtasciwy i ce owo ksztaltowany projekt
architektoniczno - budowlany.

W listopadzie 1930 r. mingt pierwszy rok istnienia
Dziatu Projektowania Budowli Samochodowych, pra-
cujacego w ramach Centralnego Biura Studiéw i Pro-
jektow Komunikaciji.

Dziat ten zostat powotany do zycia dla wypetnienia
luki w przygotowywaniu dokumentacji technicznej
w budownictwie samochodowym. Powstanie tego Dzia-
tu jest wynikiem uznania konieczno$ci stworzenia ko-
morki  organizacyjnej, ktérej zadaniem sg studia
i opracowywanie projektéw technologicznych dla za-
jezdni i warsztatbw samochodowych.

Technolog musi wtgczyé sie w prace nad przygoto-
wywaniem catosci dokumentacji budowlanej tak, aby
w kazdej fazie jej opracowywania budowlanego archi-
tekt, instalator, czy konstruktor budowlany mégt roz-
porzgdzaé¢ wszystkimi danymi, potrzebnymi do projek-
towania.

Koncepcja technologiczna musi obejmowaé zagad-
nienie wszechstronnie, bez zadnych niedoméwien, 'mu-
si by¢ podana wyczerpujaco i w spos6b catkowicie jed-
noznaczny.

W czasie rocznej juz pracy Dziatu Projektowania Bu-
dowli Samochodowych, w wyniku bezpos$redniej i $ci-
stej wspéipracy z autorami projektéw budowlanych,
z inwestorami i bezpos$rednimi wykonawcami inwesty-
cji. ksztattowatl sie zakres i program projektéw tech-
nologicznych.

Dziat Projektowania Budow'i Samochodowych Cen-
tralnego Biura Studiow i Projektébw Komunikcji pro-
wadzi — w oparciu 6 bogate dosSwiadczenia Zwigzku
Radzieckiego i innych krajoéw — studia nad wtasciwy-
mi metodami przeprowadzania obstugi technicznej sa-
mochodéw, nad najbardziej ekonomicznym systemem
organizacji zajezdni samochodowych pod wzgledem
rozplanowania i funkcjonalnos$ci poszczegdlnych zabu-
dowan i dziatdbw pracy, z czego wynika wielko$¢ po-
trzebnych pomieszczen i kubatur, opracowanie nie-
zbednego wyposazenia, ustalenie ilosci i kwalifikacji
personelu.

Z charakteru pracy Dziatlu wynika wreszcie koniecz-
no$¢ opracowywania wytycznych dla organizacji pra-

cy danej zajezdni, opartej na szczegbtowej analizie jej
czynnos$ci, cnaraKteru pracy przynaleznego do mej ta-
boru i warunkéw lokalnych.

Powyzsze opracowania zezwalajg na wykonanie pro-
jektu technologicznego budéw i samochodowej, ktéra
wreszcie, w opracowaniu architekta i konstruktora bu-
dowlanego daje gwarancje witasciwego wykonywania
zadan jej przeznaczonych.

Jest rzecza oczywista, iz najlepiej zaprojektowana
stacja obsiugi, posiadajgca nawet odpow.edmo zaopa-
trzone magazyny, nie moze spetni¢ swych zadan bez
wtasciwego wyposazenia technicznego.

W chwili obecnej nasze stacje obstugi rozporzadzaja
wyposazeniem r6znego pochodzenia, roznego dziatania,
ré6znej nadto jakosSci. Nie stwarza to warunkéw do wia-
Sciwego obstugiwania samochod6éw i wtasciwego prze-
szkolenia personelu technicznego. Oparcie tego zagad-
nienia o import nie rozwigzuje i nie powinno roz-
wigzywaé¢ sytuacji, tym bardziej, iz koszt nabycia
tych urzadzen najczes$ciej stoi w proporcji do wyko-
nania i potrzebnego dla ich produkcji naktadu finan-
sowego.

Dlatego tez Dziat Projektowania Budowli Samocho-
dowych Centralnego Biura Studiow i Projektéw Komu-
n.kacji, doceniajagc w petni wage zagidnienia urucho-
m it oddziat projektowania konstrukcji specjalnych dla
stacji obstugi samochod6éw, oddzial organicznie w pra-
cy swej zwigzany z technlogia zajezdni samochodowej,
co pozwoli na wykonanie wielu urzadzen w kraju.

W czasie rocznej pracy Dziat Projektowania Budo-
wli Samochodowych Centralnego Biura Studiéw i Pro-
jektow Komunikacji wykonat 20 projektéw technolo-
gicznych (w czym 8 adaptacji) na tgczng sume inwesty-
cyjna ponad 61 milionéw zl. (nowych). Nadto opraco-
wano 18 opinii strony technologicznej juz wykonanych
projektéw budowlanych.

Swiadectwem, jak wysoce koniecznym jest poprze-
dzenie opracowaniem technologicznym projektu budo-
wlanego, jest fakt. iz droga jedynie adaptowania juz
istniejgcych obiektéw samochodowych poprzez racjo-
nalne rozplanowanie powierzchni, zatrudnienia, wypo-
sazenia oraz instalacji specja nych, jak réwniez przez
ustalenie wtasciwych koncepcji zagospodarowania i or-
ganizacji terenu, zaoszczedzono w | po6iroczu 1950 r.
8.220.000 zt (nowych).

Wykonywanie duzej iloSci projektéw technologicz-
nych budowli samochodowych dla réznorodnych wa-
runkéw eksploatacji samochodéw umozliwia usystema-
tyzowanie zagadnien i opracowanie pewnych powta-
rzalnych elementéw projektu. Pozwoli to wediug prze-
widywan na o”olo 20% obnizenie naktadu pracy, po-
trzebnego na wykonanie projektu technologicznego
DiLga ta osiggniete zostang znaczne oszczednosci, bio-
rac pod uwage, iz obecnie wykonanie projektu techno-
logicznego zajezdni dla 100 samochodéw wymaga prze-
cietnie ekoto 2000 roboczo-godzin projektanta i kre-
Slarza, przy czym niejednokrotnie wynikngé moze po-
trzeba zwiekszenia naktadu pracy, w przypadku wy-
jatkowo trudnych warunkéw eksploatacji obstugiwa-
nych samochodéw, badz tez przy specja nie skompliko-
wanym sposobie gospodarki taborem.

Jako specjalnie mocno charakteryzujacy rozwdj
Dzi?'u Projektowania Budowli Samochodowych C B.S.
i P. K. mozna poda¢ fakt, iz w roku 1951 tgczna war-
tos¢ inwestycyjna wykonywanych projektéw wzro$-
nie przeszto dwukrotnie, osiggajac planowana sume
139.500 tys ztotych (nowych).

Inz. J. Sowilski
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Wykorzystanie taboru
w komunikacji pasazerskiej

Artykut dyskusyjny

Plan 6-letni doktadnie okre$la wytyczne rozwoju
gospodarki narodowej, ktorej jednym z naczelnych
zadan w tym okresie jest rozbudowa $rodkéw tran-
sportowych i komunikacji. Wycinkiem zagadnien tran-
sportowych jest organizacja komunikacji autobuso-
wej i zwigzane z tym zadanie najlepszego wykorzy-
stania taboru.

.Plan 6-letni PKS przewiduje w komunikacji pasa-
zerskiej prawie trzykrotny wzrost ilosciowy i jako-
Sciowy taboru oraz przewozéw O'sobowych, o petnej
sprawnos$ci ustugowej.. Doswiadczenia i potrzeby obec-
nego okresu oraz przyspieszenie rozbudowy komuni-
kacji wszystkich trakcji — w najblizszym czasie wy-
magajg ustalenia kolejno$ci i synchronizacji zadan do-
tyczgcych najracjonalniejszej organizacji przewozow,
a wiec takze pelnego wykorzystania taboru, przyjmu-
jac sukcesywne zwiekszanie ilostanu.

Uzyskanie najlepszych wynikéw jest uzaleznione od
szeregu elementéw, majgcych bezpos$redni i posredni
wptyw na ksztattowanie sie pelnego wykorzystania.
Tak wiec nalezy zastanowi¢ sie i ustali¢ jakie marki
itypy autobuséw winny by¢ wprowadzone do eksplo-
atacji PKS, majac na uwadze mozliwosci produkcji
krajowej, wzglednie import wozéw z zagranicy.

* * *

Jedli chodzi o ustalenie typu pojazdu, nalezatoby
rozpatrze¢ zagadnienie z punktu widzenia przydatno-
Sci technicznej i eksploatacji autobuséw. Analiza przy-
datnos$ci technicznej dotyczytaby czasokresu zdolnos$ci
uzytkowej maksymalnego przebiegu, wytrzymatosci
silnika, podwozia i nadwozia, serwisu czes$ci zamien-
nych, potrzebnych obstug, warsztatéw, ich kalkula-
cji itp.

Odnos$nie wymagan eksploatacji nalezatoby ustali¢
odpowiednie typy autobuséw, przyczep, naczep, zarow-
no dla wytacznego przewo.pu o0s6b, jak réwniez os6b
i towaréw, pojemno$¢ uzytkowg autobuséw, — a wiec
60, 45, 30 lub 20-osobowe pojazdy oraz iloSci kazdego
rodzaju czy typu autobuséw, lub samochodéw osobo-
wo - towarowych, ktére mogtyby znalez¢ celowe za-
stosowanie w terenie, w zaleznosci od stanu drég, za-
trudnienia, charakteru podréznych i czestotliwosci
przewozow.

Nastepnym warunkiem wykorzystania taboru win-
na by¢ odpowiednia rejonizacja taboru, tj. planowe
rozmieszczenie w terenie okreslonych marek i typow
autobuséw, przyczep, naczep, ktére skoncentrowane
w dyspozycji administracyjnej jednego uzytkownika
(Dyrekcji Okregowej), mogtyby by¢é naprawiane sy-
stemem tasmowych i seryjnych napraw w lokalnych,
wtasnych warsztatach PKS, zorganizowanych wedtug
ostatnich metod i doswiadczen Zwigzku Radzieckiego.

Dokonywanie napraw w lokalnych warsztatach zli-
kwidowatoby konieczno$¢ przerzucania taboru do- od-
legtych punktéw naprawczych — wtasnych i obcych
przez co zmniejszylyby sie puste, tzw. ,martwe” —
nie zarobkowe przebiegi kilometrowe.

* * *

Obowigzujace wskazniki gotowos$ci i wykorzystania
autobus6w dotyczg calego taboru ewidencyjnego ko-
munikacji pasazerskiej, tj. taboru znajdujgcego sie
w posiadaniu poszczegdélnych jednostek organizacyj-
nych PKS.

Wskaznik gotowos$ci technicznej wyraza stosuneK
iloSci taboru czynnego, zdatnego do pracy w eksploa-
tacji do ilosci taboru ewidencyjnego, zar6wno w cig-

gu doby, jak i w ciggu dluzszego czasokresu, tj. kilku
dni, dekady, miesigca, roku.

Dla doktadniejszego ustalenia wskaznika gotowosSci
w okreslonym czasie uzytkowania taboru wprowadzo-
no pojecie wozo-dni, tj. ilosci pojazdéw posiadanych
w poszczegoblnych dniach zsumowanych w danym
okresie. 1los¢ wozo-dni w ciggu dnia réowna sie ilosci
jednostek taboru.

Rozr6zniamy wozo-dni ewidencyjne, gotowosci tech-
nicznej i wykorzystania taboru. Np. 100 autobuséw
ewidencyjnych w dekadzie = 100 X 10 dni = 1000
wozo-dni. 81 autobuséw czynnych w dekadzie =
81 X 10 dni = 810 wozo-dni.

Z podzielenia 810 wozo-dni czynnych przez 1000
wozo-dni ewidencyjnych otrzymujemy wskaznik 0,81
gotowosci technicznej.

Wskaznik wykorzystania taboru wustalamy dzielgc
ilosci taboru — wozo-dni w pracy (w obstudze kursow)
przez ilo§¢ taboru — wozo-dni ewidencyjnych. Np. 72
autobusy pracujace przez 7 dni = 504 wozo-
dni, oraz 75 autobuséw pracujacych przez 3 dni =
225 wozo-dni, tj. w dekadzie ‘'otrzymujemy sume
729 wozo-dni, w pracy. Przyjmujgc 1000 ewidencyjnych
wozo-dni gotowosci technicznej «* wskaznik wykorzy-
stania = 729:1000 = 0,729.

Podane wskazniki naleza do zasadniczych elemen-
téw analizy wykorzystania taboru.
*

* *
W taborze ewidencyjnym rozr6zniamy tabor nie-
czynny —e eksploatacyjny dla obstugi linii i kurséw

oraz rezerwe.

Urzyjety na rok 1951 wskaznik gotowos$ci technicz-
nej 0,81, Swiadczy, ze 19% taboru ma sie staie znajdo-
waé¢ w dyspozycji stuzby technicznej.

Przez zmniejszenie puli taboru w naprawach mogli-
bys§my uzyska¢ wyzszg gotowos$¢ techniczng, a tym
samym wieksze mozliwosci wykorzystania taboru.

Stuzba techniczna podejmuje obecnie zadanie zwiek-
szania wskaznikéw gotowos$ci. We wskazniku plano-
wanej gotowosci technicznej 0,81 znajdujemy czynny
tabor eksploatacyjny, ktorym wykonujemy rozktad ja-
zdy, kursy bisowe, przewozy dodatkowe oraz wydzie-
lamy rezerwe i w efekcie pracy taboru eksploatacyj-
nego uzyskujemy wskaznik wykorzystania autobusoéw,
a takze i przyczep.

Wskaznik wykorzystania

taboru w komunikacji

osobowej, uwzglednia przecietnie 10% rezerwe,
przewidziang dla zastepstwa uszkodzonych wozoéw
kursowych Ilub wykonania przewozéw dodatkowych,

roztadowania szczytowego nasilenia ru-
przewozéw zbioro-

zarowno dla
chu liniowego, jak i dla obstugi
wych.

* * *

W praktyce okazuje sie, ze eksploatacja w transpor-
cie osobowym nie posiada dotychczas prawie zadnej
rezerwy, wykorzystujgc gotowos$¢ 'techniczng w oko-
to 98%.

Teoretycznie nalezy przyjaé, ze ideatem wykorzysta-
nia taboru winien by¢ wskaznik 100% w stosunku do
gotowosci technicznej, tym niemniej zatozenia racjo-
nalnej eksploatacji nasuwajg konieczno$¢ utrzymania
rezerwy eksploatacyjno - ruchowej.

Wielko$¢ tej rezerWy musi by¢ zréznicowana w po-
szczeg6lnych ekspozyturach, w zaleznosci od potrzeb
komunikacyjnych, ilosci i stanu taboru. Im mniejsza
rezerwa — tym lepsze wykorzystanie.

Niewspo6tmierne potrzeby komunikacyjne w stosun-
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ku dé posiadanego w gotowosci technicznej taboru —
nie pozwalajg obecnie na wykonywanie zalozen pla-
nowej gospodarki technicznej i eksploatacyjnej. Poza
tym nalezy podkresli¢, ze obecnie stosowane przegla-
dy techniczne, miedzy - przebiegowe, ustalone na pod-
stawie turnuséw pracy taboru, wykonywane w ciggu
catej doby — zdaniem eksploatacji nie powinny miec¢
miejsca, jak tylko w okresach dziennych przestojow
miedzykursowych w zajezdniach macierzystych lub
zwrotnych, w ktérych istniejg placéwki i stacje obstug
PKS oraz w nocy, co w wyniku zwigekszytoby wspot-
czynnik wykorzystania.

Tak wiec jednym z zasadnbozych ozynn'kéw, ksztat-
tujacych wykorzystanie taboru, jest gotowo$¢ tech-
niczna. Tymczasem powtarzajgce sie usterki technicz-
ne w czasie wykonywania pracy przez pojazdy, tj. na
liniach w obstudze kurséw — powodowane prawdopo-
dobnie nieodpowiednia jako$cia materiatdw napraw-
czych lub niedoktadnos$ciag pracy — $wiadcza, ze go-
towos$¢ techniczna z tych czy innych przyczyn jesz-
cze szwankuje.

Poprawa sytuacji na tym odcinku — réwniez przy-
czyni sie do zwiekszenia wykorzystania taboru. Nato-
miast w eksploatacji istnieja mozliwosci dalszego
zwiekszenia wykorzystania taboru autobusowego, po-
legajace na:

1. zmniejszeniu przestojéw eksploatacyjnych m’e-
dzykursowych, na zajezdniach macierzystych i punk-
tach zwrotnych (przedtuzenie kursu);

2. zlikwidowaniu przestojow eksploatacyjnych
w niedziele i $Swieta przez zatrudnienie pojazdow
w komunikacji regularnej, o innym uktadzie kurséw

niz w dni robocze;

3. zwiekszeniu czestotliwosci kurséw (wahadta
kursowe — kursy targowe, zlokalizowanie kurséw
podm'ejs'’kich w dojazdach do przedmie$sé, a nie do
centrobw miast);

4. wprowadzeniu kurséw nocnych;

5. zwiekszeniu szybkos$ci ruchowej;

6. zwiekszeniu szybko$ci handlowej kursu, przez
zmniejszenie czasu postoju na przystankach;

7. zmniejszeniu przebiegéw zerowych (dojazdy

z zajezdni na dworce lub powroty);

8. maksymalnym wykorzystaniu gotowos$ci technicz-
nej, polegajacym na zasadzie wykorzystania catego
czynnego taboru eksploatacyjnego w komunikacji re-
gularnej, tacznie z przewozami dodatkowymi (opera-
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tywny plan ustug przewozowych — ustalony wedtug
gotowosci technicznej calego ewidencyjnego taboru
winien réwnac¢ sie rozktadowi urzedowemu jazdy);

9. wykorzystaniu
nionych elementow.
* * *

Realizacja wymienionych zalozen, bezsprzecznie
przyczynitaby sie do zwiekszenia wykorzystania tabo-
ru, powodujgc réwnoczes$nie zwiekszenie rezymu dnia
pracy, jak i czasu efektywnej jazdy oraz zwiekszenie
wspéiczynnika wykorzystania dnia pracy.

Uzyskanie pozytywnych wynikéw jest jednak uza-
leznione w duzej mierze od potrzeb komunikacyjnycn
terenu, zwlaszcza w ciggu godzin potudniowych craa
nocnych, a wiec czas6w obecnie najstabszych frekwe-n-
cyjnie, od rozwoju zycia przemystowo-gospodarczegu,
od przesuniecia dnia pracy réwniez na niedziele
i Swieta, z zachowaniem turnusowego wolnego dnia
pracy w ciggu tygodnia — dla poszczegdlnych grup
czy zespotdw pracowniczych, korzystajgcych z komu-
nikacji, a takze z ustug FKS.

* * *

Dla uzupetnienia podanych, uwag, nie mozna w za-
gadnieniach wykorzystania $rodkéw transportowych,
a wiec i samochodéw, pomingé sprawy dré6g — toro-
wych, kotowych i zeglugi $rédladowej.

Synchronizacja przewozéw wszystkich trakcji —
wymaga réwniez planowej rozbudowy sieci drogowej,

zgodnie z zalozeniami narodowej gospodarki oraz
trwatej konserwacji drég, pozwalajgcej — w odniesie-
niu do drég kotowych — na ekonomiczniejszg eksploa-

tacje taboru samochodowego.

Poza tym organizacja pracy, dobér wyszkolonego
personelu, wyposazenie w sprzet i urzadzenia przewo-
zowe, uregulowanie spraw taryfowo - handlowych —
sg takze powaznymi czynnikami regulujacymi wtasci-
we wykorzystanie taboru i stanow.g odidzielne zagad-

nienia, wymagajace sprecyzowanego i dokladnego
opracowania.
Nie wolno zapomina¢ takze o potrzebie przystoso-

wania organizacji pracy taboru samochodowego w ko-
munikacji publicznej dla przewozéw masowych, akcji
specjalnych, aby uznaé ze stopniowa realizacja wszy-
stkich zadan, zwigzanych z peilnym wykorzystaniem
transportu samochodowego, w oparciu o doSwiadcze-
nia radzieckie i wtasne — wykaze najlepsze wyniki.
Jerzy Jedrzejewski

Walka z pustymi przebiegami

Artykut dyskusyjny

W numerze 11 ..Motoryzacji“ ukazat sie artykut inz-
Tadeusza Sokotowskiego pt. ,Wykorzystanie pustych
przebiegéw". W artykule tym autor podat w zestawie-
niach tabelarycznych moment optacalnosci posiadania
tadunku powrotnego przy réznych wariantach odle-
gtosci jazdy, pojemnos$ci samochodu i czasu oczekiwa-
nia przygotowania tadunku.

Rzucong mys$l inz. Sokotowskiego chcielibySmy roz-
wing¢ w sensie wyszukania jak najbardziej ekonomicz-
nego sposobu wykorzystania préznego przebiegu.

W dobie gospodarki pianowej i likwidacji marno-
trawstwa kwestia wykorzystania pudych przebiegéw,
d a nas transportowc6 w winna sta¢ sie naczelnym ha-
stem walki o racjonalng prace samochodu.

Wczyscy zdajemy sobie sprawe, ze rynek wewnetrz-
ny w chwili obecnej taknie transportu samochodowe-
go i nie ma bodajze takiej gatezi przemystu, ktéra by
go nie potrzebowata. Pamieta¢ jednak nalezy, ze pod-
stawg sprawnie dzia'ajacego transportu nie jest tylko
ilo§¢ taboru, ale takze, i to gtdwnie moze, praca jaka
poszczeg6blny w6z wykonuje — praca w czasie wyko-
nywania pewnych ustug, wykazywana w tono-kilome-
trach lub osobo-kilometrach.

Samochéd jadacy bez tadunku nie wykonuje produk-
cji ustug gdyz brak mu elementu ton, czyli tadunku,
praca jego wiec w tym czasie jest bezproduktywna
i powoduje jedynie koszta, ktére sa tylko minimalnie
nizsze od kosztéw przebiegu wozu z tadunkiem.

Planowanie i statystyka ujmuja te dwa momenty —
przebieg pusty i przebieg z tadunkiem — w forme
wspéilczynnika wykorzystania przebiegu — czyli sto-
sunku wykonywanych kilometrow z tadunkiem, do
ogélnej ilosci przebytych kilometrow.

Z praktyki wiemy, ze w wiekszos$ci przypadkéw sa-
mochéd jedzie w jednag strone z tadunkiem, a wraca
pusty i do wyjatkéw niestety nalezy jazda w obie stro-
ny z tadunkiem' Dlatego najczes$ciej spotykanym
wspotczynnikiem wykorzystania przebiegu jest 0,5, to
jest przypadek, gdy w jedng strone jedziemy z tadun-
kiem, a z powrotem pusto, czyli przyjmujemy caly
przebieg samochodu |, a z tadunkiem tylko potowe —
0. 5 stad 05 : 1 = 065.

W drugim przypadku, gdy samochéd ma ftadunek
w obie streny, caly przebieg samochodu bedzie réwniez
1, ale i przebieg z tadunkiem tez bedzie rowny 1, stad
wspoétczynnik wykorzystania przebiegu wynosi 1 : 1
= 1

przyczep wedlug wyzej wymie-
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Sredni wspétczynnik wykorzystania przebiegu zadan
wykonanych w pewnym okresie zamknie sie w grani-
cach od 0,5 do 1. Wyktadnikiem dobrze zorganizowanej
pracy przedsiebiorstwa transportowego bedzie wspéi-
czynnik jak najbardziej zblizony do 1.

Zadaniem naszym bedzie znalez¢ sposoby na podnie-
sienie tego wspoétczynnika, ktére nie ograniczatyby sie
tyiko do przypadkowos$ci, ale stanowityby pewng me-
tode.

l\?ajpierw musimy jednak wyodrebni¢ pewne grupy,
w ktérych wprowadzenie tadunku powrotnego nie kal-
kuluje sie. W pierwszym rzedzie musimy tu zaliczy¢
zadania wykonywane na krétkich odlegtosciach, jak np.
roztadunki dworcéw kolejowych, gdzie kwestia ponow-
nego nataduaku i roztadunku, w odmiennych punktach,
spowodowataby opé6znienie pracy na dworcach, a po-
zatym stosunek czasu jazdy do czasu za- i wytadunku
by-by tak niski, ze moment korzyséci z petnych przebie-
gow nie pokrytby strat poniesionych w tempie pracy
(wyliczone w wyzej cytowanym artyku.e inz. Sokotow-
skiego).

Jedyng formag pracy w tej grupie, dajacg wykorzy-
stanie przebiegu w obie strony, bytaby rozwézka drob-
nicy, ktérej krag zamknatby sie w punkcie wyjazdo-
wym. W przypadku tym tracimy jednak na wykorzy-
staniu tadownos$ci, ktéra spada z kazdym etapem, wyta-
dunku drobnicy, ale ktéra w sprzyjajacych warunkach
moze by¢é uzupetniona przewozem zwrotnych opako-
wan.

Zasadniczg grupg, w ktédrej musimy szukaé drég na
znalezienie tadunku, powrotnego, bedzie grupa przewo-
z6w zamiejscowych, gdzie promienn przewozu jest duzy
i samochdéd zuzywa wiecej czasu na jazde, niz na za-
i wytadowanie.

Sprébujmy poszukaé dr6g — metod, dla zapewnie-
nia sobie powrotnego tadunku. Najprostszag i tatwo wy-
konalng droga, przy zalozeniu odpowiedniego uswia-
domienia pracownikéw, jest zobowigzanie wszystkich
kierowcoéw przedsiebiorstw transportowych do meldo-
wania sie w swoich placéwkach, na ktérych teren po-
jechali Kierownik takiej placowki musi byé skolei zo-
bowigzany, w przypadku posiadania tadunku w kie-
runku jazdy zgtaszajgcego sie kierowcy, do nadania ma
tego tadunku, pozostawiajgc swoj tabor do innych prac.

Wiemy dalej’, z2 w ZSRR zaden samochéd nie ma
prawa wyjecha¢ poza obreb miasta bez tadunku, bez
specjalnego zezwolenia centralnej komd&rki dyspozycyj-
nej w danym miescie. Komdérka taka jest jednoczes$nie
centralg, gdzie poszczeg6lne instytucje, nie posiadaja-
ce taboru, czy tez posiadajace niewystarczajacg ilos¢,
zg'aszajg zapotrzebowanie na przewozy. Centra a spet-
nia wiec podwoéne zadanie, pokrywa zapotrzebowanie
przewozowe i réwnocze$nie zapewnia tadunek dla ta-
boru. Centrale take mozna by utworzy¢ i na naszym
terenie, tworzgac jg np. przy Miejskich Radach,Narodo-
wych, w ktérych reku skupia sie gospodarka danego
rejonu. Organami kontrolnymi przy wylotach z miast
mogliby byé funkcjonariusz; MO.

Inny spos6b zapewnienia wykorzystania przebiegu —
to tworzenie regularnych linii komunikacji towarowej
lub komunikacji mieszanej. Ten rodzaj pracy taboru
samochodowego jest u nas stosowany w PKS, ale

w zbyt matych rozmiarach. Polega on na tym. ze na
pewnych trasach, tgczacych r6zne os$rodki, najlepiej
o odmiennej strukturze gospodarczej, przeprowadza

sie regularne przebiegi samochodowe. Wozy przebywa-
ja trase w ustalonych godzinach, ewentualnie dniach,
zatrzymujag sie w przewidzianych rozktadem jazdy
miejscowos$ciach, wymieniajgac tadunki drobnicowe
miedzy przystankami.

W praktyce bedziemy wiec mieli zapewniony tadu-
nek w obie strony, tylko, ze nie zawsze wypetni on ca-
ta pojemnos$¢ samochodu i w takim przypadku bedzie-
my mieli strate na wspo6iczynniku wykorzystania ta-
downos$ci. Przy odpowiednim jednak ,wyrobieniu® li-
nii, straty te powinny by¢ minimalne. Stosowanie tego
systemu jest mozliwe tylko dla przedsigbiorstw, kt6-
rych zasadnicza praca jest transport.
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Inng metodg zapewnienia tadunku powrotnego mo-
gta by by¢ rozbudowa magazynéw spedycyjnych. Pole-
gatoby to na tym, ze poszczego6lne placowki (ekspozytu-
ry) przedsiebiorstw transportowych, rozsiane na tere-
nie kraju posiadatyby magazyny spedycyjne, w Kkto6-
rych byiyby gromadzone towary nadawane przez posz-
czeg6lnych ustugobiorcow. Samochody przedsiebior-
stwa, przejezdzajgc przez terenowe placowki, meldo-
walyby sie w nich i zabieraly tadunki adresowane do
ich macierzystych rejonow.

Jasnym jest, ze ztozony w magazynie towar musiat-
by oczekiwa¢ na wysytke pewien okres$lony czas. Z po-
wyzszego wynikataby jednakze podwéjna korzys$é: po
pierwsze — zapewnienie tadunkéw powrotnych samo-
chodom obcych placéwek; po drugie =—racjonalne wy-
korzystanie witasnego taboru, ktéry wtedy pracowatby
planowo zaréwno w czasie, jak i w przestrzeni.

Obecna sytuacja wyglagda w ten sposo6b, ze tabor dys-
ponowany poszczeg6lnym odbiorcom, nie zawsze jrst
dobrze rozplanowany przez ustugobiorce zaréwno
w czasie jak i w pojemnos$ci, czego wynikiem jest ha-
mowanie pracy innego uzytkownika, dla ktérego taboru
juz nie starcza.

Inng jeszcze forma walki o wykorzystanie pustego
przebiegu, moze by¢ awizowanie przejazdu samocho-
dow. Przedsiebiorstwa transportowe musialyby miec
sprawng sie¢ telefoniczng, taczacg wszystkie placéwki
terenowe danej instytucji. Pozwoliloby to na uprzedze-
nie o wystaniu samochodu na teren innej placowki,
ktéra mogtaby przygotowaé¢ woéwczas tadunek powrot-
ny, ewentualnie mogtyby to robi¢ inne placéwki, lezace
na trasie przejazdu san:och*odu.#

Z wymienionych wyzej sposobéw likwidacji, chociaz-
by czesciowej, pustych przebiegéw najprostszym do
realizacji jest sposéb pierwszy, nie wymagajacy inwe-
stycji, reorganizacji itp. Po prostu nalezy wyda¢ od-
powiednie zarzadzenie i na naradach wytwérczych
podkres$la¢ stale role kierowcy w planowej gospodarce
samochodu.

Réwniez i drugi spos6b, wzorowany na ZSRR, nie
wymaga inwestycji, a tylko stworzenia odpowiedniej
komdérki organizacyjnej, w efekcie za$ datby on war-
tosciowe wyniki. Wydaje sie. ze (najwigecej mozliwos$ci
da¢ moze jednak projekt trzeci — tworzenie regular-
nych linii komunikacji towarowej- Wymaga on pew-
nych inwestycji, ale daje ogromne korzy$ci i to nie
tyiko pod wzgledem wykorzystania przebiegu samo-
chodu. ale réwniez na odcinku gospodarczo-spotecznym
— stwarzajac ludhosci wiejskiej mozliwosci dogodnej
wymiany towarowej.

W arunkiem rentowno$ci tego rodzaju transportu by-
toby:

1) ustalenie punktéw skrajnych trasy w miejscowos-

ciach duzych — uprzemystowionych;

2) wytrasowanie linii po przez miejscowosci lezagce
daleko od liniji kolejowych;

3) ustalenie statych przystankéw, nawet z wtasnym
magazynem spedycyjnym, w miejscowos$ciach
wiejskich — o wigkszym skupieniu ludnoSci;

4) odpowiednia wspotpraca z witadzami wiejskimi
w miejscowos$ciach, gdzie przedsigebiorstwo nie be-
dzie miato wiasnego urzednika; do zorganizowania
nadawania i przyjmowania przesyitek.

Metoda ta, poprzedzona odpowiednimi studiami tere-
nowymi, w powigzaniu z rek ama, kalkulacjg i dobrg
organizacja da bezwzglednie wtasciwy efekt zaréwno
gospodarczy, jak spoteczny.

Tadeusz Kern-Jedrychowski

Uprzejmie prosimy Ob. Ob. Kierowc6éw o czytelne
podawanie nazwisk i adres6w na wptatach na PKO za
ogloszenia o zagubionych prawach jazdy. Za omyiki
spowodowane niedbatym lub nieczytelnym podawa-
niem nazwisk nie bierzemy odpowiedzialno$ci.

CENA OGLOSZENIA OD 1 STYCZNIA 1£51 r. —
LACZNIE Z EGZEMPLARZEM DOWODOWYM Zt 20.
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Walczmy o systematyczng obstuge
| konserwacje

Wezwanie to stare, ciggle sie powtarzajace, poparte
kilkuset zarzgdzeniami i instrukcjami, tysigcami réz-
nych dokumentéw obstugi — a jednak stale aktualne.
Zagadnienie to wymaga w dalszym ciggu dyskusji
i utrwalenia szeregu poje¢ zasadniczych, ktére w go-
spodarce planowej decydujg o sprawnos$ci technicznej
pojazdu samochodowego.

Zanim to stwierdzenie napisatem, opartem sie nie
tylko na moich osobistych obserwacjach, lecz przepro-
wadzitem kilkadziesiat rozmoéw z kierowcami, kierow-
nikami stacji obstug. Rozmowy te daty mi duzy ma-
teriat dyskusyjny, do ktoérej =zapraszam wszystkich
Czytelnikbw ,Motoryzaciji".

Ponizej podaje szereg wypowiedzi:

Kierowca samochodu osobowego moéwi: ,Pracuje
12 do 14 godzin, kiedy mam robi¢ przy wozie? W na-
szej zajezdni nie ma specjalnej brygady obstugi noc-
nej. W6z, skoro stanie na jaki§ defekt, wtedy robi sie
obstuge, lecz szybko, bo przeciez wéz jest potrzebny".

Kierowca samochodu cigzarowego opowiada: ,ledwie
mam czas na nalanie benzyny i dolanie (!) oleju, nie
mam czasu na umycie wozu, a co dopiero moéwic
o konserwacji“.

Kierowca samochodu o silniku wysokopreznym:
mam duzo jazdy, nie znam Diesla, dlatego nie biore
sie do jego obstugi i konserwacji. Niestety ws$réd na-
szego zespotu nikt nie zna Diesla. W6z bedzie gonit do-
tad, az stanie“.

Podaje te trzy wypowiedzi, ktére charakteryzuja pra-
wie wszystkie inne.

Wiemy wszyscy, ze eksploatujemy pojazdy mecha-
niczne bardzo intensywnie, po to bowiem sg te pojaz-
dy. Musimy jednak jak najenergiczniej przystapi¢ do
walki o systematyczng obstuge i konserwacje, dzieki
ktérej zapobiegniemy szybkiemu niszczeniu sprzetu
motorowego.

Szkolimy kierowcéw, szkolimy warsztatowcédw, lecz
prawie, ze nie szkolimy specjalistow w obstudze i kon-

serwacji. Starzy kierowcy przyzwyczajeni sg do ziej
obstugi, polegajgcej jedynie na myciu i smarowaniu
wozu, nie znajg konserwacji zapobiegawczej, nowo-
czesnego systemu obstugi. — Nowi, miodzi kierowcy

przechodzg krotkie przeszkolenie w obstudze, absolut-
nie moim zdaniem nie wystarczajgce. Twierdze, na
podstawie przeprowadzonych rozmoéw z kierowcami, ze
nie znajag oni w obstugiwanych przez nich wozach sy-
stemu smarowania podwozia, nie wiedzg ile miejsc
jest do smarowania, nie wiedzg kiedy nalezy je sma-
rowaé, nie mowigc juz o dalszych ,tajnikach” nalezy-
tej obstugi i zapobiegawczej konserwacji.

Lecz winy nie ponoszg tutaj ty ko Zzle szkoleni kie-
rowcy, lecz takze ci, ktérzy nie dajg mozliwosci dal-
szego doszkalania sie kierowcom i nie dajg im nalezy-
tych podrecznikéw, celem uzupetnienia fachowych
wiadomosci.

Wezmy choéby takie przykiady, ze mimo tego, iz
od roku na rynek polski przybyly nowe, nie znane do-
tychczas marki i typy samochodéw, kierowcy nie ma-
ja nawet w obcym jezyku, instrukcji obstugi tych wo-
z6w. A znam tylko dwie kolumny, w ktérych zostaty
zorganizowane kursy (niestety bardzo krotkie), objas-
niajace obstuge nowo otrzymanego taboru.

Na tym odcinku szkolenia kadr nie wida¢ postepu.
Pracownicy obstugi i konserwacji nie znalezli jeszcze
uznania i traktuje sie ich jako ,zto konieczne“, a tym -
czasem dobry ,obstugowiee“ to wybitny fachowiec
duzej wiedzy. Nie wie"u mamy fachowcéw w obstudze
ktérzy znajg nowoczesne metody zapobiegawczej kon-
serwacji, musimy wiec przystapi¢ do jaknajszerszego
szkolenia ,obstugowcow", tworzy¢ z nich grupy in-

struktoréw, kontroleréw. Ci wtasnie szczegdétowo szko-
leni instruktorzy powinni przejgé na siebie szkolenie
kierowcow w obstudze, tam gdzie obstuga prowadzona
jest przez kierowcow.

Drugim, niestychanie waznym zagadnieniem w wal-
ce o racjonalng zapobiegawczg konserwacje, to znale-
zienie czasu na jej przeprowadzenie. Nie mozna do-
pusci¢, by zagadnienie konserwacji bylo na szarym
koricu eksploatacji samochodu, by walka o kazdag go-
dzine przeznaczong dla obstugi, byta walka m.edzy
rzetelnymi fachowcami, dbajacymi o powierzone im
panstwowe mienie, a eksp oatatorem, ktéry za wszelka
cene chce jak najbardziej wykorzysta¢ samochod.

Musimy zdoby¢ czas na obstuge i konserwacje sa-
mochodu! W celu za$ przeprowadzenia nalezytej kon-
serwacji, kierowca musi by¢ systematycznie do niej
przyzwyczajony.

Znane sa nam dwa najlepsze systemy prowadzenia
racjonalnej obstugi i konserwacji samochodu przez kie-
rowce. Jeden polega na codziennej, jednogodzinnej ob-
studze i konserwacji (czas liczony wraz z myc.em wo-
zu), przy czym dany samoch6éd ma okres$lony cykl ob-
stugi w ciggu 14 dni. Kazdego dnia kierowca otrzymuje
karte konserwacyjng na zaplanowane w tym dniu
czynno$ci obstugi i jesSli w ciggu dni 14-tu wykonywac¢
bedzie te czynnos$ci zgodnie z cyklem robo6t, to zawsze
samochd6d bedzie nalezycie obstuzony i konserwowany.
Jest to system tzw. zegarowy, stosowany do samocho-
dow, ktére moga swojg prace przerwac¢ na jedng go-
dzine dziennie, wzlednie moga przed rozpoczeciem
pracy by¢ obstuzone przez kierowce. Musimy przyjac
jako zasade, ze teu czas jest tak samo wazny, jak go-
dzina eksploatacji.

Drugi system, stosowany jest powszechnie w wiek-
szych kolumnach, w ktérych obsluge i konserwacje
przeprowadza zatoga stacji obstugi przy wspétudziale
kierowcy. Jest to system zakazu eksploatacji danego
wozu raz w tygodniu w ciggu 6 godzin. W jezyku szo-
ferskim system ten znany jest pod nazwag: ,Swieto ko-
nia“.

Samocho6d wigczony do obstugi tego typu otrzymuje
staly dzien i stale godziny na przeprowadzenie racjo-
nalnej tygodniowej obstugi. Taka obstuga powinna od-
bywaé¢ sie raczej w godzinach rannych, a nie w nocy.
Uzytkownik samochodu w pierwszym okresie narzeka
na ten system obstugi, gdyz raz w tygodniu nie ma do
dyspozycji samochodu az przez 6 godzin (!), lecz pred-
ko sie przekona, ze dzieki temu, wobz jest stale w do-
brym stanie i rzadko kiedy trafi mu sie jakis defekt.

Nie opisuje szczegétdbw podanych wyzej systemow
racjonalnej obstugi i koriserwacji. gdyz zabrato bv to
nam zbyt duzo miejsca i nie to jest przedmiotem tego
artykutu. Sprawy te sg szczegétowo omébwione w ,In-
strukcji o obstudze technicznej pojazdéw samochodo-
wych" wydanej w grudniu 1950 r. przez Departament
Samochodowy Mininstr. Komunikacji (do nabycia
w Wydawnictwach Komunikacyjnych W-wa 12, ul.
Kazimierzowska 52).

Nie Zajglem sie roéwniez w tym artykule obstuga
i konserwacjag samochodéw w wiekszych przedsiebior-
stwach transportowych. Do tej sprawy jeszcze powrd-
ce Dzi$ pragne wywotaé¢ dyskusje nad prowadzeniem
ostrej walki o racjonalng konserwacje.

WkroczyliSmy w okres walki o kazdg krople paliwa,
lecz walka ta bedzie na duzym odcinku przegrana, je-
$li nie wygramy bitwy o utrzymanie w najlepszym
stanie technicznym kazdego pojazdu mechanicznego,
a utrzymac¢ go mozemy przez systematyczng zapobie-
gawczg obstuge i konserwacje.
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Czynniki wptywajace na zuzycie paliwail

Uchwala Prezydium Rady Ministrow z dn. G wrze-
$nia 1950 r., jak réwniez opracowane obecnie przez
Departament Samochodowy M. K. zarzadzenia wyko-
nawcze, dotyczg zagadnien zw.gzanych z oszczednosciag
paliwa w enspioatacji samochodéw. Oszczedzanie ben-
zyny i oleju gazowego stalo sie obecnie problemem
na skale ogélno-panstwowa. Omawiane, lub realizo-
wane dotychczas $rodki, stuzagce do ograniczenia nad-
miernego zuzycia, stosowane byty czesto w odniesie-
niu do opanowania pewnej tylko czesci zjawisk wpty-
wajacych na nadmierny rozchéd paliwu. Srodki te
ustepuja obecnie ustawowemu okres$leniu, jakim wa-
runkom techn.cznym i eksploatacyjnym ma odpowia-
da¢ gospodarka sprzetem zmotoryzowanym, azeby uzy-
ska¢ najw.ekszy efekt oszczednos$ciowy.

Prace badawcze, zwigzane z ograniczeniem zuzycia
paliwa przez samochéd, byly prowadzone od bardzo
dawna. W pewnych okresach i w pewnych krajach,
przybraty ~one charakter walki pr_ebiegajgcej bez-
kompromisowo, tak ze materiat z nig pow.gzany jest
bogaty. W naszych warunkach wymaga on jednak usy-
stematyzowania.

W polskiej literaturze technicznej mamy juz szereg
publikacji na ten temat, ktére starajg sie odpowiedzie¢
na pytanie jak oszczedzaé¢ paliwo. Prowadzone jednak
ostatnio prace w instytucjach badawczych radzieckich
NATI wniosty szereg nowoéci, ktére artykut niniejszy
ma za zadanie wyjas$ni¢. Jednoczes$nie sprobujemy od-
pow.edzie¢ na pytanie: jakie zmiany nalezy w uzytko-
wanych obecnie samochodach wprowadzi¢ i iak na
nich jezdzi¢, zeby uzyska¢ e.ekt oszczednos$ciowy.

Podany ponizej materiat nie dotyczy wskazowek, jak
nalezy konstruowaé¢ samochéd, zeby byt on mozliw.e
ekonomiczny, tylko odnosi sie on do przeanalizowania
mozliwos$ci uzyskania oszczednos$ci na tabor-e juz pra-
cujgcym. Za punkt wyjSciowy rozwazanh brana jest ist-
niejaca konstrukcja, w ktérej mamy przeprowadzi¢ ta-
kie zmiany i tak ja uzytkowaé, zeby — nie zmieniajac
charakterystyki silnika — zmTejszy¢ jego zuzyc'e pa-
liwa, bez przestawienia go nu paliwo zastepcze, ktore-
go stosowanie stanowi odrebny problem, nie porusza-
ny w tym artykule.

Okres$lmy ogo6lnie gdzie i w jaki spos6b mozemy uzy-
ska¢ wpltyw na zuzycie paliwa. A wiec kolejno: 1) przez
zmiane cech konstrukcyjnych samochodu; 2) przez
okre$lenie stanu technicznego i wyciggniecie stad
wnioskéw naprawczych; 3) okreslenie szyonos$c. ekono-
micznej i uniemozliwienie jej przekraczania; 4) przez
wykorzystanie tadownos$ci; 5) wplyw warunkéw atmo-
sferycznych (rozruch zimowy, podgrzewanie); 6) przez
rodzaj drég i ich nawierzchni; 7) przez sposéb jazdy
kierowcy.

1) OSZCZEDNOSC PALIWA PRZEZ ZMIANE CECH
KONSTRUKCYJNYCH

Jak juz powiedziano wyzej przez zmiane tych cech
nie nalezy rozumie¢ przerébek, ktére zmieniajg cha-
rakterystyke silnika, ale zastosowanie calego szeregu
dodatkowych instalacji, ktére majg wptyw oszczedno-
§ciowy na zuzycie paliwa. Do nich nalezg pr-ede

wszystkim instalacje w gazniku tzw. ,ekonomizery"
(proponujemy polskie okres$lenie tego pojecia: urza-
dzenie oszczedzajgce — Red.), wkitadki miedzy gazni-

kiem a rurg ssaca oraz instalacje dla wkraplania wo-
dy do filtra ssacego.

Nalezy wyjasni¢ pojecie ,ekonomizer*, tak réznie
i dowolnie interpretowane. Dotycy ono urzadzenia
w gazniku sluzgcego do zmniejszenia zuzycia paliwa
W pewnych okre$lonych chwilowo warunkach eks-
ploatacji samochodu. Urzagdzenia znajdujgcego sie we-

wnatrz gaznika, a nie urzadzenia dodatkowego. ,Eko-
nomizer" jest wiec organiczng czes$cig gaznika, jego
sktadowym elementem konstrukcyjnym. Nie moze wiec
dla okres-omego typu instalacji gazn.kowej ,ekono-
mizer* byé ,zastosowany“ czy ,wprowadzony“. Nie ma
w tym przypadku zadnych mozliwos$ci przeprowadze-
nia zmian. Stosujac dany typ gaznika jestesmy ,ska-
zani* na okreslony typ ,ekonomizera“.

.Ekonomizerem" jest np. iglica umieszczona w ko-
morze plywakowej gaznika ,Carter® zastosowanego
w samochodach Opel i Chevrolet, lub w gaznikach
marki Zenith typ 110. Zmiana potozenia iglicy ma za
zadanie umozliwienie powstania bogatszej mieszanki
przy stosunkowo matych szybkoSciach przeptywu przez
gardziej gaznika, a wiec przy gwaltownym przy$pie-
szeniu i odwrotnie — zubozenie mieszanki przy pracy
silnika z duzymi szybkos$ciami przelotu w gardzieli.
Dziatanie iglicy daje efekt oszczednos$ciowy.

Ponadto potozenie iglicy w stosunku do otworu dy-
szy gtéwnej jest regulowane zamocowaniem w dzwi-
gience uruchamiajgcej, dajac w ten sposéb rdéznice
jakosciowe w ,bogatej lub ,ubogiej* mieszance, za-
lezn.e od pory roku zimowej czy letniej.

Druga grupa urzadzen, ale juz dodatkowych, maja-
cych wplynagé na lepsze wykorzystanie paliwa, sa

wktadki. Konstrukcji wktadek namnozyto sie ostatnio
b. duzo, sg one czesto tematem prac racjonalizator-
skich, nie zawsze dowodzgacych o zrozumieniu istoty

ich dziatania. Trzeba przede wszsytkim podkresli¢, ze
wktadki majag umozliwi¢ tatwy start silnika zimowego
podczas chtodnej pory roku. Dodatkowa ich rola pole-
ga, juz w czasie pracy silnika, na doktadniejszym wy-
mleszan.u m.eszanki i wuzyskaniu lepszej mocy, co
jest znowu zmniejszone przez obnizenie sprawnos$ci na-
petniania, dzieki oporowi aerodynamicznemu, jaki
siatka, a bo skrzydetka wktadki stawiajg strum.eniowi
mieszanki.

Na czym polega polepszenie mozliwos$ci startu przy
zimnym silniku?

Jezeli rozpatrujemy przebieg ssania w silniku czte-
rocylindrowym z jednym gaznikiem, to zauwazymy, ze
bogatszg mieszanke otrzymujg cylindry ,wewnetrz-
ne* — drugi i trzeci — podczas kiedy do cylindréow
zewnetrznych doptywa mieszanka ubozsza. Oznacza to,
ze struktura mieszanki jest niejednorodna — w cy-
lindrach wewnetrznych jest bogatsza, zawiera wiecej
kropelek benzyny, anizeli w cylindrach skrajnych.

Powodem tego jest nier6bwnomierny podziat kolej-
nosci ssania. Poniewaz zawdr ssacy zamyka sie prze-
waznie 50« po dolnym martwym punkcie, a otwiera
w silniku nastepny ssacy prawie ze w gérnym mar-
twym punkcie, to przy kolejnosci palenia 1— 3— 4— 2
mamy np. w cylindrze ,1* w dolnym martwym punk-
cie, taki wzajemny uktad ssania, ze kiedy ssanie jesz-
cze trwa w nim, juz zaczyna otwieraé¢ sie zawOr ssacy
trzeciego cylindra. Na drodze tloka odpowiadajgcej 00O
obrotu watu, oba zawory ssgce sg otwarte. W czasie ich
otwarcia mieszanka — wskutek zwiekszonego ssania —
staje sie bogatsza i niejednorodna, co ma wplyw na
przebieg spalania w cylindrze. W rezu'acie otrzymuje-
my réznice mocy w poszczegélnych cylindrach docho-
dzacg do 10 proc.

To zjawisko jest powodem konstruowania rury ssa-
cej z dwoma gaznikami — wtedy jeden gaznik pracuje
zawsze na jeden cylinder. W silniku 6-cylindrowym
zachodzi to samo zjawisko niejednootajmos$ci ssania mie-
szanki, tylko ze w jeszcze wiekszym stopniu, niz
w silnikach czterocylindrowych. Dla usuniec.a nieje-
dnostajnosci ssania stosuje sie podziat na trzy gazniki
jak np. w B.M.W.
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Zachodzi pytanie jak poméc silnikom z jednym gaz-
nik.em, zeby otrzymaé¢ mieszanke mozliwie jednorod-
ng. Do tego celu stuzg wtasnie wktadki. Majg one za
zadanie: wprowadzi¢ mieszanke w ruch wirowy,
w czasie trwania ktérego nastgpi doktadne jej wymie-
szanie, tak zeby krople benzyny nie osadzaly sie na
Sciankach rury ssacej, a jednorodnos$¢ jej me zmienita
sie, az do momentu dojScia do skrajnych cylindrow.

Pozostaje do wyjasnienia czy po uruchomieniu sil-
nika, wktadka — stawiajgc op6r aerodynamiczny mie-
szance i powodujac zmniejszenie sprawnos$ci napetnia-
nia — wptynie znacznie na obnizenie mocy. Okazuje
sie, ze uzyskane przez ruch $rubowy mieszanki ujed-
nolicenie jej sktadu, wptywa w takim stopniu na po-
lepszenie przebiegu spalania, ze nadwyzka mocy wy-
rbwnuje straty powstate na skutek zmniejszania
sprawnos$ci napetniania. Stwierdzi¢ wiec nalezy, ze
istnienie w ukladzie ssgcym wktadki nie wptywa na
spadek mocy w czasie normalnej pracy silnika.

Jedyng zmiang jaka nalezy wykona¢ w gazniku, o ile
na to warunki pozwalaja, jest zamiana gardzieli na in-
ng — o zwiekszonej Srednicy o 1 mm.

W ktadki takie sg stosowane juz od wielu lat — mie-
dzy innymi samochody W .llys typ Jeep stosujg wktad-
ke pokazana na rysunku 1.

Jeszcze dawniej stosowat wktadki Bugatti w swoich
wozach sportowych (rysunek 2).

RYS. 1 (z lewej) — wkitadka stosowana w samochodzie
Willys; RYS. 2 (z prawej) — wktadka podgaznikowa
samochodu Bugatti.

Najpopularniejszym przedstawicielem J/nowocze-
snych ‘ wkladek jest angielska Vokes tzw. ,DistribuUon
rectifier* pokazana na rysunku 3.

A pewna jej odmiana na rysunku 4.

RYS. 3 (z lewej) — wktadka typowa ,Vokes“; RYS. i
( z prawej) — wkladka skrzydetkowa.

Jasnym jest, ze poniewaz wktadka ma nada¢ ruch
wirowy mieszance, konstrukcje wktadek z obracajg-
cymi sie wiatraczkami nie dadzag tego efektu, a wiec
sg nieodpowiednie, gdyz uniemozliwiajag powstanie za-
wirowania.

Réwniez nalezy podkres$li¢, ze jak wykazaty najnow-

badania z wktadkami o réznym uksztattowaniu
skrzydet, forma geometryczna wypetniania przelotu
wktadki, nie daje r6znicy w uzyskiwanej oszczednosci
paliwa.

Oprécz wkiladek stosowane sg coraz czesciej domie-
szki pary wodnej do mieszanki.

Doswiadczeni dowiodtly, ze domieszka pary wodnej
wptywa dodatnio na szybko$¢ ' przeb'egu spalania
i przyczynia sie tym samym do oszczedno$ci paliwa
dochodzacej nawet do 15 proc.

motoryzacja
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Przyktad urzgdzenia dla dodatkowego wtrysku wody
do gaznika przedstawia rysunek 5.

RYSUNEK NR 5:1 — gaznik, 2 i 6 — dzwiglenki
uruchamiajgce przepustnice, 3 — pogrzewanie, U —
rura ssaca, 8 — zawor regulujacy doptyw wody w za-
leznosci od otwarcia przepustnicy, 9 — zbiornik wody.

Jak wynika z rysunku 5 woda sptywa kropelkami do
filtru ssania — w iloSci proporcjonalnej do otwarcia
przepustnicy — gdzie zostaje rozpylona i tgczy sie
z czasteczkami benzyny tworzac jednolita mieszanke

Poza znranami w grupie gaznikowej mamy mozli-
woséci wplywu na zmniejszenie zuzycia paliwa przez
zmiane innych cech konstrukcyjnych — a mianowicie
np. przez wylagczenie dodatkowych napedow.

Mamy w kraju pewng ilo§¢ samochodéw tzw. ,po-
unrrowskich“. Sa to wozy terenowe, przeznaczone do
pracy w ciezkim terenie. Posiadajag one dodatkowe
napedy przede wszystkim na przednig o0$. Wyelimino-
wanie tych napedéw z pracy, poza oszczednoscig pali-
wa, da jeszcze w rezultacie dodatkowo pewng ilos¢ ze-
spotéw mechanizmoéw réznicowych, w postaci czesci
zapasowych.

Podobny problem dotyczy w tych wozach wytgczenia
dodatkowych urzadzen w gaznikich. W samochodach
konstruowanych i produkowanych dla celébw woj-
skowych, gaznik pas'ada konstrukcje umozliwiajgca
dodatkowy wtrysk paliwa przy gwattownym otwarciu
przepustnicy — dla wzbogacenia mieszanki i uzyskania
wiekszego przyépieszenia. W jezdzie miejskiej, gdzie
samochéd czesto przys$piesza, dodatkowe zuzycie pali-
wa wywotane wtryskiem pompki przy$pieszeniowej
wynosi ok. 15 proc.
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Dla przyktadu moge poda¢d, ze jezdzgaca po Warsza-
wie taks6wka marki Packard, — w.e.ka limuzyna,
przez usuniecie dodatkowych urzgdzen i odpow.ein.ej
regulacji gaznika, posiada zuzycie '»k. 15 1/100 km,
oczyw$eie xosztem przyspieszenia.

WYKRES NR 6 podaje og6lne zestawienie, w jalcim
stomn:u poszczegdélne e®mevty samochodu, moga miec
wplyw na zuzycie paliwa. Wykres jest zestawiony dla
dwéch szybkos$ci. Zasadniczy wniosek, jaki mozna wy-
snué. po przeanalizowaniu go: w miare wzrostu szybko-
Sci wptyw zmian przetozen jest coraz wyrazniej domi-
nujagcy. Oczywiscie praktycznego znaczenia dla NA-
SZYCH WARUNKOW to nie ma, ode moze byé wska-
z6wka dla konstruktoréw.

Nastecnym czynnikiem majacym wplyw na zuzycie
paliwa jest

2) okrfSlenie stantj technicznego
SAMOCHODU | WY<~ITAGtECtE STAD WNIOSKOW
NAPRAWCZYCH

Nad zorganizowaniem kontroli uktadu zasilania
(tacznie z gaznikami) nic u nas do niedawna nie zro-
biono.

Ostatnia uchwata Prezydium Rzadu, nakladajgca
obowigzek na ZST oddania silnika kleniowi z wyko-
nang regulacjg gaznika na najmniejsze dopuszczalne
zuzycie paliwa — rozwigzuje sprawe tylko czeSciowo.

Przede wszystkim silnik po naprawie, wyregulowany
na oszczedne zuzycie, po okresie dotarcia wymaga
ponownej regulaciji.

Kto te regulacje ma wykonywaé¢, przy pomocy jakiej
aparatury kontrolnej i kiedy?

Przy rejestracji samochodu w Wydziale Motoryzacyj-
nym wojewddzkiej czy miejskiej Rady Narodowej
zwraca sie uwage na stan techniczny pewnych elemen-
tow wozu, ale ile on zuzywa benzyny to rrkogo n‘e in-
teresuje. Nie istnieje kontrola stanu w jakim sie znaj-
duje uktad zasilania sdmka: regulacja gaznika, spraw-
dzeni nieszczelnosci przewodéw zasilajgcych, ustawie-
nie zaptonu.

Brak jest wyposazenia w elementarng aparture d‘a-
gnostyczng. Nie mozna sobie wyobrazi¢é normalnie
wyposazonego warsztatu naprawczego bez aparatury
diagnostycznej uktadu zasilania.

W stosunku do samochodéw poniemieckich i poun-
rrowskich, a takze i dla silniké6w marek typowych —
importowanych, muszg powstaé w Z. S. Transportowe-
go i warsztatach obstugowych Motozbytu“, stacje ob-
stugi uktadu zasilania. Urzedy rejestrujagce nalezy zao-
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patrzy¢ w aparty kontroli regulacji gaznika (analizato-
ry spalin). Ponadto nalezy utworzy¢ lotne patrole kon-
trolne M. M., ktére roéwniez beda dokonywacé kon-
troli na drogach przenosng aparaturg — przynajmniej
w poczatkowym okresie akcji oszczednoSciowej.

Samochody o ztym stanie technicznym uktadu zasi-
lania powinny by¢ przez organa kontrolne natychmiast
eliminowane z ruchu przez odb.eranie dowodoéw reje-
stracyjnych.

Sprawa wyposazenia organéw urzedowych w apara-
ture kontrolng nie jest trudng. Analizatory spalin moz-
na wykona¢ w kraju, jak i aparaty kontroli zaptonu
i inne. Istnieje réwniez mozliwo$¢ importu z krajow
Demokracji Ludowej.

Cala akcja oszczednosSciowa bedzie niepetna, jezeli nie
stworzy sie mozliwosci kontroli i eliminacji z ruchu
drogowego ,korsarzy paliwowych“. Straty jakie pan-
stwo z tego tytutu ponosi, sg olbrzymie.

Nalezy teraz zdefiniowa¢ na jakie elementy kon-
strukcyjne nalezy zwréci¢é uwage przy kontroli stanu
technicznego wozu. Sg nimi: gaznik, Swiece, instalacja
zaptonowa, filtr pow.eirza, obieg chtodzacy, ci$nienie
oleju, stan wyrobienia gtadzi i zuzycie przekfadni.

W gazniku nalezy zwr6ci¢é uwage na wyrobienie osi
przepustmcy — dajace nieszczelno$é, na niewtasciwy
dob6r rozpylaczy, wzglednie ich zanieczyszczenie (za-
tkanie) badz rozwiercenie otworéw, dalej na zig re-
gulacje letnig, czy zimowg, na niezamykajace sie ,ssa-
nie“ (za krotkie ciegto) — stad mieszanka albo ,za
biedna“, albo ,za bogata“.

Ze szczeg6lnym naciskiem trzeba podkres$li¢ zabdjcze
dla silnika nastepstwa regulacji na ,za uboga mieszan-
ke“. Przy kazdej oszczednoS$ciowej akcji, prowadzonej'
w celu zmiany warunkéw eksploatacji istniejgcych ze-
spotéw, znTany idacej w kierunku odchylajacym wa-
runki pracy od przewidzianych przez konstruktora —
a wiec warunkéw normalnych, istnieja zawsze tenden-
cje do uzyskaiTa maksymalnego wyniku za wszelkg
cene. Powody tego zjawiska sg najczesciej psycholo-
giczne, ale moze graé¢ tu role nieSswiadomos$¢, brak pod-
stawowych wiadomosci, che¢ zysku (premie), a i cza-
sami zwykte szkodnictwo.

A za tym podkreslamy z calym naciskiem: regulacja
gaznika na ,za uboga mieszanke“ zniszczy silnik
w krétkim czasie tak samo — chociaz n'e w tak silnym
stopniu — jak regulacja na mieszanke ,za bogatg“.

Przy przeprowadzaniu regulacji gaznika przez zain-
teresowanych pracownikéw na tle akcji oszczednoscio-
wej, nalezy raczej liczy¢ sie z tendencjag do nadmier-
nego ubozenia mieszanki. Krétko definiujagc ,za ubo-
ga mieszanka“" — to zle warunki spalania w cylindrze,
przewlekie jej spalane, przeciggajace sie az do rury
wydechowej. W efekcie powstaje opalanie krawedzi
grzybka zaworu wydechowego, nieszczelnos$ci, gwalt-
towny spadek mocy, nadmierne przegrzanie silnika —
z daleko idgcymi konsekwencjami tego stanu. Rezul-
tat — wzrost zamiast spadku zuzycia paliwa i zmniej-
szenie znaczne przebiegu miedzynaprawczego silnika.
W sumie efekt odwrotny do zamierzonego.

Jak daleko i$¢ z regulacjg zubozajacg m'eszankg?

Trudno da¢ jednoznaczng definicje. Stwierdzi¢ to
mozna doktadnie tylko w kazdym indywidualnym
przypadku przy wuzyciu aparatury diagnostycznej,
a poza tym mozna regulowa¢ na ,czucie“. To znaczy
przez obserwacje czy nie zachodzi ,kichanie* w gaznik
i przegrzanie silnika. Na ten temat napisano juz to-
my ksigzek, podkreslam to tylko w tym artykule ze
wzgledéw na niewatpliwe tendencje, jakie beda towa-
rzyszy¢ przeprowadzaniu akcji oszczednoSciowej pali-
wa.
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Nieprawidtowo dziatajgca instalacja zaptonowa —
akumulator o ograniczonej, przez zasiarczenie ptyt, po-
jemnosci i zte ustawienie zaptonu, utrudniaja zapu-
szczanie silnika szczeg6lnie w zimnej porze roku. Pra-
widlowe ustawienie zaptonu okreSiajg aparaty dia-
gnostyczne. Ogélnie mozna powiedzie¢, ze przy uzy-
wanej dzisiaj benzynie, o stosunkowo wysokiej liczbie
oktanowej, istnieje tendencja u kierowcéw do usta-
wiania ,za wczesnego“ zaptonu, co wplywa ujemnie
na rozruch silnika i zwieksza rozchéd paliwa.

Réwnem'eme, prawidtowe dziatanie wszystkich
$wiec ma duzy wplyw na uzyskanie peinej mocy Sil-
nika. Wykres 7 podaje wzrost zuzycia paliwa przez sa-
mochéd Ford F60L jadacy bez obcigzenia na 7 Swie-
cach (jedna $Swieca zwarta na krétko). Zuzycie to jest
wyzsze od zuzycia odpowiadajagcego mocy tego samo-
chodu z obcigzeniem 3 ton, jadgcemu bez wytgczenia
Swiecy.

WYKRES 7 — zuzycie benzyny w zalezno$ci od szyb-
kosci jazdy (samochéd Ford F—GOL). KRZYWA | —
zuzycie benzyny przez samochéd jadacy z obcigzeniem
3 ton. obliczone teoretycznie. KRZYWA 2 — rzeczywi-
ste zuzycie benzyny przez samochéd jada-y z obcigze-
niem 3 ton (wéz nowy). KRZYWA 3 — zuzycie ben-
zyny przez samochdéd -w stanie mocno zuzytym, bez ob-
cigzenia. KRZYWA 1 — zuzycie benzyny przez woéz
bez obciazania, przy jednej Swiecy zwartej na krotko.
(POMIARY — ZBROJOYKA — BRNO)

Filtr powietrzny — zanieczyszczony, stawiajgcy du-
zy opo6r przy ssaniu powietrza, przyczynia sie do
.wzbogacenia mieszanki“, pomimo prawidtowej regula-
cji gaznika.

Obieg chlodzacy. Zte dziatajgcy termostat, zanie-
czys-czenie $cianek kamieniem kottowym, za bardzo
przestonieta chicdmca — zmniejszaja napetnienie cy-
lindrow co rsrowadzi d> spadku m”ev i d7a statz"h
warunkéw obcigzenia daje zwiekszenie zuzycia pali-
wa. Tak samo zbyt silnie dziatajgcy obieg chtodzacy
w okresie mrozéw daje réwniez spadek mocy i wzrost
zuzycia paliwa.
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Rowniez stopien zuzycia gtadzi cylindrowej, a wiec
wielko§¢ szczeliny miedzy nig a ttokiem, wplywa na
zmniejszenie stopnia sprezania, a wiec na spadek mo-
cy, jak i na straty mieszanki przedostajgcej sie do kor-
pusu. Wptyw stanu silnika na zuzycie paliwa podaje
krzywa 3 — wykresu nr 7.

Ogdlnie mozemy stwierdzi¢, ze istnieje takie zuzycie

silnika, po przekroc eniu ktérego dalsza jego eksplo-
atacja — ze wzgledu na zwiekszony znacznie rozchéd
paliwa — przestaje sie optaca¢, jezeli odniesiemy okre-

Slenie diugos$ci przebiegu miedzynaprawczego do pro-
blemu paliwowego. Ustalenie z tego punktu widzenia
dtugos$ci przebiegéw miedzynaprawczych pokrywa sie
z normami wprowadzonymi przez De.p. Sam. M. K.

WYKRES 8. — Zuzycie paliwa przez podwozie z silni-
kiem Ford F—GOL z zamontowanym i wymontowanym
przednim napedem. Gaznilc Saleitt KRZYWA 1 — za-

montowany naped przedni. KRZYWA 2 — na-
ped przedni wymotnowany. (POMIARY: ZBROJOW-
SKA — BRNO)

Poza podanymi stratami mocy silnika moc >pob'erana
przez dodatkowe napedy pracujgce w zuzytym stanie,
jest réwniez znaczna.

Wykres 8 podaje ilo§¢ benzyny zuzytej przez Forda
— 60L na pokonanie oporéw zwigzanych z napedem
przedniego mechanizmu réznicowego. Po usunieciu
w tym samochodzie dodatkowych napedéw, uzyskano
zmniejszenie zuzycia benzyny o 2,3—do 3,3 P100 km.

Nieodpowiednia regulacja luzéw miedzyzebnych w
tylnym mechanizmie réznicowym, jak i w rozstawie
szczek hamulcowych, powoduje -straty dodatkowe mo-
cy, a wiec kosztuje tez benzyne.

Dob6r odpowiedniego smaru przektadniowego do po-
ry roku w >lywa tez na zuzy¢ e. D.a przyktadu podam,
ze przy uzyciu letniego smaru do mechanizmu sarna-
ch-Uu c:ezarowego w zim'e ootrz-eba ok. 1/2 godzinnej
jazdy dla uzyskania wspéipracy kot przekiadni bez
dodatkowych oporéw, spowodowanych za matg cie-
ktoScia smaru. lle to kosztuje benzyny?

Reasumujgc stwierdzam, ze w odniesieniu do tej gru-
py zagadnien:

1) Instytuty badawcze musza okresli¢ z czego ma sie
sktada¢ wyposazenie w aparature diagno-ty-zno ukta-
dow zasilania i instalacji zaptonowej, stacji obstugo-
wych Z.S.T. i Motozbytu.

2) Wiadce powinny wprowadzi¢ przy rejestracji obo-
wigzek badania zuzycia paliwa przez zgtoszony po-
jazd. positkujac rie przeno$na aparatura do naty"h-
mzastnweno zamontowania (podana w instrukoii M. K ),
jak réwnez aparaturg do anali-y gazéw spalinowych
typu ,Crypton®.

3) Powinna byé przenrowad-ona kontrola wszyst-
kich .samochodéw ponies'e~kwh i poMn—nwj-fcPh pod
wzgledem stosowania dodatkowych napedéw, z natych-
miastowym obowigzkiem ich wytgczenia.
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Nie wolno bezkrytycznie wzmacniac
resorow

Ostatnio mozna zauwazy¢ wzrost naptywu pomy-
stow racjonalizatorskich dotyczacych tzw. ,wzmacnia-
nia resoréw“. W uzasadnieniu, niemal z reguly pomy-
stodawca pisze: ,zauwazylem, Zze autobusy przecigzo-
ne, pracujagce na ztych odcinkach drég, tamig resory —
przewaznie tvine. Dla usuniecia tamania nrmv>nnie
dodawanie piér, wzglednie zwiekszenie ich grubosci...”

Jednym stowem pomystodawca twierdzi: jezeli re-
sor tamie sie nalezy dodaé¢ pi6ro i sprawa zatatwiona
— mozna spokojnie dalej jezdzi¢.

Ot6z sprawa nie jest zalatwiona i nalezy wyjasnié
dlaczego.

Dlatego, ze resor6w bezkrytycznie wzmacnia¢ n:e
wa'no. Resor samochodowy nie stanowi bowiem wyod-
r"H~Oriocro. 1i 300*10. elPITI""4"1 *70-
wieszenia przedniego lub tylnego. Jest on obliczony
i konstruowany jako jedna z czes$ci catego uktadu za-
wieszenia, $cisle wspéipracujgcego w pokonywaniu
naprezen, jakie powstajg wskutek dziatania nawierz-
chni drogi. Jego wymiary i jego charakterystyka sg

i nnt/\vier™'7nv,c*

z podstawowych zalozen jakimi sa: ciezar pustego wo-
zu, ciezar wozu obcigzonego i rodzaj nawierzchni po

m on tQ B r>rerrr* A 0Ve
dla kazdego nowo produkowanego tvnu samochodu.
Dla autobuséw badania te sga szczeg6lnie doktadne
i w wyniku ich konstruktor zawieszenia okre$la osta-
teczne formy wymiarowe, jakie dla okreslonych wa-
runkéw m-acy autobusu okazaty sie najkorzystniejsze,
cnrdL r-ibwtmm z° konstruktor wybrat odpowiednig
charakterystyke resoru.

' Wvkres okreslajgcy ugiecie resoru w zaleznosci od
obcigzenia nazywa sie jego charatekrystvka. Dla okre-
Slonei charakterystyki resoru dobiera sie odpowiednie
amortyzatory, ktére ttumig drgania zawieszenia, tylko
dla, k " k nk-o-#>nv«l warun”tw r. -~
rem. Jednym stowem resor spetnia role ,bezpiecznika",
yvv_gub'aiaon<r0 uderzenia dynamiczne, na energie swo-
jO'TN otnorp?}.

Jezeli dodajemy pi6ro, wzalednie zmieniamy gru-
bos¢ pi6r lub ich dlugo$¢, zmieniamy charakterystyke
resoru. Wtedy uderzenia snowndowane nieréwnoscia-
mi drogi przenoszg sie — zle ttumione nrzez amorty-
zatory — na nodwoz!e |I”"b nadwozie niosgce. Sa to
objawy szczego6lnie szkodliwe dla samochodéw niedo-

cigzonych, majacych wzmocnione resory.

Pngoriip r>; ipn'nno ri*7PZ Z & rn 0-5" r,r>-
sadniczv wplyw nie tylko na powstawanie pekniec
zmeczeniowych w ramie i nadwoziu, ale powoduiag

uszkodzenia innych zesnoléw zawieszonych w ramie,
daiace w rezultacie og6lne ,rozstrzesienie” sie wozu.

Trzeba zdaé¢ sobie sorawe. ze konstrukcja samocho-
du stanowi zamknletg cato$¢. Jakakolwiek zmiana
charakteru czynnos$ci wykonywanei przez zasadniczy
zesp6t, powoduje rozprezenie catosSci, odbija sie na
ADfavnVnonmy,*‘,, ~TiNVCV) <7»c*r>ohjw. f)'Q i»'rq >
wet bezposrednio z zespolem zmienianym. Takim
wtasnie zasadniczym zesnolem iest uresorowanie.

Jak snrawa ..resorowa“ wyglada na tle warunkéw
eksnloatacii naszych linii autobusowych?

Powiedzmy sobie uczciwie: niekorzystnie!

Jezeli chcemy przewozi¢ wiece! pasazeréw autobu-
sami. anizeli przewidywat to konstruktor, (a przeciez
to robimv!), jezeli przeciagzony autobus ma do przeby-
cia droge o nawierzchni ztei. la takie odcinki dr6g ma-
my!). jezeli w dodatku autobus jedzie szybko — co
sie czesto zdarza — to musimy za to ptacic¢!

Czem? Niestety: ztamanym resorem, zuzywajgcymi
sfe nredzei ogonami, przektadniami, silnikiem, neka-
jacym nadwcziem, stowem krotszym okresem eksplo-

féeU T»nia,Zflu.

Nie ma co ,wymysla¢“ na zte wykonanie, materiat,

obstuge. Jezeli musimy autobusy, w dzisiejszych
trudnych warunkach komunikacyjnych, przecigza¢,
a jest jasne, ze w pewnych warunkach, wzglednie

w pewnych porach dnia, nie da sie tego unikngé¢, to
badZzmy przygotowani na to, ze moga wystepowacd
uszkodzenia.

Jezeli nalezy sie liczy¢ z ich wystepowaniem, to czy
mozna im zapobiec i w jaki sposéb?

Z uszkodzeniami typu ,ztamaniowego“, mozna te-
mu zlu zapobiec — jezdzac wolniej i ostrozniej, jak
rowniez —dzieki staranniejszej obstudze.

Szanowni obywatele warsztatowcy i kierowcy
z PKS-6w i MZK. Rozszerzajmy wspo6izawodnictwo
w zwiekszonym przebiegu miedzynaprawczym, ale
nie zapomoca ,wzmochionych* resoréw. Straty wsku-

tek skrécenia okresu peinej eksploatacji autobusoéw,
czy samochodéw ciezarowych, przez bezmysine
wzmacnianie* — sg wieksze, anizeli zysk, uzyskany

w'e’kim naktadem osobistym kierowcoéw i obstugi, pty-
nacy ze zwiekszonego przebiegu miedzynaprawczego.
A wiec koledzy racjonalizatorzy ostroznie ze
Lswzmacnianiem®.
Z. A.

NOWY POMYSt OSZCZEDNOSCI PALIWA

W czasie jazdy samochodem no”a kierowca nie spo-
czywa spokojnie na pedale przy$piesznika. Przy kaz-
dej wiekszej nierbwnosci wéz podskakuje i noga na-
ciska stabiej lub silniej talerzyk pedatu. Dla samocho-
doéw posiadajgcych gazniki z pomka przy$pieszeniowa,
drobne odchylenia nedatu dajg d-"atkowy wirvsk pali-
wa, wplywajgcy znacznie na zwiekszenie zuzycia.

Dla unikniecia tego niepozadanego zjawiska skon-
struowano w Czechostowacji urzadzenie przy pedale,
ograniczajgce w duzym stopniu jego ,wahliwos$¢”,
Ie_l tvm samym ograniczajgce dodatkowe zuzycie pa-
iwa.

Urzagdzenie to przedstawione jest na rysunku i pole-
ga na dodaniu sprezyny, ktéra sprowadza zawsze pe~

Szkic urzgdzenia przy pedale przyspiesznika, ograni-
czajagcego ,wahliwo$¢" pedatu
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dat do potozenia odpowiadajgcego najmniejszemu
otwarciu przepustnicy — to znaczy cofa go.
Naprezenie wstepne sprezyny jest regulowane na-
Kretkg ktéra ma na przedtuzeniu nacigete garby.
W garby te ws$lizguje sie sprezyna, zamocowana na
sworzniu pedatu. Sprezyna ta pomaga ustali¢ pedat
przyspiesznika w trzech potozeniach, odpowiadajgcych
zakresom najczes$c.ej stosowanych szybkos$ci, z cym,
ze ieano z n'ch odpowiada szybkosci ekonom:"A"pi
Cate urzadzenie ma za zadanie, poza ograniczeniem
mozliwo$ci wzbogacenia mieszanki niezaleznie od
woli kierowcy, stworzenia tak-ego uktad '’ vsn'e~
szacza, azeby w przypadkach zmiennego nacisku no-
gi na pedat miat on zawsze tendencje do ruchu, przy-

O
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mykajgcego otwartg przepustnice. Jest to okoliczno$é
wazna szczeg6lnie dla tzw. ,miekkiego“ uktadu pe-
datu, ‘wzglednie dla kierowcy jadacego w grubym
obuwiu, uniemozliwiajgcym dokladne ,wyczucie ga-

*« Tego rodzaju urzgdzenie usuwa mozliwosci nie-
potrzebnego wzbogacania mieszanki, a wiec wplywa
na oszczedno$¢ paliwa.

Dobrze by byto, zeby nasze warsztaty, obstugujgce
Wieksze jednostki samochodowe, zastosowaly omowio-
ny pomyst. Mozna wykona¢ na razie proby na kilku
wozach jezdzacych na odcinkach miejskich i miedzy-
miastowych.

Z. A

ruchome stacje obstugi

Artykut dyskusyjny

Obecnie, gdy znany jest og6towi cel przeprowadzania
zabiegéw profilaktycznych i zasada obstugi statej —
prowadzonej przez S$rednie i duze gospodarstwa samo-
chodowe posiadajgce wilasne stacje obstugi samocho-

aow, lub wykonujgce te zabiegi w zaktadach uspo-
a nawet PO “nycb (jesli tego wymaga
P  zeba) mozna sprawe te uwazaé¢ za czes$ciowo

rozwigzang. .Rozwigzanie to istnieje na szczeb u wiek-
szych skupisk samochodowych, a wiec w praktyce nie
y racza poza miasta wojewo6dzkie i wieksze miasta
ob zarach uprzemystowionych o rozbudowanym zy-
ciu ustugowym — jak drobne warsztaty naprawcze,
ogaz szumnie zwane stacje obstugi samochodow.
yrnczasem zadania stojgce przed wieloma przed-
siebiorstwami wymagajg rozrzucenia wtasnego taboru

poza sfere objetg dzialalnoScig takich czy innych
arobnych warsztatow samochodowych. | te pojazdy
w praktyce me posiadajag obstugi statej, ani tez nie
tokuje sie do nich najprymitywniejszych zabiegéw

nT- PrzePr°wadzanych dorywczo.

Méwigc dorywczo mam na mysSli takie pojazdy, kt6-
Il 5rzy wykonywaniu swych statlych zadahn majg du-
nC osyc Promien dziatania i w pewnych nieregular-
ictn o- e??Ch ezasu znaidu.ig sie w miejscach, gdzie

]Ja mozliwosci dokonania zabiegéw profilaktycz-
Gminnwl Q W\gc. samo-hody obstugujace sklepy
n*sa * htSp dzi elni’ ktére co Pewien czas kierowa-

nych i ni°War 4° mLan wojewddzkich lub powiato-
H ™ A ! -
RIS% 8 éa-[ras e prze]azdu S?agﬂsgbvgmkorzrystggée;/dlate

WE6% 4 ZefoTon§dhO%acletta bificl 6% pré’leak'ty%z-

nych dla sprawnej pracy taboru.

gOrzei jest z Pojazdami przyd2|elonym| na
dpicvdr°bnym ,zakladom przetwérczym, rozrzuconym

fh-w i P°Zi Sfere ml?0zliwo.Sci korzystania ze stacji
cbdugi, zwlaszcza je$li samochody takie sa przezna-

czone do zwozki towaru z pobliskiej stacji kolejowej

kilometrr* iCh d2i3lania Ogran!C2a Sie da k™ ku

W przypadkach takich kierownictwo zaktadu w oba-
wie braku transportu w razie nadejScia wagonéw z re-
guly me pozwala oddala¢ sie kierowcy z samocho
dem do lezacych nieraz o kilkanascie kilometréw sta-
cji obstugi. Dobry i obowigzkowy kierowca, o duzym
wyrobieniu obywatelskim, jest w stanie zmniejszy¢
tempo zniszczenia samochodu na skutek braku racjo-
na nej obstugi — przewaznie wtasnymi przyrzadami,

cz efekty jego pracy, wobec krancowego prymltywu
sg znikome.

7 Piaktyki wiadomo, ze w takich przymdkach,
raku instalacji wodnych, mycie odbywa sie z ku-

Druki

samochodowe zamawiaj

betka i jego ,efekty”, jesli chodzi o podwodzie, sg wia-
dome.

Z drugiej za$ strony wiadome jest, ze dobrzy fachow-
cy samochodowi trzymajg sie wiekszych skupisk
z uwagi na tatwos$¢ otrzymania pracy i w rezultacie
w najtrudniejszych warunkach pracuje element mto-
dy. niewyrobiony i nie majacy z kogo bra¢ przyktadu
dobrej pracy. W tych warunkach stan techniczny wie-
lu samochodéw przedstawia sie katastrofalnie.

Rozwigzanie tego zagadnienia przez czeste zmienia-
nie miejsca pracy samochodu tak, aby taki zameczony
pojazd przerzuci¢ do osrodka, w ktérym odzyje dzieki
racjona nej konserwacji i przekazanie go z powrotem
w zle warunki — nie wydaje sie stuszne ze wzgledu:
na mato wyrobiong odpowiedzialno$¢ kierowcéw. Wie-
lu kierownikéw przekonatlo sie, ze na samochodzie
spodchodzonym“ zmiana kierowcy powoduje z reguty
przedwczesne zuzycie i wycofanie pojazdu z ruchu. .

Powstaje wobec tego pytanie: czy i w jakim stop-
niu zapobiegly by temu stanowi objazdowe stacje ob-
stugi i jak winny by¢ one wyposazone?

Wydaje sie, ze aby takie ruchome stacje obstugi mo-
gty spetni¢ swoje zadanie muszg by¢é wyposazone
w niezbedne przyrzady obstugi statej. Bedag to: kom-
presor powietrzny ze zbiornikiem, poruszany silnikiem
spalinowym i pistolet do ropy, smarownica przenos$na
o zdolnosci wtltaczania smaru pod ciSnieniem 5 atmo-
sfer, zesp6t zbiornik6w z olejami i woda. destylowana,
kwasem akumulatorowym, przenos$ny prostownik,
a nawet akumulator zapasowy. Wskazana by byta nad-
to pompa wodna wraz z przewodami do mycia samo-
chod6éw, podstawowe barwy farb i lakieru, oraz zespo6t
monterski narzedzi z woltomierzem, amperomierzem,
kwasomierzem itp.

Ten skromny zestaw zamontowany na obudowany
samochéd powinien, jako uzupetnienie, by¢ wyposazo-
ny w staly stét Slusarski z petnym wyposazeniem na-
rzedziowym az do recznej wiertarki.

Sprawa kuzni polowej i aparatu acetylenowego do
spawania, jak i calego zaproponowanego tu sprzetu to
kwestia do dyskusji. Najwazniejszg tu sprawa, bedzie
obstuga w osobie kierowcy-montera jako kierownika
plus praktykant. Od ich fachowos$ci i podejscia do pra-
cy za ezny jest praktyczny efekt takiego rozwigzania
zagadnienia zabiegéw ob dugowo-profilaktycznych-

Poniewaz zespét taki bedzie dysponowat 16 roboczo-
godzinami, z ktérych cze$¢ bedzie zuzyta na przejazd,
nie wydaje sie mozliwe obsluzenie wiecej niz 3— 4
pojazdéw dziennie i rozwigzanie to moze nie znajdo-
waé ekonomicznego uzasadnienia. W kazdym razie
sprawa warta dyskusji i dociekania ekonomistéw.

Andrzej Sadowski

w mysl

oszczednej gospodarki papierem
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MECHANIKA W KALEJDOSKOPIE

Naktadem Panstw. Wydawnictw Technicznych uka-
zata sie praca J. |. Perelmana, ktérg przetozyt z je-
zyka rosyjskiego J. Smolak. Ksigzka posiada nastepu-
jace dziaty: gtéwne zasady mechaniki, sita i ruch, sita
cigzenia, spadanie i rzut, ruch obrotowy, uderzenie, co$
nieco$ o wytrzymatos$ci, praca — moc — energia, tar-
cie i op6r osrodka, mechanika w przyrodzie zywej.

Ksigzka napisana popularnie, a jednak $cisle nau-
kowo, podaje prawa mechaniczne w sposéb niezwykle
prosty i obrazowy, a wiec przystepny dla kazdego.
Czyta sie ja jak interesujagca powies¢. Prace ilustruje
89 doskonale dobranych rysunkéw. Ksigzka winna sie
znalezé w reku kazdego, kogo cho¢ w czesSci interesujg
sprawy zwigzane z mechanika, (tg)

BEZPIECZENSTWO PRACY
PRZY URZADZENIACH ELEKTRYCZNYCH

Naktadem Panstw. Wyd. Technicznych wyszta
z druku, pod egidg Stowarzyszenia Elektrykéw Pol-
skich, ksigzka pt. Bezpieczenstwo pracy przy urzadze-
niach elektrycznych Jest to dzieto zbiorowe — zbior
wyktadéw wvgtoszonych na pierwszym kursie dla wy-
ktadowcoéw bezpieczenstwa pracy przy urzadzeniach
elektrycznych.

Praca omawia dos$¢ obszernie zagadnienia zwigzane
z bezpiec-enstwem pracy na tym odcinku. Wyc-ercu-
jaco omdéwiono bezpieczenstwo pracy przy urzadze-
niach wewnetrznych wysokiego napiecia, bezpieczen-
stwo pracy na sieciach nanowietrznych, na sieciach
kablowych. W ksigzce omoéwiono nadto zabezpieczenia
przed porazeniem, sprzet ochronny i ratownictwo, po-
daigc nadto badania statystyczne wypadk6éw oraz
wazniejsze przepisy, akty. ustawodawcze i rozporza-
dzenia wykonawcze. Ksigzke ilustruje szereg rysun-
kéw i wykresow, (tg)

MECHANIK — PORADNIK TECHNICZNY —

Naktadem Instytutu Wydawniczego SIMP — War-
szawa wyszedt z druku zeszyt 3 czeSci pierwszej, tomu
drugiego Poradnika Technicznego — Mechanik. Zeszyt
zawiera dalszy cigg rozdziatu IlIl — badanie metali
i ich stopéw, w tym § 6 — metody analizy termicznej,
§ 7 — badania elektryczne metali i ich stopéw, § 8 —
badania magnetyczne, 8 9 — badania elastooptycme,
§10 — badania rézne (badania akustyczne, za pomoca
wyznaczenia gestosci i ciezaru witasciwego, proba
iskrowa i pilnikowa, badania za pomocag termokolo-
row, préba rteciowa, proba luminiscencji). Nadto ze-
szyt 3 zawiera cze$¢ Rozdziatlu IV — szczegblowy opis
metali i ich stopow.

MOTORYZACJA Nr. 1

PORADNIK TECHNICZNY

Czas. ,Motoryzacja“, poczgwszy od nastep-
nego zeszytu otwiera nowy dziat pod tytutem:
PORADNIK TECHNICZNY, w ktérym odvo-
wiada¢ bedg wybitni fachowcy w dziate obstu-
gi, konserwacji oraz w dziate warsztatowym —
na wszystkie zapytania Czytelnikéw, dotycza-
cych tych dziatéw.

Zapytania o charakterze interesujgcym ogot
Czytelnikéw, beda publikowane wraz z uwa-
gami fachowcow, ktérzy naswietla¢ bedg
wszechstronnie dane zagadnienie

Zapytania o charakterze nowatorskim i ra-
cjonalizatorskim beda jedynie publikowane
na wyrazne zezwolenie Czytelnika.

Pytania prosimy kierowa¢ do

.Motoryzacji“ 8

Redakcji

PRENUMERATA ULGOWA

W roku 1951 wprowadzili§my prenumerate ulgowa.
Wynosi ona kwartalnie — zt 4 gr 50, p6trocznie —
zt 9, rocznie zt 18.

Do korzystania z prenumeraty ulgowej
nieni:

sg upraw-

1) cztonkowie stowarzyszen technicznych zrzeszo-
nych w Naczelnej Organizacji Technicznej przy
abonowaniu co najmniej pieciu egzemplarzy cza-
sopisma, poprzez oddziat NOT lub oddziat stowa-
rzyszenia technicznego;

2) studenci wyzszych wuczelni przy abonowaniu co
najmniej pieciu egzemplarzy, poprzez kota nau-
kowe lub inne zrzeszenia studentéw wyzszych
uczelni;

3) uczniowie szk6t zawodowych przy abonowaniu co
najmniej pieciu egzemplarzy, poprzez dyrekcje
szkoty;

4) klubu racjonalizatorskie przy abonowaniu co naj-
mniej pieciu egzemplarzy.

Zgodnie z zaleceniem P.K.P G. od 1
stycznia 1951 r., cena za egzem,plarz cza-
sopisma ,Motoryzacja“ zostala ustalona
na zt. & igr. 50

Prenumerata kwartalna — zt. 13 gr. 50,
pétroczna — zt 27.—, roczna — zt 54—.

Uprzejmie prosimy naszych odbior-
cow o wstawienie do preliminarzy bu-
dzetowych wtasciwych sum, przewidzia-
nych na prenumerate czas. , Motoryzacja
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Z KRAJU

PRZEMYSt MOTORYZACYJNY WYKONAL PLAN
NA ROK 1950 W DNIU 12 GRUDNIA

W dniu 12 grudnia r. Ufo. wartosciowy plan pro-
dukcji na rok 1950 wykonaly: przemyst motoryzacyj-
ny, maszynowy i wyrobéw metalowych.

Plany produkcyjne dla tych przemystéw na rok 1S50
byty znacznie wyzsze, niz w roku 1949. Tak wiec dla
przemysiu motoryzacyjnego wyznaczono plan o 43%
wyzszy, niz w roku 1949, dla przemysiu maszynowe-
go plan byt o 27% wyzszy niz w roku 1949, a dla
przemystu wyrob6éw metalowych plan byt o 20%> wyz-
szy niz w r. 1949.

W dniu 14 grudnia 1950 r. wykonat swe zadania
roczne caly przemyst budowy maszyn ciezkich, ktére-
%?rpll%rlgna rok 1953 byl wyzszy o 15% od planu

IG STACJI SPREZONEGO GAZU ZIEMNEGO
POWSTANIE NA TERENIE OKREGU
STOLECZNEGO

Prace nad doprowadzeniem do Warszawy gazociagu,
gezacego zrédta gazu ziemnego na Podkarpaciu ze
stolicg, zakonczono 16 grudnia 1950 r. Ostatni — 150-
kilometrowy odcinek gazociggu, biegnacy do stolicy,
zmontowano w okresie 7 miesiecy, zamiast jak prze-
widywat plan — w ciggu dwdéch lat.

W zwigzku z doprowadzeniem do okregu warszaw-
skiego gam ziemnego, rozpoczeto w okregu stotecz-
nym budowe stacji sprezania i tankowania gazu ziem-
nego, stuzacego do napedu samochodéw. W pierwszym
rzucie zaplanowano uruchomienie szesnastu stacji za-
opatrywania samochodéw w sprezony gaz ziemny.

PRZODOWNICY PRACY OTRZYMUJA
W NAGRODE MOTOCYKLE

Zaktady Przemysiu Weglowego w Rybniku wpro-
wadzity nowg forme wyrézniania i. wynagradzania
najbardziej zastuzonych gérnikéw - przodownikéw
P1'303,," racjonalizator6w, zakupujac dla nich motocy-
kle W Dniu Goérnika motocykle otrzymato szeSciu
czotowych gornikéw kopalni ,Kuréw"“, ktérzy osig-
gneli najlepsze wyniki w produkcji, a nadto wyrézni-
li sie w pracy spotecznej.

KIEROWCA Z POZNANIA OSIAGNAL
NA SKODZIE 100,280 KM BEZ NAPRAWY
GLOWNEJ

Z Poznania donosza, ze ob. Mieczystaw Zaborow-
ski «— kierowca zatrudniony w Poznanskich Zakta-
dach Ceramiki Czerwonej — przejechat na samocho-
dzie osobowym Skoda 1101 — 100.280 km bez napra-
wy gtéwnej. Ob. Zaborowski zobowig-at sie przeje-
cha¢ jeszcze 10.000 km bez naprawy giéwnej.

WYDZIALY KOMUNIKACYJNE ZAOSTRZAJA
KARY ZA PIJANSTWO

Wzmozona akcja kontrolna Wydziatbw Komunika-
cyjnych zaczyna dawa¢ wyniki. W okresie mie$. listo-
pada r.ub. za prowadzenie pojazdéw samochodowych
w stanie nietrzezwym i spowodowanie wypadkoéw

cofnieto ,prawa jazdy“ na state — 1 kierowcy, na
okres 8 lat — 2 kierowcom, na okres 5 lat — 6 kie-
rowcom, na okres 3 lat — 9 kierowcom. Zaostrzenie

kar da z pewnosciag, po pewnym okresie czasu, wyniki
pozytywne.

m o toryzacija
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W okresie pazdziernika r. ub. Wydziat Komunika-
cyjny odebral prawa jazdy 41 kierowcom na okres od
2 tygodni do 3 lat — za prowadzenie samochodéw
w stanie nietrzezwym.

100.999 KM NA SKODZIE 1101

Zawidowskie Zaktady Przemystu Weinianego w Za-
widowie na Dolnym Slagsku majg swego rekordziste.
Tow. J6zef Konarzewski przejechat samochodem oso-
bowym ,Skoda“ w przededniu 33 rocznicy Rewolucji
Pazdziernikowej 100.490 km bez naprawy gtéwnej,
realizujgc w ten spos6b zobowigzanie podjete ku
uczczeniu 32 rocznicy Wielkiej Rewolucji w r. 1949
i dokladajgc jeszcze jedng cegietke do budowy socja-
lizmu w Polsce. Wykonanie zobowigzania ‘zbiegto sie
u tow. Konarzewskiego z jubileuszem 25-letniej pracy
przy kierownicy samochodowej.

Ostatnig podroz odbyt tow. Konarzewski swojg
,Skoda“ bez najmniejszego defektu z Zawidowa do
m\Warszawy, gdzie wéz zostat oddany do Motozbytu,
celem naprawy. Przy wjezdzie na teren Motozbytu
licznik samochodu wykazywat 100.999 km, czyli dziel-
ny kierowca dotozyt jeszcze jeden tysigc kilometrow
do poprzednio zgloszonych. Zaznaczy¢ nalezy, ze
zobowigzanie zostato podjete przez tow. Konarzew-
skiego po przejechaniu 33.000 km.

Tow. Konarzewski jest — o ile nam wiadomo
pierwszym kierowca, ktéry przekroczyt granice 100.000
km bez naprawy gtownej na ,Skodzie“ (1101), dajac
dowdd swojej wysokiej klasy, opanowania i znajomo-
Sci samochodu.

Czotowy kierowca dolno$lagski — kol. J6zef Konarzew-
ski, przy wozie marki Skoda 1101 na ktérym przeje-
chat 100.999 km.

Rekordziscie t jubilatowi sktadamy .w tym miejscu
serdeczne gratulacje i zyczymy, aby postepujac w dal-
szym ciggu jak prawdziwy przedstawiciel klasy robot-
niczej, jak najszybciej wykonat swoje zadanie cigzace
na nim w Planie G-letnim.

Jerzy Tonaczcw

PANSTWOWA KOMUNIKACJA SAMOCHODOWA

WYKONALA PLAN przewozéw osobowych w raku

1950-ym — na 54 dni przed terminem. W ruchu towa-

rowym plan przewozéw w roku 1950-ym wykonano na
49 dni przed terminem.

PIERWSZE TAKSOWKI MARKI ,POBIEDA" Miej-

skiego Przedsiebiorstwa Taks-cwkowago wyruszyly na

Warszawe dla obstugi publiczno$ci w dniu 24 grudnia

1950 r. Narazie wyznaczono 7 miejsc postoju taksowek
M. P. T. na terenie stolicy.
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Stop — dokad tak pilno?!

Czy wiecie co to jest ,Mzak"“? Nie, w tym przypadku
nie chodzi o cukierek, ale o niewielkg biatoczerwong
tarcze na drazku, tak wtasnie nazywang przez kierow-
cow- Na widok takiej tarczy na $rodku jezdni — gwalt-
towny zgrzyt hamulcéw i samochdd przystaje.

No, kolego, a wam gdzie sie tak spieszy? — takie py-
tanie styszy kierowca, wychylajacy sie niespokojnie
z wozu. Prawie zawsze mozna ustysze¢ odpowiedz po-
parta przysiegami na wszystkie Swietosci, ze przeciez
Jechatem najwyzej dwudziestka“. Nie pomogly jednak
zadne wykrety. Stoper jest niezawodnym sprawdzia-
nem. Za przekroczenie na ulicach miasta przepisanej
szybkos$ci nalezy sie 15 zt grzywny i surowe upomnie-
nie.

Lista zatrzymanych Jest bardzo zimno. Wieje listo-
padowy wiatr, sigpi listopadowy deszcz ze $niegiem.
Stoimy z podniesionymi kotnierzami na ulicy 1 Maja
w Katowicach, u wylotu szosy Murckowskiej, na jed-
nym z ijnajbardziej ruchliwych szlakéw stolicy woje-
wodztwa. Co chwile, czasem jeden za drugim, mkna
obok nas samochody. A my urzgdzamy prawdziwe
.polowanie“. Wybieramy na chybit trafit wszystkie po-
dejrzane wozy i zatrzymujemy te wszystkie, ktore ja-
da z nadmierng szybkosScig. Skad wiemy, ze niektére
samochody jadg za szybko? Oto wzdluz ulicy na przes-
trzeni 100 mtr. ustawieni sg kontrolerzy ze stoperami.
Gdy oblezga, ze kierowca mknie penad 40 krcpgcdz- da-
ja znak reka :i wowczas nikt sie nie moze wytgac.

StaliSmy na wspomnianym punkcie z p6ttorej godzi-
ny. Niestety, trzeba stwierdzi¢, ze prawie nie bylo wo-
zu ktéry by miat wszystko w porzadku. Oto krétka li-
sta zatrzymanych. Ciezarbwka MHD Ford Gaz miata
tak obluzowang kierownice ze ob. Stefan Smietanski
z Kontroli Drogowej rozkazat kierowcy natychmiast;
jecha¢ do zajezdni, a nazajutrz stawi¢ sie do przegladu.
Kierowca DKW zaptacit 15 zt grzywny ,za te samg wa-
de wozu i za to ze nie posiadat waznych dowodéw. Kie-
rowca Pawel Morawiec nie wiedziat nawet o tym, ze
w jego wozie nie dziata reczny hamulec, a W. WozZniak
zaptacit mandat za szybka jazde.

Kare wymierzono kierowcy wozu PKS za to, ze
w szoferce jechaly trzy osoby. W skandalicznym stanie
znajdowat sie wo6z spoétdzielni miesno - masarskiej
,<Jednoscé”.

Autobus $lgskich Linii Komunikacyjnych z przyczep-
ka — na linii 18 Mystowice — Dabrowa Goérnicza, zo-
stat zatrzymany za szybka jazde. Kierowca PKS -z-
R. Musiot rozwingt szybko$¢ ponad 51 km/godz., gdyz
chcial ming¢ autobus, a Swiatta miat tak ustawione, ze
w nocy oS$lepiat jadacych z przeciwnej strony kierow-
cow, a ponadto w wozie nie posiadat apteczki. 58
krnfodz- jechat w culrum miasta — Cheyro/etem,
kierowca SPB A. Wysocki, a 56 krn/g rozwingt-kierow -
ca A. Le$nik. Czestawowi Wnetrzak z Sosnowca ode-
brano prawo jazdy .za to, ze jako trzeci staratl -sie wy-
ming¢ samochod i zjechat jzupetnie na -lewg strone. Po-
za ty-m zatrzymano szereg innych kierowcéw, a tak ich
byto duzo, ze brudno wszystkich wyliczy¢.

Przestroga na przyszio$¢. Mieszkancy miast $lgskich
coraz czesSciej skarzg sie na anarchie drogowg. Gtupo-
ta i niechlujstwo (niektérych kierowcéw sa przyczyna
mnozacych sie wypadkéw. Dlatego tez wypowiada im
sie ostrg, bezwzgledng wake. Z inicjatywy Polskiego
Zw. Motorowego czesto urzadzane sg i beda kontrole
drogowe, majace na celu wytapanie wszystkich nies-
Sfornych kierowcoéw. Bada sie ich przede wszystkim
pod wzgledem trzezwos$ci. Gdy tylko zajdzie podejrze-
nie, ze kierowca jest po paru ,gtebszych“, natychmiast
odsyta sie go do badania lekarskiego, gdzie prébka
krwi ustali doktadnie procent alkoholu w organizmie”

, Warto przypoirbiie¢, ze nawet mata dawka waddki
wplywa ogromnie na obnizenie zdolnoS$ci orientacyjnej
cztowieka, Kazdy kierowca, ktéoremu sie -udowodni ja-

zde ,pod gazem" zostanie surowo ukarany, az do ode-
brania prawa jazdy i do kary wiezienia wtacznie.

Badania techniczne. Zatrzymane samochody bada sie
takze doktadnie pod wzgledem technicznym. Niestety,
wie u kierowcow nie dba o swoje wozy i wielu kierow-
nikow referatéw transportowych lub kierownikéw za-
jezdni zmusza kierowcow do jazdy wozami w zilym
stanie, co jest przyczyna czestych wypadkow.

Bardzo czesto w samochodach nieczynne sg hamulce
reczne lub w ogéle zle dziatajg hamulce, obluzowane
sq kierownice, a na liczne wypadki wptywa ogromnie
fatalny stan ogumienia.

Na skutek dotychczasowego braku kontroli, kierowcy
autobuséw stali sie samozwanczymi panami szos. Cze-
sto rozwijaja nadmierng szybkos¢, nie zwazajg na prze-
pisy ruchu, zabierajg do wozéw wiekszg ilo§¢ pasaze-
row niz im wolno.

W swoich kontrolach stuzba drogowa zwraca ponadto

baczng uwage na motocyklistéw, rowerzystéw i fur-
manki. Pierwsze mandaty karne i wezwania do prze-
gladu technicznego powinny sta¢ sie dla wszystkich

kierowcow ostatnim ostrzezeniem.

Spoteczna kontrola bedzie wa czy¢ z anarchig az, do
zupetnego jgj zlikwidowania. We wspomnianej kontro-
li wzieli udziat przedstawiciele Kontroli Wydziatu Dro-
gowego WRN, Polskiego Zw. Motorowego, Prokuratu-
ry, Sadu i Zw. Zaw. Transportowcow.

Kazdy $wiadomy kierowca zawodowy i amator po-
winien by¢ zrzeszony w Polskim Zw. Motorowym- Da
mu to moznos$¢ dalszego ksztalcenia sig, uprawiania
sportéw, pogiebiania techniki samochodowej i kultury
drogowej.

Gdyby wszyscy kierowcy byli zrzeszeni w PZM wy-
padki na drogach nalezalyby do rzadkoS$ci.

J. Koztowski — Katowice

TRANSPORTOWCY — POMAGAJCIE SOBIE
NAWZAJEM!
Referat Transportowy Okregowego Oddziatu Cen-

trali Spétdzielni Mleczarsko - JajCzarskich w Lubli-
nie otrzymat nastepujacy mity list, ktérego tres¢ po-
daje w wycinku:

.Dyrekcja Panstwowej Fabryki Przetworéw Drzew-
nych ,Jarot* w Rudniku n/Sanem przesyta na rece
Waszego Kierownictwa wyrazy podziekowania za po-
moc okazanag naszemu kierowcy ob. Michatowi Hara-
symowiczowi w czasie jego pobytu w Lublinie, tj. za
wypozyczenie mu jednego paska do wentylatora sa-
mochodu ,Studebacker‘. Donosimy, ze wyrozumiate
stanowisko Waisze przyczynito sie do kontynuowania
przez naszego pracownika dalszej podrézy, a przez to
i do unikniecia przestoju samochodu.”

Wszyscy transportowcy wiedzg, jak czesto zdarzajg
sie wypadki, gdy kierowca w obcym miescie potrze-
buje natychmiastowej, czesto niewielkiej pomocy, aby
kontynuowaé¢ jazde i zapobiec tak szkodliwemu pod
wzgledem gospodarczym przestojowi Samochodu. '

Dzieki pomocy Referatu Transportowego Okrego-
wego Oddziatu CSMJ w Lublinie — samochdéd Fabry-
ki Przetworéw Drzewnych w Rudniku, mégt bez stra-
ty czasu wykona¢ zadanie i powréci¢ do swej bazy.

Przyktad godny nasladowania!

Pomagajmy wiec sobie nawzajem!

Nie zapominajmy réwniez o podziekowaniu za wy-
Swiadczong przystuge i o zwrdéceniu wypozyczonej
czeSci lub innych poniesionych kosztéw. Zacheci to
bra¢ transportowg do udzielania jsobie nawzajem po-
mocy, wzmocni zaufanie i zacie$ni wiezy solidarnosci
wszystkich pracownikéw transportu.

Jan Ender
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ZE SWIATA

SIEDEM DNI PRACY NA ZAOSZCZEDZONEJ

BENZYNIE

Korabielnikowej i Fiedora
Kuzniecowa, ktérzy osiggneli wspaniate i .szczegdlne
wyniki w dziedzinie oszczedzania surowcéw i mate-
riatbw produkcyjnych, stat sie- silnym bodzcem ‘réow-
niez dla kierowcoéw radzieckich. Tak wigec na przyktad
— we wszystkich zajezdniach autobusowych Lenin-
gradu kierowcy podjeli zobowigzanie pracowania kil-
ka dni w miesigcu na zaoszczedzonym paliwie.

Przyktad czynoéw Lidii

Doskonate wyniki we wspéizawodnictwie tego ty-
pu osiagneli kierowcy 2-ej zajezdni autobusowej w Le-
ningradzie *— J. Aleksiejew oraz F. Ryskatkin. Jez-
dzgc na autobusie L-4 (silnik- ZIS — 120) zaoszczedza-
ja oni ponad 1000 litr6w benzyny w ciggu miesigca —
w stosunku do norm obowigzujgcych. Oszczednos$¢ ta
umozliwia kierowcom prace na zaoszczedzonej benzy-
nie w ciggu okoto 7 dni w miesiacu.

Na zdjeciu kierowca J. Aleksiejew (z lewej) przej-
muje autobus od kolegi — zmiennika F. Ryskatowa.

Pierwszy $nieg! Grupa samo-

chodéw osobowych ,Pobieda“
w czasie prob fabrycznych na
drodze przysypanej  $wiezo

spadlym $niegiem.

M OT ORYZACJA
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Na zdjeciu wariant 4 tonowej ciezaréwki ZIS-150 na
gaz sprezony. Przy szoferce, pod skrzynig wjdoozny
zbiornik gazu.

WARSZTATOWCY RADZIECCY PODWYZSZAJA
NORMY

Inicjatywa inzyniera F. Kowalewa, ktéry opracowat
sposoby wprowadzenia wyzszych norm, znalazta gorg-
ce przyjecie wséréd pracownikéw radzieckich warszta-
tow naprawczych. Jesienig ub. roku w wielu warszta-
tach odbyly sie specjalne narady robocze, majace na
celu przedyskutowanie projektu inz. Kowalewa-

Miedzy innymi narada taka odbyta sie w 2-gim Mo-
skiewskim Warsztacie Naprawczym, na ktérej — przy
licznym udziale inzynieréw, technikéw, pracownikéw
technicznych i przodownikéw pracy — gruntownie
przedyskutowano projekt inz. Kowalewa.

Po dyskusji uchwalono utworzenie zaktadowej rady
technicznej zadaniem ktérei bedzie nauczanie i roz-
powszechnianie nowoczesnych metod pracy wybitnych
przodownikéw. Silny nacisk potozono na rozpowszech-
nienie tych osiggnie¢ wsréd calej zatogi warsztatow.
Przewodniczagcym rady technicznej wybrano naczelne-
go inzyniera warsztatéw — N. Bog-dan-owa,

V/ cechach utworzono osobne rady techniczne, do
ktérych wchodzg przedstawiciele wydziatéw technicz-
nych warsztatow, kierownicy dziatlu norm, czotowi
majstrowie, oraz inzynierowie - technolodzy. Cechowe
rady techniczne przystapity do wykonania zadania —
opracowujac szczegbétowe plany nauczania sposobéw
pracy wybitnych przodownikéw. Miedzy innyreii prze-
prowadzono szereg prob $cistego mierzenia czasu, w jar
kim wykonujg poszczegdlne czynnosci wybitni specja-
lisci. : Ly,
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WYSTAWA RADZIECKIEGO PRZEMYStU
MOTORYZACYJNEGO W MOSKWIE

W koncu ub- roku na terenie parku CDKA w Mo-
skwie zorganizowano wystawg pt. ,Osiggniecia samo-
chodowego i ciagnikowego przemystu ZSRR*. W jed-
nym z dziatbw wystawy rozmieszczono eksponaty
w postaci samochodéw i ciggnikbw — najSwiezszej
produkcji radzieckiej, dalej dziat samych silnikéw —
ostatnich konstrukcji oraz dziat motocykli produkowa-
nych w zaktadach moskiewskich, kijowskich, izewskich,
gorkowskich i irbitskich.

W innym dziale umieszczono fotografie i wykresy
przedstawiajace linie rozwojowg radzieckiego przemy-
stu motoryzacyjnego. Z tych poréwnan bije w" oczy
wielki rozmach, postep i wspaniale osiggniecia tego
przemystu.

Zwiedzajagcy Wystawe w sposob tatwy i przystepny
moze dokona¢ przegladu myS$li technicznej przemystu
ZSRR oraz oceni¢ jego drogi rozwojowe. Sg tam cie-
kawe fotografie pierwszego samochodu ciezarowego
produkowanego w Zwigzku Radzieckim AMO-F 15 —
wyprodukowanego w roku 1924-ym, ilustracje catego
szeregu ulepszen ubiegtego éwieréwiecza, az do kom-
fortowego wozu osbhowego Z"M, skonstruowanego w ro-
ku 1930-ym (w6z ten ogladaliSmy na Poznanskich Mie-
dzynarodowych Targach w Poznaniu w r. 1930-ym —
red.), ktérego produkcje seryjng rozpoczely Zaktady
imk. Mototowa w Gorkim w drugiej potowie ubiegtego
roku.

Wystawe zwiedzajg ttlumy ludzi. Trzeba zaznaczy¢,
ze przemyst motoryzacyjny, jego praca i wyniki sg
przedmiotem wielkiego zainteresowania spoteczenstwa
radzieckiego, ktére czuje sie dumne z wie kich osiag-
nie¢ swego przemystu. Ale poza zadaniem informacyj-
nym Wystawa spetnia jeszcze inng role — daje wazng
pomoc wszystkim osobom zwigzanym w jakikolwiek
spos6b zawodowo z przemystem, obstugg tub handlem
samochodowym, a przede wszystkim utatwia nauke
licznym rzeszom miodziezy studiujgcej samochodziar-
stwo. W tym celu utworzono specjalny oddziat Wysta-
wy, gdzie pokazano rézne silniki w przekrojach oraz
szereg czesSci samochodu i motocykla, jak réwniez nie-
ktére sposoby obrébki.

CIEZAROWKA GAZ-G3

Jednym z nowszych typow ciezaréwek produkcji ra-
dzieckiej jest GAZ 63. 0Ogo6lna charakterystyka tego
wozu: no$nos$¢ 2 tony, naped na dwie osie, kabina kie-
rowcy silnie wysunieta do przodu — co dalo znacznie
wieksze mozliwosci przy manewrowaniu i wieksza
zwrotno$¢ wozu, jak réwniez wygodniejsze rozitozenie
ciezaru na osiach i racjonalniejsze wyzyskanie ptasz-
czyzny tadowania.

Na zdjeciu ciezarbwka GAZ 63 w czasie jazdy préob-

nej po drodze silnie zasniezonej.

MOTORYZACJA N

Specjalng uwage zwrécono na powiekszenie prze-
Switu: wysokos$¢ przesSwitu mierzy od poziomu drogi do
najnizszego punktu przedniego mostu — 273 mm, do
najnizszego punktu tylnego mostu — 273 mm, do
skrzynki przekladniowej — 480 mm.

Ciezaréwka GAZ-63 przeznaczona jest do pracy
w specjalnie trudnym terenie — przy torfowiskach,
podmok.ych lasach* na bezdrozach oraz na drogach o-
$niezonych

UNIWERSALNY LADOWACZ

Nowy typ lekkiego uniwersalnego tadowacza
chodowego (moc podnoszenia — 3 tony), skonstruowa-
nego przez inzynierow Dniepropetrowskich Zaktadoéw
Samochodowych, a obecnie produkowanego seryjnie.
Podnos$nik - tadowacz przeznaczony jest przede wszy-
stkim do tadowania i wytadowywania réznych ciez-
kich przedmiotéw lub towaréw (zaréwno przedmiotéw
o wielkich wymiarach, jak tez materiatow sypkich).

samo-

Na zdjeciu uniwersalny tadowacz samochodowy o mocy
podnoszenia 3 tony. Widok z przodu.

Takie tadowacze przeznaczone s do pracy w pierw-
szym rzedzie przy magazynach przemystowych, na
placach budéw, przy magazynach bocznic kolejowych
oraz w portach morskich i rzecznych.

Proby przeprowadzone w pracy wykazaty nie tylko
wielkg wydajno$¢ tadowania, ale réwniez jego wielka
sprawnos¢.

Wyprodukowano réwniez tadowacze o wigekszej mo-
cy — 5 ton.

2188 SAMOCHODOW ORAZ 4000 MOTOCYKLI
ZAKUPILI GORNICY | HUTNICY W STALINO —
W OKRESIE 1950 R.

Agencje prasowe podaly, ze w ciggu roku 1950 gdr-
nicy i metalowcy Zagtebia Donieckiego nabyli w skle-
pie samochodéw i motocykli w miesScie Stalino —.
1602 samochody osobowe marki ,Moskwicz“, 586 samo-
chodéw marki ,Pobieda“, ponad 4.000 motocykli i kil-
ka tysiecy rower6w — na uzytek prywatny.

Wynik ten, to pierwszy okres pracy sklepu samo-

chodowego w miescie Stalino. Sklep ten otwarto przed
rokiem.



ZAKLADY REGENERACJI OLEJOW

W LENINGRADZIE

W koncu ub. roku v/ Leningradzie otwarto zaktad re-
generacji olej6w samochodowych- Zaktad ten nalezy
eto najbardziej nowoczesnych w ZSRR — zastosowano
w mm szereg ulepszen, a m. in. zmechanizowano tran-
sport wewnetrzny (np. beczki z olejem podawane sg
przy pomocy transporter6w tancuchowych bezposred-
ma na samochody), obudowano maszyny regenerujgce
olei metalowymi ,szafami“ ze specjalnymi ,wycigga-
czami . Te urzadzenia umoz iwiajg-tatwy dostep do re-
generator6w ze wszystkich stron.

« ®ezP° rent}'° Przy zaktadach regeneracyjnych pracu-
je laboratorium chemiczne, ktére m. in. $cisle spraw-

analL370" re®enerowaneS° oleju — droga rozlicznych

Zaplanowana wydajno$¢ Zaktadéw zostata juz znacz-
nie przekroczona. Gospodarstwa samochodowe w Lenin-
gradzie otrzymujg od pewnego czasu znaczne ilosci ole-
ju regenerowanego, w gatunku najzupetniej zadowala-
jacym potrzeby eksploatacyjne samochodéw. W zwigz-
ku z powyzszym znacznie spadio zuzycie Swiezego ole-
ju samochodowego.

NOWE KSIAZKI RADZIECKIE

W Zwigzku Radzieckim wyszly ostatnio z druku na-
stepujagce ksigzki z dziedziny automobilizmu.

E. A. Czudakow — ,Teoria samochodu* (Moskwa—
Maszgiz 1933 r.), stron 344, naktad 20.003 egz-

W M. Siemienow — Ciaggniki i samochody. Zajecia
praktyczne (Moskwa — Sielchozgiz 1950 r.), stron 296.
naktad 50.000 egz

N. S. Reszetn.kow — ,Naprawa samochodéw GAZ-
i> i ZIS-150" (Kijéw - Gostechizdat Ukrainy 1933 r.),
stron 235, naktad 25.000 egz.

P°Pow — ,Sprzet kontrolny i pomiary dla cig-
’ira%.o"gwé‘gz(Moskwa - Maszgiz 1930 r), stron 187, naktad

W. G. Rozanow — Pneumatyczne wyposazenie samo-
chodow, ciggnikéw i przyczep® (Moskwa - Maszgiz
1950 r.), stron 295, nakfad 8.000 egz.

T. S. Grozowskij, D. I. Donskoj, L. T. Greczlnskaja —
.bzezegoly napraw samochodu GAZ-51* (Moskwa -
Maszgiz 1953 r.), stron 108, naktad 10.000 egz-

— ,Naprawa tozysk silnikéw ciggniko-

Y- nsk " Sielchozgiz Biatorusi), stron 163, na-
ktad 5.030 egz.
PRZODOWNICY PRACY
Na zdjeciu — robotnicy Zaktadéw Imienia Stalina

pod Moskwa przy taSmie montazowej skrzynek reduk-
cyjnych. Brygada ta prowadzi we wspoé6tzawodnictwie.

MOTORYZACJA
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FURGONIKI NA PODWOZIU ,MOSKWICZA*"

Seria furgonikéw skarasowanyeh na podwoziu ,Mos-
kwicz“ oczekuje na dziedzincu fabryki na wysylke w
teren, gdzie wydatnie pomoga i przy$pieszag dostawe
lekkich towaréw dla ludzi pracy.
wystawione na ostatniej wy-
motoryzacyjnego w

Furgoniki te byly m. in.
stawie radzieckiego przemystu
Moskwie.

.POBIEDA® Z OPLYWOWYM NADWOZIEM

Samochdéd ,Pobieda“ ze specjalnie wybudowanym
optywowym nadwoziem (gérne zdjecie przedstawia
,Pobiede" z przodu), skonstruowanym i wybudowa-

nym w Zakftadach im. Mototowa w Gorkim. Nadwozie
skonstruowano specjalnie dla préb bicia rekordéw na
50, 150 i 300 km. Samochéd ten (kierowca M. Metelew,
mechanik — W. Rodinow) osiggnat na dystansie 50 km
szybkos¢ 159,192 km/godz, na 150 km — 161,210
knkgodz., na 300 km — 147,221 km/godz. Kierowca
M. Metelew otrzymat tytut mistrza sportu automobi-
lowego ZSRR w roku 1950.

Oszczedzajgc stale
—o0szczedzasz ujiele
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NOWY TYP ,MOTONOGI*

Dwukotowe scootery, czyli ,moténogi“, staja sie coraz

bardziej rozpowszechniajagcym sie srodkiem komunka-.

cji lokalnej. Na zdjeciu jedna z nowocze$niejszych kemr

strukrji, charakteryzujgca sie duza szybkos$cig i matym

zuzyciem paliwa. Motonoga wazy 72 kg i pozwala na

rozwiniecie szybkosci 74 km Igodz. Silnik o -Obrazu<
100 ccm.

AMATORSKI SAMOCHODZIK 500 CCM

Budowa amatorskich samochodzikéw rozpowszechnia
sie coraz bardziej, przynoszac korzy$¢é w postaci po-
stepujtechnicznego i wynajdowania nowych pomystow
konstruktorskich.

Zdjecie przedstawia amatorski.samochodzik wys$cigo-
wy 5C0 ccm, zbudowany na podwoziu Fiat 500.

MOTOEYZACIJA Nr. 1

CORAZ WIECEJ AUTOBUSOW
Z SILNIKAMI| POD PODLOGA

Zesztoroczny salon paryski otrzymat nazwe ,Salonu
Ulepszen“. Mozemy spokojnie dodac¢ jeszcze do tego
stowa: ,ulepszen nieistotnych”. Jedyng nowos$cig byt
model osobowego samochodu Renault nazwany ,Fre-
gatte“. Posiada on piekne nowoczesne ksztalty i stary,
ale dobrze udany i wyprébowany silnik 4-cylindrowy.

Bardziej ciekawymi byly eksponaty na wystawie
pojazdéw ciezarowych i autobuséw. Tak jak wszedzie
pojawity sie tam silniki poziome stosowane do auto-
buséw. Mieszczg sie pod podioga, utatwiaja znacznie
zadanie konstruktora autobusu, ponadto sg dodatkowo
dobrze chtodzone powietrzem.

Na wystawie zwracatl uwage silnik wysokoprezny.
(Diesel) Hispano-Suiza, model ,Hercules“, o pojemno-
Sci 7 litréw i o 6 cylindrach. Wiekszo$¢ francuskich
Diesli posiada jednak nadal 4 cyl. Nowos$cig byta cie-
zaré6wka Berliet 7 ton z 5-cylindrowy*m silnikiem. Za-
ktady Willeme przedstawily olbrzymie ciggniki.

Z pomiedzy autobuséw wyréznit sie nowy model
Chaussona ,Atlantic“ z silnikiem Panhard-Diesel, lub
tez z silnikiem Hotschkiss na benzyne. Interesujgce

sg rowniez Renault z silnikiem poziomym pod podioga
oraz Berliet dla potrzeb miejskich.

Wystawa londynska réwniez nie przyniosta wybit-
nych nowosci. Atrakcja byty nowe Fordy .angielskie,
ktore zastapig przestarzate, znane u nas modele, ,Pre-
fect* i' ,Anglia“. W$r6d samochodéw ciezarowych
i autobuséw coraz wiecej modeli z silnikiem pozio-
mym pod podiogg. Miedzy 'innymi réwniez nowy mo-
del Leylanda, posiada silnik pod podtoga, (tes)

CIAGNIK PRZEWIOZL 42-TONOWY CIEZAR
PRZEZ PRZELECZ MON-CENISIO

Przy pomocy ciagnika samochodowego z przyczepa
0 24 kotach zostata przewieziona przez przetecz Mon-
Cenisio (stanowigcg granice pomiedzy Wtochami
1Francja i wznoszaca sie na wysokos$ci 2084 m ponad
poziom morza) maszyna budowlana wagi 43 ton.

Maszyna ta byta zbudowana we Wiloszech celem
wykonania pewnych rob6t ziemnych w zachodniej
Francji. Przewiezienie jej kolejg przez tunel biegnhacy
pod g6re Mon-Cenisio (14 km dtugosci) okazalo sie
niemozliwym, ze wzgledu na gabaryt niektérych cze-
§ci maszyny. Z pomocg przyszedt ciagnik o mocy
180 KM, ktéry przeciggnat olbrzymi, niepodzielny cie-
zar przez Alpy.

Kierowca, Rossette, potrafit przeprowadzi¢ niezwy-
kty pojazd przez krete serpentyny i wykazal, ze wio-
scy kierowcy nie tylko sg mistrzami szybkos$ci na
wys$cigach, ale rowniez mistrzami w prowadzeniu naj-

wiekszych ciezar6wek, w najtrudniejszych warunkach.
(tes)

PIECIOLLETNI PLAN ROZWOJU PRZEMYStU
CZECHOSLOWACIJI przewiduje wzrost produkcji sa-
mochodéw o 15°0, a motocykli i rowero6w — o 24fllo.
Na podkres$lenie zastuguje fakt, ze obecnie produkuje
sie dwa gtéwne typy wozéw osobowych i cztery typy
wozOéw ciezarowych, podczas gdv przed wojng jprodu-
kowano az 36 typéw wozéw, w tym 17 typoéw osobbéwek
i Ifl typéw ciezaréwek.

ZMIANA ADRESU ADMINISTRACIJI

Od dnia 2 stycznia 1951 adres administracji

Wydawnictwa Komunikacyjne*®

Warszawa, ul.

czasop. ,Motoryzacja“ jest nastepujacy:

Kazimierzowska 52,

tel. A-00-60 do 64, wewnetrzny 57..
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Osiggniecia PZM ui roku 1950

ok 1950 byt dla sportu motorowego rokiem przeto-
mowym. Polaczenie Autcmobilotelitbu Polski z Polskim
Zw.gzkiem Motocyklowym — w Polski Zwigzek Moto-
ry 7 ®worzyto lepsze warunki organizacyjne i nowe
perspektywy rozwoju i umasoWlenia sportow motoro-
wycil na wsi i w nijSScLe.

n,51fy spet’ iliSmy w roku 1950 wszystkie zamierzone
zostat zrLiizfwinf?08"31 2akreé|0ny W marcu 1950 *e

ciaa'nTo?an?yt'anie to odi?°wledzie¢ zacznijmy od niedo-
urwhAm .NIl mo w.e.ckrotnyoh .zapowiedzi — nie zostaly

itnrv*a  °ne °*rodki mysli technicznej i o$rodki mo-
yzacyjne Byty co prawda trudnoSci objektywne,
melizn"ema |st0ty sprawy. O$rodkéw nie mal

ok Zosta stracony

s;i”din0 dok?nane Potaczenie A. P. z P. Z. M. mécito

trnuV,rZe- Caly Eezon sportowy. Coraz to wystepowaly
«0sa organizacyjne, .spowodowane koniecznymi

L . 1* “ 12" Personalnymi i ,docieraniem“ si¢ nowo po-
Wolanych Okregow.

CzesSciowo odmtodzonym kadrom dziataczy brak byto
niejednokrotnie doswiadczenia i rutyny, co pociggato
za sobg r6znorakie mankamenty organizacyjne w sze-

guM imprez jak: Raid Kielecki, Bieg Patrolowy Wy-
orzeza, zawody zuzlowe w Rybniku itp.

-ii*rak hyto réwniez dostatecznego natezenia pracy
wo gchowawczej wséréd zawodnikéw i kadry

-d2|alaczy P

7W Sr°di wie:u brakéw sprawa najwazniejsza — to

, mata pomoc udzielana mtodym kadrom dziataczy
w postaci*wytycznych i wskazéwek. Braki te sg szc~e-
‘nie wazne, poniewaz za mato zdecydowanie siegalis-
p P° miode kadry, zrzeszone w ZMP.

owténym niedociggnieciem byly ciggte zmiany ka-
, ,arza sportowego — rok 1951 musi przynie$s¢ na tym
"Inin* zasadnicze zmiany. Odczuwano réwniez po-
r' trudnosci w zapleczu technicznym — brak byto

hrmVZSSuCZeaci zam-ennych do maszyn zagranicznych,
dobrze wyszkolonej otoistugi, niedostateczna dlba-

nr,,,r?aP°WlerZQlly sPrz6h Te wszystkie niedociagniecia
zawodow” w'elckrotn:e zi® .przygotowanie maszyn do

v,prt>wadzono réwniez nowego podziatu zawo6d-
d w i nowych licencji oraz nie zrealizowano- jprzyjaz-

nera specjalisty od zawodéw zuzlowych.
* * *
n!f cietli ££* 1 blaski.

s k A~ 7dzZ°ny 1 upolityczniony aktyw dziataczy Pol-

pracg w*3 mu Motorowego wykazuje sie coraz lepsza
tr,yfik' tej pracy — to nowe setki motocyklistow,
ni ? sukcesy sportowe, to nowe osiggniecia tech-

zacj?6 1 coraz bardziej spopularyzowana idea motory-

Tatrzanskie — zimowy i letni to sprawdzian
osiggnie¢ odnosnie maszyn (przewaznie Jawy
raz Pierwszy w historii sportu motorowego
ha starcie przedstawiciele LZS. W Raid-ie ZI-
1 y*l zwyciezyto wojsko. Startowaty réwniez koébie-
len=:7votSZ6n;a ?RZZ oraz Gwardia wysytalty w bdj naj-
zawodnikow. Po tym przyszlty Moto - Cross,
Gosorwowany w Szczyrku oraz Raidy Patrolowe.
°.,u 1990 staneta do zawodoéw .rekordowa ilos¢
awodnikéw.
uHL-k| zwyciezyty w raidach i wys$cigach. Kol. Jan-
ow ski, odznaczony przez Gi. K. K. F. moze by¢ durn-
ym zosta¢ Mistrzem Polski, przerobi¢ SHL na ma-
cyne wyscigowg, pomoéc w produkcji nowego typu
su A, raidowych — to wyczyn nielada.

nkaf f
i SHT i

Omawiajgc dalej nasze osiggniecia, nalezy wspom-
nie¢, ze otrzymaliSmy nowy.sprzet zuzlowy, Kktéry
przyczynit sie walnie do zwyciestwa nad ekipg cze-
chostowacka.

Opieka Panstwa i realizowanie uchwat B. Pol. KC
PZPR daty nam nowe dziesigtki Swiadomych swej roli
zuzlowcow oraz natchnety aport motorowy nowym so-
cjalistycznym duchem pracy.

OdczuliSmy bole$nie strate A. Smoczyka odznaczo-
nego posmiertnie orderem Polski Odrodzonej, IV Kki.,
brak nam bedzie tego, ktéry podciggat bez przerwy
klase swoich kolegéw. Mimo tej bolesnej i dotkliwej
straty mecz z Czechostowacjg wykazal, ze czotowka
zuzlowcoéw bardzo sie podciggneta i zespolowo stanowi
juz powazng site.

OtrzymaliS$my ostatnio wiele cze$ci zamiennych do
maszyn wyscigowych, jak réwniez do maszyn sporto-
wych. CzeS$ci te zostang rozprowadzone w styczniu
1951 roku.

Podwdjhy Mistrz Polski — Stanistaw Brun byt na-
dal niepokonany i tylko dzieki przypadkowemu .defek-
towi motoru >nie zdobyt w roto 1950 Grand - Prix
Polski, ktéry Stat sie tupem sympatycznych Rumunéw.
W roto 1951 bedg mu jednak depta¢ po pietach coraz
liczniejsze zastepy miodych zawodnikéw, ktérzy cze-
kaja na sprzet, aby wykazaé¢ sie swoimi mozliwos$ciami.
Z czoléwki «nalezy jeszcze wymienié Andrzeja Zymir-
skiego, ktéry wykazat raz jeszcze, ze jest zawodnikiem
bardzo trudnym do pokonania nawet dla najlepszych.
Jego praca nad sobg i upér oraz. gotowos$é, z jakag stu-
zy pomoca mtodym sa godne podkres$lenia i nasladowa-
nia.

Jednodniowe Jazdy Konkursowe oraz Miedzynaro-
dowy Raid Sam, Ciezarowych — to osiggniecia samo-
chcdziarzy.

Coraz wieksza ilos¢ kierowcow zawodowych bierze
udziat w zawodach sportowych. Ten objaw cieszy nas m
specjalnie — praktyka bowiem wykazala, ze maszyny
zawodowych «kierowcow, biorgcych udziat w jazdach
sportowych sa lepiej utrzymane, palg mniej benzyny,
sami za$ ci kierowcy sga wzorem dlla kolegéw,

Pierwszy w Polsce kurs «sedzibw sportowych dIa
sportu motorowego ukonczyto przeszto 30 dziataczy,
ktorzy sig zobowigzali przeszkoli¢ dalsze rzesze dziata-
czy — w terenie.

Specjalnie nalezy podkres$li¢ coraz to lepiej sie roz-
wijajgce «szkolenie — nie ma prawie Okregu P. Z. Mot.,
ktoryby nie miat szkoty i nie .szkolit nowych zawodni-
kéw. Samochody otrzymane od MON takze sie do tego
przyczynity.

Zarzad Gtéwny P. Z. Mot. opracowat wytyczne dla -
pracy P. Z. Mot. na rek 1951, kt6re — miejmy na--
dzieje—usung mankamenty roku 1950-go. Zostat opra-
cowany kalendarz sportowy, opracowano nowe reguta-
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miny rozgrywek, nowe licencje. Zostala okre$lona po-
zycja P. Z. Mot. we wspoétdziataniu z inymi instytucja-
mi urzedowymi i spotecznymi dla usprawnienia ruchu
na szsach i w walce z alkoholizmem ws$réd kierowcow.

Postawiono nowe zadania dla propagandy motoryza-
cji. Stworzono podstawy do uruchomienia OS$rodkow
Motoryzacyjnych i Technicznych. Ustalono obowigzek
*zdobycia odznaki SPO przez kazdego zawodnika i dzia-
acza.

Konczac rok 1950 zawodnicy i dziatacze sportu moto-
rowego sg przekonani — na podstawie dotychczaso-
wych doswiadczehn — ze jeszcze nie do$¢ zdecydowanie
zwalczali swoje btedy, ale w oparciu o troskliwg opie-
ke rzadu, w oparciu o wskazania Biura Politycznego
KC PZPR, w oparciu o fiarng i ideowag prace szero-
kiej rzeszy motorowcéw — sg przekonani, ze wypetnig
nalezyc.e swe zadania w roku 1951 i przyczynig sie do
realizacji Planu 6-letniego na odcinku motoryzacji —
dia zbudowania podstaw socjalizmu w Polsce Ludowej.

S. A.
DOSZKALANIE PRACOWNIKOW
MOTORYZACYJNYCH PRZEZ PZM
Sekcja Samochodowa PZM w Katowicach, realizu-

jac program prac, przystepuje do przeprowadzenia ak-
cjildoszkoleniowej kierowcow, personelu warsztatowe-
go oraz wszystkich pracownikéw motoryzacyjnych —
przez organizowanie cotygodniowych sobotnich refera-
tow dyskusyjnych w okresie jesienno - zimowym.

Wyktady odbywaé sie bedg w lokalu PZM (Katowice
ul. Matejki 3).

Poniewaz doszka'anie zawodowe jest sprawg bardzo
wazng z punktu widzenia planowej i racjonaTjej gospo-
darki eksploatacji taboru samochodowega, a w szcze-
goélnosci w realizacji zadah Planu 6-letn'ego, Polski
Zw.gzek Motorowy, jako powotany do tych zadan, ape-
luje do ob. ob. dyrektoréw wszystkich przedsiebiorstw
i instytucji oraz spoétdzielni — o polecenie podlegtym
kierownikom wydziatéw transportowych, kierowcom
i warsztatowcom pilnego uczeszczania na wyzej wymie-
nione wyktady.

ZESPOLY SAMOCHODOWE (dawniejsza nazwa Sek-
cje Samochodowe) w woj. $lgskim cieszg sie coraz to
wiekszym powodzeniem. Zaledwie wybrano zarzad Ze-
spotu Samochodowego w Katowicach, a juz — w Kkil-
kanascie dni p6zniej — zapadia decyzja o utworzeniu
Qeéggla}(ur Zespotu Samochodowego w Czestochowie
i Bielsku. .

SZKOLENIE W SEKCJACH MOTOROWYCH

Mogtoby sie napozér zdawaé, ze po zamknieciu se-
zonu sportowego sekcje motorowe zasnhg snem zimo-
wym i obudza sie dopiero na wiosne. Tymczasem tak
nie jest. Prawie wszystkie sekcje motorowe z Krako-
wa i wojewddztwa energicznie przystapity do organi-
zowania wewnetrznego szkolenia. Oczywiscie prace
te prowadzone sg réznymi metodami i Srodkami —
ktérymi rozporzadza dana sekcja.

Petne szkolenie wenetrzne prowadzone jest obecnie

MOTORYZACIJA

Nr 2

szkolenia albo tez zaczynaja je juz w najblizszych
dniach. Przyszly sezon sportowy nie zastanie moto-
rowcow nieprzygotowanych.

MLODZIEZOWE KOLA POWSTAJA W TERENIE

Za przyktadem Kota Motorowego Nr. 1 w Krakowie
rusza takze inicjatywa poza Krakowem. Tak wiec na
przyktad Koto Motorowe powstaje przy gimnazjum
w Os$wiecimiu. Tamtejsi uczniowie pozazdro$cili kra-
kowanom i juz w najblizszym czasie Koto Motorowe
zostanie oficjalnie otwarte.

Trzeba podkresli¢ bardzo przyjazne i peine zrozu-
mienia nastawienie sie do tej sprawy ze strony wtadz
szkolnych i miejscowych organizacji. Tak wiec Koto
Motorowe nr 1 w Krakowie otrzymuje swego pierw-
szego wspoOitzawodnika w terenie, (zch.)

PIERWSZA NOCNA JAZDA ORIENTACYJNA
NA WYBRZEZU

Okreg gdanski Polskiego Zwigzku Motorowego zor-
ganizowat po raz pierwszy na Wybrzezu zawody sa-
mochodowe pod nazwg ,Jednodniowa orientacyjna
jazda nocna“.

Trasa raidu podzielona byta na trzy etapy. Raid
polegat na regularnej jezdzie w terenie oraz na wy-
szukaniu znakéw rozstawionych przez organizatorow.
W raidzie wzieto udziat 18 maszyn, z ktérych ze
wzgledu na ciezkie warunki atmosferyczne do mety
dojechato tylko 9.

Pierwsze miejsce zajgt kierowca Michatowski na Sko-
dzie przed Kruzelem na Dodge'u i Olejniczakiem na
Skodzie.

Trigiczna $mieré
Tadeusza Koteczka

_W dniu 29 grudnia r. ub. zging! $miercig tra-

giczna — w czasie pracy zawodowej wicemistrz
Polski na zuzlu — Tadeusz Koteczek.
Tadeusz Koteczek — cztonek tédzkiego ,,Ogni-
wa“ — liczyt lat 28. Byt on synem t6dzkiego ko-
lejarza. Poza wielkim talentem sportowym,

Zmartego cechowato ogromne zrozumienie pra-
cy spotecznej, ktoérej poswiecat wiele czasu. M.
in. w okresie Tipca 1850 r. przeszkolit on 48 mto-
dych zawodnikéw zuzlowych, z ktérych 12-u
startowato -juz w okresie jesieni 1950 r. na za
zawodach zuzlowych.

Z okazji 33 Rocznicy Rewolucji Pazdzierniko-
wej Zmarty podjat szereg zobowigzan, ktére wy-
konat w terminie, wzywajac jednoczesnie wielu
kolegébw — sportowcéw do podjoda szerokiej
akcji masowego szkolenia w zakladach pracy.

Tadeusz Koteczek brat udziat we wszystkich
miedzynarodowych spotkaniach reprezentacji
Polski na zuzlu — zaréwno w kraju, jak i za-
granicg. Zmarty byt jednym z niewielu zawod-
nikbw w Europie, ktérzy zdotali pokona¢ mistrza
Polski — Alfreda Smoczyka. Koteczek nic prze-
gral ani jednego biegu na torze 1t6dzkim, posia-
dajagc nie pobity do dzi§ rekord tego toru __
1 min. 20 sek.

Zmarty Tadeusz Koteczek zostat odznaczony
podmiertnie przez Gt. K. K. F. tytutem Zastuzo-
nego Mistrza Sportu.

Sport Po ski Ludowej stracit w kréotkim cza-
sie drugiego wzorowego zawodnika o wysokich

przez sekcje motorowe ,Kolejarz* Krakéw, ,Gwardia“ walorach spotecznych i wielkim talencie spor-
Krakéw i ,,Ogniwo“ Krakéw. Pozostate krakowskie towym.
sekcje jak i sekcje z terenu badz przygotowuja sie do

Druk. RSW ,Prasa®, AJ. Jerozolimskie 125 Zam. 3136 II.X Il _ 50y, Naktad 5200 egz. 2.B- 11612



WYDAWNICTWA - KOMUNIKACYJNE

tiydatjj na zlecenie Ministerslira Komunikacji

nastepujace druki z dziedziny gospodarki samociiodoinej:

DRUKI

SPRAWOZDAWCZO - KOMTROLNE

| GOSPODARCZE

SM-1 Zamo6wienie na przydziat samoch.
M-4 Protok6t zuzycia ogumienia ...
TS-5 Miesigczna karta kontroli pracy
SM-3 Delegacja stuzbowa
S-/ Zlecenie przewozu
SM-8 Protokdét zuzycia paliw @ ..ceeevenceciencnn,
S 9a Mie$. karta kontroli zuzycia mat. pednych
TS A jes- karta kontroli zuzycia mat. pednych
Tc ~ Udanie materiatow pednych....cooeeeenns
N Zestawienie dzienne wydanych mater.
Kartoteka centralna
t S-29 Kartoteka zbiorcza ...

° Kartoteka ewidencyjna ...
m,~K'SigZka uposaz, pojazdéw mechanicz-

TS 62a Raport eksploatacji, format A-3
~02b Raport eksploatacji format A-4

t S-63 Dzienne sprawozdanie z eksploataciji

T® 80 Kwartalna karta eksploatacyjna .
85 Zestawienie kosztéw ogumienia

39 KwitariusSz przewWOozZOWY ....cooeereeeenunenn.

TS'nychZfom ItieA % r02ChOdU materiatow

TS'nych Zfofm IteA-5r°ZChodu materiatbw ped-

Zamowienia nalezy kierowac

Cena

zt

0.09
8.70
4.20

0.21
0.09
4.50
2.70
0.08

0.21
0.12

1.05

13.50
7.50

5.40

0.21
0.09

7.20

8.40

4.50

TS-90 Arkusz sprawozd. z eksploatacji poj. me-
chanicznych ... e
TS-90 1/2 Arkusz sprawozd. z eksploatacji poj.

MECNAN .ot "
TS-90c Arkusz .sprawozd. — przedituzenie .
TS-95 Arkusz sprawozd. zbiorczy ... 0.60
SM-101 Karta drogowa samochodu osobowego .

samochodu ciezarowego
samochodu ciezarowego

SM-102 Karta drogowa
SM-102 Karta drogowa

(POAW OJNA) . it

S.M-104 Karta drogowa autobusu miedzymiasto-
w i0

SM-105 Karta drogowa autobusu miejskiego

SM-106 Ksigzka kontroli wydanych kart drogo-

SM-107 Ksigzka ewidencji przyjetych i wyda-
nych blokéw kart drogowych......cceeee

SM-108 Karta ewidenc. ogumienia pojazdu me-
chanicznego

SM-150 Ksigzka pojazdu mechanicznego

SM-151 Ksigzka ewidencyjna przyjetych i wy-
danych ksigzek pojazdu mech......cceeees
SM-152 Protok6t stanu technicznego pojazdu

mechanicznego...ccceevevveiiin s,
SM-153 Ksigzka pokwitowan wydanych ksig-
zek wyposazenia pojazdu mech.

SM-200 Zgtoszenie stacji obstugi i
mochodowego

warszt. sa-

WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE

Warszauia, ul.

Kazimierzoiuska 52.

Sotia A 5 - Koo PO IS0 - THEODNIADO&G
g B lkdgovywy 121711

Kazda karta drogowa,

anulowana z powodu zitego jej wypetnienia

° Panstwa, ktore zaleca oszczedng gospodarke papierem.

to strata

Cena

zt

.60

a3g
0.45

6.90
6.90

6.90
6.90



WYDAWNIGTWA - KOMUNIKACYJNE

wydely na zlecenie Ministerstwa Komunikacji nastepujace instrukcje

druki z dziedziny gospodarki samochodowej

INSTRUKCJE SAMOCHODOWE

- Cena

zt
SM-160/165 Instrukcja o tadownos$ci samocho-
doéw ciezarowych oraz przepisy o stosowaniu

przyczep samochodowWyCh .o 2.40
SM-161 Normy zuzycia materiatbw pednych

(NOWE  NOIMY) oot 3.55

SM-162 Normy przebiegumiedzynaprawczego 2.40
SM-163/164 Normy zuzycia ogumienia oraz In-
strukcja o uzytkowaniu i przechowywaniu

ogumienia pPoj. MeCh ... 3.60
SM—166/167 Instrukcja o prowadzeniu ksigzki
pojazdu mechanicznego i wyposazenia oraz

kart drogowW YCh o 5.40

DRUKI

a) Rejestracja pojazdéw samochodowych.

Cena
zth.
SM-201 Wniosek o rejestracje pojazdu mecha-
[T o4 4 =Y o Lo OSSP UR PRSI 0.36
SM-202 Whniosek o przerejestrowanie pojazdu
MeCchaniCZNego e 0.13
SM-2G3 Ksigzka ewidencyjna znakéw (tablic)
PrOBNYCH (o 450
SM-204 Ksigzka ewidencyjna tablic rejestra-
CYINY Ch 4.50
SM-205 Wezwanie do przedstawienia pojazdu
MechaniCznego e 0.09
SM-206 Wezwanie do usunigcia brakéw techn.
w pojazdach mechanicznych ... 0.06
SM-207 Decyzja o odebraniu dowodu i tablic re-
JESTracyjnyCh oo 0.09
SM-208 W sprawie nades}anla akt rejestracyj-
nych pojazdéw mech.
SM-209 Przestanie akt rejestracyjnych . 0.06
SM-210 Wezwanie o zwrot tymczasowego po-
ZWOIBNIA e 0.06
SM-211 Wniosek o przediuzenie waznos$ci do-
WOodOW rejestracyjnych s 0.18

ZamOmienia nalezg kierowac:

,»WYDAVWNICTWA

Warszawa, ul Kazimierzowska 52. Skrytka poczt. 53.
Telefon 400-60/64, wewn.

SM-168 Tymczasowe instrukcje i normy dla
przewozow samochodowych towarowych .

SM-170 Instrukcja dla kierowcow .

SM-171 Instrukcja dla prowadzacych pojazdy
mechaniczne napedzane gazem wysoko-
PIrEZNYM it e

SM-172 Instrukcja o przygotowaniu i. eksploata-
cji pojazdow samochodowych w okresie zi-
MOWYM et

SM-173 Instrukcja o obstudze technicznej po-
jazdéw samochodowych...niienincnn, 1.50

SAMOCHODOWE

Cena
zt.

1.80
2.40

1.50

....5.25

b) Pozwolenie na prowadzenie poj. samochodowych

SM-212 Wniosek o wydanie pozwolenia .
SM-213 Swiadectwo lekarskie ...

SM-214 Zawiadomienie o zmianie adresu kie-
rowcy

SM-215 Zaswiadczenie o niekaralnos$ci
SM-218 Zawiadomienie o wyznaczonym egza-

SM-217 Wezwanie do egzaminu
SM-218 Zapytanie z urzedu o karalnos$ci .

SM-219 Zapotrzebowanie na akta ewidencyjne
kierowcy

SM-220 Przestanie akt ewidencyjnych

SM-221 Rejestr, ocen kwalifikacyjnych zawodo-
wWych Kierow CVY oo« .

SMO-'QBZ Przestanie wnioskéw do komisji egzam.
SM-223 Zawiadomienie o cofnieciu pozwolenia
SM-224 Wezwanie w sprawie pozwolen

SM-225 Zejteipeftie wydanych i cofnigetych po-

zwole”N'

S SOPOT

KOMUNIKACYJNE”

18 i kolejowy 13-12/14

O oszczednosci papieiu nalezy pamieta¢ rowniez

Cena
zt.

0.36
0.13

0.06
0.09

0.09

0.09
0.06

0.06
0.06

4.50
0.06
5.10
0.09

0.09

Konto PKO 1-8523/110

przy uzywaniu formularzy i drukéw samochodowych



