


1. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. M. R. N. w Bialymstoku
kat. Il Nr 123/50 na nazw. Tarasiuk Tadeusz zam.
w Biatymstoku, ul. Ogrodowa Nr 3.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. kat. Il Nr 0075/49 na nazw. Olesiuk Wtodzimierz
zam. w Jeleniej Go6rze, ul.Ztotnicza Nr 3 m. 9.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech. kat. Il Nr 0810/49 na nazw. Malinowski Lech,
zam. Gdansk — Wrzeszcz, ul. Politechniczna nr 5
m. 2.

4, SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarz. Miejski w Gliwicach kat.
Ill-cia Nr 1004/49 na nazw. tapczuk Witodzimierz,
zam. w Gliwicach, ul. Gen. Stalina nr 35.

5. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. kat. Il Nr 0004/49 na nazw. Wojtaszewski Ka-
zimierz, zam. Wegorzewo, ul. Ogrodowa nr 46.

6. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Prez. Miasta w Toruniu kat. |
Nr 0011/49 na nazw. Parchomczuk Mikotaj, zam. w To-
runiu, ul. Moniuszki nr 28.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. Pow. R. N. w Kartuzach
kat. Ilia—IV nr 0085/49 na nazw. Pstrggowski Alfons,
zam. w Gdansku, ul. Kgl. Ochota nr 31

8. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane we Wroctawiu kat llia Nr 1686/49 na
nazw. Poniewozik Bronistaw, zam. we Wroctawiu, ul.
Tad. Ko$ciuszki nr 146 m. 18.

9. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Wydz. Komunikacji w todzi kat.
Ilia Nr 1799/49 na nazw. Wesotowski Ignacy, zam.
w todzi, ul. P.O.W. Marysin 3 nr 22.

10 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mec¢h. wydane przez Urz. Woj. w todzi kat Ilia Nr
0050/48 na nazw. Walaszczyk Tadeusz, zam. w todzi,
ul. Limanowskiego nr 113.

11. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane w todzi kat. Il na nazw. Lesko Ma-
rian, zam. w todzi, ul. Nowozarzewska nr 48.

12. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarz. Miejski w Szczecinie kat. |
Nr 0531/49 na nazw. Nawrocki Bolestaw, zam. w Szcze
cinie, ul. Garncarska nr 6 m. 4.

13. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Pow. Starostwo,w Bytowie kat.
Ilia i IV Nr 0009/50 na nazw. Biernat Jan, zam. Osio-
ki, pow. Bytéw, woj. Koszalin.

14. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Urz. Woj. w Poznaniu kat. |l
Nr 0090/49 na nazw. Hetmanowski Antoni, zam. w Ka-
liszu, ul. Grodzka nr 16.

15. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Starostwo we Wrzes$ni kat. llia
Nr 0068/49 na nazw. Swiderski Zbigniew, zam. we
Wrzes$ni, ul. Jednos$ci nr 7.

16. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarz. Miejski Wydz. Kom. w to-
dzi kat. I Nr 0912/49 na nazw. Myszkoéwski Stanistaw,
zam. w todzi, ul. Matopolska nr 28.

17. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Starostwo Pow. w Nowym
Targu kat. Ul Nr 0369/ na nazw. Kiebzak Stefan,
zam. w Krakowie, ul. Powisle nr 10 m. 12.

18. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez Zarz. Miejski w Jeleniej Gorze
kat. IV Nr 0070/49 na nazw. Dutkowski Joézef, zam.
w Jeleniej Gorze, ul. Podg6rze nr 7.

19. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. N. R. N. w Bydgoszczy
kat. I Nr 0125/50 na nazw. Kaczynski Franciszek, zam.
w Bydgoszczy, ul. 20 Stycznia nr 14 m. 2.

20. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Pow. R. N. w Pruszczu— Gdansk,
woj. Gdanskie kat. Il na nazw. Orych Wtadystaw,
zam. Nowy - Dwor, ul. ObroAcéw nr 40.

21. ZAGUBIONO dowdd rejestracyjny Nr 102916 ze
znakiem rejestr. S—73089 wydany na samoch. osob.
,Opel-Olimpia“ dla Powszechnej Spétdzielni Spozyw-
cow w Stupsku.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Samoch. Starostwa w No-
wym Saczu kat. IlIl na nazw. Kolanczyk Jan, zam.
Mochnaczka Nizna Nr 59, poczta Tylicz, pow. Nowy
Sacz.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. M. R. N. w Szczecinie kat.
llia- Ur 0526/49 na nazw. Kuzniak J6zef, zam. w Szcze-
cinie, ul. Krzywoustego nr 65 m. 4.

24, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarz. Miejski Wydz. Komunika-
cyjny w todzi kat. Il Nr 1350/49 na nazw. Katuziak
Marian, zam. w todzi, ul. Legionéw nr 34.

25. ZAGUBIONO pozwoleniena prowadzenie poj.
mech. wydane przez Urz. Woj. we Wroctawiu kat. Ula
Nr 0172/50 na nazw. Janicki Jan, zam. we Wroctawiu,
ul. Daszynskiego nr 75 m. 10.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarz. Miejski w Dublinie kat. 111
Nr 0306/49 na nazw. Chmura Wactaw, zam. w Lu-
blinie, ul. Sto-Duska Nr 4 m. 10.

27. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Prez. Pow. R. N. Wydz. Ko-
munikac. w Katowicach kat. Ilia Nr 0421/50 na nazw.
Stolarek Albin, zam. Swietochlowice I, ul. Wojska
Polskiego — Internat.

28. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez O. U. S. w Warszawie kat. Il
Nr 3508 na nazw. Smetowski Anatol, zam..w Warsza-
wie, ul. Genewska 35.

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez M. R. N. we Wroctawiu kat. llia
Nr 0710/50 na nazw. Htasko Marek, zam. w Warsza-
wie, ul. Mickiewicza nr 17 m. 11.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Motor, w Warsza-
wie kat. Il na nazw. Po$niak Witadystaw, zam. w War-
szawie, ul. Panska nr 67 m. 30.

31l. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Komunikac. m. st. War-
szawy kat. Il na nazw. Tomalski Zenon, zam. w War-
szawie, ul. Brzeska nr 5 m. 21.

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech., wydane przez Wydz. Ruchu i Motor, w Warsza-
wie kat. Ilia na nazw. Dobrowolski Mieczystaw, zam.
w Warszawie, ul. Saska nr 101.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Starostwo w Gliwicach kat. Il
nr 0092/50 na nazw. Makolewski Pawet, zam. w War-
szawie, ul. Wawelska nr 11 m. 51.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Motor, w War-
szawie kat. llia na nazw. Myszka Jerzy, zam. w War-
szawie, ul. Biatotecka nr 95 m. 11.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Starostwo w Stargardzie kat. Il
Nr 2840 na nazw. Biegaj Wactaw, zam. w Warszawie,
ul. Miedziana nr 16.

36. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Motor, w War-
szawie kat. IIl Nr. WO/460 na nazw. Ortowski Jan,
zam. w Warszawie, ul. Srodkowa nr 6.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski w Olsztynie
kat. Il Nr. 0152/49 'na nazw. Rosielski Stanistaw, zam.
w Olsztynie, ul. Krélowej Jadwigi nr 9 m. 4.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Starostwo Powiatowe w Aninie
kat. Il nr 0264/49 na nazw. Kopejs Zygmunt, zam.
w Rembertowie, uL Mariana Buczka nr 32.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez P. P. R. N. w Ostrédzie kat. llia
Nr 0043/50 na nazw. Mianecki J6zef, zam. w Ostrodzie,
ul. Olsztynska nr 67.

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydziat Ruchu Kotlowego w War-
szawie kat. | na nazw. Szewczyk Antoni, zam. w War-
szawie, ul. Chatubinskiego nr 11 m. 44.
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Pok6j bedzie zachowany i utrwalone,
zachowania pokoju i beda bronity jej do konca.
lezeli podzegaczom wojennum uda sie omota¢ siecig klamstw masy
Dlatego tez szeroka kampanig na rzecz zacho-

nag¢ je do nowej wojny Swiatowej.
wania pokoju

— jako srodek zdemaskowania zbrodniczych machinacji

jezeli narody ujma w swe lece sprawe
Wojna moze sta¢ sie nieunikniona,
ludowe i wciag-

podzegaczy

wojennych — ma obecnie znaczenie pierwszorzedne.

JOZEF STALIN

(Fragihent odpowiedzi J6zefa Stalina koresponden-

towi ,Prawdy”“ na pytanie:

,CzZy wojna jest nieunikniona*)
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PIERWSZY MAJA 1951 ROKU

Swieto 1 Maja biezacego roku obchodzimy
w okresie wielkich sukceséw gospodarczych
i spotecznych, w okresie pogtebiania frontu
obrony pokoju.

Opierajgc sie na wzorach i doswiadczeniach
Zwigzku Radzieckiego, korzystajagc z jego po-
mocy, przystapiliSsmy do realizowania wyzsze-
go etapu na drodze nieustannego rozwoju i po-
stepu — do budowy podstaw socjalizmu i znaj-
dujemy sie juz w drugim roku tego ogromnego,
zakres$lonego na lat szes¢ przedsiewziecia.

Plan 6-tetni, to plan likwidacji naszej stabo-
Sci, zacofania, a wiec i bezbronnosci® — powie-
dziat prezydent Bolestaw Bierut na VI-tym Ple-
num KC PZPR. Dla obrony i umocnienia poko-
ju i naszej niepodlegosci musimy uczyni¢ Pol-
ske jak najsilniejszg. Bo tylko sita nasza i sila
naszych sprzymierzencéw jest w stanie zmusic
imperialistycznych agresoréw do poszanowania
pokoju i niepodlegtosci narodéw.

W zrozumieniu tego wielkiego zadania, ja-
kim jest wzmocnienie potencjatlu gospodarcze-
go naszego kraju — zobowigzania 1-szo majo-
we polskich robotnikéw w dziedzinie motory-
zacji stanowig w roku biezgcym, powazny
wktad swiadomego wysitku,i woli, ktéry przy-
czyni sie do przedterminowego wykonania Pla-
nu 6-letnieg'o i do jego przekroczenia.

Zobowigzania te — to:

— uruchomienie tasmy montazowej samo-

chodéw w Starachowicach;
— podjecie sie wykonania planu, zakreslo-
nego na rok 1951, w przeciggu 10-ciu mie-
siecy — przez pracownikéw Fabryki Sa-
mochodéw Osobowych;
— zobowigzania, przynoszgce milionowe zy-
ski, powziete przez robotnikéw Zaktadéw)

Sprzetu Transportowego;

— rozszerzenie, umasowienie wspéizawodni-

ctwa dlugofalowego wsrod kierowcow

PKS i

i uspotecznionych, ktére pozwoli przedtu-

przedsiebiorstw spotdzielczych
zy¢ przebiegi miedzynaprawcze wozow m—
w sumie o miliony kilometrow.

W ramach dalszych przemian strukturalnych
naszego systemu gospodarczego osiggamy duze

wyniki na terenie spoidzielni pracy warsztato-
wych: remontowych i produkcyjnych oraz spot-
dzielni pracy transportowych i komunikacyj-
nych. Zobowigzania z okazji miedzynarodowe-

go Swieta pracy, podjete w roku biezacym,
przyczynig sie do osiagniecia powaznych
oszczednosci na odcinku kosztéw i sprzetu,

a rozmiary i ilos¢ tych zobowigzan przekonuja
nas o wielkim postepie w dziedzinie uswiado-
mienia obywatelskiego i klasowego ws$rod ogo-
tu pracownikéw sektora spéidzielczego w mo-
toryzacji.

Realizacja tych i wielu innych, podjetych
przez narod ipolski zobowigzan, wymaga mobi-
lizacji wszystkich jego sit i jak najbardziej
zwartego zcementowania wobec prob rozbicia
przez obo6z imperialistyczny.

Pokoju, szczesliwej i silnej Polski, pragng
szerokie masy miast i wsi, zaréwno partyjni,
jak i bezpartyjni, pokoju pragnie caty nardéd.

Skupi¢ te masy i przewodzi¢ im w walce moze
tylko- klasa robotnicza, ktéra pod przewodnic-
twem partii wzieta w swe rece losy narodu i od
6 lat, w sojuszu z mato i $Sredniorolnym chilo-
pem, z pracujaca inteligencja — buduje podsta-
wy nowego, sprawiedliwego ustroju — socjali-
zmu.

Klasa robotnicza musi i powinna zgromadzi¢
woko6t siebie i pod swym kierownictwem je-
szcze. szersze niz dotychczas masy narodu, zmo-
bilizowa¢ do czynnego uczestnictwa w walce
0 pokéj i Plan 6-letni tych wszystkich, ktorym
droga jest Polska wolna, silna i sprawiedliwa.

Dlatego tez, tegoroczne hasta, postawione
przez V1 Plenum KC PZPR, hasta walki o po-
kéj, o realizacje i przedterminowe wykonanie
Planu 6-letniego, o zwarty i silny front naro-
dowy — majg catkowitag gwarancje ich wyko-
nania, poniewaz znajdujg zywy oddzwiek w ser-
cach wszystkich Polakéw, ktérzy w dniu Swie-
ta 1 Maja manifestowa¢ bedg swojg wole po-
koju, ztozg meldunki o wykonywaniu zobowig-
zan produkcyjnych, udokumentujg swa posta-
wg solidarno$¢ calego narodu, zjednoczonego

1swiadomego zadan i swojej roli w umacnianiu

sity gospodarczej wtasnego panstwa, a co za
tym idzie — w umacnianiu potegi i znaczenia
obozu pokoju na Swiecie. >
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FRONTEM DO NOWYCH ZADAN

Drugi rok wielkiego planu budowy podstaw
socjalizmu w naszym Kraju jest rokiem przeto-
mowym dla dalszego rozwoju motoryzaciji..
.Star 20 wszedt na tasmowg produkcje, Fa-
bryka Samochodéw w Lublinie przygotowuje
produkcje samochodéw ciezarowych, fabryka
ciagnikéw ,Ursus“ zwielokrotnita swojg pro-
dukcje, podnosi sie stale ilos§¢ wyprodukowa-
nych motocykli SHL, fabryka na Zeraniu wy-
pusci partie wozéw osobowych, wykonanych
rekami polskiego robotnika, wysitkiem pol-
skich technikéw i inzynieréw, ktérzy dopiero w
Polsce Ludowej majg moznos$¢ rozwingé swoja
twérczg mysl i inicjatywe — pracowac nie dla
rodzimych i obcych wyzyskiwaczy, lecz dla do-
bra i potegi gospodarczej wiasnego narodu.

W roku biezgcym przesiadamy sie wiec zde-
cydowanie na ,konia mechanizacji — na auta
wilasnej produkcji“ (cytata z przemodwienia Pre-
zydenta Bieruta — red.), likwidujemy zacofanie
gospodarcze, zdobywamy trwatg niezaleznosg¢,
baze przemystowg dla drugiej, obok kolei, ga-
tezi transportu i komunikacji, mianowicie dla
transportu drogowego, tak waznego zaréwno
dla potrzeb rozwijajgcego sie przemystu, no-
wych miast i osiedli, jak i dla naszej wsi, kro-
czgcej w szybkim tempie do nowych, wyzszych
form gospodarki uspotecznione;j.

Patrzac z dumag na osiggniecia w dziedzinie

motoryzacji nie zapominamy, ze wysitki pol-
skiego robotnika, technika i inzyniera mogty
odnies¢ sukces tylko dzieki bratniej pomocy

wielkiego Zwigzku Radzieckiego, przy wspoél-
pracy z panstwami demokracji ludowej, w ciag-
gtej walce z pozostatosciami wroga klasowego,
z agenturami imperializmu amerykanskiego,
realizujgc wskazania awangardy klasy robotni-
czej — Polskiej Zjednoczonej Partii Robotni-
czej.

Powstanie w roku biezgcym Ministerstwa
Transportu Drogowego' i Lotniczego stworzyto
ramy organizacyjne dla planowej gospodarki
w dziedzinie zagadnien transportu i komunika-
cji samochodowej, wtasciwego wykorzystania
taboru samochodowego, rozwoju kultury tech-
nicznej ws$rod najszerszych rzesz naszego spo-
teczenstwa w zakresie motoryzaciji.

Jakiez sg czolowe zadania stojgce przed nowo
utworzonym resortem Ministerstwa Transportu
Drogowego i Lotniczego?

t- Jednym z najpowazniejszych zadan stojg-
cych przed naszym resortem jest rozszerzenie
tzw. zaplecza niezbednego dla rozwoju trans-
portu motorowego, a wiec baz remontowych,

stacji obstug — z odpowiednio
personelem.

przeszkolonym

2. Opracowanie wytycznych dla rozwoju sie-
ci komunikaciji i transportu drogowego 2z uw-
zglednieniem rozwijajgcego sie przemystu i pro-
dukcji rolnej.

3. Przeprowadzenie badan i realizacji wyty-
cznych w zakresie racjonalnego wykorzystania
taboru samochodowego we wszystkich jednost-
kach gospodarczych.

4. Ujednolicenie przepiséw w zakresie ruchu
pojazdéw mechanicznych, z uwzglednieniem
bezpieczenstwa na drogach publicznych —
w zwigzku z rozwojem sieci transportu moto-
rowego.

Wykonanie tych zadah wymagac¢ bedzie Sci-
stej wspdipracy naukowcoédw z racjonalizatora-
mi, Scistego powigzania praktycznych wiado-
mosci z zakresu transportu samochodowego —
Zz najwazniejszymi zdobyczargi naukowymi
w tej dziedzinie.

Obok wtasnych osiaggnie¢ stuzyé nam bedzie
wzorem najbardziej postepowa radziecka orga-
nizacja transportu, pomoc braterska jakiej nam
udziela nasz potezny sojusznik i przyjaciel —m
ZSRR.

Mamy w szeregach transportowcédw samocho-
dowych wielu zdolnych i ofiarnych pracowni-
kéw, zastuzonych w organizacji naszego trans-
portu, lecz zadania jakie nakiada na nas Plan
6-letni moga by¢ relizowane tylko wowczas,
gdy z doswiadczen jednostek korzysta¢ bedzie
szeroka rzesza transportowcoéw, gdy wyczyny
jednostek uogdlnione zostang w codziennej pra-
cy przez wszystkich pracownikéw transportu,
rozwijajgac  socjalistyczne  wspotzawodnictwo
pracy, walczagc o nowy socjalistyczny transport
— stuzgcy -podnoszeniu poziomu zyciowego- mas
pracujacych i wzmocnieniu potegi gospodar-
czej naszej Ojczyzny.

Gdy w krajach kapitalistycznych rzady zdra-
dy narodowej, podporzgdkowane imperializmo-
wi amerykanskiemu, likwidujg galezie gospo-
darki stuzacej pokojowym potrzebom mas lu-
dowych, w naszym Kraju realizujemy Plan 6-
letni, ktory zmienia strukture gospodarcza na-
szego Kraju, stawiajgc go w rzedzie jednego
z bardziej uprzemystowionych krajéw Swiata.

Gdy tamie sie gmach gospodarki kapitalisty-
cznej i strach przed wiasng klasg robotniczg
rodzi szalencze plany agresji, nar6d nasz w swej
twérczej, pokojowej pracy likwiduje wiekowe
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zacofanie — stale podnoszac swo6j byt mate- Dowodzg tego zobowigzania produkcyjne po-
rialny. Dla szybszej realizacji naszych zadan, dejmowane przez pracownikéw transportu
dla szybszej i tanszej realizacji Planu 6-letnie- z okazji Swieta 1 Maja, $wieta pracy i walki
go— planu pokoju i dobrobytu, dla szybszego o0 socjalizm i pokéj ,walki jakg prowadzi mie-

marszu do socjalizmu — stuzyé¢ bedzie wysitek
zdyscyplinowanej rzeszy pracownikéw trans-
portu drogowego i lotniczego.

dzynarodowa klasa robotnicza, na drodze do os-
tatecznego zwyciestwa sit .postepu i socjalizmu
na catym Swiecie. Jan FMstecki

UTWORZENIE MINISTERSTWA TRANSPORTU

DROGOWEGO

W dniu 26 lutego 1951 r. Sejm Rzeczypospolitej
uchwalit ustawg o organizacji wtadz w dziedzinie ko-
munikacji. V/ wyniku tej Ustawy, ktéra weszta w zy-
cie w dniu 14 marca 1951*) r., dotychczas istniejace
od roku 1926 Ministerstwo Komunikacji zostato znie-
sione, a utworzone zostaly dwa nowe Ministerstwa:

1) Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego
oraz

2) Ministerstwo Kolei.

Ogrom zadan, jakie w Planie 6-eio letnim stojag
przed transportem zaréwno kolejowym jak i drogo-
wym, lotniczym oraz wodnym, a nadewszystko wzra-
stajace znaczenie transportu samochodowego dla bu-
dowy Panstwa Socjalistycznego, wymagaja odpowied-
niego pod wzgledem organizacyjnym ustawienia witadz
centralnych w dziedzinie komunikaciji.

Ustawa z dnia 26 lutego 1951 r. tworzy odrebne Mi-
nisterstwo od sp”aw transportu drogowego oraz lotni-
czego. Do zakresu dziatania tego Ministerstwa -nalezy
w zakresie spraw nas obchodzgcych: naczelne kierow-
nictwo budowy i utrzymania drég publicznych, wyda-
wanie przepiséw o budowie,, utrzymaniu i eksploatacji
drég publicznych, wydawanie przepiséw o ruchu i bez-
pieczenstwie drogowym, organizowanie publicznego
transportu drogowego i jego obstugi technicznej, nor-
mowanie techniczne oraz typizacja budowli, urzadzen
i sprzetu w zakresie transportu drogowego, koordy-
nowanie przepis6w samochodowych, kontrola ruchu
samochodowego oraz wykonywania przepis6w o racio-
najnej gospodarce samochodowej, wydawanie przepi-
s6w o rejestracji, udzielaniu prawa jazdy oraz zezwo-
len na prowadzenie zaktadéw transportu samochodo-
wego i jego obstugi, prowadzenie przedsiebiorstw pro-
dukcyjnych, budowlanych, projektowych oraz handlo-
wo-ustugowych, zwigzanych z budowg drég publicz-
nych oraz transportem drogowym, wydawanie.przepi-
s6w przewozowych dla transportu drogowego, wyda-
wanie taryf na przewozy oséb, bagazy i towardéw w
transporcie drogowym, wydawanie przepisbw o prze-
wozie poczty w publicznym transporcie samochodo-
wym oraz wszelkie inne sprawy z zakresu transportu
drogoywego, przekazane szczegdlnymi przepisami.

Na podstawie upowaznienia, zawartego w art. 6 tej-
ze Ustawy, Rada Ministrow wydata rozporzadzenie
ustalajgce szczego6towo zakres dziatania Ministerstwa
Transportu Drogowego i Lotniczego.**).

W § 2 tego rozporzadzenia wyliczone sg szczeg6towo
czynnoéci, ktére wchodza w zakres dziatania Mini-
sterstwa Transportu Drogowego i Lotniczego. Sa one
nastepujace:

1) kierowanie dziatalno$Sciag podlegtych przedsie-
biorstw transportowych, produkcyjnych, budowlanych,
projektowych i handlowo ustugowych oraz zatwier-
dzanie planéw gospodarczych tych przedsiebiorstw;

*) Ustawa : dnia 26 lutego 1951 r. o organizacji wtadz
w dziedzinie komunikacji (Dz. U. R. P. Nr 14 poz. 108).

**) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 26 lutego 1951r.
w sprawie zakresu dziatania witadz naczelnych w dziedzinie
komunikacji (Dz. U. R. P, Nr, 14 poz. 111).

I LOTNICZEGO

2) wydawanie, nadzdr i kontrola wykonania przepi-
s6w w zakresie: budowy, utrzymania i eksploataciji
dréog publicznych, porzadku i bezpieczenstwa ruchu
drogowego, rejestracji pojazdéw samochodowych i wy-
dawania pozwoleA na prowadzenie pojazdéw oraz
przepisow racjonalnej gospodarki samochodowej
i przepis6w przewozowych dla transportu drogowego;

3) ustalanie normatywéw technicznych i technolo-
gicznych dla podlegtych przedsiebiorstw;

4) opracowywanie dokumentacji technicznej i typo-
wych projektow w zakresie budownictwa drogowego;

5) organizowanie publicznego transportu drogowego
i jego obstugi technicznej;

6) koordynowanie przewozéw samochodowych;

7) ustalanie zasad utrzymania i
déw samochodowych;

8) wspotdziatanie w organizowaniu krajowej produk-
cji w dziedzinie transportu samochodowego;

eksploatacji pojaz-

9) sprawy wydawania zezwolehn na zarobkowy prze-
w6z os6b i towaréw w publicznym transporcie drogo-
wym oraz na prowadzenie zaktadéw obstugi technicz-
nej transportu drogowego;

10) wydawanie przepis6w o0 przewozie poczty w pu-
blicznym transporcie samochodowym;

11) sprawy kadr w zakresie podlegtych przedsie-
biorstw oraz w zakresie zleconym przez Prezesa Rady
Ministrow, jezeli chodzi o kadry w gospodarce samo-
chodowej; m

12) wspotdziatanie z wtasciwymi ministrami w spra-
wach programoéw nauczania, ksztalcenia i zatrudnia-
nia kadr w dziedzinie transportu drogowego; i wresz-
cie

13) organizowanie badan naukowych i nadzorowa-
nie podlegtych instytutéw naukowo-badawczych.

Wymienione wyzej sprawy nie obejmujg zagadnien
turystyki, ktére zostaly przekazane Ministrowi Kolei.

Tymczasowa organizacja Ministerstwa Transportu
Drogowego i Lotniczego zostata, ustalona w statucie te-,
goz Ministerstwa, ogtoszonym w Nr 24 Monitora Pol-
skiego. Zgodnie ze statutem Ministerstwo Transportu
Drogowego i Lotniczego dzieli sie na nastepujagce ko-
m orki organizacyjne: Gabinet Ministra; Departament
Planowania (wydziaty: 1. Planéw Zbiorczych; 2. Pla-
nowania Eksploatacji; 3. Planowania Produkcji; 4.
Statystyki i Sprawozdawczo$ci); Departament Kadr;
Biuro Szkolenia Zawodowego; Departament Organiza-
cji, Zatrudnienia i Ptac; Departament Finanséw; De-
partament Zaopatrzenia; Biuro Inwestycyjne; Depar-
tament Techniki (Wydzialy: 1. Norm Eksploatacyjno-1
Technicznych; 2. Obstugi Technicznej i Napraw; 3. Po-
stepu Technicznego; 4. Produkcji Warsztatowej; 5. Bu-
downictwa oraz 6. Samodzielnego Referatu Bezpie-
czehAstwa i Higieny Pracy); Departament Kontroli: Biu-
ro Gospodarcze; Departament Drég Publicznych oraz
Departament Lotnictwa Cywilnego.

W skilad Ministerstwa wejdg rowniez: Dyrekcja Na-
czelna PKS oraz Centralny Zarzad Sprzetu Samocho-
dowego (dawne Zaktady Sprzetu Transportowego), (eo)
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Dzien 2 kwietnia 1951 roku — to data »>pamietna
i wazna w dziejach motoryzacji naszego kraju, to dzien
uruchomienia taSmowego montazu jsamochodu ciezaro-
wego polskiej konstrukcji, marki ,Star 20“. Dla setek
tysiecy oséb pracujagcych dzisiaj w transporcie drogo-
wym uruchomienie potokowego | montazu ciezarowki
produkowanej w Polsce jest sztandarem osiggnie¢ zat-
knietym na jednym z etapdw rozwigzywania trudnego
zagadnienia motoryzowania Polski. i

Przyzwyczaili§my sie w Polsce Ludowej do osiggnie¢
w skali poteznej, w skali dotychczas w historii nasze-
go kraju niespotykanej. Mimo to jednak fakt zakon-
czenia waznego etapu iw n'aszej produkcji motoryza-
cyjnej spotkat sie z duzym zainteresowaniem, ktdre
dowodzi, ze sprawa zasadniczych usprawnien transpor-
towych naszego kraju jest wszystkim bliska i droga.

Wyczyn Zaktadéw Starachowickich ma jeszcze je-
den aspekt, ktérego nie mozna pomingé. Uruchomie-
inie tasmowej produkcji samochodéw w Polsce — to
zasadniczy przelom, w rozwigzywaniu (tradycyjnego
.,zagadnienia motoryzacyjnego“, tak umiejetnie i tro-
skliwie gmatwanego, chowanego pod sukno i w kon-
sekwencji grzebanego przez rzady przedwrzes$niowe.
Zamiast opierania pseudo - motoryzacji kraju na ko-
sztownym imporcie luksusowych samochod6éw osobo-
wych, lub na sprzecie skladanym w rachitycznych
montowniach, finansowanych przez kapitat zagra-
niczny, dbajacy tylko i jedynie o jak najwieksze zy-
ski wyciskane z polskiego spoteczenstwa — dzi§ w
Polsce Ludowej opieramy motoryzacje kraju na ro-
dzimych wytwdérniach, produkujacych sprzet motory-
zacyjny rekami polskiego robotnika i z polskich ,su--
rowcow — dla osiggniecia poprawy bytu wszystkich
obywateli.

Fala motoryzacyjna ruszyta z miejsca i posuwa sie
coraz szybciej naprzéd, ogarniajgc coraz to howe od-
cinki, znaczac swe pozycje coraz to nowymi osiggnie-
ciami. Dzi$ zdobyliSmy ,wzgdrze oporu“ nazwane tas-
niowag produkcjg polskiej ciezaréwki. Jeszcze w roku
biezgcym zdobedziemy inne pozycje — Fabryka Sa-
mochodéw Osobowych na Zeraniu wypus$ci pierwsza
partie wozéw osobowych, fabryka ciggnikow ,Ursus*
uwielokrotni swojg produkcje, podobnie jak i fabryki
wytwarzajace motocykle SHL, wreszcie- Fabryka Sa-
tnochodéw w Lublinie przygotuje produkcje samocho-
dow ciezarowych. Oto krotki szkic gtéwnych osiggnie¢
na odcinku motoryzacyjnym, osiggnie¢ ktérych doko-
nanie jest mozliwe tylko w warunkach ustroju socja-
listycznego.

Zastan6wmy sie chwile, jakie sa podstawowe przy-
czyny rozbudowania podstaw motoryzacji naszego kra-
ju. Jedna z najwazniejszych jest niewatpliwie przy-

Nowy ,Star 20" schodzi z taSdmy na pierwszg prébe
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spieszenie uaktywnienia wymiany masy
miedzy miastem a -wsig — podstawowy problem
w przebudowie gospodarki kapitalistycznej na socja-
listyczng. Pamieta¢ nalezy nadto, ze samochéd odgry-
wa olbrzymig role w czynnos$ciach ustugowych —
w tej dziedzinie jest Czestokro¢ niezastgpiony. Poma-
ga w pracy, przyspiesza obrét towarowy i przewo6z
o0s6b, oszczedza drogi czas ludzki — zapewnia szero-
kim warstwom obywateli szybkg i wygodng komu-
nikacje, zapewniajgc tym samym zachowanie petni sit
cztowieka przy warsztacie pracy, badz moznos$¢ petne-
go wykorzystania odpoczynku.

Te zalozenia spowodowaly, ze w ostatnim roku Pla-
nu SzeScioletniego postawiono wysokie liczby pro-
dukcyjne: 25.000 samochodéw cigzarowych i 12.000 sa-
mochodéw osobowych. Te dumne liczby to nasz sztan-
dar, ktéry wskazuje d.roge naszej codziennej pracy.
Trzeba wytezy¢ wszystkie sity, mozliwosci i zasoby,
aby na czas dobiec zwyciesko do mety.

Aby te naszg motoryzacyjng mete zwyciesko na
czas osiggngbh¢é — produkcja sprzetu motoryzacyjnego
musi sie opiera¢ na najnowocze$niejszych metodach
wytwdérczych, musi by¢ masowa. Metody te — do-
tychczas w polskiej produkcji samochodowej nieznane,
a szeroko stosowane w Zwigzku Radzieckim — wy-
magaja Scistego zsynchronizowania procesé6w wytwor-
czych wielkiej ilosci produkcji pomocniczych, czesto
produkcji bardzo skomplikowanej. Catly zestaw fun-
kcji musi gra¢ tak sprawnie, aby rytm pracy tasm ani
ng chwile nie ulegt zaktéceniu.

| dlatego wtasnie uruchomienie tasmy montazowej
jest tak wazne, iz fakt ten $Swiadczy niewatpliwie o
przezwyciezeniu przez starachowickich robotnikow,
technikéw i inzynieréw wielkich trudnosci, jakie fa-
bryka miata przy uruchamianiu t. zw. produkcji po-
mocniczych. Dzieki zrozumieniu celéw, dla jakich uru-
chamia sie wytwarzanie samochodéw na tak szerokg
skale, dzieki postawie robotnikéw petnej ofiarnos$ci,
dzieki czynnemu poparciu partii — trudnos$ci przeta-
mano i tasma ruszyia.

Uruchomienie tasmowego montazu Stara jest dla
przemystu sukcesem produkcyjnym, a dla samocho-
dziazy, troszczacych sie o wtasciwg skale i nalezyte

tempo motoryzowania kraju, jest widomym znakiem
przetamania raz na zawsze zakorzenionej niewiary
w mozliwosci masowej produkcji samochodéw w Pol-
sce. Takie jest psychologiczne znaczenie kwietniowego
osiggniecia Zaktadéw Starachowickich.

W walce o zmotoryzowanie kraju zdobyliSmy jesz-
cze jedno ,wzg6rze oporu“. Twardo, nieustepliwie,
zwarcie kroczy¢ musimij dalej, az ztamiemy wszyst-
kie przeszkody.

jazdy
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JAK POWSTAJE PLAN TECHNICZNO-
EKSPLOATACYJNO-FINANSOWY (0

Zagadnienia dotyczgce upowszechnienia pla-
now produkcyjnych wielokrotnie byly omawia-
ne na tamach ,Motoryzacji“. Obecnie podajemy
metodyke opracowywania planéw w samocho-
dowych jednostkach transportowych. Uwagi
podane nizej utatwig spopularyzowanie pla-
néw wsréd pracownikéw komunikacji i trans-
portu samochodowego.

1. PLAN PRZEWOZOW

Plan przewozow w transporcie samochodo-
wym, kolejowym, zegludze $rédlgdowej i mor-
skiej oraz w lotnictwie cywilnym jest podsta-
wowg czescig ogoélnego planu, sporzadzonego
przez odpowiednie nadrzedne witadze dla po-
trzeb ogdlnokrajowych transportu. Plan prze-
wozow jest produkcyjnym programem, okre-
Slajacym wielko$¢ przewozéw w ustalonych
kierunkach i w okreslonych odcinkach czasu.
Stanowi on podstawe dla utozenia planu tech-
niczno - eksploatacyjno - finansowego. Ogéliny
plan moze by¢ ulozony prawidtowo tylko na
podstawie dostatecznie uzasadnionego i dobrze
opracowanego planu przewozodw.

Plan przewozoéw towarowych okresla: prze-
woéz, czyli wielkos¢ przewozonej masy towaro-
wej (w tonach), promienie pracy, czyli $rednie
odlegtosci przewozéw (w kilometrach) i wiel-
kos¢ pracy transportu (w tono/km), z rozbiciem
na poszczegélne rodzaje tadunkow i na poszcze-
gbélne organizacje, obstugiwane przez damg jed-
nostke transportowg. Plan przewozéw powinien
likwidowac¢ nieracjonalne i réwnolegte prze-
wozy, zbedne przestoje oraz powinieni ustalaé
prawidiowe kierunki ruchu i racjonalne wy-
korzystanie taboru. Na podstawie planu prze-
wozéw planowany jest tabor samochodowy
i wszystkie wskazniki jego pracy.

Jest to rzeczg zrozumiatg, ze plan przewozéw
samochodowych winien by¢ stiarmonizowamy
z inymi rodzajami przewozoéw: kolejowym,
wodnym, lotniczym — tak by przewozy uzu-
petnialy sie, a nie stwarzaly wzajemnej konku-
rencji.

Struktura i wielkos¢ przewozu towarow
w kazdej samochodowej organizacji gospodar-
czej, uzalezniona jest od jej przynaleznosci
branzowej i specyficznosci samych przewozoéw.
Przy wustalaniu rozmiaru obrotu towarow —
zarowno w miescie, jak i na szlakach — konie-
czne jest uwzglednienie i ustalenie sezonowo-
Sci przewozéw. Przewéz i jego kierunki ustala-
ne sa w skali poszczegdlnych gatezi gospodarki,
na podstawie analizy sprawozdawczych i sta-
tystycznych danych o wielkos$ci obrotéw tadun-
kow.

Roczne plany przewozowe dzielone sga na
plany kwartalne i miesieczne. Na podstawie
tych planéw publiczne przedsiebiorstwa trans-
portowe zawierajg umowy przewozowe z klien-
tami.

Plany kwartalne i miesieczne stuza do wy-
stawiania dobowych dyspozycji tadunkowych,
grupujac je wedlug kierunkéw, ciezaru, rodza-
ju — celem wykorzystania petnej tadownosci
taboru. Na ich podstawie ustala sie prace po-
szczegblnych kierowcoéow.

plany przewozéw towarowych i pasazer-
skich, wykonywane przez jednostki samocho-
dowe, powinny stanowi¢ cze$¢ sktadowa krajo-
wego planu transportowego, ktdéry obejmuje
wszystkie rodzaje transportu i ustala nie tylko
zakres i wielko$¢ pracy samego transportu, ale
czynnie wpilywa na caloksztatt racjonalizacji
przewozéw, zgodnie z ogOIlnymi interesami go-
spodarki narodowej.

2 . PLAN ZDOLNOSCI PRZEWOZOWEJ
TABORU SAMOCHODOWEGO

Opracowanie planu zdolnosSci przewozowej
taboru samochodowego opiera sie na danych
statystycznych z ubiegtych okreséw pracy, na
obowigzujacych rozktadach jazdy w regularnym
transporcie i szczeg6towym uwzglednieniu pla-
nu przewozow.

Plan zdolnosci przewozowej ustala: przebieg
taboru samochodowego w wozo/km, przewoz
w tonach Ilub pasazerach, prace przewozowg
w tono/km lub osobo/km, przy przyjetych z gé-
ry zatozeniach, ktére nazywamy wskaznikami

Wskazniki okreslajg dla istniejgcego taboru:
a) promien pracy, czyli Srednig odlegtos¢ jednej
jazdy w jednym, kierunku; b) srednig szybkos$¢
techniczng; c) $rednig dtugos¢ dnia pracy; d)
Srednig tadownos¢ (ilos¢ miejsc); e) sredni czas
ma postoje na — i wyladunkowe (lub postoje na
przystankach koncowych); f) wspdiczynnik wy-
korzystania tadownosci (miejsc); g) wspotczyn-
nik wykorzystania przebiegu; h) wspdiczynnik
wykorzystania taboru.

Ustalenie promienia pracy, czyli $redniej od-
legtosci jednej jazdy, jest podstawowym zagad-
nieniem, ktére charakteryzuje warunki trans-
portu. Na przyktad: a) szybki transport towa-
row tatwo psujacych sie na dalszg odlegtosé
(kilkaset km); b) dowdz towaréw z kolei lub do
kolei; ¢) wywéz mas ziemi w budownictwie
na odlegto$¢ kilku km; d) komunikacja autobu-
sowa miedzymiastowa; e€) komunikacja autobu-
sowa miejska; f) komunikacja autobusowa pod-
miejska.
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Srednia dlugo$é jednej jazdy zalezna jest od
charakteru przewozéw. Przewozy dalekobiezne
majag inny charakter niz przewozy dokonywane
na matg odleglos¢. W pierwszym przypadku
mozliwe i pozadane jest osiggniecie najwiekszej
szybkosci technicznej. Czas za i wytadowania
odgrywa tu niewielkg role w stosunku do cza-
su jazdy. Samochdd ruchu dalekobieznego wy-
kona w okresie planowanym duze przebiegi
i przewiezie stosunko mato ton lub pasazerow.
W drugim przypadku duza szybko$¢ nie jest
osiggalna, a czasy uzyte na postoje celem nata-
dowania i wytadowania samochodu odgrywaja
wiekszg role, niz czas samej jazdy.

Srednia odlegto$¢ jednej jazdy wynika z pla-
nu przewozowego. Srednia szybko$é techniczna
zalezna jest od: a) wtasciwosci technicznej po-

jazdéw; b) warunkéw w jakim transport sie
odbywa.

Przyktad: Samochdéd ciezarowy lekki, o tadownosci
ponizej 3 tony, moze osiagnaé wyzszg $rednig tech-

niczng szybkos¢ od samochodu ciezarowego o tado-
wnos$ci okoto 10 ton, jadacego z przyczepa. Samochéd
osobowy jest szybszy od samochodu ciezarowego (de-
cyduje zawsze stosunek mocy silnika do wtasnej wa-
gi pojazdu). Ciezki samochdéd ciezarowy moze o0sigg-
na¢ -wiekszg szybko$¢ od samochodu lekkiego, jezeli
porusza sie po drodze o nawierzchni twardej i gtad-
kiej, gdy przyjmiemy, ze samochdd lekki poruszac¢ sie
musi po miekkiej drodze gruntowej. Decyduje w tym
przypadku o szybkosci jakos¢ drogi. Podobny wpilyw
ma teren nizinny, lub gérzysty, a wreszcie przelotno$é
samej drogi. Szybkosci na drodze waskiej o wielkim
natezeniu ruchu sg mniejsze niz na drodze szerokiej,
lub mato uczeszczanej. Ponadto decydowa¢ moga prze-
pisy porzadkowe, ograniczajgce szybko$¢ ruchowa (np.
w miastach).

Srednia dlugo$é dnia pracy zalezna jest od
tego czy wykonywana jest jedna oSmiogodzin-
na dniéwka w ciggu doby, czy tez praca odby-
wa sie na dwie lub trzy zmiany. W ruchu pa-
sazerskim decyduje o diugosci dnia pracy na-
silenie potrzeb komunikacyjnych.

tadownos¢ samochoddéw ciezarowych i przy-
czep w transporcie towarowym — w tonach,
a $rednia pojemnos$¢ autobusu — okreslone ilo-
Scig pasazerow, zalezne sa od wielkosci jedno-
razowego przewozu.

Transporty towarowe, zwitaszcza dalekobiez-
ne, pozwalaja na zastosowanie samochoddw
o wysokiej tadownosci. Transporty dorywcze,
przy ktérych elastycznosé¢, a za tym, podzielnos¢
tadunku, odgrywa duzg role, wymagajg z regu-
ty samochod6w o mniejszej tadownosci.

Transporty masowe na matg odlegtos¢ wy-
magajg zastosowania mechanicznego natadowa-
nia i wytadowania (wywrotki), albo rozdzielania
przyczep od wozu (ciggnika) jzaleznie od rodza-
ju towaréw.

W ruchu osobowym komunikacja na gtéw-

nych szlakach, w duzych miastach oraz ko-
munikacja podmiejska wymaga autobusow
o wielkiej pojemnosci, ktére w komunikacji

lokalnej o matym nasileniu nie mogty by byc¢
zapetnione. Zastosowanie matych autobusow
w takich przypadkach bedzie racjonalniejsze.
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Czas wymagany na za i wyladunek zalezny
jest od rodzaju tadunkéw i opakowania, od
wielkosci pojazdéw i sposobu tadowania.

Przykiad: Towar w pojemnikach (kontejnerach) lub
skrzyniach moze by¢ predzej wytadowany niz towar
przewozony luzem. Towar ciezki — niepodzielny wy-
maga diuzszego czasu na wytadunku, niz towar lekki
np. w beczkach. Stosujac mechanizacje na- lub wy-
tadunku, lub jednego i drugiego, czasy na na i wyta-
dunek skracajg sie bardzo znacznie. Przy zastosowa-
niu ciggnikéw z garniturem wymiennych przyczep (lub
naczep6w w razie stosowania ciggnika siodtowego),
ktore odczepia sie od ciggnika celem wykonania na
i wytadunku, uwzglednia sie czas tylko potrzebny na
doczepienie i odczepienie przyczep (lub naczepdw).
Czasy na i wytadunku .planuje sie wedlug norm M. K.

Wspdiczynnik wykorzystania tadownosci
(w ruchu osobowym wykorzystania miejsc),
wyraza stosunek pomiedzy rzeczywistym zala-
dowaniem (zapetnieniem) pojazdu, a najwiekszg
mozliwoscig jego zatadowania (zapetnienia). Na
przyktad: samochéd o tadownosci 5 ton $rednio
przewozi 4,5 ton. Wspdiczynnik wykorzystania
tadownosci — ~ = 0,9. Autobus ma 50 miejsc
Srednio przewozi 40 pasazeréw. Wspotczynnik
wykorzystania wynosi¢ bedzie — — = 08.

Wspoiczynnik wykorzystania przebiegu jest
to stosunek wozo/km, ktére wykona pojazd

z tadunkiem — do ogélnej ilosci przebiegow
planowanych wozo/km. Jezeli pojazd stale jest
zatadowany podczas catego obiegu — to znaczy

przy jezdzie w obydwu kierunkach — to wspéti-
czynnik zatadowania wynosi¢ bedzie 1. Jezeli
pojazd przewozi¢ towar bedzie tylko w jednym
kierunku, to wspétczynnik jest 0,5.

Wspoiczynnik wykorzystania taboru wyraza
stosunek dni w okresie planowania, podczas
ktérych pojazd ma by¢é w pracy — do ogdl-
nej ilosci dni w okresie planowania. Dni po-
stoju wynikajg z przyczyn eksploatacyjnych
lub technicznych. Pierwsze wynikajg z charak-
teru przewozéw —jak np. niedziele i Swieta,
ktore nie powodujg przestoju w ruchu autobu-
sowym natomiast powodujg przestoje w prze-
wozach towarowych, lub przerwy w ruchu spo-
wodowane zamknieciem drég na pewien okres
czasu itp. Drugie wynikajg z potrzeby wyko-
nania okreslonych przeglagdéw kontrolnych, na-
praw biezacych i gtéwnych.

Od wiasciwego ustalenia wskaznikéw zalez-
na jest realno$¢ planu. Plany zdolnosci prze-
wozowej ustala sie dla grupy jednakowych po-
jazdow samochodowych (rowniez i przyczep),
a nastepnie sumuje sie je na ogo6lnym arkuszu
zbiorczym.

W grupy jednakowych pojazdéw tagczymy po-
jazdy mechaniczne: a) jednej marki; b) jedne-
go typu; c¢) z jednakowym silnikiem, jnapedem
i uikladem hamulcowym; d) o jednakowej ilosci
kot ji jednakowym ogumieniu. Pojazdy réznié
sie mogg rozstawem osi, ksztaltem ramy i nad-
woziem oraz innymi drobnymi szczeg6tami wy-
konania.
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Sporzadzajgc plan zdolnosSci przewozowej
taboru, podobnie jak w innych planach, nalezy
stosowaé¢ w catej rozciggtosci wyniki wspotza-
wodnictwa i racjonalizatorstwa, ktére gwaran-
tuja wzrost efektobw wykorzystania taboru sa-
mochodowego i tworzg dogodne warunki do
usprawnienia pracy taboru.

3. PLAN ZAOPATRZENIA W TABOR
SAMOCHODOWY

Gdy zostaly ustalone zamierzenia przewozu
taborem samochodowym, wtedy instytucja
przewozowa przystepuje do obliczenia ilosci
i jakosci taboru samochodowego, potrzebnego
do wykonania planowych przewozéw. W pierw-
szym rzedzie nalezy dobra¢ odpowiednie typy
pojazdow tak, by odpowiadaty warunkom i po-
trzebom pracy. Tylko przez wtasciwe dostoso-
wanie typow pojazdéw do potrzeb i warun-
kéw pracy jest mozliwe peilne, racjonalne wy-
korzystanie taboru w transporcie samochodo-
wym. W tym celu sporzadza sie plan zdolnosci
przewozowej posiadanego taboru, a nastepnie
czes$¢ planu, ktérg mozna wykona¢, pod warun-
kiem uzupetinienia taboru nowymi jednost-
kami.

Ustalenie potrzebnej ilosci pojazdéw samo-
chodowych wykonywane jest dla kazdego typu
samochodu oddzielnie przez:

1) ustalenie wedtug planu przewozoéw roz-
miaru pracy transportowej (w tono/km lub
osobo/km w planowanym okresie — rok, kwar-
tat, miesigc, doba), jaki ma wykonaé¢ dany typ
pojazdu;

2) ustalenie wedtug planu zdolnosci przewo-
zowej — wydajnosci pracy samochodu kazdego

typu w planowanych warunkach (tono/km
wzgdednie osobo/km);
3) dzielac rozmiar pracy transportowej w

tono/km (lub osobo/km) przez zdolno$¢ prze-
wozowag samochodu, wyrazong réwniez w tono
(lub osobo/km), otrzymujemy potrzebnag ilos¢
samochodéw danego typu.

Przy ustalaniu typ6w samochodoéw, nalezy
uwzgledni¢ nowoczesne witasciwosci techniczne
i ekonomiczne taboru samochodowego.

Po ustaleniu zapotrzebowania na pojazdy sa-
mochodowe — z rozbiciem na poszczegélne ty-
py, poréwnuje sie je ze stanem posiadania ta-
boru w momencie planowania. Jezeli posiada-
ne ilosci samochodéw nie wystarczajg do wy-
konania zadan planem ustalonym, to sporzag-
dza sie plan uzupetnienia stanu z podziatem
na typy i marki.

Nalezy ponadto przewidzie¢ samochody stu-
zace do zaspakajania tak zwanych potrzeb wta-
snych jednostki (technicznych i administracyj-
nych). Beda to samochody pogotowia technicz-
nego, samochody osobowe dla tgcznosci, ciezaro-
we — dla potrzeb gospodarczych i materiato-
wych. 1llos¢é tych samochodéw planuje sie od-
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dzielnie, stosownie do rzeczywistych potrzeb

jednostki.

Po ustaleniu planu zaopatrzenia w tabor
przystepuje sie do sporzadzenia planu wozo/dni
w posiadaniu. W tym celu nalezy:

1) wykres$li¢ z ewidencji pojazdy silnikowe
i przyczepy przeznaczone do wycofania, a po-
zostalg ilos¢ stanu posiadania pomnozy¢ przez
ilos¢ dni kalendarzowych planowanego okresu;

2) ilos¢ pojazdow, przeznaczonych do wyco-
fania z obiegu, pomnozy¢ przez ilos¢ dni kalen-
darzowych, do przewidzianego terminu ich
skre$lenia z inwentarza;

3) ilos¢ nowych pojazdow, ktérych otrzyma-
nie przewiduje sie, pomnozy¢ przez ilos¢ dni
kalendarzowych — od momentu ich zaplano-
wanego przybycia do konca planowanego okre-
Su;-

4) dzielagc sume trzech wyzej wymienionych
ilosci wozo/dni przez ilos¢ dni planowanego
okresu, otrzymamy S$rednio - inwentarzowy
stan pojazdow, przewidywanych do eksploata-
cji w planowanym okresie.

Wozo/dzien w posiadaniu nie uwzglednia ta-
downosci taboru. Dlatego nalezy, jednoczes$nie
z ustaleniem ilosci wozo/dni w posiadaniu, usta-
lic ilos¢ wozo/tono/dni dla catego taboru.
W tym celu ilo$¢ wozo/dni kazdej grupy samo-
chodéw mnozy sie przez tadownos$¢ danego ty-
pu samochodu i nalezy doda¢ otrzymane wy-
niki. Wozo/tono/dni ustalajg moc taboru.

Tak opracowany plan taboru samochodowe-
go ustali: racjonalng strukture taboru, zagwa-
rantuje najbardziej celowe jego wykorzystanie
i petne wykonanie zaprojektowanych przewo-
zOw przy pomocy najmniejszej ilosci Ssrodkow
transportowych.

W planie nalezy réwniez uwzgledni¢ wszel-
kie zmiany rozwojowe, jakie zaistniejg w zwigz-
ku z wykonaniem Planu 6-letniego oraz w mia-
re mozno$ci zastosowania gazogeneratorow i
zbiornikéw ha gaz, zwiekszenie iloSci przyczep
oraz zastosowanie wywrotek i ciggnikow.

4. PLANOWANIE OBSLUGI | NAPRAW
TABORU

Planowanie obstugi i napraw taboru ma na
celu ustalenie ilosci poszczegélnych czynnosci
obstugi i napraw niezbednych do utrzymania
taboru w stanie gotowosci technicznej.

Plany obstugi i napraw taboru sporzadzane
przez poszczegoélne instytucje przewozowe mo-
ga byc¢ tagczone w ogdlno panstwowy plan na-
praw, ktéry pozwala na racjonalne wykorzy-
stanie istniejacych urzadzen naprawczych i
skréocenie czasu postoju samochodéw w napra-
wie (oraz oczekujgcych‘na naprawe), nie tylko
w poszczegoblnych instytucjach, lecz i suma-
rycznie — w skali krajowej.



Opracowanie tego' planu'w transportowych
jednostkach samochodowych opiera sie jna nor-
mach instrukcji wydanej przez Dep. Sam. Min.
Kom. ,SM 162, gdzie punktami wyjSciowymi
sg normy miedzyprzeglagdowe i miedzynapraw-
cze przebiegdéw oraz normy czasowe dla 'poszcze-
golnych rodzajéw obstugi i napraw, oddzielnie
dla réznych typéw pojazdéw samochodowych.

Pierwszym etapem pracy jest wyliczenie pla-
nowej ilosci czynnosci obstugowych i napraw-
czych.. Wyliczenie tych czynnosci dokonuje sie
oddzielnie dla kazdego typu samochodu w na-
stepujacej kolejnosci:

1) ilos¢ codziennych przeglagdow ustala sie
zgodnie z iloscig wozo/ani pracy;

2) przy obliczaniu iloSci napraw i przegladéw
technicznych ustala sie najpierw ilos¢ napraw
gtownych — przez podzielenie ogdélnego prze-
biegu samochodéw danego typu przez norme

przebiegu miedzynaprawczego do naprawy
gtownej;
3) dla obliczenia ilosci napraw Srednich

dzieli sie ten sam przebieg og6lny przez norme
przebiegu miedzynaprawczego dla napraw S$re-
dnich, a od otrzymanego w ten sposéb wyniku
odejmuje sie ilos¢ napraw gtownych;

4) dzielac nastepnie planowany przebieg
ogélny* przez norme przebiegu przewidziang
dla poszczegdlnych rodzajow przegladoéw tech-
nicznych i odejmujgc od otrzymanych wyni-
kéw ilosci napraw wyzszych stopni, otrzymu-
jemy w rezultacie potrzebng ilos¢ przeglagdéw
technicznych, oddzielnie pierwszych i drugich.

Metoda ta nie uwzglednia jednak faktycz-
nego stanu technicznego pojazdow i faktyczne-
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go ich przebiegu od ostatniej naprawy, nie jest
wiec dostatecznie doktadna.

Najbardziej prawidiowym sposobem jest
ustalenie potrzebnej ilosci napraw i przegla-
dow wedlug indywidualnych wykreséw dla
kazdego pojazdu, z uwzglednieniem stanu tech-
nicznego, czasu przestoju w naprawach i plano-
wanej pracy.

Sumaryczne Zestawienie danvch z wykresow
dostarcza pelnego obrazu pracy samochodow
i umozliwia utozenie prawidiowego planu pro-
dukcyjnego wtasnych warsztatéw naprawczych
i stacji obstugi.

Jednostki transportu samochodowego, po-
siadajgce wiasne warsztaty naprawcze lub sta-
cje obstugi, doktadnie obliczajg ich zdolnos¢
przepustowg i dostosowanie jej do realnych po-
trzeb, ktore wyptywaja z planu przewozow.

Programy produkcyjne warsztatéw napraw-
czych i stacji obstugi sg opracowywane oddziel-
nie i — stosownie do struktury organizacyjnej
— zespalane z catoksztaltem planu jednostki.

Jednoczesnie z programem produkcyjnym
uktada sie plan zatrudnienia i zapotrzebowania
czesci zamiennych oraz oblicza sie koszty wtas-
ne poszczegélnych konserwaciji i napraw.

Przy ukiadaniu planu konserwacji i napraw
taboru samochodowego nalezy uwzgledni¢ wy-
niki pracy przodownikéw i racjonalizatoréow,
ktérych osiagniecia zwiekszg przebiegi miedzy-
naprawcze i zmniejszg przestoje samochodéw
w naprawach, (d. c.. n.).

Zenon Piomanowski

Opracowano na podstawie zrédet ZSRR: ,Planiro-
wanie i uczot awtomobilnogo transporta“; A. Bron-

sztejp, B. Budzin — Woprosy Awtomobilnogo Trans-
porta: Zbornik trudéw.

RUCH WSPOLZAWODNICTWA PRACY NA NOWYM ETAPIE

Wspoétzawodnictwem w transporcie morskim, lotni-
czym. $rédlgdowym i samochodowym kieruje Zwigzek
Zawodowy Transportowcoéw. Organizacja i kierowni-
ctwo tym ruchem opierato sie dotychczas na czterech
Gtéwnych Komitetach branzowych wspoétzawodnictwa
pracy oraz na okregowych i zakladowych komitetach,
ktore sktadaty sie od 7 do 16 cztonkéw — zaleznie od
potrzeb i warunkéw, w jakich miat pracowaé powota-
ny komitet przy danej jednostce organizacyjnej. Ko-
mitety prowadzity wspéizawodnictwo i ocenialy wy-
niki na podstawie obowigzujgcych regulamin6éw.

Nalezy podkresli¢, ze w miare rozwoju wspoétzawod-
nictwa — zostali powotani referenci wspétzawodni-
ctwa w Okregach ZZT i w zaktadach pracy o wiek-
szej ilosci wspoétzawodniczgcych. Referenci ci weszli
w sktad komitetow.

Praca organéw kierujgcych wspoétzawodnictwem we
wszystkich dziatach gospodarki narodowej w Swietle
uchwat V i VI Plenum Centralnej Rady Zwigzkéw
Zawodowych — wykazata niedociggnigcia. Glownym
niedociggnieciem w pracy zwigzkéw zawodowych jest
niedostateczna dziatalnos¢ w dziedzinie umasowienia
nowych form wspoétzawodnictwa pracy. Instancje
zwigzkowe powinny bezpos$rednio organizo-

wacé i kierowa¢ ruchem wspoétzawodnictwa. W prak-
tyce prowadzity wspoétzawodnictwo tylko same.komi-
tety, ograniczajac sie do biurokratycznego traktowania
zagadnien wspotzawodnictwa.

Dotychczas oceny wynikéw wspéizawodnictwa doko-
nywaly tylko same Komitety. Taki sposéb podsumo-
wywania w oderwaniu od wspo6tzawodniczgcych, a cze-
sto i bez udziatlu rady zakiadowej i dyrekcji zaktadu
pracy — nie mobilizowat mas do wspétzawodnictwa
i nie dawat gwarancji stusznej oceny wynikéw wspoi-
zawodnictwa.

Oprécz tego, na obecnym etapie wspoétzawodnictwa,
hamulcem dla nowych form staly sie przestarzate juz
regulaminy. W pierwszym okresie nadawaly one
wspoétzawodnictwu formy organizacyjne i dlatego spet-
nity swoja role pozytywng. Wobec wzrostu uswiado-
mienia klasy robotniczej i wobec bogactwa form
wspoétzawodnictwa == obecnie regulaminy staly sie
czynnikiem hamujgcym, nie nadazajgcym za inicjaty-
wa mas i rozwojem produkcji.

Rozwdj wspotzawodnictwa pracy nie moze iS¢ po li-
nii schematycznego regulaminowego ujmowania tego
ruchu, natomiast trescig jego powinny by¢ zobowigza-
nia pracownikéw konkretnie sformutowane.
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Do umasowienia nowych form wspéizawodnictwa
pracy potrzebna jest znajomo$¢ zadan produkcyjnych
przez kazdego pracujgcego, zesp6i, calg zatloge. Tow.
Bierut powiedziat: ,gdy kazdy robotnik spos$réd zatogi
zna zadanie planowe, rozumie je, i $wiadomie uczest-
niczy w jego wykonaniu — zatroszczy sie o to, aby
przeciwstawi¢ sie wszelkiemu marnotrawstwu, aby
w peini wykorzysta¢ istniejagce rezerwy, aby zabezpie-
czy¢ maksymalng wydajno$¢ pracy zaréwno swojej,
jak i catej zatogi“. t

V Plenum CKzZZ — jako warunki
wspoéizawodnictwa pracy wskazato:

1) doprowadzenie planu do $wiadomosci kazdego ro-
botnika;

2) podejmowanie konkretnych zobowigzanh pi'zez sa-
mych robotnikow;

3) systematyczne przenoszenie dos$wiadczen przodu-
jacych robotnikéw i brygad na catg zatoge;

4) systematyczne przeprowadzanie kontroli zobowiag-
zan z udziatem szerokich mas, biorgcych udziat we
wspoétzawodnictwie — robotnik6w, majstréw, techni-
kow i inzynierow oraz szeroka popularyzacje wynikow
i osiagniec.

umasowienia

W mys$l wytycznych V Plenum — Centralna Rada
Zwigzkéw Zawodowych wprowadzita w zycie z dniem
1 marca 1951 roku instrukcje w sprawie powotywania
i dziatalnosci Komisji Wspéizawodnictwa Pracy. Z tym
dniem zostaly zniesione Zakladowe Komitety Wspoéiza-
wodnictwa Pracy przy Radach Zaktadowych, lub in-
ne réwnorzedne < powotane i dzialajgce dotychczas
2848p0dstawie okélnika CRZZ Nr 171 z dnia 21 lipca

r.

Roéwnoczes$nie uchylone zostaly wszelkie wydane do-
tychczas uchwaly i zarzadzenia, dotyczgace dziatalnosci
Zaktadowych Komitetéw Wspoétzawodnictwa Pracy.
Istniejace przy Zarzadzie Gtownym ZZT cztery bran-
zowe Glo6Wne Komitety Wspétzawodnictwa Pracy row-
niez zostaty zniesione. Jako organ pomocniczy Zarzadu
Gtéwnego ZZT zostat powotany jeden Komitet z dwo-
ma komisjami; organizacyjno-popularyzacyjng i tech-
niczng. Zadaniem komitetu jest realizacja wytycznych
Zwigzku w odniesieniu do zagadnien wspéizawodni-
ctwa w transporcie morskim, lotniczym, $rédlgdowym
i samochodowym.

Instrukcja Centralnej Rady Zw. Zawodowych z dn.
1 marca 1951 r., ustata zasady podane nizej.

Celem wtgczenia najszerszych mas pracujgcych ro-
botnikéw, inzynieréw, technikéw, majstrow — do ucze-
stniczenia w socjalistycznym wspéizawodnictwie pra-
cy, w celu pogtebienia i umasowienia nowych form te-
go ruchu — powotuje sie w zaktadach pracy przy Ra-
dach Zaktadowych i oddziatlowych Komisje Wspétza-
wodnictwa Pracy (dalej zwane komisjami).

Komisja sktada sie z 3-ch od 21 os6b, w zaleznoSci
od liczby zatrudnionych w danym zaktadzie lub od-
dziale.

Cztonkéw Komisji powotuje Rada Zaktadowa (Od-
dziatowa) sposréd aktywnych czltonkéw Zw. Zaw.,
ZMP, pracownikéw inzynieryjno-technicznych, przo-
downikéw pracy i racjonalizatoréw. Poza tym do ko-
misji powinni wchodzi¢ przedstawiciele kierownictwa
zaktadu, a takze referent wspotzawodnictwa (jezeli
jest w danym zaktadzie pracy).

Komisje powolywane sg na okres kadencji rady za-
ktadowej. Przewodniczagcym Komisji jest cztonek Ra-
dy Zaktadowej, sekretarza ustala sie na pierwszym ze-
braniu konstytucyjnym.

ZAKRES DZIALANIA KOMISJI

Komisja jest organem pomocniczym rady zaktado-
wej (oddziatowej) dla zagadnien wspoéizawodnictwa
oraz wykonuje wszelkie zlecenia rady z tego zakresu.

Rada Zaktadowa kieruje, organizuje i popularyzuje
wspoéizawodnictwo pracy. Komisja pomaga radzie za-
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ktadowej w organizowaniu i rozwoju wspétzawodni-
ctwa, ktére winno opiera¢ sie o podejmowane przez
pracownikéw konkretne zobowigzania, zmierzajgce do

a) przedterminowego wykonania zadan produkcyj-
nych;

b) zwiekszenia wydajnos$ci prac3d;

c) obnizenia kosztéw wtasnych;

d) wzrostu oszczednosci;

e) podnoszenia jako$ci produkciji itp.

Zobowigzania pracownicze moga przybiera¢ naj-

r6znorodniejsze formy, jak np. umowy miedzy pra-

cownikami.

Komisja czuwa, aby planowane zadania produkcyj-
ne byty znane poszczeg6lnym brygadom, oddzialom
i pracownikom, jako podstawa do podejmowania kon-
kretnych zobowigzan.

Do Komisji nalezy analizowanie przydatnos$ci nowych
form wspoéizawodnictwa do danego typu produkecji
i przedstawianie wnioskéw radzie zaktadowej. Dalej
-+ okazywanie pomocy w rozwijaniu i umasowieniu
nowych, bardziej przydatnych form wspdétzawodnictwa,
oraz czuwanie nad przenoszeniem dos$wiadczeh przo-
dujgcych pracownikéw na wszystkie dziaty zaktadu
pracy.

Komisja dba o stworzenie dostatecznej opieki, zabez-
pieczajgcej wykonanie przez pracownikoéw zobowia-
zan, a szczegd6lnie o udzielanie pomocy stabiej pracu-
jacym. W tym celu wskazuje radzie zaktadowej spo-
tecznych instruktoréw, przodownikéw pracy, racjona-
lizatorow — jako opiekunéw nad stabiej pracujacymi.

Opiekunowie przekazujg przydzielonej im grupie
swoje metody pracy —- w formie instruktazu bezpo-
Srednio przy warsztacie pracy, lub po pracy w gabi-
netach technicznych, wspélnie z kierownikiem S$Swiet-
licy (Domu Kultury) organizujg spotkania, wieczory
dyskusyjne, wygtaszajg odczyty Iub pogadanki —
w- oparciu o pomoc inzynieréw, technikéw i naukow-
cow, przy wspoétpracy z Klubem techniki i racjonaliza-
cji.

Komisja czuwa, aby fundusz zaktadowy stat sie po-
waznym czynnikiem, mobilizujgcym zaloge do wspot-
zawodnictwa o lepsze wykonanie planéw, do uzyskania
ponadplanowych zyskéw i oszczednoSci.

Komisja wspotpracuje z komisjg kulturalno-oswiato-
wag w popularyzowaniu wspoétzawodnictwa, przez do-
starczanie jej materiatow potrzebnych do (wszelkich
akcji propagujacych wspéizawodnictwo, jak: dekora-
cja Swietlic, pogadanki, gazetki wspoétzawodnictwa, ko-
munikaty przez radiowezty itp.

Komisja $ledzi przyczyny utrudniajgce bieg produk-
cji i informuje rade zaktadowag w celu skierowania
twoérczej inicjatywy przodujgcych pracownikéw i ra-
cjonalizatoré6w do usuwania tych trudnosci i brakéw,
a w szczegélnosci analizuje wnioski z narad wytwor-
czych.

Dla zapewnienia skoordynowania pracy Komisji
Wspoétzawodnictwa z Komisja wynalazczos$ci pracow-
niczej i zarzadem klubu techniki i racjonalizacji —
rada zakladowa organizuje nie rzadziej jak co dwa
miesigce wspdélne zebrania. Na zebraniach tych nalezy
wspélnie przeanalizowa¢ rozwéj ruchu wynalazczosci
pracowniczej wséréd zatogi zaktadu pracy, a szczegélnie
ilos¢ i jakos¢ opracowanych wnioskéw racjonalizator-
skich, prace Komisji Wynalazczos$ci (ile wnioskow zto-
zono w ostatnim okresie sprawozdawczym, ile rozpa-
trzono — zatwierdzono— odrzucono; ile pozostato do
rozpatrzenia; ile pomystow wprowadzono do produkciji,
uzyskane oszczedno$ci, suma wyptaconych wynagro-
dzen racjonalizatorom — przyczyny nierozpatrzehia
wnioskéw, niewprowadzenia w zycie, niewyptacenia
premii itp.).

Na zebraniach tych nalezy réwniez przedyskutowac
prace Klubu Techniki i Racjonalizacji, a szczegdlnie
zwréci¢ uwage na warunki lokalowe Klubu — wyposa-
zenie w sprzet techniczny, biblioteke techniczng, pro-
gram pracy i zadania Klubu — w zwigzku z istnie-
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niem ewentualnych teudno$ei hamujacych wzrost wy-

dajnosci pracy, obnizke kosztéw wtasnych, szkolenia
kadr itp.

Nalezy réwniez — w oparciu o krytyke i samokry-
tyke —"przeanalizowa¢ wktad pracy rady zakladowej

i kierownictwa zakladu pracy w udzielaniu pomocy ra-
cjonalizatorom, w rozwoju ich twérczej mysli, w mobi-
lizowaniu i witgczeniu personelu inzynieryjno-technicz-
nego od pracy w Klubie Techniki i Racjonalizacji,
udzielaniu pomocy finansowej na wyposazenie Klubu
i Gabinetu Technicznego, we wskazywaniu najwaz-
niejszych celéw i zadan Klubu, zwigzanych z udo-
skonalaniem produkcji, z mechanizacjg i automatyza-
cjg prac ciezkich, wprowadzeniem postepu techniczne-

go.

Podsumowanie wynik6w wspoétzawodnictwa w zakta-
dach pracy odbywa sie nastepujgco:

a) Podstawg podsumowania jest ocena wynikéw,
przeprowadzona co miesigc w grupach zwigzkowych —
przy udziale wszystkich cztonkéw grupy oraz majstra,
brygadzisty, w oparciu o doktadng analize wynikéw
wspoéizawodnictwa. Mezowie zaufania grup zwigzko-
wych przedstawiajg notatke o wynikach, ustalonych
na grupie zwigzkowej, do rady oddziatowej, lub gdy
w zakladzie nie ma rad oddzialowych — bezpos$rednio
do rady zaktadowej.

b) Rada oddzialowa na podstawie oceny wynikéw
wspoéizawodnictwa — ustalonych w grupach zwigzko-
wych — przedstawionych przez mezéw zufania, do-
konuje na rozszerzonym posiedzeniu przy obecnosci
cztonkéw komisji wspdizawodnictwa, przedstawicieli
kierownictwa oddziatu, mezéw zaufania, przodowni-
kéw pracy, racjonalizatorow — podsumowania wyni-
kéw w skali oddziatu, analizujgc jednoczes$nie uzyska-
ne efekty gospodarcze, oraz osiggnigcia poszczegdlnych
pracownikéw i zespotéw pracowniczych (brygad), jak
rowniez typujac najlepszych z nich np. najlepszego
kierowce, tokarza, spawacza itp. Ustalone w ten spo-
sé6b wyniki przekazuje rada oddzialowa na piSmie do
razy zaktadowej.

c) Rada Zaktadowa — na podstawie ocen wynikéw
wspoéizawodnictwa, przedstawionych przez rady od-
dzialowe — dokonuje co miesigc na rozszerzonym po-

siedzeniu przy obecnos$ci cztonkéw Komisji Wspéiza-.

wodnictwa, podsumowania wynikéw wspoétzawodni-
ctwa w zaktadzie pracy. Przy podsumowaniu wynikow
typuje sie najlepszych w zawodzie np. najlepszego w
zaktadzie: montera, kierowce, ekspedytora itp., jak
rowniez najlepszy zesp6t (brygade na stacji obstugi,
brygade robotnikéw przetadunkowych), oraz caly od-
dziat ustugowy, lub produkcyjny.

Rada Zakladowa przedstawia na naradach wytwor-
czych ustalone wyniki wspétzawodnictwa w celu za-
poznania z nimi ogétu pracujacych, jak réwniez kolek-
tywnego — w oparciu o krytke i samokrytke — prze-
dyskutowania i przeanalizowania metod, form pracy
organizacji zwigzkowych i Srodkéw, ktére miaty decy-
dujacy wpltyw na osiggnigcia w wykonaniu zobowiag-
zan.

d) Na podstawie 3-ch miesiecznych wynikéw Rada
Zaktadowa, .wspélnie z kierownictwem zaktadu pracy,
i;stala liczbe pracownikéw wyr6znionych we wspobiza-
wodnictwie oraz sposoby ich wynagrodzenia (nagrody
pieniezne, rzeczowe, dyplomy, listy pochwalne, umiesz-
czenie na honorowej tablicy itp.).

e) Podsumowanie wynikéw i ocena polegajg na do-
ktadnej analizie rozwoju wspoétzawodnictwa oraz osigg-
nie¢ w pracy poszczeg6lnych pracownikéw i zespotow
produkcyjnych, biorgcych udziat we wspdéizawodni-
ctwie i na wyréznieniu tych pracownikéw, ktérzy —
wykazujgc sie spotecznym stosunkiem do wspotowa-
rzyszy i narzedzi pracy — w najwiekszym stopniu
podniesli swe wyniki pracy w danym okresie, wyko-
nujagc podjete zobowigzania.

e T i
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Komisja pracuje na podstawie planu zatwierdzonego
przez rade zakladowa (oddziatlowg) oraz wykonuje zle-
cone przez nig zadania.

Prace Komisji majg charakter spoteczny i wykony-
wane winny by¢ poza godzinami pracy zawodowej.
W szystkie zebrania komisji sa protokotowane, a proto-
koéty nalezy przechowywaé¢ w aktach rady zaktadowej
(oddzialowej). Komisja sktada miesieczne sprawozda-
nia ze swej dziatalnosci radzie zakladowej (oddziato-

wej). . , , ..
IRstrukcja powyzej podana odnosi sie odpowiednio
do Miejscowych Rad Zwigzkéw Zawodowych. -

Ruch wspoétzawodnictwa pracy — przez powigzanie
go $cisle z zadaniami produkcyjnymi i przez oparcie
na konkretnych zobowigzaniach, na postepie technicz-
nym oraz przez ustalenie nowych zasad i sposobu prze-
prowadzania oceny wyniké6w — wszedl w nowy etap.
Przed ogniwami zwigzkowymi stoi dzi§ bojowe zada-
nie wprowadzenia w praktyce — w terenie wytycz-
nych V Plenum CRZZ. Te nowe ramy organizacyjne
przyczyniag sie niewatpliwie do dalszego rozwoju
wszelkich form wspétzawodnictwa w kierunku szuka-
nia nowych drég i nowych, lepszych metod produkcji.

Dzi§ w catej Polsce gtosnym echem rozbrzmiewa
inicjatywa pracownikéw Zaktadéw Przemystowych
Stowarzyszenia Mechanikow w Pruszkowie. Na ich
apel masowo sg podejmowane zobowigzania przez pra-
cownikéw wielu gatezi gospodarki narodowej, a wsréd
nich i przez transportowcéw — dla uczczenia $Swieta
klasy robotniczej.

,Naszym najpilniejszym wezlowym zadaniem — po-
wiedziat tow. Ktosiewicz — Przewodniczagcy CRZZ na
VIl Plenum — jest tak, jak powinno by¢ w stosunku
do kazdej stusznej inicjatywy — organizacyjne ujecie
tego ruchu, popularyzowanie go i rozwijanie.

Potezny rozwdj zobowigzan pierwszomajowych —
to wymowne $Swiadectwo krzepniecia i umacniania sie
ogo6lnonarodowego frontu waiki o pokéj i Plan Sze-
Scioletni“.

I. C.

Kronika wspotzawodnicty™a

WSPOLZAWODNICTWO MIEDZY WARSZTATAMI
PKS

1. Ob. St. Szroder donosi nam, ze w lutym ub. roku
Warsztaty P. K. S. Poznanh wezwaly do wspédtzawod-
nictwa dlugofalowego warsztaty P. K. S. Gdansk.
Wspéizawodnictwo odbywato sie w trzech dziedzinach:
1. wykonania planu produkcyjnego; 2. obnizenia ko-
sztow wtasnych; 3. usuniecia reklamacji. Pierwszy
okres wspo6tzawodniczenia do sierpnia ub. r. zakonczyt

- sie zwyciestwem Warsztatow P. K. S. Poznah.

W obu warsztatach rozwineto sie szeroko réwniez
i wspo6tzawodnictwo indywidualne, w ktérym czotowe
wyniki osiggneli przodownicy pracy: Ob. Ob. Adam
Pucek, Teodor Kilinski i inni. Ponadto pracownicy po-
znanscy wykonali zobowigzania podjete dla uczczenia
V1 rocznicy PKWN wykonujgc plan roczny w 102% —
0 51 dni przed terminem.

Ponownie stanety do wspétzawodnictwa w dniu 1-go
kwietnia br. warsztaty P. K. S. w Krgkowie, Opolu,
Warszawie, Wroctawiu i Zawierciu — w odpowiedzi
na apel warsztatow Gdansk i Poznan. Nagroda dla
zwyciescy bedzie proporzec przechodni ufundowany
przez Zarzad Gioéwny Z. Z. T. Wszystkim warsztatom
redakcja ,Motoryzacji“ zyczy jak najpetniejszych wy-
nikbw we wspoétzawodnictwie.

200.000 KM NA AUTOBUSIE VOLVO —
BEZ NAPRAWY

2. Réwniez Ob. Szroder donosi nam, ze kierowcy
ob. ob. Stanistaw Marduta i Marian Hasir z ekspozy-
tury P. K. S. Zakopane, wykonali zobowigzanie prze-
jechania 200.000 km autobusem marki VOLVO bez na-
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prawy $redniej i gtdbwnej. Ponadto kierowcy ci zobo-
wigzali sie przejechaé¢ dalsze 10.000 km bez napraw.
Ze wzgledu na wyjgtkowo cigezki teren eksploatacyj-
ny (go6ry) redakcja sktada obu kierowcom serdeczne
gratulacje.

3. Powszechna Kasa Oszczednos$ci w Warszawie do-
nosi nam, ze jej kierowcy cb. ob. Marian Kuskowski,
Wactaw Fraczyk i Wiladystaw Paczkowski odznaczyli
s.e w uzyskaniu oszczednos$ci na odcinku eksploata-

cji opon. Kierowcy ci uzyskali w podanej kolejnosci
nazwisk 220%, 153%. i* 150% przebiegu normy ogu-
mienia.

Ob. Stefan Witkowski i Wtadystaw Paszkowski ma-
ja piekne wyniki w oszczedzaniu paliwa: pierwszy
z nich oszczedzit 573 litré6w, a drugi 329 litr6w ben-
zyny. tgcznie kierowcy P.K.O. zaoszczedzili, w 1950 r.
benzyny na powazng sume ponad 7.000 zi.

Redakcja pragnie podkres$li¢, ze tak doktadne obli-
czenie efektébw oszczednosci jest mozliwe tylko przy
wzorowo prowadzonej dokumentacji jazd samochodéw
w czym organizacja P.K.O. celuje.

— WYKONANE ZOBOWIAZANIE
30.000 KM — NOWE ZOBOWIAZANIE

4. Centrala Zaopatrzenia Materiatlowego Przemys$lu
Weglowego w Katowicach podaje, ze ob. Ernest Janik
— kierowca samochodu marki Chevrolet typ Style-
master wykonat zobowigzanie dtugofalowe i przejechat
bez naprawy gtéwnej oraz bez wypadku — 100.000 km.
Ob. Janik zobowigzat sie dodatkowo przejechac¢ jesz-

100.000 KM

cze 30.000 km.

Na zdjeciu ob. Ernest Janik — stoi obok swej Chemo-
lety, na ktérej przejechat 100.000 km bez naprawy
gtownej

93.000 KM NA ZIS — 150 PO DROGACH

Gruntowych

5. W Budowlanym Przedsiebiorstwie
w Hrubieszowie kierowca ob. Jan Rosicz przejechat
ok. 93.000 km samochodem ZIS-150 bez naprawy,
w wyjatkowo trudnych warunkach drogowych.

OdpowiedZz na zapytanie Dyrekcji Przedsiebiorstwa,
o0 podanie sposobu premiowania oraz zrédta pokrycia
kosztow premiowania kierowcéw samochodowych za
duze przebiegi miedzynaprawcze, przekazemy natych-
miast po otrzymaniu informacji z Departamentu Or-
ganizacji, Zatrudnienia i Ptac Ministerstwa Trans-
portu Drogowego i Lotniczego.

Przez wspétzawodnictwo pracy do obnizki

kosztéw wtasnych

Powiatowym
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Zobowigzania pierwszomajowe
pracownikéw PKS

BIELSKO-BIALA. Pracownicy poszczeg6lnych dzia-
téw Ekspozytury PKS w Bielsko - Biatej podjeli zo-
bowigzania, majgce na celu obnizenie kosztéow wta-
snych i podniesienie wydajnos$ci pracy.

Dziat Osobowy zobowigzat sie obsadzi¢ calg stacje
obstugi personelem kobiecym w terminie do 1 maja
oraz zlikwidowa¢ wszelkie przestoje.

Pracownicy Dziatu Technicznego ustalili nowe normy
zuzycia materiatbw i narzedzi, co w rezultacie da
znaczng obnizke kosztéw wiasnych. Poza tym podijeli
sie upowszechni¢ ruch racjonalizatorski.

Pracownicy Dziatlu Stacji Obstugi zobowigzali sie
— przez wprowadzenie nowych norm i wspoétzawodni-
ctwa zespotowego < podnies¢ gotowos$¢ techniczng
z 83% na 84% oraz skroci¢ czas przestojow technicz-
nych z 48 godzin na godzin czterdziesci.

Pracownicy przetadunku zobowigzali sie skréci¢
czas przestojow pojazdéw, stosujac mechanizacje przy
czynnosciach tadunkowych. Réwnoczes$nie zgtosili uwa-
ge, ze podwyzszenie norm o 20% dla prac zakordowa-
nych — z zachowaniem dotychczasowych stawek =
jest stuszne, gdyz .uwazaja, ze dotychczasowe normy
byty juz niezyciowe i przestrzale.

KOSZALIN. Kierowcy autobuséw Ekspozytury PKS
w Koszalinie ob. ob. Wnuk, Juraszczyk i Muszynski zo-
bowigzali sie do zwiekszenia przebiegu wozéw w okre-
sie miedzynaprawczym oraz zobowigzali sie przejechac
po 100.000 km do czasu naprawy gidbwnej (na autobu-
sach ,Chausson”). Kierowca Wojanis zobowigzatl sie
przejecha¢ na Chaussonie 90 tys. km do czasu naprawy
Sredniej. Kierowca Pazdzior zobowigzat sie Zwigekszyé
przebieg swego samochodu o dalsze 20 tysiecy km do
czasu naprawy. Kierowcy PKS zobowigzali sie réw-
niez do uzyskania lepszych wynik6w w oszczednosci
paliwa.

GRUDZIADZ. W Ekspozyturze PKS w Grudzigdzu
kierowcy samochodowi: ob. ob." Napierski, Marciniak
i Krupski zobowigzali sie przejecha¢ do konca roku
30.000 km powyzej ustalonej normy. Pozostali kierowcy
(jedenastu) zobowigzali sie do dodatkowego przewiezie-
nia 300 ton masy towarowej i zaoszczedzenia 360 litréw
paliwa. Pracownicy Stacji Obstugi tejze Ekspozytury
zobowigzali sie uruchomi¢ magazyn techniczny i dy-
strybutor, poza tym zobowigzali sie do wykonania 4
podtég do samochodéw. Wigczywszy do wspomnianych
zobowigzan jeszcze zobowigzania pracownikéw dziatu
technicznego ekspozytury oraz kadr, eksploatacji, admi-
nistracji. i kota ZMP — mozna ustali¢ warto$¢ zobo-
wigzan Ekspozytury Grudzigdzkiej na ogdlng sume
okoto 3.832 zt

WARSZAWA. Robotnik Stacji Obstugi Ekspozytury
Towarowej PKS w Warszawie — Henryk Zdziech —
monter samochodowy, odpowiadajgc na apel ZG ZMP
w sprawie likwidacji analfabetyzmu, rzucit apel mto-
dziezy robotniczej do podjecia zobowigzan indywidual-
nego nauczania analfabetéw, zobowigzujgc sie jedno-
czes$nie nauczy¢ czyta¢ i pisa¢ w najkrétszym mozliwie
czasie jednego analfabete. Wezwanie Zdziecha podjety:
Halina Kosiecka, Maria Kubicka, Teresa Kowalska,
Krystyna Niewczas i Jan Zareba, zobowigzujgc sie na-
uczy¢ po dwoéch analfabetéw czytac¢ i pisac.

OPOLE. Ruch racjonalizatorski pracownikéw W ar-
sztatébw Nr. 2 PKS w Opolu rozszerza sie. Ob. Franci-
szek Wodata opracowat projekt przyrzadu do szybsze-
go czyszczenia opon samochodowych. Zastosowanie
przyrzagdu skraca czas pracy o 30 minut. Skonstruowat
on réwniez maszyne do rozrabiania kleju kauczukowe-
go, co daje w sumie skréocenie czasu pracy z 8 godzin
na 45 minut. Ob. J6zef Paluszek przy pomocy ob. ob.
Adama Cichacza i Stanistawa Pawta skonstruowat apa-
rat do badania sprawnos$ci hamulcéw samochodowych
oraz przyrzad do badania pradnic.
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ZUZYTY OLEJ JAKO ZRODLO

DODATKOWYCH

Zagadnienia smarowania taczag sie $cisle z proble-
mami konstrukcyjnymi kazdego pracujgcego mecha-
nizmu. W gospodarce pojazdami samochodowymi pod-
stawowg grupe wydatkéw eksploatacyjnych stanowi,
oprécz materiatdw pednych, koszt smaru. Dotyczy to
przede wszystkim silnikéw, kté6re w poréwnaniu z in-
nymi zespotami samochodu wymagajg szczegdlnie wy-
sokiej jakosci smarowania, a ponadto intensywnie zu-
zywajg oleje.

Im lepszy jest stan techniczny silnika, tym mniej-
sze jest zuzycie oleju, tym dluzej pozostaje on czy-
stym. llos¢ oleju obiegajaca w uktadzie smarowania
silnika w czasie pracy, stale sie zmniejsza. Powoduje
to konieczno$¢ czestej kontroli poziomu oleju w misce
olejowej silnika, a nadto okresowego uzupetniania
ubytku. Przyczyng zmniejszania sie ilosci oleju w obie_
gu jest nieuniknione wypalanie sie filmu olejowego
na gtadzi cylindrowej, w czasie spalania mieszanki
w cylindrze. W niektérych przypadkach ubytek oleju
moze by¢ spowodowany nieszczelno$ciami.

Rozwéj mysli konstrukcyjnej idzie — miedzy innymi
— w kierunku zmniejszania ubytku oleju. Dotyczy to
zarbwno procesu wypalania sie smaru, jak i ewentu-
alnych wyciekéw przez nieszczelnosSci. Nowoczesny
sibiik nie wymaga réwnie czestego uzupetniania ole-
ju, jak byto to koniecznym w silnikach starszej kon-
strukcji.

Olej obiegajagcy w pracujgcym silniku traci stop-
niowo niektére ze swych cennych wtasciwosci. Po
uptyw-e pewnego okresu (co odpowiada zwykle prze-
biegowi pojazdu samochodowego rzedu 2 — 3 tys. km),
olej w silniku nie nadaje sie do dalszego uzytku i na-
lezy wymieni¢ go na $Swiezy. W silnikach starej kon-
strukcji, np. w okresie I-szej wojny S$Swiatowej, za-
gadnienie takie w ogo6le nie istniato. Proces zuzywa-
nia smaru przez wypalanie i wycieki byt tak inten-
sywny, ze wystarczato catkowicie czeste uzupetnianie
i w obiegu znajdowat sie jedynie prawie catkiem Swie
zy olej.

Obecnie jednak zachodzi konieczno$¢ okresowej wy-
miany oleju w silniku — po okreslonym przebiegu,
przy czym z miski olejowej zostaje spuszczony olej
nie nadajgcy sie do dalszego uzytku. Mozna przyjac,
ze w nalezycie eksploatowanym silniku, w przyblize-
niu okoto potowy wprowadzanego w obieg oleju zni-
ka na skutek wypalania i wyciek6éw, a druga potowa
pozostaje do dyspozycji, przy wymianie oleju na Swie-
zy.

Olej zuzyty, spuszczony z miski olejowej przy wy-
mianie, zawiera zanieczyszczenia mechaniczne jak
kurz, czasteczki metalu, nagaru i inne oraz zanieczy-
szczenia chemiczne, jak woda, kwasy, asfalt itp. Olej
ten jednak, gdyby nie wymienione niepozgdane do-
mieszki, bytby réwnie wysokowarto$ciowym, jak
w chwili wprowadzenia ,go po raz pierwszy w obieg
smarowania silnika. Olej taki zuzytkowuje sie dos¢
czesto w praktyce, jako paliwo dla silnikéw traktoro-
wych, lub spala sie go dla celéw grzejnych. Takie po-
stepowanie nalezy traktowac¢ jako zwykie marnotraw-
stwo. Regeneracja olejow zbieranych wedtug gatun-
kéw, szczegodlnie przy gromadzeniu wiekszych ilosci,
jest zawsze optacalna i pozwala na uzyskanie powaz-
nej obnizki kosztéw eksploatacyjnych.

* * *

Metody regenerowania zuzytego oleju sg podobne do
nretod stosowanych przy produkcji swiezych olejéw.
Dotyczy to zwtaszcza fazy tzw. rafinowania oleju. Na-
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lezy zaznaczy¢, ze regenerowanie zuzytego oleju jest
tatwiejsze i prostsze niz proces rafinowania oleju
w czasie produkcji, poniewaz ilo§¢ zanieczyszczen, kté-
re nalezy usungé, jest znacznie mniejsza.

W procesie regenerowania oleju, mozna wyréznic
dwa etapy. Pierwszy to oddzielenie zanieczyszczen
mechanicznych droga osadzania lub filtrowania. Dru-
gi etap — to usuniecie niepozadanych domieszek che-
micznych, metodami zaréwno fizycznymi jak i che-
micznymi.

Zagadnienie regeneracji olejow zostalo szczego6towo
i wyczerpujagco rozpracowane, juz w ostatnich latach
przed Il-ga wojng $wiatowg. W obecnej chwili ta-
kie metody jak: osadzanie w specjalnych zbiornikach
ogrzewanych elektrycznie, filtrowanie pod ci$nienem,
fitrowanie odsrodkowe, tlugowanie, rafinowanie kwa-
sem siarkowym, kontaktowanie z weglem aktywnym
i inne — sg juz szeroko rozpowszechnione. Opracowa-
no réwniez wyczerpujgco normatywy dla regenerowa-
nych olejéow i smaréw statych.

Nalezy zauwazyé¢, ze fizyczne metody regeneracji
(bez uzycia kwasu siarkowego) zajmujg uprzywilejo-
wane miejsce. Do dyspozycji stojg nadto instalacje
i urzgdzenia, dostatecznie wyprébowane w praktyce.
Metody te bardzo szeroko rozpracowano w ostatnich
czasach w Zwigzku Radzieckim, gdzie powstato szereg
zaktadow regenerowania olejow, dajgcych doskonate
wyniki (patrz zeszyt nr 1 — styczeA 1951 r.).

* * *

Powyzsze uwagi $wiadcza, ze regenerowanie olejow
nie jest bynajmniej czym$ nowym, a jednak posSwieca
sie temu zagadnieniu wcigz jeszcze zbyt mato uwagi.
Jest to tym bardziej nieuzasadnione, gdy badania la-
boratoryjne, a co wazniejsze doswiadczenia z prakty-
ki, wielokrotnie potwierdzajg, ze regenerowane oleje
W niczym nie ustepuja nowym.

W wielu krajach, caly szereg duzych przedsie-
biorstw, dysponujgcych niekiedy ogromnym taborem
pojazdéw mechanicznych, wprowadzito od dawna sy-
stematyczng regeneracje zuzytych olejéw. Osiggnac
mozna na tej drodze powazne oszczedno$ci. llosci no-
wych olejéw potrzebne dla uzupetnienia ubytku, sa
stosunkowo nieznaczne. Réznica miedzy kosztami gro-
madzenia i regenerowania olejow, a wydatkami na za-
kup tej samej ilosci olejéw $Swiezych, obniza w znacz-
nym stopniu koszty eksploatacyjne. Rowniez w licz-
nych przedsieiorstwach przemystu metalowego rege-
neruje sie oleje maszynowe, zwtaszcza w przypadku
posiadania przez nie wiekszego parku obrabiarek, co
pozwala na znaczne oszczednosci.

* * *

Jako$¢ regenerowanego oleju zalezy przede wszyst-
kim od sposobu zbierania i gromadzenia zuzytego ole-
ju oraz od metody rafinowania. Bardzo charaktery-
stycznym jest fakt, ze w praktyce najszersze zastoso-
wanie znajdujg stosunkowo prymitywne, lecz tym sa-
mym najtansze, metody regenerowania oleju. Tenden-
cja taka ma peine uzasadnienie gospodarcze, pomimo
ze wtasnos$ci regenerowanego oleju w tym przypadku
sg nieco gorsze, w poréwnaniu z wiasnosciami olejow
regenerowanych bardziej doskonatymi, lecz tym sa-
mym i drozszymi metodami.
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Olej regenerowany, stosuje sie z reguly, jako mie-
szanine ze Swiezym olejem. Najlepsze rezultaty w pra-
ktyce uzyskuje sie — jak uczy dosSwiadczenie — gdy
ilo§¢ oleju regenerowanego w mieszaninie ze $Swiezym,
wynosi od 25 do 50°0. Mieszanina taka jest petnowar-
toScoiwym smarem, bedac réwnoczes$nie znacznie tan-
szg od oleju Swiezego, jak réwniez od oleju wysokiej
jakosci, uzyskanego przez rafinowanie bardziej do-
skonatymi i skomplikowanymi metodami.

Sposoby zbierania i przechowywania zuzytego oleju
sg decydujace, gdy chodzi o wyniki uzyskiwane przez
regenerowanie. Tym zagadnieniom warto poswieci¢
nieco wiecej uwagi.

Nalezy pamieta¢, ze przy zbieraniu i gromadzeniu
zuzytego oleju, koniecznym jest zachowanie pewnych
warunkéw. Mieszanie olejow réznych typéw i marek,
brak odpowiedniej ochrony zuzytego oleju przed wptly-
wami- atmosferycznymi i mozliwos$cig zanieczyszczania
z zewnatrz, jak np. pyt lub nafta uzyta do przemycia
obiegu smarowania silnika przy wymianie oleju, z jed-
nej strony obniza zdecydowanie jako$¢ oleju po rege-
neracji, a z drugiej — podwyzsza znacznie koszt rafi-
nowania. Olej zbierany w spos6b nieodpowiedni, lub
niewtasciwie przechowywany, mimo zastosowania do-
skonalszych metod regeneracji, bedzie nalezat do niz-
szych gatunkéw, ktére w eksploatacji dajg zwiekszone
zuzycie silnika.

Juz przy spuszczaniu z silnika, winno by¢ $cisle
przestrzegane dokladne segregowanie zuzytego oleju,
na poszczeg6lne marki i typy. Mieszanie r6znych sma-
ré6w jest niedopuszczalne i w praktyce, dla gromadze-
nia kazdego rodzaju oleju, nalezy przewidzie¢ oddziel-
ne naczynie.

Szczegblnie szkodliwe jest mieszanie olejéw réznych
typow, jak np. silnikowego z maszynowym, spuszcza-
nym ze skrzynki przektadniowej, lub co gorsze ze sma-
rem statym jak towot czy wazelina. W takich przypad-
kach jakos$¢ rafinowanego smaru, pomimo zastosowa-
nia specjalnych metod regenerowania, jest bardzo ni-
ska.

Réwniez nalezy gromadzi¢ oddzielnie oleje, nawet
tego samego typu i marki, jezeli pochodza z silnikéw
ré6znego rodzaju. Zmieszanie oleju z silnika gazniko-
wego z takim samym olejem z silnika wysokoprezne-
go lub gazowego, odbija sie w spos6b zdecydowanie
ujemny na jakos$ci oleju po procesie rafinowania.
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Przed przystgpieniem do spuszczania oleju, nalezy
oczysci¢ z biota tub kurzu okolice otworu wylotowe-
go, tak by unikng¢ mozliwosci zanieczyszczenia sply-
wajagcego do naczynia oleju. Naczynie, do ktérego
zbiera sie zuzyty olej, winno by¢ uprzednio doktadnie
oczyszczone i wysuszone. Jezeli spuszczanie oleju od-
bywa sie na wolnym powietrzu, nalezy zuzyty olej
odpowiednio zabezpieczy¢ przed mozliwo$cia zanie-
czyszczenia z zewnatrz kurzem lub opadami atmosfe-
rycznymi.

Roéwniez i gromadzenie oraz magazynowanie oleju
wymaga odpowiedniej staranno$ci. Zuzyty olej zbie-
ra sie zwykle przy spuszczaniu do przeno$nego naczy-
nia, a nastepnie przelewa si¢ go do odpowiedniego,
wigkszego zbiornika statego. Przy zlewaniu oleju z na-
czynia przenosnego do zbiornika statego nalezy stoso-
wac specjalne lejki z siatkg metalowag i wktadka pto-
cienng, dzieki ktérym mozna oczy$ci¢ olej z duzej cze-
§ci zanieczyszczen mechanicznych.

Pobieranie oleju przed rafinowaniem winno sie od-
bywaé przez zasysanie go ze zbiornika, tak by osadzo-
ne na dnie zanieczyszczenia pozostaly w zbiorniku
i nie przechodzity wraz z gérnymi warstwami oleju
do urzadzen regenerujgcych. Przed ponownym napet-
nianiem zbiornika statego, nalezy go doktadnie oczy$-
ci¢, usuwajac wszelki osad z dna i Scianek.

O ile zbieranie i przechowywanie oleju przeprowa-
dza sie w spos6b prawidiowy i z dostateczng staran-
noscig, sam proces rafinowania jest bardziej wydajny
i tanszy, nawet przy uzyciu stosunkowo prostych me-
tod. Co wazniejsze — jako$¢ regenerowanego oleju nie
odbiega zupetnie od jakos$ci Swiezego oleju identycz-
nego typu i marki.

Wobec stalego polepszania sie stanu technicznego
pojazdéw samochodowych, a przede wszystkim silni-
kéw, zagadnienie regeneracji olejow nabiera coraz
wiekszej wagi. W przyszioSci bedzie mozna znacznie
zmniejszy¢ ilosci oleju traconego na skutek wypalania
sie i nieszczelno$ci pofagczen, co rbwnocze$nie zmniej-
szy zapotrzebowanie na $wieze oleje, zwiekszajgc ilosci
zuzytego oleju — z reguly nadajgcego sie do rafino-
wania. Zmniejszanie iloSci typéw oraz normalizowanie
olejow stwarza nowe mozliwos$ci i utatwia zaréwno
zbieranie, jak i przechowywanie zuzytych olejow.

Zagadnienie to w obecnej chwili jest traktowane po
macoszemu w wiekszos$ci przedsiebiorstw, a przeciez
na tej drodze, w skali ogélnopanstwowej, moznaby
osiggng¢ wielomilionowe oszczednoSci.

W. L.

OSZCZEDNOSC W GOSPODAROWANIU
PLYNNYMI MATERIALAMI PEDNYMI

Uchwata Prezydium Rzadu z dnia 6 wrzeé$nia 1950 r.
w sprawie oszczednosci paliwa i surowcOw w gospo-
darce samochodowej i rolnej (Monitor Polski Nr A—
98 z dn. 16 wrze$nia 1950, poz. 1235) w par. VI mowi
0 obowigzku przeszkolenia pracownikéw zatrudnio-
nych przy eksploatacji pojazdow mechanicznych,
w zakresie oszczednego uzytkowania i racjonalnej go-
spodarki- paliwami ptynnymi.

Aby umozliwi¢ jednostkom samochodowym wyko-
nanie zadania, Ministerstwo Komunikacji — Departa-
ment Samochodowy opracowal materialt pomocniczo-
naukowy dla kurséw - odpraw w zakresie transportu
drogowego. Materiat ten opracowany przez fachowcéw
inzynieréw i technik6w zostat zebrany w jedng catos$¢
l1wydany w postaci broszury przez Wydawnictwa Ko-
munikacyjne. Broszura ta (SM-178) skiada sie ze wste-
pu i 10-ciu rozdziatbw. We wstepie podano wytyczne

i zasady, jakimi nalezy sie kierowa¢ w gospodarce ma-
teriatami pednymi, aby na tym polu uzyska¢ niezbed-
ne oszczednosci.

Oszczedna gospodarka paliwem zalezna jest od:

1. dobrze zorganizowanej eksploatacji, ktéra sie wy-
raza:

a) odpowiednig organizacja przewozéw przy zmniej-
szeniu do minimum préznych przebiegow;

b) stosowaniu wtasciwych pojazdéw samochodowych
dla danych przewozéw i tadunkow;

c) petnego wykorzystania tadownos$ci poj. samocho-
dowych;

stosowania holowania sa-
jazdy kilku samochodoéw
jednym kierunku;

d) uzywania przyczep i
mochodéw w przypadku
préoznych (bez tadunku) w
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2. dobrej organizacji technicznej, do ktérej nalezy:

a) wtasciwa organizacja odbioru,
i wydawania paliwa;

b) stata regulacja gaznikéw i instalacji zaptonowych
eksploatowanych samochodéw;

c) utrzymywanie taboru samochodowego w niena-
gannym stanie technicznym;

d) badanie uzywanego paliwa i olejow smarnych;

e) doktadna ewidencja i kontrola uzycia materiatow
pednych;

f) $ciste stosowanie i przestrzeganie
i przepis6w, dotyczacych eksploatacji
obstugi pojazdéw samochodowych.

magazynowania

instrukcji
i technicznej

Zgodnie z tymi zasadami
szczegllne rozdzialy broszury.

Rozdziat | — omawia cechy charakterystyczne pa-
liw ptynnych oraz ich stosowanie w eksploatacji poj.
samochodowych. *

zostaly opracowane po-

Rozdziat Il — podkres$la znaczenie norm uzycia pa-
liwa w socjalistycznej gospodarce narodowej.

Rozdziat Il — moéwi o obowigzujgcych normach
uzycia materiatbw pednych i stosowaniu norm w prze-
cietnych warunkach eksploatacyjnych.

Rozdziat IV — wyjasdnia, kiedy stosuje sie i jak sie
oblicza zwiekszenie lub zmniejszenie norm zuzycia pa-
liwa w réznych warunkach eksploatacyjnych.

Rozdziat V — podaje przyczyny nadmiernego zuzy-
cia paliwa i sposoby uzytkowania oszczedno$ci. Przy-
czyny nadmiernego zuzycia paliwa, to zazwyczaj:
1) zly stan techniczny samochodu; 2) nieodpowiednie
przeszkolenie zawodowych kierowcéw smaochodowych
i personelu technicznego obslugujacego samochody;
3) nieodpowiednie stosowanie paliw ptynnych; 4) pry-
mitywne sposoby transportowania, magazynowania
i tankowania paliw ptynnych. W rozdziale tym znaj-
dujemy szczeg6towe wskazdéwki, jak nalezy postepo-

waé, aby usungé przyczyny nadmiernego zuzycia
paliwa.
Rozdziat VI — omawia, jaki wplyw na zuzycie pa-

liwa ma niewtasciwe cisnienie w oponach. Skutki nie-
wiasciwego ciSnienia na zuzycie paliwa udowodnione
zostaly szeregiem ciekawych przyktadéw z fachowej
literatury radzieckiej.

Rozdziat VII — zawiera szereg praktycznych wska-
zéwek na temat nalezytego obchodzenia sie z paliwem
przy jego przewozie, magazynowaniu i wydawaniu.
Omawia réwniez sprawe ubytku naturalnego.

Rozdziat VIIl — porusza zagadnienie premiowania
za uzyskane oszczednos$ci w materiatach pednych, pod-
kreslajgc role kierowcy w tej dziedzinie oszczedzania.

Rozdziat IX — omawia role wspéizawodnictwa
w transporcie samochodowym, przewidujac, iz wspo6t-
zawodnictwo w transporcie samochodowym powinno
sie opiera¢ na diugofalowych zobowigzaniach w za-

kresie: a) przedluzania przebiegéw miedzynapraw-
czych bez wypadkéw, b) oszczednosciach materiato-
wych na paliwie i ogumieniu, c) przekraczaniu pla-
néw eksploatacyjnych, d) obnizaniu kosztéw wta-
snych.

Rozdziat X — przytacza wszystkie dane odno$nie

dokumentacji i sprawozdawczos$ci z zuzycia materia-
tow pednych, oparte na zarzadzeniach wtadz. W roz-
dziale tym omoéwiono pokrétce zapisy w kartach dro-
gowych, co do uzycia paliwa, ustalenia rzeczywistego
zuzycia paliwa i wedlug norm, roli miesiecznych kart
eksploatacyjnych w sprawozdawczos$ci zuzycia paliwa.

Materiat zgromadzony w broszurze moze byé bar-
dzo pomocny dla wszystkich prowadzgcych kursy -
odprawy na temat oszczedno$ci paliwa.
Podkresli¢, iz przeszkolenie w umiejetnosci oszczed-
nego zuzywania paliwa powinni przej$¢ nie tylko kie-
rowej, od ktérych to gtéownie zalezy, ale réwniez
wszyscy ci pracownicy zatrudnieni w transporcie sa-

Nalezatobr'
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mochodowym i przy obstudze technicznej poj. samo-
chodowych, ktérzy majg do czynienia z materiatami
pednymi i praca ktérych ma wplyw na zuzycie pali-
wa.

Broszura ta powinna sie znalezé w rekach kierow-
nikéw i pracownikéw jednostek samochodowych, kt6-
rzy w wykonaniu Uchwaty Prezydium Rzadu powinni
zorganizowaé¢ u siebie racjonalng i oszczedna gospo-
darke materiatami pednymi, (aw)

INZYNIEROWIE | TECHNICY MOBILIZUJA SIE
DO REALIZACJI WYTYCZNYCH VI PLENUM
KC PZPR

W dniu 20 lutego br. odbylo sie posiedzenie Prezy-
dium Rady Gtéwnej NOT z udzialem prezeséw wszy-
stkich stowarzyszen inzynieréw i technikéw w Pol-
sce.

Na zebraniu po wystuchaniu referatu prezesa NOT
min. Bolestawa Ruminskiego, kté6ry omoéwit uchwaly
V1 Plenum KC PZPR, uchwalono nastepujgca rezolu-
cje:

»Naczelna Organizacja Techniczna i Stowarzyszenie
Inzynieréw i Technikéw, jako organizacje zrzeszajgce
inteligencje techniczng w Polsce, z radoscig i pelnym
zrozumieniem witaja wskazania VI Plenum o zada-
niach inteligencji w szeregach frontu narodowego
walki o pokéj i Plan 6-letni. Realizacja tych zadan
naklada na inteligencje techniczng szczegdélne obowigz-
ki w dziedzinie podniesienia poziomu techniki polskiej
i upoujyszechnienia przodujgcych metod pracy. Dlatego
tez inzynierowie i technicy muszg jeszcze w wiekszym
stopniu wzigé czynny i bezposredni udziat w ruchu
losp6tzawodnictwa i racjonalizacji pracy, w upowsze-
chnianiu przodujgcych metod produkcji, szeroko ko-
rzystajac z doswiadczen techniki radzieckiej“.

Jednym z wyrazéw tych dazen byta odbyta ostatnio
na Slasku konferencja inzynieréw i technikéw z ro-
botnikami w sprawie upowszechnienia metody inz.
Kowalowa.

Celem dalszej i petnej realizacji wskazan VI Ple-

num KC PZPR zebrani postanowili:

1. Zleci¢ Sekretariatowi zwotanie w dniu 14 i 15

kwietnia br. mobilizujgcej konferencji aktywu
stowarzyszen technicznych NOT.

2. Ustali¢, jako program konferencji:
a) zadania inzynieréw i technikow w realizacji

frontu narodowego;

b) rozpowszechnienie i wprowadzenie w zycie po-
stepowych metod produkcji:

c) konkretne przygotowanie
wprowadzenia nowych
i zakladach.
3. Zorganizowa¢ w okresie do 1 lipca br. powtérng
konferencje aktywu stowarzyszen technicznych
w celu podsumowania osiggnie¢ i wytyczania dal-

stowarzyszen do
metod w fabrykach

szej akcji.
4. Zleci¢ Sekretariatowi i stowarzyszeniom wspoi-
prace i powigzanie akcji ze zwigzkami zawodo-

wymi, ministerstwami i instytutami naukowo -
badawczymi oraz uczelniami technicznymi.

5. Wezwaé stowarzyszenia do opracowania szczeg6-
towych planéw akcji, jak réwniez materiatu do
wystgpienia na og6lnej konferencji i zjazdach de-
legatéw stowarzyszen.

6. Wezwaé prase techniczng do planowego i szero-
kiego uwzglednienia w tematyce czasopism no-
wych zadan wynikajgcych z VI Plenum KC
PZPR.

Dnia 21 lutego odbyt sie zjazd Sekretarzy gen. Sto-
warzyszen Technicznych Oddzigatbw NOT poswieco-
ny zagadnieniu realizacji uchwat Prezydium Rady
Giléwnej NOT.
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charakter
Mtransportu

rodzaj
samochodu

Samochody osobo-
we nalezgace do o-
s6b uspotecznio-
nych

Samochody osobo-
we nalezagce do
0s6b nieuspotecz-
nionych. (Osoby
fizyczne i przed-
siebiorstwa nie-
uspotecznione)

Samochody cieza-

rowe naiezace do
0s6b uspotecznio-
nych

Samochody cieza-
rowe nalezgce do
os6b nie uspotecz-
nionych (osoby fi-

zyczne i przedsie-
biorstwa nieuspo-
tecznione)

*
Ciggniki i przy-
czepy do ciggni-
kow

MOTORYZACJA Nr. 5
Tablica ograniczen
weditug rozporzadzenia. BADY
TRANSPORT NIEZAROBKOWY PODSTAWA
bez ograniczen
3. Zakaz uzywania samochodéw z silnikami benzy- § 2 ust. 1
nowymi bez licznikéw kilometrow’) pkt. 3 lit. a
4. Zakaz uzywania samochodéw z silnikami benzy- § 2 ust. 1
Aowymi o litrazu powyzej 2,0 litr. ¥ pkt. 3 lit. b
5. Zakaz ruchu samochodéw z silnikami benzynowy- § 4 ust. 1
mi: a) poza granicami administracyjnymi miast
liczgcych powyzej 100.000 mieszkancéw oraz b) po-
za promieniem 20 km od granic administracyjnych
miejscowos$ci ponizej 100.000 miesz.3
6. Zakaz przebiegu samochodéw z silnikami benzy- § 4 ust. 3
nowymi powyzej 200 km miesiecznieb
9. Zakaz uzywania samochodéw z silnikami benzy- § 2 ust. 1
nowymi o litrazu powyzej 56 litra 1) i 9 pkt. 1 lit. a
10. Zakaz transpotu os6b za wyjatkiem: a) dowozu §8
pracownikéw do miejsc .pracy i z powrotem,
b) dowozu i odwozu uczestnikow wczasow, kolonii
i obozow, jezeli nie ma komunikacji kolejowej,
c) przewozu konwojentéw i druzyn robotniczych
oraz d) przewozu zespotdw w akcjach spotecznych:
tacznosci miasta ze wsig, zwalczania analfabetyz-
mu itd.
11. Zakaz transportu towaréw na odlegtosci przekra- § 9 ust. 1
-czajace 50 km od granic miejscowo$ci zamieszka-
nia wtasciciela samochodu 5
13. Zakaz uzywania samochoddéw z silnikami benzyno- § 2 ust. 1
wymi o litrazu powyzej 56 litra [jak 9] t) i ") pkt. 1, lit. a
14. Zakaz uzywania samochodéw o tadownos$ci do § 2 ust. 1 pkt. 3
15 tony z silnikami benzynowymi o litrazu powy- lit ¢
zej 3,5 litra [jak 12 i 18] % i 8§
15. Zakaz uzywania samochodéw z silnikami benzy- § 3 ust. 1
nowymi i ropnymi bez stwierdzenia koniecznos$ci
tego uzywania do dziatalno$ci gospodarczej lub
zawodowej wtasciciela samochodu 7)
16. Zakaz transportu os6b za wyjatkiem: a) dowozu § 8
pracowniké6w do miejsca pracy i z powrotem,
b) dowozu i odwozu uczestnikéw wczasoéw, kolonii
i obozéw, jezeli niema komunikacji kolejowej,
c) przewozu konwojentéw i druzyn roboczych oraz
d) przewozu zespotdw w akcjach spotecznych:
tacznosci miasta ze wsig, zwalczania analfabetyz-
mu itp. [jak 10]6
17. Zakaz transportu towaréw na odlegtosci przekra- § 9 ust. 1
czajagce 50 km od granic miejscowos$ci zamieszka-
nia wtasciciela samochodu [jak 11]8
19. Zakaz uzywania ciggnikéw z silnikami benzy - § 2 ust. 1 pkt i
nowymi ¥ lit. b
20. Zakaz transpotru towaréw na odlegtosci, przekra- § 9 ust. 1

Objasdnienia i odno$niki podajemy na str.

czajagce 50 km od granic miejscowos$ci zamieszka-
nia wtasciciela ciggnika [jak 11 i 17]6

146.



18. Zakaz uzywania

MOTORYZACJA

w uzywaniu samochodow
MIAISTftOW z dniu 8 sijrznsu 1951 r. *)

TRANSPORT ZAROBKOWY

1. Zakaz uzywania samochodoéw z silnikami benzyno-

wymi o .litrazu powyzej 2,5 litra
oraz okreslonych 8~miu marek x) i 2

Zakaz ruchu samochodéw z silnikami

wymi:

benzyno-

a) poza granicami administracyjnymi miast, licza-
cych powyzej 100.000 mieszkancow
oraz

b) poza promieniem 20 km od granic administra-
cyjnych miejscowos$ci ponizej 100.000 mieszkan-
cow 4

Zakaz uzywania samochodoéw z silnikami benzyno-
wymi o litrazu powyzej 2,5 litra

oraz okres$lonych 8-rniu marek [jak 1] X i 2
Zakaz ruchu samochodéw z silnikami benzynowy-
mi: a) poza granicami administracyjnymi miast
liczacych powyzej 100.000 mieszkancéw oraz
b) poza promieniem 20 km od granic administra-

cyjnych miejscowo$ci ponizej 100.000 mieszkancow
[lak 2] 4

Zakaz uzywania samochodéw o tadownos$ci do
1,5 tony z silnikami benzynowymi o litrazu powy-
zej 35 litra') i 8§

samochodéw o tadownos$ci do
1,5 tony, z silnikami benzynowymi o litrazu powy-
zej 3,5 litra [jak 12]) i 9

tez ograniczen

PODSTAWA
§ 2 ust. 1
pkt. 2 lit. a
§ 2 ust. 1
pkt. 2 lit. b
8§ 4 ust. 1
§ 2 ust. 1 pkt 2
lit a
§ 2 ust. 1, pkt. 2
lit. b
8§ 4 ust. 1
§ 2 ust. 1
pkt. 2, lit. ¢
§ 2 ust. T pkt
lit., *

Str. 145

UWAGI

Zakazy wymienione w
p-tach: 3, 4, 9, 12; 13, 14,
18 i 19 nie maja zasto-
sowania do samochodow
specjalnych (chociazby
zbudowanych na podwo-
ziach osobowych lub cie-
zarowych), ktore sg
przystosowane wytacz-
nie do transportu wbu-
dowanych w nie na sta-
le specjalnych urzadzen
(8 2 ust. 6).

Zakazy wymienione w
p-tach: 5 6 i 8 nie ma-
ja zastosowania do prze-
jazdéw do6: 1) badania
technicznego, na pisem-
ne wezwanie wtadzy re-
jestracyjnej, 2) do miej-
scowoséci, polozonej poza
obszarem wuzywania sa-
mochodu, w celu doko-
nania naprawy (do war-
sztatu .naprawczego), 3)
do miejscowosci potozo-
nej poza obszarem uzy-
wania samochodu, w
razie zmiany miejsca
statego postoju (garazu)
oraz 4) na trasie pomie-
dzy granica panstwa, a
miejscem postoju samo-
chodu, ktéry przyjechat
do Polski lub wyjezdza
z Polski na podstawie
miedzynarodowego do-
kumentu celnego (np.
ksigzeczki z przepustka-
mi granicznymi).

W przypadkach 2),— 4)
prezydium wojewoddzkiej
rady narodowej (Rada
Narodowa w m. st. War-
szawie i w m. todzi)
wystawia odpowiednie
zaSwiadczenia (8 7).

Zakazy wymienione w
p-tach 11, 17 i 20 nie
maja zastosowania do
transportu materiatéw
wybuchowych, zZrgcych,
tatwopalnych i tat-,vo
psujagcych sie oraz to-
waréw, ktérych przeta-
dunek wymaga specjal-
nych urzadzen (8 9, ust.
1).



Str. 146

Tablica na str. 144 i 145 zawiera zestawienie ogra-
niczen w uzywaniu pojazdéw samochodowych. Po-
szczeg6lne ograniczenia (w ogélnej liczbie 20) posiada-
ja objasnienia w odnos$nikach ) — 9).

*) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 8 stycznia
1951 r. w sprawie zakazu lub ograniczenia uzywania
niektérych pojazdéw mechanicznych zostato ogtoszone
w Nr 4 Dziennika Ustaw R. P. poz. 29, z mocg obo-
wigzujgcg od dnia 19 stycznia 1951 r. Na podstawie
Ustawy z dnia 26 lutego 1951 r. o organizacji wtladz
w dziedzinie komunikacji (Dz. U. R. P. Nr 14, poz.
118) uprawnienia Ministra Komunikacji przeszly na
Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego.

*) Minister Transportu D. i L., na podstawie § 2 ust.
5, moze w wyjagtkowych przypadkach zezwoli¢ na uzy-
wanie samochodéw objetych zakazem.

-) Sa to nastepujace marki i typy: 1) Audi Front,
2) Ford V8" 22", 3) Ford GPW (Jeep), 4) Mercedes
Benz ,230“, 5) Willys MB (Jeep), 6) Wanderer ,W45",
7) Wanderer ,W50" oraz 8) Wanderer ,W250".

i) Prezydium Wojewddzkiej Rady Narodowej (Rady
Narodowej w m. st. Warszawie i w m. todzi) moze
na podstawie § 6 ust. 1 zezwoli¢: a) lekarzowi, leka-
rzowi dentys$cie lub lekarzowi weterynarii, b) pracow-

nikowi odznaczonemu odznaka przodownika pracy,
racjonalizatora produkcji oraz c) pracownikowi pan-
stwowemu lub spéidzielczcemu (w razie kiedy< tego

wymaga charakter pracy lub warunki bytu, a w szcze-
go6lnosci konieczno$¢ statego dojazdu do miejsca pra-
cy, przy braku odpowiednich publicznych $rodkéw ko-
munikacji), na rozszerzenie zasiegu (granic obszaru
lub miesiecznego przebiegu) uzywania samochodu oso-
bowego, jezeli samochdéd ten jest zarejestrowany na
niego i on sam prowadzi wtasny samoch6d. Natomiast
Minister Transportu D. i L. moze, na podstawie § 6
ust. 2, z nalezycie uzasadnionych i wyjgtkowych
wzgledéw, zezwoli¢ na korzystanie z takiego samocho-

ADAM WOJITYGA

MOTORYZACJA Nr. 5

du w zakresie wigkszym i w innych jeszcze przypad-
kach anizeli do tego uprawnione jest prezyd'um wo-
jewdédzkiej rady narodowej.

4 Minister Transportu D. i L., na podstawie 8§ 6 ust.
2, moze na wniosek prezydium wojewé6dzkiej rady na-
rodowej (Rady Narodowej w m. st. Warszawie i w m.
todzi) zwigekszy¢ obszar pracy dorozek samochodo-
wych.

5 Minister Transportu D. i L., na podstawie § 9 ust.
2, wydat zarzadzenie z dnia 29 marca 1951 r. okres-
lajace w jakich przypadkach i pod jakimi warunka-
mi samochody cigzarowe moga by¢ uzywane na od-
legtodci powyzej 50 km.

s) Przyw6z pracownikéw do miejsca pracy i odwoéz
ich z miejsca prgcy moze sie odbywaé na podstawie,
zezwolen, ktére wydajag prezydia wojewo6dzkich rad
narodowych (Prezydium Rady Narodowej w m. todzi),
a dla obszaru m. st. Warszawy Prezydium Rady Mi-
nistrow na wniosek Ministerstwa Transportu D. i L.
Samochody cigzarowe uzywane do przewozu o0s6b mu-
szag by¢ odpowiednio do tego celu przystosowane
w spos6b zapewniajgcy bezpieczenstwo przewozonych.

7) Dopuszczenie’ samochodu do ruchu (zarejestrowa-
nie) uzaleznione jest zatem od uprzedniego stwierdze-
nia przez prezydium wojewddzkiej rady narodowej
(Rady Narodowej w m. st. Warszawie i w m. todzi),
ze uzywanie samochodu jest uzasadnione potrzebami
gospodarczymi lub zawodowymi.

8 Sa to np. nastepujace marki o nosnosci 3/4 tony:
Bedford (MW), Chevrolet (C 15 i C 15A), Dodge (T 214-
WC51 i WC52), Ford Canada (F 15 i F 15A), Ford
i Fordson (W O T 2).

8 Np. Federal (55 L), International (KR 11) oraz nie-
ktére typy samochodéw G. M. C., White, Leyland, Al-
bion Krupp, Henschel, Vomag, Panhard-Levassor, La-
til, Renault, Tatra i inne.

Opracowat mgr E. Olechonowicz

OSZCZEDNE UZYWANIE OGUMIENIA (2

7. INNE CZYNNIKI MAJACE WPLYW
NA ZUZYCIE OPONY

Jest szereg innych czynnikéw, ktére majg wplyw
na zycie opony. Niektére z nich sg zalezne, a niektore
niezalezne od kierowcy. Omoéwimy je sobie, bo war-
to sie z nimi zapozna¢.

Duza szybko$¢ powoduje nadmierne zuzycie opon.
Dzieki nadmiernej szybkos$ci stopien $cierania® sie
bieznika wzrasta, a réwnocze$nie maleje odporno$¢ na
Scieranie — dzieki wzrostowi temperatury. Obrazuje
nam to rys. 8, z ktérego widac¢ jak rosSnie stopien Scie-
rania sie bieznika wraz ze wzrostem szybkoSci.

Nie zapominajmy, ze wytwérnia — okre$lajgca dtu-
go$¢ przebiegu kilometrowego — podkresla wyraznie,
iz przebieg ten osiagnie sie tylko przy stosowaniu eko-
nomicznej szybkos$ci przecigetnej i przy normalnych
warunkach eksploatacyjnych.

W zestawieniu podanym nizej wykazujemy, jaki
wptyw ma szybko$¢ samochodu na zuzywanie sie opon,
tj. na zmniejszanie sie ich przebiegu kilometrowego —
w stosunku do przebiegu normalnego, ustalonego przez
wytwérnie.

Wytwoérnia ustalita przebieg opony na 48300 Ki-
lometrow, z zastrzezeniem iz szybko$¢ samochodu be-
dzie wynosita przecietnie 56 km/godz. Ot6z przy szyb-
kosci 56 km/godz. opony osiagng swoéj normalny prze-

24 32 40 48 5% & 72 80
ke whmiiodz

Rys. 8 Wykres przedstawia, jak dalece wzrasta zu-
zycie bieznika opony w stosunku do wzrostu szybko-
$ci samochodu



Nr. 5

bieg 48.300 km, czyli ze straty bedg réwne zeru. Przy
zwiekszeniu szybkos$ci do 64 km/godz. przebieg opony
zmniejszy sie do 42.477 km, czyli o 12%w stosunku do
przebiegu normalnego. Przy szybkos$ci 72 km/godz.
przebieg bedzie wynosit 39.259 km, czyli zmniejszy sie
0 22%. A przy szybkos$ci 80 km/godz. przebieg zre-
dukuje sie juz do 32.340 km, czyli zmniejszy sie o 33%.
Z dalszym wzrostem szybkosSci zuzycie opony bedzie
odpowiednio wzrastato, zmniejszajac wybitnie jej
przebieg kilometrowy w stosunku do normalnego.

Rys. 9.
wolnej, u dotu —
szybkiej

U géry — zachowanie sie opon przy jezd.zie
zachowanie sie opon przy jezdzie
(na nieréwnos$ciach drogi)

Jest rzeczg zupetnie zrozumiatg, ze gwatltowne przy-
spieszanie, zar6wno jak i hamowanie oraz ich czesto-
tiwos¢ — maja, decydujagcy wptltyw na przedwczesne
i nadmierne zuzycie opon.

Zaobserwowano bardzo ciekawe zjawisko, poréow-
nujgc przebieg kilometrowy opon tego samego typu
i wymiaru na autobusach i trolleybusach. Dzieki te-
mu, ze trolleybusy majg wieksze przyspieszenie i moc
hamowania od autobuséw, to przebieg kilometrowy
ich opon wynosi 75 — 80% przebiegu opon autobuso-
wych — w tych samych warunkach eksploatacyjnych.

Nie bez znaczenia rowniez jest wpltyw warunkéw
klimatycznych na zycie opony, na co nie bardzo zwra-
ca sie u nas uwage. Na szczeScie zyjemy w klimacie
umiarkowanym, Kktéry jest stosunkowo dogodny dla
zycia opon. ldealne warunki klimatyczne, sprzyjajace
maksymalnemu przebiegowi opon, to chiodna tempe-
ratura atmosfery w granicach od 10° C do 21° C, jak
rowniez mokra droga, chtodzgaca opony.

Ocenia sie, ze opony zuzywajg sie do 2'A razy
szybciej w czasie suchego, gorgcego tata. R6znice po-
miedzy wydajnos$cig opony w kilometrazu na wiosne,
lato, jesien i zime w umiarkowanym klimacie podaje
nam rys 10. Widzimy z niego, ze najwieksza wydaj-
nos$¢ opony przypada na okres zimy, kiedy temperatu-
ra otaczajagcego powietrza jest niska, najmniejsza za$
w lecie — kiedy jest gorgco.

Nawierzchnia drogi takze ma wptyw na stopien zu-
zycia opony. Niezaleznie od uszkodzen przypadkowych
(gwozdzie, szkto itp.) ustalono, ze opony mniej zuzy-
waja sie na drogach o nawierzchni zwirowo - smoto-
wej niz na nawierzchni betonowej.

Bieznik opony pochtania oleje i tluszcze, z ktérymi

SI§ styka, przez co jego odporno$¢ na zuzycie jest
ostabiona. Dzieki olejom i tluszczom bieznik opony
staje sie miekki i gabczasty.
. Do jednego z waznych czynnikéw przediuzajgcych
zycie opony zaliczyé nalezy regularng ich zamiane na
kotach samochodu, dzieki czemu bedzie mozna uzy-
ska¢ maksymalny przebieg opon.

Jazda po nieréwnych drogach moze spowodowac je-
dnostronne zuzycie opon. Zmiana opon z jednej strony
samochodu na drugg moze wyeliminowaé to nieko-
rzystne zjawisko.

Sprawa zamiany opon jest bardzo wazna, a specjal-
nie przy eksploatacji samochodéw ciezarowych. Za-
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Wosna lato  jesien zZima

Rys. 10. Podane na rysunku cztery pory roku —
w klimacie umiarkowanym, wykazujg jaki wplyw na
dlugo$¢ zycia opon ma temperatura otaczajagcego je

powietrza

miana taka powinna mie¢ miejsce co 5 — 6 tysiecy
kilometrow, albowiem dzieki niej nastapi rownomier-
ne zuzycie opon na wszystkich kotach, co w rezulta-

cie przedtuzy ich przebieg kilometrowy. Na kotach
blizniaczych powinno sie unikaé¢ zaktadania opon
o réznym wzorze desenia bieznika i réznym jego

stopniu zuzycia.

Kazdy uzytkownik zdaje sobie sprawe z konieczno-
Sci i waznos$ci kontroli technicznej i regularnej ob-
stugi technicznej swego samochodu. W tej trosce
o utrzymanie sprawnos$ci technicznej samochodu na
wysokim poziomie, zazwyczaj nie bierze sie w ra-
chube ogumienia. Ten bitad nalezatoby zlikwidowa¢,
gdyz system regularnej kontroli i konserwacji ogu-
mienia sowicie sie optaci, przyczyniajac sie wydat-
nie do zwiekszenia przebiegu kilometrowego opon,
przy minimalnych kosztach na ich konserwacje.

W jednostkach samochodowych, przy planowym
ujeciu gospodarki samochodowej, bytoby wskazanym
wyznaczy¢ jednego z pracownikéw do prowadzenia
gospodarki ogumieniem. Bytby on Odpowiedzialny za
utrzymanie i konserwacje opon, jako cze$¢ jego co-
dziennej pracy.

W duzych jednostkach samochodowych moze trzeba
bedzie zatrudni¢ jedna Ilub wiecej os6b, catkowicie

Rys. 11. Na rysunkach przedstawiono 2 metody zmia-
ny opon — z lewej spos6b nr 1 (przy kole zapasowym),
z prawej — spos6b nr 2 (bez kota zapasowego)
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zatrudnionych przy tej pracy. Obowigzki tych pra-
cownikéw polegalyby na kontroli przepisowego cisnie-
nia w oponach codziennie. Pomocnhg rzeczg bytoby
umieszczenie na blotnikach samochodéw matych zna-
kéw, wymalowanych biatg farbg, okreslajacych w cy-
frach przepisowe ci$nienie dla danej opony.

Nastepnym ich zadaniem bytoby dokonywanie dwa
razy na tydzien ogledzin ogumienia kazdego samocho-
du — pod wzgledem uszkodzen, przebi¢, nacieé, anor-
malnego zuzycia, zanieczyszczenia olejem i smarami.

Opony wymagajagce naprawy powinny by¢ zdjete

i przekazane do warsztatu naprawczego. Opona, kté-
rej bieznik zostat zuzyty, powinna by¢ niezwilocznie
zdjeta z kota i zastgpiona inng opong — niezuzytsy.

Sygnatem dla wstrzymania dalszej eksploatacji opony
jest — zgodnie z instrukcjag Departamentu Samocho-
dowego Min. Komunikacji (§M-163, 164) — stan biez-
nika, kiedy jego grubo$¢ dochodzi do 6 mm, a to ce-
lem umozliwienia zalozenia nowego bieznika (prote-
ktora).

Opony, przeznaczone- do catkowitego zuzycia, ze
wzgledéw bezpieczenstwa powinny by¢ wycofane
z uzycia juz woéwczas, kiedy uwidoczni .sie sp6d biez-
nika ,poduszka“ (wktadka gumowa umieszczona mie-
dzy bieznikiem a podktadem). Opona nie powinna ni-
gdy by¢ dopuszczong do ruchu, jezeli widoczna jest
jej osnowa (warstwy tkaniny gumowanej).

Wszelkie oznaki anormalnego zuzycia opon, wska-
zujgce na nieprawidtowos$ci mechaniczne samochodu,
lub przecigzenie opon, powinny byé natychmiast zgta-
szane, aby konieczna akcja zapobiegawcza zostata pod-
jeta natychmiast — w poczatkowym stanie. Mate usz-

kodzenia bieznika (przeciecia) moga by¢ tatwo napra-'

wione przez obstuge, lecz wigksze nacigcia lub uszko-
.dzenia moga by¢ zreperowane zadawalajgco tylko
w warsztacie wulkanizacyjnym, gdzie tego rodzaju opo-
na powinna by¢ niezwilocznie skierowana.

System opieki nad ogumieniem powinien przewidy-
wa¢ obowigzek ewidencjonowania przebiegu kilome-
trowego kazdej opony. Pracownicy zatrudnieni przy
konserwacji opon, powinni podawa¢ do ewidencji po-
trzebne informacje i— co do zmian dokonywanych
z oponami na kotach samochodu i przechodzenia opo-
ny z jednego samochodu na inny itp.

8. SREDNI PRZEBIEG KILOMETROWY OPON

Jest tak duzo réznych czynnikéw wptywajgcych na
dlugos$¢ zycia opon, ze przy obliczaniu $redniego prze-
biegu kilometrowego kazdej opony, nalezy zawsze
bra¢ pod uwage typ samochodu, warunki eksploataciji,
na ktérych kotach dana opona pracowata itd.

Robigc poréwnanie przebiegu kilometrowego opon
w gospodarce samochodowej, mozemy by¢ zaskoczeni
duzymi réznicami, jakie ujawnig sie w rezultacie tego
poréwnania. Ujawnia sie np., ze pewna partia opon
oddana do eksploatacji zuzywa sie szybciej, podczas
gdy inne, pracujace w tych samych warunkach eks-
ploatacyjnych osiggaja znacznie wigeksze przebiegi ki-
lometrowe. ]

Gospodarujac planowo wiekszg iloScig opon w duzej
jednostce samochodowej, mozna bedzie ustali¢ staty-
stycznie — na podstawie przebiegu kilometrowego po-
szczeg6lnych opon — jaki procent opon uzyskuje
norme przebiegu, jaki procent opon przekracza norme
i jaki procent opon nie osigga normy. Ze statystyki
dowiemy sie rowniez, jaki jest ogdlny, przecietny,
przebieg kilometrowy opon.

Tego rodzaju wyniki statystyki przebiegu kilometro-
wego opon podaje nam rys. 12. Widzimy z niego, ze
liczba opon, ktére stopniowo osiggaja wieksze prze-
biegi kilometrowe, wzrasta tylko do pewnego stopnia.
W tym przypadku szczytowa przecietna wyraza sie
liczbg 64.000 km. Od tego momentu procent opon,
osiggajacych coraz wieksze przebiegi kilometrowe,
gwattownie maleje. Z wykresu widzimy, ze pewien
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Rys. 12. Z krzywej podanej na wykresie mozemy wy-
wnioskowac¢ jako procent opon osigga zaznaczone na
wykresie przebiegi kilometrowe

procent opon zazywa sie przedwczes$nie, po matym sto-
sunkowo przebiegu kilometrowym. Krzywa wykresu
dowodzi, iz te straty, jakie powodujg opony o matym
przebiegu — sa. rébwnowazone przez opony osiggajace
przebiegi duze, wykraczajace poza przecietng ogoélna.

Rozporzadzajac tego rodzaju statystyka, nie trudno
nam bedzie ustali¢, jaka jest przecigetna ogdélna prze-

biegu kilometrowego, jaki procent opon jak wielkie
osigga przebiegi kilometrowe, jakie sa liczby rekor-
dowe przebieg6éw itd. Na tej podstawie nie trudno

bedzie ustali¢ plan zaopatrzenia, normy przebiegu,
wskazniki dla wspoétzawodnictwa pracy oraz wyniki
systemu oszczednosSci.

Na wstepie mowiliSmy, ze komplet ogumienia do
samochodu ciezarowego ,Star 20" .kosztuje 10.035 zi
90 gr. Przypusémy, ze nasz ,Star" jezdzi na oponach
importowanych, dla ktérych norma przebiegu — usta-
lona przez Min. Komunikacji — wynosi 38.000 km,
czyli ze koszt ogumienia przypadajacy na 1 kilometr
jazdy bedzie wynosit okrggto 26 groszy.

Przypusémy, ze kursuje 10.000 samochodéw' ,Star
20“, za kierownicami ktérych siedzag doswiadczeni,
uswiadomieni spotecznie i owiani duchem socjalistycz-
nego wspotzawodnictwa pracy —e kierowcy, ktérzy
dzieki swej umiejetnej jezdzie i dbatosci o jak naj-
dluzszy zywot gum, osiggneli przecietna og6lng wyno-
szgcg 50.000 km. Wszyscy sie zgodzimy, iz przyktad ten
jest zupeinie realny, bo wtasne juz dosSwiadczenie
uczy nas, ze taka przeciethg mozna osiggna¢ bez spe-
cjalnie wielkiego wysitku. >

Oczywiscie, moéwigc o ogo6lnej przecietnej, mamy na
myS$li to, co juz zostalo wyjasnione poprzednio, a mia-
nowicie, ze pewna nieduza ilo§¢ samochodéw nie osig-
gnie normy, wiekszo$¢ jg osiggnie (tj. 38.000 km), a pe-
wna ilo§¢ — znacznie wieksza od tych, ktére nie osig-
gnety normy — przekroczy ja.

Przeliczmy teraz, co osiagnie uspoteczniona gospo-
darka samochodowa, jezeli kierowcy zrobig jej tego
rodzaju mitg niespodzianke, ze ogélna przecietna prze-
biegu opon bedzie wynosi¢ 50.000 km. W stosunku do
normy wynoszacej 38.000 km oraz przy eksploatowa-
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Rys. 13. Opona niedopompowana (z lewej), po peta-
nym okresie czasu powoduje uszkodzenia wewnatrz
(z prawej), ktédrych juz nie da sie naprawié

nych 10.000 samochodéw, osiggniecie to bedzie sie wy-
raza¢ iloscig 1SO milion6w kilometrow przejechanych
ponad norme! Da to szsczedno$ci gospodarce samo-
chodowej 31.200.C00 zt i zezwoli na zmniejszenie im-
portu ogumienia z zagranicy o 21.757 kompletéw (opo-
ny i detki).

Kto by nie chciat tego uczyni¢ dla swego kraju, dla
Polski Ludowej? Zdaje sie, ze nie ma ws$réd naszych
kierowcoéw nikogo, ktéryby nie chciat przyczyni¢ sie
osobiscie do osiggniecia tego rodzaju rezultatu.

Dobra wola jest, wznioste hasta tez, ale brak naj-
wazniejszego — wykonania. A wykona¢ mozna —
wiemy, ze mozna bo wielu kierowcéw juz nam to
udowodnito, bijac normy przebiegu opon, bez wiek-
szych trudnos$ci. Trzeba tylko, aby ogét kierowcow
podciggnat sie i osiggat wyniki przodownikéw.

9. PRZYCZYNY OD KTORYCH ZALEZY DLUGOSC
ZYCIA OPONY

Reasumujagc wszystko coSmy na ten temat napisali,
Postaramy sie wyciggng¢ odpowiednie wnioski, ktéreby
nam sprecyzowaly odpowiedZ na pytanie: co nalezy
zrobi¢, aby jak najbardziej przedtuzy¢ zywot opon,
a tym samym przediuza¢ przebieg kilometrowy poza
ustalong norme i = zgodnie ze wskazaniami do reali-
zacji Pismu 6-letniego — obnizy¢ koszty wiasne trans-
portu samochodowego.

W arunki, od spetnienia ktérych bedzie zalezalo osig-
gniecie tych zamierzen, przedstawiajg sie jak ponizej"

1) "Nalezy sprawdzi¢, czy wymiar opon, jakie sa
zmontowane na samochodzie — odpowiada instrukcji
fabrycznej;

2) Nalezy kontrolowaé¢ ciSnienie powietrza w oponie
Przy pomocy ci$nieniomierza, a nie na ,oko“ — co
najmniej 2 razy tygodniowo; wszelkie odchylenia
w stosunku do ciSnienia przepisowego, ustalone przez
Wiasciwa wytwornie samochodéw, nalezy natychmiast
skorygowac;

. 3) Nalezy zawsze doktadnie obliczy¢ wymiary opony

lakiej sie ma uzyé, w stosunku do wymiaréw opony
nowej — ustalonej przez fabryke dla danego samocho-
u;

4) Nadmierne i przedwczesne zuzycie opon Spowo-
dowane jest zwykle przez: a) zty stan techniczny sa-
mochodu; b) obcigzenie opon ponad norme (przetado-
wanie samochodu); c¢) nie przestrzeganie ciSnienia
Przepisowego; d) zbyt szybkag i nieumiejetng jazde;
-'h gwaltowne hamowanie i przyspieszanie samo-
onodu; f) brak regularnej kontroli, obstugi i konser-
vacji ogumienia; g) nie przestrzeganie zasady wy-.
Plennosci opon na kotach samochodu.

3) Zta gospodarka ogumieniem.

® Niekorzystne warunki atmosferyczne.
Zty stan drog..
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Rys. 14. Zbyt bliskie podjezdzanie do kraweznikéw

(z lewej), powoduje rozdarcia boku opony (z prawej),

ktére znacznie przyspiesza niezdatno$s&opony do pra-
cy (dziatanie wilgoci, piasku, kurzu itp.)

Przez zly stan techniczny samochodu rozumiemy
wszystko to, co ma wptyw na zuzycie opon —enie tyl-
ko przez zly stan techniczny wozu, ale réwniez i bra-
ki dobrej regulacji nawet nowego samochodu — jak
zte ustawienie kdét, Zle wyregulowane hamulce itp.

-Wszystkie inne punkty zdaje sie nie wymagajg wy-
jasnienia, ze wzgledu na ich szerokie omdéwienie w tre-
Sci artykutu.

A. Wojtyga

ROZNE

JAK ROZPOWSZECHNIAC POMYStLY
RACJONALIZATORSKIE?

Bardzo ciekawg inicjatywe powzigt Stoteczny Klub
Racjonalizatorow . Budownictwa w kierunku rozpo-
wszechniania .wartosciowcyh pomystéw racjonaliza-
torskich i nowatorskich. Klub rozpoczat rozpowszech-
nianie pomystéw droga powielania na kartonach do-
ktadnych rysunkéw technicznych. Kopie te wraz z do-
ktadnym opisem rozsytane bedg do wszystkich war-
szawskich i pozastotecznych zjednoczen budowlanych.
Kartony z rysunkami i opisem wykonane sg w ten
spos6b, ze bedzie z nich mozna zrobi¢ album pomy-
stow racjonalizatorskich. W br. klub wyda okoto 90
kartonéw z opisami.

Akcja pomys$lana jest w ten spos6b, ie z kolei po-

szczegblne zjednoczenia budowlane beda powielac
pierwowzory i rozsyta¢ je do wszystkich grup budo-
wlanych oraz do klub6éw racjonalizatorskich — w swo-
im rejonie.

Akcja ta jest bardzo interesujgco pomy$lana i nie-
watpliwie przyczyni sie do szybkiego przejecia
usprawnien czotowych racjonalizatoréw. Z tych wzgle-
dow akcja powyzej opisang winny zainteresowac sie
Kiuby racjonalizatorow z dziedziny eksploatacji i na-
praw samochodow.

ZOBOWIAZANIA 1-MAJOWE ZAtLOGI PKS —

WARSZAWA OSOBOWA

Pracownicy Ekspozytury Osobowej PKS w Warsza-
wie z okazji Swieta 1 Maja podjeli szereg zobowigzan.
Tak wiec pracownicy warsztatow zobowigzali sie na-
prawi¢ dodatkowo (poza planem) 6 silnikéw autobu-
sowych, oszczedzajagc w ten spos6b ponad 62.000 zt

Kowale Ekspozytury Osobowej zobowigzali sie wy-
kona¢ dodatkowo 10 resor6w do autobuséw marki
,Chausson“. Pracownicy umystowi, konduktorzy i kie-
rowcy Ekspozytury Osobowej zobowigzali sie uporzad-
kowa¢ teren zajezdni i dworca autobusowego, a nadto
— zatozy¢ kwietniki.

Ogétem, dzieki realizacji zobowigzan pierwszoma-
jowych podjetych przez zaloge PKS — Warszawa Oso-
bowa i PKS — Warszawa Towarowa, przedsiebiorstwo
zaoszczedzi ponad 114.000 zi
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NOWE POMYSLY RACJONALIZATORSKIE

Rys. 1

Szkic przyrzadu do przetaczania szczeki

bebnéw hamulcowych

1. Ob. Mieczystaw Sieczkowski — majster $Slusarski
w Warsztacie Samochodowym PKS w Warszawie
opracowat przyrzad do przetaczania szczek i bebnow
hamulcowych, przyrzad prosty i tatwy w wykonaniu.

Podany na rysunku 1 przyrzad sklada sie z: trzpie-
nia (1), na ktérym przyspawano kotnierz (2). Trzpien
przyrzagdu mocuje sie w uchwycie tokarni. Kotnierz
posiada podtoczenie (3) i otwory (4) stuzagce do moco-
wania na nim bebna hamulcowego. Srednice podle-
czenia kotnierza i otwory dostosowuje sie do rozmia-
row i typu przetaczanego bebna hamulcowego.

Nagrode wyptacono w wysokos$ci 300 zt.

2. Ob. Stefan Jaskétowski— pracownik Warsztatow
Samochodowych PKS — Warszawa, opracowat sposoéb
regeneracji mechanizmu wilgczajgcego w rozruszniku
systemu ,Bendix* w samochodach marki ,Fiat“.

W uwidocznionym na rysunku 2 mechanizmie sprze-
gajacym, wewnetrzna bieznia tulei (1) i cze$ciowo rol-
ki (2), ulegaja zuzyciu, co powoduje przy wiaczaniu
poslizg watka z rolkami i utrudnia wtgczanie rozrusz-
nika.

Regeneracja polega na przeszlifowaniu biezni i wy-
konaniu nowych rolek o odpowiedniej $rednicy.
Ob. Jaskoétowski otrzymat nagrode w wysokosci 360

ztotych. Zastrzezenia budzi wykonanie rolek we wtas-
nym zakresie.

3. Ob. ob. Henryk Nowak i Edward Musiat — $lu-
sarze Warsztatow Samochodowych PKS w Warszawie

Rys. 2.

Szkic mechanizmu sprzegajagcego w

dokonali przer6bki skrzyni biegéw terenowych w sa-
mochodzie marki ,GMC*“.

Usprawnienie ma na celu wytagczenie zespoilu nape-
dowego kot przednich i pierwszej pary kot tylnych, nie
majgcego zastosowania w eksploatacji samochodu po
drogach o nawierzchni utwardzonej.

Przer6bka polega na usunieciu z terenowej skrzyni
biegéw ko6t zebatych z watkami i z osadzonymi na niej
tozyskami. Pozostawiamy w obudowie skrzyni 2 tozy-
ska, w ktérych umieszczamy specjalnie dorobiony
watek.

Racjonalizatorzy otrzymali nagrody w sumie 300 zi

Naszym zdaniem wytaczanie koncéwek watéw jest
znacznie lepszym i prostszym sposobem wylgczania
zbednych napedéw i co najwazniejsze sposobem umoz-
liwiajgcym réwnie Szybkie ponowne ich uruchomie-
nie,co jest bardzo waznym czynnikiem dla zachowa-
nia petnej warto$ci samochodu terenowego w warun-
kach drogowych i wszechstronnego wykorzystania
taboru.

Rozwijamy ruch nowatoréw i racjo-

nalizatoré6w | Stosujemy nowag technike

i noue metody pracy!

rozruszniku systemu ,Bendin*
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4. Ob. Ignacy Sawicki— kowal Warsztatow Samo- cie przyrzadu i przez omtotkowanie preta wokét ob-

chodowych PKS w Warszawie opracowat przyrzad do
ksztattowania uchwytéw utatwiajacych wsiadanie do
kabiny kierowcy. Oryginalne uchwyty sa wykonane
z kruchego aluminium i tatwo ulegaja ztamaniom.

Ze wzgledu na stosunkowo duzag odlegto$¢ poziomu
podiogi kabiny kierowcy od ziemi, uchwyt taki jest
utatwieniem dla wsiadajgcego.

Produkcja uchwytow —erys. 3 (1) bez odpowiednie-
go przyrzadu nastrecza duze trudnos$ci ze wzgledu na
specjalne ich uksztalttowanie.

Przyrzad w konstrukcji jest bardzo prosty i sktada
sie z dwoch czesSci: z matrycy — rys. 4 (2) do odku-
wania koncoéwki uchwytu z jednoczesnym punktowa-
niem dla utatwienia wiercenia otworéw na Sruby, oraz
czesci przyrzadu wykonanej z odpowiednio wycietego
ptaskownika — rys. 5 (3), z przyspawang do niego, pod
odpowiednim katem, ptytkg (4) i docisku mocujace-
go (5).

Konice preta stalowego o dlugosci odpowiadajgcej
uchwytowi, po nagrzaniu rozkuwa sie w matrycy do
wtasciwego ksztattu. Nastepnie, po ponownym pod-
grzaniu, pret zostaje zamocowany na ptytce w uchwy-

Szkic uchwytu utatwiajacego wsiadanie do
kabiny kierowcy

Rys. 3.

wodu otrzymujemy wtasciwy ksztatt uchwytu (1).
Zastosowanie przyrzadu w produkcji skraca trzy-
krotnie czas wykonania uchwytu.

Racjonalizator otrzymat nagrode w sumie 240 zh

D>

f_Gi (l;

Rys. 4. Szkic matrycy do odkuwania koncowki
uchwytu z jednoczesnym punktowaniem



Str. 152

Poradnik techniczny

J. REMISZEWSKI — POZNAN

JAKA JEST PRZYCZYNA SZCZEGOLNIE SILNEGO
WYRABIANIA SIE GLADZI CYLINDROWEJ
W GORNYM KONCU DROGI TLOKA?

Najwieksze zuzycie gtadzi cylindrowej (w normal-
nych warunkach eksploatacji) wystepuje w poblizu
gérnego martwego punktu drogi ttoka, tj. w gornej
czesSci cylindra — od strony gtowicy. Do niedawna dos¢
rozpowszechnionym byto przekonanie, ze przyczyng in-
tensywnego wyrabiania sie gtadzi jest mechaniczne
dziatanie pierwszego pierScienia ttokowego, najbardziej
obcigzonego cieplnie, ktéry w tym obszarze — zgodnie
z ruchem ttoka — zmienia kierunek i predkos$¢, na
skutek czego wystepuja dodatkowe naciski o charak-
terze uderzeniowym.

Obecnie — na podstawie licznych badan i dosSwiad-
czen z praktyki — udowodniono w spos6b przekony-
wujgcy, ze przyczyng szczegO6lnie silnego wyrabiania
sie gtadzi w gérnej czesSci cylindra — jest korozja.

Ws$réd produktéw spalania paliw  samochodowych
kazdego typu zawsze znajduje sie woda, ktéra —
w nomatme pracujgcym silniku — zostaje odprowadzo-
na z gazami spalinowymi, jako para wodna. Mozna
przyja¢ w przyblizeniu, ze z kazdego kilograma pali-
wa powstaje, po spaleniu, okoto kilograma wody.
W gazach spalinowych wystepuje ponadto zwykle 6 —
lI°/o dwutlenku wegla, 3 — 9% tlenku wegla oraz azot
i dwutlenek siarki.

Powstajaca w komorze spalania — w czasie pracy
silnika — woda jest nieszkodliwa, jak diugo pozostaje
pod postacig pary wodnej, nie ulegajgc skropleniu na
Sciankach cylindra. Mozliwo$¢ skraplania sie wody na
powierzchni $cianek cylindra, jak rowniez i ilos¢ osia-
dajagcej wody jest zalezna od ich temperatury, a ta
skolei jest zalezna od temperatury wody chiodzacej.
Tym samym zuzycie gtadzi w gornej czesci cylindrow,
zalezy wprost cd temperatury pracy silnika, poniewaz
skraplajaca sie woda, rozpuszczajgc zawarte w spali-
noch tlenki, nabiera silnie korodujacych witasciwosci.
Rezultatem jest zniszczenie filmu oleju (co zmienia
charakter tarcia miedzy pierScieniem a gtadzig z pot-
ptynnego na suche, zw-ekszajgc znacznie zuzycie), oraz
uszkodzenia gtadkiej powierzchni $cianki przez koro-
zje. Nadto skraplajgca sie woda, tacznie z cigzszymi
sktadnikami paliwa, przenika miedzy ttokiem a $cian-
ka cylindra do kartem — rozciefnczajgc olej.

Wszystkie wymienione, bardzo niekorzystne zjawi-
ska, zostajg zredukowane do minimum, gdy tempera-
tura wody chtodzacej w bloku wynosi od 80 — 85% C,
tj. gdy silnik jest dostatecznie nagrzany.

M. KAPALA — KATOWICE

CO TO JEST ODPOWIETRZANIE KARTERU?

Odpowietrzanie karteru, zwane niekiedy ,wietrze-
niem*“ karteru, polega na ciggtej, przymusowej wymia-
nie powietrza wewnatrz skrzyni korbowej silnika spa-
linowego. Taka wentylacja odgrywa powazng role, gdy
chodzi o czas zycia silnika.

Prawidtowe smarowanie wszystkich pracujgcych
czesci jest podstawowym warunkiem diugotrwatej
i nienagannej pracy silnika. Dobro¢ smarowania zale-
zy przede wszystkim od jako$ci oleju, ktéra w czasie
normalnej eksploatacji silnika — stale sie pogarsza.
Przyczyng jest przede wszystkim wzrost iloSci zanie-
czyszczen oraz zjawisko rozcienczania oleju paliwem
i woda.
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Jezeli zaistniejg takie warunki, ze paliwo lub woda
osiadaja pod postacig kropelek na $c-ankach cylindra
i komory spalania, to w wiekszosci przypadkéw prze-
nikaja one nastepnie przez piersScienie tlokowe i roz-
cienczajg olej w misce olejowej silnika.. Gazy spalino-
we przedmuchiwane przez pieréc.enie tlokowe, zawie-
raja zawsze pewng ilos¢ pary wodnej, ktéra skrapla
sie przy zetknieciu z chilodniejszymi cze$ciami, spty-
wajac nastepnie do oleju.

W czasie normalnej pracy silnika nie mozna unik-
na¢ zjawiska rozcienczania oleju. Nalezy jednak jak
najbardziej zmniejsza¢ jego intensywnos$¢, ktéra wzra-
sta gdy silnik jest przechtodzony, mieszanka zbyt bo-
gata, spalanie w cylindrze niezupetne itd. Nalezy pa-
mietac¢, ze rozcienczanie oleju paliwem gwattownie sie
wzmaga, gdy np. jeden lub.wiecej cylindrow nie ..pa-
li*.

Proces rozcienczania oleju zostanie wydatnie op6z-
niany i ostabiany przez zastosowanie odpowietrzania
skrzyni korbowej. W czasie pracy silnika, gdy tempe-
ratura oleju w misce olejowej jest stosunkowo wyso-
ka, zanieczyszczenia takie jak paliwo i woda maja
tendencje do przechodzenia w stan lotny, mieszajac sie
z powietrzem wypetniajgcym skrzynie korbowg. Przez
przymusowg wymiane powietrza usungé mozna row-
nocze$nie wszystkie zanieczyszczenia w stanie gazo-
wym, jak gazy spalinowe, pare wodng, pary paliwa
itd., a tym samym zmniejszy¢é znacznie ilo$¢ zanieczy-
szczen przenikajgcych do oleju.

Ciagly obieg powietrza uzyskuje sie zwykle przez
wytworzenie podci$nienia w skrzyni korbowej, co row-
noczes$nie utatwia przechodzenie wody i paliwa w stan
lotny. Swieze powietrze doplywa z otoczen a przez spe-
cjalny wlot, zaopatrzony w odpowiedni filtr, wykony-
wany fabrycznie, w kazdym nowoczesnym silniku.

WYKONANIE ZWIEKSZONEGO PLANU
W | KWARTALE 1951 R.

Panstwowa Komisja Planowania Gospodarczego
ogtosita, komunikat, w ktérym podaje, ze zadania Na-
rodowego Planu Gospodarczego na rok 1951 (zwiek-
szone w poréwnaniu z zadaniami Planu 6-letniego na
ten rok) byly w pierwszym kwartale 1951 roku po-
mys$inie wykonane. Charakterystyczne dla wykonania
planu w | kwartale 1951 r. bylo wzmozenie walki
o obnizenie kosztéw wtasnych produkcji i obrotu oraz
o zwiekszenie akumulacji socjalistycznej.

Wedtug tymczasowych danych plan produkcji prze-
mystu” socjalistycznego na | kwartat 1951 r., wedtug
wartosci w cenach niezmiennych, zostat wykonany
w 101%, a warto$¢ produkcji tego przemystu wzrosta
o okoto 26% — w poréwnaniu z | kwartatem 1950 r.

Wykonanie planu produkcji artykutéw zwigzanych
z gospodarka samochodowa i pokrewnag ksztattowato
sie nastepujgco (pierwsza liczba oznacza procent wy-
konania planu na | kwartat 1951 r., natomiast liczba
W nawiasie oznacza procent wykonania w poréwnaniu
z osiggniecimi w | kwartale 1950 roku): przer6b ropy
naftowej 104 (157), gaz ziemny 117 (141), traktory
100 (131), samochody ciezarowe 103 (171), motocykle
101 (151), rowery 104 (133).

Liczba traktoré6w w catym rolnictwie —e-w przelicze-
niu na traktory o mocy 15 KM — osiggneta wedtug
stanu na dzien 31 marca 1951 r. okoto 28.200 trakto-
row, tj. wzrosta o 9% w poréwnaniu ze stanem na ko-
niec roku 1950. Liczha POM wediug stanu na 31 mar-
ca 1951 osiggneta 244 jednostki, a park traktorowy w
POM wzr6st — w poréwnaniu z odpowiednim okre-
sem roku ubiegtego — o okoto 5.400 traktoréw, w prze-
liczeniu na traktory o mocy 15 KM.

Przewozy towarowe PKS wzrosty w | kwartale br.
0 91% —ew poréwnaniu z | kw. 1950 r. Przewozy 0so-
bowe wzrosty w | kw. 1951 o 72% — w poréwnaniu
z tymze okresem r. ub.
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ROZNE INFORMACJE

ZAKRES DZIALANIA INSPEKTOROW
GOSPODARKI SAMOCHODOWEJ

W celu kontroli prawidtiowego prowadzenia gospo-
darki samochodowej, a w szczeg6lnosci wtasciwego
Wykorzystywania samochodéw, a przez to usprawnie-
nia transportu samochodowego, Prezydium Rzadu po-
stanowito utworzenie inspektor6w gospodarki samo-
chodowej *).

Jak wiadomo, w ostatnich trzech latach Minister-
stwo Komunikacji wydalo szereg . przepis6w, norm
i instrukcji, ustalajacych zasady racjonalnej — z punk-
tu widzenia technicznego i ekonomicznego — gospo-
darki pojazdami samochodowymi. Przepisy te i nor-
my, obowigzujg wszystkich uzytkownikéw samocho-
dow i motocykli w gospodarce uspotecznionej, lecz nie
zawsze w praktyce sa $ciSle przestrzegane. Odbija sie
to wysoce ujemnie na gospodarce narodowej i powo-
duje duze straty wskutek marnotrawstwa.

Stad powstata konieczno$¢ prowadzenia statej i do-
ktadnej kotroli gospodarki samochodowej, za pomoca
systematycznego lustrowania poszczeg6lnych garazy
i warsztatow obstugowych przez specjalnie do tego
Przeznaczonych fachowcéw, ktéorymi witasnie beda in-
spektorzy gospodarki samochodowej.

Ostatnio zostalo wydane zarzadzenie okreSlajace za-
kres dziatania inspektoré6w gospodarki samochodowej
i sposéb ich powotywania**).

Do zakresu dziatania tych inspektoréw nalezy kon-

trola catej gospodarki samochodowej, prowadzonej:
a) przez urzedy, przedsiebiorstwa i inne instytucje
Panstwowe; b) przez przedsiebiorstwa spétdzielcze

t centrale spoéidzielczo-panstwowe; <c¢) przez spoiki
Prawne, w ktérych udziat Skarbu Panstwa przekracza
50°/0 oraz d) przez przedsiebiorstwa nieuspotecznione
tvykonywujgce transport samochodowy oséb lub to-
waréw (np. koncesjonowany przewéz towaré6w samo-
chodem ciezarowym lub przewozy taks6éwkami, doroz-
kami bagazowymi itp.).

Oprécz kontroli gospodarki samochodowej inspekto-
wy. gosp. samochdéd, powotani sg rowniez do instruowa-
na pracownikéw zatrudnionych w wymienionych za-
ktadach. Takie instruowanie dokonywane bedzie do-
raznie przy okazji przeprowadzanej kontroli i obejmo-
wacé bedzie sprawy bezposrednio zwigzane z prowa-
dzeniem tej gospodarki.

Aby nie byto watpliwos$ci, co podpada pod pojecie
Gospodarki samochodowej oraz w jaki spos6b inspek-
torzy gosp. samach, majag wykonywac¢ kontrole, oma-
wiane zarzagdzenie okre$la, na czym polegajg czynno-
Sci inspektoréw, wyliczajac je w spos6b nastepujacy:

,1) badanie prawidtowos$ci i terminowos$ci prowadze-
hia ewidencji, dokumentacji i sprawozdawczos$ci zwig-
zanej z uzywaniem i obsluga techniczng samochodéw;

2) kontrolowanie zuzycia i sposobu gospodarowania
Paliwem, smarami, ogumieniem i innymi materiatami
'Przestrzeganie norm zuzycia materiatbw eksploatacyj-
nych);

2) kontrolowanie gospodarowania cze$ciami zamien-
nymi oraz zespotami pod wzgledem prawidtowos$ci ich
Przechowywania i uzywania;

4) badanie stanu technicznego pojazdéw samochodo-
j- oraz planowos$ci, terminowos$ci, celowos$ci i ja-
'‘osci napraw oraz innych czynnosci wchodzgcych

zakres obstugi technicznej tych pojazdéw;

"W sn*rCh'Vata Prezydium Rzadu z dnia 14 grudnia 1950 r.
Powotania inspektor6w gospodarki samochodowej
monitor Polski Nr A-133 poz. 16983.

1951" Zarza.dzenie Ministra Komunikacji z dnia 21 stycznia
row a W sprawie ustanowienia i zakresu dziatania inspekto-
17*  fiospadarki samochodowej (Monitor Polski Nr A -ll poz.
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5) badanie garazy, zajezdni stacji obstugi i warszta-
tow samochodowych pod wzgledem wtasciwego wy-
korzystywania ich pomieszczen, zabudowan i urzag-
dzen;

6) badanie gotowos$ci technicznej pojazdéw samocho-
dowych oraz prawidtowos$ci ich wykorzystywania, tak
co do wtasciwego ich uzywania jak i wykorzystywania
ich tadownos$ci;

7) kontrola stosowania przepis6w o uzywaniu stuz-
bowych pojazdéw samochodowych;

8) kontrola wtasciwego zatrudniania kierowcéw oraz
praktykantow;

9) inne czynnos$ci z zakresu gospodarki samocho-
dowej zlecone przez Ministerstwo Transportu Drogo-
wego- i Lotniczego.

Inspektorzy gosp. sarnoch. wykonywaé bedg powyz-
sze czynnos$ci, albo odwiedzajagc garaze, zajezdnie,
stacje obstugi i warsztaty naprawcze, jak réwniez
wszelkie inne miejsca eksploatacji pojazdéw samocho-
dowych, albo tez — przez dorazng kontrole pojazdéw
na drogach publicznych. Ta ostatnio wymieniona kon-
trola bedzie prowadzona niezaleznie od dziatalnosci
organéw kontroli ruchu drogowego (organa M. O.
i kontrolerzy drogowi) i bedzie dotyczy¢ oczywiscie
tylko tych dziedzin gospodarki samochodowej, ktére
moga by¢ zbadane poza obrebem garazu czy zajezdni
(np. sprawdzenie stanu technicznego pojazdu, prawi-
dtowosci dokumentacji drogowej, prawidlowos$ci uzy-
wania pojazdéw samochodowych itp.).

Jak wynika z powyzszego, zadania jakie spetniac
beda inspektorzy gosp. sarnoch. sg obszerne i bardzo
odpowiedzialne. Od fachowego i solidnego wykonywa-
nia wymienionych czynno$ci zaleze¢ bedzie w wielkim
stopniu sprawno$¢ i wydajnos¢ gospodarki samocho-
dowej oraz jej oszczedne prowadzenie. Dlatego zarzg-
dzenie omawiane ustala, ze inspektor6w gosp. sarnoch.
powotlywaé¢ i odwotywac¢ bedzie Minister Transportu
Drogowego i Lotniczego, na wniosek prezydiéw woje-
wodzkich rad narodowych, przy .ktérych inspektoro-
wie beda petni¢ swe czynnos$ci. Takie rozwigzanie po-
winno zapewni¢ nalezyty z punktu widzenia fachowe-
go oraz spoteczno-politycznego dobér kandydatéow oraz
odpowiedni autorytet, a Wiec te cechy, ktére sa nie-
zbedne do wtasciwego wykonywania tak odpowiedzial-
nych czynnosci.

Wreszcie zarzgadzenia z dnia 21 stycznia 1951 r. prze-
widuje -wydanie instrukcji, okre$lajgcej sposoéb wy-
konywania czynno$ci kontrolnych przez inspektoréow
gosp. sarnoch., sktadania przez nich sprawozdah oraz
spos6b dalszego wykorzystywania materiatéw dostar-
czonych przez inspektoréw gosp. sarnoch. Instrukcja
taka zostanie w najblizszym czasie ogloszona przez Mi-
nisterstwo Transportu Drogowego i Lotniczego, (es)

LIKWIDACJA NADMIERNYCH REMANENTOW
MOTORYZACYJNYCH

(Z zeszycie nr 3 — marzec 1951 omowiliSmy uchwaly
wyjSciowe do tego zarzadzenia —mUchwaty Prezydium
Rzadu oraz Kom. Ek. R.ady Ministrow)

Ogtoszone ostagtnio zarzadzenie o likwidacji zbedne-
go sprzetu motoryzacyjnego (Zarzadzenie Przewodni-
czacego P.K.P.G. z dnia 16 stycznia 1951 r. w sprawie
trybu przekazywania i sposobu wyceny nadmiernych
remanentow motoryzacyjnych Monitor Polski Nr
A -1l poz. 163) ma niezmiernie wazne znaczenie dla go-
spodarki samochodowej. W kazdym garazu czy war-
sztacie samochodowym znajdujg sie jeszcze znaczne
ilosci sprzetu samochodowego, ktére nie sg potrzebne

dla danego zaktadu, a moga by¢ poszukiwane badz
z powodzeniem zuzytkowane w innej jednostce.
Omawiane zarzgdzenie zobowigzuje wszystkie jed-

nostki gospodarcze —- zar6wno panstwowe jak i spsh
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dzielcze, do bezzwilocznego przystgpienia do likwidacji
nadmiernych remanentéw motoryzacyjnych. Za takie
remanenty uwaza sie:la) wszystkie pojazdy samocho-
dowe (samochody, ciggniki drogowe, motocykle, przy-
czepy i naczepy) — bez wzgledu na ich stan, znajdu-
jace sie w ilosci wiekszej anizeli przewidziano etatem
oraz te, ktére aczkolwiek mieszczg sie w ramach etatu,
ale nie sg uzywane do eksploatacji; b) zespoly, czesci
zamiennie oraz osprzet (akcesoria) nowe lub uzywane,
w ilosciach przewyzszajacych roczny zapas; c) wszel-
kie narzedzia specjalne i urzadzenia, przeznaczone do
obstugi i napraw pojazdéw samochodowych Iub do
przerébki samochodéw na inny rodzaj paliwa, jezeli
narzedzia te i urzgdzenia nie sg w peini wykorzysty-
wane lub sg wykorzystywane do innych celéw, oraz. d)
wszelkiego rodzaju instrukcje dotyczace urzadzen te-
chnicznych w zakresie obstugi i napraw pojazdéw sa-
mochodowych, katalogi czesci zamiennych (réwniez
i w jezykach obcych), jezeli znajdujg sie w ilosciach
wiekszych anizeli to jest niezbedne'do normalnej eks-
ploatacji posiadanych pojazdow.

Zarzgdzenie z dnia 18 stycznia 1951 r. okre$la spo-
s6b klasyfikacji wyzej wymienionych remanentéw (po-
dziat na trzy grupy) i zobowigzuje do sporzadzenia wy-
kazéw posiadanych remanentow. Wykazy te ustalone
komisyjnie, powinny by¢ przestane do ,Motozbytu*
lub ,Spélnoty Pracy“ — jezeli chodzi o pojazdy samo-
chodowe, a do Komisji Miedzyministerialnej Uptynnie-
nia Remanentéw przy PKPG — jezeli chodzi o sprzet,
urzgadzenia i inne materiaty.

Zarzgdzenie omawiane ustala réwniez tryb przeka-
zywania remanentéw oraz sposob ich wyceny, a wre-
szcie takze spos6b dokonywania rozliczen z tego tytu-

tu, przyjmujac za zasade, ze remanenty motoryza-
cyjne przekazywane sa odptatnie.
Zaznaczy¢ rowniez nalezy, ze wraki samochodowe

oraz sprzet samochodowy i urzadzenia techniczne, kt6-
re nie dadza sie zaliczy¢ do zadnej z ustalonych grup
kwalifikacyjnych, powinny byé zaofiarowane Centra-
li Ztomu badz Centrali Odpadkéw Uzytkowych,
w mys$l obowigzujacych pod tym wzgledem przepi-
sow.

W zakonczeniu zarzgdzenia podane s wzory doku-
mentacji, jaka obowigzuje przy wykonywaniu likwida-
cji nadmiernych remanentéw motoryzacyjnych.

Doktadne i szybkie wykonanie zarzgdzenia o likw i-
dacji remanentéw motoryzacyjnych niewatplwiie
wptynie w wysokim stopniu na uporzadkowanie na-
szej gospodarki samochodowej, a przez to i na jej
usprawnienie, (eo)

STAWKI WYNAGRODZENIA ZA UStUGI
PRZEWOZOWE NA RZECZ WOJSKA

Minister Komunikacji wydat zarzadzenia w dniu 8
lutego 1951 r. o ustaleniu stawek wynagrodzenia za
dostarczone mechaniczne $rodki przewozowe (Dz. Ta-
ryf i Zarz. Kom. Nr 5 z dnia 28 lutego 1951). Zarza-
dzenie powyzsze oparte jest na ustawie z 18 lipca 1950
o dostarczeniu $rodkéw przewozowych na rzecz woj-
ska i stuzby bezpieczenstwa, publicznego w czasie po-
koju (Dz. U. R. P. Nr 36 poz. 322).

Za dostarczenie samochodu, ciggnika, przyczepy,
autobusu lub motocykla nalezy sie wynagrodzenie, na
ktore sie skitada:

1) zwrot kosztéw utrzymania pojazdu mechaniczne-
go, niezaleznych od przebytej przez niego drogi, lecz
zaleznych od czasu, przez jaki byt uzywany;

2) zivrot kosztéw jego uzycia, zaleznych od przeby-
tej przez niego drogi.

Wynagrodzenie za czas uzycia poj. mech. oblicza sie
w ztotych za kazdg rozpoczeta godzine uzycia, a w od-
niesieniu do przebytej drogi —. za kazdy kilometr, na
podstawie zapiséw dokonanych w karcie drogowej.
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Wysoko$¢ wynagrodzenia dla samochodéw osobo-
wych uzalezniona jest od pojemnos$ci skokowej silni-
ka. Dla samochodéw osobowych do 3.000 cm3 wynosi
ona za 1 godz. uzycia 2,50 zt, a za 1 km przebiegu —
0,75. Powyzej 3000 cm3 stawka za uzycie jest ta sama.
a za 1 km przebiegu wynosi juz 1.05 zh

W praktyce, obliczenie wynagrodzenia tgcznego
przedstawia sie nastepujgco: przyjmijmy, ze samochdd
osobowy pojemnos$ci 2.000 cm3 dostarczony byt na prze-
cigg 24 godzin, w ciggu ktérych wykonat 100 km prze-
biegu.

za czas: 24 godz. X 2,50 = 60 zt
za przebieg 100 km X 0,75 = 75 zi
Razem zwrot kosztéw — 135 zl, za ustugi przewozo-

we $wiadczone wojsku w ciggu 24 godzin.

W kosztach niezaleznych od przebiegu mieszczg sie
koszty wynagrodzenia kierowcy i inne koszty utrzy-
mania, niezwigzane z jazdg. Natomiast w kosztach za-
leznych od przebiegu mieszczg sie koszty paliwa, sma-
row, obstugi zapobiegawczej i napraw oraz koszty
umorzenia wartosci gum i pojazdu.

Wynagrodzenie za samochdd ciezarowy uzaleznione
jest od jego tadownosci, rodzaju silnika oraz ilosci
osi. Tak np.: stawka wynagrodzenia dla samochodu
benzynowego, 4 tonowego i wyzej wynosi 3,30 za go-
dzine, a za 1 km przebiegu 1,95 zi, kiedy jednak sa-
mochéd ciggnie przyczepe, to stawka za 1 kmj zostaje
podniesiona i wynosi 2,15 zt. Samochéd o takiej sa-
mej tadownos$ci, ale trzyosiowy otrzymuje to samo za
godzine, ale 2,20 zt za 1 km przebiegu. Samochody
z silnikami wysokopreznymi (Diesel) ponizej 4 ton ta-
downos$ci otrzymujg za 1 km przebiegu bez przycze-
py 1,20 zi, a z przyczepa 1,30 zt, 4-ro tonowy i wyzej
1,70 zt i 1,85 zt — za 1 km przebiegu. Przyczepy sa
ptatne tylko za przebieg w wysokos$ci zaleznej od ich
systemu hamulcowego: bez hamulcéw, lub z hamul-
cami najazdowymi 0,20 zi, dwuosiowe z hamulcami
zespolonymi, 0,55, a trzyosicwe z takimi samymi ha-
mulcami 0,75 zt za 1 km) przebiegu.

Wynagrodzenie za cigghik benzynowy typu rolnicze-
go wynosi 2,50 zt za godzine i 1,50 zt za 1 km przebie-
gu z przyczepa. Ciagniki na olej gazowy np. ,Ursus"”
otrzymujg za godz. 2,50 zt a za 1 km przebiegu z przy-
czepa 1,10 zi, ciagniki Steyer i Zetor — to samo za go-
dzine i 0,95 zt za 1 km przebiegu z przyczepa. Ciggnik
siodlowy uwaza sie za samochd6d ciezarowy o tadow-
nosci naczepu.

Przy obliczeniu wynagrodzenia dla samochodu cig-
gnacego przyczepe (przyczepy) nalezy doda¢ do kosztu
zaleznego od przebiegu dla samochodu ciggnacego,
koszty zalezne od przebiegu dla jednej lub wiecej
przyczep. Na przyktad: samochdéd Fiat 626 o tadowno-
$ci 3,5 t, pracujacy z przyczepg o hamulcach pneuma-
tycznych zespolonych, otrzymuje za 1 km przebiegu
z przyczepa 1,30 zi, a précz tego 0,55 zt za przyczepe,
czyli tacznie wynagrodzenie za 1 km przebiegu z przy-
czepa wynosi 1,85 zi. Znajgc czas uzycia samochodu
w godzinach oraz ilos§¢ przejechanych kilometrow
z przyczepa lub bez, nie trudno bedzie obliczy¢ nalez-
nos$¢ za ustugi przewozowe oddane wojsku.

Wysokos$¢ wynagrodzenia za prace autobuséw uza-
lezniona jest od iloSci miejsc pasazerskich i rodzaju
silnika (gaznikowy, czy tez Diesel). Tak wiec: autobus
benzynowy, liczacy ponizej 20 miejsc pasazerskich,
otrzymuje 2,50 zt za godzine i 1,50 zt za 1 km prze-
biegu. Od 20 — 36 miejsc — 1,75 zt za 1 km przebie-
gu.

Duzy autobus — na 36 miejsc i powyzej, trzyosio-
wy z silnikiem na olej gazowy — otrzymuje 3,50 zt za
godzine i 2,20 za 1 km przebiegu.

Nie bedziemy dalej cytowac¢ tabel naleznos$ci, gdyz
kazdy znajdzie je w cytowanym na wstepie Dz. Taryf
i Zarz. Kom., pragniemy jedynie nadmieni¢, iz zarza-
dzenie to w spos6b wyczerpujacy i jasny omawia za-
gadnienia wynagrodzenia za samochodowe $wiadcze-
nia przewozowe na rzecz wojska.
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INSTRUKCJA
O PRZYGOTOWANIU DO EKSPLOATACJI
POJAZDOW SAMOCHODOWYCH W OKRESIE
LETNIM

Okres wiosenno - letni, nastepujacy po okresie zi-
mowym, wymaga dokonania pewnych zabiegéw przy
samochodzie, celem zapewnienia mu normalnej
eksploatacji w zmienionych warunkach atmosferycz-
nych. Zabiegi te polegajg na: a) dokonaniu dru-
giej obstugi technicznej (II. O. T.); b) zamianie ole-
jow i smaréw z zimowych na letnie; c) regulacji gaz-
nika; d) sprawdzeniu systemu zasilania paliwem;
e) zmianie palwa w silnikach wysokopreznych;
f) przemyciu i oczyszczeniu systemu chiodzenia;
g) sprawdzeniu instalacji elektrycznej; h) sprawdzeniu
ogumienia; i) sprawdzeniu zaopatrzenia pojazdoéw sa-
mochodowych; j) zabezpieczeniu przed wptywami ko-
rozji; k) zdemontowaniu urzagdzen dodatkowych; 1) za-
konserwowaniu urzgdzen dodatkowych.

Na og6t wszystkie wymienione tu zabiegi znane sa
kierowcom i pracownikom obstugi. Ze wzgledu na ko-
nieczno$¢ szkolenia kadr, wydaje sie rzeczg sluszna,
aby przed przystgpieniem do tych prac zapoznac
Wszystkich zainteresowanych, a przede wszystkim mto-
dych — mniej doswiadczonych kierowcéw i pracow-
nikébw obstugi, z zadaniami, jakie majg do spetnienia
w przygotowaniu pojazdéw samochodowych do eks-
ploatacji w okresie letnim.

Wychodzac z tych zatozen, Minister Transportu Dro-
gowego i Lotniczego wydat zarzadzenie dn. 20.l1lIl1 br.
zatwierdzajgce instrukcje o przygotowaniu do eksploa-
tacji pojazdéw samochodowych w okresie letnim. In-
strukcja zostata wydana naktadem Wydawnictw Ko-
munikacyjnych i jest do nabycia w Skitadnicy Wy-
dawnictw Komunikacyjnych.

Okres letniej eksploatacji zaczyna sie 1 kwietnia
i kohczy 31 pazdziernika. Zarzadzenie Ministra Trans-
portu Drogowego poleca, aby wszystkie czynnosci
zwigzane z przeszkoleniem personelu i przygotowa-
niem pojazdéw samochodowych do eksploatacji let-
niej zostaly ukonczone do 1 kwietnia 1951. Poniewaz
jednak instrukcja wyszta z pewnym op6znieniem, dla-
tego wyjatkowo w roku biezgcym ostateczny termin
Ukonczenia wszystkich prac przygotowawczych zostat
Przesuniety na 30 kwietnia br.

Ostatni paragraf wymienionej instrukcji mowi, ze
>yza $ciste wykonanie przepiséw niniejszej instrukcji sg
odpowiedzialni kierownicy jednostek samochodowych
°raz ich przetozeni wszystkich szczebli, obowigzani do
nadzorowania i kontrolowania“.

Instrukcja zostata opatrzona znakiem SM—181.

A, W.
Nowe zarzagdzenie w sprawie rozdziatu
OGUMIENIA
System rozdziatu ogumienia w roku 1951 zostat

Zmieniony. Zarzadzenie Przewodniczagcego PKPG z dnia
16.IH br. ustala, ze dla uproszczenia systemu zaopatry-
wania w ogumienie (produkcji krajowej) zaktadow
Produkujgcych lub zaktadéw naprawiajgcych pojazdy
samochodowe, zaktady te bedg nabywaty przydzie-
lone im dla celéw produkcyjnych ogumienie bezpo-
Srednio w fabrykach produkujgcych ogumienie. Przy-
daty na cele produkcyjne, ktére nie moga by¢ zre-
alizowane w krajowym przemys$le gumowym, winny
uy¢ realizowane w Centrali Handlowej Przemystu
Motoryzacyjnego ,Motozbyt".

Jednostki organizacyjne, ktédre nie zgtosity swych
Potrzeb w odpowiednim czasie nadrzednym minister-
stwom lub centralnym urzedom, moga ubiegac sie
o dorazny przydziat ogumienia w PKPG za posred-
nictwem tych ministerstw.

W przypadku, gdy dana jednostka organizacyjna
twierdzi, ze przydzielone jej na rok 1951 ogumienie
eglamentowane nie bedzie wykorzystane w tymze ro-
tg to ogumienie to winno by¢ zgtoszone do dyspozy-

MOTORYZACJA Str. 155

cji wtasciwego ministerstwa, badz tez urzedu central-
nego.

Zarzadzenie podaje, ze
reglamentowanego moze by¢

roczny przydziat ogumienia
realizowany w okresie

1951 roku w najblizej potozonej placéwce ,Moto-
zbytu“. Przydziat ten otrzymujag wszystkie jednostki
organizacyjne, w ktérych Skarb Panstwa, przedsie-

albo osoby prawa publicznego
zakta-

biorstwa panstwowe,
maja udziat wynoszacy ponad 50«0 kapitatu
dowego.

Poniewaz roczny przydzial ogumienia
wanego jest dokonywany w kompletach,
opona wraz detka, a praktyka wykazala,
mozliwo$ci uzytkowej opony jest diuzszy niz detki,
zarzadzenie przewiduje, ze zakup detek ponad ilo$ci
przydzielone w kompletach moze by¢ dokonany bez-

reglamento-
to znaczy
ze okres

posrednio w ,Motozbycie“, bez specjalnych zezwo-
len.

Zgodnie z tym zarzadzeniem, ogumieniem regla-
mentowanym jest ogumienie o nastepujgcych rodza-

jach i wymiarach: a) ogumienie do samochodéw cie-
zarowych o wymiarach: 900-16, 1050-16, 650-20, 32x6,
825-20, 900-20, 1000-20, 1050-20, 1100-20, 1275-20,
1300-20, 1100-22, 1200-22, 1100-24, 1125-24, oraz E-20
Metalic (lub zastepcze); b) ogumienie traktorowe
o wymiarach: 400-15, 750-18, 800-24, 900-24, 1100-24,
1125-24, 1200-24, 1400-24, 10-28, 1275-28, 8-32,
9-32, 10-32, 900-36, 11-36, 10-38 oraz 11-38.

W celu umozliwienia nabycia ogumienia bez spec-
jalnych zezwolen, zarzagdzenie zwalnia do wolnej sprze-
dazy ogumienie nastepujacych rodzajéw i wymiaréow:
a) ogumienie wszystkich rodzajéw i wymiaréw, nie
bedacych w rozumieniu tego zarzadzenia ogumieniem
reglamentowanym; b) ogumienie regenerowane zby-
wajgce z akcji wymiennej; ¢) ogumienie przeznaczone
dla trakcji konnej; d) ogumienie 1Il gatunku produk-
cji krajowej o wymiarze 825-20 oraz 32x6.

Uchwata nakazuje wycofanie w odpowiednich mo-
mentach z eksploatacji ogumienia zuzytego i przeka-
zywanie tegoz do protektowania za posrednictwem
oérodkéw skupu Centrali' Odpadkéw Uzytkowych.

ZLE LUB NIEDOKLADNE ZAMOWIENIA
UTRUDNIAJA PRACE ,MOTOZBYTOWI*

.Motozbyt* sie skarzy, ze wiekszo$¢ sktadanych
przez instytucje zapotrzebowanh na tozyska przezna-
czone do wymiany w typowym sprzecie motorowym —
nadchodzg w formie niezmiernie utrudniajgcej ich za-
tatwienie, a czasem w formie nawet wrecz uniemozli-
wiajgcej zatatwienie sprawy.

W czasopi$mie urzedowym pt. ,Gospodarka Mate-
riatowa“ (nr taczny 5-6-7-1950 r.) wydrukowano in-
strukcje PKPG (zatacznik nr 3), ktéra podaje w jaki
gpos6b nalezy skiadac¢ roczne plany zaméwien tozysk.

Bledem najczesciej sie pojawiajgcym to sktadanie
zapotrzebowan do ,Motozbytu* z pominigeciem wta-
Sciwych dla uzytkownikéw-Departamentéow, Central
Zaopatrzenia Materialowego, to znaczy tych instytucji
nadrzednych, od ktérych powinny wpitywa¢ do ,Mo-
tozbytu“ zbiorcze specyfikacje zaméwieniowe.

Druga bolaczkag zamoéwien — moze najbardziej ha-
mujacg prace ,Motozbytu® — sg specyfikacje nie-
wiasciwie opisujace typy zamawianych tozysk. Za-
miast podania typo-numeru tozyska, uzytkownicy
najczeséciej opisujg ,miejsce pracy“ tozyska i to w
spos6b bardzo pobiezny, nie podajgc albo zupetnie
marki wozu, albo nie podajac typu wozu. Nalezy
zaznaczyé, ze zamawiane tozyska trzeba okres$la¢
wytgcznie numerem fabrycznym (z zachowaniem po-
dziatu na grupy — tak jak podaje instrukcja PKPG),
a w przypadku niemoznos$ci podania numeru fabrycz-
nego tozyska, nalezy bardzo doktadnie okresli¢:
1) marke samochodu; 2) typ samochodu; 3) rok bu-
dowy samochodu; 4) zesp6t, w ktdrym zamawiane to-
zysko pracuje; 5) doktadne ,miejsce pracy“ tozyska.
Doktadne szczegdlty w jaki spos6b nalezy sporzadzac
zamoOwienia zbiorcze podaje wspomniana wyzej in-
strukcja PKPG.
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| jeszcze jedna uwaga «— przy ustalaniu ilosci za-
mawianych tozysk nalezy mie¢ na wzgledzie tylko po-
trzeby biezace m nie wolno zamawia¢ tozysk na za-
pas, gdyz powodowatoby to w konsekwencji m. in.
szkodliwe gromadzenie towaru deficytowego.

Nalezy tutaj podkres$li¢, ze tozyska sg na ogo6t to-
warem importowanym i w wielu przypadkach ter-
minowa ich dostawa jest uzalezniona od terminowe-
go hprzes}ania zamowien do dostawcéw zagranicz-
nych.

Ze wzgledu na to, ze dotychczasowy spos6b zatla-
twiania zamoéwien zbiorczych odbywat sie z duzym
op6znieniem, ,Motozbyt* utworzyt przy Hurtowni
w todzi (ul. Narutowicza 45) Centralny Magazyn to-
zysk Tocznych. Utworzenie C.M.L. niewatpliwie skroéci
obieg koresipondenciji, zblizajac uzytkownika do do-
stawcy.

Inng wazng sprawa jest zagadnienie zamoéwien do-
datkowych, nadsytanych przez tych uzytkownikéw,
ktérzy nie sporzadzili rocznego planu zamoéwien. Ci
odbiorcy winni sporzadzi¢ dodatkowe zamoéwienia
kwartalne (w terminie na 20 ani przed poczatkiem
kwartatu kalendarzowego), wraz z podaniem doktad-
nego uzasadnienia oraz przyczyn nie umieszczenia w
pianie rocznym. Wszelkie.zamdéwienia dodatkowe na-
lezy kierowac¢ za pos$rednictwem swej instytucji nad-
rzednej m— do wtasciwego terytorialnie Terenowego
Biura Sprzedazy Detalicznej ,Motozbytu“.

Nalezy pamietaé, ze Naczelna Dyrekcja ,Motozby-
tu“ jest jednostkg administracyjng, tak, ze w zadnym
przypadku nie nalezy don nadsyta¢ zamowien, gdyz
pozostang one bez dalszego biegu.

TEGOROCZNE OSIAGNIECIA PRZEMYStU
MOTORYZACYJNEGO

Przemyst motoryzacyjny przystapit w roku bieza-
cym do seryjnej produkcji 10-tonowych przyczep kto-
nicowych, stuzgcych w pierwszym rzedzie do prze-
wozu drzewa. W tymze okresie uruchomiono produk-
cje 6-tonowych przyczep towarowych — do ciggnikow
i samochodéw cigezarowych.

W najblizszym czasie, uruchomiona bedzie produk-
cja przyczep autobusowych.

Réwniez w br. wyprodukowane bedg prototypy
autobuséw zbudowanych na podwoziu ,Star 20“. Auto-
busy, ktére otrzymaty nazwe A-50, bedga mialy 32
miejsca siedzgce. Ich zasadnicze przeznaczenie—obstu-
ga dalekobieznych linii PKS.

Przodownicy pracy z montazowni ,Star 20“ — ob.

Boi. ZyciAnski (143°hi normy) oraz Julian Dzik (160°U

normy). W czynie 1-Majowym dzial montazowy ,Star

20" zobowigzat sig w okresie kwietnia rb. zmontowa¢
5 samochodéw ponad plan
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CZY KIEROWCA W CZASIE JAZDY MOZE PIC
PIWO?

Do Redakcji ,Motoryzacji* wptyngt Ust kie-
rownictwa Dziatu Transportu Zakladéw Prze-
mystu Bawetnianego j im. ARMII LUDOWEJ
w todzi z zapytaniem czy wolno jest
kierowcy w jczasie jazdy (na postoju na trasie)
wypi¢ szklanke piwa?

Pytanie to w zwigzku z prowadzong energicznie ak-
cja zwalczanie uzywania alkoholu podczas kierowania
pojazdami samochodowymi jest bardzo na czasie i dla-
tego wymaga doktadnej odpowiedzi.

Moéwigc o nowych przepisach o ruchu samochodo-
wym, badz tez o cofaniu pozwolen na kierowanie po-
jazdami samochodowymi, nalezy zawsze pamietaé
0 zupetnie nowym podejsciu do zagadnienia uzywania
napojow alkoholowych przez kierowcéw. Dawne,
przedwojenne pojecia: ,nietrzezwos$ci* lub ,stanu opil-
stwa“ — istniejace w przepisach o ruchu samochodo-
wym z roku 1937, zostaly przy nowelizowaniu w ro-
ku 1948 tych przepiséw zastgpione przez pojecia: ,uzy-
wanie alkoholu“ badz ,stanu wskazujgcego na uzy-
cie alkoholu, lub innych podobnie dziatajacych $rod-
kéw* (np. 8 53 ust. 2, lit. a rozporzadzenia o ruchu po-
jazdéw mechanicznych w brzmieniu rozporzadzenia
zsg)nia 15 kwietnia 1948 r. Dz. Ust. R. P. Nr 27 poz
188).

To nowe ujecie sprawy uzywania napojow zawie-
rajacych alkohol w czasie pracy kierowcy, nie wyma-
ga badania wptywu lub stopnia oddziatywania na or-
ganizm kierowcy spozytego w danym przypadku al-
koholu: wystarczy jednak stwierdzenie, ze kierowca
w czasie petnienia swych trudnych, wysoce odpowie-
dzialnych, a wyczerpujgcych nerwowo i psychicznie
obowigzkéw prowadzenia pojazdu samochodowego,
spozyt alkohol w tej lub innej postaci. ROéwniez wy-
starczy stwierdzenie, ze kierowca w tym czasie jest
w stanie wskazujacym na uzycie alkoholu, np. wsku-
tek spozycia go przed rozpoczeciem pracy.

Innymi stowy: chodzi o stwierdzenie czy ir organiz-
mie kierowcy prowadzgacego pojazd samochodowy
(chociazby kierowca w danej chwili nie siedziatl za
kierownicg, lecz pozostawit samochdéd na ulicy, a sam
poszedt do mleczarni ng kwasne mleko) znajduje sie
alkohol, bez wzgledu na to czy alkohol ten jest w wy-
niku. wychylenia kieliszka wo6dki, szklanki wina, czy
butelki piwa.

Takie ujecie sprawy jest skutkiem przyjetego pow-
szechnie w nauce pogladu, ze alkohol, spozyty nawet
w niewielkiej ilosci, oddziatuje nader ujemnie na or-
ganizm ludzki. Prof. Dr Med. Bronistaw Puchowski
pisze: ,Pokutuje w spoteczenstwie mylne przekonanie,
ze tylko wyraznie pijany osobnik jest niebezpieczny
dla siebie i otoczenia. Nie ma nic bardziej mylnego
niz tego rodzaju zapatrywanie... te na pozér nieduze
ilosci wypitego alkoholu moga w znacznym stopniu
zaktéci¢ funkcjonowanie waznych o$rodkéw nerwo-
wych*. (,BADANIE TRZEZWOSCI* wyd. Il. War-
szawa, 1950 r.).

Jest rzecza zrozumiala, ze skoro nawet niewielkie
ilosci alkoholu wprowadzone do organizmu ludzkiego
powodujg zakiécenie sprawno$ci tego organizmu i wy-
wotujg w rezultacie szkodliwe skutki dla danego czto-
wieka i jego otoczenia, to jest rzecza obojetng czy
alkohol dostat sie do organizmu ludzkiego w wyniku
spozycia wodki, wina czy tez piwa. Istotnym jest bo-
wiem fakt skonsumowania alkoholu (lub innego tym
podobnie dziatajacego narkotyku), zawartego w takim
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lub innym napoju, w takiej lub innej postaci, a ra-
czej fakt znajdowania sie w organizmie kierowcy al-
koholu, chociazby w minimalnych iloSciach.

Ostatnio najbardziej kompetentne w tych sprawach
czynniki uznaly, ze jako granice poziomu alkoholu we
krwi, granice przy ktérej prowadzenie samochodéw
jest utrudnione, przyjmuje sie na 08°00 (promille) —
inaczej moéwigc 8 czasteczek alkoholu na 1000 czaste-
czek krwi.

llos¢ alkoholu we krwi moze by¢
w drodze laboratoryjnego badania krwi. Badania ta-
kie stosuje sie zawsze w tych wszystkich przypad-
kach, gdy chodzi o osoby, wzgledem ktérych powstaty
watpliwos$ci co do ich trzezwosci.

stwierdzona

Jak wynika z powyzszego, na postawione na poczat-
ku pytanie mozna odpowiedzie¢ negatywnie. Kierow-
ca w czasie pracy, badz bezpos$rednio przed praca,
nie powinien pi¢ nawet piwa, gdyz w ten spos6éb wpro-
wadza do swego organizmu alkohol, a to jest szkodli-
we i jest zabronione przepisami o ruchu samochodo-
wym.

Przy okazji nalezy zwr6ci¢ uwage, na zarzadzenie
Prezesa Rady Ministrow z dnia 15 grudnia 1950 r.
w sprawie zwalczania nietrzezwo$ci wséréd pracowni-
kéw zaktadéw pracy (Monitor Polski Nr A-133 poz.
1699), ktére nakazuje, aby przy pocigganiu pracownika
do odpowiedzialnosci dyscyplinarnej lub stuzbowej za
wykroczenia i wystepki w zwigzku z wykonywaniem

pracy, stan nietrzezwy pracownika nie byt brany za
okoliczno$¢ tagodzaca, lecz — jezeli chodzi o kierow-
coOw — stan ten powinien by¢ traktowany jako oko-

liczno$¢ obcigzajgca. O tym pownini pamietaé¢ kie-
rownicy zaktadéw pracy, ktérzy odpowiedzialni sg za
przestrzeganie omawianego zarzadzenia.
A wiec iw czasie pracy kierowca nie moze pi¢ al-
koholu nawet w postaci piwa.
E. O.

W SPRAWIE SPRZEDAZY SAMOCHODOW
OSOBOWYCH DKW

Na liczne zapytania naszych Czytelnikbw komuni-
kujemy, ze uchwata Prezydium Rzadu (z dnia 10 lu-
tego 1951 r.) przewiduje sprzedaz samochodéw osobo-
wych marki DKW typ F 9 (import NRD) nastepujacym
osobom: 1) lekarzom zatrudnionym w zaktadach spo-
tecznych stuzby zdrowia, udzielajagcym pomocy ubez-
pieczonym; 2) lekarzom weterynarii, prowadzacym
praktyke w ramach wspoéipracy z panstwowymi za-
ktadami leczniczymi zwierzat; 3) przodownikom pracy
i racjonalizatorom we wszystkich dziatach gospodarki
narodowej; 4) literatom, publicystom, dziennikarzom
artystom i innym pracownikom kultury i sztuki; 5)
pracownikom innych zawodéw.

Cene samochodu ustalono na 13.000 zt. Suma ta mo-
ze by¢ roztozona na 15 rat miesigcznych.

Lekarze, przodownicy pracy i racjonalizatorzy, ubie-
gajacy sie o nabycie samochodu, powinni ztozy¢ po-
dania do swych nadrzednych ministerstw, ktére z ko-
lei przesla wykazy os6b uprawnionych do nabycia
samochodu ,Motozbytowi“. Wszyscy inni sktadajg za-
potrzebowania wprost do ,Motozbytu“, ktéremu zle-
cono rozprowadzenie samochodéw zgodnie z posta-
nowieniami omawianej uchwaty.

Osoba, ktéra uzyskata zezwolenie na nabycie sa-
mochodu, moze odsprzeda¢ samochéd jedynie za zgo-
da tej wladzy naczelnej, ktéra zatwierdzita przydzial,
Ograniczenie odsprzedazy samochodéw DKW uniemo-
zliwi przenikanie omawianych samochodéw na wolny
rynek.

Promadz samochod tak, abys
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WIECEJ SWIATLA!

Kierowcy pojazdéw samochodowych w Warszawie
i na prowincji dopominajg sie o lepsze oSwielenie ulic.
Sg oni w stosunku do przechodniéw w tym korzystnym
potozeniu, ze posiadaja wtasne zrodto Swiatta w postaci
reflektor6w samochodowych.

Ale w mies$cie $wiatta dalekiego uzywaé¢ nie wolno,
a oSwietlenie niektérych ulic pozostawia wiele do zy-
czenia. l1los¢ systeméw oswietlenia, rodzajow lamp,
kloszéw itp. stosowanych w kraju jest — praktycznie
biorgc —e nie do okre$lenia. Sprawe te komplikuje réz-
na wysokos$¢ latarn, oraz rézne ich rozstawienie. Na
przekér wszystkim, a zwtaszcza na przek6r administra-
cjom miejskim, niektére lampy oswietlaja niedostatecz-
nie, lub nie jednolicie, lub tez mrugajg, sygnalizujac
niedopatrzenia konserwacji, czy wrecz karygodne nie-
chlujstwo.

Jeszcze gorzej przedstawia sie sprawa osSwietlenia
ruchliwych ulic, gdy zastosowano lampy o przeznacze-
niu dekoracyjnym — nie uwzgledniajgc potrzeb jezdni
i... chodnika. Znane sg (rbwniez w Warszawie) przy-
padki, ze lampy $wiecg mieszkancom domoéw w okna,

pozostawiajgc jezdnie i chodnik nieoswietlone, lub
oswietlone niedostatecznie.
Nie wiadomo, kto w takiej sytuacji czuje sie bar-

dziej niepewnie na jezdni — przechodzien, czy kierow-
ca samochodu. Prawdopodobnie obaj jednakowo. Na-
lezy jaknajszybciej przenies¢ te dekoracyjne lampy
do parkow i ogrodéw publicznych, gazie napewno le-
piej spetnia¢ beda swa role.

Ale to nie wszystko! Kierowca, zmeczony ustawicz-
na zmiang nasilenia i rozrzutu $wiatta ulicznego, na-
trafia na jeszcze jednag przeszkode. Z okazji $Swiat
i uroczysto$ci narodowych ustawia sie¢ w rozmaity spo-
séb reflektory oswietlajgce fasady domoéw, lub pomni-
ki — reflektory $wiecace prosto w oczy kierowcow.
Tymczasem w poblizu milicjant spisuje mandat karny
za uzycie nieprzepisowych Swiatet...

Obywatele dekoratorzy! Nie wkraczajacie ze Swiat-
tem reflektorow na jezdnie — bo was to nie uchroni
od wypadku samochodowego!

Rozwazmy te zagadnienia powaznie. llo§¢ samocho-
doéw, szczegdlnie w miastach, szybko wzrasta. Wzrosto-
wi temu nie nadaza réwnolegte poszerzenie arterii ko-
munikacyjnych. Stad wzrasta nasilenie ruchu. Dla za-
chowania bezpieczenstwa ruchu, konieczne jest zwigk-
szenie nasilenia Swiatlta, padajgcego na jezdnie. Tym-
czasem — pomimo duzego naktadu pracy nie osiag-
nieto np. w Warszawie stanu zadowalajagcego nawet
na wazniejszych ulicach.

Sprawe te wyraznie nakre$lit Zjazd SEP inzynieréw
i technikéw os$wietleniowcow, ktéry odbyt sie w dniach
16 i 17 kwietnia br. w Warszawie. Zjazd ten, w dy-
skusji nad referatem inz. H. Marciniaka pt. ,OS$wiet-
lenie ulic* .wyraznie sprecyzowal potrzebe szybkiego
przeprowadzenia prac badawczych dla okreSlenia
i przyjecie wzorcowych rozwigzan o$wietlenia ulic,
spopularyzowania zagadnien o$wietlenia wséréd zespo-
téw projektujgcych, architektonicznych i ,urbanistycz-
nych oraz nawigzania blizszej wspoétpracy w tej dzie-
dzinie miedzy architektem, o$wietleniowcem i tran-
sportowcem.

Niemniej jednak wszystkie wtadze
w tej sprawie powinny dolozyé staran, aby stan ten
ulegt jak najszybszej poprawie, co pozwoli osiggnac
nie tylko zmniejszenie iloSci wypadkéw samochodo-
wych, lecz takze przyczyni sie do uzyskania bardziej
estetycznego wygladu naszych miast oraz do usunie-
cia rozrzutnej gospodarki energig Swietlna.

Wiadystaw Wieniawski

zainteresowane

zamsze panomat nad sytuacja
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ZE SWIATA

PROBY SZYBKOSCIOWE SAMOCHODOW
OSOBOWYCH W ZSRR

Sposrod licznych préb przeprowadzonych w sezonie
sportowym 1950-go roku w Zwigzku Radzieckim, na
specjalng uwage zastugujg proby szybko$ciowe samo-
chodéw osobowych, zorganizowane na autostradzie
Moskwa — Minsk, na dystansach: 50 km, 100 km i 300
km. Regulamin préb posiadat w swym zalozeniu za-
sade, ze kazdy z zawodnik6w moze wprowadzi¢ wszel-
kiego rodzaju zmiany i usprawnienia w swym wozie,

jednakze nie wprowadzajgc zasadniczych zmian do
konstrukcji samochodu.
Ponizej podajemy zestawienie krétkiej charaktery-

styki samochodéw osobowych biorgcych udziat w omé6-
wionej prébie szybkoS$ciowej.
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Do pierwszej grupy wchodzg samochody ,Pobieda“
z jednakowymi silnikami j stosunkiem przeniesienia
bezposredniego 1:3,09. Specjalne —moplywowe nadwo-
zie ,Pobiedy” nr 11 datlo — w stosunku do innych wo-
z6w tego typu m— zwiekszenie szybkos$ci rzedu 15 —
16 km/godz. Wszystkie wozy z | grupy bytly szybsze od
woz6éw Il grupy — na skutek bardziej wydajnego sil-
nika, oraz «— na skutek prawidlowego doboru stosun-
ku przetozenia przektadni bezposredniej (1:3,09).

Interesujgce jest poréwnanie grupy Il i IV, w ktd-
rych — przy jednakowych elementach wozéw, decydu-
jaca role odegrata réznica w stosunku przeniesienia
przektadni bezpos$redniej (na korzy$¢ grupy Il
1:4,44).

W samochodach ,Moskwicz* decydujgcym warun-
kiem dla podniesienia szybko$ci okazata sie moc sil-
nika.

Dla zwiekszenia oplywowosci
wszystkich samochodach tylne i

nadwozia prawie we
przednie kota byty
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zastoniete specjalnymi ostoriami. Zderzaki, tablice ze
znakami rejestracyjnymi itp. byly zdjete. Zalozono

nadto gtadkie poditogi, ostaniajace wszelkie wystajg-
ce, czesci podwozia.

Niektérzy kierowcy nie ograniczyli sie do tych uzu-
petnien — zaktadali oni na przéd nadwozia specjalne
naktadki z masy plastycznej — o ksztattach optywo-
wych, wypetnili wgtebienia okien przy pomocy celu-
loidowych wktadek.

Inni zawodnicy poszli na bardziej gruntowne prze-
ré6bki — obnizali nadwozie, usuneli tylne drzwi i ok-
na, a jedng z maszyn (Pobieda nr 11) obudowali spe-
cjalnym optywowym nadwoziem.

Silniki maszyn uczestniczacych w prébach szybko-
Sciowych byty réwniez uzupeilniane lub przerabiane.
NajczesSciej wystepujaca przerobka byta zamiana gaz-
nika na gaznik specjalny < bardziej wydajny, lub
tez zastosowanie dwdch gznikéw. Dalej — zmieniano
gtowice, aby zapewni¢ wyzszy stopien sprezania (do
8,2), stosowano specjalne urzadzenia zasilania gazni-
ka w dodatkowy prad powietrza (przy pomocy rur ida-
cych od licowki chtodnicy albo od otworéw pod latar-
niami).

Niemal wszystkie wozy jechaty ze zdjetymi ttumi-
kami. Litraz silnikbw ,Pobiedy“ zwiekszono do 2,49 li-
tra drogg roztoczenia cylindrow do- Srednicy 89 mm
i zastosowania ttokéw z silnika Z1S-110, przy
zmniejszonej nieco $rednicy tych tlokéw.

Jesli idzie o silniki samochodéw ,Moskwicz“, to do
prob szybko$ciowych wprowadzono trzy typy tych sil-
nikéw: silnik standartowy, silnik z aluminiowa gtowi-
ca (stopien sprezania 6,82) i zamontowanag rurg zasy-
sacza oraz silnik, ktérego litraz powiekszono do 1,19
litra — droga roztoczenia cylindréw do S$rednicy
71 mm.

Nadto w wiekszo$ci maszyn zwiekszono pojemnos$¢
systemu smarowania do 85 — 9 litr6w oleju, a poza
tym zamontowano ochtadzacze oleju typu GAZ-51.
Réwniez powiekszono system obiegu chilodzacego.
Uzyto do préb specjalnych $Swiec — o wyzszej ciepto-
cie, wzmocniono sprezyny przerywaczy, zrobiono pré-
by z -systemem podwodjnego zaptonu. Te wszystkie
przerébki mialy na celu osiggniecie najwydatniejsze]j
Pracy silnika.

Zastosowano stosunkowo wysokie ciSnienie w opo-
nach maszyn biorgcych udziat w prébach: 2,5 atm.
W oponach standartowych i 4,0 amt. w oponach spe-
cjalnych. W niektérych samochodach ,Pobieda“ zmie-
niono ogumienie fabryczne 6,00 |X 16 na ogumienie
7,00 iX 16. W samochodach ,Moskwicz“ zastosowano
ogumienie 5,00 X 16 oraz 550 X 16 oraz ci$nienie
3 atm. W czasie préb przekonano sie, ze znaczne pod-
wyzszenie ci$nienia w oponach (4 atm.), w celu za-
pewnienia zwiekszenia wydajno$ci pracy opony przy
duzych szybkosciach, bardzo obnizato stabilno$¢ wo-
z6w na drodze asfaltowej, ktéra okazata sie nie dos¢
gtadka dla tak duzych szybkoSci.

Jak wida¢ z przytoczonych wyzej — pobieznych in-
formacji, organizatorzy i zawodnicy wyzyskali wszech-
stronnie préby szybkosSciowe dla sprawdzenia wtasci-
wosci technicznych produkowanych seryjnie samocho-
déw osobowych ,Pobieda“ i ,Moskwicz“. Wyniki préb
°raz obserwacje daly bardzo obfity materiat doswiad-
czalny i obserwacyjny radzieckim konstruktorom
i technikom, zatrudnionym w fabrykach produkuja-
cych te maszyny.

* *

Dzieh préb szybkos$ci przyniést w rezultacie szereg

nowych rekordéw Zw. Radzieckiego. Tak wiec Kkie-
rowca M. Metelew (klub Torpedo) na ,Pobiedzie”
(nr. 1i) ustanowit trzy nowe rekordy ZSRR: na dy-

stansach: 50 km (159,929 km/godz.), 100 km (161, 211
km/godz.) i 300 km (145,858 km/godz,). Kierowcy L.
Uiwartowskij (Torpedo) na ,Moskwiczu“ (nr 37) usta-
nowit dwa rekordy ZSRR: na dystansach 100 km
(115,392 km/godz.) i 300 km (114,324 km/godz.). B. Ka-
czigin (Torpedo) na ,Moskwiczu“ (nr 40) ustanowit
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nowy rekord ZSRR na dystansie 50 km — 114,774
km/godz. Kierowcy M. Metelew i L. Giwartowskij
otrzymali tytuty mistrz6w sportu samochodowego Zw.
Radzieckiego.

NOWY SAMOCHOD SPORTOWY ,TRUD"

Coraz to aktywniejszg dziatalno$¢ sportowg rozwi-
ja ostatnio Charkowski Klub Samochodowy i Motocy-
klowy. Na specjalne wyr6znienie zastuguje pomoc
w wybudowaniu samochodu sportowego, nazwanego

,Trud“ (,Praca“) od nazwy Zrzeszenia Sportowego,
ktéorego cztonkowie opracowali 6w samochéd wyczy-
nowy.'

Juz w czasie pierwszej proby oficjalnej samochéd
,Trud“ prowadzony przez miodego kierowce B. Niki-
tina (ktory jednoczesnie opracowat szczeg6ly konstru-
kcji nowego samochodu), osiagnat dwa nowe rekordy
ZSRR. Na dystansie 1 km ze startu z miejsca ,Trud*
osiggnat czas 36,53 sek., co stanowi szybko$¢ 98,549
km/godz. (dotychczasowy rekord ZSRR w klasie do
2,5 litra nalezat do kierowcy A. Ponizowkina —
95,037 km/godz.). Dystans 1 km z rozbiegu Nikitin
przejechat — mimo ztych warunkéw atmosferycznych
—<w 22,17 sek., co stanowi szybko$¢ 162,381 km/godz.
Dotychczasowy rekord ZSRR nalezat do kierowcy M.
Metelewa — 161,211 km/godz.

W czasie drugiej préby przeprowadzonej w okolicy

Melitopola — ,Trud“ prowadzony przez Nikitina usta-
nowit trzy nowe rekordy ZSRR — 1 km z rozbiegu
171,591 km/godz.; 1 km ze startu z miejsca — 100
km/godz.; 5 km z rozbiegu — 164,910 km/godz.
Samoché6d sportowy ,Trud“ zbudowano na bazie
.Pobiedy“. Litraz silnika zwiekszono z 2,12 Itr. na
2,48 Itr. — droga rozwiercenia otworéw cylindrowych
do $rednicy 88,84 mm. Stosunek sprezania zwiekszono
z 6,2 na 9,5 Moc silnika przy 3800 obr./min. — 70 K.

M. Silnik wyposazono w dwa gazniki typu K-22 G.
Zbudowano rury sluzace do doprowadzania dodatko-
wego powietrza do gaznikéw. Stosunek przeniesienia
1:3,3. Nadwozie —mdwumiejscowe, o ksztattach wybit-
nie optywowych (podobne w ksztalcie do nadwozia sa-

mochodu wyczynowego ,Gwiazda 3“) wykonano
z cienkiej blachy z duraluminium. Opony 6,550 X 16.
Ciezar wozu — 1100 kg, dilugo$¢ — 6500 mm, szeroko$é

—e 1800 mm, wysoko$¢ (tacznie z kabing kierowcy) —
1300 mm, rozstaw7ko6t — 1362 mm, przeswit — 150 mm.

PROBY OSZCZEDNOSCI BENZYNY

Centralny Auto- Motoklub Dosarm w Moskwie
przeprowadza m. in. préby w oszczednym zuzyciu pa-
liwa. Wyniki ostatnio przeprowadzonych préb sg bar-
dzo interesujgce. Préby przeprowadzono na samocho-
dach ,Pobieda“, GAZ - 51 i ZIS - 150. Udziat wzieli
czotowi kierowcy niemal wszystkich moskiewskich
i podmoskiewskich gospodarstw samochodowych.

Regulamin prob przewidywat przejechanie jaknaj-
diuzszej odlegtosci na benzynie wydanej kierowcy
w ilosci odpowiadajgcej normie na 1 km. przebiegu.
W tym celu komisja wydata plombowane zbiorniki,
ktore taczono z gaznikiem. Préby odbywaty sie na
przestrzeni zamknietej (na Placu Btotnistym).

Pierwsze miejsce -wéréd ,Pobied“ zajgt w6z prowa-
dzony przez kierowce B. Kuzniecowa (autobaza Min.
Przemystu Lekkiego), ktéry przejechat ng wydanej
porcji benzyny 2 km 3929 mtr., wykazujagc w ten spo-
s6b rekordowa oszczedno$¢ benzyny — 62,3°%0-

Wér6d samochodéw GAZ - 51 najlepsze wyniki osig-
gnat w6z prowadzony przez kierowce W. Woskresien-
skiego — ktory wykazat oszczedno$¢ benzyny SS*o.

Wéréd kierowcéw samochodéw ZIS-150 pierwsze
miejsce zajat A. Sizikow —a wykazujgc oszczednosé
benzyny 42,2»/o.

Zwycigzcom wreczono ozdobne dyplomy.

Podobne préby oszczednosci paliwa odbywajg sie
na terenie calego Zw. Radzieckiego.
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PLAN PRACY P.Z.MOT. NA ROK 1951

Walne zebranie Polskiego Zwigzku Motorowego,
ktére sie odyto 1-go kwietnia, wytyczyto nowe drogi
rozwoju P. Z. Mot. Po zagajeniu zebrania przez inz.
R. Gdulewskiego oraz po wygloszeniu referatu przez
Sekr. Gen. — inz. J. Torunezyka, oceniajgcego samo-
krytycznie niedociggniecia dziatalnosci P. Z. Mot., zo-
stat przedstawiony plan pracy na rok 1951.

Powotanie Ministerstwa Transportu Drogowego
i Lotniczego, wspaniaty rozw6j polskiego przemystu
motoryzacyjnego, organizowanie P.O.M. i P.G.R. — ja-
ko podstawy do wciggniecia wsi na wyzszy poziom
pracy, stawiajg przed Polskim Zwigzkiem Motorowym
nowe zadania, wymagajace szerszego ujecia zagadnie-
nia motoryzacji, siegniecia gleboko w masy ludzi
zwigzanych z motorem.

Obok dotychczasowej dziatalno$ci sportowej, zosta-
nie potozony w P. Z.Mot. wiekszy nacisk na szkolenie
techniczne oraz ideologiczne dziataczy i zawodnikéw,
ze specjalnym uwzglednieniem opieki nad kierowcami
i traktorzystami.

Podstawg tegorocznej dziatalnosci sportowej jest
Kalendarz Sportowy zatwierdzony przez Gt K. K. F.
oraz podziat zawodnik6w na klasy —mw zalezno$ci od
sich umiejetnosei. Miesigc lipiec roku biezacego bedzie
miesigcem wzmozonej propagandy polskiego sportu
motorowego — w tym okresie beda sie rogrywaly je-
dynie zawody na SHL. Dla podniesienia kondycji i te-
chniki zawodnikéw, P. Z. Mot. zorganizuje siedem obo-
z6w z udziatem 180 zawodnikéw.

Najwazniejsze zadania w roku 1951 to szkolenie
kadr. W pracy tej P. Z. Mot. stawia sobie ponizej
podane zadania. Zorganizowa¢ cztery osrodki motory-
zacyjne, 13 szkot z oddziatami, 300 k6t mtodych w szko-
tach zawodowych, przejg¢ opieke nad 17-u P.O.M.-
ami, przeszkoli¢ na wyzszy poziom 1000 kierowcow
zawodowych, wyszkoli¢ w szkotach P. Z. Mot. oraz na
kursach przez Oddz. Zrzeszen na prawo jazdy IIl kat.
oraz na motocykle — trzykrotnie wiecej niz w ro-
ku  1950. Zorganizowa¢ 8 kurséw sedziowskich,
17 kurséw dla dziataczy, wyda¢ programy szko-
lenia, oraz w porozumieniu z ZMP przeprowadzi¢ sze-
roka akcje szkolenia ideowego aktywu sportowego
i dziataczy w terenie i Zarzgdach P. Z. Mot. Urucho-
mi¢ w Warszawie przy ul. Kickiego 7 OS$rodek Do-
Swiadczalny, ktéry bedzie miat swoje oddzialy w ca-
tej Polsce i bedzie miejscem pomocy dla realizowania
pomystéw racjonalizatorskich, budowy matych samo-
chodzikéw i sprzetu wyscigowego motocyklowego i sa-
mochodowego, oraz bedzie sie zajmowat konserwacja
sprzetu klasy wyczynowej. W os$rodku zostang prze-
prowadzone 2 kursy mechanikow po 10 oséb.

Plan na rok 1951 wprowadza nowa forme turystyKki
— jest to turystyka zespotowa, wycieczka musi sie
sktadaé co najmniej z 5 os6b plus kierownik wyciecz-
ki. Turystyka masowa, ma za zadanie da¢ moznos¢
poznania piekna kraju, z réwnoczesnym wypoczyn-
kiem dla turystow. Nalezy organizowaé specjalne szla-
ki turystyczne, na ktérych — w okre$lonym czasie
turysta znajdzie nie tylko opieke techniczng, ale réw-
niez rozrywke kulturalng lub sportowa.

Rozw6j motoryzacji i zblizenie cztowieka do moto-
ru wymaga dobrej i przemys$lanej propagandy. W ro-
ku 1951 muszg by¢ spetnione nastepujgce postulaty:
wydanie w roku biezgcym popularnego pisma sporto-
wego, lepsze wykorzystanie ,Motoryzacji* — jako or-
ganu P. Z. Mot. o $rednim poziomie technicznym,
przygotowanie specjalnej obstugi dla prasy sportowej
i codziennej, wspoéidziatanie z propagandag ruchu na
drogach publicznych, specjalna propaganda ws$r6d ko-

Sktadano i drukowano w drukarni RSW ,Prasa“, Al

biet, przygotowanie i wydanie konspektow referatéw
i wyktadow zaréwno technicznych jak i ideologicz-
nych, zorganizowanie biblioteki fachowej oraz przygo-
towanie conajmniej dwoéch filmoéw szkoleniowych.

Rozwéj rzeczoznawstwa w P. Z. M. wymaga ujed-
nolicenia (sposob6w wydawania ekspertyz, rozszerza-
nia pracy rzeczoznawcéw drogg udzielania bezptat-
nych porad w okres$lonych dniach dla kierowcéw za-
wodowych oraz wspo6iludzatl rzeczoznawcéw w ruchu
racjonalizatorskim i wspélzawodnictwie. Czwartki-
motorowe organizowane przy wspétudziale rzeczoznaw-
cOw nalezy przeprowadza¢ we wszystkich okregach.
Nalezy réwniez rozszerzy¢ dziat rzeczoznawstwa na
dziat porad techniczno- - prawnych, specjalnie dla
kierowcéw zawodowych.

W cze$ci administracyjnej P.Z.M. bedzie koordyno-
wal, planowat i kontrolowat, natémiast okregi muszg
przeja¢ operatywng prace w terenie. Pierwszym wa-
runkiem tego postulatu, to zwieltszenie odpowiedzial-
nosci okregébw za ich prace i nie przyjmowanie przez
Zarzad Gtéwny P. Z. Mot. pracy okregéw na siebie.

W walce o wykonanie 6-letniego Planu budowy
podstaw socjalizmu przed p6t milionowag masg kie-
rowcow zawodowych staje ogromne i zaszczytne za-
danie. Przez pdowyzszenie swoich kwalifikacji zao-
szczedzg oni sprzet panstwowy i znajdg sie w pierw-
szym szeregu bojownikéw o wykonanie Planu. Przy
pomocy Polskiego Zwigzku Motorowego beda stale
podnosi¢ swéj poziom ideowy, uwielokrotniag wydaj-
no$¢ pracy, pogtebia wiedze fachowg — wychowujac
nowe mtode kadry w duchu gtebokiej solidarnosci mas

pracujgcych i walczgcych o utrwalenie pokoju $Swia-
towego.
Polski Zwiazek Motorowy z peing $SwiadomosScia

i poczuciem odpowiedzialno$ci wigcza sie w zwarte
szeregi Frontu Narodowego, w szeregi bojownikéw
o trwaty Swiatowy pokéj. ,Codziennie, na kazdym
kroku, walczyé bedziemy o wielki i wspanialy roz-
woOj motoryzacji w Polsce Ludowej* — brzmig ostat-
nie stowa Planu Pracy P. Z. Mot. na rok 1951.

Po dyskusji, w ktérej wzieli udziat liczni uczestni-

cy Zjazdu — Plan Pracy zostat przez walne zebranie
*przyjety.
Zebrani ws$réd ogélnego entuzjazmu podpisali sie

jako pierwsi w Polsce pod manifestem P.K.O.P., pow-
tarzajac z mocg stowa manifestu:

LW IMIE NIEPODLEGtLOSCI POLSKI, W
IMIE POKOJU MIEDZY NARODAMI, W OBLI-

CzU WOJENNYCH KNOWAN IMPERIALI-
STOW AMERYKANSKICH | ODBUDOWY
PRZEZ NICH MILITARYZMU HITLEROW-

SKIEGO POPIERAMY APEL SWIATOWEJ RA-
DY POKOJU."

Na wniosek Komisji Rewizyjnej uchwalono ustepu-
jacemu zarzadowi absolutorium z podziekowaniem.

Walne zebranie wybrato nowy zarzad w nastepuja-
cym skladzie: Prezes — Ryszard Gdulewski, v. pr. ad-
min. — Stefan Askanas, v. pr. szkol. — Antoni Mro-
czek, v. pr. sport. — Medard Konieczny, sekr. gen. —
Jakob Torunczyk, skarbnik — Jan Karaskiewicz. (s. a.)

Jerozolimskie 125.
Dru. sat. VIl kl. 8L X 86. 70 gr. Karton V kl. 61 X 86. Naktad 5100 egz.

Zam. 846.7.1Y.51 r. 2-B-30812



PRZEGLAD BIBIOGRAFICZNY

N. F. STRUNNIKOW — Wplyw tulei austenistycz-
wej na zmniejszenie zuzywalnos$ci silnika. (Wlijanje
austenitnoj gilzy na iznosostojkost dwigatiela — Aw-

tomobilnaja i Traktornaja Promyszlennost, nr 8, sier-
pien, 1950, str. 7-10, 7 wykr. 3 tabl. 1 mikrogr.).
Scianki cylindra zuzywajg sie najwiecej w gérnej
swojej czesSci. Zastosowanie tulei austenitycznych wy-
sokosci okoto 50 mm oraz pierécieni tlokowych po-
krytych porowatg warstwg chromu znacznie zmniejsza
zuzycie zaréwno $cianek cylindréw, jak i elementéw
mwspoéipracujgcych. Diugotrwate proby poréwnawcze
samochodéw z silnikami GAZ-51 w rozmaitych wa-
runkach eksploatacji wykazaty, ze okresy miedzyna-
prawcze silnikéw z tulejami wzrastajg kilkakrotnie.
W ptyw procesu technologicznego na jako$¢ produkowa-
nych tulei oraz mozliwo$ci dalszego ich ulepszania.

N. A. NILOW — Ulepszenia w ukladzie zasilajgcym
oraz w systemie oczyszczania oleju silnika samochodu
Z1S-150. (Utuczszenje sistiemy pitanja i mastooczystki
dwigatiela awtomobila ZIS-150 — Awtomobilnaja

Traktornaja Promyszlennost, nr 8, sierpien, 1950, str.
2-4, 2 fot. 2 wykr.).

Opis zmian wprowadzonych w zmodernizowanym
silniku samochodowym ZIS-150 w celu podniesienia
jego mocy oraz polepszenia jego ekonomiki: zastoso-
wanie gaznika opadowego nowej konstrukcji, powie-
kszona wydajno$¢ bocznikowego filtra oleju, wentylo-
wanie komory korbowej uzyskane przez potgczenie jej

filtrem powietrza gaznika, lepsze uszczelnienie wa-
ta korbowego przy tylnym tozysku.

S. A. SZCZUROW — Ekonomiczne
Petnej mocy silnika ciggnikowego.
i effektiwnoje ispolzowanje moszcznosti traktornowo
dwigatiela — Awtomobilnaja i Traktornaja Promy-
szlennost. nr 7 lipiec, 1950, str. 10-15, 9 wykr. 2 tabl.).

Charakterystyki oraz analiza poréwnawcza r6znych
typéw silniké6w  ciggnikowych”. Obcigzenie silnika
w ciggnikach rolniczych waha Sie przy normalnej pra-
cy w granicach od 60 — 100°/0 jego petnej mocy. Eko-
homazjery w silnikach gaznikowych, a korektory
W silnikach wysokopreznych pozwalajg uzyska¢ mniej-
sze jednostkowe zuzycie paliwa w granicach normal-
nych obcigzen silnika.

I. . CHOROSZEW —

wykorzystanie
(Ekonomicznoje

Ciggliwe zeliwo tozyskowe.
(Antifrikcjonnyj kowkij czugun. — Awtomobilnaja
1 Traktornaja Promyszlennost, nr 7, lipiec, 1950, str.
15-13, 5 wykr. 3 mikrogr. 2 tabl.).

Ciggliwe zeliwo z perlityczng lub perlityczno - fer-
rytyczng budowa znajduje w konstrukcjach samocho-
dow coraz wieksze rozpowszechnienie jako materoiat
zastepujgcy drogi bronz. Sktad chemiczny i technolo-
gia produkcji tozyskowego zeliwa ciagliwego, jego
'wiasnosci mechaniczne i fizyczne (,przeciwcierne"),
struktura, zakres stosowania.

A. T. KUCZKO i D. D. POLOZENCEW — Metody
kolektywnej stachanowskiej pracy w Moskiewskiej

abryce Gaznik6w. (Metody kollektiwnoj stachanow-
®koj raboty na Moskowskom karbiuratornom zawodie
iT Awtomobilnaja i Traktornaja Promyszlennost, Nr 7
«Piec 1950, str. 7-10, 6 fot., 3 schem., 1 tabl.).

, Osiggniecia Moskiewskiej Fabryki Gaznikow uzy-
skane w roku 1949 dzieki zastosowaniu ulepszonych
«'etod technologicznych, udoskonaleniu konstrukecji
wyroboéw, zorganizowaniu linii potokowych, rozszerze-
lu systemu montazu na tasmie oraz zmechanizowaniu
zeregu czynnoéci, pochtaniajacych zbyt wiele ludz-
D et Pracy. Przyktady usprawnien, wprowadzonych
Przez wybitniejszych racjonalizatorow fabryki. Dalsze
Projektowane ulepszenia w pracy fabryki.
rJn’ KARASIEW — Przediuzenie okreséw pracy

soréto i sprezyn spiralnych przez kulowanie. (Powy-

®nje srokow stuzby ressor i spiralnych pruzyn na-

opom drobju. — Wiestnik Maszynostrojenia, Nr 1,

yczen 1951, str. 17-23, 4 fot.,, 7 wykr. 6 tabl.).
chorP,62 wprowadzeine w Moskiewskiej Fabryce Samo-
kilk u im' Stalina obrébki kulowaniem podniesiono
w | r°tnie trwato$¢ resoréw i sprezyn spiralnych,

szczeg6lnosci zaworowych. Dane poréwnawcze wy-

CZASOPISM TECHNICZNYCH

kazujgce wzrost wytrzymatosci elementéw kulowanych
w zaleznos$ci od czasu trwania i sposobu obrébki. Apa-
ratura do kulowania oraz niektére szczeg6ly procesu
technologicznego ustalone na podstawie dotychczaso-
wej praktyki.

W. W. SYCZEW — Gaznik nowej konstrukcji do sil-
nika ZI1S-120. (Karbiurator nowoj konstrukcji dla dwi-
gatiela Z1S-120 — Awtomobilnaja i Traktornaja Pro-
myszlennost, Nr 8, Sierpien, 1950, str. 4-6, 1 fot., 1 rys.).

Konstrukcja gaznika opadowego model K-80 (MKZ-
16A), ktérego dziatanie oparte jest na odmiennych niz
dotad zasadach. Odpowiedni skiad mieszanki paliwo-
wo - powietrznej uzyskuje sie przez zmiane prostokat-
nego przekroju gardzieli za pomoca dwéch ruchomych
skrzydetek, stanowigcych zasadniczy element kon-
strukcyjny gaznika. Opis dziatania gaznika przy roz-
ruchu, podczas przyspieszania oraz przy réznych ob-
cigzeniach silnika.

P. N. TARASOW — Mieszanka robocza w postaci
mgly. (Tumanoobraznaja raboczaja smies. — Awtomo-
bilnaja i Traktornaja Promyszlennost Nr 8, sierpien
1950, str. 6-7. 1 fot., 1 rys.).

Zwykte mieszanki paliwowo - powietrzne nie sg jed-
norodne, zawierajg bowiem paliwo w postaci pary
i kropel, co powoduje rézne zakt6cenia w procesie spa-
lania, wptywajgce ujemnie na prace silnika. Schemat
urzgdzenia umozliwiajgcego otrzymywanie mieszanki
w postaci jednorodnej mgly. Przeprowadzone préby
takiego urzadzenia na silniku ciggnikowym SHTZ -
NATI z napedem naftg wykazaty wzrost mocy silni-
ka oraz zanik detonacji (stuku). Wszechstronne opra-
cowanie zagadnienia mieszanek w postaci jednorodnej
mgty pozwoli rozszerzyé zakres stosowania paliw ni-
skooktanowych do napedu silnik6w gaznikowych.

P. I. SMIRNOW — Niemiecki samoch6d osobowy
BMW model 340. (Le“kowoj niemieckij awtomobil
BMW modeli 340 — Awtomobilnaja i Traktornaja Pro-

mys)zlennost, Nr 8, sierpien, 1950, str. 21-23, 1 fot 2
rys.).
Charakterystyka techniczna zmodernizowanego sa-

mochodu BMW model 340. Wazniejsze zmiany w sto-
sunku do poprzedniego modelu. Catkowicie metalowe
nadwozie o ksztattach optywowych, powiekszona o 5
KM moc silnika, synchronizowana skrzynka biegow
z utatwionym przetagczaniem pierwszego i drugiego
biegu, zawieszenie tylnego mostu na drgazkach skret-
nych, ulepszony system centralnego smarowania pod-
wozia. inz. R. Czaplicki

41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo powiatowe w Aninie
kat. Il Nr 431/49 na nazw. Zieba Jo6zef, zam. Gocta-
wek, ul. Murmanska nr 29 m. 4.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. | na nazw. Karpinski Jan, zam. w Warsza-
wie, ul. Swarzewska Nr 38.

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydziat Ruchu Kolowego w War-
szawie kat. | na nazw. Dolecki Stanistaw, zam.
w Warszawie, ul. Okopowa nr 25a m. 28.

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo powiatowe w Radzy-
minie kat. IIl Nr 0065/50 na nazw. Szcze$niak Jézef,
zam. w Warszawie, ul. Sutkowskiego nr 4.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarzad Miejski w Zawierciu
kat. Il Nr. 0024/49 na nazw. Markowski Henryk, zam.
w Zawierciu, ul. Stowackiego nr 29.

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. Il Nr 1038/49 na nazw. Rutkowski Wtady-
staw, zam. w Warszawie, ul. Kwiatowa nr 24.

47. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu Kotowego w War-
szawie kat. Ilia na nazw. Kolodziejak Tomasz, zam.
w Warszawie, ul. SzczeS$liwicka nr 14.



NOWE DRUKI I

INSTRUKCIJE SAMOCHODOWE

Naktadem ,Wydawnictw Komunikacyjnych* ukazaly sie nowe druki i instrukcje

samochodoine wydane na zlecenie Ministerstwa Transportu Drogowego i Lotniczego

Wzér SM-1 ,Zamowienie na przydziat samochodu
osobowego — ciezarowego“ —mcena gr 3.

Wzér SM-4 ,Protok6t zuzycia ogumienia“ — cena gr 8.

Wzér SM-8 ,Protok6t zuzycia, jpaliwa® — cena gr 9.

Wz6r SM-107 ,Ksigzeczka ewidencji przyjetych i wy-
danych blokéw kart drogowych* — cena gr 60.

Wz6r SM-113 ,Miesieczna karta eksploatacyjna. Ze-
stawienie miesS. wynikéw pracy przew6z, jednego
poj.“ — cena gr 95.

Wz6r SM-114 ,Miesieczna karta eksploatacyjna. Ze-
stawienie miesieczne wynikéw pracy przewozowej
jednego samochodu ciezarowego“ — cena zt 3 gr 8.

Wz6r SM-114a ,Zestawienie miesieczne wozo-dni pra-
cy przewozowej przyczep“ — cena gr 96.

Wzér SM-151 ,Ksigzka ewidencyjna przyjetych i wy-
danych ksigzek pojazdéw mechanicznych* — cena
egz. poj. gr 45, cena egz. potr. zt 1 gr 15.

Wzér SM-152 ,Protok6t stanu technicznego pojazdu
mechanicznego“ — cena gr 17.
Wz6r SM-153 ,Ksigzka pokwitowan wydanych ksia-

zek wyposazenia pojazdu mechanicznego®
poj. egz. gr 50, cena podwdj, egz. gr 90.

Wz6r SM-174 ,Instrukcja o miesiecznych kartach eks-
ploatacyjnych pojazdéw samochodowych® — cena
zt 2 gr 30.

Wzér SM-178 ,Oszczedno$¢ w gospodarowaniu ptyn-
nymi materiatami pednymi w transporcie samo-
chodowym*®.

Wz6r SM-181 ,Instrukcja o przygotowaniu do eks-
ploatacji pojazdéow samochodowych w okresie let-
nim“ — cena gr 27.

cena

DO ODBIORCOW DRUKOW

| INSTRUKCJI

~Wydawnictwa Komunikacyjne* ,'pouiiladamiajg,

SAMOCHODOWYCH

iz z dniem 1 maja 1951 r.

kolportaz drukéui oraz instrukcji samochodowych przejeta ,Centrala Wydawnicza

Drukéw*

Przedsiebiorstwo Wyodrebnione, Warszawa, ul.

Bielanska Nr 18.
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