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W SIODMA ROCZNICE PKWN

W dniu 22 lipca obchodzi¢ bedziemy 7 rocznice
P.K.W.N. — si6édma rocznice historycznego Manifestu
Lipcowego. Przed siedmiu laty potozono zreby pod
Polske Ludowag — panstwo, ktére z niewoli kapitali-
stycznej i niewoli narodowej, weszto na droge poste-
pu, na droge walki oustréj sprawiedliwos$ci spotecznej.

Zrealizowanie podstawowych reform  spotecznych
i wspanialy rozwo6j sit wytwérczych doprowadzito do
stanu, z ktérym lud polski — klasa robotnicza prze-

stata by¢ przedmiotem ucisku, a stata sie gospodarzeni
swego kraju. Mamy za sobg duzy dorobek, wielkie
osiggniecia w walce klasowej — idziemy, jasng droga,
ktorag wytknat ruch robotniczy i jego przewodnicy
WKP(b). Budujemy podstawy socjalizmu w Polsce, ko-
rzystajac z doswiadczen i pomocy panstwa socjaliz-
mu — ZSRR.

Mamy za sobg przedterminowe wykonanie .planu
odbudowy i pierwszego roku budowy podstaw socja-
lizmu w Polsce. Stoja jednakze obecnie przed nami no-
we potezne zadania — przy$pieszenia i wzmozenia
tempa wykonania zadan Planu 6-letniego. Na jednym
z bardziej wysunietych odcinkéw obszernego frontu
zadan Planu stoimy my — transportowcy. Dlatego tez
nalezy w rocznice PKWN-u przeanalizowaé na jakim
etapie jesteSmy i jakie zadania przed nami stoja.

Nasza droga do socjalizmu idzie po drodze do$Swiad-
czen Zwigzku Radzieckiego. A przeciez pierwsza
1 druga ,5-latka“ stworzyta fundamenty ustroju
socjalistycznego w Z. S. R. R. Jednym z tych fun-
damentéow byto zbudowanie przemystu samocho-
dowego, o ktéorym pisze Towarzysz Stalin w swej
Pracy ,Rok wielkiego przetomu“: ,My stajemy sie kra-
jem metalu, krajem samochoddéw, krajem traktorow.
A gdy posadzimy Z. S. R. R. na samochdéd, a chiopa
na traktor — to niech nas sprébuja dogoni¢ szanowni
kapitalisci, chetpigcy sie swa ,cywilizacja“. My jesz-
cze zobaczymy, ktore kraje bedzie mozna okresli¢ ja-
ko zacofane, a ktére jako przodujgce“*). W wyniku
5-latek park samochodéw ciezarowych w Z. S. R. R.
dwukrotnie przewyzszyt park samochodowy Niemiec,
15 raza Francji i 1,4 Anglii.

Podobnie i nasz Plan 6-letni budowy podstaw so-
cjalizmu stawia zadania wybudowania w 1955 r.
-5.000 sztuk samochodéw ciezarowych, 12.000 sztuk
samochodéw osobowych, 11.000 sztuk traktoréw. Po-
dobnie i my — jak stwierdzit Tow. Bierut na VI Ple-
num Komitetu Centralnego naszej Partii: ,W roku
biezacym juz przesiadamy sie zdecydowanie na ,ko-
nia mechanizacji“, na auta wtasnej produkciji“.

Tak jak mégt Tow. Stalin, podsumowujac wyniki
Pierwszej 5-latki na Plenum K. C. WKP(b) powie-
dzie¢ — ,My nie mieliSmy przemystu samochodowego.

“eraz go mamy"“ **). Tak i my pod koniec Planu
> Stalin,

') Stalin,

»Zagadnienie
»Zagadnienie

leninizmu*, wyd. 11, str. 274.
leninizmu", wyd. 11, str. 375.

6-letniego bedziemy mogli stwierdzi¢, ze mamy prze-
myst samochodowy, ktéry zabezpieczy rozwdj sit wy-
twérczych — jako baza transportowa. Dlatego tez za-
dania Planu 6-letniego w § 61 moéwia, ze ogo6lna ilos¢
samochodéw ciezarowych wzro$nie o 100%>, a ilos¢
przyczep do samochodéw i ciggnikow zostanie po-
wiekszona 4-krotnie, co umozliwi lepsze wykorzysta-
nie pojazdéw samochodowych.

Zbudowanie witasnego przemystu samochodowego
jako bazy materialnej transportu drogowego stwarza
dla tej dziedziny transportu zupetnie nowg perspekty-
we, stawiajgc go jako réwnorzedng — obok kolei —
dziedzine transportu.

Do niedawna jeszcze uwazano w Polsce samochéd
jako pomocniczy $rodek transportu i dopiero zadania
Planu 6-letniego wykreslajg dla transportu drogowego
nowe potezne zadania.

Jasnym jest, ze réwnolegle z rozbudowa $rodkow
przewozowych musi i$§¢ organizacja transportu drogo-
wego, bo tylko sprawna organizacja transportowa mo-
ze zabezpieczy¢ wykonanie zadan stawianych przez
Plan. Uchwata Sejmu Rzeczypospolitej z dnia 26 lute-
go br. powotata Ministerstwo Transportu Drogowego
i Lotniczego jako organ zwierzchni transportu pu-
blicznego i jako czynnik koordynacji transportu wta-
snego. Uchwata za$ Prezydium Rzadu powotata orga-
nizacje stuzb transportowych we wszystkich resor-
tach dla bezposredniego nadzoru nad taborem samo-
chodowym.

Powotanie wiec resortu transportu drogowego jako
samodzielnego Ministerstwa oraz resortowych stuzb
transportowych, stwarza w zakresie nadzoru planowa-
nia, koordynacji i sprawozdawczos$ci prawidtowe roz-
wigzanie, zabezpieczajgce zadania zaréwno transportu
publicznego, jak i wlasnego. Jest rzeczg oczywisty, ze
jest to dopiero wstepny etap. Stoimy przed bardzo po-
waznymi zadaniami, ktére maja zabezpieczy¢ wyko-
nanie Planu i dlatego dobrze jest juz na tym pierw-

szym etapie te zadania sobie uzmystowic.
* * *

Ustawa o Planie 6-letnim w jednym 2z podstawo-
wych sformutowan moéwi, ze — Plan wykonywany
bedzie w oparciu o doswiadczenia Zwigzku Radziec-
kiego i przy czynnej pomocy Z. S. R. R. Dlatego tez
rozwigzujgc trudne zagadnienia transportowe w na-
szym kraju, opiera¢ sie bedziemy o olbrzymi dorobek
nauki i praktyki radzieckiej i ten fakt gwarantuje, ze
napewno nie popetnimy bledow.

Pierwszym wiec zadaniem jest zapoznanie sie za-
rowno z nauka, jak i z rozwigzaniami organizacyj-
nymi transportu drogowego w Z. S. R. R. W oparciu
o te nauke mozemy juz teraz okresli¢, jakie zadania
stojg przed transportem publicznym, a jakie przed
transportem wtasnym (resortowym).

Transport publiczny, dziatajgcy na podstawie usta-
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wy o transporcie drogowym, winien w szczeg6lnosci
rozwigzywac nastepujagce zagadnienia:

1) transport fadunk6éw, ktére moga byé przewiezio-
ne taborem uniwersalnym i nie wymagajag wy-
specjalizowanej organizacji przewozowej, a wiec:
a) miedzy miastami oraz miedzy miastem a wsia

— jako transport obszarowy;

b) miedzy stacjg kolejowa, a odbiorcg tadunku,
t. zn. roztadunek toréw ogo6lnozatadowczych;

c) w zakresie pomocy organizacjom transporto-
wym w organizowanych akcjach masowego
iprzewozu;

d) w zakresie obstugi jmiejscowej jednostek uspo-
tecznionych niedysponujgcych wtasnym tabo-
rem oraz potrzeb bytowych ludnoSci.

2) transport wyjgtkowo duzych ciezarbw wymaga-

jacych najciezszego taboru.

Wymienione powyzej zadania transportu publiczne-
go nalezy traktowaé¢ przyktadowo, jako jedno z gtow-
nych prac. Przewoznik publiczny bowiem, w Swietle
uprawnien ustawy o transporcie drogowym, powotany
jest do spetniania wigkszosci zadan transportowych
stojacych przed gospodarka narodows.

Organizatorem publicznych przewozéw jest Pan-
stwowa Komunikacja Samochodowa, rozbudowywana
stosownie do zadan przed nig stojacych i na niej spo-
czywac¢ bedzie gtéwny ciezar przewozoéw publicznych.
Ma ona objgé swoim zasiegiem 22°/0 ogoélnych prze-
wozoéw towaréw i 15°/0 przewozow oséb w r. 1955.

Panstwowa Komunikacja Samochodowa uzupetnia-
na bedzie jako przewoznik publiczny przez spéitdziel-
czo$¢ transportowg, ktoérej zadania wykres$li — zlo-
kalizowany do poszczeg6lnych wojewdédztw czy miej-
scowosci — plan przewoz6éw. Spoéidzielczos¢ transpor-
towa umozliwi wykorzystanie w transporcie drogo-
wym tak zwanego taboru nietypowego i praca jej
bedzie zsynchronizowana z planem dziatania P.K.S.

Transport wtasny (resortowy), podobnie jak
w Zwigzku Radzieckim, pracowac¢ bedzie w zakresie
jednorodnych potrzeb jednostek obstugiwanych, wy-
magajacych specjalizowanego taboru Ilub wyspecjali-
zowanej organizacji przewozowej. Na wz6r trustow
przewozowych w Z. S. S. R. powstang i u nas branzo-
we przedsiebiorstwa przewozowe. Pozostaly transport
resortowy ograniczy sie do obsilugi miejscowych po-
trzeb jednostek nim zarzadzajacych.

Taka organizacja transportu wtasnego mozliwa be-
dzie w mjare rozrostu transportu publicznego i po

uzyskaniu doswiadczen dziatajgcych juz przedsie-
biorstw branzowych w gérnictwie i budownictwie.
Trudno by byto w tej chwili wyraznie precyzowac

gdzie nalezy powotywa¢ branzowe przedsiebiorstwa
przewozowe. Wydaje sie jednak, ze gérnictwo, budow-
nictwo, le$nictwo i handel sg predystynowane do tego
rodzaju organizacji transportu.

Jasne okreslenie zadan jakie stojg przed transpor-
tem publicznym i transportem wilasnym (resortowym)
pozwoli na zastosowanie kontraktacji ustug przewoz-
nikéw prywatnych.

Wyprébowana metoda kontraktacji zastosowana do
transportu zezwoli na racjonalne wykorzystanie
istniejgcego taboru prywatnego, zabezpieczajgc jedno-
cze$nie prawidtowos$¢ struktury klasowej panstwa ida-
cego do socjalizmu.

Powotanie stuzb transportowych we wszystkich re-
sortach stwarza niewatpliwie mozliwo$¢ rozwinietego
planowania gospodarczego we wszystkich komérkach
transportowych kraju. Planowanie gospodarcze oparte
o metodologie planowania i sprawozdawczo$¢ wypro-
bowang w Zwigzku Radzieckim staje sie elementem
pozwalajgcym na sporzadzenie ogodlnokrajowego planu
transportu. Oparcie petnej pracy komoérek transpor-
towych o dyrektywy planu zezwoli na racjonalne wy-,
korzystanie sprzetu, na powigzanie zapotrzebowania
na przewozy ze zdolno$cig przewozowg taboru, po-
zwoli na walke z pustymi przebiegami, umozliwi wy-
krycie i wykorzystanie drzemigcych rezerw przewo-
zowych. Bez organizacji stuzb transportowych, bez
jednolitych metod planowania i sprawozdawczo$ci —m
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stworzenie ogé6lnokrajowego planu transportu drogo-
wego bytoby nie do pomy$lenia. Obecnie juz te pod-
stawowe elementy planu zostaly stworzone.

* * *

Réwnolegle ze stworzeniem przemystu samochodo-
wego, organizacjg transportu publicznego i wlasnego
(resortowego), wraz z zastosowaniem rozwinietego pla-
nowania transportowego — musi i$¢ organizacja za-
plecza technicznego transportu drogowego. Zaplecze
techniczne dla taboru winien zabezpieczyé powotany
w ramach Ministerstwa Transportu, Centralny Za-
rzad Sprzetu Samochodowego. Centralny Zarzad
Sprzetu Samochodowego ma byé organem zwierzch-
nim zaréwno zaktadéw napraw gtownych, napraw
Srednich oraz stacji obstug. Rozbudowanie publicz-
nych stacji obstug, jak i stacji obstug dla przewozéw
publicznych i branzowych przedsiebiorstw przewozo-
wych, jest jednym 2z decydujacych czynnikéw zaple-
cza technicznego taboru. Stosowanie napraw zapobie-
gawczych, potaczonych z wymiang zespotéw, nietylko
zmniejszy prace zaktadéw napraw gtéwnych, ale prze-
de wszystkim zabezpieczy lepsza eksploatacje samo-
chodéw przez przediuzenie okreséw miedzynapraw-
czych.

Stopniowe wchodzenie do eksploatacji taboru pro-
dukowanego w kraju i tatwo$¢ dostawy czesci zamien-
nych dla tego taboru stwarza jasng perspektywe dla
zaplecza technicznego. Musimy jednak zdawaé sobie
sprawe, ze do czasu dop6ki korzystamy z taboru im -
portowanego, a szczegdlnie dopoki beda pracowaly
u nas samochody importowane z krajow kapitalistycz-
nych, jproblem czeéci zamiennych bedzie gtéwng tro-
i*ta zaktadow Centralnego Zarzadu Sprzetu Samocho-
dowego.

Poglebiajace sie sprzecznosci miedzy obozem poko-
ju a obozem podzegaczy wojennych i pogtebiajgca sie
w $lad za tym dyskryminacja polskiego handlu zagra-
nicznego jest dla nas wyrazng wskaz6wka, ze potrzeb-
ne czes$ci zamienne dla samochodéw importowanych
z krajow kapitalistycznych beda miaty tylko czescio-
we pokrycie w imporcie. Zapotrzebowanie na czesci
pokryte bedzie réwniez jprzez regeneracje oraz cze-
Sciowo przez produkcje tych czesci w kraju, lub im-
port z krajow Demokracji Ludowej. Dlatego tez Cen-
tralny Zarzad Sprzetu Samochodowego, specjalizujgc
naprawy gtébwne jposzczegélnych typoéw samochodéw
na okreslonych zakladach, wigza¢ musi naprawy
gtébwne z produkcja i regeneracja czesSci zamiennych
na tych zaktadach.

Nie mamy dotad petnego bilansu potrzeb w zakre-
sie czesdci zamiennych, wiemy ze mozemy liczy¢ na
produkcje czesci zamiennych dla samochodéw krajo-
wych oraz dla samochodéw sprowadzanych z Z.S.R.R.
i krajow Demokracji Ludowej. Wiemy, ze czeka nas.
zadanie wtasciwego rozwigzania sprawy pozostatych
czesSci, ktore beda produkowaty zaktady C. Z. S. S
i spotdzielnie warsztatowo-transportowe. Zastosowanie
regeneracji czeSci po przez metalizacje, a przede
wszystkim sporzadzenie bilansu potrzeb — jest gtow-
nym zadaniem, jakie stoi przed zapleczem technicz-
nym transportu drogowego.

* *

Zadania transportu drogowego i jego zaplecza tech-
nicznego nie jbedag mogty by¢ rozwigzywane bez for-
sownego szkolenia kadr technicznych i eksploatacyj-
nych na wszystkich' szczeblach. Kadr przepojonych
ideologia marksistowska, kadr swiadomych zadan ja-
kie stawia przed nimi Polska Ludowa. Trzeba wiec
rozbudowac¢ sie¢ szko6t, opracowaé programy szkole-
niowe 1 walczy¢ o mtode kadry.

Trzeba oprze¢ prace stuzb eksploatacyjnych i tech-
nicznych o przodujagcag technike Z. S. R. R.,, o wzra-
stajgcg wraz z rozwojem wspoOizawodnictwa i racjo-
nalizatorstwa — wydajno$¢ pracy. Trzeba stworzyé
szerokie spoteczne ramie, ktére by czynnie pomagato
w szkoleniu kadr i krzewieniu kultury technicznej.

Tym spotecznym ramieniem musi sta¢ sie Polski
Zwigzek Motorowy. W oparciu o doswiadczenia Auto-
motoklubu w Z.S.R.R. Polski Zwigzek Motorowy mu-
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si rozwing¢ szeroka dziatalno$é¢ szkoleniowa i zbudo-
wacé osrodki kultury technicznej. Polski Zwigzek Mo-
torowy musi sie przy tym wyzby¢ dawnych, jeszcze
gdzie niegdzie wystepujgcych tradycji elitarnych.
Jak najsciSlejsze powigzanie z klasag robotniczg, zywy
udziat w codziennej pracy transportowcéw — pozwoli
na realizacje nowych za*da*ﬁ E’.Z.Mot-u.

Przed transportem drogowym stoja olbrzymie za-
dania. Etap prac wstepnych mamy juz za sobg. Ko-
rzystamy z doswiadczen Zwigzku Radzieckiego oraz
z szeregu prac przygotowawczych, ktére 'byly wyni-
kien» matej garstki ludzi skupionych w Departamen-
cie Samochodowym M. K. Perspektywa jest jasna, bo
wyznaczaja ja zadania Partii i Planu 6-letniego.
W pracy transportowej korzysta¢ bedziemy zaréwno
z nauki, jak i z codziennej praktyki tysiecznych rzesz
transportowc6w. Rozwijajagcy sie w Polsce ruch stu-
tysiecznikéw $Swiadczy, ze jesteSmy na wtasciwej dro-
dze. Pogilebienie tych form pracy i pomoc inteligen-
cji technicznej, sg gwarancjg, ze zadania Planu 6-let-
niego na pewno beda zrealizowane przedterminowo.

Stawiajgc przed transportem drogowym olbrzymie
zadania. Panstwo Ludowe wyposaza go jednocze$nie
w nowoczesny sprzet produkowany w kraju, stwarza
dla niego nowoczesng organizacje, zabezpiecza go
w doswiadczenia nauki po przez bezposredniag pomoc
Zwigzku Radzieckiego i witasne instytuty badawcze,
po przez Swiadoma swych zadan klase robotniczg i jej
kierowniczke —e Partie.

INZ. RYSZARD GDULEWSKI

DROGI

ROZWOJU
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Plan roku 1952 opracowany bedzie juz w-ramach
nowej struktury organizacyjnej i nowych metod pla-
nowania. Bedzie to pierwszy rok og6lnokrajowego
planu transportu. Stawia to przed stuzbami trans-
portowymi zadania petnej mobilizacji, zaré6wno w za-
kresie organizacji wtasnej, jak i rozpracowania zadan
planowych, oparcia zadan na. doSwiadczeniu przodu-
jacej czesci transportowcoéw, na progresywnych nor-
mach pracy, na doswiadczeniach uzyskanych w latach
poprzednich.

Stuzby transportowe stojg przed wielkim egzami-
nem: dobre rozpracowanie zadan planu, wyzbycie sie
na rozpyeh szczeblach biurokratyzmu i bezdusznego
stosunku do .cztowieka — to wielka préba, ktora
wskaze czy zadania stawiane przez Plan 6-letni sg na-
lezycie rozumiane i czy beda wykonane.

Stuzba transportowa nie ma na ogoét obcigzenia wy-
nikajacego z kapitalistycznej tradycji — prace swa
opiera w wiekszos$ci na kadrach wychowanych w Pol-
sce Ludowej i dlatego probe, ktéra przed nig. stoi, po-
winna wykona¢ pomySinie.

Wykonanie tych zadan jest réwnoznaczne z wtgcze-
niem sie stuzb transportowych do frontu narodowego,
do walki o pokéj i wykonanie Planu 6-letniego.

Wzmacniajac Polske Ludowa, kroczaca do socjaliz-
mu, potegujagc walke o pokdj, urzeczywistniajgc i prze-
wyzszajagc plany produkcyjne — przygotujemy godnie
Swieto narodowe, rocznice Manifestu PKWN.

Jerzy Koszyk

| USPRAWNIENIA

RUCHU STUTYSIECZNIKOW

Przed przeszto rokiem w ,Motoryzacji* pojawit sie
artykut inz. Z. Andrzejewskiego pod nagtéwkiem ,Ko-
nieczno$¢ kontroli technicznej przy wykonywaniu
wspéizawodnictwa diugofalowego“. W artykule tym
autor uzasadnia konieczno$¢ stosowania zaostrzonej
kontroli technicznej, w stosunku do wozéw, ktérych
kierowcy podjeli zobowigzania osiggniecia dtuzszego
Przebiegu miedzynaprawczego, niz to z norm wynika.
Mingt rok i o ten ubieglty rok jesteSmy bogatsi w do-
Swiadczenia zaré6wno naszych jak i radzieckich przo-
downikow. Doswiadczenia te stanowig zrédio dalszych
osiggnie¢ i dlatego nie od jrzeczy bedzie przytoczenie
niektérych z nich i wyciggniecie pewnych ogdlnych
Whnioskow.

W ciagu ubiegtego roku ruch stutysiecznikéw
w ZSRR, rozwijajgc sie w dalszym ciggu, objat na
wielu autokolumnach znaczny procent zatrudnionych.
Ponad 25°0 liczby kierowcéw, biorgcych udziat w tym
ruchu, wypetnia swoje zobowigzania. Wyniki ekono-
miczne tego ruchu przynoszg panstwu znaczne oszczed-
nosci. Np. kierowca W. Koztow na swoim samochodzie
ciezarowym ZIS — 5 przebyl bez gtéwnej naprawy
dwa i p6t raza wiecej kilometréw, niz przewiduje nor-
ma dla tego typu samochodéw. W tym czasie wymienit
°n silnik po 105.000 km. kierownice po 88.000 km
i przedni most po 105.000 km. Oszczedno$¢ osiggnieta
Przez niego w tym czasie wyniosta: 2 silniki, 1 kie-
rownica, 6 przednich mostéow, 1 tylni most i 1 skrzyn-
ka biegéw. Oszczedno$¢ ta wyraza sie sumag 18.870
rubli. Dzieki wysitkom kierowcéw w samym tylko Mo-
skiewskim Okregowym Autotres$cie oszczednosé
'w roku 1949 wyrazita sie sumag 1.230.000 rubli.

Kierowcy, biorgcy udziat w tym ruchu, wyrabiajg
znaczne premie, «— np. zarobek miesieczny cytowane-
goblv_vyzej kierowcy W. Koztowa $rednio wynosi 1.600
rubli.

Aby kierowca, zobowigzujgcy sie do diuzszego prze-
biegu miedzynaprawczego, nie byt zmuszony do czeka-
nia na premie do konca trwania zobowigzania, Mini-
sterstwo Autotransportu ZSRR wprowadzito .w paz-

dzierniku ufo. r. ,ksigzke szofera stutysiecznika“.
W ksigzce tej znajduja sie wykresy, z zaplanowanymi
— zgodnie z obowigzujacymi normami — wszystkimi
przewidzianymi naprawami i wymianami zespotow.
Daje to mozno$¢ administracji autobazy-obliczania pre-
mii dla jdanego kierowcy do 19-go dnia nastepnego
miesigca — za jmiesigc poprzedni. Ostateczne rozliczenia
nastepuja po zakonczeniu zobowigzania. System ten
powoduje, ze zainteresowanie kierowcéw zobowigza-
niami diuzszych przebiegéw znacznie wzrosto, umoz-
liwiajgc tym samym szerokie zastosowanie wspoéiza-
wodnictwa oraz utrzymanie kierowcéw w statym na-
pieciu watki o lepsze wyniki.

Z punktu widzenia gospodarczego
olbrzymie znaczenie, gdyz umozliwia przekraczanie
planéw przewozéw. Np. tenze kierowca W. Koziow
w ciggu 13-tu miesiecy pracy wypeinit plan przewo-
z6w w 139°/» wedtug ton, a w 189°/0 wedtug tono-kilo-
metrow. Wykonat on wiec powyzej planu 86.600 tono-
kilometrow, co autobazie przysporzyto 53,500 rubli do-
chodu.

ruch ten ma

Ruch stutysiecznikéw jest niewyczerpanym zrédtem
obserwacji i doswiadczen techniczno - eksploatacyj-
nych, ktére sag coraz szerzej i powszechniej wykorzy-
stywane przez radzieckich transportowcéw — jako
normalne, codzienne metody pracy.

Ruch ten jest takze.zré6dtem obserwacji i doswiad-
czen dla konstruktoréw radzieckich. Ulepszajg oni
dawne typy i projektujac nowe typy samochodéw
czerpig z niego pomysty nowych rozwigzan konstruk-
cyjnych, zapewniajgcych coraz to wyzszy stopien
sprawno$ci taboru przystosowanego do nowoczesnych
metod pracy techniczno-eksploatacyjnych.

W klubach kierowcéw odbywajg sie spotkania kie-
rowcOw stutysiecznikéw z profesorami instytutow na-
ukowych, na ktérych to spotkaniach nastepuje wy-
miana doswiadczen i obserwacji. Na spotkaniach tych
kierowcy omawiajg metody pracy, dzieki ktéorym uzy-
skali swoje o-siggniecia. Te dyskusje ucza pozostatych
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kierowcéw wtasciwych metod i zachecajg do czynne-
go wziecia udziatu w podobnych zobowigzaniach.
* * *

Trudno$ci obserwowane w naszej gospodarce samo-
chodowej zachecajag do nasladowania tego ruchu i da-
ja nie tylko wiele korzys$ci gospodarce narodowej, ale
moga takze poméc w rozwigzaniu szeregu trudnos$ci
gospodarczo - eksploatacyjnych.

Niektorzy polscy kierowcy podejmujag —ewzorem ra-
dzieckich kolegbw — podobne zobowigzania. Przy-
padki te maja jednak charakter sporadyczny i nie
przybraty dotychczas tak masowego charakteru jak
w ZSRR. Skiada sie na to szereg waznych czynnikow.

Niezaleznie od tego, od polskich uczestnikéw ruchu
stutysiecznikbw mamy bardzo skape wypowiedzi, gdyz
najczesciej nie dzielg sie oni swymi doSwiadczeniami
z pozostatymi kierowcami. Instytucje za$s, ktoére po-
winny otoczy¢ opieka ten ruch, nie organizujg zebran
dla uczestnikéw tego ruchu, na ktérych to zebraniach
rekordzisci mogliby sie podzieli¢ z kolegami swymi
spostrzezeniami i stosowanymi przez nich metodami,
ktére im umozliwity uzyskanie tych osiggnig¢. «

Kierowca biorgcy udziat we wspoéizawodnictwie dtu-
gofalowym, dowodzi swego wyrobienia, dojrzatosci
spotecznej oraz politycznej i dlatego wtasnie powinien
odczuwac potrzebe dzielenia sie swoimi spostrzezenia-
mi z kolegami. Jezeli ma trudnos$ci w wypowiadaniu
sie, lub wypisaniu swoich mys$li, to nalezy stworzy¢
mozliwoéci dopomozenia mu przez kolegéw inzynie-
row, czy technikéw — pracujgcych w tym pionie za-
gadnien technologiczno - eksploatacyjnych.

Organizowanie takich zebran, majacych na celu wy-
miane doswiadczen w ramach tylko jednego, nawet
najwiekszego przedsiebiorstwa, jest zwezaniem zagad-
nienia. Zebrania takie, z mozliwos$cig udziatu wszyst-
kich kierowcéw oraz os6b interesujgcych sie zagad-
nieniami eksploatacyjno - obstugowymi, powinny or-
ganizowa¢ Zwigzki Zawodowe i Oddziatly Polskiego
Zwigzku Motorowego.

Zobowigzania dtuzszych przebiegéw miedzynapraw-
czych powinny odpowiada¢ nastepujacym warunkom.
Jednostki gospodarcze eksploatujgce samochody,
w ktérych kierowcy zgtaszajg che¢ podjecia zobowig-
zan, powinny powota¢ komisje fachowg, ktoéra by
orzekta, czy stan wozu pozwala na wykonywanie tego
rodzaju zobowigzania. Dalej powinny pouczy¢ kierow-
ce, jak nalezy przeprowadzi¢ wykonanie tych zobo-
wigzan oraz pouczy¢ go o konieczno$ci staranniejszej,
niz normalna, opieki nad wozem.

Komisje te powinny w czasie wykonywania zobo-
wigzan dostatecznie czesto przeglagdaé wéz, stwierdza-
jac jego stan. Kierowca, zobowigzujgcy sie do diuz-
szego przebiegu miedzynaprawczego, musi sobie zda-
wac sprawe, ze zobowigzanie to nie da sie wykona¢
byle jak, ze zobowigzanie jest wykonalne dopiero wte-
dy, gdy kierowca swdj w6z otoczy szczegdblnie staran-
ng opieka i bedzie go doglgdat i utrzymywat nie-
przerwanie w stanie najwyzszej sprawnosci technicz-
nej.

Préby przejechania na wozie znacznie wiekszej ilo$-
ci kilometrow, niz przewidziana norma przebiegu mie-
dzynaprawczego, bez bardzo sumiennej opieki i sta-
rannos$ci ze strony kierowcy, prowadzg nieuchronnie
do przedwczesnego zniszczenia wozu, a wiec wywotujg
wrecz przeciwny skutek gospodarczy i sa przejawem
szkodnictwa, wynikajacego moze nie tyle z niedbal-
stwa, ile z lekcewazenia.

Nalezy jak najmocniej podkres$li¢, ze tylko w
przypadku wykonanie dwu, badZz trzykrotnej normy
przebiegu naprawczego samochodu jest dopuszczalne
i celowe technicznie oraz gospodarczo, o ile — po wy-
konaniu przebiegu ponad norme — stan techniczny
samochodu nie bedzie gorszy, niz przewidziany dla
okresu, w ktérym przy normalnej eksploatacji zosta-
nie wykonana zwykta norfna przebiegu.

Sumienny kierowca, jezeli stwierdzi w czasie wy-
konywania zobowigzania, ze jego w6z lub poszczeg6l-
ne zespoly zbyt szybko ulegaja zniszczeniu, zawiadomi

tym
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komisje i — jezeli tego wymaga dobro gospodarki —
przerwie dalszy przebieg 1 odda w6z do naprawy.

Dobry kierowca rozumie, ze od stanu technicznego
wozu zalezy bardzo wiele, dba o ten stan, przed wy-
jazdem sprawdza uktad kierowniczy, hamulce, kota,
stan oleju, wody itp. W czasie pracy dba, by roz-
mieszczenie tadunku byto réwnomierne, by nie prze-
cigza¢ wozu nadmiernie cigzarem, tadunki duzych roz-
miaréw starannie mocowaé, jechaé ostroznie po dro-
dze ztej. Zwraca uwage i zada witasciwego dojazdu,
wiasciwego zatadowania i systemu zaladowania (np.
nie pozwata zrzucaé z duzych wysokoS$ci ciezaru na
woéz), przy wyjezdzie np. z wykopu po miekkiej ziemi
jedzie z wtasciwg szybkoscig itp. Wszystkie te czyn-
noéci zabierajg troche czasu przed i po pracy, daja
jednak kierowcy gwarancje wykonania duzego prze-
biegu miedzynaprawczego i zabezpieczajg go od dtu-
gich i przykrych przestojow oraz od konieczno$ci do-
raznych napraw na trasie.

Kierowca, ktéry chce diugo jezdzi¢ na samochodzie
i nie mie¢ wiele z nim klopotéw, musi pamietaé, ze
0 woz trzeba dbaé¢ zawsze, ale specjalnie trzeba zwra-
ca¢ uwage na okres jego docierania, zarbwno w okre-
sie, kiedy w6z jest nowy, jak i po gtbwnej naprawie
1 wymianie silnika.

Kierowca przodownik, kierowca $wiadomy budow-
niczy socjalizmu, uwaza staranna i sumienng obstu-
ge i opieke nad swym wozem za swo6j podstawowy
obowigzek.

Kierowca, uczestniczagc w obstudze wozu na stacji
obstug i S$rednich napraw, pogtebia swoja, osobistg
wiedze i podnosi swoje kwalifikacje, a jednocze$nie
informuje mechanika o stwierdzonych usterkach
i brakach w ekspolatacji, czym przyspiesza naprawe
wozu.

Dalej chodzi o to, by niesumienni, czy mato wykwa-
lifikowani kierowcy, zostali pociggnieci przyktadem
kolegéw i nauczyli sie od nich wtasciwej i sumiennej
obstugi, podniesli swoje kwalifikacje i dopiero w ten
spos6b zastuzyli na wejScie do grona przodownikéw
pracy na tym, tak waznym dla gospodarki narodowe]j
odcinku.

Witasciwie postawione zagadnienie podejmowania
zobowigzan przez kierowcoéw bedzie miato nie tylko
znaczenie gospodarcze, ale przede wszystkim musi
mie¢ duze znaczenie wychowawcze. Aby osiagnac cel,
kierowca musi byé informowany, jakie oszczednosci
przynosi jego zobowigzanie oraz ile gospodarka naro-
dowa zyskuje na jego wysitku. W tym celu jednostki,
w ktérych kierowcy podjeli zobowigzania, powinny
wyliczy¢ wszystkie gospodarcze wyniki tych zobowia-
zan, podajac je zainteresowanym do wiadomosci.

Osiggniecia, majace wieksze znaczenie gospodarcze
lub mogace stuzy¢ jako przykiad, a wiec o znaczeniu
wychowawczym, nalezy publikowaé w prasie.

Chodzi takze o to, by oddolnie powstajgcy ruch,
stuszny i uzasadniony, wynikajgcy z klasowego i so-
cjalistycznego podejscia Swiadomych kierowcéw, przez
mechaniczne i nieprzemys$lane decyzje nie wywotat
na pewnych odcinkach strat, a wychowawczo i poli-

tycznie wrecz przeciwnych skutkéw, niz zamierzone..
* * *

Niewspo6imiernie mniejszym zagadnieniem, ale bar-
*«dzo podobnie przedstawia sie zagadnienie oszczednosci
ogumienia. Istnieja w Polsce zaklady naprawy ogu-
menia, w ktérych na opone majaca zdarty bieznik
(protektor) mozna natozyé nowy, jezeli kord jest nie-
uszkodzony i niezbutwialy. Opona tak naprawiona ma
niewiele krotszy przebieg od nowej (powyzej 75ljo
przebiegu nowej opony).

Dla uzyskania premii za eksploatowanie opon dtu-
zej, niz wynika to z normy, wiekszo$¢ kierowcoéw eks-
ploatuje opony az do zupeinego zdarcia bieznika, lub
uszkodzenia kordu. Kierowca wprawdzie zyskuje pre-
mie, ale opona z uszkodzonym kordem nadaje sie juz
tylko na ztlom. Aby tego uniknaé¢, nalezy premiowacd
kierowcédw nie tylko, za diugi przebieg, ale réwniez za
oddanie opony w stanie nadajacym sie do naprawy.

| Inz. R. Gdulewski
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NIEKTORE WNIOSKI PLYNACE Z ,WYNIKOW
ZOBOWIAZAN KIEROWCOW

Mija okres dwoéch lat.od momentu podjecia pierw-
szych zobowigzan zwiekszenia przebiegu kilometrowe-
go przez kierowcéw naszej komunikacji i transportu
drogowego. Zobowigzania te pociggnely za sobg wspét-
zawodnictwo w innych dziedzinach motoryzacji, obej-
mujac caloksztatt zagadnien technicznych i eksploata-
cyjnych.

Wspaniate wyniki realizacji zobowigzan byty mozli-
we dzieki oparciu o doSwiadczenie osobiste kierow-
cOéw i sprawnie dzialajagce zaplecze techniczne. Jest
juz czas dzisiaj zebra¢ te dosSwiadczenia i w formie
Usystematyzowanej poda¢ do wiadomos$ci szerokiej
rzeszy pracownikéw transportu.

Redakcja czas. ,Motoryzacja- rozpoczyna akcje ogta-
szania artykutéw napisanych przez przodownikéw i ra-

Podjete przed dwoma laty pierwsze diugofalowe zo-
bowigzania kierowcoéw sg juz cze$ciowo wykonane.
A byly one nie byle jakie, siegaty bowiem — na sa-
mochodach r6znych marek i typ6w — od 100.000 km,
do 250.000 km. przebiegu do naprawy gtéwnej.

Nie sg to pojedyncze wyczyny kilku kierowcéw —
liczba tych, ktérzy staneli do wspéizawodnictwa, do
najszlachetniejszej walki, wykazujgcej poszanowanie
sprzetu i wiedze fachowa, wyraza sie w setkach.

Osiggniecia te dajg nam wiele materiatu poréw-
nawczego. Kiedy bowiem zastaly w swoim czasie opu-
blikowane — jako obowigzujace — normy przebiegéw
miedzynaprawczych, krytykowano je,- twierdzgac, ze
sg nierealne i nieosiggalne. Skoro za$ padly z ust
kierowcéw pierwsze .dlugofalowe zobowigzania prze-
kroczenia normy urzedowej, uwazano ze tego rodzaju
przebiegi zniszczg doszczetnie
chody.

Przytaczam owczesne gtosy, by teraz, kiedy mamy
juz najdoktadniejsze dane, uspokoi¢ wszystkich ,nie-
dowiarkéw", ze zobowigzania diugofalowe okazaly sie
realne, osiggalne i nie zniszczyly pojazdéw samocho-

eksploatowane samo-

dowych.
Kilometraz przebiegu miedZzymaprawczego zostat
szczeg6towo, komisyjnie sprawdzony. Kazdy prawie

samochéd, na ktéorym kierowca osiggnat przebieg mie-
dzynaprawczy — zgodny z jego zobowigzaniem — zo-
stat rowniez technicznie zbadany. Dlatego tez dzi$
mozemy wyciggnaé pierwsze wnioski.

Przy badaniu ukonczonych zobowigzan, na pierw-
szy plan wysuwa sie wniosek, ze najwiekszych prze-
biegéw dokonali tacy kierowcy, ktérzy prowadzili sa-
mochody od pierwszych kilometréw, to znaczy, ze sa-
mi je docierali i bez przerwy je eksploatowali. Bywat
to jeden kierowca, lecz czesto byty to dobrane pary
(zwlaszcza w przedsiebiorstwach komunikacyjnych),
Wspblnie skladajgce zobowigzania, przy czym kierow-
cy prowadzili samochéd na zmiane.

Nie otrzymatem dotychczas danych o ukonczonym
zobowigzaniu kierowcy, ktéry objat samoch6d po swym
koledze, podejmujac jego zobowigzanie. Stad wniosek,
ze staty kierowca na danym samochodzie daje naj-

lepsza gwarancje osiagniecia wtasciwego przebiegu
miedzynaprawczego.

Zobowigzanie wypetnili tacy kierowcy, Kktorzy
oprécz dobrej jazdy, interesowali sie réwniez obstu-

cjonalizatoréow, ktérzy osiggneli wybitne wyniki w wy-
petnianiu zobowigzan diugofalowych. Zwracamy sie
tg drogg do kierowcéw, personelu obstugowego, tech-
nicznego, administracyjnego — z prosbg o nadsytanie
artykutéw omawiajacych okolicznos$ci i sposoby uzy-
skania diugiego przebiegu kilometrowego, ulepszenia
lub usprawnienia obstugi, ulepszenia obrébki czesci
zamiennych, liib ich regeneracji, skracania czasu za —
i — wytadunku, planowania i kontroli przebiegéw itd.

Jako pierwszy artykut, z serii omawiajacych wnio-
ski ptynagce z wykonywanych zobowigzan przez kie-
rowcow, zamieszczamy art. kol. inz. A. Przeworskiego

(red.)

ga wozu, wzglednie sami go obstugiwali.
sprawozdan,

Sadzac ze
kazdy z tych kierowcow dopdty praco-
wat przy swym jsamochodzie, dopdéki nie byt pewny, ze
obstuga zostala wykonana nalezycie. Szczeg6lng uwa-
ge zwracano na czyszczenie filtréw paliwowych.

Dos$¢ czesto kierowcy zagdali od fachowcéw zbadania
wozu, prosili o porady techniczne, stowem — intere-
sowali sie pojazdem, dazyli do osiggniecia wytyczo-
nego celu.

* * *

Przejde teraz do zagadnien technicznych. Charakte-
rystyczng cechg wszystkich pojazdéw, na ktérych
ukonczono zobowigzania, jeist ich wyglad zewnetrzny.
Nie ma na nich $ladéw uszkodzehn awaryjnych nad-\
wozia. Swiadczy to wiiec o tym, ze jkierowcy prowa-
dzili pojazdy ostroznie, dbajac nie tylko o cze$¢ ma-
szynowga pojazdu, lecz i o jego wyglad.

Metryka techniczna kazdego pojazdu ma réwniez
swoija wymowe. Procentowo najmniejsza ilos¢ peknie-
tych piér resorowych, krétkie przestoje przy drobnych
naprawach, pkiadziny i bebny hamulcowe normalnie
zuzyte, dobre wyniki w oszczedzaniu paliwa i opon.

Nalezy podkres$li¢, ze szereg samochod6éw pracowato
tacznie z przyczepami (osobowymi i ciezarowymi).

Nasuwa sie teraz pytanie co wykazaly dalsze jbada-
nia techniczne po rozebraniu tych pojazdéw?

Postaram sie to okresli¢ blizej,
danych.

przytaczajac szereg

ZUZYCIE SILNIKA

Ponizsza tabela dziesieciu pojazdéw daje nam obraz

zuzycia zasadniczych czes$ci silnika.
Przebieg do Wyrobienie Owalizacja
naprawg gtadzi cyl. czopbw kor-
gtownej kra w mm bow. w mm
1 254.500 od 0.30 do 0.38 do 0.04
2. 232500 ., 038 , 043 od 0,05 , 0,07
3. 216.700 . 027 ; 0.40 5 0.04
4. 213.700 ., 045 ., 045 0.03
5. 202.208 ., 035 , 0.53 s 0.05
6. 200.300 . 032 , 040 , 0.04
7. 181.980 ., 032 , 050 5 0.06
8. 179.440 .» 0.38 , 040 s 0.06
9. 172.780 ., 025 , 0.40 5 0.02
10. 163.690 0.35 ,3 0.48 5 0.04
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Jak wida¢ z przytoczonych powyzej cyfr, zuzycie
gtadzi cylindrowej i watu korbowego jest normalne.
Normy urzedowe przewidywaly przebieg silnikéw od
110.000 km do 160.000 km.

o
ZESPOLY PODWOZIA

Skrzynki przektadniowe, zespoly kierownicze, me-
chanizmy réznicowe itd. nie wykazaly nadmiernego
zuzycia. tozyska toczne w tych zespotach nie zostaly
rowniez nadmierne zuzyte.

Sadze, ze te dane techniczne sa wystarczajgce, by
stwierdzié, ze przekraczanie norm urzedowych w, prze-
biegach, nie jest w zadnym wypadku szkodliwe dla
pojazdu.

Dlatego tez, majgc te dane, mozemy juz teraz zg-
da¢ od kazdego kierowcy, by przekraczat normy prze-
biegébw miedzynaprawczych, a tym samym przyczy-
niat sie do wielkich oszczedno$ci w zuzyciu czesci za-
miennych oraz w roiboczcigodzinach warsztatowych.

Podaje rowniez do rozwazenia projekt, aby kierow-
cow, ktoérzy osiggneli tak dobre wyniki w7 przebie-
gach, zatrudni¢ jako instruktoréow. Ich doswiadczenie
powinno by¢ wzorem dla szkolgcej sie obecnie mto-
dziezy.

Inz. A. Przeworski

INZ. SLAWOMIR GOLEBIOWSKI

motoryzacija Nr 1

NOWE KSIAZKI
WYDAWNICTW KOMUNIKACYJNYCH

Naktadem WYDAWNICTW KOMUNIKACYJINYCH
ukazaly sie nastepujace ksigzki:

Zasitki rodzinne — E. Garczynski, J.
Jez, str. 96. Cena zt 7,20.

Podstawowe wiadomos$ci dla dyzurnych ruchu —
inz. Karol Lau, str. 478 rys. 75. Cena z} 29,75.

O korzystaniu z wagonéw towarowych P.K.P. — dr
Tadeusz Heynar, str. 112. Cena zt 6,40.

Podrecznik dla maszynisty parowozowego — inz. T.
Neuman str. 608, rys. 303. Cena zt 32,60.

Planowanie w transporcie kolejowym — S. A. Bie-
lunow, str. 458. Cena zt 28,80.

Wskazowki dla projektowania stacji kolejowych —
inz. Wincenty Grobicki, str. 128, rys. 85.
Podrecznik technika kolejowego —.

Kuiiszewski, str. 660, rys. 348.
Obliczenia sieci wodociggowej i urzadzen pompowni
— inz. Michat Krajewski, str. 248, ry.s. 53.
Zasady oszczednej gospodarki paliwem na parowo-
zach — D. G. Murzin i B. N. Dieszkin, str. 320, rys. 51.
Zwrotniczy — inz. Tadeusz Bartoszewicz i Stanistaw
Oraczewski, str. 160, rys. 24.

Issakiewicz, J.

inz. Tadeusz

Druki samochodowe zamawiaj w mys$l
oszczednej gospodarki papierem.

OKRESLANIE STANU TECHNICZNEGO
SAMOCHODU

Wraz z rozwojem techniki poczatkowo niezgrabny,
mato zwrotny, mato szybki i nieekonomiczny samochéd
— stawal sie pojazdem coraz bardziej nowoczesnym.
-Uzyskat stalowe nadwozie —— o pieknych optywowych
ksztattach, zamiast wielkiego niskoobrotowego silnika

otrzymat silnik wysokoobrotowy — o duzej mocy, za-
miast ciezkich, poteznych wymiarowo i sztywnych mo-
stow tylnego i przedniego — otrzymat niewielkie, lek-

kie i niezawodnie pracujace czesci zespotow tylnego
i przedniego zawieszenia itd. itd. Jednym stowem stat
sie samochdéd sprzetem nowoczesnym, szybkim i wy-
trzymatym, zapewniajgcym duzg wygode i bezpieczen-
stwo jazdy.

Rozw6j mys$li konstrukcyjnej, dajacy do rak uzyt-
kownika sprzet bardzo skomplikowany i cenny, spo-
wodowat konieczno$¢ powstania i rozwoju takiej ga-
tezi techniki, ktéraby potrafita'zapewni¢ utrzymanie
tego sprzetu jak najdiuzej w stanie petnej gotowosci
technicznej.

Poczatkowo powstate prymitywne warsztaty napra-
wy samochod6éw, obejmujace cato$¢ czynnosci obstu-
gowych, zostaly rozwiniete i podzielone wedlug za-
kresu prac — na nowoczesne stacje obstugi oraz za-
ktady naprawcze. Powstaty zaklady produkujgce sprzet
obstugi technicznej. Powstaly wreszcie dziaty nauk
technicznych, ktoére zajety sie zagadnieniem racjonal-
nej obstugi technicznej samochodéw, obejmujacej ob-
stuge i naprawe pojazdu.

W pracy swej, zarbwno zaklady naprawcze jak i sta-
cje obstugi, szczegblnie te ostatnie, coraz to czeSciej
spotykatly sie z koniecznoscig oceny stanu techniczne-
go samochodu, czy to na specjalne zyczenie posiadacza

Kazda karta drogowa, anulowana z powodu
ktére zaleca oszczedng gospodarke papierem.

pojazdu, czy tez w celu uzyskania wskazéwek, jakie
czynnoéci obstugi technicznej nalezy przy danym po-
jezdzie wykonac.

Poczatkowo, w okresie istnienia uniwersalnych war-
sztatbw naprawczych, zagadnienie oceny stanu tech-
nicznego pojazdu, lub jego odpowiedniego zespotu, roz-
wigzywanoldroga rozbierania na czesci, doktadnego
obejrzenia kazdej czesci i decyzji wykonania odpo-
wiedniego zabiegu, ktéry nosit wtedy zwykle charak-
ter naprawy. Wszystkie te czynno$ci — to jest rozbie-
ranie zespotu, zakwalifikowanie i przeprowadzenie
naprawy — wykonywali ci sami pracownicy.

P6zniej, w okresie istnienia odrebnych stacji obstugi
i zaktadow naprawczych, gdy nastgpito rozbicie czym
noéci obstugi na obstuge i naprawy, wytworzyta sie
w obrebie danego zaktadu specjalizacja: jedni pracow-
nicy rozbierali i kwalifikowali, inni wykonywali od-
powiednie czynno$ci regulacji lub naprawy.

W nastepstwie tej specjalizacji ci pracownicy, ktérzy
zajmowali sie kwalifikacjag samochodu, zapoznali sie
na tyle wystarczajgco z zagadnieniem, ze potrafili
rozpoznawac¢ -mniej skomplikowane przypadki bez roz-
bierania pojazdu. Wielu z nich, po wieloletniej prak-
tyce, osiggato wprost perfekcje w rozpoznawaniu sta-

nu pojazdu na ,oko i ucho“. Niestety jednak przy
olbrzymiej i wcigz wzrastajgcej liczbhie samochodoéw,
a z nig zaktadéw obstugi technicznej, powstata ko-

nieczno$¢ zatrudnienia coraz wiekszej liczby pracowni-
kéw zajmujgcych sie kwalifikacjg samochodu. Liczba
starych ,specéw"” okazala sie niewystarczajgca, a szko-
lenie nowego narybku pod kierunkiem tych specjali-
stow nie dawato spodziewanego wyniku, gdyz jednym

zlego jej wypetnienia - to strata dla Panstwa,
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z gtéwnych, elementéw wiedzy nauczycieli
wieloletnia praktyka.

byta ich

Okres$lanie stanu samochodu droga rozbierania byto
niezwykle kosztowne, poleganie znéw; tylko na ,oku
i uchu“ pracownika czesto zawodzito i powodowato
w nastepstwie wadliwej oceny zbyt wczesne lub zbyt
p6zne wykonywanie odpowiedniego zabiegu obstugi
technicznej. Jednoczes$nie rozwijaty sie i udoskonalaly
metody obstugi pojazdéw. Powstata i znalazta po-
wszechne zastosowanie metoda kilkometrazowa ob-
stug okresowych. Stosowanie jednak tej metody wy-
magato oceny stanu pojazdu przed dopuszczeniem go
do dalszej eksploatacji.

Te wszystkie przyczyny spowodowaly powstanie my-
$li stworzenia staltych zasad okres$lania stanu samo-
chodu bez koniecznosci rozbierania jego zespotow. Za-
sady te mialy by¢ oparte na doktadnej znajomosci bu-
dowy i dziatania poszczegélnych zespotdw pojazdu i na
jak najszerszym zastgpieniu omylnego ,oka i ucha“
przez niezalezne od umiejetnos$ci cztowieka przyrzady
pomiarowe.

Tak pojeta metoda okreslania stanu technicznego po-
jazdu zyskata sobie szerokie uznanie zaréwno ws$réd
uzytkownikéw samochodéw, jak i wsréd pracownikow
zaktadow obstugi technicznej.

DIAGNOSTYKA SAMOCHODOWA

Od chwili powstania mys$li, do momentu nadania
jej realnych ksztattow, uplyneto kilka lat, zapetnio-
nych mniej lub wiecej udanymi prébami i ostatecznie
w latach 1946 — 1948 ujrzata $wiatlo dzienne nowa
metoda oceny stanu technicznego pojazdu, okres$lana
szybko przyjetym terminem — ,diagnostyka samocho-
dowa“. Definicje diagnostyki sformutowa¢ mozna
w sposéb nastepujacy:

diagnostyka samochodowg nazywana jest ca-
tos¢ metod badawczych i pomiarowych, ktére
pozwalajg na okre$lenie stanu technicznego sa-
mochodu, bez potrzeby rozbierania ktéregokol-
wiek z jego zespotow:

Ze wzgledu na sposoby badania, cato$¢ diagnostyki
samochodowej podzielono na dwa dziaty: diagnosty-
ke przyrzadowg i diagnostyke bezprzyrzagdowa.

Kazdy z tych dziatéw dzieli sig, w zaleznos$ci od ba-
danych elementéw, na trzy grupy: diagnostyke silni-
ka, diagnostyke podwozia i diagnostyke instalacji
elektrycznej pojazdu.

Ten podziat na grupy, jakkolwiek niezgodny z przy-
jetym podziatem samochodu na zespotly, znajduje tu
zastosowanie z powodu specyficznego charakteru czyn-
nosci diagnostycznych, dla ktérych odrebnymi zagad-
nieniami sg praca silnika, prawidlowos$¢ dziatania in-
stalacji elektrycznej i praca lub zdolno$¢ do pracy
uktadu kierowniczego, mechanizméw przeniesienia na-
pedu. mechanizméw jezdnych, ukladéw zawieszenia
kot itp. zespotdw, ktére wspblnie stanowia to, co okre-
$la sie jako podwozie pojazdu.

Doktadne opracowanie zasad diagnostyki, zaréwno
przyrzagdowej jak i bezprzyrzadowej, daje jednoznacz-
ng ocene stanu pojazdu, niezaleznie od umiejetnos$ci
przeprowadzajgcego badania pracownika. Przy obecnie
stosowanej metodzie obstugi ma to szczegéblnie duze
znaczenie, pozwala bowiem ng unikniecie, pochtania-
jacych duzo czasu, rozbiérek zespotéw, zabezpiecza
Przed zbyt p6éznym Iub zbyt wczesnym wykonaniem
naprawy, zabezpiecza przed nieoczekiwanie wyniktymi
w drodze uszkodzeniami itp. Ogélnie stwierdzi¢ nalezy,
ze stosowanie diagnostyki znacznie wptywa na obni-
zenie kosztow obstugi samochodu, dajagc réwnoczesnie
Wiekszg pewnos$¢ niezawodnej pracy bedacego w dro-
dze pojazdu.

Czas wykonania przez jednego pracownika wszyst-
kich czynnosci diagnostycznych przy jednym samocho-
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dzie osobowym zajmuje 2,5—3 godzin.
obejmujag kolejno:

Czynnosci te

a) sprawdzenie stanu i stopnia natadowania baterii;,

b) sprawdzenie dziatania instalacji elektrycznej po-
jazdu;

c) sprawdzenie stanu i dziatania silnika;

d) wykonanie pomiaréw zbieznosci koét, katow po-
chylenia i wyprzedzenia kota, kata pochylenia sworz-
nia zwrotnicy oraz katéw skretu kot

e) sprawdzenie stanu i dziatania mechanizmu kie-
rowniczego;

f) sprawdzenie stanu uktadu przeniesienia napedu,
uktadu zawieszenia ko6t i mechanizméw jezdnych;

g) sprawdzenie stanu nadwozia;

h) sprawdzenie dziatania catosci pojazdu,
hamulcowego i uktadu chtodzenia silnika.

uktadu

Wskazania przyrzgdéw pomiarowych
przyrzagdowa) i obserwacja badajgcego” (diagnostyka
bezprzyrzgdowga) zostajg odnotowane na specjalnych
kartach i stanowig podstawe decyzji ewentualnych re-
gulacji i napraw.

(diagnostyka

DIAGNOSTYKA PRZYRZADOWA

Dziat ten cechuje postugiwanie sie wytacznie przy-
rzgdami pomiarowymi. Definicja diagnostyki przyrza-
dowej brzmi jak nastepuje:

diagnostyka przyrzgdowa jest zbiorem metod
stuzgcych do okres$lania stanu péjazdu przy uzy-
ciu kompletu przyrzadéw pomiarowych.

Rzecz jasna, ze poszczeg6lne grupy diagnostyki ope-
rujag innymi zestawami przyrzadéw. Tak wiec przy-
rzgdami diagnostyki przyrzgdowej silnika sg: ci$nie-
niomierze do pomiaru ciSnienia sprezania w silnikach
nisko i wysokopreznych; ci$nieniomierz do pomiaru
podci$nienia w rurze ssagcej silnika (tzw. wakuometr),
elektryczny analizator spalin, oraz przyrzad do po-
miaru zuzycia paliwa.

Diagnostyka przyrzgdowa podwozia postuguje sie
przyrzagdem do pomiaru zbhieznoSci kot, przyrzadem do
pomiaru katéw pochylenia sworznia zwrotnicy, tabli-
cami do pomiaru skretu kot i przyrzadem do pomiaru
opéznienia hamowania, ktéry pozwala na stwierdzenie
stanu hamulcéw samochodu. Niejednokrotnie znajduje
takze zastosowanie przyrzad do pomiaru szybkoSci
rozwijanej przez badany pojazd.

Diagnostyka przyrzgdowa instalacji elektrycznej ko-
rzysta z woltamperomierza, pozwalajgcego na spraw-
dzenie obwodu niskiego napiecia, oraz z przyrzadu do
sprawdzania instalacji wysokiego napiecia.

Przyrzagdu wyzej wymienione zwykle wystarczajg,
czasem jednak uzupetniane sg przyrzagdami specjalny-
mi np. do pomiaru stopnia natadowania akumulatoréw,
do badania kondensatoréw itp.

Foto. 1. Szafa
zawierajgca
przyrzady
diagnostyczne.
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Foto.2. Dwuwskazowkowy cisnieniomierz do pomiaru
ci$nienia sprezania silnikéw wysokopreznych z gwin-
towanymi koncéwkami i dtawikiem.

1

Foto. 3. CiSnieniomierz d$ pomiaru podci$nienia w ru-
rze ssacej silnika (wakuometr).

Foto. 4. Woézek do przyrzadéw diagnostyki silnika.
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Foto 5. Elektryczny analizator spalin.

Wspo6lng cecha wszystkich aparatow diagnostyki
przyrzagdowej jest takie rozwigzanie konstrukcyjne
przyrzadu i opracowanie skali, aby postugujacy sie
nimi miat prace jak najbardziej utatwiong. Celem, do
ktorego daza wytwoérnie tych przyrzadéw, jest takie
rozwigzanie, aby rola przeprowadzajacego pomiar
ograniczyta sie tylko do wtasciwego podiaczenia przy-
rzagdu (dostarczane sg zresztg bardzo szczegdlowe in-
strukcje tej czynno$ci) i do odczytania ze skali wska-
zan. Uktad odczytéw na skali aparatu winien by¢ tak
zredagowany, aby wyjasniat nietylko wynik pomiaru,
ale takze sposéb przeprowadzenia odpowiedniej regu-
lacji. Ze wzgledu na charakter badan diagnostycznych
i stale wzrastajgce ich rozpowszechnienie, dazenie to
nalezy uzna¢ za stuszne. Zdarzy¢ sie bowiem moze, ze
stabiej wyszkolony pracownik, majac przyrzad ze
skalg zbyt og6lnie opracowang, nie zadecyduje naj-
wtasciwszych regulacji dla tego rodzaju wskazan i po-
miar minie sie z celem.

Jako przykiad dobrego opracowania skali postuzyé
moze, pokazany na foto 3, ciSnieniomierz do pomiaru
podci$nienia w rurze ssacej silnika. Skala tego wakuo-
metru podzielona zostata na cztery réznokolorowe
strefy. Dla kazdej strefy wykonano w tym samym ko-
lorze na $rodku tarczy napis, wyjasniajacy co oznacza
takie lub inne potozenie wskazoéwki przyrzadu. Podob-
nie opracowanag skale ma pokazany na foto 5, elek-
tryczny analizator spalin.

Jak juz podano wyzej, sposéb potgczenia przyrzadu
jest szczegbtowo opisany w instrukcji zataczonej przez
wytwornie, a omoéwienie wskazan przyrzadéw i wnio-
skowanie jest zagadnieniem zbyt obszernym, aby
zmie$cito sie w ramach szczuptego artykutu.

Jesdli idzie o produkcje przyrzadéw diagnostycznych
to prowadzona jest ona przez szereg wytworni w réz-
nych krajach. Do najbardziej znanych nalezg: wytwor-
nie sprzetu obstugowego GARO i leningradzka fabry-
ka AGE w Zwigzku Radzieckim (fabryka AGE specja-
lizuje sie m. in. w produkcji aparatéw diagnostyki
przyrzadowej instalacji elektrycznej silnika), wytwor-
nie Crypton, Dunlop, Tapley, Ferrodo w Anglii oraz
wytwdrnia VLC w Danii.

DIAGNOSTYKA BEZPRZYRZADOWA

Terminem diagnostyki bezprzyrzadowej okreslany
jest zesp6l metod stuzacych do oceny stanu technicz-
nego pojazdu tylko przy pomocy zmystéw badajgcego.

Przeprowadzajacy badania wysnuwa tu wnioski je-

dynie na podstawie wtasnych wrazehn stuchowych,
wzrokowych i dotykowych, musi wiec posiadaé¢ duze
kwalifikacje zawodowe, wynikte przede wszystkim

z diugiej praktyki.

Jak powiedziano wyzej, ten spos6b przeprowadzania
badan nie daje pewnos$ci co do trafnos$ci postawionych
wnioskéw. JeS$li jednak bedzie on uzupetnieniem diag-
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nostyki przyrzagdowej, to tgcznie z nig pozwoli na nie-
mal bezbtedng ocene stanu pojazdu.

, Kerwszg z czynno$ci diagnostyki bezprzyrzadowej
Jest obejrzenie i ostuchanie pracujagcego silnika. Pra-
cownik, zaopatrzony w stetoskop, ostuchuje wszystkie
charakterystyczne dla pracy silnika miejsca (okolice
tozysk gtéwnych watu korbowego i tozysk watka roz-
rzadczego, Scianki cylindrow itp.) i na podstawie usty-
szanych odgtoséw pracy okresla rodzaj niedomagania,
uzupetniajac w ten spos6b wskazania przyrzadéw dia-
gnostyki przyrzadowej. Nastepnie w ustalonym po-
rzadku przeprowadza sprawdzenie stanu zespotéw pod-
wozia, instalacji elektrycznej i nadwozia, a w czasie
Jazdy prébnej ocenia prace samochodu jako calosci.

Sposoby przeprowadzania badan bezprzyrzgdowych
s3 ustalone, a wnioskowanie omoéwione wystarczajgco
'Wréznych publikacjach. Brak jednak doktadnego ze-
stawienia i opisania metod diagnostyki przyrzado-
wej oraz wnioskowania — ze wzgledu na nowo$¢ tego
zagadnienia jako calosci.

Zastosowanie diagnostyki samochodoweij

Obecnie, w dobie olbrzymiego- rozpowszechnienia sa-
ebochodu jako $rodka komunikacji i wymiany towa-
owej, zagadnienie prawidtowej oceny stanu technicz-
'ego pojazdu nabiera duzego znaczenia. Nic wiec dziw-
e(r;)go, ze diagnostyka samochodowa szybko sie przy-

J

Powstajgce liczne stacje obstugi, wtasne i ogélnego
uzytku, odrazu zastosowaly te nowa metode w swej
P7acy. Instytucje zajmujgce sie dopuszczeniem pojaz-
uow do ruchu dostaty do rak to, czego brak im byto
adawna — sposobu prawidtowej oceny pojazdu. R6z-
e stowarzyszenia sportowe i zrzeszenia zawodowe
utomobilistow mogty wreszcie zapewni¢ swym czton-
°’m Pewna i szybka ocene samochodu.

Przy stacjach obstug organizowane sg tzw. pogoto-
obstugowe, ktérych zadaniem jest, po otrzymaniu
Przez macierzystg stacje obstugi zawiadomienia o unie-
Uchomieniu samochodu z powodu uszkodzenia, do-
rze¢ do tego pojazdu oraz odnalez¢ i usungé¢ uszkodze-

Pogotowie to spetnia takze role ruchomej stacji
postugi zwezonego zakresu prac. Promien pracy pogo-
towia siega do 120 km.

Pogotowie obstugowe jest furgonikiem na podwoziu
®mochodu osobowego, wyposazonym w peiny zestaw
narzedzi oraz przyrzadéw pomiarowych i diagnostycz-
Pyoh. Obstuge pogotowia stanowi dwéch odpowiednio

ykwalifikowanych pracownikéw. Typowe wyposaze-

.le furgoniku pogotowia stanowig nastepujace narze-
Ozia i przyrzady: a) przenos$ny hydrauliczny podnos$nik

Udzwigu do 3,5 t; b) przyrzad do pomiaru zbiezno-
,d kot c¢) przyrzad do pomiaru katéw pochylenia
2 "Wyprzedzenia kota oraz kata pochylenia sworznia
nj r°tnicy; d) elektryczny analizator spalin; e) ci$nie-

°mierze do pomiaru ci$nienia sprezania; f) ci$nie-

°mierz do pomiaru podci$nienia w rurze ssacej sil—

a>g) przyrzad bezwtadnos$ciowy do pomiaru opdz-
p hamowania; h) przyrzad do pomiaru zuzycia
Dn a’ " szybkosciomierz; k) voltamperomierz;
g~ rzyrzad do sprawdzania instalacji wysokiego napie-
< ' ul) przyrzady pomiarowe specjalne; 0) komplet
zelinomierzy; p) komplety kluczy i narzedzi specjal-
giC; r) cisnieniomierz do kéti aparat do wulkaniza-
detek; s) smarownica reczna i lampa os$widtlenio-

* * *

Sa* a “konczenie kilka stéw o stosowaniu diagnostyki
2bad>Ch0dowej u nSs w kraju. W pelnym tego stowa
i***« , diagnostyka nie jest jeszcze w Polsce sto-
ora7 na> ze wzgledu na brak odpowiedniego sprzetu
ce A"dostateczne rozpracowanie tematu. Znajdujag-
p0 ~ da“terenie réznych zaktadéw obstugi technicznej

ozeg6lne przyrzady diagnostyczne sg W pewnym
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Foto. 6. Badanie zbieznos$ci k6t przy pomocy przyrzadu
optycznego.

Foto 7.“"Pomiar katow pochylenia i wyprzedzenia kota
oraz kata pochylenia sworznia zwrotnicy.

Foto. 8. Lekki przyrzad przeno$ny do badania stanu
hamulcow.
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stopniu wykorzystywane, calo$¢ jednak zagadnienia

jest jeszcze w stadium poczatkowym.

Prébne prace na tym polu prowadzone sg w Insty-
tucie Motoryzacji i na Oddziale Samochodowym Szko-
ty Inzynierskiej im. Wawelberga i Rotwanda w War-
szawie, a posiadane przez obie te instytucje urzadze-
nia diagnostyczne sg wykorzystywane do wstepnych
opracowan tematu.

MGR. INZ. ROMAN M. FIJANOW SKI

MYCIE | CZYSZCZENIE

MOTORYZACIJA

Diagnostyka samochodowa przechodzi w tej chwili
ogniowag probe zycia, trudno jest wiec moéwi¢ juz te-
raz o jej wadach czy zaletach, nie ulega jednak wat-
pliwosci, ze — nawet mimo pewnych dotychczasowych:
brakéw — ten sposéb okresdlania stanu technicznego
pojazdu jest krokiem naprzéd w dziedzinie obstugi
technicznej samochodo6w.

Inz. Stawomir Gotebiowski

CZESCI METALOWYCH

| ZESPOLOW STOSOWANE PRZY NAPRAWACH
SAMOCHODOW

W technice napraw samochoddéw istnieje wiele oko-
licznosci, ktére wymagaja mycia lub czyszczenia po-
jazdu, jego zespotldéw oraz poszczeg6llnych czesci. Ope-
racje mycia lub czyszczenia majg zadanie: a) czyszcze-
nie z kurzu, blota itp.; b) odtluszczanie; c) odrdzewia-
nie; d) zdejmowanie zbytecznego lakieru; e) zdejmo-
wanie tzw. nagaru (osadu produktéw niezupetnego
spalania); f) zdejmowanie osadéw mineralnych; g) in-
ne, jak np. neutralizowanie dzialania kwasoéw itp.

Wykonywanie powyzszych czynnosci ma z jednej
strony na celu niedopuszczanie na warsztat napraw-
czy pojazdéw, ich zespotéw, lub wymontowanych cze-
§ci — w stanie zanieczyszczenia, ktére pocigga za so-
bg utrudnienie w ich kontroli, ich ewentualng obréb-
ke i w og6le utrudnia prace dziatow warsztatu na-
prawczego. Z drugiej strony czynno$ci te stosowane
sg do przygotowania czesSci lub zespotéw po ich na-
prawie do montazu, lakierowania, magazynowa-
nia, galwanizacji itp.

Prawidtowe rozwigzanie problemu mycia na war-
sztacie naprawczym jest zagadnieniem bardzo istot-
nym dla wtasciwego przebiegu naprawy i jej jakosci.
Z punktu widzenia metody rozrézniamy nastepujgce
systemy mycia i czyszczenia: 1) mycie natryskowe:
a) zimne, b) gorace; 2) mycie parg; 3) kapiele zanu-
rzeniowe: a) zimne, b) gorace; 4 obmywanie reczne;
5) kapiele elektrolityczne; 6) czyszczenie mechaniczne:

a) reczne (szczotka, papier szklisty itp.), b) za pomoca
specjalnych urzadzen (polerki elektryczne, piaskow-
nice itp.).

Jako czynniki przy myciu i czyszczeniu stosowane
bywaja: zimna woda, goragca woda, para wodna, lub
para roztworéw alkalicznych, roztwory alkaliczne,
roztwory kwasowe, piasek, sprezone powietrze itp.

Wyboér metody i czynnika zalezy od zadania, jakie
ma spetnia¢ dana operacja mycia. Nie bez znaczenia
przy wyborze metody sg takie wzgledy jak tanio$¢ ka-

pieli, czas jej trwania, mozliwo$s¢ przystosowania
warsztatu do wykonywania danej metody itp. Szcze-
go6towiej omoéwi¢ mozna sposoby mycia i* czyszczenia
pod katem zadanh, jakie majg one spetniac.

'USUWANIE BtLOTA, KURZU,
ZANIECZYSZCZEN

ITP.

Btoto i kurz usuwamy z calego pojazdu przed przy-
stagpieniem do jego demontazu. Konieczne jest réw-
niez czyszczenie z btota i kurzu poszczegdinych zespo-
t6bw po ich wymontowaniu z pojazdu, przed przysta-
pieniem do ich dalszej rozbidrki.

Btoto i kurz z catego pojazdu, Iub jego zespotow
oczyszczamy z reguty za pomoca natrysku zimng, lub
goragca woda. -Mycie pojazdu odbywa sie na podno$ni-
kach, lub na rampie, jak réwniez w specjalnych kabi-
nach do mycia. Na podnos$nikach, lub na rampie, my-
cie odbywa sie za pomocg weza gumowego, ktédry do-
prowadza wode pod cisnieniem. Strumieh wody kiero-
wany jest przez-myiaceg6é. Najczesciej stosowane ci$—
nienie wody jest od 3 do 5 atm. Czasami jednak sto-
sowane sg i wyzsze ci$nienia (do 20 atm.), wtedy jed-
nak konieczna jest specjalna regulacja dysz. Oczywis$-
cie wieksze cisnienie wody gwarantuje wiekszg wy-
dajnos¢ mycia. W kabinie woda kierowana jest pod
ci$nieniem z wielu kierunkow.

Z reguly mycie wodg wymaga wykonczenia i wspot-
dziatania z czyszczeniem mechanicznym szczotkami,
skrobakami, szmatami itp.

Stosowanie wysokich cisnien wody zmniejsza auto-
matycznie wspoétudziat czyszczenia mechanicznego.

Mycie z kurzu i.btota wymontowanych juz zespo-
téw odbywac ,sie moze w specjalnych, .kadziach ze
Sciekami przy zastosowaniu tych samych czynnikéw
co do mycia calych pojazdéw. Czas trwania operacji
mycia catego pojazdu, lub jego zespotdw uwarunko-
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wany jest wieloma wzgledami jak: a) ciSnienie wody
(wieksze — przy$piesza); b) temperatura wody (wyz-
sza — przy$piesza); c) rodzaj pomieszczenia i urzg-
dzenia, na kté6rym odbywa sie mycie (wigeksza wygo-
da i tatwiejszy dostep do wszystkich miejsc wymaga-
jacych mycia — przy$piesza); d) sprawnos$¢ personelu.

ODTLUSZCZANIE

Jednym z zasadniczych zanieczyszczen zespotow
i czesSci jest warstwa starego smaru z czasteczkami
kurzu, metalu, oraz produktéw niezupelnego spalania.

. .Czas
ROdzfdJ Czynnik trwania
mycia min

Proszek mydlany 10-30
1 kg/200 litr. uiody
Natrysk
Soda kaustyczna
(NaOH) 525
6-8 kg'200 litr. mody
Soda kaustyczna
(NaOH) od 15
6-8 kg'200 litr. mody wzwyz
Kapiel
zanurze- Tréjchlorek etylenu 15
niowa (CHC13
Nafta handloma 10—30
Mycie Tréjchlorek etylenu 5
w parze (C2HC13
Reczne Soda(Nk:CL;i't;/czna W miare
obmywanie 8 kg 20) litr. mody pot* zeby

Powyzej podane metody nie wyczerpujg wszystkich
stosowanych sposobéw. Caly szereg warsztatow stosu-
je inne, niewymienione w tabeli, sktady kapieli od-
tluszczajagcych. W handlu ponadto znajduja sie prosz-
ki, ktérych sktad stanowi przewaznie tajemnice pro-
ducenta i ktére sga uzywane do sporzadzania kapieli
odtluszczajgcych.

System odtluszczania, kté6ry wymaga specjalnego
oméwienia to odtluszczanie elektrolityczne. Elektroli-
tyczne kagpiele do odtluszczania stosujemy najchet-
niej dla przygotowania czesci do galwanizacji. Bywa-
ja one jednak réwniez stosowane przez niektére war-
sztaty do czyszczenia czes$ci po ich wymontowaniu.
aJe_st to sposéb odtluszczania niezawodny i bardzo wy-
ajny.

Jmmredlizacja zadan wielkiego Planu 6-letniego -
znaczenie naszego wkiadu

twércze, podnosi zarazem wage |
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Warstwa ta, pomijajgc fakt, ze jest niestychanie bru-
dzgca, moze przy niedoktadnym jej oczyszczeniu po-
wodowaé wczesniejsze zuzycie tak zamontowanych,
wspotpracujacych czesci, ze wzgledu na zawartos¢
twardych czasteczek.

Przygotowanie powierzchni do galwanicznego po-
wlekania wymaga réwniez doktadnego odtluszczenia.
W technice napraw samochodéw ma to zastosowanie
przy regeneracji czeéci, metoda galwanizaciji.

Ponizsza tabela wskazuje na najpowszechniej stoso-
wane metody, za pomocg ktérych usuwamy to zanie-
czyszczenie.

Teorgp. Przyktad zastosomania Umagi
Mycie mstepne silnikém
przed demontazem. .
90 Mycie blokéw silnikom 4—5 am
i in. czesci
80-85 i
Poszczeg6lne czesci Regeneracja
80-85 innych zespotém kapieli uzu-
po rozbibérce pein. rozczynu
Regener. przez
70-85 ” skraplanie
i rafinomanie
do 20 > Regener. pr.zez
filtromanie
Regener. przez
# skraplanie
i filtromanie
Spos6b mato
do 25 R wydajny
i kltopotliwy

Przedmioty odtluszczane zawiesza sie w kagpieli przy
pomocy drutdw na wspélnym drazku, podobnie jak
do powlekania galwanicznego. Przedmioty odtluszcza-
ne potagczone sg z biegunem ujemnym (—). Jako ano-
dy do odtluszczania stosowane sg ptyty zeliwne lub
staliwne. Wskutek przepltywu pradu przez elektrolit,
na katodzie, tj. przedmiocie odtluszczanym nastepuje
intensywne wydzielanie gazu, wskutek czego niektdro
czasteczki tluszczu zostajg obluznione i porywane
z wytwarzajgcym sie gazem, inne za$ rozktadajg sie
na skutek zachodzgacych tam przemian chemicznych.

Predmioty odtluszczane zawiesza sie w odlegtosci
okoto 20 cm od anody.

Napiecie pragdu bywa stosowane od 6 do 12 V. —
Natezenie w zaleznos$ci od stezenia elektrolitu, jego

pomnazajgc wielokrotnie nasze silty wy-
narodowego w ogolnoludzkie

dzieto utrwalenia pokoju, w ogolnoswiatowgwalke mas pracujgcych o usuniecie grozby

wojny*“.

BOLEStAW BIERUT
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temperatury, oraz od napiecia pradu — stosowane by- ki (0,3 — 3 min.). Ponizej podana tabelka wskazuje na
wa od 5 do 25 A. najpowszechniej stosowane sktady kapieli dla galwa-
Czas potrzebny na odtluszczanie bywa bardzo krot- nicznego odttuszczania:
n $¢ kg

Skl*d kapieli Zastosowanie

na I'U litr wody

Wodorotlenek sodowy 5
Wegl t
eglan potasowy 5 do czesci z zeliwa i stali
Cyjanek potasowy 4
Chlorek sodowy I
ngorotlenek sodowy 7 do czesSci z mosigdzu, miedzi i jej
Cyjanek potasowy 2 stop6w
Chlorek sodowy 1
i
Cyj k t 16
yja?e pc.) gsowy © do czesci aluminiowych
Kwasny winian potasowy 2
Wodorotlenek potasowy 5 uniwer_salna kapiel dla czeSci
Cyjanek potasowy 2 z r6znych metali

Powyzsze kapiele mozna sporza-
dzi¢ z jednoczesnym antykorozyjnym
kadmowaniem przedmiotéw odtlusz-
czanych (np. na magazyn). WOw-
czas do powyzej podanego skiadu
kagpieli na.ezy doda¢ 2 kg cyjanku
kadmowo - potasowego.

Kapiele regeneruje sie przez do-
dawanie $Swiezych sktadnikéw (che-
mikalia) we wtasciwym stosunku i
przez uzupetnianie woda.

Elektrolityczne odtluszczanie win-

Rys. 1 Szkic kadzi do kapieli zanurzeniowych alka- no si¢ odbywaé¢ w temperaturze po-
licznych. (Ogrzewanie gazowe). kojowej, okoto 20°C.

Powyzej podane sposoby odtlusz-
czania przez mycie i galwanizacje
sg najpopularniejszymi spos$réd sto-
sowanych. Po za podanymi jednak
sposobami caly szereg warsztatéw
stosuje inne metody, naogo6t jed-
nak oparte na tej samej zasadzie.
Kapiele,, ktore oméwilismy, bez
wzgledu na ich rodzaj, wymagaja
uzupetnienia w postaci sptukania
odtluszczanego przedmiotu woda, a
czesto oczyszczania koncowego —
mechanicznego.

Czasami stosowane sg kapiele
neutralizujgce dziatanie kapieli al-
kalicznych, jak np. kapiel kwasowa
po elektrolitycznej kapieli. ,

Rys. 2. Szkic palnika gazowego do ogrzewania kadzi
do kapieli zanurzeniowych alkalicznych.
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ODRDZEWIANIE

Odrdzewianie przeprowadzamy za pomoca:

1. czyszczenia mechaniznego:

a) piaskowania w komorach do piaskowania,
b) Srutowania,
c) czyszczenia
ty itp.),
d) czyszczenia za pomocg polerki elektrycznej;
2. mycia recznego;
3. kapieli zanurzeniowych;
4. elektrolizy.

recznego (szczotka stalowa, szma-

Jezeli chodzi o czyszczenie reczne, mechaniczne
i zmywanie reczne, to technika tych czynnosci nie wy-

Koncentrat

,Opbézniacz"“

Kwas bez opdzniacza —

Chinolina 3
Krochmal 1
Zelatyna 0,9

Sulfotlenek dwufenyluetanu 0035

Czesto stosuje sie sktadniki organiczne jak otreby,
klej, maka itp.

Jako przyktad roztworu do odrdzewiania mozna po-
da¢ roztwér tzw. ,Chyzewskiego“ (wediug dr inz. K.
Pajewskiego, ,Walka z korozja metali*).

100 czesci roztworu — 17,5% HC1 + 0,0016
czeSci CUSO45H20.
Moéwigc o kapielach odrdzewiajacych, nalezy

Wspomnieé, ze nie wolno odrdzewiaé w takich kapie-
lach zespotéw, bez ich uprzedniego rozebrania, bowiem
W szczelinach np.: miedzy nakretkami i Srubami po-
f0|3taé moga czgsteczki kwasu, ktére bedg trawity me-
al.

.Po kapieli odrdzewiajgcej sptukujemy przedmiot
zitnna, lub goraca wodg, albo stosujemy kapiele neu-
tralizujgce (np.: roztwor NaOH).

Przy kapielach elektrolitycznych, jako elektrolit sto-
sujemy najczesciej roztw6r NaaCO.i, przy czym przed-
miot odrdzewiany traktujemy jako katode. Sposéb
Urzadzenia kapieli podobny jak przy odtluszczaniu
W kapielach elektrolitycznych (czas odrdzewiania, tem-
peratura, napiecie i natezenie pradu itp.).

Po kapieli elektrolitycznej — odrdzewiajgcej stosuje-
my sptukiwanie alkoholem.

OCZYSZCZANIE ZE ZBEDNEJ WARSTWY
LAKIERU

g Ze zbednej warstwy lakieru oczyszczamy nadwozia
mochodéw w celu stworzenia mozliwosci pokrycia
z 1 P?nown” lakierem. Oczyszczamy niekiedy réwniez
tr n erU bloki silnikéw itp., jezeli zachodzi tego po-
sam a’ Cz szczenie z lakieru ma wiec w naprawach
,moehodéw zastosowanie raczej w dziedzinie tzw.
'kosm etyki“ pojazdu.

skr zh SZCZeP™e z lakieru robimy mechanicznie przez ze-
stos yW"nie * Scieranie papierem $ciernym, albo przez
owanie kapieli zanurzeniowych.

tec?rZf 2eskrobywaniu mechanicznym warstwy zby-

We if° laki6éru stosowane bywaja palniki benzyno-
> tore przez fakt palenia lakieru utatwiajg jego
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maga komentarzy. Przy zmywaniu recznym jako czyn-
nik stosuje sie te same Srodki odrdzewiajgce co przy
kapielach zanurzeniowych.

Jako Srodki odrdzewiajgce w kapielach zanurzenio-

wych stosuje sie réznego rodzaju roztwory specyfi-
kéw handlowych, zwanymi ,bejcami“ (deoksydyny).
Z reguty sg to rézne kwasy. Najczesciej 10 do 20%

kwas siarkowy (H2S04), z dodatkiem substancji orga-
nicznych, lub nieorganicznych, op6zniajgcych niepo-
zadane dziatanie kwas6w na metal oczyszczany (tra-
wienie).

Ponizsza tabelka wskazuje na zastosowanie Kkilku
rodzai tych ,op6zniaczy“. (Wedlug W. Machu —
,Korrosion und Metallschutz").

Dziatanie Opobznienie dziatania

grim2 P
dziennie 1.

269

34,8 87 1

36 80,6

36 8>,6

38.4 85.7

zeskrobywanie skrobakiem. Czyszczenie tego rodzaju
wymaga dalszego oczyszczenia papierem szklistym, lub
nawet uzupetnienia obmywaniem roztworami podob-
nymi jak przy kapielach zanurzeniowych, stosowa-
nych w tym samym celu.

Jako przyktad stosowanych kagpieli zanurzeniowych
poda¢ mozna kagpiel w roztworze NaOH (10 kg na
200 Itr. wody) w temperaturze okoto 85»C. — W tej sa-
mej temperaturze bywa stosowana kapiel w roztwo-
rze H2s04. Niektére warsztaty stosujg oba rodzaje ka-
pieli kolejno po sobie.

Nadmieni¢ nalezy, ze azeby uzyska¢ wtasciwg jakosé
powierzchni pod lakierowanie stosuje sie dalsze kapie-
le, lub obmywania, ktére nie stanowig jednak tematu

niniejszego artykutu.

OCZYSZCZANIE Z NAGARU

Oczyszczamy z nagaru takie czesci silnika jak np.:
ttoki, zawory itp., w celu umozliwienia doktadnego zba-
dania stopnia ich zuzycia, jak réwniez w celu umozli-
wienia ich ewentualnej obrébki lub bezpos$rednio po-
nownego zamontowania i dalszej ich pracy.

Najczes$ciej czyScimy z nagaru mechanicznie. Robimy
to albo recznie za pomoca szczotek drucianych, lub tez
na specjalnych przyrzadach, gdzie przedmiot oczyszcza-
ny obraca sie i czyszczony jest za pomocg tarczy Scier-
nej lub skrobaka. Usungé nagar mozemy réwniez za
pomocag kapieli zanurzeniowych.

Jako przyktad kapieli do usuwania mozna

podac:

nagaru

1. Zimna kapiel w nafcie w czasie od 10 — 30 min.,
ktéra regenerujemy przez filtrowanie.

2. Kapiel w ,Ksylolu® — CeH4(CH3)2 — z dodatkiem
alkoholu. (1 cze$¢ alkoholu na dwie czesci ,ksy-
lolu*) w czasie 15 do 20 min.

Obydwa podane powyzej sktady kapieli sg tatwopal-
ne i wymagaja wykonczenia mechanicznego szczotkami
i szmatami, oraz ptukania (zimng woda).
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Rys. 3. Szkic przyrzagdu do mechanicznego czyszczenia
ttok6w z nagaru.

OCZYSZCZANIE Z OSADOW MINERALNYCH

Z osad6w mineralnych oczyszczamy samochodowe
czesci, stanowigce zbiorniki wody chiodzacej (uktad
chtodzenia), a wiec oprécz bloku cylindrowego i gtowi-
cy, réwniez chiodnice. Przydatna jest tu kapiel zanu-
rzeniowa w roztworze NaOH, w waamnkach podanych
w tabelce dla odtluszczania.

W odniesieniu do bloku cylindrowego odtluszczanie
jest jednoznaczne z usuwaniem osadéw mineralnych,
natomiast chtodnice wymagajg osobno takiej kapieli.

* * *

Ze wzgledu na szczupto$¢ artykutu podane zostaty'

jedynie najpowszechniej stosowane systemy mycia
i czyszczenia. Istnieje ponadto caly szereg innych sy-
stemo6w stosowanych w praktyce, ktére opierajg sie
jednak przewaznie na tych samych zasadach.

Oprécz mycia i czyszczenia spotykamy w technice
napraw samochodéw inne rodzaje kapieli, ktére maja
za zadanie uodpornienie czesci na dziatanie korozji (np.
przed ich zamagazynowaniem), Do takich kapieli nale-
z3 kapiele w solach ,Parkera“, bonderyzacja itp. Znane
sg réwniez inne rodzaje kapieli, ktérych zadaniem jest
przygotowanie powierzchni czesci do takich operaciji
jak lakierowanie.

Wspomneé jeszcze nalezy o istnieniu specjalnych ka-
pieli jak np. po spawaniu (roztwory dwuchromianu po-
tasowego, kwasu azotowego itp.).

SUSZENIE PO MYCIU | KAPIELI

Robigc przeglad sposob6w mycia i czyszczenia nie
nalezy zapomnie¢ o bardzo waznym czynniku jakim
jest suszenie po kapieli i po myciu. Suszenie przys$pie-
szone skraca cykl naprawy samochodu i zapobiega
dziataniu korozji, ktére ma miejsce w przypadku, kie-
dy czesci metalowe umyte obsychaja w atmosferze oto-
czenia.

Stosowanych jest wiele systemoéw suszenia jak np.:

a)w atmosferze cieptego powietrza (W specjalnych
komorach ogrzewanych np. za pomocga rur przewo-
dzgcych pare wodng) w temperaturze okoto 80°C;

b) cieptym powietrzem pod ciSnieniem (3—5 atm.);

c) zimnym powietrzem pod ci$nieniem (najmniej wy-
datny sposéb).

Suszenie musi spetniaé zasadniczy warunek, jakim
jest gruntowne usuniecie $ladéw wilgoci z umytego po-
jazdu lub jego czesci. Dla utatwienia suszenia w atmo-
sferze cieptego powietrza, stosujemy wstepne przedmu-
chiwanie sprezonym powietrzem pozostatosci kagpieli.
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Na zakonczenie operacji mycia i suszenia, najczesciej
przedmioty umyte $cieramy .suchymi szmatami.

Rys. 4. Szkic instalacji do mycia natryskowego.

URZADZENIA

W praktyce spotykamy ogromng réznorodnos$¢ urza-
dzen do mycia i czyszczenia. Nie spos6b bytoby je
wszystkie przytoczy¢ i dlatego podaje sie jedynie ich
ogo6lng charakterystyke.

Mycie calych pojazdéw, lub podwozi odbywa sie na
rampach, lub podno$nikach. Urzadzenia te jako pow-
szechnie uzywane i czesto spotykane (stosowane row -
niez do innych celéw), nie wymagaja opisé6w, ani ko-
mentarzy. Istnieje ich duza r6znorodno$é. Zasadniczym
warunkiem, ktéry musza spetnia¢, to ustawienie ich
nad $Sciekami, oraz mozno$¢ ustawienia na nich pojazdu
na takiej wysokosci, azeby pracownik myjacy go miat
tatwy dostep zaréwno do podwozia i jego zespotdw, jak
i do nadwozia (optymalna wysoko$¢ okoto 1,5 m). Dla-
tego tez podnos$niki, ktérymi mozna regulowa¢ wyso-
koé¢ podniesienia mytego pojazdu, sa tu najdogodniej-
sze.

W nowocze$nie urzadzonych warsztatach napraw-
czych spotyka sie specjalne komory do mycia catych

Rys. 5. Szkic instalacji do mycia silnikéw przed roze-

braniem. Czynnik: rozczyn proszku mydlanego. —

Zbiornik 225 Itr. — Ogrzewanie palnikiem naftowym

do 800. — Pompa o wydajnosci 9 ltrimin.. — Ci$nie-

nie robocze 5,2 atm. — Silnik 1,5 KM. — Czas mycia

ok. 15 min. — Rozczynu nie regeneruje sig, a jedynie

odprowadza sie do $ciek6w przez studzienke filtru-
Jaca.



Ays. 6. Szkic kadzi do ptukania blokéw cylindrowych
Po odtluszczajacej kapieli elektrolitycznej. Czynnik —
zimna woda.

Pojazdow. Sa to specjalne pomieszczenia ze $ciekami,
?? ktérych doprowadzana jest woda z wielu kierun-

pod ciSnieniem (ok. 5 atm.), przewaznie goraca,
“tycie w takiej kabinie odbywa sie z reguly bez Udzig-
lu cztowieka.

Kapiele zanurzeniowe zimne wymagjg prostych urza-
?zen. najczes$ciej w postaci blaszanych kadzi.ze $cie-
SLern! Pozwalajgcym na odprowadzanie zuzytego czyn-
bika do kanalizacji, lub do urzadzen regenerujacych.

Kapiele zanurzeniowe gorgce, oprécz Scieké6w, wyma-
rtg urzadzen do utrzymywania wlasSciwej temperatury
~zynnika. Urzadzeniami takiemi sg wezownice metalo-

e> Przeprowadzajgce pare wodng, gorgcg wode, lub
zadko gorgce powietrze. Powierzchnia ogrzewajgca
ych rur wymaga osobnego obliczenia. Czasami sto-
«wane sa rury, w ktérych odbywa sie spalanie np.
eazu ziemnego, lub ropy naftowej itp.

Zaréwno przy kadziach dla kapieli zimnych jak i go-
Jypch stosowane sg urzadzenia do zawieszania bez-
»ednieg0 duzych przedmiotéw, lub koszéw na mate

Kosze takie bywajg siatkowe, lub z dziurkowa-
ued blachy.

do kagpieli kwasowych wymagajg wyltozenia
Cze KWaso°6pornymi materiatami. Kagpiele kwasowe
ssto odbywajg sie w kadziach drewnianych.

do kapieli elektrolitycznych (np. odtluszcza-
a ycn), bywaja przewaznie stalowe.

mokapielach elektrolitycznych bardzo waznyr

Swmentem ®s” zacbowywanie przepiséw,bezpieczen
chat i higieny pracy, ze wzgledu ng wybitnie trujac;
skter sktadnikow kapieli ¢cyjanki).

60 kapieli zanurzeniowych w czynnikach

?Cyck Pary szkodliwe dla otoczenia, umiesz-
e by¢ muszg pod okapem z wyciggiem.
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Urzgdzenia do mycia natryskowego zespotéow i czes-
ci sg juz bardziej skomplikowane, cho¢ zdarza ste, ze
w gorzej urzadzonych warsztatach natrysk np. zimnag
wodg odbywa sie -wrecz na podtodze ze $ciekami.
Strumien wody kierowany jest wobwczas recznie
przez myjacego za pomoca weza gumowego.

Inaczej rzecz sie przedstawia przy kapielach natry-
skowych czynnikiem kosztownym, wymagajacym re-
generacji. Stosowane s tu pomieszczenia szczelne
z doprowadzonymi rurami, posiadajgcymi otwory,
ktérymi tryska sprezony czynnik. Pomieszczenia te
poczawszy od zwyktych, szczelnych kadzi, podobnych
jak w kapielach zanurzeniowych, rozwigzywane by-
waja w formie bardzo skomplikowanych instalacji.
Instalacje .takie czesto posiadajg wtasny zmechanizo-
wany transport, dzieki ktéremu przedmioty myte
przesuwaja sie w trakcie operacji mycia. Instalacje
takie czesto obejmujg cato$¢, tacznie z ptukaniem, su-
szarnig i urzagdzeniem do regeneracji czynnika. Tego
rodzaju instalacje bywajg bardzo duze, jak np.: do
mycia pudel nadwozi samochodéw osobowych, a na-
wet autobusow.

* 'S *

Powyzszy opis zastosowania i systeméw mycia
wskazuje jak powazng pozycje stanowi ta dziedzina
w technice napraw samochodowych. Dobre rozwia-
zanie i prawidlowa organizacja punktow mycia
i czyszczenia na warsztacie naprawczym stanowi
w duzym stopniu o jakos$ci i sprawnos$ci przebiegu na-
prawy. Jako jeden Z przyktadéw rozwigzania tego za-
gadnienia podany by¢ moze schemat (str. 208) rozsta-
wienia punktéw mycia i czyszczenia pojazdéw i ich
czeSci w warsztacie naprawczym o przepustowos$ci ok.
80 — 100 samochodéw miesiecznie (naprawa seryjna).

Schemat podany na str. 208 nie obejmuje tapicerki,
czesci gumowych, osprzetu elektrotechnicznego itp.,
a to ze wzgledu na zakres niniejszego artykutu.

Powyzsza organizacjg punktéw mycia nie jest je-
dynym rozwigzaniem, nawet dla tego typu warsztatu.
Mozna sobie wyobrazi¢ duzg réznorodno$¢ wariantow
rozstawienia punktow mycia w zaleznosci od mozli-
woséci swobodnego inwestowania kosztownych urza-
dzen, mozliwosci wykorzystania istniejagcych w po-
mieszczeniu warunkédw, jak np. centralnego ogrzewa-
nia, organizacji samego przebiegu naprawy itp.

Inz. R. Pijanowski

(patrz schemat organizacji punktow mycia — str. 208)

Rys.7. Na zdjeciu stét do sortowania zdemontowa-
nych czeéci zespotu, wanna do mycia i p6tki na ko6t
kach do przewozu czeSci.
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Przyktad schematu organizacji punktow mycia
na warsztacie naprawczym

Q —punkt mycia lub czyszczenia; Q —dzial marsztatu

p-1 /7]yua tub czyszczenia

1 clzicit trarszTatu

1. Mycie calych pojazdéw odbywa sie na dwédch
podnos$nikach w pomieszczeniu ze $ciekami. Strumien
wody gorgcej kierowany jest przez obstugujgcych.

2. Wspélne pomieszczenie z trzema kadziami, przy-
Stosowanymi do mycia natryskowego cieptym roztwo-
rem proszku mydlanego — Filtrowanie roztworu.

3. Gotowanie czesci silnika i skrzyni biegéw w dwéch
kadziach w roztworze NaOH — W trzeciej kadzi na-
trysk zimng woda (sptukiwanie), — Obstuga i trans-
port reczny z pomocg dZzwigu przestawnego. — Susze-
nie sprezonym powietrzem i wycieranie szmatami.

4. Tak jak w punkcie 3-im z tg réznica, ze do goto-
wania jedna kadz.

31i 6. Tak jak w punkcie 4-tym — we wspd6Ilnym po-
mieszczeniu.

7. Mechaniczne czyszczenie szczotkami i skrobakami

ha specjalnych przyrzadach. — Pomocnicza kapiel
w nafcie w matych naczyniach.
8. Gotowanie w roztworze NaOH. — Sptukiwanie

Zimng wodg.

9. Oczyszczanie mechaniczne skrobakami z udzia-
tem palnika benzynowego. — Wykanhczanie papierem
'szklistym. — Obmywanie rgeczne gorgcym roztworem
‘NaOH.

10. Czyszczenie mechaniczne. — Malowanie lakie-
rem asfaltowym.

11. Odtluszczanie galwaniczne w jednej kadzi. —e

Ptukanie po odttuszczeniu zimng wodg — w innej ka-
dzi.

12. Odrdzewianie mechaniczne szczotkami. — Obmy-
wanie kwasami i zimng woda (w miare potrzeby!) —
Odtluszczanie, o ile zachodzi potrzeba, w goracej ka-
pieli w roztworze NaOH w matej kadzi (odnosi sie do

czesci pokrytych grubg warstwg ochronng twardego
tluszczu).
UWAGA — Wszystkie kapiele gorgce maja utrzy-

mywang statag temperature, dzieki ogrzewaniu parg.—
Zrodio pary centralne — w kottowni.
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NAPRAWY SREDNIE

Artykut dyskusyjny

Na tamach ,Motoryzacji* zagoscito zagadnienie na-
praw $rednich. Jakze aktualny temat, a jakiz ciemny
jest jego horyzont. Kto$ niebacznie wprowadzitto okre-
Slenie do naszego rejestru napraw, usitlujac przerzu-
ci¢ most od naprawy drobnej do naprawy gtéwnej,
chyba po to, by usprawiedliwi¢ czeste postoje pojazdu
w warsztacie.

Nasz Swiatek samochodowy w te pedy nadat tzw.
naprawom S$rednim miano konserwacyjnych, a dalej
zapobiegawczych i usankcjonowat je jako nie tylko
pozadane, ale wrecz konieczne.

Uptywaty lata powojenne, kiedy to musieliSmy wal-
czy¢ z kaprysami i niespodziankami, przysparzanymi
nam przez odziedziczone po okupancie pojazdy lub
ofiarowany -przez UNRRA tabor mechaniczny wszel-
kiego autoramentu, zmeczony i sfatygowany w cza-
sie dziatan wojennych. Eksploatacja tego naptywowe-
go taboru nie mogta w zadnym przypadku mieé¢ cech
planowos$ci, gdyz wszelkie zatozenia® przewidywania,
kalkulacja i starania wcisniecia zagadnienia napraw
w jakiekolwiek ramy rozbijaly sie, jak juz wspomnia-
tem, o kaprysy i niespodzianki niesfornych spalaczy
paliwa.

Z biegiem czasu doczekali§my sie posiadania pojaz-
dow wtiasnej produkcji, w niedtugim juz czasie odno-
wimy w catej petni nasz tabor mechaniczny, bedzie on
jednolity, bedzie posiadat zaplecze naprawcze w po-
staci potrzebnej ilosci czesci wymiennych. Czy wow-
czas dadzg sie zastosowaé te wszystkie zasady, prze-
stanki, normy, przepisy i wytyczne, ktére dzi§ wpro-
wadzity tad i porzadek zar6wno w dziale eksploatacji,
jak i w dziale napraw?

By odpowiedzie¢ na to pytanie przypomnijmy sobie,
ze pojazd mechaniczny przed opuszczeniem wytwaérni
zostaje poddany kontroli fabrycznej oraz prébom dro-
gowym, ze kazdy zespo6t i jego czesci skladowe maja
przewidziany potrzebny °/o bezpieczenstwa dla wy-
trzymatosci materiatu, ze konstruktor przyjmuje za
podstawe przy obliczeniach normalne i dopuszczalne
warunki eksploatacji oraz fachowe obchodzenie sie
z pojazdem ze strony kierowcy.

Jezeli za tym wuzytkownik pojazdu zapewni nowe-
mu pojazdowi nalezyte warunki eksploatacji, fachowa
obstuge, wymagane utrzymanie i konserwacje, pojazd
bedzie zuzywatl sie sukcesywnie i jednostajnie tj. nor-
malnie. W tych warunkach pojazd przebedzie okres
dotarcia, doczeka sie dociggania panewek korbowodo-
wych, szlifowania zaworéw, czyli zostanie poddany
niejako zabiegom hygieny technicznej. Ale to nie be-
dg naprawy — raczej przeglady.

W ten sposéb, pochtaniajac kilometry, pojazd cho-
dzi az do czasu osiggniecia swego limitu, kiedy musi
(bedac na chodzie) by¢ poddany naprawie gtéwnej,
tj. rozebraniu catego pojazdu i wymianie czeSci i ze-
spotow.

Widzimy, ze w rozwazaniach naszych pojazd gtad-
ko przepracowal do czasu naprawy gtéwnej i jako$
obeszto sie bez napraw $rednich. ,Czy to aby nie zbyt
oderwane i teoretyczne podejscie do zagadnienia“ —
obruszy sie -na mnie nie jeden z pewnos$cig kolega-mo-
torowiec, ,przeciez zycie wykazuje i wymaga witasnie
napraw $rednich, jak stusznie wywodzi w swym arty-
kule inz. Przeworski“. Tak, ale dzi§ jeszcze uzytkuje-

my przewaznie pojazdy stare i zajezdzone, a dla nich
nawet wieksza ilo§¢ napraw Srednich nie zaszkodzi.

Kto$ bedzie znowu starat sie udowodnié, ze w ca-
tym szeregu juz eksploatowanych nowych pojazdéw
zachodzi konieczno$¢ stosowania dotychczasowej me-
tody napraw $rednich i tu mozna bedzie dyskutowac
bez konca.

Gdzie wigec lezy i na czym polega sedno sprawy?

Lezy ono w pomijaniu w dyskusji wptywu i zalez-
noéci ilosci i jako$Sci napraw od stopnia fachowosci
kierowcy oraz podejscia do zagadnien umiejetnego
prowadzenia, utrzymania i dbania o pojazd.

Na to moze by¢ znowu replika, ze w dyskusji zakla-
da sie, iz kierowca jest pod kazdym wzgledem na po-
ziomie. Jezeli tak, to wywody podane przeze mnie od-
nos$nie eliminacji pojecia i stosowania napraw S$red-
nich, bedg tym samym mocno poparte i uzasadnione.

Jak jednak jest w rzeczywisto$ci? Jakiz procent na-
szych mtodych kierowc6éw jest elementem niedouczo-
nym, niewykwalifikowanym? Niestety duzy procent.
Kazdy z nich jest chetny, stara sie da¢ z siebie co
moze, ale to nie zastgpi braku podstawowych wiado-
mosci i kwalifikacji, by w sposéb nalezyty i racjonal-
ny obstugiwa¢ powierzony mu pojazd.

Zdobywanie potrzebnych wiadomos$ci, uzupetnianie
brakéw w wyszkoleniu technicznym sposobem empi-
rycznym, tj. w czasie uzytkowania pojazdu jest nisz-
czeniem sprzetu i marnowaniem grosza publicznego.

W przewidywaniu, ze z kazdym miesiacem bedzie
nam przybywa¢ pojazdéw nowych, ze na skutek tego
bedzie wzrastaé zapotrzebowanie na kierowcow, wy-
padnie nam zrobi¢ tadny ukton w strone CUSZ'u, by
przyszedt z pomocag ogélnej sprawie, by uzyt swych
wplywow i sugestii w kierunku podniesienia poziomu
opanowania przez adeptéw wiedzy samochodowej tych
wiadomosci, jakich wymagamy od kierowcy wykwali-
fikowanego.

Odwotaé sie tu wypadnie rowniez i do Komsji Egza-
minacyjnych na prawo jazdy, na ktérych cigzy w row-
nym stopniu odpowiedzialno$¢ za poziom posiadania
przez kandydatéw na kierowcéw wiadomosci facho-
wych. Jezeli w tym kierunku zostanie podjeta sku-
teczna akcja interwencyjna, jezeliw wyniku jej pojazd
bedzie nalezycie eksploatowany i utrzymany, wyelimi-
nuje sie samo przez sie konieczno$¢ dokonywania na-
praw $rednich. Pojazd, poddany normalnym przegla-
dom technicznym, osiggnie z pewnos$cig godng dla nie-
go ilos¢ przebytych km. kiedy przyjdzie chwila zgto-
szenia sie w warsztacie, by tam uledz kompletnej roz-
biérce, po ktoérej zostanie dokonana naprawa gtéwna,
tj. zupetne odnowienie pojazdu.

Mamy jeszcze cztery lata Planu 6-letniego, w cza-
sie ktoérych trzeba bedzie przestawi¢ sie na racjonalng
gospodarke pojazdami nowymi oraz zerwac¢ z toleran-
cja obsadzania taboru mechanicznego przez niedou-
czonych kierowcéw. Jezeli tego dokonamy — naprawy
Srednie odejda do przesziosci, jako zto konieczne lat
powojennych.



Str. 210

LECH GRYGLEWICg

MOTORYZACIJA Nr 7

ROLA TLUMIKA W SILNIKU DWUSUWOWYM

Przebieg przedmuchu (przeptukiwania), w przypad-
ku odjecia rur wydechowych, nie bedzie przebiegat
SciSle w spos6b podany przez autora artykutu ob. L.
Gryglewicza. Zjawisko wptywu dlugosci rury wyde-
chowej na przebieg przeptukiwania w silniku jest
do$¢ skomplikowane i wymagatoby specjalnego, ob-
szerniejszego oméwienia. Natomiast wypowiedz
ob. Gryglewicza pozwala Czytelnikowi na wyrobienie
sobie wtasciwego pogladu na temat roli, jaka spetnia
rura wydechowa przy ,silniku dwusuwowym oraz na-
kazuje ostrozno$é przy stosowaniu jakichkolwiek
przerébek (red).

Bardzo rozpowszechnione i to niestety takze ws$réd
Jfachowcow" jest mniemanie, ze ttumik przy silniku
motocyklowym stosuje sie jedynie dla tego, aby sil-
nik nie miat gtosSnego chodu i aby zado$¢ uczynié

przepisom ruchowym, gdyz huk silnika zakléca spo-
kéj mieszkancow wielkiego miasta i ze jedynie ze
wzgledu na to zto konieczne ,krepuje“ sie silnik

w jego swobodnej pracy, obnizajgc przez to znacznie
jego wydajnos$¢. Wystarczy wiec jedynie zdjgé ttumik,
a silnik dwusuwowy (gdyz o nim tu tylko mowa) ,nie-
skrepowany“ bedzie pracowal ,na catego” i ze zwy-
ktej maszyny turystycznej otrzymamy od razu wysci-
gowke, a gdy dodamy jeszcze odpowiednie rury wy-
dechowe — grube jak kominy, to maszyna jeszcze na-
bierze ,rasy” i jej sprawno$¢ oraz szybko$¢ bedzie bez
poréwnania wieksza jak przed przerébka.

Jezeli prawdg jest, ze tlumik stuzy do stlumienia
gtodnej pracy silnika, to w btedzie jest kazdy kto my-
$li, ze na tym jego rola w silniku dwusuwowym sie
konAczy.

Nizej postaramy sie starszym kolegom przypomniec,
a mitodszym objasni¢, ze przez zdjecie ttumikéw, lub
dowolne ich przerabianie w silniku dwusuwowym, nie
tylko nie otrzymamy wzrostu wydajnos$ci, ale prze-
ciwnie tracimy na mocy, a tym samym i na szybkoSci.
Moze juz niejeden z kolegéw zauwazyt prawdziwosé
powyzszego twierdzenia, tylko nie bardzo mégt uwie-
rzy¢ w trafno$¢ swego spostrzezenia, gdyz nie znalazt
uzasadnienia tego na pozo6r nielogicznego zjawiska.

Wyobrazmy sobie moment, gdy ttok — po zapale-
niu mieszanki i wykonaniu pracy — mija okienko wy-
lotowe, woéwczas spaliny wydostajg sie na zewnatrz.
Ich wylot nie jest jednak zupetnie dowolny, szybko$é
wylotu spalin jest regulowana przez ci$nienie, ktére
powstaje w rurze wydechowej, na skutk zahamowania
wolnego wylotu przez elementy ttumika .CiSnienie to
mozemy nazwaé cisnieniem przytrzymujgcym. Cisnie-
nie przytrzymujace powoduje, ze spaliny wychodzg
z cylindra w ustalonej kolejnos$ci, a mianowicie: naj-
pierw sptywajg spaliny z czesci przedniej cylindra,
a za nimi spaliny zesrodka komory cylindrowej. Na
miejsce spalin wplywa natychmiast Swieza mieszanka,
Wypetniajac calg pojemnos$¢ cylindra. Tak odbywa sie
proces przeptukiwania przy prawidtiowym (fabrycz-
nym) sttumieniu wydechu.

A jak przebiega ten proces bez ttlumienia wydechu,
tj. przy zdjetym lub przerobionym ttumiku?

Spaliny, majagc wolna nieskrepowanag droge, zostajg
niejako wyrwane z komory cylindrowej po linii naj-
krotszej, tj. z jej czesci srodkowej, a na ich miejsce
wpada odrazu $wieza mieszanka, ktérej cze$¢ porywa
ze sobg strumien uchodzgcych spalin. Strumien spalin
i Swiezej mieszanki zamyka droge spalinom znajdu-
jacym sie w czesci przednio - go6rnej komory cylin-
drowej, ktére to spaliny pozostajg w cvlindrze, gdzie
nastepnie mieszajag sie ze Swiezym paliwem. W re-
zultacie takiego przebiegu procesu przeptlukiwania cy-
linder otrzymuje nie peiny tadunek mieszanki, a war-
to$¢ jej obniza jeszcze obecno$¢ starych spalin.

CiSnienie przytrzymujgce spetnia wiec role regula-
tora prawidtowego odptywu,spalin. Nastepnie zaczyna
dziata¢ ciSnienie zwrotne, ktére powstaje na skutek
.odbicia sie uchodzacych spalin o elementy ttumika. Fa-
la ci$nienia zwrotnego dochodzi do otworu wylotowe-
go cylindra, tam sie zatrzymuje, ulega sprezeniu, za-
ktadajac niejako rygiel przed okienkiem wylotowym
i nie pozwala uj$¢ Swiezej mieszance wypetniajgcej cy-
linder prawidtowo natadowany, przytrzymujac te mie-
szanke tak diugo, poki ttok nie zamknie otworu wy-
lotowego.

Kazda maszyna ma fabrycznie tlumik tak dobrany
i technicznie obliczony oraz praktycznie wyprébowa-
ny, ze jakakolwiek samowolna zmiana powoduje za-
burzenia w wyzej opisanym procesie. Wielko$¢ cisnien
powstajgcych w rurze wydechowej jest bardzo rézna
i waha sie od 200 do 1200 mm stupa wody. Juz z samej
rozpietosSci tego ci$nienia i réznorodnosci w kazdej
maszynie mozemy sadzi¢, ze fabryki bardzo starannie
dobierajg do kazdego typu silnika odpowiednie ttu-
miki.

Ostrzegamy przeto wszystkich ,wyscigowcow", kté-
rzy chcieli by poprawi¢ sobie wydajno$¢ silnika przez
rozszerzanie, lub jakze czesto spotykane zdejmowanie
koncéwek z ttumikéw, albo tez zupeine ,wypatrosze-
nie* komor ttumikowych. Na tej operacji nie zyskaja
>nic précz gtosnego chodu maszyny, ktéry stwarza je-
dynie poz6r wiekszej szybkosci, lub lepszej pracy sil-
nika.

Dowolne zmiany urzadzen ttumigcych powoduja po-
nadto trudnos$ci w rozruchu silnika i nieregularny
bieg wolny. Btedy te nie dadza sie usunagé przez ,lep-
sze nastawienie gaznika“. Silnik dwusuwowy bez ttu-
mika, lub z przerobionym tlumikiem, trudniej nabiera
obrotéw i jest ociezaly, chodzi w czterosuwie i dopie-
ro przy $rednich obrotach wpada we wtasciwy rytm.
Wydajnos$¢ jego jest mniejsza, a zuzycie paliwa wiek-
sze (mozna zmierzyé). Znaczne przer6bki ttumika mo-
ga nawet doprowadzi¢ do uszkodzenia ttoka.

* * *

Powyzszym wywodom zdajg sie zadawaé¢ kiam dwu-
sowowe maszyny wyscigowe — przeciez tlumikow
u nich nie widaé¢ i chodzg gto$no. Oté6z i przy wysci-
gowkach istniejg cisnienia, o ktérych byta wyzej mo-
wa, ba — nawet jeszcze doktadniej i staranniej obli-
czone. Tutaj osigga sie wilasciwe ciSnienie przez odpo-
wiednig dlugo$¢ i witasciwag Srednice rur wydecho-
wych oraz dzieki ksztattowi ich koncéwek. Sprébujmy
zdjg¢ rury wydechowe z dwusuwowej maszyny wy-
Scigowej, a przekonamy sie, ze skutki wystgpia jesz-
cze wyrazniej jak przy maszynach turystycznych lub
sportowych. Maszyny wys$cigowe sa bardziej wrazliwe
na cisnieni¢ przytrzymujace i zwrotne i dlatego jezdz-
cy najwyzszej klasy dobieraja do kazdego rodzaju
wys$cigu odpowiednie rury wydechowe, zaleznie od te-
go, czy trasa prowadzi w terenie goOrzystym lub tez
ptaskim.

Niektére fabryki maszyn z silnikiem dwusuwowym
produkujg ttumiki nierozbieralne. Ttumiki nierozbie-
ralne sa z wielu wzgledéw niepraktyczne dla uzyt-
kownika (gdyz trudno je oczysci¢), a dla fabryki — ze
wzgledéw technologicznych — kosztowniejsze. Mimo
to wyrabia sie tego rodzaju tlumiki, a jedynym wzgle-
dem przemawiajgcym za ich stosowaniem jest cheé
utrudnienia uzytkownikowi ich dowolnego rozbierania
i przerabiania.
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JAK SIE RODZA POMYSLY
RACJONALIZATORSKIE

Wiemy dobrze co jest obecnie potrzebg chwili: wzmo-
zona produkcja, zwiekszona jako$¢, oszczedno$¢ czasu
i materiatu.

Wzméc produkcje w warunkach warsztatéw napraw-
czych — to znaczy zwiekszy¢ ilo§¢ naprawianych wo-
z6w. Zwiekszy¢ jakos¢ — to zwiekszy¢ czas przebiegu
wozoéw po naprawie. Oszczedzaé — to wynalezé takie
sposoby pracy, zeby skréci¢ czas naprawy i zuzy¢ jak-
najmniej czesci wymiennych i surowca. Tu wszedzie
moze miec¢ gtos racjonalizacja.

Zrébmy maly spacer po warsztacie naprawczym.
Spotykamy tu r6ézne typy wozoéw, czy tez silnikéw,
przechodzimy koto r6znych stoisk, gdzie pracujg robot-
nicy. Zblizamy sie do miejsca, gdzie demontuje sie sil-
nik: wida¢ dwoéch ludzi, wykrecajacych ,szpilki“ z blo-
ku cylindrowego.

Jakiez oni posiadajg narzedzia? — A no, klucz do
Srub i... dwie nakretki. Proces wykrecania jest prosty,
bo nakreca sie na szpilke jedng nakretke, potem druga
— jako przeciwnakretke, dociska obie do siebie i wy-
kreca szpilke kluczem. Poniewaz szpilki zwykle mocno
siedzg w bloku, wiec rzecz jasna, klucz zeskakuje z na-
kretki i robotnik uderza piesciag w szpilki! Nie zawsze
ostroznos$¢ ochroni robotnika od zdarcia skory.

Poniewaz klucz czesto zeskakuje, lub nakretki od-
krecajg sie — nie wykrecajac szpilki, czas wykrecania
przedtuza sie.

| oto zamiast tego ,przyrzadu“ zjawia sie inny, tez
prosty, ale jakze bardzo utatwiajgcy wykrecanie. | kto
go wymySslit — cztowiek, ktéry ma bezposrednig stycz-
no$¢ z praca, ktéry ma pozbijane rece od szpilek.

Przyrzad jest prosty i skiada ,sie z rury, w ktéra
wchodzi szpilka. Szpilke chwyta sie mimosrodowo osa-
dzonym i moletowanym kotkiem. Reka pracuje ponad
szpilkami i nie ma niebezpieczenstwa skaleczenia jej.
Czas pracy skrécit sie do minimum.

Idac dalej po warsztacie zauwazymy robotnika, kt6-
ry wbija mtotkiem gniazdo zaworowe. Nie moze- whi¢
gniazda osiowo, bo ciggle wchodzi ono krzywo, a poza
tym uszkadza sie je miotkiem. Robotnik wpadt na po-
myst, ze gdyby gniazdo miato prowadzenie na jakiej$
Prowadnicy i dociskane byto z géry ré6wnomiernie na
calym obwodzie, proces umieszczenia go w obsadzie
skrocitby sie znacznie. Przechodzimy dalej. Obserwu-
jemy, jak korki zamykajgce otwory olejowe w watach
korbowych byty dla celdw oczyszczenia kanatow wy-
krecane przy pomocy $rubokretow. Te przyrzady ma-
jace przewaznie zaoliwione rgczki, Slizgaty sie w reku,
nie wykrecajgc korkéw, ktére i tak mocno siedzialy za-
pieczone w watach. W ten spos6b wykrecanie korkéw
Przedluzato sie w nieskonczonosé. Wystarczyto troche
zastanowi¢ sie i zbudowac¢ przyrzad usprawniajacy wy-
krecanie: Srubokret w postaci Sruby z gwintem takim
laki posiada korek. Srubokret — $ruba umieszczony w
odpowiednim korpusie umozliwia wykrecanie niemal
Wszystkich korkéw, skracajac czas wykrecania do kil-
kunastu minut. W ten spos6b zaoszczedzono czas oraz
czeSci zamienne — korki, ktére poprzednio trzeba byto
usuwaé przewaznie przez wiercenie. Je$li teraz wez-
miemy pod uwage, ze korki te trzeba dorabia¢ w przy-
padku wiercenia, tatwo zrozumiemy, ze oszczednosé
jest duza.

Idgc dalej ujrzymy jaki$ przyrzad umieszczony przy
szlifierce do watéw korbowych — to przyrzad do re-
generacji koncowek wtryskiwaczy. Dawniej wtryski-
Nacze konczyly swéj zywot z chwilg zniszczenia kon-
cowek. Poniewaz wtryskiwacze byly importowane,
® trudnos$ci i koszty importu — duze, wiec wynikaty
Przestoje wozow. llez strat przynosity takie przymuso-
we przestoje! Znalezli si eludzie, kté6rzy — rozumiejac
Potrzebe szybkiej naprawy wtryskiwaczy — wymy§$lili-

przyrzad do regeneracji koncéwek. Wtryskiwacze o re-
generowanych koncéwkach spetniajga swojg role zna-
komicie.

Jesli juz mowa o wtryskiwaczach, to przejdzmy sie
do dzialu, gdzie badaja wtryskiwacze. Panuje tu za-
duch, ludzie krztuszg sie, wdychajac rozpylony olej
gazowy. C6z, trudno nie krztusi¢ sie, skoro bada sie tu
rozprysk paliwa. Paliwo rozpylone przez wtryskiwacz,
jak piéropusz uderzato o nastawiong tarcze, odbijajac
sie od niej i rozprzestrzeniajagc po pomieszczeniu jak
mgta. Wszystko byto wilgotne i cuchnace, a ptuca —
podraznione.

Jesli jeszcze wezmiemy pod uwage, ze przyrzad do
mocowania wtryskiwaczy byt prymitywny i wymagat
dlugiego ustawiania, to zrozumiemy, ze praca w tych
warunkach stawata sie nie do zniesienia. Trzeba byto
to wszelkimi sposobami usprawni¢. Zdrowie ludzkie
przede wszystkim, a nastepnie zwiekszong szybko$¢
wykonywanej pracy.

Powstaje kwestia -skroplenia rozpylonego paliwa oraz
odprowadzenia oparéw rozpylonego paliwa z pomiesz-
czenia. Kwestia ta zostata rozwigzana. Obecnie z wtry-
skiwacza, umieszczonego w specjalnym uchwycie, wy-
tryskuje strumien paliwa, napotykajac na drodze spe-
cjalny ekran. Tu wieksza cze$¢ rozpylonego paliwa
zbiera sie na ekranie, pozostata za§ mgta jest wycigga-
na na zewnatrz przy pomocy wentylatora, znajduja-
cego sie za ekranem.

Przechodzac do innych dziatéw naprawczych, znaj-
dziemy sie w dziale elektrycznym. Widzimy robotnika
pracujgcego przy przewijaniu twornika pradnicy. Co$
kombinuje, prébuje, az wreszcie... mam! Zmienia spo-
séb nawijania twornikéw, stosujgc przy tym drut o in-
nej S$rednicy. Upraszcza przez to sposéb nawijania
twornika i zwigksza odporno$¢ na przebicie.

Inny znéw pracownik dziatu elektrycznego dochodzi
do wniosku, ze przez dodanie odpowiedniego elementu
do prostownika pradu zmiennego umozliwi tadowanie
akumulatoréw przeznaczonych na dwa rézne napiecia.
Poprzednio prostownik stuzyt tylko da tadowania aku-
mulatoréw jednego rodzaju napiecia, a wiec rozszerzyt
zakres dziatania prostownika, zaoszczedzit czas woze-
nia akumulatoré6w do tadowania poza obreb warszta-
tow.

W kuzni pewien robotnik wymys$lit przyrzad do wy-
ginania jarzm resorowych. Zaoszczedzit okoto Yi godzi-
ny na jednym jarzmie. Pomyst polegat na tym, ze
obrébke kuznicza (ksztalt jarzma nadawany przy po-
mocy kucia) zamienit na mechaniczng (zginanie wedtug
ksztattowego szablonu). A wiec zndéw zracjonalizowat
warunki pracy.

Przyktadéw jak powstat pomyst racjonalizatorski
moglibySmy dac¢ jeszcze calg mase. Nie ma dzialu war-
sztatowego, zeby nie wytonit z siebie choc¢by jednego
pomystu racjonalizatorskiego. Tapieernia zgtasza po-
myst usprawnienia w wykonywaniu siedzen autobuso-
wych, $lusamia — regeneracje tozysk, przegubow,
mechanizmoéw ,Ben-dix“, serwa pomocniczego kierow-
nicy itd. itd. Racjonalizacja obejmuje wszystko.

Drzwi hali warsztatowej nie zamykaja sie, bo brak
sprezyn, $lusarz zastosowat wiec proste urzgdzenie do
automatycznego zamykania drzwi m— urzgdzenie proste
i tanie, bo skladajace sie z dwéch ptaskownikéw pota-
czonych przegubowo i ciezaru.

Jeszcze jeden przypadek powstania pomystu racjona-
lizatorskiego: transport ciezkich elementéw silnika lub
podwozia na terenie warsztatu jest dos¢ skomplikowa-
ny. OczywiScie -zalezy to od warunkéw warsztatowych,
niemniej jednak konieczno$¢ transportu zawsze istnie-
je. Trzeba silnik zdja¢ z wozu, ktéry go przywi6ézt do
naprawy, ustawi¢ na wézku, zawiezé na hale, zdjg¢



Sir. 212

i zdemontowac¢. Postugiwanie sie dZzwigiem przewoznym
na trzech kotkach i wozkiem - platforma stwarzato
niebezpieczenstwo wywrécenia sie dzwigu lub upadku
silnika z woézka, biorgc za$ pod uwage ciezar catosci —
stwarzalo to niebezpieczenstwo przygniecenia ludzi.
Praca transportu wymagata uczestnictwa czterech ro-
botnikéw (co najmniej). To trzeba byto koniecznie
usprawni¢! Powstaje wiec pomyst wézka dzwigowego,
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konstrukcji rurowej, lekkiego i wysoce sprawnego, da-
jacego duze oszczedno$ci czasu,i zdrowia robotnikéw.

No tak, co gtowa to rozum, a co dwie gtowy to nie
jedna. W mys$l tej zasady nad pomystem racjonaliza-
torskim pracuje czesto wspdlnie kilka oséb. Moze kiet-
kujacy pomyst nie daje im czesto spac, ale jednak co$
nowego zbudujg, usprawnia — moga by¢ spokojni
i dumni zarazem, bo ich praca p6jdzie na pozytek ogétu.

mgr. inz. Edward Karpinski

NOWE POMYStY RACJONALIZATORSKIE

PRZYRZAD DO WYMONTOWYWANIA ZAWOROW

Ob. Waldemar Zawadzki — pracownik Pocztowego
Os$rodka Samochodowego w Gdansku — opracowat
przyrzagd do wymontowywania zaworéw z glowic sil-
nikéw samochodowych.

Ob. Zawadzki, analizujgc czynnosci, przy demonta-
zu i montazu zaworéw silnik6w gérnozaworowych, za-
uwazyt, ze zajmujg one zbyt wiele czasu. W przypad-
ku jezeli prace wykonuje jeden monter przy pomocy
kleszczy zaworowych, oraz jezeli warsztat nie jest
wyposazony w powyzszy przyrzad — czynno$¢ te musi
wykonywaé przewaznie dwuch ludzi. Uginanie po-
szczegb6lnych sprezyn, z jednoczesnym ich wyjmowa-
niem wzglednie zakladaniem, jest dla jednego monte-
ra utrudnione.

Dzieki wzorowej wspéipracy Kierownictwa OS$rod-
ka Samochodowego z Klubem Techniki i Racjonaliza-
cji oraz z samymi racjonalizatorami, ob. Zawadzki nie
napotykat na zadne trudno$ci w opracowaniu, a na-
stepnie wykonaniu przyrzagdu. Pomyst zgtoszony zostat
do miejscowego Klubu Techniki i Racjonalizacji,
a wykonaniem przyrzadu zajeli sie, wedtug wskazé-
wek racjonalizatora, dwaj pracownicy warsztatu
ob. ob. Kozik i Majewski. Harmonijna wspdipraca
i pomoc zaktadu pracy wybitnie przyczynity sie do
szybkiej realizacji pomystu, ktéry oszczedzi czas i.sity
pracownika.

Rys. i.) Szkic przyrzadu do wymontowywania i za-
montowywania zaworéw z gtowic silnik6w goérnoza-
worowych.

Przyrzad skonstruowany przez ob. Zawadzkiego jest
prosty w wykonaniu i tatwy w uzyciu. Przyrzad skila-
da sie z podstawy (8) na ktérg ktadzie sie rozbierang
gtowice sprezynami zamocowanymi ,do go6ry“. Zasad-
niczg rolg przyrzagdu jest, poza utatwieniem $ciskania
sprezyn dla umozliwienia zdjecia zabezpieczen z trzon-
ka zaworowego, uniemozliwienie przy uginaniu usu-
niecia sie do dotu trzonka zaworowego. Dla spetnienia

tych warunkéw podstawa przyrzagdu posiada wymien-
ny podktad drewniany (1) z odpowiednimi wktadami
odpowiadajgcymi potozeniom talezykéw zaworowych
komory sprezania gtowicy. Oczywiscie, dla kazdego
rodzaju gtowicy, podktad drewniany jest inny. Wzdtu:
zatlozonej na podstawie gtowicy (7) zamocowany jest
pret okragty (3), ktéry prowadzi dzwignie (5) wzdiuz
rozbieranej gtowicy. DZwignia (5) na pewnej dtugosci
posiada szczeline, w ktérg wchodzi trzonek zaworowy
przy uginaniu sprezyny, jak to pokazano na rys. 2.

Dziatanie przyrzagdu jest nastepujgce: po zamocowa-
niu glowicy w podstawie i po podtozeniu odpowied-
niego podktadu, zaczynamy zdejmowanie zaworéw,
rozpoczynajac od lewej strony — kolejno. W tym celu
przesuwamy dzwignie (5) po precie prowadzacym (3),
tak zeby szczelina w dzwigni (5) ustalita sie nad trzon-
kiem zaworowym. Nastepnie naciskamy dzwignie (5)
reka ,do dotu“, uginajac talezyk sprezyny i sprezyne,
podczas kiedy unieruchomiony podktadem (1) zawbr,
odstania nam gdérnag cze$¢ trzonka, udostepniajac za-
bezpieczenie.

Po zdjeciu zabezpieczenia wolno i ostroznie zwalnia-
my dzwignie (5), pamietajac, ze sprezyna zaworowa
ma teraz mozno$¢ catkowitego rozprezenia @ sie.

Rys. 2. Szkic czes$ci dzwigni przyrzagdu do wymonto-

wywania zaworéw z gtowic silnikbw samochodowych

(widok z géry): a) sprezyna zaworowa, b) trzonek za-

woru, c) talerzyk zaworowy, d) potéwki zabezpiecza-

jace, 3) pret prowadzacy dzwignie, 5) dZzwignia przy-
rzadu.
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W przypadku puszczenia dzwigni wolno,
sitg sprezyny, odskoczy ona gwattownie do géry i mo-
ze sipowodowa¢ wypadek. Z odbezpieczonego zaworu
zdejmujemy sprezyne wzglednie sprezyny i przesuwa-
jac dzwignie (5) ,na prawo“ rozpoczynamy operacje
z nastgpnym zaworem.

Waznym jest, przy uciskaniu dzwignig (5) sprezyny
zaworowej, prawidtowe prowadzenie dzwigni w taki
spos6b, azeby nie skrecat sie talezyk sprezyny, gdyz
powoduje to zakleszczenie sie talezyka na trzonku oraz
uszkodzenie go.

Ze swej strony Dzial Racjonalizacji czas. ,Motory-
zacja" proponuje nastepujace udoskonalenia w pracy
opisywanego przyrzadu:

1. wzdiuz podstawy po drugiej stronie listwy pro-
wadzgcej (5), umiesci¢ listwe drewniang z ponumero-
wanymi otworami, w ktére bedzie sie wktadato kolej-
no wyjmowane zawory. Z praktyki warsztatowej wia-
domo, ze kazdy zawdr musi by¢ powigzany ze swoim
gniazdem. Dla unikniecia pomytek listwa moze od-
da¢ cenne ustugi,

2. poniewaz zabezpieczenia trzonkéw zaworowych
tatwo gina, nalezy zamocowa¢ z przodu przyrzadu
w podstawie (od strony pracownika) miseczke zbior-
Cza,

3. chcac dostosowaé przyrzady do gtowic silnikéw
r6znej wielkosci, nalezy katowniki (2) z pretem (3)
potaczy¢é przesuwnie dla zmiany wysokos$ci poziomu
dzwigni nad sprezynami zaworowymi.

Ponadto redakcja ,Motoryzacji“ pragnie poda¢ Czy-
telnikom szczegély dotyczace pracy racjonalizatora.
Ob. Zawadzki pracuje spotecznie jako przedstawiciel
techniczny w Klubie Techniki i Racjonalizacji i w ten
spos6b, pomagajac innym, podnosi wtasne kwalifika-
cje zawodowe. Obecnie pracuje nad nowym pomystem
usprawniajgcym prace kowala przy naprawie resoréow
samochodowych. Poprzednio zgtosit on pomyst przy-
rzgdu do demontazu zaworéw z gtowicy samochodéw
marki GMC, ktéry okazat sie bardzo korzystnym i zo-
stat zastosowany we wszystkich Pocztowych O$rod-
kach Samochodowych.

W nagrode za usprawnienia ob. Zawadzki otrzymat
mWysokie nagrody pieniezne, zaswiadczenia racjonali-

zatora i odznake.
J. S.

PRZYRZAD DO PRODUKCJI USZCZELEK POD
ZAWORKI ZWROTNE POMP WTRYSKOWYCH

Ob. Jézef Zakowski — majster Warsztatu PKS w
Krakowie — skonstruowat przyrzad do produkcji
uszczelek miedziano-fibrowych pod zaworki zwrotne
Pomp wtryskowych. Przyrzad sktada sie z trzech ma-
tryc i tyluz stempli.

Dzieki inicjatywie ob. Zakowskiego uniknieto prze-
stoju samochodéw z powodu braku wymienionych
Uszczelek.

STOJAK DO SPRAWDZANIA PRADNIC
| ROZRUSZNIKOW

Ob, Pawet Stefan — $lusarz Warsztatu PKS w Opolu

usprawnit prace dziatu elektrycznego przez skon-
struowanie stojakéw do sprawdzania i regulacji prad-
uic °raz rozrusznikéw. Stojaki te sg bardzo wygodne
P~zy sprawdzaniu wymienionych agregatéw ele-
ktrycznych..
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STOJAK DO MONTOWANIA RESOROW

Pomyst stojaka, badz tez specjalnego imadta do mon-
towania resoréw, zgtosito w PKS kilku racjonalizato-
row jednoczednie. Z nadestanych projektéw Komisja
Usprawnien i Wynalazczosci przy Dyrekcji Naczelnej
PKS uznata za nadajacy sie do stosowania w catlej
PKS stojak do montowania resoréw, skonstruowany
przez ob. Stanistawa Szczepaniaka — kowala Ekspozy-
tury Towarowej PKS w Poznaniu.

Na zdjeciu racjonalizator przy sktadaniu resoru na
stojaku wtasnej konstrukciji.

Rys. 3. Racjonalizator Ob. St. Szczepaniak przy skta-
daniu resoru na stojaku wtasnej konstrukcji. Widok
z przodu.

Rys. 4. Widok z boku stojaka do sktadania resoréow.

Nadmierne zapasy drukéw samochodowych, le-
zace w magazynach to karygodne marnotrawie-
nie papieru.
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KLESZCZE DO ZAKLADANIA NAKRETEK PIAST
TYLNYCH KOt W AUTOBUSACH CHAUSSON

W autobusach marki Chausson piasty ko6t tylnych sa
zabezpieczone przed przesuwaniem sie za pomocag na-
kretki. Do wtasciwego ustawienia nakretki przy mon-
tazu stuzy sworzen, ktéry wktada sie przez odpowied-
ni otwér w pochwie tylnego mostu i przy.jego pomo-
cy ustawia sie nakretke tak, zeby przy nakrecaniu
.piasty gwint ,chwycit*. Czynnos$¢ ta jest bardzo kito-
potliwa i zajmujgca niekiedy duzo czasu. -

Ob. J6zef Kwapienh — monter Ekspozytury Osobowej
PKS w Warszawie — zastosowat do tej czynnosci kle-
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szcze wiasnej konstrukcji. Kleszcze te przyczynity sie
znacznie do skrécenia czasu montowania piasty tylne-
go! kota w autobusie Chausson.

Przy uzyciu kleszczy kolejno$¢ czynnos$ci przy za-
ktadaniu piasty jest nastepujgca. Zaktada sie piaste
kota do pochwy tylnego mostu. Przez otwér w piascie
wktada sie kleszcze (szczeki kleszczy ztozone) i nasuwa
sie na nie nakretke. Nastepnie $ciskajac kleszcze
powoduje sie rozpieranie szczek, ktére chwytajg na-
kretke. Pociggajac kleszcze wraz z nakretkg ku sobie
oraz pokrecajgc piasta, powoduje sie chwycenie gwin-
tu i zamocowanie piasty w pochwie tylnego mostu.

Rys. 5. Szkic kleszczy do zakrecania nakretek piast tylnych kol w autobusach

Chausson, pomystu Ob. J.

ZASTOSOWANIE ZAWIASOW DO SIEDZEN
SKLADANYCH W AUTOBUSACH FIAT — IKARUS
Obserwujgc czeste psucie sie mechanizmu otwierania

foteli sktadanych w autobusach Fiat-lkarus, ob. Jozef
Cieslik — stolarz Ekspozytury Osobowej PKS w Kra-

Fotel otwarty

Rys. 6. Szkic foteli
z zastosowaniem zawias6w podwdjnie

sktadanych w autobusach Fiat,
tamanych.

Kwapienia.

kowie — zastosowat zawiasy podwodjnie tamane, we-
dtug wiasnego pomystu. Zawiasy te zdaly egzamin i zo-
staly zalecone przez Dyrekcje Naczelng PKS do po-
wszechnego stosowania.

Na rysunku ponizej pokazano konstrukcje zawiaséow
oraz sposéb ich zamontowania.

Rys.. 7. Szkic zawiasa podwéjnie tamanego, wedtug po-
mystu Ob. J. CieSlika.
F. W.

Kazdy litr zaoszczedzonego paliwa

przyspiesza realizacje Planu 6-cioletniego
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Kronika wspéizawodnictwa

ZOBOWIAZANIA | OSIAGNIECIA
CZOLOWYCH KIEROWCOW PKS

Kierowcy Ob. Ob. Skoczylas, Kobylinski, Witkowski,
Turski, Koczko, Jankowski i Chmielewski z Samo-
dzielnej Stacji Osobowej PKS w Warszawie podjeli
zobowigzania przejechania autobusami obstugiwanymi
przez siebie 110.000 km bez napraw.

Na czoto przodujacych kierowcdédw uczestniczacych we
wspoétzawodnictwie wysuneli sie dwaj kierowcy war-
szawskiego PKS-u Ob. Ob. Bronistaw Skoczylas i Alek-
sander Kobylinski, ktérzy moga sie poszczyci¢ piek-
nym wynikiem przejechania autobusem marki Fiat
250.000 km bez naprawy gtébwnej, wykonujgc tym sa-
mym cztery kolejne zobowigzania diugofalowe. Wzo-
rowali sie oni na metodach swoich radzieckich kole-
gow z za kierownicy, ktorzy dzielg sie za posrednict-
wem prasy fachowej swoim do$wiadczeniem i spo-
strzezeniami.

Po uzyskaniu tak pieknych wynikéw przebiegu kilo-
metrowego, kierowcy PKS-u otrzymali nagrody Mini-
stra Komunikacji i Zw. Zaw. Transportowcéw R. P.,
jak réwniez Dyrekcji Naczelnej PKS-u.

Dla uczczenia $Swieta 1 Maja przodujgcy we wspot-
zawodnictwie kierowcy B. Skoczylas i A. Kobylinski
zobowigzali sie dodatkowo przejecha¢ jeszcze 20.000
km bez napraw. Ten wielki ich wysitek dat spoteczen-
stwu i panstwu oszczednosci wartos$ci setek tysiecy zto-
tych, dzieki przesunieciu terminéw napraw. Dzieki
uwaznej i madrej jezdzie wyzej wymienieni kierowcy
usuneli ewentualng konieczno$¢ wymiany czesSci spro-
wadzanych z poza kraju.

Ponadto kierowcy Skoczylas i Kobylinski dowiedli
szerokim rzeszom kierowcéw samochodowych, ze nor-
my przebiegéw miedzynaprawczych, podane w in-
strukcjach fabrycznych krajéw kapitalistycznych, sg
w kraju budujgcego sie socjalizmu — dzieki bezpos$red-
niemu spotecznemu zainteresowaniu kierowcoéw i pra-
cownikéw obstugi w eksploatacji oraz dzieki zrozumie-
niu ich wielkiej roli jaka im przypada w gospodarce
narodowej na odcinku eksploatacyjnym — nie zyciowe.

Redakcja czas. ,Motoryzacji“ zyczy tym dwum czo-
to'"-—> t :°<rrsweom i ich kolegom dalszych sukceséw
w wypetnianiu zobowigzan zwiekszania przebiegéw
kilometrowych.

Rekordzisci PKS‘u — Ob. Ob. Bronistaw Skoczylas
(z prawej) i Aleksander Kobylinski (z lewej), ktorzy
osiggneli przebieg 250.000 km bez naprawy gtownej

na autobusie marki Fiat.

Pamietaj, ze na S$liskiej jezdni droga hamowania
samochodu jest znacznie diuzsza

YZACJA

Str. 215

CENNE OSIAGNIECIA KOL. POMARZYNSKIEGO
Z EKSP. OKREGOWEJ CENTRALI MIESNEJ
W BYDGOSZCzZY

Ob. Mieczystaw Pomarzynski — kierowca Ekspozy-
tury Okregowej Centrali Migsnej w Bydgoszczy moze
sie poszczyci¢ pieknymi wynikami w zwiekszeniu prze-
biegu miedzynaprawezego i wuzyskanych oszczedno-
Sciach w zuzyciu materiatbw pednych.

Do dnia 3 lutego br. Ob. Pomarzynski przejechat na
samochodzie osobowym Skoda 102.400 km bez napra-
wy gtéwnej silnika. W okresie od 2.IX. 1948 do 4.1
1951 r. Ob. Pomarzynski oszczedzit 727 litr6w benzyny
wartosci 1744 zt 80 gr.

Na zdjeciu Ob. Mieczystaw Pomarzynski — kierowca

Ekspozytury Okregowej Centrali Miesnej w Bydgosz-

czy — obok swej Skody, na ktorej przejechat 102.400
km bez naprawy gtéwnej.

Ob. Pomarzynski jest przyktadem przodujacej roli
aktywu spotecznego w akcji wspoétzawodnictwa. Poza
praca zawodowga pracuje on w Zarzadzie Zwigzku Za-
wodowego i w innych organizacjach politycznych, jest
przodownikiem pracy.

Redakcja ,Motoryzacji* pragnie podkres$li¢ prawi-
diowe podejscie zar6wno Ob. Pomarzynskiego, jak
i kierownictwa Dziatlu Transportowego Centrali Mie-
snej w Bydgoszczy, do akcji wspotzawodnictwa
o zwiekszenie przebiegéw miedzynaprawczych. W
przestanych Redakcji pismach jest powiedziane jasno,
ze Ob. Pomarzynski uzyskat przebieg 102.400 km bez
nadmiernego zuzycia poszczegdllnych zespotéw samo-
chodu, jak réwniez, ze po ukonczeniu podanego prze-
biegu oddano silnik do wymiany 3.Il br., po stwierdze-
niu normalnego zuzycia.

106.502 KM NA SKODZIE — BEZ NAPRAWY
GLOWNEJ

Ministerstwo Poczt i Telegraféw donosi nam, ze kie-
rowca Pocztowego OS$rodka Samochodowego w Szcze-
cinie Ob. Hieronim Btaszczyk, wypetniajac zobowig-
zanie diugofalowe wspoéizawodnictwa, przejechat na
samochodzie osobowym marki Skoda (typ 1101) bez
naprawy gtéwnej 106.502 km, przekraczajac .przyjete
przez siebie zobowigzanie o 1.502 km.

Przeprowadzone pomiary i badania techniczne sa-
mochodu przed oddaniem go do naprawy gtéwnej, wy-
kazaly normalne zuzycie czesSci silnika i innych ze-
spotéw, warunkujgce konieczno$¢ przeprowadzenia na-
prawy gtéwnej.

Ob. H. Blaszczyk otrzymat za dobrg konserwacje po-
jazdu jako nagrode radioodbiornik marki ,Pionier”.

Ob. ANTONI WASILEW SKI — kierowca Pocztowe-
go OSrodka w Olsztynie — przejechat dotychczas bez
naprawy gtéwnej samochodem poéteiezarowym marki

Renault (typ R 2060) 104.350 km, podejmujac jedno-
cze$nie zobowigzanie powiekszenia przebiegu do 110,000
km, .
Redakcja ,Motoryzacji* sktada Ob. Btaszczykowi
gratulacje, a Ob. Wasilewskiemu zyczy przekroczenia
110.000 km przebiegu bez naprawy.
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WSPANIALE OSIAGNIECIA KIEROWCOW
POCZTOWEGO OSRODKA SAMOCHODOWEGO
W POZNANIU

Dwaj kierowcy Pocztowego O$rodka Samochodowe-
go w Poznaniu Ob. Ob. Kazimierz Zbierski i pomocnik
jego Wtadystaw Dadaczynski przejechali autobusem
marki ,Biussing“ (nr rej. A-48500) — do potowy lute-
go br. 120.394 km. Autobus ,Bissing“ jest napedzany
gazem generatorowym z drzewa. Autobus ten prze-
szedt od ostatniej naprawy gtownej silnika, ktéra od-
byta sie 15 grudnia 1948 r. — 120.394 km.

Redakcja ,Motoryzacji“, pragngc podzieli¢ sie z Czy-
telnikami szczeg6tami tego niezwyktego osiggniecia, na-
wigzata bezposredni kontakt z Pocztowym O$rodkiem
Samochodowym i podaje szczeg6ly okolicznosci tech-
nicznych osiggnigecia tak duzego przebiegu na samo-
chodzie z napedem gazogeneratorowym.

Oto szczegOly osiggniecia. Trasa, jakg autobus obstu-
guje dziennie, wynosi 220 — 280 km. Instalacja gazo-
generatora jest typu ,Imberta“. Do generatora kie-
rowcy uzywajg mieszanki z drzewa bukowego, olcho-
wego, brzozowegd i sosnowego, tzn. mieszaniny z drze-
wa twardego i migekkiego. Olej zmieniany jest co 2.500
km.

Dzieki wielkiej sumiennos$ci i pracowitosci obu kie-
rowcéw autobus przejechat tak duzg ilos¢ kilometrow.
Nalezy nad to zaznaczyé, ze osiggnieto przebieg ponad
100.000 km na samochodzie .poniemieckim, ktéry z pe-
wnosécig miat juz pokazng ilos¢ przejechanych kilome-
trow do ostatniej naprawy gtéwnej.

Redakcja ,,Motoryzacji“ zalicza osiagniecia Ob. Ob.
Zbierskiego i Dadaczynskiego do najpowazniejszych ze
znanych jej dotychczas i uwaza, ze — ze wzgledu na ak-
tualno$¢ napedu drzewem samochodéw na tle Ustawy
Prezydium Rady Ministrow z dn. 6.1X. 1950 r. — do-
Swiadczeniami i spostrzezeniami obu kierowcéw winny
zainteresowac sie instytucje naukowe. Byloby pozada-
ne, zeby Instytut Motoryzaciji lub katedra budowy sa-
mochodéw Szkoly Inzynierskiej w Poznaniu, nawig-
zaly bezposredni kontakt z O8rodkiem w Poznaniu dla
udostepnienia naukowcom doSwiadczenia kierowcow.

Redakcja ,Motoryzacji* zawiadomi Instytut Motory-
zacji w Warszawie i Szkote Inzynierska w Poznaniu
o osiggnieciach w eksploatacji autobusem ,Biissing”,
z prosbag o zainteresowanie sie osiggnieciami Ob. Ob.
Zbierskiego i Dadaczynskiego i danymi z eksploataciji
w Os$rodku Pocztowym.

Ob. Ob. Zbierskiemu i Dadaczynskiemu

.Motoryzacji* wyraza szczere wyrazy uznania i
deczne zyczenia dalszych sukcesow.

redakcja
ser-

KIEROWCY SLASKICH LINII KOMUNIKACYJNYCH
PODEJMUJA NOWE ZOBOWIAZANIA

Kierowcy Ob. Ob. Stanistaw Oberski i Mieczystaw
Mosznienko — pracownicy Slgskich Linii Komunika-
cyjnych — podjeli zobowigzanie w dniu 15 stycznia
1951 r. przejechania autobusem marki Mavag (nr we-
wnetrzny 129) 100.000 km bez napraw. Wyzej wymie-
nieni kierowcy uzyskali ten przebieg, wykonujac tym
samym przyjete na siebie zobowigzanie — do dnia 10
kwietnia br.

Ponadto, odpowiadajac na wezwanie Zalogi Stowa-
rzyszenia Mechanikéw w Pruszkowie w ramach czynu
1-Majowego, kierowcy Oberski i Mosznienko zobowia-

zali sie w dniu 31 marca br. — przejechac¢ dalsze 50.000
km bez naprawy oraz uzyska¢ oszczedno$é¢ na kazde
przejechane 5.000 km — 100 litré6w paliwa, a przebieg

opon przedtuzy¢ do 80.000 km.

Redakcja ,Motoryzacji* nawigzata bezpos$redni kon-
takt ze Slgskimi Liniami Komunikacyjnymi, skad
otrzymata szczegdly uzyskania wysokiego przebiegu
przez Ob. Ob. Oberskiego i Mosznienke. Oszczednos$¢

Wzmacniajmy braterskg wigz wszystkich
tyjnych _

MOTORYZACJA
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zuzycia paliwa uzyskano zwracajac baczng uwage na
szczelno$¢ przewodow i polgczen uktadu zasilania. R6-
wniez duzy efekt oszczednosciowy — zdaniem kierow-
cow — dat spos6b jazdy przez uzywanie odpowiednie-
go do warunkéw terenowych biegu, unikanie pracy
silnika na duzych obrotach, przegrzewania go oraz
Sciste przestrzeganie terminéw wymiany oleju.

Przekazujemy uwagi doswiadczonych kierowcéw do
wiadomos$ci pracownikéw transportu, z nadziejg, ze
uwagi te utatwig im wuzyskiwanie oszczednosci pali-
wowych. (z. a)

Na zdjeciu czotowi kierowcy Slaskich Linii Komuni-
kacyjnych Ob. Ob. St. Oberski i Miecz. Mosznienko.

ZAKONCZENIE KURSU SZKOLENIOWEGO PKS

W dniu 5 maja rb. zakoiczono w OS$rodku Szkolenio-
wym PKS w Warszawie (ul. Stawki 4) drugi z kolei
w biezagcym roku kurs dla kierownikéw Oddziatu
Transportu Towarowego i Spedycji w Ekspozyturach.
Uczestnikami kursu byli pracownicy petnigcy juz obo-
wigzki kierownikéw, lub sg kandydatami na te sta-
nowiska.

Kurs ukonczyto 23 stuchaczy. W programie kursu
uwzgledniono poprzednie doswiadczenia odnos$nie za-
kresu niektérych przedmiotéow, jak réwniez organiza-
cji i prowadzenia (samoksztatcenia.

Pomimo, ze kurs trwat tylko jeden miesigc — dat on
jednak mozno$¢ stuchaczom uzupetnienia i pogtebienia
swojej wiedzy w zakresie pracy spedycyjno-transporto-
wej, co wybitnie wykazat koicowy egzamin. Ponownie
23 pracownik6w staje lepiej przygotowanych do pracy
na Aowych stanowiskach.

Czotowe wyniki osiggneli: ob. ob. Antoni Bukowski
z Ekspozytury w Olsztynie, Pawet Kotyrba z Ekspozy-
tury Towarowej w Katowicach i Jerzy Homczynski
z Dyrekcji Naczelnej PKS.

Na wyr6znienie zastuguje mtody stuchacz — 23 letni
ob. Feliks Walerowicz z Ekspozytury w Turku. Osig-
gnat on najwieksze postepy na kursie. Jako dyspozytor
pracujac zaledwie od roku w PKS, ukonhczyt kurs z wy-
nikiem bardzo dobrym i za to Kierownictwo Os$rodka
wyrazito mu uznanie przez wreczenie jako upominku
— ksigzki, (c)

patriotbw polskich — partyjnych i bezpar-

w pracy dla rozkwitu naszej Ojczyzny.
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ROZNE INFORMACJE

FINANSOWANIA PRZEROBEK
CHODOW NA NAPED GAZEM
WYSOKOSPREZONYM

SPOSOB SAMO-

Nawigzujgc do informacji podanej w zeszycie nr 3
(marzec 1951 r.) czasop. ,Motoryzacja“ (str. 80) o kre-
dytach przeznaczonych na finansowanie przerébek sa-
mochodéw na gaz wysokosprezony (zarzadzenie Mini-
stra Finanséw z dnia 2.XI. 1950 r.), podajemy obecnie,
Ze samo finansowanie winno sie odbywaé¢ w ramach
ogdblnych limitow finansowych przedsiebiorstwa (bez

ledytow dodatkowych). Przedsiebiorstwa moga nato-
miast finansowac¢ przerébki samochodéw na gaz wy-
sokosprezony w ten spos6b, ze zmniejszajg pozycje
Wydatkéw na benzyne, a zwiekszaja pozycje wydat-
kéw za ustugi obce (w tym przypadku ustugi obce

Qda kosztami przerébek na instalacje na gaz wyso-
kosprezony). Tak nalezy postepowac¢ gdy przedsie-
biorstwo nie przewidziato w planie wydatkéw na prze-
ré6bki samochodéw na naped gazem wysokosprezonym.
kumy wydane na przerébki samochodéw winny by¢
aktywowane na kontach rozliczeh miedzyokresowych
°raz nastepnie umarzane w okresach miesiecznych —
W wysoko$ci uzyskanej oszczednos$ci na benzynie. Ca-
tosc procesu umarzania wydatku na przerébke nie po-
winna trwac¢ diuzej niz 15 miesiecy.

Podany wyzej sposéb finansowania przerébek sa-
mochodédw na naped gazowy podany jest w okélniku
Ministra Finanséw z dnia 19 lutego 1951 r. (ogloszo-
ny w ,Monitorze Polskim* z dnia 7 marca 1951 r.
nr A - 18, pcz. 242). Oko6lInik ten dotyczy tylko jedno-
stek bedacych na rozrachunku gospodarczym. Jedno-
stki takie, ktére przerobily swe pojazdy samochodowe
na naped gazem wysokosprezonym, winny pokry¢ ko-
szty zwigzane z przerobka w Zaktadach Sprzetu
transportowego (na podstawie faktury ZST) Ilub
w Motozbycie —Biuro Samochodéw Remontowanych,
? ile sprawa dotyczy faktur wystawionych przed li-
kwidacjg Biura Sam. Rem. (B. S. R. — dzi§ juz nie
istnieje).

Wreszcie nalezy zaznaczy¢, ze omawiany 0Ogo6lnik
An. Finanséw nalezy rozpatrywac¢ tacznie z wyda-
ymi uprzednio aktami prawnymi: a) Uchwatlg Pre-
zydium Rzadu z dn. 6.1X. 1950 r. — w sprawie oszczed-
nosci paliw i smaréw w gospodarce samochodowej
polnej; b) zarzadzeniem Ministra Finanséw z dn.
mX. 1950 r. — w sprawie finansowania przerébek
Pojazdow samochodowych na naped gazem wysoko-
sprezonym.

*

Jesli idzie o formalnos$ci i manipulacje zwigzar
Procesem przerébek poj. sam. na gaz wysokosprezc
to sg one nastepujace.
Jes$li idzie o samochody nowe, lub nie wymagajac
Prawy gtbwnej — uzytkownik pragnacy przerob:
g Pojazd na naped gazowy winien zawrze¢ z Zak

rz» u Transportowego porozumienie wstepne, okrs
Mace termin przerdébki samochodu.

nzz Wypadku Sdy uzytkownik pragnie przerobi¢ na

Ped gazowy samoch6d wymagajacy naprawy gtow-
kt6 ~~ zgtasza swag potrzebe do Zakt. Sprzetu Transp.,
Zy re wskazujg jeden ze swoich zaktadéw, gdzie nale-
C2es°< samoch°d do naprawy gtéownej. Jedno-

W =nle ZST zawrze 2z wuzytkownikiem porozumienie
Prawie, terminu przerébki na- naped gazowy. Tacy

Kierowcy

Motoryzacija Str. 217

uzytkownicy otrzymuja samochody przerobione na gaz
poza kolejnoscia.

Po dokonaniu naprawy gtéwnej zaktad naprawiajg-
cy dang marke i typ samochodu odstawia pojazd na
koszt wtasny do zaktadu wykonujagcego przerdobki na
naped gazowy. Jednocze$nie zaktad naprawczy przesy-
ta wraz z samochodem do zaktadu przerabiajagcego na
naped gazowy réwniez i wszelkg dokumentacje oraz
ksigazke gwarancyjna.

Zaktad naprawcy wystawia na uzytkownika faktu-
le za dokonang naprawe gtbwnag. Uzytkownik obowig-
zany jest te fakture wykupic.

Po zamontowaniu instalacji na gaz (do samochodu
ktéry™ przeszedt naprawe gtéwng) zaktad dokonujacy
przerébki zawiadamia pisemnie uzytkownika o ter-
minie odbioru samochodu, jednocze$nie wystawia fak-
tuie na uzytkownika —za wykonane prace przy prze-
robce na naped gazowy.

Uzytkownik obowigzany jest wykupi¢ fakture za
przer6bke na gaz w podanym terminie oraz odebrac
przerobiony samochéd z terenu zaktadu dokonujacego
przerébki.

Koszty przerobienia samochodéw ha naped gazem

wysokosprezonym sg nastepujace:

1) Star 20 — 10.884
2) ZISs-5 — 10.551
3) G. M. C. — 10.884
4) Dodge — 10.950
5) Bedford — 10.517
6) Cheyrolet Can. — 10.595
7) Studebaker — 10.903

Na zakonczenie dodamy, ze wszelkich szczegétowych
informacji w sprawach przer6bek samochodéw na na-
ped gazem wysokosprezonym udzielajg delegaci tere-
nowi Zakt Sprzetu Transp. przy Stacjach Obstugi Sa-
mochodow.

LDEKAWEK“ MOZNA UZYWAC
BEZ OGRANICZEN

NOWYCH

W nr 5 ,Motoryzacji* (str. 157) poinformowalismy
Czytelnikbw o warunkach nabycia samochodéw oso-
bowych marki DKW. W uzupetnieniu tych wiadomos-
ci obecnie mozemy dodaé, ze Minister Transportu Dro-
gowego i Lotniczego — dziatajac w ramach uprawnien
przyznanych rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia
8 stycznia 1951 r. w sprawie zakazu Ilub ograniczen
uzywania niektérych pojazdéw mechanicznych (patrz
tabela podana w nr 5 str. 144 i nast. ,Motoryzacji*) __
wydat zarzadzenie zezwalajgce na uzywanie tych sa-
mochodéw bez ograniczen, przewidzianych w przyto-
czonym rozporzadzeniu Rady Ministrow (Okdlnik
nr 20 dnia 3 maja 1951 r.). A zatem posiadacze no-
wych ,Dekawek" nie sa skrepowani ograniczeniami
zaréwno co do iloSci kilometréw, jakie mogag przebyé
w ciggu miesigca, jak i pod wzgledem zasiegu uzy-
wania samochodu.

Odpowiednie potwierdzenie zwolnienia z ograniczen
w uzywaniu nowych ,Dekawek“ wystawia Wydziat
Komunikacyjny, w ktérym samochdd jest zarejestro-
wany- Potwierdzenie to wpisywane jest do dowodu
rejestracyjnego na podstawie zaswiadczenia nabycia
.Dekawki“ z Centrali Sprzetu Samochodowego ,Mo-
tozbyt". (eo)

pamietaicie, ze niszczenie zuzytego oleju
to strata dla gospodarki

narodowej
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Tabela stauiek amortyzacyjnych dla pojazdom samoch. iv zalezn. od 1000 km przebiegu

Lp.

10

12
18

14

15
16

17

18

19

20

21

23

21

Rodzaje pojazdéw

Stary tabor

Osobowe z demobilu, U. L., dostaw UNRRA

J. w. ciezarowe o nos$nosci do 5 t wiacznie z ZIS
5i GAZ AA

J. w. ciezarowe o0 nos$nosci powyzej 5t

Autobusy w komunikacji miedzymiastowej
Autobusy w komunikacji miejskiej

Nowy tabor — osobowe

Tatraplan

Chevrolet de Luxe
Chevrolet Fleetmaster
Tatra 87 (8 cylin.)
Citroen 15

GAZ M 20 (Pobieda)
Citroen 11-L

BMW — 340

Fiat lloo/c-4 osob.
N lloo/N-6

GAZ 67 B

Skoda 1101 — sanitarka
N 1101 — furgon
” 1101 i 1102 (osob.)
Moskwicz
ZIS 110
Ré6zne z silnikiem od 4 1 pojemnoS$ci poza wymie-
nionymi w poz. 1-10 niniejszej tabeli
J. w. z silnikiem od 1,5 do 4 1 pojemnos$ci wtacznie
J. w. z silnikiem do 1,51 pojemnos$ci wytacznie

Nowy tabor — ciezarowe

GAZ 51 — 25t

ZIS 150 — 4t

Star 20

ZIS 585 (wywrotka)

JAZ 200 — 7t

Skoda 706

Praga RND

Tatra 111

Ré6zne nie wymienione w poz. 14-16 z wytgczeniem
poz. 2 (wozy z silnikiem niskopreznym do 3 t
nosnosci wigcznie)

Samochody r6zne nie wymienione w poz. 14-16
z wytgczeniem poz. 3 (z silnikiem Diesla, w tym
ciggniki samochodowe jak réwniez ciggniki sio-
diowe bez naczepdw)

Samochody ciezarowe z wyjatkiem wywrotek, kt6-
rych charakter pracy zostat uwzgledniony przy
ustalaniu stawek, znajdujgce sie w posiadaniu:
Ministerstwa Le$nictwa, Panstwowych Gospo-
darstw Rolnych, Przeds. Rob6t Poszukiwawczych
i Geologicznych, przedsiebiorstw przemystu naf-
towego i torfowego, Centrali Rybnej, Centrali
Rolniczej Spétdzielni ,Samopomoc Chiopska“
oraz wszystkich przedsiebiorstw budowlanych.

Nowy tabor — autobusy

Skoda 706 RO

Chausson

Mavag

Ré6zne nie wymienione w poz. 20-21 z wytgczeniem
wymienionych w poz. 4i 5

Samochody specjalne z silnikiem niskopreznym
(np. woz strazacki)

Samochody specjalne z silnikiem wysokopreznym
Diesla (np. ambulatorium, bufet)

| Stawka amortyzacyjna
w zt na 1000 km prze-
biegu

280
320

4.00

480
500

165
125

170

160
100

ICO

125
160

i80
180

160

180

160

0 15% wyzsza od
podanych U poz.
14 — 18

300
360

100
130

160

Uwagi

Dla Forda V. 8 cylin-
drowego stawka pod-
wyzszona o 15%>.

Dla autobuséw w komu-
nikacji miejskiej sta-
wka podwyzszona o
20"/»

Te cze$¢ samochodu,
ktéra stanowi trwale
umieszczone ‘urzadze-
nie lub maszyne, na-
lezy amortyzowaé¢ wg
ogélinie obowigzuja-
cych przepiséw (np. u-
rzagdzenje wozu stra-
zackiego, ambulato-
rium, bufetu i tp.)
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NOWE STAWKI AMORTYZACYJNE
oD POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

(patrz tabele na str. 218)

Ukazato sie zarzadzenie Przewodniczgcego Panstwo-
wej Komisji Planowania Gospodarczego' i Ministra Fi-
nanséw z dnia 21 kwietnia 1951 r. (Monitor Polski
Nr A. 40 z dnia 17.V.1951 r.) w sprawie nowych stawek
amortyzacyjnych od pojazdéw samochodowych.

Zarzgdzenie to — w celu zapewnienia wystarczaja-
cych $rodkéw finansowych na pokrycie kosztéow na-
praw gtéwnych samochodéw, postanawia co nastepuje:
Wszystkie jednostki gospodarki uspotecznionej, po-
siadajgce witasne samochody i pokrywajace koszty
napraw gtéwnych tych pojazdéw z czesci funduszu
amortyzacyjnego, sg obowigzane w 1951 r. dokonywacé
odpis6w amortyzacyjnych na naprawy gtébwne i in-
westycje w zakresie pojazdéw samochodowych:
1) w zaleznosci od ilosci przejechanych kilometréw,
w wysokos$ci okreslonej w zalgczonej tabeli;

2) w zaleznosci od warto$Sci pojazdu samochodowe-
go — w wysokos$ci 1GU w stosunku rocznym od
wartosci inwentarzowej pojazdu.

W Panstwowych Jednostkach Gospodarczych czes¢
funduszu amortyzacyjnego, okreslona w punkcie 1,
przeznaczona jest na finansowanie napraw gtéwnych
samochodéw i podlega odprowadzeniu na rachunek na-
praw gtéwnych. Cze$¢ funduszu amortyzacyjnego,
okreslona w punkcie 2, przeznaczona jest na finanso-
wanie inwestcji i podlega odprowadzeniu do banku, fi-
nansujgcego inwestycje danej jednostki.

Jednostki spétdzielcze odprowadzajg kwoty wynika-
jace z odpis6w amortyzacyjnych, o ktérych mowa
w punkcie 1i 2, na swoje rachunki funduszu amorty-
zacyjnego, z tym, ze cze$¢ funduszu wymieniona
w punkcie 1, przeznaczona jest w cato$ci na naprawy
gtbwne, cze$¢ zas wymieniona w punkcie 2 — na cele
inwestycyjne.

Raty amortyzacyjne od pojazdéw samochodowych,
wymienione w punkcie 1, nalezy uiszcza¢ na podsta-
wie planowanych $rednich przebiegéw miesiecznych,
z tym, ze r6znice wynikle miedzy planowanymi $red-
nimi a rzeczywistymi przebiegami samochodéw, winny
b.y¢ uwzgledniane przy przelewie stawki amortyzacyj-
nej w nastepnym miesigcu, po dokonaniu zamkniecia
rachunkowego.

Jezeli chodzi o koszty $rednich i biezacych napraw
bragz koszty konserwacji pojazdéw samochodowych, to
Pokrywane one bedag ze $rodkéw obrotowych, przy
czym wtasciwi ministrowie oraz Prezes Centralnego
Urzedu Drobnej Wytwdérczosci w porozumieniu z Mi-
nistrem Transportu Drogowego i Lotniczego — ustala
dla poszczeg6lnych marek i typow samochodéw wyso-
kos¢ go6rnego limitu dla tych napraw, biorgc za pod-
s awe, iz obstuga samochodu winna by¢ wykonywana
zgodnie z instrukcjami wydanymi przez Ministerstwo
Iransportu Drogowego i Lotniczego, konserwacja
i Przeglady samochodéw winny by¢ wykonywane we-
otug instrukcji fabrycznej, badz tez wedtug instrukcji
nnych wiasciwych komoérek. Jakos¢ remontéw bieza-
ych winna by¢ tak podwyzszona, aby ustalone prze-
biegi miedzynaprawcze byly osiagane, a koszta samej
aprawy winny byé obnizone co najmniej o 10"
yr samych napraw wykonywanych

| ’>n°tychcza30wa instrukc.ia PKPG Nr 30 z dnia  21.VII.
. _ W sprawie ogéinych zasad planowania, wy-

Kierowcy
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konywania i fihansowania napraw — ma zastosowanie
do pojazdéw mechanicznych, z wyjatkiem spraw ure-
gulowanych niniejszym zarzadzeniem.

Zarzgdzenie to weszio w zycie z dniem ogloszenia
z mocag od 1 stycznia 1951 r.

13 NAJWYBITNIEJSZYCH PRZODOWNIKOW
PRACY PKS

W dniu Swieta Pracy Dyrektor Naczelny PKS wre-
czyt odznake ,Przodownika Pracy* 13 pracownikom,
ktorzy wyréznili sie wynikami we wspoétzawodnictwie,

postawg spoteczng i socjalistycznym stosunkiem do
pracy. Ponizej podajemy sylwetki niektérych z wy-
réznionych.

Ob. Wtadystaw Wydro — kierowca autobusowy
z Ekspozytury Osobowej w Krakowie — pracuje
w PKS od 1945 roku, przodowatl w pracy przez okres
dwéch lat, tj. w roku 1949 i 1950. Obecnie utrzymuje
sie w czotéwce, osigga oszczednosci paliwa do 80 mie-
siecznie, realizuje zobowigzanie dtugofalowe przeby-
cia 142.000 km bez naprawy giébwnej na autobusie
marki ,FIAT". Bierze aktywny udziat w pracy spo-
tecznej i politycznej.

Ob. Jo6zef Siudut — réwniez kierowca autobusowy
z Ekspozytury Osobowej w Krakowie. Pracuje w PKS
od 1946 roku, przoduje w pracy od dwoéch lat, jest

bardzo sumienny, punktualny i zdyscyplinowany.
Osigga oszczedno$¢ paliwa do 9°0 miesiecznie, jest
vr trakcie wykonywania zobowigzania przebycia

150.000 km bez naprawy gtébwnej na autobusie marki
SJEIATS.

Ob. Aleksander Nawrocki — kierowca z Ekspozytu-
ry w Kaliszu, pracuje w zawodzie kierowcy 23 lata.
przebyt na samochodzie marki LFIAT" 7 ton —
86.000 km bez naprawy gtéwnej i realizuje zobowig-
zanie przebycia 120.000 km. Byt czterokrotnie wyréz-
niony jako przodujacy w pracy w okresie II, Il i IV
kwartatu 1950. r. oraz | (kwartale 1951 r.,

Ob. Jézef Supinski — kierowca samochodu ciezaro-
wego marki SPA z Ekspozytury w Kaliszu, jest przo-
dujacym w okresie trzech ubieglych kwartatow, wy-
ré6znia sie dbalosScig o sprzet, osigga duze oszczednosci
paliwa oraz ogumienia. W dotychczasowej pracy nie
miat ani jednej awarii, pracujac w zawodzie kierow-
cy od 25 lat. Podjat zobowigzanie przebycia 20.000 km
ponad norme bez naprawy gtébwnej.

Ob. ob. Stefan Swierkos i Feliks Karwacki — kie-
rowcy autobusowi z Ekspozytury Osobowej w War-
szawie, inicjatorzy wspotzawodnictwa dilugofalowego
w PKS, wykonali zobowigzanie przebycia 210.000 km

bez naprawy gtownej na autobusie marki ,FIAT" oraz
podjeli dalsze zobowigzanie przebycia 20.000 km.
Ob. ob. Zenon Jujka i Eugeniusz Anyszka — Kkie-

rowcy autobusowi z Ekspozytury Osobowej w War-
szawie, osiggneli rekordowy przebieg (kilometréw na
autobusie manki ,Cnausson“ bez naprawy gtéwnej.
Przebieg wynosi 171.000 jkm.

Ob. Stanistaw Moskata — starszy majster Stacji
Obstugi Ekspozytury Osobowej w Warszawie. Dwu-
krotnie przodujgcy w pracy, obowigzkowy i pilny,

zgtosit 5 pomystéw usprawniajacych prace Stacji Ob-
sfugi.

Ob. Wiestaw Chlebowski — monter silnikowy
z Warsztatow w Krakowie, przodujacy w pracy, wy-
rabia Srednio 245°/0 normy, udziela sie w pracy spo-
tecznej. (szr.)

pamietajcie, ze zbyt niskie cisnienie w oponach

m skraca zycie ogumienia
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ROZROST KOt MOTOROWYCH W WOJ. KRAKOWSKIM

Dynamika rozwojowa naszego transportu i komuni-
kacji samochodowej, naszego przemysiu motoryzacyj-
nego, jest olbrzymia. Plan 6-letni przewiduje do roku
1955 zwiekszenie sie ilosci samochodéw o 100% w po-
rownaniu z rokiem ml949, wzro$nie zaplecze techniczne,
ciggnik i samochéd stang sie podstawa rolnictwa. Na-
sze fabryki wyprodukujg w r. 1955 — 37 tys. samocho-
dow osobowych i gciezarowych, 32 tys. motocykli, 11 tys.
ciggnikéw. Produkowany bedzie caly szereg nowych
typéw wozéw, jak 2,5-tonowa cigezaréwka, autobusy
,Star-20" i caly wachlarz typéw wozdéw specjalnych.
Wzro$nie sie¢ ZST, warsztatow spétdzielczych oraz sta-
cji obstugi. Samochéd i motocykl zajmie czolowe miej-
sce w organizacji budownictwa, w komunikacji miej-
skiej i dalekobieznej, w turystyce i sporcie.

Ale réwnolegle z rozwojem naszego parku motory-
zacyjnego musi i$¢ szkolenie nowych kierowcoéw. Przy
przeszto 80 tys. nowych pojazdéw mechanicznych
wprowadzonych do ruchu, potrzebne bedzie co naj-
mniej 10 tys. nowych kierowcoéw. Szkolenie jest tym
wazniejsze, ze samochéd i motocykl zdobywa sobie
coraz wiekszg popularnos$é¢, zwiaszcza wsréd miodzie-
zy.
Polski Zwigzek Motorowy juz oddawna prowadzi ak-
cja popularyzywoniag motoryzacji. Organizuje sie
Os$rodki Motorowe, kursy szkoleniowe, zaktada sie ,Ko-
ta Motorowe".

Zajmijmy sie blizej
jest ,Koto Motorowe“?

Na terenie kazdej wigkszej szkoty czy zaktadu pracy
napewno znajdzie sie pokazna grupa oséb, specjalnie
interesujgcych sie zagednieniami sportu i techniki mo-
toryzacyjnej. Czasem sg to cztonkowie sekcji motoro-
wych rozmaitych klubéw i zrzeszen, czasem ci amato-
rzy motoru (zwtaszcza mtodziez), nie wiedzg nawet
o istnieniu klubéw. | tutaj z pomocag przychodzi im Za-
rzgd Okregu PZMot (w wiekszych os$rodkach), badz tez
zarzad sekcji motorowych miejscowych zrzeszen sporto-
wych. Organizujgc Koto, daje sie im pomoc organiza-
cyjng, daje sie wskazowki i wytyczne pracy.

tym ostatnim punktem. Co to

Jak teraz ta praca wyglada?

Wezmy dla przyktadu pierwsze na terenie Polski
.Koto Motorowe“ — istniejace na terenie Panstwowej
Szkoty Przemystowej w Krakowie.

Historia jego jest bardzo krétka. W Sekcji Mtodych
krakowskiego Oddz. PZMot. znalazto sie kilku zapalen-
cow, Uczniow tej szkoty. Rzucono mys$l zorganizowania
Kota — i oto w kwietniu ufo. roku zaczeto ono praco-
wac.

Po poczatkowym okresie zapalu praca napotykaé¢ za-
czeta na duze trudnos$ci. Brak byto sprzetu szkolenio-
wego, lokalu, funduszéw, zaczeto brakowac¢ ochoty do
pracy wéréd cztonkéw, i w tej to krytycznej sytuaciji
Zarzad Kota zwrécit sie do wtadz zwierzchnich z pros-
ba o rychty przydziat dwu samochodéw osobowych do
celéw szkoleniowych. Samochody te w krétkim czasie
otrzymano. Teraz juz nic nie stalo na przeszkodzie
w realizacji ambitnych planéw Kota.

Rozpoczgt sie teraz nowy okres pracy Kota Motoro-
wego przy krakowskiej ,przemystéwce“. Postawiono
sobie jako naczelne hasto: — ,Kazdy uczeh PSP —

kierowcg samochodowym®. Wtasnymi sitami napra-
wiano samochody, zgromadzono wiele cze$ci pomoc-
nych przy szkoleniu — i praca ruszyta ,peine parag“.

Przed paroma miesigcami zakonczyt sie z doskona-

tym wynikiem pierwszy kurs kierowcédw, zorganizo-
wany przez Koto. Prawo jazdy otrzymato juz blisko
90 os6b, w tym dwie kolezanki. Z duzym nakladem

pracy urzadzono sale modeli samochodowych — nie
ma chyba czesci, ktérej tu nie moznaby znalezé. Inte-

resujgce przekroje, schematy pracy silnika, rysunki
czesci samochodéw — doskonale pomagajg w zdoby-
waniu tajnik6w obstugi wozu.

Jeszcze przed kilkoma miesigcami nieufnie odnoszo-
no sie do pracy Kota: co oni tam zrobi¢ potrafig?
A dzi$? Dzi$ juz nikt nie powatpiewa w warto$¢ wszy-
stkich poczynan Kota.

Doskonate,osiagniecia Kota sg w duzej mierze za-
stugg przewodniczacego, kol.sTadeusza Nowaka. Opie-
kun Kota z ramienia Rady Pedagogicznej PSP — prof.
Wt Klimczak, takze wiele wysitkéw wtozyt w posta-
wienie pracy Kota na wysokim poziomie. Ich to zastu-
ga jest fakt, ze Koto Motorowe przy PSP, pierwsze na
terenie Polski, moze by¢ przykiadem dla pracy innych
Kot.

A zrobiono naprawde duzo. Na drugim z kolei kursie
kierwcow samochodowych szkoli sie 65 o0s6b. Przygo-
towywuje sie przekroje czesci i mechanizméw samocho-
du, praktycznie zapoznaje sie cztonkéw Kota z obstugag
wozéw. Samochody Kota, dar MON dwa Mercedesy
170 — znajduja sie pod troskliwa opieka. Koto wydaje
gazetke Scienng, redagowang przez kol. Kreislera. In-
teresujgcy dobor artykutéw, zdjeé, tadna forma zew-
netrzna — sprawiajg, ze gazetka cieszy sig duzym po-
wodzeniem.

Koto urzadza czesto referaty i pogadanki na fachowe
tematy. Czesto przychodzg tu czlonkowie Zarz. OKr.
PZM-otu, wygtaszajgc pogadanki, interesujac sie praca,
pomagajac w realizacji zamierzen kota. Przyktadem tu
moze by¢ Swietnie przeprowadzona pogadanka ,0 za-
gadnieniach samochodu typowego w Polsce“, wygto-
szona przez sekr. Zarz. Okr. PZM-ot, — inz. Jaroszyn-
skiego

Praca idzie peing para!

Koto Motorowe przy PSP w Krakowie ma juz za so-
bg przeszto rok pracy. Jakie wnioski mozna wyciggngé
na podstawie jego osiggniec?

W pierwszym rzedzie stwierdzi¢ trzeba, ze Kota Mo-
torowe .sg potrzebne. Swiadczy o tym fakt, ze tak du-
zym zainteresowaniem cieszy sie ich praca. Juz w Kkil-
ka miesiecy po zorganizowaniu Kota nr 1 powstato na
terenie Krakowa drugie takie koto, przy szkole zawo-
dowej im. Sobieskiego. W biez. roku zorganizowano
dalsze kota: Nr 3— w MyS$lenicah (cztonkowie tego ko-
ta to w przewazajgcej czesci mtodziez wiejska), Nr 4 —
w Os$wiecimiu. Ogétem na terenie woj. krakowskiego
istnieje ich w tej chwili 6 — do konca biezacego Troku
powstanie jeszcze 25 kot

Duzo by tu mozna napisa¢ o doswiadczeniach orga-
nizacyjnych istniejgcych jiuz két. Wazne jest jedno:
wszedzie juz sama my$l zorganizowania kota wzbu-
dzata b. duze zainteresowanie. Wszedzie w poczatko-
wym okresie istnienia Kota byta masa zapatu do pracy
i prawie wszedzie ten zapat stabt, gdy napotykaé zacze-
to na takie trudno$ci, jak brak sprzetu, lokalu, itp.
Ale nigdzie te trudnos$ci nie zatamaly pracy kota.

Polski Zwigzek Motorowy w planie swej pracy na
rok 1951 na jednym z czotowych miejsc postawit zor-
ganizowanie 300 két motorowych przy szkotach zawo-
dowych. Ale to nie jest wystarczajace — objecie pla-
nem samych szké6t zawodowych bytoby powaznym bte-
dem. Czyzby Kota Motorowe przy wiekszych zakia-
dach pracy nie miaty racji istnienia?

Akcja zapoczatkowana przez Krakowski Okreg
PZMot rozwija sie coraz szerzej. Pierwszemu na tere*-
nie kraju Kotu Motorowemu zyczymy jak najlepszych
osiggnie¢. Niech ich praca bedzie przykitadem dla in-

nych kot.
Leszek Mikotajkéw (Krakéw)
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ZE SWIATA

NOWA METODA ROZWOZKI CHLEBA

Rozwo6zka chleba z piekarni do sklepéw rozdziel-
czych ma swoje odrebne wymagania m. in. w zwigz-
ku z réznymi gatunkami i rozmiarami tego produktu.
Ostatnio czotowi_ kierowcy moskiewscy wprowadzili
szereg inowacyj w organizacji odbioru pieczywa z pie-
karni i rozwézki do sklepéw rozdzielczych. Zmiany te
daty w sumie 43°/0 oszczednosci w przestojach samo-
chod6éw, oczekujacych na zatadunek pieczywa.

Na zdjeciu moment przyjmowania do rozwézki i ta-

dowania do samochodu partii chleba (umieszczonego

w blaszanych szufladach) w jednej z piekarn moskiew-
skich.

~MOSKWICZE*“ DOSTARCZAJA PRODUKTY
POD DOM

Organizacje zaopatrujgce ludno$é Moskwy w pro-
dukty zywnos$ciowe szeroko korzystaja z transportu
samochodowego. Ostatnio idgc na reke ludziom pracy,
Wprowadzono ciekawg inowacje: dostarczanie produk-
tow pod dom. Ma to wielkie znaczenie, zwtaszcza dla
ftieszkancéw dzielnic stabiej wyposazonych w sklepy
rozdzielcze.

Dostawa produktéw pod dom odbywa sie przy pomo-
cy furgonikéw ,Moskwicz“, ktérych coraz to wiecej
wida¢ na ulicach miast radzieckich.

ni*

ciowe.
*
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jesli
terminy ich wykonczenia — nalezy nazwaé¢ prawdzi-

eksPedytor ,Gastronomu“ wrecza gospody-
domu zamoéwione telefonicznie produkty zywno$-
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NA BUDOWLACH KOMUNIZMU

Nar6d radziecki powitat z wielkg rados$cia decyzje

swego rzadu, o rozpoczeciu poteznych budowli na W ot

dze, Dnieprze, Donie i Amu-Darji. Te przedsiewziecia
idzie o ich skale, organizacje techniczng oraz

wymi budowlami komunizmu.

Na zdjeciu widok dziedzinca jednego z terendéw bu-

dowy kanatu Wotga - Don. tadowanie na samocho-

dy gotowych stalowych wigzaréw, przeznaczonych do
budowy zapory wodnej.

Przy realizowaniu gigantycznych inwestycyj epoki
stalinowskiej — kanatéw i stacji hydroelektrycznych—
aktywny udziat biorg miliony ludzi radzieckich. Ro-
botnicy pracujacy przy budowie nie tylko dotrzymuja,
terminéw przewidzianych planami, ale bardzo czesto
przekraczajg je. Uczeni, inzynierowie i technicy roz-
wigzujg najtrudniejsze problemy techniczne nowych
budowli, kotchoZnicy z Nadwotza, z nad Donu, z Turk-
menji, Uzbekistanu, Ukrainy i Krymu wydatnie i bez-
posrednio pomagaja swa praca przy budowlach.

Prace przy budowie kanalu Wolga — Don znajdu-
ja sie w petnym biegu. Tutaj buduje sie juz wezly hy-

Na zdjeciu zmechanizowane ftadowanie piasku prze-
znaczonego do budowy kachowskiej hydroelektrosta-
cji.
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drostacyj, mosty, drogi, podjazdy itp. Budowe wypo-
sazono w nowoczesng technike i dlatego niezbedna
jest tu praca samochodéw cigzarowych, wywrotek,
przyczep, naczepow itp.

Od pierwszych dni na terenie budowanych kanatéw
i stacji hydroelektrycznych pojawity sie — obok bul-
dozerow, dzwigéw, ekskawatoréw itp. — kolumny sa-
mochodowe. Z fabryk samochodowych Moskwy, Gor-
kowa i Jarostawia plynie bez przerwy strumien tysie-
cy pojazdéw samochodowych, przyczep, czesci zamien-
nych itp. Transport samochodowy daje swo6j wielki
wktad w budowle komunizmu. Aby zapewni¢ tran-
sportowi peing sprawno$¢, zorganizowano jednoczes$-
nie na miejscu warsztaty naprawcze i stacje obstug.

L.STUTYSIECZNICY"* W NIEMIECKIEJ REPUBLICE
DEMOKRATYCZNEJ

Ruch, majgcy na celu osiggniecie jak najwiekszych
przebiegéw miedzynaprawczych samochodéw, jest sil-
nie propagowany w Niemieckiej Republice Demokra-
tycznej. Wzorowany on jest na podobnym ruchu
w Zwigzku Radzieckim i Polsce, jak o tym wspomina
autor artykutu, umieszczonego w miesieczniku komu-
nikacyjnym ,Der Verkehr*. Autor (Kurt Urban) stara
sie udowodni¢, jak wielkie znaczenie pod wzgledem
gospodarczym ma wspoétzawodnictwo pracy na polu
przebiegéw miedzynaprawczych. Chodzi tu o to, aby
,100-tysiecznicy* nie byli wyjatkowymi zjawiskami,
ale aby akcja ta stata sie akcjg masowa.

Dla przyktadu podano wyniki zobowigzania kierow-
cy E. Schneidera z bazy samochodowej w Dreznie.
Zobowigzat sie on do przejechania 100.000 km bez na-
prawy gtéwnej, na samochodzie Chevrolet M 21/28,
powierzonym jego pieczy. Kierowca Schneider wywia-
zat sie ze swego zobowigzania, a jego przetozeni z ba-
zy samochodowej wykazali rachunkowo, jakie w tym
czasie osiagnat oszczednosci na naprawach gléwnych
i Srednich, ogumieniu, materiatach pednych i przesto-
jach, jakie miatyby miejsce, gdyby samochdd prze-
chodzit programowe naprawy. A oto szczegbétowe dane
z tych oszczednosci.

. W tym czasie baza samochodowa w DrezZznie ustali-
ta przebieg do naprawy gtéwnej na 36.000 km, a dla
napraw $rednich 18.000 km. Koszt naprawy gtéwnej
obliczano $rednio na 4.000 marek, a naprawy Sredniej
na 2500 marek. Przejezdzajac 100.000 km bez napraw
zaoszczedzono dwie naprawy gtéwne i trzy naprawy
Srednie —e< 0 tagcznej warto$ci 15.500 marek. Te oszczed-
noéci byty zasluga nie tylko kierowcy, ale i obstugi
technicznej samochodu.

Umiejetne i rozumne prowadzenie samochodu, przy
zachowaniu rozsadnej szybkosSci ekonomicznej, dato
oszczednos$ci nie tylko na silniku i mechanizmach, ale
rowniez i na oponach i paliwie. Norma przebiegu dla
opon tego rodzaju zostata ustalona na 30.000 km. Kom -

plet ogumienia 7,50 X 20 kosztuje 337,86 marek.
Oszczednosci w ogumieniu byly nastepujace:

1 opona miata przebieg 72.000 km, tj. data 472 ma-
rek oszczednosci;

2 opony miaty przebieg 90.000 km, tj. daly
1.350 marek oszczednoSci;

2 opony mialy przebieg 66.000 km, tj. daly
810 marek oszczednosci;

1 opona miata przebieg 100.0000 km, tj. data

850 marek oszczednoSci;

Tak wiec 6 opon o tgcznym przebiegu 484.000 km
dato 3.482 marek oszczednos$ci, (przecietny przebieg
1 opony wyniést nieco panad 80.000 km).

* * * .

Na materiatach, pednych — w czasie przebiegu
100.000 km — zaoszczedzono 262 litry benzyny o war-
tosci 183 marek.
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llo§¢ zaoszczedzonych tjni w przestojach samochodu,
dzieki temu ze nie musiat sta¢ bezczynnie w warszta-

cie w przypadku dokonywania napraw przewidzia-
nych programem, wynosita:,
naprawa gtéwna 21 dni X 2 = 42 dnij,

naprawa $rednia 7 dni X 3 = 21 dni, razem 63 dni.

Zgodnie z planem samochéd powinien dziennie wy-
robi¢ 154 tono/km. Srednia warto$é tono/km dla sa-
mochodu o tadownos$ci 2-ch ton wynosi 0,24 marki, co
daje 2.328,48 marek oszczednosci.

A za tym ogo6lna suma oszczedno$ci po przebiegu
100.000 km samochodu ,Chevrolet* M 21/28,, wyniosta:

oszczedno$¢ na naprawach gtéwnych 8.000 marek,

oszczedno$¢ na naprawach $rednich 7.500 marek,

oszczedno$¢ na ogumieniu 3.482 marek,

oszczedno$é na przestojach 2.328,48 marek,

oszczedno$¢ na paliwie 183 marek, razem, 21.493,48
marek.

Do tych oszczednosSci nalezatloby jeszcze dodac

oszczednosci na metalach, jak aluminium, miedz, otéw
i inne, uzywanych do napraw gtéwnych.

Wielu kierowcéw transportu samochodowego przy-
stgpito do ruchu ,100-tysiecznikéwl wzorujgc sie na
kierowcy Schneiderze. Ruch ten obejmuje coraz szer-
sze kregi, stajagc sie z czasem jednym z waznych czyn-
nikéw realizacji 5-letniego planu gospodarczego Nie-
mieckiej Republiki Demokratycznej na odcinku prze-
wozbéw samochodowych, (aw)

ROZROST PRODUKCJI NRD

W ramach 5-letniego planu gospodarczego, ktéry sie
rozpoczagt z dniem 1 stycznia 1951 r., przewiduje sie
w Niemieckiej Republice Demokratycznej wzrost pro-
dukcji samochodéw cigzarowych o 1000llo w stosunku
do roku 1950. Wedtug o$wiadczenia naczelnego dyrek-
tora IFA (Przemyst Budowy Pojazdéw Samochodo-
wyh i Przyczep) K. Langl i technicznego dyrektora
K. ZeideTa zostat ustalony program typoéw pojazdéw
samochodowych, ktére zostang wybudowane w ciggu
5-letniego planu. W roku 1951 produkcja samochodéw
ciezarowych wzroénie o 250% w stosunku do produk-
cji z 1950 r. Poza tym w 1951 r. zostang dokonane przy-
gotowania konstrukcyjne do budowy nowych serii sa-
mochodéw w 1952 r.

W roku 1950-ym rozpoczeto budowe samochodowych
zaktadéw badawczo - dos$wiadczalnych, gdzie zostanie
zcentralizowana naukowa praca konstrukcyjno-badaw-
cza. Pomys$lano réwniez o wyszkoleniu kadr dla prze-
mystu samochodowego, powiekszaigc liczbe uczacych
sie z 2.400 na 4.000 — w stosunku do roku poprzed-
niego. Stworzono centrum wyszkolenia, gdzie beda
przeszkalani uczniowie warsztatow samochodowych na
pracownikéw fabrycznych do produkcji samochodéw
ciezarowych. Centrum przygotowane jest na 400 uczni.

Celem przeprowadzenia 5-letniego planu produkcyj-
nego pod wzgledem produkcji samochodéw ciezaro-
wych, dotychczasowe zaktady samochodowe ,Framo“,
,Horch" i inne zostang rozbudowane i zwolnione od
pobocznych zadan. Tak samo zostang ograniczone ich
zadania w zakresie napraw samochodowych, ktére zo-
stang przekazane warsztatom komunalnym.

Z programu produkcyjnego wynika, ze dotychczaso-
wy samochéd typu ,Framo“ 3/4 tony, przygotowany
w 1951 r. w serii doswiadczalnej, zostanie przerobiony
na samochéd 1-tonowy. W nowym prototypie zostata
powiekszona moc silnika i wzmocnione podwozie, ze
wzgledu na powiekszenie tadownos$ci do 1 tony.

W wyprébowanym samochodzie 1,5-tonowym typu
.,Phanomen*“ powiekszono ftadownos$¢ do 2 ton i wypo-
sazono go w silnik Diesel chtodzony powietrzem.

Doswiadczenia przeprowadzone z pierwszym samo-
chodem ciezarowym zbudowanym po wojnie typu
,Horch H3“, zostaly wykorzystane do szybkiego opra-
cowania nowego typu ,Horch H3A“ — 3-tonowego.
Przy opracowaniu go korzystano takze z najnowszych
doswiadczen samochodowego przemystu radzieckiego.
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Oprécz normalnego podwozia typu H3A zastosowano
specjalne podwozie dla autobuséw, woz6éw pogotowia
technicznego, cystern i innych nadwozi specjalnych.
Dalej pracuje sie nad stworzeniem samochodéw cieza-
rowych o wiekszej tadownosci — ponad 3 tony, do kt6-
rych zostanie zastosowany ten sam typ silnika co do
H3A (dane o produkcji samochodéw osobowych
i motocykli NRD podaliSmy w zeszycie nr 6 — czer-
wiec 1950 r.).

wOzZKl DROGOWE

Zaktady przemystowe, sktadnice itp., ktére nie po-
siadajg wtasnych bocznic kolejowych, przy przesyi-
kach catowagonowych materiatow czutych na przeta-
dowanie, jak np. szkio, postuguja sie w takich przy-
padkach wézkami drogowymi, na ktérych przewozi sie
caly wagon kolejowy po drogach o twardej nawierzch-
ni — ze stacji kolejowej do sktadnicy odbiorcy. Wdzki
holuje ciggnik. Ten spos6b jest znany w Polsce,
a stosuje go PKS.

Ciekawszg natomiast-jest sprawa przewozu przy po-
mocy wozkéw drogowych wielkich tadunkéw ciezaro-
wych. W Niemieckiej Republice Demokratycznej prze-
wieziono niedawno wielkie przesto mostowe o wadze
100 ton przy pomocy wozkéw drogowych. Uzyto do te-
go 1 zespolu wozkéw o 48 kotach i nosnosci 100 ton
oraz 2-go zespotu wo&zkéw o 16 kotach i nos$nosci
40 ton. Catos$¢ holowaty dwa ciggniki, jadace jeden za
drugim, wyposazone w silniki DieseTa o mocy 135 KM
kazdy.

Wo6zki zostaly ustawione z takim obliczeniem, aby
z cigzaru 100-tonowego konstrukcji mostowej, 70 ton
Przypadio na wézek 40-kotowy, a 30 ton na wozek
16-kotowy. Przesta mostowego nie potozono bezposre-
dnio na wozkach, tylko na 2-ch podstawach obroto-
V-Wch, umocowanych na $rodku wézkéw. Byto to ko-
nieczne, albowiem po drodze przejazdu na autostra-
dzie byty krotkie krzywizny. Obydwa ciggniki, jadai e
Jeden za drugim mialy hamulce powietrzne potgczone
z wozkami.

Przewé6z udat sie dobrze, dzieki doskonatej organl-
Zacji przewozu i obstudze technicznej. Na drugi dzien
Przewieziono drugie takie przesto mostowe. Majac juz
doswiadczenie w tym kierunku, nie ograniczono sie
tylko do tych 2-ch przewozéw, ale zastosowano ten
sam system do przewozu innych ciezkich przedmiotéw,
lak: kotty, pogtebiarki, transformatory, statki itp. (aw)

L,POMOCNIK* DO ZMIANY KOLA

Zmiana kota na pojezdzie mechanicznym, zwtaszcza
kota wielkiego i ciezkiego, jest ucigzliwa i pochtania-
jaca duzo czasu. Bardzo pomocnym przy tej pracy jest
specjalny przyrzad — prosty i tatwy do wykonania,
ktéory nazwiemy ,pomocnikiem*“.

»Pomocnik® ten moze mie¢ zastosowanie do wszel-
kich kategorii wozéw od lekkich do najciezszych.
a. specjalnie w odniesieniu do tych ostatnich. Sktada

on z podwodjnej korby, odpowiednio wygietej i po-
uczonej z metalowym drazkiem, zakonczonym uchwy-
tem do nakretek $rub. Koncéwki dwoéch ramion korby
P°siadajg ruchome rolkowe uchwyty dla rak.

>Przy pomocy tego .rodzaju ,pomocnika“ odkrecamy
jzszystkie nakretki z piasty kota z tatwos$cig. Précz te-
T0' »pomocnik“ spetnia role podnos$nika, podnoszac
tatwoscig koto, celem zdjecia go czy tez natozenia na
Piaste.
Przy zastosowaniu ,pomocnika® jako podnos$nika,
piskamy lekko noga drazek, ktéry w tym wypadku
Petnia role dzwigni — do pozadanej wysokos$ci. Na-
epnie przy pomocy obrotowych rolek uchwytéw kor-
/| obracamy swobodnie kotem, celem nastawienia
woréw tarczy kota na miejsce Srub mocujacych pia-
tn' ~ chwila gdy $ruby piasty znajda sie w otworach
rczy kOja) wyjmujemy pomocnik spod kota i przykre-
Djrnr z tatwos$cig nakretki na Sruby mocujgce koto do
c Przy pomocy uchwytu znajdujacego sie na kon-
arazka ,pomocnika“.

m optaci (rysunki i foto z miesiecznika Austro -
i ‘m"Nr 1/51 r.).
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Rolki na koricdwkach korby

Rys. 1 Szkic przyrzadu stuzacego do wylniany ciez-
kich i wielkich ko6t przy ciggnikach i samochodach
ciezarowych, nazwany ,pomocnikiem".

Rys. 2. Dzieki rolkom uchwytéw korby ,pomocnika“,
otwory tarczy kota nastawia sie z tatwo$cig na S$ruby
piasty.

Dzieki ,pomocnikowi“, specjalnie przy zakladaniu
duzych ciezkich k6t na wielkie samochody ciezarowe
tub ciggniki, osiggamy duza oszczedno$¢ czasu i pracy.
Z ,pomocnikiem*“ zmiane kola moze przeprowadzi¢
bez wysitku jedna osoba, a bez ,pomocnika“ — tego
rodzaju prace przy ciezkich samochodach musiato wy-
konywaé dwéch ludzi.

Zastosowanie tego pomystu u nas niewatpliwie sie
Motor
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A. STRIELNIKOW — Mfykorzystanie cieklego gazu
iv transporcie samochodowym. (Ispolzowanie szyzen-
nowo gaza na awtotransportie — Awtomobil, Nr 1
styczen, 1951 r., str. 4.— 7, rys. 4 schem. 1 wykr.).

Gorkowska Fabryka Samochodéw stosuje od szere-
gu lat gaz ciekty do napedu samochodoéw i ciggnikow.
Zalety techniczne gazu cieklego jako paliwa zastepu-
jacego benzyne. Krdtki opis cato$ci instalacji gazowej
oraz jej poszczegélnych zespotdbw dostosowanych do
samochodu osobowego M-20 ,Pobieda“. Schemat znaj-
dujacej sie w Gorkim stacji zaopatrzenia samochodéw
w gaz ciekly.

N. WIKINTIEW — Zapobieganie zadymianiu spali-
nami miejsc pracy w zajezdniach samochodowych.
(Ustranienie zadymienia raboczich zon w garaze —
Awtomobil, Nr 2 luty, 1951 r., str. 24).

Gromadzace sie w zajezdniach, zwtaszcza w dolnych
strefach hal i kanatach obstugowych gazy spalinowe,
nie dajg sie szybko i catkowicie usuwaé przy pomocy
urzadzen wentylacyjnych. Dotaczana na czas przeby-
wania samochodu w zajezdni do rury wydechowej spe-
cjalna rura skierowana pionowo w g6re ponad dach
samochodu, odprowadza gazy spalinowe do' gérnej
strefy hali, skad sa one tatwo usuwane 2z pomoca
urzgdzen wyciggowych. Prosty ten spos6b przyczynia
sie skutecznie do ochrony zdrowia kierowcéw i obstu-
gi zajezdni.

E. SIEMIENIDO — Dodatki uszlachetniajgce do ole
jow samochodowych. (Prisadki w awtomobilnym sma-
zocznym mastam — Awtomobil, Nr 1, styczen, 1951 r.,
str. 18— 20, 5 tabl.).

Wytezone warunki pracy nowoczesnych silnikéw sa-
mochodowych oraz wprowadzanie stopéw bezcyno-
wych na panewki uktadu korbowego — wymagajag sto-
sowania olejéw o lepszych niz dotagd wtasciwosciach.
Aby odpowiada¢ stawianym wymaganiom, oleje -natu-
ralne otrzymywane z ropy naftowej muszg by¢ ulep-
szane przy pomocy specjalnych dodatkéw. Kroétkie
charakterystyki stosowanych dodatkéw uszlachetnia-
jacych oraz tablice ilustrujgce wptyw ich na zmiane
ro6znych wtasciwosci olejow silnikowych.

B. BUDRIN — Dos$wiadczenia uzyskane z eksploata-
cji taks6bwek samochodowych. (Opyt eskptoataciji
awtomobilej — taksi — Awtomobil, Nr 1, styczen,
1951 r., str. 13— 14, 2 fot.).

Zasady prowadzenia przedsiebiorstwa taks6éwkowe-

go w Moskwie. Miejsca postojow, ruch takséwek przy
dworcach, stuzba tacznosci. Zagadnienie szkolenia kie-
rowcoéw oraz kontrola na linii i postojach. Reklama
przedsiebiorstwa i wydawnictwa informacyjne dla pu-
blicznosci.

M. TAUBER — Aparat do wulkanizacji ,Pionier'l
(Wutkanizacjonnyj apparat ,Pionier* — Awtomobil,
Nr 1, styczen, 1951 r., str. 36— 39, 5 fot. 1 schem.).

Charakterystyka techniczna garazowego typu apara-
tu ,Pionier* do wulkanizowania opon i detek z grzej-
nikami elektrycznymi. Schemat i opis dziatania tego
aparatu, réznigcego sie od parowych mniejszymi wy-
miarami i znacznie wiekszym bezpieczenstwem w eks-
ploataciji.

A. SIEROW — Zmniejszenie zuzycia paliwa droga
indywidualnej regulacji samochodéw. (Snizenie ras-
choda topliwa putiom indiwidualnoj regulirowki awto-
mobilej. — Awtomobil, Nr 1, styczen, 1951 r., str. 7— 12,
6 wykr., 1 schem.).

Analiza metod i $rodkéw stosowanych przez do-
Swiadczonych kierowcédw, wyrdzniajgcych sie we
wspotzawodnictwie o uzyskanie maksymalnej ekonomii
w zuzyciu materiatdw pednych, pozwala ustali¢, ze
gtbwna tajemnica ich sukceséw kryje sie we wtasci-

wej i umiejetnej regulacji mechanizméw samoctmdu,
a w szczeg6lnosSci urzadzenia zasilajgcego i zaptono-
wego. Istnienie normalnych tolerancji w wymiarach

poszczegdblnych elementéw tych urzadzen powoduje
stosunkowo znaczne odchylenia w zuzyciu paliwa
i stwarza konieczno$¢ dokonywania potrzebnej regu-
lacji odpowiednio do gatunku stosowanego paliwa
oraz do ,indywidualnos$ci* danego silnika i warunkéw
pracy samochodu w eksploatacji. Opis specjalnego
urzgdzenia, umozliwiajgcego szybka regulacje silnika
na najwiekszg ekonomie bezposrednio na samochodzie
oraz przeprowadzanie tatwiej kontroli jego stanu tech-
nicznego.

G. POKROWSKIJ — Bezposredni wtrysk paliwa
w silnikach dwusuwowych z elektrycznym zaptonem *
(Nieposriedstwiennyj wprysk topliwa w dwuchtaktnych
dwigatielach z elektriczeskim zaziganiem. — Awtomo-
bil, Nr 2, luty, 1951 r., str. 41—42, 2 wykr.).

Dwusuwowe silniki gaznikowe pomimo wielu zalet
nie znajduja szerokiego zastosowania do napedu sa-
mochodéw ze wzgledu na nizszg od czterosuwowych
ekonomiczno$é. Analiza pracy dwusuwowego silnika
gaznikowego wyjasniajgca przyczyny strat paliwo-
wych, wynikajace z samej jego konstrukcji. Zastoso-
wanie bezposredniego wtrysku pozwala usungé¢ gtow-
ne zroédio strat i umozliwia skonstruowanie dostatecz-
nie ekonomicznego silnika dwusuwowego z elektrycz-
nym zaptonem.

B. FALKIEWICZ — Ekonomiczne i dynamiczne
wtasciwosci samochodu z przektadnig ciagta. (Ekono-
miczeskije i tiagowyje kaczestwa awtomobita z pro-
gressiwnoj pieriedaczej., — Awtomobil, Nr 1, styczen,
1951 r., str. 27— 30, 9 wykr.). -

Zastosowanie przektadni ciggtych zamiast zwyktych
przektadni stopniowanych stanowi powazny krok na
drodze postepu technicznego w konstrukcji samocho-
doéw. Moznos$¢ lepszego wykorzystania mocy silnika
i brak strat na rozpedzanie obracajacych sie mas —
gtébwne czynniki wpltywajgce na polepszenie dynamiki
i ekonomicznos$ci samochodu. Rozwazania teoretyczne
dla wyjasnienia odmiennych warunkéw pracy silnika
w samochodzie z przektadnig ciggta.

inz. R. Czaplicki

OBZOR POLSKOJ TIECHNICZIESKOJ
LITIERAT.URY (POLISH TECHNICAL ABSTRACTS)

Gtéwny Instytut Dokumentacji Naukowo - Tech-

nicznej wydat pierwszy' egzemplarz kwartalnika
.Przegladu Polskiego PiSmiennictwa Technicznego*
w jezykach rosyjskim i angielskim.

Celem kwartalnika jest zaznajamianie zagranicy
z dorobkiem polskiej mys$li naukowo - technicznej,
ktéora w okresie powojennym, w warunkach demokra-
cji ludowej, znalazta szczegdlnie mpomys$ine warunki
rozwojowe.

TreSciag kwartalnika sa analizy wybranych publi-
kacji (ksigzek, artykutéw) polskich naukowcéw, in-
zynier6w i technikéw na tematy techniczne oraz eko-
nomiczne, bezpos$rednio z technika zwigzane. Zeszyt
1 zawiera analizy 24 oryginalnych i ciekawych arty-
kutéw opublikowanych na tamach polskich czasopism
technicznych w 1949 ro-ku. Nastepne zeszyty obejmo-
wac¢ bedag artykuty, ktére ukazaty sie w latach 1950—
1951 oraz ksigzki wydane od roku 1945, po czym skila-
dajgca sie na tres¢ Przegladu dokumentacja naukowo-
techniczna polskiego pismiennictwa technicznego be-
dzie dokumentacja biezaca.



Ksigzki nadestane

Naktadem PANSTWOWYCH WYDAWNICTW
TECHNICZNYCH ukazaly sie nastepujace ksigzki:

Podstawowe wiadomos$ci dla ustawiaczy tloczni-
kéw — |I. Winogradow (tiomaczenie z rosyjskiego),
stron 60, rys. 55. Cena zt 7,50.

Frezy do obrobki obwiedniowej (konstrukcja) —
Tadeusz Szlaski, stron 111, rys. 67. Cena zt 20.

Kinematyka i dynamika — prof, dr inz. M. T. Hu-

ber, str. 292, rys. 122. Cena zt 21.
Wagi (konstrukcje, obstuga i konserwacja) — inz.
mech. Tadeusz Smolenski, str. 304, rys. 215. Cena

zt 42.

Przecigganie — Jerzy Miracki, str. 118, rys. 152. Ce-
na zt 18.

Szybkosciowe metody pracy tokarza H. Bortkiewi-
cza (tiomaczenie z rosyjskiego) — E. Terman i M. Tu-
rin, str. 64, rys. 33. Cena zt 2,70.

Arytmetyka tolerancji i jej zastosowanie przy pla-
nowaniu obrébki skrawaniem — Jerzy Drazkiewicz,
str. 64, rys. 55. Cena zt 10,50.

Rury fluoryzujace — mgr. Lucjan Berson, str. 119,
rys. 31. Cena 13,50.
Chemia otaczajgcego nas $Swiata (tiomaczenie) —

Cena

E. C. Weaver i L. S. Foster, str. 157, rys. 58.
zt 10,50.
Rysunek techniczny (wydanie trzecie) — Tadeusz
Dobrzanski, stron 176, rys. 230, tabl. 13. Cena zt 9.
Frezowanie i frezarki — inz. mech. Tadeusz Zalew-

ski, str. 132, rys. 169. Cena zt}.8

Elektroiskrowa obrébka rrietali (ttumaczenie z ro-
syjskiego) — W. M. Baranoéw i G. L. Perfiliew, str.
55, rys. 27. Cena zt 3.

Struganie i strugarki — inz. mech. Jan Pawlikowski,
str. 100, rys. 125. Cena zt 6,60.

Kota zebate w przystepnym zarysie (tom Il — Wy-
konanie i montaz) — mgr inz. mech. Kazimierz Oche-
duszko. str. 471, rys. 394. Cena zt 38.

Kalkulacja obrébki cieplnej — mgr inz. Stanistaw
Jabtonski, str. 214, rys. 30. Cena zit 24.

Szybkosciowa obrébka metali w zaktadach budowy
maszyn (tiomaczenie z rosyjskiego) — W. Gerst. i P.

Popow. str. 94, str. 63. Cena zt 11,50.

Zasady konstrukcji przyrzadow uchwytéw i spraw-
dzianéw specjalnych (tom I) — mgr inz. Witodzimierz
Mermon, str. 208, rys. 299. Cena zt 36.

Kucie i tloczenie w zarysie — inz. techn. J6zef We-

ber, str. 198, rys. 263. Cena zt 24.
Szybkosciowe skrawanie metali — referaty oraz
streszczenie dyskusji,, str. 204, rys. 136. Cena zt 21.

Gospodarka narzedziami mierniczymi w zaktadach
Przemystu metalowego — inz. Tadeusz Sawicki, str
140, rys. 19, tabl. 14. Cena zt 16,50.

Skrawanie narzedziami o ujemnych katach natar-

«a (tiomaczenie z angielskiego) — A. Herbert, str 107
rys. 71. Cena zt 6,75
Slusarstwo — Piotr Piotrowski, str. 136 rvs 185

Lena zt 7,50.

Matematyka w zarysie (w zakresie szkét $rednich)
Jacek Troskolanski, str. 276, rys. 203. Cena zt 18 50

¢lodem inzyniera Kowalowa — sprawozdanie z na-
rv« n2niler°w 1technikéw w Katowicach — str. 68
ys- g %ena z¥v 4.

Co kazdy palacz kottowy wiedzie¢ powinien — inz.

na C' Pcilestaw Junosza Humiecki, str. 70, rys. 36. Ce-

Nowoczesne podstawy technologii lakierow — dr
e sygmunt Klonowski, str. 212, rys. 41. Cena zt 8

z ro2y,cvnowe 1ich st°Py imienne — (ttomaczeni*
na zt fokleg0) A+ SmiriaSin i A. Szpagin, str. 96. Ce.
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10 (na prawach rekopisu).

Ogtoszenia drobne

1. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Pr. M. R. N. w Bytomiu kat.
Il a nr 2139/51 na nazw. Jerzy Kania, zam. Bytom,
Plac Strzelcow Bytomskich Nr 15.

2. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Urzad. Wojewo6dzki w Kielcach
kat. amator. Nr 572 na nazw. Kazimierz Ligorowski
zam. w Goleniowach.

3. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Zarz. Miejski w Czestochowie
kat. Il a Nr 0669/49 na nazw. Antoni Ptominskd, zam
Czestochowa, ul. al. KoSciuszki 17.

4  ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla wydane przez Pr M. R. N. w Katowicach, kat.
IV. Nr 0173/49 na nazw. Ryszard Barnert, zam. w Ka-
towicach, ul. 27 Stycznia nr 23 m. 10.

5. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez Pr. M. R. N. w Chorzowie kat.
V. Nr 0005/51 na nazw. Gererd Kaczmarczyk, zam.
Chorzow, ul. Siemianowicka 26.

6 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Zarz. Miejski w Bydgoszczy, kat
Ilia nr.0816/49 na nazw. Z. Swigtek, zam. w Bydgosz-
czy, ul. Zduny nr 2/8.

7. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poi'
mech. wydane przez starostwo w Toruniu, kat. Ili a
nr 0008/50 na nazw. Zenon Perczak, zam. w Pedzewie
pow. Torunskim.

8. ZAGUBIONO pozwoienie na prowadzenie 0j.
mech. wydane przez Zarz. Miejski w Gnieznie, kat.
Ula nr 0062/48 na nazw. Marcin Marcinkowski, zam
w Gnieznie, ul. J. Stalina nr 2 m. 2

9. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez P. M. R. N. Wydz. Wojsk, we
Wroctawiu, kat. Il nr 0201/50 na nazw. Tadeusz Mréz
zam. we' Wroctawiu, ul. Bema nr 3 m. 1

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech. kat. Ili a nr 1405/50 na nazw. Stanistaw Drob-
niak, zam. w Poznaniu, ul. Arm. Czerwonej nr 12.
H. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
T ne Przez_urz' woj- w Katowicach, kat.
I nr 0070/49 na nazw. Jull;an Mdks, zam. W ytomlau

ul. Piekarska nr 38

tJE- ZAGYBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez Zarz. Miejski w todzi kat IV
nr 0062/50 na nazw. Henryk Makulec, zam. w Lodzi
ui. Janosika nr 147.

ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech wydane przez urz. woj. we Wroctawiu kat Il a
nr 1573/50 na nazw. Edmund Karolewski, zam. we
Wroctawiu, ul. Studencka 15 m. 8.
mnL?AGI*» IONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez Zarz. Miejski we Wroctawiu
kat. I1Il a nr 0828/50 na naz. Jan Cwirko, zam w Ol-
szowie, pow. Olecko.

OKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Pr. M. R, N. Wydz. Woisk. we
Wroctawiu kat. | nr 0314/49 na nazw. Michat Bielecki
zam. we Wroctawiu, ul. Stalowa nr 69 m. 7.

ZA<fUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Pr. R. N. Wydz. Komunik, w to-
FAR}RYLSEAT JOOUReMBTR T i ntont Brzezinski

nhl 71 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Pr. R. N. Wydz. Komunik, w to-

dzi kat. Il nr 0460/50 na nazw. Mirostaw Truszszew-
ski, zam. w todzi, ul. Sktadowa nr 15.

"A 8 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez urz. woj. we Wroctawiu kat Ill a
nr A™ 1677/49 na nazw. Stanistaw Rejman, zam. we
Wroctawiu, ul. tgczycka nr 15.
*9 ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poi.
n6éo’yj*ane Przez urz- woj. we Wroctawiu kat. |
nr 0324/ na nazw. Kazimierz Wyrostek, zam. we

Wroctawiu, ul. Roosevelta nr 23 m. 18.

mcci, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mr QﬁﬁMS na ng%ve.z.}ggy \«Plgn\l%%vs i,rozc:;?nwlvvek%roll
ctawiu, ul. Podwale Mikotajskie nr 17 m. 4.



21. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie moto-
cykla, wydane przez Zarz. Miejski w todzi kat. Ilia
nr 1332/49 na nazw. Roman W iniarski, zam. £6dz, ul.
Legionéw nr 25 m. 40.

22. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Pr. M. R. N. w Lublinie kat. Ill a
nr 1006/49 na nazw. Tadeusz Wotlyniec, zam. w Lubli-
nie, ul. Stalingradzka nr 109 m. 1

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Pr. M. R. N. w Lublinie, kat. Il a
nr 0214/49 na nazw. Piotr Urban, zam. w todzi, ul.
Zamenhofa nr 27.

24, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Motor, w Warsza-
wie, kat. Ilia nr 1248 na nazw. Zdzistaw Sokotowski,
zam. w Warszawie, ul. Szajnochy nr 11 m. 11.

25. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Pow. Ref. Samoch. w Watbrzy-
chu kat. Il nr 0069/49 na nazw. J6zef Lehner, zam.
Kamiensku, ul. Krétka nr 9.

26. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo w Gdansku kat. Il a
nr 0047/49 na nazw. Brunon Hinc, zam. Kollendy, pow.
Gdansk.

27. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Starost. Pow. w Gliwicach kat.
x—iv nr 0005/49 na nazw. Alojzy. Brom, zam. tabe-
dy, ul. Ko$ciuszki nr 16.

23. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Starostwo w Nysie kat. IlIl a nr
0028/49 na nazw. Zdzistaw Flak, zam. w Nysie, ul. Wy-
spianskiego 33.

29. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urz. woj. w Poznaniu, kat. llia
nr 0209/50 na nazw. Telesfor Piecuch, zam. w Poz-
naniu, ul. Lodowa nr 41b.

30. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie, kat. Il nr W 2902/49 na nazw. Henryk Tkaczyk,
zam. w Warszawie, ul. Mickiewicza 18 m. 8.

31. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. | na nazw. Konstanty Wistocki, zam. w War-
szawie, ul. Stanistawa Augusta nr 8 m. 15

32. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. Il nr 0033/48 na nazw. Zdzistaw Tadzik,
zam. w Warszawie, ul. Narbutta 3.

33. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Niemodlinie kat.
I-1V nr 0001/50 na nazw. Jan Zachorowski, zam. w Da-
browie Opolskiej, wie§ Lipowa, pow. Niemodlin.

34. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. Il a na nazw. Piotr Sciechowski, zam.w W ar-
szawie, ul. Wronia nr 52 m. 49.

35. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Jarocinie kat. llia
nr 0322/49 na nazw. Mieczystaw Schineller, zam.
w Pleszewie, ul. Kaliska nr 1.

36. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. Ilia na nazw. Maciej Smosarski, zam.
w Warszawie, uL Putawska nr 6.

37. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Aninie kat. Ill a na
nazw. Janusz Kuzan, zam. w Aninie, ul. Le$na 21.

38. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.

mech. wydane przez urz. woj. w Kielcach nr 1975 na
nazw. Kacper Lis, zam. Radomiu, ul. 1-go Maja 69
m. 5.

39. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. | nr W 1474/49 na nazw. Lucjan Kowalski,
zam. w Warszawie, ul. Ztota nr 83 m. 1

40. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-

chodu wydane przez urz. woj. we Wroctawiu na nazw.
Karol Kabuz, zam. we Wroctawiu, ul. Braniborska
nr 54 m 3.
41. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. IV na nazw. Tadeusz Kwas$niewski, zam.
w Warszawie, ul. tazienkowska nr 3.

42. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Lublinie kat. Il nr
0613/49 na nazw. Eugeniusz Szapert, zam. w Lublinie,
ul. Krochmalna nr 21 m. 1

43. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez urz. woj. w Pruszkowie kat. llia
nr 5460 na nazw. Franciszek Dudzinski, zam. w War-
szawie, ul. Kiprow nr 12 m. 5

44, ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie mo-
tocykla wydane przez urz. woj. w Katowicach nr
M 67334 na nazw. Mieczystaw Domagata, zam. w War-
szawie, ul. Francuska nr 26.

45. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Prfez. M. R. N. w Kielcach kat. Il
nr 0026/49 na nazw. Stanistaw Kochanowski, zam.
w Kielcach, ul. Bocianek nr 26.

46. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez starostwo pow. w Kozienicach
kat. Il nr 0031/49 na nazw. Ludwik Nosowski, zam.
w Kozienicach, ul. Warszawska 34.

47. SKRADZIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Bedzinie nr 0024/49
na nazw. January Kowalczyk, zam. MieScisku, pow.
Wagrowiec, ul. Wagrowiecka 40 m. 9.

48. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie
kat. Il a nr 0480/45 na nazw. Edward Polak, zam.
w Warszawie, ul. Gilarska nr 17 m. 5.

49. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. M. R. N. w Gdansku kat.
Il a nr 1319/49 na nazw. Jan Oprzadek, zam. Gdansk-
Wrzeszcz, ul. Prof. Wréblewskiego nr 17.

50. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. Ilia na nazw. Stefan Mitkiewicz, zam.
w Warszawie, ul. Wiatraczna 19 m. 17.

51. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warszawie
kat. Ilia na nazw. Wactaw Duk, zam. w Warszawie,
ul. Wolska 147 m. 8.

52. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Prez. R. N. w Aninie kat. Il nr
207/49 na nazw. Tadeusz Migszkiewicz, zam. Goctawek,
ul. Hutnicza nr 1

53. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Miliczu kat. Il nr
0007/49 na nazw. Stefan Frankowski, zam. Miliczu,
ul. Stalina nr 5a.

54. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Zarz. Miejski w Walbrzychu kat.
Il a nr 0359/49 na nazw. Mieczystaw Adamczyk, zam.
W atbrzychu, ul. Mickiewicza nr 3.

55. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie sa-
mochodu wydane przez urz. woj. w Kielcach kat. 1l
nr 3873 na nazw. Michat Wasik, zam. w Busku Zdro-
ju, ul. Chmielnicka nr 69.

56. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie samo-
chodu wydane przez Zarz. Miejski w Biatymstoku kat.
Il nr 0297/49 na nazw. Wactaw Olszewski, zam. Bia-
tystoku, ul. Krzywa nr 16.

57. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez starostwo w Jedrzejowie kat. Ill a
Nr 0004/49 na nazw. Wtadystaw Siomek, zam. Nagto-
wicach, pow. Jedrzejow.

58. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarz. Miejski w Kaliszu kat. Il
nr 0119/49 na nazw. J6zef Trzesata,.zam. w Kaliszu,
ul. Daszynskiego nr 35 m. 1

59. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Zarz. Miejski w Warszawie kat.
zawodowe nr 12657 na nazw. Jerzy Barto$, zam.
w Warszawie, ul. Wawelska nr 10 m. 4.

60. ZAGUBIONO pozwolenie na_prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie kat. | na nazw. Maksymilian Gotowanow, zam.
w Warszawie, ul. Puttuska nr 4 m. 3.

61. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie® poj.
mech. wydane przez Prez. Woj. Rady Nar. w todzi kat.
IV nr 00015/49 na nazw. Antoni Bijak, zam. Sieradziu,
ul. Torunska 1

62. ZAGUBIONO pozwolenie na prowadzenie poj.
mech. wydane przez Wydz. Ruchu i Mot. w Warsza-
wie 'kat. Il na nazw. Wactaw Krawczak, zam. w War-
szawie, ul. Stupecka nr 3 m. 11.



