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e omorskie

TELEFON Nr 274-87,

ANaktudij

ALedtb eehnlezite.

ini. Sztejenka i Bartkowiak

Spoétka z ograniczona odpowiedzialnoscia

P O GODZINIE 18-TEJ TELEFON Nr 210-64

BANKI: KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI GDYNIA RACH. BIE+, 2725-45

Centrala: BdansK-Gdynia, ul. Kwiatkowskiego 24 Cprrymorze) Oddalaty: Pita -Jastré v, ul. Qen

Kieniewicza 29 CPomorzed Elblag,

Kooernika 10-17 (Pomorze wschodnie)

Szczecin, ul. Slaska 47 (Pomorze zachéd niej

projektuja:

Instalacje

niskiego . wysokiego

napiecia

Tonarzystwo Przemystono-HaalllDne
CARBO-STAL

Sp. z o. o.

WEGIEL, KOKS
WEGIEL BUNKROWY

Gdansk, ul. Orunska 15, tel. 41-222
Gdynia, Jana z Kolna 16, fel. 22-334

Sktad bunkrowy:

Gdynia, DWORZEC MORSKI
Nab. Holenderskie, tel. 22-335

SKtLtADY TOWAROWE

LJWARRANT!"S.A.
Qitid WGy, Fec Kesaboki Btdl, 278 253

Rach'. biezacy w Banku Handlowym
w Warszawie S. A. Oddziat w Gdyni
Centrala w todzi, ul. Piotrkowska nr 5G
tel. 203-98, 205-85
Zatatwiamy czynnos$ci: Magazynowanie,
ekspedycja, clenie, ubezpiecz., inkaso.
Specjalnos¢: Fachowe opracowanie
i ekspedycja bawetltny i weiny.

kosztorysuja:

Urzagdzenia

wykonuja:
Elektryczne

sygnalizaciji

| telefonow

Panstwowe Chtodnie

Sktadowe w Polsce

CHLODNIA 1SKtLADY PORTOWE

w Gdyni

Gdynia-Port, ul. Polska 24
Telefony 222-84 i 222-85

Bezposrednie potozenie przy basenie

portowym. 2 bocznice koiej'owe

Zakres dziatalnos$ci:

przechowywanie produktéw
tatwopsujacych sie, zamraza-
nie, odchtadzanie, fabrykacja
sztucznego lodu
Magazynowanie

wszelkich towaroéw.

Battycka Spdtka Rybna

Sp. z 0. o.

G D Y N | A
Port Rybacki

Tei. 2223-80

Sledzie, ryby $wieze, wedzone

wiasne potowy
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W dniach 4 i 5 listopada odbyta sie w Sopocie roczna konferencja spra-
wozdawczo-programowa woj. gdanskiego na tle Planu Narodowego na rok
1948. Konferencja' zwotana przez Delegature Regionalng CUP zgromadzita
wszystkich kierownikow poszczego6lnych gatezi zycia gospodarczego na Wy-
brzezu, ktérzy poddali generalnemu przeglagdowi dotychczasowe wyniki pracy
oraz plan koncepcji rozwojowej powierzonych im placéwek i zagadnien. Udziat
w obradach Prezesa CUP — min. Bobrowskiego, Ministra Zeglugi — Rapackie-
go, Wiceministra Odbudowy — Zakowskiego, Wiceministra — Petrusewicza,
i wielu innych przedstawicieli wtadz centralnych byta dowodem, Zze konferen-
cja miata powazne zadania i posSwiecona byta waznym problemom terenowym.
Miejscowe wiladze reprezentowali Wojewoda Gdanski — inz. St. Zratek, oraz
Delegat Rzgdu dla Spraw Wybrzeza — Min. Eugeniusz Kwiatkowski. W ciggu
dwudniowych obrad, w czasie ktérych wygtoszono szereg programowych refe-
ratow, oraz w toku dyskusji, ktérg znamionowal wysoki poziom fachowosci
i gleboka troska o rozwdj tego waznego regionu Polski poddano gruntownej
analizie istothe elementy organizmu gospodarczego Wybrzeza, wytyczajac sze-
reg koncepcji rozwojowych i programowych, oraz wysunieto szereg tez odnos-
nie planu inwestycyjnego na rok 1948.

Ze wzgledu na wage tej konferencji, na ciezar gatunkowy poruszonych na
niej zagadnien poswiecamy niniejszy numer ,Przegladu' odbytym obradom,
zamieszczajgc w formie artykutéw fragmenty przedstawionych przez poszcze-
gollnych referentow tez.

Jest to zarazem zamkniecie drugiego roku wydawniczego ,Morskiego
Przeglagdu Gospodarczego“, ktéry jako jedyne tego rodzaju pismo w kraju —
wierzymy — petnit wiernie stuzbe na odcinku morskiej obserwacji zjawisk
ekonomicznych i gospodarczej ewolucjiWybrzeza, powodujgc sie zaréwno
obiektywizmem w ocenie tych zjawisk jak i najwyzsza troskg o wtasciwy kie-
runek ekspansji morskiej kraju.

'Redakcja




Min. (¢zestaw Olokuumjk)

Plany inwestycyjne CUP na

Pytanie ,jak" — zilaczylo sie z
dwoma tematami, a mianowicie: z
kalendarzem rozprowadzenia $rod-
kéw i z kalendarzem elastycznym.
Istniejg trzy tematy zwigzane, z kwe-
stia ,jak". Pierwszy — kalendarz
wprowadzenia kredytow w odniesie-
niu do kalendarza rozprowadzenia
kredytow wydaje sie, ze warto u-
przytomni¢ postep, jakiego jestesmy
Swiadkami od poczatku roku 1947.
Do konca 1945 r. mieliSmy mie-

sieczny plan kredytowy $redniotermi-
kwar-

nowy; w roku 1946 juz plan
talny; na | kwartat kredyty $rednio-
terminowe, a na 3 kwartaty nastep-

ne plan sfinansowania inwestycji. W
roku 1947 mieliSmy pierwszy plan
petnoroczny. Przyznaje, ze opéznie-
nie w ustaleniu planu i pewna zwto-
ka w uruchomieniu kredytéw istnia-
ty. Ale niestusznym byto by jednak,
gdyby w tej zwloce dopatrywaé sie
jedynie przyczyn natury Dbiurokra-

tycznej, czy tez niedomagan tego a-
paratu. Zwtoka w rozprowadzeniu
kredytéw w roku biezacym — naj-
wieksze nasilenie na Ill kwartat, gros
kredytowania na IV kwartat —mwy-
nika z obiektywnej ogdlnej sytuaciji
gospodarczej tego roku. Zwtloki tej

moznaby unikngé¢ wtedy, gdyby usta-

lajac plan, przyja¢ na rok 1947 plan
minimalistyczny, dopuszczalny w o-
bliczu istniejacych zjawisk inflacyj-
nych w | potowie roku 1947 oraz za-
niepokojeniu rynku w zakresie cen.
Do czasu opanowania skutkéw tych
zjawisk w potowie roku biezgcego

uruchomienie, kredytéw in-
westycyjnych, réwnatoby sie zmianie
realnej wartosci tych kredytow. Do-
piero z chwila opanowania wspo-
mnianych zjawisk w uzyskaniu po-
waznego stopnia stabilizacji, jaka
mamy dzi§, mozna byto odblokowad
kredyty. Uchwala Rzadu przewidzia-
ta, ze w | pétroczu zostanie otwarte
tylko 40 proc. kredytéw, w Il potro-
czu 60 proc. Sezonowy uktad prac
inwestycyjnych nakazywatby propor-
cje inng. Ale uktad rynku finansowe-
go taka wtasnie proporcje narzucit
Jezeli mogliSmy uruchomi¢ 120 proc.
Srodkéw kredytowych, to dlatego, ze
nie spieszyliS§my sie z ich wurucho-
mieniem. Jezeli mogliSmy dorzucié
do planu wnioski ztozone Izbom Us-
tawodawczym o kredyty dodatkowe
w wysokos$ci 20 proc.,.to dlatego, ze
kalendarz finansowania robét inwe-
stycyjnych zostat uzgodniony z prze-
biegiem tego, co nazwane zostatoby
w innej gospodarce
Ten kalendarz moze by¢ w przyszitym
roku o tyle rézny, o ile réiny jest
start przysztego roku. Ten start jest
nacechowany duzym spokojem i pa-
nowaniem nad rynkiem cen. Ten ka-
lendarz  moze by¢ dogodny dla in-
westoréw w przysztym roku. Zjawis-
ko nasilenia kredytow z kwartatu na
kwartat, bedzie zjawiskiem staltym,
ale mamy pozosta¢ wierni zasadzie

2

szybkie

koniunkturg..

rownolegto$ci wzrostu pienigdza i
débr. Te zasade wtasdnie narzuca ka-
lendarz, nie zawsze wygodny tech-
nicznie dla inwestoréw. Jasnym jest,
ze wybor musi p6jsé na rzecz kalen-

darza mniej dogodnego, ale przy
szerszym planie — nie za$ minimalis-
tycznym.

Drugi problem z ptaszczyzny ,jak
beda finansowane inwestycje" — to

problem elastycznych kredytow re-
zerwowych. To zagadnienie, ktore
wzbudzito zainteresowanie na sali,

wystepuje z cala jasnoscia, jezeli na-
rzuca sie je na pewna fale rozwojo-
wa, juz przebyta. Kredyty rezerwo-
we, elastyczne i luzne, byty jedyny-
mi jakie w ogéle mogly gra¢ w 1945
roku i na pewno miaty znakomitg
przewage nad inng formg kredytowa-
nia w r. 1946; w roku za$ 1947 ode-
graty role podwdjna, a w 1948 roku
statyby sie narzedziem obosiecznym.
Powazne kredyty rezerwowe, przy-
znane terenowo czy branzowo, musia-
ty by¢ z géry odjete od kredytow
przyznanych na potrzeby planowane.
W ramach tej sumy im wieksze beda
rezerwowe kredyty, tym mniejsze be-
da $rodki przyznane na inwestycje z
gory przewidziane. W tym roku re-
sorty, rozdysponywujace $rodki, mia-
ty na uwadze fakt posiadania przez
teren Wybrzeza lokalnych rezerw.

Trzeci problem z zakresu sjak™
przedstawia sie nastepujaco: W tym
roku mieliSmy réwnolegte dwa zja-
wiska —- z jednej strony inwestycje
pozaplanowe, wykonywane pomimo
iz nie byty przewidziane w planie,
a wiec inwestycje samodzielne oraz
z drugiej strony mieliSmy wypadKki
niewykorzystywania $rodkéw wtas-

nych, poszczeg6lnych jednostek go-
spodarczych, objetych planem kre-
dytow.

Oba zjawiska sa sprzeczne z zato-
zeniami gospodarki planowej.. W tym
roku z catym spokojem przyjmowa-
liSsmy do wiadomos$ci naruszenie dy-
scypliny planowania, zdajac sobie
sprawe, ze dyscyplina planowa moze
rosngé stopniowo — tylko wspot-
miernie do doskonatos$ci planowania.
W miare jednak poprawy planowa-
nia inwestycyjnego, postulat dyscy-
pliny planu musi rosnaé. Réwnocze$-
nie z tym musi rosngé przestrzeganie
postulatu planu uzycia $rodkéw wia-
snych. Poza tym jest rzeczg wtasci-
wie niemozliwg, i byto by to sprzecz-
ne z zalodniami planowania, gdy-
bys§my moéwili w sposéb ryczattowy
tzn. przeznaczony — ,ile na region".
Nie dlatego sprzeczne, ze nasza tech-
nikg planowania jest planowanie
branzowe i resortowe, ale dlatego, ze
spos6b ryczattowy oznacza wejécie
na droge dystrybucji i kontyngentéw
kredytowych, a nie na obranag droge
— droge rozwazan poréwnawczej ce-
lowoéci, efektywnoséci kazdego na-
ktadu.

Wybrzezu

Pewng og6lng orientacje, bez wy-
mienienia konkretnych cyfr, mozna
da¢ juz w chwili obecnej. Dos$wiad-

roku biezacego wskazuje, ze
wbrew pozorom, tylko w niektérych
dziedzinach grat role limit finanso-
wy, a nie materiatlowy i rzeczowy.
W wiekszos$ci dziedzin, gdyby poje-
dynczym inwestorom zostaty kredyty
zwiekszone o 10 proc. okazatloby sie,
ze brakuje pokrycia materiatowego,

czenie

wzglednie brakuje rak roboczych.
Wbrew psychice pojedynczych in-
westoréw wyczerpalibySmy niemal
catkowicie limit materiatowy i rak
roboczych. Tym samym, abstrahu-
jac od rozwazan finansowych, trzeba
powiedzieé, ze wzrost planu tego-
rocznego, moze byé wspoimierny do

mozliwo$ci roboczych. Przy czym, je-
zeli chodzi o rece robocze, to nasz
plan inwestycyjny coraz bardziej wy-
maga w kazdej dziedzinie pracy
kwalifikowanej,a pod wzgledem ma-
teriatowym wymaga coraz bardziej
skomplikowanych urzadzen inwesty-
cyjnych.

Jezeli w naszych warunkach mo-
wimy o ,skomplikowanych urzadze-
niach inwestycyjnych" — to stowa
te stanowig niemal synonim okre$le-
nia ,import". JesteSmy skromnym
producentem ztozonych doébr inwesty-
cyjnych; jestedémy w zakresie szere-
gu débr inwestycyjnych ztozonych
zaleznie od importu, a praktycznym li-

mitem tegorocznego planu, sa przede
wszystkim nasze mozliwosci ekspor-
towe i potrzeby importowe. Wcho-

dzi tu wiec w gre zagadnienie bilan-
su ptatniczego. W zakresie zagadnie-
nia portéw, jest chyba rzeczg zbedna

wyjasnia¢, ze wysitek, jaki podejmu-
jemy na odcinku Szczecina — wysi-
tek finansowy, rzeczowy i organiza-

Cy|ny, jest nie tylko olbrzymi, ale

wymaga bezposredniej pomocy, wy-
maga pomocy ludzkiej, rezygnacji z
obcigzenia tego samego strumienia

materiatlowego, z ktérego czerpig o-
ba zespoty portowe. Jedli sie zwazy,
ze odcinek portéw jest dominujgcym,
nalezy z géry liczy¢ sie z tym, ze
zjawiska nadproporcjonalnego wzro-
stu na tym terenie wystgpi¢ nie mo-
ga. Wtasciwym, do rozwazan nie jes!

pytanie ,ile"; nie jest to zagadnie-
nie o ile wiecej niz w zeszltym roku,
i jaki to procent catego planu inwe-

stycyjnego. Plan moze by¢ krzywdza-
cy dla rejonu, jezeli zbuduje sie go
fatszywie i nie zaspokoi elementar-
nych potrzeb regionu. Nie w procen-
cie, tylko w prawidiowej hierarchii
zaspokojenie potrzeb lezy stusznos$é
zaspokojenia potrzeb regionu.

Dlatego istotnym i najwazniejszym
jest pytanie: — ,na co?" Na co poéj-
da Srodki inwestycyjne? Istniejg dzie-
dziny, ktére maja przywilej starszen-
stwa. Dziedzina rybotéwstwa posiada
przywilej starszernstwa. Pierwszy etap
w tym zakresie mamy za sobag. Ist-
nieja dziedziny, kté6re maja charakter



pracy ciagly; a wiec w pierwszym
rzedzie porty, ktére od poczatku sta-
nowig zagadnienie kluczowe, anali-
zowane w catej rozciagtoséci ich po-
trzeb. Nastepnie zagadnienie Zutaw,
ktére bez dostatecznej uwagi spote-
czenstwa, bez dostatecznej wczes$niej-
szej uwagi ze strony niektérych
czynnikéw centralnych, zostatly po
cichu wypchniete na plan pierwszy,
nabraty zdrowego rozpedu i maja juz

dzi§ charakter ciagty. Dalej zagad-
nienie stoczni i Elblgga. Sg to wy-
razne dwa punkty na tym terenie o

innym rytmie rozwojowym niz resz-
ta. StaneliSmy w obliczu ,decyzji
stoczniowej”; przez decyzje stocznio-
wag rozumiemy doinwestowanie stocz-
ni. Decyzja stoczniowa jest decyzja
bardzo trudng, jest jedng z kilkunastu
moze decyzji odbiegajacych od ogél-
nego stylu naszego planu inwestycyj-

nego w obecnym etapie. Styl roku
1950 — jest to préoba wyprzedzenia o
dwa lata stylu, ktérego powszechnie
jeszcze nie ma. Stocznie nie sag je-
dynym wyjatkiem od tej regutly. Do-
inwestowanie stoczni, to w przewaz-
nej mierze sprzet zagraniczny — a
wiec trudnos$ci na odcinku importo-
wym. Jest to decyzja trudna, bo

trudne sag efekty produkcyjne.

Tym wszystkim rachunkom mozna

tylko przeciwstawic zwigzek tego
problemu z innymi odcinkami zycia
gospodarczego i ambicje. Na odcinku

stoczni ambicja wygrata. Ze ambicja
ta nie wygrata wcze$niej, mysle, ze
stato sie dobrze. Sadze, ze gdybyémy

Ute. 6uyMLuuK JCn%iatkxmaki

ambicje wygrali wczeé$niej — nie by-
toby wtedy potagczenia z rachunkiem;
a dzi§ potaczenie takie mamy.

Drugim, kolejnym zagadnieniem
jest Elblag. Wystarczy ustyszeé¢ cy-
fre wolnych mieszkan w Elblagu i
brakujacych mieszkan w Gdansku,
jak rowniez wystarczy ustysze¢ po-
rownawcze koszty budowy tu i od-
budowy tam, zeby mie¢ $wiadomosg¢,
iz istnieje jaka$ potencjalna fabry-
ka, ktéra ma rozwigza¢ problem mie-
szkaniowy. Chce uswiadomi¢, ze w
w procesie inwestycji koszt budowy
mieszkan robotniczych w wiekszych
gateziach przemystu jest wyzszy od
kosztu inwestycji fabrycznej. Jest
niewiele przemys'éw (ciezka chemia,
hutnictwo), gdzie inwestycja na jed-
nego zatrudnionego w naszym zakila-,
dzie jest wyzsza od inwestycji na
mieszkanie. Z tego rachunku wyni-
ka, ze dla dziedzin, ktére mamy
tworzyé na nowo i ktére nie maja
przymusu lokalizacji — Elblag z jego
uszkodzonym olbrzymim rezerwua-
rem mieszkan jest miejscem najwtas-
ciwszym. Stad teza, znana powszech-
nie: sztandarowego obiektu przemy-
stowego w Elblaggu, ktéra wymaga u-
zdolnienia Elblaga do przyjecia odpo-
wiedniej ilosci ludzi bezposrednio
czynnych w tych zaktadach. Te dwa
zagadnienia: uruchomienie stoczni i
aktywizacji Elblaga bedg dominujace
dla lat 1948 i 1949. Wydaje sie, ze
w poréwnaniu ze znaczeniem tych
dwéch probleméw nie ma zaktadu o
wspoétmiernym znaczeniu i wspétmier-

nej mozliwosci uzyskania réwnie
szybkiego efektu, o réwnej realnosci
i podobnym stopniu badania. Reszta
zagadnien musi czeka¢ swojej kolej-
nosci, tak jak czekat Elblag i stocz-
nie.

Nie wchodzac w blizsze rozwaza-
nia na temat roku 1949 chce pare
stbw powiedzieé¢, jak na tle tego, co
mowimy o roku 1948-tym, zarysowu-
je sie zakonczenie planu w rejonie
Gdanska. Uwaza¢ mozna za rzecz pe-
wna, ze.cyfry masowego przetadun-
ku w portach beda wyzsze niz prze-
widziane w planie trzyletnim. Wta$-
ciwie juz dzi§ jesteémy Swiadomi, ze
osiggniete zostanie zadanie wyzsze,
niz przewiduje plan trzyletni. Na
odcinku zagospodarowania odtogéw
— gros rob6t w catej Polsce zostanie
wykonane do 1949 r., tak jak prze-
widywaliSmy w planie. W zwigzku
za$ z koncesjg i w zwigzku ze spra-
wa stoczni zjawia sie zupeinie nowy
element —e w planie nieprzewidziany.
Idziemy bowiem dalej na odcinku
stoczni niz implikowaty cyfry planu
trzyletniego. Elblag zdobywa miejsce,
ktérego w planie trzyletnim nie ma.

Mozna wiec dzi§ stwierdzic,
przy catej kompresji
sowania inwestycji, ze przy wszyst-
kich trudnos$ciach tegorocznych,
ze zdecydowang wiarg i ambicja
.méwimy o perspektywach, ktére pro-
wadza nas dalej niz perspetywy, kt6-
re rok temu wydawaltly sie wielu
zbyt ambitne,

ze
planéw finan-

Funkcjonalne poinigzania w realizacji planu panstiuomego

W ramach polityki gospodarczego
planowania cate Wybrzeze Polskie
winno zaja¢ jedno z naczelnych
miejsc w hierarchii zagadnien pan-
stwowych. Jego plan zagospodaro-
wania i eksploatacji, na roku 1948
i 1949 musi by¢ zbadany i rozwa-
zony bardziej fachowo, bardziej u-
miejetnie, sumiennie i szczeg6towo,
niz wiele innych planéw regional-
nych. Tu bowiem lezy jedna z nie-
licznych kluczowych pozycji, ktore
zadecyduja juz w niedalekiej przy-
sztosci nie tylko o powodzeniu ca-
tego planu panstwowego, ale i o
losach Polski i naszego narodu _w
zespole europejskim, Tu, na wy-
brzezu morskim, pomiedzy ujsciem
Odry i ujsciem Wisty, zamyka sie
najbardziej charakterystyczna domi-
nanta, nadajaca pietno tej nowej
Polsce, ktéra narodzita sie w roku
1944/45. Tu odzyskane zostaly po-
tencjonalne warto$ci historyczne,
zagubione przed wiekami, ktére sta-
wiaja rzady nowej Polski w sposo6b
nieunikniony przed koniecznos$cia
nowego, dziejowego egzaminu wiel-
kiej dojrzatos$ci. Tu wreszcie spoczy-
waja narazie utajone, ale potezne
sity, ktére moga systematycznie prze-
twarza¢ sie na dZzwignie gruntownej
przebudowy stuktury i psychiki pol-
skiej, ktére z zatechtego zasécianka pry-

na Wybrzezu

mitywow gospodarczych i cywiliza-
cyjnych moga nas stopniowo wypro-
wadzi¢ na droge wielkiego postepu
i prawdziwej nowoczesnej technicz-
no-naukowej cywilizacji.

Tezy te nie wymagaja dodatko-
wej podmurowki w rozwlektej ar-
gumentacji. .Majag one bowiem cha-
rakter aksjomatéow, ktére uzasadnia
sama historia rozwoju cywilizacyj-
nego narod6w na przestrzeni wszy-
stkich wiekow, ktére potwierdzita i
nasza Swieza historia w okresie mie-

dzywojennym. Nawet w samym o-
kresie ostatniej wojny nie. mieliémy
bardziej niezawodnego i bardziej

czynnego sprzymierzenca w Swiecie,

jak wtasnie nasza wtasna, aktywna
praca na tym zduszonym kawatecz-
ku wtasnej granicy morskiej. Byt to
funkcjonalizm polityczny emanujacy
z funkcjonalizmu morskiego Polski
miedzywojennej.

Obecnie nalezy podkresli¢ jeszcze

jeden moment, wazki dla omawiane-
go zagadnienia. Oto im bardziej cig-
zy nad jakim$ regionem wyrazna,
zdecydowana, jednokierunkowa” do-
minanta, tym gtebiej i szerzej wci-
ska sie i przenika funkcjonalizm we
wszystkie, najodleglejsze przejawy i
zakamarki zycia gospodarczego i
spotecznego. Dostrzezenie tego ka-

pitalnego z punktu widzenia me-
tody planowania zjawisko jest
oczywiécie znacznie utatwione w sy-
tuacji odwréconej. Gdy opracowuje-
my plany dla terenéw pozbawionych
dominanty, nieobcigzonych przemoz-
nym akcentem charakterystycznym,
o wielkim ciezarze gatunkowym, to
wowczas skutki niedostrzezenia Ilub
zlekcewazenia niektérych powigzan
funkcjonalnych pozostajg bez zasad-

niczego wplywu na realizacje cato-
ksztattu planu. | ludzie, i zjawiska
gospodarcze podstawowe i wtérne,
obracaja sie woéwczas w licznych

zamknietych w
nomicznych.

sobie cyklach eko-
Nawet bowiem w obre-

bie gospodarki planowej prawo au-
tomatyzmu gospodarczego nie traci
catkowicie swego waloru. Decyduja-

ce znaczenie posiada woéwczas suma
aktywizmu gospodarczego w danym
okregu, a jeden cykl zagadnien roz-
wija sie przynajmniej czes$ciowo nie-
zaleznie od drugiego. Inaczej sumu-
ja sie rezultaty polityki gospodarcze-
go planowania w okregach podda-
nych dyscyplinie osiowej dominan-
ty. Zmiana .jednego paremestru réw-
nowagi obala tak samo katastrofal-
nie cata kunsztowng konstrukcje pla-
nu,” jak obalitoby réwnowage we
wszechswiecie unicestwienie jednej
planety w systemie krgazenia ustroju
stonecznego.
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W omawianym zagadnieniu do-
minanta tego regionu jest morze. —
Wszystkie nerwy catego organizmu
wybrzeza prowadzg w kierunku mo-
rza. Cate zycie milionowej rzeszy
ludzkiej jest funkcyjnie uzalezniona
od niego. MieliSmy mata przejSciowa
probe ciezaru gatunkowego tej do-
minanty w okresie zimowym roku
biezgcego. Port gdanski unierucho-
miony zostat na przeciag 70 dni, port
gdynski przez 55 dni, razem w obu
portach utraciliSmy 125 dni pracy.
Pomimo najwiekszych wysitkéw i re-
kordéw przetadunkowych, uzyskiwa-
nych na przecigzonych i zdezolowa-
wanych kranach w lecie br., nie mo-
zemy wypetni¢ w roku biezgcym
planu panstwowego ustalonego w r.
1947 dla Gdyni i Gdanska. Woéwczas
to —w zimie — przejawito sie sil-
ne bezrobocie na Wybrzezu, w ko-
palniach, potworzyly sie hatdy weglo-

we, przemyst witdkienniczy pracowat
resztkami surowca, przemyst hutni-
czy odczuwat brak rudy, dostawa

maszyn przemystowych ulegta zwto-
ce, rybotéwstwo morskie zamarto,
fabryki konserwowe i wedzarnie zo-
staly unieruchomione, fundusz wy-
rownawczy robotnikéw portowych
wyczerpat sie, sytuacja aprowizacyj-
na w kraju pogorszyta sie.

Rozwazajac zagadnienie odbudowy
i zagospodarowania wybrzeza nie
mozna ani na chwile traci¢ tej $wia-
domosci, ze tu nastepuje najwieksze
zageszczenie problematyki techniczno-
gospodarczej w stosunku do terenu
catego panstwa oraz, ze wtasdnie tu
nastgpity po wojnie najgtebsze, naj-
bardziej fundamentalne przeobrazenia
strukturalno - gospodarcze.

Teren ten jest charakterystyczny
tym, ze narazie w dwu punktach wy-
brzeza, na przestrzeni kilkunastu Kki-
lometrow, skondensowato sie olbrzy-
mie natezenie ruchu towarowego. —
Stopien tego natezenia nie ma pra-
wie precedensu w catej Polsce. Obrot
wagonéV kolejowych na tej znikomo
matej przestrzeni wynosi okragte 10
procent obrotu wagonowego catego
obszaru panstwa. Pod wzgledem ru-
chu masowego Baltyk odgrywal w
Swiecie wcale nie posélednia role, a
sama Polska dawata zwyz jedna trze-
cig obrotéw ogélnych. Towary pol-
skie, ktére docieratly do najdalszych
rynkéw zbytu droga morska, repre-
zentowaty niejednokrotnie dwudzie-
stokrotnie wyzsza warto$¢, niz $red-
nio kazda tona eksportowana grani-
ca lagdowa. Morze wiec otwierato
mozliwosci wymiany pracy ludzkiej,
kwalifikowanej i cennej, czyli har-
monizowato z zasadniczg teza Pre-
zesa Centralnego Urzedu Planowania
sformutowang we wrzes$niu 1946 ro-
ku przez Krajowa Rade Narodowg, a
gtoszaca, ze nie mozna dazy¢ do od-
tworzenia wytgcznie kapitatu materia-
towego, przy postepujacym niszcze-
niu kapitatu ludzkiego. Jezeli uzna-
jemy aksjomat, ze elementy komuni-
kacyjne sa najwazniejszym, wstep-
rym czynnikiem i zarazem sprawdzia-
nem rozwoju i dynamizmu gospodar-
czego, to musimy stwierdzi¢ nastep-
nie, ze w okregach portowych nate-
zenie komunikacyjne jest cechag do-
minujaca. Obok kolei zelaznych —
obok gestej sieci drég bitych, na

ktérych kursuje wzwyz 7000 wtasnych
pojazdéw mechan. okregu Gdansk —
Gdynia, obok drég morskich, okreg
ten posiada wielka sie¢ drég wod-
nych $rédladowych, powazne urza-
dzenia i potrzeby telekomunikacyjne
i sie¢ potaczen lotniczych. Jest jasne
ze na Wybrzezu koncentruje sie ca-
ty ruch towarowy i pasazerski mor-
ski. Ale réwniez zaden okreg w Pol-
sce nie posiada tak bogatej i tak je-
szcze nie wykorzystanej sieci drog
wodnych $rédladowych, jak okreg
centralnego i wschodniego Pomorza.
Prawie 450 km wynosza tu gtéwne
i lokalne uporzadkowane drogi zeglu-

gowe, na 1245 km tych drég w ca-
tej Polsce.
Wreszcie trzeba zwréci¢ uwage na

skonsekwencje gtebokiej metamorfozy
struktualnej, ktéra zaszta tu na Wy-
brzezu w latach 1945 — 46 i ktéra
nie pozostaje bez istotnego wpiywu
na funkcyjne powigzania w realiza-
cji planu panstwowego na tym terenie.
Mamy w nowej Polsce okregi gospo-
darcze, ktére w wypracowywaniu do-

chodu spotecznego posiadajag bez
watpienia wielokrotnie wiekszy cie-
zar gatunkowy niz Wybrzeze. Ale

tam na Sla.sku, na Ziemiach Odzy-
skanych, w Warszawie, zrédta dyna-
mizmu gospodarczego w zasadzie nie
ulegty zmianie. Przetom tam dokona-
ny przeorat moze glebe spoteczng az
do samego dna. Zmienita sie osoba
dysponenta gospodarczego, zmienity
sie zasady rozdziatu dochodu naro-
dowego, zmianie ulegty dyspozycje
kapitatowe. Ale warsztat pracy pozo-
stat w zasadzie ten sam. Kopalnie
wydobywajag nadal wegiel i rude —
fabryki zatrudnione sa prawie przez
tych samych Ilub podobnych pracow-
nikéw umystowych i fizycznych, huty
nadal wytapiaja zelazo i produkuja
stal, urzednicy pracujg w biurach —
koleje wykonujg ustugi transportowe
a na ziemiach dawnych i nowych o-
rze i sieje chtop polski. Na Wybrze-
zu za$ zanikty dawne sily dynamiz-
mu rozwojowego az do najgtebszych
korzeni i trzeba je uformowaé¢, stwo-
rzy¢, wypielegnowaé¢ od podstaw.

To bowiem, co nazywamy dzi§ tak
pieknie ,uprawa morza", to, co for-
muje morski instynkt narodu, to co
za posrednictwem morza mnozy w.
catym narodzie wartoéci gospodarcze,
cywilizacyjne i kulturalne, nie sprb-
wadza sie jedynie do masowego prze-
tadunku prostych towaréw, surow-
cow i poéiproduktow przy pomocy u-

rzadzen mechanicznych w portach
morskich. Gdyby spoteczenstwo pol-
skie tak patrzylo na nieoceniony

wprost aktyw, ktéry wnosi do naszej

historii obok Gdyni nowa Polska w
postaci Szczecina i Gdanska, Koto-
brzega i Elblagga, Dartowa i Ustki, to

bytby to drugi historyczny biad, nie
mniejszy od btedu ,morskiego” Pol-
ski staroszlaeheckiej. Kraj wybrzeza
Battyku, ziemia nadmorska nowej
Polski potozona prawie w centrum
Europy, jest zbyt cenna, zbyt warto-
$ciowa, zbyt takoma dla wszystkich
dynamizmdéw politycznych, by maogt
tu egzystowaé¢ system choéby potez-
nego prymitywu gospodarczego, wy-
razajacego sie tylko pracg przetadun-
kowa.

Przed wojna w samym Gdansku
istniato kilka tysiecy towarzystw ak-
cyjnych, spétek z ogr. poreka, przed-
siebiorstw indywidualnych, domoéw
handlowych, instytucji bankowych i
ustugowych, ktérych pracownicy —
nieraz od wielu generacji —e zyli i
pracowali bezposrednio na morzu.
Oni sami dysponowali i aktywizowa-
li handel morski, oni tworzyli w mia-
re potrzeby nowe instytucje ustugo-
we, oni badali odlegte rynki zamor-
skie, oni spedzali cze$¢ zycia w stuz-
bie funkcji handlowych na statkach,
oni w lot chwytali kazdg okazje wy-
korzystania wartoéci istniejacych po-
tencjonalnie na morzu. Oni mieli in-
stynktowne, wroéniete tradycyjnie w
kore mobézgowag i rdzen pacierzowy
poczucie, ze porty morskie, ze wy-
brzeze zainwestowane technicznie —
jest poteznym, ale tylko jednym z
dwu koniecznych biegunéw elektry-
cznych, ktéry dla swej czynnos$ci i
skutecznoéci wymaga — poprzez flo-
towe linie wysokiego napiecia ruchu
—a wyszukiwania codziennie drugie-
go bieguna elektrycznego w odleg-
tym, nieznanym i rozproszonym $wie-
cie. Ten za$ prad bogactwa narodo-
wego biegnacy poprzez morza, zmie-
nia ustawicznie swoje kierunki swo-
je wilasne szczyty, swoje punkty od-
biorcze. To samo dzialo sie w Szcze-
cinie, to samo byto ,in statu nascen
di" w Gdyni, ta sama atmosfera pa-
nowata na calym pasie wybrzeza
morskiego, gdziekolwiek przylgnat do
niego naréd, rozumujacy funkcje mo-
rza i znajgcy metody jego spozytko-
wania. To nie urzadzenia przemysto-
we, techniczne, komunikacyjne, ustu-
gowe, byly potega tych $rodowisk
ludzkich, to nie kapitat usymbolizo-
wany w okreslonych warsztatach
pracy byt ich SiteL ale ich mézgi, ich
doswiadczenia, ich energia i $miatos¢
ich zadza pracy, cz”pu i sukcesu o-
sobistego, poprzez ustawiczng czuj-
no$¢ i ryzykanctwo, stanowita rdzen
tych wartosci, ktére wynikaja z u-
prawy morza. Tego w prostej sukce-
sji ani przeja¢, ani uspoteczni¢ nie
podobna.

Te warto$ci musimy sami
cowaé, a posiew tej pracy musi sie
znalez¢ i przejawi¢ w ramach Planu
Narodowego planu odbudowy i za-
gospodarowania Wybrzeza. Rolnict-
wo, przemyst, komunikacje, urzadze-
nia portowe, flote handlowa;, gmachy
panstwowe i domy mieszkalne, urza-
dzenia uzyteczno$ci publicznej i za-
ktady energetyczne mozemy odbudo-
waé lub nawet rozbudowaé¢. Gospo-
darstwo wybrzeza, jako calos$¢, jako
zjawisko, zawarte w pojeciu szeroko
pomys$lanej ,uprawy morza" musimy
organizowac¢ i tworzy¢ nowe od pod-
staw zaréwno w faktach ekonomicz-
nych, jak i w umystach ludzkich. —
Nie mozemy w pracy tej maszero-
waé po prostu na $ladach przesztosci.
Bezposrednio po wojnie wybrzeze to
jest zlepkiem czterech heterogenicz-
nych elementéw regionalnych, o ré6z-
nej strukturze gospodarczej i réznej
dynamice ekonomicznej. Prawie wsze-
dzie dziataty tu sztuczne podniety roz-
wojowe, stojace wzajemnie do siebie
w opozycji. To wybrzeze w nowych
warunkach geopolitycznych musi sie
sta¢ w ciggu zycia jednej generacji

wypra-



iwartym i jednorodnym panem pol-
skiego wybrzeza, stuzacego polskim
celom gospodarczym.

Sam plan odbudowy portéw cen-
tralnych jest zestawiony na rok 1948
nie tylko konkretnie, ale i oglednie
z punktu 'widzenia finansowego. —
Przy cyfrowym wzroscie sumarycz-
nych wydatkéw na plan inwestycyj-
ny panstwa w roku 1948 o 60 proc.
w stosunku do roku biezgcego, przy
wzroécie kosztéw budowy miedzy
koncem r. 1946 i r. 1947 o zwyz 50
proc., program finansowy inwestycji
panstwowych w obu portach central-
nych na r. 1948 wzrasta tylko o 40
proc., a tacznie z inwestycjami por-
towymi Centrali Zbytu Produktéw
Przemystu Weglowego o okr. 45 pro-
cent. Cecha znamienng pracy urza-
dzen portowych jest to, ze nie moga
one pracowac¢ i nie pracuja nigdzie
trwale na peinych obrotach. 20 proc.
rezerwe w urzgdzeniach przetadun-
kowych i 30 proc. rezerwe w urza-
dzeniach magazynowych uwaza sie
za normalng i niezbedna. Ani dzis$,
ani w latach najblizszych my tej re-
zerwy posiadaé nie mozemy i nie be-
dziemy. Ale nie mozemy odwrotnie
osiggna¢ stale rekordéw na zniszczo-
nych kranach i przecigzonych urza-
dzeniach. Poprawa technicznych u-
rzagdzen przetadunkowych spowodo-
wata juz obecnie, ze mimo skréce-
nia czasu normalnego dla przetadun-
ku wegla w roku biezgcym o 12 go-
dzin, tzw. postojowe, za przetrzyma-
nie wagonéw wyniosto w roku 1947
prawie jedng piatag tego, co w roku
1946. Postojowe wagondéw oznacza
wielomilionowe straty bezposrednie
dla gospodarstwa narodowego, a po-
stojowe dla statkéw oblicza sie w
setkach tysiecy dolaréw rocznie. Je-
steSmy zbyt biedni, by nie przeciw-
stawi¢ sie zdecydowanie takiemu
marnotrawstwu wspoélnych $rodkéw
oszczednos$ciowych na pracy spote-
czenstwa. Dlatego plan portowy u-
waza¢ nalezy za najwazniejszy, za
osiowy dla odbudowy catego regio-
nu i do niego nalezy dostosowacé wie-
le innych postulatéw naktadowych,
tak, aby skoordynowany rezultat wy-
sitk6w umozliwit osiagniecie zadan
i celow natozonych jako obligatoryj-
ne przez plan rzeczowy na wybrze-
ze.

Funkcyjnie bezpos$rednio z rozbu-
dowa urzadzen portowych zwigzane
sg inwestycje komunikacyjne i ener-
getyczne. W dziale pierwszym poza
szeroka skalg drobnych remontéw i
melioracji ruchowych na kolejach i
liniach kolejowych w portach, do za-
gadnien najwazniejszych nalezg: o-
twarcie mostu kolejowego w Tcze-
wie i doprowadzenie linii kolejowej
Dziatdowo — Iltawa — Malbork —
Tczew do stanu Unii komunikacyjnej
pierwszej klasy. Otworzy to nowy
szlak komunikacyjny dla portéw cen-
tralnych, skréci bardzo znacznie ko-
munikacje osobowg miedzy wybrze-
zem i stolica, a wreszcie pozwoli
mowi¢ realnie o aktywizacji* gospo-
darczej zaniedbanych powiatéw pra-
wobrzeznych Wisty- Do waznych za-
dan nalezg réwniez: odbudowa linii
Prabuty — MysSélice Elblag, re-
konstrukcja i rozbudowa kolejek wa-
skotorowych na Zutawach i w okre-

gu Kwidzynia ofAz staty wysitek w
podnoszeniu przelotnos$ci linii, zmie-
rzajagc np. przez dostosowanie paro-
wozOow i standartowych wagonéw- do
zwiekszenia sktadu poszczeg6lnych
pociggéw do 2-500 t wagi brutto. Na
drogach wodnych i $rédladowych
musimy zmierza¢ do przetamania tej
biernosci i trzeba to wyznad, tej in-
dolenciji, ktérej byliSmy Swiadkami w
okresie miedzywojennym. Tu moze
sie dokona¢ postep wprost o charak-
terze przetomowym. Stan techniczny
dr6g wodnych i taboru paralizowat
wowczas wszystkie programowe wy-
sitki kilkunastu zapalefncéow i fachow-
cow, ktérzy znali osiggniecia zagra-
niczne zaréwno na zachodzie, jak i
na wschodzie Polski. Tak np. w ZSRR
drogi wodne reprezentujg pierwszo-
rzedny czynnik komunikacyjny i ak-
tywizacji gospodarczej kraju. W kaz-
dym za$ razie nalezy z calym naci-
skiem podkresli¢, ze stale zatamuja-
cy sie odptyw Wisty stawia nas co-
raz wyrazniej przed odpowiedzialno-
$ciag za mozliwg w czasie wylewu ka-
tastrofe zywiotowa, ponownego zala-
nia wielkich terenéw depresyjnych.

Drég bitych, utrzymanych na tere-
lnie woj. gdanskiego przez panstwo
mamy ok. 1.800 km. Program rekon-
strukcji zniszczen wojennych na dro-
gach zostal wykonany dotychczas
rnimo wysitku ludzkiego tylko w mi-
nimalnym zakresie. Jezeli nawet mia-
toby sie okazaé¢, ze ze wzgledu na
inne potrzeby panstwowe nie bedzie
mozna w r. 1948 przerwaé procesow
dekapitalizacyjnych na drogach, to
i woéwczas do zadan najpilniejszych
regionu zaliczy¢ trzeba: dokonczenie
przebudowy trasy Gdansk — Tczew
i Tczew — Malbork, podjecie rekon-
strukcji szlakéw komunikacyjnych na
Zutawach i zabezpieczenie arterii ko-
munikacyjnej w strone Szczecina
przez Wejherowo — Lebork. Do pil-
nych koniecznos$ci nalezy réwniez
dokonczenie odbudowy mostu drogo-
wego przez Wiste pod Kmybawg —
tworzgcego normalne potaczenie mie-

dzy prawo i lewobrzeznymi powiata-
mi nadwislanskimi i dokonczenie re-
montu mostu pontonowego, zatopio-

nego w okolicy tozysk. W dziedzi-
nie telekomunikacyjnej najpilniejsza
jest sprawa wilaczenia Gdyni do au-

tomatycznej sieci miejskiej Gdanska
i Sopot.
f Drugim czynnikiem obok komuni-

kacji, zwigzanym $cisle funkcyjnie z
programem portowym, jest energety-
ka. Jest ustalonym aksjomatem, ze in-
westycje energetyczne sa fundamen-
talnym warunkiem normalizacji pra-
cy w portach, ze nalezg do grupy

tych inwestycji, ktére winny wyprze
dza¢ plan czynny, ze w swej reali-
zacji wymagajag dzi§ znacznego cza-

sokresu przygotowan, ze ich zdolnos$¢
ustugowa wzrasta stopniowo duzymi
skokami, a zapotrzebowanie na te u-
slugi wzrasta szybko w linii ciggtej.
Chwilowo i na okres najblizszy po-
trzeby energetyki w okregu central-
nym Wybrzeza nie obcigzajg planu
panstwowego zbyt powaznymi suma-
mi, jakkolwiek na rok 1948 w stosun-
ku do roku biezacego i roku ubiegte-
go zaznaczajg powazna zwyzke. Isto-
ta problematu doraznego wynika wy-
\raznie z nastepujacych faktow:

Zdolno$¢ pokrywania szczytéw Za-
potrzebowania wynosi w naszych e-
lektrowniach cieplnych i wodnych —
34.700 kW. Szczyt rzeczywisty wy-
nosi juz obecnie 33.200 kW . Zapotrze-
bowanie w portach, w przemysle, w
miastach, a nawet na wsi, zelektryfi-
kowanych w zachodnich i wschod-
nich powiatach w okresie przedwo-
jennym do 85 procent, wzrasta syste-
matycznie i szybko. Na koniec roku
1949, zgodnie z planem gospodarcze-
go rozwoju przewiduje sie szczyty
zapotrzebowania na 60.000 kW. Sy-
tuacja wiec jest na pierwszy rzut o-
ka fatalna. Nalezy jednak doda¢, ze
mocy zainstalowanej w 35 sitowniach
mamy nominalnie 59.8000 kW i mo-
zemy korzysta¢ cze$ciowo z nadwyz-
ki mocy elektrowni elblgskiej., Wy-
magane sg natomiast we wszystkich
grupach sitlowni regionu pewne uzu-
petnienia i adaptacje, by zblizy¢ nie
tylko moc rozporzgdzalng do zainsta-
lowanej, ale i do praktycznego zapo-
trzebowania szczytowego. Rownoleg-
le za$ nalezy podja¢ wstepne przygo-
towania dla skoordynowania zadan
energetyki z przysztymi, planowany-
mi zadaniami Wybrzeza. /

Z instytucji, zwigzanych bezpo-
Srednio z problematyka morskg i wy-
wierajagcych znaczny wpilyw na zbli-
zenie cztowieka i morza nalezy wy-
mieni¢ trzy naiskuteczniejsze: Gtow-
ny Inspektorat Rybotéwstwa Morskie-
go, Zjednoczenie Stoczni Polskich i
Zegluge.

Wreszcie z
dziej zasadniczych,
szych, najsilniej
nych z tym,

problematéw najbar-
najaktualniej-
funkcyjnie zwigza-
co sie dzieje w portach
—- trzeba wymieni¢ budownictwo
mieszkalne, odbudowe i uporzadko-
wanie miast w calym komplecie zja-
wisk spotecznych, kulturalnych, sa-
nitarnych, gospodarczych zwigzanych
$ciS$le z pojeciem nowoczesnego o-
Srodka miejskiego. Musimy tu mie¢
odwage spojrzenia prawdzie w oczy.
Ten dylemat nie jest rozgryziony. —
Istnieje szereg obiektywnych przy-
czyn dlaczego sie tak dzieje. Hierar-
chia potrzeb i koniecznoéci zepchne-
ta to zagadnienie u nas na plan dru-

gi. Dyr. Secomski we wrzesSniowym
numerze czasopisma ,Panstwo i Pra-
wo" wskazuje, ze z szeregu panstw,

postugujacych sie planem gospodar-

czym, my wtaénie poswiecamy naj-
mniejszy odsetek na budownictwo,
np. dwa razy mniejszy odsetek niz

prawie niezniszczona Czechostowacja
Zapewne te przyczyny istnie¢ beda
u nas jeszcze przez czas dluzszy. Ale
wazng jest $wiadomo$¢é dymensji te-
go problematu. Odbudowa wsi i
miast w r. 1947 w calym zniszczo-
nym okregu gdanskim, bez kredytow
rezerwowych Delegatury Rzadu, kto-
rych w roku 1948 nie bedzie, pochto-
neta dwa razy tyle, ile na roku 1948
preliminujg wydaé¢ np. Targi Gdan-
skie, trzy razy mniej niz preliminuja
Stocznie na rok 1948, a 28 razy mniej
niz wydata na rok 1947 na odbudowe
Warszawa, wedle wypowiedzi sejmo-
wej Min. Skarbu.
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Te uwagi oczywiécie nie wyczer-
puja wielkiego tematu. Z zagadnie-
niami morskimi wiaza sie funkcyjnie

rozliczne tematy referowane oddziel-
nie lub nawet pominiete z koniecz-
nosci w systematycznych sprawozda-
niach. Okregi nadmorskie posiadaja
swoj wtasny, charakterystyczny prze-
myst, swoj specyficzny handel, swdj
przemyst handlowy, swoje odrebne
branze ustugowe, swoje rzemiosto,
czesto swoje banki eksportowe, ry-
backie, a obok tego wszystkiego roz-
wijaja zadania og6lne, podejmuja
prace i wysitki gospodarcze, spotecz-
ne i kulturalne wtasciwe dla wszyst-
kich wielkich skupisk ludzkich.

Cate Wybrzeze morskie staje sie
wielka funkcja przejawu zywotnosci
naszego narodu, wbrew wszystkim
spustoszeniom i wszystkim trudnos$-
ciom. Ponad planem panstwowym za-
wisty dwie sprzeczne tendencje, usta-
w ity sie dwie wojujace armie.

JM-gs (Antoni Skotnicki

Jedna armia domaga sie natarczy-
wie zerwania z krytykowang i kry-
tyczna przesztosécia, z przeszitoscia
bardzo dawnag, miedzywojenng i oku-
pacyjna. Ona jest zbuntowana prze-
ciwko gruzom i ruinom zycia, prze-
ciwko odlogom i marnotrawstwu e-
nergii narodowej, przeciwko proce-
sowi stopniowej, $cisle dawkowanej
rekonwalescencji. Ona pragnie na-
tychmiastowego wymaszerowania ca-
tego narodu w granice cywilizowane-
go zycia i jako takiego dobrobytu,
odtrgcajgc wszystkie zapory i trud-
noéci sita swego entuzjazmu.

Druga armia jest wyposazona w
uzbrojenie ekonomiczne, racjonalisty-
czne oraz w zas6b doswiadczenia.
Pierwsza,, wpatrzona jest w funkcjo-
nalizm potrzeb, druga bada funkcje
mozliwosci i jej skutki. Ta druga jest
przeciwniczkg wojny blyskawicznej z
upadkiem cywilizacyjnym i gospodar-
czym narodu po najwiekszym w dzie-

jach kataklizmie militarnym. Ona bo-
wiem wie, czym sie konczag zwykle
wojny blyskawiczne, ale jest tu i mi-
litarny paradoks.

Obie armie maja tego samego wo-
dza, kt6remu na imie: CUP. On mu-
si znalez¢ w tym splocie wielkich
powigzan najkorzystniejszy kompro-
mis- Dzi$§ idzie tylko o to, by przy
rozstrzyganiu potrzeb Wybrzeza za-
chowaly petny walor stowa Prezesa
CUP-u, min. Bobrowskiego, ktéry
stwierdzit, ze ,w wykonywaniu kaz-
dego planu poza elementem wymier-
nym,. elementem administracyjnym,
poza naktadem kapitatlowym, jest
jeszcze element nie wymierny: mo-
bilizacja energii ludzkiej".

Jesli plan na r. 1948 bedzie od-
biciem realnym tej tezy, Wybrzeze
przetamie wtasne trudnoéci i wypetni
nakazy pityngce z Narodowego Pla-
nu Gospodarczego.

Udziat Biura Regionalnego CUP w Gdansku
w planowaniu gospodarczym

Niezaleznie od prac Centralnego
Urzedu Planowania w Warszawie,
Biuro Regionalne w Gdansku podje-
to sie préby wypracowania regional-
nego programu inwestycyjnego dla
wojewddztwa gdanskiego na rok

1948. Do wspoétpracy nad tym pla-
nem zostalo — po raz pierwszy na
naszym terenie —e zaproszone grono

os6b ze Swiata gospodarczego, spe-
cjalisci oraz ludzie nauki. Powierzono
tym ludziom do opracowania szereg
zagadnien odnos$nie portéw, zeglugi,
rybactwa, odbudowy miast, Zutaw,
handlu, przemystu, komunikacji, rol-
nictwa itd. Celem tych opracowan,
biorgc za podstawe Trzyletni Naro-
nowy Plan Odbudowy, miato by¢
stworzenie kryteriow naukowo-eko-
nomicznych do planu na rok 1948
Dzieki temu zespoowi ludzi zostaly
wypracowane podstawowe elementy
planu, ktére nastepnie postuza do o-
pracowania ogélnego, syntetycznego
i zharmonizowanego programu inwe-
stycyjnego dla wojewdédztwa gdan-
skiego na rok 1948-

Referowane dzi§ Czynnikom Rza-
dowym postulaty wojewo6dztwa gdan-
skiego, uzupetnione nastepnie szero-
ka i rzeczowg dyskusjg, postuzag do
oceny naszych potrzeb i zajecia sta-
nowiska do przediozonego przez nas
programu.

Nalety podkresli¢, ze obszar woje-
woédztwa gdanskiego znajduje sie —m
w okresie planu trzyletniego —- w

go elementu i powoli przygotowato
miasto Szczecin do przysz ej roli por-
tu — wojewo6dztwo gdanskie byto
zmobilizowane do wysitku wzmoze-
nia ruchu portowego i funkcji wtor-
nych. W obecnej chwili Plan Od-
budowy Gospodarczej rozpoczyna
dziatalno$¢ na innych odcinkach te-
renowych — w wojewddztwie szcze-
cinskim i na Mazurach. Z trudem i
wysitkiem zdobyte pozycje gospo-
darcze naszego regionu majg z natu-
ry rzeczy staba jeszcze konstrukcje
i wymagaja one jeszcze w dalszym

ciggu starannej opieki ze strony
czynnika planujagcego, kté6ry musi ja
wzmocni¢, podtrzymaé przy zyciu i
pozwoli¢ okrzepnaé. Pomoc taka

winna trwaé¢ w okresie realizacji Pla-
nu Trzyletniego

2) Organizm
woédztwa gdanskiego stanowi dzi§ je-
den z najbardziej dojrzatych i oczy-
wistych wynikéw polityki gospodar-
czej, stosowanej przez Rzad wedlug
nowego modelu. Planowanie gospo-
darcze, w odniesieniu do tutejszego
wojewdédztwa, powinno byé nieco od-
mienne niz w odniesieniu do sgsied-
niego wojewdédztwa szczecinskiego.
Winno ono przede wszystkim spre-
cyzowaé¢ obiektywna ocene skutkéw
gospodarczych tych tendenciji, ktore
byty inspirowane ,in statu nascendi"
w latach 1945, 1946 i 1947, — zjawi-
ska gospodarczo pozyteczne pieczo-
towicie rozwija¢, szkodliwe radykal-

nie usunagé¢, przy traktowaniu catos-

warunkach szczegdélnych, ktére sa ci, jako organizmu juz zywego, po-
charakteryzowane przez nastepujace  sjadajacego wlasciwa sobie — specy-
okolicznosci: ficzng hierarchie funkcji biologicz-
1) W roku 1945 potrzeby gospotiych. Innymi stowy — rejon uj$cia
darcze Panstwa, dyktowane koniecz- Odry i rejon ujScia Wisty —e powo-
noscia i nagtoscia wysytki wegla i tane w zasadzie do analogicznych

przyjecia dostaw unrrowskich dla
kraju, skoncentrowaly swoje impul-
sy gtébwnie na terenie Gdansk —
Gdynia. Podczas gdy wojewo6dztwo
szczecinskie zajete byto jeszcze w
tym czasie wypieraniem niemieckie-
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funkcji w realizowaniu Narodowego
Planu Gospodarczego — stanowig ut-
wory catkiem odmienne, przy czym
o ile politycznie rejon ujécia Odry
jest instrumentem czulszym i wyma-
gajacym wiekszych zainteresowan, o

gospodarczy woje-Wzrost

tyle gospodarczo rejon zespotu gdan-
skiego, mieszczacy zyzne Zutawy,
wyprébowany, zahartowany w ogniu
doswiadczen ubiegtego trzylecia, jest
szczeg6lnie waznym i cennym instru-
mentem polityki gospodarczej w per-
spektywie diugofalowej.

Dla scharakteryzowania inwesty-
cji tutejszego wojewoddztwa w Swiet-
le Planu Trzyletniego, przyjeto na-
stepujacy sposéb rozumowania:

Wojewoddztwo gdanskie jest tere-
nem, na ktérym dziata normalna eks-
pansja ludnos$ciowa, \dyktowana po-
wszechnie znanymi prawami demo-
graficznymi, mozliwo$ciami osiedlania
rolnikbw na terenach niedo$¢ nasy-
conych elementem ludzkim, oraz osie-

dlania ludnos$ci miejskiej, stosownie
do rozwoju funkcyj ustugowych-
inwestycji jest wtedy wy-

padkowa og6lnych potrzeb, dajacych
sie obliczy¢ na podstawie doswiad-

czen i praw wynikajacych ze staty-
styKki.
Krzywa rozwoju inwestycyj musi

jednak, w odniesieniu do terenu wo-
jewdédztwa gdanskiego, ulec korekcie
— z uwagi na specyficzng role, jaka
na tym terenie odgrywaja porty Gdy-
nia i Gdansk- Przetadunek w portach
Gdyni i Gdanska jest .niewatpliwie
dominanta w zespole zmiennym, kté-
re charakteryzuja funkcje gospodar-
cza naszego regionu. Dlatego w dal-
szym ciggu referatow bedzie sie cze-
sto nawigzywa¢ w analizie poszcze-
goélnych zagadnien do liczby przeta-
dunku portowego. Tonaz przetadunku
bedzie dla nas korektg w ocenie in-
nych kierunkéw planu inwestycyj-
nego. Przypuszczam, ze analogig dla
tego sposobu rozumowania bytby je-
dynie Slask, gdzie dominantg w pla-
nowaniu przemystu, komunikaciji i go-

spodarki cztowiekiem jest tonaz wy-
dobytego wegla i wyprodukowanej
stali.

Nasz plan staramy sie opracowac
mozliwie doktadnie i skrupulatnie,



aby mie¢ mocne argumenty, ktoére
nam umozliwig uzyskanie odpowied-
nich kredytow. W swoich postula-
tach — na plan pierwszy — wysu-
wamy zagadnienie odbudowy portéow
Gdynia— Gdansk oraz zagadnienie ry-
botbwstwa. Sa to zagadnienia wiel-
kiej wagi, zaré6wno w skali ogélno-
panstwowej, jak i regionu. Ale nie-
mniej wazne i palace jest dzi§ dla
nas zagadnienie odbudowy i zagos-
podarowania Zutaw, odbudowa Elblg-
ga oraz odbudowa Gdanska.

Wydaje mi sie,
naszg ambicja,

ze powinno by¢
aby nasz plan woje-

woédztwa  gdanskiego, ktéry  dzi$
przedktadamy czynnikom rzgdowym,
miescit w sobie co$ uderzajacego,

co$§ — co wywrze wpltyw na szybka
odbudowe i zagospodarowanie woje-
wédztwa gdanskiego. Mamy ambicje
by¢ ulokowani na wtasciwym miej-
scu — w stosunku do skali catego
planu — do rozdziatu kredytéw na
poszczeg6lne inwestycje w kraju.

Musimy sie jednak pogodzi¢ jesz-
cze i z tym, ze typ naszej pracy,
zwigzany z opracowaniem regional-
nych programéw gospodarczych be-
dzie jeszcze niedoskonaly, zadecydu-

Jthft' Jhuhoik JHjliCutowiki,

Plan inwestycyjny rybotowstwa

Celem zrozumienia
inwestycyjnego
1948 niezbedne
z obecnym
2-letniej

uktadu planu
rybotéwstwa na r.
jest zapoznanie sie
jego stanem po okresie
odbudowy.

Pierwszy okres minionego
cia charakteryzowat
koniunktura dla rybotéwstwa. Wpra-
wdzie tabor rybacki, urzadzenia por-
towo-rybackie, zaktady przemystu
przetwérczego oraz aparat handlo-
wy wyszedt z okresu wojennego bar-
dzo zniszczony, jednakze na rynku
zaistniat duzy popyt na ryby, tak, ze
kazda ilos§¢ dostarczona z potowow
znajdowata zaraz zbyt. Moment ten
przyczynit sie do szybkiego urucho-
mienia taboru rybackiego. Rybacy
starzy oraz nowi osadnicy wydoby-
wali zatopione jednostki z wody, re-
montowali je na stoczniach lub syste-
mem gospodarczym i wyjezdzali na
potowy. Powracajacy z Niemiec re-
patrianci donosili wtadzom o kutrach
zabranych przez okupanta wskazujac
ich miejsca pobytu, co utatwito na-
szym misjom rewindykacyjnym prace.
Spora ilo§¢ — 43 kutrow zostata re-
windykowana, 15 kutréw dostarczyta
nam UNRRA. Dzieki temu tabor czyn-
ny szybko sie powiekszal Niestety
nie rozwijat sie ré6wnomiernie z nim
aparat handlu rybnego i przemyst
przetwérczy. Mimo niewielkiego je-
szcze stanu flotylli juz w lecie roku
'1946 zaznaczyt sie pierwszy Kkryzys
zbytu ryby. Nie przybrat on wtedy
jeszcze wiekszych rozmiaréw tylko,
dlatego, ze tabor byt zbyt maly.

Wtadze rybackie wyciggnety kon-
sekwencje z tego pierwszego dzwon-
ka alarmowego, zwracajgc uwage na
konieczno$¢ usprawnienia aparatu
zbytu. Za posrednictwem UNRRA za-
moéwiono oprécz urzadzen dla chlo-

dwule-
sie pomysing

je jednak juz w1l sensie tej
stworzy jej metode.
jasno sprawe, ze —

pracy i
Zdajemy sobie
idealnie dosko-

natego planu, stanowigcego podsta-
wy polityki gospodarczego planowa-
nia — od razu nie stworzymy. Przy-

jeliSmy na siebie zadanie konkretne—
mamy opracowac¢ plan regionalny na
rok 1948 w roku 1947. Swiadomi jes-
teSmy, ze w planie tym nie uniknie-
my szeregu btedéw. Sadze jednak, ze
posuniemy sie o krok naprzéd. Zada-
niem naszym bedzie — wypracowacd
na rok 1948 lepszy plan dla regio-
nu gdanskiego, niz byt on w roku
1947- Jezeli to osiagniemy — poste-
pujmy na tle polityki gospodarczego
planowania zupeinie prawidiowo.

Musze z tego miejsca specjalnie
podkresli¢, ze nasze Biuro Regional-
ne nawigzato bardzo $cista i harmo-
nijna wspo6 prace z tutejszymi wtadza-
mi, instytucjami spotecznymi i gospo-
darczymi, bankami oraz znacznym
gronem ludzi, przy pomocy ktérych
moze prowadzi¢ wymienione prace-
Sadze, ze i w przysztoéci — przy
jeszcze wiekszym zespole ludzi —
rownie harmonijnie rozwija¢ bedzie-
my dalszag owocng prace nad reali-
zacjag planéw gospodarczych,

dni rybnych na Wybrzezu urzadzenia
dla transportu chtodniczego (semi-
trajlery i wagony chitodzone), urza-
dzenia dla sklepéw (kontenery) oraz
dla matych chtodni na zapleczu. Nie-
stety dostawy dzieki zamarznieciu
portow w zimie 1947 r- opOznily sie
i cenny ten sprzet nie moégt by¢ uzy-
ty w catosci w okresie tegorocznego

lata. dla roztadowania trudnosci
zbytu.

Na przetomie roku 1946 — 1947
dzieki wystgpieniom wtadz rybackich

czynniki zainteresowane przystapity
do organizowania aparatu handlu ry-
bnego. Aparat ten jeszcze niezorga-
nizowany w catos$ci stanat w lecie
biezgcego roku ponownie przed za-
gadnieniem nadprodukcji rybnej. Ta-
bor kutrowy rozwijat sie szybko da-
lej, do kutréw remontowanych docho-
dzi¢ zaczety powoli nowobudowane.
Na razie iloé§¢ nowych dla braku mo-
toréw wzrastata powoli lecz state-

W lecie r. 1947 kryzys zbytu ryby
przybrat gilebsze rozmiary. Tabor ku-

trowy osiggnat cyfre 150 czynnych
jednostek, potowy byly niezmiernie
obfite i wzrastaly z miesigca na mie-

siac osiagajac
skimi w maju
siecy ton.
Poniewaz aparat handlowy i prze-
myst preztwdrczy w tym okresie nie
moégt rozprowadzi¢ tej ilosci, bedace
w budowie chtodnie rybne jeszcze nie
mogty ich zamrozi¢ i przechowa¢é¢ za-
istniat powazny kryzys nadprodukcji
sezonowej. Musiano po’owy ograni-
czy¢ i tolerowaé¢ cene, ktéra uksztal-
towata sie ponizej granic rentowno$-
ci potowéw. Spowodowato to z kolei
brak ptynnosci finansowej u rybakow,
ktorzy zmuszeni zostali do zaniecha-
nia niezbednych renowacji taboru,

tacznie z dalekomor-
rekordowa ilos¢ 5 ty-

Postep odbudowy gospodarczej
dostrzegamy nie tylko u nas, ale i
na zachodzie i na wschodzie. Przy-
biera on coraz wieksze tempo i roz-
mach, i — jezeli nie dotrzymamy kro-
ku w tym wyscigu odbudowy —- mo-

zemy narazi¢ sie na powabne straty.
W j.ej chwili nasz wysitek w dziedzi-
nie odbudowy i zagospodarowania
powinien sie jeszcze bardziej uakty-
wni¢. W realizowaniu naszych zamie-
rzen gospodarczych w wykonaniu
planu — musi braé¢ udzial caly na-
réod, cate spoteczenstwo. Wszyscy mu
s;my by¢ dzi§ Swiadomi odpowie-
dzialnoséci za przyszto$¢ Panstwa i
dlatego te> — wszyscy musza by¢
owiani duchem wykonania zakreslo-
nych planéw odbudowy.

Musimy sobie uswiadomi¢ jedno
- 7e toczymy walke o gospodarcze
odrodzenie kraju. Zwyciestwo — w
duzej mierze — zalezy od nas sa-
mych, liczy¢ mozemy tylko na wtas-
ne sity, bowiem poméc zagraniczna —
jesli w og6le dochodzi do skutku —
to tylko fragmentarycznie i utamko-
wo.

na rok 1948

ktéore mogty by¢ przeprowadzone w

okresie przerwy w potowach. Gdy
lato mineto, — aparat handlowy w
miedzyczasie przygotowal sie orga-

nizacyjnie do rozprowadzenia wiek-

szych ilosci ryb, — okazato sie, ze
rybacy nie moga podota¢ zapotrze-
bowaniom na rybe. Oprécz dostaw

na rynek krajowy, handel rybny zgta-
sza obecnie zapotrzebowanie na ry-
be eksportowg, gdyz zawartych zo-
stat szereg umoéw eksportowych z
Austriag i Czechostowacjag. Aby podo-
ta¢ tym zamoéwieniom musimy tabor
technicznie poprawi¢, dostarczy¢ mo-
tor6w do nowych kutréw i wymienié
zuzyte. Stan taboru osiagnat obecnie
pod wzgledem ilosci pokaZzne rozmia-
ry, niestety nie mozna tego powie-
dzie¢ o jego stanie jako$ciowym.

Podobnie przedstawia sie sytuacja
w rybotéwstwie dalekomorskim. Do-
starczone przez UNRRA trawlery
oraz rewindykowane i repatriowane
przedwojenne iloéciowo osiagnety
poziom roku 1939 lecz ich stan tech-
niczny nie jest zadowalajacy. Wtas-
nie stan ich spowodowat to, ze wy-
niki potowdéw dalekomorskich sa w
roku biezgcym znacznie nizsze od
przewidywanych. Ponadto brak wy-
szkolonych zatég polskich do ich ob-
stugi jest momentem hamujacym dal-
szy rozw6j i komplikujacym rozwiag-
zanie tego problemu. Statki z konie-
cznoéci obsadzone sa cudzoziemcami,
proces szkolenia zatég polskich wy-

maga dluszego okresu czasu, a
wspbétpraca z zatogami obcymi nie
przynosi, jak dotychczas tych rezul-

tatéw, jakie od rybotéwstwa daleko-
morskiego byty oczekiwane.

W tej sytuacji® przy uktadaniu pla-
nu inwestycyjnego na rok 1948 po-
stanowiono zwréci¢ przede wszyst-

7



kim uwage na polepszenie, jakos$ci

sktadu flotylli rybackiej, a nie is¢
w kierunku szybkiego rozwoju ilo$-
ciowego'

Rozwdj ilosciowy flotylli kutrowej
w ciggu dwoéch lat osiggnat poziom
bardzo wysoki, tak, ze mozna bez
uszczerbku dla planowanego wyniku
potowo6w w latach nastepnych przejs¢
juz teraz do budowy jednostek spe-
cjalnych.

Posiadamy bowiem obecnie zare-
jestrowanych 224 kutréow
oraz w budowie 83 kutrow

Razem 307 kutréw

llo§¢ bardzo powazna niemal o 100

proc. wyzsza od sktadu polskiej flo-
tylli w roku 1939. Nie doréwnuje
ona jeszcze planowanemu rozwojowi

i potrzebom obsadzenia portow ry-
backich na Ziemiach Odzyskanych
lecz zapewnia dostawe tej ilosci ryb,
ktéra w trzyletnim planie byta prze-
widziana.

Przechodzac do analizy jakos$cio-
wej podanej flotylli musimy zauwa-
zyé, ze obecnie jej stan techniczny
jest niski- Oto z 224 kutrow obecnie
zarejestrowanych 78 znajduje sie w
remoncie. llos§¢ kufréw w remoncie
utrzymuje sie niemal od roku na tym
samym poziomie, co wiecej juz 16
kutrow musieliSmy skresli¢ w tym ro-
ku z rejestréw i wycofaé¢, gdyz bytly
w takim stanie, ze dalszy ich remont
nie optacat sie. Dalsza analiza wska-

zuje, ze 86 kutréow musi wymienié
motory w ciagu najblizszego roku.
I tutaj dotykamy najwazniejszego

problemu, od rozwigzania ktérego za-
lezy utrzymanie osiggnigtego stanu
flotylli.

Jak podatem wyzej w budowie
znajduja sie 83 kutry, dalsze 86 ku-
trow musi mie¢ wymienione motory,
czyli w chwili obecnej brak moto-
row dla 169 kutréw. Poniewaz za-
moéwionych jest 86 motoréw kutrowych
wszystkie nowowybudowane kutry
majg zapewniong ich dostawe i posia-
damy niewielka nadwyzke dla wy-
zmiany. O ile nie beda dalsze motory
zakupione grozi zmniejszenie stanu
flotylli w ciggu roku o co najmniej
80 jednostek. Podobna sytuacja ist-
nieje na odcinku lodzi motorowych,
na 148 brakujacych motoréw jest za-
ledwie zamdéwionych 41 i co gorzej

nigdzie ich nie mozna zakupi¢, gdyz
nie ma ofert na szybka dostawe z za-
granicy.

Czas najwyzszy, by produkcja

motorow w kraju weszia na
tory.

Jesli kredyty niezbedne na zapta-
cenie zamoéwionych silnikéw jeszcze
w biezgcym roku zostang uruchomio-
ne to w drugiej potowie roku 1948
bedziemy mieli ponad 220 czynnych
kutrow oraz 80 w remoncie wyposa-
zonych w stare wymagajace wymia-
ny silniki. llos¢ ta winna zapewnié
w roku 1948 dostawe ponad 43 tys.
ton ryb z potowoéw battyckich.

Przewidywana na rok 1948 ilos¢
27 czynnych trawleréw powinna do-
starczy¢ okoto 18 tysiecy ton ryb z
potowdédw dalekomorskich. Razem po-
towy morskie w foku 1948 powinny
dostarczy¢ 61 tys. ton ryb,
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realne

W yniki dotychczasowe potowow
w r. 1946 23 350 ton
w r. 1947 (za 3 kwart.) 29.150 ton

do konca roku prawdo-

podobnie 39.000 ton

Przewidywany wynik roku bie-
zacego jest o ca- 4 tys. ton mniejszy
od potowédw przewidzianych na ten
rok w planie trzyletnim, lecz ubytek
ten wyttumaczy¢ nalezy dwu-miesie-
czng przerwg w polowach w zimie
dzieki zamarznieciu portow, letnim kry-
zysem spowodowany zahamowaniem
potowow dalekomorskich. Jak widzi-
my rezultaty sa zgodne na og6t z za-
tozeniami planu trzyletniego, mimo
ze wydatki przewidziane na rozwodj
rybotbwstwa w tym planie w poré-
wnaniu do kredytéw przyznanych w
roku 1947 i przewidzianych na r. 1948
byty niemal dwukrotnie wyzsze.

Wyttumaczy¢ to nalezy tylko tym,
ze obnizenie kredytéw odbywa sie ko-
sztem utrzymania taboru na razie na
bardzo niskim stopniu technicznycm.
Wprawdzie tabor battycki osiagnat
przewidziang ilo$¢, ale w jego skita-
dzie obecnie pilywajg takie kutry,
ktére nigdy nie powinny wyjs¢ na
morze.

Skiad flotylli dalekomorskiej
gnat swoj

osig-
stan nie przez zbudowanie
nowych trawleréw i lugréw, lecz
dzieki dosta®wom UNRRA. Dalszy je-
dnak jego rozwd4j moze odby¢ sie tyl-
ko przez budowe nowych trawleréow
w kraju i przez wymiane jednostek
istniejacych przestarzatych i nieren-
townych na bardziej rentowne.

Po przedstawieniu obecnego stanu
flotylli przejde do uzasadnienia szcze-
g6towego planu roku 1948.

Wtadze rybackie zdecydowaty zgo-
dnie z przedstawiong wyzej analizg
rozpoczaé w nastepnym roku budowe
jednostek specjalnych dla rybotéw-
stwa battyckiego, wierzac, ze bedace
obecnie w budowie kutry otrzymaja
jeszcze w biezagcym roku motory i za-
pewniag ilosciowy wzrost flotylli.
Przeznaczoo sume na kontynuowanie
budowy na stoczni Z.S.P. nowoczes-
nego trawlera o dl. ponad 53 m, kt6-
ry ma by¢ prototypem nastepnych
budowanych juz seriami. W koncu
zdecydowano wysitek skierowa¢ na
kontynuowanie rozbudowy sieci chto-
dni rybnych na Wybrzezu celem
stworzenia retencyjnych zbiornikéw
dla ryb umozliwiajacych zamrozenie
i przechowanie cato$ci dostaw poto-
woéw i unikniecia potrzeby zatrzymy-

wania potowéw w okresie letnim.
Tabor batycki. Przewidziano roz-
poczecie budowy przez M.I.LR. 10 ma-

tych kutréw przystosowanych do po-
towbéw tososia oraz 15 wielkich ku-
trow petnomorskich o dl. ponad 25
metrow-

Kutry mate o stabych motorach
wzorowane na .szwedzkich i dunskich
bedg przystosowane do potowoéw to-
sosia.

Musimy zwiekszy¢ ilosS¢ rybakéw
trudnigcych sie specjalnie potowami
tej ryby bedacej przedmiotem eks-
portu. Dokona¢ tego mozemy tylko
przez dostarczenie im sprzetu przy-
stosowanego do tego specjalnego ro-
dzaju rybotéwstwa. Potowy cennej
ryby jakim jest toso$ zapewnia zwie-

kszenie rentownos$ci catosci rybo-
towstwa.
Po wyprébowaniu pierwszej serii

tego rodzaju kutréw w okresie p6z-
niejszym przystapi¢ bedzie mozna do
budowy wiekszych serii takich jedno-
stek ,tak, ze z czasem nasi rybacy
zastapig liczne obce flotylle bazujgce
w okresie natezonych potowoéw toso-
sia we Wtadystawowie. Ambicjg na-
sza musi by¢ wykorzystanie rentow-
nych potowéw u naszych brzegéw
utatwionych istnieniem w tym miej-
scu szcze$liwie usytuowanego i wy-
budowanego przez nas portu Wtady-
stawowo.

Nastepna seria planowanych je-
dnostek sa kutry wielkie' ponad 25
metrow dtugosci. Podobnie jak pierw-
sze tak i te nazwa¢ mozna jednostka-

mi specjalnymi. Podobnie jak tamte
oprécz potowdéw tososia uzywane
moga by¢ i do normalnych potowéw

przybrzeznych, tak i te oprécz poto-
wow $ledzia na Morzu Po6inocnym
i Skagerraku uzywane«beda w pozo-
statym okresie do normalnych poto-
wow battyckich.

Jednostki takie beda niezmiernie
dla nas cenne. Stanowig one typ po-
Sredni miedzy kutrem, a trawlerem.
Moga by¢ uzyte do masowych poto-
wow $ledzi, nie wymagaja tak wy-
szkolonej zatogi jak trawlery, a jco
za tym idzie nie bedag wymagaly ob-
sady cudzoziemskiej. Jest to dla nas
waznym momentem z uwagi na nie-
mozno$¢ szybkiego spolszczenia za-
t6g na trawlerach. Beda one szkota
dla wielu rybakéw kutrowych w ry-
botéwstwie dalekomorskim zapewnia-
jac niejako awans dla jednostek ak-
tywniejszych daiacych do wyjscia
na szersze wcdy. Drugim momentem
przemawiajagcym zaHeh budowa jest,
koniecznos$¢ przewidywania mozliwos-
ci oddalenia sie od naszych brzegéw

stad watlusza. W wypadku odejscia
watlusza na dalsze wody musimy
dysponowaé¢ jednostkami, ktore beda

mogty udaé¢ sie za nim na wyprawy
kilkudniowe. Gdyby$Smy nie budowali
takich  kutrow moglibySmy kiedy$
przezy¢ powazny kryzys na skutek
niemoznosci dostawy ryb, ktérych
zbyt stale sie zwieksza zaréwno w
kraju jak i za granica.

Oprécz rozpoczecia budowy, tych
25 jednostek ze $rodkéw dostarczo-
nych przez Panstwo nie bedzie w r.
1948 wiecej budowanych kutréw. Jest
to powazne odchylenie od zalozen
trzyletniego planu, ktéry w roku 1948
przewidywat budowe 75 kutréw co
prawda przewaznie $redniej wielko$-
ci. By utrzymaé¢ w r- 1949 wyso-
kos¢ potowdéw nalezy utrzymac osiag-
gniety stan ilosciowy flotylli, a co
za tym idzie w r. 1948 musza by¢ do-
starczone motory na wymiane zuzy-
tych.

Tabor dalekomorski. Niestety szczu-
ptoé¢ Srodkéw finansowych nie poz-
wala na szybka rozbudowe floty da-
lekomorskiej. Obecny jej sktad jest
przypadkowy i lia diuzszg mete nie
moze by¢ utrzymany. Posiadane prze-
starzate i nierentowne jednostki win-
ny by¢ zastgpione nowymi przystoso-
wanymi do naszych warunkéw. Opra-
cowany plan budowy w kraju nowo



czesnego
wchodzi
zacji.

zatowa¢ nalezy ze rozpoczynamy
budowe tylko jednego, a nie wigekszej
serii, jak to przy uktadaniu planu
trzyletniego zaktadano. W roku 1948
budowa tej jednostki bedzie konty-
nuowana, do uzytku oddana bedzie
dopiero w roku 1949 i w tym roku
nalezatoby przystgpi¢ zaraz do budo-
wy wiekszej serii trawleréw.

Okres przejSciowy rybotéwstwo
dalekomorskie musi wykorzysta¢ do
intensywnego szkolenia zatég pol-
skich, rozbudowy swego aparatu ob-
stugi i do kontynuowania remontu
posiadanych jednostek.

Osadnictwo. Bezposrednio z ta-
borem zwigzane sa wydatki na osad-
nictwo rybackie. W pierwszym okre-
sie dobrej koniunktury naplyw osa-
dnikéw byt bardzo wielki. Obecnie
sytuacja sie zmienita, nowych kandy-
datéw do zawodu jest mniej- W ysitki
nasze ida zatem przede wszystkim w
kierunku wutrzymania ludzi juiz osia-
dtych, wzmocnienia ich podstaw fi-
nansowych oraz systematycznego ich

trawlera 55 m
obecnie w

diugosci
stadium reali-

przeszkolenia. Wobec tego zmienio-
no zasady przydzielania kredytow
osadniczych zgodnie z tymi zaloze-

niami. W r. 1948 planowane jest prze-
de wszystkim wzmocnienie Kkilku
wiekszych os$rodkéw na odzyskanym
wybrzezu, do ktérych przydzielone
beda nowe kutry. Jest to konieczne
z uwagi na utrwalenie podstaw roz-
woju rybotowstwa na Ziemiach Od-
zyskanych. Rozproszenie uwagi na
catos¢ osiedli drobnych nie przynie-
sie szybko takich rezultatéw jak u-
trwalenie rozwoju kilku wybranych
wiekszych skupisk rybackich. Utrwa-
liwszy rozwéj tych punktéw i po u-
zyskaniu podniesienia rentownos$ci
rybotéwstwa przez zapewnienie go-
dziwej optacalnej ceny za rybe be-
dziemy mogli znowu pomys$le¢ o ry-
bakach drobnych t6dkowych rozpro-
szonych w niewielkich osadach
wzdluz wybrzeza-

Chtodnictwo. Jest to dziat w ry-
botéwstwie obok taboru najwazniej-

CJni. Q-6at{ DCahyjjtu.ki

szy. Ryba jako produkt szybko psu-
jacy sie po jej ztowieniu musi albo
by¢ dostarczona zaraz do spozycia
albo do zaktadéw przetwérczych al-
bo do chtodni.

Rozpoczynajgc odbudowe rybo-
tbwstwa musieliSmy zaczyna¢ réwno-
cze$nie od odbudowy i rozbudowy
wszystkich sktadnikéw zapewniajg-
cych normalne funkcjonowanie. Nie
byta nam dana moznos$¢ skupienia
swej uwagi na jednym tylko sktad-
niku.

Na wybrzezu nie znalezliSmy do-
statecznej ilosci chtodni, ktére za-
pewnityby obsluge nawet tego na-
szego skromnego rybotéwstwa jakim
obecnie dysponujemy. Totez planujac

jego rozwdéj zmuszeni byliSmy mys-
le¢ o niezmiernie kosztownej sieci
chtodni rybnych na Wybrzezu. Pra-

ca nad ich rozbudowa koncentrowata
sie na dwéch etapach. Faza pierwsza
zapewni¢ miata odbudowe i urucho-
mienie obiektow istniejacych, faza
druga rozbudowe iloSciowag i jako$-
ciowg. Pierwsza jest obecnie na u-
koficzeniu — druga jest juz prawie
realizowana.

Odbudowa starych obiektéw obje-
ta uruchomienie istniejacej chtodni
$ledziowej w Gdyni, matych zakta-
déw w tebie i Kotobrzegu oraz po-
waznie. zniszczonej chtodni w Szcze-
cinie na tasztowni. Koniec tej fazy
w potowie roku 1948 zapewni mini-
mum obstugi rybotéwstwa i chociaz

w matej mierze dopomoze do rozwig-
zania problemoéw odbioru ryby- Juz
istnienie tych nielicznych i szczup-

tych pod wzgledem rozmiaru zakta-
déw przyczyni sie w duzej mierze do
usprawnienia pracy przemysiu prze-
twérczego i handlu, ktére beda mog-
ty w chtodniach przechowywaé¢ su-
rowiec zapewniajacy ciagto$¢ pracy.

Jednakze dopiero zrealizowanie
drugiego etapu rozbudowy chtodni
rybnych na wybrzezu zapewni nor-
malny rozwoj rybotéwstwa. Zaplano-
wana i realizowana w tym oraz w la-
tach nastepnych budowa wielkiej
chtodni w Gdyni, matych we Wtady-
stawowie, Ustce i Kotobrzegu oraz

wielkiej w Swinouj$ciu réwnej roz-
miarami nowej chtodni w Gdyni —
dostarczy takich pomieszczen, ktore
beda w stanie w swych komorach nie
tylko przechowaé¢ ale i zamrozi¢ do-
starczane ilosci ryby oraz zapewnié
niezbedne ilo$ci lodu trawlerom i ku-
trom oraz transportowi kolejowemu.

Uruchomienie wszystkich tych za-
ktadéw na przetomie roku 1950/51
zwiekszy w poréwnaniu do rozmia-
row ktérymi dysponowaé bedziemy
w potowie roku 1948 pieciokrotnie

powierzchnie dla skiadowania ryby
Swiezej, dwu i potkrotnie dla ryby
wedzonej i konserw, oémiokrotnie

dla ryby .mrozonej, zdolno$¢ zamra-
zalni na dobe przeszio dziesieciokrot-
nie. produkcje lodu dla statkow
i transportu jedenastokrotnie-
Realizowanie
twione jest

tego programu uta-
dostarczeniem przez UN

P.RA czeéci urzadzen instalacyjnych
potrzebnych do wyposazenia tych
obiektow.

Kredyty na kontynuowanie robot

przy realizowaniu rybackiego progra-
mu chtodniczego sa powazne i sta-
nowiag najwiekszy ciezar w naszym
pianie.

Zrealizowanie tego skromnego
wyzej zakres$lonego ‘'planu inwesty-
cyjnego w rybotéwstwie, — aczkol-
wiek dla ludzi zwigzanych z rybotéow-
stwem uwazanego za zbyt skromny
i zbyt powoli przyczyniajacego sie do
osiggniecia $miatego zamiaru dostar-
czenia 10-ciu kilograméw ryby na
glowe mieszkanca Polski rocznie,
bedzie jednak krokiem naprzéd.

Inwestycje w rybotowstwie sag z
punktu widzenia gospodarczego celo-
we, rozwdéj jego zapewnia szybki o-
brét pienia.dza inwestowanego a co
wazniejsze dostarcza ono wartos$cio-
wego i taniego miesa rybnego obfi-
tujacego w biatko, tak potrzebnego
dla podniesienia stopy zyciowej naj-
szerszych warstw ludnoéci naszego
kraju.

StaliSmy sie krajem morskim czer-
pmy wiec z niego te skarby, kto6-
re ono nam dostarcza.

Rolnictwo regionu gdanskiego
ze szczegoblnym uwzglednieniem Zutaw

Dtugoletni okres wojny, zwigzana
z tym gospodarka okupanta, nastep-
nie bezposrednio ostatnie dziatania

wojenne na terenie naszego kraju,
spowodowaly powazne straty w ma-
terialnym stanie posiadania rolnic-
twa, traktowanego jako os$rodek pro-
dukcji materii organicznej-

Przez wieloletnie minimalne stoso-
wanie nawozenia fosforowego, tak
niezmiernie zasadniczego dla gleb na-
szego kraju, przez ograniczone daw-
kowanie nawozéw azotowych i pota-
sowych, wreszcie na skutek wielce
zmniejszonej produkcji obornika —
straciliS§my wiele na sile nawozowej
ziemi- Tej straty nie da sie okresli¢
zadng cyfrg, ale jest ona bardzo duza
i juz obecnie wyrazZnie uwidacznia
sie w zmniejszonych urodzajach.

Druga pozycja strat — to olbrzy-
mi ubytek w pogtowiu zwierzat gos-

podarskich, stanowigcych warsztat
dla produkcji biatka i tluszczéow” i
przyczyniajgcych sie przez produk-

cje obornika do utrzymania w odpo-

wiedniej potencji sily nawozowej
gleb.
Nastepna pozycja strat — to zni-

szczenia lub wywiezienie niezmiernie
cennego kapitatu nasion rolnych i o-

grodniczych — dorobku naszego rol-
nictwa z wielu, wielu lat, opartego
czesto na pracy doswiadczalnej paru

pokolen, na wiedzy uczonych hodow-
cow i zmudnej pracy selekcyjnej
wielu zaktadoéw i gospodarstw nasien-
nych.

Grupy strat, o ktéorych mowa po-
wyzej, dotycza pewnej masy biolo-

gicznej, uksztattowanej i
nej do wymogdéw naszego rolnictwa,
masy biologicznej, ktéra w normal-
nych warunkach stanowitaby potezny
wspoétczynnik do dalszych proceséow
produkcyjnych, a odrodzenie i odbu-
dowa ktérej wymagac¢ bedzie ogrom-
nego wysitku pracy i kosztow w cig-
gu wielu lat-

dopasowa-

Dalsze straty — to zniszczenia w
budynkach, w stanie posiadania ma-
szyn i narzedzi do uprawy roli oraz
sprzetu ptodéw rolnych, to tysiace
hektaro6w zdziczatych przez zanied-
bang uprawe gleb, to cale potacie
kraju zamienione na poligony, zami-
nowane 1| jeszcze dzisiaj nie dopro-
wadzone do tego stanu, aby moagt
na niej wej$s¢ rolnik ze swym narze-
dziem pracy i ziarnem siewnym.



Tyle dokonata wojna, jej nastepst-

wa i skutki i to wszystko, o czym
powiedziano wyzej, musi sie odbi¢
na planowaniu produkcji rolnej na

najblizsza przysztos$¢.

Chcac b tym mowi¢ szerzej
czerpujaco, trzeba wzig¢ pod uwage
gtebokie przemiany, jakie przeszio
rolnictwo w zakresie struktury agrar-
nej.

Wieksze gospodarstwa rolne, znaj-
dujagce sie w reku Panstwa, musza
sta¢ sie dla rolnictwa specjalna baza
nasienng, hodowlang, kulturalng —
przyktadowa pod wzgledem technicz-
no - rolniczym i $rodkami .szkolenio-
wymi.

Gospodarstwa te nie mogg by¢ tyl-
ko normalnym producentem materii
organicznej, typowo rynkowej, a w
kazdym razie dziatalno$¢ ich w tym
zakresie bedzie ograniczona i z bie-
giem czasu prawie catkowicie zani-
knie, gdyz wymagac¢ tego bedzie in-
teres drobnego rolnictwa.

Na miejsce wielkich i $rednich go-
spodarstw rolniczych przyszto na
Swiat naszej rzeczywistosci wiejskiej
wiele gospodarstw drobnych, ktére ja-
ko takie juz z gory musza byé prze-
znaczone na zrealizowanie caltkiem
odmiennych kierunkéw produkcji, —
gdyz wynika to z najistotniejszych
instrukcji tak pod wzgledem kapita-
towym, jak pod wzgledem czynnika
pracy ludzkiej, zainteresowan itp.

Przejde obecnie do innego zagad-
nienia, stanowigcego w rozwazaniach
na temat aktualnych kierunkéw pro-

i wy-

dukcji w naszym rolnictwie, bardzo
powazny aspekt-
NiewrTpliwg jest rzeczg, ze tat-

wiej i szybciej
cach rolniczych

realizuje sie w pra-
produkcje biatka i
ttuszczu roslinnego oraz weglowoda-
néw, niz produkcje biatka i ttuszczu
zwierzecego. Produkcja tych ostat-
nich czynnikéw jest kosztowniejsza
i bezwzglednie diuzsza. Stad tez cata
polityka Niemiec w dziedzinie pro-
dukciji rolnej i wyzywienia poszta po
linii intensywnego wytwarzania ma-
terii organicznej roélinnej. W orbite
tej polityki wciggniete zostato tez
i nasze rolnictwo, ktére sita wy-
padkéw wojennych znalazto sie w
sferze zainteresowan gospodarczych
Niemiec. Konsekwencje tej polityki
odczuwaliémy absolutnie wszyscy w
fakcie wybitnie zmniejszonej, az do
dopuszczalnego min,mum konsum cji
biatka zwierzecego i tluszczy zwie-
rzecych.

Przez tego rozdaju przesuniecia w
normach wyzywienia przesz a Polska,
przeszta cata Europa i nawet kraje
anglo - saskie.

Uzyskanie w tym zakresje normal-
nej rownowagi pomiedzy ilo$cig spo-
zywanej materii pochodzenia zwie-
rzecego i roslinnego, wymagacé¢ be-
dzie duzego okresu pracy, w ktérym
szczegb6lnie ludno$¢ Europy skazana
bedzie na koniecznos$¢ zasilania
swych organizmoéw w wartosci kalo-
ryczne pochodzenia roslinnego.

Wniosek z tego wyptywa, ze biat-
ko i ttuszcz zwierzecy bedg w Euro-
pie jeszcze dilugo atrakcjg w wyzy-
Y/ieniu i beda drogie. Artykuty po-
chodzenia ros$linnego jeszcze diugo
ze wzgledu na niedobory aprowiza-
cyjne réznych krajéw, bedg miatly
popyt, z tym jednak, ze w miare po-
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stepu lat, poszukiwane beda artyku-
ty coraz lepsze, bardziej obrobione i
uszlachetnione, coraz bardziej rézno-
rodne i bardzo dobre.

Polska musi w pierwszym rzedzie
doj$¢ do wyréwnania swej produkciji
rolnej tak, aby pokry¢ w peini swoje
zapotrzebowanie wewnetrzne, a na-
stepnie, aby zdoby¢ sie na podwyz-
ki w produkcji, ktéreby mogtly ulec
eksportowi.

Po ogdlnej charakterystyce
go rolnictwa skolei przejde do omo-
wienia naszego regionu.

Wojewddztwo Gdanskie zrosto sie
z ziem nalezgcych zasadniczo do czte-
rech organizméw polityczno - gospo-
darczych, a mianowicie:

1) Rzeczypospolitej Polskiej (po-
wiaty Kos$cierzyna, Kartuzy,
Tczew, Starogard, Wejherowo),

2) bytej Rzeszy Niemieckiej (po-
wiat Lebork),

3) bytego Wolnego Miasta Gdan-

nasze-

ska (powiat Gdansk),

4) i europejskiej kolonii niemiec-
kiej, jaka do obecnej wojny
byty Prusy Wschodnie (po-
vhat Elblag, Malbork, Sztum i
Kwidzyn).

Tereny te, aczkolwiek od konca
roku 1939 wtaczone byly w zakres
ogdblnej wojennej gospodarki niemie-
ckiej, to jednak poszczegdlne jego
czesci zachowaly pewne swoje cha-

rakterystyczne cechy. Zapoczatkowa-
ny po zakonczeniu wojny proces uni-
fikacji jest w petnym toku. Za mo-
ment jego zakonczenia przyjaé be-
dzie mozna chwile definitywnego za-
konczenia akcji osiedlenczej i prze-
budowe wustroju agrarnego. 0Ogélny
obszar wojewédztwa naszego wyno-
si 1.081.271 ha. W tym:

gruntéw ornych 537.661 ha
tak 62.557 ha
pastwisk 72.055 ha
laséw i zarosli 244.053 ha
wod 61.759 ha
innych 103.186 ha
Razem 1.081.271 ha

Grunty naszego regionu sa prze-
waznie pochodzenia lodowcowego i

naleza do rzeud gleb krzemieniowych
bez gliny koloidalnej wyraznej. Sa
to gleby o typie szczerkéw i bielic-
Jako grunty rolnicze zaliczy¢ je na-
lezy do rzedu $rednich- Grunty po-
tozone pomiedzy Gdanskiem a Elblg-
giem —m o typie mad — nalezag do
formacji najmitodszej aluwialnej. Sa
to grunty rolniczo dobre, zyzne i nad-
zwyczaj urodzajne. Teren ten-znany
jest pod og6lna nazwag Zutaw, o ogdl-
nej powierzchni uzytkéw ca 150.000
ha.

Zutawy wiaséciwe'dzielimy na:

Zutawy Gdanskie (Radunia, lewy
brzeg Wis'y) o powierzchni 35.000 ha.

Zutawy W ielkie (prawy brzeg W i-
sty-Nogat) o pow. —m 70.000 ha.

Zutawy Elblgskie (Nogat, jezioro
Druzno) o pow. 45.000 ha.

Na tym terenie, poczawszy od ro-
ku 1288, zostata rozpoczeta budowa
pierwszych tam i pierwszych rowéw,
maj?cych na celu odwodnienie i za-
bezpieczenie zalewanych przez mo-

Zutawy Gdanskie
Zutawy W ielkie
Zutawy Elblgskie

Razenj

rze terenéw. kontynuowane przez
stulecia prace, doprowadzity do uzy-
skania nadzwyczaj urodzajnych ziem.
Dla podkres$lenia zyznos$ci gleb zu-
tawskich nalezy stwierdzi¢, ze wed-
tug danych statystycznych przedwo-
jennych, wydajno$¢ z jednego hekta-
ra przekraczata dwukrotnie wydaj-
no$¢ najlepszych naszych ziem les-
sowych z Lubelszczyzny. Tereny te
stanowity naturalny spichlerz Gdan-
ska i Elblaga. Przed rozpoczeciem
dziatan wojennych przed 1939 r. te-
ren Zulaw przedstawiat sobg sie¢ ro-
wow i kanatébw zamknietych $luza-
mi, z ktérych wode wypompowywa-
no za pomocg pomp prawie catkowi-
cie zelektryfikowanych.
Wartos¢ inwestycji w
niach wodnych i
nosita
(r. 1939).
W roku 1944 podczas dziatan wo-
jennych. wojska niemieckie spowodo-
waty przez wykopy w tamach och-
ronnych na Wisle, Starej Raduni, Tu-
dze i Kanale Mtynskim kolo Tczewa,
zalew znacznej cze$ci Zutaw. Jedno-
cze$nie Y~ ysadzono $luzy oraz zde-
montowano, wysadzono lub spalono
stacje pomp i stacje transformatoro-
we, pozrywano przewody wysokiego
napiecia. Miary zniszczenia dopetnity
fale zalew6w. Tereny zalane znajdo-
waly sie w wysokiej kulturze rolnej
dzieki urzadzeniom melioracyjnym,
reguluja/rym stosunki wodne.
Wojewo6dzki Urzad Ziemski roz-
poczat w czerwcu 1945 roku (wojska
niemieckie poddaly sie na tych te-
renach okoto 12 maja 1945 r.) —- pra-
ce zmierzajgce do opanowania sytua-
cji i rozpoczat naprawe watéw ziem-

urzadze-
elektrycznych wy-
przed wojng 3.500 000 000 zt

nych, aby zabezpieczyé teren od
wiekszego zatewu| i nastepnie przy-
stagpi¢ do robét odwadniajacych.

JMa pierwszy plan sita rzeczy wy-
suneta. sie naprawa 'yratbw ochron-
nych, ktére —e zryte okopami, bun-
krami, —- stracily swa wytrzymatos$¢,
a istniejacymi rozkopami grozity ca-
tej dolinie i Gdanskowi mozliwoscig
ponownego zalewu. W, wypadku po-
jawienia sie na Wisle katastrofalnie
wysokich woéd, zalew ten mdégtby o-
siggna¢ wysokos¢ ponad 3 m nad
normalny poziom morza.

Groza katastrofy zdecydowata o
koniecznos$ci przeprowadzenia na-
praw watéw przed nastaniem mro-
z6w. Roboty te objety 160 km wa-
lbw, przy czym wykonano w tym cza-
sie nasypow o kubaturze 139.000 m*>.
O ile grozba powodzi i zalania dal-
szych teren6w zostata przez roboty
watowe zasadniczo uchylona, o tyle
dalsze zagadnienie odwodnienia Zu-
taw przez wypompowanie nagroma-
dzonych wéd i osuszenie, wymaga
dalszego zespolonego wysitku wszyst-
kich zainteresowanych czynnikéw.
Podkresli¢ tu nalezy duze trudnosci
techniczne w odbudowie urzadzen e-
lektrycznych, bez naprawy ktérych
nie mozna odprowadzi¢ wod.

Na terenie Zutaw zalane wzgled-
nie podmokniete zostaly nastepujace
powierzchnie:

18.000 4.800 22 800
34 000 12.570 46.570
20.500 19.000 40.000
72.500 36.370 109.370



Przedstawiajac powyzej cyfrowo
ogrom zniszczen dokonanych przez
okupanta, podkresli¢ nalezy z jednej

strony .trudnoéci techniczne odbudo-

wy zalanych terenéw, olbrzymi wy-
sitek pracy i wielki naktad pieniez-
ny, a z drugiej strony — przysporze-

nie gospodarce naszego panstwa tak
duzej wartos$ci spotecznej, jaka stana

sie odwodnione, osuszone i zagospo-
darowane Zutawy.
Celem skoordynowania i uspraw-

nienia prac na terenie Zutaw, Mini-
sterstwo Rolnictwa i R. R. powotato
ostatnio do zycia peinomocnika dla
zagospodarowania Zutaw, ktéry przy
$cis'ej wspotpracy z Wojewoda Gdan,-
skim przepracowat doktadny program
zagospodarowania Zutaw i prelimi-
narz wydatkéw inwestycyjnych na

rok 1948.

Program ten — jako teren Zutaw
wtasciwych zajmuje obszar 142.700
ha, tj. sume o0gdlng teien6w poda-
nych przez poszczegdélne gminy. Da-
ne z gmin dzielg ten obszar na:

1. tgki i pastwiska ok. 44 000 ha

2. nieuzytki (drogi, ka-

naty, rzeki 21.000 ha
3. ziemia oma 77 000 ha
Wedtug danych Petnomocnika

Wojewddzkiej Akcji Siewnej obecnie
jest w uprawie 36.700 ha, a wiec na
rok 1948 pozostaje odtogu okoto 41
tysiecy ha ziemi ornej i dla tego ob-
szaru zostal opracowany inwestycyj-
ny plan zagospodarowania.

W delcie Wisty gminy: Drewnica
i Nowy Dwdr zostaly odwodnione
dopiero w tipcu br. i wtadze central-
ne zdecydowaly na tym terenie stwo-
rzy¢ zespoly majatkéw panstwowych.
Wytypowany teren do objecia przez
ZPNZ wynosi okoto 18.000 ha. Ostat-
nio zdecydowano przekazaé¢ dalsze
12.000 ha do zagospodarowania przez
ZPNZ, czyli og6lny obszar, ktory
przejmie ZPNZ wynositby 30.000 ha.
Z powyzszego wynikatoby, ze do za-
gospodarowania w roku 1948 przez
osadnikéw pozostaje okoto 11,000 ha.

Opracowany plan inwestycyjny
uwzglednia catkowite odwodnienie
i osuszenie terendw objetych potde-
rami. Na rok 1948 pozostaje do od-
wodnienia 3.750 ha i do osuszenia
87.500 ha, z tego okoto 30000 ha po-
tozonych wyzej (niedepresyjnych)..
Wobec matej zamoznoéci i ztego sta-
nu gospodarczego wiekszoéci osadni-
kéw, sprawa przerzucenia na nich ko-
sztéw utrzymania kanatow i rowoéw
oraz konserwacji pomp w wysokosci

142 milionéw zitotych, w roku 1948
nie jest aktualna i dlatego przewi-
dziano w planie tg sume jako dota-

cje skarbowag. Dla utrzymania w kul-
turze terenéw odwodnionych, nalezy
opracowac¢ plan zabezpieczenia i kon-

serwacji zabezpieczenia urzadzen
melioracyjnych na Zutawach. Przed
wojna sprawa ta byta powie-
rzona Spo6tkom Wodnym i Zwiagz-

kom Watowym, ktére nosity charak-
ter przymusu.

Organizowanie Spétek Wodnych
obecnie na Zutawach jest w toku i
dla przys$pieszenia tej akcji ustalona
zostata pewnego rodzaju premia dla
tych gromad, ktére pierwsze przy-
stagpia do stworzenia Spo6tki w for-
mie elektryfikacji ich wsi. Na ten cel
przewiduje sie kredyt Iz ZEOP do 30
milionéw zip.

Do odbudowy plan przewiduje
2.032. zagr6d, przecietny koszt remon-
tu wynosi wg. danych Wydziatu Od-
budowy 165 000 zth Przyznawane
kredyty na remont wynoszg:

Kredyt bankowy 80.000 zt

Skarbowy w materiatach 45.000 zt,

a wiec osadnik musi daé¢

reszte 40.000 zt

W zimie roku ubiegtego czes$¢ za-
gréod zostata uszkodzona przez wyr-
wanie drzwi i okien na opat, tej zi-
my stan zniszczeh moze by¢ jeszcze
powazniejszy, mOowi sie o rozbiera-
niu dachéw, belkowan i domoéw drew-
nianych. Wywotane to jest catkowi-
tym brakiem laséw na tych terenach.
W tym stanie rzeczy zaopatrzenie o-
sadntko6w w wegiel staje sie koniecz-
nos$cia. W tych dniach starania nasze-
go wojewody o zaopatrzenie osadni-
kéw zutawskich, przynajmniej po to-
nie wegla na rodzine, zostaly uwien-
czone powodzeniem. Zjednoczenie
Przemystu Weglowego przeznaczyto
na ten cel 5.000 ton, w tym 1-500 ton
po cenie ulgowej i 3.500 ton wegla
— po cenie wolnorynkowej.

Wybudowanie nowych budynkéw
w 1948 r. plan zagospodarowania
przewiduje w ilosci 800. Na budowe
nowych domoéw przeznaczone sa kre-

roboty melioracyjne
odbudowa

koleje waskotorowe
drogi i mosty
energetyka
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Razem

W sumie tej dotacje skarbowe wynosza

Kredyty skarbowe
Kredyty bankowe

Srodki wilasne

Szerzej ujeta i potraktowana spra-
wa Zutaw w moim referacie znajduje
uzasadnienie w znaczeniu, jakie te-
ren ten ma dla naszego Wojewoé6dz-
twa i Wybrzeza.

Podkresli¢c mi wypada, ze osadnic-
two na Zuftawach powinno by¢ oto-
czone jak najtroskliwszg opieka, wy-
maga¢ ono bedzie przez, pewien
okres czasu pewnych dotacji ze stro-
ny Panstwa — by pdzniej sta¢ sie
spichlerzem dla naszego regionu. Z

drugiej strony — Zutawy- niezagos-
podarowane — powodujg narastanie
wielkich strat, stajgc sie siedliskiem
chwastéw i gryzoni, ktére atakowa-
ty przylegte tereny juz zagospoda-
rowane, niszczagc catkowicie owoce
pracy osadnikéw — jak to m.ato
miejsce w ubiegtym roku gospodar-
czym.

Osadnictwo i parcelacja — prace

w tym kierunku prowadzone sg na-
dal intensywnie. Z gospodarstw po-
niemieckich o obszarze ponizej 100
ha, przydzielono do dnia 1.8.47 roku
268.177 ha, osadzajac na nich 22.249
rodzin. Do obsadzenia pozostaje jesz-
cze 2.368, gospodarstw o tacznym ob-
szarze 23.875 ha. W ramach akcji
pareelacyjnej osadzono w powiatach

zagospodarowanie przez osadnikow
zagospodarowanie przez ZPNZ

dyty Bankowe w wysokos$ci 150.000
zt. i skarbowe w materiatach do 95
tysiecy zi. Poniewaz koszt nowego
budynku wynosi okoto 400.000 =zt
osadnik nie bedzie w mo mosci dac¢
zc. $rodkéw wiasnych brakujgcej su-
my i dlatego plan przewiduje dota-
cje skarbowe w wysoko$ci 100.000
zt. na zagrode, co zmniejszy wktad
osadnika do realnej kwoty 55.000 zi

W planie zagospodarowania przez
osadnikéw przewiduje sie 1 konia na
5 ha ziemi ornej, plus pomoc trakto-

rowg oraz po 1 krowie na rodzine.
Do takiego stanu brak 4.670 koni
(jest 5.514) oraz, 1.700 kréw (jest
5.764)-

Plan podkres$la, ze sprawa zagos-
podarowania odtogéw zalezy gtoéw-
nie. od przydziatu traktoréw i inwen-
tarza zywego majatkom panstwowym.

Plan zagospodarowania przewidu-
je rowniez, ze istniejace koleje wa-
skotorowe zostang w roku przyszitym
catkowicie odbudowane i uruchomio-
ne.

Preliminarz inwestycyjny Zutaw
na rok 194® przedstawiony przez Pet-
nomocnika Min. R. R. do spraw zago-
spodarowania Zutaw przedstawia sie
nastepujaco:

779.750 000 zt
775.280.000 z
828.100.000 zt
1.234.000 000 zt
40.500.000 zt
90.000.000 zt
36.800.000 zt

3.784.430.000 z

-—

2.291-050.000 z
195.940 zt
856.660.000 z
440-780.000 z

nowych 1-550 rodzin na obszarze —
29.447 ha. W powiatach starych po-
zostato do obsadzenia 1.488 dziatek
o tacznym obszarze 7,930 ha.

Projektuje sie do parcelacji ca 334
obiekty o tgcznym obszarze 59.710 ha-

Do wytaczenia na o$rodki kultury
rolnej ca 123 obiekty o ta,cznym ob-
szarze — 40-160 ha.

Na cele o$wiaty
42 obiekty o
3.550 ha.

Zniszczone na skutek dziatan wo-
jennych gospodarstwa znajdujg sie w
fazie odbudowy.

rolniczej —: ca
tacznym obszarze —

Gospodarka prowadzona jest jesz-
cze ekstensywnie- Uwzgledniajac
mniejszy niz przed wojna obszar za-

siewéw, a to na skutek niezupeine-
go jeszcze zagospodarowania terenu
—- oraz brak sity pociagowej, nawo-

z6w i odpowiedniego materiatu sie-
wnego, mo emy sobie stworzy¢ obraz
trudnosci, jakie naktada na nich plan
odbudowy gospodarczej.

Trudnos$ci te spotegowane sa jesz-
cze dwoma momentami: dokonywang
w chwili obecnej konieczng przebu-
dowg struktury agrarnej, nowo osie-
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dleni bowiem osadnicy nie moga o-
siagna¢ w poczatkowej fazie gospo-
darowania petnych rezultatéw, oraz
siegajacymi na . dzien 1 1 1947 r.
wysokoéci 34 °fo zniszczeniami w za-
budowaniach gospodarczych.

Po zaznajomieniu sie z terenem
przejde do omoéwienia zagadnienia sa-
mowystarczalnosci rolnictwa gdan-
skiego w roku 1948.

Plan odbudowy gospodarczej prze-
widuje stworzenie warunkéw umoz-
liwiajgcych rolnictwu osiggniecie w
roku 1948 samowystarczalnosci w
zakresie podstawowych artykutow
zywnos$ciowych za wyjatkiem mleka
i tluszczu. Rolnictwo ma w tym roku-
osiggnag¢ na wyznaczonym odcinku
produkcje w tej wysokosci, aby ona
mogta zaspokoi¢ nie tylko potrzeby
rolnictwa (jak zasiewy i pasza dla
inwentarzy zywych), lecz réwniez za-
pewni¢ przewidziang aprowizacje lud-

nosci miejskiej i wiejskiej naszego
wojewoddztwa.

Przy obliczeniach moich opierac¢
sie bede na nastepujacych elemen-

tach:
1) obszarze wojewdédztwa wraz z

podziatem na poszczeg6lne uzytki
(podane wyzej):
2) obszarze zasiewéw gtéwnych

zb6z w roku gospodarczym 1947/48"
Rodzaj zboza: Obsiew ha
pszenica 60.000
zyto 111.000
jeczmien i owies 116.000
ziemniaKki 72.300
buraki cukrowe 7.700
inne 71.600

razem pod upr. potowa 438.600 ha.

3) przypuszczalnym stanie

wia inwentarzy zywych w r. 1948:
Przypuszcz.
Inwentarz r. 1940 r. 1947 stan na
r. 1948
Konie 71.836 55593  60.000
Bydto 313.910 76.070 87.500
Nierogacizna 450.259 70.764 150.000
Owce" 71.022 35.500 53.000
Kury brak danych 480.000 620.000
Kaczki N N 58.000 72.000
Gesi N N 45.000 53.000
Przypuszczalny stan inwentarzy

na rok 1948 wprowadzitem zgodnie z
obliczeniami Biura Gospodarstwa
W iejskiego przy Zarzadzie Woj. Zw-
Samopomocy Chtopskiej na podsta-
wie przyrostu naturalnego.

Z podanych w zestawieniu liczb
wynika jasno, jak wielkie straty w
inwentarzu poniosto na. skutek woj-
ny rolnictwo gdanskie. Strat tych nie
mozemy mierzy¢ jedynie wartosciag
przepadlego inwentarza. Brak koni,
— to brak sity pocigagowej, powstanie

odtogbébw i zniszczenie kultury gleby-
Brak bydta — to, nie biorac pod
uwage trudnos$ci aprowizacyjnych —
to brak obornika.
4) Przypuszczalny stan zaludnie-
nia w roku 1948.
Ludnos$¢ Stan Stan Przypusz-
czalny stan
w 1946 w 1947 w 1948
W iejska 323.790 352.369 390.000
Miejska 423.648 468.403 510.000
Razem: 747.438 820.772 900.000
Przypuszczalny stan na rok 1948
obliczytem, zakladajac, ze przyrost
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pogto-Slinnej

ludnosci w r. 1947-48 nie
wiekszym zmianom i wynosi¢ bedzie
tak jak i w roku 1946-46- ca 10 proc.

5) W artykule 56 punkt a) usta-
wy o planie odbudowy gospodarczej.
W planie tego artykutu konsumcja
podstawowych artykutéw zywnosécio-
wych powinno wynies¢ w 1948 r. na
osobe:

ulegnie

Przetworéwzbozowych 161 kg
Ziarna 201 kg
Ziemniakow 220 kg
Cukru 15 kg
Miesa, ryb i jaj 33 kg
Tluszczoéw d kg
Mleka 131 1tr

Pozycje przetworéw zbozowych
przeliczytem na ziarno, przyjmujac
stosunek konsumowanego zyta do

pszenicy — 3:1, oraz normy przemia-
towe, dla pszenicy 80, zyta zas
— 90.

6) W artykule 15 punkt a) ustawy
odbudowy gospodarczej. Punkt ten
przewiduje mozliwosci uzyskania w
roku 1948 przy normalnych warun-
kach klimatycznych nastepujacych/
plonéw z jednego hektara:

zyta 10,6 kwintali

pszenicy 11,0

ziemniakéw 118,0

burakéw 196,0

zb6z jarych 11,6

Na podstawie wyzej wymienio-
nych danych oraz przyjmujac, ze
obszar zasiewéw w roku gospodar-

czym 1948-49 bedzie o 10 proc. wyz-
szy niz w roku 1947M8, zestawitem
przypuszczalne wyniki produkcji ro-
na rok 1948, jak nastepuje:
(patrz tabela nr 1)-

W analogiczny sposoéb zestawitem
w tablicy nr 2 przypuszczalne wyni-
ki produkcji zwierzecej.

Obecnie omoéwie jeszcze doktad-
nie obie tablice i wyciggne z liczb
w nich zawartych odpowiednie
wnioski.

Jezeli chodzi o produkcje roslin-
ng, to poza zytem wykazujgcym pe-

wien niedobér, potrzeby wojewddz-
twa powinne znalezé pokrycie w
zbiorach. Aby jednak przewidziane

efekty zostaly osiggniete, muszag byc¢
dokonane odpowiednie uprawy, wy-
suwa sie tu zagadnienie sity pociago-
wej. Wojewddztwo gdanskie bedzie
— wediug moich obliczen posiada¢
w roku 1946 45.000 sztuk koni robo-
czych. Przyjmujac na jednego koma
norme przecietng osiem hektaréw u-
prawy, obszar uprawiony sitag konska
powinien wynie$¢ 360.000 ha.

W roku gospodarczym  1948-49
przewidujemy do uprawy 482500 ha
czyli pozostanie 122500 ha gruntéw
nieuprawionych.

Ogo6lna ilos¢ traktoro6w w naszym
wojewo6dztwie wynosi 1128. Z uwa-
gi na to, ze cze$¢ z nich —- starego
pochodzenia niemieckiego — jest juz
mocno zuzyta, oraz biorac pod uwa-
ge brak czesci zapasowych do no-
wych traktorow amerykanskich,
przyjmujemy peine wykorzystanie
ciggnikébw na 70 proc., co da nam o-
kragto 790 czynnych traktoréow, kt6-
rych praca — liczace po 100 ha na
traktor, powinna zmniejszy¢ pozosta-

jacy do uprawy obszar do 43.500 ha.
Obszar ten moze by¢ uprawiony albo
iloscig 5437 koni, albo tez przez 435
traktoro6w. Koszt zakupu koni — li-
czac tylko po 70.000 zt za sztuke,
wyniéstby 380.890 000 zit, koszt za$
traktor6w —e liczac po 300.000 zt —
wyniesie 130.500.000 zt. Aczkolwiek
praca koni nie da sie we wszystkich
wypadkach zastgpi¢ traktorem, zwa-
zywszy jednak zaréwno na znaczna
r6znice kosztéw, jak i na fakt, ze
wyzywienie koni naruszatoby réwno-

wage uzyskang w dziale produkcji
roélinnej, jestem zdania, ze gtéwny
nacisk na odcinku sity pociggowej

nalezy potozy¢ na uzupetnienie licz-
by traktoré6w. Pogtowie za$ konskie
odbudowywaé¢ nalezy raczej droga
przyrostu naturalnego, ograniczajgc
import do materiatu zaradczego odpo-
wiednich typow.

Zagadniete sily pociggowej jest
czynnikiem dominujacym, jes$li cho-
dzi o produkcje roélinng i to tym

bardziej, ze wobec krétkiego okresu
wegetacyjnego w naszym wojewddz-
twie, uprawy potowe powinne i mu-
sza by¢ dokonywane w czasie krot-
szym, zboza za$ jare powinny byc
siane na orkach zimowych.

W dziale produkcji zwierzecej
zaznacza sie powazny niedobér, zro-
zumiaty zreszta, jezeii weZmiemy pod
uwage straty, jakie pogtowie inwen-
tarzy naszego wojewddztwa pomoslo
na skutek dziatan wojennych. Odbu-
dowa tego pogtowia nie moze is¢
zbyt szybko, musi by¢ skoordynowa-
na z rozwojem produkcji roslinnej.
Stoje na stanowisku, ze import po-
winien by¢ w granicach mozliwos$ci,
obecnie ograniczony do materiatu
hodowlanego, gtéwny zas wysitek po-
winien i§¢ w kierunku podniesienia
wydajnosci. Przy produkcji rocznej
1800 Itr. mleka od krowy, niedobor
wynosi 18.900 hltr- czj?i moze byc
pokryty przez dokupienie 10.500 szt.
krow dojnych- O ile wydajno$¢ rocz-
na krowy podniostaby sie do 2000
litrow, deficyt spadtby do 7900 hl.,
pokryty zas moégtby by¢ przez pro-
dukcje 3850 krow.

Mleczno$¢ mozna podnie$é¢, stosu-
jac odpowiednie zywienie. Wracamy
wiec do produkcji roslinnej. O ile
zbiory zb6z dojdg do wysokos$ci u-
mozliwiaja,cej obnizenie procentu
przemiatu, bedziemy rozporzadzali
poza makuchami, réwniez otrebami
na konieczne pasze tre$ciwe. Zbiory
te uzaleznione sa — jak to widzie-
liS§my —e w znacznej mierze od do-
statecznej ilosci sity pociggowej, kto6-
ra wysuwa sie na czoto zagadnien
rolniczych naszego regionu.

Jes$li chodzi o podniesienie pro-
dukcji zwierzecej, duzy wpltyw wy-
wrze réwniez zakladanie statych
pastwisk, lucernikéw oraz zaktadanie

i melioracja tak, w tym tez kierunku
powinne po6js¢ wydatki inwestycyjne.

Konczac na tym madj referat, niech
mi wolno bedzie stwierdzi¢, ze w
obliczu niedoboréw aprowizacyjnych
w catej prawie Europie, kazdy obec-
nie naktad na podniesienie produk-
cji rolnej uzna¢ nalezy za celowy i
optacalny. Cztowiek gtodny dochodzi

do stusznego stwierdzenia,' ze naj-
wiekszym i prawdziwym bogactwem
sg ptody rolne.



ZESTAWIENIE — przypuszczalnych wynikéw produkcji roslinnej wojew. gdanskiego w r. 1948 Tabela 1

>~ Q  Zbiérwr 1948  Zasiew w 1948/49 Wyzywiene Ppasza  Razem  Pozo-
Rodzaj 8 &8 o ludnosci 9948 rubr staje Uwag.i
. 28 zi1ha zcaloci na 1 ha nacato$¢ y . 1048 - : j
zboza '8 & : q ton 6 ton ton ton 6+7+8 ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n
Pszenica 60 1 56.0CO 18 11.880 45.000 — 56.880 + 9.120 Rubr. 3
Zyto m 10,6 117.660 4,8 21.780 120.600 - 142.380 — 24.720 Wysokos¢ plonéw wig
przewidywan Planu Od-
budowy Gosp.
Jeczmien
ieowies 116 11,5 133.400 1,8 22.968 110.000 132.968 -f 4321 Rubr. 6
Wysokos$¢ zasian. ob-
szaru przyj, o 10% wyz-
szego niz w r. poprzed.
Ziemniaki 72,3 118 853 110 18 143.100 198.000 447.755 788.855 + 64.285 Rubr. 7
Normy wyzywienia
przyj, zgodnie z Pl
Odb. Gosp.
Buraki . o
cukrowe 7,7 196 150.020 21 000 t. cukru 13.500 — 13500 + 7.500 llo$¢ mieszkarncow
przyjeto —900,000
Inne 71,6 Rubr. 8_ S
Normy zywienia inwen-
. tarzy przyjeto w/g Biu-

ra Gosp. Wiejsk. przy
Zarzgdzie Wojew. Zw.

Samop. Chh
ZESTAWIENIE — przypuszczalnych wynikéw produkcji zwierzecej wojew. gdanskiego w r. 1948 Tabela 2
) ) @
Mleko ftieso wieprzowe Migso wotowe Migso ba;;ame Dréb b g’r o~
a 1800 lr. a 70 kg sztuki doroste a 15 kg r ¢ Ryby = §
od krowy ze sziuki a 200 kg mlodz. a 50 kg ze sziuki g " _
: c c ~ c c 8 ~ a 0
2 < X 5 X 85 = 8O S 838 8o 8¢ c =9 24
3 8 2 3 52 23 ©TE& 22 Tt £2 TE TE ©o c 2% +
52 2 Y €= Ng f¥2 Ng L3 NS 2 X2 X+ >a& o
<5 X mg ‘\5«5 LZe) S © 9 8 S © v 5 S © S ®© S Sc € E:
> 354 o 3 » w3 BTY wS T wS T BTN TI Fg L9
e 83T % 8¢ 4., 8¢ 8, 8¢ g, o of oo BT 3L ¥4
= K 2 og o.c 2 —
28 £fEz S8 fE 288 € 288 ZE 28 4E Q€ af a3z Xw &4
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 It 12 13 14 15 16
Produkcja 55.000 99.000 120 000 8.400 5.500 1.100 19.800 990 10.000 159 442 1240 1470 11 091 13.811
Konsumcja  — 117.000 — — — — — — — — — — — - 29.700
. . _ — — o — 15.899
Niedobor — 18.900 — — — — — — —
UWAGI:
Rb. 4 — Na ubdj przeznacza sie 80°0 pogtowia. Wagi 100 kg zywca 70 kg. miesa.
6 — Na ubdj przeznacza sie 10*/» dorostego pogtowia o Sredniej wadze 400 kg zywca — 200 kg miesa.
., 8 — Zaktadamy, ze 80°/0 kréw ocieli sie dajac w 50°0 jatéwki, w 50°/0 za$ byczki. Na ubdj przeznacza sie
sie 10%> jatowek i 80°/0 byczkéw wagi a 100 kg zywca — 50 kg miesa.
» 10 — Na uboj przeznacza sie 20% pogtowia.

r 12 — Na uboj przeznacza sie 50% pogtowia kur (310.000 szt. a 1,5 kg zywca), gesi (26.000 szt. a 5 i(g
zywca) i kaczek (36 000 sztuk a 2,5 kg zywca). Zywiec przeliczony na mieso dla kur a 1 kg,: gesi a 3
kg, kaczek a 1,5 kg-

, 13 — Przecietnga nos$nos$¢ przyjeto a 80 jaj. _ ..

. 14 — Przyjeto nastepujaca przecietng wydajnoé¢: ¢alew Swiezy 20 kg z 1 ha

Jeziora 30 kg z 1 ha.
Rzeki 25 kg z 1 ha.
Wody zamknigete 90 kg z 1 ha.

SPOLDZIELCZOSC

wojewoddztwa gdanskiego w planie gospodarczym na rok 1948

W roku 1946 ukohczono gi6wny na umocnienie zorganizowanych 406 W 10 miesiaeach’ 1947 F. Powie-
okres zalozycielski spétdzielni na te- spotdzielni towarowych, 62 placowek kszono w spotdzielniach»terenowych:

renie wojewoédztwa gdanskiego. W oddziatdbw Central Gospodarczych i o ) .
1947 roku potozony gléwny nacisk 34 oddzialy innych spoétdzielni- los¢ czlonkéw z 36 na 64 tysiace,



kapitaty wtasne z 34 mil- na 64
mil.,

kredyty obrotowe z 270 milj. na
430 milj.,

obroty miesigczne z 360 na 620=»
milj.,

ilo§¢ sklepéw i placowek handlo-

wych z 550 milj. na 705 milj.,
iloé§¢ punktow skupu z 40 milj. na
60 milj.,

iloé§¢ zaktadéw przemyst, z 120

milj. na 164 milj.

Obroty miesieczne central gospo-
darczych wzrosty z 315 milj. ztotych
w | 1947 r. na 510 milj. we wrze$niu
1947 r.

Plan gospodarczy sektora spot-
dzielczego na rok 1947 w Wojew.

Gdanskim zostat dotad wykonany w
ca. 80 proc., z tym, ze w niektérych

dziatach juz znacznie przekroczono
cytry planu. Podkresli¢ nalezy, ze
w 1947 r. szczegdblng uwage posSwie-

cono obnizeniu kosztéw posrednictwa
poprzez zmniejszenie ogniw posredni-
czgcych oraz oszczednag kalkulacje ko-
sztobw wilasnych zaréwno w spotdziel-
niach jak i w .centralach gospodar-
czych,"poniewaz to zagadnienie ma
specjalnie duze znaczenie dla ksztat-
towania sie cen artykutéw pierwszej
potrzeby w naszym wojewédztwie,
ktore jest jeszcze skazane na przywoéz
z innych dzielnic. Jednak wptlyw
spoétdzielczos$ci jest niewystarczajacy,
poniewaz jej udziatw ogdélnych obro-
tach handlowych Wojewé6dztwa Gdan-
skiego szacujemy na 12— 15 proc.

W planie gospodarczym na
1948 przewidujemy powiekszenie:

1. ilosci spoétdzielni do» 510, przy
czym wiekszo$¢ nowych projektowa-
nych spoétdzielni przypada na spét-
dzielnie Samopomocy Chtopskiej,
spoétdzielnie pracy wytwoérczej i po-
mocnicze spoétdzielnie rzem esinicze,

2. ilos¢ sklepow i punktéw hand-
lowych do 1.140, czyli o 60 proc., co

rok

JH.qv. C-6-ztf JCcunezqiiiki

stanowi¢ bedzie ca 15 proc.
ilosci sklepéw prywatnych,

3. ilosci zaktadéw wytwoérczych i
ustugowych do 330, czyli o 65 proc.

4. obrotéw gospodarczych na 9 mi-
liardéw ztotych za rok 1948,
czyli o 50 proc., w tym 7,5 miliarda
ztotych obrotu detalicznej sieci roz-
dzielczej i 1,5 miliarda obrotu skupu
rolnego,

5. funduszu udzialowego i zasobo-
wego do sumy 150 milionéw ztotych,
czyli o 150 proc., zdajac sobie sprawe,
ze racjonalny rozwdéj spoétdzielczo$ci
wymaga oparcia dziatalno$ci gospo-
darczej w coraz wiekszym stopniu o
wiasne fundusze, tak aby stosunek
wiasnych kapitatow do kredytéw ban-
kowych wynosit przynajmniej jak 1:5,
podczas gdy obecnie wynosi prawie
jak 1:8 przecietnie, przy niekorzyst-
nym odchyleniu w niektérych typach
spotdzielni,

6 kredytow obrotowych do 750
milionéw zi, co jest warunkiem zre-
alizowania w 1948 roku projektowa-
nego powiekszenia obrotéw oraz ilos-
ci sklepéw i zalcadéw wytwoérczych-
Oddziat B.G.S. w Gdansku musi $rod-
ki na ten cel uzyska¢ od Centrali
G G. S. z nadwyzek- przyrostu wkta-
déw i rach. biezacych w innych woj.
poniewaz gospodarczo jeszcze stabo
wojewodztwo gdanskie nie jest w sta-
nie wypracowac¢ potrzebnych nadwy-

ogoblnej

dalszych 50 mlj. ziotych- dla Banku
Rybakéw Morskich na sfinansowanie
uzupetnienia sprzetu rybackiego, za-
kup motoréw i remontu kutréw, be-
dacych wtasnoscia rybakéw oraz na
dokonczenie budowy ca. 50 kutrow,
budowanych przewaznie nie w stocz-
niach, lecz przez samych rybakoéw,

8. kredytow na spoéidzielcze budo-
wnictwo mieszkaniowe do 150 milj.
zt., co umozliwi dostarczenie ca 400,
przewaznie 1 i 2-pokojowych miesz-
kan dla swiata pracy w Gdyni i Gdan-
sku,

9. kredytow inwestycyjnych sekto-
ra spotdzielczego (bez spotdzielni
mieszkaniowych) do 258 milj. ztotych,
podczas gdy w 1947 r. inwestycje
spo6tdzielcze wyniosty dotad ca 124
milj. ztotych z czego ca 40 proc. po-
kryto z panstwowego kredytu inwe-
stycyjnego, a reszte z wtasnych fun-
duszow,

10. obrotéw handlow-ych oddziatow
central gospodarczych do ca 8 mi-
liardow zt za rok 1948, z tym jednak,
ze hurt spétdzielczy bedzie sie w 100
proc. odbywat ze spétdzielniami z wy-
taczeniem firm prywatnych, podczas
gdy w 1947 roku obroty ze spéidziel-
niami aparatu hurtowego, jakim po-
winny by¢ oddzialy central gospodar-
czych, zmiejszy napiecie finansowe
w spoétdzielniach i pozwoli na lepsze

r | zaopatrzenie rozdzielczej sieci spot-
zek kapitatowych. dzielczej w artykutly pierwszej po-
7. w spotdzielniach oszczednosciotrzeby.

wo-pozyczkowych wtasnych fundu-
sz6w oraz wktadéw i rach biezacych
do 100 milj. ztotych, czyli o 100 proc.,
opierajac sie na dodatnich wynikach
-z 1947 r. Sume kredytéw bankowych
zwiekszy¢ z 80 na 180 milj. zl. dla
obs ugi. potrzeb kredytowych rolni-
kéw, rybakéw i rzemies$lnikéw Szcze-
go6lnie nale y podkresli¢ potrzebe po-
wiekszenia kredytéw przynajmniej o

Tak przedstawia sie w bardzo o-
g6lnym rzucie plan gospodarczy
spotdzielczosSci na 1948 r- Spoétdziel-

' czo$¢ bedzie sie starata doktadnie wy-

petni¢ ustalony plan gospodarczy
1948 rok, zdajajc sobie dobrze sprawe
i waznosci funkcji sektora spoétdziel-
czego w ogO6lnym planie gospodar-
czym odbudowy kraju-

Inicjatywa prywatna Wybrzeza
w planie gospodarczym na rok 1948

Kiedy przed kilku miesigcami opu

wodu tak skromnych rezmrarsw teh

rprroijel kikanmi i eektorra peairsstwowego, kto-

z - . . S 1
blikowano w  prasie  Wybrzeza Pplanéw. Uwazam, ze ta krytyka jest '€ nam nakreslono!
wzmianke o wnioskach, zgtoszonych na pierwszy rzut oka w zupetnosci Cyfrowe zestawienie dotychczaso-
przez inicjatywe prywatna do Pla- uzasadniona. Czymie bowiem sa pla- wych planéw inwestycyjnych sekto-
nu Inwestycyjnego na rok 1948 — nowane przez sektor prywatny inwe- ra prywatnego daje nam nastepujacy
na kwote 196.000.000 ztotych, wyrazit . , ) . ) obraz:
, stycje w poréwnaniu z tak duzymi z:
losé Przyznane kredyty
o Koszt ogdiny W tym wiasne 0SC Stosunek °/0 do
llos¢ zgtoszo- preliminowanych o uwzgl. Kwot kwoty z rub»
Rol< . p ) . Srodki whnioskow wota ;
nych wnioskéw inwestycyj ryki 3
5 6 7
1 2 3 4
15 w catym okre- 55 258 tys. zt 21-309 m- 44«0 4 3500 tys. zi 6.3
1946 tys. :
gu lIzby
32 w calym okre- 10 5720 tvs. zt 25.000 - 24°%0 32 14.6C0 tys. zt 13.6
1947 tys.
gu lzby
21 tylko wojew. 196 000 tys. z} 52.000 265 10 -
1948 gdanskiego k4
- . . na zaradczo$é, nie znajdujac dostate- lid joal. = - - —
W Swiece tych cyfr nalezy stwier- cznei ' pomocy 2 aﬁs]twé%v ch fun. CzeS¢ reflektantow, nie mogac zados¢
dzié, ze ruch iinwestycyjny inicjaty- duszé’)wpinwesyt c r? ch Pon)e/ldto rea- uczyni¢ rygorystycznym wymaga-
wy prywatnej na Wybrzezu zdany yeyjnycn.

jest w przewazajgcej mierze na wtas-

m

lizacja przyznanych kredytéw potaczo-

niom bankéw, zmuszona byta zre-



zygnowac¢ z wykorzystania kredytow.
Te same skutki spowodowaty takze
w kilku wypadkach szczuptos¢ przy-
znanych kredytéw i opdznienie w ich
realizacji. Sadzac, ze trudnoéci w re-
alizowaniu kredytéw sa dobrze zna-
ne naszym wiladzom centralnym, nie
chciatbym sie tu diuzej nad ta spra-
wa rozwodzi¢, a natomiast pozwole
sobie w koncowych wnioskach wypo-
wiedzie¢ odnosne postulaty sektora
prywatnego.

Musze jednak nadmienié¢, ze na Wy-
brzezu pracuje okoto 600 prywatnych
przedsiebiorstw przemystowych, kté-
re odbudowaty sie i dokonaty niezbe-
dnych inwestycji wtasnym sumptem.
Jesli natomiast nie eksploatuja one
stuprocentowo swej zdolnos$ci wy-
tworczej, to z powodu braku surow-
coéw (przydziat surowcédw zagospoda-
rowanych tylko w matym procencie

llos¢
Branza przemystu przed-
sieb.
Chemiczny 52
Drzewny 45
Papierniczy 12
Mat. elektrotechn. 34
Mat. budowlanych 16
Przetw. zbozowego 107
Spozywczy 136
Konfekcyjny 2
Galanteryjny 3
Widkienniczy 2
Skérzany 1
Rozne 4
Razem 414

llo§¢ przedsiebiorstw przemysto-

wych wojewddztwa gdanskiego na

dzien 15 wrzednia 1947 r. wynosita
659. Zestawienie powyzsze nie obej-
muje przedsiebiorstw potowoéw ryb
w iloSci 126 oraz przedsiebiorstw bu-
dowlanych (wykonawstwo) w ilo$ci
119.

Poza tym sektor prywatny opra-
cowuje obecnie projekty wprowadze-
nia nowych dziatéw produkcji, a mia-
nowicie: wytwdérnie dla wykorzysta-
nia odpadkéw przemystu rybnego,
gtéwnie watroby dorsza dla produ-
kcji tranu, uruchomienie wytapialni
ttuszczéw, wytwoérni farb, lakieréow,
rozpuszczalnikéw, materialéw impreg-
nacyjnych dla lin i zagli oraz ter-
pentyniarnie. Zaznaczyé tu nalezy, ze
istnieje zaktad catkowicie urzadzony
dla produkcji tak. potrzebnej kalafonii
i terpentyny. Zaktadu tego nie udaio
sie jedynie dlatego uruchomié, po-
niewaz. Dyrekcja Laséw Panstwo-
wych, pomimo wielokrotnych zabie-
géw, odmawia przydziatu, karpiny z
laséw panstwowych. Sadzimy, ze
przy zyczliwym poparciu wtadz cen-

pokrywa zapotrzebowanie) i z powo-
du braku kredytéw bankowych-

Dla ca kowitego zobrazowania pla-
nowanej dziatalnoséci, przemystu pry-
watnego na Wybrzezu przedstawie
takze cyfrowe dane, dotycz~ce pla-
nowanej produkcji na rok 1943, zaz-
naczajac, ze liczby te dotycza tylko
wojewoddztwa gdanskiego:

414 przedsiebiorstw, przemystowych,
bez przedsiebiorstw budowlanych i
przedsiebiorstw potowéw morskich,
ustalito swo6j plan produkcyjny na
rok 1948 w wysokoéci 5 314.000.000
zt. Plan zatrudnienia na rok 1948 prze-
widuje 4.127 robotnikéw, czyli zwie-
kszenie o 700 robotnik6w w stosunku
do tegorocznego stanu zatrudnienia.

Szczegobtowe zestawienie
produkcji na rok
sie nastepujaco:

planu
1943 przedstawia

Pian produkgji Pan zaf udnienia

na 1948 rok .
2t 1948 obecnie
1/00X00.000,— 325 325
260.000/ 00.— 520 410
40.C00.000,— 75 73
1.500.000 100 — 610 570
135.000.C00,— 110 95
105 000/00,— 338 34
2.100 000 0CO — 1.943 1.692-
500 0000,— 49 47
3.C00.0i0,— 4 4
8000.000,- 9 9
*51.( 00.000,— 57 30
62.000.000. - 87 85
53U.0t0.000,— 4.127 .3 641

tralnych problem ten zostanie
twiony. W dziedzinie produkcji spo-
zywczej uruchomiona zostanie jedna
bekoniarma gtéwnie na eksport, zwie-
kszone réwniez i rozbudowane beda
przetwérnie surowca rybnego.

zata-

Dla zaradzenia brakowi surowcow
ttuszczowych rozpoczeta  zostanie
przez przemyst olejarski akcja w kie-
runku produkcji nasion oleistych na
Zutawach.

Dalszym zagadnieniem, do ktére-
go zrealizowania bedzie sektor pry-
watny dazyt w roku 1948, to-powiag-
zanie w mozliwie najszerszych roz-
miarach produkcji prywatnej — w
charakterze przemystu pomocniczego
— z duzym przemystem panstwowym.
Jako przykitad pozwole sobie przyto-
czy¢ wspéiprace prywatnego przemy-
stu z Panstwowym Przemystem Stocz-
niowym. Nie bedzie to napewno je-
dyna mozliwo$¢é powiazania produk-
cji prywatnej z pahnstwowa. Zagadnie-
nie to poza odcinkowym zatatwie-
niem bedzie w roku 1948 doktadnie
zbadane i przygotowane do skiero-
wania na realne tory,

W toku sag starania nad ozywie-
niem regionalnego przemystu ludo-
wego, a mianowicie ludowego prze-
mystu kaszubskiego w zakres.e sztuki
ludowej i przemystu chalupniczego.

Pian eksportowo-importowy sekto-
ra. prywatnego tutejszego okregu na
rok 1948 obejmuje po stronie ekspor-
tu okoto 3.300 000 $, a po stronie im-
portu okoto 4,500.000 $. W szczegol-
noséci plan przewiduje po stronie eks-
portu wywiezienie wytworéw pocho-

dzenia roslinnego za 1200.000 $ (je-
czm.en, groch, fasola, Ziemniaki, ce-
bula i inne warzywa $wieze, stod,
jagody $wieze, grzyby suszone, ro$-

liny lecznicze oraz Wiklina okorowa-
na i obrecze wiklinowe), eksport ryb
morskiCh i stodkowodnych (sandaczy,

leszczy, wegorzy oraz tososia i dor-
szy), zwierzyny dzikiej bitej, drobiu
bitego , szynek, boczkéw i jaj za

1.500.000 $. Nastepna grupe po stro-
nie eksportu stanowig przetwory spo-
zywcze (warzywne i miesne, konser-
wy miesne, konserwy'rybne) na su-
me okoto 340.000. $. Przewiduje sig
dalej wyeksportowanie réznych "wy-
tworéw, jak komplety beczkowe i
skrzynkowe, meble, wyroby cerami-
czne .fajansowe i szklane oraz wy-
roby przemystu ludowego na ogélng
sume 135.000 $. Ostatnig wreszcie po-
zycje eksportu stanowig dostawy na
statki, ktére wedtug planu maja dac¢
okoto 620.000 $.

Po stronie impoitu przewidywany
jest import wytworéw pochodzenia
ro$linnego na sume okoto 1.680.000 $
(owoce $wieze i suszone), uzywki (ko-
rzenie, kawe, herbate i kakao), nasio-
na (traw, warzyw, kwiatéw), ziemnia-
ki. do reprodukcji i nasiona oleiste.
Dalsza grupe stanowi import $ledzi
Swiezych i solonych oraz szprotéw na
ogdlng kwote 1.400.000 $, jelit suro-
wych i sztucznych za ca 15.000 $-
Grupa wytworéw pochodzenia mine-
ralnego obejmuje import talku i wos-
ku ziemnego za ca 12.000 $ oraz wo-
skéw, ttuszczéw, olejégv pochodzenia
roslinnego i zwierzecego na kwote
okoto 286.000 $.

Dalsze pozycje importowe obejmu-
ja przetwory spo ywcze, wina, prze-
twory chemiczne oraz farmaceutycz-
ne, import skoér, surowce witdkienni-
cze, kauczuk i wytwory na ogélng
kwote 959.900%- Dalej plan przewidu-
je import korka i odpadkéw z kory
oraz wytworéw papierowych za tacz-
ng kwote 20.800 $. Plan importowy
obejmuje réwniez przywé6z aparatéow,
narzedzi oraz cze$ci na og6lng sume
okoto 194,500 $.

Udziat handlu i przemystu w wy-
zej naszkicowanym planie eksporto-
wo-importowym tutejszego okregu na
rok 1948 prezdstawia sie nastepujaco:
po stronie eksportu udziat handluwy-
nosi okoto 2.800.000 $, udziat przemy-
stu okoto 1.000.000 $, po stronie im-
portu analogiczne cyfry wynosza:
2.500.000 $ i 1.500.000 $.

Na podstawie powyzszych wuwag
mozna by raczej doj$¢ do przeko-
nania, ze udziat sektora prywatnego
w wykonaniu planu gospodarczego
w zakresie inwestycji, produkcji oraz
handlu zagranicznego odpowiada $ci-
Sle tym wszystkim mozliwosciom, ja-
kimi ~w obecnym czasie sektor ten
dysponuje.
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Akcja inwestycyjna tego przemy-
stu wykazuje wyrazny wzrost z roku
na rok i coraz tez wieksze wlasne
Srodki mobilizujg sie na cele inwe-
stycyjne.

Nie mozemy takze pomingé¢ aktyw-
noéci inicjatywy prywatnej w zakre-
sie ruchu budowlanego. W roku 1948
wykonczone zostang dwa gmachy, je-
den w Gdyni — gmach Izby Przemy-
stowo-Handlowej, drugi gmach
kupiectwa we Wrzeszczu. Gmachy te
obejmujag kazdy ponad 15.000 m sze$¢,
a koszt kazdego z nich waha sie w

granicach 60 milionéw ztotych. Od-
budowa prywatna zniszczonych bu-
dynkéw na terenie Gdyni, Gdanska

i Wrzeszcza przybiera
powazne rozmiary-

Na odcinku pracy portowej
talno$¢ sektora prywatnego w
studze przetadunkow portowych
zmniejsza sie zar6wno w cyfrach
wzglednych, jak i bezwzglednych z
roku na rok, a.to na skutek rozbu-
dowy przedsiebiorstw panstwowych.

takze bardzo

dzia-
ob-

Wyjatek stanowi dziat maklerki o-
kretowej. Natomiast w dziedzinie, w
ktérej wytlgcznie tylko przedsiebior-
czo$¢ i inicjatywa decydujg o pozy-
skaniu. tadunkow, tj. w dziedzinie
tranzytu, sektor prywatny odgrywa

dominujaca role i czyni wszelkie za-
biegi, aby udziatl tranzytu na polskie
porty morskie jeszcze bardziej roz-

<Dir- ulz. JHittotaj ~.uLamskL

wingé. Procentowy udziat w obstudze
tranzytu przedstawia sie w obecnym
roku nastepujaco:

sektor panstwowy — 1,3°%0

N spoétdzielczy — 0,3°%0

" prywatny — 98,4%
Ogédlna wysokos¢ przetadunkow
tranzytowych natomiast wynosita w

roku 1946 — 219.500 ton, a za 9 mie-
siecy 1947 . 522,500 ton.

Sadze, ze nawet tak pobieznie na-
szkicowane rozmiary inicjatywy pry-
watnej w planach pracy gospodarczej

na Wybrzezu w roku 1948 warte sa
podkres$lenia.
Oczywistym jest, ze sama inicja-

tywa prywatna nie zdota wykonad
swoich planéw bez pomocy czynni-
kéw decydujgcych. Zyczenia inicjaty-
wy prywatnej odno$nie tej pomocy
sa nastepujace:

1) Plan inwestycyjny:

a) zwiekszenie kredytéw na cele
inwestycyjne przynajmniej do
wysokoséci funduszéw wtasnych,
wykazanych przez poszczegél-
ne inwestujagce przedsiebior-
stwa,

b) uproszczenie procedury,
zanej z realizacjg kredytow
przez ograniczenie roli bankéw
wytacznie do czynnos$ci banko-
wych i pozostawienie kontroli
nad wykorzystaniem kredytow
samorzadowi gospodarczemu,

zwig-

Problemy polskiego przemystu

O przemys$le stoczniowym, najciez-
szym. z przemystdw portowych, nie-
wiele sie wie, niewiele sie moéowi w
gtebi kraju nawet ws$rod sfer prze-
mystowych, gdyz Polska nie jest kra-
jem o jakiej$ tradycji- budownictwa
okretow, a odcinek tej wytwoérczosci,
ktéry powstat dopiero w koncu okre-
su miedzywojennego zarysowal sie
nader w skromnym zakresie.

Brak tez tej tradycji, brak atmo-
sfery sprzyjaja-cej budownictwu okre-
towemu, niedostateczne sprecyzowa-
nie pogladéw, nawet u niektérych
czynnikéw reprezentujacych Rzad, na
celowos$¢ istnienia i rozwoju przemy-
stu stoczniowego, spowodowaty cto
pewnego stopnia niedocenienie obiek-
tow, ktédre przy slusznym roszerze-
niu naszej granicy nadmorskiej we-
szly w stan naszej gospodarki naro-
dowej.

A tymczasem, po objeciu dzisiej-

szego Wybrzeza z jego duzymi por-
tami, zaistniaty specjalne warunki,
gdyz uzyskaliSmy nowa podstawe

rozwojowa dla przemystu okretowego
w postaci duzej i bogatej spuscizny
poniemieckiej.

Wprawdzie zniszczenia w budyn-
kach wynosity ok. 30%, a w obra-
biarkach przypada nam w udziale 30
procent parku maszynowego z czasu
wojny oraz kilka dokéw ptywajacych,
lecz urzadzenia kapitalne jak pochyl-
nie, pozostate dzwigi, uzbrojenie na-
brzezy i instalacje terenowe niewiele
ucierpiaty-

Niewielki, lecz niemal peiny kom-
plet obrabiarek pozwolit zacza¢ prace
remontowe na statkach i przygotowy-
waé¢ sie do budowy nowych jedno-
stek w skromnym narazie zakresie.
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Obecny stan posiadania obejmuje
wszystkie wieksze stocznie morskie
w Gdansku, Gdyni i Szczecinie z kom-
pleksem Stoczni Gdanskiej na czele.

Stocznia ta obejmujgca tereny da-
wnej stoczni Gdanskiej i Stoczni Schi-,
chau stanowi potezny o$rodek zatru-
dniajagcy obecnie ok. 3.300 pracowni-
kéw i wyposazony w osiem nowocze-

snych pochylni, kadiubownie, -war-
sztaty mechaniczne, narzedziownie,
odlewnie zeliwa, warsztaty budowy
kottéw, oddziat konstrukcji stalo-
wych i dzwigéw, tlenownie, kuZnie,
i szereg innych oddziatéw.

Stocznia Gdynska rozbudowana

powaznie przez Niemcédw na dawnym
terenie nowej stoczni stanowi oSro-
dek typowo remontowy obstugujacy
potrzeby portu gdynskiego i Marynar-
ki Wojennej i zatrudniajacy ok. 1700
pracownikow.

Nie jest ona wyposazona W po-
chylnie, lecz ma duzg kadtubownie
i oddziat mechaniczny, warsztat elek-
tryczny, tlenownie i inne. Obie te
stocznie razem rozporzadzajg 5 doka-
mi plywajgcymi, z czego 2 najwie-
ksze daja mozno$¢ dokowania stat-
kéw do 9.000 ton wagi-

Catos¢ daje duza przelotnos$¢ do-
kowania, ktéra bedzie powiekszona
przez wydobycie 6 zatopionego jesz-
cze doku, 2 podnos$nikébw oraz 5
pontonu.

Poza tymi najwiekszymi stocznia-
mi mamy mniejszag Stocznie Nr 3 w
Gdansku, zatrudniajgcg ok. 1.100 pra-
cownikéw i majacg specjalnie boga-
to wyposazong stolarnie i warsztat
szkutniczy oraz mechaniczny.

Stocznia ta przystosowana jest do
seryjnej budowy mniejszych jednos-

Cc) upowaznienie samorzadu gospo-
darczego do dokonywania vire-
ment w ramach przyznanych re-
gionalnych kredytéw global-
nych.

2) Plan produkcyjny:

a) zwiekszenie przydziatu surow-
coéw zagospodarowanych tak,
aby zapewniona byta produk-
cja poszczegOlnych przedsie-
biorstw przynajmniej na jedna
zmiane dziennie,

b) zyczliwe ustosunkowanie sie
przemystu panstwowego do o-
fert przemystu prywatnego w
sprawie wspoipracy.

3j Plan eksportowo-importowy:

a) umozliwienie sektorowi prywat-
nemu korzystania z kontyngen-
tbw umownych,

b) przydzielenie temu sektorowi
surowcoéw i poHabrykatéw, nie-
zbednych dla produkcji ekspor-
towej,

c) traktowanie sektora prywatne-
go na réwni z sektorem pan-
stwowym i spoétldzielczym, przy
korzystaniu z kredytéw banko-
wych,

d) skoncentrowanie w portach
morskich dyspozycji handlowej
w zakresie eksportu i importu
przez popieranie osiedlania sie
w portach przedsiebiorstw han-
dlu zagranicznego

stoczniowego

tek stalowych i drewnianych
konstrukcji mieszanej.

Wykonuje ona réwniez remonty
kapitalne wagondéw osobowych i to-
warowych, wyposazenie statkéw, re-
mont i budowe jachtéw, szalup itp.

Dalej osobne miejsce zajmuje OS$§-
rodek Szczecinski z mata stoczniag
$rédladowa ,Gryf” i bardzo zniszczo-
na stocznig morskag ,Odra".

Ten bardzo krétki opis obiektéw,
ktéore weszty do Zjednoczenia jako
czynnika zarzadczego daje tylko
obraz szkieletu organizmu, ktéry z
dziatan wojennych, okupacji i nieu-
niknionej w tych wypadkach dewasta-
cji wyszedt powaznie okaleczony jak
wiekszo$¢ naszych zaktadéw innych
branz.

Lecz gdy wiekszo$¢ naszych zakta-
doéw przemystowych miata czas i moz-
no$¢ zaja¢ sie zaleczaniem w spokoju
swoich ran i przygotowywac¢ sie do
wtasciwej sobie produkcji, przemyst
stoczniowy jako jedyny powazniejszy
osrodek na Wybrzezu byt natych-
miast obcigzony zadaniami odbudowy
portu, urzadzen portowych i innych
na terenie Wybrzeza.

A gdy nastapito ozywienie pracy
w porcie, gdy nieliczny narazie to-
naz polski, badZz z rewindykacji, badz
z reparacji zgtosit swoje potrzeby re-
montowe, stocznie pomimo, ze nie by-
ty jeszcze same uporzadkowane, byty
jednak zmuszone poswieci¢ swoje si-
ty, czynne urzadzenia i resztki zaso-
béw materiatowych dla wywigzania
sie z cigzgcych na nich obowigzkach-

Stocznie wykonatly do dnia dzisiej-
szego tagcznie remonty na 865 jednost-
kach — z czego obstuzono 675 kra-
jowych i 190 zagranicznych.

oraz
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Mozna $miato stwierdzié¢, ze nie-
mal cata Polska Flota Handlowa zo-
stata przejrzana.

Odnowiono klase wielu statkow,
co byto szczegélnie trudne po okresie
wojennych trudéw i zaniedbanh oraz
wykonano kilka wielkich remontéw
na miare europejska.

W biezgcym roku przeszty przez
nasze stocznie niemal wszystkie stat-
ki reparacyjne, ktére spadly ponad
planowane remonty.

Byly okresy, kiedy na stoczniach
w Gdansku i Gdyni stato réwnoczes-
nie po ok. 40 jednostek na kazdej.

Osobne miejsce ma odbudowa 4-ch
dalszych pasazerskich statkéw przy-
brzeznych, ktére w przysztym sezonie
rozpoczng prace na naszej zatoce i w
Szczecinie.

Jest to wtasciwie nowa budowa,
gdyz wykorzystuje sie puste kadtu-
by by zamieni¢ je na szybkie wygod-
ne statki o nowoczesnej sylwetce w-g
planéw naszych konstruktoréw.

Wszelki plan produkecji
wymaga specjalnego przygotowania
kadr fachowych i w tym Kkierunku
poczyniono powazne kroki i powzie-
to decyzje, ktére kazg spodziewac sie
pozytywnych i dalekosieznych skut-
kow.

Nader szczupty zesp6t konstruktor-
ski i brak archiwéw oraz materiatéw
dodwiadczalnych nie wystarcza obec-
nie do petnego rozwinigecia pracy Cen-
tralnego Biura Konstrukcyjnego Okre-
towego i niezbedna jest pomoc
i wspéipraca techniczna, doswiadczo-
nej i bogatej w archiwa stoczni za-
granicznej.

W ostatnim roku nawigzano sto-
sunki ze stoczniami francuskimi, ktére
dostarczaja nam kompletu rysunkéw
warsztatowych do naszego projektu
rudoweglowca 2.500 ton t. dw.

Ponadto jest w stadium omawiania
umowa o0 wspoliprace na szerokiej
ptaszczyZnie ze stocznig wiloska ,,An-
saldo", ktérej gotowo$¢ rozleglej po-
mocy w ludziach i materiale kon-
struktywnym pozwala przewidywa¢
duze korzysci dla naszych stoczni juz
w czasie najblizszym.

Projektowane jest
konstrukcyjne, ktére poczatkowo u-
plasuje sie przy stoczni ,Ansatdo
i korzysta¢ bedzie z konkretnej pracy
konstruktorow wtoskich, dosSwiadczen
organizacji i archiwow.

Z naszej strony pracowaé bedzie
zespo6l polski, ktory otrzyma wyszko-
lenie w okresie rocznym i przeniesio-
ny do kraju stanowi¢ bedzie gotowa
kadre.

Biuro to odrazu

stoczni

wspélne biuro

rozpocznie opra-
cowywanie kompletu rysunkéw war-
sztatowych do naszych projektow
trampa 4800 t. dw. i motorowca drob-
nicowego 800 ton t. dw.

W ten sposéb obok wyszkolenia
personelu uzyskamy rysunki, ktdre
umozliwig przystagpienie do budowy
tych statkéw juz w koncu roku przy-
sztego.

Réwnoczes$nie zostato
przeorganizowane Centralne Biuro
Konstrukcyjne Okretowe oraz otwo-
rzono Biuro Konstrukcyjne Maszyn
i Konstrukcji Stalowych.

Centralne ,Biuro Konstrukcyjne
Okretowe powiekszyto personel i za-

ostatnio .

trudnia obecnie ok. 60 os6b. Opraco-
wuje ono juz warsztatowe rysunki do
nowych holownikéw i kilka nowych
projektow ofertowych réznych stat-
kéw' W dziedzinie wyszkolenia zawo-
dowego Zjednoczenia Stoczni ma juz
zorganizowane Gimnazjum trzyletnie
w Gdansku, szkote zawodowa w Gdy-
ni oraz kursy spawaczy i traserow
na stoczniach.

Przechodzgc do zagadnienia planu
w przemys$le okretowym, musimy
przede wszystkim stwierdzi¢, czy ist-
nieje juz jakiekolwiek zalozenie dla
planowania.

Tu poza niejako wewnetrznym za-
kresem planowania nalezy rozréznic
przede wszystkim odcinek zewnetrz-
ny, obejmujacy ogdéino-gospodarcze
zatozenie wynikajgce z uksztattowa-
nia koniunktury $wiatowej na tym
odcinku.

Ta ostatnia wywiera wielki wplyw
na zatozenia planu, gdyz przemyst
okretowy musi wspétpracowac z ryn-
kiem miedzynarodowym.

Mozliwos$ci produkcyjne naszych
stoczni po doinwestowaniu przekro-
cza zapewne zapotrzebowanie wew-
netrzne i juz w ciagu lat kilku beda
one zmuszone stang¢ do konkurencji
z oSrodkami europejskimi.

Na tym polu mozemy przewidy-
wac¢ sukcesy, gdyz Polska rozporza-
dza pokazna produkcja podstawo-
wych materiatow, zas przemyst maszy-
nowy moze rozwina¢ dostawy urza-
dzen maszynowych dla przecigtnych
typow statkow.

Z drugiej strony bierzemy pod
uwage pewng tradycje i naturalng
potrzebe istnienia O$rodka Gdanskie-
go, ktéry byt jednym =z powazniej-
szych na Battyku i cieszyt, sie frek-
wencjg nawet wybrednych armato-
row.

Widzimy w zasadzie duzo mozli-
woéci i pomy$lne perspektywy roz-
wojowe dla polskiego przemystu
okretowego, lecz by to urzeczywist-
ni¢ musimy podja¢ najwiekszy wysi-
tek, zmierzajgcy do postawienia na-
szych stoczni na poziom europejski.

Wymagaé¢ to bedzie szczegdlnej
opieki Panstwa by ta wiotka galaz
rozwineta sie w silny konar, lecz jest
to konieczno$¢ absolutna, jezeli chce-
my zdoby¢ sobie pozycje panstwa
morskiego.

Termin dyktuje nam obecna ko-
niunktura $wiatowa w przemysle
okretowym, a wiec wszelkie przeobra-
zenia musza by¢ dokonane w czasie
ograniczonym.

Przezywamy obecnie powojenny
okres wyjatkowo korzystny kiedy
stocznie europejskie maja portfel za-
mowien zdolny pokry¢ 3—5-letni pro-
gram produkcji, a cena statkéw jest
2 i pot-krotnie wyzsza niz przed
wojng.

Notujemy wcigz poszukiwanie dal-
szych mozliwo$ci budowy nowego to-
nazu i remontéw, a stocznie nasze
otrzymuja zapytania zagraniczne-

Zarysowuja sie dzi$
warunki dla stworzenia
przemystu okretowego, lecz nastgpic
musi to jeszcze przed koncem tego
korzystnego okresu, ktéry zapewne
potrwa nie dituzej niz 2—3 lata.

W tym to terminie Stocznie nasze

wyjatkowe
mocnego

powinny stang¢ na poziomie europej-
skim przez doinwestowanie, moderni-
zacje organizacyjna jak i produkcyj-
na oraz wyszkolenie zespotéw specja-
listow.

Chwila obecna pozwala na posta-
wienie na tapecie palagcej od dawna
kwestii catoksztaltowego i diugofalo-
wego programu panstwowego, gdyz
konieczna jest rozbudowa i moderni-
zacja floty handlowej do zakresu, kt6-
ry konieczny jest do odegrania na
rynku frachtowym roliinterwencyjnej.

Nalezy stwierdzi¢, ze zapotrzebo-
wanie na powojenne remonty kapital-
ne statkéw juz przemija, zatem nie
mozna ich bra¢ za podstawe produk-
cyjna naszych stoczni na przysztosé¢.

Stocznie czekajg na program mor-

ski, ktéorego czeé¢ przypadnie im do
wykonania, lecz bez ktérego sa one
pozbawione podstawowych zatozen

wszelkiego planowania zar6wno krot-
ko jak i $redniofalowego.

Jezeli sobie uswiadomimy, ze prze-
myst okretowy z natury swej produ-
kuje w diugich okresach, to obecny
okres trzyletni jest krotkim odcin-
kiem nie dajacym jeszcze obrazu
przysztoéci stoczni, ktére zdaza zaled-
wie sie doinwestowac, okrzepnac¢ i zbu-
duja kilka pierwszych statkow-.

Jezeli w tym krétkim okresie sto-
cznie nie otrzymaja programu, ktory
pozwala zaplanowa¢ produkcje na lat
10, to okres ten stanie sie zndéw tylko
okresem przejsciowym do wtadciwego
startu.

Oznacza to wegetacje stoczni i sta-
wia w watpliwo$s¢ sprawe podniesie-
nia ich do poziomu europejskiego
przed zmierzchem koniunktury.

Program morski jest wiec nieodzo-
wny, by wtaéciwe planowanie rozbu-
dowy floty byto mozliwe.

Ostateczne jego ustalenie winno
nastapi¢ najpdézniej w potowie okresu
trzyletniego — jest to wniosek kapi-
talny.

W cki sie trzyletnim mamy w pro-

gramie powazne serie 6 rudowegiow-
céw, 4 holowniki i kilka mniejszych
jednostek, lecz sg to aktualne potrze-
by armatora, co nie znaczy, zc sg one
przestudiowane na tle catlego progra-
mu morsk-.ecio.

Podobnie przypadkowo
obecnie tyoy jednostek rybackich.

Opierajgc sie na licznych autory-
tatywnych wypowiedziach i studiach
w dziedzinie ekonomiki morskiej mo-
zemy przyja¢ najnizsza cyfre szczy-
towag przewidywanego tonazu naszej
floty handlowej —- 300.000 ton re-
jestr. brutto w ciggu 10 lat.

Poniewaz stan obecny floty pet-
nomorskiej wynosi po zrealizowaniu
reparacji ok. 150.000 BRT zarysowuje
sie pozostata cze$¢ 150.000 BRT- do
wybudowania z czego naszym stocz-
niom przypa$¢ moze tonaz okoto
120.000 BRT.

To jest nowi czeé¢ floty, lecz ist-
nieje jeszcze problem renowacji to-
nazu.

W okresie 10 lat przewidujemy ok.
100.000 BRT. nowych statkéw na miej-
sce tych, ktdére przekroczyty granice
20 lat (dla tankowcéw nawet 15 lat)-

Widzimy wiec tgczne zapotrzebo-
wanie marynarki handlowej 220.000
BRT. co odpowiada liczbie 330.000 t.
dw. Zatem przecietna produkcja sto-
czni ksztattuje sie w granicach 35 tys.

powstaja
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t. dw, dla marynarki handlowej. Do
tego doda¢ musimy $redni i maty to-
naz rybacki i inny w ilosci ok. 4.000
t- dw. rocznie.

Razem otrzymujemy przecietng ro-
czng produkcje stoczni 37.000. t. dw.

W latach najblizszych mozemy
przyja¢ ta cyfre za realng, biorgc pod
uwage zadeklarowany ostatnio plan.
GAL, ktéry przewiduje nowe 23 jed-
nostki o tacznym tonazu 72 900 t. dw..
Stocznie polskie gotowe sg ten pro-
gram wykona¢ do roku 1952.

Nie stawiamy sobie zadan nieosia-
galnych jak pod wzgledem finanso-
wym tak i technicznym i dlatego za-
projektowaliSmy na najblizszy okres
3 lat liczac moment tak zwanego bu-
dowania okretéw na 1948 — 5.000 t.
dw., 1949 — .21.300 t .dw., 1950 —
25.300 t. zw. z tym, ze jezeli warunki
finansowe naszych armatoréw na to
pozwola, a Skarb Panstwa bedzie
mogt przyj$¢ z pomoca udzielenia od-
powiednich kredytéw inwestycyjnych
osiggniecie wyzszej produkcji jest zu-
petnie niemozliwe.

Bytoby jednak z mojej strony nie-
rozwaznie gdybym, przedstawiajac
plan naszej deklaracji nie uwarunko-
wat szeregiem czynnikow od ktérych
realizacja tego planu jest zalezna.

Napoleon miat. powiedzie¢, ze dla
osiggniecia zwyciestwa potrzeba mu
trzech rzeczy: pieniedzy, pieniedzy
i jeszcze raz pieniedzy.

Lecz niestety czasy sie zmienity
i stocznie potrzebuja, réwniez trzech
rzeczy, ale inych, a mianowicie: pie-
niedzy, kontyngentéw na materiaty
reglamentowane i zespotowej zyczli-
woséci wszystkich przemys-6w zaple-
czowych oraz armatorow.

Inz. St&lag.'uirLez

Pienigdze sa potrzebne na inwe-
stycje oraz na powiekszenie kapitatu
obrotowego, ktéry nawet w-g uznania
rzeczoznawco6w BGK. jest zbyt maly.

Zestawienie kredytéw planu, inwe-
stycyjnego ZSP. na rok 1943 wykazu-
je ogdlng sume 628 000.000 ztotych
w kredytach krajowych 1.433 milj.
ztotych w kredytach zagranicznych.

Drugi warunek, to przyznanie re-
alnych kontyngentow materiatow re-
glamentowanych na potrzeby zamie-
rzonej produkcji i dotrzymanie przez
dostawcow we wtadciwym terminie
planéw ustalonych przez CUP.

Nie moge nie wykorzysta¢ okazji,
azeby nie zwréci¢ uwagi na zagadnie-

nie dobrze znane CUP, — zagadnie-
nie planéw odcinkowych.
Bez tego warunku najlepsze za-

mierzenia CUP nie osiaghg pozytyw-
nych wynikéw.

Ta kontrola wykonania planéw po-
winna obejmowaé¢ nie tylko plany
ramowe, generalne dla poszczegdl-
nych brani i sektoréw gospodarczych,
lecz réwniez powinna objaé¢ ich pla-
ny odcinkowe.

Jest niewatpliwie chwalebne gdy
hutnictwo nasze ogtasza wykonanie,
planu w 1947, czy tez wiecej procent,
lecz siegajagc do odcinkowych planéw
przekonywujemy sie, ze przemyst
stoczniowy zostat pokryty zaledwie
w 2090 planu, a przemyst taboru ko-
lejowego w 37%>.

Nie znam innych branz, ale to wy-
starczy aby stwierdzi¢, ze niektore
odcinkowe plany wykazujg powazne
niedociggniecia, a og6lny plan zostat
przekroczony tzn., ze inne odcinkowe
plany zostaly pokryte ze znacznym
nadmiarem — kosztem tych pierw-
szych.

Stocznie rybac

W naswietleniu catoksztattu zagad-
nien rybotéwstwa morskiego, wysu-
wa sie problemat robwnowagi plano-
wania miedzy zaopatrzeniem w sprzet
towny, a przygotowaniem aparatu
rozdzielczego plonéw potowéw. Oka-
zuje sie jednak, ze wycigganie kon-
kretnych wnioskéw z cyfry zarejestro-
wanych kutréw rybackich, czy tez na-
wet kutrow czynnych jest nader ztud-
ne, gdyz aby znale$¢ wtasciwy wspot-
czynnik poréwnawczy przy ustalaniu
owej rownowagi, musi by¢ brany pod
uwage nie tylko stan liczebny, lecz
bardziej jeszcze stan jakos$ciowy tych
jednostek plywajacych.

Przegladajgc nasz ptywaja.cy tabor
rybacki musimy stwierdzi¢, ze stan ja-
kosciowy tegoz pozostawia bardzo
wiele do zyczenia.

jednostki nowe zaczynajag dopiero
by¢ oddawane do ruchu przez Stocz-
nie wielkie i rybackie; pewna nieli-
czna ilo§¢ w dobrym stanie to jed-
nostki pochodz-.ce z dostaw UNRRA
oraz z rewindykacji, — natomiast zna-
komita wiekszo$¢ to albo jednostki
poniemieckie — pozostate na naszym
terenie — bo stan ich w chwili-ewa-
kuacji Niemcéw nie pozwalat na uru-
chomienie, albo tez stare wyranzero-
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wane wraki wyciagniete z wody i wy-
remontowane.

Kiedyémy rozpoczynali urzadzenie
naszego morza — gospodarka rybo-
tbwcza takneta sprzetu — ilos¢ ku-

trow czynnych by’a wprost znikoma,
a przemyst rybotéwczy dawat aspek-
ty znacznej dochodowos$ci, bo koniun-
kturalnie — dla braku pozywienia —
plony potowdéw znajdowaly tatwy
zbyt, a ryby lepszych gatunkéw bytly
poza.danym przedmiotfem pokupu za-
rowno dla budzacego sie przemystu
konserwowego, jak tez i dla organi-
zacji eksportowych.

Nic tez dziwnego, ze zar6wno ry-
bacy fachowi, jak tez Lirowo kreowa-
ni, podjeli .bardzo energiczng akcje
ku jak najszybszemu zdobyciu czyn-
nych jednostek pilywajacych — i to
nie wybierajac $rodkéw — byle re-
zultat nie dawat na siebie czekac¢! Po
tej samej linii przesz'y pierwsze kro-
ki pomocy dla rybakéw czynnika pan-
stwowego, stad tez zostata urucho-
miona tak pokazna ilos§¢ drobnych
warsztatow szkutniczych w zarzadzie
panstwowym-

Komercyjnie rzecz biorgc, z pun-
ktu widzenia rybaka byto to w pierw-
szym etapie moze racjonalne, bo ren-

W zasadach planowej gospodarki
obowigzuje z calg bezwzglednoscia
prawo harmonii, ktére jak widac¢
z tych przyktadéw jest niedotrzy-
mane-

Trzeci warunek w realizacji na-

szych zamierzen, to jak powiedziatem
zespotowa zyczliwos¢ wszystkich
przemystow zapleczowych oraz arma-
toréow.

Nalezy sobie zda¢ sprawe, ze prze-
mysi stoczniowy jest moze jednym z

najwiekszych dziedzin naszej gospo-
darki narodowej, lecz niewatpliwie
najstabszy z przyczyn, ktére przed-

stawitem na wstepie.

Rozwéj tego przemystu wymaga,
ze tak sie wyraze, cieplarnianej at-
mosfery. Potrzebuje poparcia i przy-
stosowania sie do warunkéw technicz-
nych budownictwa okretowego, ktére
jest obcigzone tradycjami okretownic-
twa zachodnio-europejskiego i ze
wzgledu na jego role miedzynarodo-
wa nie moze sie tych anachronizmow,
pozby¢€.

To przystosowanie sie niewatpli-
wie wymaga pewnego wysi'ku tech-
nicznego i poczatkowych kosztéw, co
nie jest mile widziane przez organi-
zacje i zespoly pragnace mie¢ zycie
utatwione.

W tym wypadku musi by¢ rzucone
hasto — przemyst frontem do morza.

Na stoczniach naszych cigzg po-
wazne zarzuty, skargi armatoréw na
niedbale i diugotrwajaee wykonanie
zamoéwien oraz wysokie koszty, a ze
strony naszych czynnikéw nadrzed-
nych, zw'aszcza resortéw finansowych
ze stocznie sa nierentowne-

Nie moge odeprzeé tych zarzutéw,
gdyz sa one zatlozeniem swoim slusz-
ne, lecz niewatpliwie, ze czas te tech-
niczne niedomagania (uleczy.-

townos$¢ potowdéw byta w pierwszym
oktesie tak wielka, ze mozemy przy-
toczy¢ liczne wypadki, w ktérych
rybak w ciggu sezonu, a'zdarzato sie
nawet w ciggu paru tygodni, amorty-
zowat catkowity wktad w odbudowe,
a nawet budowe nowej jednostki pty-
wajgcej, korzystajac z obfitych plo-
néw potowdéw i to nie tylko ryb naj-
cenniejszych gatunkow.

To czysto komercyjne i koniunktu-
ralne podejscie’ do kompletowania flo-

ty Il rybackiej., przeprowadzanego
z takim pos$piechem, czego powody
omoéwitem, statlo sie nieuchronnie

przyczyna jakosci jednostek plywaja-
cych, gdyz 1) pos$piech nakazywat bu-
dowe jednocze$nie w licznych pun-
ktach, rozrzuconych na catym wybrze-
Zu — co zmniejszyto doktadno$¢ nad-
zoru, 2) na budowe jednoczesng w
wielu punktach brak byto prawdzi-
wych fachowcéw szkolonych w bu-
downictwie okretowym —ewiec z mu-
su brano pracownikéw niefachowych,
ktérzy tej pracy nie znali i uczyli sie
jej dopiero w trakcie budowy, 3) sto-
sowano materiat, jaki byl pod reka
lub taki, ktéry mozna byto dostaé
predko miast materiatu, ktéry zawcza-
su winien by¢ wybrany wedtug okres-



lonych warunkéw technicznych i, jes-
li chodzi o drewno, przez czas diuzszy
przesuszany; 4) che¢' jak najszybsze-
go uzyskania jednostek sktaniata do
podejmowania remontu kutréw takich,
ktéore winny bytly byé skazane na
skasowanie.

Pierwsze trzy czynniki wplynety
niewatpliwie na jako$¢ pierwszych je-
dnostek

nowowybudownych i oczy-
wiscie odbijag sie réwniez na ich
trwatoéci, jednak bedzie to miato

wptyw na liczebnos$¢ flotylli rybackiej
dopiero po wielu latach — ostatni
czynnik; kwalifikowanie do naprawy
jednostek nieodpowiednich bedzie
miato wpiltyw decydujacy na liczeb-
nos¢ taboru w czasie najblizszym
i moze nieoczekiwanie i nagle za-
chwia¢ planowang réwnowage tej li-
czebnoéci z aparatem rozdzielczym
plonu potowow.

Zwaiywszy powyzsze, a nadto bio-
rac pod uwage fakt, ze kutry remon-
towane poniemieckie lub z wrakéw to
wiecej niz potlowa rejestrowanych je-
dnostek, widzimy z jaka ostroznoscia
nalezy podchodzi¢ do ograniczenia
budowy kutréw rybackich.

Méwiac dalej o wptywie wspom-
nianych czterech czynnikéw na budo-
we rybackich Jednostek ptywajacych
stwierdzi¢ musimy, ze odbily sie one
nie tylko na jakos$ci, lecz i na cenie
kutrow i lodzi, gdyz nieszkolony pern
sonel zuzywatl znacznie wigcej robo-
czo-godzin, nizby to normalnie by¢
powinno, ponadto nieumiejetno$¢ ope-
rowania materiatami spowodowata
rowniez wieksze ich zuzycie; wreszcie
trzeba wzig¢ pod uwage réwniez i te
okoliczno$¢, ze budowano nowe typy
i w trakcie budowy opracowywano
szczeg6tly konstrukcyjne L wprowa-
dzano wyniki doswiadczen wtasnych
i zagranicznych, co niejednokrotnie
powodowato przerébki.

lut. Statiud/jw (TLé-ianjkL

Odbudowa m

Wobec wielkiego zniszczenia miast
i wsi w woj. gdanskim, duzego zapo-
trzebowania kubatury dla celow mie-
szkalnych i uzyteczno$ci publicznej,
a mato stosunkowo mozliwos$ci finan-
sowych Panstwa, borykajacego sie z
trudno$ciami powojennymi, problem
budowlany nalezy rozwala¢ mozliwie
wszechstronnie, aby zaspokoi¢ maxi-
mum potrzeb przy minimalnych kosz-
tach jednostkowych. Nie bede tutaj
wchodzi! w szczeg6ly, starajac sie
wytworzy¢ ogélny obraz potrzeb.

W rozwazaniach wzieto pod uwa-
ge podstawowe postulaty panstwowe
a mianowicie, iz w r- 1948 nie bedzie
sie budowato:

a) Zasadniczo nowych obiektow,
oraz ze w inwestycjach portowych na
plan pierwszy wysuwa sie¢ Szczecin.
Nie mozna jednak zapomina¢, iz dzi-
siaj zesp6t portowy Gdynia— Gdansk
zdolny jest do przetadowania okoto
10 mil. ton i moze budowaé¢ nowe jed

Spowodowana tymi przyczynami
nadwyzka kosztéw jest niewatpliwie
cena nabycia przez Panstwo nasze
nowych kadr specjalistéw, ktérych
uprzednio albo nie mieliSmy wcale,
albo' tez w bardzo ograniczonej ilo-
§ci — jest .wiec ona typowa inwe-
stycja duchowa — inwestycja pracy.

Rybotowstwo szuka ,dré6g rozwoju
coraz to innych. Dazno$¢ do unieza-
leznienia sie od Battyku i poszuki-
wania terenéw statych potowow Sle-
dzia zmusza do szukania nowych —
wiekszych typéw jednostek. Obok te-

go powstajag jednostki nowe, odpo-
wiadajace specjalizacji potowow —
regulowanie kroczenia po tych dro-
gach mysSli tworczej jest zadaniem
panstwowych stoczni rybackich, a
wktad w to uczyniony to inwestycja
druga: inwestycja mys$li — inwesty-

cja konstrukcyjna.

Stocznie rybackie pragna jak naj-
lepiej wywigzaé¢ sie ze swych obo-
wigzkéw, "dlatego tez zmienity swdj
kierunek rozwojowy, wytyczony w
zaczatkach swego istnienia Od po-
czatku br. podjeta zostata akcja kon-
centracji produkcji i zmniejszenia ilo-
$ci stoczni.

Z pocza.tkowych 15-tu jednostek
doszliSmy obecnie do 7-miu; podzie-
lono je na 3 grupy: zachodnig, $rod-

kowg i wschodniag, — kazda z tych
grup prowadzona jest przez kierow-
nika stoczni gtéwnej macierzystej; w
roku przysztym pozostang jedynie
owe 3 stocznie macierzyste — pozo-
state drobne odejdg od naszego ze-
spotu; osiagniemy w ten sposéb z
jednej strony redukcje personelu o
40 proc., z drugiej za$ koncentracje
i specjalizacje produkcji, jej pota-
nienie i polepszenie oraz wzmocnie-
nie nadzoru i zmniejszenie kosztéw
administracji.
Przeprowadzamy te
niowo, pragnac

zmiany stop-
unikngé¢ wstrzgséw

last | wsi oraz nowe

w woj. gdanskim

(lezy ogéline)

nostki oraz przeprowadzac
starych na stoczniach.
Biorgc pod uwage, ze Szczecin w
1949 r. ma osiggnaé zdolno$¢ okoto
7 mil. ton prze adunku, zrozumiemy
doniosto$¢ roli wymienionego zespo-
tu, tym bardziej, iz ma on osiggnac
w 1949 r. zdolno$¢ przetadunkowa
okoto 19 mil. ton.

AJeéli wiec nie postawimy zagadnie-

naprawe

nia budowlanego na wtasciwej pta-
szczyznie gtbwnemu zespotowi por-
towemu Polski eksportowi i importo-

wi morskiemu, przemystowi portowe-

mu grozi¢ beda powazne komplika-
cje.
O skali tych potrzeb mogalswiad-

czy¢ obliczenia GDO, ktére przyjmu-
jac braki mieszkaniowe na okoto 25
tysiecy os6b i liczac po 2 osoby na
poko6j i ok. 5.000 zt na 1 m8budyn-
ku, dochodzi do sumy ok. 6 miliar-
dow zt dla zaspokojenia istniejgce-
go gtodu mieszkaniowego tylko w ze
spole Gdansk — Gdynia

i przykrych konsekwencji dla perso-
nelu. Te nasze prace to inwestycja
trzecia —- organizacyjna. - .

Stocznie rybackie, aby sprosta¢ po-
stawionym przez ten plan zadaniom
musza mie¢ mozno$¢ prowadzenia
ciggtosci swych prac, mamy $miatos¢
to stwierdzi¢ i tego sig domagac, bo
mimo navret dotychczasowych uste-
rek organizacyjnych — produkujemy
— i nie jestesmy deficytowi- Zbudo-
waliémy dotychczas 31 kutréw i 148
todzi i przeprowadziliSmy 344 remon-
tow jednostek pltywajgcych oraz sil-
nikéw w tym 46 powazniejszych —
z kredytéw panstwowych.

Jesli plan panstwowy nie pozwala
na przyznanie inwestorom jednostek
u nas budowanych takich kredytow
jakie bytyby potrzebne, aby nam za-
pewni¢ nalelyte zatrudnienie, musza
sie znalez¢ sposoby, aby wspomnia-
ne ihwestycje nasze, zwtaszcza za$
inwestycja duchowa —- tworzenia w
naszym Panstwie kadr nowych spe-
cjalistow — nie poszta na zatrace-
nie.

Zapobiegtyby temu kredyt obroto-
wy, ktéory by pozwolit na uzupetnie-
nie zapas6w w magazynach i na prze-
trwanie ciezkiego roku 1948 przez
sfinansowanie budowy jednostek dla
odbiorcéw prywatnych oraz jedno-
stek przeznaczonych na eksport, je-
steSmy bowiem juz w kontakcie z
odbiorcami zagranicznymi i nasze u-
sitowania w kierunku eksportu po-
staramy sie rozszerzyé.

Plan nasz, co do przeprowadzena
koncentracji produkcji, oparty na
rozszerzeniu naszych terenéw w Gdy-
ni i uzyskaniu terenéw Stoczni Bur-
mester w Swinoujéciu, bedzie wyma-
gat nieco wiekszych $rodkéw inwe-
stycyjnych, niz to byto preliminowa-
ne uprzednio.

budownictwo

W tym zespole brak jest szko6t dla
ok. 10 tysiecy dzieci.

Trzeba jednak zaznaczyé, iz teren
woj. gdanskiego z punktu mozliwosci
mieszkaniowych cechuje nier6wnos¢
np. w Gdansku, Gdyni- sa powazne
braki mieszkaniowe i nie ma juz pra-
wie nadajgcych sie do odbudowy o-
biektéw, natomiast w Elblagu, Lebor-
ku, Kwidzyniu sa bardzo duze moz-
liwoséci tanich remontow.

Sprébujmy analizowaé¢ poszczegdl-
ne zagadnienia.

I Ogédlna analiza sytuacji w budow-

nictwie woj. gdanskiego.

Obecna sytuacja w budownictwie
charakteryzuje sie przede wszystkim
bardzo wielkimi dysproporcjami mie-
dzy potrzebami (liczonymi czesto nie-
stusznie przez instytucje wg. warun-
kéw zblizonych do normalnych lub
przedwojennych), a mozliwosciami
Panstwa wyniszczonego niezwykle



silnie  ekonomicznie i technicznie
przez wojne.

Tak np. w miastach wydzielonych
woj. gdanskiego wediug GDO, a na
terenie wojewdédztwa wediug W-ydz.
Odbudowy Urzedu Wojewo6dzkiego:

1. ztozono wnioskéw przez G.D.O na

rok 1947 do Panstw. Planu Inwesty-
cyjnego na sume ca 724 mil. zi
przyznano za$ ca 270 mil- zi, tj.
37 proc.

Wydziat Odbudowy U. W. zgtosit

na rok 1947 wnioski na sume ca
780 mil. zt. Ministerstwo Odbudo-
wy przyznato ca 248 mil- zi

2. Kredyt rta inwestycje na 1948 r.
Ministerstwo Odbudowy orientacyj
nie ustalito dla GDO na ca 440 mil.
zt, tymczasem GDO potrzebuje na
same dokonczenie inwestycji z r.
1947 okoto po6t miliarda zi, (powod
nie wykonczenia p6zniej), przy
czym w r. 1948 odpadng prawdo-
podobnie powazne sumy z Delega-
tury Rzadu.

3. Suma wymieniona w p. 2) w ma-
tym stopniu obejmuje budownictwo
mieszkalne, na ktére potrzeba wg
GDO okoto 6 miliardéw zt. GDO
przewidziata na bud. mieszkalne w
1947 r- ca 360 mil. zi, a otrzymalta
zaledwie 36 mil. zi
Podobnie przedstawiataby sie spra-
wa na terenie reszty wojewddztwa,
gdzie wg. wstepnych obliczen Wy-
dziatu Odbud. potrzeba na rok 1948
ok. 3 miliardy zt, a per analogiem
Min- Odbudowy bedzie chciato
prawdopodobnie przyzna¢ okoto
500 mil. zt, podczas gdy na same
dokonczenie rozpoczetych robot,
potrzeba okoto 400 mil. zi
Dalsze rozwarcie nozyc poteguje
staty naptyw ludnos$ci (w pierw-
szym poétroczu r. 1947 wzrost o ok.
12.000 os6éb w Gdansku, Gdyni i
Sopotach, powodowane tworzeniem
nowych warsztatéw pracy i rozbu-
dowa istniejgcych).

Proba wusunigcia czesci ludnosci z
Wybrzeza nie udata sie (konieczne
jest zresztg usunigecie przyczyny, a
nie skutku naporu ludzi na Wybrze-
ze).

W ten spos6b zatraca sie sens pro-
gramowania.

Jakkolwiek trzeba sobie zdawac
sprawe z rozmiaru zniszczehn i po-
trzeb, to jednak w realnych budze-
tach rocznych wydaje sie, ze nie mo-
ga instytucje lokalne stawia¢ zadan,

przekraczajgcych wielokrotnie sumy
projektowane przez Min. Odbudowy
w planie inwestycyjnym.

Szukajmy drég rozwiazania. Spro-

bujmy problem mieszkaniowy rozwiag-
za¢ w skali wojewddzkiej.

Nalezy podkres$li¢, ze podczas gdy
w Gdansku tworzenie nowych 12 000
izb dla 25.000 -os6b wymaga wedtug
GDO ponad 6 miliardéw zi, to np.
w Elblagu mozna uzyskaé¢ miejsce na
okoto 20 tys. os6b za 50 do 60 mil.
zt, a wiec oszczedno$¢ 6 miliardéw
zt, podczas gdy caly budzet G.D O
wynosi¢ ma 440 mil.zt, a przeciez
jeszcze jest duzo miejsca w Kwidzy-
niu, Leborku itp.

Tam wiec nalezy przenosi¢ urzedy,
fabryki, warsztaty, szkoly, a zwtasz-
cza tworzy¢ nowe.
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W tych warunkach nasuwa sie
szereg wnioskéw natury ogdlno-pan-
stwowej i lokalnej dla zmniejszenia
rozpietosci . pomiedzy zapotrzebowa-
niem, a mozliwo$Sciami realizacyjnymi
w budownictwie:

1) nalezy wustali¢ jakie funkcje por-
towe, przemystowe i ustugowe
musza by, spetnione w zespole
portowo - miejskim Gdansk—Gdy-
nia; '

2) w okresie najblizszych dwu lat
Wtadze Centralne ustala i wyda-
dzg zarzadzenie, iz poza funkcja-
mi ujetymi w p. 1 zaden nowy

warsztat pracy, ani zadne powaz-
niejsze powiekszenie nie nastapiw
r. 1948-49. W yjatki szczegéblnie u-

zasadnione muszg uzyskac¢ zgode
Ministra Przemystu i Handlu oraz
prezesa CUP. Nowe fabryki beda

tworzone w Szczecinie i w portach
matych;

3) wszystkie zrzeszenia przeanalizujg
czy ich fabryki bez szkody dla fun-
kcjonowanie zespotu miejsko - por-
towego ,GD" i bez powazniejszych
wktadéw moga by¢ przeniesione
do Szczecina lub do regionu gdan-

skiego w miejscowos$ciach, maja-
cych mozliwoséci mieszkaniowe: El-
blag, Kwidzyn, Lebork itp., np. fa-
bryka zapatek, czekolady, palarnia
kawy, fabryka mebli, techniczne
obst. roln. itp.,

4) urzedy i instytucje ustugowe, kto-
re nie musza by¢é umieszczone w
zespole ,GD", zostang przesuniete

rowniez do Elblagga, Kwidzynia itp.

5) nowe lub rozszerzone zaktady
przemystowe, albo tez urzedy win-
ny w swej fazie organizacyjnej uj-
mowacé nie tylko program budow-
nictwa przemystowego lub uzytecz-
noéci publicznej, lecz takze miesz-
kaniowego dla swych pracowni-
kow-

Il. Wnioski z prac inwestycyjnych

w roku 1947.

Sezon budowlany r. 1947, jakkol-
wiek jeszcze nie ukonczyt sie, na-
suwa szereg uwag, ktére nalezatoby
rozwazy¢ przy uktadaniu nowego
budzetu na rok 1948. Sprébujmy je
wymienic:

1) budzet zatwierdzony przyszedt za-
miast w styczniu, w potowie kwiet-
nia,

2) kredyty nadeszty z duzym op6z-
nieniem (np- GDO do 30.VI. nie-
spetna 30 proc., a Wydz. Odbudo-
wy 25 proc. sum przyznanych) w
rezultacie nie mozna. byto poczy-
ni¢: a) zakupu materiatow, kiedy
byty tahnsze (od stycznia do lipca

materiaty podrozaty od kilkunastu
do prawie 300 proc.), b) sezon nie
zostat racjonalnie wyzyskany, c¢)
robotnik budowlany pozostawat w
niepewnos$ci, w rezultacie od 1. V.
wynagrodzenie jego wzrosto o 75
proc., d) w konsekwencji a), b) i c)

kosztorysy wstepne okazaty sie
nierealne, znaczna ilo$¢ przewi-
dzianych rob6t, nie bedzie sie mie-

$cito w ramach przyznanych kre-
dytéw, roboty musza by¢ przerzu-
cone ,na rok 1948.

Stad wniosek: nalezatoby gros sum
ustalonych w budzecie ptaci¢c w

pierwszej potowie roku, a w kaz-
dym razie bez opdznien i przesu-
wania poczatku robo6t na druga po-
towe, sezonu.

3) Zbyt szczupte kredyty nie pozwala-
ja na zabezpieczenie obiektéw u-
szkodzonych (np. w Elblaggu po-
trzeba zaledwie 50 — 60 mil. zi,

aby zabezpieczy¢ dach dla okoto
20 tys. ludzi i za rok suma ta
wzros$nie)-

4) Usztywnienie we Wtadzach Cen-
tralnych pozycji budzetowych na
poszczegdlne obiekty spowodowa-
ty niemozliwoéci virement w obre-
bie paragrafu i grupy np. w obre-
bie grupy szkét, podczas gdy zwy-
.zka robocizny i materiatow nie po-
zwalajg na wykonczenie obiektu,
zgodnie z zamierzeniem przewidy-

wanym w budzecie. Nalezatoby
zdecentralizowa¢ dyspozycje w o-
brebie paragrafu i resortow, prze-

rzucajac je np. na CUP w Gdan-

sku.

5) Chwiejne rosnace stale ceny ma-
teriatbw i robocizny przy sztyw-
nych raczej redukowanych sumach

budzetowych nie pozwalajg na wy-

petnienie realnych programéw (na-
lezatoby przewidzie¢ w budzecie
mozliwoéci wzrostu cen robocizny

i materiatow).

6) Brak byto czesto nawet drobnych
na opracowanie projektow i koszto-
ryséw, co nie pozwalato na wtasci-

we przemyS$lenie i ustalenie pro-
gramu robd6t przez instytucje lokal-
ne (GDO).

.7) Brak byto os$rodkéw, ktéry by ko-
ordynowat strone programowg, fi-
nansowa, materialng, robotniczg i

transportowa wszystkich inwestycji
w wojewodztwie- Takim o$rodkiem
mogtby by¢é CUP, powotany w po-
rozumieniu z orgapami Ministerst-
wa Odbudowy.

I1l.  Zasada minimum Kkosztow i wy-
mogoéw technicznych w budownictwie

Powstrzymanie rozwoju i nietwo-
rzenie nowych warsztatéw pracy w
zespole miejsko - portowym Gdanska
ktére nie sa tutaj niezbedne, nie za-

tatwi oczywiscie jeszcze potrzeb bu-
dowlanych. Wyzyskanie obiektow
mato zniszczonych, wystepujacych

a czesciowo w
wojewodztwa, —
rozpieto$¢ po-

masowo w Elblggu,
innych miastach
zmniejszy znakomicie

miedzy zapotrzebowaniem sum in-
westycyjnych, a potrzebami mieszka-
niowymi.

Bedzie to réwniez zgodne z us'ta-

wa o planie odbudowy gospodarczej
ktéra gtosi, iz inwestycje beda o-
bejmowaty w zasadzie jedynie re-
monty i odbudowe budynkéw przy
maksymalnym wykorzystaniu obiek-

tbw o najmniejszym na danym tere-
nie stopniu zniszczenia.
Niestety te wszystkie pociggnie-

cia i ograniczenia nie uchronig wtadz
od budowania pewnej ilosci no-
wych obiektow mieszkalnych, biuro-
wych i szkolnych, zwilaszcza w zni-
szczonym silnie Gdansku ijuz bowiem
wszystko prawie zniszczone ponizej
50 proc. zostalo wyzyskane).

| tutaj nalezaloby postawié¢ na rok
1948 zasade budowania jak najtan-
szego, azeby przy danych (skrom-



nych) funduszach zaspokoi¢ maksi-

mum wielkich potrzeb.
W tym wzgledzie

nastepujgce wnioski:

1 szkoly i niektére budownictwo
biurowe nalezatoby zasadniczo, bu-
dowaé w r. 1948 systemem barako-
wym. Rezultaty beda, zaraz wido-
czne. Tak np. wykonczenie szkoty,
bedacej juz w stanie surowym w
Gdyni wymaga wg- GDO 50 mil.
zt, (oczywiscie taka nowa szkolag
kosztowataby znacznie powyzej
100 mil.,, gdy tymczasem barak
szkolny w Warszawie (widny i ra-
cjonalnie rozplanowany —- budo-
wa z cegiet) na 1.000 dzieci przy
dwukrotnej zmianie, kosztuje za-
ledwie 5 mil. zt. Widzimy wiec, ze
za 50 mil. zt mozna wybudowac
okoto 10 szkét-

2) Domy mieszkalne winne mie¢ znor-
malizowane minimalne wymiary i
minimalne wymogi techniczne np.
grubos¢ muréw zewnetrznych 15
cegly, wysokos$¢ izb 2,5 m.

3) Nalezy wyzyska¢ zburzone dziel-
nice, posiadajace inwestycje nad i
podziemne w stanie niezbyt uszko-
dzonym.

4) Nalezy dawac¢

nasuwaja sie

m ateriaty, place i
mate pozyczki na najskromniejsze
domy mieszkalne, zostawiajgc wy-
budowanie obiektu inicjatywie pry-
watnej.

IV. Odbudowa wsi.

W planie inwestycyjnym na rok
1948 Wydziat Odbudowy przewiduje
dla wsi sume ok. 2 miliardéw ztotych
podkreslajac stusznie specjalnie po-
trzebe odbudowy wsi na Zutawach,

Inz. ¢aulciuiisz (‘p&eejuki

wstawia na ten cel w tej sumie ok.
1.400 milion6éw zh

Sumy sa oczywiscie za wysokie w
stosunku do mozliwosci.

Nalezatoby obnizy¢ kredyty na
wie$ poza Zutawami (na ktérych ak-
cje nalezy skoncentrowac¢) przy czym
w roku 1948 nalezatoby gtéwnie do-

prowadzi¢ do porzadku tereny, leza-
ce po lewej stronie Wisty blizej
Gdanska, forytujac na czesci tych

terenéw uprawe brakujgcych,w Gdan
sku + w Gdyni warzyw.

Nalezatoby réwniez przepracowacd
normalizacje budynkéw, elementéw,
materiatdw, ograniczajac sie do kil-
ku typéw. Budynki mato uszkodzone
moégtby naprawi¢ wtasdciciel przy po-
mocy matej pozyczki- Zreszta nale-
zatoby sprébowac¢ eksperymentu wre-
czenia materiatow i pewnej pozyczki
dla chtopow, chcacych samym budo-
wacé. Obnizenie kosztéw, a zwieksze-
nie jednostek, odbudowanych — po-
winno by¢ tutaj zasada.

V. Zasady ogo6lne podziatu kredytéw

Przyjmujac, iz uda sie uzyska¢ kre-
dyty z panstwowego planu inwesty-
cyjnego na rok 1948 na cele fciuto-
wlane dla woj. gdarnskiego w ijumie
przyblizonej ok. 1-500 mil. z\, naie-
zatoby z sumy tej przewidziaC na:

1) miasta wydzielone ok. 50%
2) miasta pozostate ok. 15%
3) wie§ (zasadn. .Zutawy) 0k.35%
Szczegblny nacisk nalezy potozyé¢:
Ad 1)
na bud. mieszkalne (w Gdansku,
Elblagu), urzedy (w Gdansku i El-
blagu), zaktady przemystowe (w

Elblagu), zabezpieczenie obiektéw
(w Elblggu), szkolnictwo, zabez-
pieczenie zabytkow;

Ad 2)

na odbudowe miast morskich, za-

bezpieczenie obiektow, szkolnict-
wa higieneg;

Ad 3)

na odbudowe Zufaw.

Teoretycznie inwestycje skoncen-

trowatlyby sie w pasie nadmorskim
ze szczegdblnym uwzglednieniem
Gdanska, Gdyni, Elblaga oraz Zutaw
I w Malborku, Kwidzyniu, Leborku.

Nalezy jeszcze raz podkresli¢, iz
porty delty Wisty nie beda w stanie
wype’'ni¢ zasadniczej roli, jaka graja
dla gospodarstwa narodowego, jeSli
nie bedzie mieszkan dla mas robotni-

czych i sit fachowych.
Nalezy réowniez jednak mysle¢ w
roku 1948 i o przysztosci.

Poniewaz po
okres bedzie
dobnie masowe
powinno sie juz obecnie
w budzecie sumy na:

1) ujecie zasadnicze problemu budo-

wlanego w skali wojewddztwa,

2) wybo6r terenéw pod dzielnice
mieszkaniowe — opracowanie
planéw: zagospodarowania prze-
strzennego i inwestycyjnych,

3) bud. eksperymentalne, normali-
zacje budynkéw i ich elemen-
tow,

4) przygotowanie

5) organizacja $rodkow
wych.

Nalezy tutaj usilnie poprzeé¢ finan-
sowo Komisje dla budownictwa do-
Swiadczalnego, powotang przy GDO
ze zbyt matymi funduszami-

roku 1949 nastepny
obejmowat prawdopo-
i nowe budownictwo
uwzglednic

przemystu bud.,
transporto-

Rzemiosto wojewddztwa gdanskiego

Rzemiosto w ogdle, a gdanskie w
szczeg6lnosci nie jest nalezycie poin-
formowane o zadaniach i celach Pla-
nu Trzyletniego. Potrzeba duzo dobrej
woli .akcji uswiadamiajgcej i czasu,
aby rzemiosto danego rejonu zrozu-
miato jakie korzysci moze przyniesé
wtaczenie jego wysitku w o0g6lny
nurt akcji prowadzonej przez gospo-
darke planowa.

Rzemiosto wojewédztwa gdanskie-
go sktada sie z przesiedlencow war-
szawskich, Iwowskich i wilenskich.
Stanowi wiec odrebny -typ w poréw-
naniu do zespotdbw innych rejondw.
Dtugoletni pobyt w jednym rejonie
daje grupe bardziej jednolita, zwigza-
ng pokrewienstwem, wspdélnymi inte-

resami, oraz tradycjg miejscowa.
Nie mniej jednak i réznorodnos$¢
pochodzenia ma réwniez swoje zalety
Na gruncie gdanskim osiedlity sie
bezsprzecznie jednostki dzielniejsze.
Wymiana pogladéw i réznorodnos$é

metod pracy ma te dodatnig strone,
ze technika wykonania staje sie co-
raz doskonalsza. Natomiast ubdéstwo
natury materialnej przesiedlefncow
stanowi duzy hamulec w tempie roz-
woju. Druga ujemng strong tego przy-

w ramach planu trzyletniego

I. UWAGI WSTEPNE.

padkowego przesiedlenia sie jest nad-
miar pewnych zawodéw i brak za-
wodowcéw, zawodowcoéw w pewnych
gateziach — niejednokrotnie dotkli-
wy dla ludzi miast i miasteczek odle-
gtych od Gdanska i Gdyni-
GdybysSmy przyjeli, ze normy za-
geszczenia zawodow przed wojng by-
ty normalne i naturalne, ustabilizo-
wane prawem podazy i popytu, tc w
chwili obecnej nalezatoby stwierdzi¢,
Ze mamy w sumie znacznie mniej pra-

cowni rzemie$lniczych i mniej o0s6b
zatrudnionych w rzemioS$le.
W catej Polsce mieliSmy przed

wojnag mieszkancow 35.000.000.

Pracowni rzemieS$lniczych

(rok 1939) 375.529
Zatrudnionych rzemies$ini-

kéw okoto 1.000.000
Obecnie w wojew. gdanskim

mamy mieszk. 846.415
Pracowni rzemies$lniczych 5.876
Zatrudnionych rzemies$lni-

kéw okoto 14.000

W przeliczeniu poréwnawczym wy-
pada, ze przed wojnag S$rednio w ca-
tej Polsce mieliSmy na —e 100 miesz-
kancow — 1,07 pracowni, 2,85 rzemie-
SInikbw. Obecnie za$ posiadamy w

woj. gdanskim na —

100 mieszkan- nywujac prace naprawcze,

céw 0,76 pracowni, 1,65 rzemieSIni-

kow.

Poniewaz jednak zycie gospodar-
cze na Wybrzezu powinno tetni¢ zwa-
wiej niz w rolniczych czes$ciach Pol-
ski, nalezatoby przyja¢ jako deside-
ratum podwojenie obecnej iloSci pra-

cowni i pracownikéw- Zalgczony wy-
kres ilustruje stan liczebny liczniej-
szych .grup rzemies$lniczych przed
wojng w catej Polsce, a zarazem o-

becny liczebny stan rzemiosta na Wy-

brzezu. W miejscach, gdzie na wy-
kresie widoczne gwattowne odskoki
w jedna, lub druga strone mozna

stwierdzi¢ nadmierne lub zbyt stabe
rozwiniecie pewnych dziedzin zawo-
dowych. Inaczej méwigc, pewne ga-
tezie pracy rzemie$lniczej musza nie-
watpliwie odczuwaé¢ brak zamoéwien,
inne ich nadmiar.

W tym miejscu trzeba poczynié je-
dnak pewne zastrzezenia- W statysty-
ce sa bledy, a jeszcze czesciej braki.
Istnieje np. powazna ilo$¢ rzemies$l-
nikéw uprawiajgcych swoéj zawoéd
pokryjomu. Zle wynagradzani praco-
wnicy zaktadéw panstwowych, lub
komunalnych dorabiajg sobie, wyko-
dorywcze
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sposobem chatupniczym. Ten stan
rzeczy szkodzi oficjalnemu rzemiostu
i uszczupla wptywy skarbowe.

Il. JAKIE MOGA BYC SWIADCZE-
NIA RZEMIOStEA NA RZECZ SPOLE-

CZENSTWA | PANSTWA.

We wszystkich krajach rzemiosto
obok przemystu odgrywato i bedzie
odgrywac¢ doniostg role. Wielki prze-
myst nie moze szkodzi¢ rzemiostu, a
w wielu wypadkach nie moze sie bez
niego obejs¢. Olbrzymie =zaktady o-
dziezowe lub fabryki obuwia znajdu-
ja zbyt dla swych wyrobéw tylko do
pewnej granicy. Wyré6b masowy, czy
to odziezy, czy produktéw zywnoscio-
wych (wedliny, chleb itp.) moga li-
czy¢ na zbyt tylko do pewnej grani-
cy.

Dla rzemiosta pozostanie sporo od-
biorcéw pragnacych wyrobéw od-
miennych od produktu fabrycznego.
W pracowni rzemies$lniczej powstaja
liczne ulepszenia, rodza sie pomysly,
tworzg sie dzieta sztuki. Byloby zresz-
ta ze wszechmiar interesujgca rzeczag
opracowac¢ $ciste dane na temat war-
tosci produkcji rzemie$lniczej w ca-
tej Polsce. Na warto$¢ tej sktada sie
1) wartos¢ wtozonej pracy, 2) war-
tos¢ surowca, 3) wartos¢ artystyczna
i zdobnicza bardzo trudna do oceny.

Jest rzecza wskazana, aby rzemie-
Slnik produkowat z wtasnego surow-
ca- | tak np. pewne surowce jak
drzewo i deski w pracowni rzemie$l-
nika pielegnowane i suszone nabie-
rajag wiekszej warto$ci. Dochody skar-
bowe sa wieksze, jes$li rzemies$inik
produkuje z wtasnego surowca. Do-
da¢ do tego nalezy moment wygody
i oszczednosci dla samych odbiorcéw
towaru wykonawczego- Rzemies$lnik
produkujacy wytacznie z powierzone-
go materiatu staje sie przedstawicie-

lem upadku rzemiosta, schodzi wtas-
ciwie do roli wyrobnika.
Ocena warto$ci produkcji rzemio-

sta danego rejonu databy sie uja¢ w
jakies wiarygodne cyfry wytgcznie
na podstawie gruntownych badan,
zbierania, wywiadéw droga ankiet itp.
Zdobycie takich cyfr pozwolitoby na
ocene wysokos$ci wktadu i przyrostu
bogactwa narodowego dzieki tej gru-
pie zawodowej.

Rzemiosto jest bardzo elastyczne
\— moze sie ono zadowoli¢ minimal-
nym zarobkiem wiodgac zywot wege-
tatywny, ale moze réwniez wytwo-
rzy¢ te samg obsade ludzi i w tyni
samym czasie da¢ duze wartos$ci.
Analiza obrotéw calego rzemiosta
gdanskiego wskazuje na to, ze jest
ono w tej chwili jeszcze bardzo ubo-
gie.

Wedtug danych lzby ¢'kaibowej i
Izby RzemieS$lniczej catkowity roczny
obrét rzemiosta w wojewddztwie
gdanskim nie przekracza jednego mi-
liarda. Mozliwoéci produkcyjne sa
jednak znacznie wieksze. Pomijajac
warto$¢ przetwarzanego surowca, gru-
pa ludzka liczagca 14.000 pracowni-
kéw, jest w stanie w ciagu roku (250
dni x 8 godz.) da¢ produkcje war-
tosci 3—9 miliardéw ztotych rocznie.

W arunkiem niezbednym dla osig-
gniecia takich wynikéw jest dostar-
czenie rzemiostu duzych i wszech-
stronnych zamoéwien. Rynek bowiem
prywatny nie posiada takich mozli-

22

woéci, by da¢ rzemiostu masowe za-
moéwienia.

Gdyby w Trzyletnim Planie mozna
przewidzie¢ masowe zamoéwienia dla
eksportu i pokrycia potrzeb krajo-
wych ozywitoby sie tysiace warszta-
tow pracy rekodzielniczej od najpry-
mitywniejszych wyrobéw poczawszy
az do dziet artystycznych wiacznie.
Pokazne zwiekszenie obrotow i do-
chodéw rzemiosta powiekszytoby zna-

cznie dochody skarbowe i wymiane
doébr z zagranicg. Troska i opieka o
dziatalno$¢ i wydajnos¢ wielkiego

przemystu powinna sie przenies¢ z
kolei na rzemiosto, ktére posiada bar-
dzo wielkie mozliwos$ci i jest armia
pracy, mogaca gwattownie wzrastacg,
dzieki szkotom i kursom zawodowym.
Ozywienie pracy w zakladach rze-
mieslniczych pociagnie za sobag zwie-
kszenie iloSci uczniébw w rzemioSle.
Brak zamoéwien i pracy w zaktadach
rzemies$lniczych jest zamknieciem
wrét przed miodzieza szukajaca nauki
rzemiosta.

Tworzenie panstwowych szko6t rze-
mieslniczych pociaga za soba wydatki
z budzetu panstwowego i mimo naj-
szczerszych checi zaréwno nauczycie-
li, jak i warsztatow szkolnych — wy-
niki nauczania danego zawodu sa
mniejsze, a w dodatku inne, niz w
pracowni rzemieS$inika-

Trudno wymaga¢ od nauczyciela
i instruktora szkolnego, by stat sie
przedsiebiorca, by umiat wprowadzi¢
do szkoly elementy zysku i ryzyka,
tempa i terminowo$ci obowigzujgcej
W zyciu przemystowym-

Na pobudzenie aktywnosci i wy-
dajnoéci rzemiosta nie potrzeba nad-
zwyczajnych kapitatow ani inwesty-
cyjnych, ani obrotowych. Bardzo Ii-
czne warsztaty rzemieélnicze potrze-
buja jedynie i wytagcznie zamowien,
W szybkim czasie potrafia sie po-
wiekszyé¢, unowoczes$ni¢ i “zmotoryzo-
wacé-

Reasumujac powyzsze rozwazania
dochodzimy do nastepujacych wnios-
kow:

1) Rzemiosto gdanskie moze Panstwu
oddac¢ ustugi dajace sie uja¢ cy-
frowo produkcjg warto$ci 3—9 mi-
liardow zt rocznie.

2) Rzemiosto tutejszego rejonu moze
wpityna¢ wybitnie dodatni.) na
wzrost dochodéw skarbowych.

3) Ze wzgledu na blisko$¢ portéow i
kontaktu z zagranica mozna nasta-
wi¢ rzemiosto gdanskie na produk-
cje eksportowg i produkcje nie-

zbednag dla potrzeb marynarki i
portéw — co zreszta juz chlubnie
czesciowo spetnia.

4) W 6000 pracowni mozna przeszko-
li¢ co najmniej 6000 n"odziety w
ciggu trzech lat nauki i praktyki
zawodowej, czyli co roku da¢ no-
wych 2000 zawodowcow.

b) MOTORYZACJA | MODERNIZA-
CJA ZAKLADOW RZEMIESL-
NICZYCH.

Rzemiosto wojewddztwa gdanskie-
go odziedziczyto po Niemcach war-
sztaty zrujnowane doszczetnie przez
pozary. Pewnga ilo§¢ maszyn udato sie
odremontowac¢ i uruchomié. Urzadze-
nia te jednak nie wytrzymuja dtuz-
szego czasu, trzeba je bedzie stopnio-

wo wymienia¢ i uzupetnié. Nadto ni-
gdy rzemiosto polskie nie rozwijato
swych pracowni, tak, by wyelimino-
wac¢ prace reczng catkowicie. Gdy
juz zagranica uzywa nie tylko ma-
szyn pomocniczych, ale narzedzi zmo-
toryzowanych, u nas jeszcze rzemie-
$Inik ciagle posi kuje sie pitka recz-
ng zamiast zmechanizowang, dlutem
czy korba reczng zamiast zmotoryzo-
wana, przekuwa otwory w betonach
i murach mtotkiem i rurowym roz-
wiertakiem itd.

Motoryzacja powinna objg¢ wszyst-
kie dziedziny pracy recznej, az do
tak drobiazgowych rzeczy, jak elek-
tryczne nozyczki dla krawca, czy ele-
ktryczna maszynka do strzyzenia
ludzi, lub owiec.

Dla ludzi wyksztalconych jest rze-
cza wiadoma, ze praca najsilniejsze-
go mezczyzny réwna sie 1/7 konia
mechanicznego. Jes$li koszt godzin
pracy niewykwalifikowanego robot-
nika wynosi najmniej 50 z} za 1/7 ko-
nie, to konio-godzina pracy ludzkie]j
kosztuje 350 zt, gdy tymczasem po-
sitkujgc sie pradem elektrycznym mo-

zna mie¢ réwnowarto$¢ za sume od
5 do 8 zi, w zaleznos$ci od taryfy na
prad.

Cztowiek jako sita robocza jest

70 razy drozszy- Nie mamy jeszcze
doktadnych danych, ktére sa w opra-
cowaniu ile konii mechanicznych pra-
cuje w danej chwili w rzemies$ini-
czych zaktadach na Wybrzezu. Skrom-
nie jednak nalezy przyja¢, ze dla
unowoczes$nienia obecnych zakladow
rzemies$lniczych trzeba najmniej o
6.000 koni mechanicznych.

ej ZWIEKSZENIE MASZYN
I OBRABIAREK

W planie trzyletnim nalezatoby
wzig¢ pod uwage zaopatrzenie rze-
miosta w nowe obrabiarki i maszyny.
Jest to inwestycja bardzo wdzieczna,
po pierwsze dlatego, ze rzemiosto
szybko sptaca nabyte maszyny na
kredyt i inwestycje na ten cel nie
sa w S$cistym tego stéwa znaczeniu
inwestycjami, lecz raczej kredytem
nie diuzszym niz na okres 1—2 lat.

Chwilowy* wysitek Rzadu w tym
kierunku bytby dos¢ znaczny. Na
zwiekszenie ilo$ci maszyn w zakta-
dach rzemies$liniczych nalezatoby przy-
ja¢ przecietnie na pracownie okoto
100.000 zt, co przy 6.000 pracowni da-
je pokaznag sume — 600.000.000 zt.

d) KREDYTY OBROTOWE

Rzemiosto na ogo6t-daje sobie rade
bez wiekszej gAi6éwki obrotowej-
Oczywiscie dzieje sie to kosztem po-
wazniejszych ofiar rzemies$inikéw. Za-
pozyczaja sie u kolegéw, lub zama-
wiajacego, lub wreszcie proszg stro-
ne zamawiajaca o dostarczenie surow-
ca zadawalajac sie wyta.cznie zarob-
kiem za prace czyli za ustuge.

Zdrowe rzemiosto powinno zawsze
rozporzagdza¢ pewng iloScig surowca
wiasnego. W tych wypadkach pomoc
Rzadu w udzielaniu pozyczek obroto-
wych wplynetaby bardzo dodatnio na

zwiekszenie dochodowos$ci rzemiosta,
a takze na zmniejszenie ceny pro-
duktu.

Pozyczki na ten cel zuzyte, sg z

reguty sptacane bardzo skrupulatnie



i pod tym wzgledem rzemiosto w ca-
tej Polsce ma w bankach wyrobiong
jak najlepsza opinie.

Bez blizszych danych w chwili o-
becnej nie mozna jeszcze ustali¢ jak
wielki powinien by¢ ten kredyt. Wo-
bec bardzo wysokich cen za takie su-
rowce jak tkaniny i skoéry, szkio i
drzewo powinny by banki, ktére fi-
nansuja rzemiosto, mie¢ do dyspozy-
cji bardzo duze sumy. Wprawdzie
i ten kredyt jest zwracalny w bar-
dzo szybkim czasie (nie diuzej trwa
taka pozyczka jak trzy miesiagce —
a w niektérych zawodach jak piekar-
stwo lub rzeznictwo nawet kilka dni)
i ta samg sumag mozna, w ciggu ro-
ku kilkakrotnie r6znych rzemie$ini-
kéw' z réznych branz obstuzyé, lecz
w catosci obejmujac potrzeby rzemio-
sta calego wojewdédztwa byto by po-
trzeba okoto 150 000.000 ztotych.

Do tej sumy dochodzimy przyjmu-
ze na kazdy warsztat pracy u-
dzieli sie raz do roku pozyczke trzy-
miesieczng w wysokoéci 100 tys. zto-
tych. Zdaje sige, ze takie obliczenie
lezy w granicach bardzo skromnych,
a w praktyce przekraczato nieraz te
granice na przestrzeni roku 1947.
Z kredytow bankowych korzystali pa-

jac,

rokrotnie szewcy, stolarze i szklarze,
czesciowo krawcy, rzeznicy i pieka-
rze i zawsze wywigzywali sie bar-

dzo solidnie. Rzemiosto gdanskie pa-
rokrotnie zaciggato pozyczke kolek-
tywnie, a nawet jedno ugrupowanie
zawodowe dawaly poreke zbiorowa
na inne ugrupowania.

e) SUROWCE

W skutek nastalych. reform rzemio-
sta znalazto sie w ostatnich latach w
bardzo wielu zawodach bez surow-
céw, ktéorych na wolnym rynku na-
by¢é nie mozna. Stworzona wprawdzie
Rzemieslnicza Centrala Zaopatrzenia
i Zbytu podjeta sie tego zadania, by
zaopatrzy¢ rzemiosto we wszystkie
niezbedne surowce, lecz w praktyce
zadanie to przerasta sity jednej i to
znajdujgcej sie w trakcie rozwoju or-
ganizacji handlowej.

Obliczenie ilo$ci niezbednych su-
rowcoéw dla rzemiosta catego woje-
wodztwa bedzie zadaniem osiggalnym
po przeprowadzeniu szczeg6towej an-
kiety z uwzglednieniem pewnego
przyrostu spodziewanego z ogélnym
rozwojem gospodarki Polskiej. Rze-
miosto otrzyfnuje w duzej ilosci su-
rowce doreczane ludnos$ci w postaci
przydziatéw (skory, tkaniny) dalej
przez ro6zne instytucje otrzymujace
surowce do budowy, czy innych ce-
low, a wiec dzi§ w wiekszos$ci wypad-
kéw rzemiosto przerabia surowiec po-
wierzony przez zamawiajgcych-

Czas juz, by takze spétdzielnie za-
czely zamawia¢ wyroby masowe jak
odziez, meble, sprzety gospodarcze —
w pracowniach rzemie$lniczych i by

te spétdzielnie handlowe (jak ,Spo-
tem) zaczely zaopatrywaé rzemiosto
w niezbedny surowiec do dalszej

przerébki.

.déw,

Kronika Gospodarcza

Zamrazalnia w Gdyni

Jaj
Przy przerobie jaj tzw.
nych na jaja eksportowe pozostaje
pewien procent uzytecznych odpa-
nie nadajacych sie do ekspor-
jaia Swieze, lecz brudne,
mate tluczki i wylewki. W zwigzku
z tym ,Spotem"™ w biezgcym sezonie
uruchomito Zamrazalnie Jaj przy Eks-
portowej Zbiornicy w Gdyni.

oryginal-

tu. Sg to

Produkuje ona jaja zamrozone, w
ptynie, na eksport do Anglii, wedlug
patentu holenderskiego, polegajacego
na pasteuryzadj-i jaj przed ich zamro-
zeniem. Daje to zmniejszenie sie wy-
datne ilosci bakterii. Dla przyktadu

podajemy, ze na 1 cm sze$¢, sub-
stancji przed pasteuryzacjg ilos¢ ko-
lonii bakterii wynosi 4.200.000, nato-

miast. po pasteuryzacji w naszej prze-

twoérni -- ilos¢ bakterii dosiega tyl-
ko do 20.000. Dla wyjasnienia po-
da¢ nalezy, iz na rynku angielskim

dopuszczone sg jaja mrozone o ilosci

do 400.000 bakterii na 1 cm -szes¢.
Jaja w ptynie pakowane sg do

puszek 18 kg i beda wysiane do An-

glii — do uzytku w przemysle ga-
stronomicznym, cukierniczym i do fa-
bryk makaronow.
Budowa
okretow we Wiloszech
Witoski przemyst stoczniowy za-

trudniony jest budowa ogé6tem 77 o-

kretéw ogoélnej pojemnos$ci przeszio
190 tys. ton. Z liczby tej 32 okrety
o pojemnos$ci przeszto 98 tys. ton

budowane sa na zlecenie zagranicz-
nych stoczni.

W zwigzku z
kretéw produkecji

tym, ze dostawy*o-
wtoskiej za grani-

ce optacane sa w walucie zagranicz-_

nej, wykonywane sg one w pierw-'
szym rzedzie przed zamoéwieniami
krajowymi. Budowa okretow na- ra-

chunek firm krajowych wskutek trwa
tego braku zelaza i stali w ostatnim
czasie wykazuje znacznie zmniejszo-
ne tempo.

Polski wegiet w Belgii

Wydobycie wegla w Belgii w czer-
wcu wynosito 2.010.690 ton czyli po-
nad 70.000 ton mniej niz w maju.
Wedtug oceny, produkcja w lipcu
wyniosta okoto 1.800.000 ton (na sku-
tek okresu urlopowego) i wzros$nie
ponownie w sierpniu. Import wegla
zagranicznego w lipcu odbywat sie
z 3-ch krajéow: 289.684 ton z U.S.A,,

z Polski, dajagc ogdlnag ilos¢ blisko
400.000 ton. Poza 289,684 ton wegla
otrzymanego z Ameryki, 119.000 ton

zostalty ulokowane w zaktadach ko-
ksowych, 63.000 ton w zaktadach ele-
ktrycznych ,31.000 ton otrzymaty ko-
leje belgijskie i 63.000 ton przezna-
czono do uzytku domowego.

Catos$¢, czyli 72.766 ton wegla
otrzymanego z Niemiec, byta zuzyta
na cele koksownicze, natomiast we-
giel polski przeznaczony byt gtéwnie
dla zaktadéw elektrycznych oraz w
matej ilosci dla réznych przemystow.

Najwiekszy port na Swiecie

Ogdlna powierzchnia portu nowo-
jorskiego wynosi 1.500 mil. stép kw.,
co stanowi wiecej niz tgczny obszar
portu hamburskiego 1 rotterdamskie-
go. Powierzchnia magazynéw tego
portu wynosi 30 mil. stop kw., a do

ustugi przybywajgcych okretéw port
rozporzagdza 600 holownikami. Port
nowojorski moze przyjgé jednocze-

Snie 500 statkéw przy dziennym prze-
tadunku prawie 125 tys. ton.

W okresie przedwojennym prze-
.cietnie rocznie port przyjmowat 10
tys. statkéw przy przetadunku towa-
rowym 120 mil. ton towaréw, warto-
$ci ktéorych oceniano na 10 miliardéw
dolaréw.

Nowa placéwka handlu
zagranicznego w Pradze

Zarzadzeniem Min. PrzemyS$lu i
Handlu powotano Generalng Repre-
zentacje Polskich Central Handlu

Zagranicznego z siedzibg w Pradze.
Zadaniem tej nowej placowki jest do-
pilnowanie wykonania -kontraktéw
zakupu i sprzedazy towaréw, zgod-
nie z uktadem p-olsko-cze-chostowac-
kim o obrocie towarowym.

Jednoczes$nie utworzono ,Misje Za-
kupéw Inwestycyjnych" réwniez z
siedzibg w Pradze, ktorej za-daniem
jest kontrolowanie zakupow urzadzen
i materiatow inwestycyjnych dla
Polski.

Targi skdrzane w Bazylei

Pierwsze Miedzynarodowe Targi
Skoér i Futer odbyte ostatnio w Bazy-

lei cieszyty sie tak wielkim powo-
dzeniem, ze Komitet Organizacyjny
zdecydowal, ze najblizsze targi tego

rodzaju odbeda ¢sie w pierwszych

dwéch tygodniach marca 1948 r,
Zawiera¢ one beda jednoczes$nie

szwajcarska, wystawe wzorow.

|OszyAtkiMi kUgwtpzaimonikawii Sym-

patykam aaszcyo pisma aa.pwd.ex™aiedAzc

tyczenia Swi.ackczm. i
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Kronika Poriu Szczecinskiego

UKONCZENIE PRZEJMOWANIA
PORTU

Czas ostatnich dwu miesiecy byt
b. wazny w rozwoju portu szczecin-
skiego. Przede wszystkim ukonczone
zostatlo przejmowanie portu od wtadz
radzieckich i dzieki temu mozna by-
to przystagpi¢ do planowej odbudowy
urzadzen portowych. Kilka waznych
konferencji, ktére odbyty sie zaréwno
w Warszawie, jak i w Szczecinie (w
Urzedzie Peinomocnika do Zagospo-
darowania i Rozbudowy Portu Szcze-
cinskiego) daty juz ogélny zarys pra-
cy i mozliwos$ci Szczecina, a nawet
okregu szczecinskiego.

W samym porcie ukonczono uru-
chamianie nabrzeza weglowego na
J,Arsenale" i rozpoczeto budowe no-
wego punktu weglowego na ,Dui-
czycy". Opracowane zostaly plany
rozbudowy nowych nabrzezy weglo-
wych i rudowych oraz organizacji
strefy wolnoctowej.

PRZELADUNKI

Nic dziwnego,
organizacyjne miaty wptyw na
przetadowanych towaréw- Totez cy-
fra obrotow portowych wzrasta z mie-

ze te osiagniecia
ilos¢

siaca na miesigc: wobec tego, ze no-
we punkty przetadunku wegla sa w
organizacji nie ulega juz najmniej-
szej watpliwoséci, ze obroty beda na-
dal wzrastaty.

W pazdzierniku do portu szcze-
cinskiego weszto 146 statké6w o po-
jemnosci 52 tys. NRT. llo$¢ jednostek
w poréwnaniu z wrzedniem nieco sie
zmniejszyta, natomiast pojemnos¢
wzros.a. Opusécity port 142 jednostki
o pojemnoéci 46,5 tys. NRT. Wszyst-
kie te statki przywiozty blisko 11 ty-

siecy t importowanych towarow i
wywiozty 92 tys. t towaréw ekspor-
towanych.

W listopadzie cyfra obrotéw por-
towych wzrosta do 131,5 tys. ton oraz
1094 koni. Na import przypadato 16,5
tys. ton a na eksport 115 tys- ton.

Szczecin juz obecnie jest
weglowym i rudowym, a wiec
tem przetadunkéw masowych.
drobnicy jest minimalna. W imporcie
gtéwnym artykutem jest ruda, ktéra
do Szczecina przybywa z trojakim
przeznaczeniem: dla uzytku miejsco-
wej huty, dla przemystu $laskiego i
dla przemystu czeskiego. Transporty
rudy wzrastaja (co jest jednakze zja-

portem
por-
llos¢

.rozpocznie studia

wiskiem w tej porze normalnym): na-

tomiast ciekawym momentem  jest
wzrost iloéci rudy importowanej dla
Czechostowacji: w listopadzie przy-
byto jej blisko 3 tys. ton.

W imporcie podkresli¢ nalezy jesz-
cze transporty $ledzi oraz koni i ja-
tbwek (te ostatnie przybyty w pierw-
szych dniach grudnia).

O ile chodzi o eksport, to tutaj
zasadniczg pozycje zajmuje wegiel we
wszystkich swoich formach (wegiel
eksportowy, bunkrowy i koks)- Blis-
ko 113 tys; ton wegla wyeksportowa-
nego za granice przez port szczecin-
ski w listopadzie stanowi juz, powaz-
ng ilos¢, nawet w poréwnaniu z obro-
tami Gdyni i Gdanska.

SPRAWY CZESKIE

Szczecin w ostatnim czasie witat
Szereg wycieczek czeskich sfer inte-
lektualnych i przemystowych. Port
ogladali czescy dziennikarze, kupcy,
przemystowcy i wysocy urzednicy
ministerialni. Do tego nalezy doda¢
wzrost importu rudy dla Czechosto-
wacji i pierwsze tadunki
nych garbnikéw. Czesi sga zaintereso-
wani portem szczecifnskim, a przesu-
nigcie na Odre ich kompletu barek
spowoduje ozywienie wspotpracy pol-
sk<~czeskiej. W przysztym roku na
szczecinskiej Akademii Handlowej
gru-pa studentéw

importowa-

czeskich.

W zwigzku z otwarciem w Szcze-
cinie wydziatu nawigacyjnego Szko-
ty Morskiej (wydarzenie dla morskie-
go miasta Szczecina niebywale waz-
ne) Czesi i ta szkola okazali swe za-
interesowanie.

CO SIE DZIEJE W USTCE?

Port w Ustce réwniez rozwija sie
pomys$inie: czynnych tam jest juz 9
transporteréw zajetych dla przetadun-
ku wegla. Obok wegla eksportuje sie

przez port niewielkie ilosci tupku.

Jest to port typowo eksportowy.
W pazdzierniku przetadowano w nim
36,2 tys- ton towaréw, listopa-
dzie 31 tys. ton (w tym 635 ton tup-
ku szamotowego): spadek przetadun-
ku w listopadzie w poréwnaniu z
miesigcem pazdziernikiem jest zrozu-
miaty, o ile wezZmie sie pod uwage
warunki atmosferyczne, jakie pano-
waty w tym okresie na Bailtyku. Do

a w

Ustki zawijaja w dalszym ciggu ma-
te statki, ktére w okresie sztormow
nie moga opuszczaé¢ portu wzglednie
do niego zawijac.

DARLOWO i KOLOBRZEG

Port w Dartowie jest zupetnie go-
towy do eksploatacji. Transportery
na miejscu, tory odremontowane. O-
siedlity sie tu réwniez firmy makler-
skie i przetadunkowe.

Port ten, o ile tylko pozwolg na
to warunki atmosferyczne, rozpocznie
prace w grudniu. | tu przybywaé¢ be-
da malenkie -jednostki wytlacznie po
wegiel-

Kotobrzeg nie jest tak daleko za-
awansowany: chociaz najwazniejsze
prace i tutaj sa na ukonczeniu, trze-
ba jednak przeprowadzi¢ remont
transporteréw i dzwigu. Przypuszcza¢d
nalezy, ze port ten rozpocznie prace
(przetadunek wegla) dopiero na wios-
ne 1948 roku.

RYBOLOWSTWO
Pazdziernikowe i listopadowe
sprzyjaty potowom na
to ogdlne wyniki poto-
wow rybakéw rejonu tij$cia Odry sa
pomys$ine m ilosciowo i warto$Sciowo
(chodzi tu o rybakéw przeprowadza-
jacych potowy na terenie MUR —
Szczecin). W pazdzierniku potowy
morskie daty 64,4 t ryb, a zalewowe
1447 t, a wiec tacznie 209,1 t o war-
tosci 8,8 milionéw zi Pazdziernik byt
jeszcze o tyle ciekawym miesigcem,
ze do Szczecina zawinely réwniez na-
sze trwlery rybackie z potowéw da-
lekomorskich, przywozac 154 tony
ryb. Przybycie trawleréw spowodo-
wato znaczne ozywienie w miejsco-
wym przemys$le przetwérczym.

sztormy nie

morzu. Mimo

W listopadzie nie zawingt do
zaden trawler rybacki: to-
tez w przemys$le panowat zastdj. O
ile chodzi o potowy, to na Zalewie
ztowiono 137,7 t ryb, a na morzu
153,1 t, a wiec tacznie 290,8 t.

Szczecina

W ostatnim miesigcu zanotowac
wiec musimy znaczny wzrost poto-
woéw morskich. Spowodowane to jest.
ukazaniem sie tawic dorsza i fladry.
taczna wartos¢ potowéw listopado-
wych wynosi 11,56 milion, zh

Mgr Czestaw Piskorski



Wiadomosci

KAKAO

Republika Dominikanska: Komisja
dla obrony kakao ustalita cene ka-
kao,'obowigzujgcag od czerwca br. na
doi. 20,50 za 50 kg. Warunkiem za-
kupu jest dobra jako$¢, ziarno suche
i czyste.

Costa Sica: Eksportowano w
pierwszych 3 miesigcach 1947 roku
637.593 kg kakao o wartosci doi.
283.539 fob port.

Odbiorcami bvli: USA 129.978 kg,
Kolumbia 220.007 kg, Belgia 83.725 kg,
Kanada 27.996 kg, Chile 13.995 kg,
Holandia 42.192 kg, Peru 42.000 kg,
Szwajcaria 77.700 kg.

Cena sprzedazy wahata sie mie-
dzy 17 i 26 centami za Ib, Kontrak-
towano na dostawe pdzZzniejsza mie-
dzy 22 i 29 centami za Ib.

Nigeria: W sezonie 1946-47 zbio-
ry kakao wyniosa okoto 85.000 ton,
tj. o 3.000 ton wiecej anizeli w se-
zonie zeszlorocznym.

KORZENIE

Holandia:
dowat catkowite
dlu korzennego.
wojne, zapasow

Czas okupacji spowo-
zlikwidowanie han-
Gdy zakonczono
w korzeniach nie
byto. Z koncem roku 1945 nadeszly
pierwsze transporty gaki muszkato-
wej, pieprzu, gozdziké6w 1 cynamonu.
Dopiero w drugiej potowie 1946 r.,
gdy wykluczono rézne korzenie z sy-
stemu przydzialowego, rynek amster-
damski ulegt poprawie. Odnowiono
stare stosunki handlowe i pod nad-
zorem oddziatlu dewizowego Banku
Holenderskiego branza ta powraca
obecnie do' normy, W ciggu roku
1946 wzrosty importy. tacznie z
pierwszym kwartatem 1947 r. rozdzie-
lono og6tem juz 1.490 ton korzeni.
Roczna konsumcja przedwojenna
wynosita 1.200 ton, tak ze zapotrze-

bowanie nie jest jeszcze w catosci
pokryte.
Zakup oraz podziat korzeni odby-

wa sie w nastepujacy sposoéb: W
wspoéipracy z Centralg Handlu Wa-
rzywami i Owocami (Bedrijffschap
voor Groenten en Fruit) Biuro Ko-
rzeni uskutecznia zakup (Stiehting
Specerijenbureau). Konsygnacje fi-
nansuja upowaznieni przedstawiciele
zeglugi, dla ktérych Biuro Korzeni
jest petnomocnikiem. Takze'i biuro
rozdziela przydziaty miedzy upowaz-
nionymi importerami w mys$l instruk-
cji wydanych przez Centrale Handlu.

Sprzedaz produktow za$ nastepuje
wedtug ustalonej ceny. Niebawem
mozna oedzie liczy¢ sie jednakze z
daleko id; "ymi ulgami w tych prze-
pisach w miare wzrastajgcych trans-
portéw z zagranicy.
PIEPRZ
Indie Holenderskie: Indie Holen-

derskie potrzebujg cztery do pie¢ lat,
aby uprawe pieprzu postawi¢ na da-
wniejszym poziomie. Podczas wojny
zniszczono na Bangka potowe drzew,
na potudniowym Borneo' 20 proc. Ob-
szary w prowincji Lampong na Su-

matrze nie sg jeszcze dostepne z po-
wodu niepewnej sytuacji politycznej
i mato sie wie na razie o panujacych
tam stosunkach gospodarczych.

Przedwojenna produkcja pieprzu
na Bangka i potudniowej Sumatrze
wynosita miedzy 40.000 i 50,000 tona-
mi rocznie. Obecnie dochodzi ona za-
ledwie do 25 proc. produkcji przed-
wojennej. Sytuacja nie wyglagda na
og6t pocieszajaco tym bardziej, ze
drzewo pieprzowe potrzebuje od da-
ty zasadzenia 7 lat, nim osiggnie pet-
ng produkcje.

Indocliiny: Produkcja wynosita w
1946 roku 1.850 ton metr. przy ré6-
wnoczesnym eksporcie 5.935 ton metr.,
pochodzgcym przewaznie ze starych
zapasow. Zbiory dojdg w biezgacym
roku do 1.500 ton metr.

Indie: Zbiory pieprzu w sezonie
1946-47 obliczone sa na 25.000 dtugich
ton. Przy uwzglednieniu krajowej
komsumcji 12.000 ton, pozostaje na
eksport 13.000 ton pieprzu. Do tego
trzeba doliczy¢ 10.000 ton zapaséw
z poprzednich zbioréw, tak ze eks-
porterzy dysponuja 23.000 ton.

Ozywione dotychczas zakupy z za-
granicy ulegly ostatnio ostabieniu w
zwigzku z ukazaniem sie na rynku
Swiatowym pierwszych .transportéw
pieprzu pochodzenia jawajskiego. O-
czekiwany jest spadek cen.

GOZDZIKI

Zanzibar: Cata wyspa znajduje sie
w obliczu wielkiej katastrofy, ktéra
sie pojawita w formie choroby drze-
wnej. Zachodzi grozba zagtady ca-
tej kultury gozdzikéw. Mimo wiel-
kich wysitkéw nie znaleziono dotych-
czas zadnego skutecznego S$rodka za-
pobiegawczego dla zwalczania tej
plagi, tak ze destrukcja zwolna po-
stepuje naprzdéd. W tasciciele plan-
tacji liczg sie z konieczno$cig prze-
rzucania sie na inne surowce, jak np.

ryz i orzechy kokosowe.
Eksport "wyniést w roku 1946
15,500 ton gozdzikéw i 410.679 Ibs.

oleju gozdzikowego.
W ANILIA

Madagaskar: 90 proc. $Swiatowego
zapotrzebowania wanilii pokrywaja
kolonie francuskie. Ws$réd nich go6-
ruje Madagaskar z udziatem 83 proc.

Z 653 ton metr. wanilii eksporto-
wanej z Madagaskaru w roku 1946,
Stany Zjednoczone sprowadzity 430
ton (ogblne roczne jej zapotrzebowa-
nie wynosi 600 ton metr.).

Zbiory odbywaja sie przewaznie
miedzy majem i sierpniem. Na pod-
stawie tegorocznych wynikéw nalezy
przypuszczaé, ze eksport wyniesie
okoto 350 ton metr.

OWOCE CYTRUSOWE

Palestyna: W pierwszym kwar-
tale br. w handlu owocami cytruso-
wymi odczuwalo sie znaczne trudno-
Sci jak brak opakowan, oraz $rod-
kéw transportowych. Duza ilos¢ o-
wocéw byta poza tym. niskiej jakosci.

O surowcach

Miejscowe rozruchy wptynety takze
ujemnie na wywoé6z, wobec czego
Wielka Brytania anulowata zamdéwio-

ne 760.000 skrzyn, Belgia 100.000
skrzyn.
Ogétem eksportowano w pierw-

szym kwartale 809.532 skrzyn poma-
rancz, 873.615 skrzyn grapefruitow
i 137.215 skrzyn cytryn.

BANANY

Costa Rica: Eksport bananéw w
pierwszym kwartale 1947 r. wyniést
1.617.376 kisci o wartosci 1.242.795
dolaréw.

Republika Dominikanska: W roku
1946 eksportowano 1.368.335 kisci ba-
nanéw wartoéci 873.689 doi. Krajem
przeznaczenia byty nieomal wytgcz-
nie Stany Zjednoczone.

Jamajka: W ciaggu roku 1946 wy-
wieziono z Jamajki 5.812.640 kisci o
wartosci 1.630.742 funt. szt. Banany
nieomal -w cato$ci poszty do Anglii.

Honduras: Zbiory bananéw wyka-
zaly w pierwszym kwartale 1947 r.
rekordowe wyniki. Eksportowano w
tyra czasie 3.919.043 kisci.

H aiti: Banany wykazaty w eks-
porcie wzrost o 1.516.000 doi. w po-
rGwnaniu do poprzedniego roku, do-
chodzac w roku 1946 do 5.859.000 ki-
$ci standartowych wartosci 4.023.000
doi. (1944-45 — 4.015.000 kisci war-
tosci 2.507.000 doi.).

OLIWKI I OLIWA

Grecja: Z koncem lutego br. za-
konczone zostaty zbiory oraz przero-
bione juz oliwki na oliwe. Produk-
cja wynosi okoto 83.000 ton metr.
oliwy i okoto 35.000 ton oliwek ja-
dalnych. Ceny ulegaty statej zwyzce
z powodu pertraktacji rzadu w spra-
wie eksportu powaznych ilosci do
USA.

Zapasy oliwy jadalnej wynoszg
25.000 ton metr., do ktérych nalezy
doliczy¢ produkcje z roku 1946 w
ilosci 83.000 ton, tak ze ogd6lnie moz-
na w sezonie 1946-47 (1 listopada
1946 do 31 pazdziernika 1947) dyspo-
nowac¢ 108.000 tonami metr.

Przy uwzglednieniu starych zapa-
séw ze zbiorow 1945 w wysokosci
4.000 ton metr., zapas w ‘'jadalnych
oliwkach wynosi 37.000 ton metr.

RYZ
Chile:  W$réd rolniczych artyku-
tbw wywozowych znajduje sie na
pierwszym miejscu ryz, ktérego eks-
port doszedt w roku 1946 do 8.000.000
dolaréw. Produkcja znacznie® sie
zwiekszyta w ostatnich latach i wy-
niosta poczawszy od roku 1944-45
okoto 160.000 ton w poréwnaniu do
300 ton metr., zebranych w roku
1933-34. Cena utrzymata sie w ostat-
nich pieciu latach na réwnym pozio-
mie i wynosi okoto 0,097 doi. za kg.
Przewidziane na sezon 1946-47»zbio-
ry spadng do 89.084 ton metr. i zu-
zyte beda w pierwszym rzedzie we-
wnatrz kraju.

Antonio W iatrak.



Dziat Informacyjno*
Sprawozdawczy
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Nowa

Dla omoéwienia nowej struktury
spo6tdzielczoéci w Polsce trzeba uprze-
dnio oczys$ci¢ pole naszych rozwa-
zan z fatszywych plotek w tym przed-
miocie. A wiec przede wszystkim
stwierdzenie tak oczywiste, ze zaden
ze Swiadomych dziataczy spotdziel-
czych nie broni dotychczasowych
form organizacyjnych spétdzielczosci
polskiej. Zmiany dokonane na Glow-
nym Zjezdzie Delegatéw ,Spotem”
sa zakonczeniem pewnego zasadni-
czego etapu organizacyjnego, przy
czym caly ten etap wykazywat stale
tendencje rozwojowe, ktére na Zjez-
dzie znalazty formalne potwierdze-
nie.

Druga plotka, ktéra wymaga
zbicia na wstepie naszych uwag,
to rozpowszechniony termin o ,upan-
stwowieniu" spoétdzielczo$ci. Ta plot-
ka wynika po czes$ci z ignorancji, a
czesciowo z pewnos$cia ze ztej woli'
Spoétdzielczos¢ w  dzisiejszej swej
nowej strukturze ma wszelkie warun-
ki, by pogtebi¢ swe znaczenie nie

tylko jako aparatu gospodarczego,
ale réwniez jako wielkiego samo-
rzadnego ruchu spotecznego. Czy te

warunki zostang w peini wykorzysta-
ne, decydowaé¢ bedg e¢sity spoteczne
tkwigce w samej spétdzielczo$ci.

. Pierwsze zalozenie w budowie no-
wej struktury wynika z podstawowej
tezy gospodarki planowej: ustréj spo-
tecznej gospodarki planowej wyma-
ga jednego podmiotu planujgcego.
Rzecz oczywista, ze tym jednym
podmiotem planujagcym mole by¢ tyl-
ko panstwo. Pian spétdzielczy prze-
to jest tylko fragmentem ogo6lnego
planu gospodarczego panstwa, samo-
rzgdnie opracowanym i wykonanym
zgodnie z wytycznymi polityki go-
spodarczej, ustalonymi przez organa
panstwowe. Tego zalozenia podsta-
wowego nikt nie moze kwestionowac.

Rzecz w tym, jakie znalez¢ for-
my, by to zalozenie zostato spelnio,-
ne. Na pewno tego zalozenia nie

spetniata dotychczasowa budowa spo6t-
dzielczoéci. Plan spétdzielczy byt
sam w sobie mato jednolity. Zwia-
zek Rewizyjny planowat odrebnie
dla spétdzielni poszczegdlnych typoéw,
a Zwiazek ,Spotem" i inne cen-
trale gospodarcze planowaty odreb-
nie dla ogniw hurtowych- Ta Sama
gataz gospodarcza byta ztamana juz
w samej spédidzielczosci. Stworzenie
na to miejsce jednolitego wielkiego
zwigzku gospodarczo - rewizyjnego,
ktéry by doprowadzit do jednolitos-
ci planéw poszczegdblnych gatezi, gro-
zito stworzeniem jak gdyby odrebne-
go ministerstwa, ktére by powtarza-
to wzglednie dublowato prace os$rod-
kow kierowniczych tych samych
branz w aparacie panstwowym. W
konsekwencji tamato to postulat na-
czelny: istnienia jednego podmiotu
planujgcego. Stad wyszia koncepcja
Centralnego Zwiazku Spoétdzielczego
jako naczelnej reprezentacji ruchu
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.rewizyjnych

Przeglad Spotdzielczy

Okregu Gdanskiego

Zwigzku Gospodar-
czego Spotdzielni
~Spotem"”

struktura spoditdzielczosci

spoétdzielczego, a nie aparatu gospo-
darczego, dalej jako osrodka ideo-
wego, ktory scala wszelkie formy or-
ganizacyjne spotdzielcze. Stad zjawi-
ta sie koncepcja central gospodarczo-
spoétdzielni poszczegdl-
nych typéw. Te centrale tworzg i re-
alizuja swoj plan w $cistym powiag-
zaniu z odpowiednimi komérkami
panstwa. Centralny Zwigzek Spot
dzielczy za$ zestawia owe plany od-
cinkowe, koordynuje je, oraz kontro-
luje ich  wykonanie. Rola przeto
C.Z.S- na odcinku planowania jest
wyraznie Okreslona.

Z powyzszych rozwazan jasno wy-
nika, ze stworzenie centrali gospo-
darczo-rewizyjnej danego typu spét-
dzielni decyduje 1) o jednolitosci
samego planu spoétdzielczego przez
potaczenie w jednym ogniwie planu
spétdzielni i ich central, po wtore
2) przez podporzadkowanie bezpo-
Srednie organom panstwowym decy-
duje o jednolitosci planu gospodar-
czego panstwa w ca’'ej okre$lonej ga-
tezi gospodarki narodowej.

To samo naczelne zatlozenie: je-
dnopodmiotowoéci planowania zade-
cydowato w konsekwencji o powota-
niu nieznanych dot=d w spoétdziel-
czosci $wiata dwéch form miesza-
nych panstwowo - spoétdzielczych.
Koncepcja Lavergne'a tzw. regies
cooperatives, wysuwana w Belgii,
czesSciowo tylko przypomina nasze roz
wigzanie. Skad sie zrodzit ten po-
myst? Sa galezie gospodarstwa na-
rodowego, ktére majag kapitalne zna-
czenie dla catosci zycia panstwa.
W tych gateziach spéidzielczos¢ ma
pewne osiagniecia, ale nie takie, kt6-
re by jej pozwalatly na catkowite roz-
wigzanie danego problemu. Z drugiej
strony panstwo jest jak najzywiej
zainteresowane peinym uregulowa-
niem tego odcinka. Wodéwczas two-
rzy sie forme mieszang. Moze by¢
ona dwojakiego rodzaju: tam gdzie
spotdzielczos¢ ma wyksztatcone.spe-
cjalne typy spotdzielni, np. spétdziel-
nie rybackie, migsne — tworzy sie
centrale gospodarczo - rewizyjne da-
nych spotdzielni z dostateczng inge-
rencja panstwa, by ono mogto roz-
wigza¢ caty ten problem, operujac
nie tylko aparatem spoéidzielczym,
lecz ro6wniez panstwowym i prywat-
nym-

Drugie zalozenie naczelne jakie
stoi u podstaw nowej struktury spot-
dzielczos$ci polskiej, wynika réwniez
z innej podstawowej przestanki
ustroju planowej gospodarki spotecz-
nej: plan gospodarczy panstwa
musi réwniez obejmowaé obszar go-
spodarki nieuspotecznionej. Zaktéce-
nie w gospodarce planowej przy nie-
spetnieniu tego wymogu przekre$li-
toby moze w konsekwencji caly sens
planowania. Wiadomo, ze najwiek-
szym obszarem gospodarki prywat-
nej w Polsce sg indywidualne gospo-

darstwa chtopskie. Nie ma przed na-
mi innego trudniejszego zagadnienia
na odcinku planowania, jak znalezie-
nie sposobéw wprowadzenia planu
gospodarczego na wie$ polska. Nie
ma w tej chwili innej formy koncen-
tracji gospodarczej na wsi jak tylko
forma spoétdzielcza.' Struktura jednak
spoétdzielczoéci wiejskiej nie byta do-
tad przygotowana do wypetnienia o-
wej roli. Mamy na wsi drobne spét-
dzielnie spozywcow, duze spoédtdziel-
nie rolniczo-handlowe, silne spétdziel-
nie mleczarskie, oraz nowe krystali-
zujagce sie dopiero gminne spotdziel-
nie ,Samopomoc Chtopska". Z dysku-
sji sa wyeliminowane spétdzielnie
mleczarskie, ktérych rola jest bez-
sporna- Pierwszg zmiang organiza-
cyjnag to potaczenie owych drobnych
spoétdzielni spozywcédw, obejmujacych
najczeéciej gromade z gminnymi spoét-
dzielniami ,Samopomoc Chiopska".
Nowa struktura przewiduje tu utwo-
rzenie powiatowych zwigzkéw spot-
dzielni gminnych ,Samopomoc Chtop-
ska". Zwiazki te przejma dzisiejsze
spo6tdzielnie rolniczo - handlowe, tak
w siedzibach powiatéw, jak i w in-
nych miejscowos$ciach. W ten sposo6b
powstanie silne przedsiebiorstwo han-
dlu rolniczego i przetwdrstwa, obej-
mujgce caly powiat.

Trzecim zatozeniem, ktdére stoi u
podstaw nowej sirpktury, to postu-
lat jednos$ci ruchu spéidzielczego ja-
ko  ruchu spotecznego. Spdidziel-
czo$¢ z pewnoscig nie stanowi odreb-
nej doktryny spotecznej, ktéra by
stwarzata wizje nowego ustroju, ale

z pewnoscig nie jest réwniez tylko
aparatem gospodarczym. Jest zréd-
tem pobudek spotecznych i odgrywa

wielka role gospodarczag w procesie
uspotecznienia cztowieka gospodaru-
jacego. O istnieniu tego Zrodia de-
cyduje Swiadomos$¢é udzialu w wiel-
kim ruchu spotecznym, ktéry w traf-

nych formach gospodarki spotecz-
nej moze uczyni¢ cztowieka lep-
szym, stepi¢ jego egoizm i wyzwo-

li¢ potrzebe stuzby spotecznej. Spot-
dzielczo$¢ zorganizowana jedynie w

odrebnych centralach, a nie powia-
zana jednym wspdélnym tancuchem,
nie posiadataby warunkéw decydu-
jacych o kultywowaniu tego  Zréd-
ta Stad koncepcja Centralnego
Zwiazku Spoétdzielczego obejmuja-
cego wszystkie spoétdzielnie i wszyst-

kie centrale, opartego na najszer-
szym samorzadzie cztonkowskim, za-
pewnia spétdzielczos$ci w nowej struk-
turze warunki, w ktérych tre$¢ spo-
teczna ruchu spétdzielczego moze
rozwijaé sie i pogtebia¢. Ow Central-
ny Zwiazek Spéidzielczy tak zbudo-
wany, jest najzywszym zaprzeczeniem
zto$liwej plotki o tzw. upanstwowie-
niu spotdzielczosci. Organy naczelne
C-Z.S. wybrane na podstawie wybo-
row sa reprezentantkami szerokiej o-
pinii mas cztonkowskich.



Rybotowstwo Morskie

POLOWY DALEKOMORSKIE

W zwigzku z definitywnym zakon-
czeniem sezonu potowow $ledzia na
Morzu Péinocnym, spod Doggerbank
powrdécag ostatnie trawlery ,Dalmo-
ru". Doktadne daty powrotu statkow
nie sg znane. Po powrocie wszystkie
trawlery Tow. ,Dalmor" przejdg skru
pulatny przeglad techniczny i poczy-
nia odpowiednie drobne naprawy —

przed wyruszeniem na potéw ryby
bia’ej w okolice Islandii.
Statki firmy ,tawica” odbeda jesz-

cze potowy $ledzia w Kanale la Man-
che na poczatku grudnia, tymczasem
z powodu panujgcych sztormoéw po-
téw bytby zbyt niebezpieczny, wiec
zarowno ,Polesie”, ,Deltra” jak i
,2Lawica" oczekujg w portach zagra-
nicznych polepszenia warunkéw tow -
nych. W grudniu dotgczy sie do nich
rowniez, przeprowadzajacy drobne
reperacje w Holandii, trawler ,Poku-
cie"- Po powrocie tych statkéw =z
Kanatu skonczag sie ostatecznie rejsy
$Sledziowe w tym roku.

MAPKI TERENOW LOWNYCH

Zarzad Giowny ZRMRP ponownie
przypomina, ze sa. do nabycia w Se-
kretariacne Zwiazku w Gdyni i u
Kontroler6w Rybotowstwa Morskie-
go mapki sytuacyjne, wytyczajace
tereny potowdéw sieciami dennymi i
sieciami zestawnymi i taklami. Cena
za 1 sztuke zt 100 (sto) plus dobro-

wolne opodatkowanie sie na rzecz
Tow. Przyjaciét Mtodziezy . Szkét
Wyzszych.

OSADNICTWO RYBACKIE
Wioska nad Zalewem Kamienskim

Stebnica posiadana na poczatku roku
1946 — 20 rybakéw, 4 todzie wio-
stowe i 2 kutry w remoncie, istniat

1 zespédt rybacki tow. niewodowego,
rozporzadzajacy jednym 300 metro-
wym niewodem. Obecnie wioska ta
liczy 50 rybak6éw, posiada 25 jedno-
stek plywajagcych, w czym 2 kutry

motorowe i 2 todzie motorowe, jest
6 zespotdbw niewodowych, rozporza-
dzajacych 7 niewodami, z ktérych
najmniejszy w wym. — 300 m, naj-
wiekszy — 1.000 m. Rybactwo roz-
wineto sie dzieki pracy i wytrwa-

toéci tamtejszych osadnikéw oraz po-
mocy Spoétdzielni Rybackiej (200.000
zt), Centrali Rybnej (150.000 zl)- Po-
zyczki wszystkie sg regularnie spta-
cane. Stan sptat ca 50 proc. na
dzien dzisiejszy. Stebnica towigca w
pierwszych miesigcach 1946 r. od 3
do 6 ton miesiecznie, obecnie (np. w
pazdzierniku) towi do 30 ton mie-
siecznie.

ZMIANY | UZUPELNIENIA W PLA-
NIE TRANSPORTU RYB MORSKICH

lodownie i inne z rybami
wigczone do poc. osobowych zmie-
niajgcych w drodze kierunek jazdy
uwarunkuje sie wilgczanie do poc. za
parowozem, musza posiada¢ prze-
wody ogrzewcze w okresie ogrze-
wania pocigg6bw, w przeciwnym ra-
pe nie wolno ich dodawaé. Wagony

Wagony

bez przewodéw ogrzewczych wolno
wtaczaé¢ tylko do poc. osobowych —
nie zmieniajacych kierunku na kon-
cu pociagu. Napotkany wagon bez
przewodéw ogrzewczych w pociagu,
zmieniajgcym kierunek, nalezy na tej
stacji wytgczy¢ i wystaé najblizszym
nastepnym pociagiem osobowym. Dla
przewozu wag. z rybami do poszcze-
gélnych stacyj oraz dla zwrotu préz-
nych lodowni w razie braku pocig-
gow towarowych ekspresowych —
przewidziano specjalne pociggi i ilo-
$ci wagon6éw. Pod wzgledem przewo-
zu ryby wedzone i solone traktuje
sie naréwni z rybami $wiezymi. Sle-
dzie solone w beczkach nie uwaza
sig za ryby solone i zmiany nie ma-
ja zastosowania do takich przesytek-
Nr wagonéw z rybami przewidziane
do wystania w ciggu biezacej doby
w relacjach przewidzianych tym za-
rzadzeniem, nadawca winien zgtosi¢
Dyrekcji telefonéw nr 1312 w godz.
urzedowania tj. od godz. 8 do 14-ej
minut 30, najpézniej jednak przed
czasem planowego odej$cia pociagu.

Pod tymze numerem mozna zasieg-
na¢ wszystkich informacji odno$nie
pociagéw rybnych, ich numeréw —

przesytek wagonowych itp.

STACJE RATOWNICZE

Na linii polskiego wybrzeza ma
powsta¢é w niedlugim czasie szereg
stacji ratowniczych dla ratowania

rozbitkbw na Battyku. W celu posta-
wienia tego zagadnienia na odpo-
wiednim poziomie zaproszono wybit-
nego fachowca z dziedziny ratownict-
wa kpt- Hansa Hanssona ze Sztok-
holmu. Objechat on w towarzystwie
przedstawicieli naszych Urzedoéw
Morskich porty wzdluz wybrzeza, —
udzielajgc opinii przy ich wyborze
na stacje ratownicze.

ULEPSZENIA TECHNICZNE DLA
TRANSPORTU RYBY MORSKIEJ

Ostatnio stan taboru techniczne-
go, zaangazowanego w akcji rozpro-
wadzaniu ryby morskiej po kraju
ulegt znacznemu powiekszeniu. Cen-
trala Rybna posiada 22 samochody-
chtodnie (semitrailery), z ktoérych
8 sztuk wystano w gigb kraju dla
ruchu poziomego, 150 sztuk konser-
watoréw, Kktére rozestano do po-
szczegblnych miast (na razie 56 szt)
i zainstalowano, dalej 9 agregatéw
kolejowych, Ministerstwo Komuni-
kacji przydzielito Centrali 48 wago-
néw-chtodni i 12 wagondéw towaro-
wych, ktére Stocznia Nr 3 obecnie
wyposaza w potrzebne urzadzenia.

POLOWY WIELORYBNICZE DADZA
MILION EECZEK TRANU

W  nadchodzgacym antarktyckim
sezonie wielorybniczym, zaczynaja-
cym sie w grudniu, Norwedzy wys$la
9 statk6w - przetwdrni, o pojemnosci

Kazdy statek posiada
produkcyjng 450
Statki te
mie-

25.000 dwt.
dzienna zdolnos¢
ton tluszczu wielorybiego.
sg zbudowane jako tankowce i

dzy sezonami jpotowdéw beda mogty
by¢ uzyte do transportu ropy.

Poza 9 statkami norweskimi wez-
mag udziat 3 ekspedycje brytyjskie,
jedna potudniowo-afrykanska, jedna
holenderska, jedna radziecka i dwie

japonskie. Poza tym bedag 3 stacje
ladowe.

Stosownie do umowy miedzynaro-
dowej potowy sa ograniczone do
okresu od 8 grudnia do 7 kwietnia.
Poza tym catkowity potéw nie moze
przekroczy¢ 16.000 jednostek wielo-
rybéw niebieskich. Jest to taka sa-
ma kwota, jak w roku ub.

W sezonie, ubiegtym ztowiono
ponad 15.000 jednostek, w sezonie
nastepnym kwota maksymalna bedzie
osiggnieta z tatwos$ciag ze wzgledu na
zatrudnienie 2 dodatkowych statkéw-
przetwérni, zwiekszonej og6lnie ilosci
statkéw, towigcych oraz ze wzgledu
na. to, iz ekspedycja ZSRR jprzybedzie
na miejsce polowu na czas, a nie
sp6zni sie jak w ub. jroku.

KOMISJA POROZUMIEWAWCZA

zwraca uwage firm zainteresowanych
wagonowymi transportami ryb kole-
ja, ze sprawny przewOz zalezny jest
nie tylko od personelu kolejowego,
lecz rowniez od nadawcy.

Firmy zainteresowane winne prze-
strzega¢ $cisle wszystkich odnoénych
wskazowek i przepisé6w transporto-
wych, ktére natychmiast po ich uka-
zaniu podajemy do wiadomos$ci. W
wypadkach koniecznych informacji w
tym wzgledzie udziela Komisja Poro-
zumiewawcza, Gdynia, ul. Waszyng-
tona 32, telefon 2-21-21 Ilub DOKP
Gdansk — Wydziat Ruchu.

DZIENNIK OKRETOWY

Uwaga! Juz od dnia 24.11. br. moz-
na nabywa¢ w Dziale Studiéw i Pro-
pagandy MIR nowe Dzienniki Okre-

towe dla statkéw rybackich w cenie
zt 1.000 za egzemplarz- Dzienniki zo-
staly opracowane na zgdanie Witadz
Centralnych przez Wtadze Rybackie
przy udziale Komisji Techn. Zwigzku
Rybakéw Morskich R. P. Oparte sa
na naszych wzorach przedwojennych
i obecnych ,togbuchach" angielskich
i holenderskich, zastosowano obecne
doswiadczenia rybotdwstwa polskie-
go oraz przeprowadzono praktyczne
préby.

gdanskie

LITUMI [IEKICZE

Sopot Al. Stalina 809 tel 510-15

MYDLA TOALETOWE
SZAMPONY
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Przeg|

zby Przemystowo - Handlowej D7Zi

w Gdyni

Pierwsze wyniki akcji
800 FIRM ZREZYGNOWALO

Izba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni zebrata pierwsze dane z akcji
koncesjonowania na terenie woje-
wodztwa gdanskiego. Na 6804 zobo-
wigzanych ztozyto wnioski 88,3 proc.,
czyli oko'o 800 firm handlowych i u-

stugowych zrezygnowato z dalszej
dziatalnoéci. Pod wzgledem rozmiesz-
czenia terytorialnego sprawa przed-

stawia sie nastepujgco: w Gdyni zito-
zono 1359 wnioskéw, w Gdansku z

a}d_ fPrzemys’rowo - Handlowy
af informacyjno

sprawozdawczy

koncesjonowania na Wybrzezu

Z PROWADZENIA HANDLU

powiatem 1395, w Sopocie 334, w
Wejherowie 315, w Tczewie 292, w
Starogardzie 259, w Elblggu 327, w
Kartuzach 225, w Ko$cierzynie 196,
w Kwidzyniu 189, w Leborku 199, w
Malborku 163, w Sztumie 68.
Ogétem na terenie catego woje-
woédztwa tytutem optat koncesyjnych
wptacono 99.148.947 zi, z czego w
Gdyni —e 34.389.382, w Gdarnsku —
25.954.400 i w Sopocie — 7.633.814 zt

Inauguracja cyklu konferencji prasowych
lzby Przemystowo-Handlowej

W dniu 13 bm. odbyta sie w Izbie
Przemystowo - Handlowej w Gdyni
pierwsza konferencja prasowa, po-
Swiecona omowieniu szeregu zagad-
nien aktualnych ogdlnie, a zagadnie-
niu rzeczoznawstwa portowego w
szczegdblnosci. Konferencja odbyta
sie pod przewodnictwem prezesa lz-
by, prof- Ocioszynskiego, ktéry w
zagajeniu naszkicowat zasadnicze za-
dania stojgce przed samorzadem go-
spodarczym w powojennej Polsce,
oraz wskazat na istotne trudnosci,
przed ktérymi stoi dzisiaj ten samo-
rzad. Zaproszeni do dyskusji przed-
stawiciele prasy zadawali pytania do-
tyczace najrézniejszych spraw wcho-
dzacych w zakres dziatania lIzby, o-
trzymujac natychmiastowe wyjasnie-
nia od przewodicz”"cego, dyrektora
lzby mgra Kawczyrniskiego, oraz obec-

nych na konferencji naczelnikow wy-
dzialbw- Przemoéwienie o ogdéinych za-
daniach 1zby gdynskiej i o konkret-
nych jej pracach biezgcych wygtosit
dyr. Kawczyo6ski, po czym referat o
rzeczoznawstwie portowym odczytat
naczelnik wydzia'u zeglugowego Izby
mgr Kotowski. Dyskusja przeciagneta
sie do kilku godzin.

M. in. w konferencji, inauguruja-
cej cykl podobnych spotkan praso-
wych wzieli udziat przedstawiciele
,Dziennika Battyckiego", SKuriera
Morskiego", ,Gtosu Wybrzeza”, Il
Kuriera Polskiego”, +Rzeczpospoli-
tej", ,Gazety Ludowej", ,Morskiego
Przegladu Gospodarczego", ,Gtlosu
Wielkopolskiego”, ,Socjalistycznej
Agencji Prasowej”, ,Expressu Wie-
czornego” i ,Robotnika”.

Akcja szkolenia kupieciwa na Wybrzezu

Izba Przemystowo - Handlowa
w Gdyni przystapita do organizaciji
kurséw handlowych dla kupiectwa
Zagadnienie brakéw kwalifikacyj-
nych ws$réd zawodowego kupiectwa
coraz bardziej interesuje zarowno
wtadze panstwowe, jak i szeroki o-
g6t spoteczenstwa. Staje sie ono
obecnie tym bardziej aktualne, ze
jesteémy w petnym toku akcji Kon-
cesjonowania handlu, a jak wiado-
mo, jednym z warunkéw uzyskania
koncesji w mys$l. rozp. Min. Przem.
i Handlu z dnia 22 sierpnia br, jest
posiadanie przygotowania fachowego.
_W okresie niewoli, a takze go
wojnie do zawodu kupieckiego we-
szta spora ilos¢ ludzi do pracy tej
mato przygotowanych i nie posiada-

jacych potrzebnej wiedzy teoretycz-
nej i praktycznej z dziedziny han-
dlu.

W zwiazku z koniecznos$cia uzupet
nienia tych brakéw i chcac przyjs¢ z
pomoca tym sferom kupieckim, ktore
w obliczu koncesjonowania zmuszo-
ne sa uzupetnia¢ braki kwalifikacyj-
ne, lzba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni w porozumieniu z organiza-
cjami kupieckimi i kupieckim Insty-
tutem Wiedzy Zawodowej przystapi-
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ta do -organizacji kurséw handlo-
wych, ktérych ukorficzenie da miedzy
innymi podstawe do pozytywnego
zaopiniowania wnioskéw o uzyska-
nie koncesji.

W kursach uczestniczy¢ moga kup-
cy, posiadajacy obecnie przedsigoior-
stwa, wykwalifikowani pracownicy
kupieccy, kupcy przedwojenni nie
posiadajacy obecnie wtasnych przed-
siebiorstw oraz kupcy przedwojenni,,
zatrudnieni w innych sektorach go-
spodarczych. Pierwszenstwo udziatu
w kursach przystuguje kupcom, po-
siadajacym przedsiebiorstwa obecnie.
Izba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni przewidziata réwniez katego-
rie kupiectwa, ktérego uczestnictwo
w kursach jest obowigzkowe: to ci,
ktérzy nie posiadajg przygotowania
fachowego, a mianowicie nie nabyli
do roku 1945 praktycznej wiedzy ku-
pieckiej, nie posiadali w dniu i-go-
wrzeénia 1947 roku ukonczonych stu-
diow handlowych, ekonomicznych —
jub spoétdzielczych na wyzszych wu-
czelniach krajowych Iub zagranicz-
nych, wzglednie nie posiadaja $wia-
dectwa ukornczenia szkoly handlowej
i jednorocznej praktyki kupieckiej.

Zwigzku  Zrzeszert Kupieckich

woi. gdanskiego

Przepisy ogolne

dla rzeczoznawcoéw usta-
nowionych przez Izbe Prze-
mystowo - Handiowq
w Gdyni

§ i

Na podstawie art. 4 pkt. 7 rozpo-
rzadzenia Prezydenta R. P. o izbach
przemystowo - handlowych z dnia 15
lipca 1927 r. (Dz. U- R. P. Nr 67, poz.
591) prezes lzby ustanawia i zaprzy-
siega rzeczoznawcéw na okres 3-ch
lat dla wydania opinii i stwierdze-
nia stanu faktycznego oraz innych
dziatan, wymagajacych wiarogodno-
$ci i znajomos$¢ rzeczy w zakresie
przedmiotéw, czynnos$ci i spraw, zwiag
zanych z eksploatacjg portéw, zeglu-
ga, przemystem, handlem, bankowo-
Scia, ksiegowos$cia, organizacja i pro-
wadzeniem przedsiebiorstw itp.

s 2

Kandydat na rzeczoznawce powi-
nien mie¢ nieskazitelng przesztos¢ i
odpowiada¢ nastepujgcym warunkom:

1) Ukonczony co najmniej 25 rok
zycia.

2) Obywatelstw”

3) Przy sktadanirt® podania kandy-
dat na rzeczoznawce powinien przed-
tozy¢ $Swiadectwo (dyplom) wuczelni,
jako dowdéd posiadania teoretycznych
wiadomos$ci w zakresie specjalnos$ci,
w jakiej, kandydat na rzeczoznawce
chciatby wykonywa¢ czynnoéci rze-
czoznawcy oraz dowody, stwierdza-
jace posiadanie dostatecznej prak-
tyki w zakresie danej specjalnoséci.
Prezes Izby moze uzna¢ za wystarcza
jace dla wykazania kwalifikacji do-
wody praktyki.

4) Kandydat na rzeczoznawce Wi-
nien ponadto poda¢ nazwiska co naj-

Polskie.

mniej 3-ch oséb, ktére mogtyby u-
dzieli¢ referencji odnos$nie jego kwa-
lifikacji moralnych i fachowych.

§ 3

Sprawdzanie posiadanych przez
kandydata na rzeczoznawce kw alifi-
kacyj dokonuje Komisja, zlozona z
dwoéch fachowcoéw danej specjalnosci
oraz przedstawiciela lzby Przemysto-
wo Handlowej.

Prezes lIzby, w razie wypadku na-
brania przekonania na podstawie
przedtozonych przez kandydata na

rzeczoznawce dowoddéw oraz uzyska-
nych referencji, ze kandydat posiada
dostateczne kwalifikacje dla spetnie-
nia czynnos$ci rzeczoznawcy, moze
zwolni¢ kandydata od komisyjnego
sprawdzenia kwalifikacji fachowych’



Po stwierdzeniu potrzebnych kwa-
lifikacji u kandydata na rzeczoznaw-
ce moze on otrzymaé tymczasowe u-
powaznienie do wykonywania czyn-
nosci rzeczoznawcy na roczny okres
prébny. Upowaznienie to moze by¢
kazdego czasu cofniete. Po uplywie

okresu prébnego upowaznienie tym-
czasowe podlega zastgpieniu przez
nominacje, wydang po zaprzysieze-
niu rzeczoznawcy przez Prezesa lzby.
Pizy odbieraniu tymczasowego upo-
waznienia wjzglednie nominacji rze-
czoznawca wnosi do Izby wustalonag

optate.
§ 4

Izba wydaje nominacje na rzeczo-
znawcoéw tylko pojedynczym osobom

fizycznym, a nie przedsiebiorstwom
handlowym, spétkom, spoétdzielniom
itP

§5

Rzeczoznawca moze wykonywac
swoje czynno$ci w- okregu Izby, w
ktérym winien miec¢ stale miejsce za-
mieszkania. Rzeczoznawca obowigza-
ny jest zawiadomi¢ |Izbe o kazdej
zmianie adresu.

§6
Prezes lzby moze takze mianowac
rzeczoznawcédw, majgcych swe miej-
sce zamieszkania poza okregiem lzby.

Rzeczoznawca moze wykonywac¢
swoje czynnos$ci w okregach innych
Izb tylko po uzyskaniu nostryfikacji
odnos$nej lIzby.

§7

Rzeczoznawca winien wykonywa¢
swoje czynnos$ci bezstronnie, staran-
nie i sumiennie, a ponadto jest zobo-
wigzany do przestrzegania przepisow
piawa. Rzeczoznawca winien zawsze
zachowa¢ godno$¢ swego stanowis-
ka.

§ 8

Rzeczoznawca obowigzany jest wy-
stawia¢ wszelkie orzeczenia na ates-
tach, wydanych przez Izbe Przemy-
stowo-Handlowg w Gdyni oraz pro-
wadzi¢:

1) doktadny kopia! atestow,
2) dziennik czynnos$ci, zawierajacy:

a) date wystawienia oraz
porzadkowe atestow,

liczby

b) nazwe firmy wzglednie osoby,
na ktérej zlecenie dokonano
ekspertyzy i wydano atest,

c) okolicznosci szczegblne, zwiag-
zane z wykonaniem zlecenia,

d) pobrane optaty.

Tre$¢ orzeczenia winna zawierac
sposOb przeprowadzonej ekspertyzy.

Rzeczoznawca winien u siebie
przechowywaé¢ w ciggu 5 lat kopie
atestow, a ponadto doreczyc Izbie
drugie kopie co miesigc, najpdzniej
do dnia 10 za miesigc ubiegly-

Izba Przemystowo - Handlowa wy-
konuje nadzér nad dziatalnosécig rze-
czoznawcéw, a:ponadto ma prawo

/

domaga¢ sie dostarczenia sprawozda-
nia z dziatalnos$ci oraz przedilozenia
kopiatu atestéw i dziennika czynno-
$ci dla kontroli. *

Atesty, sporzadzone nakladem Iz-
by Przemystowo-Handlowej, nabywa
rzeczoznawca w biurze lzby po usta-
lonej cenie.

§9

Rzeczoznawca ponosi catkowitg
odpowiedzialno$¢ za tre$¢ wystawio-
nego przez siebie atestu.

Za stwierdzenie stanu faktyczne-
go odpowiada rzeczoznawca prawnie
bezposrednio wobec strony, a wobec
Izby dyscyplinarnie.

s 10

Rzeczoznawcy nie wolno pod rygo-
rem odwotania i uniewaznienia wy-
danego orzeczenia wykonywac¢ eks-
pertyzy dla zleceniodawcy, z ktéorym
jest spokrewniony, lub od ktérego
jest stuzbowo zalezny, lub tez dla
przedsiebiorstwa, ktdrego jest udzia-
towcem.

s 11

Rzeczoznawca moze postugiwac
sie silami pomocniczymi, za ktérych
prace ponosi catkowita odpowiedzial-
nos¢.

§ 12 ©>7? \

Rzeczoznawce obowigzuje m»jem-
nica stuzbowa co do wiado™mopci, u-
zyskanych przez niigo w zwigzku z
wykonywaniem swolp c""W sci.

§ 13

Rzeczoznawca moze odmoéwi¢ wy-
konania ekspertyzy tylko z waznych
powodéw i na zadanie lIzby winien
odmowe udowodnic.

§ 14
Rzeczoznawca pobiera za swe
czynnos$ci optaty wedtug taryf, usta-
lonych przez Izbe Przemystowo-Han-
dlowg i zatwierdzonych przez Prezy-
dium Izby. Taryfy te podlegaja ogto-
szeniu- O ileby dla pewnego przy-

padku ustalona taryfa optat nie prze-
widywata taksy, moze rzeczoznawca
pobra¢ optate, odpowiadajgca uspra-
wiedliwionym okolicznosciom. W tym
przypadku winien uzgodni¢ z zlece-
niodawcg wysokos$é optaty przed
przystapieniem do pracy. W razie za-
targu na tym tle, sprawe rozstrzyga
ostatecznie Izba Przemystowo-Han-
dlowa w Gdyni. Ponadto rzeczoznaw-
ca ma prawo do zwrotu poniesionych
kosztéow efektywnych, ktére powsta-
ty w zwigzku z otrzymanym zlece-
niem przeprowadzenia ekspertyzy.

§ 15

Wszelkie zazalenia na rzeczo-
znawco6w z powodu niewtasciwego
wykonania czynnos$ci wnosi sie do
Prezesa lzby, ktéry moze wyciagnac
konsekwencje z usterek, bledéw i
nieprawidtowosci, ktérych dopuscili

sie rzeczoznawcy przy wykonywaniu
swoich czynnosci.
Sprawy zarzutéw o przekroczenie

obowigzkéw i zadah rzeczoznawcdw
podlegajag rozpatrywaniu i ocenianiu
Komisji Etyki Zawodowej, po czym

ostateczng decyzje podejmuje Prezes
Isby.

8 16
Rzeczoznawcy moze by¢ cofniete
upowaznienie do wykonywania

swoich czynnos$ci przez Prezesa
bez podania motywoéw.

1zby

§ 17

Rzeczoznawca jest obowigzany,
pod rygorem utraty upowaznienia do
wykonywania swoich czynno$ci, sta-
wi¢ sie na wezwanie do Izby, celem
udzielenia wyjasnien wzglednie omé-
wienia spraw, zwigzanych z wykony-
waniem czynnoéci rzeczoznawcy-

§ 18
Wykaz ustanowionych i zaprzy-
siezonych rzeczoznawcoéw zajduje sie

w biurze Izby do wglagdu dla os6b
zainteresowanych.

Nazwiska zaprzysiezonych rzeczo-
znawcéw beda podawane do publicz-

nej wiadomosci.

§ 19

Rzeczoznawca legitymuje sie o-
trzymanym z Izby upowaznieniem
wzglednie nominacja.

8 20

Rzeczoznawca ma prawo uzywa-
nia pieczatki podiuznej z napisem:
imie i nazwisko — zaprzysiezony rze-
czoznawca przy
Izbie Przemystowo-Handlowej w Gdy-
ni, oraz adres.

§21

Wygaéniecie uprawnien
znawcy nastepuje:

rzeczo-

.1) na wiasny wniosek,

2) na wypadek Smierci
znawcy,
3) wskutek odwotania rzeczoznaw-

cy przez Prezesa lzby,

4) po uptywie okresu 3 lat, o ile
nominacja nie zostanie prze-
diuzona.

Po wygas$nieciu uprawnien rzeczo-
znawca obowigzany jest zwréci¢ akt
nominacyjny lzbie Przemystowo-Han-

dlowej w Gdyni.

s 22
Przepisy powyzsze obowigzuja
wszystkich rzeczoznawcéw lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni.

Dla poszczegbélnych grup rzeczo-
znawcéw moze lIzba wydaé szczeg6-
towe przepisy.

§ 23

Przepisy niniejsze zostalty zatwier-
dzone przez Prezydium -lzby Przemy-
stowo-Handlowej w dniu 25 lipca
1947 r- i wchodzg w zycie z dniem
1 sierpnia 1947 r,
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Polish Sea Chronicle

SHIP TRAFFIC AT GDYNIA

Number of ships

October November
entered 244 218
cleared 250 238

The number of vessels arrived at

Gdynia in November amounted to
218 as against 244 in October. Vessels
cleared with cargo were 238 in No-

both

months the Swedish flag was mostly

vember, 250 in October. In

seen and held the lead. It was follow -
ed in November by the Danish, Polish,
Finnish, Norwegian,

Russian, Dutch,

U- S- A.-, British, Panamanian, Italian

an Greek flag.

SHIP .TRAFFIC AT SZCZECIN

In November 568 vessels entered

the port of Szczecin under 12 flags
as follows:
Swedish 391
Danish 89
Polish 29
Norwegian 24
Finnish 24
Dutch 4
British 2
JAllied forces C" 1
Soviet-Union 1
French 1
Peruvian 1
South-African 1
Compared with the preceding

months the turnover of shipping was
in November the highest- The turn-
over in October totalled 98 639 tons
net (288 vessels) thus yielding an
increase over 84.944 tons net (325
vessels) in September.

IMPORT AND EXPORT TROUGH
SZCZECIN

In import the most important items
were ores and livestock (almost
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entirely hoarses), 'in export coal,
coke and bunker totalling 113.000 tons
i. e. 16,3 tons more than in October.

COAL EXPORT IN NOVEMBER

Coal cargo handled by the Polish

ports of Gdynia, Gdansk, Ustka and
Szczecin showed an

October,

increase over

the total turnover Dbeing
867.616 tons against 839.494 tons. The
turnover being made up of:

November October

336.216 tons 297.466 tons at Gdynia

387.171 411.883 , at Gdansk
31.229 33.445 , at Ustka
113.000 " 96.700 , at Szczecin

Thin figure of 867.616 tons yielded

122 tons and may
peak figure in this
SZCZECIN

For the time being the port of
Szczecin disposes of 24 transhipment
equipments now in action. They con-

sist of: 14 electrical cranes installed
on the Silesian, Huk, Casubian and
Staréwka quay, 2 railway cranes,

7 floating cranes with a total capacity
of 340 tons and one transferred by
the Soviet administration. 22 war-
damaged cranes are now being
installed and will still in this year be
reoperated. They indeed enable
Szczecin to handle cargo to greater
extent than so far.

Preparation works connected with
opening the ferry traffic between
Szczecin/Swinoujscie and Trelleborg
(Sweden) are being carried out. The
opening of the ferry traffic will take
place still in December.

A free custom zone will be created
in the next future in the port of
Szczecin. This will be of much im-
portance above all for Czechoslovakia

in view of the economic convention
recently concluded with Poland. The
free zone will be destined for general
cargo transit traffic.

On the 16-th, November the vessel
under Danish flag s/s ,Arso" was the
1.000-th vessel calling at Szczecin.
Her master was given at this oppor-
tunity a memorial cigarette-case.

For the sugar export a big ware-
house has been rebuilt on the Ucho
quay at Szczecin. The sugar of this

year production arriving at Szczecin

can safley be stored up here until
shipped.
IRON IMPORT AND TRANSIT

TROUGH GDANSK

39 vessels with iron ore as import
or transit cargo entered Gdansk in
November. The iron ore totalled
100.513 tons, whereof 53.897 tons for
Czechoslovakia and 46.616 tons for
Poland.

Besides iron ore, transit cargo was:

2.000 tons grain

308 tons pig iron

452 tons general cargo.

DARLOWO — NEW PORT FOR

COAL LOADING

Dartowo, the small port in the
western part of the Polish coast has
been adapted to coal loadings and
will be operated in December. Darto-
wo is the second small port being
adapted behing Ustka. The third small

port to be adapted is Kotobrzeg-
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BIURA: Oddziaty skupu ryb:
Wiadystawowo - Port, tet, nr 1 . .
Gdynia-Port Rybacki

Sopot, Pufaskiego 6, tet 517-93
Gdynia - Port Rybacki, tet. 219-56 Kuznica, Jastarnia, Karwia

WEDZARNIA
RYB NA HELU

Oddziat detalicznej sprzedazy ryb w Katowicach, Hala Targowa

POLECA: hurtowo RYBY MORSKIE wszystkich gatunkéw Swieze, solone i wedzone

po najnizszych cenach dziennych

Firma zatozona w 1929 r. zostata odznaczona w roku 1934 Krzyzem Zastugi za eksport tososi do Szwecji,
Danii, Szwajcarii, Holandii i Anglii. Warto$¢ rocznego eksportu siegata 250.000 zt przedwojennych.

Wewnatrz kraju firma dostarczata i dostarcza obecnie ryby morskie do wszystkich miast
i wiekszych osrodkéw ludnosciowych.
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utorzy:

Stefan Askanas

Czestaw Bobrowski
Stanistaw Bonarek

W itold Bublewski

W tadystaw Giedrojé

Mgr Franciszek Gotebiowski
Inz. Jan Gumowski

Inz. Mikotaj Gutowski

Dr Tadeusz Hejnar

Dr Stefan Jedrychowski
Mgr Tadeusz Kaszynski
Inz. J6zef Kalczynski

Mgr Jozef Kawczynski

Inz. Eugeniusz Kwiatkowski
Dr F. Lubecki

Mgr Ludwik Milanowski
Inz. Z. Modlinski

Mgr Stanistaw Monseu

Dr Mieczystaw Piekarski
Mgr Stefan Piskorski

Inz. Porebski

Mgr Stefan Preibisz
Eugeniusz Przetacznik

Inz. Adolf Riedel

Inz. Stanistaw Ro6zanski
Tadeusz Skonieczny

Mgr Antoni Skotnicki
Mgr Bolestaw Srocki

Inz. Andrzej Stotagiewicz
Kazimierz Strzegocki

Inz. Witadystaw Szedrowicz
Prof. Inz. Wiadystaw Tomaszewski
Inz, Bronistaw Welczer

A m Wiatrak

Halina Wierzchucka

Mgr Kazimierz Zagérny
Mgr Zbigniew Zaremba
Jan Zerkowski

Leon Marszatek

Wazniejsze zagadnienia:

Na szlakach Polski Morskiej

Perspektywy gospodarczego rozwoju Wybrzeza

Wybrzeze wobec Trzyletniego Planu

Problemy komunikacyjne morsko - S$lgskie

Trudnos$ci w realizacji zamierzen inwestycyjnych na
Wybrzezu

))DKomunikacja kolejowa portéw delty Wisty

roblem odbudowy miast morskich

Rola i zadania Delegatury Rzgdu dla Spraw Wybrzeza
w akcji odbudowy i zagospodarowania Wybrzeza

'‘I'Organizacja pracy portéw

Maklerstwo okretowe wobec Plan Ptrzyletmego
Kredytowa Akcja Interwencyjna Delegatury Rzadu dla
Spraw Wybrzeza

Polskie rybotéwstwo morskie

Zagadnienia handlu na Wybrzezu

Spedycja portowa

Cele i zadania Zwigzku Gospodarczego Miast Morskich
Odbudowa Szczecina

Rola dr6g wodnych w rozwoju portow morskich
Osadnictwo rybotéwstwa morskiego

Na drodze ekspansji morskiej

Zegluga $rédlgdowa a porty Gdansk — Gdynia

Odpowiedzialni za dziaty redakcyjne:
Dziat prawny:
Dr Mieczystaw Piekarski

REDAKCJA |

Kroniki Rynkéw Kolonialnych:
Aleksander Wiatrak

Kloniki Spétdzielczej: T .
Jozei lzycki

Ttoczono w Drukarni Nr B Spéidzielni Wydawniczej ,Czytelnik", Gdynia,

ADMINISTRACJA:

Redaktor naczelny Mgr Km ZAGORNY-KRETOWICZ

Niektére postulaty komunikacyjne Wybrzeza

Kryzys dorsza czy kryzys organizacji?

Problemy mieszkaniowe Szczecina

Potrzeby telekomunikacji Wybrzeza

Problem zagospodarowania ziemi nadmorskiej

i/Porty polskie w oczach zagranicy

Zagadnienie akordu w pracach portowych

Spéidzielczos¢ idzie naprzod

Zagadnienie odbudowy polskiej floty handlowej

Bilans Targéw Gdanskich

Rola i mozliwoéci gospodarcze Pomorza Zachodniego

Udziat Biura Regionalnego CUP w Gdansku w planowa-
niu gospodarczym

Plan inwestycyjny rybotéwstwa na rok 1948

Rolnictwo regionu gdanskiego

Spoétdzielczos¢ woj. gdanskiego w planie gospodarczym
na rok 1948

Inicjatywa prywatna Wybrzeza w planie gospodarczym
na rok 1948

Stocznie rybackie

Odbudowa miast i wsi woj- gdanskiego

Funkcjonalne powigzania w realizacji planu panst-
wowego na Wybrzezu

Odpowiedzialni za dzialy redakcyjne:
Kroniki Kupieckiej:

. L Mgi Tadeusz Kaszynski
Gdynia: Swietojanska 99 — Tel. 27-242

Kroniki Ksiegowosci:

P. K. O. XI - 1li Mgr Stefan J. Krzyzaniak.

Kroniki Szczecinskiej:
Mgr Czestaw Piskorski

ul. Méciwoja Nr 7, tel. 26-239 W-09920



Lakiery—Pokosty
Szczotki — Pedzle

S BAKWIIKOL

R. Zarebski i Ska

SZCZECIN

ul. Krolomej Jadmigi Nr 14
(ré6g Krzywoustego)

J. Grzegoroujski

SPRZEDAZ
szczotek, szpagatom, [mycieraczek,
pedzli malarskich, przyborém rybnych
i myrobém jutomych
SZCZECIN
ALEJA WOJSKA POLSKIEGO 3

okienne, wysta-
wowe, giete, (ce-
lindryczne), orna-
mentowe, druto-
we, okretowe |
(ilum inato ry)

samochodowe
Lustra — gablotki

Kit pokostowy
Kit miniowy | gat.

Szlifiernia Szkta | Luster

Matuszek 1 Samardak

Sp. z o. o.

GDYNIA, ul Swietojanska 130
Tel. 216-21

ODDZIAL:

Gdansk - Orunia, Pl Kolejowy 3.

JttxuilavL JHjag&i

\WYTWORNIA STEMPLI
i SZYLDOW

SPRZEDAZ i KUPNO
MASZYN BIUROWYCH

MAKERS COF RIM-STAMPS 111

CoimniGTis

SELLERS & PURCHASERS

OF TYPE WRITERS

GDYNIA, ul. 1-ej Armii w. P. Nr 9 (dawn. Starowiejska) tel. 21-161
Wkrétce oddziat sprzedazy GDANSK, ul. Dtuga 72

FUTRA

Lisy . Kotnierze - Pelisy”™ Materialy
widkiennie ze - Galanteria skorzana
Walizki. - Poleca w wielkim wyborze

Skltad Wibkienniczo - Futrzarski

F U R S

Foxes - Collars . Furs - Woollen stuffs
Leather fancy-goods . Bags - Trunks
offers in great assortment

_  Fur-woollen storehouse

E. WISNIEWSKI, GDYNIA

ul. Swietojanska 36 Telefon 272-59



PRZEDSIEBIORSTWO PRZEMYSEtOWO — HANDLOWE

..l EC HN OF O R
ZYGMUNT GRUSZKO
Przedstawicielstwa fabryk metalowych

1

Pj . rn7zam

T (¥ 4
1 S-ka

Sktadnica narzadzi
i artykutow zelaznych

i chemicznych

Narzedzia. Maszyny do obrébki metali. Maszyny miynskie. Motory. Turbiny
woane. Zbiorniki | kotty. Pomoy roznego tyou. Naizedzia czarne. Narzedzia doob-
ro~kl drzewa. Narzedzia ogrodnicze. Wszelkiego rodzaju zamki | ktédki. Okucia
budowlane. Odlewy zeliwne techniczne do 8 ton. Sruby, nlty, gwozdzie. Liny
stalowe | druty. Tarcze karborurdowe szlifierskie. Siatki filtracyjne. Wszelkiego
rodzaju szczeliwa, Szkio wodne | izolacje wodoodporne. Sprzet pomocniczy

GDYNIA, ul. Swietojanska 53, tel. 223-62

CENTRALA RYBNA

Sp. z 0. o.

ODDZIAL MORSKI W GDYNI

ZAKLADY PRZEMYS¢tLU

TLUSZCZOWEGO i OLEJARSKIEGO
A MADA®

poleca po cenach najnizszych

Ryby morskie i stodkowodne Swieze
wagdzone, solone, mrozone konserwy

HURT ul. Swietojanska 23

Dziat Handlowy — tel. 265-95, 268-50

Dzial Magaz. i Przetwdrstwa tel. 267-00
POLHURT | DETAL:

Sklep 1 Gdynia, Swietojariska 71, telefon 217-98

Sklep 2 Gdynia, Hala Rybna nr 13, tel. 265-97

Sklep 3 Gdansk — Hala Targowa nr 3
Sklep 4 Sopot, ul. Marsz. Stalina 724, tel. 513-60

Sklep 5 Gdynia, Swietojanska 49, tel. 219-55
Sklep 6 Gdansk - Wrzeszcz — Targowisko.
PRZETWORSTWO:
Zaktady Rybne, Sopot, ul. Stalina 834, tel. 520-45
MAGAZYNY:
Gdynia —ul. Hryniewieckiego,
Sopot — wul. Marsz. Stalina 834

Nowy Port — ul. Wtadystawa IV

AGENTURY ODDZIALU:
Stupsk — teba— Dartowo — Elblagg — Kotobrzeg

O L E O¢
CUNIO N*“
ZUEAWY“

pod zarzgdem panstwowym

Gdansk -Letniewo, Zatogowa 10
Adres tel. ,PORTOLEJ" Gdansk
Tel. centrala: 421-99

Konta bankowe:

Panstwowy Bank Rolny-Gdansk
Panstwowy Bank Rolny —Gdynia

Skupuja:
rzepak i siemie Iniane

po cenach rynkowych
Il przyjmujg do przerdébki

HURTPO L

GDYNIA, ul. Swietojanska 39,

Food and colonial

telefon 272-02

producis

poleca

Sprzedaz

po

wytgezn

tODZ, ul
LUBLIN, ul

telefon 218-05
23-61

Piotrkowska 22,

Lubartowska 8, telefon

cenach hurtowych

ARTYKULY SPOZYWCZO - KOLONIALNE

e dla sklepdébw detalicznych



