STOWARZYSZENIE INZYNIEROW 1 TECHNIKOW KOMUNIKACII

Tradycja regionalna i historia ruchu stowarzyszeniowego maja
szczegblng wymowe i znaczenié na ziemiach, na ktérych z trudem i
bohaterestwem walczono o byt, o zachowanie polskosci, o mozliwos¢
istnienia i dziatania. Takim terenem byla Ziemia Gdanska, na ktorej
o wymienione prawa, walczyli jej mieszkancy, a takze cechy, zwiazki
1 inne organizacje. Na poczatku XX wieku, wobec wzmozonej, wrogiej
ekspansji i nacisku politycznego, ekonomicznego i gospodarczego do
walki o polskos$¢ tutejszych ziem wilaczyly sie organizacje, ktoérych ba-
stionem byly koleje. Zycie polityczne, naukowe, kulturalne i sportowe
koncentrowalo si¢ w organizacjach pracownikéw kolejowych, ktorymi
kierowali przede wszystkim inzynierowie i technicy kolejowi.

Pod naciskiem wzrastajacego szowinizmu niemieckiego, w dniu
I wrzesnia 1933 r., rzad polski przeniést Gdanska Dyrekcje Kolei
Panstwowych - z Gdanska do Torunia, pozostawiajac na tym terenie
jedynie, utworzone w lutym 1932 r. Biuro PKP w Gdansku, podlegte
bezposrednio dyrektorowi Kolei w Toruniu. W polskich zwiazkach i
organizacjach dziatali gdanscy technicj’ i inzynierowie, a takze.praco-
wnicy Rady Portu i Poczty Polskiej w Gdansku. Oni tez poniesli naj -
wigksze ofiary w okresie II wojny $§wiatowej, zgodnie z zasada oku -
panta o eksterminacji polskich kadr kierowniczych.

Wséroéd pracownikow napltywajacych do Gdanska, z dalszych ibliz-
szych ziem Rzeczypospolitej, jako pierwsi przybyli transportowcy.

Juz w dniu 3 kwietnia 1945 r. - 18U kolejarzy przyjechato do Gdanska-
Oruni, obejmujac we wladanie zdewastowane oraz zrujnowane $rodki i
urzadzenia transportowe. Przybyli rowniez drogowcy 1 ci ktorzy swe
przyszte zycie zwiazali z morzem . Sytuacja, w ktoérej znalazly si¢ te-
reny wojewodztwa gdanskiego, bezposrednio po ustaniu dzialan wojen-
nych, wymagata podjecia natychmiastowej, zorganizowanej akcji, zmie-
rzajacej do zabezpieczenia i uporzadkowania komunikacji.

Gdansk jako : miasto, port morski, centrum handlowe i osrodek

turystyczny, mogt istnie¢ oraz speinia¢ swa role, w wyniku wykorzvs-



tania funkcji transportu i komunikacji. Bylo to oczywiste dla pracow -
nikéw transportu kolejowego; drogowego i wodnego. Pierwsze kadry
-techniczne objety kierownictwo nad usuwaniem zniszczen, odbudowg i
rekonstrukcja. Juz w kwietniu 1945 r. wyszly z Gdanska i Gdyni, pier-
wsze pociagi z materialami i dostawami dla zniszczonego kraju. W
maju 1945 r. wznowiono komunikacj¢ osobowa, na trasie Gdansk -
Gdynia - Wejherowo, a w lipcu uruchomiono potgczenie ze stacja por-
towa Gdansk - Przerobka. Czynne byly drogi na prowizorycznych mo-
stach i przepustach.

Decyzja 6wczesnego ministra kolei Jana Rabanowskiegc.w czerw-
cu 1945 r. przeniesiono do Gdanska siedzibg¢ Dyrekcji Okrgegowej Ko-
lei Panstwowych, co spowodowalo naplyw reszty wysoko kwalifikowa -
nego personelu mi¢edzywojennego PKP.

Ten wtasnie personel zamierzal zorganizowa¢ w Gdansku, spo-
teczr.e zycie inteligencji technicznej 1= kontynuatora przedwojennych
organizacji spotecznych. Czlonkowie dawnych zrzeszen i Zwiazkow
Inzynierow Kolejowych, Kolejowych Inzynierow Drogowych, pracowmi-
kéw administracji technicznej PKP, postanowili dostosowa¢ dziatania
organizacyjne do nowych warunkéw politycznych, gospodarczyc?h i spo-
te¢znych Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe;j.

Na pierwszym zebraniu organizacyjnym w iipcu 1945 roku, w
mieszkaniu prywatnym owczesnego dyrektora Okrggu Kolei Pan-
stwowych w Gdansku, a po6zniej podsekretarza stanu w Ministerstwie
Komunikacji, kolegi Zbigniewa Modlinskiego, aktyw techniczny pod-
jat decyzje zorganizowania Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow
Kolejowych przy Centrali Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych.

Przewodniczagcym Stowarzyszenia zostal kol. Tadeusz Janisze-
wski, zastgpca kol. Zenon Menchen, 6wczesny przewodniczacy Za - .
rzadu Okregu Zwiazku Zawodowego Kolejarzy, a przewodniczacym
S¢kcji Organizacyjnej kol. Jan Szczepanski.

Dzialalno$¢ Stowarzyszenia prowadzona poczatkowo na terenie
DOKP, obejmowata dziatania organizacyjne. Rozpatrywano ponadto

mozliwos¢é utworzenia podobnych kot Stowarzyszenia w innych jedno-



'stkach i weztach kolejowych” Idea organizacji dotarta samorzutnie do
Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego, do instytucji Droég Publiez-
nych i Drog Wodnych oraz do Wojewddzkiego Przedsigbiorstwa Komu-
nikacyjnego.

Wobec nawigzania szerszych kontaktow stowarzyszeniowych i je-
dnolitego kierunku dziatania organizacji technicznych, w ramacn NOT
powstato spoteczne zapotrzebowanie.na poszerzenie kregu instytucji.
Konsekwencja powyzszego, byla rOwniez zmiana dotychczasowej nazwy
na Stowarzyszenie Naukowo - Techniczne InZzynieroéw i Technikéw Ko-
munikacji w Gdansku. Owczesny aktyw gdanskich kolejarzy i drogowcow
zorganizowal zebranie bedace odpowiednikiem dzisiejszych zgromadzen
delegatow.

W dniu 12 wrzes$nia 1946 r. Zarzad Oddziatu Gdanskiego SITK

zostal wybrany w skladzie :

kol. /DOKP/
kol. Adolf Riedel / Dyrekcja Drog Wodnych

przewodniczacy Tadeusz Janiszewski.

z-ca przewodniczacego-

z-ca przewodniczacego-

sekretarz

z-ca sekretarza

skarbnik

z-ca skarbnika
przewodniczacy Komisji
Rewizyjnej

sekretarz Komisji
Rewizyjnej
przewodniczacy Sadu
Kolezenskiego
sekretarz Sadu

Kolezenskiego

kol. Franciszek Wichrzycki /Urzad Woje-
wodzki/

kol. Roman Kowalczyk /DOKP/

kol. Henryk éliwowski /DOKP/ /pbzniej-
szy wojewoda gdanski/

kol. Jan Szczepanski / DOKP/

kol. Edward Czacharowski /DOKP/

kol. Michat Krajewski /DOKP/
kol. Tomasz Kloc / Powiatowy Zarzad Drog/
kol. Tadeusz Krupski /Urzad Wojewodzki/

kol, Antoni Wilk / Powiatowy Zarzad Droég,

W roku 1946 praca SITK polegata przede wszystkim na dalszym

przyjmowaniu cztonkéw Stowarzyszenia, na udoskonaleniu organizacji



pracy i przygotowaniu programu dziatania na dalsze etapy rozwoju. Stan
ilosciowy czlonkow wzrdst do 169 os6b. Nawigzana zostala wspolpraca
ze Zwiazkami zawodowymi i z czynnikami partyjnymi. Czlonkowie Sto-
warzyszenia aktywnie uczestniczyli w akcjach zwigzanych z odbudowsg
miast i wsi. Nalezy wspomnie¢ o tym, ze SITK przyczynilo si¢ w zna-
cznym stopniu do budowy Osrodka Szkolenia Zawodowego w Gdansku -
Stogach, niezbg¢dnego kolejarzom dla szkolenia kadr technicznych.

I Kongres Technikéw Polskich, ktoéry odbyt sie w grudniu 1946 r.
w Katowicach, zapoczatkowat i okres$lit ramy dziatania stowarzyszen
naukowo-technicznych NOT w odbudowie gospodarczej Polski Ludowe;j.
Zarzad Glowny Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Komunikacji w
Warszawie nakres$lit lini¢ dziatania Stowarzyszenia, formy organizacyj-
ne i zadania zwigzane z projektem ‘" Ustatvy o stopniu inZyniera ".
Zarzad Oddzialu Gdanskiego SITK ukonstytuowat si¢ w roku 1948

w nastgepujacym sktadzie :

przewodniczacy - kol. Jozef Soroko /DOKP/
z-ca przewodniczacego - kol. Tadeusz Janiszewski /DOKP/

z-ca przewodniczacego <« kol. Adolf Riedel /Dyrekcja Drog/

sekretarz - kol. Witold Zakowski /DOKP/

z-ca seckretarza - kol. Bogustaw Jastrzebski / Urzad Woje-
wodzki/

skarbnik kol. Jerzy Rejment [Y)OKPI

z-ca skarbnika - kol. Stanistaw Kucharczak / Urzad Woje-
wodzki/

czlonek - kol. Zbigniew Modlinski jOQOKFI

cztonek - kol. Jan Kupinski /DOKP/

cztonek - kol. Franciszek Wichrzycki /Urzad Wo-
jewodzki/

z-ca czlonka - kol. Edward Stencel /DOKP/

z-ca czlonka - kol. Antoni Wilk / Urzad Wojewodzki/

z-ca czlonka - kol. Tomasz Kloc /Urzad Wojewoddzki/

Do Komisji Rewizyjnej zostali powotani : kol. kol. Leon Stankiewicz



/przewodniczacy/, Tadeusz Bonpiewicz, Kazimierz Sielski, Henryk
Sliwowski i Alfons Gumowski .

W sktad Sadu Kolezenskiego weszli : kol. kol. Leonard Lenkiewicz
/przewodniczacy/, J.Iwaszkiewicz, B.Bachar, 1. Wiewiorski, E.Wa-
dotowski 1 Cz. Jakubowski.

W tym roku stan cztonkow zwickszytl sie¢ do 184 kolegow, utworzo-
no Sekcje Drog Wodnych. Zasiggiem dzialania zostalo objete cale woje-
wodztwo, W Tczewie zorganizowano kolo terenowe z 35 czlonkami.

Dziatacze SITK wtaczyli si¢ do opracowania, w czynie spolecz -
nym, dokumentacji technicznej na pierwszy etap budowy Osrodka Szko-
lenia Zawodowego PKP w Gdansku-Stogach. Budowe¢ gmachu glownego
osrodka, rozpoczeto w kwietniu 1948 r. Prace fizyczne byly wykonywa-
ne w czynie spolecznym. Czltonkowie SITK wilaczyli si¢ aktywnie do
prac, objeli kierownictwo techniczne budowy i nadzér. Budowa zostata
ostatecznie zakonczona w 1959 roku.

W tym okresie wylonita si¢ koncepcja inwestycji dla Wybrzeza,
dotyczaca elektryfikacji kolei Pruszcz. Gdanski - Wejherowo. Koledzy
z SITK wyrézniali si¢ inicjatywa w jej budowie i podejmowali szereg
trafnych decyzji gospodarczych. Nalezy podkresli¢ ogromne zastdgi :
kol. kol. : Z. Modlinskiego, W. Gintylty, K. Brzeskiego i wielu innych.

W | -teroku Naczelna Organizacja Techniczna realizowata uchwa-
te¢ dotyczaca powszechnej rgjestracji inzynieréw i technikow. Rozpo -
czal si¢ zorganizowany, masowy ruch wynalazczo$ci pracowniczej.
Zarzad Oddziatu SITK rozpoczal organizowanie kot zaktadowych, jako
podstawowych komorek organizacyjnych Stowarzyszenia, obejmujac ta
akcja wiele jednostek gospodarczych w branzy komunikacyjne;j..

Zarzad Oddzialu, ktérego przewodniczgcym zostat kol. Bronistaw
Czerniawski pracowal w sktadzie : kol.kol. : Zygmunt Gorajek, Z.Czer-
nik, Benon Wroéblewski, Stanistaw Malicki, Pawel Pawlak, Zygmunt
Wrzesniowski, Jozef Sucharda, Jozef Sollicn, Antoni Wilk, Zygmunt
Szkop, Jerzy Rejment, Tomasz Kloc, Czestaw Topolewicz, Witold

GintyHo.



Zarzad objal swym dziataniem Tczew i Gdyni¢. Wiaczyl sie¢ do
zorganizowania 6 pierwszych klubow techniki i racjonalizacji w :
Parowozowni Gdansk-Zaspa, Oddziale PKP w Gdyni, Zakltadach Me -
chanicznych w Gdansku, Parowozowni w Nowym Dworze i Stoczni
Rzecznej w Pleniewie. Aktyw SITK wlaczyt si¢ do organizacji kursow
przygotowawczych do egzaminu na stopien inzyniera.

W 1951 roku Zarzad Oddziatu SITK dziatat w nastgpujacym skla-
dzie : przewodniczacy - kol. Antoni Skokowski, cztonkowie : kol. kol.
Jan Szczepanski, Stanistaw Ulinski, Edward Lecki, Henryk Wilde,
Feliks Cieszynski, Wtadystaw Noga, Bogustaw Jastrzebski, Stefan Ro-
lia, Jozef Sielicki, Kazimierz Gawryszczak, Zygmunt Szkoép, Witold
Gintylto Borys Bachar, Alfons Gumowski, Leon Skrz*ypkowski,J. Wy-
robisz.

Pierwsi technicy uzyskali w tym roku, na mocy ustawy, tytuly
inzynierskie. W wyniku nasilonej akcji werbunkowej, szeregi stowarzy-

szeniowe liczyly 344 cztonkéw indywidualnych - w 19 kotach zaktado-
wych. Dziatacze zglosili 19 propozycji racjonalizatorskich. W ra -
mach dziatalnosci szkoleniowej wygloszono 189 referatow opracowa -
nych przez kolegow z SITK. W pracach tych wyrdézniali sie : kol. kol.
Jan Szczepanski, Edward Lecki, Bogustaw Jastrzebski, Henryk Wilde,
Jerzy Rejment, Henryk Siedlarski i Aleksy Korda.

W 1952 roku Zarzadem Oddzialu kierowat kol. Kazimierz Kniat.
W sktad Zarzadu wchodzili : kol. kol. Bogustaw Jastrzebski, Henryk
Siedlarski, Edward Lecki, Jan Szczepanski, Jan Krynicki, Stanistaw
Steckiewicz, Antoni Skokowski, Jozef Sielicki, Jan Nadolny, Zygmunt
Wrzesniowski, Zygmunt Szkop i Bolestaw Nielubszyc. Stan cztonkowski
zmniejszyt si¢ do 2 66 kolegdbw, w wyniku przeprowadzonej weryfikacji
cztonkéw i1 przejsciu grupy dziataczy do SMP, PZITB i SEP.

W 1953 roku Zarzad w nie zmienionym skladzie zorganizowat dal-
szych 12 kot zakladowych i powigkszyl liczbe cztonkow do 466. Koledzy
z SITK opracowali procesy technologiczne dla 6 stacji kolejowych oraz
wzorcowej rewizji parowozow. Brygady robotniczo-inzynierskie uru -

chomity ogrzewanie elektrowni rezerwowej, na stacji Gdynia i odlew-



ni¢ metali kolorowych w Malborku. Drogowcy odtworzyli w czynie spo-
tecznym droge gminna Pinczyn-Piesienica oraz opracowali szereg do-

kumentacji technicznych. Dziatalno$¢ odczytowo-szkoleniowag wzbogacd

cii Oddzial, wyswictlaniem filméw technicznych /10 projekcji/, utwo-

rzono roéwniez punkt konsultacyjny dla oséb ubiegajacych si¢ o tytut in-
zyniera.

W 1954 r. pracom Zarzadu Oddzialu przewodniczyt kol.Bronis-
law Oczki. Do Zarzadu weszli nowi aktywisci : kol. kol. Bronistaw
Guzowski, Eugeniusz Sperski, Konstanty Citko, Aleksandra Truszczyn-
ska, Jan Narozniak, Franciszek Paszkiewicz i Wladystaw Jachynski.
Pod koniec roku:;Oddzial liczyt 871 cztonkéw i 43 kota zakladowe. W ramach
wspolpracy z przedsigbiorstwami gospodarki uspolecznionej i radami
narodowymi, drogowcy udzielali pomocy w budowie mostu w Ryjewie,
wykonali w czynie spolecznym projekt drogi gminnej Weglikowiec -
Wdzydze oraz ustalili warunki budowy wiaduktu w Tczewie.

W 1955 roku przewodniczagcym Oddziatu zostat kol. Franciszek
Doering, przy czym sktad Zarzadu nie ulegl zasadniczym zmianom.
Liczba czlonkow zwigkszyta si¢ do 1040 osob w 44 kotach zakladowych.
Cenna inicjatywa bylo wprowadzenie wieczorow dyskusyjnych - zor -
ganizowano ich 10.

Kol. Edward Lecki, jako pierwszy aktywista SITK w Gdansku,
odznaczony zostal w miesigcu grudniu tego roku, srebrng odznaka ho-
norowg NOT.

W 1956 r. przewodniczagcym zostal kol.Bronistaw Grudzinski.
Do grona aktywistow doszli koledzy : Ryszard Cackowski, Jerzy Storn-
por, Zygfryd Grinberg, Aleksander Muczko, Piotr Baranowicz, Ed -
mund Konieczny, Stanistaw Zemojtel, W szeregach cztonkowskich
z-rzeszano 870 kolegoéw. Szesnastu kolegdéw uzyskalo tytut inzyniera
na mocy ustawy z dnia 28. 01. 1948 roku.

W 1957 roku funkcj¢ przewodniczacego pekit kol. Ziemowit Swi-
derski. Aktywistami Zarzadu byli koledzy : Ewelina Trojanowska,
Czestaw Willa, Mieczystaw Buczkowski, Leon Wanglér, Mieczystaw

Sutko 1 Tadeusz Muziol.



Zarzad Gtowny SITK wyréznit Oddzial Gdanski, powierzajac mu zor-
ganizowanie X Zjazdu Stowarzyszenia InZzynieréw i Technikow Komu-
nikacji w salach Politechniki Gdanskiej. Oddziat liczyl w tym roku
828 cztonkow, zgrupowanych w Sekcjach: Kolejowej / 669/, Drogowej
/141/ 1 Wodnej /18/.

W 1958 roku Stowarzyszeniu przewodniczyl kol. Stanistaw
Steckiewicz. Do Zarzadu Oddzialu weszli nowi aktywisci: kol. kol.
Tadeusz Muziol, Michal Rzewuski, Marek Ciesielski, Edward Krauze,
Alfons Feder, Mieczystaw Karczewski, Dionizy Ligocki i Stanistaw
Wasik.

Sekcja Wodna SITK ulegla likwidacji na skutek reorganizacji. Liczba
cztonkéw zmniejszyta si¢ do 514 oso6b. Zarzad Oddziatu podjat dzia-
tania, majace na celu przeciwdzialanie rozpadowi Stowarzyszenia.
Mimo tych trudnosci, zostaly zorganizowane 2 kursokonferencje: dro-
gowa, nt. aparatury VSS i kolejowa, dotyczaca zagadnien racjonaliza-
cji i wynalazczos$ci oraz 9 specjalistycznych odczytow.

W 1959 roku, przewodniczacym Zarzadu Oddziatu SITK zostat
kol. Zygmunt Szkép. Na koniec roku Oddziat rejestrowalt 521 czlonkéw
i 20 ko6t zaktadowych.

W 1960 roku Zarzad Oddzialu nie ulegl zmianie. Waznym osigg-
nigciem bylo zorganizowanie 2 konferencji naukowo-technicznych nt. :
,,Nadbattyckie Dni Drogowe" i “Problemy komunikacji 5 miast Wybrzeza
Gdanskiego".

W 1961 roku sklad Zarzadu pozostal prawie nie zmieniony. Do
grona aktywistow Oddziatu doszli koledzy; Lucjan Fijalkowski, Jerzy
Chochowski, Halina Gliszczynska, Julian Kedzierski, Witaliusz Polak,
Mieczystaw Trebinski.

> W wyniku dziatalnos$ci zwigzanej z IV Kongresem Technikéw Pol-
skich, nastgpilo ozywienie pracy Oddzialu. Liczba czlonkéw wynosita
775 oso6b, pracowalo 26 kol, dzialalno$¢ stowarzyszeniowg wspomagalto
11 cztonkéw zbiorowych. Zgodnie z uchwatg XIII Walnego Zjazdu SITK

w Zakopanem, kadencja wladz oddzialbw zostala przediuzona o 2 lata.



Oddziat Gdanski SITK zorganizowal konferencje¢ naukowo-tech-
niczna nt. "Wspolpraca kolei z portami". Referaty opracowane przez
kolejarzy, portowcdédw, inzynierow, technikow i ekonomistéw staty si¢
zrodltem wielu usprawnien i Inspiracji organizacyjnych na linii kolej -
porty. Stanowily réwniez, cenny material dla pracownikéw naukowych
1 studentow.

W 1963 roku na czele Zarzadu Oddziatlu stal kol. Stanistaw
Malinowski. Do nowo wybranego Zarzadu weszli nastepujacy aktywi-

Sci: kol. kol. Tadeusz Ras, Zbigniew Prabucki, Edmund Kasperkowiak,
Karol Kopyra, Bogdan Lisiak, Stanislaw Moczarski, Mieczystaw Sadaj,
Franciszek Szatkowski, Stanistaw Stachurski. Ilo$¢ cztonkéw w wyniku
kolejnej weryfikacji i aktualizacji, zmalata z 911 w 1962 r. do 858 w 30
kotach zakladowych.

Oddziat wydat biuletyn tematyczny racjonalizacji, zawierajacy 107 te-
matéw do opracowania.

W 1965 r. sklad Zarzadu Oddziatu nie ulegt zasadniczym zmianom,
pracowat pod przewodnictwem kol. Stanistawa Malinowskiego. W gronie
aktywistow dziatali koledzy: Sylwester Korecki, Aleksander Suski, Wtla-
dystaw Kwiatkowski, Jozef Kobos, Jan Siczek.

Pod koniec roku, Oddzial SITK liczyl 960 czlonkow w 35 kotach zaktado-
wych i 11 cztonkéw zbiorowych.

Zakonczyt si¢ konkurs na rozwigzanie komunikacyjne $srédmiescia
Gdanska. Odbyly si¢ konferencje naukowo-techniczne nt.: "Elektryfikacja
linii Slgsk - Porty" i "Problemy drég Zutawskich".

W 1966 r. stan cztonkéw wynidst 982 w 38 kotach zakladowych.
Zorganizowano dalsze konferencje naukowo-techniczne nt. : "Problemy
kolejowych rob6ét modernizacyjnych", ""Postep techniczny w budownictwie
kolejowym" oraz seminarium "Komunikacja, a rozwoj przestrzenny
miast" w Juracie, w dniach 4-5 pazdziernika 1966 r., z udziatem 145
0sOb.

"W 1967 r. na okres nastepnej, dwuletniej kadencji obowiazki prze-

wodniczacego Zarzadu Oddzialu powierzono ponownie kol. Stanistawowi



Malinowskiemu. Do grupy czolowych aktywistow wtadz Oddziatu doszli
kol.kol. : Edmund Boito, Jan Narozniak, Jan Chmielewski, Edward
Stefanski® Zbigniew Sterne i Stanistaw Siluk.

Stan organizacyjny Oddzialu obejmowat 962 czlonkéw indywidualnych

i 40 kot zakladowych.

W 1968 r. Oddzial liczyt 975 cztonkow w 42 kolach zakladowych.
Wzrosta dziatalno$¢ merytoryczna, zorganizowano konferencje¢ 'naukowo-
techniczng nt. "Diagnostyka taboru kolejowego" /6. 12. 1968 r./, w ciagu
roku odbylo si¢ 28 narad, 150 odczytow.

Zgloszono !zastosowano 242 wnioski racjonalizatorskie. Oddzial powotat
Komisj¢ Uprawnien Budowlanych, ktora rozpatrzyta 29 wnioskow.

W 1969 roku sklad Zarzadu Oddzialu, pod przewodnictwem kol.
Stanistawa Malinowskiego, powigkszyt si¢ o nowych aktywistow. Byli
to koledzy: Roman Klimek, Stanistaw Pikus, Andrzej Topolewicz, Andrzej
Mbrozkiewicz, Halina Zielonka, Stanistaw Fota, Jerzy Goéra, Medard
Szalewski, Eugeniusz Dembicki, Kazimierz Wysiatycki i'Lucjan Potrze-
bowski. Oddzial powigkszyl znacznie liczbe cztonkow, zrzeszajac 1141
dzialaczy w 45 kolach, wysungl si¢ na IIl miejsce w Oddziale Gdanskim
NOT, po SIMP i SEP, Wzrost organizacyjny spowodowal wigksze zaan-
gazowanie w sprawy regionu. Koledzy z SITK, zgtlosili swe prace na do-
roczny konkurs nagréd NOT, uzyskujac nagrody za wybitne osiggnigcia
techniczne w roku 1969. Ich opinie, staly si¢ podstawa do uzyskania
kredytoéw na rozpoczecie budowy mostu na Wisle w Kiezmarku.

W 1970 r., z powodu przeniesienia przewodniczacego kol. Stani-
stawa Malinowskiego, odbylto si¢ Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie
Oddziatu SITK w Gdansku, majace na celu wybor nowego przewodni-
czacego . Zostal nim kol. Mieczystaw Sadaj.

Zasadniczym kierunkiem dalszego dziatania byly nadal sprawy regionu,
dotyczace drog kotowych, kolejowych, komunikacji miejskiej, samochodowej
i lotniczej. Na konferencjach analizowano zagadnienia komunikacji na
dolnym tarasie miasta Gdanska i problemy komunikacji zespolu Gdansk -

Gdynia.
W 1971 roku ten sam Zarzad kierowal pracami 46 két zaklado-

wych i 1144 czlonkami. Dziatalno$¢ stowarzyszeniowa byta ukierunkowana



na problemy kolejnictwa gdanskiego, programy prognozowania i pro-
jektowania ukladow tras ulicznych, na przykladzie zespolu portowo-miej-
skiego Gdansk - Gdynia oraz na niektdére problemy Portu Poéinocnego.

W 1972 roku przewodniczacym Oddziatu zostal kol. Mieczystaw Sadaj.
Doszli nowi aktywisci: kol. kol. Lubomir Laszewski, Edward Uklejewski,
Jan Oficjalski, J 6zef Wincenciak, Edward Jurewicz i Bozystaw Bogdaniuk.

Zarzad Oddzialu wlaczyl si¢ aktywnie w ocene¢ planowania i realiza-
cje wszystkich przedsigwzigé komunikacyjnych i transportowycn. Kierujac
dziataniami 1217 czlonkoéw, zgrupowanych w 46 kolach. Zarzad Oddziatu
rozszerzyl dziatalnos¢ w zakresie postgpu technicznego i podnoszenia kwa-
lifikacji zawodowych kadr. Ogoélem zorganizowano 44 narady regionalne
i terenowe. Do najwazniejszych nalezaty: "Nowe technologie transportu ko-
lejowego", Podtorze kolejowe w aspekcie modernizacji tras kolejowych",

"Doswiadczenia i projektowanie elektrycznego ogrzewania rozjazdéw kolejo

wych".

, W 1973 roku Oddziat liczyt 1158 cztonkéw w 4U kotach. W ciggu roku
odbyto sie 58 narad, migdzy innymi nt. : "Droga Czerwona'", "Nowe uprze-
myslowione rozwigzania konstrukcyjne mostéw i wiaduktow", ~"Polaczenia

komunikacyjne lotniska Reg¢biechowo z Trojmiastem'" oraz ”Planowanie sieci
drogowej regionu.

W 1974 roku, ten sam Zarzad pracuje w oparciu o 1201 czlonkow
w 42 kotach zakladowych. Zorganizowano lacznie 98 narad regionalnych,

terenowych i zaktadowych. Miegedzy innymi zostata zorganizowana narada

nt. : "Transport do Portu Péinocnego", "Transport do Rafinerii", "Srod-
miejska Droga Czerwona'", "Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie". "Ko-

munikacja i ochrona srodowiska'". Koledzy z SITK odniesli szereg sukce-
s6w' miedzynarodowych i krajowych, uczestniczac w konkursach i zdobywa-
jac nagrody m. in. w: konkursie olimpijskim "Tokio 1964, za projekt
przeprawy przez Wiste pod Zakroczynem, most na trasie torunskiej w War-
szawie, tunel na stacji Gdansk, most w Kiezmarku i Malborku.

W 1975 roku przewodniczagcym Zarzadu Oddziatu zostat wybrany kol.
Tadeusz Ras$. Pod koniec roku Oddziat liczyt 1245 czlonkow i 42 kota zakta-

dowe. Zorganizowano tacznie 74 narady branzowe - do najwazniejszych



naleza nastgpujace :“Nowoczesne metody napraw i utrzymania toru ko-
lejowego" /narada o zasiegu krajowym/, "Perspektywy rozwoju tran -
sportu towarowego w aglomeracji gdanskiej", "Projektowanie przymor-
skiej SKM”, "Organizacja informatyki w Péinocnej Dyrekcji Okregowej
Kolei Panstwowych", Prognozowanie sieci drogowej". Zorganizowano
rowniez szerg wystaw i gietd pomystow racjonalizatorskich w jednost-
kach PKP i w Domu Technika w Gdansku.

W dniach 19 - 21. 10. 1975r.0dbyt si¢ w Gdansku XX Walny Zjazd
Stowarzyszenia Inzynieréow i Technikéw Komunikacji. Oddziat Gdanski
SITK uczestniczyl we wspotzawodnictwie Oddzialobw Stowarzyszenia,
zorganizowanym przez Zarzad Glowny SITK, zajmujac III iniejsce. Dzig-
ki sprzyjajacym warunkom lokalowym Domu Technika, Zarzad O/ SITK
w Gdansku, przyjal szereg grup wycieczkowych, krajowych i zagranicz-
nych.

W 1976 roku Zarzad Oddzialu realizowal swoje zadania statuto-
we, w oparciu o 1252 cztonkoéw i 46 kot zakladowych. Zarzad zorgani -
zov'al narady regionalne nt. : ”Zalety i wady nowego taboru kolejowego

dla SKM w Trojmiescie", "Kierunki rozwoju poludniowego pasa aglome-

racji gdanskiej", "Infrastruktura dzielnicy mieszkaniowej Gdansk-Chelm",

"Projektowanie i eksploatacja systemow informatycznych w drogownic-
twie". W tym roku odbylo si¢ tacznie : 56 narad, 104 odczyty, 68 wycie-,
czek, 37 wystaw, 14 konkursow' i 34 projekcje filméw technicznych. Licz-
ba cztonkéw' zbiorowych wzrosta do 15. Oddzial Gdanski SITK byl wspol-
organizatorem XVI Krajowego Zjazdu Komunikacji Miejskiej, ktory od-
byl si¢ w Gdanskim Domu Technika,

W. 1977 roku, ten sam Zarzad ukierunkowal swe dziatania na :

- aktywny udziat w dziatalnosci inwstycyjnej : weztéw drogowych, no-
wych drég / obwodnica gdanska/, mostow i wiaduktéw, stacji kolejo-
wych, a zwlaszcza terminalu kontenerowym Gdynia, stacji postojowej
Gdynia- Cisowa, stacji Kombinatu Celulozowo-Papierniczego Kwi -
dzyn, trzeciego toru do Portu Poéinocnego, unifikacji napigcia na wez-

tach Gdanska i Gdyni itp.,



- inicjowaniu i pelnym zaangazowaniu w czynach spotecznych macie-
rzystych zakladéw pracy,

- ocenie i udziale w rozwigzywaniu trudnych problemoéw komunikacji
i transportu w zespole Gdansk-Gdynia oraz wojewodztwie,

- organizacj¢ konferencji, seminariow i narad, ktérych wnioski prze-
kazano kompetentnym organizacjom spoleczno-politycznym i wia -
dzom administracji panstwowej. Byly to :

- zalety i wady nowego taboru /EW-58/ kolejowego dla zespotu G-D,

-~ kierunki rozwoju potudniowego pasma aglomeracji gdanskiej,

- infrastruktura dzielnicy mieszkaniowej Gdansk-Chelm,

- organizacja przewozow kolejowych w warunkach duzych obcigzen
prz ewozowych,

- zagadnienia obshlugi transportowej zespohu portowego,

- projektowanie i .eksploatacja systemow informatycznych w drogow-
nictwie.

Z uwagi na zblizajacy si¢ termin sprawozdawczo-wyborczy w
kotach i Oddziale, opracowano wytyczne majgace na ceiu :

- poglebianie i uatrakcyjnianie prac kot zaktadowych SITK,

- uaktywnianie mlodziezy stowarzyszeniowej,

- usuniecie barier utrudniajacych dziatalnos$¢ szkoleniowa, odczyto-
wa 1 specjalistyczna w Zespotach Ustlug Technicznych NOT i Zes-
potach Rzeczoznawcow,

- poszerzenie werbunku czlonkéw zbiorowych.

W 1978 roku Walne Zgomadzenie Delegatow SITK dokonato wy-
boru nowych wladz. Przewodniczacym ponownie zostal kol. Tadeusz
Ras. Do grona aktywistow na szczeblu wiladz, doszli nowi koledzy :
K. Lipinski, K. Boczkowski, J. Hawan, A. Kosmol, J. Pawlaczyk,

A. Szczepanowski. Zarzad kierowal pracami 46 kol zakltadowych i

468 cztonkami zwyczajnymi. Mimo staran nie udalo si¢ w woje -

wodztwie elblaskim utworzy¢ samodzielnego Oddziatu SITK. Istnia-

lo tam tylko 5 kot zaktadowych z 1.82 cztonkami zwyczajnymi i 3

czlonkami zbiorowymi.
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Zorganizowane: 4 kurskonferencje ogélnokrajowe, 188 konferen-
cji regionalnych, 242 odczyty, 131 wycieczek, 82 wystawy, 58 konkur-

SOw.
W dniach 18 -19 pazdziernika 1978 r. odbyl si¢ w Szczecinie XXI

‘Walny Zjazd 9TK, na ktorym ustalono wytyczne w celu uniezaleznienia
prowadzonych prac od odgoéornego ukierunkowania, tj. przyjeto zasade
dziatalnosci dostosowanej do specyfiki regionu. Ustalono rowniez nowy
regulamin oceny dziatalnos$ci oddzialow SITK oraz Fundusz Pomocy Ko-
lezenskiej.
W; 1979 r. ten sam Zarzad kierowal pracami 48 ko6t zaktadowych
1 1492 cztonkami zwyczajnymi oraz posiadal 26 cztonkéw zbiorowych.
W wojewodztwie elblaskim ilos¢ kot wzrosta do 6. Nadal jednak nie byto
warunkow do pelnego usamodzielnienia sig.
W ramach dziatalnosci statutowej zorganizowano: 16 konferencji
i narad ogdélnokrajowych, 252 narady regionalne, 165 odczytow , 76 wy-
cieczek, 32 wystawy, 23 konkursy oraz 113 filmow' i innych. Wydano
informator obejmujacy 36 stron zawierajace niezbg¢dne dane organiza-
cyjne oraz plan pracy. Ukazalo si¢ 9 informacji z zycia Oddziatu SITK
w wydawnictwach ROW NOT oraz liczne, polemiczne artykuty w prasie
codziennej, nt. probleméw' komunikacji miejskiej, kolejow’ej, samocho-
dowej, lotniczej, drég i mostow oraz taboru kolejowego i bezpieczenstwa
ruchu.
W Domu Technika w Gdansku zorganizowano w'azne imprezy mig-
dzynarodowe:
- kwiecien 1979 r. narada Komitetu Dyrekcyjnego Instytutu Kolejnictwa
Europejskiego / ORE/,
- sierpien 1979 r. wymiana naukowa z Instytutem Komunikacji Politech-
niki w Brunszwiku /RFN/,
- wrzesien 1979 r, narada sekretarzy generalnych SITK krajow' socja-
li stycznych.
W zwigzku z obchodami 60-lecia SITK odbyt si¢ w Warszawie Nad-
zwyczajny Zjazd SITK /13 grudnia 1979 r./, w ktorym wzieto udziat 10
delegatow' O/SITK w Gdansku.



W 1980 r. ten sam Zarzad kierowal pracami 48 kot zakladowych
SIT K oraz ponad 1500 cztonkami zwyczajnymi. Zgodnie z uchwala Nad-
zwyczajnego Zjazdu STK - z grudnia 1979 r. - w miesigcu lutym 1980 r.
odbylo si¢ uroczyste spotkanie z okazji 60-lecia Stowarzyszenia.

W lutym 1919 r., w dawnym Ministerstwie Komunikacji i Dyrekcji
Kolei, powstal Zwigzek Polskich Inzynierow Kolejowych. W kwietniu
1919 r. zwotano Zjazd i zatozono formalnie Zwigzek. Rowniez w dniu
12 kwdetnia 1919 r. odbyt sie¢ w Warszawie I Zjazd Powiatowych Inzy-
nierow Drogowych R. P. Rok 1919 byl wigc poczatkiem zorganizowanego
dziatania inzynieréw kolejowych i drogowych w Polsce. Z ty ch Zwiazkow
wywodzi si¢ Stowarzyszenie Inzynierow i Technikéw Komunikacji. Rocz-
r.ica ta, pod koniec 1979 r. oraz w 1980 r., zostala odpowiednio zaakcen-
towana i wyeksponowana.

W ciagu roku zorganizowano wazne techniczne narady i sympozja
nt. :

- Problem}’ budownictwa tunelowego w rozwigzaniach komunikacyjnych
aglomeracji gdanskiej" /14.03.1980 r./,

- "Radiolacznos$¢ w kolejnictwie" /18-19. 03. 1980 r. /,

- "Obsluga komunikacja zbiorowa zespolu dzielnic Gdansk-Potudnie",

- "Wybrane aspekty symulacji ruchu,

- "Rola transportu w integracji gospodarki polskiej i jej rozwoju",

- narada omawiajgca spostrzezenia z wyjazdu studialnego budownictwa
drogowego w USA .

Zarzad Oddzialu szczegodlnie akcentowal potrzebe kompleksowego
rozwigzania komunikacji w Trojmiescie. Uzyskano zgode 1 decyzje woje-
wody gdanskiego na zorganizowanie konkursu "Glowna arteria drogowa
komunikujgca Trojmiasto”.

Prace przygotowawcze podjeto w czerwcu 1980 r. Obecnie srodowisko
techniczne nadal podtrzymuje to stanowisko.

Powyzsze opracowanie, podajace zarys rozwoju i najwazniejsze
osiggnigcia Oddziatlu na przestrzeni przeszto 35-letniej dziatalnosci nie

wyczerpuje calosci spraw i rozwigzywanych zagadnien.



Oddzial Gdanski Stowarzyszenia Inzynierow i Technikéw Komunikacji;
opierajac si¢ na pracy wielu dziatlaczy, w miare swych srodkéw i mozli-

woséci realizowal nakreslone zadania statutowe i ponadplanowe.



	lo

	12-

	f4




