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Zgodnie z zasadami fizyki —
wszelkie ruchy dzielimy m. in.
na obrotowe i postepowe, za
wyjatkiem ruchu w naszych por-
tach, ktéry z powodzeniem mo-
ie by¢ nazwany ruchem poste-
powo - obrotowym. Porty na-
sze w ciggu ostatniego roku po-
czynity bowiem dalsze postepy

obrotach i wykonaty 105 pro-
cent planu przetadunku wegla.

Obroty portu gdynskiego o-
siegnety ogétem 4.637.715 ton, z
czego na import przypadio
1.428.221 ton, a na eksport —
3.209.095 ton. Najlepszym mie-
sigcem w przetadunku towarow
eksportowych byt czerwiec, w
ktérym przetadowano 382.482 to-
ny. Od maja przetadunek eks-
portowy stale przekraczat 300
tysiecy ton. Najlepszym miesiag-
cem w przetadunku towaroéw im-
portowanych byt lipiec z wyni-
kiem 182.235 ton.

Piekna Helena przeszta nie
tylko do historii Grecji, ale
przejdzie tez zapewne do historii
Dartowa. Dunski parowiec ,He-
lene" byt pierwszym statkiem,
ktéry zawingt do nowourucho-
mionego portu Dartowo.

Z.godnie z przewidywaniami,
port ten ruszyt w pierwszej po-
towie stycznia br, i rozpoczat
juz normalng prace. W Darfo-
wie czynne sg na razie 3 trans-
portery elektryczne, ktérych licz-
ba w przysztosci wzrosnie do 10,
co znacznie zwiekszy zdolnos¢
przetadunkowg tego portu, wy-
razajaca sie obecnie cyfra 500 t
dziennie.

Po uruchomieniu Dartowa '—
przyjdzie kolej na otwarcie por-
tu w Kotobrzegu. s

Mieszkancow Wybrzeza moz-
na z powodzeniem uzna¢ za lu-
dzi niezwykle rozmownych. W
jedynym tylko miesigcu na tere-
nie Gdyni i Gdanska przepro-
wadzono ogétem 1.5 miliona roz
mow telefonicznych. Dyr. Gdan-
skiego Okregu Poczt i Telegra-
féow, idac na reke gadatliwosci
miejscowych obywateli, oddata
do uzytku nowg automatyczng
centrale telefoniczng, pozwalaja-
ca na bezposrednig komunikacje
trzech miast Wybrzeza. Nowe
urzadzenia pozwalajg na jedno-

razowe prowadzenie  miedzy
Gdynig i Gdanskiem 80 roz-
mow.

Kiedy na statku jest co$ ,nie
iv sosie" wéwczas, jak wiadomo,
jest on zmuszony nada¢ sygnat
SOS.

Wybuch miny spowodowat
katastrofe szwedzkiego parowca
LAllan", ktéry z tadunkiem we-
gla, zatadowanym w Szczecinie,
udawat sie do Szwecji. Wskutek
eksplozji statek zatongt w cig-
gu trzech minut. Z zalogi zgi-
nely 4 osoby, reszte zas zdotat u-
ratowa¢ polski statek ,Torun",
ktéry przechodzit obok miejsca

MIESIAC NA

WYBRZEZU

katastrofy, ptynac w kierunku
Szczecina.

.Lepszy domek wtasny, cho-
ciaz ciasny" — powiedziat kie-
dys$ slimak, roztrzgsajgc proble-
my mieszkaniowe. Zjednoczenie
Rybakéw Morskich od pierw-
szych dni br. posiada whasny
lokal zwigzkowy, ktéry w do-
datku nie jest ciasny, a nawet
wrecz przeciwnie, miesci sie w
obszernym baraku, zawieraja-
cym Swietlice i in. pomieszcze-
nia. W przysziosci ma by¢ tu
zorganizowana réwniez i stacja
opieki nad r*natlfqg dzieckiem.

Wojna nowoczesna jest woj-
ng ruchomg, prowadzong przy
szerokim stosowaniu Srodkéw
zmotoryzowanych. Dlatego tez
walce z gruzlica moze oddac
wielkie ustugi ruchoma stacja
przeciwgruzlicza, zainstalowana
na samochodzie. Stacja ta, kté-
rej inauguracja odbyta sie w
stoczni gdanskiej, posiada wta-
sng elektrownie, roentgen, apa-

rat fotograficzny do zdjeé¢ tas-
mowych oraz szereg innych u-
rzadzen.

Samochéd ten bedzie obstugi-
wat wszelkie zaktady pracy oraz
szkoly na Wybrzezu.

W pierwszych dniach stycznia
po raz pierwszy w historii na-
szego  rybotowstwa, daleko-
morski JSaturnia"  z catko-
wicie polskag zatogg wyruszyt na
potéw ryby biatej w okolicach
Islandii i na morzach arktycz-
nych. Skompletowanie zatogi u-
mozliwione zostato dzieki pra-
com Szkoty Rybakéw Daleko-
morskich przy Panstw. Centrum
Wychowania Morskiego.

Dzieki zapoczatkowanym po-
towom mozna mie¢ nadzieje, ze
biatg rybe bedzie mozna dosta¢
nie tylko na# czarnym rynku.

Statki obce, przybywajace do
portow polskich oprécz normal-
nego ftadunku przywozg nieraz
nie wchodzace w ramy importu
zarazki chor6b zakaznych. Aby

Praca na morzu przypomina olbrzymi mechanizm, w kt6-
rym wszystkie czesci muszg by¢ zgrane. Jedna malenka Srub-

ka, o ile jest zle dopasowana,

funckjonowanie catosci.

moze spowodowa¢ wadliwe
Zdjecie z lewa przedstawia takag

mniej wiecej wtasnie ,,Srubke”, ktéra jednak posiada olbrzy-
mig wage, bo az 9 i p6t tony. Sruba ta jest pierwszym tego
rodzaju owocem naszego przemystu stoczniowego i wykona-
no ja dla m/s ,Wista". Widzimy ja w tokarni Stoczni Nr. 1
w czasie borowania otworu na wat.

Zdjecie z prawa przedstawia jednostki Mar. Woj., ktére
korzystajac z sezonu zimowego poddajg sie w jednej z na-
szych stoczni okresowej toalecie, aby z nastaniem pierwszych
dni wiosny wyglada¢ jak najkorzystniej.

fot. ,M.P.“, Gdynia

W nastepnym numerze naszego pisma rozpoczniemy druk
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MARYNARZY MARYNARKI

przeciwdziata¢  rozprzestrzenia-
niu sie tych choré6b Morski U-
rzad Zdrowia buduje obecnie
szpital * kwarantanne w Nowym
Porcie dla Gdyni i Gdanska.
Drugi tego rodzaju zaktad pow-
stanie u ujscia Odry w Swinouj-
Sciu. . .

Nie wszystkim gteboko mysla-
cym ludziom jest potrzebny ta-
bor pogtebiarski, jednak praca
tych, ktérzy czuwajg nad bezpie-
czenstwem zeglugi jest nie do
pomyslenia bez takiego wtasnie
taboru. Do niedawna rozporza-
dzalismy znikomag zaledwie ilo-
Scig pogtebiarek, ktérych liczba
wzrosta ostatnio o 3 nowowydo-
byte jednostki, ktoére zostaty za-
topione swego czasu przez Niem
céw. Koszty wydobycia i remon-
tu wyniosg ok. 20 milionéw zi,
podczas gdy wartos¢ ich prze-
kracza 20 miliardéw ztotych.

Fakt ten zdolny jest umocni¢
wszystkich w przekonaniu, iz
,0szczednoscig i praca, ludzie
sie bogacg" — jak to juz raz
powiedziat éw wilamywacz, pra-
cujacy nad rozpruwaniem kasy,
zawierajgcej cudze oszczednosci.

By¢ wyprowadzonym przez
kogo$ w pole nie nalezy do
przyjemnosci, a jesli w dodatku
okaze sie, ze jest to pole mi-
nowe, to sytuacja staje sie na-
wet wrecz niebezpieczna.

W Kotobrzegu prowadzono
prace przy naprawie kabla pod-
morskiego, taczacego Polske z
Danig i panstwami skandynaw-
skimi. Poniewaz kabel zostat u-
szkodzony w dwu miejscach na
terenie po6l minowych, tratowce
Mar. Woj. oczyscity zagrozo-
ne odcinki, zabezpieczajgc w ten
sposéb prace ekipom remonto-

wym.

Obecny okres jako okres kar-
nawatu jest sezonem licznych
baléw. Nic wiec dziwnego, ze
az 4 tartaki przygotowujg drew-
niane bale dla budowy mostu,
ktéry potaczy w maju (ale juz
nie na karnawal) Gdansk z El-
blagiem.

Nowy most zostanie zbudo-
wany w Serowie i stworzy wa-
runki dla dogodnej dwukierun-
kowej komunikacji miedzy obu
brzegami Wisty. Koszt jego bu-
dowy wyniesie 15 milionéw zto-
tych. ..

,Latajacy Holender” zawdzie-
cza swa stawe, jak wiemy, by-
najmniej nie lataniu, ale wtasnie
ptywaniu, ktérego Holendrzy sg
niezgorszymi znawcami. Na Wy-
brzezu bawili przedstawiciele
Zawigzku Zawodowego Rybakow
Holenderskich, ktérzy zwiedzili
przetwornie rybne oraz porty,
okazujgc zywe zainteresowanie
rozwojem naszej flotylli rybac-
kiej. Niektorzy Holendrzy sg za-
trudnieni na polskich trawlerach
w charakterze instruktorow.

WOJENNEJ,

POLEGLYCH | ZAGINIONYCH W CZASIE DZIALAN WOJENNYCH W LATACH 1939-45,



MARYNARZ

ont PDLSRI
LIGA MORSKA MARYNARKA WOJENNA
Nr. 1 Warszawa-Gdynia, Styczen I|E8 r, Rok XIX.

Od Wydawnictwa

Z uwagi na rosngce zainteresowanie najszerszego ogotu spoleczenstwa polskiego sprawami morza, ma-
rynarki handlowej i wojennej, zagadnieniami gospodarczymi Wybrzeza, uznajgc ze zespolony wysitek daje zwy-
kle doskonalsze rezultaty, przedstawiciele Zarzadu Gtéwnego Ligi Morskiej i Marynarki Wojennej postanowili po-
taczy¢ swoje pisma, a mianowicie ,MORZE" i ,MARYNARZ POLSKI* w jedno wydawnictwo, ktore odtgd uka-

zywac sie bedzie pod wspoélinym tytutem ,MORZE i MARYNARZ POLSKI".

JesteSmy przekonani, ze nasi Prenumeratorzy i Czytelnicy powitajg to polaczenie z radoscig. Zamiast
dwéch wydawnictw, traktujgcych pokrewne zagadnienia, otrzymajg jedno, tile bogatsze w tres¢, obfitsze pod

wzgledem materiatu informacyjnego, wieksze objetosciowo.

Natomiast jako drugie pismo, rowniez wspdlnie,

wydawaé bedziemy ,MLODZIEZ MORSKA*, wydawana dotad przez Lige Morska.

Zapewniajgc, ze redakcja potgczonych wydawnictw dolozy wszelkich staran, aby pismom, zapewni¢ sta-
ranng tres¢ i szate graficzng, prosimy naszych Prenumeratoréw, Czytelnikdw i Przyjaciét o dalsze dowody zaufa-
nia i zyczliwosci i mamy nadzieje, ze nasza morska rodzina rosna¢ bedzie nieprzerwanie.

WYDAWCY.

BILANS RADOSNY

jest rzecza sluszng i szcze$liwa, ze w pierwszym numerze
potagczonym wydawnictw ,Morza" i ,Marynarza Polskiego” moze-
my mowi¢ o wynikach osiggnie¢ na morzu w roku 1947 i zbilanso-
wacé je.

Gdy przed rokiem Obo6z Demokracji opracowat trzyletni
narodowy plan gospodarczy, gdy wiaczyt w jego ramy wielki
plan morski, nie brakto sceptykéw, ktorzy z doza krytycyzmu
odnosili sie do mozliwosée realizacyjnych.

Nie brakito ich réwniez wsréd ,ludzi morza". Z tym wieksza
satysfakcjg i dumag przedstawiamy dzi$ radosny bilans osiggnie¢ na
morzu i wybrzezu, ktory przyczynia sie do dobrobytu narodowego,
podnosi prestige Polski w Swiecie. Ktokolwiek watpit, ze potrafimy
by¢ narodem morskim, posiadajgc 500-kilometrowe wy-
brzeze, tego przekonajg cyfry osiagniec.

Polskie linie zeglugowe opanowaly regularng komunikacje
z portami wschodniego i zachodniego wybrzeza Szwecji i Danii, por-
tami Amsterdamu, Rotterdamu, Antwerpii, Londynu, Hullu, portami
Lewantu, Poétnocnej Afryki, Ameryki Pétnocnej i Potudniowej. Do-
tarlismy do Morza Srédziemnego, skad w regularnych odstepach cza-
su jeden z naszych statkbw z Genui ptynie do Nowego jorku.

7-milionowa tona wegla polskiego wyszta z naszych portow
na eksport. Szereg nowych statkbw otrzymata zegluga przybrzezna.
Porty polskie zarejestrowaty 45 statkbw dalekomorskich — w tej
liczbie 35 towarowych, 3 pasazerskie, 3 szkolne, 2 tankowce, 1 lodo-
lamacz, 1 statek ratowniczy, 13 statkow pasazerskich zeglugi przy-
brzeznej, 3 lodotamacze przybrzezne, 1 tankowiec przybrzezny,
1 statek hydrograficzny, 1 statek dla nurkéw, 19 trawleréw paro-
wych, 17 zaglowcow motorowych, 17 Zzaglowcéw zaopatrzonych
w motory, 55 todzi motorowych i wreszcie — 185 jednostek pomoc-
niczych jak to: barki, dZzwigi ptywajace, promy, pogtebiarki i inne.
Nasza obecna flota handlowa przekracza w dwojnasob tonaz

przedwojenny. Skfada sie na nig zaréwno rewindykacja, reparacja
X tytutu odszkodowan wojennych, jak tez odbudowa wydobytych

wrakéw i zakupy zagraniczne. Wrdcity statki gdanskie, zrabowane
przez Niemcow.

Nasza Marynarka Wojenna, ktérej racja bytu jest gleboko
ugruntowana w opinii spoteczenstwa polskiego, ma réwniez swoje
niezaprzeczalne osiagniecia. Progresywne nauczanie miodego na-
rybku marynarskiego, tworzenie nowych osrodkéw szkoleniowych,
nowych jednostek, bazy lotnictwa morskiego itp., sprowadzenie

z przymusowej banicji ORP ,Btyskawica" — oto, jak w krotkich
stowach mozna okresli¢ sukces Marynarki Wojennej Nowej Polski,
ktérej zadaniem jest — jak to okreslit kontradmirat Steyer — nie-

dopuszczenie do powtdrzenia okresu, ktéremu na imie ,San Do-
mingo mocarstwowej floty polskiej".

Po przywréceniu do normalnej pracy przetadunkowej trzech
gtébwnych portéw Gdanska, Gdyni i Szczecina, powstaly do zycia
jak Feniks z popiotébw porty: Ustka, Dartowo, przygotowuja sie
do tej samej roli Kotobrzeg i Elblgg. Coraz wiekszg aktywno$¢ wy-
kazujg réwniez i inne, mniejsze porty rybackie.

Czemu nalezy przypisa¢ ten wydatny wynik pracy, ten obfity
plon morskiego zniwa? Nalezytej eksploatacji Wybrzeza, rozbudo-
wie przemystu, transportu na zapleczu i wykonaniu, a nawet prze-
kroczeniu planu gospodarczego przez kraj caly.

Nie ma przesady u> twierdzeniu, ze owoce pracy zawdziecza-
my samym sobie. Nie karmita nas UNRRA w roku 1947. Nie pod-
sycaly naszych zapaldw zagraniczne pozyczki. Nie doradzali nam
spece zagraniczni. W oparciu o zaplecze Stowianszczyzny sami da-
liSmy sobie rade z trudnymi problemami morza i wybrzeza. Sami
wzielismy ,byka zarogi", ktadgc fundamenty pod budowe Ludowej
Polski Morskiej. Teraz, w dopiero rozpoczetym roku 1948, winnis-
my sobie postawi¢ za naczelne zadanie, dotozenie wszelkich moz-
liwych wysitkbw na odcinku swojej pracy. Bowiem kazdy z tych
odcinkéw prowadzi do jednego wielkiego celu, — do urzeczywist-
nienia wielowiekowych pragnien narodu polskiego: stworzenia z
Polski kraju przemyslowo-morskiego. S, Z. Z.
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Wspdlna idea walki z caratem wy-
tworzyla ,po raz pierwszy warunki, w
ktérych rozwija¢ sig mogta pomysinie
przyjazn i wspoéipraca miedzy naro-
dami polskim | rosyjskim. Z szeregu
powojennych publikacyj historycznych
znamy w dos$c doktadnym zarysie jak
przedstawiata sie ona na terytorium
Polski. Jesli jednak chodzi o dziatania
morskie, pozostajg nam do dyspozycji
tylko nieliczne, drobne wzmianki w ar-
tykutach, omawiajacych organizowanie
wypraw morskich w okresie powstan.
Gtownie, oczywiscie, chodzitoby w tym
wypadku o ekspedycje desantowg w
roku 1863.

Przyczyny i skutki tej wyprawy o-
moéwione zostaly kilkakrotnie na ta-
mach kilku przedwojennych numeréw
JPrzegladu Morskiego", a mimo to,
ze niektérzy publicysci postugiwali sie
radzieckim materialem historycznym
(Wiaczestaw Polonskij — ,Materiaty
dla biografii M. Bakunina po dietam
gossudarstwiennych archiwéw Moskwy,
Pragi, Driezna i Wieny" — Moskwa,
1933), sprawie udziatu patriotéw rosyj-
skich w tym zamierzeniu pos$wiecono
niewiele miejsca.

Ze wzgledu na interesujacy nas pro-
blem, ktory wsfkazuje na istniejace hi-
storyczne tradycje wspotpracy polsko-
rosyjskiej na morzu w akcji przeciw

wspolnemu wrogowi — caratowi, war-
to w skrécie przypomnie¢ przebieg wy-
prawy.

W roku 1863 zorganizowana zosta-
ta ekspedycja morska, ktoérej celem
miato byé wysadzenie desantu na Li-
twie i przyj$Scie z pomocg powstancom.
Po odsunieciu od kierownictwa wypra-
wy Ludwika Mierostawskiego, cztonka
stronnictwa ,czerwonych”, magnateria
emigracyjna wchodzgca w skiad stron-
nictwa ,biatych” wysuneta na czoto

rzedsiewziecia niejakiego putkownika

'I:apiﬁskiego. Wybér byt zupeinie nie-
udany: nowy dowddca, chorobliwy
megaloman, nie miat pojecia o wojnie
morskiej i operacjach Ilgdowo-mors-
kich. Jedynie zas, czym moégt rzeczy-
wiscie zaimponowaé¢ wspéiczesnym re-
wolucjonistom, to byla wcze$niejsza
znajomos$¢ jego z Karolem Marksem i
Mazzinim. Wyprawa wyruszy¢ miata z
Londynu i w tym celu zakupiono w
Anglii nowy boczno-kotowiec ,Ward
Jackson”, na ktéry zaokretowano od-
dziat desantowy, ztozony z mitodziezy
rewolucyjnej wszystkich krajow euro-
pejskich. Oficerami byli przewaznie
Polacy.

Wkrétce okazato sie, ze przy orga-
nizowaniu wyprawy niezbedna jest je-
dnak pomoc rewolucjonistow rosyj-
skich. W Londynie nawigzano gtbwny

kontakt z przebywajgcymi na wygna-
niu Hercenem, ktéry udzielit kierow-
nictwu wyprawy niezwykle ‘cennych

wskazéwek i zdemaskowat miedzy po-
wstancami szpiega carskiej ochrany,
Niemca Tugendhold’a.

Wyprawe zamierzano zorganizowac
tak szybko, aby przed puszczeniem lo-
déw w Zatoce Finskiej powstancy osig*
gnfii wybrzeza Litwy. W miedzyczasie

jednak zaszedt nieprzewidziany wypa-
dek, ktéry omal, ze nie zniweczyt ca-
tego planu. Oto jednego poranka na
Tamizie zjawita sie 12-dziatowa kor-
weta rosyjska z rozwiang na wietrze
banderg Sw. Jerzego. Korweta rzucita
kotwice o 100 sazni od przygotowane-
go do drogi polskiego statku. Jasnym
sie wydato, ze wywiad carski zostat
juz powiadomiony o catym planie eks-
pedycji. Prawdopodobnie byto to dzie-
tem owego Tugendhold’a, ktérego, mi-
mo rad Hercena, tapinski nie zwolnit
ze statku, twierdzgc naiwnie, ze ,ma-
jac go w poblizu jako sekretarza, zaw-
sze bedzie mial mozno$¢ kontrolowa-
nia go i pilnowania”.

Z chwilg zjawienia sie carskiej kor-
wety plan wyprawy upad}t prawie zu-
petnie. Po ewentualnym opuszczeniu
portu londynskiego przez statek pow-
stanczy i wyplynieciu poza brytyjskie
wody terytorialne korweta carska mo-
gtaby go tatwo zatrzymaé, a w razie
oporu zatopi¢. Nie trzeba zapomina¢,
ze na ,Ward Jackson” znajdowato sie
tylko kilka dziatek piechoty, specjal-
nie przeznaczonych do akcji partyzanc-
kiej na lgdzie, a przy poziomie wysz-
kolenia powstancéw boéj morski w ogo-
le nie mégtby wchodzi¢ w rachube.

W tak krytycznej chwili z pomoca
Polakom przyszedt genialny konspi-
rator Mazzini. Prawdopodobnie w po-
rozumieniu z rosyjskimi patriotami,
nawigzat on kontakt z zatlogg korwety,
ws$réd ktérej nie brakio réwniez ko-
mérki rewolucyjnej. Udalo mu sie
przekona¢ marynarzy, ze wyprawa
powstafncza skierowana jest przeciez
nie przeciwko Rosji, a przeciwko ty-
ranii cara i od ich pomocy zalezy tyl-
ko powodzenie operacji. W rezultacie
— marynarze rosyjscy uszkodzili ma-
szyny korwety, unieruchamiajac ja na
diuzszy okres czasu, a ,Ward Jackson”
wyptynat spokojnie z Tamizy.

Mimo, ze cala ekspedycja przygo-
towana byta w tajemnicy, na komorze
celnej w Gravesend wkroczyta na po-
ktad brytyjska straz cplna, ktéra zaza-
data wskazania sktadu broni i amuni-

Prenumeratorzy |uZ
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otrzymali

cji na statku. Rzecz oczywista, Ze
wszystkie tlumaczenia | powotywania
sie na idee walki o wolno$¢ nie odnio-
styby zadnego skutku, dlatego tez o-
brano w tym wypadku najstuszniejsza
droge. Straznicy zostali rozbrojeni i
odestani w szalupie na brzeg, a statek

powstancéw podniést kotwice i opus-
cit brzegi Anglii.
Po trzech dniach podrézy ,Ward

Jackson” zatrzymat sie w Helsingbor-
gu, gdzie powitat go znéw stawny re-
wolucjonista rosyjski Rakunin, przy-
noszac niepokojagce wiesci. Dostar-
czyt on doktadne rozplanowanie wojsk

carskich i niemieckich na wybrzezu
battyckim, z uwzglednieniem podcig-
gnietych rezerw. Dzieki tym wskazéw-

kom tapinski mégt wybraé¢ najdogod-
niejsze miejsce lgdowania. Materiaty
dostarczone przez Rakunina wskazy-
waly jednak wyraznie na to, ze Niem-
cy i Rosja sag o wyprawie powiadomie-
ni i czynig przygotowania do obrony.

podrézy to tancuch
przeciwnos$ci i niepowodzen: sekwestr
statku i broni w Szwecji, bunt angiel-
skiej zatogi i dezercja angielskiego ka-
pitana, potem obsadzenie nowego stat-
ku ,Emilie”, a wreszcie nieudany na
skutek sztormu desant, w rezultacie
ktorego 24 powstancow stracito zycie,
a reszte internowano w jednym z por-
tow neutralnych.

Dalszy ciag

Catkowita wina niepowodzenia ope-
racji spada na dowo6dztwo ekspedyciji
z putkownikiem tapinskim na czele.
Desant przeprowadzony zostat bez ele-
mentarnej znajomos$ci taktyki operaciji
ladowo-morskiej, a zotnierze biorgcy w
nim udziat nie mieli nawet pojecia o
kierowaniu szalupami. Zamierzenie z
géry skazane byto na niepowodzenie.
Niemniej narobitlo ono wiele hatasu w
Europie, a co najwazniejsze ukazato
stanowisko, jakie wobec polskich ru-
chéw wolnos$ciowych zajeli rosyjscy
patrioci rewolucyjni, jak Hercen i Ba-
kunin do prostych marynarzy wigcz-
nie, ktérych nazwisk historia nie prze-
kazata.
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Struktura polskiej floty handlowej

4) m/s ,Warynski“, motorowiec o po-s/s ,Beniowski“ (1.912 BRT — 1.200 pasa-

Rok 1947 przyniést znaczne powieksze-
nie floty handlowej. W pierwszym rzedzie
jest to wynik przejecia od Zwigzku Ra-
dzieckiego 19 statkéw poniemieckich, ty-
tutem podziatu reparacyj wojennych. Dos$¢
znaczny przyrost tonazu zawdzieczamy
energicznie  prowadzonej akcji rewin-
dykacyjnej statkéw polskich i gdanskich.
Wydajnym  Zrédtem, zasilajgcym  sze-
regi polskieji floty handlowej, okazato sie
podnoszenie wrakéw, oraz ich odbudowa
na witasnych stoczniach. Wreszcie zorga-
nizowano zakup jednostek morskich za
granicg oraz zaméwiono szereg nowych
statkbw na stoczniach krajowych i zagra-
nicznych.

Skoordynowanie wymienionych staran
i wysitkbw daje w rezultacie przyrost to-
nazu polskiej floty statkéw petnomor-
skich. Tonaz ten, ktoéry przed wojng wy-
nosit okoto 120.000 ton rejestrowych brut-
to, a w roku 1946 nie siegat nawet 100.000
ton, wzrést w ostatnich miesigcach do
ponad 200.000 t.

Niezaleznie od powiekszenia iloSciowe-
go, obecny tonaz handlowy posiada zdro-
wszg strukture niz tonaz przedwojenny.
W roku 1939 rozbudowa polskiej floty
handlowej nie byta zakonczona, W struk-
turze floty istniata razagca anomalia w po-
staci przerostu tonazu statkéw pasazer-
skich. Siedem posiadanych przez Polske
wielkich jednostek pasazerskich tworzyto
56% ogodlnego tonazu pod polska banders.
Obecnie  sytuacja ulegta normalizacji,
gdyz pojemno$¢ statkéw pasazerskich nie
przekracza 20% catoSci tonazu.

Petnomorska flote pasazerska
obecnie nastepujace statki:

tworzg

1) m/s ,Batory“, motorowiec o pojem-
noéci 14287 BRT i szybkos$ci 18 wezidw.
Zabiera 830 pasazer6w. Zbudowany w ro-
ku 1936,

2) m/s ,Sobieski“, motorowiec o po-
jemnos$ci 11.030 BRT i szybkosci 17 we-
ztbw. Zabiera 1.154 pasazer6w. Zbudowa-
ny w roku 1939.

3) s/s ,Jagieto"”, parowiec turbinowy o
pojemnos$ci 6.133 BRT i szybkos$ci 16 we-
ztbw. Zabiera 1.437 pasazer6w. Zbudo-
wany w r. 1939. Obok wymienionych li-
niowcéw, mogacych przewozi¢ oprécz pa-
sazeréw poczte, oraz niewielkie iloSci cen-
nych przesytek drobnicowych, polska flo-
ta handlowa posiada 8 liniowcow towaro-
wo-pasazerskich, z ktérych kazdy oproécz

Holownik , Tytan" wprowadza m/s ,,Bato-
ry" do portu w Gdyni.

tadunku moze zabiera¢ do 12 pasazerow.
Sg to:

1) s/s ,Ko$ciuszko"“, parowiec turbino-
wy o0 pojemnos$ci 7.763 BRT i szybkosci
14 weztébw. Zbudowany w roku 1939.

2) s/s ,Kilinski“, parowiec turbinowy
o0 pojemnos$ci 7.612 BRT i szybkosci 17
weztébw. Zbudowany w roku 1944,

3) m/s ,Generat Walter”, motorowiec
o pojemnos$ci 4.742 BRT i szybko$ci 16
weztdw. Zbudowany w roku 1943.

jemnos$ci 4450 BRT i szybkosci 14,5 we-
ztbw. Zbudowany w roku 1936.

. 5) s/s ,Putaski", parowiec turbinowy o
pojemnos$ci 8.267 BRT i szybkosci 13,5 we-
ztbw. Zbudowany w roku 1928.

6) s/s ,Lech", parowiec turbinowy o
pojemnos$ci 1568 BRT i szybkosSci 12 we-
ztbw. Zbudowany w roku 1934.

7) s/s ,Lublin“, parowiec o pojemnosci
1,409 BRT i szybkos$ci 11 weztdw. Zbudo-
wany w roku 1932.

8) s/s ,Slask“, parowiec o pojemnosci
1.402 BRT i szybkosci 11 weziéw. Zbudo-
wany w roku 1932.

Dalszg grupe
stanowia Statki

frachtowcow
przystosowane

liniowych
do prze-

wozu tadunkéw drobnicowych:

1) s/s ,Biatystok", parowiec o pojem-
noéci 7.173 BRT i szybkos$ci 10,5 weztow.
Zbudowany w roku 1942.

2) sls ,Tobruk“, parowiec o pojemno-
Sci 7.048 BRT i szybkosci 10,5 wezidw.
Rok budowy 1942.

3) s/ls ,Narwik", parowiec o p.ojemn.
7.031 BRT i szybkos$ci 9 weztéw. Rok bu-
dowy 1942.

4) s/s ,Battyk”, parowiec o pojemnosci
7.001 BRT i szybkosci 105 weztéw. Zbu-
dowany w roku 1942.

5) s/ls ,Borystaw"“, parowiec o pojem-
noséci 5977 BRT i szybkosci 10,5 weztow.
Zbudowany w roku 1942

6) s/s ,Opole“, parowiec o pojemnosci
2.725 BRT i szybkos$ci 10 weztéw. Zbudo-
wany w roku 1944.

7) s/s ,Olsztyn", parowiec o pojemno-
Sci 2.725 BRT i szybkos$ci 10 weztéw. Zbu-
dowany w roku 1944.

8) m/s ,Lewant", motorowiec o pojem-
nosci 1.923 BRT i szybkosci 12 weziow.
Zbudowany w roku 1930.

9) m/s ,Lechistan", motorowiec o po-
jemnos$ci 1.907 BRT i szybkos$ci 12 we-
ztbw. Zbudowany w roku 1929.

10) s/s ,Hel", parowiec turbinowy o
pojemnos$ci 1.056 BRT i szybkosci 12 we-
ztbw. Zbudowany w roku 1935.

11) m/s ,Oksywie“, motorowiec o po-
jemnosci 768 BRT i szybkosci 10,5 we-
ztbw. Zbudowany w roku 1938.

12) s/s ,Nyssa“, parowiec o pojemno-
Sci 546 BRT i szybkos$ci 7,5 weztéw. Zbu-
dowany w roku 1890.

13) m/s ,Warta”, motorowiec o pojem-
nosci ok. 8.000 ton BRT i szybkos$ci 12 we-
ztow. Rok budowy 1947.

Bardzo liczng grupe statk6w petnomor-
skich stanowig t. zw. trampy, przystoso-
wane do przewozu w zegludze nieregular-
nej tadunkéw masowych, jak wegiel, ru-
da, ztom itp. Do grupy tej nalezg dwa

motorowce: ,Morska Wola“ (3.357 BRT) i
,Stalowa Wola" (3,133 BRT) oraz naste-
pujace statki parowe: SWista"  (3.108
BRT), ,Kolno“ (2.487 BRT), ,Kotobrzeg"
(2.369 BRT), ,Kutno" (2.183 BRT), ,Wil-
no“ (2.018 BRT), ,Krakéow*“ (2.018 BRT),
,Poznan" (2.017 BRT), ,Katowice“ (1.995
BRT), ,Torun“ (1.978 BRT), ,Narocz"
(1.795 BRT), ,Lida“ (1.387 BRT), ,Rataj“

(1.021 BRT). Szybko$s¢ wymienionych stat-
kéw wynosi przewaznie ponizej 10 we-
ztow,

W roku biezgcym polska flota handlo-
wa pozyskata pierwsze w swej historii

statki do transportu tadunkéw ptynnych,
czyli tankowce. Sa to:

1) m/s ,Karpaty" o pojemnosci 6.487
BRT.

2) m/s ,Rysy" o pojemnosci 1.700 BRT.
3) m/s ,Turnia" o pojemnos$ci 634 BRT.

Do zeglugi przybrzeznej posiadamy w
naszej flocie morskiej nastepujace statki:

zeréw), m/s ,Narew“ (250 BRT — towa-
rowy), m/s ,Olimpia“ (200 BRT — 200 pa-
sazeréw), m/s ,Grazyna" (129 BRT — 400;
pasazeréw), s/s ,Telimena" (110 BRT —,
350 pasazeréw) s/s ,San" (109 BRT — 150

S/s ,,Jagielo” nowy polski parowiec

turbinowy.
pasazeréw i fadunek), m/s ,Julia" (98
BRT — 220 pasazeréw), m/s ,Aldona" (27
BRT — 50 pasazerow), s/s ,Diana“ (700
pasazeréw), m/s ,Jolanta" (120 pasaze-
row). Procz tego w sktadzie polskiej floty

znajduje sie jeden statek — prom do prze-
wozu pociggéw kolejowych. Nosi on naz-
we ,Waza" (1.547 BRT — 550 pasazerow
latem i 225 zima).

Dla celéow szkoleniowych polska mary-
narka handlowa dysponuje pieknag frega-
ta ,Dar Pomorza" o napedzie zaglowym
i motorowym (1.561 BRT).

Polska flotylla rybacka liczy obecnie
10 trawleré6w parowych i motorowych do
potowdéw dalekomorskich i ponad 220 ku-
trow motorowych do potowoéw battyckich.

Tabor plywajacy pomocniczy obejmuje
44 holowniki, w tej liczbie jeden lodota-
macz oraz jeden statek pozarniczy. Do po-
gtebiania torow wodnych dla zeglugi mor-
skiej posiadamy dwie pogtebiarki z wtas-
nym napedem: ,Nowa Draga“ i ,beba“.

Marian Krynicki.

Czytelnik naszego pisma
powinien prenumerowac

MIESIECZNIK

Wkroétce ukaze sie w sprzedazy Nr. 1/1948,
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Fragment budowy kutréw w stolarni Stoczni Nr. 3 w Gdansku.

fot. M. Dobrzykowski, Gdansk

Narodim” kutra

Piekarski, kierownik
Rybackiej przez
nad posta-

Inzynier
gdynskiej Stoczni
chwile zastanawiat sie
wionymi pytaniami.

— Wydajnos¢? No coz, kazdy
miesigc pozwala nam na wzmozenie
produkciji, a wydajnos¢ naszej stocz-
ni zwieksza sie mniej wiecej w ta-
kim stopniu...

Malg paleczkg wedrujac po krzy-
wiznie wykresu, wiszgcego tuz obok
biurka, pnie sie w gore i zatrzymuje
w koncu na ostatniej pozycii.

— ..WS$&réd siedmiu osrodkow
wchodzacych w skfad Zjednoczenia
Stoczni Rybackich pod wzgledem
wyposazenia, no i — oczywiscie —
wydajnosci, na czolowym miejscu
stoi stocznia gdanska, gdynska i w
Postominie. W Gdyni budujemy prze-
cietnie jeden 15-metrowy kuter mie-
siecznie, przeprowadzamy remonty
biezace i kapitalne jednostek uszko-
dzonych, oraz wykanczamy budowe
tych kutrow, ktérych produkcje roz-
poczely inne stocznie. W sumie daje
to dos¢ powazng pozycje, zwlaszcza,
jesli sie zwazy szczuptos¢ Srodkow,
ktérymi rozporzadzamy.

6

— Czy w istocie jest tak wiele
trudnosci?

A— Niestety nie brak ich. Mogli-
bysmy produkowaé znacznie wiecej,
gdybySmy mogli mie¢ potrzebng
ilos¢ silnikéw, ktérych brak odczu-
wamy najdotkliwiej. Nie raz wykon-
czone kadluby muszg czeka¢ na
montaz silnikdw, i to opdznia i ha-
muje produkcje. Braki te zostang
jednak prawdopodobnie juz wkrétce
usuniete, gdyz w ramach importu
Panstwo sprowadzi niezbedne czesci
z Danii. Ponadto przemyst krajowy
réwniez udzieli nam wydatnej pomo-
cy. Inna bolgczka jest brak wodo-
odpornych klejow. Ten kiopot jest
zresztg znacznie mniejszy, gdyz, jak
sie dowiadujemy, fabryki panstwo-
we przystapity juz do produkcijii la-
da dzien mozemy sie spodziewac do-
staw. Przydaloby sie poza tym nie-
co wiecej materiatow elektrotech-
nicznych.

— Jakie typy kutréw sg specjal-
noscig stoczni?

— Budujemy przewaznie 15-me-
trowe kutry typu ,,MIR 20-A* o kon-
strukcji drewnianej. Obecnie za$

opracowaliSmy konkretny plan bu-
dowy kutréow o konstrukcji miesza-
nej, t. zn. o wregach metalowych
i poszyciu drewnianym. W zwigzku
z tymi zamierzeniami zostanie roz-
budowana kadtubownia i uzupetnio-
ny nasz dziat mechaniczny. Niezalez-
nie od tego pragniemy przystapi¢ do
produkcji 24-metrowych trawleréw
dalekomorskich. Jak pan widzi, pla-
ny mamy szerokie i dla ich realizaciji
sam teren naszej stoczni jest na ra-
zie za szczuply. Cale szczescie, ze
sgsiadujgca z nami Stocznia Nr. 12
przyrzekta nam odstgpi¢ troche ze
swych terenow.

— Jak sie przedstawia obecny
stan prac stoczni?

— W kadlubowni w tej chwili
znajduje sie na wykonczeniu 5 ku-
trow, w dziale remontowym... zre-
sztg moze przejdziemy sie do stocz-
ni i zobaczymy jak to z bliska wy-
glada...

W dos¢ duzej hali kadtubowni,
na rusztowaniach tkwig nowe ka-
diuby kutréw typu ,MIR 20-A",
nieco dalej trwa zmudna praca nad
wyrabianiem wreg drewnianych, kto-



te W ptzyS4dosd zostang zastgpione
metalowymi. Wregi drewniane sa
albo wyginane przy pomocy pary,
albo tez wycinane z kloca.

— Czy MIR-y sa jedynym ty-
pem, ktére produkuje stocznia?

— Bynajmniej. Obecnie przystag-
pilismy do budowy kutréw typu
JO-2 (od nazwisk konstruktorow
Jelenski i Orszulok). Stocznia nasza

ponadto spetnia réwniez role jak-
gdyby ,doswiadczalnego laborato-
rium*“: wyprodukowane jednostki

wykazujg z czasem te lub inne braki
czy tez bledy, ktére staramy sie usu-
na¢ przy opracowywaniu nowych
konstrukcyj. Tak wiasnie przedsta-
wiata sie sprawa z MIR-ami, ktérych
zbyt szczuply przéd powodowat do-
datkowy przechyt na dziéb przy i tak
dos¢ malej statecznosci kutra tego
typu. Blad ten zostat usuniety przy
budowie JO-2, ktérych przéd jest
juz znacznie wiecej wypukly. Musze

jednak doded, ¢e WpfOnadde JO-2
zyskaly na statecznosci, jednak w
porownaniu z MIR-ami stracity na
wypornosci.

Tuz za halg kadlubowni obok
sleepu *) odbywa sie remont uszko-
dzonych kutréw. Niektore z nich po-
trzebujg tylko drobnych napraw, in-
ne jednak skazane sg na dluzszy po-
byt w stoczni. Diugimi warkoczami
konopnymi uszczelnia sie kadtuby
poszczegolnych jednostek, na ktérych
ciezka i mozolna praca na morzu po-
zostawita swoje pietno — w postaci
nieraz szerokich szpar w poszyciu.
Uszkodzone silniki demontuje sie na
miejscu, po czym wedrujg one do
dzialu mechanicznego, mieszczacego
sie w osobnym budynku.

Dziat ten zaopatrzony w niezbed-
ne maszyny, jak: wiertarki, obra-
biarki, szlifierki itp., zdolny jest do
przeprowadzania nawet dos¢ skom-
plikowanych remontéw silnikéw i in-

nych czes&d mechanicznych. W sa-
siedniej kuzni wyrabia sie mniej
precyzyjne czesci metalowe, jak ni-
ty, gwozdzie itp. Nity, ktdre majg
by¢ uzyte przy budowie podwodnej
czesci kadluba, poddawane sg uprze-
dnio ocynkowaniu, co zabezpiecza je
przed korozjg. **)

W pewnej chwili przez otwartg
szeroko brame stoczni wjezdza Kil-
ka samochodéw ciezarowych, zala-
dowanych skrzyniami o pokaznych
rozmiarach. Na jednej z nich do-
strzegam napis w jezyku rosyjskim.

— To nowe maszyny do naszego
dzialu mechanicznego, otrzymane w
ramach reparacyj wojennych — wy-
jasnia  mi inzynier Piekarski. —
Musimy sie rozbudowywaé, bo jak
pan widzi, robi sie coraz ciasniej,
a przeciez zamierzamy wkrotce na-
szg produkcje podwoic... stb.

*) Pochylnia, z ktérej splywaja na wo-

de wykonczone jednostki.

OKRET czy SAMOLOT?

**) rdzewieniem.

Rozwiazanie konkursu »MARYNARZA POLSKIEGO"

Z radoscig stwierdzamy, ze ogloszony przez Redakcje ,,Ma-
rynarza Polskiego" (patrz Nr. 26) Konkurs ,,Okret czy samo-
lot?" znalazt zywy oddzwiek wsréd licznych Czytelnikow i
Sympatykéw naszego pisma. Wszystkie nieomal odpowiedzi,
nadestane licznie do Jury Kunkursu z réznych okolic kraju,
utrzymane byty na ogdél na dobrym poziomie, co z jednej stro-
ny Swiadczy o rosnagcym zrozumieniu zagadnien morskich, a z
drugiej o wielkim zainteresowaniu spoteczenstwa sprawami
morza. Okolicznosci te sa tym bardziej zadowalajace, ze temat
Konkursu byl podany moze w zbyt stereotypowej formie, przy-
znajemy bowiem, ze nawet dla fachowcéw spraw morskich
trudno jest odpowiedzie¢ na pytanie ,,okret czy samolot?". Przy
obmyslaniu tematu Konkursu zdawali$my sobie z tego sprawe,
a sam jego przebieg potwierdzit nasze przypuszczenia. W wy-
borze tematu kierowalismy sie jednak gtéwnie checig jak naj-
silniejszego ,,poruszenia umystéw" i dlatego zdecydowalismy
sie na temat najbardziej ,,podchwytliwy” o do$¢ krancowych
zatozeniach. Wiemy, ze ws$rdéd fachowcédw posuniecie to nie
znalazto moze specjalnego uznania, uwazamy jednak, ze za-
mieszczenie odpowiedzi w formie ,,| okret i samolot" z miej-
sca przecinato dalszg dyskusje, na pytanie bowiem ,buty czy
ptaszcz?" najtatwiej odpowiedzie¢ ,buty i plaszcz".

Odpowiedzi nadestane przez Czytelnikbw kazg przypusz-
czaé, ze, na og6t bioragc, nasz punkt widzenia zostat przez Nich
zrozumiany i wiasciwie oceniony. Wnioskujac z otrzymanych
odpowiedzi, ktére przy publikacji musieliSmy niejednokrotnie
skracaé, jesteSmy przekonani, ze zaden z biorgcych udziat w
Konkursie, zajmujgc pozycje po stronie samolotu czy okretu,
ani na chwile nie watpit, ze zaden z tych czionéw sil zbroj-
nych nie moze byé¢ wyeliminowany na korzy$¢ drugiego.

Dyskusja prowadzona na naszych tamach wykazata raz
jeszcze, ze na pytanie ,,okret czy Samolot?" nie mozna da¢ w
obecnej sytuacji catkowicie zdecydowanej odpowiedzi. Pod tym
wzgledem dyskusja nasza spetnita catkowicie swe zadanie i
jest bez watpienia wyrazem wspoétczesnej Swiatowej mySli
morskiej, gdyz pewnym jest, ze gdyby zebra¢ admiralicje
wszystkich panstw dla rozpatrzenia tego zagadnienia, rezultat
bylby ten sam co w naszym konkursie, t. zn. jedni, jak amery-
kanski admirat King i dunski kontradmirat Wedel dawaliby
raczej przewage samolotom, inni, jak brytyjski adm. Cunning-
ham opowiadaliby sie za okretem, lecz wszyscy zgodziliby sie
bez watpienia z tym, ze obecnie oba te cziony sil zbrojnych —
flota i lotnictwo — sg réwnie niezbedne dla prowadzenia woj-
ny na morzach i moga sie jedynie uzupetnia¢, a nie eliminowac
nawzajem. Ten wniosek kohcowy wyciggneliSmy wiasnie z dys-
kusji, prowadzonej na naszych tamach pod ramowym tytutem
»Okret czy samolot?". Ze swej strony uwazamy jednak, ze roz-
woj lotnictwa bedzie postepowat szybciej w stosunku do rozwoju
jednostek morskich, wtasciwosci powietrza bowiem, jako gazu,
sa o0 wiele dogodniejsze do pokonywania w nim przestrzeni, niz
w Wodzie — plynie niescisliwym. Czynnik ten zawsze pozosta-
nie po stronie lotnictwa. Dla przyktadu mozemy podaé¢, ze dla
osiagniecia przez niszczyciela szybkosci 45 weztéw, ktdra dla
samolotu jest minimalng, trzeba mu wbudowaé turbiny o za-
wrotnej mocy od 75 do 85 tys. HP.

Przyktad ten ilustruje przewage samolotu nad okretem,
ktéra znacznie silniej wystepuje na obszarach mérz wewnetrz-

nych, matych i zamknietych. Oczywista bowiem rzecza jest,
ze inaczej musimy rozpatrywac¢ stosunek tych dwu czlonéw
sit zbrojnych w pojeciu oceanu i morza zamknietego jak nasz
Battyk (konwdj na oceanie wymaga eskorty duzych jednostek
plywajacych i lotniskowcoéw, podczas gdy na Battyku moze byé
z powodzeniem ochraniany przez samoloty dysponowane z lg-
du). Moment ten pokreslit stusznie jeden z laureatéw naszego
Konkursu, ob. WI. Dobrowolski, stwierdzajgc: ,W minionej
wojnie na Battyku nie byto Zzadnej wiekszej bitwy morskiej,
straty jakie tu Niemcy ponie$li zadane im byty tylko przez lot-
nictwo i miny", Autor dochodzi jednak do wniosku, ze nalezy
budowaé¢ takze mniejsze jednostki plywajace i ,zgra¢ dziata-
nia lotnictwa z sitami wodnymi*.

Drugi z naszych laureatow Br. Magierski tak pisze: ,Pod-
czas wielkiej wojny $Swiatowej samolot na ogét unikat spotkan
z okretami, w drugiej' — wprost przeciwnie: atakowat naj-
wieksze kolosy i wychodzit z tych pojedynkéw zwyciesko. Jego
moc ofensywna byta niespodziankg nawet dla okretéw, wypo-
sazonych w najnowoczes$niejsze S$rodki obrony przeciwlotni-
czej. Statystyki wykazujag, ze ha jedna zatopiong duzg jedno-
stke, przypada przecietnie ca 8 zestrzelonych samolotéw. A
przeciez koszt produkcji np. krgzownika jest kilkanascie razy
wiekszy, niz koszt owych o$miu zestrzelonych samolotowl. W
zakonczeniu dochodzi do podobnego wniosku, co wspomniany
wyzej, piszac: ,,Reasumujagc — nie ma floty bez lotnictwa. Nie
wielkos¢ i ilos¢ okretéw, nie tonaz, ale flota dysponujaca lot-
nictwem zdolnym zapewni¢ sobie panowanie nad akwenem przy-
sztych operacji — to pojecie nowoczesnej floty" —

Obie te wypowiedzi, dajgce przewage lotnictwu, lecz bazu-
jace na wspoipracy samolotu z okretem, uwazamy za najbar-
dziej postepowe i stuszne w podstawowych swych zalozeniach.

Z drugiej strony jednak nie mozna pomniejsza¢é w
jakikolwiek sposéb znaczenia okretu, ktéry posiada za soba
szereg wazkich momentéw, przemawiajacych za utrzymaniem
swej przewagi na morzach. Nie mozemy tez twierdzi¢, ze okret
w dalszej swej ewolucji nie rozwinie sie réwnie szybko, a pod
jednym warunkiem zawsze bedzie prawdopodobnie wyprzedzat
samolot. Tym warunkiem jest trwanie na morzu, zajmowanie
jakiej$s statej] pozycji, czego samoloty nie sag w stanie dokonac.
Z drugiej strony okret ma te przewage, ze jego radar potrafi
wykryé zawsze samolot, podczas gdy ten ostatni w nocy jest
pozbawiony moznosci wykrycia okretu, nawet przy pomocy
najnowoczes$niejszego radaru. Na ten temat stlusznie pisze wy-
ré6zniony w Konkursie ob. W} Andrzejewski: ,Twierdzenie, ze
samoloty posiadaja za sobg moment zaskoczenia jest obecnie
nieaktualne, gdyz najnowsze urzadzenia podstuchowe wyklu-
czajag prawie zupetnie te mozliwos¢“. Ponadto nawet na ma-
tych morzach samolot jest o wiele bardziej ograniczony w swej
dziatalnosci warunkami atmosferycznymi, niz mata jednostka
ptywajaca. Niemniejszg wage i Wymowe posiada tez fakt ist-
nienia ogromnych flot handlowych i rybackich, ktére moga
i musza by¢ uzyte do prowadzenia wojny i wymagajg same
ochrony ze strony okretéw wojennych.

Omawiajgc te kwestie jeden z uczestnikbw Konkursu ob.
Ir. Grajewski dodaje; ,,Duza wypornos¢ i silne uzbrojenie okre-

tu predestynuja go do roli zasadniczej w operacjach desanto-
(Zzakonczenie na str. “ 14
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WOJNA

radziecko - niemiecka na

ZNIESIENIE OBLEZENIA
LENINGRADU

~Wojska frontu leningradzkiego pod do-
wodztwem generata armii Goworowa, kon-
tyAuujgc rozwijanie natarcia z rejonéw Pul-
kowa i na potudnie od Oranienbaumu, sztur-
mem zajely w dniu 19 stycznia 1944 roku
miejscowos¢ Krasnoje Sioto, zamieniong przez
Niemcow w twierdze i owtadnely silnym
punktem obrony przeciwnika, waznym we-
ztem komunikacyjnym — Rozpsza...” — do-
niést komunikat radziecki tegoz samego dnia.
'Ofensywa radziecka rozwijata sie szybko na
zachod, gdzie pod koniec stycznia zdobyty
zostat Kingisepp niedaleko Narwy, i na po-
tudnie — Nowgorod, ktéry zajety zostat juz
20 stycznia. 3 lutego front dochodzit do
Narwy i jeziora Ihnen, aw dwa tygodnie poz-
niej opierat sie o jezioro Pejpus i siegatl na
zachod od lhnen. Oblezenie Leningradu na-
lezalo juz do przesziosci, ale dla catoksztattu
wojny morskiej na Battyku nie to odgrywato
role najwazniejszg. Ze zniesieniem oblezenia
Leningradu zakonczyta sie takze dwu 1 pot-
letnia blokada radzieckiej floty battyckiej,
ktéra odzyskata swobode ruchéw, na razie
jeszcze ograniczona okowag lodowa, $cinajg-
ca wody Zatoki Finskiej.

Ozywiona dziatalnos¢ lekkich jednostek
nawodnych, okretéw podwodnych i lotnictwa
rozpoczeta sie w maju i prowadzona byta do
konca roku z niestabngcym natezeniem. Po-
niewaz obie strony dysponowaly stosunko-
wo ograniczonymi sitami do skutecznego
przeciwdziatania nieprzyjacielskim operacjom
zaopatrujgcym, desantowym czy ewakuacyj-
nym, w okresie tym szczegoblnie intensyw-
nie postugiwano sie najgrozniejsza bronig w
.matej wojnie morskie]" — minami. Miny
spowodowaly tez zniszczenie wiekszosci zato-
pionych w tym okresie okretéw.

Obie strony uzyty jednostek nawodnych
do ostrzeliwania nieprzyjacielskich pozycji
-ladowych w rejonie Narwy: Niemcy rzucili
tu do akcji niszczyciele typu ,Elbing” (po
1.100 ton) i 600-tonowe torpedowce, Rosja-
nie — krazownik ciezki ,Kirow" i duze nisz-
czyciele. Poczatkowo jednostki te nie po-
nosity strat, a do starcia bezposredniego mie-
dzy nimi nie doszto. Dopiero 20 czerwca
zatongt od wybuchu miny niszczyciel nie-
miecki ,T—31", a w lipcu zbombardowany
zostat Swiezo uzyty okret przeciwlotniczy
.Niobe", przebudowany ze starego krazow-
nika holenderskiego ,Gelderland” (3.500 ton),
i w wyniku powstatych uszkodzen zatonat.
Od wybuchu min zatonely tez ,U—803" (27
lipca) i ,U—250" (30 lipca), oraz 2 radziec-
kie scigacze — w maju. Dwie inne jednostki
(prawdopodobnie patrolowce) zatopione zo-
staty w maju przez niemieckie okrety nawod-
ne.

KAPITULACJA FINLANDII.

19 wrzesnia Finlandia podpisata odrebne
zawieszenie broni ze Zwigzkiem Radzieckim
i wycofala sie z wojny, ¢o przyniosto duza
zmiane w wojnie morskiej na Battyku. Blo-
kada radzieckiej floty battyckiej zostata zia-
mana, zwlaszcza ze 22 wrzesSnia Armia Ra-
dziecka zdobyta Tallin. W wyniku zawiesze-
nia broni flota radziecka zajeta porty: Kotka,
Pori i Helsinki, ktére tgcznie z opanowanym
uprzednio Wyborgiem i z zajetym pdznigj
Tallinem pozwolity im opanowaé wody Za-
toki Finskiej oraz skutecznie przeciwdziata¢
ewakuacji niemieckiej drogg morskg z Fin-
landii. Byt to piekny triumf przez dwa i p6t

roku odcietej w gitebi Zatoki Finskiej ra-
dzieckiej floty battyckiej, ktéora — mimo
przymusowej bezczynnosci i dlugotrwatych

ostrzeliwan artyleryjskich oraz bombardowa-
nia powietrznego — zachowata zdolno$¢ bo-
jowa wiekszej czesci jednostek i potrafita
przejs¢ do dzialan zaczepnych na otwartym
Battyku. Sami Niemcy nie mogli w paz-

liwosci

dziemiku 1944 roku nie przyznac¢, ze —
mimo uprzedniego ,zniszczenia prawie catej
floty rosyjskiej” w niemieckich komunika-
tach — w skfad radzieckiej floty battyckiej
wchodzi ich zdaniem 1 pancernik, 2 ciezkie
krgzowniki, 2 duze niszczyciele, 11 mniej-
szych niszczycieli, liczne jednostki minowe i
pewna ilos¢ okretow podwodnych. Oszaco-
wanie to byto dos¢ skromne, jednakze sam
fakt istnienia floty radzieckiej na Battyku
byt zbyt oczywisty, by mozna go byto ukry¢
tym wiecej, ze wzieta ona ozywiony i sku-
teczny udziat w zwycieskiej ofensywie Ar-
mii Radzieckiej, zabezpieczajac jej flanke od
strony morza i przeprowadzajgc operacje de-
santowe. Wartos¢ przetrwania radzieckiej
floty baltyckiej w giebi Zatoki Finskiej naj-
lepiej scharakteryzowat oficjalny szwedzki
komentator radiowy, komandor Falkman,
ktéry powiedziat:

.Ponad dwa i po6t roku radziecka flota
baltycka byla zamknieta w najdalszym za-
katku wewnetrznym Zatoki Finskiej, przy uj-
Sciu Newy, majac w najblizszym sasiedztwie
okupowane przez Niemcéw obszary z ich
lotniczymi bazami. Wydawato sie juz, ze
Niemcy mieli w swych rekach wszelkie moz-
zniszczenia rosyjskich sit morskich,
przynajmniej z powietrza. Nie dokonali tego
jednak, cho¢ konsekwentnie dazyli do celu.
Po prostu — nie udato sie. Flota Czerwona
poniosta co prawda pewne straty, pozostaje
jednak nadal na Battyku czynnikiem wzbu-
dzajgcym szacunek...”.

Sierpien, miesigc poprzedzajagcy wycofa-
nie sie z wojny Finlandii, przyniést ozywio-
ng dziatalno$¢ jednostek nawodnych w Za-
toce Finskiej. Niemcy przeprowadzali w dal-
szym ciagu konwoje do i z Finlandii oraz
usitowali przeciwdziataé coraz bardziej ozy-
wionej dziatalnosci radzieckich jednostek na-
1 podwodnych. Feralnym dniem dla niemiec-
kiej floty byt dzien 18 sierpnia, w ktérym
2 najnowsze niszczyciele typu ,Elbing" —
i(i,T—30" i ,T—32") najezdzajg na miny
i tona, podczas gdy trzeci okret tego typu
(,,T—22") zniszczony zostaje bombami ra-
dzieckiego lotnictwa. Od najechania na miny
ginie réwniez w sierpniu (25-go) okret pod-
wodny ,U-1000".

Po zajeciu przez Zw. Radziecki baz po
obu brzegach Zatoki Finskiej flota radziecka
uzyskata mozno$¢ opanowania Zatoki Fin-
skiej i catkowitego oczyszczenia jej z poto-
zonych przez nieprzyjaciela pél minowych,
ktére to zadanie zaczeta przeprowadzaé juz
4 wrzes$nia, to jest w dniu zaprzestania przez
Finlandie dziatan wojennych. W dziesie¢ dni
p6zniej Niemcy usitowali zaja¢ ewakuowang
swego czasu przez Rosjan, a zajeta nastepnie
przez Finéw wysepke Hogland, potozong
w potowie drogi miedzy Helsinkami a Kron-
sztadtem, a na zachdéd od Lavensaari, ostat-
niej — w czasie blokady radzieckiej floty —
wysepki, bedacej w rekach rosyjskich. Préba
zakonczyla sie jednakze kompletnym fias-
kiem i podczas niemieckiego odwrotu zato-
piony zostat bombami samolotéw radzieckich
torpedowiec niemiecki , T—18".

Ofensywa radziecka w krajach baltyckich
rozwijata sie pomys$inie i doprowadzita do
catkowitego wyparcia Niemcéw w drugiej po-
towie 1944 roku z wszystkich dotychczas za-
jetych przez nich ziem, za wyjatkiem poétwys-
pu kurlandzkiego. Armia niemiecka w sile
kilkunastu dywizji zostata tam odcieta 12
pazdziernika od reszty wojsk niemieckich,
walczacych wzdtuz wybrzeza Battyku w Pru-
sach Wschodnich. Estonia zostata catkowicie
oczyszczona z Niemcéw do 25 wrzesnia. Na-
stepnie rozpoczeta strona radziecka na sze-
rokg skale zakrojone operacje desantowe na
wyspach battyckich. Moon, Worms i inne
mniejsze wyspy zostaly zajete do 30 wrzes-
nia, Dago do 3 pazdziernika. 5 paz-
dziernika  wylagdowali  zotnierze Armii

morzach

Radzieckiej na Ozylii i w przeciggu trzech
dni zajeli catg wyspe, z wyjatkiem silnie
umocnionego potwyspu Sworbe, na ktorym
— podobnie jak podczas kampanii jesiennej
1941 roku — stawiano opér kilka tygodni
diuzej. W miedzyczasie, 13 pazdziernika za-
jeta zostata Ryga i w rekach niemieckich po-
zostata tylko wieksza czes¢ potwyspu kurlan-
dzkiego z Libawag i Windawa.

Po uiracie baz w Zatoce Finskiej i na
wyspach battyckich dziatalno$¢ niemieckich
jednostek nawodnych w poétnocno-wschodniej
czesci Morza Baltyckiego, a zwlaszcza w Za-
toce Finskiej, wyraznie ostabta i dopiero w
grudniu zdecydowali sie Niemcy na dywer-
syjny raid zespotu swych najsilniejszych ni-
szczycieli typu ,Narvik” (po 2.600 ton), skie-
rowany przeciwko nieprzyjacielskiej zegludze
miedzy Helsinkami a Tallinem. Zakonczyt
sie on jednak tragicznie, gdyz zespot nie na-
potkat nieprzyjaciela, natomiast najechat na
pole minowe i w wyniku odniesionych od
min uszkodzen zatonety 12 grudnia niszczy-
ciele ,2—35" i ,2—36", najnowoczesniejsze
podéwczas jednostki tego typu. Byt to juz
ostatni wypad niemieckich sit nawodnych na
wody po6tnocno-wschodniego Battyku. Odtad
na wody Zatoki Finskiej zapuszczaty sie juz
tylko niemieckie okrety podwodne. Trzy z
nich - ,U—547", ,U—479",i ,U-2342"-
zatonely w listopadzie i grudniu, réwniez od
najechania na miny.

OFENSYWA RADZIECKA
NA POLNOCY

Dziatalnos¢ radzieckiej floty biatomorsklej
nie réznita sie w pierwszych trzech kwarta-
tach 1944 od dziatalnosSci w okresie poprzed-
nim. W dalszym ciggu ciezar prowadzonych
dziatan morskich spoczywat na najlzejszych
sitach nawodnych (mate kanomerki i $ciga-
cze), operujgcych gtownie przeciwko nieprzy-
jacielskiej zegludze przybrzeznej, zmierzaja-
cej do portow Kirkenes i Petsamo, na okre-
tach podwodnych — spehiajgcych to samo
zadanie, jednakze juz na pelnym morzu —
oraz na lotnictwie. Lotnictwo spetniato tu
role wiekszych jednostek i bylo najpowaz-
niejsza bronig zaczepno-obronna. Do lotnic-
twa nalezata przede wszystkim ochrona wias-
nych konwojow i to zaréwno przed nieprzy-
jacielskimi okretami na- i podwodnymi, jak
i lotnictwem, powierzano mu takze wazne za-
dania rozpoznawcze na wodach nieprzyja-
cielskich, w bazach i portach, wykrywanie
nieprzyjacielskich pél minowych i stawianie
wiasnych, i szereg innych zadan, mniej moze
waznych, jednakze sktadajgcych sie na cato-
ksztalt dziatan.

Radykalnej zmiany doznata sytuacja na
poinocnym teatrze wojennym z chwilg za-
przestania dziatan wojennych przez Finlan-
die, a pozniej kiedy Finlandia nie tylko cat-
kowicie wycofata sie z wojny przeciwko
Zwigzkowi Radzieckiemu, ale i podjeta dzia-
tania zaczepne przeciwko wczorajszemu
sprzymierzencowi — Niemcom.

Poczatkowo, jak ditugo Finlandia zacho-
wywata neutralnos¢, Niemcy bez najmniej-
szych przeszkdd wycofywali z frontu karel-
skiego i nadmorskiego wojska swe drogag
ladowag przez Norwegie, wzglednie morsko-
ladowa przy uzyciu portéw Petsamo i Kir-
kenes. Z najdogodniejszej dla wycofania
wszystkich swych wojsk z Finlandii drogi
morskiej przez Zatoke Finska zrezygnowac
musieli z powodu niebezpieczenstwa, groza-
cego ze strony silnej radzieckiej floty battyc-
kiej, lotnictwa i gestych pél minowych, oraz
na skutek wczesnego zajecia przez Zwigzek
Radziecki finskich portéw Helsinki, Kotka i
innych. Trzecia i ostatnia mozliwo$¢ ewakua-
cji, przez potozony w poétnocnym krancu
Zatoki Botnickiej port Tornio, przekreslona
zostata przez samych Finoéw, ktorzy wysa-
dzili w porcie duzy kontyngent wojska w
dniu 2 pazdziernika i — po otrzymaniu dro-



ga powietrzng positkbw radzieckich z armii
generata Mereczkowa, oraz dzieki swemu
wsparciu lotniczemu — utrzymali go z tat-
woscig w swoich rekach.

Z poczatkiem pazdziernika sity zbrojne
Zwigzku Radzieckiego rozpoczely silng ofen-
sywe wzdtuz wybrzeza Morza Lodowatego i

w dniu 15 pazdziernika zdobyly Petsamo.
Odwro6t niemieckiej armii generata Rendu-
litza odbywat sie juz tylko przez ostatni wie-
kszy port, Kirkenes, ktéry jednak zostat po-
silnym ataku rosyjskim, wspartym od potud-
nia sitami finskimi, zdobyty dnia 25 pazdzier-
nika. Kirkenes, port lezgcy — jak wiadomo —
na terytorium norweskim, zajety zostat przez
wojska radzieckie — po uprzednim porozu-
mieniu sie i zgodzie przebywajgcego wow-
czas na emigracji w Londynie rzadu norwes-
kiego.

Z zajeciem portow Petsamo i Kirkenes
zakonczyla sie w zasadzie dziatalno$¢ dowo-
dzonej przez admirata Arsena G. Gotéwke
radzieckiej floty biatomorskiej, gdyz flota
niemiecka pozbawiona zostata swych jedy-
nych punktéw oparcia na Morzu Lodowa-
tym i przejawiata minimalng dziatalnos¢, neu-
tralizowana operacjami radzieckiego lotnictwa
oraz alianckiego, zaokretowanego na lotnis-
kowcach Floty Ojczyste;j.

OPANOWANIE MORZA CZARNEGO
PRZEZ FLOTE RADZIECKA

W wyniku ofensywy radzieckiej catkowi-
cie opanowane zostatlo takze i Morze Czar-
ne. Na poczatku kwietnia 1944 roku Armia
Radziecka rozpoczeta walki o pélwysep
krymski dwustronnym atakiem przez Kercz
i — po zajeciu Chersonia — droga ladowa,
przez nasade potwyspu. Wojska radzieckie
wtargnetly na pétwysep krymski i w szybkim

tempie zajety wiekszg jego cze$é, spychajac
nieprzyjaciela w potudniowo-zachodni cypel,
do twierdzy sebastopolskiej. Mimo zaciekle-
go oporu wojsk niemiecko-rumunskich oble-
zenie trwato stosunkowo krotko — w prze-
ciwienstwie do pétrocznego oblezenia Seba-
stopola przez Niemcow w 1941/42 roku —
i 12 maja najwieksza baza na Morzu Czar-
nym powrocita w rece ZSRR.

Okres od 8 kwietnia do 12 maja odzna-
cza sie bardzo ozywiong dziatalnoscia mor-
ska obu walczgcych stron, przy czym Niemcy
i Rumuni przeprowadzali operacje ewakua-
cyjne i obronne, Rosjanie — zaczepne. Po-
dobnie jak na Baltyku, tak i tu okazalo sie,
ze Flota Radziecka nie stracita zdolnoSci bo-
jowej i sity ofensywnej, mimo cios6éw zada-
nych jej w roku 1941/42 przez przewazajace
wowczas sity powietrzne przeciwnika i mi-
mo pozbawienia jej wiekszosci baz, oraz ze-

pchniecia w potudniowo-wschodni zakatek
Morza Czarnego.
Ewakuacja wojsk niemieckich i rumun-

skich odbywala sie czesciowo droga powie-
trzng, przewaznie jednak morska, przy czym
konwoje niemieckie musialy przeby¢ 220
mil morskich dzielgcych Sebastopol od ru-
munskiego portu Konstancy,' gdyz Nikota-
jew i Odessa zajete zostaty juz uprzednio.
Konwoje, sktadajace sie z wiekszych statkdw
handlowych, a takze matych statkdéw, kutréw
rybackich oraz barek i todzi desantowych,
chronione byty przez lotnictwo i lekkie jed-
nostki nawodne jak S$cigacze, tralowce, okre-
ty artyleryjskie i uzbrojone promy. Rosjanie
atakowali przewaznie samolotami torpedo-
bombowymi, $cigaczami i okretami podwod-
nymi. Ataki lotnicze byty tak intensywne,
ze sami Niemcy przyznawali, ze na trasie
miedzy Sebastopolem a rumunskim wybrze-

zem zdarzaty sie wypadki 10, 12, a nawet 14-
krotnych atakéw lotniczych na jeden konwd;.
Podobnie i Scigacze radzieckie przejawiaty
ozywiong dziatalno$¢ i niemal bez przerwy
atakowaty konwoje na trasie Sebastopol —
Konstanca, toczac niekiedy zazarte walki
z wiekszymi i silniejszymi od siebie $ciga-
czami niemieckimi. Powazne sukcesy odnio-
sty radzieckie Scigacze w dniu 28 kwietnia
i w nocy.na 10 maja, kiedy catkowicie zni-
szczyly dwa wieksze konwoje, ochraniane
przez pomocnicze jednostki straznicze. W
sumie radzieckie komunikaty obwiescity zni-
szczenie blisko 200 nieprzyjacielskich jedno-
stek: statkbw, mniejszych okretéw wojen-
nych i kutrow.

Ostatnim sukcesem niemieckim odniesio-
nym na Morzu Czarnym byto storpedowa-
nie i zatopienie na poczatku maja przez nie-
miecki okret podwodny radzieckiego torpe-
dowca przed portem Tuapse. Tak jednak
niemieckie okrety podwodne, jak i uzyte
w mniejszej ilosci wioskie, a nawet zywe
torpedy, zakonczyly rychto swa dziatalnosé
na skutek zajecia przez Rosjan wszystkich
pozostatych baz nieprzyjacielskich w zachod-
niej czesci Morza Czarnego: Akermanu, Iz-
maity, Tulczy, Konstancy, Warny i Burgas.
Kilka wiekszych niemieckich i kilka lilipu-
cich wioskich okretow podwodnych, ktérych
nie mozna byto ewakuowac¢ droga ladowa
ani rzeczng, wpadio w rece radzieckie.

Przeprowadzona w dniach miedzy 22 a 25
sierpnia 1944 roku operacja desantowa koto
Akermanu, byta ostatnia wiekszg akcjg ra-
dzieckiej floty czarnomorskiej. Mniejsze jed-
nostki braty pézniej udziat w walkach rzecz-
nych na Dunaju, ktére zakonczyly sie zdo-
byciem Belgradu i Budapesztu.

JERZY PERTEK

Fot. S.I.B.

Po wypedzeniu Niemcéw z Krymu radzieckie okrety wojenne wracajg do swojej bazy w Sebastopolu.

9



HYDROLODOLAMACZE

Stowo ,Arktyka" stawia kazdemu z
nas przed oczy obraz biatej pustyni lo-
dowej, urozmaicanej jedynie gdérami lodo-
wymi lub zwatami kry, gdzieniegdzie syl-
wetki biatego niedzwiedzia czy foki, jesz-
cze rzadziej statku, lub karawany zeglar-
skiej. Wiemy jednak wszyscy, ze sg statki,
ktore przemierzajg stale obszary wodne
Arktyki. Zegluga taka Wymaga od tych
jednostek specjalnych warunkéw. Do-
tychczas uzywano dwéch typow statku
na tych obszarach wodnych: Lodotama-
czy przeprowadzajgcych karawany, oraz
transportowcéw przystosowanych do ze-
glugi ws$réd lodéw. Transportowce takie
cechuje nadzwyczaj mocna i szersza niz
u innych jednostek tego typu budowa ka-
diuba, majgca zapobiec ewentualnemu
niebezpieczenstwu zgniecenia przez lody,
oraz réwnie mocno budowana cze$¢ dzio-
bowa, z charakterystycznie podaieta pod-
wodna czes$cia kadiuba, co ma za zada-

nie utatwia¢ statkowi poruszanie sie
wséréd lodow. Jednostki takie pilywaja
dobrze i pewnie W$réd lodowej! kry, nie
przekraczajgcej 40 centymetrow grubos-
ci, przy grubszym lodzie ptyna zawsze
w towarzystwie i pod opiekg lodotama-
cza.

Lodotamacze posiadaja jeszcze moc-

niejszg budowe, szeroki, odporny na bocz-
ne naciski i wstrzagsy kadiub o grubych
stalowych burtach i specjalnym wrego-
waniu. Ksztatt kadtuba jest bardzo zbli-
zony do ksztattu tupiny orzecha. Jeszcze
jedng wazng cechag lodotamacza sg jego
nadzwyczaj silne maszyny, konieczne nie
tyle do osiggania znaczniejszych szybko-
Sci, a gtéwnie dla kruszenia mas lodowych
uderzeniami kadiuba. Czesto tez, nie mo-
gac skruszy¢ lodu uderzeniem, wSlizguje
sie niejako dzieki odpowiedniej budowie
dziobu na tafle, tamigc j<g@ swym ciezarem,
ktéry w koniecznych wypadkach zwigeksza
sie jeszcze przez wpompowanie duzych
iloéci wody do specjalnych zbiornikow,
wmontowanych na poktadzie.

Pracujgcy lodotamacz pozostawia za
sobg tor wodny, w mniejszym lub wiek-
szym stopniu wolny od kry, ktéorym na-
stepnie posuwajag sie statki. Sam lodota-
macz porusza sie wolno od kilkudziesie-
ciu do kilkuset metrow na godzine,
w zaleznosci od grubos$ci powtoki lodo-
wej ktéra w granicach od 150 cm do 200
cm jest praktycznie dla takiego lodota-

10

macza nie do przebycia. Nawet stynne
radzieckie lodotamacze Jermak'l czy
,Krasin'™ nie sg w stanie skruszy¢ jg bez-
posrednio. Poniewaz tor wodny poza lo-
dotamaczem nie jest zbyt szeroki, moga
nim ptywac¢ jedynie statki do 3.000 BRT.
Dlatego tez podréze sa kosztowne, gdyz
statek zabieraé musi réwnoczes$nie duzy
zapas paliwa na taki rejs.

Aby warunki komunikacji w Arktyce
poprawi¢ i obnizy¢ koszty transportu, po-
czeli konstruktorzy krajéw poétnocnych,
szczegOlnie radzieccy, mysle¢ o lodotama-
czu, ktéry zdolny bytby 16d grubszy niz
dotychczas kruszyé, Ilub o statku, ktory
mogtby sie bez jego pornosy swobodnie
poruszaé, zabierajgc roéwnoczesnie wiek-
sze niz obecnie tadunki towarow. Przy
dotychczas stosowanej budowie statek taki
musiatby mie¢ maszyny o mocy ponad 25
tysiecy koni mech., co znéw stwarza ko-
nieczno$¢ zabierania duzej ilosci paliwa,
przewaznie ptynnego, budowy pomieszczen
maszynowych w o wiele wiekszych, niz
dotychczas, rozmiarach itp.

Lecz konstruktorzy nie ustepowali i
wreszcie udato sie opracowac¢ projekt
statku, zaopatrzonego w specjalne urzg-
nia hydrotechniczne do kruszenia lodu.
Oto hydropompy nowej konstrukcji daja
strumien wody o wielkim ciSnieniu dzie-
sigtkobw atmosfer, ktéry z powodzeniem
kruszy powtloke lodowag. W catym szere-
gu doswiadczen stwierdzono, ze przy ci-
$nieniu strumienia wody, pedzacego 90
metrow na sekunde, niespos6b jest prze-
cig¢ go toporem, gdyz ten odskoczy, ule-
gajac wyszczerbieniu, a dla cztowieka

strumien taki jest $miertelny. Ci$nieniu
takiemu nie moze sie oprze¢ takze 16d.

Nowy typ statku radzieckiego,
zwany hydrolodotamaczem, (hydroledo-
riez) posiada wiec urzadzenie wodne
do kruszenia lodu. w osobnym
pomieszczeniu pod pokiadem umiesz-
czono wielkie pompy, ssace morska wode
do hydromotoréw, ktére zwiekszajg ci$nie-
nie do poteznych rozmiaréw — 200 atmo-
sfer — skierowujgc ja do pracy specjal-
nymi rurami, noszacymi nazwe hydromo-
nitoréw. Hydromonitory, ktérych na stat-
ku jest trzy wiszg réwnolegle do pokia-
du, by kilka metréw od dziobu skreci¢
prostopadle do tafli lodu. Zakonczone sa
pradownicami specjalnej konstrukcji —
dtugimi do 60 centymetréw, z ktérych wo-
da uderza bezposrednio w [6d. Natomiast
w pasie wolnym od lodu monitory spo-
czywaja na pokiadzie.

Kruszenie lodu odbywa sie w czasie
ruchu statku. Padajgcy strumien wodny
drazy w lodzie wielkie dziury, narusza-

jac jego powtoke. Rozbicia dokonuje sta-
tek dziobem, co odbywa sie duzo szyb-
ciej niz poprzednio. Jeszcze jedna dobra
strong wynalazku jest to, ze urzadzenie
mozna zmontowaé¢ na kazdym statku po-
larnym. Najwtasciwszym jednak typem
jest statek, taczacy cechy lodotamacza z
transportowcem, posiadajgcy wypornosé
okoto 10 tysiecy ton, szybko$¢ do 15 mil
morskich i motory lub maszyny o mocy
15 tysiecy koni mech.

Sama aparatura do kruszenia lodu —
tacznie z pompami, nie przekracza 70 ton
wagi a moc hydropomp do tloczenia wody
waha sie w granicach od 2 do 3 tysiecy
koni, i jest pobierana z mechanizmoéw na-
pedowych statku. Pracuje ona jedynie
w powazniejszych wypadkach, przy natra-
fieniu na zwartag powtoke lodowg, gdyz
statek swa mocng budowg potrafi mniej-
sze przeszkody sam usuwacé, przebijajac
sie przez 16d z szybko$ciag nawet do 35
mili morskiej. Pozwoli to na uruchamia-
nie statej komunikacji po Arktyku juz w
maju, a takze w bardzo powaznym stopniu
na obnizenie kosztéw takich transportéw.

Réwnoczes$nie za$ statki takie moga
stuzy¢ do przeprowadzania karawan stat-
kéw bez pomocy lodotamaczy, co wybitnie
zwiekszy nasilenie komunikacji na tych
obszarach.

Tak wiec, hydrolodotamacz staje sie
statkiem niedalekiej przysztosci, gdyz
wszelkiego rodzaju doswiadczenia i proby
ma juz poza sobg, a w roku biezagcym je-
den z radzieckich lodotamaczy i kilka stat-
kéw otrzyma takie urzadzenia przed wy-
ruszeniem na szlak péinocny, co bedzie
jeszcze jednym sprawdzianem jego przy-
datnosci, a takze pozwoli na poczynienie
obserwacji juz w czasie pracy i dokona-
nie ewentualnych poprawek konstrukcyj-

nych przed rozpoczeciem masowej pro-
dukcji. DosSwiadczenia te pozwolg takze
na wykohAczenie projektéw specjalnego

polarnego liniowca dla statej komunikacji
arktycznej, ktory, jesli zda egzamin wed-
tug zyczenia konstruktoréw, wyeliminuje
catkowicie ze stuzby lodotamaczy.

ST. WOLINSKI



BRUNON DZIMICZ

Rys. S. Sierecki

. PEKINCZYCY

(Fragment pamietnika ,Hel walczy nadal...")

Ostatnie dni sierpnia 1939 roku, roku potréjnej trzynastki, jak
mawiata stara Marta Konke z Boru, byly rozileniwiajgco stoneczne.
Tylko rozkaz dowddcy garnizonu podotat zmusi¢ chmary letnikéw
do opuszczenia beztroskiego dla nich miejsca uzywania.

Jedna z zon pewnego legionowego generata nawymyslata
wszystkim wtadzom granatowym, twierdzac, ze jej przyjaciele od
ministra Becka i ,Inspektoratu Generalskiego" intymnie powiedzie-
li, ze tylko matoly moga spodziewa¢ sie wojny przed zimag, i oczy-
wiscie nie z ,hitlerykami”, bo ci doskonale zdajg sobie sprawg ze
znaczenia przyjaznej dla nich Polski. Poniewaz upierata sig moc-
no, wyjechano jg pociggiem (samochdd generalski nie nad-
szedl) razem z kichajgcymi w porannej mgielcd ,rasowymi" pe-
kinczykami.

Jako$ wsrdéd trosk o zaopatrzenia, te. ,pekinczyki® z Juraty
utrwality sig w pamigci wzrokowej — najwierniejszej.

# * #

A przeciez wojne czuto sig w powietrzu. Podstuch byt prze-
cigzony szyfrem berlinskim, lub krélewieckim. Okraty podwodne
na stanowiskach donosity o nieustannym ruchu transportowcow
do Prus. Bardzo aktualne radio radzieckie powiadomito nas o spie-
szeniu 5-go putku dragonéw w Stupsku i przesunigciu nad grani-
cg do Bozego Pola, tuz za jeziorem Zarnowieckim. Inne radio —
wroctawskie lub gliwickie nadawato w naszym jazyku ohydne uty-
skiwania zbiegltego prezydenta miasta i tapownika spod znaku sa-
nacji — Olpinskiego, przy czym legionowi putkownicy z Inspekto-
ratu okropnie sig ttumaczyli, gdy im wytykano ,honorne" posta-
panowanie wychowanka ich $Srodowiska.

Przestano juz wierzy¢, ze Witkowice lub Starachowice nadesta
od marca obiecane dziatka p. panc. dla nowozbudowanych schro-
now betonowych do obrony od strony ladu, przestano liczyé na
uzupetnienie umundurowania i masek przeciwgazowych, ktore ja-
ki§ madrala lub tez przekupiony skierowat z Tczewa do Gdanska,
dzie oczywiscie wsigkly. Wyktocono sig z formalistg cesarsko-
rélewskiej szkoty, szefem intendentury Floty, aby wydat kilka
setek workéw ryzu z petnej po brzegi ryzowni gdynskiej, a nie
upierat sig, ze kaloryjnie Hel ma dosy¢ ryzu, nie baczac na to, ze
innej zywnosci na ustalony termin wytrzymatosci garnizonu brak.
Rozpaczat na brak zrozumienia jego posuniaé, poznanych w W.
Szkole Int., ale ryz musiat wydac.

Podczas tej wojny ryzowej udato sig dokona¢ nadzwyczajnego
wyczynu. Utyskiwano na Helu na niedostateczng obrong pltn.
i raptem chiopcy z kryp — po ryz, jak to marynarze, szperajac
wsréd wagonéw w partie handlowym Gdyni, wykryli wagonik z ta-

dunkiem do Angli. Plomby trzymajg do czasu, a czas ten widocznie
w zrozumieniu marynarzy nadszedt. Rozsunely sig wlerzeje i oczom
odkrywcow ukazat sig tuzin dziatek pltn. Boforsa — wprost z li-
cencjonowanej wytwoérni polskiej. Nie zasypiano gruszek w popie-
le—dobry odsetek tych dziat dostat sig Helowi ku dobru sprawy
zwalczania ,potamanych Krzyzakéw

| raptem, prawie zaraz po potudniu, w przedostatnim dniu
sierpnia Warszawa trzykrotnie powtdrzyta na ogélnej fali ,Pekin...
Pekin... Pekin.." Podstuch natychmiast zameldowat, ale Dowddz-
two Rejonu Umocnionego Hel, nie posiadato klucza do tej zagadki.
Kto$ ze sztabu zazartowal: Moze to ,pekinczyki" generalowej za-
tesknity do portu macierzystego?... Zapytam Flotg. Odpowiedz na-
deszta w p6t godziny czasu: ,Was nie dotyczy, rozgladajcie sig do-
brze, to sami zrozumiecie]"... Tajemniczo$¢ pogtebiata sig, wido-
cznie sytuacja zaczynala konkretyzowac sia.

Byta to przerwa w marynarskiej porze obiadowe;.

Zaraz po niej, co$ koto godziny 14.30 punkt obserwacyjny na
cyplu zameldowat: ,Trzy kontrtorpedowce ,Btyskawica", ,Grom",
,Burza" minely trawers. Kurs NW, szybkos¢ cafa".

Wkrétce nadszedt meldunek z Rozewia: ,Minety kurs ku za-
chodowi"...

Czy ten niespodziewany dla ogétu wyskok nie byl skutkiem
nawotywan admirata z Warszawy? Na pewno tak. Poniewaz astro-
logowie marynarki nie ujawnili znaku Zodiaku i horoskopéw tego
wyczynu, na Wybrzezu ochrzczono go ,znakiem Pekinu". Gdy
Sztab Floty potwierdzit zwigzek natretnego radiogramu z wypty-
nieciem okretéw kursem Kolumba... Tylko ze juz nie byto Ameryk
do odkrycia.

Ci, co uchodzili na okretach, nieswiadomi rzeczywistych za-
dan i celéw wykonywanego rozkazu, byli w porzadku. Najwyzej
mozna im zarzuci¢ to, ze z lekkim sercem porzucili ,wody szma-
ragdowe".

Natomiast Ci, z Warszawy, ktérzy hastem tutaczym obrali,
moze nie przypadkowo, nazwag stolicy mandzurskiej, sami o$mie-
szyli sig jeszcze przed dziejowg stawg wyscigbw na szosie zalesz-
czyckiej...

Na Helu, skojarzenie wysiedlenia pekinczykéw generatowej
i ,pekinskiego rozkazu", wychuchanego sztabu warszawskiego
trwale pozostato. Po prostu nie znoszacego morza kontr-admirata
Swirskiego i jego orszak przezwano ,pekinczykami”...

| juz tak pozostato... Eo pasuje nawet obrazowo,



ZYCIE WYBRZEZA W ILUSTRACJACH

W STOCZNIACH, jak zWikle i bez wzgledu na pore
roku wre praca nad remontem statkéw i okretow.

Wszystkie zdja¢*8'vAr __ uklejewski

GDYNIA. Czyszczenie wyrzutni torpedowych na ORP ,Blyskawica". | pomysle¢ tylko, ze zoinierz z pie- . . . . , . . ..
choty narzeka czesto na klopotliwe czyszczenie zwyktego karabinu. A tu?.. KOLOBRZEG. Tratowce Marynarki Woj. w porcie. Jak wiemy wkrétce Kotobrzeg obchodzi¢ bedzie swaj

.wielki dzien": rozpocznie on nowe zycie, jako port przetadunkowy. W biez. miesigcu nastgpuo otwarcie
portu Dartowo.

JEDNOSTKALOTNICZA MORSKIEGO MAR.
WOJ. Przed startem samolotu nalezy sprawdzi¢ USTKA. Naszemu fotoreporterowi udato sie uchwyci¢ na blonie ten otopejzaz zimowy w Ustce.
jego gotowos$¢ do lotu. Piszemy ,udato sie“, poniewaz, jak wiemy, $nieg nalezy w tym roku do rzadkosci.
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HEL. Do portu w Helu zawitata w ub. miesigcu dunska flotylla rybacka.Wody potudniowego Battyku, obfitu
jace w rybe, Sciagaja czesto obce flotylle, ktére chetnie bazujg w polskich portach.



2AKONOZENIE WOJNY
SIEDMIOLETNIEJ

W poczatkach roku 1759 Angli-
cy zorganizowali trzy ekspedy-
cje przeciw francuskiej Kana-
dzie. Dwie z nich wyruszyly z
ladu, trzecia za$ byta wyprawa
morska, dowodzong przez Vvice-
admirata Saunders i gen. maj.
Wolfe, eelem wszystkich trzech
przedsigwzie¢ byt Quebec. W ma-
ju skoncentrowano w Luisburgu
(Nowa Szkocja) 22 okrety linio-
we oraz wiele jednostek (pomoc-
niczych i transportowych z 10.000
wojsk desantowych. Po dwu mie-
sigcach grupy podciggnely pod
odlegty o trzysta mil od punktéw
wyjsciowych cel wyprawy. O-
broicg Quebec byt generat markiz
de Montcalm dysponujgcy 14 tys.
wojsk obrony. We wrze$niu mia-
sto zdobyto, co bardzo utatwito
wewnetrzng komunikacje Angli-
kom, a w dalszym przebiegu kam-
panii umozliwito zdobycie Montre-
alu pomimo zaciektej obrony. U-
padek tego miasta zdecydowal o
losie francuskiej Kanady.

W Indiach Zachodnich w sty-
czniu tegoz roku komodor Moore
zaatakowat silng eskadra, nalezaca
do .Francji Martynike nie odniést-
szy jednak poczatkowo wigkszych
rezultatébw. Dopiero w marcu uda-
to mu sig zablokowaé stacjonujg-
cg tam eskadre francuska komo-
dora de Bompart, a w konsek-
wencji -zdoby¢ wysipe Gwadelupe
i przyja¢ kapitulacje kilku mniej-
szych wysp po tym zwyciestwie.
Gdyby francuska Admiralicja po-
trafita odpowiednio wykorzystaé
eskadre de Bompart, mogtaby na-
derNoole$nie utrudni¢ Anglii prze-
prowadzenie zdobycia Kanady.
Jakze nieréwnie lepiej pracowata
w tej wojnie Admiralicja brytyj-
ska? Na wszystkich nieomal mo-
rzach i oceanach umiata zawsze we
wtadciwym czasie wystawi¢ do-
brze i systematycznie zaopatrywa-
ne, zespoty floty bedace w stanie
sparalizowa¢ wszelkie przedsie-
wziecia i zamierzenia francuskie.

Zwycigstwo adm. Hawke w za-
toce Quiberon byto Trafalgarem
wojpy siedmioletniej. Francuska
flota zostata rozgromiona w jej
centrginej bazie. Odtad o wojnie
morskiej w petnym znaczeniu tego
stowa mowy by¢ juz nie mogto.
Pozostawata jednak jeszcze wojna
krazownicza i dziatalno$¢ kaper-
ska w ktérych Francuzi umieli
wykazaé¢ niezbedne na morzu zde-

(c. d dyskusji ,OKRET
wych, podczas gdy samoloty,
Jedynle uzupetnia¢ desant™.

Wyrézniony w konkursie ob. An. Plucinski,
molotu, przyznaje jednak, ze

funkcle w stuzbie morza,
lotem jest niemozliwe".

kach morskich z lotnictwem jak bsm. Hryciuk i mar.
.Wole by¢ na pokiadzie okretu pod-

kowski stwierdzaja, ze:

WALKA
0 w’rad Ztwo morz

d. c. z Nr Nr

cydowanie i inicjatywe. Jednakze
byta to zaledwie mozno$¢ szko-
dzenia przeciwnikowi, gdyz Fran-
cja pod koniec roku 1760 prze-
grawszy juz wojne na morzu prze-
stata by¢ panem Indii Wschodnich
i Zachodnich, Kanady i Senegam-
bii, a handel jej -na catej kuli
ziemskiej zostatl sparalizowany.
W konicu roku 1759 zmart Fer-
dynand VI — krél Hiszpanii. Na
tron wstapit jego brat Karol Il
— uprzednio kr6l Neapolu. W roli
tej miat on az nazbyt duzo powo-
déw do niecheci, a nawet otwar-
tej nienawisci do wyspiarzy. Gdy
francuskie propozycje pokojowe
zostaly odrzucone w imieniu An-
gli przez wszechwtadnego premie-
ra Pitta, Karol |l opowiedziat
sie po stronie przeciwnikéw Al-
bionu. Byt to krok z hiszpanskie-
go punktu widzenia dalece nieroz-
wazny. Prawie zupetnie juz swo-
bodna i nie skrepowana na mo-
rzach Anglia, catym swym mor-
skim potencjatem'Uderzyta w no-
wego przeciwnika. Wtasnie tylko
co zdobyto wreszcie zaciekle bro-
niong Martynike i francuskie po-
siadtosci na morzu Karaibskim.
Zwycigskie eskadry przerzucano
teraz na sagsiadujgce kolonie hisz-
paniskie. Na wodach Srodkowej A-
meryki dotad dowodzit k-adm.
Rodney, po wstgpieniu do wojny
nowego przeciwnika, gtéwne do-
wodztwo objgt, znany .nam juz
adm. sir Pocock. Jemu teraz przy-

padto w udziale przewodnictwo
ekspedycji przeciw hiszpanskiej
Hawannie. Podlegty mu zespét li-

czyt 22 okrety liniowe, 30 fregat
i okoto 150 transportowcéw z 16
tys. wojsk. W czerwcu 1762 r. za-
blokowano port Hawanny z jego
12 liniowcami i 4 fregatami. Flota
angielska odniosta jednak tak cigz-
kie uszkodzenia przez ostrzat ba-
terii nadbrzeznej, ze gtéwny atak
postanowiono przeprowadzi¢ od
strony ladu. W potowie sierpnia
Hawanna kapitulowata. Zdobycza
wojenng Anglikéw byto 9 ocala-
tych liniowcéw oraz materiat war-
tosci 3 milionéw funtéw. Straty
angielskie wynosity jednak 1800 lu -
dzi, przy czym na powrotnej dro-

czy SAMOL OT" ze str. 7)
transportem powietrznym moga

zwolennik sa-

,Okret spetnia 'tak réznorodne
ze catkowite zastgpienie go samo-
Marynarze, ktérzy brali udziat w wal-

Szczur-

czas ataku samolotéw, niz w samolocie pod obstrzalem silnego

ognia dziat okretowych“ oraz:

szybki i dobrze uzbrOjony okret™.
Konkursie, opowiadajgc sie za okretem pisze:

.Nie tatwo jest trafi¢ i zatopic¢

"W

Jerzy tojek wyr6zniony w
,Okret ma poza

tym te przewage nad samolotem, ze rejs jego moze trwaé na-

wet pare miesiecy...

a oprécz tego w gre wchodzi fizyczne i

psychicze wyczerpanie zatogi (samolotu)”.

Reasumujac musimy dojs¢ do wniosku,

ze oba

cziony sit zbrojnych — lotnictwo i flota sg w réwnym

stopniu niezbedne dla obrony kraju.
ladowe — wzrost

fa¢ sie tu na analogie

Mozemy powo-
znaczenia

broni pancernej mimo wszystko nie potrafit w po-

wazniejszym stopniu wplynac

na ograniczenie roli

piechoty, ktdra ostatecznie decyduje o zajeciu dane-

go terytorium

14

i pieczetuje wynik bitew i wojen.

16 — 30 ,MP*)

dze ekspedycyjnych wojsk pod-
czas silnego sztormu 12 transpor-
towcéw zostato wyrzuconych na
zachodnie brzegi W. Brytanii. Flo-
ta adm. Pocock'a powrécita w
styczniu 1763 roku wiozac tupy ha-
wanskie jak ongi$ indyjskie. Od-
danie Hawanny, a nastepnie catej
wyspy Kuby postawito Hiszpanie
w nader cigzkiej sytuacji nawiga-
cyjnej, gdyz utracita ona wazny
i niezbedny w O6wczesnej zegludze
punkt posredni na drodze z Ame-
ryki Srodkowej do metropolii. Za-
jecie Filipin i zdobycie stynnych
srebrnych flot hiszpanskich dato
Anglii w 3/4 roku peilne zwycigst-
wo nad nowym przeciwnikiem.
P*d sam koniec wojny, wytrwa-
le uchylajgca sig mimo silnego na-
cisku od wstapienia do francusko-
hiszpanskiego sprzymierza — Por-
tugalia, zostata napadnieta przez
wojska tych panstw. Przystany
niezwtocznie z Angli 8 tysieczny
korpus ekspedycyjny przesunat
szybko teatr wojny na terytorium
hiszpanskie pospotlu z bronigcymi
sie wojskami portugalskimi.
Korficowym zwyciestwem mor-
skim nad Francja bylo zajecie
przez ekspedycje komodora Kep-
pel wyspy Belle Isle w zatoce
Quiberon tuz pod bokiem konty-
nentu. Marynarka francuska zdo-
byta sie jednak na jeszcze jeden
zryw. Korzystajac z mgty wystano
z Brest zbrojny konw6j z 1500 zot-
nierzami desantu, ktéremu szcze-
Sliwie udato sig oming¢ blokade
adm. Hawke. Ekspedycja dotarta
bez przeszkéd do wybrzezy kana-
dyjskich i zdobyta w zaskoczeniu
fort St. Johns zagarniajgc ponadto
3 angielskie szczegdlnie kosztowne
konwoje. W reakcji — Anglicy wy
stali co predzej najblizej stacjo-
nujagca eskadre z Halifaxu. Okre-
tom francuskim udato si¢ unik-
naé¢ nieréwnej walki i szczeSliwie
powr6ci¢ do Brest, desant w St.

Johns musiat jednak skapitulo-
waé po pewnym czasie.
Petna determinacji francuska

wojna krgzownicza ostatnich dwu
lat walki kosztowata Anglie 800
statk6w handlowych, co stanowito
10 procent catego jej 6wczesnego

Podobnie ma sie i
i okretbw na morzu.
panstwa musza byc¢
do takiego stopnia,

bezpieczenstwo na morzu.
uzupehiajgc sie tworzg wspélnie po-

lot i okret,

tezng site morska, zdolng

kowac.

sprawa
Obie
rozbudowywane i
ktéry potrafi

tonazu. Nie baczac jednak na te
przeszkody, Anglia uruchomita o-
zywiony handel na catym globie.
Wysoko$¢ strat nalezy przypisaé
w gtéwnej mierze nie podporzad-
kowaniu sie handlowych kapita-
néw przepisom konwojowym, stu-
sznym z powodu trwania wojny 1
niebezpieczenstwa krazownikow.

Ogélne straty morskie Francji
wyniosty w tej wojnie ponad 100
okretdw wojennych z tego 40 li-
niowcoéw i ponad 30 fregat. Ponad-
to straty hiszpanskie zliczono na
12 okretéw liniowych i 8 fregat.
Anglia stracita 50 jednostek bojo-
wych w czem tylko 6 liniowcéw,
przy czym 80 procent wszystkich
strat odniesiono na skutek burz 1
zwigzanych z nimi awarii. Dtug
panstwowy Anglii zaciggniety na
wojne siedmioletnia' osiggnat za-
wrotng na owe czasy sume 100 mi-
lionéw funtow.

Konferencja pokojowa zebrana
w Paryzu przeciaggneta sie koto 4
miesiecy. Zakonczono jg w lutym
1763 roku. Moca jej Francja po-
niosta najwigksze terytorialne stra
ty zamorskie w jej historii. Utra-
cita wiec Kanade, Indie Wschod-
nie, z wyjatkiem matych skraw-
koéw posiadtosci w Indiach Zachod-
nich oraz cze$ciowo Senegambie.
Nowy Orlean pozostat w rekach
zwycigzonych, réwniez zwrécono
im Martynike, Gwadelupe oraz
Swieta tucje. Hiszpania utracita
Floryde i wszystkie posiadtosci na
wschéd od Missisipi, odzyskata
natomiast Kube wraz z cenng Ha-
wanng. Za zwrot Francji wyspy
Belle Isle otrzymali Anglicy spo-
wrotem Minorke z fortem Mahon,
co wyréwnano Hiszpanii Zachod-
nig Luizjane odstgpiong przez
Francje. Filipiny zwrécono Hisz-
panii. Fortyfikacje Dunkierki zni-
szczono i zobowigzano sie pozosta-
wi¢ jg portem niebronionym. Kon-
dotierskie Prusy otrzymaly Slask,
co wyniosto je na pigte miejsce
posréd panstw kontynentalnych
Europy.

Zawarcie pokoju na tych warun-
kach spowodowalo wytonienie sig
w Anglii silnej opozycji i niezado-
wolenia z Pitt‘'em na czele. Uwa-
zano nieomal powszechnie, ze An-
glii stata sie¢ krzywda i ze zbyt du-
zo zdobyczy zwr6cono poprzednim
wtascicielom przez co daje sie po-
konanym odskocznie do dalszych
préb podzielenia z Angliag pano-
wania na morzach.

(Dokonczenie nastapi)

rywalizacji lotnictwa
te czesci sity zbrojnej
rozwijane
zapewni¢c mu
Flota i lotnictwo, samo-

skutecznie broni¢ i ata-

Lista nagréd i wyr6znien Konkursu Dyskusyjnego M.P.
Pierwszej nagrody Jury postanowito nie nadawadt,
natomiast ofiarowato dwie drugie nagrody po 2.000 zi,

ktore otrzymuja:
pot i

Bronistaw Magierski
nagrode (ksigzkowg) Ireneusz GrajewsKki

Witadystaw Dobrowolski z So-
z Warszawy, trzecia
z Gdyni.

Ponadto wyr6znione zostaly odpowiedzi nastepuja-

cych wuczestnikéw Konkursu:
skiego, bsm. Hryciuka,
cinskiego i

Jerzego tojka,
Mieczystawa Szczurkowskiego.

Wiestawa Andrzejew-
Andrzeja Plu-

Prosimy wszystkie wyzej wymienione osoby o po-
danie swoich adreséw', celem przestania nagrod,



REGULAMIN

zeglarskich stopni

I. STOPNIE ZEGLARSKIE

A. Postanowienia og6élne.

1. Polski Zwigzek Zeglarski (PZ2) ustana-
wia nastgepujace stopnie zeglarskie sportowe:

jachtowy zeglarz $rédlgdowy,

jachtowy zeglarz morski,

jachtowy sternik $rédladowy,

jachtowy sternik morski,

jachtowy kapitan przybrzezny,

jachtowy kapitan morski.

2. Zeglarski stopied sportowy mozna uzys-
ka¢ tylko po wypetnieniu wszystkich warunkéw
niniejszego regulaminu.

Zeglarski stopien sportowy uzyskany za
granica moze by¢ podstawg do nadania stopnia
PzZ.

3. PZZ nadaje tytuty instruktorskie sterni-
kom lub kapitanom po spetnieniu warunkéw
przewidzianych niniejszym regulaminem. Tytut
brzmi:

jachtowy sternik-instruktor $rédladowy,

jachtowy kapitan-instruktor przybrzezny,

jachtowy kapitan-instruktor morski.

4. Stopnie zeglarskie nadaje Zarzad PZZ. na
wniosek komisji szkolenia PZZ.

5. Cztonkowie organizacji zrzeszonych w
PZZ, ubiegajacy sie o stopnie zeglarskie i tytu-
ty instruktorskie, sktadaja odpowiednie formu-

larze (wzér Nr 7) przez wiadze swych organi-
zacji, ktére zgloszenia te opiniujg i przesytaja
do PZZ.

6. Dowodem posiadania stopnia zeglarza jest
ksigzeczka zeglarska (wzér Nr 9). Dowodem po-
siadania stopnia sternika i kapitana jest patent
(wzér Nr 10—13) lub ksigzeczka zeglarska (wzér
Nr 9) wydane przez PZZ, opatrzone numerem,
pieczecig i podpisami prezesa i sekretarza PZZ.
Dowodem posiadania tytutu instruktorskiego jest
odpowiednia adnotacja w ksigzeczce zeglarskiej
lub legitymacja Panstwowego Urzedu Wycho-
wania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowe-
go (PUWF).

7. Nadanie stopni zeglarskich i tytutéw in-
struktorskich Zarzad PZZ podaje do wiadomos-
ci w swych komunikatach oraz prowadzi ich
ewidencje, przechowujac dokumenty uzasadnia-
jace nadania.

8. Zarzad PZZ moze pozbawi¢ stopnia ze-
glarskiego lub tytutu instruktorskiego badz z
urzedu, badz na umotywowany wniosek organi-
zacji, zrzeszonej w PZZ w przypadku:

a) powaznego przekroczenia przepis6w obo-
wigzujgcych na morzu i wodach wewneg-
trznych, w szczegoélnosci pociggajacego za
sobg dla marynarzy zawodowych utrate
dyplomoéw,

b) spowodowania nieszczes$liwego wypadku
z ludzmi wskutek udowodnionej winy lub
niedbalstwa,

c) skreslenia w drodze dyscyplinarnej z listy
cztonkéw organizacji, zrzeszonej w PZZ,

d) pozbawienia prawomocnym'wyrokiem sa-
dowym praw publicznych i obywatelskich
praw honorowych,

e) dyskwalifikujgcym zeglarza sportowca.
Pozbawienie stopnia i tytutu Zarzad PZZ ogta-
sza w swym komunikacie, zawiadamiajac réw-
noczes$nie zainteresowane wtadze.

B. Uprawnienia.

9. Stopnie zeglarskie PZZ dajg nastepujace
uprawnienia:

A. jachtowego zeglarza $roédlgdowego — prawo
petnienia funkcji wykwalifikowanej zatogi
Srédladowej, oraz na zlecenie instruktora
prawo prowadzenia w okresie szkolenia to-
dzi zaglowych o powierzchni zagla do 8 m
kw. wiacznie,

B. jachtowego zeglarza morskiego* — prawo pet-
nienia funkcji wykwalifikowanej zatogi mor-
skiej, z wyjatkiem funkcji oficerskiej,

C. jachtowego sternika $rédlagdowego — prawo
samodzielnego prowadzenia jachtéow zaglo-

wych na wodach wewnetrznych ($rédlado-
wych) i szkolenia w zakresie tego stopnia,
D. jachtowego sternika morskiego — prawo sa-

A.

B.

10. Tytutly
kierowania szkoleniem
oraz organizowania i
kursow i

sportowych Polskiego Zwigzku Zeglarskiego

modzielnego prowadzenia w okresie szkole-
nia na zlecenie instruktora morskich jach-
tow zaglowych o pojemnosci do 10 ton w gra-
nicach woéd zamknietych (zatoka Gdanska,
ograniczona od wschodu liniag Hel — ujscie
Wisly, zalew Szczecinski i Swiezy) i w pro-
mieniu do 3 mil m. od portu macierzystego,
lezacego na peinym morzu, petnienia na
jachtach funkcji oficerskich oraz szkolenia
w zakresie stopnia zeglarza morskiego,

jachtowego kapitana przybrzeznego — prawo
samodzielnego prowadzenia jachtéw mor-
skich do 20 ton oraz prawo szkolenia w za-
kresie tego stopnia w polskiej zegludze ka-

botazowej i prawo otrzymania patentu fla-
gowego PZZ.
jachtowego kapitana morskiego — prawo sa-

modzielnego prowadzenia jachtow zaglowych
morskich bez ograniczen oraz prawo szko-
lenia w zakresie tego stopnia.

instruktorskie PZZ dajg prawo
odpowiedniego stopnia
prowadzenia zeglarskich
obozdéw.

C. Warunki uzyskiwania stopni.

11. Do uzyskania stopnia:

jachtowego zeglarza $roédlagdowego wymaga
sie:

1) ukonczonych lat 13, 2) wykazanie sig czyn-
nym uprawianiem sportu zeglarskiego co
najmniej przez 1 sezon, 3) ztozenia egzaminu
przed komisja egzaminacyjng PZZ z zeglar-
skiej wiedzy teoretycznej i praktycznej we-
diug programu ustalonego dla tego stopnia
(zat. Nr 1) po uprzednim spetnieniu p. 1i 2
jachtowego zeglarza morskiego wymaga sie:
1) ukoiczonych lat 14, 2) posiadanie fizycz-
nych zdolnosci do petnienia stuzby na mo-
rzu, 3) wykazania sie czynnym uprawianiem
sportu zeglarskiego na morzu co najmniej
w ciggu 1 sezonu, 4) zlozenia egzaminu
przed komisja egzaminacyjng PZZ z zeglar-
skiej wiedzy teoretycznej i praktycznej w-g

programu ustalonego dla tego stopnia (zah
Nr 2) po uprzednim spetnieniu warunkéw
p. 1—3

Fot. FIl. Staszewski

C. jachtowego sternika $rédladowego wymaga

sie:
1) ukoniczonych lat 16, 2) wykazania si¢ czyn-
nym uprawianiem sportu zeglarskiego w
ciggu co najmniej 2 sezondéw, 3) posiadanie
stopnia zeglarza $rédlagdowego, 4) ztozenia
egzaminu przed komisja egzaminacyjng PZZ
z zeglarskiej wiedzy teoretycznej i prak-
tycznej w-g programu ustalonego dla tego
stopnia (zat. Nr 3) po uprzednim spetnieniu
warunkéw p. 1—3.

D. jachtowego sternika morskiego wymaga sie:
1) ukonczenia lat 18, 2) posiadania fizycz-
nych zdolno$ci do petnienia stuzby na mo-
rzu, stwierdzonych przez lekarza wskaza-
nego przez PZZ i przez $wiadectwo kapita-
na jachtu o odpornoéci na chorobe morska,
3) posiadania stopnia jachtowego sternika
Srodlgdowego lub Zzeglarza morskiego, 4) wy-
kazania si¢ pltywaniem na jachtach mor-
eskich w ciggu 1 sezonu po uzyskaniu po-
przedniego stopnia (w tym co najmniej
dwutygodniowa podr6z petnomorska z prze-
byciem co najmniej 500 mil m.) za pomoca
Swiadectwa wydanego przez kapitana jachtu
zawierajagcego réwniez opinie o kwalifika-
cjach kandydata w zakresie teorii i prak-
tyki zeglarskiej i o zdolno$ci samodzielne-
go prowadzenia jachtu, 5) ztozenia egzaminu
przed komisjag egzaminacyjng PZZ z zeglar-
skiej wiedzy teoretycznej i praktycznej w-g
programu ustalonego dla tego stopnia (zat
Nr 4) po uprzednim spetnieniu warunkéw
p. 1—4.

E. jachtowego kapitana przybrzeznego wymaga

sie:
1) posiadania zdolnos$ci fizycznych do pet
nienia stuzby ng morzu, 2) posiadania stop-
nia jachtowego sternika morskiego, 3) wy-
kazania sig¢ ptywaniem na jachtach mor-
skich po uzyskaniu poprzedniego stopnia w
ciggu co najmniej 1 sezonu (w tym co naj-
mniej 2 podréze dwutygodniowe petnomor-
skie w charakterze oficera wachtowego z
przebyciem co najmniej 2000 mil m. i zaj-
Sciem co najmniej do 6 portéw polskich) za
pomocag $wiadectw wydanych przez kapita-
néw jachtéw o odbytych podrézach, zawie-
rajacych opinie ,o kwalifikacjach kandyda-
ta do samodzielnego prowadzenia jachtu, 4)
zlozenia egzaminu z zeglarskiej wiedzy te-
oretycznej i praktycznej przed komisjg eg-
zaminacyjng PZZ w-g programu ustalonego
dla tego stopnia (zal. Nr 5) po uprzednim
spetnieniu warunkéw p. 1—3

F. jachtowego kapitana morskiego wymaga sie:
1) ukonczonych lat 21, 2) posiadania fizy-
cznych zdolnoéci do petnienia stuzby na mo-
rzu, 3) posiadania stopnia jachtowego kapi-
tana matej zeglugi, 4) wykazania sie ptywa-
niem na jachtach morskich po uzyskaniu
poprzedniego stopnia, a) w charakterze ka-
pitana jachtu w zegludze matej z przeby-
ciem co najmniej 3.000 mil m. w czasie co
najmniej 2 sezonéw w co najmniej 2 podr6-
zach z og6lnym wyplywaniem efektywnym
co najmniej 28 dni i z zachodzeniem co naj-
mniej do 6 portéw polskich, oraz b) w cha-
rakterze zastepcy kapitana jachtu ponad
20 ton w podrézy zagranicznej, trwajacej

nie mniej niz 14 dni efektywnego ptywania
z przebyciem co najmniej 1000 mil m. — za
pomocg pos$wiadczonych przez kapitana

sportowego organizacji macierzystej zrzeszo-
nej w PZZ wyciagéw z dziennikéw jachto-
wych co do odbytych ptywan samodzielnych
oraz zas$wiadczenia kapitana jachtu o podr6-
zy odbytej w charakterze zastepcy z opiniag
o kwalifikacjach kandydata do samodziel-
nego prowadzenia jachtu, 5) zlozenia egza-
minu z Zzeglarskiej wiedzy teoretycznej i
praktycznej przed komisjg egzaminacyjng
PZZ w-g programu ustalonego dla tego stop-
nia (zat. Nr 6) po uprzednim spetnieniu wa-
runkéw p. 1—4.
12. Za sezon zeglarski uwaza sie przynajmniej
3 miesigczne szkolenie praktyczne lub plywanie



w organizacji zeglarskiej, lub  4-tygodniowy
kurs, osrodek lub obéz specjalny, uznany przez
Pz2.

13. Do uzyskania tytutu Instruktorskiego przy
stopniu zeglarskim wymaga sie:

1) ukoniczenia lat 21,

2) wykazania si¢ pracg szkolenia w ciggu

3 lat po uzyskaniu odpowiedniego stop-
nia zeglarskiego PZZ,

3) ukonczenia instruktorskiego kursu PZZ
dla danego stopnia 1 zlozenia egzaminu
przed komisjg PZ2.

14. Zarzad PZZ na wniosek komisji szkole-
nia moze nadac¢ tytut instruktora z pominigciem
P- 3 par. 13 w wypadku stwierdzenia niewatpli-
wych kwalifikacji instruktorskich oraz moze
skréci¢ czas przewidziany w p. 2 tegoz par. do
lat 2.

Il. KOMISJE EGZAMINACYJNE.

15. Zarzad PZZ ustala liste egzaminatoréw,
tj. liste os6b uprawnionych do zasiadania W ko-
misjach egzaminacyjnych PZZ, spo$réd kandy-
datéw przedstawionych przez organizacje zrze-
szone w PZZ lub wedlug wilasnego uznania.

16. Zestawienia komisji egzaminacyjnej w
sktadzie 3 os6b z imiennym wskazaniem prze-
wodniczacego z listy egzaminatoréw PZZ nalezy
do zarzadéw organizacji zrzeszonych w PZZ w
terminach przewidzianych ich regulaminem lub
potrzebg. Tak zestawdona komisja dziata jako
komisja egzaminacyjna PZZ. O czasie 1 miejscu
funkcjonowania komisji nalezy zawiadomi¢ Za-
rzad PZZ co najmniej na 30 dni przed termi-
nem egzaminu. Do kazdej funkcjonujgcej komi-
sji egzaminacyjnej, Zarzad PZZ, Ministerstwo
Zeglugi i PUWF moga delegowaé przedstawi-
cieli w charakterze wizytatoréw.

17. Komisje egzaminacyjne na stopnie in-
struktorskie powotuje Zarzad PZZ na wniosek
swej komisji szkolenia.

18. Cztonkowie komisji egzaminacyjnych na
stopnie $rédlgdowe powinni posiada¢ najmniej
stopien sternika érédlgdowego oraz mie¢ za sobg
szkolenie i prace spoleczng w dziedzinie zeglar-
stwa.

Cztonkowie komisji egzaminacyjnych na
stopnie morskie powinni posiada¢ stopienn jach-
towego kapitana morskiego lub by¢ fachowcami
w dziedzinie zeglugi morskiej oraz mie¢ za so-
ba szkolenie i prace spoteczng w dziedzinie ze-
glarstwa sportowego.

19. Komisje egzaminujg tylko te osoby, kt6-
re: 1) spetnity warunki wymagane przez niniej-
szy regulamin dla danego stopnia, 2) zostaly
zgtoszone do egzaminu przez wtasciwe wtadze
sportowe organizacji macierzystych.

20. Egzamin obejmuje wiadomos$ci teorety-
czne i umiejetnos$ci praktyczne ze wszystkich
przedmiotéw w zakresie przewidzianym w pro-
gramie dla danego stopnia.

Przy ustalaniu ogélnego wyniku komisja eg-
zaminacyjna bierze pod uwage o0go6lng opinie
o kandydacie jako o zeglarzu.

21. Posiedzenia komisji egzaminacyjnych
winny by¢ protokolowane na ustalonym przez
PZz formularzu (zat. Nr 7). Przewodniczgcy ko-
misji przesyta protokét posiedzenia Zarzadowi
PZZ w terminie do 15 dni od zakoriczenia egza-
minu.

22. W wypadku, gdy egzaminowany nie
wykazuje dostatecznych wiadomos$ci z jakiego-
kolwiek przedmiotu, komisja egzaminacyjna mo-
ze w-g wilasnego uznania wyznaczy¢ dodatkowy
termin egzaminu z tego przedmiotu, podajac to
do wiadomosci PZZ.

Il. OZNAKI STOPNI

23. Osoby posiadajgce zeglarskie stopnie
sportowe PZZ majg prawo noszenia oznaki
swego stopnia, naszytej na obu rekawach mun-
duru zeglarskiego, a mianowicie:

jachtowy zeglarz $rédlgdowy i morski — 1
pasek czarny prosty szer. 1 cm.

jachtowy sternik $rédlagdowy i morski — ta-
ki sam pasek z okiem,

jachtowy kapitan przybrzezny — 1 pasek z
okiem i 1 iprosty,

jachtowy kapitan morski — 1 pasek z okiem

i dwa paski proste.
Przy ubraniu cywilnym mozna nosi¢ oznake
w ksztalcie proporczyka o wymiarach 4 y 2cm,

w barwach biatej i czerwonej, z umieszczonym
na nim godiem PZZ, jako oznake dla ster-
nika $rodlgdowego i morskiego, takiz propor-

czyk z 1 gwiazdka pod godiem PZZ jako oznake
kapitana przybrzeznego;

.z dwiema gwiazdkami — jedna pod dru-
ga pod godiem PZZ jako oznake jachtowego
kapitana morskiego.

24. Instruktorowi przystuguje prawo do o-
g6lno-polskiego krzyza instruktorskiego z god-
tem PZZ.

IV. SPORTOWA KSIAZECZKA ZEGLARSKA

25. Osoby posiadajgce zeglarskie stopnie
sportowe obowigzane sg do posiadania aktual-
nej ,Sportowej ksigzeczki zeglarskiej" (zal. Nr 9).
Sportowg ksigzeczke zeglarskg wystawia Za-
rzad PZZ.

V. SZKOLENIE ZEGLARSKIE.

26. Szkolenie zeglarskie sportowe na tere-
nie Rzeczpospolitej musi opiera¢ sig¢ na posta-
nowieniach niniejszego regulaminu. Wszelkie
kursy, obozy, o$rodki i rejsy, majace na celu
szkolenie w zeglarstwie sportowym moga by¢
organizowane jedynie za zgoda lub na zlecenie
PZZ.

27. Regulamin niniejszy wszedt w zycie na
mielsce dotychczasowego z dniem 1 liipca 1947
roku.

(W numerze nastepnym podamy programy
szkolenia na stopnie zegl, 1 wzory).

Akcja leinia Ligli Morskiej

Akcja letnia Ligi Morskiej ze ganizacja masowych o$rodkow wy- losci kilkudziesieciu
wzgledu na jej rozmiary i roz- chowania morskiego — nadmor- plazy i okolo jednego kilometra od
mach, jakiego ona nabrata w 1947 skich i $rédladowych — o charak- portu.
roku zastuguje na blizsze zapoz- terze zeglarskim i wypoczynko- W 1945 roku, gdy

nanie si¢ z nig. Inicjatywa Zarza- wym, ktéra to akcja winna byta
obja¢ w mys$l zatozen Ministerstwa
Zeglugi 6000 uczestnikbw. W pro-
gramie wszystkich osrodkéw prze-
widziane byly: gimnastyka, nauka
ptywania, wio$larstwo, zeglarstwo,
wycieczki turystyczne wodne i lg-

du Gtéwnego L. M. zostata pod-
chwycona prawie przez wszystkie
Okregi, ktore prowadzity te akcje
badz w granicach wiasnego Okre-
gu, jesli na to pozwalaly warunki

terenowe, badz tez korzystaly z

ustug innych Okregéw. Ogdlnie dowe, gry sportowe, ogniska. Na

biorgc, warunki dla przeprowa-
dzenia akcji letniej, ktéra nosita

charakter wczaséw zapoznawczo- pitki noznej,
przetaj, zawody ptywackie, regaty

szkoleniowych nie byty sprzyjaja-
ce. Brak budynkéw, sprzetu urzg- itp.
dzen, ipersonelu i pieniedzy prze-

imprezy sportowe sktadaly sie: za-
wody lekkoatletyczne,

rozgrywki

siatkéwki, biegi na

metréw od

jeszcze w
miescie byto gtucho lipusto w Ust-
ce rozpoczat sie pierwszy kurs ze-
glarski Ligi Morskiej na Ziemiach
Odzyskanych. W lipcu 1946 roku
do Ustki zawingt najwiekszy jacht ni, ze po powrocie do miejsc za-
polski i najpigkniejszy statek Ligi

ponad 1.820 oséb. Byta to miodziez
robotnicza, mitodziez két szkolnych
L. M. i dorosli cztonkowie L. M.
Przedstawiciele zaplecza stanowili
100 proc. uczestnikdw turnuséw
wczas6w w roku 1947. Ich zainte-
resowanie sprawami Ligi i morza
byto bardzo duze i jesteSmy pew-

mieszkana bedg krzewicielami

mawiat raczej za wyrzeczeniem sie
zamierzonej akcji. Nie brak byto
tylko dwéch rzeczy: pieknie po-
tozonych miejscowosci, hojnie wy-
posazonych przez przyrode w zie-
len, wode i zdrowe powietrze, o-
raz ludzi dobrej woli, ktérzy
wzieli na siebie inicjatywe zreali-
zowania zamierzonego planu. Oka-
zato sie, ze ,chcie¢ to méc, a méc
to wykonac¢“. Zapat i szczere che-
ci pomogly w pokonywaniu trud-
nosci. Znalezli sie ludzie, znalazt
sie sprzet, wyremontowano budyn-
ki, zdobyto fundusze. W rezultacie
tysigce mtodziezy i ludzi dorostych
widziato morze, zrozumiato jego
potege i znaczenie polityczne i go-
spodarcze, badZz tez zapoznawatlo
sie z pracg na morzu w os$rodkach
Srédladowych L. M. Zgodnie z za®
»0zeniami ,Tymczasowych Wyty-
cznych Wychowania Morskiego na
rok 1947 w zakres kompetencji
Ligi Morskiej i zasadniczym zaga-
dnieniem akcji tegorocznej byta or-
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OS$rodki nie miaty charakteru
szkoleniowego. Liga Morska posta-
wita sobie za cel zapoznanie ucze-
stnikéw z jednostkami wodnymi
i pracag ludzi morza. Uczestnicy
Os$rodkéw morskich oprécz jedno-
stek, z ktérymi zapoznali sie prak-
tycznie podczas ¢wiczen i ptywan,
zaznajomili sie z szeregiem urzag-
dzen, takich jak: dzwigi, urzadze-
nia sygnalizacyjne, stocznie, chio-
dnie, wedzarnie itp.

W program zaje¢ Swietlicowych
wchodzitly pogadanki na temat mo-
rza i jego znaczenia, oraz na te-
mat zadan i celéw Ligi Morskiej.
W Oérodkach morskich przeprowa-
dzono kursy dla instruktoréow ze-
glarzy i sternikéw, jak réwniez
kursy rybackie. Uzyskanie kwali-
fikacji pozwoli im zapetni¢ kadry
instruktorow, ktorych brak tak
mocno odczuto sie w sezonie ubie-
gtym.

Ustka. OS$Srodek miesci sie na
skraju pieknego parku, w odleg-

Oérodek

Morskiej ,Gen.

rozrasta sie niezwykle
szybko. Je$li w 1945 roku goscito
w nim 80 kursantéw,
byto ich 400, a w 1947 r.
sie letnim przebywalo w O$rodku

to w 1946 r.

USTKA. Os$rodek szkoleniowy Zarz. Gl. L. M.

Zaruski", dajac idei Polski Morskiej wsréd miej-
wczasowiczom mozno$¢ wyplynie-
cia na pelne morze.

scowego spoteczerstwa.

Osrodek ten w roku 1948 po-
zwoli na przeszkolenie wigkszej
iloéci miodziezy ligowej.

Kruszwica.
Osrodek miesci sie za miastem,
ma bardzo malownicze potlozenie.

w okre-



BYTOM. Uroczystos¢ z okazji
otwarcia odremontowanego budynku L. M.

ROZNOW. Regaty Ligi Morskiej.

Obszar Osrodka wynosi 95 ha. Te-
rytorium OS$rodka graniczy z je-
ziorem Goplem, Flotylla liczy 23
jednostki. Wyremontowane budyn-
ki mieszcza sie wok6t duzego
klombu i boiska pitki noznej. Jest
ich 24. Jezioro srebrzy sie w pie-
knej oprawie drzew i zaro$li wy-
brzezy. Przez cate lato 1946 roku
na terenie OS$rodka oprécz kurséw
zeglarskich, wycieczek i imprez
sportowych odbywaty sie wszystkie
wieksze uroczystosci ogélne, jak
Swieto Morza“, ,Dozynki“ itp.
W 1947 roku w OS$rodku przebywa-
to 1668 os6b. Byta to mtodziez
robotnicza, szkét zawodowych, gor-
nicy, mtodziez k6t szkolnych L. M.
1 cztonkowie L. M.

Gizycko.

Miejscowy Os$rodek L. M. poto-,
zony jest migdzy dwoma wielkimi
jeziorami Mazurskimi — Dargiej-
ny i Mamry od péinocy, a jezio-
rem Niegocifnskim od potudnia. Za-
tozycielkg Os$rodka byta grupa wo-
dniakéw z Lubelskiego Hufca Mor-
skiego. Przybyli tu w czerwcu 1945
roku. Dokota w lasach petno byto
jeszcze ukrywajgcych sie band SS-
manoéw i czesto trzeba byto prze-
rywacé zajecia zeglarskie, by chwy-
ci¢ za karabin, i ratowa¢ podpa-
lone wsie okoliczne. Cofajgce sie
wojska i uciekajgca ludno$¢ pozo-
stawita O$rodek w stanie zniszcze-
nia. Wszystkie jachty i todzie byty
zatopione. Mtodzi zeglarze nie
przerazili sie ogromu pracy. Wy-
dobywanie jednostek z wody, do-
prowadzenie O$rodka do stanu u-
zywalnoséci trwato do grudnia 1945
roku. Obecnie O$rodek i flotylla
dalekie sa wprawdzie jeszcze od
stanu, w jakim chcieliby$Smy je wi-
dzie¢, ale juz stuzyty 1 to dobrze

licznym grupom mtodziezy robot-
niczej, szkolnej i akademickiej. W
pierwszym okresie mozna sie byto
swobodnie porusza¢ tylko po je-
ziorze Niegocinskim, gdyz na po-
taczenia kanatowych z innymi
jeziorami lezaty zawalone mosty.
Obecnie dzieki energicznej pracy
Zarzagdu Dr6g Wodnych przejscia
sg otwarte. W ten spos6b Gizycko
znalazto sie w centrum wielkiego
szlaku, taczacego kompleks naj-
wiekszego w Polsce jeziora Sniar-
dwy z kompleksem Mamer. Jesz-
cze w tym roku zostang urucho-
mione $luzy na rzece i woéwczas
bedzie mozna dosta¢ sie woda
przez Narew do Wisly. OS$rodek
ma do dyspozycji 2 piekne budyn-
ki mieszkalne po obu stronach ka-
natu i flotylle, skladajgca sie z 23
jednostek, w 1947 roku w Os$rodku
przebywato 877 oséb.

Roznéw.

Oérodek miesci sie nad zaporg
w Roznowie. Jezioro o fantastycz-
nych ksztattach, zalesiona wyspa,
poétwyspy, naturalne zatoki —
wszystko to tworzy wspanialy ob-
raz, ktéry na dlugo zostaje w pa-
mieci. Dwa wierzchotki skat pil-
nujag wejscia z petnego jeziora do
zatoki w Kobylim Grédku. W zato-
ce tej przy brzegu miesci sig¢ flo-
tylla Os$rodka, nalezacego do Okre-
gu Krakowskiego L. M. OS$rodek
dysponuje piekng dwupietrowg
Willg ,Koszarka“, wzniesiong na
zboczu nad zatoka. Flotylla jest
wprawdzie nieliczna, ale zupetnie
nowa. W 1947 roku ilo$¢ uczestni-
kéw dochodzita do 120. Os$rodek
ma duze mozliwo$ci rozwojowe.

Oprécz wymienionych czynne
byty Os$rodki w Raciborzu, Opolu,
Olsztynie, Pogorii, Ostrédzie, O-

kregu Slasko-Dabrowskim, w Pion-
kach, Starachowicach, Solcii —
Okregu Radomskiego, w Warsza-
wie, Wroctawiu, Hallerowie.

Zasadniczo Os$rodki przewidzia-
ne sg dla cztonkéw Ligi Morskiej.
W roku 1947 Liga Morska przepro-
wadzita dla miodziezy pracujgcej
akcje o charakterze wypoczynko-
wo-zapoznawczym we wlasnych O$
rodkach w porozumieniu z Wydzia-
tem Miodziezowym Funduszu
Wczaséw Pracowniczych Komisji
Centr. Zw. Zawodowych, ktéry fi-
nansowat poczynania Ligi i dele-
gowat na wczasy swoich cztonkéw.
Wspéipraca ta okazata sie bardzo
efektywng i FWP KCZZ wyraza
sie 0 niej z nalezytym uznaniem.
Uczestnicy otrzymywali pomieszcze
nie i wyzywienie catkowicie w-g
norm FWP KCZZ — ponad 4.000
kalorii dziennie. Spedzili przyjem-
nie okres wczaséw w pigknych,
malowniczo potozonych osrodkach
L. M., zapoznajac si¢ jednocze$-
nie z zagadnieniami morza i ze-
glugi $rédlagdowej. Zeby zoriento-
wacé czytelnika w osiggnigtych
rezultatach podajemy cyfrowe da-
ne z przeprowadzonej w 1947 roku
akcji letniej:

W 17 Osrodkach przebywato
5247 uczestnikéw, ktoérzy rozporza-
dzali flotylla zlozong ze 127 jed-
nostek. Zorganizowano 94 wycie-
czki, 144 ogniska, 432 pogadanki,
spedzono ogdétem 159,362 godziny na
wodzie. Akcja, ktérej ogdélny koszt
wyniést 24.000.090 kierowato 65 in-
struktoréow.

Zmniejszenie przewidzianych
w planie rozmiaréw akcji nastapi-
to wytgcznie wskutek: 1) braku
przewidzianych przez Lige Morska
dotacji z Ministerstwa Zeglugi na
akcje letnig; 2) wykorzystanie w
czerwcu biezagcego roku tylko 50
proc. zarezerwowanych przez Wy-
dziat Mtodziezowy KCZZ iloSci
miejsc, oraz przerwania akcji 7
i odwotanie 8 turnusu we wrzes-
niu br. Podane wyzej cyfry do-
tyczg Os$rodkéw, ktoére prowadzity
akcje letnig na wiekszg skale, nie
zostaty natomiast uwzglednione
nizsze komorki organizacyjne —
oddzialy i kota szkolne, ktére prze-
prowadzaty akcje letnig dla swo-
ich cztonkéw zgodnie z wytycz-
nymi planu pracy. Wiele Okre-

goéw, jak Szczecinski, Poznanski,
Biatostocki 1 inne ze wzgledu na
trudnoéci terenowe i zdewastowa-
nie tych obszaréw nie byty w sta-
nie zorganizowa¢ akcji letniej w
tym roku, w takim zakresie jak to
zrobily pozostate Okregi. Ale juz
obecnie czynig przygotowania, by
lato roku 1948 zastato ich absolut-
nie przygotowanymi.

Wspétpraca miedzy Ligg Mor-
skg a PUWF i PZ2 na odcinku
akcji letniej ograniczyta si¢ do od-
dania jachtu Ligi Morskiej ,Gen.
Zaruski“ do dyspozycji PUWF na
okres 2-eh miesiecy: sierpnia
i wrzed$nia i oddania 6 jachtéw
Osérodka L. M. w Gizycku do dys-
pozycji uczestnikéw kursu zeglar-
skiego PUWF w sierpniu 1947 r.
Tym nie mniej Liga Morska zre-
alizowata program wychowania
morskiego przy pomocy wtasnych
i przez nig wyszkolonych instruk-
torow. Na ogo6t instruktorzy, jak
kierownictwo Os$rodkéw wywigzato
sie dobrze z przyjetych na siebie
obowigzkéw, z wyjatkiem kierow-
nika Os$rodka w Gizycku kpt. E.
W asilewskiego.

Zdajemy sobie sprawe z tego,
ze w prowadzeniu akcji letniej by-
ty réwniez i niedociggniecia, ze
nie wszedzie byta zorganizowana
tak jakby nalezato sobie tego zy-
czyé, ze zbyt mato mitodziezy ligo-
wej korzystato z o$rodkéw L. M.,
ze kadry instruktoréw byly za
szczupte, ze nie dysponowali$my
odpowiednig iloScig sprzetu spor-
towego. Niedociggniecia te byty
niezalezne od nas, tym niemniej
pamigtamy o nich i postaramy sie
nie dopuéci¢ do ich powtérzenia
sie¢ w sezonie nastepnym.

Pomimo mankamentéw, cel za-
sadniczy zostat osiggniety. Hasta
ligowe trafity do przekonania
wczasowiczom.

Reasumujac wyniki oméwione
Liga Morska tg droga ipragnie po-
dziekowaé¢ KCZZ, instytucjom pan-
stwowym, samorzagdowym i spote-
cznym, organizacjom mitodziezo-
wym, Wojsku i Marynarce, jak
rowniez indywidualnym dziata-
czom, za szczerg pomoc i obywa-
telskie ustosukowanie si¢ do prze-
prowadzonej akcji letniej L. M.

R. Glauberman
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PRAWDZIE W OCZY...

Zyjemy w okresie, w ktérym wszelkie prze-
jawy zycia gospodarczego i spotecznego rozwi-
jaja sie wedtug nakreslonego i konsekwentnie
realizowanego planu.

Liga Morska, instytucja wyzszej uzyteczno$-
ci, majaca w swojej konstytucji statutowej za-
kreslone ramy dziatalno$ci streszczajgce sie w
pomocy PanAstwu w zagospodarowaniu 500 km.
Wybrzeza i pogiebieniu wiedzy morskiej, nie
moze zy¢ i rozwija¢ sig bezplanowo.

0 catosci zadan jakie mamy do wykonania
i ich hierarchii Zarzagd Gtéwny L. M. zawiada-
mia teren odpowiednimi okdélnikami i pismami.

1 tu zaczyna si¢ nieporozumienie.

Ogniwa organizacyjne traktujg niejednokrot-
nie zarzadzenia wtadz ligowych jako prace do-
datkowe, utrudniajace, czy opoézniajace wyko-
nanie wtasnych przedsiewzie¢, czy planéw, pod-
dajg watpliwoséci ich celowo$¢ i w rezultacie
czesto ich nie wykonujg.

Zdarzajg sie¢ wypadki swiadczgce o tym, jak-
bysmy w Polsce mieli kilka Lig Morskich, ze
sobg konkurujgcych, od siebie niezaleznych ro-
bigcych to, co same uwazajg za najwazniejsze.
Partykularyzm, ba, nawet separatyzm rozbija
niejednokrotnie organizacje na szereg drobnych,
ipso facto stabych i pozbawionych znaczenia og-
niw, nie umiejgcych poradzi¢ sobie z trudno$-
ciami, jakie zycie ze sobg przynosi i w rezulta-
cie zamierajacych.

Sag inne ogniwa, majace sprezystych i ener-
gicznych aktywistéow, ktére potrafity podporzad-
kowa¢ sobie ogniwa nizsze i umiejetnie nimi po-
kierowac¢, ale i one nie chca podporzadkowac sig
kolejnemu ogniwu hierarchicznie wyzszemu.

rodzaju ogniwa nie pozwalaja
organizacji

Takze i tego
na realizacje wspélnego dla catej
planu dziatalnosci i rozwoju.

Rezultatem tych wszystkich niedociggnigé
jest fakt, ze Liga Morska, organizacja przeszto
pétmilionowa, reaktywowana jeszcze w roku
1944 w Lublinie, a wigc w Odrodzonej Polsce
najstarsza i jedna z najliczniejszych, nie ma w
wystgpieniach zewnetrznych i wobec wtadz pan-
stwowych tego znaczenia, jakie mie¢ powinna.

Wine za to ponosimy sami i musimy dazy¢
do usuniecia niedomagan, o ktorych wyzej
mowa.

Jaskrawym dowodem niedociggnie¢, jakie
uniemozliwiaja sprezysty i celowy rozwéj Ligi
Morskiej, to zbyt dowolne traktowanie przez
wiekszo$¢ ogniw obowigzku sktadania okreso-

wych sprawozdan, w wyniku czego niejedno
ogniwo, mogace praca i jej rezultatami stuzy¢ za
wzO6r catej organizacji, zyje w cieniu i zapo-
mnieniu.

Mamy bezsporne osiggniecia i powazny doro-
bek i tylko dzieki wtasnej nieumiejetno$ci nie
umiemy tego dyskontowa¢ w opinii publicznej
i u wiadz panstwowych.

Doszto do tego, ze sami nie wiemy, co po-
siadamy, ze prawie zaden obwdéd, ipso facto
Okreg nie znaja caloéci stanu organizacyjnego
i. finansowego L. M. swego terenu.

Zarzad Gtéwny docenia trudnos$ci obiektyw-
ne, ktére na to sie ztozyly. R6éwnoczes$nie je-
dnak w imieniu wszystkich ligowcoéw twierdzi,
ze nie ma takich trudno$ci, ktére by nas ligow-
cé6w zmusity do kapitulacji, a organizacje nasza
hamowaly w rozwoju.

Dokonamy wiele, jezeli wszystkim ogniwom
organizacyjnym jako bojowe zadanie roku 1948
bedzie przy$wiecat cel usprawnienia i pogtebie-
nia pracy organizacyjnej. Jedna jest Liga Mor-
ska i wspélne historyczne przed nami zadanie.

.Morze i Wybrzeze potaczy¢ z resztg kraju
w nierozerwalng cato$¢: Polski Przemystowo-
Morskiej“.
E. S
* . .
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OBWOD GDYNSKI L. M.

Obwéd Gdynski nalezy do najbardziej aktyw-
nych na Wybrzezu. Stal on sig takim nie dzieki
swemu potozeniu geograficznemu, lecz dzieki
dobrej woli i wydajnej pracy ludzi, bezintere-
sownie oddajagcych swéj czas i wysitek dla roz-
woju naszej organizacji.

W ciggu stosunkowo krotkiego czasu Obwoéd

potrafit osiagna¢ powazne sukcesy:
Akcja organizacyjna i werbunkowa. llos¢
cztonkéw na dzien 12 pazdziernika 1945 roku

wynosita 500 os6b, zrzeszonych w dwéch oddzia-
tach. Zarzad zywo zajgt sie¢ akcje werbunkowg i
organizowaniem nowych oddziatbw. Jednocze$-
nie przystagpiono do zakladania két szkolnych.
Rezultaty tych akcji nie daty na siebie dlugo
czeka¢. Stan organizacyjny na dzien 1 stycznia
1946 r. przedstawiatl sie nastgepujaco: ogbélna
liczba cztonkéw 3.090, 4 oddziaty z 1757 czlonka-
mi, 6 kot szkolnych z 1333 cztonkami.

Na 1 stycznia 1948 roku stan organizacyjny
zamyka sie cyframi: 15 oddziatéw, 29 ko6t szkol-
nych, 7.836 cztonkow.

W okresie trzyletniej pracy stan cztonkowski
powigkszyt sie oSmiokrotnie.

Akcja turystyczna. Poczynajac od 1946 roku

— zesp6t przewodnikéw Obwodu organizowat
wycieczki dla przybywajgcych z gtebi kraju
grup, zaznajamiajac je z portami, przetadun-

kiem, urzadzeniami portowymi, organizacjg ry-
botéwstwa na wybrzezu, z Polskg Marynarka
Handlowa i Wojenng. Dla przybywajgcych do
Gdyni wycieczek, mimo wyjgtkowo trudnej sy-
tuacji mieszkaniowej, Obwdéd zapewnit zakwa-
terowanie. Przecietna frekwencja wycieczek do
Gdyni w okresie letnim wynosi od 2 do 3 dzien-
nie.

Miejscowe kota organizowaly wycieczki na
Westerplatte, na Hel.,, do stoczni, chtodni gdyn-
skiej, itp. Do dyspozycji mniej licznych grup
wycieczkowych zostat oddany tabor ptywajacy
Yacht-Klubu L. M. ,Gryf* w Gdyni. Miejsco-
we oddzialy L. M. wzigly udziat w ilosci ponad

800 os6b w zorganizowanych przez Obwéd 2
catodziennych wycieczkach na trasie: Gdynia
— Hel — Nowy Port — Westerplatte — Sopot.

Propaganda: Akcja propagandowa opierata
sie na kolportazu czasopism L. M., ulotek, roz-
sprzedazy kalendarzy $ciennych, urzadzaniu od-
czytow i prelekcji. Z osiggnigciami swej pracy
zaznajamiat Obwo6d spoteczenstwo za posrednic-
twem miejscowej prasy i periodykéw Ligi Mor-
skiej. Przedstawiciele Zarzadu Obwodu brali u-
.dziat w uroczysto$ciach organizowanych przez
wiadze, miejscowe spoteczenstwo, propagujac
w swoich wystgpieniach hasta i cele Ligi Mor-
skiej, pomagali repatriantom, powracajgcym do
kraju.

Na odcinku wychowania morskiego Obwod

wspoéipracowat z Yacht Klubem L. M. ,Gryf*
w Gdyni, Harcerskim O$rodkiem Morskim i z

Dawny budynek Yacht-Klubu
w Gdyni.

LGryf*

Wydziatem Polityczno-Wychowawczym
narki Wojennej.

W zwigzku ze sprowadzeniem, przechowa-
nej przez Prezesa Skwarka w okresie okupacji
aparatury filmowej — Obwoéd czyni starania w

Mary-

Dyrekcji Filmu Polskiego o zezwolenie na wy-
Swietlanie filmow. Pomys$ine zalatwienie tej
sprawy umozliwi Obwodowi postawienie akcji

propagandowej na odpowiednim poziomie.
Budowa o$rodka turystycznego Ligi Mor-
skiej, Yacht-Klubu L. M. ,Gryf“, budynku go-

Budowa nowego budynku Yacht-Klubu
L M. w Gdyni.

spodarczego i pomieszczen biurowych dla Ob-

wodu.

We wrzed$niu 1947 roku Zarzagd Obwodu
przystapit do budowy duzego O$rodka Tury-
stycznego w Gdyni, w ktérym znajdg pomiesz-
czenie przybywajgace z gtebi kraju wycieczki.
Osérodek Turystyczny miesci¢ sie bedzie przy
Basenie Jachtowym. Wiosng 1948 roku przewi-
dziane jest oddanie do uzytku wycieczkowiczow

38 pokoi. Beda one skromnie, lecz wygodnie
urzadzone.
Budynki O$rodka sag montowane z przydzielo-

nych Lidze po cenach urzedowych barakéw z
MON-u. Koszt budynku O$rodka wyniesie zt
2300.000 — koszt urzadzen zt. 650.000.

W chwili obecnej jest na ukornczeniu pawi-
lon Yacht Klubu L. M. ,Gryf‘. W budynku
tym znajdg pomieszczenie, sala wyktadowa,
Swietlica, czytelnia, biblioteka, magazyn, gabi-
net dla zarzadu i mieszkania stuzbowe. Koszt
budowy i urzadzen wyniesie zt 2.090.000.

W grudniu 1947 roku przystgpiono do bu-
dowy budynku gospodarczego. W budynku tym
sg przewidziane: kuchnia, stotowka dla wycie-
czek, modelarnia, $wietlica dla k&t szkolnych
L. M. Koszt budynku wraz z urzgdzeniami wy-
niesie zl 2.500.000.

Jednocze$nie przystapiono do budowy lokalu
na biura Obwodu L. M. i mieszkania dla pra-
cownikow.

Wszystkie roboty zwigzane z budowag wyzej
wspomnianych pawilonéw zostang ukonczone
wiosng 1948 roku.

. Riwiera Polska* w Gdyni. Obwéd wydzier-
zawit lokal ,Riwiery“ w Gdyni. Jest to pokazny
budynek, potozony nad morzem. Po przeprowa-
dzeniu odpowiedniego remontu bedzie wykorzy-
stany, jako os$rodek turystyczny. Czes$¢ tego re-
prezentacyjnego budynku obwéd oddaje do dy-
spozycji ,Klubu Morskiego“, zorganizowanego
iprzez dziataczy L. M. w Gdyni. Dwie sale ,Ri-

wiery“ wykorzystane sg dla odczytéw, wido-
wisk, zjazdéw. ,Riwiera“ posiada restauracje,
z ktoérej korzysta¢ beda liczni turys$ci.

Walny Zjazd Obwodu L. M. w Gdyni. 14 ma-
ja 1945 roku w lokalu ,Riwiery“ odbyt sie Wal-
ny Zjazd delegatéw Obwodu L. M. w Gdyni. Na
Walnym Zjezdzie Delegatow w Warszawie w 1947
roku Obwéd reprezentowato 5 cztonkéw, z pre-
zesem Skwarkiem na czele. Ob. Skwarek wszedt
do Rady Gtéwnej i zostat cztonkiem Zarzadu
Gtéwnego.

T,ak wygladajg schematycznie osiggnigcia
Obwodu od chwili jego powstania w 1945 roku.
Sprébujmy je przeanalizowad. Niewatpliwie
wzrost liczebny Obwodu jest znaczny. Moégtby
by¢ jednak znacznie wiekszy. Do$¢ stabo wy-
glada Obwéd na odcinku miodziezowym. Zajecie
sie budowg osrodka moze wyttumaczy¢ do pe-
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odniesieniu do wychowania morskiego mtodzie-
zy. Takie podejécie nie jest stuszne. Nie mo-
zemy zapominaé¢ o naszej przysztosci — ktérg
niewatpliwie jest mitodziez ligowa. Wierzymy,
ze te niedociggnigcia bedg w najblizszym czasie
usuniete. Trzeba skierowaé maksimum uwagi
na prace Koét Szkolnych L. M. Obwéd bedzie
miat wiasng $wietlice, wlasne sale wyktadowe
i modelarnie (Obwéd dysponuje sprzetem Y. K.
,,Gryf).

Obwéd poswigca duzo uwagi akcji turysty-
cznej. Z uznaniem nalezy tpowita¢ angazowa-
nie na okres letni zespolu przewodnikéw po
porcie gdynskim. Wybudowanie Os$rodka Tury-
stycznego oraz wyremontowanie ,Riwiery“ i od-
danie ich do uzytku turystéw pozwoli nadac tej
akcji prawdziwy rozmach.

Na odcinku propagandowym jakkolwiek zro-
biono juz wiele, to jednak pozostaje bardzo du-
zo do wykonania. Wierzymy, ze ,Klub Morski“,

ktérego inauguracja ma sie odby¢ w ipolowie
stycznia 1948 r.: w znacznej mierze przyczyni
sie do wzmozenia akcji propagandowej na te-

renie Gdyni. Akcja Swietomorska wypadta dos¢
efektownie, a ze zawiodta materialnie, trudno
wini¢ Obwdéd, gdyz Gdynia przygotowata sie
do przyjecia w dniu ,Swieta Morza“ 7 tysiecy
os6b, ipodczas gdy ilos¢ przybyszéw nie prze-
kroczyta 1000 os6b, co oczywiscie wplyneto u-
jemnie na dochodowos$¢ organizowanej imprezy.

Catoroczny dorobek pracy Obwodu gdynskie-
go mimo pewnych usterek jest w gruncie rze-
czy okazaly.

Zyczymy powodzenia w pracy w nowym ro-
ku 1948.

R. Glauberman.

WALNY ZJAZD OKREGU
POZNANSKIEGO L. M.

Na odbytym niedawno Walnym Zjezdzie
Poznanskiego Okregu L. M. Otwarcia Zjazdu
dokonat | V.-Prezes dr Plucinski, witajac zebra-
nych

Prezes Zarzadu Gt w przemoéwieniu swym
podkreslit zasadnicze cele i zadania Ligi Mor-
skiej, organizacji, w szeregach ktérej znalez¢
sie winni wszyscy Polacy dbajacy o dobro i przy-

szto$¢ kraju. Hasto: ,Morze w stuzbie Narodu—
a nie Naréd w stuzbie Morza® — winno by¢ dro-
gowskazem ich pracy.

Z kolei | Viceprezes dr Plucinski ztozyt
sprawozdanie z dziatalnoéci Zarzadu w minio-
nym okresie. Okreg Poznanski liczy 20 tys.

cztonkéw, posiada 25 Obwodéw, 115 Oddziatéw,
100 K6t miodziezowych i 5 K6t zeglarskich.
Wznowienie dziatalnosci Okrggu nastgipito w
dniu 9 czerwca 1945 r. W bezinteresownej pracy
nad rozwojem Okregu wyréznili sie: prezes
prof. dr Kowalenko, sekretarz mgr Kluz, inz.
Mayer, dyr. Kostaszuk, insp. Pater, Kluskowski,
ob. Brzozowski, ob. Wozniak, prof. Marciniak.
Aktywng dziatalno$¢ wykazaty Obwody m. Po-

znania, powiatu poznanhskiego Oborniki, Obwéd
leszczynski, jarocinski, kaliski, kepinski, wrze-
sinski, Obwéd w Turku, Zielonej Gérze i Go-

rzowie. Na wybitne wyréznienie zastugujg row-
niez prace Oddzialu w Zbgszyniu, Kota Zeglar-
skie LM I, Il i tprzy gimn. im. Bergera w Poz-
naniu.

Z poczatkiem r. 1948 zostanie oddana do
uzytku cztonkéw przystan LM nad jeziorem
Kierskim pod Poznaniem. Doceniajgc znacze-
nie wychowawcze mtodziezy, Okreg wydat ksigz-
ke inz. J. Czarneckiego pt. ,Modelarstwo szkut-
nicze*. Rozbudowuje sig¢ réwniez o$rodek ze-
glarski nad jeziorem zbgszynskim.

Przedstawiajac zebranym plan prac Okregu
na rok 1948, ob. dr Plucinski zaznaczyt, ze has-
tem naczelnym pracy Okrggu bedzie: cate spo-
teczennstwo wielkopolskie i ziemi Lubuskiej w
szeregach Ligi Morskiej. W my$l tego hasta
praca zostanie nastawiona na budzenie i pogte-
bianie $wiadomosci spoteczenstwa o roli i zna-
czeniu morza jako czynnika gospodarczego, spo-
teczno-politycznego i wychowawczego przez
urzgdzanie kurséw, odczytéw, zebran dyskusyj-
nych o tematyce morskiej, propagandy praso-
wej i radiowej. Najwigkszy nacisk zostanie po-
tozony na wychowanie morskie mitodziezy. W
tym celu istnieje specjalny Wydziat Wychowa-
nia Morskiego Mtlodziezy przy Zarzadzie Okregu
L M. w Poznaniu, ktéry ma swoéj wiasny boga-

ty program pracy«

PO S&rawdzdéntu skarbnika, koniisji fteWi-
zyjnej i udzieleniu absolutorium ustepujgcemu
Zarzadowi — przystapiono do wyboru nowego
Zarzadu w skiad ktérego weszli: prezes — mgr
poset Wtodek, | viceprezes starosta Pawtowski,
Il viceprezes dyr. Kostaszuk, sekretarz mgr.
Kluz i skarbnik dyr. Daszkiewicz. Ponadto w
sktad Zarzadu i Komisji Rewizyjnej weszli ob.
ob. dr Plucinski, inz. Meyer, dr Dembowski,
Wozniak, Zmich, insp. Szulc, Dewor, pos. Gra-
jek, dyr. Dytko, dyr. Poczekaj, Musial, mgr.
Dabrowski, Wolniewicz, Kuligowski, Piasecki,
Bratek, prof. Marciniak, mgr Ren, Kunecendorf
i Jaskulski.

W wolnych wnioskach postanowiono prze-
znaczy¢ pewng kwote na rozbudowe os$rodka
zeglarskiego w Zbgszyniu i $ciSle przestrzegaé
wykonywania wszystkich zarzadzen Zarzadu
Gtéownego i Okregowego.

Ponadto uchwalono przez aklamacje wnio-
sek, postanawiajgc wyrazi¢ serdeczne podzigko-
wanie i godno$¢ honorowego Prezesa Zarzadu
Okregu L.M. prof. dr Wi Kowalence za ofiarng
i owocng prace na stanowisku pierwszego Pre-
zesa Okregu Poznanskiego Ligi Morskiej.

Na zakornczenie obrad zabratl glos Prezes
Zarzadu Gtoéwnego, nawotujac do usilnej pracy
nad realizacjg celéw i haset Ligi oraz sktadajac
zyczenia owocnej pracy nowowybranemu Zarza-
dowi Okregu.

OKREG DOLNOSLASKI
ROZRASTA SIE

Okreg Dolno$laski Ligi Morskiej z siedzibg
we Wroctawiu rozszerzyt ostatnio swag dziatal-
noé¢ na nastepujgce ogniwa:

Koto L. M. przy Panstwowych Przedsiebior-
stwach Budowlanych— Zjednoczenie Dolno$la-
skie we Wroctawiu. Cztonkowie Zarzadu ob. ob.
Simon Maria, Teliczka Edward, Chrostowski
Stanistaw i Dworska Maria.

Obwéd w Zarach, gdzie do Zarzadu weszli
ob. ob.: starosta Smulski Julian, Podg6rski Wie-
staw, Derenowski Tadeusz dr., ippr. Ltysek Wto-
dzimierz, Szatajko Kazimiera, Kudta Jan, Ko-
walski Alfons.

Oddziat L. M. w Legnicy przy Powiat. Od-
dziele i Punkcie Etap. P.U.R. z czlonkami Za-
rzadu ob.ob. Jarosz Piotr, Kucharski Wiktor,

Dmochowski Fabian, Trentowska Henryka, Ste-
fanski Aleksander. Oddziat liczy narazie 50
cztonkéw.

Koto L. M. przy gromadzie Siedliska, gdzie
zapisato sie 30 obywateli gromady. Do zarzadu
weszli: Dzarmaga Adam, Barytkowski Ignacy,
Hajdenrich Ludwik, Sobolewski Bronistaw, Do-
min Wiadystaw.

Koto L. M. przy gromadzie Mitkowice, liczg-
cy 22 cztonkéw, w ktérym do zarzadu weszli: ob.
ob. Furtel, J6zef, Druszkowski Michat, Karczew-
ski Wtadystaw, Jastrzebski Bronistaw, Muzyka
Michat.

Rozszerzanie sie ogniw Ligi Morskiej na
terenach Ziem Odzyskanych to jawny dowoéd
zrozumienia i popularyzacji haset i postulatéw,
tak istotnych dla tych obszaréw: znaczenia sze-
rokiego dostepu do morza i granicy zachodniej
opartej na Odrze i Nysie.

Nowopowstatym ogniwom Ligi Morskiej zy-
czymy pomys$lnej pracy i wzrastajagcego rozwoju.

INICJATYWA OBWODU
W BYTOMIU

Jeden z najaktywniejszych o$rodkéw Ligi
Morskiej na Ziemiach Odzyskanych — Obwéd
w Bytomiu — liczy ponad 25 tysigcy cztonkow.
Obwéd L. M. w Bytomiu posiada wtasng przy-
stan wodng, 17 szkoleniowych jednostek zeglar-
skich i celem jeszcze wigkszego zainteresowa-
nia mitodziezy robotniczej sprawami zeglarski-
mi — buduje nowg przystan w Dagbrowie k. By-
tomia. 52 chiopcéw odbyto ipod nadzorem sit
fachowych roczny kurs z zakresu teoretycz-
nych i praktycznych wiadomo$ci o morzu.

Ponadto Obwoéd uruchamia jedng z pierw-
szych w Polsce ,Ruchomych wystaw modeli
morskich* (zaglowcow, statkow handlowych,
okretow wojennych, latardi morskich itp.).

Czotowymi dziataczami Ligi Morskiej w By-
tomiu sg: iprezes Rakie¢, wiceprezes pik. Ka-
minski 1 sekretarz ob. Oszytka.

, ~ SLASK PRZODtfIC

Okreg Slasko-Dagbrowski Ligi Morskiej liczy
ponad 140000 cztonkéw. Zarzad Okregu organi-
zuje kurs wiadomos$ci o morzu na wysokim po-
ziomie fachowym (prelegentami sga znani mary-
nisci).

Ostatnio zadeklarowat cztonkostwo caly ze-
sp6t Paristw. Teatru Slgskiego, zaloga Fabryki
Maszyn ,Montana", zespét pracownikéw Spo6t-
dzielni Wydawniczej ,Czytelnik" w Katowicach,
zatloga Fabryki Mydta w Szopienicach, Zakta-
déw Przemystowych ,Rapid” w Wetnowcu 1 Fa-
bryki Srub i Nitéw w Siemianowicach.

Postanowiono zwré6ci¢ baczng uwage na szko-
lenie mtodziezy w os$rodkach wodnych. W tym
celu odrestaurowany bedzie os$rodek szkolenio-
wy na Odrze w Opolu i zalozony nowoczesny
osrodek zeglarski nad jeziorem Turawa.

STOCZNIA LIGI MORSKIEJ
W CHOJNICACH

W Chojnicach istnieje wydatnie prosperu-
jaca stocznia, ktéra po ostatniej wojnie zostata
objeta przez Okreg L. M. w Bydgoszczy. In-
stytucja ta, ze wszechmiar pozyteczna ze wzgle-
du na produkcje przede wszystkim todzi sporto-
wych i sprzetu zeglarskiego, zdobywa coraz wie-
cej zamoéwien zbiorowych, nawet z wojewo6dztw
centralnych.

Kluby sportowe, zeglarskie i amatorzy spor-
tu wodnego majg w stoczni Ligi Morskiej w
Chojnicach udostepnione nabycie sprzetu ze-
glarskiego to na warunkach bardzo dostep-
nych.

ROZWOJ ORGANIZACYJINY
OKREGU RADOMSKIEGO

«Jeden z najlepiej pracujacych os$rodkéw te-
renowych Ligi Morskiej — Okreg Radomski —
nadestal sprawozdania z walnych zebran podle*
gltych mu ogniw. Doroczne zebrania odbyly sie
w nastepujacych miejscowoscich: Obwéd Pion-
ki, Oddziat iprzy Dyrekcji Laséw Panstwowych
w Radomiu, Oddziat w Marcinkowie, Koto przy
Liceum Pedagogicznym w Radomiu, Koto przy
szkole powsz. w Firleju, Obwéd Kolejowy Ligi
Morskiej w Radomiu.

Dobrze zorganizowany i czynnie pracujacy
Obwéd Kolejowy liczy osiem Oddziatow do kt6-
rych nalezy ok. 90 proc. kolejarzy. Na Walnym
zebraniu apelowano by wszyscy kolejarze wsta-
pili do szeregéw Ligi Morskiej, co niechybnie da
sie osiggnaé bioragc pod uwage staly wzrost li-
czebny Obwodu. Uchwalono potragcanie sktadek
cztonkowskich z list ptacy. Do nowego Zarzadu
Obwodu weszto 16 przedstawicieli z prezesem
ob. Wawrzakiem i wiceprezesami ob.ob. Grodz-
kim i Kwapiszewskim na czele.

Poniewaz w powiecie itzeckim istnieje 9 Kot
Ligi Morskiej wytonita sig¢ konieczno$¢ utwo-
rzenia centralnego os$rodka organizacyjnego.
Stworzony zostat zatem Obwoéd L. M. w Stara-
chowicach z zarzgdem tymczasowym na czele
do ktérego staneli ob. ob. Mikurda, Rzepecki'
i Nowak.

Okreg Radomski

Jako wtadze Oddzialu L. M. w ltzy wybra-
no na walnym zebraniu r. 1947 nast. obywateli:

prezes — W¢}  Kurzgpa, v-prezes — Stanistaw
Lipiec, sekretarz — Tadeusz Okon, skarbnik—
A. Ztotnik i zastepca og6lny — Stanistaw Ma-
ciejewski.

Doroczne zebranie Oddzialu LM pracowni-
kéw Powszechnej Spoéidzielni Spozywcow w
Radomiu dokonato wyboru nowych wtadz w
osobach ob. ob.: Kubika W. — prezesa, Par-
tyki M. i Kazimierczaka S. — v.-prezesow.
Barszcz J. — Sekretarza i Sokolowskiego P. —
skarbnika.

Walne zebranie cztonkéw Kola L. M. Pan-
stwowych Szkotach Przemystowych w Radomiu

wybrato na prezesa znanego dziatacza ligowe-
go Jerzego Matulewicza. Wiceprezesami zostali
kol. Zarebski i Olczak, sekretarzami Warchot,
Lubinski i Gtadysz; skarbnikami — Ltypsik
i tuczynski.

Przy Kole powstat Hufiec Morski, ktory
przeszedt kurs teoretyczny oraz Sekcja Mode-
larska, ktéra wykonata model jachtu jedno-
masztowego oraz przygotowuje nastepny mo-
del. Opiekunem zostat ob. inz. Bobrowski.

Oddziat Ligi Morskiej w Inowroctawiu prze-
stat adoptowanej przez siebie zalodze statku
s/ls ,Karpaty“ matg biblioteczke zebrang wsréd
cztonkéw i zadeklarowal przestanie paczek i
podarkéw wszystkim czionkom zalogi z okazji
Swiat.

19



NADESELANE
KSIAZKI i WYDAWNICTWA

Marian Rybicki — ,Polity.ka germanizacyjna Fryderyka Il na
zachodnich ziemiach Polski“, str. 52, cena 100— zi

Kazimierz Golba — ,Wieza spadochronowa“, opowie$¢ dla mio-
dziezy z 1939 r. Str. 170, cena z} 360—.

Tadeusz Kraszewski — ,Stach i strach®™ — sceniczna rewia ba-
jek w 3-ch odstonach. Str. 74, cena z} 350,—.

Jan Sztaudynger — ,Strofy Wroctawskie“. Poezje. Str. 80. Cena 240

Jerzy Pertek — ,Polska Marynarka Wojenna“. Albumik. Str. 42
Cena 120 zt

Brunon Dzimicz — ,Przygody mata Moreli“, str. 84 Cena 180 zi.

Antoni Sylwester — ,0 okretach i dalekich podrézach". Str. 87.
Cena 180 zt

Eryk Wilk — ,ldzie mlodziez $wiata“. (Wspomnienia z XI| Olim-
piady). Str. 60. Cena 120 zi.

Prof. dr Janusz Pajewski i mgr Wtodzimierz Gtowacki — ,Analogie

rewizjonizmu niemieckiego®“. Str. 176.

Wszystkie powyzsze ksigzki ukazaly sie naktadem Wydawnictwa
Zachodniego, Poznan 1947 r.

Instrukcja maskowania. Cz. Il: Technika maskowania. Wyd.
Wojsk. Instyt Nauk.-Wydawniczy, MON, 1947.

Zbiér schematéw elektrotechnicznych — zestawit inz. H. Sa-
charewicz. Wyd. W.L.LN.W. 1947.

Andrzej N. Nonas — ,Cwiczenia, zabawy i gry terenowe“. — Pod-

recznik metodyki i systematyki dla nauczycieli WF oraz instrukto-
row PW i PRW. Wojskowy Instytut Naukowo - Wydawniczy, 1947.
Stanistawa Fleszarowa — ,Sen o morskiej potedze“,- poemat z cza-
sow Wiadystawa IV. Z przedmowag ministra E. Kwiatkowskiego. —
Str. 92. Wyd. ,Fregata“, Sopot 1948.
Stanistaw Zakrzewski — ,Cyklon** powie$é¢, str. 208, wyd. B.
Matuszewski, Warszawa.

KONKURS
Domu Wojska Polskiego
na pamietniki i wspomnienia zotnierskie

Dom Wojska Polskiego, dazac do upamigtnienia czynu zbrojnego
zotnierza polskiego w czasie drugiej wojny $wiatowej t chcac tym sa-
mym da¢ jak najpetniejszy obraz jego zmagan, rozpisuje konkurs na
pamietniki 1 wspomnienia zotnierskie z okresu drugiej wojny $wiatowej.

Wspomnienia wzglednie pamietniki winny byé zaczerpnigte Z na-
stepujacych walk i frontéw:

1) Walki ochotnikéw polskich w Hiszpanii w latach 1936—1938.

2) Kampania wrze$niowa (Westerplatte, Kutno, obrona Warszawy,'
Kock, Hel i inne).

3) Walka podziemna na terenie kraju (zaré6wno oddziatow lesnych
jak i dywersji miejskiej jak np. partyzantka, akcja odwetowa, ruch
oporu w obozach koncentracyjnych — O$wigcim i inne). Wspomnienia
obrazujgce op6r spoteczeistwa polskiego w okresie okupacji zaréwno
bierny jak i czynny np. Zzycie konspiracyjne organizacji wojskowych
i ich najcharakterystyczniejsze przejawy: prace tajnej drukarni, kol-
portaz, szkolenie itp.).

4) Droga bojowa Pierwszej i Drugiej Armii Wojska Polskiego (Le-
nino, Bug, Warszawa, Wal Pomorski, Kotobrzeg, Gdynia, i Gdansk,
forsowanie Odry i Nyssy, Rozbork, Budziszyn, Drezno, Praga i Berlin).

5) Walka polskich oddziatbw wojskowych na zachodzie (Norwe-
gia, Francja w roku 1940 i udziat Polakéw, we francuskim Ruchu Oporu,
walki o Wielkg Brytanie, Afryka, Jugostawia, Wtochy, Niemcy).

6) Osiggnigcia Odrodzonego Wojska Polskiego w okresie pokoju
(akcja odminowywania kraju, dziatalno$¢ Wojsk Ochrony Pogranicza,
walki z bandami faszystowskimi.

Prace konkursowe nalezy nadsyta¢ do dnia 1 maja 1948 r. wigcznie.

W konkursie moga bra¢ udziat jedynie uczestnicy drugiej wojny
Swiatowej (zolnierze wszystkich frontéw, cztonkowie bylych organizaciji
podziemnych) oraz oficerowie, podoficerowie i szeregowi petnigcy obe-
cnie stuzbe wojskowga. Zastrzega sig, iz autorzy prac nadestanych na
konkurs nie moga by¢ cztonkami Zw. Zaw. Literatow Polskich ani tez
cztonkami Zw. Zaw. Dziennikarzy R. P.

Dom Wojska Polskiego wyznacza nastgpujace nagrody:

Stanistaw Zakrzewski — ,Druh Wiatr*, zeglarstwo $rodladowe, :I sza nagro:a W WySOkkO,SC'I z*lottychh 35606%%0 t_ (Zlelcc!u‘essqt'— ty5|_ecy);
str. 180, wyd. B. Matuszewski, Warszawa. - ga nagroda w wyso OS,C', ziotyc i (trzy Z'e,s?', ysuggy),
- cia nagroda w wysokos$ci ztotych 20.000 (dwadzie$cia tysiecy)

,Jantar”. — Przeglad naukowy zagadnien pomorskich i battyckich.

Organ Instytutu Battyckiego. Zeszyt 4. Bydgoszcz. Pazdziernik — gru
dzien 1947 .

L,PRZEGLAD MORSKI“. — Wydany w ubieglym miesigcu nowy
numer kwartalnika Mar. Woj. w objetoSci 128 stron, raz jeszcze po-
twierdza ustalong opinie¢ przodujacego, wszechstronnego pisma mors-

kiego, Tre$¢ numeru: Poczatek walki o Battyk — J. Modrzejewskiego,
O.R.P. ,Blyskawica" — kmdr por. S. Mieszkowskiego, Marynarka Wo-
jenna ZSRR w wojnie ojczyznianej — wojna podbiegunowa — admi-
rata Isakowa w przekt kontradm. Steyera, Francuska flota wojenna —
J. Pertka, Flota wojenna przysztosci — kmdr dypl. J. Klossowskiego,
Wspoétczesny siprzet desantowy (lI1) — por. mar. F. J. Walickiego,
Radar (IlI) --- kmdr por. inz. Z. Nowickiego, Zagadnienia stownictwa
morskiego — mgr B. Krzywca, Lista strat marynarki brytyjskiej 1 fran-

cuskiej w latach 1939—45 Floty $wiata (lotniskowce), Przegl. prasy
zagr., Kronika wiad. lotnicze, bibliografia.

Znajac tego rodzaju pisma zagraniczne, mozna $miato stwierdzi¢, ze
.Przeglad Morski" nie tylko zaczyna im doréwnywaé, ale pod niekt6-
rymi wzgledami przewyzsza je.

L,BELLONA" Nr 9-10. 1947. Zeszyt zawiera nastepujace artykuty: Na
drodze do Niepodlegtej Polski Ludowej. — Pik. dypl. J. Rzepecki: Przy-
gotowania do wojny w 1939 roku w armii ,Krakéw". — Mjr T. Twaro-
gowski: Charakterystyczne cechy operacji w Prusach Wsch. — Ppik.
dypl. St. Zaleski: Drugi Sedan. — Pptk. A. Korsak: Przetamanie Watu
Pomorskiego przez 4 D.P.—Ptk. dypl. J. Jungraw:. Nowe tendencje woj-
ny powietrznej. — Ptk. B. Otomucki: Nadzér prokuratorski w wojsku,
jego cele i zadania.— Pik. inz. J. Szymanowski: Rola i zadania stuzby
drogowej w dziataniach wojennych. — Pptk. St. Szancer: Kilka uwag
o strategicznym potozeniu Polski. — W. Supinskt: Dziatania morskie
na-Pacyfiku. — Sprawozdanie z konferencji redaktoré6w czasopism woj-
skowych, oméwienie nowych ksigzek i czasopism, Mapa Polski, Komu-
nikat sekcji stownictwa.

Apel Oddziatu Historycznego

MARYNARKI WOJENNEJ

Ktokolwiek posiada materialy o znaczeniu historycznym, odno-
szgce sie do kampanii wrze$sniowej 1939 r. na Wybrzezu lub materiaty
odnoszace sie do walk partyzanckich w czasie okupacji niemieckiej
zechce skomunikowaé¢ sie z Oddziatem Historycznym Marynarki Wo-
jennej — ul. Waszyngtona 44 |1l pietro, pokdj 425 w godz. urzedowych
(8—15) codziennie z wyjatkiem niedziel i $wiat.

Moga by¢ pamietniki, fotografie, oryginalne dokumenty polskie
lub niemieckie itp.

Wedlug uznania posiadacza, materialy te moga by¢ odstapione
Oddziatowi Historycznemu za ewentualnym wynagrodzeniem, lub tez
wypozyczone dla sporzgdzenia kopii lub odbitek.
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oraz 5 (pie¢) wyréznien po ztotych 10.000 (dziesig¢ tysigecy) kazde.

JURY KONKURSU:

Bienkowski Wtadystaw,
Borowy Piotr, ptk.,
Kirchmayer Jerzy, gen. bryg.
Pi6rkowski Jerzy,
Zétkiewski Stefan.
Prace konkursowe winny zawiera¢ materiat zgodny z prawda

i tym samym da¢ wierne odbicie o6wczesnej rzeczywisto$ci widzianej
oczyma walczgcego zotnierza. Pisa¢ nalezy nie silagc sie¢ na Uterackos$¢
i zgodnie z prawda.

Jury konkursu zwraca¢ bedzie szczeg6lng uwage na szczero$é
i autentyczno$¢ nadestanych wspomnien.

Prace nagrodzone w konkursie stajg sie wtasnoscia Domu Wojska
Polskiego. Dom Wojska Polskiego zastrzega sobie prawo dowolnego
taczenia i dzielenia nagréd jak réwniez zastrzega sobie prawo pierw-
szefnstwa do zakupu innych nadestanych na konkurs prac, jak réow-
niez zuzytkowania ich w formie wydawniczej.

Prace konkursowe opatrzone godtem (maszynopis albo bardzo
wyrazny rekopis) wraz z drugg kopertg zawierajacg: imie, nazwisko
oraz adres autora nalezy nadsyta¢ pod adresem: Dom Wojska Pol-
skiego, Warszawa, Krolewska 13, Wydziat Repertuaru i Twoérczosci Li-
terackiej z dopiskiem ,Konkurs na wspomnienie Zzotnierskie".

Z Teatru Miejskiego ,Wybrzeze“ w Gdyni

Do szeregu sukceséw gdynskiego Teatru Miejskiego pod
dyr. Iwo Galla, nalezata wystawiona ostatnio interesujgca
sztuka Cwojdzinskiego pt.: ,Temperamenty".

fot. Zdanowski



Sccétea -
wyspa tzmuglerow

Stawny wenecjanin Marco Po-
lo byt pierwszym Europejczykiem,
ktérego stopa dotkneta ziemi na

skalistej wysepce Socotra, poto-
zonej opodal Adenu. Przed nim
jednak goscit tu juz w | wieku

po Chrystusie jeden z apostotow
— $w. Tomasz, prébujagc nawré-
ci¢ na pot arabska, a na pét mu-
rzyriskg ludno$¢ wysepki na chrze-
$cijanstwo. Rezultat tej pracy zo-
stat jednak w pdzniejszych wie-
kach zniweczony przez Mahometa,
ktérego religia bardziej przypadta
do gustu tubylcom. Nie pomogly
Juz wyprawy Karmelity P. Vizen-
za, ani $w. Franciszka Ksawere-
go, wspieranego przez Portugal-
skich zotnierzy, okupujacych wy-
sepke. Socotra pozostata nadal
wierna prorokowi Allacha. Juz w
tych odlegtych czasach wysepka
potozona na poéinocno - zachod-
nim krafncu Oceanu Indyjskiego,
styneta ze szmuglu. Zwinne todzie
arabskie, bazujgce na Socotrze,
potrafity pod okiem Anglikéw W
Adenie przedlizgiwac¢ sig z towara-
mi az do zatoki Perskiej i Zan-
zibaru. Wiadcg tej wysepki jest
obecnie 30-letni Arab, noszacy ty-
tut suttana. Zamieszkuje on w
duzej wiosce Tamridzie, bedacej
stolicg ,panstewka“ i otrzymuje
od angielskiego gubernatora Ade-
nu 600 talar6w Marii Teresy, jako

subsydium w zamian za ulegto$¢
wobec Imperium. Na zdjeciu wi-
dzimy Suttana Socotry w towa-
rzystwie swej $Swity po powrocie
z wyprawy szmuglerskiej do wto-
skiego Somali.

KROL CONQUISTADOROW
| CONQUISTADOR*) KROLOW

400-tetnia
jednego z naj-

W grudniu mineta
rocznica $mierci
sprytniejszych zdobywcéw w hi-
storii Swiata — Hiszpana Ferdy-

nanda Corteza. Dzieje jego sta-
wetnej wyprawy do panstwa Az-
tekéw, kiedy to na swoich 11 o-
kretach wylgdowat z 400-ma ludz-
mi, 16 konmi i 14 armatami i ru-
szyt na podb6j wielkiego panstwa
liczacego miliony poddanych —
nalezg chyba do niezwyktych rzad-
kosci. Byto to w owym czasie, kie-
dy o odkrytym Nowym Swiecie
krazyty najfantastyczniejsze wer-
sje. Do ludzi,

ktéorzy pomimo

sprzeciwu rzadu hiszpanskiego,
pragneli organizowaé¢ wyprawy do
Ameryki na wiasng reke, nalezat

pirada wszystkim  wspomniany

.,Przez swoje cierpienia na
przestrzeni wiekéw, a jednoczeénie
dzieki odwadze 1 wytrwatos$ci, o-
kazanej w okresie walk o niepod-
legto$¢, Polska na state zyskata
przyjazn Francji, ktéra zawsze
pragneta widzie¢ Polske, jako kraj
morski. Francja byta pierwszym
panstwem, ktére pragneto utrzy-
mywacé stosunki morskie z Polska,
a pierwsze statki, ktére zawinely
jeszcze w 1918 roku do Gdyni —

wptynety wtasnie pod banderg
francuska...".
Tym wstepem jeden z ostat-

nich numeréw francuskiego pis-
ma ,Maring Nationale“ rozpoczy-
na obszerny artykut na temat o-
siggnie¢ Polski na morzu. Sprawo-
zdanie poparte szeregiem zdje¢ z
aktualnych prac na Wybrzezu a-
nalizuje sytuacje Polski przed woj-
ng i obecnie, dochodzac do prze-
konania, iz wraz z uzyskaniem
szerokiego dostepu do morza, o-
twieraja sie przed nami niezwykle
mozliwoéci szybkiego przeistocze-

Cortez, oficer w stuzbie namiest-
nika wyspy Kuby. Wylgdowawszy
na wybrzezu Meksyku, zatozyt
tam pierwsze osiedle hiszpanskie

Vera Cruz. Byl to zapewne jeden

z pierwszych w historii wojen
przyczétkéw bojowych i desan-
tow, dokonanych =z taka bra-

wurg i pewnos$cig siebie. Do staw-
nych jego posunie¢ nalezato m. in.
spalenie wszystkich wtasnych stat-
kéw (oprécz jednego, ktéry wy-
stat z powrotem do kréla, w celu
zdobycia sobie

jego przychylno-

$ci), aby uniemozliwi¢ swoim

wspoéttowarzyszom ew. powrét i
postawi¢ ich wobec koniecznoéci
brania udziatlu w zamierzonej in-
wazji. Cortez chcac zabezpieczy¢
sobie zwycigstwo pozyskat mniej
lub wigcej nieprzychylne dla Az-

tekéw plemiona. Na prézno wiadca

nia sie w kraj par excellence mor-
ski.

Pismo z kolei zastanawia sie nad
problemami odbudowy naszych
portéw, floty handlowej 1 Mary-
narki Wojennej, wyrazajac uzna-
nie dla naszych osiggnig¢.

Artykut ten nie jest bynajm-
niej jedynym i odosobnionym do-
wodem zainteresowania ,Marine
Nationale* naszymi sprawami mor
skimi, gdyz przed kilku miesigca-
mi to samo pismo przyniosto ob-
szerny przeglad naszych prac na
odcinku szkolnictwa morskiego.
Osobna tabela informuje czytelni-
ka o stanie floty handlowej w r.
1939 i w r. 1946, oraz przewidziany
Jest wzrost w ramach planu trzy-
letniego.

Charakter obu artykutéow utrzy
many jest w tonie rzeczowych
sprawozdan, ktoéry jest dowodem
rosngcego Wwcigz zagranicg zain-
teresowania Polska, jako powaz-
nym partnerem w stosunkach
handlowo - morskich. (stb)

Meksyku, Montezuma, prosit go o
pozostanie na wybrzezu, — na nic
sie nie zdaly posytane dary, Cor-
tez wraz 2z pozyskanymi sobie
plemionami ruszyt w gtagb kraju,
na ipodb6j stolicy. Rezultat: Mon-
tezuma widzgc bezowocno$¢ opo-
ru, przyjmuje najezdzcéw z wiel-
honorami.

kimi Hiszpanie widzac

bogactwo kraju, nabrali wigkszej

jeszcze chciwos$ci, a Montezuma

pragnat juz tylko ratowaé¢ swoja
skoére. Po sttumieniu przez Corte-
Aztekow,

za buntu ktérzy nie

chcieli godzi¢ sie na kapitulacje,
Montezuma decyduje sie oddac¢
kraj pod panowanie Hiszpanii i
akt ten pieczetuje uroczystym zto-
zeniem przysiegi na wierno$¢ hisz-
Karolowi V.

panskiemu krélowi

YZdobywca — hlizp.

Pod zaglami na biegunie

Ekpeslycja radzieckiego Muzeum
Historycznego dokonata w okoli-
cach podbiegunowych niezwykte-
go odkrycia, ktére $swiadczy o tym,
ze zeglarze rosyjscy Juz na po-
czatku XVII wieku dokonywali na
todziach Zzaglowych wypraw ku
biegunowi péinocnemu. Na wysu-
nietej daleko w Ocean Lodowaty
wyspie Fadeja, ekspedycja odna-
lazta przedmioty, nalezace do wy-
prawy rosyjskich zeglarzy, m. In.
skrawki materiatéw i butow, kt6-
re przetrwaty okoto 300 lat w lo-
dach wyspy oraz monety rosyjskie
datowane 1610 r. Ze znalezionych
rzeczy wywnioskowano, ze wypra-
wa sktadata sie z duzej grupy ze-
glarzy, kupcoéw i rzemieS$lnikéw,
a nawet kobiet, ktére towarzyszy-
ty widocznie mezom w tej $mia-
tej wyprawie. todzie, na ktérych
zeglarze zapuscili sie az w okolice
bieguna, zostaly zmiazdzone loda-
mi, a oni sami wymarli z glodu
na pustej, lodowej wyspie.

fAtetiet firnem
na pancerniku

Tematem nowego filmu radziec-
kiego, znajdujgcego sie w konco-
wym stadium realizacji, Jest o-
brona Sebastopola i walka floty
radzieckiej z Niemcami. Tytut fil-
mu brzmi: ,Gré6d rosyjskiej sta-
wy na morzach". Rezyser tego fil-
mu i zarazem gtéwny operator R.
Palci stworzyt prowizoryczne ate-
lier na pancerniku floty czarno-
morskiej ,Sewastopol“, a zdjecia
przeprowadza na krgazownikach
.Krasnyj Kawkaz*“, JKrasnyj
Krym*“ i na szeregu mniejszych Je-
dnostkach W filmie biorg udziat
marynarze z zalég tych stawnych
okretéw, ktére odznaczyly sie w
walkach z Niemcami na morzu
Czarnym. Fragmenty obrony Se-
bastopola zostang odtworzone na
podstawie fotografii 1 dokumen-
tow, dzigki czemu film ten poza'
warto$cig artystyczng nabierze tak-
ze historycznej wagi.

»M. - M.P"

Warto$¢ jednostki morskiej mie-
rzy sie m. In. wedtug jej uzbroje-
nia i zasiegu. ,Moize" i ,Mary-
narz Polski" jako pisma morskie
coraz bardziej zwigkszaly swoj za-
sieg, uzbrajajagc tym samym ros-
nace wcigz kola Czytelnikéw w ar-
gumenty, a nierzadko i w... cierpli-
woé¢ (,dlaczego tak nieregular-
nie“..).

Niczym sa Jednak podobne sto-
wa wobec tzw. nagich faktow, kté-
re maja zwyczaj moéwienia same
za siebie. A wyzej wzmiankowa-
ne fakty sg nastepujgce:

.M — MP" dociera (o ile oczy-
wiscie kolportaz nie ,nawali") —
wszedzie, i wszedzie wzbudza za-
interesowanie.

A oto dowody: dwaj Czytelnicy
i... dwa pokolenia:

Jasio Pasek
Krakéw

Dr. A.B. Otyn
pUElsiona Oéra



Wobec potaczenia sie¢ naszych
pism, w rubryce niniejszej znaj-
dujg sie odpowiedzi na zapytania
skierowane zaréwno pod adresem
,Marynarza", jak i ,Morza". Na
razie korespondencje prosimy
kierowa¢ na adres: Redakcja ,Mo-
rza i Marynarza Polskiego" —
Oddziat na Wybrzezu, Gdynia, uL
Sw. Piotra 12

Wszystkim naszym czytelnikom
| sympatykom dzigkujemy za na-
destane zyczenia $wieteczne i no-
woroczne. REDAKCJA

Wszystkim zainteresowanym
przyjeciami do Marynarki Wojen-
nej komunikujemy, ze wszelkich
informacji w sprawie przyje¢ o-
chotnikéw i poborowych do stuz-
by w Mar. Woj. udzielajg Rejo-
nowe Komendy Uzupetnien na te-
renie catego kraju i tam tez nalezy
sie po, nie zwracac.

W szystkim zainteresowanym
przyjeciami do szkét na Wybrze-
zu komunikujemy, Zze warunkéw
przyje¢ na rok szkolny 1948/49 je-
szcze nie znamy i podamy je we
wtadciwym czasie. Dla orientacji
radzimy przejrze¢ n-ry 15 i 17
sMarynarza", lub skomunikowa¢
sie z sekretariatami poszczeg6l-
nych uczelni. Oto adresy: Polite-
chnika Gdanska, Gdansk-Wrzeszcz
ul. Bracka 2. Parnstwowe Liceum

Budown. Okretowego, Gdansk-
Wrzeszcz, ul. Piramowicza 1—2
,Conradinum", Wyzsza Szkota

Handlu Morskiego, Sopot, ul. Czer-
wonej Armii 101—103. Parnstwowa
Szkota Morska, Gdynia, ul. Czer-
wonych Kosynieréw 83, Panstw.
Centrum Wychowania Morskiego
Gdynia, Al. Zjednoczenia 3.
Szczerbinski B. Pastek. Niszczy-
ciel, o ktéry pytacie nalezat do
klasy ,Lebereeht Maas". Z kra-
zownikéw niemieck. klasy ,miast"
tylko ,Emden" wypierat 5400 t,
pozostate za$ pie¢ jednostek, w
ich liczbie i ,Nuernberg” mialy
po 6.000 ton i nastepujgce uzbro-
jenie: 9 dziat 150 mm, 8 — 88 mm
plotn., 8 dziatek plotn. 37 mm bli-
Zniaczych i 4 NKM., 12 wyrzutni
torpedowych po 3 i 2 samoloty.
Ciezki krazownik ,Prinz Eugen"
nalezat do klasy ,Hipiper" i po-
siadat wyporno$¢ 10.000 ton, oraz
nastepujagce uzbrojenie: 8 dziat 203
mm, 12 — 105 mm plotn., 12 — 37
mm plotn.,, 8 NKM., 12 wyrzutni
torpedowych po 3 14 samoloty.
Poza wyzej wymienionym do kla-
sy,tej nalezaty: ,Admirat Hipper",
,Bluecher" i ,Seydlitz" (nie do-
koAczony). ,-,Luetzow“ (ex ,Deu-
tschland") posiadat 10.000 t. oficjal-
nie a jak stwierdzono po wojnie 14
tys. t. luzbrojenie: 6 dziat 280 mm,
8 — 150 mm, 6 — 105 plotn., 8—
37 mm plotn., 10 — 20 mm, 10 —
NKM, 8 ap. torp., 2 samoloty.
Torpedowce klasy ,Wolf" posia-
dajg nastepujaca charakterystyke:
800 ton, 3 dziata 105 mm, 2 — 37

mm plotn., i 6 wyrzutni tonped po
trzy.
Pancerniki wtoskie posiadajg

nastepujace charakterystyki: ,,Vit-
torio Veneto" klasa ,ltalia" (ez
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Ltiitorlo™): 33000 ton, | dziat 381
mm, 12 — 152 mm, 12 — 90 mm
plotn., 40 — 37 mm 1 40 NKM.

,Corite di Cavour" posiadat
23.600 ton i uzbrojenie: 10 dziat 320
mm, 12 — 120 mm, 8 — 100 mm
plotn, 36 — 37 mm i NKM.

Ciezki krazownik ,Zara" —
10.000 ton, zostat zatopiony przez
HMS ,Jervis“ 29 marca 1941 roku
w czasie bitwy morskiej w pobli-
zu przyladka Matapan.
Wisniewski B. Warszawa. Plan
modelu niszczyciela ORP ,Bty-
skawica“ znajdziecie wraz z wy-
miarami w ,Kaciku modelarza"
z 26 numeru ,Marynarza Polskie-
go“.

Magier J. Stasz6éw, pow. San-
domierz. Liga Morska w Gdyni
miesci sie przy ul. Kwiatkowskie-
go 13 m. 1

Tarnawski A., Szczecin. ,Gaze-
ta Morska“ od przeszto roku nie
ukazuje sie. ORP ,Mazur" byt
torpedowcem, przebudowanym na
szkolny okret artyleryjski, a ORP
+Nurek" bazg nurkéw.

Kalinowska D. Biatystok. Jedno-
stka ta to $cigacz, posiadajacy ja-
ko uzbrojenie torpedy, bomby
glebinowe, dziatka szybkostrzelne
i nkm-y.

Siedlinski J. — Zarudki, pow.
Putawy. Na wszystkie Wasze py-
tania znajdziecie" wyczerpujace

odpowiedzi wéréd zamieszczonych
juz na tamach ,M.P.“ artykutéw,
Jesdli je uwaznie przeczytacie.

Steszuk E., Chetm Lub. Nieste-
ty nie posiadamy.

Kollupajto J., Biatystok. ,Ja-
ne's Fighting Ships“ jest ksigzka
0 objetosci ponad 600 str. bogato
ilustrowang i kosztuje okoto 3.400

ztotych. Otrzymac¢ ja mozna
po uprzednim zaméwieniu przez
Sp. Wyd. .,Czytelnik*. Jezeli zde-

cydujecie sie na kupno, to radzi-
my lepiej wydawnictwo francus-
kie ,Les flottes de Combat" co-
kolwiek skromniejsze, ale za to
duzo tafnsze i z obowigzujgcymi
nas wymiarami w ukladzie me-
trycznym, a nie w stopach i ca-
lach.

Rzepniewski A., Przasnysz. —
Wszystkie dane okretéow, o ktére
pytacie, znajdziecie w ,Jane's
Fighting Ships“ z roku 1944/45 lub
,Les flottes de Combat* 1946.

Czepurko B., pita. Opancerzenie
okretéow liniowych waha sie w gra-
nicach od 90 mm na poktadzie do
406 mm na wiezach artyleryjskich
1 baszcie dowodzenia.

ZotadZz Z., Walbrzych. Jestescie
w bledzie sadzac, ze ORP ,Blyska-
wica" posiada stabe uzbrojenie
przeciwlotnicze, gdyz jej artyleria
gtéwna, 102 mm, przystosowana
jest do strzelania zaréwno do ce-
lbw morskich jak i powietrznych,
a poza tym posiada jeszcze 4 dzial-
ka ,Bofors" 40 mm plotn., 4 oerli-
kony 20 mm. Uzbrojenie to zdato
celujgco swdj egzamin w czasie
ostatniej wojny zaré6wno na morzu
jak i w obronie iprzed atakami
nieprzyjacielskiego lotnictwa. We-
diug ostatniej nomenklatury zagra-
nicznej ORP ,Blyskawica" jest
czesto wykazywana w kategorii
lekkich krgzownikéw przeciwlot-
niczych.

Bochenski St., Kalisz. Brytyj-
ska flota pancernikéw sktada sie
w chwili obecnej z 15 jednostek.
Najnowocze$niejszg z nich jest
,Vanguard“ o wyporno$ci 42500 t.
1 artylerii gtéwnej, ztozonej z 8
dziat 381 mm. Klasa ,,King Georg
V" skiada sie e 4 jednostek. W

sktad Jej wchodzg poza w/w. ,K.
G. V" — ,Duke of York*, ,An-
ion” 1,Howe". Posiadajg one wy-
porno$¢ 35000 ton i uzbrojenie zto-
zone z 10 dziat 356 mm, 16 — 132
mm plotn., 6 podw. specjaln. ra-
kietowych dziatek plotn., oraz 40—
40 mm 1 60 NKM 127 mm. Do
klasy ,Nelson“ nalezg dwie jed-
nostki: .Nelson“ o wypornosci
33950 ton i ,Rodney" — 33.900 ton.
Uzbrojenie majg nastepujace: 9
dziat 406 mm, 12 — 152 mm, 6 —
120 mm plotn. (,Rodney" ma 8 —
102 mm plotn.), 16 — 40 mm plotn.
48 podwojnych dziatek rakieto-
wych plotn., 161 — 20 mm plotn..
liczne NKM — 127 mm 1 2 wy-
rzutnie torped, 3 samoloty. Klasa
,Queen Elisabeth* sklada sie¢ z 4
jednostek (,,Q. E.“, +Warspite“,
,Waliant” i ,Malaya") o wypor-
nosci od 30.600 ton do 36.000 ton.
Uzbrojenie tej klasy sktada si¢ z 8
dziat 381 mm, 12 — 152 mm, 8 —
102 mm plotn., 4 dziatka plotn. ra-
kietowe, 16 — 40 mm i liczne NKM;
4 samoloty. ,Malaya“ posiada u-
zbrojenie troche odmienne: 8 dziat
38l mm, 12 — 152 mm, 8 — 102 mm
plotn., wigekszg ilo§¢ 40 i 20 mm
dziatek plotn. i NKM 127 mm. ,Re-
nown“ wypiera 32000 ton, jest uz-
brojony w 6 dziat 381 mm, 20 dziat
114 mm przeciwlotn. blizniaczych,
oraz duzg ilos¢ 40 i 20 mm dziatek
plotn i NKM 12,7 i 4 samoloty,

Do klasy ,Revenge“ nalezg trzy
jednostki (,,Resolution*, ,Ramil-
lies” i w/w) o wypornoéci 29.150 t,
uzbrojone w 8 dziat 381 mm, 8 —
102 mm iplotn., duzg ilo$¢ dziatek
rakietowych plotn. i NKM plotn., 2
samoloty.

Ciezki krazownik amerykanski
,Chester* wypiera 9200 ton, arty-
lerie ztozong z 9 dziat 203 mm, 4—

127 mm plotn., oraz 2 — 47 mm
18 — 28 mm i 4 samoloty. Dane
jednostek wtoskich podamy péz-
niej.

Brozek Wi., Ustka, skomunikuj-
cie sie w tej sprawie z Biurem An-
gazowania Zalég Tow. Okretowego
Gdynia—Ameryka Linie Zeglugo-
we — Gdynia, ul. Portowa 13

Wojdata J., Radom; Brysiak E.,
towicz; Turowski A., W-wa. Naz-
wa ,Ulewa“ jest zmy$lona. Liste
wszystkich jednostek, o ktére py-
tacie, znajdziecie w ksigzce
Pertka ,Wielkie dni matej floty“.

Pietrzak T., Leszno Wlkp., Przy-
bytkiewicz J., Poznan i inni zain-
teresowani. Pozostate jednostki
zar6wno polskie, jak i te, ktore
ptywaty w czasie wojny pod pol-
ska banderg, do kraju nie wréca.

Niewodniczanski T., Krakow. —
Numery ,M. p.* o ktére pytacie,
kosztujg 90— zh

Prochowski R., Wroctaw — Se-
polno. Na wszystkie pytania znaj-
dziecie odpowiedz w 15 n-rze ,,M.
P.“. Numery kosztujg 260 zi

Turowski A. Warszawa. Ma-
teriatami do budowy modeli nie
rozporzadzamy.

,Michat*, Cheim Lubelski, —
Kabata E., Kwidzyn, S. T. ,Kot"
Warszawa. Nie skorzystamy.

Paszkowski Z., Nowy Sacz.
Zwréécie sie w sprawie tego wy-
dawnictwa do Spéidzielni Wyd.
,Czytelnik*, — ktéra prowadzi
sprzedaz pism zagranicznych.

Ziembinski J, Piotrkéw Try-
bunalski. Bardzo dobrze postapi-
liScie, zapisujgc si¢ do Panstwo-
wej Szkoly Mechanicznej na wy-
dziat elektrotechniczny. Ukoncze-
nie jej pozwoli Wam w czasie
petnienia stuzby na szybsze zdo-
bycie specjalnosci, zwilaszcza, te

zamierzacie poswieci¢ sie sfuzuia
statlej w Mar. Woj.

Brzezina E. Chwalowlce, pow.
Rybnik. ORP ,Ry$“ wrécit z in-
ternowania ze Szwecji razem z
ORP ,Sep" 1 ORP ,Zbik" Jesie-
nig 1945 roku. Okrety te przeszly

ostatnio gruntowny remont na
stoczni i wstepujg do kampanii
czynnej.

Morys J., Dabrowa Gérn.
Kuzniewski T., W-wa. Zadane nu-
mery wysytamy.
Jabtonski J., Rajszew, woj. war-
szawskie. ,M. P." kosztuje kwar-
talnie 100 zt. poétrocznie 180— zth
Werner J., Nysa. Musicie cierpli-
wie czeka¢, odpowiedZz otrzymacie
aa pewno.

Andruszkiewicz J., Morag —
Numery te mozecie jeszcze otrzy-
maé. Kosztujg one: Nr 11 — 15 z};
Nr 27 — 20 zt. ,Bismarck" posia-
dat wyporno$¢ 45000 t i zostat za-
topiony 27 maja 1941 r.

Ptonka St., Zacisze 9, pow. Je-
lenia Géra. Numery wystaliSmy,
warunkéw nowej prenumeraty w
zwigzku z potaczeniem ,Morza" 1
.Marynarza Polskiego“ jeszcze nie
znamy. Numer pojedyfAczy kosztu-
je 30— zi

Piekny dokument

Tuz przed minionymi Swie-
tami Bozego Narodzenia zato-
ga ORP ,Sep" otrzymata za

posrednictwem naszej redak-
cji paczke Swiateczng dosé
pokaznych rozmiaréw, wraz

z listem Kota Ligi Morskiej w
Wejherowie. Oto wyjatki z te-
go listu:

.Noe Wigilijng spedzicie za-
pewne na swej placéwce, da-
leko poza domem rodzinnym.
Moze niektorym z Was wojna
odebrata rodzine, przyjaciot i
smutek ogarnia samotng du-
sze na wspomnienie  wigilii,
spedzonej w gronie drogich
0s6b. Rozweselcie sie tym, ze
bedziemy myslami z Wami.
Na zebraniach naszego Kota
L. M. staramy sie jak najwie-
cej dowiedzie¢ o polskim mo-
rzu i Waszej ciezkiej stuzbie,
cieszymy sie kazdym osigg-
ni?ciem w odbudowie portéw
i floty.

W dowdéd pamieci przesyla-
my Wam skromny podarunek
wraz z zyczeniami Wesotych
Swiagt!"

W odpowiedzi otrzymalismy
od zatogi ORP ,Sep" list z
prosba o zamieszczenie.

Szkolne Koto Ligi Morskiej
przy Panstwowym Gimnazjum
i Liceum w Wejherowie.
Bardzo dziekujemy za ser-
deczne zyczenia i za paczke
przystang nam z okazji Swiat

Bozego Narodzenia.

Cieszymy sie, ze spoteczen-
stwo polskie tak zywo intere-
suje sie swymi marynarzami.
To tez siedzac przy stole wi-
gilijnym zdata od rodzin, u-
macniat nas na duchu fakt, ze
mys$li  miodziezy szkolnej sa
skierowane w naszg strone i
towarzyszg nam przy dziele-
niu sie optatkiem.

Z okazji Nowego Roku za-
sylamy moc zyczen pomysl-
nosci w nauce i jednoczesnie
zapraszamy Szkolne Koto Li-
gi Morskiej do siebie, aby
mogto pozna¢ naszg prace i
nasze okrety.

Zaloga Okretu Podwodnego
~Sep”.



W biez. numerze kontynuuj
prezentowaliSmy Czytelnikom w

emy b. ciekawg grg, ktorg za-
n-rach 27—30 ,Marynarza Pol-

skiego” . Sadzac wedlug nadsytanych odpowiedzi, gra ta stala sig

poniekad sensacjg ,Swiata rozrywek".

Radzimy wszystkim

ktorzy dotad z jakichkolwiek przyczyn nie zapoznali sig z ,Ad-
miratem", aby dokfadnie go przestudiowali.

PARTIA Nr. 2

Dobry dowédca winien wiedzie¢
ile czasu ipotrzebuje na przepro-
wadzenie zamierzonej akcji, ina-
czej ubiegnie go przeciwnik. W
dzisiejszej rozgrywce biaty admi-
rat niepotrzebnie wysyta kragzow-
nik pod czarny port, tracgc cenne
tempa, ktére nalezato raczej zuzy¢
na obrone swego portu. Walka jest
prowadzona w zawrotnym tempie,
przy udziale zaledwie kilku jedno-
stek z najwigkszg oszczednoscig
ruchéw. Pigkne jest wspétdziatanie
czarnego okretu podwodnego z
pancernikiem pod biatym portem.

Diagram przedstawia walke po
20-tym ruchu czarnych w kulmi-
nacyjnym punkcie strategicznym.

1. 9 92 Bj5, s—15 3. 9m, 14—m
4. Bi4, 10 5. Bh3 9—h 6. 4h (IN), 4i
(+4t&) 7. 4c (4-N), r—14 8. B9g, 14m
(IN) 9. B9m, tI6 10. 43, m—9 11. ih,
10i(IN) 12. 1Oh (IN), 109. 13. 4—h, n9

(+ N) 14. B910 (| N), hi 15 h—a
15—n 16. BhlO, h—4 17. 9m (1P),
n—9. 18. nm (2P), Im (1P) 19. BIOh
9—g 20. 15m (( P), g—3 2L j, c4

(1P) 22. 3b, 4c 23. b3, 43 (2P) 24. j—
11, 34 25. ¢3, 4d 26. 11—0, 4c (_|_P)
27. 0—16, 3—b (port).

Wydaje: Liga Morska i Marynarka Wojenna.
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Oddziat na Wybrzezu:
Centralny Kolportaz, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55
Druk i klisze wykonano w Z. G. ,P. W"

— Czy ty zdajesz sobie sprawe z grozy sy-
tuacji? Przeciez zaptaciliSmy sto ztotych za Wy-
(Esquire)

Od Redakcji:

Prosimy o kierowanie wszelkiej korespon-
dencji na razie pod adresem: Redakcja ,Morza
i Marynarza Polskiego* — Oddziat na Wybrze-
zu, ul, Sw. Piotra 12. To samo dotyczy odpowie-
dzi na konkursy, ankiety, rozrywki umystowe
itd. Czytelnicy warszawscy moga nadsyla¢ ko-
respondencje p/a Redakcji w Warszawie, ul.
Widok 10.

Do niniejszego numeru zatgczamy wkiadke —
spis artykutéw, zamieszczonych w numerach 1
(1945) — 12 (1947) ,Morza".

Pod tym tytutem redakcja ,,Ma-
rynarza Polskiego” W n-rze 29 o-
gtosita konkurs wsréd swoich Czy-
telnikéw. Chodzi o nadsytanie cie-
kawych zdje¢ o temacie morskim,
dokonanych przez Czytelnikéw, lub
bedacych w Ich posiadaniu. Za
kazde wyréznione i reprodukowa-
ne zdjecie redakcja ,,Morza i Ma-
rynarza Polskiego* placi¢ bedzie

honorarium w wys. 300 zh

W biez. miesigcu wyrézniliSmy

3 zdjecia: 1) ,Kotobrzeg"

Nad.: T. Popiel, Watbrzych, 2) ,,P o-
16 w". Nad.: S. Zapedowski, £6dz,
3) ,,Pierwszy raz nad morzem*.
Nad.: Z. Podkowikéwna, Hila.cowo,

pow. Lidzbark.

Redaguje: Komitet Redakcyjny.

CENA PRENUMERATY: wraz z przesyikg pocztowg — ROCZNA: zt. 300—, POLROCZNA: 160.—, KWARTALNA: 85—
Zamoéwienia kierowaé¢ pod adr.: Centralny Kolpbrtaz, Al. Jerozolimskie 55 z jednoczesnym przekazaniem pieniedzy na konto PKO,

Warszawa 1-8000.

Gdynia, Sw. Piotra 12, tet. 43-00

Nr. 4 w Gdyni.

Autorzy artykutéw ponoszg odpowiedzialnos¢ za wyrazone W nich poglady.

W sprawie otrzymania zalegtych numeréw ,Morza", nalezy pisa¢ p/a Warszawa, Widok 10, natomiast zalegtych n-réw ,Marynarza

Polskiego": Gdynia, Sw. Piotra 12.
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Zdjecia u gory z lewej:

JUGOSLAWIA. Cementowanie wybrzeza w porcie Rijeka.

U géry z prawej:
Z.S.R.R. Na radzieckim statku-lodowni ,,Dniestr" plywa jedyna bodaj
na S$wiecie kobieta-kapitan zeglugi wielkiej, Anna Szczetina, coérka
stolarza okretowego. Majgc 17 lat, wstapita do szkoly morskiej we Wia-
dywostoku na wydz. nawigacyjny. Szkote ukonczyla przechodzac wszy-
stkie szczeble stuzby marynarskiej. Funkcje kapitana statku peilni od
10-ciu lat. o

Zdjecie z lewa:
W porcie kaukaskim Batum na jednym ze statkbw motorowych zorga-
nizowana zostala szkota jungoéw.

U dotu:
RUMUNIA. Do jednego z portéw przybyt rumunski statek szkolny ,,Mir-
cea", ktéry w czasie dziatan wojennych zdobyty zostat przez flote ra-
dziecka, a obecnie zostat zwrécony Rumunii.

Fot. S. I. B. Putnik



