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Coraz cieplejsze promienie
wiosennego stonca zwiastujg
zblizanie sie sezonu na napoje
chlodzgce i lody. Aby jednak z
lodami nie byto zbyt duzo kio-
potu, do Holandii wyjechata ko-
misja celem odbioru nowozbu-
dowanego lodotamacza. Statek
ten o mocy maszyn 1850 KM
bedzie najpotezniejszg nasza
jednostkg tego typu. Minister-
stwo Zeglugi zatwierdzito dla
niego nazwe ,Swarozyc". Portem
macierzystym nowego statku
bedzie Szczecin, jakkolwiek be-
dzie on obstugiwat cate Wybrze-
ze.

Ta sama komisja odbierze w
Holandii drugi zakupiony przez
Polske holownik ,.Atlas” o mo-
cy maszyn 500 KM, przezna-
czony dla po'%tu*Gd#}/nia-Gdaﬁsk.

ztoto, co sie
Swieci. Przykladem tego moga
by¢ chociazby ptawy Swietine,
ktéorymi oznaczony zostal tor
wodny na podejéciu do Swino-
ujScia. Oprdcz ptaw Swietlnych
umieszczono tez szereg plaw
wrakowych dla oznaczenia le-
zacych na dnie wrakéw z okre-
su wojny.

Nie wszystko

« * *

Wszyscy doskonale chyba zna-
ja szprotki w oliwie, ale pewnie
mato kto sobie zdaje sprawe,
ze bywajg tez i niedzwiedzie w
Oliwie.

Na poktadzie s/s ,Borystaw”
przywieziono dla oliwskiego o-
grodu zoologicznego matego nie-
dzwiadka, dla ktérego znalazio
sie odpowiednie pomieszczenie
nawet bez posrednictwa Wydzia-
tu Kwaterunkowego. Niektorzy
twierdza, ze s/s ,Borystaw" zro-
bit tym prezentem prawdziwg
.niedzwiedzig pjr;tzysluge".

,Dobra gospodyni — cuda z
dorsza czyni", ale cudéw tych
prawdopodobnie dobre gospo-
dynie wkrétce nie beda potrzebo-
waty wyczynia¢, gdyz z pomoca
im przyjdzie t. zw. ,smazelnic-
two", polegajgce na sprzedazy
gotowych ryb smazonych. W
ten bardzo prosty spos6b — bez-
posrednio po nabyciu ryba —
bedzie zdatna do konsumcji, co
oby sie nie przyczynito do
wzrostu bezrobocia ws$réd gos-
podyn. e s

Trudno jest czasem wymagac
czego$ od kogo$, jesli ten kto$
jest ptytki. Zamulenie kanatow
i basenéw w porcie szczecinskim
redukuje b. powaznie mozliwos$ci
eksploatacyjne, totez staje sie
konieczne pogtebienie tego portu
minimum do gtebokosci 9 me-
tréw.

Ostatnio zostat opracowany
plan robét pogtebiarskich, ktory
na rok biezacy przewiduje po-
gtebienie toru wodnego Szcze-
cin — Swinoujscie, oraz zwie-
kszenie gtebokosci do 8,4 me-
trow przy nabrzezach w kana-

tach: Kaszubskim, Gérnoslgs-
kim i Parnickim.
Po dokonaniu tych niezbed-

nych inwestycyj port szczecinski
okaze sie bez watpienia portem
na poziomie... morza.

Do «

Towarzystwa zeetugowe przy-
pominajg czasem kobiety: jedne
1drugie bowiem tracg duzo na
wartosci, jesli nie posiadajg od-
powiedniej linii.

S/s ,Jagietto”, ktoéry obecnie
remontuje sie w Genui, zostanie
uruchomiony na nowej linii pa-
sazerskiej Wiochy — Ameryka
Srodkowa. Trasa tej linii bedzie
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szyb-

przechodzi¢ nastepujgco: Genua Cannes — Genua.
—Cannes—Madera—La Guayra S/s ,Jagietto"” rozwija

— Barranauilla — Colon — Ha- kos¢ 16 weztéw i posiada 600
mana —aLizbona — Gibraltar — miejsc pasazerskich.

Na Wybrzezu

zawsze dziejag sie dziwne rzeczy:

niektére

urzgdzenia wydobywa sie z dna basendw, inne za$ zatapia
sie w morzu. Oto jeden z kesondéw stanowigcy czes¢ budo-

wanego falochronu,

na chwile przed zatopieniem.

Oszczedna zona to prawie to samo, co 50% podwyzki uposa-
zenia. Moze wtasnie dlatego niektdrzy repatrianci wracajg
do kraju zaopatrzywszy sie uprzednio w oszczedne zony-

Szkotki.
Witoszki i in.

Oprécz Szkotek przyjezdzaja
Na zdjeciu:

zon wraz z przylegtosSciami.

Regularnie kursujagcy prom taczy Westerplatte
z Nowym Portem.

rowniez Angielki,
uroczy ,komplet*“ zagranicznych

$ * 3

Kazda pompa ma rézng wy-
dajno$¢. Na wszelkie ,pompy",
organizowane przy jakiej$ okazji,
wydaje sie na og6t dos¢ duzo
pieniedzy, natomiast wydajnos¢
pomp okretowych mierzona jest
zazwyczaj w zupetnie inny spo-
s6b. Dzieki dokonanemu remon-
towi wzrosta wydajno$¢ pomp
statku ratowniczego ,Smok",
ponadto na statku tym dokona-
no wymiany cze$ci poszycia,
nitbw, zmieniono parowe ruro-
ciggi, oraz zainstalowano warsz-
tat Slusarsko-mechaniczny, wy-
posazony w niezbedne narzedzia.
Odnowiony i wyremontowany
,Smok" rozpoczat juz prace u-
dajac sie do Ustki, gdzie podnie-
siony zostanie z dna zelbetono-
wy tankowiec, zatopibny w cza-
sie dziatan W*ojer}]Hnth.

Najtrudniejsze sg zawsze po-
czatki. Moze witasnie dlatego
tez pierwsza podréz zakupionego
w Holandii przez GAL ho-
lownika ,lbis" okazala sie tak
ciezka. Wskutek gestej mgly
rejs ten trwat ok. tygodnia.

Nowa jednostka wybudowana
w 1947 r. posiada dtugos¢ 21 m,,
szer. 5 m. i wypiera 53 BRT.

* }_ﬂ *

Dla odnalezienia miejsc ,gdzie
(w) raki zimuja" niezbednym
jest posiadanie odpowiedniego
sprzetu. Dyrekcja Drég Wod-
nych Okregu Gdanskiego otrzy-
mata do swej dyspozycji dwa
50-tonowe dzwigi, ktére zostang
uzyte przy wydobywaniu wra-
kéw znajdujacych sie na dnie
rzek. Ponadto na potrzeby stocz-
ni Dyrekcji preliminowano w
tym roku 236,600,000 zi.

Dzieki preliminowanym su-
mom przewiduje sie odbudowe
stoczni w Pleniewie, oraz rozbu-
dowe stoczni w Tczewie i Elblg-
gu. Na remont i budowe nowego
taboru przeznaczano 151 milio-
néw ztotych, a ok. 14 mil. zh
preliminowano na wydobycie
160 zatopionycthegnostek.

Mieszkancy chtodnej Islandii
potrzebujg dos$¢ czesto pokrze-
pienia, a poniewaz jak wiado-
mo cukier krzepi, wiec w potowie
marca przybyt do Gdyni s/s ,La-
garfoss”, ktory zabierze ze sobg
tadunek cukru.

Jest to pierwszy statek na re-
gularnej linii zeglugowej Islandia
Gdynia.

(bis)

Od Redakcji:
W sprawie Listy Pole-
gtych Marynarzy
w wojnie 1939—45,

ktérej druk rozpocze-
liSmy w poprzednim nu-
merze ,,M-MP", donosi-

my, ze z uwagi na jej
pokazne rozmiary prze-
rywamy druk. Wszyst-
kim blizej zainteresowa-
nym Redakcja ,,Morza i

Marynarza  Polskiego",
Oddziat w Gdyni, Sw.
Piotra 12, skionna jest
wystaé calg liste — po
uprzednim nadestaniu
zapotrzebowania wraz ze
maczkami pocztowymi

wartosci Q) zi, tytutem
zwrotu kosztéw druku i
przesyiki
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KOLOBRZEG - GDYNIA - GDANSK

Przed trzema Ilaty w wiosennych miesigcach
zwiastujgcych rychty finat zmagan z germarnskim na-
jezdzca, zadudnito niemal na catej swej szerokosci wy-
brzeze Battyku od Prus Wschodnich az po Swinoujécie
i Szczecin. Zotnierz polski, wspomagany sita oreza
wschodniego sojusznika, powracal na swe prastare
ziemie, wywalczajgc sobie niejednokrotnie kazdy Kkilo-
metr szlaku, na ktorym gniezdzily sie coraz bardziej
ku morzu wypierane formacje przeciwnika. Brani
iv czasie walk do niewoli Niemcy zeznawali, ze bali sie
nas nie tylko jako sity militarnej, ale obawiali sie na-
szego ducha. Nic dziwnego, zapas gniewu, hnagroma-
dzony przez tyle wiekdéw., ktdry osiagnat swoéj szczyt
w latach krwawej okupacji, part naszego zotnierza do
kazdego napotkanego gniazda oporu.

| oto nadeszly dni, kiedy w kalendarzu chwaty
nasz zotnierz zapisat sobie pamietne daty: 18 MARGA
1945 R. — ZDOBYCIE KOLOBRZEGA, 28 MARCA —
ZDOBYCIE GDYNI 1 GDANSKA. Przybyt na to samo
wybrzeze, nad ktérym 8 wiekdédw temu rycerze Bolesta-
wa Krzywoustego ktadli podwaliny pod budowe Polski,
jako kraju lgdowo - morskiego. Z tych to czaséw —
wedtug stéw kronikarza Galla — pochodzi piesh ryce-
rzy BoleSlawowych, utozona pod bramami miasta Ko-
tobrzega:

Ojcom naszym starczyto, gdy grodéw dobywali,
Nas burza nie odstrasza, ni szum morskiej fali...

Niestety, zaprzepascilismy w dalszym biegu histo-
rii piekne poczynania morskie Bolestawowe. Zachtan-
ny Niemiec wiedzial, ze Polska bez morza, to Polska
staba, niezdolna do samodzielnego bytu panstw.owego.
Dlatego odpychat nas od morza, dlatego grabit, wywtasz-
czal, germanizowal, przesiedlat i mordowat, bo morze
to sita, to bezpieczenstwo i rozkwit gospodarczy.

Po traktacie wersalskim zadowdlnilismy sie wa-
skim skrawkiem wybrzeza. Zanim zdaliSmy sobie spra-
we z tego, ze ,korytarz“ i sgsiedztwo ,Wolnego Miasta
Gdanska“ kryly w sobie grozbe zdtawienia nas, bylo

juz za pozno. Hordy hitlerowskie przewality sie przez
nasz kraj, niby szarancza.

Na szczescie jednak, zegar historii nie zatrzymu-
je sie nigdy. Po zbrodniach niemieckich, dokonanych
w pierwszym rzedzie na narodach stowianskich, mu-
siata nastgpi¢ kara. | oto zotnierzowi polskiemu, zespo-
lonemu krwig stowianska, koniecznoscig historyczng
i wspolng dolg zotnierskg z zotnierzem radzieckim, da-
ne byio zatkng¢ nasze narodowe sztandary na murach
Kotobrzega, Gdanska i Berlina.

*

Przed trzema laty Armia Radziecka i oddzialy
I Armii Wojska Polskiego wyzwolity Wybrzeze. Polski
robotnik, inzynier i marynarz przejeli zniszczone, oka-
leczaie i wymarte miasta i porty. Wydawac¢ by sie mo-
gto, ze widok niejednego miasta portowego, wyzwolo-
nego ze szponbw wroga, bynajmniej nie byt natchnie-
niem do wytezonej pracy. Lecz jednak...

Aby przystgpi¢ dzi§, w trzecig rocznice wyzwo-
lenia Wybrzeza, do wyciggniecia bilansu osiggniec,
dokonanych w ciggu tych lat, me trzeba stéw: mocnigj
i bardziej przekonywujgco przemawia do nas ruch
statkbw w portach i tetnigce zycie miast morskich.
Przyczyng tego bynajmniej nie jest jaki$ cud, ani cudza
taska, ale twardy znd¢j i pot polskiego robotnika, inzy-
niera i marynarza. To oni przywrocili nasze porty do
zycia, dzieki nim rozwija sie nasza Flota Handlowa
i Marynarka Wojenna, dzieki nim powstawaly coraz to
nowe uczelnie.

Ale o jednym musimy pamietac: jakkolwiek ciez-
ka byla ta praca nad odbudowa, jakkolwiek wiele kosz-
towala niewynagrodzonych czesto ofiar i wyrzeczeh —
to przeciez w miesigcach i latach, ktore stoja przed
nami, powinnismy te prace kontynuowac dalej. "Wowczas
mozemy by¢ pewni, ze inwestujgc nasz mozol i prace
w najtrudniejszych latach powojennych, pracujemy
na dobrobyt dla calego spoteczenstwa, zabezpieczamy
mnajskuteczniej i w sposéb najbardziej trwaly przysziosc
przemystowo-morskiej Polski Ludowej.

Z okazji zblizajacych sie SWIAT WIELKANOCNYCH

Redakcja ,,Morza i Marynarza Polskiego*
Sle Swoim Czytelnikom i Przyjaciotom

ndjSGrU6CZzI116J$28 ZyCz6!JI3.



N

Wejscie do portu w Kotobrzegu

Kto z zotnierzy 6 Dywizji nie znat pluto-
nowego Kazimierza Grzejka? To byta chyba
najbardziej popularna posta¢ nie tylko w
swym batalionie, czy putku, ale w catej dy-
wizji... Chiop wysoki, jak dab, silny, jak
niedzwiedz, tak, ze niejednokrotnie podstawe
do CKM-u przerzucat sobie przez plecy i
szedt zajmowa¢ nowga bardziej do obstrzatu
dogodng pozycje. Nic wiec dziwnego, ze lu-
bia go jego zoinierze i kawaty sobie o nim
opowiadajg. Jako dowoddca plutonu CKM-
6w, zawsze spokojnie naprzéd wszystko o-
bejrzy, a dopiero potem zaczyna ze swych
maszynek pra¢ do nieprzyjaciela. A ogien ich
jfst zawsze skuteczny. Nie ma $lepego toru,
nie strzela sie¢ ,Panu Bogu w okno", co na
froncie, szczegélnie ws$réd bilyskawicznych
poruszen, ma duze znaczenie.

Ale najwazniejszym chyba w zyciu plut.
Grzejka je”t to, ze on wiasnie pierwszy do-
tart do morza Baltyckiego na wysokosci Ko-
tobrzegu, no i wzigt udziat w delegacji, kt6-
ra znad morza Naczelnemu Dowédcy W oj-
ska -Polskiego gen. broni Michatowi Zymier-
skiemu meldunek zotnierski przyniosta i pie-
kng urne z wodg morskg, zas w podarunku
.od jednostki piekny, wyjagtkowo precyzyjny
karabin snajperski.

Wtedy to wiasnie zainterpelowali§my ob.
Grzejka, jak to sie odbyto. Prosilismy, by
nam sam opowiedziat o tym historycznym
wydarzeniu.

Plut. Grzejek nie jest dobrym moéwcg, a
szczeg6lnie nie lubi opowiada¢ o swych
przezyciach frontowych, ani o naprawde bo-
haterskich wyczynach swych Zzotnierzy, kté-
rych trzyma mocng reka, po ojcowsku ich
wychowujac i przyktadnie, gdy potrzeba, ka-
rzac. Od tych wiasnie Zzotinierzy plutonu
CKM-6w dowiedzieliSmy sie o czynach plu-
tonowego Grzejka, o zdobyciu niezwykle sil-
nie umocnionej pozycji nieprzyjacielskiej w
rejonie Rederitz u potudniowo zachodniego
kranca Watu Pomorskiego. Byt tam Grzejek
ranny i za ten piekny wyczyn po raz drugi
pier§ jego ozdobit Krzyz Walecznych.

Dnia 7-go marca — opowiada spokojnie
Grzejek — otrzymaliSmy rozkaz wyjscia na
morze. Niemcy pod naciskiem naszego na-

tarcia, ktére szto z zachodu i potudnia, wy-
cofywali sie szybko, nie chcac wpasé w o-
krgzenie. W forsownym marszu pos$piesz-
nym, wséréd ciggtych walk z rozbijanymi od-
dziatami niemieckich fizylierow przeszlismy
23 kilometry. Zdawatloby sie — nic dla do-
brego piechura, ale byt to czas niezwyklych
roztopéw i ciagtych zmian temperatury.
WykorzystywaliS§my wszystkie $rodki trans-
portowe: konie, karety, wozy, rowery, mo-
tocykle. Powiadam wam, ze to byto nawet
wesote, gdy sie patrzyto na rozwalonych w
Slubnych karetach naszych fizylierow, albo
w gtebi dworskiej bryczki, czy innego wehi-
kutu uSmiechniete geby zotnierzy, a miedzy
nimi ukryte zadto karabinu maszynowego.
Gdzie$'tam na przedzie poruszat sie oddziat
zwiadowcoéw. Szybko, bo na rowerach, ktére

sami wtasnorecznie zdobyli
niemieckich trzy dni temu.

na tacznikach

Pod wiecz6r dopiero dotarliSmy do przed-
mie$¢ Kotobrzega od strony potudniowej.
Nie byto czasu na odpoczynek,,zresztg kaz-
demu byto pilno, by nareszcie zobaczy¢ to na-
sze morze. Od razu z marszu przeszliSmy do
natarcia, obeszliSmy miasto od zachodu i

unktualnie o godz. 8 minut 15 osiggneliSmy
rzeg morski na wysokosci 5,5.

— A jak to byto?

— Doktadnie to byto tak — kontynuuje
plut. Grzejek; — SzliSmy naprzéd, jak
wszyscy diabli. Pig¢ kilometrow od Koto-
brzegu zostaly nasze tabory. Jedna kompa-
nia strzelecka ruszyta na miasto od potudnia,
jako desant czolgowy. Ja ze swym plutonem
CKM-6w zostalem przydzielony do trzeciej
kompanii, ktérej polecono wyjs¢ na Baltyk
od strony zachodniej. O jakie$ dwa kilome-
try od morza wszyscy zajeli pozycje wyj-
Sciowe. Wystano wzmocniony patrol na le-
we skrzydto, by przeszukaé¢ lasek, dotyka-
jacy niemal brzegu morskiego. Poszedtem
z tym patrolem na ochotnika. Razem ze
mng szedt réwniez moj zastepca do spraw
polityczno - wychowawczych plut. Paczka.
Z daleka uslyszelimy szum morza. Panowala
wietrzn-a pogoda i morze byto wzburzone.
Wysokie fale przelewaly sie i pienity na
brzegu, zostawiajgc smugi piany, podrzucajac
resztki uzbrojenia i umundurowania niemiec-
kich zotnierzy, ktérzy znalezli $mier¢ w nur-
tach Battyku, gdy usitowali sie wydosta¢ na
poktady krgzownikéw i zostali zaatakowani
przez szturmowce radzieckie i polskie.

Marzec 1945. B6j o dworzec kolejowy

W lasku druzyna kaprala Piworowicza
wzieta do niewoli trzynastu jencé6w niemiec-
kich. UdaliSmy sie na przetaj w kierunku wy-
brzeza i nareszcie zobaczyliSmy Battyk w ca-
tej okazatosci.

Natychmiast wdrapaliSmy sie na szczyt
wzgoérza 5,5 gdzie zatkneliSmy sztandar bia-
to-czerwony. Nastepnie wrzucitem plywak z
zatknieta chorggiewka o barwach narodo-
wych i réwnoczes$nie oddaliSmy salwe hono-
rowg z automatéw i pistoletbw — bojowe
pozdrowienie Wojska Polskiego na cze$¢ na-
szego Baltyku. To bytoby wszystko.

W tych stowach prostych i niewymysl-
nych, ktére udalo sie zastenografowaé kore-
spondentowi wojennemu, tkwi patos wielkich
zdarzeh w dziejach narodu.

— Powiedzcie, jakie wrazenie wywarto
morze na was i waszych chtopcach?

— Ogromnel Czy wierzycie, ze zoinie-
rze, nie walczacy chwilowo, przedzierali sig
po pottora i nawet dwa kilometry i to pod
ogniem nieprzyjacielskim, by tylko zobaczy¢
morze | Napetniali buteleczki wodg morska,
pokazujgc je z dumg kolegom i chowajac,
jak najsSwietszg relikwie. Ja sam jestem ro-
dem z Przemysla i morza nigdy nie widzia-

PIERWSZY NAD BALTYKIEM

tem. W Zzadne tam hocki-klocki i rézne lite-
rackie dyrdymalki nie wierze, ale sam bytem
jako$ gtupio wzruszony, nawet miatem tzy w
oczach i rado$s¢ w sercu, gdy zobaczytem
sine fale rozhukanego morza.

— Nie tylko ja — opowiadat dalej z ozy-

wieniem plutonowy Grzejek — pochodze z
potudnia Polski. Wiekszo$¢ zotnierzy jed-
nostki — to moi krajanie. Tam po wypedze-

niu Niemcoéw formowata sie nasza dywizja.
Spod Przemys$la w marszu i boju dotarlis-
my do Warszawy. ZdobyliSmy ja i po jej
Swietych gruzach pomaszerowaliS§my na za-

chéd. Dzi$s jesteSmy nad polskim morzem.
Kto by to pomyslat jeszcze kilka miesiecy
temu!

Jest gteboka tre$¢ i wzniosty symbol w
drodze bojowej tej jednostki. Zoinierze
przemaszerowali calg Polske od potudnia na
péinoc, by dotrze¢ do morza. Wigkszos$¢ zot-
nierzy widzi je po raz pierwszy w zyciu —
wszyscy jednak czujg doniosto$¢ chwili, ro-
zumieja, ze nie na proézno walczyli i przele-
wali swg krew.

Nastréj w naszych oddziatach jest zna-
komity 1 Nie mogliSmy powstrzymaé okrzyku
radosnego podziwu na widok polskiej arty-
lerii ciezkiej, stojacej u brzegu morza. Z te-
go miejsca prata ciggle w strone niemieckich
kragzownikéw* nie pozwalajgc im dotrze¢ do
portu.

Nie przyjechali jednak nasi zotnierze z
pustymi rekami do kraju. Bron Boze! Przy-
wiezli ze sobg dla polskich dzieci w siero-
cincu $wietne dary: 100 kg masta, 200 kg
konserwowanej kury oraz ogromng ilos¢
konfitur, ktére rozdano dzieciom, sierotom
po zaginionych i polegtych. A olbrzymi plut.
Grzejek musi opowiadac.

Padaja ciagle niecierpliwe pytania, a jak,
a co, jak to byto, gdy dotarli do polskiego
morza? A jak sie bili, czy ciggle strzelajg i
z jakiej broni? Siadt sobie plutonowy wsrod
malenkich przyjaciét, jednego smyka wziat,
na kolano, drugiego glaszcze po jasnej gtow-
ce i opowiada, a oni sie $miejg i coraz no-
wymi pytaniami zasypuja ogromnego zotnie-
rza, ktéry sie Smieje serdecznie i szczerze, tak
jak tylko zotnierz polski potrafi, gdy sie znaj-
duje wsrod tak wdziecznych stuchaczy.

Dzisiaj porucznik Grzejek wspomina pe-
wno te jedng z najpiekniejszych chwil swe-
go zycia, gdy moégt takim wiasnie najmniej-
szym i najniecierpliwszym stuchaczom opo-
wiada¢ o swej chyba najciekawszej przygo-
dzie w zyciu...

T. Jacek-Rolicki, mjr.

.Katinsze* w akcji kotobrzeskiej
fot. J. MichallK



U2 KOLOBRZEG STARTUJE

Kazdego przybysza z wielkiego miasta
uderzy panujacy tu spokéj i cisza, tak
razace po wielkomiejskim ruchu i stuko-
cie wagonowych ko6t Wyda¢ by sie mo-
gto, ze Kotobrzeg jest martwy, a to nie
prawda! Brak tu moze tylu samochodéw,
widzianych w innych wigekszych miastach,
lecz jest ich do$¢ dla miasta liczacego
w chwili obecnej okoto sze$¢ tysiecy lud-
nosci, mieszkajagcej przewaznie na jego
peryferiach lub na terenie kolonii rybac-
kiej, czy wreszcie we wszystkich nadaja-
cych sie do zamieszkania domach znisz-
czonego S$r6dmiescia, w ktérym koncen-
truje sie gros handlu i rzemiosta.

Kotobrzeg zyje i rozrasta sie. W roku
ubiegtym z gtebi kraju przybyto na jego
teren okoto 2.000 statych mieszkancow.
Nieomal z niczego powstalo rzemiosto i
handel. Ostatnio przeniesiono wiekszos$¢
urzedéw, czynnych dotychczas na terenie
pobliskiego Korlina, do Kotobrzega, a
Zarzad Miejski prowadzi statg akcje od-
budowy mieszkan, przydzielajagc je na-
tychmiast potrzebujgcym. Ostatnio wta-
dze centralne przyznaly powazniejsze kre-
dyty na ten cel, zwlaszcza ze projektuje
sie osiedlenie na terenie miasta do konhca
1949 roku okoto 4 tysiecy ludzi.

Kotobrzeg posiada juz gotowe
odbudowy. Szczeg6lng opieka otoczono
prastarag kotobrzeska katedre, pamieta-
jaca pono¢ czasy Krzywoustych i pierw-
szego biskupstwa, powaznie zniszczong
dziataniami wojennymi, ktérg odbuduje
sie w biez. roku. W tym samym czasie
zostanie uruchomiona duza chtodnia,
przystosowana do przechowywania ryb i
wyrobéw wedliniarskich. Ostatnio Zarzad
Miejski otrzymat mite pismo ze Zwigzku
Harcerstwa Polskiego z powiadomieniem,
ze trzytysieczna rzesza harcerzy, jaka za-
wita na obozy letnie w okolice miasta, be-
dzie codziennie pracowata przez 3 godzi-
ny nad ostatecznym przygotowaniem mia-
sta do odbudowy, oraz nad rozbidrka zni-
szczonych budynkéw, przeznaczonych na
wyburzenie.

plany

Rankiem zauwazy¢ mozna grupki dzie-
ci i miodziezy, dazacej do szkoly. Koto-
brzeg posiada gimnazjum i liceum og6lno-
ksztatcace, $rednig szkote zawodowag, oraz
jedng szkote powszechng. Poza tym, ba-
wigcy w roku ubiegtym w Ustroniu Mor-

skim prof. St. Kazuro, rektor Konserwa-
torium Warszawskiego, postanowit otwo-
rzy¢ konserwatorium na terenie Koto-

(Korespondencja wiasna)

brzega. Pewne ozywienie i odprezenie w
pracowitym zyciu miasta i jego miesz-
kancéw wnosi bawigcy tu zesp6t war-
szawskich artystéw, ktérzy postanowili

pozostaé w nim na state, zajmujac sie
rownocze$nie odbudowga zniszczonego te-
atru.

Sytuacja powiatu jest o wiele pomysl-
niejsza. Zostatl on przez dziatania wojen-
ne duzo mniej zniszczony i to przewaz-
nie w inwentarzu zywym. Tereny zalu-
dnity sie szybko osadnikami wojskowy-
mi i repatriantami. Z zaktadéw przetwor-
czych na terenie powiatu uruchomiono
juz wielkie miyny i gorzelnie, na urucho-
mienie czekajg liczne cegielnie. Gospo-
darstwa rolne zostaly w ogromnej cze-
§ci nadzielone zywym inwentarzem z
dostaw UNRRA, oraz z zakupéw panstwo-
wych w Danii i Norwegii. O potencjale
gospodarczym powiatu dobitnie Swiadczy
fakt sptaty podatku gruntowego, uregu-
lowanego w 90% bez uciekania sie do
jakichkolwiek $rodkéw egzekucyjnych, co
jest najlepszym dowodem uswiadomienia
obywatelskiego rolnikow.

Niepos$lednie znaczenie posiada dla po-
wiatu sprawa uruchomienia wszystkich
uzdrowisk i osrodkéw wypoczynkowych
powiatu, ze znanym juz w catym kraju
Ustroniem Morskim na czele, ktére w ro-

ku ubiegtym nie zostaly catkowicie wy-
korzystane. Stworzy to bowiem rynek
zbytu dla produkcji rolniczo - ogrodni-

czej, nie posiadajgcej .petnego wykorzy-
stania w chwili obecnej na wtasnym te-
renie.

Osobne zagadnienie, zwigzane bezpo-
Srednio z pracg portu kotobrzeskiego, sta-
nowi sprawa osadnictwa rybackiego na
pozostawionych przez Niemc6éw gospodar-
stwach rybackich, ktére ma zasili¢ pow-
stajaca tu kotobrzeskg baze rybacks.
Zorganizowano juz akcje przesiedlenczg
newnej ilosci rybakéw z rejonéw Wielkiej
Wsi i Jastarni do Kotobrzega. Dotvchczas
nie dawata ona oczekiwanych rezultatéw,
na skutek braku nadajgcych sie do na-
tychmiastowego zajecia obiektow miesz-
kalnych. Obecnie doprowadzono juz do
porzadku mieszkania dla 19 rybakoéw,
ktérzy niebawem przesiedlag sie na ten te-
ren. Remont dalszych obiektow trwa.

Port kolobrzeski jest juz przygotowany
do przyjmowania statkéw, na razie jed-
nostek do 800 BRT, gdyz S$rednia gtebo-
kos¢ basenu portowego nie przekracza w
chwili obecnej 5 metrow.

Pierwsze statki po wegiel sg spodzie-
wane w najblizszych dniach, lecz Koto-
brzeg witat juz swoj pierwszy powojen-
ny statek. Byt nim dunski kablowiec, za-
glowo-motorowy szkuner ,Minerva", kté-
ry przez miesigc prowadzit w Kotobrze-
gu i w poblizu prace konserwatorskie
morskiego kabla telefonicznego, zerwane-
go w czasie dziatan wojennych na polach
minowych. W dniu 19 stycznia br. od-
ptynat on na Boj-nholm, celem kontynuo-
wania prac w tamtejszym porcie i wroci
w koncu kwietnia dla ostatecznego prze-
prowadzenia) naprawy. Kierownik ekipy
technicznej, inz. Kristoforsen jest zdania,
ze juz w potowie biezagcego roku bedzie-
my mogli rozmawia¢ telefonicznie z catg
Skandynawia.

Pod wzgledem urzadzen przetadunko-
wych Kotobrzeg jest lepiej wyposazony
od portu dartowskiego, posiada bowiem
jeden dzwig elektryczny o nos$nosci 2,5
tony, oraz cztery transportery, znajduja-
ce sie w ostatnim stadium remontu. Zdol-
no$¢ przetadunkowa dzwigu wynosi 500
ton dziennie, za$ wszystkich urzadzen
1.000 ton dziennie.

W porcie przeprowadzono juz wszel-
kie prace, konieczne dla zabezpieczenia
nawigacji w basenie i u wejscia do portu,
zbudowano maszt dla sygnatow sztormo-
wych, doprowadzono do normalnego sta-
nu latarnie morska i radio-latarnie. Ko-

lej doprowadzita do stanu wuzywalnos$ci
wszystkie tory i zwrotnice, odbudowuje
sie kilka' budynkéw administracyjjnych,

natomiast z wiosng postanowiono
cza¢ remont elewatora zbozowego.

rozpo-

Stocznia rybacka pracuje od pierwszej
niemal chwili. Czynne sg trzy dziaty: ka-
diubownia, kuznia i stolarnia mechanicz-
na. Przeprowadza sie¢ tu remonty jedno-
stek wydobytych w porcie z dna movskle-
go, a takze budowe todzi wiostowo-zaglo-
wych o diugosci ponad 6 metrow, czy tez

todzi motorowych, ktérych kilkanascie
wybudowano i oddano do pracy w roku
ubiegtym.

W chwili obecnej towi jeden kuter
,Kot-25“ oraz kilkadziesigt réznych to-
dzi, natomiast trzy kutry ,,Kot" 2, 3 i 9
sg w remoncie. Ryby odbiera ,Centrala

Rybna“, posiadajgca w porcie kotobrzes-
kim swa wedzarnie i uruchamiajgca w
najblizszym czasie fabryke konserw.
Czynna jest takze fabryka lodu o wydaj-
nosci okoto 2 ton lodu dziennie, wystar-
czajacej na pokrycie miejscowego zapo-
trzebowania.

W poblizu znajduje sie uruchomiona
niedawno stacja bunkrowa materiatow
pednych Centrali Produktéw Naftowych.
Jest to nadzwyczaj stuszne posunigcie
gdyz wiekszos¢ statkow, jakie bedg zawi-
jaty do portu, to motorowo-zaglowe szku-
nery.

Dla uzupetnienia obrazu doda¢ nalezy,
ze kilka gdynskich firm maklerskich uru-
ruchomito tu juz swe przedstawicielstwa.
Czynne sg filie firm ,Baltica”, ,Polbal“,
.yNautica't, ,Navigator*l ,Szymkiewicz",
oraz firma przetadunkowa ,Transporter".

Oczekiwane od dluzszego czasu przez
spoteczenstwo otwarcie portu dla normal-
nej zeglugi towarowejl nastgpito w dniu
1 marca br. w obecnosci przedstawicieli
wtadz panstwowych i samorzadowych oraz
rzesz mieszkancéw miasta.

Rozpoczecie normalnej pracy w porcie
kotobrzeskim posiada duze znaczenie dla
samego miasta, ktére niewatpliwie bedzie
sie coraz bardziej handlowo rozwija¢,
Sciggajac coraz wiecej ludzi chetnych do
rzetelnej pracy i odbudowy.

St Wollanki.



PIERWSZA BRYGADA PANCERNA IM. BOHATEROW WESTERPLATTE
na Gdansk | Gdynie

W akgji

Po sukcesach na ,Wale Pomorskim" 1 po
poscigu do morza skoncentrowata sie 1 Ar-
mia na potudnie od Kotobrzega w obszarze
Creifen”erg (Gryfice) — Karlin pomiedzy
6 a8 ITT. 45 r.

Dzialajace wspoélnie z wojskami polskimi
armie radzieckie, a mianowicie 3 armia i 1 ar-
mia gwardyjska rozbity i rozdzielity wyco-
fujgce sie z ,Watlu Pomorskiego” wojska nie-
mieckie na kilka czesci, z ktérych jedna szu-
kata oparcia w Kotobrzegu, druga cofata sie
r zachéd na Odre, trzegia wreszcie, odcieta
uderzeniem armii sprzymierzonej na poéinoc,
uchodzita na Gdynie i Gdansk.

Zadania, jakie 1 Armia miata do wyko-
nania byly nastepujgce:

al Zdobycie przygotowanego do obrony
Kotobrzega, kté6ry — oprécz witasnej zatogi
— wchtaniat resztki wycofujgcych sie jedno-
stek niemieckich, majgcych jeszcze nadzieje
na ewakuacje droga morska pod ostong ufor-
tyfikowanego miasta.

b) Marsz za wrogiem na péinocny zachdéd
w kierunku zatoki Szczecinskiej i morza.

cl Akcja na Gdynie i Gdansk w Scistym
wspéidziataniu z 1 gwardyjskag armiag ra-
dziecka.

Z rejonu koncentracji
trzy dziatania:

11 na péinocny zachéd od zatoki Szcze-
cinskiej,

2) na péinoc na Kotobrzeg,

3) na wschdéd, gdzie 1 br. pancernej przy-
padt zaszczyt walk o Gdynie i Gdansk,
wspélnie ze stynng 1 gwardyjska armig pan-
cerng gen. Katukowa.

1 Brygada pancerna sktadata sie z trzech
baonéw czotgéw, baonu zmotoryzowanych
fizylierow, baterii 47 mm i kompanii przeciw-
lotniczej; znalazta sie ona dnia 6 marca p6z-
nym wieczorem w m. Damnitz.

Brygada osiggneta te miejscowos$¢ bezpo-
Srednio po walkach poscigowych, nie majac
moznos$ci przeprowadzenia przegladu maszyn
i choéby pobieznego remontu. Dnia 8. IIlI.
podporzagdkowana zostata dowddcy 1 gwardii
armii radzieckiej gen. Katukowowi, ktéry na-
kazat jej natychmiastowy marsz na Belgard,
(Biatogrod), Koszalin (Késslin), Stupsk do
m. Kniewo (Knievenbruck), lezacego nad
rzeka Redag tuz nad b. polska granica.

Marsz na wchéd wymagatl od oddziatdow
wiele wysitku, gdyz potozenie ogé6lne zmu-

rozpoczeto zatem

szato do pos$piechu, a tymczasem po drodze
trzeba bylo jeszcze zwalcza¢ stawiane przez
wroga opory na kwaterach. Po paru dniach
wytezonego marszu oddziaty | bryg. panc.
zblizyly sie do rzeki Redy pod m. Kniewo,
gdzie okazato sie, ze most zostal zniszczony
przez wycofujgce sie oddzialy niemieckie.
Przeprawa przez rzeke opo6znita sie wskutek
tego o 10 godzin.

Rano dnia 11. Ill., gdy tylko brygada zda-
zyla zesrodkowaé sie w m. Zelewo, nadszedt
rozkaz natychmiastowego opuszczenia tej
miejscowosci i zajecia stanowisk na podstawie
wyjsciowej we wsi Bolszewo juz na godz. 12
tegoz dnia.

Po trzydniowym marszu, bez odpoczynku
dla ludzi i maszyn, zmuszona byta brygada
przesungt sie do Bolszewa i przygotowac sie
do dziatania na Wejherowo, stanowigce wy-
suniete przedpole Gdyni. Dziatanie to prze-
widziane byto na dzien 12. III.

TEREN
Podgorski i lesisty charakter przedpola
Gdyni utatwiat jej obrone od strony tadu i

narzucat rozmieszczenie stanowisk obron-
nych.
Zalesione wzgd6rza Mrzezino — Wejhero-

wo — tezyce — Kack chronity Gdynie od
péinocy, zachodu i potudnia.

Waska dolina rzeki Redy na przestrzeni
od Wejherowa do m. Reda ograniczata ruch
na wschdéd zmuszajgc do posuwania sie po
szosie lezacej pod bezposrednim obstrzatem
z przyleglych laséw.

Szerokie i bagniste ,Mostowe i Chylon-
skie Bloto" izoluje Kepe Oksywska, na kté-
rej broni¢ mozna sie nawet po utracie pozy-
cji Wejherowo — tezyce — Kack i po stra-
cie samego miasta Gdyni.

Te wiasnie motywy sprawity, ze jak w r.
1939 wojska polskie, tak i w r. 1945 wojska
niemieckie bronily Gdyni poczgtkowo na
masywie Zag6rze — tezyce — Kack, a po
utracie miasta na Kepie Oksywskiej.

NIEPRZYJACIEL
Trzon obrony Gdyni tworzyta 7 dywizja
pancerna, resztki trzech dywizji piechoty,
brygada artylerii, ciezka bateria nadbrzezna
i dywizjon niszczycieli, ponadto w o-
bronie brata wudziat duza ilo$¢ batalionéw
Volkssturmu z rejonu Pomorza.

Jakiez wielkie musialo by¢ podniecenie

Pierwsze zdjecie, dokonane w Gdansku bezposrednio po kapitulacji Niemcow

w tym rejonie.

tot Florian Staszewski

polskiego zoinierza, gdy stangt u wr6t mo-
rza. Jakiez uczucia i jaka duma rozpiera¢
musiata dusze zotnierzy | br. pane., gdy szli
do walki, by poms&ci¢ bohaterskie putki regu-
larnego wojska z 39 r. i improwizowane od-
dzialy ,kosynieréw gdynskich", polegtych w
pamietnym wrze$niu w Gdyni, Debogb6rzu,
Pogoérzu i Kossakowie!
ZDOBYCIE WETHEROWA | POSCIG
NA REDE

Rano o godz. 8-ej dnia 12. Ill., po po6tgo-
dzinnym przygotowaniu artyleryjskim, wyru-
szyto natarcie na Wejherowo. Mys$lg przewo-
dnig natarcia byt dwustronny manewr pie-
choty radzieckiej wspartej | br. pane. W. P.
oraz 40 i 41 br. pane, armii radzieckiej.

Podczas kiedy | br. pane, uderzyta
Wejherowo od pdinocy, obie radzieckie bry-
gady pancerne nacieraly od potudnia.

Uderzenie polskie z wioski Bolszewo po-
szto poczatkowo na fabryke cementu (2 km.
na poétnocny zachdéd od Wejherowa), gdyz
zdobycie tego punktu oporu umozliwiato do-
piero wykonanie postawionego zadania tj. u-
derzenie na miasto od strony péinocnej Od-
dzialy niemieckie, bronigce fabryki, zostaly
w krétkiej walce spedzone z zajmowanych
stanowisk, a polskie bataliony czolgéw wraz
z piechotag radzieckg osiagnety poétnocny
skraj miasta.

Tymczasem na potudniowym skraju mia-
sta pokazaty sie brygady 40 i 41. Niemiecka
obrona zaczela sie chwiaé, a o godz. 10 nie-
przyjaciel byt juz w pelnym odwrocie.

Do miasta wkroczyli zwyciezcy, na kté-
rych powitanie wylegly resztki wybitej przez
wroga ludnos$ci polskiej.

Natychmiast po zajeciu miasta rozpoczat
sie energiczny poscig na Rede, ktéra osig-
gnieto okoto godz. 11.

BITWA O BIALA R7F.KE, ZAGORZE

JANOWO

Poscig broni szybkiej, jaka jest bron pan-
cerna, spowodowatl, ze piechota poczatkowo
nie mogta nadazy¢ za czolgami, ktére w za-
pale bitewnym juz prawie osamotnione mi-
jaly st. kol. Reda i posuwaly sie na m. Biata
Rzeka. Tam, razem z czolgami radzieckimi
i zmotoryzowang piechota, zostaly zatrzy-
mane silnym ogniem artylerii przeciwpan-
cernej; przed tag miejscowos$cig bowiem prze-
biegat przedni skraj pozvcji gtéwnego onoru
niemieckiego na tym kierunku. Bataliony
brygady zajety wiec stanowiska obronne, i
ostaniane batalionem zmotoryzowanych fizy-
lierow trwaty w ciezkich walkach pozycyj-
nych do 17 marca.

Zadanie Rrvgada wypetnita dobrze, bi-
jac sie o Bialg Rzeke z zajadloscia, o ktérej
gen. ptk. Babadzanjan powiedziat tonem naj-
wyzszej pochwaly, ze byta ,prawdziwie pol-
ska”.

AKCJA ROZPOZNAWCZA NA LEZYCE

W dniu 17. Il1l. brygada zostata zaalarmo-
wana i przesunieta forsownym marszem noc-
nym na inny kierunek dziatania. Tym razem
dziata¢ miata w terenie gérzystym i zalesio-
nym. Brygada odbyta marsz z Wejherowa
przez Zamek, Nowy Dwor, Bieszkowice, Ko-
leczkowice i Glodéwko do rejonu na potu-
dnie od m. tezvc.

Tam nawigzata tagcznos$¢ ze 107 d. p. radz.
i dnia 18 marca rozpoczely oddzialy bryga-

dy akcie rozpoznawcza w kierunku wzg.
165,0. Gdy IIl baon czotgéw | brygady mi-
nat wie$ i jego pierwsze czolgi podsuwaly

sie do wzgérza, ostrzelane zostaly silnym o-
gniem ppanc Ogien prowadzity liczne czotgi
nieprzyjacielskie typu T — IV i .Tiger", o-
kopane i dobrze zamaskowane. Rozpoczeta
sie walka, ktérej wynikiem bvio rozpoznanie
przedniego skraju pozycji i gtéwnych Zrodet
ognia.

Zdobywanie czotowe tej pozvcji nie lezato
w zamiarach wyzszego dowdédztwa, dlatego
oddzialy polskie po wykonaniu zadania zo-
staty wycofane 1zebraly sie w rej. Rogalewa



NA GDYNIE PRZEZ KACK

Brygada podporzadkowana zostata 11
gward. korpusowi pancernemu i przesunieta
byta dnia 23. Ill. do laséw na zachéd od m.
W. Kack, gdzie wspoélnie z 34 radz. brygada
pancerng przygotowywata sie do natarcia.
Tym razem znowu naciera¢ miata na Gdynie
od potudnia, gdzie obrona opierata sie¢ na
strumieniu Kack, ptyngcym w dolinie o! gwal-
townych spadkach, brzegach stromych i za-
lesionych. Obrona tego odcinka wzmocniona
byta przez artylerie okretowa grupy niszczy-
cieli, strzelajgcg z zatoki Gdanskiej.

Omijajac W. Kack obejsciem od poétnocy,
I br. panc. oraz radzieckie wojska pancerne

dotarty przed potudniem dnia 24. 111. do gt6-
wnej pozycji oporu.

Caly dzien i noc z 24/25. IIl. trwat bdj
0 wytom w pozycji nieprzyjacielskiej. B6j ten

byt szczeg6lnie grozny dla czotgéw, ktére w
nocy byly bezposrednio atakowane przez
specjalnie  wyszkolone grupy niszczycieli
czotgow.

Nad ranem pozycja zostata przerwana, a
oddzialy brygady wtargnety wraz z piechotg
radzieckag na potudniowe przedmieScie Gdy-
ni. Azeby unikng¢ bocznego ognia z niezdo-
bytych jeszcze wzgérz Ortowa, nacierajgce
wojska przedostaly sie na rozlegte przed-
miescia Witomina, a dalej juz skrajem lasu
1 wzdtuz toru kolejowego parly na poéinoc
do Gdyni; dnia 26 marca doszly do potu-
dniowego skraju miasta do wylotu ul. Swie-
tojanskiej.

Noc z 26/27 marca zeszta na zajmowaniu
podstawy wyjSciowej, na nawigzaniu Scistej
tacznosci z oddziatami 313 i 132 dp. armii
radzieckiej, z ktorymi polskie czolgi ruszy¢
miaty do walki o miasto.

Od $witu natomiast trwalo intensywne
rozpoznanie przedpola patrolami bojowymi,
celem wykrycia zrédet nieprzyjacielskiego o-
gnia; rozpoznanie to byto utrudnione, gdyz
potudniowa cze$¢ miasta chroniona byta do-
datkowo przez pola minowe i rowy przeciw-
czotgowe.

Rano ruszyto natarcie. Rozpocza} sie boj,
noszacy wszelkie cechy walk w miescie. Nie-
przyjaciel obsadzit domy i piwnice, skad na
matg odlegto$¢ prowadzit ogien z krotko-
dystansowej broni przeciwpancernej (Panzer-
faust).

Ciezkie walki rozgorzaty na gtéwnej arterii
gdynskiej na ul. Swietojanskiej, gdzie zdo-
bywano poszczeg6lne domy; okoto potudnia
ulica Swietojafiska zostata opanowana i boj
przeniést sie na plac Kaszubski, toczyt sie
o Yacht Club i basen Pitsudskiego.

GDANSK WRACA DO POLSKI

Zdobyciem basenu zakonczono walke o
Gdynie. W ciggu tego dnia, nadszedt rozkaz
marsz. Rokossowskiego, ktéry polecit natych-
miastowe wydzielenie ze skiadu | br. pancer-
nej Batalionu Zmotoryzowanych Fizylieréw
oraz jednego plutonu czotlgéw do dziatania
na drugi port polski — na Gdansk.

Baon fizylierow przybyt do Langfuhr na
punkt | przeznaczenia, gdzie wszedt pod roz-
kazy dowddcy 49 korpusu strzeleckiego, w
Gdansku trwata ostra walka, nieprzyjaciel
bronit sie na wschodnim brzegu ,Martwej
Wisty". ..

Cate miasto, zniszczone juz poprzednimi
walkami, objete byto morzem ptomieni i spo-
wite dymami.

Dnia 28 marca, podczas gdy jeszcze trwa-
ta bitwa o Gdansk, z Baonu Zmot. Fizyl.
wydelegowany zostat oddziat, ktéry repre-
zentowat wraz z dowddcg | brygady panc.,
Wojsko Polskie na uroczysto$ci zawieszenia
na Ratuszu Gdanskim polskiej flagi narodo-
wej, na znak symbolicznego przejecia tego
portu przez Panstwo Polskie.

Na uroczystosci tej obecni byli przedsta-
wiciele Dowo6dztwa Wojsk i przedstawiciele
prasy ZSRR.

Po zdobyciu Gdanska Baon Zmot. Fiz.
zakwaterowany zostat w rejonie fabryki wa-

gonébw po zachodniej stronie ,Martwej
Wisty™".
WALKI O KEPE OKSYWSKA
(2. 1V. - 5.1V. 457r)
Po utracie portow w Gdyni i Gdansku

niemiecka obrona stracita juz swoéj sens ope-
racyjny. Zacie$niona na malym skrawku te-
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renu (okoto 10 km2 nie mogta juz mie¢ za-
dnych nadziei na jaki§ pomyS$iny dla siebie
zwrot. Niemcy liczyli jedynie na parodniowe
op6znienie wojsk sprzymierzonych, aby ewa-
kuowac¢ resztki swych sit drogg morskg z
przystani Kwarantanna (Babi D6}1).

Dogodne dla nieprzyjaciela terenowe wa-
runki obrony Kepy Oksywskiej, tego ostat-
niego trzymanego przez Niemcéw skrawka
Polskiego Wybrzeza, byty przyczyng kilku-
dniowego pozornego zastoju wiekszych dzia-
tan zaczepnych ze strony polsko-radzieckiej.

Czas. od dn. 29. IIl. do 31. Ill. 45 r. wy-
korzystano na doktadne rozpoznanie pozycji
obronnych nieprzyjaciela i na koncentracje
wojsk w miejscach uderzenia.

W okresie tym bataliony czotgéw rozpo-
znawaly przez walke przedni skraj pozycji
nieprzyjaciela na Kepie Oksywskiej i roz-
mieszczenie zrédet ognia szczegdlnie grozne-
go dla broni pancernej.

Natarcie na Kepe Oksywska ruszylo 1.
IV. z podstawy wyjSciowej na wschodnim
skraju m. Rumia i po pomysinych dla siebie
walkach wstepnych — zajeto kol. Debogoérze
i las na zach6d od m. Suchy Dwbér.

Nastepnego dnia natarcie posuwato sie
dalej i oddzialy wiasne doszlty do zach. skra-
ju m. Pogoérze.

Dnia 4. IV. zajeto m. Suchy Dwér, a Il
baon czolgébw wspierat 24 p. p. radzieckiej
w akcji na Pogorze od pinc.-wschodu. Op6r
nieprzyjaciela stabt z kazdym dniem, a sprzy-
mierzone wojska zacie$nialy coraz bardziej
obrone niemieckag i spychaly ja do morza.

Dnia 5. IV. I. br. panc. i 10 gw. d. p. za-
jety ostatecznie Pog6rze i Kossakowo oraz
manewrem oskrzydlajgcym od potudnia do-
szly przez Nowe Obtuze do m. Kwarantanna
(Babi Dot).

Po dojsciu do urwistego brzegu wscho-

1945. Moment zawieszenia pO|SkIE] flagi narodowej na gmachu Dworu Artusa.

dans rys. Stawomir Siereckl
dniego skraju Kepy Oksywskiej czotgi otwo-
rzyty ogien do niszczycieli 1lniemiec-
kich, ktére znajdowaly sie na morzu i wspie-
raty ogniem obrone nieprzyjaciela oraz ewa-
kuowaty barki na Hel. Ogien ten zaskoczyt
okrety, ktére wycofaly sie poza zasieg arty-
lerii czotgéw, a jeden z okretow stangt w
ogniu.

0 godz. 17.00 wykonano manewr na m.
Oksywie, gdzie unieszkodliwiono silng bate-
rie artylerii nadbrzezne;j.

POMSCILISMY OBRONCOW
WYBRZEZA Z 1939 R.

Juz nastepnego dnia 6. IV. Brygada brata
udziat w uroczystym podniesieniu flagi naro-
dowej na Ratuszu w Gdyni, oraz w akcie
symbolicznego $lubowania Polskiemu Morzu.

Dnia 7. IV. przeszta Brygada z Gdyni
przez Orlowo—Sopoty do Gdanska, gdzie
potaczyta sie z Baonem Zmotoryzowanych
Fizylierow.

Dziatania bojowe o Polskie Morze zostaly
zakonczone.

1 Brygada Pancerna otrzymata podzieko-
wanie od Generalissimusa Stalina oraz po-
chwaly od dowdédcéw poszczeg6lnych ugru-
powan wojsk radzieckich za chlubne wspot-
dziatanie.

Czotgisci polscy, wydzieleni z I. Armii i
rzuceni do dziatan o porty polskie, potrafili
wykazaé¢ sie nie tylko bitnoscig godnag tra-
dycji 1 Armii i swej broni specjalnej, lecz
swoim zachowaniem sie podniesli ducha Po-

lakow przygnebionych dtugotrwatg oku-
pacja. ) . :

| Br. panc. w peini zastuzyta sobie na
nazwe ,Im. Bohater6w Westerplatte", gdyz
dzieki jej walecznym zotnierzom powrécita
Polska na wieki nad swoje morze, nad
Batyk!...

pik. dypl. Witold Brzezinski

Z



Marszalek Zymierski w Gh. Porcie Mar. Woj.

Dekoracja orderem Polski Odrodzonej Il Kkl

D-cy Mar. Wo,.

Rozrastajgca sie w szybkim tempie Odrodzona Marynarka
Wojenna goscita w drugiej potowie lutego Ministra Obrony Na-
rodowej, marszatka Michata Zymierskiego, ktéry dokonat in-
spekcji jednostek stacjonujagcych w Giéwnym Porcie Wojen-
nym Mar. Woj.

Marszalek Zymierski przyjmuje raport komendanta Oficerskiej
Szkotly Alar. Woj.

Kursanci i podchorgzowie O.S.M.W. uszeregowani do przegladu.

Omawianie spraw wyszkoleniowych z oficerami .

Dowédztwa O.S.M.W.
zdjecia: jppor. Poptawski

Kontradmirata Wt.

Steyera

Marszatek Zymierski od pierwszych dni organizowania na-
szej mtodej Marynarki Wojennej okazat szczegblne zaintereso-
wanie jej sprawami, pomagajac niejednokrotnie Dowdédztwu
Mar. Woj. w pokonywaniu napotkanych trudno$ci. Marynarze
polscy darzeni przez Marszatka Polski szczegblng sympatia,
odwzajemniajg sie szczerym, serdecznym, marynarskim uczu-
ciem, totez kazda wizytacja Marynarki Wojennej przez Mar-
szalka, jest dla nich gtebokim przezyciem, ktére na diugo po-
zostaje w pamieci.

Marszatek w towarzystwie Dowddcy Mar. Woj. kontradmi-
rata Wtodzimierza Steyera, Szefa Sztabu Giéwnego Mar. Woj.
kmdr. por. Stanistawa Mieszkowskiego i wyzszych oficeréw
Sztabu Mar. Woj. przeprowadzit szczegbétowa inspekcje Giow-
nego Portu Wojennego i stacjonujacych na jego terenie od-
dziatbw marynarskich. Marszatek zywo interesowat sie stanem
urzagdzen portu, informujgc sie wyczerpujgco o trudnosciach i
potrzebach na poszczegdélnych odcinkach pracy. Marszatek udzie-
lit Dowddztwu Mar. Woj. szeregu fachowo-wojennych wskazé6-
wek i nakreslit wytyczne dalszego rozwoju Marynarki Wojen-
nej. Obok waznych probleméw, Marszatek rozpatrzyt i rozstrzy-
gnat szereg drobnych spraw, nie pomijajac zadnej choc¢by naj-
drobniejszej kwestii, rozwigzanie ktérej odegra¢ moze jakas
role w dalszym rozrosScie naszej sity morskiej. Wielkie do-
Swiadczenie wojenne i .zyciowe Marszatka Zymierskiego, oraz
szczegblne zainteresowanie sprawami morskimi dopomoglty w
wielu wypadkach do rozwigzania szeregu doniostych zagadnien
obrony naszego szerokiego dostepu do morza.

Wiele czasu i uwagi poswiecit takze Marszatek przegladowi
oddziatbw Mar. Woj., rozmieszczonych na terenie portu. Miedzy
innymi dtuzej zatrzymat sie w Oficerskiej Szkole Mar. Wojen-
nej, gdzie w czasie wygtoszonego przemoéwienia, podkreslit do-
nioste znaczenie szkolenia nowych kadr fachowcéw morskich
i polecit zwrécenie jak najwiekszej uwagi na akcje szkolenio-
wag, oraz na podniesienie poziomu wiedzy ws$réd kursantow.
Wraz z Komendantem Szkoty Oficerskiej, Marszatek zwiedzit
sale wyktadowe Szkoty, wyposazone w duzag ilos¢ przyrzadow
i aparatobw pomocniczych.

Przemawiajac do zebranych w sali podchorgzych i kursan-
tow Oficerskiej Szkoly Mar. Woj., Marszatek Zymierski wezwat
ich do dalszej wytezonej pracy i do zwigekszenia wysitkow w
nauce, gdyz nie wyktadowca, lecz sam uczen decyduje o tym.
w jakim stopniu wykorzysta czas przeznaczony na szkolenie.
Nastepnie Marszatek nawigzat rozmowe z poszczegélnymi kur-
santami, informujac sie o ich potrzebach i pracy, wystuchujac
takze présb niektérych podchorgzych i kursantéw. Marszatek
wyrazit swe zadowolenie z postepédw w rozwoju i podnoszeniu
poziomu Szkoty Oficerskiej.

Inspekcja Ministra Obrony Narodowej, podobnie jak po-
przednie, stata sie wydarzeniem, woko6t ktérego skupita sie nie
tylko uwaga oficerébw i marynarzy, ale wszystkich obywateli
Wybrzeza, zywo interesujgcych sie rozwojem Odrodzonej Ma-
rynarki Wojennej. Wzrastajgcy stan liczebny wyszkolonych fa-
chowo marynarzy, oraz zwiekszajgca sie stopniowo flota, wzma-
cniana powazng sitg broni pomocniczych, jak lotnictwo mors-
kie, artyleria nadbrzezna itd., — to wszystko wzmaga poczucie
bezpieczenstwa polskiego Wybrzeza.

Marszatek Zymierski dat wyraz swemu uz-
naniu dla prac i osiggnie¢ Marynarki Wojen-
nej, dekorujac podczas odprawy sztabowej Jej
Dowédce, kontradmirata Wtodzimierza Stey-
era wysokim orderem Polski Odrodzonej Il kl.

Marszatek podkre$lit duze zastugi ktradm. Steyera w dziele
odbudowy i organizacji Odrodzonej Marynarki Wojennej. Mar-
szatek zwrécit takze szczegblng uwage na nowe aspekty pracy
i stuzby, jakie powinny cechowa¢ nowego oficera marynarki.
Nie tylko osiggniecie wysokiego poziomu specjalizacji w swej
morskiej stuzbie winno by¢ celem oficera, ale nade wszystko
konstruktywna i swiadoma praca dla calego Wojska Polskiego
i catej Polski. Nie mozna ogranicza¢ sie do waskiego odcinka
stuzby, lecz trzeba zawsze siega¢ dalej, trzeba wiaczy¢ sie w po-
tezny rytm odbudowy i rozbudowy, w rytm pracy catego spo-
teczenstwa. .

Marszatek Zymierski wyrazit swe zadowolenie z wynikéw
inspekcji dzigkujagc Dowddztwu, oficerom i marynarzom za o-
fiarng prace i wzorowa stuzbe. Wysokie odznaczenie, jakie
otrzymat Dowddca Mar. Woj. jest wyrazem uznania nie tylko
dla zastug ktradm. Steyera, ale i dla wszystkich marynarzy
Odrodzonej Marynarki Wojennej.



TAKTYKA
OKRETU PODWODNEGO

(Z WIZYTA U PODWODNIKOW)

.Taktyka okretu podwodnego" — oto temat, ktéry zastaliSmy
.na rozpracowaniu'’, skladajgc wizyte podwodnikom. Potrafi on
niewatpliwie zainteresowaé¢ nawet przygodnego stuchacza. Nic wiec
dziwnego, ze stowa wyktadowcy chwytane sa nieomal w locie przez
skupionych kursantéw. Cisze napietej uwagi audytorium zamaca je-
dynie skrzypienie otéwkoéw, notujgcych postyszane wiadomosci. W
niewielkiej sali siedzg za stotami pospotu, komandorzy, porucznicy
i starsi podoficerowie marynarki, kurs pltywania podwodnego bo-
wiem, ma za zadanie uzupetnienie wiedzy fachowej tych wszystkich
oficeréw i podoficer6ow — podwodnikéw, ktérzy podczas wojny
przebywajac juz to w obozach internowania, juz to w jenieckich,
nie mieli moznosci utrwala¢ i pogtebia¢ swej wiedzy morskiej, nie
moéwiac juz o przyswajaniu nowych doswiadczen, zdobyczy, jakie
w ciggu tych diugich 6 lat zostaly osiagniete przez floty podwodne
panstw walczgcyh.

— Najwiekszg trudnoscig w taktycznym uzyciu okretu pod-
wodnego byt moment utrzymania tgcznos$ci w stanie zanurzenia
z jednostkami nawodnymi i samolotami. Okret podwodny po zanu-
rzeniu tracit jak dotychczas automatycznie wszelki kontakt ze
Swiatem i, pomijajac, peryskop, byt nieomal zupeinie S$lepy. Juz
przed ostatnig wojng jednak, a w okresie jej trwania w jeszcze
wiekszym stopniu, przeprowadzono préby zastosowania aparatéw
ultradzwiekowych dla utrzymania tej tgcznosci. Rezultaty
tych préb wypadly dos¢ pomysSinie i w ostatniej wojnie
okrety podwodne uzywaty juz tych aparatow. Dos$wiad-
czenie wykazato jednak, ze kwestia tgcznosci o. p. w stanie zanu-
rzenia nie zostata jednak przez aparaty ultradzwiekowe dostatecznie
rozwigzana, gdyz.dla skierowania sygnatéw ultradzwiekowych trzeba
zna¢ chociazby w przyblizeniu pozycje jednostki nawodnej, z ktéra
pragnie sie nawigza¢ tgcznosé. Warunek ten w znacznym stopniu
niweluje znaczenie aparatéow ultradzwiekowych — Komandor S.
rozwija przed kursantami szczegdétowo kwestie po kwestii, punkt po
punkcie, zapoznajac ich z caloScia nowoczesnej taktyki okretéw
podwodnych. Od czasu do czasu pod adresem wyktadowcy pada
pytanie, wtedy nastepuje drobiazgowe i wyczerpujace wyjasnienie.
Zdarza sie to jednak rzadko, gdyz wyktadowca traktuje obszernie
temat, przytaczajac wiele przykladoéw z ostatniej wojny i doswiad-
czen polskich okretéw.

Jak wielkim niebezpieczefAstwem jest brak tacznosci z okretem
podwodnym w stanie zanurzenia, $wiadczy wypadek z naszym
okretem podwodnym ,Jastrzgb”, ktéry podczas jednego z patroli
podwodnych zszediszy tylko nieznacznie ze swego sektora, zostat
wziety przez niszczyciel norweski za okret niemiecki i obrzucany
bombami gtebinowymi. Nie pomogto nawet to, ze ,Jastrzgh" wy-
puscit umowng boje dymng, aw koncu wychylit sie na powierzchnie
by poda¢ sygnaly. Zapat bojowy ,Norwega” byt juz tak wielki, ze
i to nie pomogto. ,Jastrzab” zostat ostrzelony z dziatek i ledwo zdo-
tat ponownie zanurzy¢ sie i wyj$¢ calo z tej opresji. Wiasnie podczas
tego wypadku Komendant naszego Kursu zostat ranny w noge"
— dodaje komandor zarzadzajac przerwe.

Komendant Kursu Plywania Podwodnego, kmdr R, staje sie
bohaterem opowiadah wojennych. Cala przerwa uplywa na opo-
wiadaniu jego licznych, a szczeg6lnie ciekawych przezyé. Miat ich
bowiem nie mato w ciggu swej stuzby na okretach podwodnych
podczas ostatniej wojny z Niemcami. Przez kilka lat brat udziat w
walkach ,Jastrzebia”, ,Sokota" i ,Dzika” na morzu Poétnocnym
Srédziemnym i innych, zwalczajgc statki i okrety panstw osi. Za
dzielno$¢ i waleczno$¢ otrzymat ,Virtuti Militari” i wiele odznaczen
alianckich, a gdy tylko to statlo sie mozliwe, wrécit na poktadzie
ORP ,Blyskawica", jako jej dowddca do Ojczyzny. Dzi$ swoje bo-
gate doswiadczenie i swag wiedze przekazuje kursantom.

.Nie rozumiem dlaczego dowédca norweskiego niszczyciela nie
poni6st zadnej wigkszej kary?” — pyta jeden z oficerowi. — ,Prze-
ciez wowczas ranili nie tylko naszego komendanta, ale i wielu innych
a ,Jastrzagb" tez dostat porzadnieli!

Wyktadowca obiecuje te kwestje za chwile wyjasni¢ na wykta-
dzie i zarzadza koniec przerwy. Milkng rozmowy, gasng papierosy.
Znow zasiadajg kursanci w ciszy za stotami.

+Aby zrozumie¢ wyrok sadu wojennego, uniewinniajgcy do-
woédce norweskiego niszczyciela, ktéry omal, ze nie zatopit ,Ja-
strzebia”, trzeba dobrze poznaé psychoze,, jaka panowata podczas
wojny na okretach i wczu¢ sie w nig. Dowddca i zatoga okretu,
znajdujgcego sie w niebezpiecznym sektorze, przez wiele dni z wy-
tezeniem obserwuja widnokrag i powierzchnie morza, przede-
wszystkim w obawie przed atakiem okretu podwodnego. Nic wiec
dziwnego, ze nagte ukazanie sie peryskopu w poblizu okretu wy-
wotuje piorunujgce wrazenie na zatodze i dowdédcy. Nie moze on
i nie ma czasu przypuszczaé, ze jest to moze wiasny okret. Kazda
stracona chwila przybliza bowiem niebezpieczenstwo zagtady, totez
natychmiast kazdy dowo6dca po prostu machinalnie nakazuje ata-
kowanie bombami gtebinowymi i ogniem artylerii spostrzezony
okret podwodny, skierowujac swoj okret dziobem wprost na pe-
ryskop. Brak tagcznosci z zanurzonym okretem podwodnym, ms$ci sie
w ten sposéb przede wszystkim na zalodze o. p. W obecnej sytu-
acji okret podwodny jest bodajze najbardziej niepewng i niebez-
pieczng dla wiasnej zalogi bronig morskg. Nieufno$¢ w stosunku do
okretu podwodnego podczas wojny jest tak wielka, ze nawet sa-

molot spostrzeglszy zanurzany a. p, przewaznie natychmiast ata-
kuje go, nie majac moznosci nawigzania z nim lgcznosci, nawet
w wypadku gdy jest to wiasna jednostka. Wytworzyty sie podczas
ostatniej wojny tak paradoksalne sytuacje, ze okret podwodny po-
siadajgcy wlasny samolot wyrzucany katapultg, przy péwrocie jego
musiat na wszelki wypadek, wedtug regulaminu zanurza¢ sie gteboko
w morze. Admiralicja brytyjska po wypadku z ,Ortem", ktéry takze
zagingt w tajemniczych okolicznosciach, przy wymijaniu sie¢ z ho-
lenderskim o. p. zakazata w ogdle wynurzania sie podczas dnia".

Stowa wyktadowcy posiadajg teraz swoistg wymowe: — ,0Oto
na jakie niebezpieczenstwa wystawiacie sie"— Kursanci stuchajg
w skupieniu, ale zaden z nich przez chwile nie zwatpit w swe
.podwodne powotanie”, zaden nie zlgkt sie czekajagcych go niebez-
pieczenstw. Wielu z nich ma juz za sobg wiele lat ptywania pod-
wodnego, inni za$ sg tak zapaleni do ,kariery podwodniaka ze o
leku w og6le nie moze byé mowy. Zresztg nie ma czasu na roz-
my$lania na ten temat, bo wyktadowca przystepuje do nastepnego
unktu.
P “Widoczno$¢ okretu podwodnego jest takze powaznie ograni-
czona, zwtaszcza w zanurzeniu przy duzej fali. Przy normalnym wy-
chyleniu peryskopu mozna obserwowa¢ morze na 10 km. przy spo-
kojnej fali, przy duzej — trzeba peryskop podnie$¢ wyzej, przy czym
czesto sie zdarza, ze mniejsze o. p. bywajg wyrzucone przez fale na
powierzchnig, co moze sie zZle skofnczyé —" dodaje juz niestuzbowo,
z u$miechem.

+W celu zwiekszenia widocznosci o. p. we flotach Francji
i Wtoch zastosowano wodnosamoloty, ktére znajdowaly sie na po-

ktadzie okretu podwodnego w specjalnym kolektorze — nacisko-
trwatym hangarze, ze ztorzonymi skrzydtami, by w odpowiedniej
chwili — po krotkim manewrze przygotowawczym, przy pomocy

katapulty wystartowaé w powietrze. Zadania takiego samolotu ogra-
niczaly sie do wys$ledzenia jednostek nieprzyjaciela. Niemieckie
okrety podwodne w tym samym celu uzywaly specjalnych alumi-
niowych latawcéw, do ktérych przywigzywano obserwatora, ktory
unosit sie do 30 metréw nad powierzchnie morza, uzyskujac zna-
cznie dalszg widoczno$¢". —

Dalszy ciag wyktadu zawiera niemniej interesujgce szczegoly,
wigzgce sie w jednag tematyczng calo$¢; — taktyki okretu podwod-
nego. Nie wyczerpuje sie na tym program wyktadéw kursu. Jeszcze
dzi$ wygtoszone zostang wyktady o broni okretu podwodnego, o
wywazaniu i zyrokompasach. A po potudniu nabyta wiedze teore-
tyczna uzupetniaja kursanci na swym wtasnym okrecie podwodnym.

Wyktadowca objasnia schematy okretéw podwodnych

Kursanci w czasie wyktadu <ot> w.a.p., Uici«jew«kl
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SLUZBA
holowniczo - ratownicza

Sprawna, szybka i doktadna obstuga por-
tu w duzej mierze zalezy od dobrze wypo-
sazonej i zorganizowanej stuzby holowniczo-
ratowniczej.

W spadku po zawierusze wojennej otrzy-
mali§my mocno przetrzebiony tabor holo-
whniczy, ktérego rozmiary okazywaly sie za
szczupte juz w pierwszych dniach pracy na-
szych portéw. Zatopione wraki stanowity do-
datkowe niebezpieczenstwo dla zeglugi, kto-
rej rozw6j w tych warunkach nie przedsta-
wiat sie w zbyt rézowych barwach. Do roz-
legtych zadan stuzby ratowniczo-holowniczej
doszto jeszcze jedno: wydobywanie zatopio-
nych jednostek. Sprawa ta miata jednak .o
tyle dobrg strone, ze wydobywanie tych jed-
nostek przyczyniato sie w konsekwencji nie
tylko'do oczyszczania basenéw portowych,
ale w czestych wypadkach i do jednoczesne-
go powiekszenia taboru plywajgcego. Wydo-
byte jednostki, ktére przedstawialy sobg jesz-
cze pewng warto$¢ wedrowaly na remonty
do stoczni, by po jakim$ czasie przystgpic¢
do normalnej pracy.

Stuzba holowniczo-ratownicza na naszym
Wybrzezu zorganizowana zostata w ramach
osobnego wydziatu ,Zeglugi Polskiej”. Wy-
dziat ten, oprécz normalnej stuzby manewro-
wej w obrebie portu, otrzymat dalsze zada-
nia, jak: holowanie dalekomorskie, podno-
szenie wrakéw, oraz niesienie pomocy stat-
kom, ktére ulegly awarii. Tabor plywajacy
sktada sie og6tem z 15 holownikéw i jednego
statku ratowniczego ,Smok". Tabor ten zo-
stat rozdzielony pomiedzy poszczegblne por-
ty w nastepujgcy sposob: Gdynia i Gdansk
otrzymaly po 6 holownikéw, Szczecin 2 jed-
nostki. Ponadto statek ,Herkules" spetnia
role holownika dalekomorskiego.

W pierwszym etapie prac w okresie po-
wojennym gtéwny nacisk potozono na spra-
we oczyszczenia basendéw portowych z jed-
nostek zatopionych w czasie dziatan wojen-
nych, lub tez celowo niszczonych przez uste-
pujacego okupanta. Wraz ze wzrostem moz-
liwosci technicznych rosty rozmiary tej akcji,
ktérej bilans za rok 1946 przedstawiat sie
nastepujagco: wydobyto statek s/s ,Warta"
(4.956 BRT), elewator do bunkrowania stat-
ku, oraz drage ssaca.

Rok 1947 przyniést nowe i znacznie wigk-
sze sukcesy. Dzieki wzmozonym pracom, a
takze lepszemu wyposazeniu technicznemu,
zdotano wydoby¢ dzwig plywajacy, s/s
Wanda", s/s ,Ingerois”, s/s ,Otto Alfred
Muller", drage ssaca, drage czerpakowg, oraz
jedng szalande. Poniewaz, jak dotad, port
szczecinski jest szczeg6lnie obfity we wraki,
w najblizszym czasie wyruszy do Szczecina
holownik ,Smok", ktérego pomoc niewatpli-
wie w znacznej mierze przyczyni sie do
oczyszczenia basenéw portowych.

Niemniej powazne sukcesy ma do zano-
towania stuzba ratownicza, ktéra w latach
1946—47 Sciggneta z mielizny szwedzki sta-
tek ,Ceylon", norweski ,Fana”, holenderski
.,Pro Patria", oraz szwedzki ,Lilly 1".

W noc sylwestrowa 1948 r. dokonano nie
lada wyczynu $ciagajac z mielizny w poblizu
Ustki szwedzki statek ,Orkan” (patrz repor-
taz obok), ktory zostat nastepnie przez nasze
holowniki przeholowany do Anglii.

Holowanie dalekomorskie jest osobng
dziedzing pracy wydzialu holowniczo-rato-
wniczego i nalezy przyzna¢, ze i na tym od-
cinku osiggnieto powazne sukcesy, ktérych
wyrazem moze by¢é chociazby fakt wptlynie-
cia pierwszego zamoéwienia zagranicznego, na
zasadzie ktérego nasze dalekomorskie holo-
wniki wkrétce przystapia do holowania po-
chodzacych z demobilu todzi desantowych
z Anglii do Danii.

Rosngce wcigz zaufanie do naszej stuzby
holowniczo-ratowniczej jest najlepszym do-
wodem pomys$inego jej rozwoju.
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Szwedzki statek ,,Orkan" (380 BR1.), ptynacy do naszych portéw, w czasie szale-
jacego na Battyku sztormu utkngt na mietiz nie w odlegtosci 4-ch mil na zachéd od Ustki.

Niesprzyjajaca pogoda utrudniala w znacznej mierze akcje ratownicza, ktéra w tych
warunkach trwata przez szereg dni, nie przynoszac pozadanego rezultatu.



S.0.5.,0

Z pomoca ,Orkanowi" przybyly nasze
pieczny przechyt statku grozit w kazdej chwili
tynuowaé podjete prace.

Dopiero w Noc Sylwestrowg na 1948
stata uwienczona pomys$inym rezultatem. ,O
kodzen, zostat przeholowany do jednego z

RKAHI* I

holowniki ,Czapla" i ,Herkules". Niebez-
katastrofg. Nalezato w dalszym ciggu kon-

r. ucigzliwa praca ekspedycji ratowniczej zo-
rkan" po prowizorycznej naprawie usz-
portéw zagranicznych.

minut u rzeczoznawcy
awaryjnego

Siedze przy biurku swego gabinetu z otow-
kiem w reku, ale nie piszg, bo my$lami jestem
na stoczni, gdzie jutro ma by¢ zadokowany sta-
tek ,TORUN*“ dla naprawy dziobowej jego
stewy, ktérg sobie powaznie rozbit o nabrzeze
Basenu Weglowego. Powszechny Zaktad Ubez-
pieczen Wzajemnych, w ktérym statek ten, jak
wszystkie polskie jednostki, jest ubezpieczony,
zawiadomit mnie wczoraj telefonicznie o tej
awarii, zlecajgc mi dozé6r techniczny prac re-
montowych z ich ramienia. Jako jeden z kilku
zaprzysigzonych przez Izbe Przemystowo-Han-
dlowg rzeczoznawcéw awaryjnych udatem sie
natychmiast na statek, gdzie juz zastatem, po-
za kapitanem statku, inspektora okretowego
GAL‘u, oraz surveyora towarzystwa klasyfika-
cyjnego.

Po przybyciu na statek zapoznatem sig z
przebiegiem wypadku (wyjasnien udzielit kapi-
tan, reszta — z zapisk6w w Dzienniku Okreto-
wym), po czym poszedtem na dziéb statku, zeby
stwierdzi¢, jakiego rodzaju sa szkody, kiedy i
jak mozna je naprawi¢, czy konieczne jest za-
dokowanie statku, jak dlugo w przyblizeniu
trwac¢, beda prace w doku i jakie bedg przy-
puszczalne koszty naprawy.

Wszystkie te kwestie muszg by¢é uwidocznio-
ne w atesScie awaryjnym, wystawionym przez
rzeczoznawce na specjalnych blankietach. Atest
taki jest dokumentem, uznawanym przez wszy-
stkie narody i jest czesto podstawg do rozliczen
miedzynarodowych.

Jutro wigec zdecyduje sie w ponownej nara-
dzie inzynieréw, reprezentujacych interesy po-
szczegOblnych stron, charakter i rozmiar napraw.
Cho¢ szkoda jest do$¢ powazna, nie sprawia mi
jednak specjalnego ktopotu, gdyz kwestii spor-
nych prawie ze nie ma. Nalezy tylko dopilno-
waé, by remont byt wykonany szybko i dokta-
dnie, oraz, zeby $cisle byly oddzielane prace
awaryjne od robé6t normalnych, Idagcych na ra-
chunek armatora.

Inaczej ma sie rzecz z awarig, ktorej akta
leza przede mng. Oto zwrécita sie do mnie fir-
ma ,Agmor", wystepujgca jako gdyrnski agent
szwedzkiego statku ,Orion*“, ktéry ztozyt pro-
test przeciw holownikowi portowemu za uszko-
dzenie mu nadburcia podczas dopychania statku
do nabrzeza. Wystepuje tym razem w obronie
Szweda. Intereséw holownika broni méj kolega
po fachu, inz. K, odrzucajgc pretensje statku
(i moje), wychodzac z zalozenia, ze holownik
byt na ustugach statku.

Pod wzgledem technicznym doszedtem
z moim przeciwnikiem do zgody. Wspdlnie okre-
$lilismy rozmiary szkéd, sposéb, termin, czas i
koszt naprawy. Jedynie kwestia odpowiedzial-
nosci jeszcze jest sporna. Trzeba wiec bedzie
zabra¢ dalszy material, jak: komunikat PIHM‘u
i przestucha¢ naocznych $wiadkéw, na kofcu
zwota¢ konferencje stron zainteresowanych.
S/s ,Orion“ wraca za trzy dni do Nowego Por-
tu. Prawdopodobnie oméwimy catg sprawe w
salonie kapitanskim przy doskonalym szwedz-
kim ,smergasie“ i dobrym whisky.

Z moich ,fachowych" rozmys$lan na temat
szwedzkich zakgsek wyrywa mnie dzwonek te-
lefonu.

— ,Hallo, tu moéwi... Oh, po gtosie Pan juz
mnie poznal, bardzo mi mito! ..Co? bum spadt
i ztamal sie?... Przepraszam, nie dostyszalem:
G jak Gustaw... Ah, juz wiem: S/s ,Georgios*
— grecki statek! | to kapitan Was, Centrale
Weglowag» czyni odpowiedzialnymi za to, ze
Wasz trymer niechcacy az dwie staléwki mu
odwigzat?... Trymer zdazyt odskoczyé¢ na bok?
Dzieki Bogu, Szpital Miejski i bez niego ma
za duzo roboty!... Co Pan méwi? Grek nie chce
wyjs¢é z portu, az mu nie zaptacicie za nowy
bum, lub dacie gwarancje bankowg?!... Alez na-
turalnie, chetnie zajme sig tag sprawa, cho¢ z
potomkiem Homera bedzie cigzka przeprawa.
Wigc dobrze, za dziesig¢ minut Jestem na stat-
ku!

Mity Czytelniku, wybacz, ze przerywam po-
gawedke, ale $piesze do portu. Przy sposobno-
§ci opowiem, na czym si¢ ten ,batkanski za-
targ“ skonczyt.

inz J. G.



S. Mieszkowski, kmdr, por,

Wiek 1 zywotnos¢ okretow

Kryterium co do dilugowiecznosci okretow wojen-
nych zawiera sie w do$¢ szerokich granicach. Normy
wyposrodkowane przez dos$wiadczenie zdobyte w po-
szczegblnych marynarkach okreslita cyfrowo pierwsza
konferencja rozbrojeniowa okresu miedzywojennego.
Ustalono tam nastepujgce wytyczne oficjalne: okrety
0 wypornosci 3000—10 000 ton, a wiec krgzowniki ciez-
kie i lekkie, zbudowane przed 1. I. 20 r. (materiat po-
wojenny bezposrednio, lub wojenny) winien zy¢ Sred-
nio po 16 lat. Dilugowiecznos¢ tych kategorii okre-
téw, lub budowanych po 1. I. 20 r. podniesiono urze-
dowo do 20 lat. Niszczyciele, torpedowce i patrolo-
wce uzyskaly nastepujace normy: zbudowane przed
1 1. 21 r. — 12 lat, te same kategorie z pdzniejsza da-
tg zalozenia na pochylnie — 16 lat. Przesuniecie o
rok prekluzyjnej daty uczyniono z uwagi na wiekszg
mozliwos¢ uzycia na budowe mniejszych jednostek wo-
jennych pozostalosci materiatow i poHabrykatow.
Okretéw podwodnych, zbudowanych lprzed r. 21 nie
klasyfikowano. Wiek zbudowanych po tym terminie
— ustalono na 13 lat. Granicy wieku najciezszych
krgzownikéw i pancernikéw nie wyposrodkowano.

Umowa Londynhska przyjeta w swych wylicze-
niach normy pierwszej konferencji jako urzedowo
ustalone, jednak nie brano podczas niej w rachube jed-
nostek, zbudowanych w latach 1915—18. Genewska
konferencja morska niestawnej nieboszczki — Ligi Na-
rodow (brat w niej rowniez udziatl przedstawiciel
Mar. Woj. R. P.) postawita propozycje, aby nastepu-
jace, bardziej Sciste normy wieku okretéw, uznano za
miedzynarodowe: pancerniki i najciezsze krgzowniki
— 26 lat, lotniskowce — 20 lat, krgzowniki ciezkie —
20 lat, krgzowniki lekkie — 16 lat, niszczyciele — 15
lat, okrety podwodne — 13 lat. Pancerniki obrony
wybrzeza uznano za najbardziej diugowieczne.

Tyle czynniki urzedowe i kompetentne, — a cdz
zycie?

Okret wojenny jest najdrozszym, i najbardziej skon-
densowanym dobrem parnstwa, ktore nim rozporzadza.
Zaloga sprawna, ofiarna i Swiadoma tego faktu, ze
w jej rekach lezy mozno$¢ przedtuzenia zycia jej okre-
tu, moze dokona¢ w tej dziedzinie bardzo Wiele, zwlasz-
cza, jesli chodzi o male jednostki.

Zte i nieprzemys$lane manewrowanie okretem, nie-
potrzebne nurzenie na fali i naduzywanie szybkosci,
Zle i gwaltowne kotwiczenie, postéj burta w burte w fa-
lujgcych basenach, zaniedbywanie ciggtego uzycia ela-
stycznych odbijaczy i nieprzepisowe zaktadanie niewta-
Sciwych cum — to etapy do tym szybszego zuzycia okre-
tu. Zatoga, ktéra ,lize swdj okret", toczac bez przerwy
walke z jego najwiekszymi wrogami: rdza, wilgocia,
brudem i zaniedbywaniem natychmiastowych napraw,
drobnych codziennych uszkodzeh — na przekor orze-
czeniom najmedrszych konferencyj, jest w stanie
znacznie przedtuzy¢ jego wiek.'

Amerykanie juz po dziesieciu latach odstawiali
,ha sznurek" swoje, wielkimi seriami budowane, nisz-
czyciele w okresie miedzywojnia, ale okrety te po la-
tach przywrocone do czynnego zywota potrzebami
drugiej wojny Swiatowej, po odstgpieniu ich flocie
brytyjskiej dziesigtki razy przemierzaty Atlantyk, to-
pigc okoto setki ,ubotdéw" i zestrzeliwujgc setki ,flug-
cojgow".

Jako przeciwny przykiad, mozemy przytoczy¢ na-
wet pisemne wypowiedzi naszych bezkrytycznych wro-
gow, jakimi we wszystkim byli Niemcy. Przyznawali
oni, ze zywotnos$¢ ich wojennych torpedowcéw, beda-
cych w polskich rekach, a budowanych przeciez w do-
bie najwiekszych niedostatkow materiatowych  (rok
1917 .Slask 1, ,Krakowiak 1‘, ,Kujawiak 1° i
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.Podhalanin“) byla niezwykle wydajnie przediuzona
etaranng obstugag i ofiarnoscig zalogi.  Rzeczywiscie,
zywot tych okretéw przekroczyt przewidziane dla nich
normy o 7—38 lat, nie wliczajac dwu lat perypetii wo-
jennych, a przede wszystkim braku gwarancji na ma-
terial, z jakiego zostaly wybudowane. Tutaj wcho-
dzity w rachube nie tylko rece polskich marynarzy,
ale i ich serca podswiadomie pragnace nadrobi¢ lek-
komysInos¢ przodkéw w naszych sprawach morskich.
Podobnymi uczuciami ozywieni, marynarze radzieccy
umiejg bardzo wydatnie przedtuzy¢ zycie swych okre-
tow.

Bardzo opfacajgcym sie sposobem przedtuzenia
zycia okretu jest odpowiednio zaplanowany w czasie
i zakresie robo6t jego kapitalny remont, potagczony zwy-
kle z modernizacja i czeSciowg przebudowsg. System
ten stosuje sie z reguly dla wiekszych okretéw panstw
matych, nie bedacych catkowicie usamodzielnionymi
przemystowo.

W ten spos6b udato sie nam w peni przerobienie
nawet matego okretu, jakim byt ORP. ,Mazur“. Niem-
cy budowali go w r. 1913 dla floty holenderskiej, gdy
wybuchta wojna w 1914 zostawili go dla siebie. Prze-
wojowat calg wojne. Decyzjg Rady Ambasadoréw do-
stat sie Polsce. W roku 1935 zostat kapitalnie prze-
budowany z torpedowca na szkolny okret artyleryjski.
Jak orzekla komisja zwotana w r. 1938, kresem jego
zywota szczegoOlnie pracowitego, miato by¢ zuzycie
turbin, ktére miato nastgpi¢, w g obliczen, w r. 1942.
Zginat jako pierwszy ORP. w dniu 1 wrze$nia 1939 r.
»,W pelni sit zyciowych i energii“. Wszystko wskazy-
walo na to, ze dozytby niezawodnie,roku 1942, a wiec
niespotykanego, jak na torpedowiec, wieku 30 lat, a co
jeszcze bardziej godne podkreslenia — w tym 4 lata
wojny!

W niektérych wypadkach, zresztg nader rzadkich,
notujemy formalnie tylko podtrzymywany diugi zywot
okretu przez catkowite wymiany jego elementéw. Jest
to niejako ,zupa na bronowym zebie“. Do tych spo-
sobdéw, bedacych juz wiasciwie poza nawiasem naszego
tematu, uciekajg sie zupelnie male panstwa o bardzo
ograniczonych budzetach ich marynarek. Tak wiec
zostaly wymienione naprzod kotly, potem uzbrojenie,
nastepnie mechanizmy pomocnicze, za nimi za$ mecha-
nizmy gtéwnie, wreszcie % poszycia i osprzet okretowy.
Wiasciwie wiec, z pierwotnego okretu pozostawata
jedynie czes¢ poszycia, szkielet i drugorzedne elementy
rurociggébw. | jeszcze jedno — nazwal

Nazwy okretéw, zwlaszcza zastuzonych, trwajg
u w'szvstkieh morskich narodéw niejednokrotnie setki
lat. Odradzajg sie!



NOWA ERA

POLSKIEGO BUDOWNICTWA OKRETOWEGO

Przemys$l stoczniowy jest bodajze najmiodszg galeziag naszej
gospodarki narodowej, nic tez dziwnego, ze dotychczas nie odegrat
on powazniejszej roli w zyciu gospodarczym parnstwa. Brak doswiad-
czenia, tradycji i fachowcéw w dziedzinie budownictwa okretowego
utrudniat wszelkie poczynania rzadu Odrodzonej Polski, zmierzajace
w kierunku stworzenia wtasnego, silnego przemystu stoczniowego,
zdolnego obstuzy¢ w wystarczajgcym stopniu rozwijajaca sie polska
zegluge morska i zapewni¢ jej odpowiednie miejsce wsréd krajow
battyckich. Te wielkg prace trzeba byto zaczynaé¢ od nowa, od zre-
béw. Nie byto sie na czym wzorowac, ani oprze¢, gdyz na skrawku
wybrzeza przed wojng, mimo duzych ambicyj i wysitkéw, nie zdota-
no, poza uruchomieniem matej, prowizorycznej stoczni gdynskiej,
wybudowaé¢ os$rodka wilasnego budownictwa okretowego. Wszelkie
pwazniejsze zamoOwienia nasza przedwojenna flota handlowa zmu-
szona byta realizowa¢ na stoczniach zagranicznych, co nie tylko u-
jemnie wptywato na saldo budzetowe panstwa, ale hamowato jedno-
czeSnie w powaznym stopniu inwestycje w dziedzinie rozbudowy
wiasnego ,zabkujacego” przemysiu stoczniowego.

W rezultacie, w okresie przedwojennym nie udato sie zrealizo-
waé zamierzen na odcinku wtasnego budownictwa okretowego i do-
piero odzyskanie szerokiego wybrzeza i wprowadzenie racjonalnej
planowej gospodarki narodowej pozwolito na zalozenie podwalin,
dla stworzenia i rozwoju wlasnego przemystu stoczniowego na ska-
le, odpowiadajaca nowym potrzebom i nowej roli polskiej zeglugi
morskiej.

Uzyskujgc w wyniku zwycieskiej wojny z Niemcami, szeroki
dostep do morza, objeliSmy zarazem szereg powaznych/ choé¢ nie-
omal kompletnie zniszczonych o$rodkéw stoczniowych, jak —
Gdansk, Szczecin i Elblag. Problem stworzenia wlasnego przemystu
stoczniowego nie ogranicza sie jednak do posiadania pewnej iloSci
stoczni. Niemniej wazna zdobyczg byto odzyskanie przemystowych
terenéw Slgska Zachodniego, ktéry w powaznym stopniu zdolny
jest zaopatrzy¢ nasze powstajgce budownictwo okretowe w niezbe-
dne wyroby hutnicze i t. p. Pozyskanie stoczni morskich i osrodkéw
zaopatrujacych je, stworzyto trwatg baze dla powstania i rozbudowy
naszego przemystu stoczniowego. Zbyt mato posiadaliSmy jednak
Srodkéw i doswiadczenia, by ruszyt on z miejsca petng parg. Samo
dzwigniecie stoczni ze zniszczen wojennych i przystgpienie do pracy
byto jednak bez watpienia cennym osiggnieciem polskiego robotnika
i inzyniera. Odbudowane cze$ciowo stocznie ograniczyty z koniecz-
nosci w pierwszych dwuch latach swe prace do remontéw statkow,
poswiecajac wiecej uwagi inwestycjom niz produkcji.

W tym okresie odbudowa stoczni i wyposazenie ich w sprzet
produkcyjny staly sie zadaniami pierwszoplanowymi, warunkujgcymi
dalszy rozw6j naszego budownictwa okretowego. Brak maszyn,
dzwigéw, obrabiarek i wielu innych niezbednych dla wznowienia
produkcji urzadzen, byt najwiekszg z przeszkéd na drodze ozywienia
naszych stoczni. Nie wystarczata wytezona praca robotnikéw i inzy-
nier6w, odbudowujacych od podstaw poszczeg6lne osrodki naszego
przemystu stoczniowego, rozrzucone wzdtuz odzyskanego Wybrzeza
— trzeba bylo zaopatrzy¢ stocznie w odpowiednie narzedzia pracy.
Na tym odcinku wytonity sie bodajze najwieksze trudnosci, gdyz
przemyst krajowy nie byt w stanie podota¢ zamoéwieniom stoczni, a
sprowadzenie tych maszyn z zagranicy réwniez nie byto tatwe ze
wzgledu na trudnos$ci dewizowe. Dzieki ofiarnosci pracownikéw
i pomocy rzadu, zdotano jednak wybrng¢ z chwilowego impasu, spo-
wodowanego powyzszymi wzgledami. Cze$¢ potrzebnych maszyn
uzyskano droga remontu zniszczonych, poniemieckich, powazng
cze$¢ dostarczyt przemyst krajowy, zwilaszcza jesli chodzi o obra-
biarki i wreszcie pewng ilos§¢ sprowadzono z zagranicy. Dzigki tym
inwestycjom stocznie nasze juz w koncu 1947 roku wydatnie zwie-
kszyly tempo pracy i zyskaly realne podstawy do przestawienia sie
w najblizszym czasie na produkcje nowych jednostek ptywajacych.
Kwestia wyposazenia technicznego stoczni zostata jednak tylko
czesdciowo rozwigzana. Park maszynowy naszych stoczni jest nadal
zbyt szczuply i nie pozwala na wyczerpanie ich potencjalnych zdol-
nosci produkcyjnych.

Tym niemniej juz w pierwszym okresie odbudowy stocznie na-
sze przystapity do pracy dla floty handlowej i rybackiej. Przede
wszystkim polegata ona na remontach wystuzonych i pozbawionych
podczas wojny okresowych napraw statkéw, wracajacych do stuzby
pod polska banderg. Nieomal wszystkie statki floty handlowej w cig-
gu tych dwuch lat 1946/47 znalazty sie w stoczniach polskich, gdzie
byly poddawane mniejszym, a nierzadko i generalnym remontom.
Wiele trudu i czasu pos$wiecity, zwtaszcza stocznie, dla wyremonto-
wania licznych podniesionych wrakéw. Czesto wydobyty wrak wy-
magat wiecej pracy, niz budowa nowej jednostki. Roboty naprawcze
niejednokrotnie trzeba byto prowadzi¢ pod woda prymitywnymi
Srodkami. Ofiarno$¢ robotnikéw stoczniowych i zapat do pracy prze-
zwyciezyly te wszystkie trudnosci. Kilkadziesigt wrakéw, wyremon-
towanych gruntownie, zasilito flote handlowg i rybacka, przyczynia-
jac sie wydatnie do rozwoju polskiej zeglugi morskiej. Prace remon-
towe stoczni nie tylko ze przysporzyty flocie nowych jednostek, ale
takze skarbowi panstwa powazne ilosci dewiz, otrzymywanych za
naprawe licznych statkéw zagranicznych. W ten spos6b stocznie
przeistaczatly sie coraz bardziej z deficytowej w d fthodowg pozycje
gospodarki morskiej, o 1"

Tak wyglada $ruba naszego wielkiego ,,pasazera”
m/s ,,Sobieski“. K- Komorowski

Odbudowa i rozwéj naszego przemysiu stoczniowego nie poste-
powaly we wszystkich oSrodkach réwnomiernie. OS$rodki stoczniowe
Gdynia i Gdansk, lezace na wybrzezu centralnym, z natury rzeczy
znalazty sie w orbicie zycia gospodarczego, podczas gdy Szczecin
i Elblag przez diugi okres pozostawaly zaniedbane. Ten stan rzeczy
nie mogt trwac diugo, ze wzgledu na szkody wynikajgce dla zeglugi
z zastoju tak powaznych o$rodkéw stoczniowych. Totez juz
wkrétce po uruchomieniu stoczni gdynskich i gdanskich, przysta-
piono do pracy nad ozywieniem obiektéw stoczniowych Elblaga
i Szczecina. Ze wzgledu na brak potgczenia Elblaga z Baltykiem mo-
zliwosci rozwoju stoczni i wykorzystania jej dla potrzeb floty byty
mocno ograniczone, totez postanowiono wigczy¢ ja do planu, jako
wytwornie czesci okretowych i odlewoéw zeliwnych. Ponadto stocznia
elblagska wykonata caly szereg zamoéwien PKP odlewajgc klocki ha-
mulcowe, ruszty i remontujgc wagony, oraz przeprowadzita remont
wielu mniejszych jednostek zeglugi przybrzeznej i rybackich. Stocz-
nie szczecinskie jeszcze p6zniej przystapity do pracy, gdyz odniosty
stosunkowo wieksze uszkodzenia. Szczecinski osrodek, skitadajacy
sie z dwoch duzych stoczni, stanowit jednak zbyt powazny i cenny
obiekt dla naszego budownictwa okretowego, by wysoki procent
zniszczen, i trudno$ci techniczne mogly wptyngé¢ na decyzje w tej
kwestii. Mimo zniszczen mimo braku urzadzen i, co najwazniejsze
— braku fachowcéw, postanowiono stocznie szczecifnskie takze wig-
czy¢ do pracy nad rozbudowa polskiej floty handlowej i rybackiej.
W ten spos6b zostaly wypracowane plany i przygotowane podstawy
rozwoju polskiego budownictwa okretowego. Wszystkie stocznie,
znajdujgce sie na wybrzezu polskim od Elblgga do Szczecina, zostaly
dzwigniete ze zniszczen i zastoju, a nastephie wciggniete do produk-
tywnej pracy na morzu. Kierownictwo wszystkich osrodkéw bu-
downictwa okretowego zostalo usprawnione przez powotanie cen-
tralnej instytucji, ktéra pod nazwag Zjednoczenie Stoczni Polskich
objeta ogdlny nadz6r nad caloksztaltem pracy stoczni polskich.

Rok 1948 otwiera niewatpliwie nowa ere polskiego budownictwa
okretowego. Dwuletnia praca i doSwiadczenie staly sie podstawag
przeprowadzonych w koncu 1947 roku zmian organizacyjnych w
Zjednoczeniu Stoczni Polskich. Dla usprawnienia pracy budownictwa
okretowego i zwigkszenia jego produkcji zdecydowano sie na rady-
kalne cigecie. Dwie stocznie, elblaska i stara gdynska zostaly wyta-
czone ze Zjednoczenia. Stocznia Nr 16 w Elblaggu ze wzgledu na
odcigecie Elblgga od morza na razie nie moze odda¢ wiekszych ustug
budownictwu okretowemu, poza dostarczaniem czesci maszyn i z
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byto Towarzystwo Potowéw Dalekomorskich ,tawica”. Mimo strat poniesionych w czasie wojny, w ta-
borze, moze dzi§ poszczyci¢ sie powaznymi osiggnieciami. Trawler rybacki ,tawica“, wilasnos¢ Towa-
rzystwa, jest pierwszg jednostkg tego rodzaju, jaka wrdcita po zawierusze wojennej do kraju, by rozpo-

cza¢ tu normalng prace. Po nim przybywaly inne, a miedzy nimi ,Polesie”, ,Pokucie"™ i ,Deltra 1“, réwniez
wiasnos¢ ,tawicy*.

Jednym z pierwszych towarzystw potowédw dalekomorskich, jakie po wojnie reaktywowaty dzialalnosé¢,

Prace czterech jednostek ,tawicy" charakteryzujg najlepiej nastepujgce cyfry: statki te odbyty w r.
ub. 24 rejsy do kraju i kilka do portéw zagranicznych, w czasie ktérych dostarczyly dla kraju 1.353.543 kg.
Swiezego $ledzia, 36.526 kg. Sledzia solonego i 195.114 kg. ryby biatej, oraz dla zagranicy 145.586 kg. Sledzi
i 22.686 kg. ryby biatej. Obecnie wszystkie te jednostki towig rybe biatg na Morzu Péinocnym i w Kanale ta
Manche, zapuszczajagc sie nawet w okolice Morza Biatego.

POLSCY RYBACY

r.n potowach

NA ZDJECIACH Z LEWA U GORY: ,tawica" w drodze na potowy. U DOLU: ,Calg parg naprzod!“.
Z PRAWEJ U GORY: Wi6k peten ryby lgduje na pokladzie. NIZEJ: W czyszczeniu ryby bierze udziat
cata zaloga. W SRODKU OD GORY: Szyper Gorzadek bacznie $ledzi kazdy ruch wycigganej sieci.
Ten z lewej to bynajmniej nie kobieta, lecz okretowy kuchcik Gmerek, wybierajacy rybe dla kuchni. Obok
niego starszy rybak Franciszek Slezak, zwany ,,Dlugim Frankiem", zawsze pierwszy do roboty, $ledzi z zain-
teresowaniem widék. Humor nie opuszcza tez st. rybaka Gorzelca, ktéry lubi opowiada¢ w czasie pracy mary-
narskie ,kawaly“. Na dole widzimy dwu palaczy Wasilczuka i Golca, ktérych ud$miech nie opuszcza i w

ciezkiej pracy. Bo i w zyciu rybaka — ,grunt to humor®.

Wszystkie zdjecia ,M/M. P.“, Gdynia.
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zeS¢settonowy, rdza i Solg ociekajacy
Strawler ,Gipsy Girl"*) targat upor-

czywie swe skrzeczace cumy w base-
nie rybackim wielkiego portu St. John‘a
na Nowej Znajdzie. Naftowe S$Swiatta mru-
galy na wieczornym wietrze, jak sygna-
towe szczytéowki.

Kapitan Mac-Angus, maly, szczuply,
o golonej twarzy barwy cegly, przygladat
sie przy Swietle tranowej lampy rostemu
chtopcu, ktéry stojac przed nim, miat cy-
klistowke w niezregcznych tapach...

W kominku zarzyt sie cieptodajny koks.

— A czego$ sie, synu, w domu uczyt?
— zapytal, zujac z przyzwyczajenia wes-
sany pusty policzek.

—m Ustepowaé¢ miejsca w tramwaju —
burknagt zapytany.

— Za darmo je miates?

—e Nie, ptatne.

— Haj! Chiopie! Z tym daleko nie zaj-
dziesz. My cie tu nauczymy, ze to co sie
wzieto, tego sie zebami trzyma. Chyba, ze
prawo Zjawy Mgtowej inaczej nakaze. —
Suchy kapitan typnat bladym okiem, stu-
kajac wskazujagcym palcem w tranem
przesycong klonowa tabakierke.

Alek sie z czasem dowiedzial, ze ta
tabakierka byta nieodlagcznym sprzetem
Mac Angusa w burzy, we mgle i w knaj-
pie. ,Licho nie drzemie, a nic, jak suche
drzewo na urokl — mawiat stary, tyka-
jac gorzki guiness.

— No, niech cie kuk podkarmi i wska-
ze koje, a jutro zobaczymy co z ciebie za
gos¢... Ustepliwy obiezySwiecie!

Po .sutej porcji sztokfisza, ugotowane-
go na konserwowanym mleku i pajdzie
bretonskiego chleba z niedalekiej Mique-
lon, Alek zasnat jak zabity. Przy$nit mu
sie  mundur warszawskiego scyzoryka.
Belfer, ktéory musiat wtloczy¢ mu do gto-
wy, ze Polske wyzwolita defilada pierw-
szej kadrowej... Granica... Tramp fin-
ski... Pierwszy tyk powietrza bez zapachu
ziemi. Pierwsze lekcje gwary morskiej.
Ponad rok tutaczki i ta surowa mglista
Nowa Fundlandia, gdzie niedawno dat
nura, aby sie dosta¢ na flotylle rybacka,
znang na calym $wiecie pod nazwg is-
landzkiej.

— Eop! — uslyszat pobudke zachryp-
nietego kuka. — Sniadanie braé.

— C6z to? Zaspal? Skoczyt zwawo ku
umywalni.

Na poktadzie, az zwolnit biegu ze zdu-
mienia: przy kubryku stalo tuzin chiopa
o gotych gtowach, wiecej wtochatych, ale
i kilku starszych na ,boso“, czyli przyro-
dg tonsurowanych. W bialtych gumiakach
po uda, biatych spodniach z tosiny kana-
dyjskiej i grubych wiatroszczelnych, na
szyi zwinietych swetrach z wetny nowo-
zelandzkiej, gwarzyli na ,glanc” ogoleni
przy porannej fajce lub zujce przed praca.

Zamajaczyt mu wyczytany opis kure-
nia Zaporoza... Brokaty i dziegie¢... ,Chy-
ba sie przebiorg“, pomys$lal, szorujagc
twarz i szyje. Nawykty do szarugi péinoc-
nych mérz Europy, nie mdégt uprzytomnic
sobie podobnego szastania wyborowa o-

dzieza.
Ale nie. Bekon z jajkiem i bialg kawag
tykneli w bieli, potem wstali i poszli ku

windom, tratom, sieciom, wedzidtom i li-
nom. Dodali tylko piekne seledynowe re-
kawice z niewyprawionej skéry i barwne
wetniane mycki na gtowy...

.Jeden ze starszych przywotat Alka. —
Nowy jtunak? — zapytat, Nie oczekujac
na odpowiedZz kazat lezé na maszt opa-
trzy¢ wanty, faty i Swiatla.

Alek prace znal Rzucal okiem w dét
i az mu sie serce $ciskalo, gdy widziat jak
szybko wytworna biel ubran znika pod
weglowo-rdzawo-tranowg posoka ,Cy-
ganskiej Dziewczyny”.

— Zobaczymy jak dalej péjdzie, jesz-
cze takich zejmandéw nie spotykatem!...

Ze sterowni wylazt Mac Angus, przy-
bytby lepszy od mgty. Rzucit gospodar-
mruzyt oko, wciggnat nosem wiatr. Ten

*) ,Cyganska dziewczyna“.

skim okiem, co$ szybko przygadat sterni-
kowi majstrujgcemu przy kompasie i
znikt.

Gdy zabty$nie pierwsza gwiazda, ,Cy-
ganska Dziewczyna“ wyruszy na towy na
dobry kwartat. Wiosenne wichry ustaja,
za to trzyma sie jeszcze najgorszy wrog
statku — beznamietna, wilgotna, lepka
mgta... Morze, jlakby gnebione szarzyzna,
zestarza sie wtedy.

A fawice ryb akurat trzymaja sie na
szlaku wielkich kadiubéw transatlantyc-
kich, mknacych z szybko$ciag co najmniej
18 wezidw.

Tangujagce w salonie pary nawet nie
doznajg wstrzasu, gdy takie cielsko prze-
jedzie sie nad todzig rybacka, petajaca
sie \ye mgle w poszukiwaniu swego stat-
ku. Wszystkie ryczg i dzwonig, a mokra
bawetna otula je i ttumi dzwieki, tylko
gdy Wielkie Licho mgtowe zadzwoni jak
na pogrzeb, powazniejg twarze najdziel-
niejszych podislandzkich wesotkéw, mi-
strz6w sieci i ptaskiego noza. Pigkne by-
toby zycie, zeby nie ta przekleta mgta...

Bo Wielkie Licho nigdy za darmo swe-
go dzwonu nie porusza. ‘Biede zwoluje...
Jest ogromne, jak Eskimos w futrach, ba-
wetng mgty okutane, tazi po nocach na
tawicy i weszy. Przemierza, rybackie stat-
ki jeden po drugim. Czasem stapi nie-
zrecznie, i przewr6ci go, a woda, zimna,
stona, obojetnie pochtonie... | radio SOS
nie zaspiewa nawet. Nie ma go i nie na
wiele by sie przydato. tawica pod Lichem
jest osobnym krélestwem, baweing ukry-
tym, ze strony nikt tam $piesznie wtazi¢
nie bedzie z ratunkiem, bo rybak doktad-
nego miejsca nie poda... bedzie si¢e jeszcze
jak jachtsmeny lub wojniaki bawit w na-
wigacje. Szkoda czasu i cennego wzroku
marynarskiego.

W iatru starczyto tchu na jakie 100 mil.
Niést ozywcze zapachy jodet i lodowcow,
ale ustat, gdy lekko kolyszaca zadem
,Dziewczyna Cyganska” zwalniata Piegu
na btyskajgcej tawicy.

Mac Angus czut. ze w nocy przyjdzie
mgta, ale musiat opuszczaé¢ szalupy, by

stawi¢ wedzidta z przykarmem. Wielkg
rybe bierze sie na matg, gdy na przy-
mrozkach trzyma sie gtebi i omija cigg-

niong sie¢. Jesliby sie zastanawiat, to wo-
zitby w kalach wiecej powietrza, niz ry-
biego miesa. A za takg nadmierng wenty-
lacje w spotdzielni czeku nie wystawig.

todzie poszly, Alek dostat sie do pier-
wszego sternika i milczagcego totysza,
chtopa silnego i uczynnego. Sprawdzili
latarnie i kompas. Podniesli fok i grot.
Woda cicho lulata za rufg. Oddaliti sie na
potudniowy-zach6éd na milej poétorej.
Trawler, rozsytajgc todzie wokoto, jakby
plétt Swag pajeczyne na wszystkie strony
Swiata. Zapalano juz Swiatla.

Ohlins zrecznie nauczyt, pojetnego Al-
ka nasadza¢ zywag drobnice na haki. Po-:
uczal go, ze petnowarto$Sciowy rybak cho-
dzi na ladzie na biato, jak zdobywca i za
kazdym powrotem w nowych szatach. Mo-
rze daje, morze niszczy... Taki juz fasonu
tawicowych ludzi. Tylko ci ,frencze” to
niechluje.

Zrzucali juz koncowa bojke, gdy pod-
stepnie nasuneta sie przyczajona mgla.
Znikly w gestym pasztecie tojowym wszy-
stkie Swiatta i ognie. Podniosly sie zew-
szad ryki syren i dzwony statkéw zasto-
powanych. Gestniejgca mgta gluszyta,
ttumita, dusita, spaczata dzwieki i ich kie-
runek... Szydzita z wysitkéw czlowieka,
tumanigc umyst. ... Zimna wilgo¢ wsig-
kajgac w kos$ci uniedotezniata.

W iatr calkiem ustat. Sternik od razu
opuscit niepotrzebne teraz zagle i posa-
dzit Ohlinsa z Alkiem do wioset.

Czy miat ochote sie rozgrzaé, czy tez
sadzit, ze przy calej ochocie Alek za Oh-
linsem nie podota, kazat mu przej$¢ na
ster i trzymaé poéinocni wschéd za ogon.
Tak, ale byt prad. Rzucit szczape do wo-
dy, wpatrzyt sie: =— W prawo nie chodz
— dodat, a dla pewnosci rozkazat Ohlin-
sowi na dziobie wiostowaé z prawej bur-



ty, siadajac
Smigle suneta.

Raptem gdzie$ wysoko zaryczata trwo-
znie syrena wielkiego parowca. Po chwili
ryk powtdérzyt sie ponownie, juz znacznie
wyrazniej. Wstrzymano bieg... Jakie$ sto
metrow za rufg migneta szeroka smuga
Swiatla i znikta. Gdy t6dz zatanczyta na
torowej fali' doszty astmatyczne wystuki
Srub  kotyszacego sie cielska. Rozmineli
sie szczeSliwie.

na lewej blizej rufy. to6dz

— Trzymaj 5 stopni w lewo od kursu
— rzucit sternik,- nalegajac na wiosta.
Woda bulgotata na torze...

P6l godziny... Trzy kwadranse.

Ryki syren jjakby ustaly. Wprawdzie
z dala stycha¢ byto jakie$s sttumione ryki,
ale sternik dzwieku ,Dziewczyny“ nie po-
znawat... Wstrzymano wiosta, przystuchi-
wano sie.

Nic...

Gdzie§ z lewej strony na prostopadtej
do kursu, kto$ niecierpliwie ryknat pare
razy i ucicht. Ohlins kopnat beczutke ze
stodka woda niby od niechcenia i cicho
zaklat. Byta pusta. Banka ze sucharami
pokryta, niby plamami, ciemnymi dziura-
mi, nosita wyrazne $lady ostrza bosakéw
w nieoglednych rekach zatogi.

Najwyzej $mierdzace ciasto na stonej
wodzie — pomys$lat. Splungt z goryczg. —
Wszyscy jesteSmy jednakowi, nie pamie-
tamy o czarnej godzinie.

Trzeba byto sie decydowaé. Sterniko-
wi i Ohlinsowi przypomnialy sie mroczne
opowiadania o przezytych katuszach ry-
bakéw, zagubionych na tawicy we mgle...
Otrzasneli sie.

Syrena rykneta znéw z lewej.

— Na nig! — wrzasnat sternik, — mo-
ze to Licho zmienia gtos naszej ,Dziew-
czyny“! — Alkowi w tej chwili zadzwie-

czaly w uszach stowa Mac Angusa: ,z
tym daleko nie zajdziesz“.

Wstat i pokazal sternikowi, ze chce
wiostowac. Sternik tatwo sie zgodzit...

Wygiely sie wiosta w naprezonych ra-
mionach... Ciggneli kwadrans jak nic...

— Ahoj! — krzyknat Alek.

— Wstrzymuj — rozkazat sternik.

Co$ Swiecito sie na ukos, z tylu w 20
metrach. Zakrecili. Byt to trawler ,Lis¢
Klonowy" z Quebeku. Gdzie trzyma sie
,Dziewczyna“ nie wiedziat. — Zostahcie
do rana! Moze storice wysuszy mgte-

Zostali trzy doby. Licho Mgtowe byto

zawziete. Pracowali dla gospodarzy, tak
jak nakazuje obyczaj na tawicy. Ciagali
rybe, krajali czyscili, solili, sktadali... Ba-

brali sie We krwi i wnetrznosciach. Ro-
boty nie brakto, bo na ,Klonowym Li$-
ciu“ nie stawily sie dwie todzie — szeSciu
chtopa. Gdzie sg? Bo6g wie i Licho, jeSli
iyh przytlamsito...

Oddychali mgta, pracowali w niej. Po-
zostate todzie nie zapuszczaly sie daleko.
Ale windy tratowe postukiwaly rankiem,
gdy ryba wita. Swit.

Gdy na trzeci dzien storice powio$nia.
wyréwnato cieptote, a wietrzyk z zachodu
dopomdégt, mgta niepostrzezenie poszia,
jak przyszta. Zmogli jg. Z daleka na hory-
zoncie tanczyly, uchodzac, jasne kieby o-
paréow. Niebo ukojnie btekitniato.

Ustaty syreny, zadzwieczaly harmonij-

ki... W dali ukazal sie statek strazniczy
tygodniowg poczts...
Ohlins z Alkiem, stojac na dziobie,
rozgladali sie wokoto. ,Oh!" — Krzykneli

razem, wskazujgc palcem kierunek.

Tam lekko kotysat sie na fali w odle-
gtosci mili, pottorej — trawler o szma-
ragdowym kominie zsczerwonym pasem,
koralami ,Cyganskiej Dziewczyny”.

Zawotali z kolei sternika.

Zwinnie skoczyli do todzi. — Nie zgub-
cie sie!l — krzykneli gospodarze na poze-
gnanie. Wiadomo, widoczno$¢ byta zabez-

Wielkanoc w lodach

(Wspomnie iie)

Zaokretowanie na ,Wilji" lub ,Warcie”
dla mtodego oficera z ,Ptaszat”, ,Tramwai",
torpedowcéw lub wreszcie ,,ORP fotel" jak
nazywano kazdy przydziat biurowy, byto
szczytem marzen, przeslizgnieciem sie na ga-
pe przez Wrota Sezamu.

Transportowiec wojenny podczas pokoju,
to zmys$lna i wyszukana emanacja wszyst-
kich  zalet ,wojniakéw" i ,.handlarzy” bez
wad i zgrzytéw obu tych rzemiost morskich.
Spokdj i filozoficzny poglad na zjawiska zy-
ciowe, jak na statecznym szanujgcym  sie
tramnie, biegunowo daleki od nieustannego
L~cyrku" naszych drobnoustrojéw, na ktérych
ilos¢.; odbytych i ,odfajkowanych" <¢wiczen
musiata dazy¢ w nieustannie przynaglanej
pogoni za iloScig spalonych na ten cel kilo-
graméw wegla, nie $migc wspominaé¢ juz o
ropie. Tam, przewidujgce zatogi nie zwyktly
honorowa¢ ogtoszonej po wyjsciu z portu
wachty morskiej, wiedzac z gory, ze za chwi-
le i tak bedzie gwizdana wachta bojowa, je-
zeli nie sam, zatrudniajgcy sto procent zato-
gi, alarm bojowy. Tutaj — najlepszy z licz-
nych ,tebkéw" zalogi uciekat sie niejedno-
krotnie do aktorskiej gry w pozorowaniu pil-
nego wykonywania pilnej pracy.

Mawiano o pewnym starszym mechaniku,
ze w luku wyjsciowym z hali maszyn na po-
ktad kazat sobie wmontowaé¢ matg niewidocz-
ng poteczke, na ktérej miat stale przygoto-
wane ,wachtowe", nasmarowane oliwg cylin-
drowa, pakuty. Gdy byt proszony do Do-
wodcy okretu, zakasywat rekawy, chwytat
w drodze owe ,corpus delicti" swej praco-
witoéci i meldujac sie u ,taty" wycierat spra-
cowarte rece. Kiedy$ pono¢, umiejacy‘wszyst-
ko zauwazy¢ ..migacze" albo ,panienki od
wszystkiego" jak nazywano mtodych ofice-

pieczona, mozna byto skladaé¢ zyczenia na
droge, zakpi¢ z pognebionego Licha... Ina-
czejl— napaskudzi!

Mac Angus wykrzywit uSmiechem swag
konska twarz: —e Brakuje mi jeszcze
dwoch, ci poszli na wschdd...

—e Gdyby nie wzrok tego mtodzika,
braktoby i nas — mrukngt sternik — Zo-
czyt ,Lis¢“ na morzu — dodat, przycis-
kajgc taskawie kciukiem Alkowy nos.

Tamtych znaleziono przypadkowo do-
piero po paru tygodniach i zawiadomiono
,Cyganska Dziewczyne'™. Jeden juz nie
zyt z wycienczenia, a drugi — wpatrzony
w niego —e ciggle chichotat........ Licho go
oplwato” — moéwit, — On mys$lal, ze to
,Dziewczynka*® mu z calusami majaczy.

Pojechat na ,strazniaku“ do sanato-
rium, tam gdzie pielegnuja tych, o glowe
ktérych Licho Mgtowe zawadzi. — Ci
dwaj ustapili morzu z wiasnej lekkomys$l-
nosci, musieli by¢ za stabi — pomysSlat
Alek.

Gdy na ftawicy chowano pierwszego, w
usrnarowanej, kiedy$ biatej pieknej odzie-
zy, Alek moéwit gtosno pacierz, a Mac An-
gus zapisat do ksiegi, ssac policzek: na
szerokosci... diugos$ci... opuszczono do mo-
rza 8 p, .. — i stukngt palcem w taba-
kierke.

Alek pamietal nauke starego: ,Nie u-
stepuj nigdzie szczeg6lnie na morzu. Tak
sie go zdobywa! | trzymaj sie zdobytego
zebami...”

Obiecat sobie, ze nie ustgpi. A ta ciez-
ka szkota Wielkiego Licha przyda sie w
wytesknionym kraju. Wyczuwat, ze pracy
mu nie odmoéwig... A on pokaze wtedy co
umie.

Brunon Dzijnicz,

row wachtowych, nalali mu ukradkiem czer-
wonego atramentu do owych pakut.

Wszyscy chcieli jak najdtuzej pozostawaé
na tym sielankowym przydziale. ,Migaczom"
tez niezgorzej wiodto sie w tej stuzbie. Etaty
przewidywaty ich az czterech. Jakaz satys-
fakcjg byto ,bebni¢" cudo m— wachte bez nie-
ustannego ,awratu”, wyréwnywania szyku,
poprawiania manewru, sygnatéw, semaforow
i w astronomiczne cyfry wkraczajgcych alar-
mow.

Dwunastometrowy pomost byt najcudow-
niejszym deptakiem spacerowym. Jak $miesz-
nym i niemozliwym wprost praktycznie, wy-
dawato sie po6t doby niezmieniania kursu i
wliczanie co najwyzej pradu i dryfu do po-
wolnie i z godnoscig wyciskanych il mil od-
ktadanych co godzine na najlepszej, bo na
.,dalekie" podr6ze wydanej mapie. Zabawa
sondag Thompson'a, dajgca superbezpieczen-
stwo nieskomplikowanej zeglugi, albo wymi-
janie spotkanych po drodze okretéw, to je-
dyne atrakcje znojnej ,pracy" ,migacza”.
Gdyby nawet bra¢ namiary wszystkich sie-
dzacych na morzu mew i plywajgcych $mie-
ci, korygowa¢ dewiacje wedtug stonca cho-
ciazby co pét godziny, a co kwadrans poré-
wnywac¢ drogowy kompas z gtownym, gdyby
nieustannie ,techta¢" wachte sygnalistow ra-
diostacji i obrotéw, zawsze schodzito sie z
tepym uczuciem niedopetnionego obowigzku.

Na trasie Cherbourg — KiloAnski — We-
sterplatte trzeba byto doprawdy niesamowitej
zreczno$ci, aby znale$¢ celowa okazje realnej
potrzeby dokonania obserwacji i okreslenia
astronomicznego. Sygnalista, ktéry meldo-
wat, ze widzi lad lub latarnie w momencie
brania drugiej serii wysokos$ci, a zwtlaszcza
jeszcze, gdy robit to sam dowdédca m— nigdy
juz nie mogt liczy¢é na przymiotniki: , bystry
rozgarniety i inteligentny" w okresowym u-
zupelnieniu jego opinii.

Ale przytapato i nas raz na tej trasie.
WiezliSmy witasnie szczegdblnie cenny tadu-
nek drogich maszyn, motoréw lotniczych,
stopigtek Schneidera i iperytu. Tak, koledzy,
iperytu i fosgenu — wszyscy go wozili i pro-
dukowali, ale nikt nie uzyt w tej wojnie na
froncie. Jak bardzo chcieliby to i tym razem
uczyni¢ ,Kulturtraegerzy", ale bali sie —
zbyt byli ,w $rodeczku" a nalotow przy tym
aplikowano ,mnoéstwo za bardzo".

Byta to owa stynna zima 1928/29 kiedy
Battyk zamarzt catkowicie po Skagen, a na
Hel jezdzilo sie z Gdyni saniami. Dziesigtki
statkéw stato w lodzie tygodniami, wyrebu-
jac sie z rak ,biatej Smierci" i zbierajac zrzu-
ty z zywnos$cig. StaliSmy pare miesiecy we
Francji oczekujgc na pewng droge powrotng
z takim fadunkiem. Przed samg Wielkanocg
wyszliSmy na niepewng jeszcze trase. Z Ka-
natu Kilonskiego juz mieliS§my zawr6ci¢ aby
iS¢ przez Sundy. Szczes$liwie jednak zrobit
tam porzadek potezny sowiecki tamacz lodu
Jermak”, ale przy Adlergrundzie nawalito
na nas poétnocno-wschodnim wiatrem. Pekata
i przystarzata juz wtedy ,Wilja” nie dala ra-
dy zwatom coraz to nowym i potezniejszym.
Dobrze, ze byt to 16d wiosenny rozmiekly i
rozlazty w cieplejacej juz wodzie. ldac z z6t-
wig szybkosSciag na peine 72 obroty doznalis-
my uszkodzen steru i Sruby. Nasz mechanik
byt jednak o wiele dzielniejszy od tego, kté-
rego obmoéwitem. Zaloga maszynowa przez
kilka dni daleka byta od pozorowania swej
ciezkiej pracy. Oczekujgc rozbicia lodoéw
przez niezawodnie zapowiadany sztorm za-
chodni oraz dokonujgc mozliwie najsolidniej-
szych napraw, w szczegélnej obawie o okret
z tak cennym tadunkiem, spedziliSmy prze-
zornie tamte Swieta Wielkanoche na morzu.
Dowdédca zezwolit nam posta¢ zyczenia i po-
zdrowienia do najblizszych, bezdrutem okre-
towym.
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TANKOWCE

(Dokorniczenie z poprzedniego numeru ,,M-M9*)

W celu manipulowania znacznag iloscig ptynu, kazdy tankowiec
musi posiada¢ odpowiednig ilo§¢ mechanicznych urzadzen, pozwalajg-
cych na szybkie napetnianie i opr6znianie zbiornikéw. *) Przedziat
statku, mieszczacy pompy przetadunkowe jest obecnie umieszczony
poérodku kadiuba. Przy przewozie ropy, melasy i innych gestych sub-
stancyj zachodzi konieczno$¢ podgrzewania tadunku dla utatwienia
pracy pompom przetadunkowym. W tym celu zmontowane sg w zbior-
nikach odpowiednie urzadzenia d6 ogrzewania parowego. Jako ciekawy
szczeg6t warto zauwazyé, ze przy podgrzaniu tadunku do okoto 50»C,
zachodzi czesto zjawisko powiekszenia sie diugosci calego statku
0 kilkadziesiagt centymetréw.

Po kazdorazowym opréznieniu z tadunku, zbiorniki tankowca
muszg by¢é przewietrzane, celem usunigcia nagromadzonych gazéw,
ktéore mogtyby spowodowaé¢ wybuch i pozar na statku. Dlatego kazdy
tankowiec powinien posiada¢ odpowiednie urzadzenia wentylacyjne,
jak réwniez przewody, pozwalajgce napetnia¢ zbiorniki w razie po-
trzeby dwutlenkiem wegla lub parg wodng. Przemywanie zbiornikéw
parg utatwia usuniecie nagromadzonych tam osadéw, pozostatych po
przewiezionym tadunku.

Wspomniane instalacje zwigzane z czynno$ciami przetadunkowymi
1 oczyszczajacymi, wymagaja catej skomplikowanej sieci przewodow,
rur, zaworéw, kranéw i t. p. Znaczna cze$¢ tych urzadzen znajduje
sie- na poktadzie, ktéry dlatego mato nadaje sig¢ do swobodnego cho-
dzenia. Aby utatwi¢ poruszanie si¢ po statku, kazdy tankowiec po-
siada charakterystyczny waski pomost z bocznymi porgczami, igczacy
dziéob ze $rédokreciem i rufa.

Z charakteru zeglugi tankowej wynika, zZe statki te najczesciej
przewozg tadunki tylko w jednag strone, t. j. od Zrédta produkcji do
rafinerii, lub od rafinerii do punktu rozdzielczego. Rejsy powrotne od-
bywaja tankowce zazwyczaj pod balastem wodnym, ktérym wypetnia
sie cze$¢ zbiornikéw na statku. Czyszczenie zbiornikéw odbywa sig
zwykle w czasie trwania podrézy powrotnej, tak, aby do portu zata-
dowania statek przybyt z czysta wodg balastowg. Pozostaje to w zwigz-
ku z obowigzujgcymi przepisami, ktére, dla uniknigcia zanieczyszcze-
nia wéd przybrzeznych, zabraniaja wylewania do morza brudnej wody
balastowej w odlegto$ci mniejszej niz 50 mil od wybrzezy.

Do roku 1912 nie budowano tankowcéw o wigkszej nosnosci niz
9000 TDW. Dzielono je przewaznie na 12 zbiornikéw, a ich urzadzenia
techniczne zezwalaly na jednorazowy przewéz tylko jednego gatunku
ptynu.

W okresie od roku 1912 do 1919 zaznaczyt si¢ wielki postep w bu-
dowie statkéw-cystern w zwigzku z rewolucyjng zmiang w ich struk-
turze technicznej, wprowadzong po raz pierwszy przez angielskiego
konstruktora Isherwood. Polegata ona na zastgpieniu normalnego szkie-
letu kadiuba, ztozonego z ram poprzecznych systemem ram podiuznych,
co pozwalato uzyska¢ znaczng oszczedno$¢ na wadze kadluba, a tym
samym zwiekszy¢ nos$noé¢ statku. Totez najwigksza nos$nos$¢ tan-
kowcéw wzrosta we wspomnianym okresie do 15000 TDW.

Okoto roku 1929 przyszto dalsze ulepszenie techniczne w postaci
mieszanej konstrukcji szkieletu statku, sktadajgcej sie z ram zaréwno
podiuznych jak i (poprzecznych. Ten typ konstrukcji utatwil wprowa-
dzenie tankowcéw, podzielonych poprzecznie na trzy a nawet cztery
rzedy zbiornik6w. Pozwolito to uzyska¢ znaczne ograniczenie swo-
bodnej powierzchni ptynnego tadunku, a wigc i szkodliwych sit dyna-
micznych wystepujacych w czasie kotysania statku. Poza tym podziat
tankowca na wigekszg ilo§¢ niewielkich zbiornikéw umozliwit jedno-
razowe przewozenie tadunkéw, skitadajacych sie z »plynéw rozmaitego
gatunku, bez obawy ich pomieszania. Réwniez okoto roku 1929 pojawily
sie pierwsze tankowce napedzane silnikami Diesla. Ustalit sie w tym
czasie niejako klasyczny tyip tankowca, ktéry przez nastgepne dwu-
dziestolecie miat by¢ uwazany za najbardziej ekonomiczng forme oma-
wianej kategorii tonazu morskiego. Typ ten charakteryzuje sie trzema
dwunastkami: no$no$¢ 12,000 TDW, szybkoé¢ 12 wezidw, zuzycie paliwa
(ropy) 12 ton na dobe.

Rosnace stale wymagania w zakresie pospiesznej dostawy coraz
to wigkszych ilosci paliw ptynnych, spowodowaty w ostatnich latach
tendencje budowania znacznie wiekszych i szybszych tankowcoéw. Nic
naleza juz obecnie do rzadkos$ci jednostki o nos$nosci powyzej 20.000
TDW z napedem turbinowym Ilub motorowym, poZwalajgcym rozwijaé
szybkoé¢ 17—18 weztéw. Zbudowany w roku biezagcym w Ameryce naj-
wigekszy tankowiec $wiata (posiada dlugo$¢ 175 metréw, szeroko$¢ 24
metry i no$nos¢ 27.900 TDW.

Obok tych koloséw rejestr statkéw tankowych**) obejmuje
jednostki o rozmaitej wielko$ci tonazu, nie wylgczajgc nawet liliputéw
300—tonowych. Daje to pojecie o ré6znorodnym zastosowaniu tankowcow,
ktére uzywane sg zaréwno w zegludze przybrzeznej, jak w rejsach
dalekomorskich oraz oceanicznych.

Aktualne zagadnienia eksploatacyjne tonazu tankowego.

Wielko$¢ tankowcéw jest uzalezniona od koniunkturalnych potrzeb
eksploatacyjnych. Obecna tendencja budowy duzych jednostek tanko-
wych opiera sie m. in. na zaobserwowanym we wszystkich niemal
krajach dazeniu do samodzielno$ci w zakresie przerébki ropy naftowej.
Wszystkie kraje budujg wtasne rafinerie i najchetniej iprzyjmuja duze
jednorazowe tadunki ropy w ilosci ok. 25.000 ton.

Statki, zdolne do jednorazowego transportu tak znacznego ta-
dunku, muszg mie¢ zanurzenie powyzej 9 metréw, totez moga zawijac
tylko do nielicznych wiekszych portéw, a juz w zadnym wypadku nie
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majg mozliwosci wejscia w nurty rzek, nad ktéorymi zwykle potozone
sg rafinerie ropy. W wigekszoéci wypadkéw zaréwno zatadunek jak i wy-
tadunek tych wielkich jednostek musi sie¢ odbywaé¢ na otwartym morzu
przy ipomocy pitywajgcych rurociggéw. Wobec wymienionych trudnosci
technicznych w eksploatacji wielkich statkéw-cystern, musi istnie¢
gtebsza przyczyna gospodarcza, niz wspomniana wyzej cheé¢ dostawy
duzych jednorazowych tadunkéw, ktéra by uzasadniata rozbudoWe floty
tankowcéw-olbrzymoéw.

Przyczyny tej doszukiwaé¢ sie nalezy w obecnej polityce amery-
karnskiej, zmierzajgcej do oszczedzania wtasnych zt6z naftowych dla
celow strategicznych, przy pokryciu biezacego zapotrzebowania ze
zrédet Srodkowego Wschodu. Stany Zjednoczone A. P., ktére do nie-
dawna byly czotowym dostawcg produktéw naftowych, zblizajg sige o-
becnie do pozycji importera. W roku 1938 wywoéz ropy ze Stanbéw
Zjednoczonych wynosit 1937 milionéw beczek, przyw6z za$ 54,3 milionéw
beczek. W roku 1946 wywéz spadt do 151,2 milionéw beczek, za$ przy-
wo6z wzrost do 1350 milionéw beczek***). Tego rodzaju sytuacja w ame-
rykanskim przemys$le naftowym rokuje dobra koniunkture dla ocea-
nicznych przewozéw plynnego paliwa, przy ktérych lepiej sig optaca
eksploatacja duzych statkéw.

W odniesieniu do zaopatrzenia w ropg naftowg Eu opy sprawa
przedstawia si¢ jednak odmiennie. O lie zostang wybuoev/ane w k-6t-
kim czasie nowe rurociggi na Srodkowym Wschodzie, odpadnie rrtrzedn
transportowania ropy przez odcinek od Za:ak i'Perskiej do da:. . i
Sueskiego. W zwigzku z tym Ofipcn.- »dr-.  pot:.-: . on e . -..S
mozna obstuzy¢ flotg stosunkowo niewk -a, tak d
ilosci, jak i pod wzgledem rozmiaru 'o - og¢ .0 -0-nono  Roéwniez
zaopatrzenie w rope Dalekiego Wschodu nie wymaga wiekszych jedno-
stek morskich.

Sprawa wielko$ci statkéw-cystern nie jest jedynym sprzecznym
problemem ws$réd zagadnien eksploatacyjnych tonazu tankowego.
Obecny brak tego tonazu stanowi takze sytuacje paradoksalng, wy-

Poktad tankowca z charakterystycznym waskim pomostem,
taczacym dzidb ze Srdédokreciem i rufa.



nikajaca z zawiklania su; stosunkéw polityczno-gospodarczych na
Swiecie. Mimo wyraznie niedostatecznej podazy statkéw tankowych,
trudno moéwi¢ w skali ogélnoswiatowej o braku tej kategorii tonazu,
skoro w Ameryce okoto sto tankowcéw stoi bezczynnie, po unierucho-
mieniu ich jako czesci panstwowej floty rezerwowej. Wedtug ostat-
nich wiadomos$ci cze$¢ tych statkbw ma by¢é wycofana z rezerwy i
uruchomiona pod banderag amerykanskag badz tez nawet sprzedana
innym panstwom. Amerykanie obawiajg sie jednak, ze w wypadku
przejscia statkéw pod bandery europejskie, odczujg oni wzmozong
konkurencje nizszych kosztéw eksploatacyjnych europejskich przed-
siegbiorstw zeglugowych. Z drugiej strony dla armatoréw europejskich
tankowce amerykanskie (nalezace gtéwnie do klasy T-2 o nos$nosci po-
wyzej 16000 TDW) sa przewaznie zbyt wielkie, a cena ich, ptatna do-
larami, réwniez nie jest czynnikiem zachecajgcym do kupna. W rezul-
tacie wytworzyta sie po obu stronach Atlantyku atmosfera niepewnosci,
zwtaszcza, ze trudno jest przewidzie¢ w jakim stopniu zatrudnienie
tankowcéw zwolnionych z rezerwy odbitoby sie na stawkach frachto-
wych, szczeg6lnie w wypadku pogorszenia sie sytuacji gospodarczej.

W zwigzku z zagadnieniem rentownos$ci zeglugi tankowej, rozpatry-
wana jest ponownie, ciggngca si¢ jeszcze od czas6w pierwszych tan-

kowcoéw, sprawa przewozu pasazeréw na jednostkach morskich tégti
typu. Przed wybuchem ostatniej wojny istnialy tankowce, ktore mia-
ty zainstalowane normalne kabiny dla pasazeréw. Ostatnio szwedzka
Izba Handlowa wystgpita z propozycja, aby zezwoli¢ na przewdz pa-
sazeré6w tankowcami, przy czym na poczatek miatyby korzysta¢ z tych
przejazdéw gtéwnie zony i rodziny marynarzy, celem stopniowego
spopularyzowania tankowcéw pasazerskich ws$réd ogétu podréznych.
Wtadze odpowiedzialne za bezpieczefistwo zycia Iudzkiego, odnosza
sie jednak w dalszym ciggu niechetnie do tego rodzaju propozycji.
Nalezy przypuszczaé, ze, pomimo wprowadzenia szeregu ulepszen tech-
nicznych zwigekszajacych bezpieczefnstwo perspektywa podrézy na
zbiorniku tatwopalnego materiatu bedzie zawsze odstrasza¢ pasazeréw
od korzystania z tankowcéw, jako ze Srodka komunikacji morskiej.
Opracowat: MARIAN KRYNICKI

*) Urzadzenia te moga pracowa¢ z wydajnoscig dochodzacag do
17.000 litréw na godzine.
**) Rejestr ten jest zestawiany i publikowany przez Standard Oil
Company w Nowym Jorku.
»w>> The Shipping World* Nr 2823 6. VIII. 47 r.

NOWA ERA POLSKIEGO BUDOWNICTWA OKRETOWEGO

(Dokonczenie ze str. 13-gj)

pewnoscig lepiej bedzie pracowata w ramach Zjednoczenia Prze-
mys$lu Metalurgicznego. Stara stocznia gdynska natomiast, jest
raczej przystosowana do remontu i budowy matych jednostek pty-
wajacych i dlatego zostala przekazana Inspektoratowi Rybotéwstwa
Morskiego. Wylgczenie tych dwu stoczni pozwala ZSP na wigksze
skoncentrowanie wysitku i uwagi w kierunku petniejszego wyzys-
kania mozliwosci pozostalych, duzych stoczni przez zwiekszenie ich
produkciji.

Zjednoczenie Stoczni Polskich, skupiajgce dotychczas pod swym

zarzadem 8 stoczni, a to w Gdansku — stocznie Nr 1, 2, 3 i 4,
w Gdyni Nr 6 i 13, w Elblagu — Nr 16 i w Szczecinie
— stocznie ,0Odra", do'konato wielkiego dzieta odbudowy

polskiego budownictwa okretowego, ktére w okresie przed"
wojennym stawiatlo zaledwie stabe, pierwsze kroki na tym
odcinku naszej gospodarki morskiej,. Dwuletni dorobek pols-
kich stoczni stanowi powazng pozycje w naszym bilansie morskim.
O rozwoju i postepie, osiggnietych w tej gatezi przemystu, Swiadcza
najwymowniej cyfry wzrostu produkcji: podczas gdy w roku 1945
ilo§¢ roboczo-godzin przeznaczonych na odbudowe i inwestycje wy-
nosita prawie 100%, to w roku 1946 juz tylko 34% a w roku 1947
nie siegata juz 20%, malejac ciggle na korzy$¢ wzrostu liczby robo-
czo-godzin produkcyjnych. W ciagu tych dwu lat zwiekszyta sie
takze wydatnie liczba pracownikéw zatrudnionych w ZSP; gdy w
r. 1945 w stoczniach pracowato zaledwie kilkaset pracownikéw, to
juz w dn. 1 lipca 1947 r. stan zatrudnienia wynosit ponad 8500 pra-
cownikéw, w tym powazna liczba fachowcéw stoczniowych. Szkoty
zawodowe i kursy organizowane przy stoczniach zasility szczupte
kadry polskich stoczniowcéw, umozliwiajgc zwiekszenie produkciji,
ktéra polegata gtéwnie na remontach statkéw i wrakéw, oraz budo-
wie seryjnej duzych kutrow rybackich. Za okres pracy w latach
1945/46 stocznie nasze wyremontowaty ogoétem 419 statkéw, z tej
liczby 120 statkéw zagranicznych, a w r. 1947 lgcznie 653 statki.
Przytoczone cyfry ilustruja najlepiej osiggniecia polskich stocz-
ni w pierwszej fazie odbudowy. Pierwszy rok Trzyletniego Planu
Gospodarczego stat sie probierzem sprawno$ci aparatu organizacyj-
nego ZSP i, jakkolwiek stocznie wykonaty plan roczny nieomal w
100%, doswiadczenie tego roku wykazato konieczno$¢ zreorganizo-
wania’ i skomasowania poszczeg6lnych osrodkéw stoczniowych.

Obecnie Zjednoczenie Stoczni Polskich, dazac do koncentracji
wysitku i zwiekszenia produkcji wylaczyto z pod swego zarzadu
dwie mato produktywne na odcinku morskim stocznie, zespalajgc
jednoczes$nie stocznie gdanskie i przy$pieszajagc odbudowe, drugiej
stoczni szczecinskiej ,Gryf". W sktad Zjednoczenia wchodza obecnie
dwie stocznie szczecinskie ,Odra” i ,Gryf", nowa stocznia gdynska
Nr 13 i dwie stocznie gdanskie. Stocznia Nr 4 zostata zlikwidowana
a stocznia Nr 1i 2 zostaly potagczone. Komasacja stoczni gdarnskich
miata na celu jak najpetniejsze wykorzystanie mozliwosci produkcyj-
nych, co byto dotychczas utrudnione z powodu niedostatecznego
wyposazenia technicznego niektérych stoczni, aw pierwszym rzedzie
z powodu braku dostatecznej ilosci dokéw dla obstuzenia wszyst-
kich stoczni gdanskich. Oczywiscie, ze w wyniku reorganizacji i ko-
masacji, liczba zatrudnionych w ZSP zmalata z 8237 w pazdzierniku
47 r. do 7147 w listopadzie tegoz roku. W miesigcu tym osiggnieto
jednak mimo to dalszy wzrost produkcyjnych roboczo-godzin, prze-
pracowujac 972,155 rob. godz. i 121,562 rob. godz. inwestycyjnych.
W listopadzie stocznie przepracowaly juz 1,424 rob. godz. nad bu-
dowg statkow.

Oznacza to, ze reorganizacja Zjednoczenia wptyneta dodatnio
na przyspieszenie budowy nowych jednostek. Niematg role na tym
polu odegrato ro6wniez nowopowstate Centralne Biuro Konstrukcyjne
ZSP, laczace od listopada 47 r. takze Biura Konstrukcyjne stoczni
Nr 2 i 3. Powigkszone CBK Zjednoczenia Stoczni Polskich przy-
stagpito juz w koncu roku 1947 do wykanczania planéw nowych
jednostek dla polskiej floty handlowej. Plany te znalazly sie z kon-
cem roku w trasemiach poszczegdlnych stoczni. Rok biezgcy zastat

stocznie polskie przygotowane do budowy wiekszych statkéw
morskich. Bedg to przede wszystkim statki towarowe, gtéwnie weglo-
rudowce i trampy, zamoéwione przez GAL, oraz stalowe kutry i
trawlery rybackie budowane seryjnie, jak réwniez holowniki. We-
glorudowce budowane na stoczniach polskich beda posiadaty nos-
no$¢ do 4.500 TDW i bedg mogly z rownym powodzeniem obstu-
giwa¢ linie zeglugowe do portéw Morza Poéinocnego, jak i Morza
Srédziemnego. Holowniki natomiast przecietnie posiada¢ bedg ma-
szyny o sile okoto 400 KM i obejmag stuzbe w portach polskich.
Przewiduje sie takze budowe kilku trampoéw o nosnosci do 2500
TDW, przeznaczonych do obstugiwania linii battyckich. Wykonano
juz takze rysunki wstepne motorowca o tonazu 700 TDW, prze-
widzianego dla przewoz6éw drobnicy na Bailtyku. Ponadto na dal-
szym planie przewiduje sie takze budowe transatlantyckich moto-
rowcéw o nosnosci ca. 10.000 TDW.

Celem zharmonizowania potrzeb naszej zeglugi z mozliwo$ciami
produkcyjnymi naszych stoczni, opracowany zostat diugofalowy
plan dla budownictwa okretowego. Program ten obejmuje okres dzie-
siecioletni, poczynajac od roku 1948 i przedstawia sie je$li chodzi o
tonaz d. w. przewidzianych do wodowania statkéw nastepujgco:

1948 - ca 5.000 T. D. W.

1949 — ca 20.000

1950 — ca 27.000

1951 — ca 40,000

nastepne lata ca 60.000 T. D. W.

Cyfra 60 tys. TDW piodukcji rocznej naszych stoczni nie wy-
czerpuje jednak ostatecznie ich mozliwo$ci. Po doinwestowaniu odpo-
wiednich sum i wprowadzeniu udoskonalen technicznych, stocznie
nasze beda zdolne do podwojenia tej cyfry. W zwigzku z tg mo-
zliwoscig, juz obecnie wytania sie perspektywa pracy stoczni na
eksport, tym bardziej realna, ze stocznie panstw pdéinocnych sag
przecigzone zamowieniami i nie sg w stanie je realizowaé. Armatorzy
flot pétnocnych wykazalijuz powazne zainteresowanie mozliwo$ciami
budowania statkéw na stoczniach polskich. Ramowy plan dziesie-
cioletni stoczni polskich obejmuje budowe statkéw o tgcznej nos-
nos$ci 330.000 TDW dla floty handlowej, a ponadto, ca 18.000 TDW
dla rybackiej, oraz ca 6.000 TDW dla zeglugi przybrzeznej.

Wykonanie tak szeroko zakrojonego planu budowy nowych
statkow, stawia przed robotnikami, a przede wszystkim przed inzy-
nierami bardzo trudne i ciezkie zadanie, gtéwnie dlatego, ze nadal
daje sie silnie odczuwaé¢ brak fachowcow i brak wiekszego doswiad-
czenia. Dla pokonania tych wstepnych trudnos$ci postanowiono sko-
rzysta¢ z pomocy zagranicy. Po nawigzaniu stosunkéw ze stocz-
niami witoskimi, angielskimi i holenderskimi Z. S. P. zapewnito
sobie z jednej strony dostawy pewnych koniecznych czesci okreto-
wych, przede wszystkim maszyn, a ponadto wystato pokazng ilos¢
inzynieréw, technikbw i majstrobw na stocznie zagraniczne, celem
nabrania odpowiedniego dos$wiadczenia i praktyki w budownictwie
okretowym. Centralne Biuro Konstrukcyjne ZSP skorzystato z po-
mocy doswiadczonych konstruktoréw zagranicznych przy opracowy-
waniu nowych rysunkéw statkéw, angazujgc na okres kilku miesiecy
znakomitego konstruktora witoskiego dr. inz. Ortaldo. Dopetnieniem
wspotpracy ze stoczniami zagranicznymi stata sie umowa podpisana
z wtoskim Towarzystwem ,Ansalda" w Genui, podczas wizyty
min. Zeglugi Rapackiego we Wioszech. Umowa przewiduje miedzy
innymi.wymiane inzynieré6w, technikéw, oraz wspoélprace techniczng
stoczni. Podczas wizyty tej, w ktérej brat takze udziat naczelny
dyrektor ZSP inz. Gutowski, przedstawiciele naszego Min. Zegl. za-
poznali sie z organizacjg i systemem pracy na stoczniach wtoskich.

Rok 1948 otwiera nowg karte w rozwoju polskiego budownictwa
okretowego — najmiodszej galezi naszej gospodarki morskiej. Do-
tychczasowa wytezona praca polskich stoczniowcédw i powazne osig-
gniecia ubiegtych lat sa gwarancjg dalszego rozrostu polskich stoczni
i polskiej fioty handlowej. A
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ODBUDOWA i ROZWOJ
jugostowianskimi Hotg handlowej

Ludowa Jugostawia poniosta w ostatniej wojnie wielkie straty
ludzkie i materialne. Lecz ofiary nie poszly na marne: wieloletnia
wojna partyzancka, prowadzona prze marsz. Tito, zostata zakornczo-
na zwyciestwem. Ws§réd oddziatdow partyzanckich nie zabrakio tez
marynarzy floty wojennej i handlowej, ktérzy od 1942 roku poczagw-
szy, staneli do walki z okupantem na morzu. Na witasnych uzbro-
jonych kutrach i na wiekszych jednostkach zdobytych na wrogu,
partyzanci jugostowianscy stoczyli niejedng zwycieska bitwe,
przeprowadzajac szereg akcyj desantowych na wyspy, zajete przez
nieprzyjaciela. Te zdobyte kutry i statki nieprzyjacielskie, uzywane
do przeprowadzania desantéw, staly sie zaczatkiem nowej floty
hAndlowej Jugostowianskiej Republiki. Gdy wspélnie z armig ra-
dziecka, wojska marsz. Tito ostatecznie wyzwolity caly obszar pan-
stwa od Niemcéw, partyzanci morscy stali sie budowniczymi no-
wej floty wojennej i handlowej.

Na ditugim wybrzezu adriatyckim, od Rijeki do Kraljeva, przy-
stgpiono od pierwszych dni wyzwolenia do pracy nad dzwignie-
ciem portéw ze zniszczen. O tym, jak wielkie to byto zadanie'
Swiadcza cyfry ilustrujace stopien zniszczenia poszczegoélnych por-
tow. Rijeka-Szuszak w 92%, Zadar 47%, Szybenik 73%, Split 60%,
a porty Bakar, Bare, Ulcin i Kraljevo zostaly zniszczone w 100%.
Odbudowa tych portéw statla sie jedng z podstawowych wytycz-
nych piecioletniego planu gospodarczego Jugostawii. W celu jak-
najszybszego uruchomienia zeglugi, postanowiono caly wysitek
odbudowy skoncentrowaé¢ na tych portach, ktére z jednej strony
poniosty stosunkowo mniejsze straty, a ponadto posiadaly lepsze
perspektywy rozwojowe. Dzieki pomocy rzadowej i duzym wkila-
dom inwestycyjnym, oraz ofiarnej pracy robotnikéw, najwazniej-
sze z jugostowianskich portéw zostaly w rekordowo, szybkim tem-
pie odbudowane i oddane do uzytku zegludze. Porty w Rijece-Su-
szaku, Bakarze, Szibeniku, Splicie i Zeleniku juz w latach 1945/46
osiggnely powazne obroty towarowe, zwiekszajgc z miesigca na
miesigc cyfry przetadunkéw. Zwilaszcza odzyskany port Rijeka
(dawniej Fiume), w polgczeniu z sasiednim portem Suszak, zaczat
odgrywac¢ coraz wiekszg role w zegludze morskiej na Adriatyku.
Port Dubrovnik natomiast pozostat w zasadzie bazg marynarki
wojennej. Praca pieciu portdw jugostowianskich w roku 1947 data
juz rezultaty, ktére przyczynity sie nie tylko do rozwoju jugosto-
wianskiej zeglugi morskiej, ale wptynely dodatnio na bilans og6lno-
krajowej gospodarki. Celem skoordynowania prac tych portéw, oraz
zwiekszenia wydajnos$ci zostala powotana Naczelna Dyrekcja Por-
tow Jugostawii, ktéra zajmuje sie nie tylko sprawami administracji,
ale przede wszystkim planowaniem i kontrolag gospodarki morskiej.

Flota handlowa Jugostawii poczynita niemniej powazne po-
stepy, zwiekszajac w ciggu trzech lat kilkakrotnie swéj stan z r.
1945. O ile przed wojng krélewski rzad tego kraju nie pos$wiecat
wiekszej uwagi rozwojowi wiasnej floty, o tyle rzad ludowy wy-
kazat szczegdblne zainteresowanie sprawami zeglugi. Przed wojnag
flota jugostowianska byta dos$¢ szczupta i stara, nie mogac odegrac
powazniejszej roli na Adriatyku, zwlaszcza przy ostrej konkus
rencji floty wtoskiej, ktéra otrzymata od rzadu krélewskiego kon-
cesje na obstugiwanie portéw jugostowianskich. W rezultacie takiej
polityki okoto 70% morskiego eksportu i importu przechodzito
przez rece witoskich armatorow. Wloskie towarzystwa okretowe ob-
stugiwaly nawet zegluge przybrzezng Jugostawii, Sciggajac wielkie
sumy do witoskich bankéw i uniemozliwiajgc tym samym rozwdj
jugostowianskiej zeglugi. Jakkolwiek flota przed wojng posiadata
blisko 100 statk6w o tgcznym tonazu okoto 500 tys. tdw., to je-
dnak rozbicie jej na kilkadziesigt przedsiebiorstw armatorskich,
czesto z udziatem kapitatobw zagranicznych, a przede wszystkim
wioskich, hamowato jej rozrost i pomniejszalo znaczenie dla wias-
nej gospodarki morskiej.

Wybuch wojny z Niemcami w r. 1941 zastat wieksza czes¢ floty

Fragment jugostowianiskiego portu Rijeka. fot. ,Jugost. Mornar.”

handlowej Jugostawii w portach alianckich, a i pozostate statki
zaoraly sie po wiekszej czesci przedosta¢ do krajéw zaprzyjaznio-
nych Tylko nieliczne, przewaznie mniejsze, uszkodzone jednostki,
dostaly sie w rece Niemcédw i Wiochéw. Gros floty staneto do
walki przy boku zachodnich aliantéw, zwlaszcza pomagajgc wydat-
nie marynarce brytyjskiej w przewozach wojsk i materiatbw wojen-
nych. Pod zarzgdem emigracyjnego rzadu flota jugostowianska
brata udziat w licznych, niebezpiecznych a waznych konwojach i
desantach, tracac znaczng czes$¢ swego stanu liczebnego. Okoto 40
jugostowianskich statkéw o ftgcznej pojemnos$ci przeszio 200 tys.
BRT zostato zatopionych podczas walk na morzach catego Swiata.
Stanowito to blisko 60% og6lnego tonazu floty. Tak powazna ofia-
ra i cenny wktad w dzieto zwyciestwa zostal oceniony w swoim
czasie przez angielskiego ministra transportu wojennego Alfreda
Barnesa, ktory zwracajgc sie do ambasadora Jugostawii w Londynie
w tych stowach dat wyraz uznaniu dla walki i zastug floty jugo-
stowianskiej podczas wojny: ,Wielkie zastugi waszej floty handlo-
wej w wojnie z Niemcami i godne podziwu bohaterstwo, wykaza-
ne® przez oficerbw i marynarzy, sa godne najwyzszej pochwaly,
ktorg sktadam w imieniu ministerstwa transportu wojennego i bry-
tyjskiej marynarki handlowej”. Przemo6wienie to zostato wygtoszone
w kilka dni po konferencji poczdamskiej, na ktérej byta omawiana
miedzy innymi, sprawa reparacji dla floty jugostowianskie;j.

Niestety, wdzieczno$¢ Anglii ograniczyta sie jedynie do prze-
moéwienia ministra. Sprawa realnego odszkodowania ze strony
panstw osi, za straty poniesione przez flote jugostowianska, napot-
kata natonilast na wrecz wrogie przyjecie ze strony mocarstw za-
chodnich, ktére nie wahaly sie podwazyé uchwat zawartych w
Poczdamie, na mocy ktorych Jugostawia winna byta otrzymac re-
kompensate za straty swej floty handlowej w postaci statkéw wio-
skich i niemieckich. Na konferencji paryskiej mocarstwa zachodnie
otwarcie wystapity przeciw reparacjom dla Jugostawii, wyznaczajgc
Smiesznie niski procent floty niemieckiej na pokrycie strat wojen-
nych- Jesdli sie wezmie pod uwage, ze Jugostawii przyznano tylko
0,68%. floty niemieckiej za strate 200 tys. BRT, a Stanom Zjedno-
czonym 17% i W. Brytanii 40%, to jasnym sie stanie, ze flocie ju-
gostowianskiej wyrzagdzono bolesng krzywde. Wedtug tej decyzji
otrzymywata ona jedynie 6,5 tys. BRT, a flota USA przeszio 100
tys. BRT, mimo, iz okoto 2 tysiagce amerykanskich statkéw stato
w tym czasie bez zalogi w portach. Na nastepnej konferencji w
sprawie reparacyj udato sie delegacji jugostowianskiej wywalczy¢
podwyzszenie tak niskiego procentu, w wyniku czego flota jugosto-
wianska otrzymata od miedzynarodowej agencji reparacyjnej 4
statki, a mianowicie: s/s ,Nautic" ca 4000 t. no$nosci, wybudowa-
ny w roku 1944, s/s ,Sardinien" 7600 t. nosnosci z roku 1927,
s/s ,Poseidon” — ca 6000 t. z roku 1918 i tankowiec ,TRGI" o
nos$nosci 1300 t, wybudowany w roku 1940.

Okazato sie jednak, ze mozna przeja¢ tylko jeden z tych stat-
kéw, a mianowicie stary s/s ,Sardinien”, gdyz statek ,Poseidon’’
byt w takim stanie, iz nie optacito sie go naprawia¢, a tankowiec
,TRGI| okazatl sie statkiem rzecznym, natomiast najwiekszy i naj-
nowoczes$niejszy statek ,Nautic znajdowat sie juz pod zarzadem
floty brytyjskiej, ktéra nie chciata go wydaé¢. Rzad Jugostawii wy-
stapit z ostra notg na nastepnej konferencji reparacyjnej, odstania-
jac metody sabotowania uchwat Mérym/i sie postugujg panstwa za-
chodnie. Po diugich targach udato sie wreszcie uzyskaé trzy inne
statki: s/s ,Maria Leonhard” o no$nos$ci 4855 t, zbudowany w roku
1922, s/s ,Malaga" — 3140 t., r. 1935 i s/s ,Neisse” — 4310 t. z roku
1920. Wydostanie tych jednostek zajeto niemato czasu i wymagato
wielu trudow. Duzo tez trzeba byto wiozy¢é w nie pracy, nim mogly
przystapi¢ do stuzby.

Rzad Ludowej Republiki i wtadze morskie nie czekaly jednak
z zatlozonymi rekami na wyniki zabiegéw o reparacje. Postanowiono
liczy¢ jedynie na wtasne sity i $rodki. Dla odbudowy floty nie-
zbedne byto ozywienie wiasnych stoczni. Dokonano tego w szyb-
kim tempie, odbudowujac zniszczone hale, maszyny i doki. Wydatna
finansowa pomoc rzgdu pozwolita na przystgpienie tych stoczni do
remontu statkéw, a nastepnie do produkcji nowych jednostek.
Zwilaszcza duza stocznia w Splicie odegrata wielkg role w od-
remontowaniu uszkodzonych jednostek floty. Juz w r. 1946 roz-
poczeto budowe mniejszych statkéw i kutrow rybackich, a obecnie
znajdujg sie w budowie takze duze jednostki petnomorskie. Odbudo-
wane i rozbudowane stocznie jugostowianskie przejely obstuge catej
wiasnej floty, a nawet wykonujg zamoéwienia zagranicy. Piecioletni
plan rozwoju floty opiera sie na produkcji wilasnego przemystu
stoczniowego, co gwarantuje jego realizacje.

Ocalona z zawieruchy wojennej cze$¢ floty jugostowianskiej,
wraz z jednostkami uzyskanymi z reparacji i statkami wyremonto-
wanymi, oraz zbudowanymi przez wiasne stocznie osiggneta w roku
1947 stan 35 jednostek petnomorskich, obstugujagcych 57 linii okre-
towych wielkich i lokalnych. Unarodowienie floty handlowej pozwo-
lito na racjonalne wykorzystanie kazdego statku. W miejsce kilku-
dziesieciu prywatnych towarzystw powstaty panstwowe Towa-
rzystwa Okretowe: ,Jugoslovenska Slobodna Plovidba", obejmu-
jaca linie dalekie z siedzibg w Rijece, ,Jadranska Plovidba”,
obstugujaca porty Adriatyku, zwlaszcza albanskie, z bazg w Rijece,
,Oceania” z dziatalnosSciag na Morzu Sr(’)dziemnym, Czarnym, Po6t



fidc'ftym — w Kijecc, oraz ,Uufcrovacta Plovidta”, obstugujgca linie
transatlantyckie, rowniez z siedzibg w Rijece. Wymienione towa-
rzystwa armatorskie obejmujg nieomal catg flote handlowg Jugo-
stawii, ktéra w chwili obecnej sktada sie z nastepujacych jednostek

,Partizanka“, ,Banija“, ,Beograd“, ,Biokowo“, ,Bihac¢“, ,Dur-
mitor*, ,Dubrovnik“, ,Gorica“, ,Galeb“, ,Hercegovina“, ,Kor-
tula“, ,KOrenica“, ,Kozara“, ,Kordun", ,Kosmaj" ,Kornat”,
.Kragujevac*, ,Livno“, ,Lav“, ,Ljubljana“, ,Losnij*, ..Neretva“,
LPlitvice*, ,Pcela“, ,Podgoéra“, ,Prenj*, Radnik*, ,Prozor*, ,Split",
.Sutjeska“, ,Sibenik*, ,Solta“, ,Solin*, ,Tara“, ,Uzice“, i ,2u-
zemberk".

Z wymienionych statkéw najwarto$ciowszy jest transatlantyk pa-
sazerski ,Partizanka" o pojemnosci 6209 BRT, zbudowany w r.
1927 w Newport News. Posiada on 4 turbiny parowe i dwie Sruby,
nadajgce mu szybko$¢ 20 weztéw i moze wzig¢é na pokiad okoto
700 pasazeréw. Statek ten ptywat do Australii, a ostatnio objat
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stuzbe na regularnej linii Rijeka-Buenos Aires, zawijajac ¢0 waz-
niejszych portéw S$rédziemnomorskich i Ameryki Potudniowej® Z
innych jednostek znany nam jest statek ,Kozara , ktoéry zawinat
jako pierwszy statek jugostowianski do portu polskiego w Gdyni
i ,Gorica", ktory zawinagt w krotki czas p6zniej do Gdanska,

Wiasny przemyst stoczniowy, upanstwowienie floty i pomoc
finansowa ze strony rzadu, gwarantuja dalszy szybki rozrost ze-
glugi jugostowianskiej, ktéra juz obecnie zajmuje przodujacg po-
zycje na Adriatyku i wychodzi na inne morza. W ramach piecio-
letniego planu gospodarczego, flota handlowa Jugostawii osiggnie
w roku 1951 600 tysiecy BRT, i stanie si¢ jedng z silniejszych ttot
stowianskich, doréwnujgc mniej wiecej stanem tonazu flocie polskiej.
Rozw6j zeglugi mtodych panstw stowianskich stwarza pomySine
perspektywy dla gospodarki morskiej tych odradzajacych sie repu-
blik ludowych.
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POLSKIEGO ZWIAZKU ZEGLARSKIEGO

SEJMIK ZEGLARSKI

Zgodnie z § 24 statutu P. Z. Z. Zarzad P. Z. 2. zwotluje Sejmik
Zeglarski na dzied 20 i 21 marca 1948 r. w SZCZECINIE.

PORZADEK OBRAD:

dniu obrad, 21 marca 1948 r.:
. Zagajenie Prezesa P. Z. Z.
. Wybé6r Prezydium.
. Zatwierdzenie protokétu Sejm. Zegl. z dnia 30. Ill. —47 r.
Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej.
Dyskusja nad cato$cig sprawozdan.
. Udzielenie absolutorium ustepujacemu Zarzadowi P. Z. Z.
dniu obrad, 21 marca 1948 r.:
Wnioski Zarzadu.
. Wnioski cztonkéw.
. Dyskusja nad wnioskami.
Wybér nowego Zarzadu.
. Wolne wnioski.
informacje, dotyczace miejsca obrad, otrzymac¢ bedzie mozna na
stacji w Szczecinie.

EBowo~wuZousrwppe =

WZOR TEORETYCZNEGO KURSU ZEGLARSKIEGO NA STOPIEN
STERNIKA SRODLADOWEGO | STERNIKA MORSKIEGO.

1 ,Sport i jego znaczenie*, ,Historia zeglarstwa“.
2. ,Konstrukcja jachtu“ (3 godz.).
3 ,Rozktad sit dziatajgcych na jacht i teoria manewréw* (4 godz.).
4 ,Metereologia“ (2 godz.).
5. ,Etyka i etykieta w jachtingu“.

TEMATY DLA STERNIKOW SRODLADOWYCH.
1. ,Wody i szlaki érédladowe w Polsce".
2. ,Przepisy i prawo drogi, obowigzujgce w zeglarstwie $roédlagdowym*.
3. ,Locja i charakter wéd $rédlgdowych”.
4. Remont i konserwacja sprzetu regatowego*.
5. ,Zajecie praktyczne“.

TEMATY DLA STERNIKOW MORSKICH.

1. ,Wybrzeze i porty polskie' .
2. ,Przepisy i prawo drogi, obowigzujgce w zeglarstwie morskim®".
3. ,Locja".
4. ,Nawigacja".
5. ,Sygnalizacja".
6. ,Awarie*“.
7. ,Meteorologig"”.

WYKAZ IMIENNY

jachtowych kapitanéw morskich, zarejestrowanych w P. Z. Z., uprawnio-
nych do samodzielnego prowadzenia morskich jachtéw zaglowych, oraz
szkolenia w zakresie tego stopnia.

Ancyperowicz Aleksander, Bar Franciszek, Bartoszynski Kazi-
mierz, Belkowski Czestaw, Bielawski Longin, Borysiewicz Tadeusz,
Chmielewski Jan — Olaf, Dembowski Kazimierz, Domaradzki Mikotaj,
Eyman Krystian, Fronczak Henryk, Garnuszewski Antoni, Gerwel Ta-
deusz, Glinski Jarostaw, Gtowacki Franciszek, Gotubiew Jan, Gorski
Witold, Groch Gabrjel, Hebel Juliusz, Jabtonski Olgierd, Jegietek Ludwik,
Kusnerz Mieczystaw, Laudarnski Michat, Lesiak J6zef, Maciejewicz Kon-
stanty, Maczenski Stanistaw, Maliszewski Tadeusz, Mora-Mieszkowski
Wiktor, Niemczyk Jerzy, Olszewski Alfons, Osinski Mikotaj, Pallavicini-
Csaky Wtadystaw, Podkomorski Ludwik, Prechitko Tadeusz, Rutkowski
W iktor, Sarnowicz Joézef-Wtadystaw, Schenk Wojciech, Studnicki Sta-
nistaw, Suminski Michat, Sychowski Brunon, Szymanski Stefan-Zbig-
niew, Urbanowicz Witold, Wallas Waldemar-Walenty, Wolff Adam,
Wronka Witold.

Dane* statystyczne Polskiego Zwigzku Zeglarskiego na dzien 30. I1l. 1948.

Polski Zwigzek Zeglarski zrzesza ... .32 kluby
-s 4 sekcje
3 Organizazacje Modziezy (ZHP, ZWM, OM TUR) posiadajgce w swych
ramach (oddziatdw, k6t druzyn, 0Srod kKO W ). 15
Ogélna ilos¢ cztonkéw zrzeszonych w klubach wynosi . . . 2497

Ogélna iloé¢ cztonkéw zrzeszonyh w sekcjach wynosi . . . . 197
Ogélna ilos¢ cztonkédw zrzeszonych w Org. Miodziezy ¢« . ¢ 1534
Razem Polski Zwigzek Zeglarski zrzesza cztonkéw Lo 4228

Nie objete cyfrowo wobec braku podania iloéci cztonkéw sg na-
stepujace
KLUBY:
AzM z oddziatami w-Poznaniu, todzi, Szczecinie.
PKM — oddz. Elblag KI. Zegl. ,Szkuta", YK Partyzancki KIl. Zegl.
SNurt‘, Sekcja Zegl. ,Unia3".

ORGANIZACJE MLODZIEZY

ZHP — Harcerstwo Zenskie Sopot, Chorggwie: Wroctawska i Olsztyfiska.
ZWM — Oddziat w Szczecinie i Warszawie.
OM TUR — Oddziat w Szczecinie.

KOMUNIKAT.

Zarzad P. Z. Z. postanowil nie bra¢ udziatu w olimpiadzie w r.
1948 jak i nie wysyta¢ obserwatora.

W postanowieniach swoich Zarzad P. Z. Z. kierowat sie nastepu-
jacymi przestankami.
1) P. Z. Z. nie posiada sprzetu regatowego, jaki bedzie uzywany na
olimpiadzie i nie ma mozliwosci zorganizowania obozu przedolim-
pijskiego, przeprowadzenia eliminacji i wyszkolenia zawodnikéw na
poziomie olimpijskim.
Wystanie jachtu reprezentacyjnego z obserwatorami jest zwigzane z
duzymi kosztami remontu jachtu i trudno$ciami dewizowymi.
Poleca sie cztonkom P. Z. Z. o nieubieganie sie¢ u Polskiego Komi-
tetu Olimpijskiego i innych instytucjach panAstwowych i samorzgado-
wych w sprawie pomocy i zezwolenia wyjazdu na olimpiade w cha-
rakterze obserwatora.
Zarzad P. Z. Z. postanowit dotozy¢ staran, azeby otrzymaé odpo-
wiednie fundusze na wybudowanie 10-ciu jednakowych todzi o klasie
migedzynarodowej zorganizowania pierwszych powojennych regat o
Mistrzostwo Polski.
Celem zaprawienia zawodnikéw do zeglarstwa regatowegp Zarzad
P. Z. Z. zaleca cztonkom organizowanie regat wewnetrznych — mie-
dzyklubowych oraz tgczenie ich z uroczysto$ciami i obchodami wod-
nymi. Zamierzony kalendarz i regat Zarzad P. Z. Z. prosi o nadsy-
tanie celem og6lnego uzgodnienia i podania do wiadomos$ci wszystkim
cztonkom.
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Polski Komitet Olimpijski,
Panstwowy Urzad Wychowania Fizycznego,
Ministerstwo Zeglugi.

SPRZET ZEGLARSKI.

Ogélna ilo$¢ posiadanychjachtéw w PZZ na Wybrzezu wynosi 36
mieczowe 4
Ogé6lna ilos¢ posiadanychjachtow na $rodladziu 141
Poza zasiegiem PZZ na Pojezierzu Mazurskim znajduje sie jachtow 56
Na podstawie inwentarza PZZ z lipca 46 r. réwniez Szczecin nie

jest objety statystyka posiadanego sprzetu zeglarskiego.

WYNIKI PRACY P. Z. 2. ZA ROK 1947.

KOMISJA TECHNICZNA.

Praca Komisji szta w trzech kierunkach:

1) Odtworzenie i przepracowanie przepiséw technicznych, pomia-
rowych i certyfikatow,

2) wspotpraca z Komisja wyszkolenia przy opracowaniu progra-
moéw i organizacji osrodkéw zeglarskich,

3) sprawy biezace.

ad 1) Komisja Techniczna, natrafita na powazne trudnosci przy
realizacji tego punktu. Brak przedwojennych opracowan Zwigzkowych
i obcych uniemozliwit zakoriczenie podjetych prac. Zwigzek zwracat sie
do I. Y. R. U. listownie i za pos$rednictwem delegata PUWF i PW, oraz
do Zwigzku Szwedzkiego za posrednictwem Poselstwa Polskiego w Sztok-
holmie. Ponadto wielokrotnie zwracali§my sie¢ do kolegéw o dostarczenie
posiadanych materiatow. Usitowania te nie daly wynikow.

Na podstawie posiadanych materiatbw opracowano certyfikat



zwigzkowy, przepracowano przepisy techniczne dla klas $rédlgdowych.
Brak materiatbw nie pozwolit na opracowanie przepis6w dla klas
morskich.

Ponadto na zlecenie Komisji inz. T. Soltyk przepracowat rysunki
joli klasy ,,B“ (8 m. 2) i iplany joli klasy ,C" (25 m. 2).

ad 2) Wspoblpraca z Komisjg Wyszkolenia polegata na opracowaniu
programu zaopatrzenia o$rodkéw w sprzet i referowaniu tych spraw na
konferencjach z PUWF i PW.

Opracowane zostaly wnioski rozdzialu sprzetu poniemieckiego na
Pojezierzu Mazurskim.

W toku jest sprawa stoczni jachtowej dla okresu szczeciriskiego.

ad 3) Sprawami biezgcymi objete sga zapytania dotyczace klas
zwigzkowych i ich rysunkéw. Komisja Techniczna sprzedata 7 kompl.
planéw budowlanych joli ,,B“, 8 kompl. kl. ,,L", — kompl. kl. ,C".

Udzielono odpowiedzi na zapytania dot. spraw technicznych.

Koszty odbicia rysunkéw wyniosty 31.256. — zt. — pokryte zostaly
z kasy Zwigzku.

Wptywy za sprzedanie rysunkéw wyniosty 14.000 zt.— przeka-
zano je do kasy Zwigzku.

Wytyczne pracy dla nastep, kadencji:

1) wydanie opracowanych

a) certyfikatow,
b) przepiséw technicznych klas $rédl.

2) uzupetnienie i wydanie przepiséw technicznych i pomiarowych
dla klas morskich,

3) stworzenie kadry mierniczych (akcja ta natrafia na trud-
nosci ze wzgledu na warunki osobiste kandydatéw, posiadajagcych wyma-
gane kwalifikacje),

4) zalozenie rejestru jachtéw
certyfikatow.

jednoczes$nie z akcjg wydawania

WYTYCZNE PROGRAMU PRAC P. Z. 2. NA ROK 1948
DLA KLUBOW | DELEGATUR.

1 Zorganizowanie i przeprowadzenie kurséw teoretycznych

stopien zeglarza i sternika jachtowej zeglugi morskiej, $rédlgdowej,
a) cztonkowie czynni klubu powinni byé zobowigzani do
zdobywania stopni P. Z 2.

b) nalezy okres$li¢ maksymalny czas zdobycia stopni P.
Z. 2.

Zorganizowanie i prowadzenie kurséw teoretyczno-praktycznych
z zakresu prac bosmarnsko-szkutniczych.

3. Zorganizowanie i prowadzenie kursu teoretycznego instruk-
torskiego.

4. Kursy dla rozszerzenia posiadanych wiadomos$ci.

techniczne

Nowoczesny statek

Cichymi, lecz jakze waznymi pracowni-

Morskie nou oSci

Poza obserwacjami

pogody statki te niosa

5. Zorganizowanie i prowadzenie przynajmniej po jednym kursie
informacyjno-propagandowym dla mtodziezy niestowarzyszonej i spo-
teczenstwa dorostego.

6. Zorganizowanie i prowadzenie obozu zeglarskiego w ramach
dostosowanych do posiadanego sprzetu zeglarskiego.

a) nalezy do okresu wiosennego 1. IV. 48 nadesta¢ do Za-
rzadu P. Z. 2. rozktad zaje¢ ogoélny i minutowy dnia, wyszczeg6lni¢
stopien szkolenia, miejsce obozu, czas trwania, kadra instruktorska.

b) Kluby, ktére nie bedag mogty zorganizowaé¢ obozu, za-
wiadomig o tym Delegatury P. Z. 2. do dn. 1. IV. 48

Delegatury P. z. 2. zorganizujg i poprowadza kursy dla klubow,
ktore ze wzgledu na brak instruktoréw nie moga prowadzi¢ ich w swoim
zakresie.

Delegatury nadeélag wykaz klubéw do Zarzadu P. Z. 2., ktére nie
moga prowadzi¢ obozu zeglarskiego w sezonie letnim.

WYTYCZNE PROGRAMU PRAC P. Z. 2. NA ROK 1948
DLA ZARZADU P. Z. 2.

1. Teoretyczne kursy unifikacyjne dla instruktoré6w P. Z. 2. Od-
dzielny dla Wybrzeza i $rodladzia.

2. Kursy teoretyczne w okresie zimowym dla organizacji, ktére
zwr6cg sie do Zarzadu P. Z. 2. o prowadzenie ich.

3. Os$rodek wyszkolenia na Wybrzezu w zakresie szkolenia na sto-
pien Zzeglarza i sternika jachtowej zeglugi morskiej.

4. O$rodek wyszkolenia w tuczanach w zakresie szkolenia na
stopien sternika jachtowej zeglugi érodlgdowej.

5 Spilyw do Gdanska na ,.Swigeto Morza".

DZIALt ORGANIZACYJNY

1 Wyszkolenie kilku Komisji Egzaminacyjnych P. Z. 2.

2. Wydanie programoéw szkolenia w zakresie wszystkich
P. Z. 2.

3. Wydanie patentéw.

4. Wznowienie wydawnictw podrecznikéw w zakresie szkolenia
zeglarskiego.

stopni

na 5. Opracowanie i wydawanie certyfikatow.

6. Opracowanie kartoteki instruktorskiej.

7. Opracowanie kartoteki kapitanéw i sternikéw.
DZIAL TECHNICZNY.

Rejestracja posiadanych jachtow.

Wydanie certyfikatow.

. Mianowanie mierniczych.

. Ustalenie klas zwigzkowych.

Opracowanie i wydanie przepiséw technicznych.

. Program budownictwa.

. Kontrola budownictwa i remontéw.
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meteorologiczno-ratowniczy na Atlantyku

zjawisk oceanograficznych. Statek zasadniczo

kami morza sa statki meteorologiczne i ra-
townicze, petnigce ciezka i ofiarng stuzbe
na morzach i oceanach catego $wiata. Obser-
wacje pogody i wszelkich zjawisk meteorolo-
gicznych, przeprowadzane w réznych punk-
tach obszaréw morskich, pozwalajg na petne
okre$lenie  stanu pogody na catej kuli
ziemskiej i wyciggniecie z tych obserwacji
wnioskéw o przysztych zmianach tego stanu.
Dla nawigacji morskiej szczegdlnie wazne sa
obserwacje poczynione przez takie statki na
rozlegtych morzach i oceanach. Komunikaty
meteorologiczne wydawane codziennie przez
stacje  hydrograficzne wszystkich panistw
morskich, oparte sg w gtéwnej mierze wtasnie
na meldunkach statkéw, rozsianych po wszy-
stkich sektorach moérz. O ile jednak na mo-
rzach malych korzystajac wytgcznie z obser-
wacji stacji nadbrzeznych mozna obej$¢ sie
bez takich jednostek, to na wiekszych, a
zwlaszcza na oceanach, sg one nieodzowne ze
wzgledu na r6znice stanu pogody w réznych
punktach tego samego obszaru wodnego.
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pomoc zagrozonym lub tongcym statkom,
przeptywajagcym w ich sektorze dozoru.

Statek stuzby meteorologicznej i ratowni-
czej jest jednostkg o bardzo odmiennym wy-
posazeniu, ze wzgledu na specjalne jej prze-
znaczenie Przewaznie sg to przerobione
statki, lub okrety wojenne. Ostatnio objat
witasnie stuzbe obserwacyjng i ratowniczag
na Atlantyku, nowy statek: ,Weather Obser-
ver", wyposazony w najnowoczes$niejsze
przyrzady meteorologiczne i sprzet ratun-
kowy. Statek ten zostat przerobiony z kor-
wety typu ,Flower", ktéra brata udziat w
ostatniej wojnie.

Jako trzynasty statek tej stuzby na Atlan-
tyku, ,Weather Observer" przejgt jako swoj
sektor patrolowania obszar oceanu na zacho6d
od wybrzezy Irlandii. Zadania statku polegaja
na: 1) obserwacji meteorologicznej i poda-
waniu ich stacjom, oraz przeplywajacym stat-
kom i przelatujgcym samolotom 2) pomocy
i ratowaniu statkéw i samolotéow i 3) kontroli
ruchu statkéw i samolotéw, oraz obserwacji

trzyma sie wytknietego mu sektora, ale w
razie potrzeby ma prawo wypltyngé¢ na wo-
dy przylegte do obszaru jego dozorowania.

Na pokiadzie statku zainstalowana jest,
oprocz wielu specjalnych przyrzgdéw notujg-
cych automatycznie stan pogody, takze silna
stacja radiowa, ktéra otrzymuje nieprzer-
wanie kontakt z brzegiem, oraz statkami i
samolotami znajdujgcymi sie w granicach
sektora. Ponadto na poktadzie znajduje sie
takze 6 balondéw sondujacych, ktére moga
sie wznies¢ do 10 kilometréw. Uwigzane na
linie i zaopatrzone w automatyczne przyrzady
pomiarowe stuza one do robienia obserwacji
w gornej czesci atmosfery.

Sprzet ratowniczy statku sktada sie poza
normalnie uzywanym sprzetem z duzej iloSci
gumowych tratew, katapult do wyrzucania
lin, reflektoréw i rakietnic. Dla odréznienia od
innych kategorii statkéw kadtub jego jest
pomalowany na czarno, a nadbudéwki na
kolor jasno z6iy. Zaloga statku skitada sie z
12 oficeréw specjalistéw stuzby met. i rat,,
oraz 20 podoficeré6w i marynarzy.

Na zamieszczonym schemacie tego statku
zaznaczone zostaly strzatkami nastepujace
czesci i urzadzenia: 1) antena radio-telefonu
2) Anemometry 3) Przyrzad do obserwacji
samolotow 4) Antena radiostacji krétkofa-
lowej 5) Skrzynie z balonami 6) Antena ra-
diowa nadajnika 7) Antena odbiornika 8)
Antena Loranu 9) Antena odbiorcza radio-
sondowania 10) Stacja meteorologiczna 11)
Radiostacja nadawcza 12) Przyrzady rato-
wnicze 13) Radiostacja odbiorcza 14) RAL*)
centrala 15) Przyrzad pomiarowy Sredniej
czestotliwosci 16) RAL-antena 17) Antena
przyrzadu $redn. czestotliwos$ci 18) Przyrzad
pomiarowy wysokiej czestotliwosci.

(,Jugoslovenski Mornar")

*) HAL -- Radlo-arrangement Loran (radio-
aiparatura ,Loran").



Kronika Org. Ligi

Konferencja prezesom
w Katowicach

W Katowicach odbyta sig¢ konferencla preze-
soéw, sekretarzy i skarbnikéw poszczegdélnych
Obwodéw Ligi Morskiej z terenéw calego
Wolewédztwa. Przewodniczyt wice prezes za-

rzadu Okregu Slasko-Dabrowskiego L. M. —
ob. Janczak z Chorzowa, a jako go$¢ hono-
rowy wzigt w niej udziat sekretarz Zarzadu

Gtownego L. M, pptk Stanistaw Kiryluk.

Wygtoszono referaty wstepne, ztozono spra-
wozdania 1 wyszczegdlniono zeszloroczne osig-
gniecia Ligi.

Okreg Slasko-Dabrowski — liczy okoto
200 tysiecy cztonkéw. Czlonkowie okregu re-
krutujg sie przede wszystkim ze sfer robotni-

czych i mtlodziezy szkolnej.

Zywa dziatalno$¢ wykazuja Obwody: By-
tom, Chorzéw, Katowice, Tarnowskie Gory,
Sosnowiec, Racib6rz i Rybnik.

W Katowicach powstat samodzielny Obwéd
kolelowy, skupiajgcy wszystkich pracownikéw
DOKP i zorganizowane zostaly wszystkie ko-
palnie z iloscig ok. 15 tys. cztonkéw. W Gliwi-
cach Zarzad Obwodu L. M. dotart do wszystkich
zaktadéw pracy i instytucji publicznych. Nie-
dawno uformowany zostal pierwszy samo-
dzielny Oddziat nauczycielski.

Ze sprawozdania Zarzadu
w Bielsku dowiedzieliSmy sig,

Obwodu L. M.
ze w grudniu

ub. r. powstaly nowe Oddziaty L. M. przy na-
stepujacych zaktadach pracy ,Landesman i
Komhaber*, ,Macha“, ,Jakowski", ,Molanda",
JWalcownia Metali“* i Miejskie Zaktady Prze-
mystowe.

Swiat pracy licznie wstepuje do szeregéw

Ligi Morskiej, rozumiejgc, ze
do morza —to rezultat
mokratycznej.
Jednoczed$nie wspdiprace z Ligg zadeklaro-
wali wszyscy wyktadowcy 1 studenci Politechni-
ki Slaskiej, zgodnie z uchwalg Senatu P. Sl
Szczeg6lnym powodzeniem cieszy sie Liga
Morska ws$réd mtodziezy, ktéra zgrupowana jest
w kotach, potworzonych we wszystkich szko-
tach wyzszych, $rednich, nizszych i zawodo-
wych. |

Ruchliwy Obwdd Ligi Morskiej

Ruchliwy i

szeroki dosteip
zwyciestwa Polski De-

czynny Zarzad Obwodu Ligi
Morskiej w Pszczynie w osobach prezesa Jana
Czobera, wiceprezesa dr. Stolarzewicza, sekre-
tarza Wilhelma Hijacenta i skarbnika inz. L.

Blumke — rozpoczat zakrojong na szeroka
skale realizacje programu pracy morskiej w
terenie. Przewidziana jest akcja werbunkowa
w nast. miejscowoéciach: Murcki, Tychy, Ko-
stuchna, Mikotéw, Wyry, Orzesz, taziska, We-
sofa itd.

Zarzagd Obwodu zwraca duzg uwage na wy-
chowanie mtodziezy. Kota szkolne w Pszczynie
wykazujg duzg aktywno$¢, szczegdlnie w dzie-
dzinie modelarstwa. Istnieje réwniez projekt
uruchomienia przystani wodnych w Goczatko-
wicach-Zdroju i na jeziorze Paprocany.

naczelna Izba Aptekarska

cztonkiem wspierajacym Ligi

,Prezydium Zarzadu Naczelnej lzby Apte-
karskiej uchwalito jednogto$nie przystapienie
Naczelnej lzby Aptekarskiej db Ligi Morskiej
w charakterze czlonka wspierajgcego, przezna-
czajagc na cel powyzszy fundusze, odpowiada-
jace miesigcznej stawce skiltadki w wysokoéci
1.000 =zt( tysigc ztotych)“. Tak brzmi wyciag
z protokétu posiedzenia Prezydium Naczelnej
Izby Aptekarskiej. Ten obywatelski czyn moéwi
sam za siebie i wszelkie komentarze niepo-
trzebnie rozpraszalyby tylko uwage Czytelnika.
Naczelna lzba Aptekarska doceniajgc znaczenie
wysitku zbiorowego, nie ograniczyta sie jednak

Morskiej.

do uchwaty Prezydium Zarzadu Naczelnej lzby
Aptekarskiej i wystata okdlnik do Okregowych
Izb Aptekarskich, wszystkich aptekarzy i pra-
cownikow aptek. Tres¢ tego apelu moéwi sama

za siebie, dlatego tez cytujemy dostownie:
Naczelna Izba Aptekarska w zrozumieniu
wielkich celéw nakreslonych Lidze Morskiej,

uchwatg z dnia 9. XI. 1947 r.
Ligi Morskiej
jacego.

Zadania Ligi Morskiej wymagajg znacznych
funduszéw, ktére moga by¢ zdobyte tylko na
drodze ofiarnosci spotecznej. Naczelna Izba
Aptekarska nie watpi, iz zawéd nasz i tym ra-
zem stanie na wysokoéci zadania i poprze ten
tak bardzo doniosty i jasno zrozumialy cel
spoteczno — narodowy. Naczelna Izba Apte-
karska zaleca, aby zarzady wszystkich Okrego-
wych Izb Aptekarskich bezzwlocznie uchwality
przystapienie danej Izby do Ligi Morskiej w
charakterze cztonkéw wspierajgcych, przy czym
uchwalona sktadka miesigczna nie powinna
wynosi¢ mniej niz 300 zt (dopuszczalne mini-
mum statutowe L. M. 100 zt. miesiecznie). W
wypadku trudnoS$ci techniczno-budzetowych,
wydatki na ten cel nalezy pokry¢ z rubryki
,wydatki nieprzewidziane“.

przystapita do
w charakterze czlonka wspiera-

Ponadto Naczelna Izba Aptekarska poleca
bezzwtocznie skomunikowanie sie lzby z przed-
stawicielami miejscowego oddziatu Ligi Mor-
skiej do odbycia wspélnej konferencji, na kto6-
rej ustalono by sposéb i zasady przystgpienia
poszczego6lnych cztonkow 1zby (wtasciciele
aptek i pracownicy) na cztonkéw Ligi Morskiej.
Intencjag Naczelnej Izby Aptekarskiej nie jest
dalsze obcigzanie aptek i tak borykajacych sie
z trudno$ciami 1 obcigzeniami -finansowymi,
a jedynie spopularyzowanie doniostych celow
1 zadan Ligi Morskiej, ktére kazdy cztonek
zawodu winien poprze¢ w miarg posiadanych,
choéby niewielkich, mozliwo$ci.

Dyrektor Biura lzby:
Mgr A. MARCINKOW SKI

Wierzymy, ze aptekarze jak jeden maz sta-
ng w szeregach Ligi Morskiej, aby wraz z ca-
tym Polskim Narodem budowa¢ Polske Prze-
mystowo-Morska, dajac tym samym przyktad
godny nasladowania.

Zebranie aktpinu

W Olsztynie odbyto sige z inicjatywy Zarzadu
Okregu L. M. oraz inspektora Niwifnskiego ze-
branie aktywu ligowego. Na zebranie zaproszo-
no wszystkich przewodniczacych, sekretarzy
i skarbnikow Oddziatow i K6t olsztynskich L.M.
Bezposrednim celem pierwszego tego rodzaju
zebrania w Olsztynie bylo wytonienie sposréd
aktywu ligowego najbardziej warto$ciowych,
czynnych i spotecznie wyrobionych jednostek
i zorganizowanie ich w komisje propagandowa,
ktéréj zadaniem bedzie wyszkolenie prele-
gentéw oraz przygotowanie materiatu odczyto-
wego o tematyce morskiej.

Nalezy z

uznaniem podkreéli¢ fakt uspo-
tecznienia naszej Milicji Obywatelskiej, ktora
przez swego przedstawiciela i tym razem pier-
wsza zadeklarowata na zebraniu swo6j udziat

i prace w komisji.

Inicjatorzy  zebrania wierza,
niezrzeszeni dotychczas entuzjasci morza za-
deklarujg swéj udziat w wytonionej na zebra-
niu komisji i apel ich nie pozostanie bez echa.

Nowy Obwod L. M. w Gostyniu

W Gostyniu, woj. Poznanskie, zorganizowany
zostat nowy Obwéd Ligi Morskiej przy zarzg-
dzie powiatowym. Po referacie wstepnym,
zaznajamiajacym zebranych z historig organi-
zacji i jej celami, wybrano Zarzad w skfad kté-

ze wszyscy

rego weszlii Dembinski Julian — prezes, Ka-
tarzynski Michat 1 Naglerowa Urszula — za-
stepcy prezesa, 2ur»wski Jan — skarbnik, oraz
tawnicy i komisja rewizyjna: szczesny Wi

Kulik St., Beczkiewicz B., Walkowiak I|., Kon-
czak A., i Ciesielski W.
Nowej placéwce Ligi Morskiej zyczymy po-

mys$inego rozwoju.

Oddziat Ligi Morskiej

w Inowroctawiu

Jeden z najczynniejszych Oddziatbw Okre-

gu Pomorskiego — Oddziat L. M. w Inowrocta-
wiu odbyt dnia 12. II. 1948 r. Walne Zebra-
nie. Po odczytaniu protokétu i sprawozdan
z rocznej dziatalnosci Oddziatu, wreczono na-
grody w postaci wartosciowych ksigzek
miodziezy szkolnej, wyr6znionej w konkursie
za prace na tematy morskie. Zebrani jedno-
gto$nie udzielili absolutorium ustepujgcemu
Zarzadowi i przyjeli bez zastrzezen sktad Za-
rzadu na rok 1948, do ktérego weszli: insp.
Sliwinski Antoni — prezes, Goralewski Jan —
wice prezes, Nowicki Franciszek — wice prezes
Urbanski Bernard — sekretarz, Wojkowska
Maria — skarbnik, oraz tawnicy i komisja
rewizyjna w sktadzie: Ronge Gerard, Jarosifski
Jozef, Kulinski Stanistaw, Stanny Jan, Les-

niewski Franciszek, Babs Zygfryd.

Sktad Zarzadu
zmianie

Oddziatu prawie nie ulegt
— co $wiadczy najlepiej o zaufaniu
cztonkéw do swego Zarzadu.

Ze sprawozdania za rok
iz ilos¢ cztonkow w
1312 oséb. Ten

ubiegly wynikto,
roku 1947 wzrosta z 88 na
rozw6j Oddziat zawdzigcza u-
miejetnej propagandzie 1 godnej nasladowania
sprawnos$ci organizacyjnej. Z akcji Oddzialu
zastuguja na wyr6znienie: zorganizowanie
— Swietlicy, tygodniowego kursu dla Mtodziezy
w O$rodku L. M. w Kruszwicy, biblioteki liczg-
cej juz 224 ksigzki, teoretycznego kursu zeglar-

skiego, regat zeglarskich na Gople, konkursu
na tematy morskie, dobrze rozwijajgcego sie
klubu sportowego i t. d. Nawigzano réwniez
taczno$¢ ze statkiem ,Karpaty“, ktory jest
jednym z naszych statkéw — cystern odbywa-
jacym dalekie rejsy do Iranu po rope.

Na zakonczenie obrad wiceprezes Gora-

lewski przedstawit zebranym wniosek Zarzadu,
by wreczyé prezesowi Oddziatu p. Sliwinskiemu
dyplom honorowy za 23-letniag prace w Lidze
Morskiej. —

Oddziat L. M. w Inowroctawiu jest przykta-
dem jak sprawnie i owocnie moze dziala¢ mata
komérka organizacyjna — je$li jej wtadzom
i cztonkom nie brak inicjatywy i zainteresowa-
nia wspoélng sprawag.

Co moga dobre checi

Na szlaku kolejowym Warszawa — Krakoéow,
Skarzysko-Kamiennej w dolinie rzeki Ka-
mionki, ws$réd laséw u podnéza gér Swieto-

krzyskich w Rejowie,
jezioro dtugos$ci 15 km.
przystanig Ligi Morskiej.
Katastrofalna powédZz wiosng 1939 r. przer-
wata tame, zniszczyta jezioro i znajdujgcy sie
nad nim o$rodek turystyki i sportéw wodnych
Ligi Morskiej. Z inicjatywy Zarzagdu Okregu
Kieleckiego L. M. powotano Komitet Spoteczny
Odbudowy  o$rodka  Turystyczno-Sportowego
w Rejowie. Akcjg odbudowy zajat sie¢ w szcze-
go6lnosci Departament Zatrudnienia Minister-
stwa Pracy i Opieki Spotecznej, ktéry w ra-
mach kredytéw interwencyjnych przeznaczyt
kwote 42.000.000 zt. na pokrycie robocizny. Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu przez Zjedno-
czenie Fabryk Uzbrojenia, w trosce *o zdro-
wie swych pracownikéw i ich rodzin zaintere-
sowato sie odbudowg o$rodka polozonego na
terenie fabryki i przeznaczylo na ten cel po-
trzebng ilos¢ materiatbw budowlanych.
Dazeniem Ligi
Rejowie o$rodka
no-sportowego

znajdowato sie piekne
szerokos$ci 04 km. z

Morskiej jest stworzenie w
reprezentacyjnego, turystycz-
na skale ogoélnopanstwowa, ze
wzgledu na wyjatkowe potozenie Jeziora (przy-
stanek kolejowy na silaku Werseawa — Kra.
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kow znajduje sin tuz przy Jeziorze, obok prze
chodzg gtéwne drogi asfaltowe Warszawa —
Krakéw i t6dz — Sandomierz). W skiad O-
Srodka majg wejs¢: 1) przystan na jeziorze,
2) bulwary wokot Jeziora, 3) tor dla regat wios-

larskich, 4) boisko pitki noznej i siatkéwki, 5)
bieznia.
Zarzad Gtlowny Ligi Morskiej pragnac, aby

odbudowujgcy sie osrodek turystyczno-sportowy
w Rejowie odpowiadatl wszelkim zatozeniom
i wymaganiom architektury marynistycznej,
zwrécit sie¢ do Ministerstwa Kultury i Sztuki
(ktére w ramach Polskiego Komitetu Olimpij-
skiego przeznaczyto powazne sumy dla arty-
stobw) z prosba o ogtoszenie konkursu na opra-

cowanie projektu architektonicznego, wymie-
nionego os$rodka.

Ministerstwo Kultury i Sztuki ustosunko-
wato sie przychylnie do prosby Zarzadu
Gtéwnego.

Widzimy wiec, ze o$rodek zostanie odbudo-
wany. Miasto bedzie miato jezioro, Liga Morska
— przedwojenny gospodarz tegoz os$rodka odda
go znowu do uzytku swoim cztonkom. Miodziez
Rejowa bedzie jak dawniej uprawiata sporty
wodne na ulubionym jeziorze.

Przypuszczamy, ze rozwigzanie zagadnienia
osrodka przez Obwéd Rejoéw, przekona pe-
symistéw, ze dobre checi moga duzo zdziatac.

Fundusz stypendialny
Ligi Morskiej

Kontakty miedzynarodowe i stypendia Li-

gi Morskiej. Zarzad Okregu Ligi Morskiej w

Katowicach postanowit stworzy¢ ,Fundusz Sty-

pendialny* celem wudzielenia stypendiéw mto-
dziezy ksztalcgcej sig w szkotach morskich.
Stypendia w ilosci kilku przydzielane beda

rok rocznie iprzede wszystkim mtodziezy po-

chodzacej z ludu pracujagcego Slaska. W ten
spos6b Liga Morska nie tylko stowem ale zy-
realizuje hasta zblizenia Slaska

wym czynem

z Wybrzezem. Blizsze dane dotyczace stypen-
diow podane zostang do wiadomos$ci za posSred-

nictwem prasy.

Rownoczes$nie Zarzad Okregu Ligi Morskiej

w Katowicach rozpoczat starania o nawigzanie

miedzynarodowych kontaktéw z podobnymi

jak Liga Morska organizacjami zagranicznymi

(Czechostowacja, Jugostawia).

W zwigzku z pobytem na lustracji Okregu
kontradmirata Mohuczego, prezesa Rady Giow-
nej Ligi w Warszawie Zarzad Okre-
gu Ligi Morskiej
szeroka skale zakrojong akcje
Aarzad
Mohuczego zobowigzanie podwyzszenia liczby
cztonkéw do marca 1948 r. do 250.000. Liga Mor-

naj-

Morskiej

w Katowicach rozpoczat na

werbunkowa.

Okregu ztozyt wobec kontradmirata

ska bowiem realizujgca najzywotniejsze i

szczytniejsze hasta powigzania spoleczenstwa

z morzem, musi byé organizacjg og6lng, maso-
wa.

Morze wota, wstepujcie w szeregi Ligi
Morskiej.

Poszczegbélne  Oddzialy czesto nadsytaja
Ministerstwu Komunikacji wnioski dotyczace
zagadnien turystycznych.

Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej w zwigzku

z powyzszym zwraca uwage na to, ze wszelkie
wnioski nalezy kierowa¢ za posrednictwem Za-
je i

rzadu Giéwnego L. M., ktédry zaopiniuje

prze$le Ministerstwu Komunikacji.

W nioski
wnego nie sg przez Ministerstwo
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Zarzadu Gt6-
rozpatrywane.

przestane bez opinii

Klub Morski

Klub Morski z siedzibg w Gdyni powstat z
inicjatywy dziataczy Ligi Morskiej na Wybrze-
zu. i-rzestanki, jakimi kierowali si¢ organiza-

torzy, zaktadajac te nowg i
placéwke sa nastepujace:

bardzo pozyteczng

Po drugiej wojnie Swiatowej, Panstwo Pol-
skie zyskato 500 kilometrowe wybrzeze i we-
szto w posiadanie trzech duzych i szeregu mniej-
szych portéw. Przed demokracjg ludowg sta-
neto zagadnienie obsadzenia ich, uruchomienia
i Zagospodarowania. Musimy przyznaé, ze dla
parfistwa o nieskrystalizowanej przeszto$ci mor-
skiej byto to zadanie do$¢ trudne. Wiemy, ze
elementu prawdziwie morskiego Polska nie po-
siadata.

W  zaraniu niepodlegtoéci otrzymali$my
skrawek wybrzeza i zaczeliSmy si¢ interesowac
zagadnieniami morskimi, tale byty to nasze
pierwsze kroki, podczas gdy inne panstwa miaty
juz dobrze zorganizowany aparat morski, licz-
ng flote i kilkuwiekowe dos$wiadczenie. Ponad
to w okresie od 1918 do 1939 roku Polska nie
zdgzyta wychowaé¢ typu cztowieka, zwigzanego
z morzem. Wiemy réwniez, ze spoteczenstwo
morskie rézni sie od innych swoim duchowym
i gospodarczym zwigzkiem z morzem i zrozu-
mieniem, oraz zwigzanych z nim potrzeb i za-
gadnien.

Wprawdzie mamy jeszcze i dzi$ ludzi, skton-
nych wierzy¢, ze warunki geograficzno-gospo-
darcze wyodrebniaja Wybrzeze z catosci za-
gadnien panstwowych pod wzgledem specyficz-
nych cech, réznigcych je od reszty kraju. Ze
tym samym ludzie, zyjacy nad morzem pod-
legajg prawom ,morskim“ i tworzg element
o specjalnym nastawieniu — tworzg spoteczen-
stwo morskie. Prawdg jest, ze morze wplywa
na ludzi nad nim osiadlych, na ich psychike,
zainteresowania, prace, ze ludzie ci ukladajag
tryb swego zycia pod aspektem morza. Ale
bytoby btednym twierdzi¢, ze nalezy wyodrebni¢
Wybrzeze z catos$ci zagadnien panstwowych.
Czy mozna moéwi¢ o portach, nie uwzgledniajgc
zagadnien  zaplecza, transportu kolejowego,
przemystu, rolnictwa, lub innych galezi naszego
zycia gospodarczego?

Nalezy uswiadomi¢ sobie, ze zagadnienia
morskie stanowig czastke ogo6lno-panistwowyeh
zagadnien polityczno-gospodarczych, ze w po-
mys$inym rozwoju naszej gospodarki morskiej
jest zainteresowane cale spoteczenstwo. Chodzi
bowiem o to, by ludzie nie widzieli w zagadnie-
niach morskich tylko pigkna przyrody i to w
tej formie, w jakiej ono im bardziej odpowiada.

Tak wychowujac obywateli bedziemy mogli
powiedzie¢, ze wychowujemy spoteczenstwo
morskie, ktére rézni si¢ od innych swoim du-
chowym i gospodarczym zwigzkiem z morzem,
zrozumieniem jego zagadnien i potrzeb, ze takie
spoteczenstwo potrafi planowo, celowo i syste-
matycznie realizowaé¢ wszelkie koncepcje orga-
nizacyjne i gospodarcze. Historia i wtasna ob-
serwacja uczy nas, ze panstwa i narody, ktére
zrozumiaty istote tego zagadnienia i ktére mogty
poszczyci¢ sie silng flota i tradycjg zeglarska,
byty o wiele lepiej sytuowane gospodarczo, w
my$l| starej dewizy, ze handel idzie za banders.

Polske — niedocenianie morza, oraz spéznio-
ny don nawrdt, przerwany niewolg, odepchneto

od zagadnien morskich. Tym niemniej okres
trzyletni, jaki dzieli nas od chwili odzyskania
niepodlegtosci, jest jaskrawym dowodem, ze

zrozumieliS$my waznoé¢ tego odcinka pracy.

, Ale nie o tym pragniemy pisa¢ w tej chwili.
Chodzi o trudno$ci, jakie napotykamy na od-
cinku morskim i w jakiej mierze dziatalnos$¢
Klubu Morskiego przyczyni sig do ich usuniecia.
Racjonalne wykorzystanie morza w my$l za-
tozen panstwowych nie polega na automatycz-
nym wykonywaniu pewnych funkcji gospodar-
czych, ale na zrozumieniu i skoordynowaniu
wiasnych poczynan z miedzynarodowg wymiang
gospodarczg.

Polski element morski obstugujgcy sektory
pracy portowej Jest jeszcze nieuksztattowany.
Musimy sobie $miato powiedzie¢, ze wykwali-
fikowanych specjalistow mamy bardzo niewie-

Gdyni

lu. Ludzie ci objeli czolowe stanowiska w in-
stytucjach i przedsiebiorstwach morskich. JeSli
cato$¢ przyjmiemy za 100% to odsetek ludzi o
wysokich kwalifikacjach nie dochodzi do 10%.
Stad tez wynika r6éznica pozioméw miedzy ta
grupa, a pozostatymi pracownikami, ktérzy albo
znalezli sie w sektorze morskim zupetnie przy-
padkowo, albo tez majg tylko pewien zaséb
wiadomos$ci teoretycznych. Przyczyny sa nam
znane. Znane sg réwniez potrzeby, ktére wy-
nikty z zycia i rozwoju niepodlegtego panstwa.
Dlatego tez inicjatorzy Klubu Morskiego w swej
deklaracji piszg, ze nalezy uruchomié¢ prace
morska, opierajac sie nie tylko na papierkowym
organizowaniu i planowym wyliczaniu, ale na
rzeczywistym uruchomieniu kapitanatéw portéw,
firm holowniczych, cumowniczych, biur rzeczo-
znawcéw, maklerow, — ze nalezy powigzac
Wspobtprace kolei, dostawcéw, odbiorcéw i ban-
kow. Jedli dodamy do tego caly «taficuch biur,
w ktérych niezbedne sg sity finansowe, kores-
pondencyjne i znajace sie¢ na frachtowaniu,
spedycji i towarze — to wielko$¢ zagadnienia,
do spetnienia ktérego zmusza nas czas i rzeczy-
wistoé¢, staje sie absolutnie jasng. Z braku
fachowcéw, do pracy zgtosili sie ludzie zupel
nie nowi, czesto nie majgcy nic wspdlnego z
morzem. Element byt réznorodny. Jednak pod
jednym wzgledem podlegat wspélnej ocenie —
na pracy portowej albo nie znat sig wcale, albo
bardzo niewiele. Mimo zaipriltu czesto nawet
teoretycznego, studenckiego przygotowania raz
po raz wychodzity na jaw braki. W poczatko-
wej fazie pracy naszych portéw niedociggniecia
rzucato sig na karb powojennego chaosu. Dzi$
na catym $wiecie przyjelty sie nieomal normalne

stosunki powojenne i trudno pokrywac¢ btedy
ttumaczeniem o swej nieSwiadomosci.
Dla uzdrowienia tych stosunkéw, szczytowa

inicjatywa pracy bezposredniej nad doksztat-
caniem kadr pracownikdw morskich wyszta z

ramienia Ligi Morskiej w Gdyni, staraniem
ktérej zatozono Klub Morski. Fakt powstania
nowej placéwki na Wybrzezu jest juz sam

przez sie zjawiskiem pozytywnym. Krdétka anali-
za jej zadan i celéw przekona ogét o stusznosci
jej powotania.

Celem wusuniecia niedociggnie¢ w pracy,
podniesienia poziomu oraz uzupetnienia brakéw
z dziedziny wiedzy fachowej pracownikéw mor-
skich, Klub podjgt sie zZzmudnej pracy powia-
zania ze sobg wszystkich pracownikéw porto-
wych, zgrupowania i zblizenia do siebie wszyst-
kich pracownikéw morskich bez r6znicy wie-
ku, zastug i stanowisk. Zblizenie to na tygo-
dniowych wspélnych zebraniach ma by¢ tylko
Srodkiem do osiggniecia celu. Rezultatem za$
ma by¢ najistotniejsza czeé¢ pracy Klubu, t. j.
omawianie i interpretowanie przez rzeczoznaw-

cow i ekspertow — biezgcych i praktycznych
zagadnien morskich. Sucha teoria, ktérg czer-
pato sie z podrecznikéw zamieni sie w zywe

stowo ludzi-praktykéw, ludzi, ktérzy posiadajg
bogatag wiedze teoretyczng i dodwiadczenie. Zet-
kniecie sie¢ stuchaczy — elementu pracujacego i
przewaznie obracajgcego sie¢ w kregu tych za-
gadnien, ktére stanowi¢ beda temat pogadanek
prelegenta, pozwoli kazdemu z nich uporzad-
kowa¢ chaotyczne i czesto nieSciste wiadomosci
z dziedziny ich pracy. Wolno$¢ wstepu i dyskusiji
daje stuchaczom gwarancje, ze nie tylko wystu-
chaja prelekcji, wygtoszonej przez fachowca
tej lub innej dziedziny, ale bedg mogli wyjasni¢
robwniez interesujagce ich zagadnienia 1 watpli-
wosci.

Jak widzimy pierwsze kroki Klubu Mor-
skiego na Wybrzezu sg do$¢ $miate, jakkolwiek
moze trudne. Potrzeba wiele dobrych checi i co-

dziennej systematycznej pracy. Sprawa jest
jednak pilna 1 praktyczne rozwigzanie jej be-
dzie miato na celu — doscigng¢ i odrobi¢ utra-

cony przez Polske czas na odcinku pracy mor-
skiej-

Dobrze, ze dzieje si¢ to teraz, gdy okolicz-
nosci i wola calego narodu sktaniajg sie ku
temu, by trwale 1 mocno oprze¢ sie o Wybrze-
ze, by polskie porty staly sie przodujgcymi na
Battyku, by flota polska byta godnym naS$la-
dowania wzorem.

K. G



Morska archeologia

Juz przed dziesigciu laty ucze»
ni radzieccy stworzyli nowag na-
uke, t. zw. archeologie morska,
zajmujacg sie badaniem $iadow
starozytnosci na brzegach i dnie
rzek, morz i oceanéw. Praca uczo-
nych jest tu o tyle utrudniona, ze
swe badania musza oni przepro-
wadza¢ w... skafandrach. A wiec
ipoza wiedzg muszg posiadac¢ takze
umiejetnosci nurka. Pierwszym
osiggnigciem uczonych radzieckich
byto wydobycie w r. 1937 z dna
rzeki Boh, starozytnego czétna z
epoki Scytéow. Profesor R. Orbeli,
ktéry prowadzit dluzsze studia
podwodne brzegéw morza Czar-
nego, odkryt w poblizu Chersonia
zatopione starozytne miasto i
przystan. Dalsze badania dopro-
wadzity do odkrycia drugiego
miasta podwodnego pod Oliwia,
oraz szczatkéw tamaczy fal w Te-
odozji,- Kerczu i Koktebele. Wy-
nika z tego, ze brzeg morza Czar-
nego osungt sie znacznie w morze.
Prof. Orbeli dowiédt takze, ze
Ru$ Moskiewska posiadata juz wy-
szkolonych nurkéw, ktérzy mie-
dzy innymi zajmowali sie wydo-
bywaniem metali z podmorskich
kopalni.

NYLONY
w stuzbie morza

Jak si¢ dopiero teraz okazuje,
nylony, a raczej sam nylon, ode-
grat niemata role w marynarce
wojennej panstw zachodnich, pod-
czas ostatniej wojny. | to nie dla-
tego, ze Angielki ze stuzby pomoc-
niczej marynarki uzywajac nylo-
nowych poniczoch, wptywaly na
pobudzenie wojowniczo$ci maryna-
rzy z USA i Royal Navy, a po pro-
stu dlatego, ze na okretach z po-
wodzeniem uzyto lin z witékien
nylonowych. Liny te okazaly sie
w uzyciu niezwykle praktyczne,
gdyz sg bardzo elastyczne, a po-
nadto nie nasigkajg woda. Nie
wyrastajag tez na nich morskie
trawy, jak to ma miejsce na li-
nach konopnych i manilowych,
robwniez bakterie nie znajdujg na
linach nylonowych odpowiednich
warunkéw do rozwoju, z drugiej
“trony natomiast liny te przy
mniejszej objetosci od konopnych
sg znacznie mocniejsze i trwalsze,
a co najwazniejsze tatwo sie je
czySci. Ten ostatni moment spra-
wit, ze marynarze sg niemniej za-
chwyceni nylonem, niz kobiety.

SPOR O WYSPY FALKLANDZKIE

trwajagcy od wielu lat, zostal os-
tatnio zaostrzony przez nagly de-
sant wojsk argentynskich i chi-
lijskich na tym archipelagu. Wyspy
Falklandzkie (Sokole) potozone sg
w potudniowej czesci Oceanu
Atlantyckiego, o 500 kim. od wy-
brzeza Argentyny. Nalezg one od
r. 1833 do W. Brytanii, poprzednio
nalezaty do Hiszpanii i przez je-
den rok (1829) do Argentyny. Od-
kryte zostaly w r. 1592 przez An-
glika, Johna Davysa.

Archipelag ten posiada dos¢
duze znaczenie strategiczne, poto-
zony na nich Port Stanley stanowi
stacje weglowg dla okretéw an-
gielskich, krazacych na wodach
potudniowego Atlantyku i okolic
Antarktydy.

Kolo Wysp Falklandzkich
czona zostala w pierwszej wojnie
Swiatowej (8 grudnia 1914) bitwa
morska, w ktérej flota angielska
pod dowdédztwem adm. Sturdee
zniszczyta cztery niemieckie kra-
zowniki w tym ,Scharnhorsta“
i ,Gneisenau‘a“.

Do sporu, wynikiego obecnie
miedzy W. Brytanig i Argentyng,
wtracity sie weszace nowy interes

sto-

Mat Radwan pozdrawia

naszych Czytetnikow

Przed wojna znany byt w kraju
ze swoich wyczynéw mat Radwan.

Plywat on na O.R.P. ,Slgzak®,
jako maszynista, lecz — trzeba to
przyzna¢ — dos$¢ rzadko byt wi-

dziany przy spetnianiu swych fa-
chowych obowigzkéw. Wigkszos¢
czasu pos$wiecatl rozjazdom propa-
gandowym ipo kraju, demonstru-
jac eswoje niecodzienne zdolnosSci.

Przetamanie na dwie czesci pigé
dziesiecio-groszéwki lub pocéwiar-
towanie zebami grubszego okazu
z rodziny... gwozdzi — nalezalo do
jego stabych jeszcze wyczynoéw.
Potrafit duzo wiecej.

W czasie wojny znalazt sie za
oceanem i — jak obecnie o$wiad-
czyl naszemu korespondentowi,
ktéremu wreczyt ponizsze zdjecia
— wkrétce wraca do kraju.

—

(czytaj: bazy dla lotnictwa i ma-
rynarki U.S.A.) Stany Zjednoczone
jednakze zadna z obu zaintereso-
wanych stron nie reaguje zbytnio
na niepotrzebnego trzeciego part-
nera. Anglia godzi si¢ jedynie na
arbitraz O. N. Z. w sprawie nie-
ktérych tylko wysepek, odrzuca
wszakze rokowania na temat ca-
toSci archipelagu, ktéry uwaza za
wiasnos¢ brytyjska.

W prasie brytyjskiej daje sig
zauwazy¢ ubolewanie z powodu
faktu, ze ang. okret wojenny,

wystany ostatnio na teren sporu,
przybyt z wielkim op6znieniem,—
okrety argentyniskie i chilijskie
byty tam znacznie wczes$niej. Kon-
serwatywny dziennik ,Daily Mail*,
nawigzujgc do sporu, ubolewa z
powodu — jak sie wyraza — ,sta-
bosci marynarki brytyjskiej*. Czy-
tamy m. in. ,Na calym Swiecie W.
Brytania wycofuje sie ze swych
zobowigzan. PorzuciliSmy Indie,
Burme, Egipt. Dop6ki rzad bedzie
prowadzit polityke likwidacji Im-
perium, dopdty nie mozna sie dzi-
wi¢, ze inne panstwa zechcag miec
swoéj sepi udziat w spadku po sta-
rym lwie“.

Z poktadu
na poktad

Gazeta ,Glasgow Herald“ po-
daje opis niezwyktego ale
(prawdziwego wydarzenia jakie
miato miejsce ostatnio pod-
czas manewréw floty brytyjskiej.
Dywizjon niszczycieli biorgcych
udziat w manewrach zapuscit sie
daleko na ocean Atlantycki dla
wykonania zadania, gdy nagle
zerwat sig silny sztorm. Fale o wy-
sokosci kilkunastu metrow zaczely
rzuca¢ okretami, niczym zabawka-
mi. Sztormujgc rozszalate fale
niszczyciele staraly sie utrzymac
na wyznaczonym kursie mimo, ze
fale (przelewaly sie przez poktad.
Jedna z takich fal porwata z po-
ktadu marynarza petnigcego
wachte i zniosta go do oceanu.
Tragiczny ten wypadek zaszed} na
oczach catej zalogi niszczyciela
wywotujgc zrozumiate przygne-
bienie. Nie tatwo bowiem rozstaé
sie na zawsze z kolega poktado-
wym. Okazalo sie jednak, ze roz-
pacz kolegéw byta catkiem
teczna,

zby-
gdyz spietrzone fale wy-
rzucity swa niedoszlg ofiare z po-
wrotem na poktad niszczyciela.
Gdy jednak cudem ocalaty mary-
narz po wylgdowaniu na pokta-
dzie przyszedt do przytomnos$ci
z nie lada zdziwieniem stwierdzit,
ze nie poznaje pochylonych nad
nim marynarzy... Poczatkowa ra-
doé$¢ z ocalenia, zamienita si¢ na-
gle w zdumienie. Dopiero przy
szklance dzinu, ktéry w takich wy-
padkach jest niezastgpionym $rod-
kiem na rozgrzanie, ocalaly mary-
narz zorientowat sig, ze ta sama
fala, ktéra porwata go z okretu,
wyrzucita na poktad, ale innego
niszczycielal.

WIELORYB ATAKUJE
STATEK

WYPADEK NA WODACH
ANTARKTYDY.

Juz dwa miesigce na morzach

w okolicach bieguna potuluto-
wego prowadzi polowanie na wie-
loryby radziecka flotylla ,Stawa*“.
Niektére szczeg6ly, dotyczace tf.j
ekspedycji, komunikowali§my juz
naszym czytelnikom.

Praca towcéw wielorybéw jest
petna niebezpieczeAstw i niespo-
dzianek.

taki

Niedawno wydarzyt sie
wypadek. Statek wieloryb.li-
czy ,Stawa-3“

tropit olbrzymiego

wieloryba. Przed pierwszym wy-
strzatem z dziata

morski

harpunowego
olbrzym zachowywat sie
spokojnie. Lecz z chwilg, gdy har-
pun utkwit w

zwierze

ciele wieloryba,

gwattownie zawrécito i
Ma-

marynarze

ruszyto na spotkanie statku.
newrujac umiejetnie,

unikneli napasci morskiego ol-

brzyma. Osiemnascie manewréw
statek

przed

wykonat
kajac

,Stawa-3“, ucie-

natretnymi atakami
rannego zwierza. Dopiero ipo dru-
gim wystrzale z dziata harpuno-

wego wieloryb zostat zabity.

Na poktadzie zebrali sie mary-

narze. Wszyscy chcieli zobaczy¢

wieloryba, ktéry tak

atakowat statek.

uporczywie
130-tonowe ciels-
ko zabitego zwierza wciggnieto na
poktad. Po kilku godzinach dowie-
dziano sig, ze z zabitego wielory-
ba uzyskano okoto 28 ton tluszczu.

,SIS  ,BAKU*
NAM ZBOZE i
tym nagtowkiem

PRZYWIOZt!
LtUBOW*
ukazata

— podi
sie w
londynskim dzienniku ,Daily Mail*
z dn. 12. 2. b. r.
byciu radzieckiego statku s/s ,Ba-
ku“ do portu w Londynie. Statek
przywiézt w ramach
dziecko-angielskich,

wiadomos$¢ o przy-

dostaw ra-
tadunek zbo-
zaz Ukrainy. ,Na pokladzie statku
—czytamy w notatce — znajdujemy
lwanowa*

kapitana odznaczonego

4 medalami za sluzbe frontowa
i 33-letnig Ltubéw Zajcewa, lekarke
okretowa. Zaréwno ona, jak i 3

stewardessy ubrane byly w suknie

do kolan, Zzadna z nich nie sty-
szata o nowej modzie, — dlugich
sukniach.”

Zboze wazniejsze, panowie z
,Daily Mail'u®.
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Wydawnictwa 1 ksigzki
NADESELANE:

LBELLONA®“ Nr. 11—12. Podwdjny zeszyt miesiecznika wojskowego
,Bellona“ tworzy nastepujace prace:

1. ,Strategia zwyciestwa“ — gen. broni W} Korczyc. 2. ,W armii
Krakéw* — ptk dypl. J. Rzepecki. 3. Kierunek arktyezny amerykan-
skiej ekspansji — ptk dypl. M. Jurecki. 4. ,Ofensywa do morza“ —
ptk dyipl. W. Brzezinski. 5. ,Zagadnienia kwatermistrzowskie wojny
wspotczesnej* — pptk dypl. D. Banski. 6. ,Opozycja przeciwko Skrzy-
neckiemu* — mijr W. Bortnowski. 7. ,Sanitarne zabezpieczenie i ewa-
kuacja rannych w zaczepnej operacji armii" — gen. dyw. B. Szarecki.
8. ,Rola i zadania szybkich saperskich oddziatbw zaporowych w dzia-
taniach obronnych* — ptk J. Chocha. 9. ,Wojskowe zastosowanie i za-
sady telewizji" — mjr inz. H. Sacharewicz. 10. ,Przygotowanie i pro-
wadzenie ¢éwiczen grupowych" — ptk dypl. Galczenia i mjr A. Zawilski.

Treé¢ artykutéw ,Bellony* uzupetiniaja dyskusje i polemiki oraz
przeglad recenzyjny ksigzek i czasopism. Ponadto zamieszcza ,Bellona"
komunikat stownictwa wojskowego oraz bibliografie. Artykutly opraco-
wane starannie, Zzrédtowo i w wielu wypadkach uzupetnione szkicami
wzglednie tez barwnymi wktadkami. Zeszyt liczy 180 str. druku, 17 rys.
w tek$cie i cztery wktadki kolorowe. Adres red. i adm.: t6dz, Sien-
kiewicza 21.

LPRZEGLAD MORSKI“ Nr. 4. Ostatni numer kwartalnika Mar.
Woj. (pazdziernik-grudzien 1947) zawiera szereg interesujacych artyku-
téw z dziedziny fachowo-morskiej: Ostoje budownictwa okretéw wo-
jennych w ZSRR (kontradm. W. Steyer), Marynarka Wojenna ZSRR
w wojnie ojczyznianej — wojna na M. Czarnym (adm. Isakow), Kor-
czula (mjr. V. Markovic), Wioska flota wojenna (J. Pertek), Zniszczenie
sRoyal Oak“ (kmdr. por. Kraszewski), Rozwdéj morskiej artylerii p. lot-
niczej (W. Supinski). Wspéiczesny sprzet desantowy (por. F. J. Walicki).
Artyleria ORP ,Blyskawica“ (st. bosm. K. Gerlach), Radar (kmdr. por.
inz. Z. Nowicki), Niszczyciele spawane (inz. J. Morze), O polskie stow-
nictwo morskie (J. Gajewski), Floty $wiata (lotniskowce eskortowe i lot-
niskowce wodnosamolotéw), Przeglad prasy, Kronika, Wiadomosci Lot-
nicze, Bibliografia. Stron 120. Adres red. i adm.: Gdynia, ul. Waszyng-
tona 44. Prenumerata p6troczna 360 zt,, roczna 720 zt. Wptaca¢ na konto
PKO, Gdynia XI-181, lub bezposrednio w administracji.

s,Ring wolny“ — Lucjan Cary. Powieé¢. Str. 268. Cena z} 400,—.

,Dannemora“ — Antoni Kawczynskl. Powie$¢. Str. 192 Wyd. II.
Cena zt 360,—.

,Uroda morza w polskim stowie®* — Roman Pollak. Str. 32. Cena

zt 120—.

Prof. U. P. dr Roman Pollak zebrat w swej ksigzeczce p. t. ,Uroda
morza w polskim stowie* wypowiedzi naszych pisarzy o morzu. Poczy-
najgc od tacinskiej opowiesci Anonima Galla w 12 w., w ktorej podaje
piosenke rycerzy Krzywoustego na widok morza pod Kotobrzegiem, —
przez utwory Klonowicza, Otwinowskiego, Zbylitowskiego i Borzymow-
skiego — az do ipoezyj Mickiewicza, Stowackiego — sporo jest wypowie-
dzi na tematy morskie w nowej literaturze. Réwniez Norwid poswigcit
wiele uwagi morzu a to po nowej stynnej dwa miesigce trwajgcej prze-
prawie na zaglowcu z Europy do Ameryki. Sposréd wspétczesnych nam,
wymienia prof. Pollak: B. Chrzanowskiego, St. Zeromskiego, Fiedlera
1 coraz liczniejsza plejade mtodych literatéw i ipoetéw prébujacych
opisa¢ piekno i urok morza. Autor wyraza w zakonczeniu przekonanie,
ze wkrétce literatura poswiecona morzu ,te zbiorowe i jednostkowe
przezycia, kleski wielkie i wielkie zwycigstwa, osiggnigcia 1 prace“ oto-
czy czarem polskiego stowa i utrwali na zawsze.

+W marszu 1w bitwie* — L. Prauzinski i A. Ulrych. Szlakiem po-
wstancéw wielkopolskich. Str. 216. Cena zt 700—.

Powyzsze ksigzki ukazaly sie naktadem Wydawnictwa Zachodnie-
go w Poznaniu.

JWierny okret* — kpt. mar. J. Bartosik. Str. 208. Cena zt, 750. —
Instytut Wydawniczy ,Kolumna", Warszawa, 1948

»Piosenki marynarskie” — Wydawnictwo nutowe. Muzy-
ka: Bolestaw Lewandowski, stowa: Fleszara, Stepowskiego, De-
bickiego, Makuszynskiego. llustrowat: Stawomir Sierecki. Pier-
wszy wydany po wojnie zbiorek melodyjnych piosenek mors-
kich, nieoceniony dla wszystkich organizatoréw imprez arty-
styczno - muzycznych. W zwigzku ze zblizajgcym sie Swietem
Morza, piosenki te polecamy wszystkim organizacjom morskim.

Naktadem tegoz wydawnictwa (,Zeglarz" — Spétdzielnia Wyd.,
Gdynia) ukazato sie ,Tango Morskie®* — muzyka: B. Lewan-
dowski.

PRZYPOMINAMY, ZE:

PRENUMERATE ,Morza i Marynarza Polskiego”
i wszystkie sprawy administracyjne zalatwia: Cen-
tralny Kolportaz, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.
KORESPONDENCJE REDAKCYJNA — kierowac
nalezy p/a Gdynia, Sw. Piotra 12, Oddziat Redakcji
~Morza i Marynarza Polskiego*.
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Nasz staty konkurs fotograficzny

JMOJE NAJLEPSZE ZDJECIE"

»T0 jest wojna” — zdjecie wyk. przez M. Dobrzykowskiego,
Gdansk, bezposrednio po dziataniach wojennych na terenie Po-
morza.

Przypominamy Czytelnikom, ze w dziale tym zamieszcza-
my wyr6znione zdjecia (pozadany temat morski) nadsytane
przez Nich, przy czym za reprodukcje ptacimy zi. 300.— Zdjecia
nalezy nadsyta¢ p/a: Redakcja ,Morza i Marynarza Polskiego*,
Oddziat na Wybrzezu, Gdynia, Sw. Piotra 12.

TRESC NOWEGO (3) NUMERU

,MLODZIEZY MORSKIEJ

PISMA LIGI MORSKIEJ | MARYNARKI WOJENNEJ

Zwycigstwo nad Battykiem. — Powrdt nad Baltyk. —
Jak powstawata Odrodzona Marynarka Woj, — Pobyt Mar-
szatka na Wybrzezu. — Z wizytg na pierwszym butgarskim
statku. — Fotoreportaz: Wytadunek parowozéw. — MODE-
LARSTWO: modele Scigaczy. — Literatura, dotyczagca mo-
delarstwa w Polsce. — S/s ,,Askold” i jego kapitan w spdd-
nicy. — Tu mowi rozgtosnia w S.S.M. — Zmartwychwstanie
(nowela). — Wyspy Kurylskie. — Historia wypraw polar-
nych Ill. — Kronika Ligi Morskiej, humor, szachy, sport.
CENA EGZ. 25 Zt.
ADRES REDAKCJI: Warszawa, Widok 10, Oddziat na Wy-
brzezu, Gdynia, SW. Piotra 12.
ADMINISTRACJA: Centralny Kolportaz, Warszawa, Al.
Jerozolimskie 55.

HtJM O K

— Panowie pozwola, ze sie przedstawie: jestem z Komisji
Specjalnej..
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(Pod redakcjg inz. Jana Gembarskiego)

Partia Nr 3.

1. 4-h, 15-n 2. B12, 14-m 3. 12,
x-k 4. 1-f, B113 5. 5-i, BIm 6. Bpll,
B8m. Lekkie jednostki stojg przed

akwenami 9 i 10 w pogotowiu.
Zblizajacy sie biaty bombowiec
zmusza niszczyciela ruchem 7.

BolO do ataku: 7-—- n-9. Pierwsza

wymiana torped: 8. IOh, 9h. 9. d-4,
IGo biaty B nie moze i§¢ na on,
bo grozi gn i utrata bombowca w
zamian za t6dz. Dlatego nastepuje:
10. Bn9, t-15 11. Bnl5, sI5 (b.B za
cz. N,).

W pierwszym starciu uszkodzo-
ne zostaly dwa niszczyciele, za-
topiony czarny N i biaty B. Czar-
ne figury majg nieco wiecej prze-
strzeni, 12- 109, 99 13. 4-1, B9n 14
10-0, 15-m 15. BIf, B17p 16. no,
B9h 17. 1-11, B16o. Bombowce sa
bardzo czynne. Ostona dymna na
160 jest skuteczng przeszkodag dla
PIIO 18. nlO? wyglada «ponetnie,
bo t atakuje réwnoczes$nie B i P-
Co prawda moze jg zatopi¢ czarna
t z pozycji no, ale za cene czar-
nego bombowca 160, ktéry zgingt-
by od opl pancernika. Odpowiedz
czarnych jest niemitg niespo-
dziankg dla biatej eskadry 18..
m-9! Zagrozone sg az trzy biate
Jednostki réwnocze$nie z pozyciji
talO. 19. n9. Ten posuw todzi nie
Jest przekonywujgcy. Czarny ad-
mirat ma trzy ruchy do wyboru:
skok na hi pociagnatbhy za sobg
bolesne straty biatych na tedzie,
£10 ostabiatby bPIIO oraz Nhgt.
19... 9h. Druga ostona dymna i
rbwnoczesne zatapianie bt, ktéra
zanurzona pod nm, dokad zmie-
rzata, tak czy owak nie bytaby
grozna. Trudno, errare humanum
est, nawet u najlepszych admira-
tow. 20. B2f, 1 21. 9, 1415 22. b-3 Szy-
kuje sie grubsza robota: 22... 18
23. m8. 78 24. +t2f, znéw ostona
dymna, tym razem biata. 24-.. 18
25. £gl, N8g 26. 9g, B98, Biata flota
stracita 5 lekkich okretéw i je-
den bombowiec, czarna flota stra-
cita dwa niszczyciele, a pancernik
f8 jest ciezko wuszkodzony. Po-
aycja figur po 26 ruchu czarnych.

N n * * Proe TR
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Trzecie starcie: walka pancer-
nikéw w akwenie g:

27. a-2 gil 28. g2, g8 29. gf, g3
30. 3b, g9 31. 32,h9 32 llo, 9h. Punkt
zainteresowania znajduje si¢ o-
becnie miedzy pancernikiem 32 i
9h. Ze strony biatych wchodzi do
akcji bombowiec, jemu przeciw-
dziata umiejetnie t6dZz podwodna:
33. B23, £7 34. Bc3, 7-f 35. B43, 2g;
tym samym zamierzony atak B43
na P9h jest uniemozliwiony. 36.
2,gh 37. Bg3, 311 38. b3, 23 39. Bb3,
14-m. Sily ciezkich jednostek sa
rowne, lecz w dalszym ciggu lek-
kie, czarne okrety sa znacznie li-
czebniejsze. Bialy port jest bro-
niony jedynie z powietrza. 40. 2-g
aby sie spotka¢ z Pmn 40.. m-9,
czarny pancernik ma przed sobg
wazniejsze zadania, anizeli walke
z krgzownikiem. Linia obronna
Ski — B98 — P910 — SBI60 jest
nie do przebicia. Biate sig¢ podda-
ja. Patrz diagram.

UWAGA: Uprasza sie Czytelni-
kéw, ktérzy nie mieli moznos$ci
Azapoznania sie z prawidlami gry
JAdmirat*, o podawanie swych

adreséw, celem dostarczenia im

opisu gry. Do listu (adres: Re-
dakcja ,Morze 1 Mar. Polski*
Gdynia, Sw. Piotra 12. Dziat

JAdmirat*) nalezy zatgczy¢ 35 zt
w znaczkach pocztowych na po-

krycie kosztéw przesytki.

Wydaje: Liga Morska 1 Marynarka Wojenna

m W IW
W sprawie otrzymania zalegtych numeréw ,Morza . polsk™ KM?. Gdynia> Sw. Piotra 12.

ROTr7NA’ zI 300.—

SKRZYNKA POCZTOWA

Kubas J, Ostréw. Przy wstepowaniu do P. S. M. kandydat winien
mie¢ ukonczone gimnazjum (mata matura), oraz Szkote Jungéw przy
P.C.W.M-ie. W biez. roku obowigzywa¢ beda prawdopodobnie nowe wa-
runku o ktérych w odpowiednim czasie napiszemy.

Halszka Z. Sw. Katarzyna, pow. Wroctaw. Pytania Ob. noszg cha-
rakter, moéwigc oglednie — nadmiernej ciekawo$ci. Gdyby Ob. czytal(a)
uwaznie wszystkie numery ,M-MP*“ znalaztaby niezawodnie wiekszo$¢ od-
powiedzi na tak licznie postawione nam pytania. Imienna obsada
jednostek Mar. Woj. w prasie nie jest publikowana, ze wzgledéw dosta-
tecznie zrozumiatych dla ludzi dorostych. Wrakéw lekkich okretéw za-
topionych przez bomby, torpedy i pociski artyleryjskie z zasady nie re-
montuje sig, a z glebokoséci nie zagrazajacych zegludze — nawet nie
podnosi. O doktadnym przebiegu granicy koto Szczecina poinformuje
Was najwtasciwiej Gt Urzad Pomiaréw Kraju W-wa Al. Stalina 36.
Ostatnim Dowddcg Ploty Rzecznej byt komandor Zajgczkowski, zostata
ona zatopiona na najgtebszych miejscach rzeki Piny i Prypeci. Tratowce
,Jaskotka* i ,Czapla" zostaly tak uszkodzone w r. 1939, Zze Niemcy
przeznaczylije na ztom. K-adm. A. Mohuezy jest prezesem Ligi Morskiej.

Nie posiadamy danych o flotowych klauzulach umownych z r. 1939
zawartych z gen. Ironsid‘em, albowiem nie byly one publikowane. Bu-
dowa $cigaczy w kraju byta dopiero projektowana na rok 1940. Sadzac
z podpisu i niedyskrecji pytan nalezy traktowaé¢ Was jak kobiete. Pi-
szecie jednak ,prositbym®“, — zarazeni ciekawo$cig interesujemy sie
Wasza picig.* Zgdany numer ,M. M. P.“ wystali§my.

Matyrski St, Jelenia Géra., 1, Informacji udzieli RKU. 2. Szkota
Ofic. Pol. — Wych. Mar. Woj. nie istnieje. 3. Owszem, po odbyciu o-
bowigzkowej stuzby wojskowej w Mar. Woj.' mozecie stara¢ si¢ o prace
w Marynarce Handlowej.

Wszystkim Czytelnikom podajemy, Zze informacji w sprawie kur-
s6w specjalnych i szkét, prowadzonych przez PCWM, zasiega¢ mozna
w PCWM, Gdynia, Al. Zjednoczenia 3.

Zainteresowanym przyjeciami do Mar. Woj. lub OSMW komuni-
kujemy, ze nie zatatwiamy zadnych spraw z nimi zwigzanych i prosimy
0 nienadsytanie pod naszym adresem podan i zycioryséw. W odpo-
wiednim czasie udzielimy wyjasnien na tamach naszego pisma, natych-
miast po ich otrzymaniu z D-twa Mar. Woj.

Olenicz W, Miedzylesie k. Bystrzycy. Musicielukonczy¢ najpierw
Of. Szkote Lotniczg, a dopiero pézZniej ubiega¢ sie o przeniesienie do
Lotnictwa Mar. Woj. Konieczna jest duza matura. Administracja ,Prze-
gladu Morskiego“ miesci sie w Gdyni, Al. Waszyngtona 44, 111 kp., pok.
430, tam tez mozecie otrzymaé wszystkie zgdane numery.

Tworkowski J, Stupsk, Kosmowski W, Poznan. Zamieszczaliémy
juz plany budowy modeli i obecnie zamieszczamy je nadal na tamach
+Miodziezy Morskiej“.

Kupiec Z, Warszawa. Radzimy uczeszcza¢ nadal do gimnazjum.
Po ukonczeniu klasy 4 mogliscie uczy¢ sie dalej w liceum Budow-
nictwa Okretowego, a nastgpnie na wydziale budowy okretéw Politech-
niki Gdanskiej. Gdyby Was jednak powotano do stuzby w Mar. Woj.
przed ukonczeniem gimnazjum, mozecie je ukonczy¢ w czasie petnienia
stuzby. W sprawie informacji o PCWM zwréécie sie do Dyrekcji PCWM
w Gdyni, Al. Zjednoczenia 3.

Gawronski Fr, Znin Wlkp. W czasie wojny w sktad naszej Mary-
narki Wojennej wchodzity nastepujace okrety podwodne: ,Orzet ,, ,Wilk"
Jastrzab“, Sokét* 1 ,Dzik”. Szwecja internowata trzy inne: ,Sep”,
LJRy$“ i ,Zbik“. W czasie dziatan wojennych zatonely: ORP ,Orzel” dnia
8 czerwca 1940 roku w okolicach Helgolandu i ORP ,Jastrzab“ dnia 2
maja 1942 roku opodal pé6in. wybrzeza Norwegii. Do kraju powrdcity
tylko trzy jednostki internowane w Szwecji, pozostate nie wréca.

Malysa W, Dabrowa Goé6rn. O skierowanie do OSMW bedziecie
mogli ubiega¢ sie w czasie petnienia stuzby, o ile odpowiecie stawia-
nym przez Dtwo Mar. Woj. wymogom.

Brysiak E, towicz. Wraki ORP ,Grom*“ i ORP ,Gryf“ nie nadajag
sie do remontu i moga by¢ wydobyte jedynie na zltom, co sie na razie
nie optaca.

ASB ,Nauta“, Wiecbork. 1. Warunki przyje¢ do OSMW podamy we
wtadciwym czasie. 2. Migdzy Gdynig i pozostatymi portami naszego Wy-
brzeza normalng komunikacje pasazersko-towarowg uruchamia z wiosng
b. r. Polska Zegluga na Batltyku ,Gryf“. Beda tu kursowaly dwa statki:
m/s ,Olimpia“ i s/s ,Beniowski“.

Btoriski B, Torun. Skomunikujcie sie z konstruktorem todzi
ljachtéw ob. M. Plucinskim, Gdynia, ul. Sienkiewicza 25, gdzie otrzyma-
cie konieczne rysunki konstrukcyjne i opisy budowy.

Majewski M. Wroctaw — Pilczyce. Wszystkie zdjecia nadsytane
na nasz konkurs, zwracamy uczestnikom na zadanie. Prosimy zatem
o nadestanie posiadanych przez Was zdjeé¢, o ile sg one ciekawe.
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.BULGARIA”W GDYNI

Tréjbarwna bandera powie-
wajgca nad duzym, tadnym stat-
kiem, stojacym u nabrzeza portu
gdynskiego przycigga nasz
wzrok nie tylko dlatego, ze trzy
pasy: bialy, zielony i czerwony,
tworzag mitag dla oka harmonie
koloréw, ale przede wszystkim
dlatego, ze bandera ta zawitata
do Gdyni po raz pierwszy po
wojnie. Poza pokaznym tadun-
kiem kukurydzy przywiézt on
goragce i szczere pozdrowienia
od butgarskiej floty dla polskich
marynarzy, jakie za posred-
nictwem naszego pisma wyrazit
kapitan statku, wreczajac swe
zdjecie z dedykacjg, ktore obok
zamieszczamy.

Po oS$lizgtym trapie wdrapu-
jemy sie na wysoko wystajgcy
ponad nabrzeze poktad builgar-
skiego statku. Po chwili juz
wchodzimy do kabiny kapitana
statku. Wita nas nadzwyczaj zy-
czliwie i zaprasza do mesy ofi-
cerskiej, gdzie wdajemy sie w
dtuzsza, przyjacielskg pogawed-
ke, oczywiscie na temat nas naj-
bardziej interesujgcy, a wiec o
flocie butgarskiej i portach.

Okazuje sie, ze kapitan statku,
Furoff, byl juz po wojnie w
Gdyni —jednak ,nieoficjalnie”
bo na butgarskim statku ,Rodi-
na", ktéry pozostawat woéwczas
w polskim charterze i plywat
z tego powodu pod polskg ban-
derg. Statek ,Butgaria”, na kto-
rym dzi$ ptywa kpt. Furoff, jest
najwiekszym statkiem butgarskiej
floty handlowej o no$nosci po-

nad 7.000 DTW. Obstuguje on
linie regularng Morze Czarne—
porty Europy Péinocnej. Portem-
macierzystym statku jest Warna.

Na dzwiek tej nazwy bezwied-
nie nasuwajg nam si¢ wspomnie-
nia historyczne. Kapitan domys$la
sieg, o co chcemy spytaé, uprze-
dza nas opowiadajac o dziejach
pomnika Wtadystawa Warnen-
czyka. To wielkie mauzoleum,
uchowato sie tak, jak uchowata
sie pamig¢ o bohaterskim krélu
polskim — do dzi§ dnia. Nie-
miecka zadza niszczenia nie zdg-
zyta sie wytadowaé, napér ra-
dzieckich wojsk, wyzwalajgcych
Butgarie, zmusit Niemcoéw do za-
niechania zamiaru wysadzenia
polskiego pomnika.

Kapitan statku opowiada na-
stepnie o Domu Polskim, ktéry
znajduje sie w Warnie i groma-

U gory:
garia" Furoff,
go statku.

U dotu z lewej:
szy statek Butgarii

dzi polskg kolonige, ktéra dos¢
licznie zamieszkuje ten naj-
wiekszy port Butgarii. W u-
bieglym roku kapitan statku od-
wiedzat ten dom i spotkat tam
okoto 200 dzieci polskich, przy-
bytych z Polski na wakacje let-
nie. W tym roku, jak stwierdza
kapitan, przybedzie ich do War-
ny znacznie wiecej.

Czestujagc nas doskonalymi
butgarskimi papierosami, kapitan
z uSmiechem zapewnia nas, ze
wkrotce nadejdg do Polski
transporty tytoniu butgarskiego,
a statek ,Butgaria" w nastepnym
rejsie przywiezie do polskich
portéw pare naprawde tadnych
tysiecy beczek butgarskiego wina.
Podczas pobytu s/s ,Butgaria”
w Gdyni, odbyty sie na jego po-
ktadzie i w Warszawie konfe-
rencje i rozmowy, w ktérych u-

kapitan sls ,But-
na poktadzie swe-

najwiek-
przycumo-

wat u holenderskiego nabrzeza.
W $rodku: zdjecie kapitana
statku z dedykacjg dla ,M-MP".

Z prawej:

na kominie stat-

ku umieszczone jest godio 1lo-

warzystwa
Flot".

L,Botgarski

Morski

fot. W.A.F.. Uklejewski

dziat wzigt minister petnomocny
Butgarii w Warszawie Tagaroff.
Tematem rozmoéw byto ozywie-
nie wymiany handlowej miedzy
Polska, a Butgariag. Na mocy za-
wartego porozumienia juz w naj-
blizszym czasie otrzymywac be-
dziemy z Butgarii tyton i wino,
a wywozi¢ przewaznie wyroby
zelazne.

W chwili kiedy wychodzimy
z kapitanem na mostek, by do-
kona¢ kilku zdje¢, spostrzegamy
przesuwajgce sie ponad pokia-
dem kratownice dzwigéw, tadujg-
cych do Ilukéw statku zwoje
polskiego drutu. Poplynie on na
.Butgarii” woko6t catej Europy
az na Morze Czarne — do War-
ny. Drugiportbutgarski, Burgas,
nie odgrywa na razie wiekszej
roli, ograniczajac sie raczej do
zeglugi kabotazowej. Flota but-
garska, aczkolwiek jeszcze nie-
zbyt wielka, w najblizszych la-
tach osiggnie stan réwny flocie
polskiej. Na razie, jak szczerze
przyznaje butgarski kapitan,
flota polska jest kilka razy wie-
ksza, zreszta Butgaria liczy tylko
6 milionéw mieszkancéw — do-
daje w formie wyjasnienia.

Opuszczamy poktad goscin-
nej ,Butgarii”. Kapitan odpro-
wadza nas osobiscie az do trapu,
dziekujgc za wizyte. Jego szczera
zyczliwo$¢ i goscinno$é podbity
zupetnie nie tylko nas, ale wszy-
stkich, ktéorym dane byto zwie-
dzi¢ pierwszy statek butgarski

w Gdyni.
Jot-wu
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