


Wiosenny ,sezon wys$cigowy"
w naszych portach znajduje sit;
obecnie w catej petni. Najbliz-
szg metg ma by¢é milionowa tona
wegla, przy czym wspoéizawo-
dniczace ze sobg porty dokita-
dajg wszelkich staran, aby osig-
gnat jak najlepsze wyniki.

Przetadunki wegla w naszych
portach za pierwszg i drugg de-
kade marca wyniosty 597.462 t.
tacznie z przetadunkami Szcze-
cina ilos¢ ta urasta do 620 tys. t.
Istnieje prawdopodobienstwo,
ze milionowa tona zostanie o-
siggnieta w rekordowym czasie
jednego miesigca.

Dotychczasowe wyniki posz-
czegblnych zawodnikéw przed-
stawiajg sie nastepujgco: Gdansk
od 1—20 marca przetadowat
285-906 t. w tym samym czasie
Gdynia — 240.887 t., Ustka —
30.515 t., Dartowo — 8.163 t.
i nasz najmtodszy zawodnik ro-
kujgcy jak najlepsze nadzieje —
Kotobrzeg w dniu startu osiag-
nat wynik 318 t.

Dzieki temu, ze w rejonie uj-
Scia Wisty podni6st sie znacznie
poziom wody, nasza zegluga
rzeczna znalazta sie tym samym
na odpowiednim poziomie- Zo-
staly uruchomione dwie regu-
larne linie zeglugowe Gdansk —
Elblag oraz Gdansk — Nowy
Dwdr. Na pierwszej linii kursu-
jg statki ,Elblgg” i ,Olsztyn",
na drugiej za$ ,Malbork" i ,Me-
wa“. Czas przejazdu na pierw-
szej trasie trwa 6 i p6t godzin,
na drugiej — ok. 5 godzin.

Odpowiednie warunki nawi-
gacyjne pozwolity tez na od-
cigzenie transportu kolejowego
i przerzucenie pewnej ilosci to-
waru na barki holowane przez
holowniki ,Ptock® i ,Gdansk“.
Z Gdyni wyruszyly juz pierw-
sze tego rodzaju wodne pociagi,
kierujgc sie do Brzegu nad Odrg
oraz do Bydgoszczy.

* * *

Ekipa Wydziatu holowniczo-
ratowniczego GAL-u przy po-
mocy statku ratowniczego
~Smok", rozpoczeta w Swino-
ujéciu prace nad podnoszeniem
wrakéw. W pierwszym rzedzie
ma byé wydobyty statek ,An-
dros", zatopiony w koncu woj-
ny wraz z uciekajgcymi ze
Szczecina Niemcami, ktorzy jed-
nak w odréznieniu od statku
nie zostang poddani remontowi.

Po wydobyciu JAndrosa"
podjete zostang prace przy pod-
noszeniu statkéw ,Emil*, ,Le-
da“ i tankowca zelbetonowego
,Ulrich Finsterwalder".

Z pradem, czy pod prad? —
oto jest pytanie, na ktére w spo
s6b wtasciwy moga daé¢ odpo-
wiedz nie tylko pracownicy
elektrowni ale i ci, ktérzy zajeci
sg elektryfikowaniem linii kole-
jowej Gdynia — Gdansk. Prace
przygotowawcze zostaly juz
do$¢ daleko zaawansowane, a
zasadnicze postulaty techniczne
i konstrukcyjne uzgodnione.
Jeszcze w biezacym roku nalezy
sie spodziewaé przeprowadzenia
prac elektryfikacyjnych.

# * *

Kto pod kim dotki kopie, mo-
ze sie czasem natkng¢ na cieka-
we wykopaliska archeologiczne.

Ekipa naukowa Parnstwowego
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no $lady dawnych grodzisk w
okolicach Wejherowa, w Bedar-
gowie, Redzie, Ciechocinie, Sta-

Muzeum Archeologicznego- do-
konata nowych odkry¢ na tere-
nie pow. morskiego. Stwierdzo--

Podczas Swigt Wielkanochnych w gmachu Dowédztwa
Mar. Woj. w obecnosci kontradm. WI. Steyera przedstawiciele
T.P.2. wreczyli jednostkom Mar. Woj. dar Towarzystwa w po-

staci przyboréw sportowych.
fot. F. Staszewski

f iw ,

Praca w porcie jest niezmiernie wyczerpujaca, czego dowo-
dem jest powyzsze zdjecie, przedstawiajgce prace czerpakowe
przy pogiebianiu portu rybackiego w Gdyni. fot. W.a .f.

Jak jest modniej: w kropki, czy tez kratke? Odbudowywa-
ne na Wybrzezu wiadukty przyoblekly sie w kratke rusztowan,

aby po operacji tej wyjs¢ cato i miodo.
fot. W.A.F. Uklejewski

wutéwku, Woclu, Tylowie oraz
Matym Starzynie.

We wszystkich tych miejsco-
wosciach znaleziono liczne oka-
zy ceramiki wczesnohistorycz-
nej, $lady studni, resztki ognisk,
bursztyny i narzedzia, ktore
prawdopodobnie nasi pradzia-
dowie gubili w roztargnieniu.

Wbrew panujagcym zwycza-
jom znalezionych przedmiotéw
nie przekazano do Biura Rzeczy
Zaginionych, lecz przewieziono
do Muzeum Archeologicznego.

Czasem jedna i ta sama przy-
czyna moze wywota¢ rézne na-
stepstwa. Port teba zostat na
jaki$ czas zamkniety ze wzgle-
du na podjecie prac przy oczy-
szczaniu i pogtebianiu wejscia
do portu, natomiast w Gdyni
otwarto kurs, na ktérym przy-
szli motorzysci beda mogli po-
gtebi¢ swag wiedze fachowa-
Kurs ten zostat zorganizowany
dzieki staraniom komitetu kur-
s6w rybackich, utworzonego
przez MUR, MIR i Zw. Ryba
kéw. Sposréd 65 kandydatéw
wybrano 44, ktérzy posiadajg
juz pewne doswiadczenie prak-
tyczne w tym zakresie. Czas
trwania kurséw obliczony jest
na 6—38 tygodni.

« * *

tacznos¢ i komunikacja maja
wiele wspdélnego z nerwami. O
ile bowiem dobra tgcznos¢ jest
zdrowym nerwem armii, o tyle
zta komunikacja moze nadstrze-
pi¢ nerwy publicznosci. Aby
nerwy te zachowaé w mozliwie
najlepszym stanie instytucje po-
wotane do tego staraja sie jak
najpomysiniej rozwigza¢ pro-
blem komunikacji.

Panstwowa Zegluga przysta
pila do zorganizowania linii ko-
munikacyjnej, taczacej Elblag—
Tolkmicko z Krynicg Morska.
Trasa miedzy Elblagiem a Kry-
nica Morska wynosi 27 km-

Podczas ostatniego rejsu ,Ba-
torego", statek ten wobec gestej
mgly w okolicach Kopenhagi
zmuszony byt przeczekaé ok. 20
godzin na redzie. W czasie
przymusowego postoju, jeden z
mniejszych statkéw szwedzkich
spowodowat uszkodzenie kadtu-
ba pod liniag wodng. Uszkodze-
nie to zostato naprawione w cia-
gu 24 godzin w jednym z do-
koéw portu kopenhaskiego. Po-
zabraniu 250 pasazeréw z Ko-
penhagi, ,Batory* udat sie do
Southampton, skad wyruszyt:
majagc komplet pasazeréw, zata-
tang dziure oraz przestroge na

przysztos¢.
* * *
Do Anglii zostat sprzedany
nasz statek ,Kalisz" o pojem-
nosci ok, 3.300 BRT. Byta to

jednostka przestarzata, zbudo-
wana w r- 1911 o bardzo matej
szybkos$ci, wskutek czego eks-
ploatacja jej nie byta optacalna.
Na jej miejsce wejda do stuzby
nowoczesne jednostki, znajdu-
jace sie w trakcie budowy.
Decyzja sprzedazy zapadia
mimo, ze niektérzy marynarze,
przywigzani do starej ,tajby*

smetnym glosem wotali:
,,GAL'u, czy ci nie zal..."
Nalezy przypuszczaé, ze dla

konserwatywnej Anglii sprzeda-
ny statek stanowi nielada grat-
ke (bis)
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odbudowujemy

Szczecin przedwojenny zyt dla siebie i dla Berlina. Byl osrod-
kiem przemystu, byl podrecznym portem bliskiej stolicy Niemiec.
Byl wszystkim, tylko nie tym, czym by¢ powinien.

Naturalny port Slaska, Czechostowacji i Polski zachodniej —
albo mato, albo wcale nie stuzyt swemu naturalnemu zapleczu. Nie
skracat drég handlu $wiatowego, nie przys$pieszatl i me potaniat
obrotu miedzy p6inoca i potudniem.

W okresie wielkiej rozbudowy sieci drég $rédlgdowych w Eu-
ropie nie stworzono kanatlu Odra — Dunaj. Dopiero pierwszy
traktat o wspoéipracy gospodarczej Polski Ludowej z ludowg Cze-
chostowacjg stawia to zadanie obu krajom do wypetnienia. Nato-
miast juz dawno wybudowano w Niemczech kanaly, ktérymi przed
Szczecinem skrecata na zach6d znaczna cze$¢ licznej floty kursu-
jacej na Odrze.

Tak chcialy interesy Niemiec. Hamburg miat byé pierwszym
portem Niemiec i Europy. Westfalia miata sie rozwija¢ kosztem
Slaska. Zachéd niemiecki miat rosngé i kwitngé, pozostawia/ac za-
plecze Szczecina nad Odrg i nad Wartg — /unkrom pracujacym
polskimi bandosami. Pas bierny gospodarczo miat przecina¢ Europe
wzdluz i po obu stronach linii dawnej granicy prusko-kongreso-
wiackiej i na poludnio-wschéd od Niemiec — wzdluz niemieckiej
drogi na Batkany, lak praktycznie wygladata polityka niemiecka
po roku 1870 w tej, pociete/ niesprawiedliwymi granicami, czesci
Europy.

Koszty tej polityki pokrywala Europa. Ptacity polskie ziemie po
obu stronach granic i Czechostowacja, i basen nadduuajski, i nawet
Szwecja i Dania.

Wszelkimi érodkami starano sie przesyta¢ tadunki droga na
Hamburg, mimo, ze odlegtosci kolejowe wynosity:

Praga — Hamburg 655

Mor. Ostrawa — Hamburg 800

Budapeszt — Hamburg 1277
podczas gdy:

Praga — Szczecin 477

Mor. Ostrawa — Szczecin 559

Budapeszt — Szczecin 974

Wystarczy przemnozy¢é odpowiednie ré6znice przez tadunki,
ktére w ciagu tylu lat szty nienaturalnymi drogami, aby obliczy¢
ile w ten czy inny, jawny czy ukryty spos6b, Europa zapflacita za
to, ze Szczecin stuzyt tylko samemu sobie i Berlinowi. Koszty
utrzymywania nizu gospodarczego na wschéd i poludnio-wschéd
od Niemiec — byly znacznie wieksze i wyrazaly sie nie tylko
w pienigdzu...

Jak na tym wyszedt Szczecin, powszechnie wiadomo: stat sie
drugorzednym portem. Lecz nie warto sie juz dzi$ nad tym zasta-
nawiaé. Sprawa jest przebrzmiata i dawny stan rzeczy nalezy do
bezpowrotnej historii. Dzi§ mysSlimy o Szczecinie kategoriami
ogo6lno-europejskimi.

W ielkie zaplecze Szczecina znalazto sie w rekach prawych wta-
Scicieli. To, ostatecznie, mato moze obchodzi¢ tych, ktérzy tylko na
jezyku majag dobro ,Europy jako catosci".

Ale witasnie dla ,Europy jako catoSci" jest wazne:

1) ze terytoria drugiej klasy dla Niemiec staly sie terytoriami naj-
pierwszej klasy dla obecnych ich wtascicieli.

2) ze scalily sie w jednolity obszar gospodarczy terytoria, ktore
takim obszarem byty z natury, ale wbrew naturze zostaly nie-
gdys$ rozszarpane granicami.

W arszaira-G dyrna, kw iecien 1948 r.
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3) ze terytoria polskie i terytoria na poludnio-wsch6éd od Polski
znalaziy sie wszystkie w twdrczym systemie demokratycznego
planowania gospodarczego, a w dodatku — jesli chodzi o Pol-
ske i Czechostowacje — w warunkach planowania koordyno-
wanego w skali miedzynarodowej (polsko-czechostowacka umo-
wa o wspobipracy gospodarczej),

4) ze jezeli temu wielkiemu obszarowi, odbudowujgcemu sie i zy-
wiotowo rozwijajagcemu, zapewnimy w dodatku najkrétsze wyj-
Scie na Swiat — to wejdziemy w okres likwidowania nizu go-
spodarczego w duzej czesci Europy,

5) ze podnoszenie w ten witasnie naturalny sposéb cisnienia go-
spodarczego w jednej czesci Europy — dziata nie wbrew intere-
som reszty — lecz zgodnie z jej interesami. Wyjatek stanowig
najwyzej te obszary, ktére sztucznie zyty kosztem innych.

Potezny przemyst i gérnictwo Slaska i Czech, nadwyzki zbo-
zowe Wegier i Rumunii, to wielkie korzys$ci gospodarcze dla Skan-
dynawii i Danii. 1 nie tylko dla Skandynawii i Danii, ale rowniez
dla Europy — wilasdnie ,jako catosci". Kluczem obrotu i waznym
punktem oparcia dzwigni tych obszaréw rosngcego ci$nienia gospo-
darczego — jest Szczecin.

Szczecin jest wazny, podstawowo wazny dla polskiego Slaska.
Po pierwszych olbrzymich i doraznych wysitkach, zwigzanych z
uruchomieniem portébw — gdzie tatwiej, gdzie predzej — byle
otworzy¢ Polsce droge na $Swiat i ze Swiata, przyszedt okres plano-
wych decyzji na diugi okres czasu. Pierwszg decyzjg i pierwszym
w hierarchii punktem polskiego planu morskiego stat sie Szczecin.

Podejmujac decyzje rozbudowy tego portu powiedzieliSmy so-
bie, ze bedzie to: ,wielki port Polski i Srodkowej Europy".

Kosztem szeSciu miliardéw ztotych, wielkim na nasze skromne
sity, budujemy w Szczecinie port dla przetadunkéw masowych. Port
$laskiego wegla, idagcego w $wiat, oraz rudy dla Slaska i Czecho-
stowacji. i

Jednoczes$nie opracowujemy plan budowy bardzo rozlegtej te-
rytorialnie i obszernej pod wzgledem prawnym strefy wolnoctowej
dla wszystkich, ktorym Szczecin moze stuzyc¢.

Nie chcielibySmy ogranicza¢ sie do samych magazynéw i na-
brzezy — chcielibySmy réwniez stworzy¢é w Szczecinie warunki dla
budowy przemysiu w strefie wolnoctowej.

W tej obszernej strefie Szczecina powstanie widoma reprezen-
tacja migedzynarodowych intereséw krajow, ktérym polski Szczecin
powinien, moze i bedzie dobrze stuzyt. Tej pomocy nie odmoéwimy
nikomu.

Reasumujgc: Szczecin w dzisiejszych granicach politycznych
jest potagczony i bedzie stuzyt swemu naturalnemu zapleczu, ktére
lezy na wschdd, potudnie i potudniowy wschéd od niego, tzn. Za-
gtebiu Slgsko-Morawskiemu oraz krajom Europy Srodkowej. Nie
wyklucza to jednak, ze gdy dobiegnie korca proces prawdziwej de-
mokratyzacji Niemiec, a wraz z nim i w zwigzku z nim postepowaé
bedzie sprawiedliwa i pokojowa odbudowa tego kraju, moga ze
Szczecina korzysta¢ bliskie obszary zachodnie.

Nie my sami tylko tak widzimy role Szczecina. Widzga ja inni,
ktérych zaden sentyment nie pcha do tego zrujnowanego miasta —
a jednak przychodza. Norwegowie, Dunczycy, Szwedzi, nie méwigc
o Czechach i Wegrach. Powoduje to prosta europejska kalkulacja
handlowa. Prosty europejski interes, prawdziwy interes gospodarczy
Europy — widziany trzezwymi oczami z Europy, nie zza oceanu
przez okulary krétkowzrocznych politykéw wielkiego businessu.

(,Przeglad Miedzynarodowy")
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Zagadnienie
rybotowstwa

morskiego

Polskie rybotéwstwo morskie jest v chwili obecnej bodajze je-
dyna gatezig naszej gospodarki morskiej, stanowiaca nierozwigzane
jeszcze catkowicie zagadnienie ekonomiczne. Pomys$ine rezultaty
trzyletniej pracy, oraz powazny wktad w dzieto aprowizacji kraju,
nie mogg jednak przestoni¢ pewnych ujemnych zjawisk, jakie po
dzi$ dzien hamujg prace i rozwo6j naszego rybotéwstwa. Co prawda
na wszystkich odcinkach gospodarki morskiej zastaliSmy po wojnie
wielkie zniszczenia i trudnos$ci, ale najbardziej ciezkie do pokona-
nia okazaly sie one wtasnie w rybotdwstwie. W analogicznym poto-
zeniu znajdowato sie do niedawna nasze budownictwo okretowe,
jednak ostatnio radykalna reorganizacja i zracjonalizowanie prac
naszych stoczni otworzyto nowy okres planowej i dlugofalowej go-
spodarki. Rybotéwstwo morskie natomiast, ma przed sobg jeszcze
kilka ,waskich gardet* i czeka na ich rychte sforsowanie i usunie-
cie. Zanim jednak rozpatrzymy cienie naszego rybotéwstwa mor-,
skiego, przyjrzyjmy sie blizej jego blaskom, gdyz posiadaja one
znacznie wiekszg wage i wymowe.

W poréwnaniu z okresem przedwojennym nowe warunki, w
jakich polskie rybotowstwo morskie przystgpito do pracy, byly
wielokrotnie korzystniejsze. Juz w kilka miesiecy po wyparciu
Niemcéw z Wybrzeza, polscy rybacy mimo niebezpieczefnstwa min
wyptyneli na morze. Akcja rozminowania wéd Baltyku prowadzo-
na przez Marynarke — polska i radzieckg, pozwolita juz w r. 1946
na pelne wykorzystanie portéow i kutréw rybackich. Do pracy sta-
nely wszystkie porty polskiego Wybrzeza od Passargi pod Branie-
wem — do oddalonego o 500 km Swinoujécia. Wyniki pracy tych
17 portéw rybackich za okres roku 1946 wyrazajg sie cyfrag okoto
25 tys. ton ztowionej ryby. Polowy te znacznie przewyzszajg nawet
osiggniecia naszego rybotéwstwa przedwojennego, a przeciez ilosé
kutrow, todzi i wykwalifikowanych rybakéw zmalata do$¢ znacznie
w stosunku do stanu przedwojennego. W koncu roku 1946 czyn-
nych byto zaledwie 2600 rybakéw. Szeroko zakrojona akcja nadzie-
lania rybakéw sprzetem poniemieckim,i zagrodami, oraz'akcja szko-
lenia nowych kadr, daly pomys$ine rezultaty. W ciggu jednego roku
stan rybakéw zwiekszyt sie nieomal o 50% i wynosi ponad 4000
ludzi. Wyrazny postep uzyskano takze w dziedzinie remontu wy-
dobytych z morza kutréw i budowy, nowych jednostek. W ramach
reparacji i rewindykacji uzyskano szereg dalekomorskich trawlerow
rybackich, ktére przystapity do potowdédw na morzu Pétnocnym.

Dzieki tym osiggnieciom rok 1947 stal sie okresem przetomo-
wym dla polskiego rybotéwstwa. W konhcu tego roku flota rybacka
liczyta juz okoto 15 trawleréw, 250 kutrow motorowych i 2000 todzi
motorowych i wiostowych tacznie. Flota ta stanowi juz powazng
baze rozwojowa polskiego rybotowstwa, ktére zaczyna odgrywaé
coraz wiekszg role na Battyku. Potowy morskie w roku 1947 osigg-
nely powazng cyfre — blisko 40 tys. ton ryby, podczas gdy w roku
1938 wynosity zaledwie 12,5 tys. ton, t. zn. ponad trzykrotnie
mniej. Pod wzgledem warto$ci polowu — rok 1947 w poréwnaniu
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fot. W.A.F. UkteiewsKi

z 1938 dat rezultat pieciokrotnie wiekszy, bo gdy w 38 r. war-
tos¢ tgczna ztowionych ryb wynosita 1399 tys. dolaréw, to w r. 47
okoto 7 milionéw dolaréw.

Stanowi to powazny wktad w polska gospodarke morskg i
ogoélnokrajowg. Spozycie ryby w Polsce ciggle wzrasta, a takze
wzrasta i eksport. Powstaje,z jednej strony — osobny dziat prze-
mystu, zaopatrujgcy rybaka w przyrzady, a z drugiej strony —
przemyst przetwdérstwa rybnego.

W miare rozrostu kadr rybakéw i rybackiego taboru pilywaja-
cego wzrasta cyfra przetworéw rybnych. W kornicu roku 1947 pra-
cowaly w Polsce juz 94 zaktady, ktére tgcznie przerabialy miesiecz-
nie ponad 2 miliony kg ryby. Przetwdrstwem i handlem rybnym
zajmuje sie spéitka pod nazwg ,Centrala Rybna“, ktéra odkupuje
od rybakéw caly potéw, rozprowadzajac czeSciowo zywe ryby po
kraju, czeSciowo za$ przerabiajgc je. Sprowadzenie z zagranicy
specjalnych samochodowych chtodni, t. zw. semitleréw, i budowa
nowych statych chtodni w znacznej mierze rozwigzato problem roz-
prowadzania ryb. W dalszym ciggu jednak sa na tym polu powazne
trudnoéci, ktére zamierza sie usungé juz w roku biezacym przez bu-
dowe nowych chtodni rybnych w gtebi kraju, tak, aby ryby w Swie-
zym stanie mogty dociera¢ do kazdego miasta.

Naczelng instytucjg kierujacg praca polskiego rybotéwstwa
morskiego jest Generalny Inspektorat Rybotowstwa Morskiego,
ktory przez Morskie Urzedy Rybackie, rozmieszczone po calym
Wybrzezu sprawuje opieke i dozér nad rybakami, flota i portami.
Dla celéw badawczych powstat Morski Instytut Rybacki i Morskie
Laboratorium Rybackie, ktére wyprébowuje metody towienia, bu-
dowy kutréw, todzi, sieci itd. Dalszy rozw6j polskiego rybotéwstwa
morskiego zagwarantowany jest z jednej strony przez szkolenie
nowych kadr rybackich, ktére rozwija sie coraz pomysSlniej, oraz
rzez budowe nowych trawleréw, kutréw i todzi przez stocznie ry-
ackie, rozrzucone wzdtuz Wybrzeza.

Powazne osiggniecia rybotéwstwa morskiego ilustruje najdobit-
niej fakt eksportowania znacznych iloSci ryb za granice. Jak do-
tychczas, umowy eksportowe na wywoéz ryby zawarto z Anglig,
Czechostowacjg, Wegrami i Austrig, a w najblizszych miesigcach
przewiduje sie zawarcie dalszych uméw. Dotychczasowe rezultaty
kazg przypuszczaé, ze dalszy rozwdj polskiego rybotéwstwa mor-
skiego osiggnie cyfry nakreSlone w planie, ktéry przewiduje, ze w
r. 1950 potowy morskie wyniosg ponad 100 tys. ton, a ilos¢ wykwa-
lifikowanych rybakéw wyraza¢ sie,bedzie cyfrg ponad 7 tysiecy,
przy odpowiednio wysokim wzroscie taboru plywajgcego, a zwiasz-
cza jednostek dalekomorskich.

Dla rozpatrzenia trudno$ci hamujacych prace rybotéwstwa mor-
skiego i sposobdéw, mogacych rozwigza¢ to nader skomplikowane
zagadnienie, niezbednym jest wyodrebnienie i omdwienie poszcze-
go6lnych elementéw, sktadajgcych sie na calosS¢ tej gatezi gospodarki



ihOfskiej. Mementami tymi sg wedlug waznos$ci: rybak, flota i porty
rybackie. Takie uszeregowanie daje rzeczywisty obraz, gdyz czyn-
nikiem twoérczym i kierujgcym, a wiec o najwiekszym znaczeniu
jest i na tym odcinku — czlowiek. Rybacy polscy to moze naj-
bardziej pracowity, twardy i produktywny zywiot ludzki, ich zapat
do. pracy i.— co wazniejsze — wytrwalos¢, staly sie dzwignia na-
szego powojennego rybotéwstwa morskiego. Dzietem rak rybakéw
jest bowiem odbudowa taboru plywajacego i naprawa oraz pro-
dukcja sprzetu rybackiego, nie moéwigc juz o olbrzymich iloSciach
ztowionych ryb, czesto na obszarach zagrazajgcych zyciu. Kadry
wykwalifikowanych i doSwiadczonych rybakéw, jakie w r. 1945 sta-
nety do pracy, byly jednak bardzo szczupte jak na nowe mozli-
wosci rozwojowe. Kilkaset kilometrow Wybrzeza i kilkanascie por-
tow rybackich, to ogromny wArsztat pracy dla rybakéw. Na malym
skrawku Wybrzeza przed wojng posiadali§my zaledwie garstke wy-
kwalifikowanych rybakéw, a i to nie wszyscy oni przetrwali szcze-
Sliwie okres wojny.

Kilkuset rybakéw rozpoczynajgcych prace po wojnie na brze-
gu morskim od Passargi do Swinouj$cia, nie mogto podotaé ogro-
mowi zadania. Rybakiem nie mozna zasta¢ przypadkowo. Trzeba
diugich lat stykania sie z morskim zywiotem, trzeba dituzszego prze-
szkolenia i praktyki. Dotkliwy brak rybakéw morskich byt pierw-
szym i - bodajze jest po dzi$ - najwazniejszym czynnikiem hamuja-
cym rozw@j tej gatezi gospodarki. Jedyng rada na to niedomaganie
jest realnie zaplanowana i szeroka akcja szkolenia rybackiego. W
koncu 1947 r. przystgpiono do zaktadania wiekszych o$rodkéw szko-
lenia rybakéw. Szkoty Rybakéw winny jednak powsta¢ wzdiuz ca-
tego Wybrzeza i w znacznie wigkszej iloSci, niz to ma miejsce do-
tychczas. Nie pozbawionym takze znaczenia jest moment, pocho-
dzenia uczniéw tych szkét Winni nimi by¢ gléwnie mieszkancy
Wybrzeza, zyjacy od lat nad morzem, dosSwiadczenie wykazato bo-
wiem, ze element naptywowy w pogoni za duzym zyskiem wydat-
nie zasilat kadry rybakéw morskich, ale nie wytrzymywat diugo
ciezkich trudéw pracy morskiej, wycofujac sie przy pierwszym
niepowodzeniu i zetknieciu z niebezpieczenstwem. Tylko rybak,
znajacy od mtodoéci morze, potrafi wytrzymac trudy pracy i czeste
zastoje, spowodowane sztormami i niebezpieczenstwa walki z zy-
wiotem. Na wybrzezu panuje przekonanie, ze rybak jest bogaczem,
w gtebi kraju za$ uwazajg, ze rybacy sg nedzarzami. Obie opinie
sg fatszywe, bo generalizujgce. Zbyt wysoka na stosunki rynkowe
cena ryb stuzy za podstawe do wysnuwania przypuszczen
o olbrzymim dochodzie rybakéw. W rzeczywistosci, cze$¢ rybakéw,
ktéra posiada wtasne kutry i pracuje na Wybrzezu centralnym,
ciagnie zbyt duze zyski, natomiast rybacy zatrudnieni na obcych
kutrach i mieszkajagcy w dodatku na wschodnim Ilub zachodnim
odcinku Wybrzeza, posiadajg zbyt mate dochody ze swego fachu.
To zjawisko jest jedng z kwestii, wymagajacej radykalnego rozwig-

Czynniki martwe skiadajace sie na rybotéwstwo morskie, a wiec
flota i porty nie nastreczaja tak wielkich trudnos$ci przy planowaniu
i podejmowaniu decyzji. Wzrastajace zdolnosci produkcyjne na-
szych stoczni wielkich i rybackich, sa gwarancjg szybkiego zwiek-
szenia stanu floty. Nalezy jedynie wciggna¢ do tej pracy wszystkie,
nawet najmniejsze stocznie rybackie tak gesto rozrzucone, zwilasz-
cza na Wybrzezu odzyskanym, a niestety dotychczas zaniedbywane.
To samo odnosi sie w réwnej mierze do portéw rybackich, z kté-
rych tylko czes$¢, i to na Wybrzezu centralnym, pracuje wydajnie,
a reszta czeka na ozywienie. Porty te, a specjalnie lezagce nad otwar-
tym morzem, moga juz w bliskiej przysztosSci odegra¢ duzg role w
rybotéwstwie, trzeba jednak je odbudowac pogtebi¢, wyposazy¢
i wciggna¢ w orbite gospodarczego zycia Wybrzeza.

Poza ludzmi, flota i portami, zasadnicza role w zagadnieniu
rybotéwstwa morskiego odgrywa jednak sprawa zbytu ztowionych
ryb, ich magazynowania i przetwarzania. Na tym odcinku nasze
rybotdwstwo morskie natrafito na najwieksza i najtrudniejszg do
pokonania przeszkode. Brak odpowiednio duzych chtodni nie tylko
w gtebi kraju, ale i na Wybrzezu, hamuje zwigkszanie sie¢ potowdw,
co z kolei wplywa ujemnie na ksztaltowanie sie cen na rybe. Z je-
dnej strony w czasie sezonu, chtodnie nie sg w stanie pomiesci¢
wszystkich ryb, a podczas sztorméw, gdy potowy ustaja, chtodnie
nie posiadajg zapasu ryb, co powoduje catkowity czesto zastéj na
rynku i w zaktadach rybnych, przetwérczych. Gdy potowy sg obfite
ceny spadajg a fabryki pracuja bez wytchnienia, po sezonie natomiast
zamiera przemyst rybny, a ceny idg w gére. Datoby sie tego
unikng¢, gdyby istniata odpowiednio duza liczba chtodni — za-
rowno na Wybrzezu jak i w kraju, ktére by posiadaty wielki zapas
ryby, regulujgc w ten sposéb ceny i doplyw do przemystu prze-
twoérstwa rybnego. Ponadto nalezy wzmoc propagande spozywania
ryb  morskich, ktore mimo wszystko sg konsumowane —
zwtaszcza w gtebi kraju — w nieznacznych iloSciach w poréwnaniu
do spozycia na gtowe w panstwach pétnocnych i zachodnich. Duze
wartosci odzywcze ryby predestynuja ja, jako jeden z podstawo-
wych produktéw zywnosciowych.

Obok kwestii chtodni, palagca jest réwniez sprawa unormowa-
nia ceny ryby i zarobkéw rybaka, co taczy sie z zagadnieniem
optacalnosci potowéw. Gdyby rybacy otrzymali do swych kutro-
wych motoréw paliwo po cenach znacznie nizszych od wolnoryn-
kowych, ktére ostatnio wzroslty, to bez watpienia mogli by od-
sprzedawa¢ ryby Centrali Rybnej po wydatnie nizszych cenach, co
z kolei wptynetoby na zwigekszenie popytu na ten towar.

Zagadnienia, zwigzane z naszym rybotéwstwem morskim i kal-
kulacja ceny ryby morskiej, musza znalez¢ jak najrychlej wtasciwe
i radykalne rozwigzanie. Polskie rybotdwstwo morskie ma za sobg
wiele powaznych osiagnie¢, a przed sobg jeszcze szersze i lepsze
perspektywy rozwojowe, ktérych nie wolno nam zaprzepascic.

zania.

1. Wojcicki.

Wielka zywotnoSC matego portu

wszyscy, ktorzy widzieli
Ustke niedlugo po wyzwole-
iu, a nawe-, w roku ubie-
gltym, na krétko przed uruchomieniem
portu, przypuszczali zapewne, ze
poza niewatpliwie atrakcyjng i pie-
kna plaza, mata ta miescina niczym
innym nie potrafi zaimponowa¢. Sta-
to sie jednak inaczej. Ustka zaimpo-
nowata nie tylko nam, Polakom, ale
CO najwazniejsze, naszym wybred-
nym, skandynawskim klientom —
Szwedom, Durnczykom, Norwegom.
Zaimponowata rozmachem swej pra-
cy.

ObjelisSmy port, ktéry za czaséw
niemieckich byt bazg okoto piecdzie-
sieciu kutréw rybackich, towigcych
przewaznie pod Bornholmem, skut-
kiem zubozenia wilasnych terendw
rybnych. Niemcy nie eksploatowali
Ustki jako portu przetadunkowego.
Glebokosc¢ jego basendw nie przekra-
czala bowiem 5 m i byla raczej nizsza
skutkiem stalego zamulania go przez
rzeczke Stupie. Wojna pozostawita tu,
jak w kazdym z naszych portow,
r6znego rodzaju wraki, ktére zablo-

(Korespondencja z Ustki)

kowaly port na dobre. Niektore
z nich, jak np. barki desantowe i spa-
cerowe oraz mate okrety podwodne,
uzywane przez marynarke niemiecka
do celow szkoleniowych, do dzis lezg
w porcie, utrudniajgc zegluge. Jeden
z tych wrakéw, barka spacerowa, zo-
stat przed kilkoma dniami podniesio-
ny przez statek ratowniczy GAL-u
»Smok*“, ktéry w drodze do Szczeci-
na, zawingt do Ustki.

Ogolna dlugos¢ nabrzezy portu

Basen weglowy.

wynosi okoto 2500 m, z czego
w chwili obecnej w eksploatacji
znajduje sie znacznie mniej, lecz

stopniowo w niedtugim czasie stanie
do uzytku cala powierzchnia.

Czym wiec potrafita Ustka zaim-
ponowac¢ zagranicy?

Przede wszystkim swa staranng
i szybkg pracg, duzg ruchliwoscig
oraz stalym rozwojem. Do niedawna
port zdolny byt do przetadowania
1.000 ton wegla dziennie. Obecnie
pracuje 14 transporteréw przetado-
wujgcych okoto 1.800 ton wegla
dziennie. Lecz to nie wszystko. Przy-
byt juz pierwszy dzwig elektryczny
0 nosnosci 1,2 ton, ktérego montaz
rozpoczeto, w kwietniu ruszy 11 dal-
szych transporteréw, co pozwoli na
dzienne przetadowanie okoto 3.000
ton wegla.

O ruchliwosci portu najlepiej mo-
wiag cyfry. W ciagu pierwszych szes-
ciu miesiecy pracy portu zanotowano
na wejsciu 577 statkéw, czyli prawie

(Ciag dalszy na nast. stronie)



100 statkéw w ciggu miesigca. W ro-
ku biezgcym, mimo niesprzyjajgcych
warunkoéw atmosferycznych, weszto
do Ustki 190 statkéw. Mimo to luty
okazat sie najruchliwszym miesia-
cem pod wzgledem przetadunku, osia-
gajac cyfre 35.811 ton wegla. Poza
tym atrakcyjnosc¢ portu podnosi jesz-
cze wydajnie i sumiennie pracujgce
przedsiebiorstwo spedycyjne ,,Blok-
icped".
Co sie dzi$ dzieje w porcie?

Jest marcowe przedpotudnie,
ostry, porywisty wiatr niesie Sniezne
chmury, fala z hukiem przelewa sie
przez falochrony u wejscia. Na re-
dzie krazy niecierpliwie szwedzki
szkuner, oczekujgcy poprawy warun-
kéw atmosferycznych i chwili wej-
Scia do portu. Na wprost Kapitanatu
Portu t6dz pilota prycha motorkiem,
gotowa do wyjscia na rede. Tym ra-
zem ruszamy wzdtuz basendw.

Jedynym basenem, czynnym w
chwili obecnej, jest basen Weglowy,
stojg w nim cztery statki. Przy na-
brzezu Sopockim przysiadt parowiec
~Westfart“, a obok niego Swiezo
przybyty szkuner ,Arild“. Przy EI-
blaskim tadujg ,,Kateva“ i ,,Anund”.
Wegiel bez przerwy sypie sie do
otwartych lukéw. Zza stert tych
»Cczarnych dewiz*“ widac¢ stojgce obok
w kanale dwa dalsze statki. To ,,Del-
ta“ i ,,Mars“. Sg niemal gotowe do
wyjscia, a kapitanowie z niepokojem
obserwujg horyzont i ciemne chmu-
ry. Jeden drugiego pociesza, ze do
wyjscia na pewno nie... dojdzie, za to
bedg mogli wieczorem odwiedzi¢ sta-
rych znajomych ,Pod Strzecha*.

Najruchliwszymi klientami portu
sg oczywiscie Szwedzi. Btekitna ban-
dera z zO6ttym krzyzem roéwniez prze-
waza i dzis. Statki towarzystwa A/B

Sodero ,,Svenska“, ,,Syd“ i ,,Nord“
— to stali goscie i winny sie one zali-
cza¢ raczej do domownikéw, — jak

wyrazit sie jeden ze szwedzkich kapi-
tanObw. Zawijaja one przecietnie po
pie¢ razy w miesigcu.

Najwiekszy dotychczas tadunek
wegla zabrat z Ustki finski parowiec
,»Grippo*“ — 1.000 ton. Normalnie to-
naz przychodzacych statkbw waha
sie w granicach 600 — 700 DWT. Po-
za banderg szwedzkg widac¢ takze
Dunczykéw, Norwegdlw, niekiedy
i Holendréw.

Przeptywamy obok basenu Zimo-
wego, gdzie czynione sg ostatnie przy-
gotowania przed oddaniem go do
uzytku. Sprawdzono juz jego gitebo-
koS¢ oraz stan nabrzezy. Sprawdza
sie w chwili obecnej tory i zwrotnice,
przygotowujac je do normalnej pra-
cy. Pltyniemy dalej w kierunku base-
nu Osadowego, ktory w tej chwili
spetnia role zbiornika rzecznego mu-
tu, niesionego przez Stupie. Poniewaz
zamulenie przekracza dopuszczalny
stan, z wiosng rozpoczng sie tu, jak
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zreszta na terenie catego portu, prace
pogtebiarskie. Oczyszczony zostanie
kanat portowy, baseny, awanport
oraz zostanie oczyszczona reda na od-
legtos¢ okoto jednego kilometra.

Od strony Stoczni Rybackiej, jed-
nej z najczynniejszych na Wybrzezu,
dobiega stuk miotkéw, ostry zgrzyt
pil mechanicznych i heblarek, gtosy
pracujgcych robotnikéw. W kilku ha-
lach wida¢ kilkanascie kutréw niemal
gotowych do spuszczenia na wode,
lub czerwieniejgcych ochronng farbg
kadlub6éw. Stocznia jest naprawde
pieknym obiektem. Posiada ona trzy
dziaty: kadtubownie, wydziat mecha-
niczny oraz dobrze zorganizowany
i dobrze pracujgcy zaklad zaglomi-
strzowski. Buduje sie tu kutry i to-
dzie réznych typoéw i wielkosci, od
6-cio metrowych do duzych kutréw
typu MIR — 20 A. W stoczni pracu-
je okoto 240 ludzi, ktérzy swoj war-
sztat pracy sami uruchomili i przy-
stosowali do normalnej pracy. Ci lu-
dzie przyszli tu nie znajgc najczes-
Sciej czekajgcych ich zadan, dzis sa
wyszkolonymi fachowcami. Sama
zresztg stocznia powstata wilasciwie
z niczego, gdyz Niemcy pozostawili
puste ogotocone budynki i hale, a dzi$
jest w stanie budowac¢ nawet Sredniej
wielkosci szkunery zaglowo - moto-
rowe, jakich setki posiadajg na Bat-
tyku panstwa skandynawskie.

Rybotowstwo rozwija sie
woli, gdyz okolice Ustki
bogate w rybe, totez kilka zareje-
strowanych kuti iw towi w innych
czesciach Wybrze ;a, bazujagc w Gdy-
ni, Wiadystawowie i Swinoujéciu.

tu po-
nie sa zbyt

Obecnie czynnych jest 9 kutrow
oraz okoto 25 todzi motorowych, za-
glowych i wiostowych. Zitowiona ry-
be odbierata dotychczas spétdzielnia
»Jesiotr* oraz ,Spolnota Morska“,
ktéra posiada jeden wilasny kuter,
lecz obecnie organizuje sie tu przed-
stawicielstwo ,,Centrali Rybnej“, kto-
ra przejmie catkowicie skup ryby
z terenu Ustki. W niedalekiej przy-
szlosci tabor rybacki zwiekszy sie
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o cztery nowe kutry, ktére znajdujg
sie w chwili obecnej w ostatnim sta-
dium préb. Dwa z nich, to specjalne
kutry tososiowe, zbudowane w opar-
ciu o doskonate szwedzkie wzory,
ktére juz niedtugo rozpoczng potowy
tej cennej ryby.

Zawracamy w kierunku Kapitanatu
Portu. Na nabrzezach po obu stro-
nach kanatu wida¢ krzgtajgcych sie
przy wielkich portowych latarniach
elektrykéw. Przygotowujg oni catko-
wite osSwietlenie portu. Poza tym
Ustka stara sie o jak najszybsze doj-
Scie do dobrej formy w dziedzinie
bezpieczenstwa nawigacji, nie tylko
na terenie portu , ale i na wodach
przybrzeznych. W pierwszym rzedzie
nastgpi zmiana optyki latarni mor-
skiej, ktéra przyczyni sie do zwiek-
szenia zasiegu jej Swiatla. Nastepnie
przewiduje sie zalozenie u wejScia
specjalnego buczka mgtowego, bez
ktorego nie mozna moéwi¢ o catkowi-
tym bezpieczenstwie zeglugi. Dalszym
krokiem ku unowocze$nieniu Ustki,
jest projektowane na rok biezacy
uruchomienie specjalnej radiostacji
morskiej, ktoérej zadaniem bedzie
prowadzenie na morzu wszystkich
statkdw, zdgzajgcych do portu.

Jeszcze jednym krokiem naprzod,
tym razem w dziedzinie powigzania
naszych portow miedzy soba, bedzie
uruchomienie z wiosng regularnej
komunikacji przez Panstwowa Zeglu-
ge Przybrzezng ,,Gryf“. Wptynie to
jeszcze powazniej na zwiekszenie
atrakcyjnosci Ustki jako osrodka wy-
poczynkowego. Wedtug prowizorycz-
nych obliczen ruchu wczasowiczéw
w roku ubieglym, na terenie Ustki
przebywato okoto 30 tysiecy tudzi.
Piekna plaza, doskonate warunki kli-
matyczne sprawity, ze na sezon te-
goroczny spodziewany jest przyptyw
jeszcze wiekszej rzeszy zadnych od-
poczynku nad morzem wczasowiczow,
o0 czym najlepiej Swiadczy zarezerwo-
wanie niemal wszystkich miejsc
w domach wypoczynkowych.

O zmierzchu Ustka staje sie typo-
wym matym miasteczkiem jakich
setki mamy w Polsce. Jedyng jej
atrakcjg jest kino oraz kawiarnia.
Ulice miasta zatetnig gwarem dopie-
ro w lecie, kiedy tysigce przybyszow
spedzac¢ tu bedzie swe urlopy. Tym-
czasem miasto przechodzi swoj mart-
wy sezon, jak wszystkie zresztg kg-
pieliska morskie naszego Wybrzeza.

W ostatnich blaskach dnia wiatr
niesie od portu odgtosy jego pracy,
a gorg, na tle granatowiejgcego fir-
mamentu, ptyng klucze dzikich gesi,
wracajacych do nas z dalekich kra-
jow...

WS.
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1frocznice sforsowania

Z ,Biuletynu Bojowego“ Nr. 2 z dn. 18. 4 1945 pewnej formacji
wojskowej, wchodzacej w sktad | Armii W. P.:

,Walki na naszym odcinku przybierajg na sile. Odra prze-
stata by¢ przeszkoda. Saperzy mimo huraganowego ognia nie-
przyjaciela zbudowali most... nieustraszenie i niezmordowanie
taczyli belke za belkg, by torowaé¢ droge zwyciestwu. Wywal-
czony wczoraj przyczotek powieksza sie z godziny na godzine.
Wciekte kontrataki nieprzyjaciela, ktérymi chce zatrzymacé

'r45f

nasze natarcie, zatamujg sie w niszczacym ogniu naszej arty-
lerii i piechoty... Zotnierz stojgcy na przyczotku dobrze wie
o tym, ze walczy o bezpieczenstwo i przysztos¢ demokratycz-
nej Polski. I musi zwyciezy¢."

Na zdjeciach: 1) Piechota przeprawia si¢ przez Odre,
korzystajac z wysadzonego przez Niemcédw mostu. 2) Radzieckie

oddzialy desantowe forsujg Odre.
fot. J. Michalik

Ziemie Zachodnie —to sita i dobrobyt Polski!

Pod tym naczelnym hastem odbedzie nim wspolnymi celami i naczelnymi ha- propagandowymi i przygotowujg program
sie w dniach od 11 do 18 kwietnia w catej slami_— Wezmie w obrebie syvych Okr_e- uroczystosci ,Tygodni»“ zaleznie od lo-
Polsce gow i placowek terenowych zywy udziat kalnych mozliwosci i potrzeb terenu. Na

L,TYDZIEN ZIEM ZACHODNICH"

zorganizowany przez Polski Zwigzek Za-
chodni.

skanych™.

zwigzana z Polskim Zwigzkiem Zachod- szych gminach

Widok na Lidzbark z wiezy zamku.

w uroczystosciach ,Tygodnia Ziem 0Odzy- program m. inn. ztozg sie: —swycieczki do

miejscowosci Ziem Zachodnich, imprezy

Wszystkie jednostki organizacyjne Pol- artystyczne» odczyty, pochody, sktadanie
| . . . . skiego Zwigzku Zachodniego w miastach wiencéw na grobach bohateréw walk o
Liga Morska — jako instytucja blisko \yojewo6dzkich, powiatowych i wazniej- wyzwolenie,
dysponujg materiatami pracy itp.

odznaczanie przodownikéw

Zamek biskupéw warmijskich.
LIDZBARK.

rmia i Mazury sg nie tylko kraing malowniczych
\Aﬁzior, ale réwniez i ojczyzng dawnych miast i mia-
steczek. Zabytkowe budowle, ktére na przestrzeni
wiekoéw przetrwaly wszelkie burze, stwarzajg w tych mia-
stach atmosfere tchngcg romantyzmem S$redniowiecza, prze-
noszac nas zywcem w epoke zwodzonych mostéw, baszt
zamkowych i tajemniczych zakatkow.

Jednym z piekniejszych miast Warmii jest Lidzbark,
dawna stolica biskupéw warmijskich. Zamek w Lidzbarku,
ktéry powstal na przetomie X1V i XV wieku, jest niezmier-
nie rzadkim okazem tego rodzaju budowli. Poszczegdlne
elementy tego zabytku, jak np. dwupietrowe ostrolukowe
kruzganki w wewnetrznym podworcu podkreslajg jego ory-
ginalnos¢, tym bardziej, ze tego rodzaju rozwigzanie archi-
tektoniczne jest swego rodzaju unikatem.

Z wiezy zamku rozcigga sie malowniczy widok na
cate miasteczko skupione wsréd ciasnych uliczek i cha-
rakterystycznych doméw, z ktorych wiele zachowato

*WOj dawny wyglad. ,0t K Komorowski



aczelo sie wtasciwie latem 1945, kie-
Z dy nurek po raz pierwszy zeszedt

pod wode obok ,tajemniczego*
wraku duzego statku zatopionego przy Na-
brzezu Francuskim w porcie Gdynia. Nurek
stwierdzit ogromng wyrwe w kadilubie, mniej
wjecej na $rédokreciu, podobng do wyrwy w
kamiennym obcowaniu nabrzeza, powstalg

skutkiem wybuchu bomb lotniczych. Poza

tym nurek stwierdzit, ze kadtub posiada po
prawej stronie, niedaleko dziobu duzg dziu-
re, zatatang prowizorycznie cementem. Jak sie

okazato jest to wrak

nowoczesnego statku

motorowego ,Warthe", zatopionego w 1944
roku podczas jednego z alianckich nalotéw
na Gdynie.

lezatl
spokojnie w basenie az do jesieni 1946 roku,
kiedy to przybyta specjalna ekipa ratownicza
z Danii, ztozona z dwu duzych holownikéw.

Po tym wstepnym badaniu wrak

Réwnoczes$nie, z niewiadomych blizej powo-
déw wrakiem zainteresowali sie Norwegowie,
twierdzac, ze statek byt dla nich budowany.
Pretensje te jednak okazaly sie nieuzasad-

nione i statek przyznano Polsce.

Tymczasem ekipa dunska rozpoczeta in-
tensywne prace nad wydobyciem statku. Nur-
kowie starannie zbadali kadiub, zatatali wszy-
stkie dziury, sprawdzili, czy w poblizu nie
ma przypadkiem jakich§ materiatbw wybu-

chowych, ktére moglyby prace przerwac,
lub w ogéle zniweczyé. Ruszyly specjalne
pompy, wyrzucajgc z kadluba setki ton

wody dziennie. Wrak,

SWarta* —

ktory otrzymat juz
polskag nazwe — poczat powoli
podnosi¢ sie do goéry. Réwnoczes$nie stwier-
dzono, ze skutkiem uszkodzen kadtub stracit
stateczno$¢ i przychyla sie silnie na prawa
burte, grozgac przewr6ceniem. Jedynym spo-
sobem uniknigcia tego byto dotadowanie Iu-
kéw, co tez przeprowadzono. Przybyt pltywa-
jacy dzwig i barki z gruzem ze zniszczonych
portowych budynkéw. Czerpak przenosit co
dodatko-
wego ,tadunku",zatapiajac go w lukach. Roz-

kilka minut porzadng porcje tego

poczeto znéw préby wypompowania wody.

Wrak podnosit sie, lecz niebezpiecznego

przechytu jeszeze nie udalo sie
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catkowicie

Zdjecie obok przedstawia wrak
pionego w 1944 r. tn/s ,Warta",
po gruntownym
dzonym

zato-
ktory
remoncie przeprowa-
na naszych stoczniach stanie
niebawem do stuzby.

ego wraku

zlikwidowa¢. Wobec tego ponowiono tado-

wanie gruzu do lukéw, Kktére pochionely

tacznie okoto o$miuset ton tego materiatu.
Po raz trzeci uruchomiono pompy, tym ra-
Kadiub —

1 poczat sie

zem na dobre. centymetr po

centymetrze systematycznie
podnosi¢, przechyt zlikwidowano niemal zu-

petnie.

Z wody ukazywaly sie szaro-z6éttc blachy,

gdzieniegdzie pokryte juz rdza, oblepione

mutem i najrézniejszymi zyjatkami morski-
mi. Tylko brudny pas wokoét kadluba wska-
Oba ho-
jeszcze jednej
ciezkiej i niebezpiecznej pracy: przeholowa-

nia wraku do stoczni. Poczatkowo planowa-

zywal poprzednie jego zanurzenie.
lowniki miaty teraz dokonaé

no przeprowadzenie remontu w Stoczni Nr.
13 w Gdyni, potem w Stoczni Nr 1, jednak
burzliwy stan zatoki i niesprzyjajace warunki
atmosferyczne nie pozwalaly na holowanie.
Nadszedt wreszcie odpowiedni dzien, wody

zatoki uspokoily sie. ,Warta" ciggniona

przez dwa holowniki ruszyta w Kkierunku
redy portu gdanskiego. Aby jednak unikngé
wszelkich ewentualnych niespodzianek, obok
~Warty“ pltynat trzeci holownik, podtrzy-
mujacy kadtub linami od prawej burty. O po-
wadze sytuacji w czasie holowania $wiadczy
fakt,
redy gdanskiej do Stoczni Nr. 1 trwato 41s

godziny.

najlepiej ze wprowadzenie ,Warty" z

Klopoty na tym sie nie skonczyly. Teraz
trzeba byto wrak zadokowac celem przepro-
wadzenia prowizorycznej naprawy kadtuba.
Dokowanie trwato niemal 12 godzin i nale-
zalo do najtrudniejszych, jakie kiedykolwiek
na naszych stoczniach przeprowadzono. Z
doku ,Warta" przeszta do jednego z nabrze-
zy stoczni, gdzie rozpoczeto prace remonto-
we od wymontowania motoru gtéwnego i
pomocniczych, oraz wszystkich urzadzen we-
wnetrznych statku, ktére po remoncie nada-
waty sie do dalszego uzytkowania. Tu tez
usunieto wszystkie uszkodzone czesci nadbu-
déwek. Do wiekszosci prac, biuro konstruk-
cyjne musiato sporzadzi¢ specjalne rysunki i

Zmudne, drobiazgowe wyliczenia.

Tymczasem przeprowadzano remont mo-

toru gtébwnego i motoréw pomocniczych.

Wat korbowy odestano celem zbadania i
przeszlifowania, na skutek wzeréw, do jednej
z hut $lgskich. Najwazniejszg pracg przy mo-
torach byto staranne i doktadne odlanie z
biatego metalu wszystkich tozysk. Prace te
przeprowadzat

majster Jozef Fry$, S$lusarz

motorowy i odlewnik. Stary ten fachowiec,
majacy poza sobag 35 lat pracy zawodowej,
wykonat zadanie po mistrzowsku. Nic dziw-
nego, od 1924 roku do wybuchu wojny pra-
cowal w Stoczni Mar. Woj. w Gdyni, jako
spec od motoréw, a obecnie wyréznia sie
ofiarng i solidng pracg. Pod jego kierownic-
twem odlano m. in. 6 tozysk korbowych, 6
ramowych, 14 krzyzulcowych i 1 oporowe do
motoru gtéwnego, 11 tozysk watu Srubowe-
go, 8 tozysk korbowych, 8 czopowych, oraz
8 ramowych do motoréw pomocniczych o

tacznej wadze okoto 1.860 kg.

Jesienig 1947 roku
wnie na dok, tym

~Warta" weszta pono-
razem na stale. Usunieto
wszystkie naprawy prowizoryczne — cement
i taty — wymontowano uszkodzone wybu-
chami wregi i blachy, wszystkie uszkodzone

(Ciagg dalszy na nast. stronie)

Wydobyty wrak na doku w stoczni
gdanskiej. Fot. w. a, f.



nity. Syk palnikéw i huk pneumatycznych
miotdw mieszat sie z brzekiem padajacych
blach. Wykonano 20 nowych wregéw i wsta-
wiono 50 blach. Przygotowano nadbudoéwki,
ktéore beda mialy cztery poktady. Dzwigi do-
kowe codziennie podwozg $wieze czesci do

montazu. Roéwnoczes$nie

przeprowadza sie
skrobanie kadiuba, malowanie go minia, sta-
wia sie nowe odwietrzniki, zaktada urzadze-
nia wewnetrzne, przewody elektryczne i inne.
Poniewaz skutkiem wybuchu torpedy blachy
poktadowe na dziobie sfalowaly sie, prze-
prowadzono ich wymiane. Oddziat maszyno-
wy konhAczy remont motoréw gtéwnego i po-
mocniczych, przygotowujgc je do ponownego
wmontowania. Pozostata jeszcze do zbada-

nia duza brgzpwa $ruba.'

Catkowity remont ,Warty“,
omal

ktory nie-

nazwa¢ by mozna budowag od

nowa, ma by¢ ukonczony jesienig b. r. Stocz-
nia stara sie usilnie, by tego terminu dotrzy-

ma¢, by w tej najpowazniejszej obok budo-

Hallo! —Tu

W poczekalni biura siedzi kilkunastu
ludzi, réznie ubranych i w ré6znym wieku,
¢migc w milczeniu papierosy. 0Od czasu
do czasu ktéry$ z nich spoglada na zega-
rek. W cisze te wpada naraz przez otwar-

te drzwi ostry, niecierpliwy terkot tele-
fonu.

— Biuro Angazowania Zalég! Tak,
chwileczke juz notuje... Jeden trzeci me-
chanik na m/s ,Stalowa Wola". Dobrze,
zaraz wysytamy.

Jeden z pracownikow biura bierze
ksigzke z napisem: ,Mechanicy". Liste o-

twiera Andrzej Wysocki. Obok nazwiska
zjawia sie notatka: zamustrowany na m/s

,Stalowa Wola“ dnia...
— Andrzej Wysocki.
— Jestem.

— Skierowujemy pana na ,Stalowa
Wole'l Potrzebujg pilnie trzeciego mecha-
nika. Prosze zglosi¢ sie zaraz do GAL'u,
gdzie otrzyma pan skierowanie do lekarza,
a p6ézniej na statek. Papiery zeglarskie ma
pan w porzadku. Odpowiada panu to sta-
nowisko?

— Dziekuje, jestem zadowolony.
— PomysSinych wiatrow!

Zatatwiony szczesliwiec wychodzi szyb-
kim, twardym krokiem starego ,zejmana"
Pozostali z odrobing zazdros$ci spogladaja
za nim. Kiedy przyjdzie ich kolej?

Niekiedy marynarze w rezerwie cze-
kaja miesigce, nie mogac znalez¢ pracy.
Lecz bywajg chwile, kiedy braknie ludzi.
Przyjmuje sie wtedy wszystkich, ktorzy
przyjda i zostang przez komisje kw alifi-
kacyjng uznani za zdolnych do pracy na
morzu. Praca to ciezka, wymagajgca nie
tylko wiedzy fachowej, ale i praktyki. Lu-
dzie, ktérzy sie do niej zgtaszaja, sa w
wiekszosci wypadkéw niemagl kompletny?

wy weglorudowcédw pracy, zda¢ nalezycie
swoéj egzamin.
Motorowiec ,Warta" bedzie pieknym

statkiem. Jego dtugo$¢ wynosi 131 m, szero-
ko$§¢ 17 m, zanurzenie 8 m. Duzy, piecio-
cylindrowy silnik MAN o mocy 3400 KM
pozwoli na rozwijanie szybkos$ci 13 weziéw.
Bedzie kursowal na transoceanicznych Ii-
niach regularnych do Ameryki Potudniowej
lub na Daleki Wschdd, przewozac drobnice
i do 12 pasazeréw.

Patrzac z nabrzeza na dok i czerwienie-
jacy $wiezg farba kadiub ,Warty", widzac
krzgtanine kilkuset ludzi, styszac stuk pra-
cujgcych mtotéw, nie zdajemy sobie jeszcze
sprawy z ogromu dokonywanycn tutaj prac.
Dopiero blizszy kontakt z warsztatami, daje
nam obraz wielkich wysitkéw

osiggniec.

i powaznych
1 dlatego tez, tym usmarowanym
farbg i rdzg szarym ludziom stoczni nalezg
sie stowa pelnego uznania. Nazwiska ich
nierozerwalnie tacza sie ze statkiem,: ktéremu

przywrécono zycie...
ms.

Majster Fry$, jeden z przodujgcych
odlewnikéw stoczni.

Biuro Angazowania Zatog

mi laikami, jes$li idzie o zawdéd maryna-
rza. Wielu z nich pocigga przygoda, stata
wiéczega i rzekomo duzy zarobek. Takich
najczesciej spotyka zawo6d. Biuro Angazo-
wania Zalbg ma za zadanie dobér mate-
riatu ludzkiego i eliminowanie ludzi nie
nadajgcych sie do pracy na statku.

Do zasadniczych zadan Biura nalezg
przede wszystkim: prowadzenie rejestru
marynarzy, pozostajacych w rezerwie i
skierowywanie ich, w miare zapotrzebowa-
nia, na statki. Obowigzuje tu oczywiscie
.kolejka“. Nie mozna w taki czy inny spo-
so6b obejs¢ jej, gdyz bez skierowania biura

zaden armator nie przyjmie
cztonka zatogi.

ani jednego

Brzekngt znéw dzwonek telefonu.

— Biuro Angazowania Zatég! Trzech
trymeréw, w tym jednego starszego? Do-
brze, poszukamy.

W poczekalni ,powiat Swiezy wiatr”,
jakby kto$ powiedziat. Wszyscy nieomal,
siedzgcy dotad nieruchomo, powstali. To
przewaznie trymerzy.

— Szostek Antoni.

(Ciag dalszy na nast. stronie)

Budynek Urzedu Morskiego w Gdyni, gdzie miesci sie

Biuro Angazowania Zalog.

Fot. w. a.f.
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— Nie ma — pada odpowiedz, a obok
nazwiska zjawia sie czerwona kreska, juz
czwarta z rzedu.

— Koztowski Julian.

— Jestem.

Szymaniak Zdzistaw.

*— Nieobecny.
nazwiska.

Znoéw kreska obok

Walczak Kazimierz i Kozak Wale-
Obecni? Prosze podejs¢ blizej. Pa-
piery macie w porzadku? Prosze odebrac
ksigzeczki zeglarskie w Urzedzie Mor-
skim i zgtosi¢ sie z tym sk:erowaniem do
GAL'u. Reszte juz znacie. Pomys$inych
wiatrow! Nieobecnym, jesli ktory z Was
zna ich. prosze powiedzie¢, ze zostali prze-
niesieni na koniec listy. P;erwszv z n'ch
otrzymuje teraz numer 52, drugi za$ 53."

rian...

Porzadek trzeba wutrzvmvwaé w ten
wtasdnie spos6b, gdyz niektérzy z pozosta-
jacych w rezerwie umys$inie omijali moz-
liwo$s¢ zamustrowania na mniejszg jedno-
stke, lub blizej ptywajaca. po'u'ac po pro-
stu na ,lepszg okazje“. Totez no czterech
nieobecnos$ciach w biurze, przenosi sie ta-
kich kandydatéw na koniec listy, a po
trzech przeniesieniach usuwa w ogéle z
listy marynarzy, pozbawiajgc mozliwos$ci
pracy na statku. Bluro stusznie uwaza, ze
tacy ludzie nie moga zabiera¢ rmeisca in-
nym, pracujgcym chetnie i nieprzerwanie.

A oto do b;ura wchodzi dwéch mto-
dvch ludzi. Sta;'a opodal drzwi i z zaze-
nowaniem mna w rekach czajki 7. nim-
wszoero rzutu oka mozna poznaé, ze sa to
przvbvsze z centrum krain. Dobrze zbu-
dowani zd”owi. nazvtoehali szukaé tu pra-
cv i szczescia. Wreszcie ieden z nich od-
znin sie najczystszym warszawskim dia-
lektem.

®— Panie szanowny, mv~mv sie chcieli

z kierownikiem biura zobaczy¢. Nie be-
dziem mu dlugo przeszkadzaé¢, zatatwim
3ie ,w try miga'™

— Kierownik jest nieobecny, jestem

jego zastepca.

— SlyszeliSmy, ze tu podobniez na sta-
tki przyjmuja w charakterze zalosi. Chcie-
liSmy na statek... — konhczy niesSmiato.

Czv byli panowie na komisji i za-
rejestrowali sie u nas?

— Skadze, panie
Warszawy jedziem.

szanowny, prosto z

— Muszg wiec nanowie ztozy¢ podanie
do Komisji Kwalifikacyinei przv Urzedzie
Morskim, podda¢ sie badaniom lekarskim...

— Zdrowi to my jestesmy. Warszawscy

piaskarze nigdv nie chorujag —
jeden z nich dumnie.

dorzucit

przediozv¢é Swiadectwa ukoncze-
i szkut fachowych, lub kurséw, praktyki
zawodowej, metryki urodzenia...

—e A diugo, panie, trzeba czekac?

Podania sg rozpatrywane w kolej-
nosci ich skltadania. Kandydatéw jest jedz
nak bardzo wielu...
— To trzeba bedzie troche poczekac?
— Tak. P6zniej otrzymaig panowie, po
zakwalifikowaniu, ksigzeczki zeglarskie 1
bedziecie mogli zapisa¢ sie na liste—
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przediozy¢ Swiadectwa ukonczenia szk6t, praktyki zawodowej,
metryki urodzenia...

— Dziekuje. Musimy zlozy¢é te papiery
i obejrze¢ sie za jaka$ praca do czasu do-
stania sie na statek. Do widzenia panu.

Znoéw zadzwonit telefon.

— B:uro Angazowania Zatdég. Konsulat
szwedzki? Prosze. Aha. Dobrze, zalatwimy.
Dowidzenia.

Szwedzki ,Polcirkeln" potrzebuje jed-
nego trymera i kuchcika. Kandydatéw juz
maja. Konsulat dat wszelkie konieczne
gwarancie. Powiadajg, ze jes$li sie nada-
dzg, bedg mogli pozosta¢ w zatodze na sta-
te. Jesli za$ zechcg wréci¢ do Polski, kon-
sulat gwarantuje im powrd6t promem. Za-
raz tu przyjda obaj. Prosze przygotowaé
skierowania.

W chwili obecnej, jak sie okazuje, w
rezerwie znajduje sie trzysta trzydzies$ci
dwie osoby — oficerowie poktadowi i me-
chanicy, asystenci - radiotelegrafisci, bos-
mani, ciesle, starsi i mtodsi marynarze,
palacze, trymerzy, ochmistrze, kucharze,
cukiernicy i piekarze, stewardzi i stewar-
dessy, rzeznicy, pracze i praczki, a nawet
pielegniarki. Niektérzy, to wieczni we-
drowcy, zmieniajacy na kazdy nieomal
kurs swéi przydziat, ptywaigcy jako za-
stepcy urlopowanych marynarzy, tryme-
row, smarownikéw, palaczy, czy oficerow.

Jeszcze raz telefon przerywa cisze, pod-
rywajgc niejako oczekujgcych pomys$inej
aury petentéw biura. Znéw dzwoni GAL.
Sprawa jest tym razem naprawde pilna.
Za kilka godzin odchodzi do Nowego Jor-
ku m/s ,Batory", ktéremu brak da petne-
go skltadu zalogi — starszego chtopca o-
kretowego,

Znoéw idzie w ruch ksigzka z listg za-
rejestrowanych starszych chiopcéw. Tele-
fon tgczy tym razem biuro z ,Domem Ma-
rynarza". w ktérym zatrzymujag sie, jak
wiadomo, marynarze, nie posiadaigcy wta-
snego mieszkania na terenie Gdyni. Mie-
szka tam wtasnie kilku zarejestrowanych.
Niestety, sprawa napotyka na nieprzewi-
dziang trudno$¢ — kandydaci otrzymali w
miedzyczasie urlopy i spokojnie wypoczy-
wata, nie chcac ich przerywaé. Pozostac
ostatnia mozliwos¢ — kandydat Florian
Mosko, ktérego przypadkowo udaje sie
dos$¢ predko odszukac.

Do pokoju wchodzi
Sredniego wzrostu.

mtody czlowiek
Moéwi niewiele i od
p;erwszej chwili wyczuwa sie w nim zot-
nierza. Rzeczywiscie, jest to zdemobilizo-
wany marynarz, stary zotnierz frontowy,
posiadajgcy caly szereg odznaczen.

Na zapytanie o papiery odpowiada, ze
sg w porzadku. U$nrecha sie na wiado-
mos$¢é, ze ma po6djs¢ na ,Batorego”. Kie-
rownik biura wyjasnia, ze niejeden ma-
rynarz wiele datby za mozno$¢ poptynie-
cia tym pieknym statkiem cho¢ w jeden
taki rejs.

Po chwili 1 ten interesant wychodzi,
tak jak wyszly przed nim setki innych.
Biuro Angazowania Zalég zatatwit« od

stycznia 1947 roku do chwili obecnej po-
nad 1.100 spraw, pracujac, jak w!da¢, wy-
dajnie, majac na uwadze dobro naszej
Marynarki Handlowej, z drugiej za$ stro-
ny — pomagajac zarejestrowanym mary-
narzom w znalezieniu odpowiedniej pracy.
wol.
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s/s ,Kozara” w Gdyni - s/s,Baltyk” w Rijece

W numerze drugim naszego pisma zamiesciliSmy fotoreportaz
z pobytu pierwszego po wojnie jugostowianskiego statku sls ,Ko-
zara" ktory zawingt do portu gdynskiego. Niemal réwnoczes$nie
udat sie do portu jugostowianskiego Rijeka (dawniej Fiume) potski
statek sls ,Battyk“. W momencie zblizania sie do Rijeki, radiotele-
grafista okretowy odebrat depesze, nadang z kapitanatu portu:
,Podajcie doktadng godzine waszego przybycia, abysmy mogli
godnie Was przywita¢“. Odpowiedz kapitana brzmiata: ,(jodzina
szesnasta“.

Gdy statek powoli zblizat sie do brzegu,
ukazat sie parutysieczny tlum ludzi, oczekujgcy przybycia ,Batty-
ku*“- Na trybunie, ozdobionej narodowymi flagami Polski
i Jugostawii, portretami prezydenta Bieruta i marszatka Tito, wid-
niat napis: ,Niech zyje braterstwo i jedno$¢ naszych narodéw!"
Miejscowe gazety ,Dijecki List* i ,J3orba“ zamie$city nazajutrz

oczom marynarzy

, V

Rijeka, 6 februara, lavanja
Juéer poslije podne tiplovio je u ri- St rukov
jeSku luku poljski trgovafiki parobrod U tos
»Baltik«, prvi poliski bréd koji do- K& govoi
tazi u na5o0 morske luko-poslije oslo-  Sten-Stc
»BalUk«, koji, spada tnedu, 109 relea
'&ajVbée poljske trgovafke brodove, »Vise m
vraia se Iz Aieksandrije na putu za ki brodc
6dinju, Brod je pristan na pbnovlje- razmje__m
-ni gat »Otokar KerSovani. go_slavue
«Miiogo. prije dolaska, parobroda  SKi brod
»Baltik* na gatu se sakupila ogrom- MU, am
ha masa svijetda sa ppijskim i jugo-  Poliskorr
siavenskim zastavama | transparen- |uku. To
tima./jilazak »Raltika« u rije&ku luku & Kkoji.
ozdravili su svi naSi brodovi u luci rata. Sti
viranj*rn sirena, bok je brod mane-' £ahvalju
pristane uz obalu velika Stavu n
nasa rteroda priredlla je oduSevljone za vrijer
nanilesfecije klifiuéi poijsko-jugosla- ~ SKOj bor

eruskom prijateljstvu i bratstvu sla-
loskih' n.aroda. Posada broda odala vene an
:poSastffostrojivli se na pramcd i Mie i <
T f2AN Y pm 4 D/tl-seixsil 4t ok rodakJu
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BfiO NAM DOSL

m $fRG&57- -FOX*
WWWMMMaH I

*n8r«ast>«a u r.a#oj sreamt puzuidv*- roda gra/tanima Rijo
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vecani docek pryog
parobroda u Rijeci

Ogrom«© mnoStvo Rijecana odusevljeno je pozdravilo brofske stavenske pomorce |

artykuty o polskiej flocie i obszerne sprawozdania z przybycia pol-
skiego statku. Ludno$¢ miasta okazata zatodze naszego statku duzo
serca. Na akademii w Radzie Miejskiej zebranych byto ok. 2.000
ludzi, zalodze udostepniono bezptatne obejrzenie spektakli opero-
wych i teatralnych. Rada Miejska podarowata kapitanowi
album pamiatkowy, zawierajacy zdjecia zrujnowanego dziata-
niami wojennymi portu Fiume i odbudowe tegoz portu, ktéry powro-
cit do nazwy Rijeka Dedykacja na pierwszej stronie albumu brzmi:
.Posadi pryog polijskog parobroda ,Baltyk u jugoslavenskoj luci
u znak ljubavi prema cijelom narodu bratske Republike Poljske.
Gradski Narodni Odbor, Rijeka“. (Zalodze pierwszego polskiego
statku ,Daltyk” w jugostowianskim porcie — w dowéd zyczliwosci
i z pozdrowieniami dla braterskiego narodu Rzeczypospolitej Pol-
skiej. Miejska Rada Narodowa Rijece.)

Postoj statku trwat 16 dni.

Objasnienie zdjec:

) Ttumy mieszkan'

cow Rijeki spotykaty
sls ,Battyk®,

it Trybuna udekoro-
wana portretami

prezydenta Bieruta
i Marszatka Tito.

3 14) Zdjecia kapita-

na s/s ,Battyk*“, S.
Neumana i I-go oflc.
St. Gogell, zamiesz-
czone w prasie rijet-
Iclej.

Srep*sp» |

Viadisla?

km MM &~>3mi>bxadi »Bahlyk«



2. Sflhyetki wielkich dowo6dcow *)

Admirat Sieniawin

Mtoda flota radziecka tworzac nowa,
wtasng historie, nie odrzuca wielkich tradycji
floty rosyjski::;;- Wielcy budowniczowie floty

rosyjskiej i zwyciescy jej wodzowie po dzi$
dzieh zyja w pamieci marynarzy radzieckich.
Liczne ksigzki, sztuki teatralne i filmy, przy-
pominajg obywatelom radzieckim o stawnych
tradycjach floty wojennej.

W jednym z poprzednich numeréw ,Ma-
rynarza Polskiego“ podali§my artykut o pier-
wszym z plejady wielkich admiratéw rosyj-
skich, Uszakowie. Dzi§ chcemy ©Opowiedzie¢
Czytelnikom o Sienigwinie.

Pierwsza wzmianke o nim znajdujemy w
historii rosyjskiej floty wojennej w r. 1798,
kiedy Dymitr Nikotajewicz Sieniawin w ran-
dze kapitana bierze udziat w walkach z fran-
cuska flota na morzu Joriskim pod Kefalonig
i Santa Maura. Pozostajac pod rozkazami
swego dowddcy i n.iuczycielg, admirata Usza-
kowa, Sieniawin na czele oddziatu desanto-
wego zlozonego z marynarzy, walczy na
wyspach Jonskich i zdobywa je. W tym cza-
sie eskadra rosyjska pod dowoé6dztwem ad-
mirata Uszakowa, dziatajac wspdlnie z flotg
angielskg dowodzonag przez Nelsona, zwal-
czata flote wojenng Napoleona, ktéry dazyt
do zdobycia Egiptu, Grecji i Bliskiego
Wschodu. Mimo licznych przeszkéd ze stro-
ny ,sojuszniczej" floty angielskiej i tureckiej,
rosyjska eskadra odniosta na Morzu Sréd-
ziemnym caly szereg sukcesow, docierajac az
do Wioch, gdzie zostaly wysadzone desanty
rosyjskich marynarzy.

Zanim jednak do tego doszio okrety ro-
syjskie toczyty ciezkie boje wsérdd licznych
wysp morza Jonskiego. Najpotezniejsza baza
morska na tym obszarze byta nadéwczas wyspa
Korfu. Dnia 8 pazdziernika 1798 r. pod do-
wodztwem kapitana Sieniawina i Poskoczina
zostajg wystane na jej zdobycie dwa oddzialy
desantowe. Zawigzaly sie zazarte walki ze
stacjonujgcym tam 3-tysiecznym garnizonem
francuskich wojsk, uzbrojonych w 600 dziat
fortecznych i duze iloSci innej broni. W przy-
stani wyspy, za tancuchami, staty duze okre-
ty francuskie: 1 fregata, 1 okret ,bombardo-
wy“ i 6 galer. Uszakow rozporzgdzat zaled-
wie kilkuset marynarzami i 15 okretami, z
ktérych 7 to byty fregaty. Oblezenie Korfu
trwato dos¢ dtugo i dopiero 19 lutego 1799 r.,
otrzymawszy od albanskich paszéw okoto
4.000 zotnierzy i z Rosji jeszcze 8 okretow,
Uszakow zdobyt Korfu. Tylko jeden statek
francuski ,Genere“, dowodzony przez kpt.
Le Gole, zdotat pod ostong nocy ujs¢ ku
brzegom Francji. Kapitan Sieniawin odzna-
czyt sie po raz pierwszy swag walecznoscig i
umiejetnoscia dowodzenia, wtasnie podczas
bitwy o Korfu. Nastepne lata uptynety mu

Poktad okretu o-

raz dziata okreto-

we z epoki adm.
Sieniawina.

(Autentyczne zdje-
cie, dokonane na
poktadzie jednego z
6wczesnych okretéw,
ktory przetrwat po
dzien dzisiejszy).

Fot. FI. Staszewski

w dalszych walkach na morzu Srédziemnym.
W miedzyczasie sojusz angielsko-rosyjski
zostat przez flote angielska zerwany i juz w
r. 1806 flota rosyjska sama walczy z Fran-
cuzami. Sieniawin otrzymuje awans na wice-
admirata i zostaje dowo6dca eskadry operujag-
cej na wodach Dalmacji i wysp Jonskich,
niedlugo jednak pozostaje na tym obszarze.
Wojna z niedawnym sojusznikiem, Turcja,
zmusza go do przerzucenia swych sit na no-
wy teren. Napoleonowi udato sie naméwié
suttana do zaatakowania floty rosyjskiej.
Eskadra Sieniawina staneta do walki i pod
géra Afon, oraz w Dardanelach, zadata dwu-
krotnie kleske flocie tureckiej, blokujac na-
stepnie cie$nine i wstrzymujgc dostawy zyw-
nosci do Konstantynopola. Kleski te spowo-
dowaly zrzucenie z tronu suttana Selima III,
na miejsce ktérego wszedt na krétko zresztg
Mustafa IV. Dzieto wiceadmirata Sieniawina
dokonczyt Kutuzow, rozbijajac ostatecznie
armie tureckg pod Batinem nad Dunajem.

Po wojnie z Turkami, w ktoérej zdobyt
wysokie odznaczenie i uznanie ze strony
Potiomkina, Sieniawin wyptywa z Kron-
sztadtu na czele floty, ztozonej z 5 krgzowni-
kéw i 1 fregaty, na morze Srédziemne, gdzie
zostaje 'gtbwnodowodzgcym rosyjska flota.
Wymijajgc szcze$liwie oczekujgcg na niego
na Oceanie Atlantyckim silng flote francu-
ska, Sieniawin przedostaje sie az na wyspe
Korfu, ktérg przed siedmioma laty zdobywat.
18 stycznia 1806 r. wiceadmirat Sieniawin ob-
jat dowdédztwo nad catg stacjonujgcg tam
flotag i armia, liczacg 44 okrety, uzbrojone w
1200 dziat, z 8.000 marynarzami zatogi, oraz
12 tysiecy zotnierzy. Dla zwiekszenia tej ar-
mii wystat Sieniawin jednego ze swych ka-
pitanéw nazwiskiem Belli do Czarnogoéry.
Wodzowie plemion czarnog6rskich zgodzili
sie na dotaczenie do armii rosyjskiej 12.000
swych wojownikéw, oddajgc ponadto calg
Dalmacje i Czarng Gére poci protektorat
Rosji. Ponadto udato sie uzyska¢ od Austria-
kow i Serbow okoto 30 niniejszych okretéw,
ktore wzmocnity flote. Z tymi sitami Sienia-
win szybko zdobyt wyspy u wybrzeza Dal-
macji, w pierwszym rzedzie Curcao. W tym
czasie Austriacy zatrzymali w TrieScie blisko
20 handlowych statkéw rosyjskich. Na wies¢
0 tym, Sieniawin ruszyt natychmiast z trze-
ma krgzownikami i jedna fregatag do Triestu
1 pod lufami baterii nabrzeznych wptynat do
portu. Komendant portu, feldmarszatek Zach,
zagrozit otwarciem ognia, jednak widzac
zdecydowang postawe Sieniawina, zadajgce-
go zwolnienia zatrzymanych statkéw, zgodzit
sie na to bez dalszych targow.

W maju 1806 r. Sieniawin staje na czele
piechoty rosyjskiej i czarnogo6rskiej, aby wy-

prze¢ Francuzéw z republiki Raguzy i po
dtuzszych walkach wyrzuca ich z tego kraju.
Wiele walk stoczyt on woéwczas na terenie
obecnej Jugostawii, zdobywajgc m. in. silnie
ufortyfikowang wyspe Brazzo. W miedzy-
czasie jednak, otrzymuje od morskiego mini-
stra Rosji rozkaz przygotowania sie do woj-
ny z Turcja, ktéra zerwata traktat. Sieniawin
gromadzi wiec swa flote znéw na Korfu i
czeka na sygnat do ataku. Tym razem celem
jego ma by¢ sam Konstantynopol — stolica
Turcji.

10 lutego 1807 roku flota rosyjska w sile
10 okretéw wyptywa z Korfu. Na pokfadzie
okretow ptynie takze desant ztozony z 300
strzelcéw. Do floty tej dotacza sie eskadra
grecka, liczaca 20 okretéw. Przy wyspie Te-
nedosa, flota rosyjska spotyka sie z sojusz-
niczg fiotg angielska, z ktérg miata wspdélinie
uderzy¢ na Konstantynopol, jednak angielski
admirat Duke Work nie zgadza si¢ na to,
gdyz juz uprzednio sam prébowat wykona¢
ten atak, ale poniést duze straty i nie miat
ochoty na dalszg walke.. W tej sytuacji atak
na stolice Turcji nie mogt sie udaé. Sienia-
win ograniczyt sie wiec do zajecia wyspy
Tenedosa. Garnizon francuski stawiat co
prawda zaciety op6r, ale po silnym obstrza-
le dziat okretowych i wylgdowaniu rosyjskie-
go desantu 1 marca zmuszony zostat do pod-
dania sie. Na odsiecz wyspie Tenedosa w
miedzyczasie wyptyneta z ciesniny Dardanel-
skiej silna flota turecka, zlozona z blisko 70
okretéw, pozostajagca pod dowoddztwem Kka-
pitana-paszy Seid Ali, ktéry walczyt w 1791
roku przeciw admiratowi Uszakowowi .Mimo,
ze flota rosyjska Uczyla zaledwie 10 okretow,
potrafita odbi¢ wszelkie ataki Turkéw, zmie-
rzajgce do zajecia wyspy. Flota turecka zo-
stata zmuszona do wycofania si¢ do cie$niny.

Wiceadmiratl Sieniawin natychmiast ruszyt w
poscig za wielka flota tureckg i 10 maja do-
padt Turkéw u samego wejScia do ciesniny
Dardanelskiej. Smialy atak Sieniawina po-
wiédt sie — po dwugodzinnym boju flota tu-
recka poniéstszy duze straty, wycofata sie w
gtab ciesdniny. Bitwa pod Dardanelami stata
sie poczatkiem blokady Konstantynopola
przez flote rosyjska.

Po tej klesce flota turecka dopiero po
paru miesigcach odwazyta sie wyptyngé poza
cie$nine. Na wie$s¢ o tym Sieniawin wyrusza
ze swymi 10 okretami naprzeciw Turkom i
styka sie z ich flotg, liczaca 20 okretéw, pod
wyspa Lemnosa. Nie zwazajgc na ostry o-
gien dziat tureckich, okrety rosyjskie zblizy-
ty sie na najkrotszg odlegto$¢ i otworzyty
ogien ze wszystkich dziat. Dowodzac flotg
z okretu ,Twiordyj“, natart na czoto linii tu-
reckich okretéw i ogniem dziat zmusit pierw-
szy okret do wyjscia z Unii, co spowodowato
zamieszanie we flocie tureckiej. Po trzech
i p6t godzinnej bitwie prowadzonej na dy-
stans strzalu pistoletowego, flota turecka za-
czeta wycofywac sie. Dwa krazowniki turec-
kie i dwie lekko uszkodzone fregaty pozosta-
ty w tyle wycofujacej sie pod goére Afon
floty tureckiej. Sieniawin wystat przeciw nim
3 wilasne okrety pod dowédztwem ktradm.
Greiga, ktéry po krotkiej wymianie ognia
wzigt do niewoli okret flagowy pierwszego
tureckiego admirata ,Sed el Bachr*, ktdry
posiadat 90 armat. Trzy pozostate tureckie
okrety wyladowaly na mieliznie w zatoce
Monte Santa i zostaly spalone przez wiasng
zatloge. Ponadto dwa inne uszkodzone okre-
ty, spalone zostaly przy wyspie Tino, a dwie
fregaty zatonely okoto wyspy Samatraki. Jak
wielkie byty straty osobowe floty tureckiej,
Swiadczy to, ze na poktadzie zdobytego okre-
tu admiralskiego — z 800 marynarzy zalogi
230 byto zabitych, a 160 rannych.

Korzystajac z nieobecnosci Sieniawina i
floty, Turcy prébowali w miedzyczasie prze-
prowadzi¢ desant na wyspe Tenedosa. Za-

* 1 — ,Adm. Uszakow", M. M. P. Nr. 3



miast wiec $ciga¢ flote turecka, Sieniawin
musial spieszy¢ z odsiecza wyspie. Samo po-
jawienie sie stawnego juz rosyjskiego admi-
rata, wywotato poptoch ws$réd tureckich
wojsk desantowych. Wystarczyto ultimatum
Sieniawina, aby wo6dz turecki wycofat sie na-
tychmiast z wyspy. Bylo to ostatnie wystg-
pienie Sieniawina na morzu Srédziemnym,
gdyz z Moskwy nadeszta wie$¢ o pokoju, za-
wartym ponownie z Turcjg. Opromieniony
stawg niezwyciezonego admirata, wracat Sie-
niawin ze swa flotg do giéwnej bazy na wys-
pie Korfu. Anglicy, ktérzy mimo obietnic
nie okazali pomocy w wojnie z Turcja, teraz,
gdy wojna sie konczvta zaofiarowali Sienia-
winowi swe ustugi dla dalszego zwalczania
floty tureckiej. Rozkaz cara nakazywat jed-
nak zaprzestania walki i rozdzielenie floty
Sieniawina. Zgodnie z tym rozkazem 33 okre-
ty, w tym 20 zdobycznych, odptyneto do
Sebastopola, by wejs¢ w sktad floty czarno-
morskiej, 5 innych okretéw udato sie natych-
miast z Wenecji, gdzie stacjonowaly, ng mo-
rze Baltyckie, a reszta floty, pod dowddz-
twem Sieniawina w sile 13 okretéw, opuscita
Korfu 19 sierpnia 1807 r., kierujgc sie ku
cie$ninie Gibraltarskiei. Wyspy morza Jon-
skiego, z takim trudem zdobywane przez
Sieniawina. zostaly przekazane Francuzom,
ktérzy zawarli z Rosjg pokdj tylzycki.

Flota rosyjska przeptyneta wzdiuz calego
morza Srédziemnego i 8 listopada przeszia
cie$nine Gibraltaru, wychodzgc na Ocean At-
lantycki. Tu gwalttowny sztorm porwat okre-
ty rosyjskie, ktére przez trzy tygodnie wal-
czyty z wsciekla burzg, ponoszac powazne
uszkodzenia. Jedynie umiejetno$ciom zeglar-
skim Sieniawina i zacietoSci rosyjskich ma-
rynarzy zawdzieczata flota swe ocalenie. Jed-
nak stan jej po przejsciu burzy byt tak zly,
ze Sieniawin zdecydowat sie zawing¢ do Liz-
bony, mimo, ze rozkaz carski zabraniat tego.
Dnia 28 listopada 1807 T. flota rosyjska
wplywa do Lizbony, a po dwu dniach stolica

Wazne dla zeglarzy

Portugalii zostaje zajeta przez wojska fran-
cuskie, dowodzone przez generata Jeuno.
Ksigze-regent portugalski zamierzajgcy uciec
na okrecie do Brazylii obawial sie, ze flota
rosyjska zablokuje Lizbone jednak
Sieniawin orientujac sie w niewygodnej sy-
tuacji, postanowit zachowa¢ S$cista neutral-
no$¢. Mimo sojuszu z Francjg nie zgodzit sie
na propozycje gen. Jeuno, ktéry chciat otrzy-
ma¢ pomoc od Sieniawina w zdobywaniu
Portugalii. Okazato sie juz wkrétce, ze poli-
tyka Sieniawina byta stuszna, gdyz pod Liz-
bong zjawita sie szybko bardzo silna flota
angielska pod dowdédztwem admirata Kottona
i zablokowata port. Francuzi zadali, aby Sie-
niawin zaatakowat flote angielskg, ktéra mia-
ta by¢ jakoby stabsza od rosyjskiej, ale ad-
mirat rosyjski nie dat sie wciggng¢ w taka

Rzeczywiscie, przewidywania Sieniawina
sprawdzily sie, bo juz we wrze$niu 1808 roku
wojska angielskie pod d-twem Wellingtona
wyladowaty w Portugalii i zdobyty Lizbone.
W tym czasie stosunki migdzy Anglig i Rosja

byty tak napiete, ze zachodzita obawa zaata-
kowania niezdolnej do walki floty rosyjskiej
przez okrety angielskie. Jedynie dzieki sta-
wie jaka otaczala Sieniawina i jego roztrop-
nej polityce, nie doszto do tego. Jednak okre-
ty rosyjskie zostaly ,wziete przez rzad an-
gielski na przechowanie*, gdyz nie-mogly o
wiasnych sitach wréci¢ do Rosji, a admirat
Sieniawin wraz ze swymi oficerami i mary-
narzami na transporterach angielskich odpty-
nat, zgodnie z podpisanym przez siebie trak-
tatem lizbonskim do Rygi, gdzie zakotwiczyt
na poczatku 1809 r.

Tak zakonczyta sie wielka i stawna eks-
pedycja rosyjskiej floty na morze” Srédziem-
ne, zwana ,kampanig Sieniawina“. Admirat
Sieniawin jako zbyt ostawiony i to wiasnie
w bojach z Francuzami, ktérzy teraz stali sie
sojusznikami Rosji, popadt jednak po powro-
cie do Rosji w nietaske. Zwlaszcza Napoleon
wykorzystujagc wszelkie swoje wptywy na te-
renie Rosji, starat sie usunagé Sieniawina ze
stanowiska naczelnego dowddcy floty rosyj-
skiej. Nie mégt on znies¢ jego stawy i dumy,
z jakg odnosit sie do generatow i admiratéw
francuskich, a zwiaszcza do ulubiefica Napo-
leona, gen. Bartie, ktéremu Sieniawin prze-
kazywat wyspe Korfu. Aleksander | nie
chcac psué stosunkéw z Napoleonem, od-
wotat Sieniawina z zajmowanego stanowi-
ska, naznaczajgc go komendantem portu w
Tallinie. Na wiosne 1813 r. rozgoryczony
takim traktowaniem, admirat Sieniawin po-
daje sie sam do dymisji.i opuszcza ostatecz-
nie flote.

Nietaska, w jakiej sie znalazt u schytku
swej stuzby, wywotata oburzenie wsréd ca-
tej floty rosyjskiej, ktéra kochata swego wo-
dza. Wielki talent dowédcy i wielkie zwycie-
stwa odniesione przez admirata Sieniawina,
statly sie kartami chwaly w historii floty ro-
syjskiej, a stawne tradycje jego zycia i bojow
przetrwaly w Zwigzku Radzieckim po dzien
dzisiejszy.

CZAS OPUSZCZANIA BANDERY

w miesigcach: kwietniu, maju i czerwcu b.r.

Kazdy statek, wojenny,

handlowy czy jacht, jest obowigzany do

Widzialny zachéd storica w Gdyni

podnoszenia na rufie swej bandery narodowej. Jedynie statki rybackie
potawiajagce ryby na wodach przybrzeznych sg zwolnione od tego obo-

wigzku. Na petnym morzu, z dala od brzegéw, czesto bandere zdejmuje
sig, a to celem jej zaoszczedzenia.

Bandere podnosi si¢ co dzieh o 8-ej rano, a opuszcza sie z momen-
tem widzialnego (pozornego) zachodu storca.

JesteSmy u progu
rocznikéw astronomicznych nie pozwala na

rozpoczecia sie¢ sezonu jachtowego, za$ brak

obliczenie momentu wi-
dzialnego zachodu stonca, dlatego ponizsza tabelka podaje czas jego za-

chodu dla Gdyni w ciggu kwietnia, maja i czerwca r. b.

Moment zachodu stofica jest zalezny od diugos$ci i szerokoSci geo-

graficznych pozycji obserwatora,

jednak tatwo dane dla Gdyni roz-
ciggng¢ i na pozostate polskie porty, pamietajgc, ze:
w Nowym Porcie stofice zachodzi wczeéniej o 05 min.,
w tebie storice zachodzi pdézniej o 4
w Ustce storice zachodzi p6zniej o 7
w Dartowie stonce zachodzi pézniej o 9
w Kotobrzegu storice zachodzi p6zniej oll
Co do Swinoujscia, to poniewaz jego szeroko$¢ geogr. rézni sie

znacznie od szerokos$ci geogr.' Gdyni, wigc dla kazdego miesigca bedzie
inna poprawka, i tak:

w kwietniu stofce zachodzi ip6ézniej -015 min.,
w maju stoic« zachodzi pézniej o 14,5 min.,
W M.srwcu stonc* zachodzi p6zniej o li miii-

1948 Kwiecien Maj Czerwiec
h m h m h m

1 18 17 19 14 20 03
2 19 15 o4
3 20 17 04
4 22 03}
5 24 2 06
6 26 2 o7
7 28 24 08
8 29 26 03]
9 dl 27 10
10 3 29 1
1 3H 3L 12
12 37 2 12
13 39 A 13
14 41 3 13
15 43 37 14
16 4 - 39 15
17 46 40 15
18 48 42" 16
19 50 43 16
20 52 45 17
2 54 47 17
2 56 48 18
23 58 50 18
24 19 0 51 19
25 53 19
26 o4 55 19
27 06 56 19
28 08 * B8 19
29 10 59 x 18
30 12 20 00 18
3L — 02 —

Powyzsze warto$ci zostaty obliczone z doktadnos$cig do 1 minuty co
dla jachtingu jest az zbyt wystarczajacg doktadnos$cia.

Czasy zachodu stofica sg podane wedlug normalnego czasu $rod-
kowo-europejskiego, a wigc po wprowadzeniu czasu letniego — zachéd
stofica bedzie o 1 godzine poézZniejszy niz to wynikatoby z powyzszej
tabelki.

Jan Gajewski.
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Marszalek Polski, M. Zymierski z rodzing —

w towarzystwie Dowddcy Mar. Woj., kontr-

nim w

teye.ra

kmdr-

UrbuuiwlHt

WilcemIn. Zeglugi, dr Kazimierz Petruaewiog

Dyrektor « . At -

Pllnius.

Min.

Zeglugi, Adam
Hapaafet.

i#p 1

Na wiadomos$¢ o przybyciu ,Batorego”, ttumy Gdynian poda-

zajg do portu> aby przywita¢ swe rodziny, znajomych i znajo-

mych naszych znajomych.

IM] «s* najwiekszy transatlantyk: motorowiec .Batory” zdotat zyskaé

| \ sobie °P,nis wygodnego i szybkiego statku pasazerskiegol kursu-
o " jacego regularnie na linii cpgynja — Nowy Jork. Nieoficjalne
zrédia podaja, ze poza wielu innymi priyc ynami statek zawdziecza swa
popularno$é¢ doskonalej kuchni, ktéra W hodrézy morskiej jest bardzo waz-
nym czynnikiem zwilaszcza, ze, jak ' iadomo),y droga do serca najczesciej
wiedzie przez zotadek.

A oto pare ilustrowanych kart « podréz

1. Préobny alarm - operacja, Ktirg mus
wzgledu na wiek, pie¢ i zapatrywania Politycz

2. Kazdy metr kwadratowy poMadu musi I8ni¢ czystoscig, a wiec
»Szoruj bracie co masz sit“.

3. Tak mniej wigcej wyglada Batory“ od kuchni. Dobre menu, to
najprostsza droga do dobrego samopor Ucia i przyjemnej podrézy.

4. Na dworcu morskim w Nowym Jorku ttlumy publicznosci zegnaja
odjezdzajagcych krewnych, znajomych i... teSciowe.

5. Ci pasazerowie lezg na obu {°Patkach, ale bynajmniej nie sg z tego
powodu niezadowoleni, a nawet przeciwnie, nwazajg> ie lezakowanie na
poktadzie jest wielkg przyjemnoscia.

6. Ludzie, ktérzy nie lubig zagtebia¢ sie w problemach zyciowych
moga z powodzeniem zagiebi¢ sie¢ w migkkich wygodnych fotelach salonéw
.Batorego“.

7. ,Cho¢ burza huczy wkoto n*3 — mowa tu oczywiscie o kole
ratunkowym, ktére stuzy w tym wypalku nie tyle do celéw ratowniczych,
ile za tto do pamigtkowej fotografii.

Odjecia: ZBIGNIEW KOSYCARZ

jOiiCIE
|
iasaz Krowie

~Batiirego".

Ksawery PruszyAskl

Arkady Fiedler
popularny plagr*

autor ksigzki
,n*ltknie el. kapitanie*

Stanistaw Szpinalskl
«naknmlty sianiu«

Komandor L. Krzyck!
ftvr Wydz. Zeglarskiego

Swiata i wyruszeniem do starej Europy.

Jadzia Andrzejewska,

noéreczki.

rezysera R.

popularna aktorka w
Ordynsklego 1 kapitana
CwikliAekiago.

W porcie nowojorskim na chwile przed opuszczeniem Nowego

towarzystwie
.Batorego*’



Brunon Dzimicz

Obyczaje
starmara Kurdebalansa

(Fragment pamietnika:

przybyt z Hawru na sls ,Warszawa“ do Gdyni, aby ,nie

przebiera¢ zbyt szybko nogami pod pomponikiem*, jak
okres$lat grozaca mu stuzbe w strzelcach morskich Francji, miat
gebe mocno niewyparzona.

Oczywiscie umiat klg¢ tylko w narzeczu nadsekwanskim, dla-
tego tez pierwsze jego przezwisko za czaséw rekruckich na Oksywiu
byto ,merdalor‘. Uzywal tego zwrotu, gdy nie udawal mu sie jaki$
chwyt.

Nastepnie, wstuchujagc sie w wypowiedzi od serca matéw, do-
wodcéw druzyn, uprzytomnit sobie bogatg game pouczen, zaczyna-
jacych sie dzwieczng syjabg ,kurt“..

Jedno trzeba byto mu przyznaé: jesli z zawzietg wytrwatosciag
doskonalit swoj jezyk ojczysty, nigdy klgtwa polska nie wyszta
z jego ust. Po prostu wydawato sie, ze jezyk polski w jego zrozu-
mieniu byt czym$ nadrzednym, w ktérym slowa zdrozne nie majag
prawa bytu.

Jacek miat pierwszorzedne zdolnosci do mechaniki, wyszedt
wiec z kursu motorzystéw w Szkole Specjalistéw Rzecznych, gdzie
wtedy Flota morska szkolita w tej specjalnosci, — ze Swiadectwem
,bardzo dobry“. Co prawda, w konfidencjalnym pisemku ze styn-
nej z zapatrywan Flotylli, byla adnotacja, ze fachowo jest wybitny,
ale pewne wypowiedzi i cheé¢ opanowania jezyka rosyjskiego wska-
zujg na niedorozw6j nastawienia przeciwko ,zarazie od wschodu*,
dlatego ocena ogdélna zostata znizona o stopien.

Po powrocie na Flote trafit na niszczyciel i wkrétce, pomimo,
iz miat ,sztywny kark", dostat starmara.**) Nie mogto by¢ inaczej,
gdyz zajmowat pewnie i nienagannie etat podoficera.

Gdy mu koledzy i kierow-
nicy winszowali, raptem skoja-
rzyt sobie ich swojskie okrzyki
z ftancuskim brzmieniem nazwy
,Urzedu miar i wag“, zapamie-
tanym skad$ z weglowych de-
partamentéw i aby nie pozostaé

tyle, palngk ,Dziekuje, kur
de balans!*-.

— Co on powiedziat? —
zapytat nieco przygtuchy gospo-
darz maszynowni.

Od tego czasu po prostu
zapomniano nazwisko Jacka, po-
zostat tylko ,starmar Kurdeba-
lans*.

Juz w pare miesiecy potem
nowy zastepca dowoddcy okretu, sprawdzajac liste wyptat u ptatni-
ka, zrobit temu awanture, twierdzac, ze ma ,martwe dusze“, bo nie
widzi w spisach znanego wszystkim Kurdebalansa, a ilos¢ zatogi
sie zgadza.

Dopiero zawezwany Jacek musiat mu zameldowa¢, ze tak, rze-
czywiscie, nieporozumienie zachodzi z tego powodu, Ze w marynar-
ce polskiej stuzy ,incognito“, za co zostat gtosno przepedzony.

Hel uchodzit zawsze troche, jako oddziat karny.

Kurdebalans, bezwzglednie nie zastugujacy na stuzbe u potom-
kéw snadnie — germanskiej krélowej W iktorii, zostat w sierpniu
przedwojnia wyokretowany na stanowisko motorniczego helskiej
kolejki waskotorowej. Wkrétce jednak, juz rozkazem lokalnego do-
wodztwa przeszedt na stanowisko tacznika-motocyklisty plutonu
ochrony. Na motow6z kolejki dostat sie natomiast rezerwista, w
cywilu pracownik lux-torpedy na szlaku Gdynia — Hel, zmiana ta
okazala sie ku obopdélnemu zadowoleniu.

Sztab i pluton po prostu nie mogty sie obejs¢ bez Kurdebalan-
sa. Uczynny, ruchliwy, sprytny, zawsze gotéow do karkotomnych
rozjazdéw, byleby sie przydaly ,nasoli¢ szkopom*, znikat i wracat
z rozkazami, ktérych nie dowierzano telefonom, o kazdej porze dnia
i nocy. Mowit niewiele, ale nucit zapamietale. Nawet dwa wspaniate
psy-wilczury z terenu zbiornikéw ropowych, Targaj i Tyraj, gotowe
kazdemu rozerwaé¢ grdyke, wskakujgc z cichym skowytem, przeciw-
nie — na widok Kurdebalansa mkngcego na motocyklu, merdaty
z upodobaniem ogonami. Az odpowiedzialny za ich tresure stary
straznik Kosma, mruczat zatroskany i spluwal z odrazg: ,Ot, sucze
syny/* —

| tak dnie szly za dniami. Pierwsze naloty i bombardowania
o Swicie, nastepnie przed potudniem, potem przerwa obiadowa, a od
drugiej znéw muzyka bomb i pociskéw. W nocy bombki zapalajgce,
nieudane proby wzniecenia leSnego pozaru. Anglofile juz przestali

Gdy syn gorniczy Jacek Tracz, jako ,blinda morska“*)

*) ,,Pasazer na gapg".
*¢) stopie* starszego aaa*gaearei.
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.Hel walczy nadal".)

wypatrywacé¢ peryskopy Churchillowskich okretow podwodnych.
Wiedzieli, ze dali sie nabra¢. Logicznie spodziewane, ale tym nie-
mniej coraz gorsze wiadomos$ci z kraju. Stolica juz rzezita.

Kurdebalans zaczgt jako$ czesciej znika¢ z parteru niedobudo-
wanego gmachu, gdzie mieScit sie sztab... Nucit jak zwykle, ale byt
roztargniony.

Pewnego poranku, koto potowy ostatniej dekady wrzesnia, wra-
cajacy tazikiem* dowddca spostrzegt przemykajacy sie cien w nie-
uzywanym schronie leSnym w okolicy ,Bocianiego Gniazda". Za-
trzymat woz.

Razem z szoferem, z pistoletami w pogotowiu, podkradli sie do
wejécia i zajrzeli do wnetrza...

Na kupie starych workéw siedziat zapracowany Kurdebalans
i wycinat czerwone i z6tte ptachty z flag sygnatowych. Komandor
wszedt: ,Co wy tu robicie? Gdzie wasz motocykl?... Skad te flagi?.”
Kurdebalans wskoczyt i kiwngt gtowa w strone belkowania za
schronem: ,Jest tam bezpieczny*...

Dowddca kazat szoferowi,
aby sprawdzit.

— Flagi sa brakowane —
starzyzna. A co sie tyczy mnie,

to... ja.. przyznaje sie: chce
wiac...

— Dokad?

— Morzem...

— Anglia?

— Nie! Ja chce Niemca
ttuc bez wytchnienia, a tego nie
robi sie z Anglii...

— A wiec...

— Potrzeba mi tylko Tar-
gaja z Tyrajem, flage handlowej
marynarki radzieckiej, wskazat
na czerwono-z6ite wycinanki,
no i ten dunski kuter z sieciami..

— Jaki znowuz dunski kuter?

— Zostat jeden w porcie handlowym, co mu motor w sierpniu
na fest zatkato, ja troche pomogtem... A w taki ,sztyl" na samych
zaglach nie ruszyt Stary Dun z famutg wolat pocigg, nawet u sta-
rego Konkela papiery zostawit... Budowa nie nasza... z Laalandu.

— Ale po c6z bandera radziecka ?

— To jedyna, ktérg na Baltyku Niemcy muszg powazaé... Mnie
potrzebna na krotko i nie przy Helu. Ale juz wiecej nic powiedzieé
nie moge... Wiem, ze jestem we wtadzy komandora, ale prosze mnie
zrozumiecl!... | nie zamykac!

Nigdy jeszcze Kurdebalans nie mowit tak wiele. Wrécit szofer:
.Motor jest, zameldowal, ,na chodzie“.

— Dobrze, wracajcie na tazik, zaraz ide...

— A teraz, stuchajcie Kurdebalans, cata ta historia wydaje mi
sie bardzo zagmatwana. Czy wy sobie zdajecie sprawe, ze sg trzy
obrecze blokady, i ze Niemcy nie tacy gtupi, zeby po ztapaniu
kufra nie zbada¢ was doktadnie i nie stwierdzié, ze to uciekinierzy
z Helu.

— Nie, nie stwierdzg.

— Dobrze, ze jesteScie tacy pewni siebie. Nie mam juz wiecej
czasu dla was. Bede sie cieszyt, jesSli splatacie Niemcom figla... Nie
wy jeden meldujecie mi sie z zamiarem ucieczki...

— Kurdebalansowi btysnely oczy. Zasalutowat.

Po potudniu adiutant zauwazyt przy kolacji, ze jako$ dawno
nie wida¢ Kurdebalansa.

— Otrzymat specjalne polecenie, — mruknat zmeczonym gto-
sem komandor.

Wieczorem, gdzie$ po dwudziestej, zabrzeczaly telefony: ,Czo-
towa pozycja nadaje: silny ogiehn z kb i km. Trudno zorientowac
sie 0 co chodzi, poniewaz strzaly przewaznie nie sg skierowane do
nas. Glo$ne ujadanie pséw od strony KuZznicy".

— Czyzby jaka$ odsiecz? Ale skad? Hojraki z Tucholskich
boréw juz dawno zmietli pod Modlin, — medytowatl Szef Sztabu.

Koto péinocy wszystko ucichto. Na Helu przynajmniej do
Switu, zalegta ponura cisza.

— Ujadanie pséw? — mysSlal, zapadajac w drzemke dowddca.

Nad ranem w porcie handlowym przy straznicy granicznej zna-
leziono motocykl, nie byto natomiast Kurdebalansa, nie byto trzech
rezerwistéw z piechoty morskiej, portowcéw, ktérzy do Gdyni przy-
byli z Flensburga nad dunska granica, nie byto Targana ani Tyraja,
nie byto kutra dunskiego i nikt nie zauwazyt, kiedy sie wysunat z
ortu...

P Przycisniety do muru wachtowy z baterii dziatek przeciwdesan-
towych przyznat sie, ze wstuchiwat sie w odgtosy bitwy pod Kui-
niea, jak twierdzit, potem styszat jakby huk motocykla, ale na ogét



byta w porcie zupetna cisza, a kat gdzie byt przywigzany dunski
kuter jest najciemniejszy. Moze kuter zatonat...

— Nie, nie zatonagt, — stwierdzili nurkowie.

Ale Hel wchodzit w okres najciezszych dni. Wrdg, systema-
tycznie zwigkszajac sity, wypunktowywat jego obroncéw... Znik-
niecie Kurdebalansa pozostato wtedy tajemnicg. Komunikat nie-
miecki nie chwalit sie nazajutrz wzieciem jennicé6w ani na lgdzie, ani
na morzu... Helanie pogadali i przestali...

Mineto 6 lat. R6znie dla r6znych ludzi. Dla jednych, jak biczem
trzast, dla innych, jak wlokgca sie rozpacz niewoli... Polska, ta od-
rodzona, ochoczo sie brata do gojenia ran.

Pocigg pospieszny Szczecin — Wroctaw zwalnia biegu przed
stacja Kolno. Do przedziatu wchodzi wysoki mezczyzna i siada na-
przeciwko drzemigcego kapitana marynarki. Ten przyotwiera oczy,
po twarzy przemyka mu wyraz niedowierzania, a usta same sktadajg
sie, aby wypowiedzie¢: ,Kurdebalans?".

Wysoki mezczyzna uSmiecha sie: — Dowddca plutonu ochrony
z Helu, dawny podporucznik, czy nie tak?

Sciskaja sobie mocno dionie.

— Cosmy sobie gtowy natamali zaraz po waszym zniknigeciu,
a potem w niewoli. Jak wam sie na takiej powolnej tajbie udato? A
mozescie ladem dali nura? Jak to byto? Byli tacy, co twierdzili,
zeScie do Niemca przeszli...

Kurdebalans zamyslit sie: — Jak to byto, pytacie. A no, dobrze
byto. Starego Kosme podpoilem kawg z sznapsem, na zgode. Gdy
sobie chrapnal, wsadzitem Targaja, co to wgryzat sie w gardto od
razu, do przyczepy i zamocowatem pokrowcem. Tyraj, ktory ludzi
zwykle tylko zbijat z nég, biegt za nami jak cien. Trzeba byto zro-
bi¢ zamieszanie w innym koncu naszego péiwyspu, wiec przy czo-
towce kuznickiej zostawitem motor, a Targajowi datem powachaé
sukno niemieckie z ptaszcza tego feldfebla dragonéw stupskich, co
to siedziat u nas. 1 puscitem na przetaj na zasieki. Smyknat jak
wilk, a zanim Tyraj. Ze narobily tam szkopowiny to na pewno,
dzielne psiakil Ja nie mialem za wiele czasu, a kawat drogi. Calg
jazde slyszatem tamten gwal. Ale byto na umoéwiony czas.

Szarmach. Konka i Szy-

berski juz utozyli maszt, powy-
wieszali za burte namokte pta-
chty rozprutych workéw, bo
Swiatto najasnicy tak sie ich nie
ima, jak gtadkiej malowanej
burty, lub skrobanego masztu i
pomatu wysmykneliSmy sie z
portu. Na baterii cyplowej o-
trzymali fonogram, ze jeden
kuter bedzie wychodzit... Ja go
nadatem. Potem byto troche ner-
wowo... | jako$ mineta noc. Gdy,
dobrze juz po Swicie, opodal
Bornholmu zaczepit nas duzy
tralowiec szkopski, ciggneliSmy
sie¢, a w sieci byly dorsze.
Szarmach pobajdurzyl po $lezwicku z jaka$ szarza, co sprawdzata
nasze laalandskie papiery. DaliSmy mu worek $wiezej ryby i do
wieczora mieliSmy spok6j. Ale nocke wykorzystaliSmy na skok do
wod szwedzkich. Tam juz byliSmy mniej podejrzani. MineliSmy
¢land, potem Gotland, ciggle niby tapigc rybe. A musieliSmy wy-
rzucaé¢, tak lazta nam w siecie, a tadownie nie mogly byé peine,
inaczej trzeba byto zawija¢ do tamtejszych portéw. To zawsze jest
niepewne. Sami rozumiecie. ByliSmy juz tg okrezng droga pod brze-
gami Ltotwy w dniu 2 pazdziernika, gdy Niemcy rozwrzeszczeli sie,
ze Hel padl. A tu wiasnie zmieniliSmy bandere z dunskiej na ra-
dziecka... i mogliSmy wysigé¢ nie zanadto zwracajac na siebie uwage.
A wiecie, co nas tak mocno trzymato razem, ze ani jeden nie upierat
sie udawa¢ Kolumba, a mieliSmy wytkniety cel, po prostu naleze-
liSmy do jednej wielkiej partii.

W swoim czasie trafitem nad Oke i wiecie chyba, jaka droga
wrécitem, wilasciwie wprost nad Odre, bo Wiste minglem. A ze
jestem teraz radnym narodowym na ziemiach goérniczych, no to
przeciez pamietacie, ze przed Kurdebalansem byt Jacek Tracz...
Trasz, jak powrzaskiwal sztygar walonczyk, i ten Traczyk poganiat
oS$lepione mrokiem koniki w sztolniach pod Bethune... A teraz i sta-
rzy wrécili tez. Podroste znajomki do wyboru... PomyS$inych wia-
tréw! My helanie, nie powinnié§my o sobie zapomina¢. Ja tu wysia-
dam... Do zobaczyska nad morzem: przeciez jednak teskni sie za

SyT.'Stawomir Sierecki BRUNON DZIMICZ

ylrrleria frofefo**/«»

Nasz wszedobylski fotoreporter, bedacy w chronicznym poszuki-
waniu ,sensacyj Wybrzeza“, pewnego dnia natkng! sie na ¢wiczenia
D.A.K.'u (Dywizjon Artylerii Kolejowej). Wobec tego, ze ¢wiczenia te
nie byly potaczone z t. zw. ,ostrym strzelaniem*, nasz reporter dziatat
zupetnie $miato i z wrodzong niektérym ludziom kamery odwaga.

Rola artylerii kolejowej w obronie Wybrzeza jest naprawde wielka.
W odréznieniu od artylerii brzegowej, ma ona zdolno$¢ tatwego i szyb-
kiego przenoszenia sie¢ z miejsca na miejsce. Do tego potrzebne sa
oczywiscie: odpowiednio rozmieszczona sie¢ toréw kolejowych i spora
iloé§¢ wtasnych lokomotyw.

Zanim ,kolejarze* z D(A.K.*u doszli do nalezytej wprawy w obstu-
giwaniu dziat morskich na szynach, musieli wtozy¢é sporo pracy dla
przyswojenia wiadomosci teoretycznych w czasie wyktadéw. ,Kazdy
z nas“ — powiedzial jeden z nich naszemu reporterowi — »»jest taki
sam wazniak, jak ten z okretu, z lotnictwa morskiego, czy z arty-
lerii nadbrzeznej“. Fot<W. A. F., Uklejewski
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MAKLERSTWO OKRETOWE

Transport morski sktada sie zasadniczo z
dwu czynnikéw: statku i towaru, ktérych
wzajemne powigzanie daje w wyniku tran-
zakcje przewozu morskiego. Jednakze na po-
taczenie tych dwu czynnikéw skilada sie pra-
ca szeregu instytucji czy skladnikéw pra-
cy. Towar, z chwilg gdy opusci fa-
bryke, przechodzi z rak producenta-
eksportera poprzez spedytora lado-
wego, przewoznika (kolejJ, spedytora mor-
skiego, sztauera i dopiero dostaje sie na
statek. Ale i drugi czynnik transportu mors-
kiego — statek, réwniez w swej pracy taczy
kilka czynnikéw. Armator — wiasciciel
statku sztauer statkowy i makler sg zwigzani

z morska cze$cig zatadunku. Wspot-
praca tych czynnikbw  zawigzuje sie
najscislej na terenie portu, gdzie uzew-
netrznia si¢ wiasnie w technicznym wy-

konaniu zatadunku towaru na statek. Mimo
jednak tylu i tak réznorodnych czynnikow,
ktérych praca sktada sie na pojecie trans-
portu morskiego, mozna $miato okresli¢, ze
dyspozycja towarowa w przetadunku porto-
wym skupia sie wiasciwie w rekach maklera
i spedytora. Podczas, kiedy spedytor portowy
jest osoba, dysponujaca towarem — az do
momentu jego zatadunku, to z drugiej strony
osobg, ktéra obejmuje opieke nad statkiem
w czasie jego pobytu w porcie, jest makler
okretowy.

Pojecie ,makler okretowy“ obejmuje
cztery, a wiasciwie pie¢ poje¢, ktére wigza
sie z praca i pobytem statku w porcie.

1) Makler klarujgcy — opiekuje sie stat-
kiem w czasie jego pobytu w porcie. Praca
jego zaczyna sie od momentu, kiedy otrzy-
muje telegram od armatora — wiasciciela
statku, zawiadamiajacy o doktadnej dacie
przybycia statku do portu. Makler zobo-
wigzany jest przygotowaé wszystko na przy-
jecie statku. Porozumiewa sie z Kapitanatem
Portu, celem zawiadomienia go o spodzie-
wanym przybyciu statku i uzgadnia miejsce
w porcie, w ktérym ma sie odby¢ wytadunek
przywiezionego przez statek towaru - wzgle-
dnie zatadunek, jesli statek przychodzi w ba-
lascie, bez tadunku. Zgtoszenie do Kapitanatu
Portu dokonywane jest na piSmie, z poda-
niem nazwy statku, jego bandery (celem
fatwiejszego rozpoznania go na redzie po
przybyciu) i miejsca w porcie, gdzie ma by¢
postawiony. Nastepnie makler porozumiewa
sie z firmami wytadunkowymi, wzgl. zata-
dunkowymi dla przygotowania towaru, uz-
gadnia czas rozpoczecia pracy i jej podziat.

W momencie przybycia statku do portu,
makler portowy porozumiewa sie z Urzedem
Celnym i W. O. P.-em (Wojska Ochrony Po-
granicza) — celem przeprowadzenia t. zw.
odprawy statku na wejsciu. Odprawa ta obej-
muje formalnos$ci, zwigzane z oficjalnym zgto-

Wytadunek a «/» ,Battyk"

szeniem statku u Wiadz Portowych. Dla celéw
odprawy celnej makler przygotowuje ,mani-
fest wytadunkowy", zawierajacy zestawienie
wszystkich towaréw znajdujgcych sie na stat-
ku, zaréwno tych, ktére przeznaczone sg do
wytadunku w porcie i ktére sg szczegb6towo
wymienione, z podaniem iloSci, wagi, opako-
wania, jak tez i towary, ktére statek ma na
poktadzie w tranzycie, czyli z przeznaczeniem
dla innych portéw.

Odprawa celna obejmuje w dalszym ciggu
sprawdzenie przez urzednika celnego iloSci
posiadanycn przez kapitana i zaloge przed-
miotéw, podlegajacych clu (papierosy, aiko-

choi itp.) i zamknigcie pod plomba w mys$I|
przepiséw cemycrn — uus$ci przekraczajgce
przewidziane normy. W. O. P. réwno-
czesnie sprawdza liste zatogi oraz
kontroluje czy statek nie przywiézt S$le-
pych pasazeréw na poktadzie. W cza-
sie tych wszystkich czynnosci makler

jest przedstawicielem statku i posredniczy w
zatatwianiu tych wszystkich formalnos$ci w
imieniu kapitana. Z chwilg gdy odprawa zo-
staje zakonczona, statek moze rozpoczgé wy-
tadunek wzglednie zatadunek i tu makler o-
tacza swa opieka statek przez caly czas. W
imieniu kapitana zgtasza on zatladowcy goto-
wos$¢ do przyjecia towaru, pilnuje, aby statek
byt przeholowany, w odpowiednie dla zatla-
dunku.miejsce, dozoruje i uzgadnia czas za-
tadunku, prowadzi przez caly czas kontrole
czasu pracy, ktoére to dane wstawia nastepnie
do timesheetu,— czyli statkowego zestawienia
czasu, zuzytego na zaladunek, wystawia
wzglednie kontroluje wystawienie dokumen-
tow na zatadowany towar: jak konosament,
stauplan (plan rozmieszczenia towaru na stat-
ku), kwity bunkrowe na pobrany bunkier
itp. Przez caly czas pobytu statku w porcie
makler pomaga kapitanowi i zastepuje go wo-
bec wtadz portowych w sprawie koniecznych
napraw na statku, w sprawach zwigzanych z
zaloga, zaopatrzeniem statku w prowiant,
wode itd- Gdy zatadunek jest do-
konany makler (znéw w porozumieniu z U-
rzedem Celnym i W. O. P.-em) przeprowadza
odprawe statku na wyjsciu. Przygotowuje
manifest celny wywozowy i zgloszenie wyjs-
cia, zawierajace wszystkie dane dotyczace
statku i zabieranego przezen towaru. W po-
rozumienia z Kapitanatem Portu uzgadnia
czas wyj$cia statku z portu i zamawia pilota,
ktéry ma wyprowadzi¢ statek, a w razie po-,
trzeby holownik do pomocy. Podczas pobytu
statku w porcie makler telegraficznie informu-
je wiasciciela statku o jego pozycji przy wyjs-
ciu statku, podaje mu ilos¢ zatadowanego to-
waru i czas wyjscia. Po odejsciu statku nie
konczg sie jeszcze prace maklera. Teraz
naptywajg do niego wszystkie rachunki zwig-
zane z pobytem statku w porcie. Optaty za

to? TT ‘fifomorow«!”?

. najlepsza

brzegowe za uzycie dzwigéw zatadunkowych,
wykonanie sztauerki wzglednie trymerki stat-

ku optaty pilotowe, holownicze, rachunki
za uostarczong zywnos¢ wode, bun-
kier. \Vszystko  to zbiera  makler i

nastepnie sporzadza dla armatora rozliczenie
kosztéw pobytu statku w danym porcie, tru -
dno jest poda¢ w skrdcie te wszystkie rozli-
C2I?%e prace, jakie makler wykonuje w czasie
Pobytu statku w porcie lub nawet po jego
wyjsciu, ale stare maklerskie powiedzenie
.makler — mamka statku, ma zatatwi¢ wszy-
stko od pieluszek do trumny“ — najlepiej u-
zmystawia nam skale jego obowigzkéw.

2) Makler frachtuiacy — jest ta soczewka
w ktérej skupia sie z jednej strony podaz to-
waru krajowego, czy zagranicznego z popy-
tem tonazu statkowego, oferowanego przez
armatoréw. Makler frachtujgcy jest stale in-
formowany przez armatoréw o mozliwosci
podjecia przez nich transportéw danych to-
waréw na statku i znajac z drugiej strony po-
daz towaréw, posredniczy w zawarciu kon-
traktu wynajmu statku pod przewéz morski
na podstawie charakteru. Za te prace makler
pobiera pewne procentowe wynagrodzenia —
prowizje maklerska.

3) Makler sprzedazy i kupna statkéw —
iest posrednikiem pomiedzy sprzedajacymi, a
Ikupujqcymi statki.

4) Makler — agent linij regularnych
jest stalym przedstawicielem pewnych linij,
utrzymujacych regularng komunikacje po-
miedzy danym portem i portami zagranicz-
nymi. Poza obowigzkami, jakie posiada w
stosunku do statku makler klarujacy, agent
liniowy ma jeszcze obowigzek starania sie
o zdobywanie dla statkéw reprezentowanej
przez sieoie linii towaiow do przewozu mor-
skiego. Dzigki swym kontaktom z eksporte-
rami i spedytorami informuje ich o mozli-
woséci przewozu towaréw w okreslonym cza-
sie i do portdw objetych obstuga danej linii,
w imieniu tejze, przyjmuje towar do prze-
wozu, wystawia wzglednie przyjmuje kono-
samenty na poszczeg6lne partie towaru, uz-
gadnia z zatadowcami tadunek na statek
wreszcie inkasuje fracht za przewéz i rozli-
cza go nastepnie z armatorem. Przy towa-
rach importowanych makler-agent linii wy-
daje towar odbiorcom za przediozeniem o-
ryginalnych konosamentéw i inkasuje frachty
za te przesyiki.

5) Makler ubezpieczen
dejmuje ubezpieczenia towaréw, wzglednie
statkbw w przewozie morskim. Praca tego ro-
dzaju jest przewaznie przedmiotem specjal-

nych towarzystw, chociaz bardzo czesto
wchodzi w zakres normalnej pracy firmy
maklerskiej.

Z powyzszego, krétkiego rzutu pracy

maklera, mozna ftatwo zorientowac sie w jego
ré6znorodnos$ci i rozlegtosci. Praktyka pracy
portowej pozwala na rozbudowanie niekt6-
rych dzialbw a nawet na wyodrebnianie ich
w formie samoistnych przedsiebiorstw. W
wielu portach istniejg firmy, zajmujgce sie
wytgcznie kupnem pzy sprzedazg statkow,
ubezpieczeniami morskimi, czy frachtowa-
niem. Wielkie linie zeglugowe zakladajg a-
gentury liniowe dla obstlugiwania witasnych
statkéw, lub powierzajg je agentom liniowym.
Praca maklera oparta jest z jednej strony
na fachowym wypracowaniu i wyczuciu ryn-
ku frachtowego morskiego i potrzeb wiasnego
zaplecza, z drugiej — na szerokim wachlarzu
zapotrzebowan i staran, zwigzanych z trans-
portem morskim i opiekg, jaka makler roz-
tacza nad statkiem w porcie. Praca, jak z tego
wynika szalenie réznolita i zmienna. Praca
wymagajgca duzego przygotowania facho-
wego i szerokiej znajomosci jezykow i zwy-
czajow morskich. Ale tez z drugiej strony
praca maklera dzieki kontaktowi, jaki
utrzymuje z zagranicznym armatorem, dzieki
wypracowaniu dobrej obstugi — stanowi dla
portu jeden z najwazniejszych elementéw w
dziedzinie konkurencji miedzynarodowej.
Dobre i zorganizowane maklerstwo jest
reklamg dla portu i jego obstugi,
oraz jest wskaznikiem wyrobienia gospodar-
czego kraju i jego pozycji morskiej.
Jerzy Paradowski

morskich — po-



UROCZYSTOSCH

Inwalidzi, uczestnicy walk o Kotobrzeg w defiladzie podczas
uroczystosci kotobrzeskich.....

Delegacje wtadz panstwowych i samorzadowych, Wojska Pol-
nego, Mar. Woj. i Ligi Morskiej udajg sie na mogity pole-
gtych celem ztozenia wiencoéow.

Z prawej: Pomnik odstoniety w czasie tegorocznych uro-
czystosci w Kotobrzegu.

Fot. W. A. F., Uklejewski

KOLOBRZESKIE

okrocznie w_ najmtodszym
naszym porcie Kotobrzegu,
odbywajg sie uroczystosci
dla uczczenia pamieci
tych, ktérzy ofiarg swego zy-
cia port ten zwrécili Macierzy.

Zaledwie trzy lata temu na
ulicach Kotobrzega przez sze-
reg tygodni toczyt sie zaciety
béj z oddziatami wroga, ktéry
przycidniety do morza stawiat
rozpaczliwy op6r, zdajac sobie
sprawe z tego, ze odchodzi stad
na zawsze. Sterczace dzi$ jesz-
cze ruiny doméw moéwig o
ciezkiej drodze, jakg miat pol-
ski zotnierz, niosgc wolnos¢.

W czasie tegorocznych uro-
czystosci, w ktorych wzigli u-
dzial  przedstawiciele wiadz
panstwowych, administracyj-
nych. Mar. Woj., Ligi Morskiej
oraz delegaci party] politycz-
nych i organizacyj miodziezo-
wych, odstonigty zostal pom-
nik ,Bohaterom Poleglym w
walce o Kotobrzeg*.

Po ztozeniu wieficéw na mo-
gitach polegtych oraz po defi-
ladzie w gmachu starostwa od-
byta sie uroczysto$¢ nadania
przez Rade Miasta dyploméw
pamigtkowych tym jednostkom
wojskowym, ktore biaty udziat
w wyzwalaniu Kotobrzega. Je-
dnoczesdnie  delegat Zarzadu
Giéwnego  Ligi Morskiej wre-
czvt nami‘itb’'n\vv  ryneraf na
rece przedstawiciela miasta.

KOLOBRZEG WRACA DO ZYCIA

Tak jak lata walki wrécity Kotobrzegowi wol-
nos¢, tak lata pokoju wprowadzajg nowe zycie
w mury tego nadmorskiego miasta.

W trzecig rocznice wyzwolenia do portu wpty-
nely pierwsze statki, a tym samym Kotobrzeg roz-
poczat normalng prace. Zniszczenia wojenne zosta-
ja usuwane i kazdy dzien przynosi zmiany na lepsze.
Kotobrzeg wciagniety w tanicuch morskich portéw
polskich, stanie sie bez watpienia jednym z wazniej-
szych jego ogniw.

Zdjecie zamieszczone obok przedstawia prace
przy odbudowie nabrzezy, ktére na skutek dziatan
wojennych ulegly powaznym zniszczeniom.
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Teoria na powierzchni - praktyka pod woda

St. mar. Tkaczyk, prymus kursu.

Na wszystkie pytania odpo-

wiedziat celujgco mimo, ze jest nurkiem, a nie... celowniczym.

20

Fot. W. A. F,

e yQejest ciezkie —
wi powiedziat nam
jeden z nurkoéw, kie-
dy ubierano go w
niewygodny skafan-
der, przytwierdzajac
do piersi bryle oto-
wiu, a na nogi na-
ktadajgc ciezkie ,,bu-
ciki“. Zycie nurka
jest jednak nie tyl-
ko ciezkie, ale moze
sta¢ sie tez i niebez-
pieczne, o ile kandy-
dat nie zostanie wy-
starczajgco dobrze
przeszkolony.

Kursy dla nur-
kéw, ktére odbyty
sie  w jednostkach
Marynarki Wojennej,
wykazaty wysoki po-
ziom umiejetnosci a-
deptow sztuki ,,pod-
wodnego bytowania“.

Niedyskretne" pytania komisji egzaminacyjnej nieraz moga
wprowadzi¢ delikwenta w zaktopotanie. Wszystko jednak przej-
dzie gtadko, je$li sie opanuje wymagana wiedze i... poczatkowg

treme.

Program kurséw obejmowat poza scisle ,,nurko-
wg*lwiedza, rOwniez i szereg przedmiotoéw pokrewnych,
Egzaminy teoretyczne zostaly uzupetnione zajecia-
mi praktycznymi, z ktérych przyszli nurkowie wywig-
zali sie rownie dobrze jak i z zagadnien teoretycznych.



MARYNABZE NA WYWCZASACH

PALAC NA SZKLANEJ GORZE

acznijmy od wszystkiego, co bierze
2 poczatek od ,naj..."

Najpiekniejszg miejscowoscig Dol-
nego Slaska jest Szklarska Poreba. Najtad-
niej potozona 1z trzech Poreb jest Poreba
Gorna. Najwspanialszym budynkiem w G6r-
nej jest Wojskowy Dom Wypoczynkowy
A najbardziej faworyzowanymi gosémi w W,
1). W. sg marynarze i lotnicy. Mozecie wiec
sobie wyobrazi¢, jak czujg sie tam nasi
chtopcy!

Na Wybrzezu byt deszcz, btoto i pachnia-
to wiosng. Tu zima kré6luje niepodzielnie.
Sniegu jest, tyle, ze bez nart mozna zapa$é
s>e po pas, jeSli nie pilnuje sie wydeptanej
drézki.

Biato okapturzone $wierki wygladaja jak
w bajce. WysSlizganym $ladem narciarskim
mijaja nas granatowe sylwetki. To wczaso-
wicze z W. D. W., ktérych prowadzi do-
Swiadczony instruktor. Miedzy zar6zowiony-
mi, miodzienczymi twarzami podchorgzych
i podporucznikéw, zdarzajg sie od czasu do
czasu godne oblicza putkownikéw i koman-
doréw. Ale tu panuje prawdziwa rownos$¢ —
wszyscy ubrani sa w jednakowe, doskonale
uszyte kostiumy narciarskie, pierwszorzednie
wyposazeni w jednakowe wspaniate buty i
narty, jednakowo sypig sie w cudowny, miek-
ki $nieg na niebezpiecznym zakrecie. Co
chwila rozlega sie huragan $miechu. Wydaje
sie ze to rzeczywiscie gromada mtodych
chtopcéw, nie za$s doswiadczonych oficeréw,
ktérzy przeszli przez trudy walk, czy lata
nicwoli.

Nie przeszkadzajmy im i pnijmy sie dalej
piekng drogg do malowniczo potozonego bu-
dynku na wzgdrzu. Jest to kolosalny gmach
zbudowany w stylu schroniskowym, ktérego
wnetrze zaskakuje nas swa pieknoscig i kom-
fortem. Pigkna pogoda wyciggneta wszystkich
prawie w teren. Gdzieniegdzie tylko po ko-
rytarzach; .wida¢ mamusie z pociechami. To
zony oficeréw, ktore tez korzystaja z dobro-
dziejstw W. D. W.

Honory gospodarza domu czyni oficer
inspekcyjny, oprowadzajgc goscinnie od piw-
nic do strychu. Zaczynamy oczywiscie od
kuchni, gdyz jest ogélnie wiadomo, ze zaden
romantyczny $wierk, czy wspaniaty wodo-
spad dla niejednego mezczyzny nie jest warty
tyle, co dobry kotlet wieprzowy z og6rkiem.
Dopiero po takim wzmocnieniu przemawia
do niego piekno natury. W luksusowo urzg-
dzonej i czystej jak laboratorium kuchni
stwierdzamy, ze W. D. W. dba znakomicie o
swych gosci.

W. D. W. jest zupetnie uniezalezniony
od miasta, ma wiasng elektrownie, wodociagi,
pralnie i szereg innych ,cudéw techniki“.

Z kolei oglagdamy piekng jadalnie z prze-
Slicznymi okuciami na belkowanym stropie.
Wszedzie zresztg jest tu pieknie. | w saloniku
i w matym barze, gdzie w przytulnych kaci-
kach mozna sobie pogawedzi¢ przy szklance
piwa, czy czego$ mocniejszego.

W ogo6le, méwigc szczerze, do miasta nie-
ma poco chodzi¢. Czytelnia wyposazona we
wszystkie nowosci, pok6j bridzowy, bilard,
ping-pong, radio, sklepik spétdzielczy, fryz-
jer — to wszystko zacheca do pozostania w
domu, gdyz zmrok nie pozwala juz na jazde
na nartach. Jest nawet lekarz i dentysta —
wszystko na miejscu.

Zagladamy do pokoi. Wszedzie panuje
wzorowa czystos¢ i dbatos¢ o wygody woj-
skowej braci. Putkownik, czy podoficer majg
tu jednakowe dziewiczo biate t6zko i jedna-
kowo urzekajgco piekny widok z okna.

Po schodach, ogladajgc po drodze ko-
lekcje rogo6w jelenich i drzeworytéw, wdra-
pujemy sie na obszerne poddasze, bardzo

dowcipnie wyzyskane na sale taneczng,
gdzie cztery razy w tygodniu odbywajg sie
JSszaly“.

Towarzyskie
ustalong opinie i
jezdne pieknosci.

dancingi W. D. W. majg
skupiaja wszystkie przy-
Pod szafirowym sufitem,

upstrzonym srebrnymi gwiazdkami tancza
wszyscy z niestychanym zapatem. Tango,
walc, boogie-woogie i.. mazur — co kto

chce! Wszyscy bawig sie jak jedna rodzina.

Pochwalamy te piekna inicjatywe i stwier-
dzamy, ze to czego sie nauczga na pewno —
to najnowszych tancéw. Lotnicy dostownie...
fruwaja, wyczyniajac wrecz fantastyczne fi-
gury. Jedni twierdzg, ze to boogie-woogie,
drudzy ze loopingi. W kazdym razie part-
nerki sa zachwycone, a marynarze z cichg
zazdro$cig przygryzaja swe ,rytualne* fajki.

Po dwunastej — sala pustoszeje. Biata
smuga drogi wséréd bajecznych Swierkow wy-

Pejzaz zimowy w Szklarskiej Porebie.

— Nie wida¢ tu jako$ wojskowego rygoru
— moéwimy do zasapanego tancem porucz-
nika.

— To tylko tak sie wydaje cywilom!
— $mieje sie miody cztowiek. Oczywiscie w
domu wypoczynkowym regulamin jest uto-
zony tak, ze mozna i wypocza€ i zabawi¢ sie.
Ale dyscyplina wojskowa, choé¢ dyskretnie,
panuje i tutaj, tak, ze niema obawy, zeby
sie chtopcy ,rozpuscili“, czy ,stracili fason",
jakiego nabyli w swej jednostce. Wrecz prze-
ciwnie, tu wtasnie uczg sie niejednego.

Czy jestesS juz

glada w Swietle ksiezyca jeszcze bardziej za-
chwycajgco, niz w dzien.

— Ach, jak tu pieknie!l—styszymy, czyjs,
rozmarzony gtos.
A rzeczowy bas meski zastanawia sie:

— No tak, ale czy moze by¢é zupehie
pieknie, jak nie wida¢ ani kawatka morza?...

| juz nie trzeba sie upewniaé, jaki mundur
nosi ten malkontent.

Na pewno marynarskil.

5. Kobierzycka

CZLONKIEM

ZA KILKA DNl n

I I |,
ukaze sie frzeglgd Morski

1

LIGI MORSKIEJ?

z BRAKU MIEJscA NIE zamieszczamy , MOJE NAILEPSZE

w niniejszym numerze zdje¢ do konkursu

/DJECIE"
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KRONIKA
eiy POLSKIEGO ZWIAZKU ZEGLARSKIEGO

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI ZARZADU P.2.Z.
na okres od 30 marca 1947 r. do 20 marca 1948 r.

Czotlowym zagadnieniem Zarzadu P. Z. Z. byto wyjScie z improwi-
zowanych kurséw szkoleniowych i przejScie do planowej akcji wyszko-
lenia. W okresie zimowym, Zarzad P. Z. Z., Delegatury i Kluby prze-
prowadzity kursy teoretyczne zeglarskie, zgodne z programami P. Z. Z.
Zarzad P. Z. Z. zakupit kompas, pelengator opracowat i wydat tablice
rysunkowe, tablice weztéw, jako pomoce naukowe przy prowadzeniu
kurséw teoretycznych. Tablice rysunkowe zostaly przestane dla kluboéw,
prowadzacych kursy zeglarskie.

Zarzad P. Z. Z. przeprowadzit szereg konferencyj z Dyrektorem
P. U. W. F. Ob. Kucharem. Przedstawiono program prac P. Z. Z. i jego

potrzeby.

W wyniku rozméw P. U. W. F. przydzielit:

a) 3.000. — m. ptétna zaglowego dla jachtéw morskich po cenie u-
rzedowej.

b) Wyzywienie dla uczestnikéw Centralnych O$rodkéw zeglarskich,
w Jastarni, Trzebiezy, w Gizycku.

c) Wynagrodzenie za prace instruktoréow.

d) Aparat administracyjno-gospodarczy na w. w. obozach.

e) Sprzet zeglarski dla O$rodka zeglarskiego w Trzebiezy i w Gi-

zycku.

f) Znizki kolejowe w wysoko$ci 60% dla wuczestnikéw obozéw
zeglarskich.

Zawdzigczajgc wydatnej pomocy P. U. W. F. i zrozumieniu po-
trzeb P. Z. Z. — przez obozy centralne przeszto 463 uczestnikéw. Otrzy-

mato wyszkolenie na obozach centralnych:

na stopien jachtowegokpt. morskiego

na stopien jachtowegokpt. przybrzeznego

na stopien jachtowegoster. morskiego

na stopien jachtowegoster. $rédlagdowego

na stopien jachtowegozegl. morskiego 2

na stopien jachtowegozegl. $rédladowego

Poza Centralnymi O$rodkami, kluby prowadzity kursy i obozy

zeglarskie dla cztonkéw. Ogdtem przeszto przez kursy dochodzace i obo-
zy 1.034 uczestnikow. Otrzymato wyszkolenie na:

EEREFE v w

sternikéw morskich 14
sternikéw $rédladowych B4
zeglarzy morskich

zeglarzy $rédlgdowych A1

Zarzad P. Z. 2. na konferencji w M. S. Z. z Min. Groszem wy-
jednat, ze zeglarstwo morskie ma prawo wyjazdéw za granice na pod-
stawie zatwierdzonych przez K-pt. portu i P. Z. 2. list zalég. Zarzad P.
Z. 2. podjat starania, celem ustalenia z wtadzami panfistwowymi dalszych
uprawnien P. Z 2. w zeglarstwie morskim. W pracy organizacyjnej
Zarzad P. Z. 2. — na podstawie nadestanych przez kluby i organizacje
kandydatéw na egzaminatoré6w P. Z. 2. ustalit i zatwierdzit liste egza-
minatoréw P. Z. 2. na stopnie morskie i érédladowe. Zarzad P. Z. 2.

opracowat regulamin stopni sportowych P. z. Z. i programy wyszkolenia
na poszczeg6lne stopnie.

W porozumieniu z Ligg Morska umieécit Regulamin stopni sporto-
wych w miesieczniku ,Morze i Marynarz Polski* w numerach 1 (sty-
czen) i 2 (luty) 1948 r. Zarzad P. Z. 2. wydrukowat patenty P. Z. 2.
zgodnie z 'przyjetymi stopniami w nowym Regulaminie stopni sporto-
wych. Patenty dawniejsze z nadrukiem ,Tymczasowe — wazne do dnia
3l grudnia 1947 r.“ zostaly zamienione na nowe. Zarzad P. Z. 2. opraco-
wat i wydrukowat certyfikaty, ktére sg wydawane w miare zapotrze-
bowan, nadsytanych przez kluby, kartoteka instruktorska jest w trak-
cie zaktadania. Kartoteka kpt. morskich, przybrzeznych i sternikéw
morskich, $rédlgdowych' — w opracowaniu.

Przedstawiono Prez R. M., P. U. W. F., M. Z. i Kom. Olimpijskiemu,
koniecznoé¢ uzyskania subwencji na budowe 10 todzi o klasie miedzy-
narodowej, celem stworzenia warunké6w do przeprowadzenia wyszko-
lenia regatowego i odbycia regat o Mistrzostwo Polski. Zarzad P. Z. 2.
rozpatrzyt i zatatwit 275 podan o weryfikacje stopni zeglarskich. Pro-
gram Kom. Tech, zostat w ogélnym zarysie wykonany o tyle, o ile na
to pozwolily warunki personalne i finansowe.

Brak ludzi przygotowanych do pracy nad zagadnieniami technicz-
nymi zeglarstwa i brak czasu .sprawit, ze komisja pracowata przez swojag
kadencje w sktadzie jednoosobowym, z rzadka uzyskujac pomoc w prze-
pracowaniu zagadnien. Druga bolgczka ubiegtej kadencji byt brak
Srodkéw finansowych na przeprowadzenie zamierzonych prac.

Komisja Techniczna postawita sobie za zadanie m. in.:

1) stworzenie minimalnej chociazby flotylli srédlgdowej, ktéra by
pozwolita na zorganizowanie regat $rédladowych. Posiadana przez nas
flotylla jest zbieraning réznych klas i typéw, co uniemozliwia rozpo-
czecie pracy w tej dziedzinie sporti.

2) Takie przepracowanie przepiséw technicznych, aby staty sie one
rzeczywiscie podstawag dla odbudowy flotylli, budowy nowej (na przy-
sztos¢ i ktére datyby nam podstawe do porozumienia z zeglarstwem
miedzynarodowym).

Brak $rodkéw finansowych nie pozwolit na wybudowanie flotylli
regatowej, na sprowadzenie z I. Y. R. U. kompletu przepiséw i prze-
ttémaczenia ich, aby mogty by¢ podstawag do przepracowania wtasnych
przepiséw. Otrzymane przez nas z |. Y. R. U. uzupetnienia przepiséw —
przettumaczono i rozestano mierniczym zwigzkowym.

Ostatnio przettumaczone zostaly przepisy Lloydu Germarnskiego,
oraz niemieckich klas zwigzkowych kragzownikéw morskich i szkero-
wych, co jest wazne z uwagi na posiadany przez nas sprzet poniemiec-
ki. Przepisy to zostang powielone i rozestane mierniczym.

Z wyzej wymienionych trudno$ci wynikta niemozno$¢ zalozenia re-
jestru posiadanych jachtéw i uzupetnienia wydanych certyfikatow wta-
Sciwymi Swiadectwami pomiarowymi. Specjalng uwage zwrécita K. T.
na kontrolg remontéw jachtéw. Inspekcja w okrggach Gd. szczecifiskim
i mazurskim pozwolily stwierdzi¢, ze o ile w okregu Gd. duza ilos¢ na-
gromadzonych tam stoczni rybackich i okretowych wplyneta korzystnie
na poziom wykonywanych remontéw jachtéw, o tyle w pozostatych
okregach sprawa ta przedstawia sie beznadziejnie. Stan ten zmusit K.
T. do wystgpienia z wnioskiem o koniecznoéci przystgpienia do organi-
zacji stoczni jachtowych, tym wiecej, iz praktyka wykazata, ze stocznie
rybackie sg nieprzygotowane do remontéw jachtéw. Brak im precyzji
w robocie i sg za drogie. W zwigzku z tym powstata konieczno$¢ stwo-
rzenia stoczni jachtowych. Po szeregu konferencyj z dyr. Kucharem
i ptk. Stoktosinskim ciezar tego zagadnienia wzigt na siebie P. U. W- F.
i P.W.

Na pierwszy ogierh poszedt okreg szczecinski, jako posiadajacy naj-
wiekszg ilos§¢ wrakéw. Zostat tam zorganizowany warsztat remontowy w
Trzebiezy dla obstugi miejscowego osrodka zeglarskiego. W pazdzierni-
ku 1947 r. warsztat ten zostat przeniesiony do Szczecina na teren odstg-
piony przez Yacht-Klub ,Zryw*“, na ktérym jest zgromadzona znako-
mita wiekszoé¢ jachtéw tego okregu.

Dzi§ organizacja stoczni szczecifskiej posuneta sie tak daleko, ze
przystapita do remontéw jachtéw. Walczy ona z trudnodéciami fi-
nansowymi, ktére nie pozwalajg na ukonczenie inwestycyj i rozpocze-
cie peilnej produkcji. Stocznia szczecifska rozpoczeta produkcje uboczng
czeéci osprzetu jak: knag, blokéw itp. W przygotowaniu jest organizacja
dwuch dalszych stoczni jachtowych w okrggach Gd. i mazurskim, réw-
niez przy poparciu P. U. W. F. Pr6cz prac powyzszych K. T. brata
udziat w wyborze terenéw na o$rodki zeglarskie i organizacji ich. Po-
dziat flotylli wrakéw zostal catkowicie wstrzymany w okregu szczecin-
skim. Decyzja ta zostala powzieta przez K. T. po zapoznaniu si¢ ze spo-
sobem remontowania tam jachtéw przez miejscowe kluby. Wszystkie
wraki przekazane na stocznie, beda rozdzielane miedzy kluby po wyre-
montowaniu. Przy rozdziale uwzglednione beda potrzeby osrédkow ze-
glarskich. Wstrzymana zostata do wiosny akcja wydobywania w tym
okregu zatopionych jachtéw. Wydobywanie ich w okresie péznej je-
sieni i zimy prowadzitoby do duzych zniszczen wobec braku hali do
zimowania.

W ciggu kadencji odbyto 17 posiedzen Zarzadu P. Z. 2.

Zarzad nie zorganizowal kurséw teoretycznych unifikacyjnych dla
instruktoréw morskich i $rédlgdowych, ze wzgledu na przeprowadzang
reorganizacje P. U. W. F. i P. W. Zarzad P. Z. 2. nie zorganizowat
splywu do Gdariska na ,Swieto Morza“, ze wzgledu na niski stan wody
w Wisle i zatory pozostate przez czesci zniszczonych mostéw. Z braku
funduszéw nie moégt wznowi¢ wydawnictw podrecznikéw w Zzakiesie
szkolenia zeglarskiego. Z tej dziedziny zostata opracowana ksigzka ,Jak
prowadzi¢ kurs zeglarski“ przez S. A. Wolffow. Rekopis zostat ztozony
w P. U. W. F., ktéry ma zajg¢ sie Jaj wydaniem.
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L. M. wiaczona iu nurt odbudowy

W dniach 28 i 29 lutego br. odbyt sie
w Warszawie Zjazd Prezeséw i Sekretarzy
Okregow Ligi Morskiej z catej Polski.

Przedmiotem obrad byt przeglad do-
tychczasowych prac i analiza osiagnie¢
Ligi Morskiej w skali ogélno-krajowej oraz
omoéwienie wytycznych programu dziatal-
nosci na rok biezacy. Uzgodnione zostaly
Wytyczne prac, na czoto ktérych wysunie-
to:

Wigczenie wszystkich ogniw L. M. do
realizacji programu odbudowy Wybrzeza,
portéw i urzagdzen — w ramach programu
morskiego w trzyletnim planie gospodar-
czym; w pierwszym rzedzie wspoiprace
wszystkich ogniw w kierunku realizacji
programu, wysunietego na Il Zjez-
dzie Przemystu Ziem Odzyskanych w
Szczecinie, dotyczacego aktywizacji rejo-
nu szczecinskiego.

Postanowiono, ze kazde z ogniw Ligi
Morskiej Polski Centralnej obejmie wy-
znaczony przez Zarzad Giéwny odcinek na
Wybrzezu, pomagajac w popularyzacji
wspotzawodnictwa pracy na Wybrzezu, do-
pomagajac czynnie w rozwigzaniu zagad-
nien budowy i odbudowy.

Widzac w Odrze arterie, taczaca obszar
akwenu battyckiego z naddunajskim ba-
senem, w szczeg6lnosci z bratnig Czecho-
stowacjg, wyrazono rado$¢ z powodu iia-
ska inspirowanych z zewnatrz knowanh re-

Spraujozdanie z IIl Walnego Zjazdu
Okregu Radomskiego Ligi

Na Zjazd przybyto 18 Cztonkéw Zarzadu ria
peing ilos¢ 36. Delegatéw 120 na ogdlng ilos¢ u-
prawnionych 190.

Porzadek obrad: Otwarcie Zjazdu, Wyboér
Prezydium Zjazdu, Zatwierdzenie regulaminu
obrad, Referat ideologiczno-polityczny delegata
Zarzadu Gtéwnego, Sprawozdanie Zarzgdu O-
kregu i Komisji Rewizyjnej, Zatwierdzenie pla-
nu pracy i preliminarza budzetowego na rok
1948 i wybo6r Komisji Matki i Komisji Wnioskow,
Dyskusja nad sprawozdaniem, Wyb6r nowego
Zarzadu i Komisji Rewizyjnej, Wolne wnioski.

Obrady rozpoczeto odegraniem Hymnu Na-
rodowego. Przemoéwienie powitalne wygtosit
prezes Okregu ob. Kielczyriski. Przewodnicza-
cym wybrano ob. dyr. Zurowskiego* Po przyje-
ciu regulaminu, zabrat glos przedstawiciel Za-
rzagdu Giéwnego L. M. ob. E. Schubert, ktéry
wygtosit referat ideologiczno-polityczny: Prele-
gent zaakcentowat konieczno$¢ wigczenia sie w
nurt odbudowy Wybrzeza, przejecie czeéci za-
dan jeszcze niezrealizowanych, lub bedacych w
stadium realizacji. Bedzie to najlepszym dowo-
dem naszej uzyteczno$ci na odcinku morskim.
Zebrani aprobowali tezy prelegenta. Sprawozda-
nie z dziatalno$ci Okregu ztozyt sekretarz, ob.
Z. Zelichowski.

Zarzad Okregu w okresie sprawozdawczym
realizowat wytyczne Zarzadu Giléwnego L. M.
Za zagadnienia pierwszej wagi uwazano po-
wiekszenie stanu liczebnego, oraz nasilenie pracy
organizacyjno-propagandowej na odcinku mito-
dziezowym. O pozytywnych rezultatach pracy
Okregu $wiadczy liczebny wzrost dorostych
cztonkéw L. M. w okresie sprawozdawczym, wy-
razajacy sie cyfrg 155%. Na odcinku mtodzie-
zowym wyniki sa jeszcze lepsze. llos¢ Kot
wzrosta o 177%. O prezno$ci organizacyjnej O-
kregu Swiadczy rosnacy stale, budzet. W r. 1946
budzet wynosit 530000 — w r. 1947 — .1.500 000,
preliminowany budzet na rok 1948 wynosi
2.300.000. Cyfry te sa dowodem zywotnos$ci orga-
nizacji.

akcyjnych w przekonaniu, ze konsolidacja
polityczna i gospodarcza w Czechostowacji
daje najlepsza rekojmie pelnego rozwoju
Szczecina.

W zwigzku z polityka anglosaska, ktéra
wbrew uchwatom w Jalcie i Poczdamie
zmierza do odbudowy imperialistycznego
panstwa niemieckiego i popiera rewizjoni-
styczne antypolskie partie i organizacje
niemieckie, stwierdzono z zadowoleniem
wzrost sit postepowych i pokojowych W
Swiecie. Powitano z uznaniem deklaracje
praska min. spraw zagranicznych Polski,
Jugostawii, Czechostowacji widzac w zje-
dnoczeniu sit demokratycznych i pokojo-
wych rekojmie pokrzyzowania nowych za-
mystéw monachijskich.

Widzac w ,,Stuzbie Polsce* organizacje,
ktéra bardzo wydatnie przyczyni sie do
podniesienia poziomu moralnego i obywa-
telskiego mitodziezy, Liga Morska wigczy
w te stuzbe swéj aparat wychowania mor-
skiego na odcinku morskim.

18 marca, w dniu odzyskania polskiego
Wybrzeza przez Armie Polska, walczaca
ramie przy ramieniu z Armia Radziecka,
wszystkie obwody a nadmorskie w szczegdl-
nosci, przyczynig sie do uroczystego ob-
chodu tego historycznego dnia, jako daty
powrotu Polski nad Batyk. Obchéd w Ko-
tobrzegu w rb. zapoczatkuje state uroczy-
stosci kotobrzeskie w skali ogélnokrajo-
wej.

Morskiej odbytego w dniu 22

Praca OKkregu:

1) NA ODCINKU ORGANIZACYJINYM:

W okresie sprawozdawczym odbyt sie Nad-
zwyczajny Zjazd Delegatéw Okregu w 1946 r.
22 posiedzenie Plenum Zarzadu, 25 posiedzen
Prezydium, przy udziale Prezes6w Obwodoéw.
Wazng role odegraly posiedzenia Przedstawicieli
Zaktadéw Pracy, ktérych pracownicy nie byli
zrzeszeni w L. M. Rezultatem byt znaczny roz-
rost organizacyj. Odbyto sie¢ 10 posiedzern Opie-
kunéw Kot Szkolnych — 8 posiedzenn Prezeséw,
Sekretarzy, i Skarbnikéw, Kot Szkolnych w
celach informacyjno-organizacyjnych. Wizytacje
i kontrole ogniw dokonywane byly sporadycz-
nie. Wzrost liczebny ogniw wynosi 116% i to
mimo wydzielenia z Okreggu Obwodu Kolejo-
wego, oraz likwidacji niektéorych zaktadéw
pracy na terenie Radomia. Star* liczebny na
dzien 1. |. 48 r. wynosi czt. wspierajacych 3 —
czt. rzeczywistych 8677 — zbiorowych 4261 —
zbiorowych szkolnych 6.831 — ogoétem 19.772. —

Najwiekszy rozw6j organizacyjny wykazaly
Obwody: Miejski — 23 ogniwa, Przemystowy —
14 ogniw, Koriskie — 26 ogniw, i Pionki — 11
ogniw.

NA ODCINKU PROPAGANDOWYM.

Najwiekszg akcjg propagandowa byly uro-
czystosci Swietomorskie, w ktérej uczestniczyto
cate spoleczenstwo. Utrzymywany byt Scisly
kontakt z miejscowag prasa. Pisma przychylnie
ustosunkowaty sie do wszelkich poczynan
Okregu. Z braku prelegentéw praca na odcinku
odczytowym nie stata na nalezytym poziomie.
Zapowiedziany kurs prelegentéw ze wzgledu
na Walny Zjazd przeniesiono na marzec. Nie
zapomniano o rozrywkach kulturalnych, organi-
zujac w okresie sprawozdawczym 3 koncerty
PMT i dwa poranki artystyczne dla mtodziezy,
ktore cieszyly sie powodzeniem i przyniosty
dochéd.

Projektowane masowe wycieczki nad morze
nie odbyly sie z powodu nie uzyskania znizek

ZIJAZD CZLONKOW ZARZADU
GLOWNtGO LIGI MORaKiEJ

Dnia 4 kwietnia w sali konferencyj-
nej Z. Gt L. M. w Warszawie odbyto
sie posiedzenie plenum Zarzgdu Giow-
nego Ligi Morskiej. Po zagajeniu
Zjazdu i ztozeniu sprawozdania z dzia-
talnosci za rok 1947 przez Sekr. Gen.
pptk. St. Kiryluka, referat ideolo-
giczny wygtosit ob. Jerzy bogusz. Plan
pracy Ligi Morskiej na rok 1948 prze-
widuje oprocz dziatalnosci statutowej
wlaczenie sie Ligi Morskiej w plan od-
budowy wybrzeza morskiego w formie
konkretnego udzialu Ukregéw Polski
Centralnej w pracach na Wybrzezu.

Na porzadku dziennym znalazia sie
rébwniez sprawa obstugi wycieczek, or-
ganizowanych przez zegluge przybrze-
zng ,G ryf’ (od Gdanska do Szczecina)
pod przewodnictwem Ligi Moiskiej,
wspotpraca Ligi Morskiej z P.C.W.M.

Sprawozdanie ze Zjazdu podamy
W numerze nastepnym.

ZJAZD PLENUM
RADY GLOAIMEJ LIGI MORSKIEJ

odbedzie sie dnia 25 kwietnia b. r. w
lokalu Zarz. Gt Ligi Morskiej, War-
szawa, Widok 10 — jjod przewod-
nictwem Prezesa Rady Gt., kontradmi-
rata Adama Mohuczego.

Delegatom
lutego b.r. w Radomiu

kolejowych. Jedynie w roku 1947 — korzystajac
ze znizek 33% z okazji wystawy w Sopocie,
zorganizowano, wycieczke z 70 oséb pracowni-
kéw garbarni Lewenson do Gdyni i Sopot, oraz
wycieczke na Swieto Morza do Szczecina, w
ktorej wzieto udziat 351 os6b. Organizowano
mniejsze wycieczki do Biatobrzega nad Pilica.

W okresie sprawozdawczym
25.000 egz. ,Morza“ 12000 egz. ,Mtodziezy Mor-
skiej* i 7000 ,Gazet Sciennych“, oraz wy-
dawnictw wtasnych w postaci haset L. M. w
iloéci 3500 i propagandowych rozktadéw lekcyj
w ilosci 3500. W roku 1947 powotano Komitet
Fundacji Sztandaru ,L. M. — Okregowi“. Akcja
ta trwata niespelna miesigc, przynoszac 254.437
zt. Suma uzyskana zostata z ofiar fabryk, od-

rozprowadzono

dziatéw i spoteczenstwa radomskiego. Poswie-
cenie sztandaru odbylo sie w czasie obchodu
Swigta Morza, co przyczynito sie do uswiet-

nienia uroczystosci.

NA ODCINKU
KIEGO MLODZIEZY.

WYCHOWANIA MORS-

Na poczatku okresu sprawozdawczego praca
sprowadzata si¢ do organizowania K6t Szkolnych.
Istniejace Kota prowadzily robote propagan-
dowg. Rownocze$nie powstate harcerskie jedno-r
stki wodne, zlozone z cztonkéw Két Szkolnych
L. M. zajely sie akcjg szkoleniowa. Brak ta-
boru wodnego utrudniat prace. Po zakonczeniu
prac organizacyjnych, staraniem Wydzialu zor-
ganizowano w 1945 r. pierwszy a w 1946 drugi
2-miesigczny, teoretyczny kurs zeglarski. W 1946
r. powstat przy Zarzadzie Okregu ,Hufiec
Morski“ w liczbie 200 oséb, ktéry skupiat aktyw
miodziezy i entuzjastow spraw morskich. Latem
1946 r. rozpoczeto sie praktyczne zapoznawanie
mtodziezy L. M. z zeglarstwem. Cze$¢ miodziezy
wystano na przeszkolenie do o$rodkéw Zarzadu
Gtéwnego L. M. i do Os$rodka Harcerskiego
w Gdyni. Latem 1947 r. przeprowadzono 3 kurs

(Ciag dalszy na atr. nastepnej)
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zeglarski i przeszkolono w O$rodkach Zarz Gt
L. M. 40 cztonkéw Hufca Morskiego. W styczniu
br. uruchomiono modelarnig, ktéra przeszkoli
wigkszg ilo§¢ miodziezy w zakresie modelarstwa
szkutniczego i okretowego, oraz wykona we
wtasnym zakresie kajaki dla osrodkéow w Ja-
strzebiu i Rejowie.

Omawiajgc osiggnigcia, prelegent uwydatnit
owocng i ofiarng prace ogniw terenowych kot
szkolnych i personelu biura Okregu. Na czoto
Obwodéw wybity sie: Obwéd Miejski — Obwod
Przemystowy, Obwéd Konskie i Obwéd Pionki.

Sprawozdanie finansowe ztozyt skarbnik,
prof. J. Karpinski, podkre$lajagc, ze prace orga-
nizacyjne i wyszkoleniowe wykonano dzieki
wlasnej zapobiegliwo$ci, bez ipomocy i dotacji
Zarzadu Giéwnego. W 1947 r. osiggnigto budzet
w wysoko$ci 1.285.927.72. Gospodarka finansowa
prowadzona byta bez zarzutu. Protokét Komisji
Rewizyjnej odczytat ob. J. Meczynski, Komisja
wyrazita uznanie za wykonang prace i postawita
wniosek o udzielenie absolutorium. Ramowy
plan pracy opracowany przez ustepujacy Za-
rzad, oraz preliminarz budzetowy przyjeto je-
dnogto$nie. W planie tym przewidziane sg jako
naczelne zagadnienia: doprowadzenie w roku
1948 liczby cztonkéw do 40.000 Nasilenie ipracy na
odcinku propagandowo-o$wiatowym. Nawigza-
nie wspoétpracy z nauczycielstwem, celem wzmo-
zenia akcji organizacyjnej Ko6t Szkolnych. Po-

stawienie na nalezytym poziomie zagadnienia
wychowania morskiego i turystyki na terenie
catego Okregu. Wzorowe prowadzenie pracy

na odcinku finansowo-gospodarczym.

Preliminarz budzetowy na rok 1948 przewi-
duje po stronie wpltywow sume zt 2330.000. Pod-
czas dyskusji podkreslono konieczno$¢ zaanga-
zowania do Okregu instruktora wyszkolenio-
wego, celem organizowania i lustrowania pracy
W terenie. Ob. Marszatko zwrécit uwage na ko-
nieczno$¢ opracowania filmu na temat morski.
Obywatel Zelichowski zwrécit uwage na ko-
nieczno$¢ uzyskania znizek kolejowych dla zbio-
rowych wycieczek nadmorskich. Po dyskusiji
Przewodniczgcy podat pod glosowanie wniosek
udzielenia absolutorium, ktoéry przyjeto przez
aklamacje. Komisja Matka przedtozyta liste
kandydatéw nowego Zarzadu i Komisji Rewi-
zyjnej, w osobach: ob. ob. Kielczewski, Pre-
zydent m. Radomia, J. Karpinski, Prof. Gimn.
Handlowego, Z. Zelichowski, urzednik, J. Saski,
przemystowiec, T. Btachuciak, Nacz. IIl U. Sk.
A. Paprocki, buchalter, J. Nowakowski, Przew.
R. Z. Zawoéd., J. Dereszko, urzednik PMT, S.
Gajdzinski, Dr Ub. Spot, Horski, urzednik P.
R. Laskowski, kupiec, Z. Sottyk, kupiec, Z. Du-

bicka, buchalterka, M. Wiech, Urzednik Urz.
Skarb., A. Marszatek — w-ce starosta, W. Kar-
wowski, Przew. M. R. N., w. Wojtecki, prac.
P. K. P.

Zastepcy: ob. ob. T. Tomczyk, prac. f-ki

Broni, J. Koziot, prac. P. K. P., A. Ostrowska,
Zw, Dozorcéw, M. Modlinski, prac. f-ki Ericson,
Cz. Janicki, prac. P. M. T.

Komisja Rewizyjna: ob. ob.: J. Maczynski,
W. Imbor, Dyr. Powsz. Sp. Spoz., W. Gorgul, prac,
PMT., inz. Nauman, Dyr. Elektrowni, J. Zele-
chowski prac.

Prezesi Obwod6éw w sktad Zarzagdu wchodza
z urzedu:

Ob. S. Zurowski, Prezes Obwodu Miejskiego,

Ob. S. Janura, Prezes Obwodu Przemyst.

Ob. A. Marszatek Prezes Obwodu Powiatéw.

Ob. J. Lambert, Prezes Obwodu Konskie,

Ob. Jasinski, Prezes Obwodu Kozienice,

Ob. Kurzepa, Prezes Obwodu liza,

Ob. L. Smykowski, Prezes Obwodu Opoczno,

Ob. Kpt. Mikurda,
chowice,

Prezes Obwodu Stara-

Ob. A. Nowosad, Prezes Obwodu Pionki.

Lista kandydatéw przedstawiona iprzez Ko-
misje Matke zostata przez Walny Zjazd przyjeta.
Komisja Whnioskowa zaprojektowata szereg de-
pesz, a mianowicie:

1) do Prezydenta Rzeczypospolitej, nastepu-
jacej tresci: ,,IIl Walny Zjazd Okregu Ligi Mor-
skiej w Radomiu przesyta Ci, Obywatelu Prezy-
dencie, wyrazy czci i hotdu®.
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2) dd fi-Cy Marynarki Wojennej: ,iii Walny
Zjazd Okregu Ligi Morskiej w Radomiu za-
pewnia Cie, Obywatelu Admirale, ze gdy zajdzie
potrzeba obrony Polskiego Morza, mozesz li-
czy¢ na mocne zaplecze w cztonkach Ligi Mors-
kiej“.

3) do, Ministra Zeglugi: ,Delegaci IIl Wal-
nego Zjazdu Okregu L. M. w Radomiu zapew-
niajg Cige, Obywatelu Ministrze, Zze doceniajgc
znaczenie rozwoju zeglugi dla bytu Ojczyzny
Ludowej, wytezag wszystkie sity, aby pomoéc Ci
w rozbudowie Polski na Morzu“.

4) do Attache Wojskowego Ambasady Ra-
dzieckiej Warszawa. ,W dzien 30 rocznicy po-
wstania Armii Czerwonej, Il Okregowy Walny
Zjazd Polskiej Ligi Morskiej w Radomiu, prze-
syta serdeczne zyczenia dalszego rozwoju po-
teznego, zbrojnego ramienia demokracji, oraz
wyrazy wdzigcznosci za pomoc w odzyskaniu
wybrzeza morskiego dla Polski Ludowej“. Ko-
misja wnioskowa opracowata i przedstawita
robwniez rezolucje, w ktérej dano wyraz goto-
wosci petnej wspotpracy Ligi Morskiej z Wta-
dzami Rzplitej w dziele ugruntowania, naszych
praw na Ziemiach Odzyskanych, i w dziele od-
budowy wybrzeza.

Wniosek ob. Dobrowolnego w sprawie pod-
wyzszenia sktadek cztonkowskich 20 zt. — 50 zth
miesiecznie postanowiono przekaza¢ Zarzadowi
Gtéwnemu do decyzji.

Sprawozdanie ze Zjazdu w Radomiu jest do-
wodem zywotnosci L. M. w ogdle, a Okregu Ra-

(tomskiego W Szczegoélnosci. W praey Okregu ii-
czestniczyli przedstawiciele calego spoteczenstwa
dajgc  wyraz zrozumienia haset 1 pracy Ligi
Morskiej. Stuszng jest inicjatywa organizowania
konferencji z przedstawicielami Zaktadow
Pracy, ktérych pracownicy nie sa zrzeszeni w
naszych szeregach. Na wyrdéznienie zastuguje
koordynacja pracy Okregu z pracag Obwodoéw
i Oddziatéw i Két, ktéra w niektérych Okregach
szwankuje. Akcja Swietomorska data dobre wy-
niki pod wzgledem finansowym (461.805.50 zt.)
i propagandowym. Rok 1947 wykazuje wzmo-
zong dziatalno$¢ na odcinku mtodziezowym. Z
przyjemnosciag podkreslamy uruchomienie mo-
delarni, oraz szkolenie mtodziezy na kursach
zeglarskich. Jest to tym godniejsze uwagi, ze na
twtine OKkr:gu odczuwa :ie¢ brak rzek i jezior.
Plan pracy na rok 1948 pozwala wierzyé¢, ze przy
jego zrealizowaniu Okreg bedzie silng placowka
L. M. W planie przewidziane jest organizowanie
ogniw na terenie wsi. Na akcje te Zarzad Gito-
wny ktadzie specjalny nacisk. Godng uwagi jest
praca na odcinku finansowym. Jak wynikato ze
sprawozdan innych Okrgegéw nie wszedzie spra-
wy te byly na poziomie. Byly i usterki. A wigc:
sporadyczne kontrolowanie ogniw, zamiast re-
gularnych wizytacyj. Niedostatecznie zorgani-
zowana sie¢ prelegentéw i szereg innych mniej
waznych. Plan na rok biezgcy przewiduje usu-
niecie niedociggnig¢. Zwracamy uwage, ze 1)
nazwy Postomin i tuczany juz nie istniejg. Za-
stapity je Ustka i Gizycko. 2) Kota dla dorostych
cztonkéw L. M. nie sg przewidziane statutowo,
3) Nalezy uzywac terminologii: Oddziat.

Okregi Ligi Morskiej maja gtos

Z radoécig powitaliSmy rubryke na tamach
naszego organu p. t. ,Okregi Ligi Morskiej ma-
ja gtos“. W zamieszczonych poprzednio uwagach
Okregu Slasko-Dabrowskiego jest wiele spo-
strzezenn, aktualnych dla wszystkich Okregow.
W ponizszej korespondencji pragne poruszyé
kilka zagadnien, ktére Zarzad Okregu w Kiel-
cach uwaza za naglace.

1) W wielu Okregach prowadzone sa teore-
tyczne i praktyczne kursy zeglarskie. Mimo za-
mieszczonego programu w ,Miodziezy Mor-
skiej* ze wzgledu na brak wyktadowcéw kursy
te nie zawsze sg na poziomie. Daje sig réwniez
odczué¢ brak literatury. Aby usprawni¢ ten stan
rzeczy, nalezatoby wyda¢ podrecznik ujmujacy
catoksztalt tych zagadnien.

2) Ostatnio na tamach prasy ligowej wiele
miejsca poswigca sie¢ zagadnieniu modelarstwa.
Ukazujag sie r6zne modele okretéw. Miodziez
jednak nie zawsze moze sobie poradzi¢ z wy-
konaniem skomplikowanych modeli. Nalezatoby
wydaé¢ kilka broszur dla poczatkujgcych. Nie
bez znaczenia bedg réwniez wystawy modelar-
stwa. Modelarstwo jest jednym z zagadnien,,
ktérymi zyje Koto Szkolne L. M.

3) Wychowaniem przysziego ligowca nalezy
sie zaja¢ nie w szkole, jakby sie to komu$ mo-
gto wydawacé. Przysztym ligowcem nalezy zajgc¢
sie juz od dziecinstwa. Przyjdzie to nam z tat-
wosécig, jesli pomyslimy o zabawkach dziecie-
cych i grach morskich. Stokro¢ odpowiedniej-
szym z punktu widzenia dydaktyki bedzie wzbo-
gacenie arsenalu zabawek, okrecikami, statka-
mi, sprzetem wodnym, zeglarskim, rybackim,
(oczywiscie w miniaturze), anizeli pistoletami i
innymi, Ktérych warto§¢ wychowawczg mozna
postawi¢ ipod znakiem zapytania.

4) Prasa ligowa czesto publikuje sprawozda-
nia z kurséw zeglarskich, z zycia $wietlic mto-
dziezowych. Mato jednak styszymy o kursach
wiedzy o morzu dla dorostych. Jest to po czesci
wina Okregéw. Tym niemniej praca ta ruszy
jesli prelegenci bedg mieli opracowany materiat
odczytowy. Sprawg tg winien zaja¢ sie¢ Wydziat
Wydawniczo - Propagandowy przy Zarzadzie
Gtéwnym L. M.

5) Zdajemy sobie sprawe, ze film jest naj-
popularniejszym i najtainszym $rodkiem maso-
wej propagandy. Niestety tematyka morska
traktowana jest po macoszemu. Nalezatoby po-
czyni¢ starania, by Film Polski opracowat krot-
kometrazowe filmy morskie i wigcej miejsca po-
Swiecit zagadnieniom morskim w kronikach.
Osiggniecia na Wybrzezu sg znaczne t na brak

materiatu nie mozna narzeka¢. Wprost razi mi-
nimalne propagowanie naszych osiggnie¢. Wazne
sg -réwniez filmy marynistyczno-wychowawcze
dla mtodziezy.

Prezes Okregu Kieleckiego, mgr Uligh.

Okreg Wasz jak i Okreg Slasko-Dabrowski
poruszyt szereg istotnych zagadnien. Postaramy
si¢ na nie odpowiedzie¢:

ad. 1) Podrecznik o zeglarstwie jest po-
trzebny. Wydzial Wychowania Morskiego przy
Zarzadzie Gtéwnym L. M. nawigzat juz kontakt
z autorem, ktéry podjat sie opracowania tych
zagadnien. Przypuszczamy, ze podrecznik ukaze
sie w najblizszej przysztosci. Na razie radzimy
korzysta¢ z ksigzki ,Druh Wiatr® S. Z. Za-
krzewskiego.

ad. 2) Zarzad Gitéwny podziela Wasze zda-
nie. W tej chwili opracowywane sg trzy broszu-
ry na ten temat. Opracowuje sie¢ réwniez pro-
jekt konkursu wystaw modelarstwa w skali po-
wiatowej, wojewd6dzkiej i krajowej.

ad. 3) Nie ulega watpliwo$ci, ze wychowanie
marynistyczne powinno zaczyna¢ sie od wczes-
nej miodosci. Projekty gier morskich sg w opra-
cowaniu. Przewidziane jest réwniez zorganizo-
wanie wytwoérni morskich zabawek dziecigcych.

ad. 4 W planie wydawniczym Wydzialu Wy
dawniczo-Propagandowego uwzgledniono te za-
gadnienia. W najblizszym czasie zaczng sig uka-
zywaé zeszyty Biblioteczki Prelegenta.

ad. 5) Zagadnienie to jest ujete W planie
pracy na rok 1948. Podzielamy Wasze zdanie, ze
zagadnienie to jest naglace. (R. G.)

Masowo wstepujg
do Ligi Morskiej

Jak nas informuje Okreg Gdanski do Od-
dziatu L. M. przy Panstwowym Monopolu Spi-
rytusowym w Starogardzie nalezg wszyscy pra-
cownicy tego Zaktadu, w liczbie 118 kobiet i
279 mezczyzn. Do Zarzadu Oddzialu wchodza
ob. ob. inz. Tadeusz Bartnicki, Kordas Stani-
staw, Walkowski Marian, Neuman Ksawery,
Potom Bernard, Gietka Bronistaw, Drozd Kazi-
mierz i Migatowski Jozef.

Miody Oddziat wystepuje z inicjatywa uru-
chomienia os$rodka wodnego z wtasng przysta-
nig nad rzekg Wierzyca, (R G)



,Krolik doswiadczalny
z Bikini zatopiony
Pancernik amerykanski ,Pen-
sylyania” o wypornos$ci 33 tys. ton,
ktéry brat udziat w prébie z bom-
bg atomowag w Bikini jako ,kroélik
dos$wiadczalny* i 12 miesiecy po
doswiadczeniu wykazywat jeszcze
w silnym stopniu radioaktywno$¢,
zostat zatopiony na Pacyfiku w po-

blizu wyspy Kwajelein w dniu
19 lutego. Pancernik, ktéry byt
weteranem dwéch wojen, nie

moégt juz petni¢ stuzby z powodu
uszkodzen, otrzymanych w wal-
kach z Japonczykami.

Jadalne
wodorosty morskie

W czasie stynnej obrony Lenin-

gradu (pojawity sie w uzyciu
wéréd obroicéw potrawy, przy-
rzagdzane z nieznanych jakich$ ro-
$lin. Okazato sig, ze sg to wodo-
rosty z Morza Biatego, ktérych
kilkadziesiat wagonéw udato sie
przetransportowaé¢ do oblezonego
grodu.

Dzi$§ wodorosty te nie sg juz ta-
jemnicg. Uzywa sig¢ ich nie tylko
do przypraw w gotowaniu, ale co
najwazniejsze, poczyna sie je wy-
korzystywaé przemystowo, wydo-
bywajac z nich jod i zwigzki che-
miczne do produkcji sztucznego
jedwabiu.

W zwigzku z tym =zorganizowa-
no w Zwigzku Radzieckim spe-
cjalng flotylle statkéw, trudniag-
cych sie potowami wodorostéw
dla celéw przemystowych. Statki
te bazujg w portach morza Bia-
tego, skad wychodzg na swe cie-
kawe potowy,

WIELORYB
na pustyni

Na pustynnych obszarach ra-
dzieckiej Republiki Azerbejdzan,
w odlegtosci 8 kilometréw od wsi
Kobutly, znaleziono wspanialy okaz
wieloryba! Oczywiscie mowa tu
0 wykopalisku archeologicznym.

Geolodzy radzieccy prowadzacy

wykopaliska geologiczne w tym
rejonie, natkneli sie w niewielkiej
gtebokosci na szkielet wieloryba.
Znajdowat sie on w warstwie zie-
mi, powstatej na dnie Morza Sar-
mackiego, ktére iprzed 15 miliona-
mi lat(!) — tgczyto Morze Czarne
1 Kaspijskie. Szkielet wieloryba
znajdowat sie w doskonalym sta-
nie. Ziemia zakonserwowatla go
bodajze lepiej, niz najnowoczes$-
niejsza fabryka konserw. Okazuje
sie, ze jest to juz trzeci wieloryb
ZSLiR.
Wszystkie one pochodzg z okresu

znaleziony na terenie

wczesnego trzeciorzedu, potwier-
dzajgc stuszno$¢ niektédrych twier-
dzen geologii. Inna rzecz, ze z
wielorybéw tych juz tranu nie
bedzie, najwyzej zajma miejsca
W muzeum starozytnos$ci jako eks-
ponaty. Mimo wszystko, rybacy
radzieccy wolg wyptywaé¢ na Oce-
an Lodowaty na wieloryby, pod-
czas gdy geolodzy urzadzajg takie

,potowy" na piaskach pustyni...

grucccodcL

W.C. protestuje

Na poczatku roku rzad W. Bry-
tanii zdecydowal odda¢ na ztom
pigé pancernikéw - weteranéw
angielskiej floty wojennej. Sa to:
+Rodney" (rok budowy: 1927. Brat
udziat w bitwie p-ko ,Bismarcko-
wi“, oraz w inwazji normands-
kiej), ,Valiant” (brat udziat w
kamipanii norweskiej, pod Genug
i na Pacyfiku), ,Nelson* (faworyt
floty, na poktadzie jego podpisane
zostalo zawieszenie broni z Wto-
chami i z garnizonem japoniskim),
,Queen Elisabeth® (rok bud.:
1914, brat udziat w akcji w Darda-
nelach i Gallipoli. W 1918 r. na je-
go poktadzie niemiecka flota pod-
pisata akt kapitulacji), ,Renown*
(rok bud.: 1916. Brat udziat w ipier-

wszej wojnie $wiatowej w bitwie
o Wysipy Falklandzkie).

W czasie debat marcowych w
Izbie Gmin, ,premier opozycji*
W. Churchill podniést wielkie la-
rum. ,Jakto?” — grzmiat w stro-
ne Partii Pracy — ,Mato tego, ze
nasza Marynarka zostata spolicz-
kowana przez Chile, zelzona przez
Argentyne i wyszydzona przez
Guatemale, a wy ,obdrapujecie”
cata rezerwe naszych gtéwnych
okretéw i posytacie jg ,na dzia-
dy“?

Jak wida¢, Churchill stara sie
obroni¢ stare okrety, przeznaczo-
ne na ztom, i czyni tez wszyst-
ko co w jego mocy, aby.. same-
mu nie podzieli¢ tego samego losu.

Niewesota statystyka!

wypadki na morzach

Ogloszone ostatnio zestawie-
nie wypadkéw na morzu, wyka-
zuje, ze liczba réznego rodzaju a-
warii w r. 1947 byta najwyzsza w
ciggu kilku ostatnich lat. liver-
poolskie Towarzystwo Ubezpieczen
podaje, ze w ubiegtym roku za-
rejestrowano o 2615 wypadkow
wigecej niz w roku 1944, od ktérego
obserwuje sie staty ich wzrost. W
roku 1944 zanotowano 4.777 wypad-
kéw, w r 1945 — 5124, w r. 1946 —
6.079 i w r. 1947 — 7.392. Zaznaczy¢
nalezy, ze liczby te nie obejmuja
wypadkéw natrafienia na miny,
ktorych w r. 1947 zanotowano 45,
a w roku 1946 — 44. Najczestsza
przyczyng wypadkéw byly uszko-
dzenia w maszynach i utraty $rub
(1.536). Powstaty one na tle zanie-
chania regularnych przegladéw
kontrolnych. Nastepng z kolei
przyczynag byty kolizje (1.466). Wy-
padkéw osadzenia na mieliznie
byto 1127, zapalenia 560 itd. Jesli
chodzi o wypadki strat catkowi-
tych statku, to w r. 1947 liczba ich
wyniosta 103 statki, w r. 1946 —
118, a w r. 1945 — 82 statki.

Zegluga niemiecka na urodach skandynawskich

Pojawienie sie znowu zeglugi
niemieckiej w Skandynawii wy-
wotato liczne skargi i opozycje ze
strony  Organizacji; armatoréw
szwedzkich, dunskich i norwes-
kich. Ostro wystapili zwilaszcza
armatorzy tych dwéch ostatnich
krajow, ktére byly okupowane
przez Niemcéw podczas wojny.
Wobec faktu, ze niemiecka zegluga
na Battyku sktadata sie przewaznie

Najmtodszy port
dalekiej poinocy

Najmitodszym i najbardziej na
péinoc, daleko poza krag polarny,
wysunietym portem morskim jest
lgarka, lezaca u ujscia rzeki Jeni-
sej, w péinocnej Syberii. Port ten
posiada ciekawg historig.

Miejsce na jego budowe obrata
wtasciwie radziecka ekspedycja
geologiczna, ktéra w 1926 roku o-
siedlita sie u ujscia Jeniseja, pro-
wadzac przez okragty rok badania
terenu. 43 ludzi — geologéw, hy-
drotechnikéw, budowniczych, ba-
dato starannie kazdy niemal metr
ziemi, stwarzajac podstawy pod
planowang tu budowe portu han-
dlowego, przeznaczonego do wy-
wozu drzewa — tego najwiekszego
bogactwa Syberii.

W dwa lata pézniej, w porcie
stato u prowizorycznego nabrzeza
27 statkdw oceanicznych, a w 1932
roku lgarka liczyta juz 12370 mie-
szkancow. Zatrudnieni oni byli w
porcie i w powstajagcym wielkim
kombinacie leSnym.

Dzi$ Igarka jest centrum wywo-
zowym Syberii, jednym z gtow-
nych, weztowych punktéw Wiel-
kiej Drogi Poéinocnej, wysytlajg-
cym syberyjskie drzewo do wielu
portéw $wiata, najruchliwszym i
najnowoczes$niejszym portem pot-
nocnym  Zwigzku Radzieckiego,
rozwijajacym sie (mimo potozenia
poza 67 stopniem szerokos$ci geo-
graficznej péinocnej), coraz lepiej
1 coraz intensywniej.

z malych pomocniczych statkow
parowych, sprawa ta dotyka gtow-
nie organizacje skandynawskich
wtadcicieli jednostek. Dyrektorzy
tych stowarzyszen zebrali sie w
Goeteborgu, by oméwi¢ sprawe
konkurencji niemieckiej. Szwedzka
organizacja otrzymata ze strony
niemieckiej oferte proponujaca
Wspblprace i wspélne ustalenie sta-
wek frachtowych wraz z prosba,
by Szwecja przekazata te samag
oferte zrzeszeniom: norweskiemu i
dunskiemu, Szwedzi wyrazili go-
towo$¢ wejscia w pertraktacje z
Niemcami, natomiast pozostali
przedstawiciele sprzeciwili sig¢ tej
wspbipracy. Zwr6cili oni uwage
na trudne w ogéle warunki i szko-
dy wyrzadzone ich zegludze iprzez
Niemcow, uwazajgc za zuchwatos¢,
by w tak krotkim czasie po kles-
ce Niemcy zapraszali ich do wspét-
pracy.

Dla Norwegii ma to mniejsze
znaczenie, gdyz dziatalno$¢ nie-
mieckich statkéw przybrzeznych

nie dochodzit« na Jej wybrzezach
nigdy do wigkszych rozmiaréw,
podczas gdy porty dunfskie i
szwedzkie wykazywaty ogromny
ruch statkéw niemieckich o po-
waznym tonazu. Ruch ten w swo-
im czasie bardzo dotkliwie odczu-
wata ich wilasna zegluga przy-
brzezna. Byta to niesprawiedliwy
konkurencja, obcego tonazu. Po
zwolnieniu w r. 1947 przez bry-
tyjskie witadze wojskowe okoto
400 niemieckich statkéw kabota-
zowych dla przewozéw na Battyku
staty si¢ one znéw czestymi go$émi
w portach dunskich i szwedzkich.
W niektérych wypadkach nawet
pozwalano im na przewozy mieg-
dzybrzezne pomiedzy portami
dunskimi, nic przeto dziwnego, ze
organizacje armatoréw duniskich
nie zgadzajg sie na to, ipragnac za-
chowaé¢ naturalne pole dziatania
dla siebie bez inwazji tonazu nie-
mieckiego i to tak diugo, jak ich
wilasna flota moze nadazy¢ potrze-
bom przewozéw kabotazowych.

Ekshumowane cialo stynnego zeglarza francuskiego Alain Ger-

baulta, zmartego w 1941 r. na wyspie Timor, zgodnie z jego

ostatnim zyczeniem wyrazonym w testamencie spoczelo nie-,
dawno na wyspie Bora-Bora.

(Photo Sylvain)
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»Za tych, co na morzu“

(Korespondencja z Leningradu)

Sztuki o tematyce morskiej, na og6t dos¢ rzadko spotykane,
zwtaszcza w repertuarach teatrow polskich, cieszg sie w Zwigzku
Radzieckim szczegdlng sympatia. 5a to prawie wytgcznie sztuki
wspoéiczesne, poruszajgce gtownie tematy i wydarzenia, jakie roz-
grywaly sie na irontacu murskicn podczas ostainiej wojny. iroaoD-
nie i sztuka utalentowanego radzieckiego dramaturga ii. tawre-
niewa p. t- ,Za tych, co na morzu“ grana z powodzeniem w naj-
wiekszych teatrach ZARK, oparta jest na wojenno-morskiej tematyce.
| \V Leningradzie — miesScie portowym, sztuka tawremewa $wie-
cita prawdziwy tryumf. Uromkie brawa marynarzy tloty handlo-
wej i wojennej, jakie rozlegajg sie po kazdej odstonie, sg najdooit-
niejsza oceng waloréw tej cennej sztuki. Sposréd wszystkich
wspotczesnych sztuk o tematyce morskiej — ,Za tych co na morzu*“
jest bodajze najlepsza, oddajaca wiernie zycie i walke marynarzy
radzieckicn w okresie ostatniej wojny.

Rzecz dzieje sie w roku 1943 podczas najsilniejszego natezenia
wojny podwodnej, prowadzonej przez Niemcy. Niemal wszystkie
osoby bioragce udziat w sztuce — to marynarze dywizjonu S$ci-
gaczy, zadaniem ktorych jest niszczenie niemieckicn okre-
iow podwounycn. Udy kurtyna po raz pierwszy idzie do gory, sce-
na przedstawia przystan portu wojennego, z ktérego wyplywaja
mate ale grozne okreciki na bojowe zadanie. Cala akcja toczy sie
wiasciwie wokoi rywalizacji dwucn oneerow marynarki, ktéra jed-
nak me rozgrywa sie na utartym w takicn wypaukacii tie ainoicji i
poracnunkow osobistych, lecz na morzu — w bitwach z wrogiem.
Uowodcy kutrow prowadzag ,nieoncjainy wyscig " zwyciestw, leazdy
niemiecki okret podwodny staje sie ooiektem wspo6tzawodnictwa.
Jednak, gdy jeden zdaza poprzez sukcesy w niszczeniu wrogich
Okretéw, do przechylenia szan zwyciestwa na strone swego dywiz-
jonu, to drugi za Wszelka cene pragnie uzyskac¢ stawe i ona wiasnie
jest gtbwnym motorem jego oojowycn, $miatych wyczynow.

podczas rozmowy w mesie dowédcy dywizjonu, jeden z boha-
ter6w sztuki wyjawia swoje pragnienia, méwigc: ,rysigce maryna-
rzy petznie przez wojne bezimiennie, a tylko nielicznym udaje sie
wzlecie¢ w niebo stawy i zwyciestwa". Wszystkie jego dazenia i wy-
sitki skierowane sg, jak sam to wyjawia — ku jeunemu celowi, kt6-
rym jest ,uchwycenie stawy za jej blyszczace skrzydta . W osiag-
nieciu tego celu, oook wieikiej odwagi i walecznosci, stuzyé mu
bedzie w pierwszym rzedzie egoizm, podsycany zadza stawy. W de-
cydujacej cnwili nie zawaha sie przed sraiszowaniem meldunku bo-
jowego, aby tylko dopia¢ tego celu.

Akcje dywizjonu $cigaczy polegaly na tym, ze na meldunek
samolotu zwiadowczego o wykryciu niemieckiego okretu pod-
wodnego wyptywalty one na morze, przy czym dowodca
Scigacza, ktory pierwszy natknagt sie na wroga miatl obowigzek
zaalarmowania sasiedni okret, by nastepme razem przystgpi¢ do
Scigania Niemca, laktyka takiego wspomego uuerzema co najmniej
dwuch jednostek, dawata wieksze szanse zatopienia okretu podwod-
nego, jeunak uirudniaia znacznie zdooycie siawy. iotez, gdy pew-
nego mglistego poranka $cigacz pozostajgcy pod dowédztwem jedne-
go z ooiiaiciow napotyka uieunecki oaret podwodny, ten nie tylko,
ze nie wzywa na pomoc swego przyjaciela, Maksimowa, ktéry do-
wodzit sasiednim okretem, lecz podaje nadto falszywy meldunek o
miejscu, w ktérym nastgpito spotkanie, wszystko to rooi w tym
celu, aby odizolowa¢ sasiednie $cigacze. Pragnie sam zmierzy¢ sie z
niemieckim okretem puuwuunym i zatopi¢ go. Okazja do uzyska-
nia stawy i odznaczenia nie nadarza sie tak tatwo, wiec postanawia
ja natychmiast wykorzysta¢, me baczac na niewtasciwos$¢ tego kro-
ku. \v wyniku $miatego ataku, okret podwodny zostaje rzeczywiscie
przez niego zatopiony, jednak na skutek zmylenia sgsiadéw ponosza
oni w spotkaniu z innymi okretami wroga duze straty. Nastepuje
Sledztwo. Okazuje sie, ze gdyby okret Maksimowa byt na wyznaczo-
nym miejscu, strat tych daiooy sie uniknaé¢, ¢.a niewykonanie rozka-
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aa Maksiméw zostaje odwotany ze stanowiska dowddcy $Scigacza
Kolega jego, dowddca drugiego okretu, ktéry zdaje sobie sprawe
z tego, ze to on jest winien, nie ma odwagi sie przyzna¢, jednak
dalsze $ledztwo udowadnia jego wine. Nastepuje degradacja i o-
destanie do kompanii karnej.

Maksimoéw natomiast otrzymuje awans i na czele catego dywiz-
jonu wyrusza w nowy, zwycieski bo6j z niemieckimi okretami pod-
wodnymi. Zwyciestwo Maksimowa w rywalizacji z kolega, to zwy-
ciestwo idei stuzby ojczyznie i catemu narodowi, nad dazeniami
osobistych ambicji i egoizmu, pragngcego jedynie i za wszelkg ce-
ne — stawy. Pod tym wzgledem sztuka wybiega daleko poza tema-
tyke morska i Czysto wojenng, odzwierciadlajac nie tylko wysokie
morale radzieckich marynarzy, ale i catego narodu.

Sztuka ,Za tych co na morzu“ odzwierciadla wiernie i wyra-
ziscie walke, zycie i poSwiecenie marynarzy radzieckich w dni woj-
ny z Niemcami. Wielki sukces tej sztuki odniesiony wtasnie w Le-
ningradzie, jest najlepszym $wiadectwem jej wysokich wartosci ar-
tystycznych i moralnych, jako sztuki morskiej.

Swietna i wnikliwa rezyseria |I. N. Berseniewa, oddaje catko-
wicie intencje autora sztuki. Unikajac powierzchownych efektow i
tatwizny teatralnej, rezyser potozyt caly nacisk na jak najwierniejsze
odtworzenie charakteréw os6b, biorgcych udziat w sztuce. Inteli-
gentng gra i przekonywujaca kreacjg bohatera sztuki Maksimowa,
odznaczyt sie doskonaly artysta A. Pietroczenko, oraz B. Wsiewolod
w loli Charitonowa, dowdédcy dywizjonu, odtwarzajacy trudng po-
sta¢ radzieckiego dowddcy, wykazujgc zaréwno cechy surowosci

i stanowczos$ci, jak kolezenstwa i pobtazliwosci. NN

Ksigzki i Wydawnictwa nadestane:

JANTAR — Zeszyt 11948, przeglad naukowy zagadnien pomorskich
i battyckich. Organ Instytutu Battyckiego. Tre$¢ numeru: E. Kwiat-
kowski: Powigzania funkcjonalne w polityce gospodarczego planowania
na Wybrzezu. — R. Galon: Zwigzki i rola Polski w basenie Morza Bal-
tyckiego. — G. Labuda: Polska w zlewisku Bahlyku. — W. Suchodolski:
Organizacja archiwéw na terenie wojew. pomorskich. — St. Zytk6: Roz-
woj i stan szkolnictwa w Okregu Szkolnym Pomorskim (Bydgoskim). —
Dyskusje: A. Bukowski: Jeszcze o Cenowie i cenowizmie. — M Rud-
nicki: Prace poznanskiej Regionalnej Komisji Ustalania Nazw Miejsco-
woéci. — Kronika, recenzje, bibliografia Pomorska. Adres red.: Instytut
Battycki, Bydgoszcz, Al. 1 Maja 48.

POLSKA | SWIAT WSPOLCZESNY — Czasopismo dla nauczycieli.
Nr. 1 (styczen—marzec) Wyd. Panstw. Zakt. Wyd. Szkolnych, Warszawa,
Pl. Dabrowskiego 8. Cena z} 40.

Nauka o Polsce i $wiecie wspdéiczesnym jest przedmiotem najbar-
dziej mtodziez absorbujacym 1 budzgcym dzi§ najzywsze zainteresowa-
nie. Dlatego tez brak Zrédtowych pomocy w nauczaniu tego przedmiotu
nauczyciel bardzo odczuwat Pierwszy ten numer spetnia swoje zada-
nie. Znajdujemy tam bowiem artykuty } rozprawy na temat narodzin
Polski Ludowej, Ziem Odzyskanych, zagadnier gospodarczych, kwestii
niemieckiej, oraz praktyczne wskazoéwki, jak uczyé tego przedmiotu,
oparte na doswiadczeniu zdobytym w pracy przez nauczycieli.

Z artykutdw na szczegdélng uwage zastuguje artykut prof. S. Ar-
nolda, dajacy wnikliwg analize przemian, ktére doprowadzity do po-

wstania Ludowej Rzeczypospolitej, i drugi J. Sieradzkiego na temat
Romantyzmu Wielkiego Czynu. Autor artykutu przeciwstawia wiel-
kiemu romantyzmowi ztudzen — romantyke rozumnej pracy ,roman-

tyke konwejeréow, elewatoréw, zurawi, statkbw pod petng parg, nauki
uwspobtczednionej, os$wiaty + wiedzy upowszechnionej, dobrobytu dla
wszystkich, romantyke krwi, ktéra pierwszy raz w naszych dziejach
uwieniczona zostata powodzeniem bez rozczarowania."

Materiat jest potraktowany Zrédtowo 1 moze by¢ z pozytkiem wy-
korzystany w pracy szkolnej.

,SKRZYDLATA POLSKA*“ nr. 3 (Marzec). Tre$¢: Powszechna or-
ganizacja Stuzba Polsce. Wyszkolenie szybowcowe w r. 1948. U progu
nowego sezonu. Trzy lata Aeroklubu Kujawskiego. Szybowiec szkolny
IS-3 ABC. Sprawno$¢ psychofizyczna lotnika. Wskazéwki dla przelo-
towcéw. Polowe lgdowanie. Kaczki. Na serio o lotach miedzyplanetar-
nych. Sondowanie atmosfery. W kregu $migta. Nowosci techniczne, re-
gulamin zawodéw silnikowych dla junioréw, i in. Wyd. ,Prasa Wojsko-
wa“ i Liga Lotnicza.

L,BELLONA®“ Zeszyt 1 1948 — (Styczen). Wyd.: W. |I. N. W. Treé¢:
Marszatek M. Zymierski: Przemoéwienie wygloszone na otwarcie Aka-
demii Sztabu Generalnego. — Pik. dypl. J. Kuropieska: Nauka a obron-
noé¢ panstwa. — Ptk. P. A. Bielé6w: Wojna wspoéiczesna a ekonomika.
— Pptk. dypl. St. Zaleski: Zaskoczenie strategiczne a state czynniki
wojny na froncie wschodnim 1941/45. — ptk. dypl. J. Rzepecki: W armii

JKrakow". — Pik. dypl. J. Galczenia, pptk. dypl. St. Zaleski: Przygoto-
wanie i przeprowadzenie matej gry wojennej. — K. Szczerba — Likier-
nik: Nowe koncepcje strategiczne i taktyczne we Francji. — Mjr. W.
Bortnowski: Wojna francusko-neapolitafiska 1798-99 r. i udziat w niej
,Legionéw Polskich". — T. Mroczkowski: Turbina spalinowa. — T.
Mroczkowski: Nowa organizacja jednostek ladowych USA (Dywizja pie-
choty i Dywizja pancerna). — Komunikat Nr. 7 Sekcji Stownictwa Szta-
bu Generalnego. — Adr. red.: £6dz, Sienkiewicza 21.

JUGOSLOYENSKI MORNAR“ Nr. 21948 (Luty). organ Floty
Feder. Republiki Jugostowianskiej. Numer zawiera b. interesujgce ar-
tykuty, m. in.: Sukcesy jugost. floty handlowej w r. 1947. Krotki prze-
glad powietrzno-morskich operacyj na Oceanie Spokojnym. Stawne
wyczyny rosyjskich marynarzy. Na straty polarnej, Z przesztosci hi-
gieny okretowej, eto.



AN DM

iPod redakcjg inz.

W numerze 27 (1947) ,Marynarza
Polskiego“ podany byt sposéb wy-
konania planu i figur gry. Nr. 28
zawierat prawidta gry, nr. 29 par-
tie ¢éwiczebng, po czym nastapily
dalsze rozgrywki. Walka toczyta
sie zawsze migdzy dwoma partne-
rami.

Dzi§ zapoznajemy sie z ,Admi-
ratem w czworke“. Ten sposéb
walki daje moc catkiem nowych
emocji, szczeg6lnie miedzy silny-
mi graczami dochodzi najczesciej
do sytuacji o dramatycznym na-
pigciu.

Prawidta sg te same, co w grze
w dwdjke, a obie floty wystepuja
w tym samym skitadzie. Kazda
jednak flota podzielona jest na
dwie eskadry, wschodnig i zacho-
dnig. Znajdujgcy si¢ miedzy eska-
drami $rodkowy pancernik (w por-
cie) nazywa sie¢ okretem admiral-
skim. Okretem tym moze sie po-
stugiwaé¢ zaré6wno dowédca wscho-
dniego jak i zachodniego zespo-
tu. Na nasze figury nalepiamy
czerwone, wzgl. zielone znaki
(wschéd czerwony, zachéd zielo-
ny). Nalepki wyciskamy z koloro-
wego papieru dziurkaczem biuro-
wym. Okret admiralski dostaje
oba kolory. Na diagramach postu-
gujemy sie kropkami, kétkami i

kreska. A i C prowadza biate, B
i D czarne eskadry.

Kolejno$¢ ruchéw: A — B —
C — D.

W pierwszej kolejce C ruchu nie
wykonuje, tak, ze po ruchu B za-
chodniej czarnej eskadry naste-
puje bezpos$rednio ruch D. W
czwoérke nie istnieje obowigzek
wykonania ruchu, to znaczy, ze

mozna dowolnie pasowaé ,—
(passe — P° francusku oznacza
przepuszczam).

L R N

Jana Gembarskiego)

AC jak i BD nie powinni sie
podczas rozgrywki porozumiewac
miedzy sobg, bytoby to w ziym
tonie, admirat jest przeciez dusza
swej floty i winien bardziej jesz-
cze sta¢ na gtrazy swego honoru.

1. partia w czworke:

A B C

1 9 -k T I<n

2 2-8 B!13 12  Bl7p

3 f Bl14 5i  BHP

4 BI-f B8m WX 16-0

5 b-3 131 12u o011

6 9n ml5 Bj5 o

7 h r-14 i-11 100

8 7 k7 10 o1

9 7 8m lon il
1C 8-8 14m  x j B11j
44 81 Bnm ¢ h-9 Pm
12 m8 Im d-4 m-9
43 8m Nmn 89 9h

14 98 Bmn 9m Or
15 g2k 4 114
16 Bf7  ml i-1l lip

gf 141 llo 1112
48 m9 114 nlO j12
49 m8 ml4 n9 12
2C  BI7 k7 lip n
21 B67 Bm9 I12p n-9
22 Bef l4m jj 9-h
23 Bl2 — 5 h-4
24 Bb2 Im 45 34
25 Bc3 B9m 121> 170
26 87 8m jl2 yj
27 88 BIOn pl2 12
28 B4h

Biata flota wygrata walke przez
zatopienie wszystkich czarnych
krgzownikéw i pancernikéw.

TRESC NUMERU:

SIS ,LECH*

WYLADOWUJE — NIE

LATWO ZOSTAC WILKIEM MORSKIM!
— MOJE PIERWSZE DORSZE — w

WOJENNEGO PORTU —

—~ PRZYSTANI
”MLODZIEZ MODELARSTWO: STATEK MOICH MA-

RZEN

MORSKA"

PISMO ILUSTROWANE

— W POPRZEK BALTYKU—
SZTOKHOLM - WENECJA POLNOCY —
EPOPEA KRAZOWNIKA ,WARIAG*

PIOSENKA:

FLAGA NA MASZT! —

Ligi Morskiej i Marynarki Wojen HISTORIA WYPRAW POLARNYCH IV.
o — MOTYWY MORSKIE W ZNACZKACH
Nr4. Kwiecien 1948Tr. poczTOWYCH — PRZYDOMKI WSROD

k. KASZUBOW —
24 str. BRZEGA — KRONIKA L. M. — SZACHY

Cena egz. 25 zl.
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SKRZYNKA POCZTOWA

Uwaga Czytelnicy ,M i MP*“.
Jeszcze raz wyjasniamy wszystkim
ze Redakcja nie zatatwia zadnych
spraw, zwigzanych z przyjeciami
do Marynarki Wojennej lub do
Ofic. Szkoly Mar. Woj. i prosimy
0 nienadsytanie pod naszym ad-
resem podan i zycioryséw, gdyz
listy te pozostang bez odpowiedzi.

Domanski L. Wielun. Polska
Marynarka Handlowa posiada o-
becnie 45 statkow o tacznym to-
nazu 168533 BRT. (Wraz z Flotyllg
rybackg ponad 200.000 TDW). W
liczbie tej znajduje sig 13 statkow
motorowych o tonazu 60423 BRT,
co stanowi 36% tonazu ogdlnego,
31 parowcéw o0 tonazu 106549 BRT
— 63% tonazu, oraz 1 zaglowiec z
motorem pomocniczym, statek
szkolny PMH ,Dar Pomorza“. Bia-
te pokrowce na czapkach nosi sie
w Marynarce Wojennej od dnia
15 maja do dnia 15 wrze$nia.

Stasiewicz St. Warszawa. O-
krety podwodne ,Ry$“, ,Zbik“ i
LW ilk" nalezg db tego samego ty-
pu. Zadane numery wysfali§my.

Pluta Z. Kalisz. Fasola A. No-
wy Bytom, tadowslti J. Zyrardéw.
Z nadestanych nam zdje¢ wyko-
rzystali§my jedno w N-rze 3 ,M
1 MP“. Istnieje w Gdansku —
Wrzeszczu Liceum Budownictwa
Okretowego, ksztatcgce techni-
kéw budowy okretéw oraz maszyn
okretowych. Po jego ukoniczeniu
absolwenci otrzymujg prace w na-
szych stoczniach. Przeczytajcie so-
bie dla orientacji warunki przyjec¢
do tej uczelni, obowigzujgce na
rok szkolny 1947/48, zamieszczone
w N-rze 17 ,Marynarza Polskiego*
z ub. roku.

Nowak J. Zgierz. W kazdej
ksiegarni otrzymacie ksigzke J.
Pertka w ktorej znajdziecie do-
ktadny spis jednostek, jakie w
czasie ostatniej wojny walczyly
pod polska banderg. Z ostatnig
sprawg zwrdécie sie do najbliz-
szej R. K. U.

Gromska J. Swinoujscie. Za-
mieszczenie na tamach ,M i MP*“
niestety nie mozliwe, gdyz wiersze

drukujemy jedynie w wyjatko-
wych wypadkach.
Pogorzelec K. +t6dz. Zamé-

wienie na prenumerate ,Morza i
Marynarza Polskiego* skierujcie
pod nast. adresem: Centralny
Kolportaz, Warszawa, Al. Jerozo-
limskie 55, a nalezno$¢ mozecie
rébwnoczes$nie przekaza¢ na konto
PKO, Warszawa 1—8000. Nasza Ma-
rynarka Wojenna nie posiada zad-
nych jednostek z b. floty niemiec-
kiej. Fotografie polskich jednostek
wojennych zamieszczamy na tla-
mach pisma w najrézniejszych
.pozach“. Pozostate w W. Brytanii
jednostki nie wréca do kraju, za
wyjatkiem okretu szkolnego Mar.
Woj. ,Iskra“, ktérego powrot spo-
dziewany jest wiosng b. r.
Grabowski | Bedzin. Do Ofic.
Szkoty Mar. Woj. przyjmowani sa

Oddziat na Wybrzezu:

Druk i klisze wykonano

Autorzy artykutéw ponosza odpowiedzialno$é

160.—, KWARTALNA:

kandydaci z maturg licealng, mu-
sicie wiec jeszcze troche cierpliwie
poczeka¢ i ukonczy¢ liceum.

Stelmach A. Lublin. Lis T.
Strzemieszyce. Szkota Jungow
mieéci sie przy Panstwowym Cen-
trum Wychowania Morskiego w
Gdyni, Al. Zjednoczenia Nr 3, tam
tez otrzymacie konieczne infor-
macje. Zadane numery kosztujg
35, — zt

Bana$ F. Tomaszéw Lub. Nu-
mery ,Marynarza Polskiego“ od
1 — 20 kosztujg 310. — zt. Brakuja-
cy Wam Nr 23 wystaliSmy.

Prochowski R. Wroctaw. W nu-
merze 2 ,Marynarza Polskiego®
znajduje sie specjalna wktadka —
Kacik modelarza — ktéra podaje
rysunki wykonawcze modelu
OORP ,Orzet i ,Sep“, na podsta-
wie ktérego bedziecie mogli swoja
prace wykonczyé¢.

Wszystkim zainteresowanym
podajemy, ze Szkota Zeglugi Sréd-
ladowej mieéci sie we Wroctawiu,
ul. Siemienskiego 16, gdzie mozna
otrzymac¢ wszelkie informacje, do-
tyczace tej uczelni.

Zawadzki Wt Wroctaw. Do S.
S. M. sg przyjmowani mezczyzni,
ktorzy przeszli uprzednio okres
stuzby rekruckiej w Kadrze Mar.
Woj. Do P. S. M. przyjmuje sie
kandydatéw z maturg licealng.
Doktadne warunki przyjecia ogto-
simy na tamach naszego pisma na-
tychmiast po ich otrzymaniu z dy-
rekcji szkoty.

Jaroszewski W. Kocborowo. Ce-
ny kajaka o jaki Wam chodzi, nie
znamy. Mozemy Wam jednak po-
da¢ adres konstruktora kajakéw
i jachtéw, u ktérego otrzymacie
doktadne rysunki do budowy oraz
ilo§¢ potrzebnego do tego celu
materiatu. O cenie bedziecie sie
mogli zorientowacd w swojej
miejscowoséci. Oto adres: M. Plu-
cinski, Gdynia, ul. Sienkiewicza 25.

,<Jung L. Z. 22*. Specjalne gro-
dzie wodoszczelne, majgce zapo-
biega¢ zatonigciu okretu w razie
uszkodzenia go torpeda lub mina,
stosowane sg juz od do$¢ dawna,
projekt Wasz nie jest wiec nowy.

Boslacki H. Tczew. Brakujgce
numery mozecie otrzymaé po
przestaniu kwoty 65. — zt. na adres
Gdynia, ul. Sw. Piotra 12. Zdjecia
zatrzymujemy.

F. B. Ostrow WIkp. Wyczer-
pujacych informacji w tej sprawie
udzieli Wam Panstwowe Centrum
Wychowania Morskiego w Gdyni,
Al.  Zjednoczenia 3, gdzie miesci
sie takze Szkota Jungéw i Ryba-
kow Dalekomorskich.

Lango$ H. Bobrek. Zwréécie
sie w sprawie przyjecia na statek
do Biura Angazowania Zalég przy
Gdynskim Urzedzie Morskim, Gdy-
nia, ul. Chrzanowskiego. Przed-
stawcie réwnocze$nie odpisy po-
siadanych $wiadectw z odbytych
kurséw i ztozonych egzaminéw, co
umozliwi Wam pozytywne zatat-
wienie sprawy.

Redaguje: Komitet Redakcyjny.
Gdynia, Sw. Piotra 12, tel. 43-00
Centralny Kolportaz, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55
w Z. G. ,P.W"

Nr. 4 w Gdyni.

za wyrazone W nich poglady.

85 —

Zamowienia kierowac¢ pod adr.: Centralny Kolportaz, AL Jerozolimskie 55 z jednoczesnym przekazaniem pieniedzy na konto PKO.
Warszawa 1-8000.

W «prawie otrzymania zalegtych numeréw ,Morza",

Polskiego”: Gdynia, 8w. Piotra 12.

nalezy pisa¢ p/a Warszawa, Widok 10, natomiast zalegtych n-réw ,Marynarza

W-12124
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51V. 1940 r.
PROCES FORSTERA

w Gdansku

Przypomnijmy sobie...

...ze jeszcze zdawatoby sie nie tak da-
wno w polskim Gdansku panoszyt sie
polakozerczy hitleryzm.

. ze lata 1939-45, to okres najciez-
szych przesladowan polskiej ludnosci
na Wybrzezu.

... ze tysigce z tych, ktérzy nie pole-
gli na polu walki, gineli pézniej z rak
oprawcow.

... ze metody niszczenia opracowywano
i drobiazgowa dokladnoscia.

Przypomnijmy sobie los pracowni-
kéw Poczty Polskiej w Gdanhsku, ofiary
Stutthofu, mogity Piasnicy, fabryke
mydta z ciat ludzkich we Wrzeszczu.

Przypomnijmy sobie, ze kierownic-
two tej poteznej, niszczacej machiny
spoczywato w rekach ALBERTA FOR-
STERA.

Albert Forster lubiat moéwi¢. Méwit wiele, dtugo i krzykliwie, zapewniajac Fuhrera
o swej dozgonnej wiernosci. Ale nawet ,nadludzie" zmieniajg sie... Czy Forster z tawy os-
karzonych bedzie przemawial z tg sama werwg, co dawniej? | czy nadal bedzie utrzymywat,
iz jest wiernym towarzyszem Fuhrera, czy tez starym zwyczajem wszystkich hitlerowcéw
zwali calg wine na ,wodza". O tym wszystkim dowiemy sie z procesu.

A oto wchodzg w zycie pierwsze zarzadzenia ,,Gauleitera von Danzig".
Na miejscu polskich ogtoszen zjawiaja sie pierwsze komunikaty: ,,Zum

Tode verurteilt...”

Ugobry:

Albert Forster ogtosit nawet proklamacje:
,Gdansk wrécit do Niemiec"... Losy jednak sie zmie-
niaja i dzi§ — Forster wrécit do Gdanska, tylko
w nieco innym charakterze, niz marzyt o tym w za-
raniu swej kariery.

Obok:

.1 znébw Forster. Z zainteresowaniem oglada
polskag mine wytowiong w Zatoce Gdanskiej. Z ko-
lei i my bedziemy mogli przyjrze¢ sie z bliska minie
~Gauleitera"”, wiedzac * goéry, ze mina jego juz da-
wno zrzedla...



