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i . ] »TQn> r,niskich w czerwcu r._1946.-(Liin)

O”™0lne otrO'uy_towal owe_yy |- zj-t 's720573 1. W lym przez
taczny przeladunef morski.w czerwcu wyni? y w obrotach” towaro-
Gdynie i Gdansk 857.714.3 t. Przez bMzecin** ~ w mdieB. poprz* zwyz-
wych Gdyni i Gdanska nastapiia wobec 7737~ 334,971.0 t.) w porédwnaniu
ka o 67, a to wskutek wzrostU IMpOrtu . tnay sie nieznacznie na
z mie$, poprz. o 287, ¢icy. efnsport raczeJ. podziat pomiedzy Geansk 1
502.743.3 t. z 514.423.5 t, W mies, popr .gdyj Obroty w Gdyni wyniosty

udynie wypadt niemal ze rdwng,1°6pt +0W wywozie Gdansk wykazuje 260.

418.292,5 t,, w Gdansku 419. ~_ o./fra wywozu wynosi 236.379.5 t,,
t, i ma przewage wqbec G(_jynl, ktérej ef przewaga po stronie Gdym,
w przywozie za$ uwidocznita pidSaS gd/I5y.056.0 t. «eszlo przez
na ktére, przypada 181.913.0
Gdansk.

i Gdyni

Przywéz do portow G d a n s k a

Towa,y GBRRA Inne towary

W tonach w tonach
. Wytw.ros| 93.222.8 5.653.5
1. Zwierzeta 29,027-.1 69.,987.8
: 41.019,1

1. Wytw, min, 10. 160.8 20.5
17 *Woski,t Puszcze 30..605.'6 1.454.8
V, Przetw. spoz. i tyto ii\ 24 297.6 8.921.8
VI, Przetw, chem, 1.491.3 28.8
VIl, Skory, futra 2 802.¢ 1t686,9
V|||, SUI’QW.W*Ok, 5670 12,2
IX» Xauczuk 39.2 3.692.2
X. Drewno 230.0 1.114.6
XIl. Papier 2.8 19.9
X11. Wyr,kamienne 2 702.1 205»5
X1Il. ket,wyrob. 1607.4 403.2
XIV. maszyny 2’367 1 29.6
XV. Srod, transp. 342 24.1
VI, yagi, narzedzia 12m5 258.6
XVIl-xx, Ro6zne -

240.746.6 gg-%g-g

172.583.7 ' :
\Cl)vdpggzzzz’ mies, 941,818.5 380.637.5

roku inne 28" ogdlnego przywozu
| w poréwnaniu z poprzedni-

011 miesi?,oami o ~ - 6J.

eszcze 17.830 koni, 5.098

it. b?a? iani i'Bi * e»**£» iriaT ~c.tku roku wytadowano
%7' r;ca/dﬁ-d«{méér.”i(agl kBLIJrcza?, tak IzEala ?/ ¢ tyuk ptactwa.
i!'-j59 «oni, W ;|I6 szt. bydia 1 t6.7«w> szt



Wywoz z portow G d a n s k a i Gdyni
Gdynia Gdansk Razem
ton ton ton

. Wytw.ro$l.
1. Zwierzece wytwory M —
111, Wytw, min. 232.766.1 265.014,1  497.760.2
V, Przet.spoz. i tyt, w m m
VI, Wytw. chetn. 570.9 1.354.4 1.905.3
X 1Il. Sur,wtdk. 5.6 5.8
X, Drewno w —
Xl1. Papier 4.6 4.6
XIl«Wyr, kamienne m
X1, Met. i wyroby 3.009»6 15.3 3.025.1
X1V. Maszyny 1.8 1.8
XV. Srod.trarasp. 10.0 - lo.0
XVI. Wagi, narzedzia 0.1 - 0.1
XVII-rXX.Rézne 10,4 — 10.4
236.379.5 266.363.6 502.743.3
W mies, poprz. 256.310.7 256.112.8 514.423.5
od poczatku roku 1.056.519.4 1149.540.1 2206.059.5

Od pocz,ro-
ku ton

2.206.059.5

'U towarowego W pierwszym pdiroczu 1946 z tymze

-lbutt

Poz.tar.cel.

Pr

; potrocze 1946

Gdansk-Gdynia

J* Wytw.rosl, 259.690. 1:
TTi .zwierzece 125.134.1
. Wytw, min. 419,876.8
IV. Woski i tiuszcze 13.840,3
'.'IS VSS 1 162.1S9.4

\‘?J i . tyt- 162,482.0
VI® Skory, futra 6.267,6
VIH; Surow. witdbk, 49.362.7
IX, Kauczuk 5_157?8
X, Drewno 5679 .2
X1, Papier 7,550.4
X1, Wyr,kamienne ’ 147 .4
X1, Met,wyréb, 24.257.2
X1V, Maszyny 13.508,5
XV, Srod.transp. 56.601.2
XVI-xx«Wagi,narzedzia i rézne 10.300,6
razem 1.322.455.3

zZy'wé6 z

I p

O0trocze 1939

Gdansk-Gdynia

155.383.9
33.959.3
650,969,8
15.492.
11.397.
127,172.
16.463.
81.627.
6,436.
4.495.
19.757.
1.087.
250,314.
5,404.

NO O~N~NDNOINOT O o

6.636,1

.386.818,9

Przyw6z z pierwszego po6trocza 1946 osiggnat wiec przeszio 957

D 2edwojermega

importu w tymze samym czasie.



Poz,tar.cel.

l. Wytw, rosi.
1. Produkty zwierzece
I11. Wytw,poch,mineralnego
IV. Woski i
V.
\Y

ttuszcze

Przetw.spoz. i tyton
I* Przetw. chem,
VIl. Skoéry 1 futra
VIIl. Sur. wiok* i wytw.
IX. Xauezuk i guma
X. Drewno
X1. Papier i ksigzki
XI1* Wyroby kamieniarskie

XltX« Metale i vgr$by z aicii
XI?T-XX ,  &4»0ocjuo<iy
nera&ttlzi* i rdézne

razem

Wy wo z

sk-Gdynia

9

o N

.2
.9
2,176.731.2

112.2
9.409.9

79.2

12.2
lcwo
0.4

16,69c.9

T14.5
2.206.059*5

pétrocze 1939
Gdansk-Gdynia

579.024.5
44.713.7
5.945.366.4
14.671.2
69.637.1
95.565.6
5.706.4
7.670.1
266,3
649,763.6
12,581,6
1,102.6
213.009.1

£ IK ai

7.636.593.7

Stosunek. wywozu z |-go poéirocza 1946,
przedstawia sie zupetlnie inaczej.
tylko 28" wywozu przedwojennego,
zboza i produktéw naftowych-,

najwiekszg role po weglu,-

do tego samego pzesu r.1939
Wyw6z w czasie sprawozdawczyni osigga’
Bram obecnie jeszcze wywezu drewna,
ktére odgrywatly w wywozie przedwojennym

Wyw6z wegla i komsu_Przez porty Gdansk i Gdynie W mMipsraparezerw-
cu wyniost'wg" kra3ow~ przeznacz¢nial - (E£E1lkj*
Gdynie
kraj przeznaczenia wegiel bunkier koks
t. t. t.
Szwecja 89.639.3 4.631.1 1.574.0
Finlandia 48,700.5 2.732.4 —
f.S.ii.K, 33.072.2 2.505.3 —
Bania 14.942.8 1.949,5 150.0
Norwegia 9.417.5 1.275.0 }
Islandia 1.660.0 - —
Anglia 366,0 -
Irlandia 197.0 -
Polska — 36671 L -
197.632.3 14.©42.4 1.724.*
«==8SSC*»*: ==
w inies. poprz. 227.902,0 12.965.0 1,626,0



Gdan sk

Kraj prze znaczenia wegiel bunkier k(tnks
* t. t. .
Szwec ja 80,966,5 4.716.5 32.%$75.4
Dania 28.715,3 2,564.5 11.9*7.9
Prane ja 26.462.5 1.675.0 —
Norwegia 17.765.4 2,014.5 9.004.9
ZtS.R.R. 5.118.5 - 54& + 4
Finlandia 5.841.5 1.583.0 15.872.5
Polska - 2.155,0 *
Anglia - 122jfl —
razem 164.869.7 14.830.5 70.109.1
w mies$, poprzed. 144.254.3 13.949.7 94.563.1

Uwaga: W nr.5 BIM odnosne zestawienie nie obejmowato pozyoji bunkrow.

5 i i . .- (BIM) Winies.
Ruch statkéw w portach pilskich w czerwcu r. 1946 (BIM) inies

spraw

506.521 NRT, w czym 449 Jednostek o pojemn. 506.167 NRT przez Gdansk

i Gdynie, zas$ Jeden statek o pojemn, 354 NRT do Szczecina, Wyszio 462
statki o pojemn. 493.514 NRT przez Gdansk i Gaynie i 1 statek o poj.
354 NRT przez Szczecin,
Ruch statkéw wg bander w czerwcu r. 1946 w portach Gdyni i
Gdanska.- (BIM)t o
na wejsciu

Bandera I[los¢ statkow Pojemno$¢ w NRT
Szwedzka 230 lo8, 320
finska 27 20.514
amerykanska 39 180.827
angielska 14 = 32,835
norweska 40 36,860
dunska 1o0 65.035
francuska lo 12,785
belgijska 1 996
irlandzka 1. 1.206
aliancka C 1 491
sowiecka 24 32.944
polska 12 13,251

razem 499 506,167
w peprz, miesigeu 495 451.597
«d poczatku r.1946 2.105 2.418.621

Ruch pasazerski w portach polskieh.-(DIM)Ruch pasazerski w por-
tach polskich przeBsiawiai sie" jak nastepuje:
przyj a.z_d
Kraje Gdynia Gdansk Szozecin Razem
Anglia 29 2.347 - 2.376
Belgia 3 3
Dania 9 8 - 17
Norwegia 103 - 103
Szwec ja 633 - m 633
Kanada - 3 - 3
St.Zjedn.A.P. 29 8 - 37
Nietncy , — - 1.856 1.856
razem ~703 " ~3.0"2E



ja_z_d

craje Gdynia Gdansk Szczecin rtazem

Anglia
Belgia
Bania
Norwegia
Szwecja
Brazylia
St.Zj.A.P.
Niemcy

Urzagdzenia przetadunkowe i magazyny w portach Gdansku i Gdyni, w.
czerwou"r . '?94'Ih, -(Blinjhz odcinku dZwigowym praca w czerwcu przedstawia
sie"nasie pu"jaco .

w Gayni ilos¢ czynnych dzwigowwynosita 24 dzwigi i 2 tasmowce
w Gdansku 22 ” i 3 "
razem 46 u 5 "

w tym w eksploatacji Centrali Weglowej znajdowatly sie-w Gdyni 2 dzZzwigi
i 2 tasmowce, w Gdansku 1o dzwigow i 3 tasmowce.

Powierzchnia magazyndbw portowych eksploatowanych przez GUm wzrosta
w mies, sprawozdawczym z 99,961 m2 do 105»973 m2, z czego”™magazyny Stre-
fy l-ej wykazujg powierzchnie 86,470 m2, li-ej'Strefy 19,503 m2,

Bazy morskie sktadowe-przetadunkowy dla paliw ptynnych w portach mors-
kich .- p-j'tWy"OloJon™o”™nae zego zapotrzebowania na paliwa ptynne musimy
polerywa¢ drogag importu.

Import paliw ptynnych droga ladowa odbywa sie za posSrednictwem_
transportu kolejowego cysternami z Rosji Radzieckiej, Rumunii i Wegier,
na podstawie zawartych umdéw handlowych; droga morskg - za pomocg trans-
portu luzem wielkimi statkami cysternowymi, W obecnym r«.ku ten import
idzie wytacznie z dostaw UMERA i ma wynosi¢ ok, 300,000 ton. Bla przeta-
dunku paliw ptynnych w naszych portach niezbedne sg bazy skladowo-przeta-
dunkowe, wyposazone w specjalne urzgdzenia mechaniczne; urzgdzenia te
winny by¢ dostosowane do przyjmowania ze statkéw cysternowych paliw ptyn-
nych transportowanych luzem i przekazywania ich do zbiornikéw lgdowych
na Wybrzezu oraz do przetadunku do cystern kolejowych i ekspedycji ich
w gtab kraju dla konsumeji,

W okresie przedwojennym porty nasze urzgdzenia takie posiadaty w
dostatecznej ilosci, przede wszystkim port gdanski. Obiekty te byty w
czasie wojny przedmiotem specjalnych atakéw lotniczych, W wyniku otrzyma-
liSmy po zakonczeniu dziatan wojennych skitady paliw ptynnych w portach
w stanie takiego zniszczenia, iz wykorzystanie ich czesciowo nie byto
mozliwe, a czesciowo byto mozliwe tylko po dokonaniu odbudowy i remontéw,
wymagajgcych wielkiego naktadu pracy i Srodkéw finansowych. Centrala Pro-
duktow Haftowych niezwtocznie przystagpita do odbudowy i“uruchomienia w
czasie jak najkrotszym, pod naporem doraznych koniecznos$ci panstwowych,
baz s-ktadowo-przatadunkowych w porcie gdanskim i gdynskim, Stworzenie
doraznych technicznych mozliwosci dla przetadunku paliw ptynnych, wobec
skierowania'do Polski przez UMERA wiekszych ilosci taboru samochodowego
oraz traktoréw i braku paliw ptynnych w kraju, byte palaca koniecznoscig
ogo6lne-panstwowa, .

Problem ten zostat rozwigzany w stosunkowo bardzo krotkim czasie,
albowiem juz w pazdzierniku r, 1945, t,j, w niespetna 2 miesigce po obje-
ciu zdewastowanych baz, pierwsze tankowce UMERA z paliwami ptynnymi za-
winety do Gdanska, zostatly przyjete i roztadowane bez wiekszych trudnos-
ci, Qd tego czasu porty gdanski i gdynski przyjety i wysiaty w gtab kraju



~ O -

e i, timdi.a n”ocnie po roku wytezonej pra—
O*. «0.000 ton » U w M r* ™**& oraz Szhecina, biorgc pod owa-
cy, s’ytuaCJa w

oraz eksploatowane oraz znajdujace sie w od-
vV iuz uruchomione oraz ~=¢t

Juo
bgdowS i remoncie, jest nastepulaca.

nf

Boiemnos$s¢é zbiornikéw

Porty . — A woithumowie - Razem
étes E—

- ~ 148.360 m3 . 1oo
tacznie w 3~ch 77,140 n8 71« 220_m3. — o=
portach
Gdansk

24.500
6.400
CPN Nr,1 Polmin 18.100 3.000
" 2 P.O.C. 3,000 3 000 16.000
" 3 Bapico 13.000 7'470 11.910
" 8 Raab-spir® - : 53"
44 94 33.820 78/760 --—--—---
___tacznie 940
Gdynia 10, 600
CPN Nr.5 Pol.Meli _
7 Oksywie 21j,800 — 32 200 22N
.,327"200
Szczecin 3 200 3.200
H-stinnés ) 4 .200
4 .200
Shell 30.000 30.000
Standard i ' — 251

OdUrCtOW, nowuict, +an.
oraz'warunki"nawigacyjne sg nie na-
kowcow o zanurzeniu do 1° m, hreo -~ P 2 ] pozarowego i zagro-
strecza obiekcyj w odniesieniu do niebezpieczenstwa
zenig sgsiednich waznych inetalacya portowych.

Bazy w Gdyni w nieznacznym rozmiarze naaaja s” to°_”~zodniesieniu
wazniejszych paliw pltynnych, jak benzyna i na* , porcie i bezposSred-
do skitadu Pol. Melasu ze wzglgdu na.*y o "~ funion i elewator
nie sasiedztwo z tak waznymi o.biemtami, _rac”i konstrukcji (zbj..r
zbozowy, za$ w odniesieniu do bazy na Ok y te nadaja sie z te-
niki sa przewaznie zelbetonowe, a nic z

gazowy i opatowy, zas
go powodu do sktadowania ciezkich paliw, D n szczecin!

r. naj_

- - ta wtej czesci portu wytkdzuj » moga przybijac
wody ( ok. .7 m), co powoduje, ze do tych o”t 26 'stop stonej wo-
wielkie tankowce oceaniczne,

potrzebuy;ce co 3 Ikie tylko po czes-
dy. Zatem bazy te beda mog’ry przyjmowaé¢ tankowce wielk: ty

ciowym ich roztadunku w Swinouj$ciu lub tez w 1

Niemnie j jednak, bazy P.ortu :sczecihskiego posiada¢ bedg «e « J fdO
znaczenie z uwagi na potaczenie z 6tgbo..im | h» ,iOwanejTkry, umozliwia-
Slaska, potgczenie to nastepuje przy pomoc

J? importowanych paliw
jagoej masowy transport barkami cystérnowymi zarOwno importowaty



Pltynnych dla znacznej czes$ci.'zachodnich potaci eraju, jak réwniez produir-
tow ptynnych pochodzgcych z destylacji wegla ze 8laska na eksport. wyho =
*zystanie w nalezytym stopnia szlaka Odry dla zeglugi umozliwia poza tym
wydatne odcigzenie transportu kolejowego i zwolni pokazng ilos¢ cystern
kolejowych dla transportu S$rodlagdowego.

majgc do dyspozycji powyzej wymazang w 3-cb portach pojemnos¢ zbior-
nikbw wraz z niezbednym wyposazeniem technicznym, mozna preliminowac, iz
zdolnos¢ przepustowa w obydwu kierunkach, tj. w imporcie i eksporcie, przy
wzglednie sprawnym transporcie do - i odwozowym bodzie wynosi¢-w skali
rocznej od 700.000 do l.ouc.o00 ton.

Obecny stan posiadania baz skiadowych w portach, wykazany powyzej,
daje dostateczng podstawe do przyjmowania, ze, aparat ten nie tylno podota
zadaniom przy realizacji koniecznego importu, lecz rdéwniez mozna przyjmo-
waé, iz juz w najblizszej przysztosci zaistnieja realne mozliwosci prze-
tadunku produktéw ptynnych tranzytowych dla krajow os$ciennych, a w pierw-
szym rzedzie dla Czechostowaciji.

W okresie przedwojennym tranzyt ropy naftowej przez Gdansk byt doko-
nywany i przynosit powazne zyski dewizowe dla gospodarstwa polskiego.
W roku 1936 przeszito tranzytem przez Gdansk on. 60.000 ton réznych pro-»
duktéw ptynnych, Mozliwosci te winny by¢ przez powotane czynniki w petni
wykorzystane jak tylko transport kolejowy bedzie do tego-stopnia odbudo-
wany i usprawniony, ze bedzie zapewnial obstuge w petni rynku wewnetrzne-
go, i bedzie w stanie obstugiwa¢ w tranzycie kraje os$cienne,

Tabor ptywajacy w portach polskich. (LIM) W czerwcu przekazat Giéw-
ny Urzad MorstnTzacienia*' zwigzane''z‘Holowaniem statkow w portach towarzyst-
wu Gdynia-Ameryma Linie Zeglugowe i w zwigz.cu z tym oddat w potowie mie-
sigca sprawozdawczego GAL-owi swe czynne holowniki; Zbik, rollux, Czapla,

Milk i Ursus, ponadto 2 holowniki : Tytan i Atla znajdujace sie
W retnoheie, na koniec 2 holowniki wydzierzawione ; Hero i Port jStanley.

Stuzba Hydrografieznatw bzczecinio, (Bito) Dnia 20 czerwca zostat
otwarty“oddziatl TJawlgacy jny BzcfecTn7" Ka razie teren operacyjny Gcdziatu
hawigacyjnogo nr, IIl ( nr.l Oddziat Gdynia, nr,Il Oddziat Gdansk) obej-
muje port i Zalew Szczecinski, bez Swinoujs$cia, Pierwszym zadaniem oodzia-
§U bedzie osSwietlenie toru wodnego i wrakdéw, celem umozliwienia ze~tugi
takze i w nocy.

Ze Zjednoczenia przedsiebiorstw -Portowych.-(Lin) Utworzono przeZ
Zjednoczenie ~rzodsiFBTors$w"*PorTéwycK'~5 panetwowe przedsiebiorgtwa Hstug
portowych o charakterze spoOtek z ograniczong odpowiedzialnoscig, a miano-

wicie "polska Bandera"™, "Przetadunki morskie i Indowe"”, "Baltica"™, "Bat-
tycka Agencja Morska" (maklerka) i "Polski Bunkier”. Przetadunki i zae-
patrywanie statkéw w paliwo nieptynne, wykazujag od chwili ich powstania
Powazny i stale wzrastafccy rozwoj.
"PO1Sk4£f Bande r a ", utworzona W styczniu br., ma swe
oddz.jaty w Gdyni, Gdarsku i Szcze,cinie, "Polska Bandera przetadowata:
w Gdansku w Gdyni

- statkow ton statkow ton

w lutym 3 343 B )

W marcu 8 9.604 7 11.433.8

w kwietniu 13 10.037 17 26.672

W maju 22 20 .102 23 34,418

W czerwcu 17 12.000 43 39.181

W Szczecinie przetadowana "Polska Bandera” pierwszy statek, Kktory
nawinat do portu.
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Sprzet przetadunkowy "Polskiej Bandery" jest stale powiekszany
tak, ze obecnie przedsiebiorstwo to nie natrafia na zadne trudnos$ci w

opanowywaniu sytuacji. "Eolska Bandera" zatrudnia pozaJ”nde?""TIt-
rowym 230 os6b, 500 statych robotnikow portowych. "Polska Banaera ut
worzyta agencje wtasne w nrakowie, Warszawie, eodzi i natowicacn.

"Polski B unkier" , utworzony w styczniu br., po uprzednim
przeprowadzeniu remontu b. firmy "Alldag" w Gdansku_na Trojame, w
szczegd6lnosci remontu 3 dZzwigow, wybudowal na terenie tym witasny warsz
tat mechaniczny, nalezycie wyposazony, wyremontowat budynek adminis
cviny, parowozownie, wtasne 2 parowozy i tory, koleje oraz nabrzeza.

Prace przetadunkowe koksu rozpoczagt "Polski Bunkier" 2z koncern lutego.
Wvniki "Polskiego Buns.ru" sg nastepujace:

przetadowano zawineto pracownikow

ton _ _umysty _ fi*yczn”

luty 13.188 4 statki,2 barki,1 trawi.
marzec 28.492 19 " 4 17 132
kwiecien 28,203 18 u O 17. i’
maj 35.310 23 20 138
czerwiec 32.732 34 20
Razem przetadowano od 21.11. do 30 Iv. - 138.125 ton koksu, zawineto
98 statkéw, 8 barek i 2 trawlery. Wydajnos¢ przetadunkowg 2 uzywanych

dzwigéw, mimo ich powaznego zuzycia, siegata 80"y wydajnosci przedwo-
jenne j,

15 lipca br. przekazat "Polski Bunkier" tereny i urzadzenia "All-
dagu" Centrali Zbytu Produktow Przemystu Weglowego, ktéra odtad W%
witasnym zakresie i na witasny rachunek prowadzi przetadunek wegxa unk-'
-rowego i nie bunkrowego na "Alldagu"-. "Polski Bunkier" rozpocznie wnaj-
blizszym czasie czynnos$ci zaopatrywania statkéw, nie biorgcych”weigla
cargo, w wegiel bunkrowy z wody, tj. przy pomocy barek i bukeyow.
tym celu przygotowuje "Polski Bunkier" odpowiedni plac sktadowy i sta-
cje bunkrowe* w Gdyni, Gdansku i Szczecinie i przystepuje do skompleto-
wania taboru pitywajgcego i urzadzen przetadunkowych. Skompletowanie

boru ptywajgcego natrafia na pewne trudnos$ci, ktére jednakze zostang
pokonane przy pomocy G&hocz#t Gdanskichy

"Ba 1t i ¢ a » Battycka Agencja Morska, rozpoczeta swg wtasci-
wa dziatalno$é maklefska - po czynnosciach przygotowawczych i or%;atrlgi,-
zacyjnych -w czerwcu br. i klarowata w tym mie idcu w Gdyni 6 statkow

/ 1710 BRT/, w Gdansku 6 statkéw ( 16,000 BET), w Szczecinie 1 Statek
/549 BRT/, razem 16 statkow.

"Baltica" ma biura portowe w Gdansku i Gdyni oraz osobny oddziat
w Szczecinie, 9dzie przewidziane jest utworzenie 2 biur portowych.

Busze arnia Ry zu w Gdyni. Produkcja jej wobec
chwilowego braku ryzu, ogranicza sie do przemiatlu inSycN,a_
szyny i urzadzenia, czesciowo zniszczone w gzaglek . il Ktd
zo*staty we wtasnym zakresie odremontowane, ri ulfja przem(ljabowa_l,k ora
na poczatku roku wynosita : So" maki zytniej dol-J _t?(n na 50% : aszy
20-25 ton wzrosta obecnie do: magki 20 ton na obe I kaszy >0 ton na do-
be, :
Poczatkowo Zatrudnionych byto 13 pracownikéw fizycznych .2 umys-

towych. Obecnie czynnych jest 13 pracownikéw umystowych, 3 fgchnicznych
i 87 fizycznych Sposréd tych ostatnich 18 wykwalifikowanych.

Magazyn Nr 1 ktéry w 1/3 byt zniszczony, jest obecnie w catosSci
odbudowany.



przedsicbiorstvva ustu_ portowych, {Blm) Od czasu za&o...czenig dzia-
tan wojennych do chwili obecnej na terenie Gdyni i wdauska reaicbywowano
wzglednie utworzono 37 przedsiebiorstw spedycyjnych, ba to ¢rownie
przedsiebiorstwa prywatne, zrzeszone w zwigzku branzowym poci nazw...
"Polski Zwiagzek Picopedytoréw morskich", oraz p przedsiebiorstwa panstwo-
we i 2 przedsiebiorstwa bedgce pod zarzr.uem panstwowym. PoszczegOlne
firmy, majp.ee przygotowany aparat spedytorski oraz fachowy i doswiadczo-
ny personel, stanety na wysokoSci zadania w pracach przetadunku porto-
wego i odprawy towaroéw. Niektore firmy rozszerzyty dziatalnos¢, otwie-
rajgc swoje oddziaty w bzczecinie.

W uge. grupg przedsigbiarstw ustu; porto.wyoh sganowia, firmy maiklers-
kie zrzeszone w zwigzku branzowym pod nazwa? "Polski Zwigzek maklerow
Okretowych", Obecnie na terenie portéw pracuje 15 prywatnych firm mar-
kierskich i jedna firma panstwowa,

Osobne grupe przedsiebiorstw .ustug portowych stanowig firmy ship-
chandlerskie. Obecnie, pozg Panstwowg Centralg Handlowg, pracuje w Ody-
ni i Gdansku 6 prywatnych firm shipchandlerskich*

Polska firma maklerska otrsytnuje_reprezen”cjg_JLiiui#okr*tow”ch,
(BIM)n5ilnmsT'maxTeFska~idlnncPi Mtynski w Gdyni otrzymata na porty Gay-
nia i Gdansk reprezentacje linii okretowych, utrzymujgcych komunikacje
towarowa miedzy Antwerpig a Portugalie, Hiszpaniga, Tangerem, Oranem,Al-
gierem, Tunisem, Wyspami kanaryjskimi, oraz Zachodnig Afrykas.

Firma moze przyjmowacé¢ tadunki do wyzej podanych krajow z tym jed-
nak, ze towary beda wysytane do Antwerpii z Gdyni wzglednie Gdanska
statkami "Zeglugi Polskiej", gdzie nastepnie bedg przetadowywane na
statki linii reprezentowanych przez te firme. Poza tym firma ma moznocc
uzyskania tonazu do Argentyny dla tadunkéw minimum 3-4 tys.ton. » wy-
padku posiadania Wiekszych tadunkow do wspomnianych krajéw, winny one
byé uprzednio zgtos zone, a to w celu zarezerwowania na statkach odpo-
wiedniego miejsca.

Sprawa_ uruchomienia labo3aioriun tpwaroznawczo-che mic znego__w__por-
cie gdynAskim” -(BlL) W zwiazku Z prq"]'el_<te,m~utworzeni_a laboratorium_towa-
roznawczo -cHeaiicznego, na wzor istniejacégo w Gdyni przed wojng, Dele-
gatura Rzadu dla Spraw Y/ybrzez ;lecita opracowanie izbie Przemystowo-
Handlowej w Guyni tego zagadnienia.

Potowy morskie w czerwcu v. 1946 .~ (BIL) Obfitos§¢ ryb”u naszych vyy-
brzezy'~utrzymuje~ sTe""nadaXe Ho.eodem tego sc zwiekszone ilosci ryb, osiag
niete z potowdéw w miesigcu czerwcu. Przewyzszajg one potowy majowe O
259.242 kg.

Potowy na poszczegdlnych obszarach przedstawiajg sie nastepujgco?

__nyE_,_ CS zt e
Gdynia 2.336.773 22.741.100
Gdah,sk 172.262 izggg;g
gi::*;(\elvcin gg'.llﬁ?()az_ __318.138
Razem 2.629.074 27.341.691

Jak wynika z tabeli, wartos¢ potowdébw w miesigcu czerwcu zmalata o

przeszto 50~ w poréwnaniu Z miesigcem ubiegtym. Na zmniejszenie waitos-
ci wptyneta ofcnlaka cen dorsza, ktéory stanowi wigkszos$c potowow,

Prze widzia Ny dla potowow dalekomorskich trawler rybacki ~castor”
nie dokonal 2adriego rejsu potowowego w miesigcu czerwcu. X,ezczynnosc je-
go spowodowal wpadek wybuchu'kotta parowego. Obecnie znajduje sig ON W
remoncie, ktory Potrwa jeszcze 1 miesigc.
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toiowy polskie zatem* obejmuje, w miesigcu czerwcu tylko potowy ba:-
tyckie.

Tabor rybacki vv_czerwcu r .1946.-(Bila) Tabor rybacki powieksza sie
w dalszym' ciggu7 V iieiir.ca czerwcu przybyto 18 nowych kutrow. Stan kut-
row i todzi na poszczegOlnych terenach w czerwcu przedstawiat sie naste-
pujaco ;
LIIR-Gdynia .MDR-Gdansi _ MUh-lertéw__  MUR-Szczecin K a ze m

kutréw 62 11 5 12 96
todzi 400 58 65 86 609
Zwiekszenie taboru rybackiego nastgpito na skutek podniesienia i ‘'wyremon-

towania jednostek zatopionych.

Powazng jeszcze rezerwy tacoru stanowig jednostki bedace w budowie
i remoncie.

Wynikiem uruchomienia kredytéw przewidzianych w planie Inwestycyj--
nym jest rozpoczecie budowy 2-ch nowych kutrow, ho budowy nowych kutréow
przystepuja Stocznie Rybackie. Wramach planu inwestycyjnego wnajbliz-
szym czasie przewiduje sie rozpoczecie, budowy 5 kutrow.

ho powiekszenia taboru przyczynity sic rowniez 3 rewindykowane ze
strefy okupacyjnej brytyjskiej kutry. Oprécz tego zwolniono ze strefy
okupacyjnej 12 innych kutrow, ktérych przejecie jest obecnie w toku,

W zwigzku z powiekszeniem taboru ptywajgcego zamdwiono za granicag
/ w Danii/ nastepnych 1o motoréw w firmie "IUXHAM". Z dostaw UNRItA otrzy-
mano 29 motoréw o sile 150 KM. Sg to jednak motory szybkoobrotowe, mato
przydatne w rybotéwstwie.

przetworstwo rybne w czerwcu r, 1946.-(LIM) Mimo zwiekszenia potowdéw
w czerwcu i ,powiekszenia sT~Tl6cci zaktaddéw czynnych / 6 1o/ ogélne wy-
niki produkcji ulegty zmniejszeniu ( w maju - 894.698 kg) zwtaszcza w
zaktadach solarskich. Olbrzymie zapasy solonych ryb, nagromadzone na
sktadach i nio rozprowadzone, spowodowaly ograniczenie produkcji zakta-
dow przetworczych. Trudno$ci zbytu ryby $Swiezej spowodowaly z kolei og-
raniczenie wyjazdéw rybakdéw na potowy. Dodatnim objawem w przemysSle prze-
twoérstwa rybnego jest zwiekszenie sio produkcji wedzarnh.

Ponizsza tabela przedstawia nam prace poszczegélnych dziatbw prze-
tworczego przemystu rybnego ( w kg,)?

przewedzono zasolono konserw raz e
Gdynia 342.412 177.524 4.936 524.872
Gdansk 106.017 29,081 — 135. 098
Dertéw 29.837 8.265 70 38. 172
Szczecin 10.455 - 10 . 455
Razem 488.721 214.670 5.006 706 .597

Przywéz ryby w czerwcu byt dos¢ znaczny, mniejszy jednak anizeli w maju
XB73H7.603 kgT. Zmniejszono bowiem dowéz ryby -Swiezej, zwtaszcza dorsza,
ktéory hamowat rozwdj naszego rybotéwstwa,

W porownaniu z miesigcem ubiegtym zwiekszono w czerwcu przywo6z ryb
solonych, zwtaszcza $ledzi, nie przedstawia to jednak niebezpieczenstwa
dla naszego rybotowstwa, gdyz Sledzie majg zawsze tatwy zbyt w kraju.

Przyw6z w czerwcu przedstawiat sie nastepujgco?
___ryby Swieze wedzone e, konserwy rr-azem
kg. 866.425 5.418.042 lol,016 1,187.196 7.574.681



ci Miedzynarodowy kongres Moreki w Ostendzie.- (B1M) \i dniach
od 16 do 22 lipca br, odbyl)sie~w Ostendzie kongres'morski, organizowa-
ny przez State Biuro kongresow Morskich w Brukseli w porozumieniu z rzg-
dem belgijskim, Belgijskim Zwigzkiem Inzynieré6w Okretowych i Belg, Liga
Morskg, Z kongresem, potgczono obchod 5o0o-~lecia portu w Ostendzie,

Witasciwe prace kongresowe potoczyty sie w 8 komisjach, obejmujac
wszelkie tematy zwigzane z morzem, zarébwno z dziedziny ekonomii, jak i
techniki, rouk przyrodniczych, historii, medycyny, a nawet literatury
i archeologii marynistycznej,

Trudnosci .konferencji w Seattle.-(Bito) W Seattle ( St,Zjedn.-Wyb-
rzeze BacyTiku) oBr&duje miedzynarodowa konferencja w sprawach warunkow
pracy i ptacy marynarzy» konferencja ta, stanowigca kontynuacje konfe-
rencji przygotowawczej, odbytej jesienig r .ub. (listopad) w Kopenhadze,
realizuje idee przedwojennej Miedzynar. Organizacji pracy, ktoéra spra-
wom socjalnym zatég okretowych posSwiecita w 1936 r, wielkg konferencje
miedzynarodowg w Genewie, Polska i przed wojng i obecnie brata czynny”
udzialt w pracach nad miedzynarodowym badaniem oraz normowaniem warunkow
pracy'marynarzy.

W obecnej konferencji w Seattle na porzitku dziennym stoi m.in.
problem miedzynarodowego wyrdéwnania warunkéw wynagrodzen /ptac/ ofice-
row i zatdég handlowych statkéw morskich, Wtoku dyskusji pojawitly sie
jednak i inne tematy, ktcre wywotaly znaczne rozbiezno$ci poglagdéw: jed-
nym z nich jest podniesiona przez przedstawicieli brytyjskiego zwigzku
zawodowego marynarzy sprawa utworzenia miedzynarodowej organizacji ze-
glugowej, ktora miataby regulowac¢ problemy podazy tonazu na rynku frach-
towym i ew. wspoétdziata¢ w zrébwnowazeniu tonazowego st«nu posiadania po-
szczeg6Inycn narodéw. Propozycji tej, kryjacej w sobie probe ogranicze-
nia obecnej preponderancji tonazowej Stanow Zjednoczonych, ktéro, dele-
gat marynarzy brytyjskichg nazwat wrecz "mieczem" zawieszonym nad giowa-
mi innych morskich ludow Swiata",przeciwstawili sie bardzo energicznie

delegaci amerykanscy: zarzucili oni Brytyjczykom, ze ci chcieliby rozwi-
jac J',Ot(? brytyjskag i zatrudnienie marynarzy brytyjskich na koszt innych
narodow.

vV merytorycznej debacie nad ptacami zarysowata sie inna trudnos$¢.
Przedstawiciel Anglii, Suedden, wyrazit poglad, ze rowna wartos¢ gtosow
krajbw o réznym tonazu jest szkodliwg fikcjg: sze$S¢ reprezentowanych w
Seattle krajow ma taczny tonaz mniejszy od tonazu "Queen Llisabeth".
Przodujgce kraje morskie muszg watpi¢ o celowos$ci wspoétdziatania na ta-
kictagpodstawach i domaga¢ sie proporcjonalnos$ci gtosu wg liczby tonazu,
czyli przewagi w decydowaniu o losach zeglugi. Wwyniku debaty sformuto-
wano zasade, ze uchwaly konferencji zaczna obowigzywa¢ nie wczes$Sniej niz
po ratyfikowaniu ich przez panstwa reprezentujgce co najmniej 50" tona-
zu Swiatowego, Obrady trwajag dalej.

Przewozy nhg.éunkow”fsggansowanych z pozyczek Standéw Zjednoczonych.-
(EIM) Przepisy amerykanskie wymagaja”, aby przew6z~morski to warow" zakupy-
wanych przez kraje diuznicze na rachunek pozyczek amerykanskich dokony-
wany byt na statkach amerykanskich. Przepis ten stanowi jedng z najsku-
teczniejszych form protekcji dla bandery handlowej St.Zjednoczonych,
stwarzajgc dla niej wyjgtkowe szanse uprzywilejowanej akwizycji. Amery-
kanskie sfery zeglugowe stale domagaly sie rygorystycznego stosowania
tej zasady, stanowigcej jedna z podstaw dziatalnosci Banku nksportowo-
Importowego.

Obecnie nadchodzg ze St. Zjednoczonych informacje, ze ze strony
szeregu morskich krajéw diuzniczych wysuwane sg zadania, aby stosowanie
tej protekcyjnej zasady zostato ztagodzone. M.in, Lania i Holandia -
jak donosi "Lloyd's List a. Shipping Gazette" - otrzymaty zgode na prze-
wozenie tego rodzaju tadunkédw na statkach swoich bander. VM amerykanskich
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kotach rzgadowych rozwaza sic sprawe generalnego zliberalizowania zasac”
protekcyjnej, w szczeg6lnosci w wypadkach, gdy kraj kupujacy odczuwa
trudnosci pokrywania notorycznie wysokich kosztéw transportu na stat-
kach amerykanskich, "Attorney General Office" (rodzaj prokuratorii gene-
ralnej w St.Zjedn.) wypowiedziat juz opinie?, :e odpowiednie przepisy
prawne moga nie by¢ traktowane jako "ius cogens®s g zwigzku z tym wta-
dze administracji handlowej i zeglugowej Stan6éw Zjednoczonych opracowu-
ja zasady zmodyfikowanej interpretacji tych przepiséw*

Angielskie pjlany_w dziedzinie zeglugi bliskiej.-(Eh¢l)"The Syren
and SHipping" (26.V1.7B)“rozwazs mozliwosc¢i"ekepans 3i shippingu brytyjs-
kiego w zegluaze liniowej bliskich zasiegow, W czasie wojny Anglia zbu-
dowata i uruchomita znaczng ilo$s¢ statkéw Sredniej -wielko$ci, 2000-5000
ton, przy-stosowanych przede wszystkim do kabotazu wokoOt wysp brytyjs-
kich "wzgi. do transportéw inwazyjnych. Obecnie tonaz ten w znacznym stop
niu jest bezczynny i mogtby by¢ Skierowany do przewozéw miedzy portami
Morza Srod:;iemnego, Portugalii, Zatoki Biskajskiej, Skandynawii i Bal-
'byoku z portami Zjednoczonego Kroélewstwa. 0 gro wchodzi¢ moga tadunki te-

rodzaju co; drzewo budulcowe , ruuy ( z Hiszpanii), sol (Hiszpania),
orek z Portugalii itd. Przed wojng zegluga brytyjska, nastawiona gtow-
nie na obroty dalekobiezne typu miedzykontynentalnego, brata w tych
przewozach udziat niewielki, pozostawiajgc go gtownie Skandynawii: tak
np. caty przewdz owocéw Srédziemnomorskich ( przede wszystkim pomarah-
cze) do Anglii odbywat sie niemal bez udziatu bandery brytyjskiej, kto-
ra dysponowata minimalnym tonazem "chtodzonym" i nie interesowata sie
tym zyskownym, ale kitopotliwym "businessem", Obecnie, wobec braku tadun-
kow tradycyjnych ( przede wszystkim wegla) Anglicy zaczynajg interesowac
sie innymi dziedzinami akwizycji frachtowej.

Zgtoszenia na zakup tatkéw w Stanach Zjednoczonych.-(BIB) Jak do-
noszg z'l,aszyhgtonubkgloszeniaTrta zJSup statkéw na podstawie Ustawy 0
Sprzedazy Statkéw znacznie przewyzszyly oczekiwania Amerykanskiej Aomis’-
ji morskiej.

w maju br. wpityneto 8h9 zgtoszen, w tym 319 zgtoszen na zakup i 12
na wymiane statkow od obywateli amerykanskich, a 558 od cudzoziemcow,
Ponadto Aomisj& Morska otrzymata 127 podan o zaczarterowanie statkow
/ w tym 112 od obywateli amerykanskich/.

Komisja Morska ogtasza, ze nie wszystkie zapotrzebowania zostang
uwzglednione, poniewaz wiecej jest zgloszen niz statkbw do dyspozycji w
ramach Ustawy o Sprzedazy,

Armatorzy angielscy chcg wyprzedawa¢ stary tonaz.-(B1M) S Anglii
obowigzuje wprowadzony w"'czasie wojny zaSaz sprzedazy statkOw w rece ob-
cych armatorow. Zdaniem powaznych brytyjskich kot zeglugowych, zakaz ten
straci! juz obecnie swOj sens. Armatorzy brytyjscy uwazajg, ze celem za-
pewnienia zegludze brytyjskiej warunkéw odzyskania silnej pozycji na
miedzynarodowym rynku zeglugowym, konieczne jest stopniowe wyzbywanie
sie tonazu”“przestarzatego i zastepowanie g6 jednostkami nowoczesnymi. W
szczegd6lnosci zwraca sie uwage na potrzebe przestawiania napedu statkow
Handlowych z wegla na paliwo ptynne; znamienne jest w tym wzgledzie przy
toczone na zebraniu Stowarzyszenia Boradcéw Technicznych i Inspektorow
Heglugi ustosunkowanie cen wegla bunkrowego w portach 'wielkiej Brytanii
(150), Gibraltarze (230) oraz Baltimore (51) wzgl. Charleston (35), kto-
re wyrazgie wskazujg na dyskryminacje parowcOw brytyjskich x&xxx$8Zxzrz&
sieniaxzak:azii w stosunku do parowcow amerykanhskich, Wargumentacji arma-
torow brytyjskich na rzecz zniesienia zakazu sprzedazy za granicg stat-
kébw przestarzatych przytacza sio, ze uzyskiwane ze sprzedazy kapitaty
pozwolg zatruuni¢ stocznie angielskie oraz wykorzysta¢é obecng koniunktu-
re wysokich cen tonazu, ktéra nie bedzie ditugotrwata.
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Odbudowa francuskiej floto handlowej.-(LIM) Jeden z ostatnich nu-
merow "Journal de la Marine jjuarchaiQe’'l podaje, ze francuski program od-
budowy floty handlowej do r. 1349 przewiduje budowa 650.000 BKT na
stoczniach francuskich i zagranicznych.

Sposrod-statkbw zamowionych -w stoczniach francuskich najwiekszy
jest motorowiec pasazerski "Marseilies" (15.500 BAT) dla tow. Message-
ries Maritimes 5 budowa jego ma by¢ ukohczona w marcu 1946 r. nalej sta-
tek pasazerski o napedzie turboelektrycznym (b.ocoo KUT) “Maironan" dla
Gri]e de Navigation Mixte oraz parowiec turbinowy (2.500 Bill) "Arroman-
ches",

W zakresie statk6w towarowych zamoéwiono 1o tankowcow w tym dwa o
tonazu 21,000 TLW. Ponadto zamodwiono statki-chtodnie, weglowce, statki
zeglugi przybrzeznej oraz zwyrle towarowe, tych wtasnie najwiecej.

holenderskg marynarga handlowa.-(bIM) Bediug oficjalnej wypowiedzi
holenderskiego Departamentu Zeglugi, flota handlowa tego kraju dojdzie
w roku przysziym do 2.130.000 ton brutto, czyli osiggnie 74~ przedwo-
jennego poziomu.

Generalny Sekretarz holenderskiego Ministerstwa Zeglugi o$wiadczyt,
ze rzad holenderski ma ztozy¢ zapotrzebowanie na zakup od 300.000 do
400,000 ton z demobilu amerykanskiego. Zakupione statki beda oddane do

dyspozycji towarzystwom zeglugi liniowej do czasu, gdy te "beda mogly
wyréwnaé¢ straty wojenne w swym tonazu i zapewni¢ regularne kursowanie
statkow. Nastepnie bedg uzyte do przewozu artykutow zywnosciowych i su-
rowcow.

Podrozenie prze jazdu prze z~ Atlantyk.-(BIM) Percy i*".Bates, prezes
zarzad u t-wa* CuhaikT-DhitV~Star Ltcj7, omawiajagc widomi handlowe urucha-
oiianej od jesieni rb. linii pasazerskiej *Southhampton-New York, na kto-
rej podejmie stuzbe najwiekszy |inio wiec $wiata, ,(Queen .alisabeth", za-
powiedziat, ze koszty przejazd u bedg w stosunku do 1939 r. prawie dwu-
krotnie wyzsze. Te zwyzke cen, zresztg majacg zastosowanie do wszystkich
przedsiebiorstw ruchu transatlantyckiego, projektuje konferencja Atlan-
tycka, ktora rozpoczyna swoja powojenng dziatalnos$é.

_ hzlgtalnas¢ stocznig belgijskiej:..- (BIM) Przeglad dziatalnosci stocz-
ni be_lgljsklc_h, umieszczony w jeanym z czerwcowych numeréw "Lloyd An~
versois", daje obraz szybkiego rozwoju tej waznej dzieoziny gospodarst-

wa narodowego. Stocznie belgijskie zatrudniajg obecnie 6600 pracownikow,
nie liczgc zatdog wielu zaktadow pomocniczego przemystu okretowego,ezwig-
zanych z produkcjg stoczniowa,

Wnajwiekszej stoczni belgijskiej Cockerill w Hoboken, ktéra wtas-
nie obchodzi stulecie swego istinke0iiu, na pieciu pochylniach znajduja,
sie w budowie 3 duze parowce pasazerskie po 9500 t. zaméwione przez Com-
panie Maritime Lelge z przeznaczeniem do obstugi linii do Mongo, 1 pasa-
zerski parowiec 7200 t. dla rzgdu bel ijskiego na linie Lover-Ostenda i
statek zamowiony przez rzad francuski Zarazem wykancza sie 16 statkow
spuszczanych na wode, z czego 5 towarowych po 5000 t. dli. Armement neppe

nastepnie tankowiec 126o00cx t, 2 frachtowce po 11l.o000 t. i jeden 6300 t.
dla Companie Maritime Belge 1 9 pasazersko-towar6we, zamoéwione przez
rzad boi.- . jski, Wreparacji | przebudowie znajdujg sie 3 duze jednostki,
Stan pracownikéw stoczni wynosi 12300, Sie

Druga z kolei stocznia Letiaru, Crighton Co., zajmujgca przede
wszystkim produkcjg maiych statk6w do 1750 t., w zniszczonych w powaz-

nym stopniu dokach w Ostendzie buduje 7 jednostek, przewaznie rybackich,
Warsztaty tejze stoczni w Antwerpii zajmujg sie wytgcznie reparacjami.
tacznie zatrudniajg 2700 pracownikéw.

Trzecia rrcrsrzcie z-r stocz-> h-»""-ijrHoh 1. H 1-1g -
prr.o,- m - YoL- - ', (o]
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wreszcie ze stoczni belgiji?icicii J, Boel o ¢«lls S.a. (Uoo
pracownikow) buuu”e 1o statkow morskich, z czego 5 frachtowcow po 3000
orci® wieksze. ilos§¢ jednostek rzecarwgﬁ na zaméwienia krajowe oraz

) _ ( iilka “Otorowych barek-cystern do 1000
ochyln| al*. bare.. rzeeanyefc poiwala na Jednoczesne,” budowe 20 ied-

nostek aooo t., uzywanych w zegludze po Kenie,

Petne

; IIT I| n-" h. stoczni rz wykonywaniu obecnych zamoéwien
zapewnione je.-.i |Ikan %me rn"|es|¢—pc)y y Wy y y

NiithENE..02ywienie na stoczniach witoskich.- (bli ) "The Shionino-
mrli *f nyme? b’\erwgo zé ?III- tiiaali- S-z aczir ktywnosc ,?0% °po
3 AR 3"
w? f tlrae’?slIe g\r ne"lu~owo-'mo\f\§«k Ic(h ha s*toczmach wloskich
1«6 000 tor nolvo miel® znajouje sie wtej chwili ponad

||T A IAT Atf f “ *“ K*““1»* -an. stocznio wsoswie’r’\pracujccels
wienju ul flot w ntt prLtodtuzony,T1 dniu ,Pracy, przywry znaczne zamo-
o+la UI“ -i-ioty handlowe] sowieckiej. Réwnoczesnie lochy pertr- ktuic

N “ o 1 n
E|TI§MI nan fO:CfDeterL'cTeryV%/. bwsgle%aia]%vg Z0 meUt}es Jes,szczsecw§1has fg

O

jawi¢ sie na rynkach zeglugowych jazio niebezpieczny konkurent, ktory mi-
i JfPonit* wychodzi "obromdg*rek<di f z ¢ ¢ KSji

towo wejrzui » tS z"ad£ieni” Wre°2' aby r2ad 3WWikfci lewego

Zdemontowanie stoczni w Lan bur-n rhTh rlrr+, .
cy|ne~||oko’\czva"’\nV:Tvrct.\_/7 ~ brytyjskie wradze Okupa-
, hv'-- I>v -yI1™ ro”blolil stoczni hlohm and VosS w hambur”™u. Stocznia
te by,« najwieksza w Niemczech i zatrudniata 13.000 robotnikéw

br. jlihI~F n (hlIKi)Bilans na kwiecien

fi=, wywuhje wnw wlyi; towarzyst*z*lugowyoh Swiatu, Canadien Paci
aiiesircu 22.h46.000.- dolaréw przy wydatkach

'»346.000,-, co deje czysty ysk 1.20P.000.-. dolarow.

i c+,--ur577it:K 9.hibie regularnego>,:* gizHI_lvr[iﬁSii\rl né

wa sapocz-t -ow-} bjeauocz nych. Turecka marynarka handlo-
jaY-"m.Y Y P 'n.”pos+b “galarng obstuge bezposredniego ruchu,

sarébwno
Turcje, '.ed-ru? tow,..iowego, miedzy Stanami Zjednoczonymi a
bycin 'ruéh n ° ' H v i < Z a k u p u w Stanach Zjednoczo-
wune adunﬁjln-l- t° otw artei w przyszto lej sie _wzmoze. Przewidé(-
auuuki ™~ mage Zawietas eliw Béwecne, tyt®n i cMrom.
Lini .
row'ee..!?;‘;zf h Londyn. - (Bit,) Wpoczatkach cze rwca rb, pa*
ne Pote.czenip”mi-¢i i 0" hkamalowmej "Siestrorieck" zainaugurowat regular
kl i Szto-holl 7m++ Lenintor&<?em i Londynem z podroznymi portami helsin
prasy an ie” 1 &UteiC. ma ppmif¢4zczeniu pasazerskie. Wg,.. .wiadomosci z
dynu znaa L' v WPatr+S2erppi®zy s§s "Biestforieck" przywi6zt do Lon-
Ir.dziei , L.,«Uiliei ztota, piaty n¥ kosztownych futer i sier$cinwielb-
d “ Pokotem zabrat Srodki lecznicze.

kie I"OTt"-6Stw2' i# ~J"8&rTTh - w Szweeldi.-(Blt.)l/wie znane szwedz-

00 i. SwedemAmegardie  »1i",'06 °? koncernu Lr6ostrOm: Sweden-America mexi-

wr. SwivGln Amer|<§8« *z0™C.y poirczone w jedno przedsiebiorstwo pod naz-

“nryiill 11* t apltat 2aktadowy zostat ustalony na 16,8

| Xoaiz przedsiebiorstwa wynosi wtej chwili ok,
°° tonazu wchodzg m.in. znane liniowce motorowe

mil. koron szw.
tlb.ooo Ti)W, w gkV<a
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i"uchu pasazersko-towarowe- ineholm" 19.000 " "
i najnowszy "Stockholm" (*“po H.ogo BH).( Lrottungsholm

wvonnTr-27-tPJJtzSSggajte..*ortu wolnoctowego w Anglii,- La podstawie
[ $ vt?QHOI N an!-° 2 miniEtrow 'bryiyjskicE""pismo ‘“"The Shipping Lorld"
An-In’1 + ~ stwierdza, ze rzgd brytyjski rozwaza Pro jekt utworzenia w

d!I”~i Portu wolnoctowego dla przyjmowania surowcow i przerabiania ich
niowfi6é- 8?2??tUh Sl6d”*lba takiego portu wchodzi w gre wybrzeze potud-
r2erid »cllr, badz tez hull lub Londyn. Ly¢ moze konie cypne bedzie utwo-

eksDortnWsn 'nSr OWN wolnoctowyoh, jednego na wybrzezu wschodnim dla re-
do !'w tuvd® «nropy, drugiego zao na wybrzezu zachodnim qjg reeksportu

woiin ?Gh k”~ ‘Jow: Southampton ewentualnie wchodzitby W rachube jako port
noctowy dla obrotow z wszystkimi krajami.

> ‘Ahowy na,by_tek portuj /j .'(;wrze,_-éLim) fort wtawrze zakupit w nolandii
b g %‘%Sto Schigdam w Slikkerveer, -‘12";"291 ten oa aos$noéé 200 tom; zas'ieg
» — : ' = ’
j “ "»«yoh dgwigdé6* letniejrcyolL

. Pon?on“L L L "5 jf~ y.*;sV? _
Wiii i)°nLon diusi Jest na'37"5 m szeromi na I8 m, konstrukcja w

%?ie‘. J
reaszej czesci spawana.

Kuch w_porcie hondynu wsisjiigtnrutd 940 r(BIM) ha wejéciu; 1942

statki z
ie w wVvti'mT2839 tys*t* c° weparéwnaniy z obrotami z—poypriédnie-
SS m|e 23t851a wym”u je zwysKr—; ok, 10’ -pOdnoéne lljic; :by W kwietn?u)pu%.r wy-
n°Gty tatki z tadunkiem 2222 tys.t. ’
niz h‘a Wynjwéigistij;cumg%n statk6w z tadunkiem 1648 tys.t., tj. nieco mniej
r o+ Kiegv wv"_ir?‘ :Je m~omijast prawie dwa razy wiecej niz w kwietniu 1945
10Qy wyszi-o 645 statkéw z' tad*umcicm 918 tys.t.
T r a aQ'j-gOskiego.-(Bik) Sprawozdanie pryty jsiciej Board of
kierO P°.~00,ze w maju zanotowano lekkag zwyzke w wywozie weglamnglels-
152 .iiQm ttnowlclt! wywieziono w tym miesigcu 365.757 ton - w poréwnaniu z
eksportu r* " r* 1956 przecietna mieeiecz jskiego
W ra in°hi ? miliony ton* Za P"r ch 5 iesiecy'r. 1946
samvr* \3/)(\{{/]899 vv\\;Fe)Q'ct’\Blryty J3sme|do zvynosi %.1fo.6v\é%2¥[on, po?clzaslegd%/ w tym

odPoTierirGSie r* 1945 ™ nOfi3ra- ty lico 654.773 tony. Jednakowoz w r, 1938
tQrna cyfra wynosita 14.940.0-94 tony.

J*. 19%0 f spOrtOweo°® wzrosta* znacznie w pordédwnaniu

wynosit" a ii72iQo°-pOl+ ton wywozonych przecietnie miesiecznie wr.

wartos¢ 369*7~7*tnn £”niyt czyli 20 sh l1lo penséw za tone, podczas
720,330 . ‘a’, ton_w2glg wywiezionego w maju r 1946 wynosita
funtow, czyli 59 Sh '3 tfone. '

WO Opatuw?sledu na Potrzeby ci{ POrtu pryty jekiego brytyjskie Mnisterst-
trudfeiU 1 energetyki zapowiedziato, jzko jeden ze $rodkéw ztagodzenia
“u wk@F!? * c™ .weglowe |, specjalng konferencje, pos$wiecong racjonalne-

Merdtow prvS-+WniU oraa oszczedno$ci wegla przez przemyst i przez konsu-
dzieriliicayw”™nyoh. konferencja odbedzie cie w Londynie’ w poczatku paz-

pi.
*“{Blk)Prasa zeglugowa szwedzka zwraca
amerykanskich w poréwnamiu z innymi kra-

A Przed niprj-i % mar7/n rZ}gn |
m"ykal§fave | w r?des\/}ﬁ M'*'Ct:tfa?k oM e Rith Didtd MmafyHatza we flocie amo-
. koron szwedzkigh GO miesiecznie, co w przeliczeniu réwna sie
mip”~Ch> nP- w s2weciiJai*nJ'£l0[mie wyoi6"hjg przy tyto stawki w innych
Qbhcflecznie *t 0? korom' ’'\j&*2 . narz,na _statku 10.000 LdW otrzynymeje
B ERSf o - koiony. §afigin w tyich sahiER WakiRKach ptaca wynosi

™ w -kanadzie 340 kor., We Brcneji 277 kor., w Holandii 264 kor
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Rozpieto$é tu wzrosta jeszcze pcrtetrajku, bo w nowej uoiowie -marynarze
.amerykanscy uzyskali znaczne podwyzki przez wprowadzenie 40 godz. tygod-
nia pracy i wysokich dodatkéw za godziny nadliczbowe*

Odszkodowania za 1INormandie”.-(BIA) "Normandie"”, 83»000-tonowy sta-
tek, ongis~cEluBa~TrancusS!ie3~marynarki handlowej, od chwili przystgpie-
nia Stanow Zjednoczonych do wojny byta przydzielona do amerykahskiej
floty wojennej i sptoneta jako OKkret wojenny w przystani nowego forku w
lutym 1942 r.

Na podstawie rozmow prowadzonych miedzy przedstawicielami amerykan-
skich wtadz zeglugowych i francuskimi ekspertami, donosze, z Waszyngtonu,
ze Francja- prawdopodobnie otrzyma odszkodowanie w formie kredytu za stra-
to luksusowego liniowca.

kredyt kompensacyjny bedzie wynosi¢ 5o0v wartosci pierwotnej statku
i bedzie prawdopodobnie zuzyty przez Francjo na zakupienie statkow z
amerykanskiego demobilu. Stosownie do Ustawy o Sprzedazy Statkéw, Fran-
cja moze nabyé¢ okoto 80 statkéw typu "Liberty" i "Victory” za sume 60
mil, doi.am, Istnieje jednak mozliwos¢, ze odszkodowanie za utrate "Nor-
mandie" zostanie zaliczone na poczet francuskich zobowigzan z tytutu
Lend Lease,

petronizacja_ wegla w zegludze morskieje-(Lim) Rywuliza¢ ja paliwa
statego'"(wegla")’ zapalivieaTpxynnym“T' ropa wzgl. olejami palnymi) jest
problemem, ktory w zegludze morskiej rozwija sie od ok. 35 lat w dwédch
rbwnoczesnie kierunkach: upowszechniania sie motoru Diesla oraz zaste-
powania wegla mazutem ( odpadkowym produktem xprocesu rafineryjnego)
w obstudze maszyn parowych. W tym drugim zakresie ostatnie lata, a
zwtaszcza okres powojenny, przynosze niespodziewane rezultaty, ‘'wskutek
znacznej zwyzki cen wegla bunkrowego przedsiebiorstwa zeglugowe prze-
stawiajag sie na opalanie kottbw mazutem. lak np., wg. statystyk bryt.
Board of Irade w kwietniu rb. dostawy paliwa ptynnego dla angielskich_
Parowcéw zatrudnionych w zegludze zewnetrznej oraz dla floty rybackiej

wyniosty ( w liczbach okrggtych) 39 mil. galionéw, co w poréwnaniu z

takimiz liczbami dla 1545 r. ( 35 mil. galion6éw) oraz przecietng mie-
sieczng 1938 r. ( 26 mil. galion6bw) wyraznie wskazuje silng tendencje
wypierania wegla praw.z paliwo ptynne. Odpowiednikiem tego procesu jest
stasy znaczny rozroBt tonazu tankowego, ktéry z ogdlnej liczby Ok, 16
Afl. TPW w 1939 r. ( w tym bt. gjedn,- 14,6 mil. TLw) wzrést w 1946 r.

«0 liczby 23,4 mil, TdL ( St. ¢jecn.- 13,8 mil. Tdw), W fachowych ko-
*ach techniczno-zeglugowych w Wielkiej Brytanii méwi sie o "detroni-
za° 3i wegla" w shippingu,

., - Wznowienie zeglugi naiDun-.ju.- (Bliii)j&k donosi agenc ja Reutera,
wradze~radzleckie zezwolilty na*Wznowienie zeglugi handlowej na Dunaju
w swojej strefie Okupacyjnej miedz;. Austrig, Czechostowacjg i Wegrami,
hie doszto jeszcze ao zadnego porozumienia co do wznowienia swobodne-
8° ruchu wzdiuz catego brzegu Dunaju poprzez Austrie i na”razie zadne
ani holowniki nie moga przeptywac¢ ze strefy sowieckiej do amery-

janskiej, w gore ani w doét rzeki, Ruch na Dunaju rozpocznie sie bar-
20 skromnym zakresie, guyz wieksza cze$S¢ z 400 barek i 90 holownikow
Nlezagcych przed wojng do Towarzystwa zeglugi na Dunaju zostata zniszczo-

Wtadze sowieckie, "chcagc na swym odcinku rzeki przyczyni¢ sie do
eywlenia ruchu, oddaty wspomnianemu Towarzystwu 20 barek i 3 holowni-
iil* bedgce dotad wytgcznie na us’rug\# Czerwonej Armii.

ac
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