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Przedruk dozwolony Z podaniem Zrodta . L
Rok n i .6(1 Sierpien r.194r

Obroty towarowe w portach Gdynia®i_GdansK: w ligo u '1947r »»(Bliu)
przetadune~”morski w obu portacH osiqggh5t'Y~miesigcu Sprawozdawczym
i .145,470,5 t, tj. znowu wiecej niz w poprzednim miesigcu o0 przeszio
Ir' przez co uzyskaliSmy nowy rekord powojennych obrotéw portowych.

Zaznaczy¢ nalezy, ze wzrost obrotow nastapit w wiekszej mierze
dzieki zwyzce przywozu, ktdry w sumie 368.257,1 t przedstawia wzrost
0 1lV podczas gdy wywdz w sumie 777.213,4 t w poréwnaniu z poprzed«
nim mifM~-unm”~podniost sie o 1,5"L W podziale ogdlnjnafa,jmrz*aénnhow
pomiedzy oba porty zaznacza sie. jak w poprzednim miesigcu, przewaga
Gdtt; sica, kt-rego udziat wyniést 53~, w zwigzku z przewazajgcg non-
cig tadunkéw masowych ki©zrywanych jKrr>gr&uiown na port gdanski.Udziat
portu gda; smiego w wywozit? osiggnag.! 55 , w prnywozio”™ zaw”~przetadunki
podzielity sie prawie ppy pciowie, w zwigzku z duzg iloscig wytaoun”
krw rudy i pirytow. Udziat towarOw masowych w obrotach miesigca spra-
wozdawczego" w wysokosci 1.042.685,7 t stanowit 9T' ogdlnego wolumenu
przetadunkiw. przez port gdanski przeszto 57~ towarrw masowych, na
Gdynie przypadto 437~* Przetadunki drobnicowe, stanowigce 9r lgcznych
obrotéw towarowych w miesigcu sprawozdawczym, przeszity w-UCH przez

Gdynig- L J o L
broty towarowe portrw Gdyni' i Gastsma przedstawiajg sie jak
nastepuje s

epul . Gdynia Gdarnsk Razem

ot t t

A 179.532,9 368.257,1
wywoz 352.135,2 ¢2?r977,3 , "™
Razem: 540.855,7 604« 610,8 "1,145 *470,?5
W poprz.mies, 507.994,1 581.844,6 1'%899|'?%3"0
Lipiec 1146r. 339.022,3 462.461,1 ' )

W poréwnaniu z analogicznym miesiacem roku ub, WZzrost ebrotOw
towarowych osigga * . L ' _

Fluktuacje™ obrotow towarowych w ostatnich miesigcach n.r. wy-
kazuj. po gwattownym wzroscie w maju, utrzymywanie sie statej ten=
dencji zwyzkowej, podczas gdy w analogicznym okresie roku ub., po
rekordach osiggnietych w maju i czerwcu, rozpoczgt sie w lipcu spa-

dek przetadunkéw, nie powstrzymany az do to., ca roku.

(lipiec 1947r,) na str.4,

Gronie w watawienia, obroty towarowe

przez porty Gdynia i Gda sk w || KW&rigle i | poiroczu 1947
w rubryce; | p-trocze 1946 powinno byc;
Gdynia Gda sk Razem
1.759.478,2 ,769.035,6 3.528,513,8
dr™ U3

Drukamia Pdska oW, Zryw, Bydgoszez. - s



przywo-z przez port gdy us Ki wlipcu 1

UNiiiiA Inne Razem

. yiytw,roélinne 396,1 37.480,6 37.876.7
1. Wytw.zwierzece 212,1 539,1 751.2
1l .Wytw. miner alne 661,7 110.941,5 111.603.2
IV. Tluszcze 5,0 495,7 * 500,7
V. Przetw.spozywcze 372,5 412,2 784.7
V1. Przetw.chemiczne 2.335,5 15.163,2 17.498.7
V Il. Skoryd futra 92,3 432,5 524.8
V 111. Serowce wtok. 119,8 6,506,0 6.625,8
ly.yauczuK i surogaty 2,0 3 221,% , g?g.%
AiDrewno i wyroby - 040, : ’
Al.Papier i wyroby 1,2 6.003.£ 6-02%45-7
all.C eramika.i porc. 0,1 %%g‘z'r 0
Alll.Metale i wyroby 171,5 , 907,7
AlV .'iPaszyny 487,2 666,6 1.153.8
AV*samochody itd . 81,5 5%’? 633-%
XVI.Wagi i narzedzia 18,1 260’4 9322
aVII"Xix *Hozne - 31,8 ! '
Razem s 4.988.4 163.735,8 488.724.2
W poprz.miesiecu 15.501, 1 128.909,0 144.410,1

przywrz przez port 4d a” s ki <V.V> lipcu 1( (w tonach)

UhKiiA Inne Razem

| Witw . ro3linne 312.4 140 ??7418’-1 140 332’1
[11.W 21w. mineralne 35 416" 35 429 7
VI. przetw.che miczne 12,9 : " el
V Il. S*cér; i futra 4_$ m{ 46
V I11. surowce wi-n. : ’
IA.-mauczuk i surog. 10_’8 1 % 1 5%%%
A.Drewno i wyroby 1 -55_1 10
[I1.Wyroby Kamienne 47’8 ] 47 2
Alll.iwetale i wyroby 644’2 844 .2
AlV.maszyny 3’ 7-8 81’3
AV.Samochody _ 19 o 1.2
);Y/:iyyxa.géolznnearzedma 205,8 315, 521,5
Razem: 1.443,1 178.069, 179.532.9
W poprzedn.miesigcu 26.388,7 153. 496, 180.084.9
ee, pomimo coraz nikle jjszych cytr pr-y Bamych miesiecach ub.r.
importu stojg na poziomie w;yzsm ni” £ *nir { razem zaiedwie

przywoz w ramach DUKRA w obu portaou v to
4315 t. jezeli chodzi o przywr-z w ramach handlowej wymiany,



w pierwszym rzedzie wspomnie¢ nalezy o rudach, wypatkach piryt:wycn,
iosforytach, nawozach sztucznych, olejach smarowych, nastepnie wytnie
nic wypada mgke w ilosci 25.183,9 t, zyto - 11.726,9 t, inne wytwc=
ry roslinne, jak ryz, kako, ziarno palmowe itp.j dalej surowce wic=
kiermicze, jam wetina - 1.732,0 t, baweina - 3.69-9,4 t, celuloza -
4.608,0 t itd.

przywéo6z tow aroéw umownych d o G dyni i G danska w lipcu 1947, .
w«, krajow pochodzenia (W tonach )

koroa G dynia Gda iba Razem

Szwecija 109.667,3 131.757,6 241 424,9
Z .S . R .H . 7.912,0 14.332 .« e o v O
Stany Zjednoczone 22.100,2 M. 22 .108,2
ganada 18.175,5 209,8 18.785,3
B elgia 7.916,5 3.263.« 11.179,9
Norwegia 4 971,7 5.284,9 10,256,6
Dania 3.648,6 4.018,9 7.667,5
karoicko — 10 .600,0 = 10 .600,0
Algier - 7. 255,0 7.255,
Finlandia 3.815,8 - 3.815,8
Anglia 611,3 1.367,9 1.979,2
Brazylia 1.794,1 ~ 1.794,1
Holandia 1.619,3 - 1.619,3
B kwador 8 00,0 - 8 00,0
E gipt 358,4 - ) 358-4
potowy w ta sne 264,5 264,5
P alestyna 50,8 - 5 .3
Prane ja 12,5 12,8
Portugalia 9,3 9,3
R a z e m . 183735,8 178 .0809,8 361.825,6
W poprz.miesiecu 12a909,0 153.496,2 282.405,2

ha pierwszym miejscu, jam zawsze, stoi przywo6z ze Szwecji 'm'.bar-
dzo ré6znorodnej strukturze; prtfcede wszystkim rudy, piryty, smota,
nastepnie celuloza$ poza tym caty szereg wyrobow zelaznych, maszyny,
samochody, chemikalia, urzgdzenia szpitalne itd. Na drugim miejscu
stoi z.S.R.H. z przywozem fosforytéw, na trzecim miejscu Stany Zjed=
noczone, smrd przybyta maka, kakao, oleje smarowe, wetna, bawetna,
maszyny, sprzet elektryczny, czed$ci samochodowe itd.5 na czwartym

miejscu stoi kanada ze znacznymi tadunkami zyta i maki, nastepnie
Belgia, eksportujgca do portow naszych nawozy sztuczne i ro6znorodng
drobnice, zwtaszcza wetne, baweine, tkaniny i szmaty, samochody,

crediti farmaceutyczne itd. Z karoki:o i Algieru przybyty fosforyty,
z_Finlandii wyroby ciesielskie przeznaczane na dommi finskie, z An=

f1l1.skory, weina i bawelna oraz maszyny i samochody, z Brazylii
1 Egiptu baweina, z Holandii wetlna, mauezuk, metale, skory itd..
z Ekwadoru ziarno palmowe, z Francji terpentyna, opony i detki,

z Portugalii maszyny.'
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- port,jjyagt. i o** ,* | ilpou 1947r. ( w tonaoil)
LU O s A A

- - _— G tf Gdansk Razem lipiec 46.
I.Wytw.rCijiirme 466,8 _ , 6ft ~
[I*Wytw.zwierzece 270,4 ‘ Jo«,8 5,0
-U.Wytw.mineralne 358.115,7 423.568 p ¢ I M .0, ~0OM
V.6Tzotw. spozywcze 7.571,6 ' ' /6]p883,9 481.4,80,4
VI.Przetw.chemiczne 804,7 - '*111 n , aol x
J1*PUtra 1 skory 27,3 - ~NA426,7
‘Ul.Surowce wiole. 214,6 _ oii'r ~ A
A.Lrewno i,wyroby 1.3»4,5 ~ 1 i"A'%
41 .Papier 1 wyroby 171,7 - 3j'J
---j.l.ceramika, porcel, 1 4.1

i szkto 896,6 - cg™ c
Alll.iwetale i wyroby 6.*71,2 1,509,7 7 rro ¢ 2 7rl F
alV.Maszyny »0 1 _ 2,°% 2.784,5
XY .£rodKi transp. 37#3 _ A 3,3
XVI.Narzedzia 25 - "1 »3 3,2
XVII-Z a.Rbzne 98,5 - 0~5 3~-2
S 82e m: 352.*55,5 ' 425.077,9 ' G T h h h' 485.645,7
W poprz.miesigcu 363.584,0 401.759,9 765.343,9 502.743,3

Wzrastajgcy z.miesigca na miesirc wyw6z nalezy przvnisald ?wv*u-n-
0?" tendenc ¢i w wywozie wegla* tak jak spadek wywozu w tym"samyffiyokre-
ole ub.r.spowodowany byt cofnieciem sie wywozu wegla i koksu *
poza weglem i Koksem wywieziono 13.923,3 t cementu, 7.427 2t
dalej wyroby z drzewa, szklo, metale. Wywoz przez Gda sk 0 ra=

-w *
sxe,roza weglem 1 Koksem, do cementu, zelaza, soli i rur.. °

--i-zyt

Wywo6z przez Gdynig i Gdansk wg krajéw przeznaczenia bez

wegla i komsu ( w tonach )
Xr aj Gdynia Gdansk Razem
2«S.R*R, 10*80.5,2 3,418,3
_ ) , , 14.223,5
Szwec ja 6.859,1 1.973,6 8.832 7
mAnglia_ 3.397,6 3.397,6
/Ijolandla 2.677,5 2.677’5
nnia 1.490,3 1.490.3
norwegia 787,* '787.8
'Yf'a _ 705,6 705,6
Jiniandia 655.9 655.9
i Qestyna 341.9 341.9
Belgia ' 242,2 242,2
Stany zjednoczone 144 .9 144’9
,Ib\nrgl((antyna 53,1 53,.1
Indie 1,3 1,3
0,3 0,3
Ra?2e m. 26.162,7 5.391,9 33.554.6
Y PNorz.miesi? ou 43.605,6 23*432,1 67.037.7



jajao we& Lei i kois W wywozie pierwsze miejsce zajat

IS»H ~~  dokrd wyszly znaczne tadunki cementu i wyrobow szklanych
na drugim miejscu znajduje e 3zwec jia  dokad wywieziono w najwiei=
520, 7Ta<ci metale i wyroby metalowe i e azne, wyroby szklane i per=
celane, t.taniny, chemiialia,  twory roélinne, pierze, cukierni,pa=
pior itd. Trzecie miejsce zajmu  Anglia, do itorej wyszio m.in.212 t
Wiy 27.5 tytososia, g « « owoc w suszonych, 303,4 t mebli i innel

wysoiowartokciowej drobnicy, l,o Lotandii eksportowano 2.520,c tg do"
Eekgn 20.,6 t, do Syrii 705,6 t ouiru, do pani! 934§?‘ t soli.Itk deski,
> *

biele, metale i wyroKy szklane« do Stonow Zjednoczonych pierze, che=
mlk_a“’;l, deskij do pol tyny 161,4 t szkta, 27.c t porcelany, 5,81c,o
t bieli. ' Wpordw_nanlu poprzednim miesigcem wywoz poza weglem i ko$=
sem zmniejszyt sig znacznie, brai g o bowiem w miesiacu sprawozdaw=
czym tadunkow cementu i duzych pamtyj'zelaza* yigre w poprzednim mie-
siccu wyemitowano do AfiiMii, AFg8AtYAY, Kolumbii i Wioch.
Wyw.z we.ot§; 1 kéfc.su zrzez i ibhe s

ma w ligou [947r.£ s o7 pak: Weigoe.-cv
S . [ J— * - % A ox - -
r oa |j Gdynia Gda. si Razem lipiec 1946r
Bzwecja 123.194,2 119.494,0 242.686,2 194.615,2
I)_&nla _ 33.149,1 m62.211,6 95.360,7 57.317,0
pinlandia 33.380,5 49.205,3 62.669,8 59.346,9
Norwegia 40,110.4 ko.712.0 80.822.4 43.624.8
holandi-a 2».d13j4 41.321,4 61.334,8

pelpia 990,0 57.033,3 58.c23,3

-p.r.r. 27.836,4 - 27.836,4 35.806',0
5= rg) 16*936,7 16.936,7

~ mchy 11.%00,0 — 11.700,0 -
istanuia 9.964,5 - 9.964,5 2.603,4
yrano ja - 9.683,0 9.683,0 35.241,5
Portugalia 3.4C6,0 - 3.486,0

iiazern; 3©3.824,5 396.681,3 700,505,6 435.556,8

V p-oprz.aiies . 297.332,6 353.054,8 656.367,4 434.335,1

_ Wzrost wywozu wegla x keksu w miesigcu sprawozdawczym wobec cd.e=*
sipca poprzedniego nie ty|ko réwnowazy wagowo spadek wywozu innych
towarow, lecz daje, jak wspomniano poprzednie, o0gd6lng wgrgowg naawyz-
*9 WYWOpM w miesigcu sprawozdawczym w poréwnaniu z miesigcem poprsed-
nim.
Wywoéz wegla kierowat sig d* 12 europejskich krajow przeznacze-
%@@’ przy czym, jaml_ zawsze, czotowe miejsce zajmuije Szwecja. Zaneto-
narezy, ze Ww fieslqcu gsprawozdawcym po faz plerwszy Wwysz.y ia=
aunki wegla do Anglii, na zasadzie urnowy handlowej polsko-angielskiej,
podziale zatadunkow pomigedzy Gdal Smiem a (¢dynig wywoz .. .Oksu odbywa
-9 wytacznie przez port gda"sil,
atltunem bunkra wzrést znowu w poréwnaniu z poprzednim miesig:

Zte wliczony zatadunek bunkru, ktéry zostat uwzgledniony W ogo
ke sumie wywozu przez porty. '
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Zatadunek bunkru wg bander w portach Gdynia i Gdansk
w lipcu 1947r. ( w tonach )

BAUDERA Gdynia Gdansk Razem
szwedzka ».625,5 6.753,7 15.379,0
finska 1.851,5 2.724,0 4.575,5
du s-"a 2.656,0 3.707,1 6.363,1
holenderska 1.165,0 661,3 1.844,3
norweska 4.047,8 2.361,0 6.408.8
radziecka 659, o - . 653,0
polska 2.250,0 5.501,6 7.731,6
crecka 1.353,5 1.276,0 2.629,3
syryjska 250,0 250>0
Eazem . 22.835,9 23.004,7 45.840,6
Wopoprz.uiies* 22.397,0 19.272,6 - 41.669,6
Wilipcu 194Gr. 15.620,3 14.566,6 30.186,9

A"ranzyt P/|lez”orty Ga;Enie_i Gdansk w lipeu 1947r.-(BIL) Wyzej

przytoczone zestawienia przywozu T wywoOzu~przez"o3ynie. i Gdansk za-

wierajc rowniez obroty tranzytowe*
Tranzyt przez Gdynie i Gdansk w lipou 1947r, ( w tonach)
w przywozie

Gdynia Gdansk Razem
| ewytw.r oSl inne .33,9 > 33,9
IH.Wytw.mineralne 27.981,7 - 54.026,6 82.008,3
VI.Przetw,chemiczne 72,4 — 72.4
Vill.surowce wi6Kk. 1p1,0 — 101,8
X.Drewno i wyroby 3,4 3,4
Xl.papier i wyroby 2,446,7 - 2.44b,7
XI1llI.Metale i wyroby 19,5 — 19,5
kVIl-zX.Rozne 21,3 - 21,3
Razemi 30.682,7 54.026,6 84.709,3
W poprz.miesipcu 24.177,3 36.785,5 60.962,8
w WYy wozie

.Wytw.rosSlinne 17,5 vin 17,5
I[I.Wytw.zwierzece 5,3 m

IHl.wytw.mineralne 105,0 - 105,0
Vi.przetw.chemiczne 86,5 — 88,5
VII.Futra i skory 4,0 4.0
Vill.surowce wtok. 22.4 — 22,4
X»Drewno i wyroby 716,2 716,2
I[l.papier i wyroby 82,6 - 82,6
-11. yroby ceramiczne 42,8 - 42,8
Alll.i,etale i wyroby 2. 473,9 - 2.473,9
WIV.Maszyny 21,2 ~ 21,2
4V.grodki transp. 34,0 - 34,0
WVII~X4.Rbzne 19,2 — 19,2
Razem o 3»632,6 3632,6
7 poprz,miesigcu 4.970,6 - 4.970,8



tacznie obroty tranzytowe naszych portéw wyniosiyb 88,34-1,9 t
(w poprzednim miesigcu 65.933,6 t). udziat tadunno-w tranzytowych w
globalnych obrotach wzrést w poréwnaniu z poprzednim miesigcem z 57
na prawie 1V, prawie 97" tranzytéw w przywozie stanowity rudy i pi=
ryty. pung pozycje przedstawiata celulozo, poza tym przysziy mniejsze
tadunki ctiemikalii, yyyrohr-w drzewnych i réznych, najwiekszg role w wy=
wozie tranzytowym odegraty wyroby metalowe, jak rury, nastepnie papie-
rowka, wyroby drzewne, szkto, tkaniny itd. Wprzywozie tranzytowym
Gdansk brat udziat jedynie w przetadunkach rudy, w wywozie za$ w ogd=
le nie miat udziatu.

Auch”okrgtowjr « ddatsku i Gdyni w lipcu 1947r.-(Bili) W miesigcu

sprawozdawczym Przeszio”przez”ydynie | Gda;isk~jtacznie 1,048 statkow
0 pojemn. 970%*458 HKT, tj* o ok, 7" tonazu mniej niz w poprzednim
miesigcu, yeszio 536 statkobw o pojemn. 517.274 NnT, tj. o es tona=

Zzu wiecej nis w poprzednim miesigcu wyszto 512 statkéw o pojemnosSci
453.184 NE7, tj. o 15" tonazu mniej niz w czerwcu b.r,Globalny spadek
tonazu w ruchu”okretowym w lipcu b.r. nie stanowi sprzecznos$ci z wyka=
zanym poprzednio wzrostem ogdlnych obrotow towarowych w naszych por=
taoh w tym miesigcu, a to na skuter pewniejszego wykorzystania tonazu
w lipcu b.r. w porédwnaniu z poprzednim miesigcem. W porOéwnaniu z lipcem
1946r. ruch statkéw wzp-Si o on. 19" jezeli chodzi o ilos§¢ jednostek

i #0o 7a pod wzgledem tonazu, toznica ta zwigzana jest z mniejszg obeo=
nie iloscia transoceanicznych statkéw, ktore przybywaty w ub.r. z
transportami UNIKA, a wiekszg ilo$scig statkbw wiozacych wegiel*i rude,
ktére sa znacznie mniejsze.

przez port Gdyni a przeszty nastepujgace ilos$ ci
0
statkéw w lipcu 1947r. wg bander &
Na wej $ciu Na wy j $oi u
BANDERA — - - - - st — T T - - - - - - - —
zatadowane proz ne zatadowane prézne m=m
ilos¢ NET ilo$¢ NET ilosé¢ NK7 ilo$é NET
polska 21 30.970 12 3.310 15 2.260 14 1.504
szwedzka 91 53.054 62 33.644 136 77.271 12 4.239
fi sna 1 5.718 11 10,867 19 15.483 % 1.oo0l
umeryka-Iska 7  31.812 - 2 9.144 3 13.158
radziecka 2 8.470 8 12.841 8 14.914 — —
norweska 11 10 «288 24 20.409 28 21.296 2 4.647
uu's-a 16 15.391 21 19.458 33 24.302 3 8.716
holenderska 3 385 4 5.123 8 7.092 223
libaksna - e 1 1.664 Vi1 1.664 - -
grecma - i 4.282 2 . ,5.891. —
i.ha z e m; 164 150.870 146 112.563 255 182.664 39 33.488
w poprz.mies 135 120.118 166 124.306 259 210,261 31 61.193

jak wida¢ z powyzszego zestawienia, wykorzystanie statk6w w por=
cie gdycskim w mieS.sprawozdawczym byio peiniejsze niz w poprzednim
miesigcu, podczas bowiem gdy w czerwcu udziat zatadowanych statkow vyy=
nosit 490 catego tonazu na wejsciu, to w lipcu osiggnagt 57*» Na wyjsSoii
i\gv4<':'zerwcu byto 78" zatadowanych statkéw, w miesigcu sprawozdawczym za$
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przez port Gdan s k przeszty nastepujece ilosci
statkéw w lipcu 194-?r, wg bander

Na we i § B o Na_ wy j$§ c i u_
SANDhRA . .

_zakfld,owane prézne zatadowane prézne

ilos¢ NRT ~ ilos¢  NET ilos¢ NET  ilos¢ NRT
polska 7 7.731 9 11.490 17 23.044 4 2.758
s'z,wedzka 60 45.570 r >6 17.415 92 55 238 6. 5 154
finska 2 3.361 10 14.574 11 15.904 i 1.129
angielska 6 25.217 i 1.-340 1 1 m340 - 6 25.217
radziecka 2 5.SB7 — - 1 4.235 1 1.-653
nor,weska 4 4.185 19 16.032 24 21.141 - i
dunska 11 7.717 41 50,726 45 53-414 - -
holenderska 5 5. 459 2 3.233 -
grecka 7 19.072 4 10,065 5 14.195 A 4.380
panamska — — ) 4.997
RAZEM! 99 118.740 127 127 .101 198 191 744 20" 45.288
Wpop,mies.115 139.406 148 127.870 233 177.035 26 84.378

¥ (Jdarstcu wykorzystanie statkow na wejsciu petniejsze bylo w po=
przednim miesic-cu ~52-)" w miesigcu sprawozdawczym udzial' zatadowa=
ny .h statké6w wyniést 48-g Natomiast na wyjSciu wzrost udziatu zatado-
wanyen statkow w miesigcu sprawozdawczym byt jeszcze wiekszy niz w
ddyni, udziaj. t*"n wyniosi bowiem 80" wobec 68" w czerwcu b.r.

feglugg Orodle.dowa_w_lipcu_1947ri -(BIM)

__Hu-oh barek w ze”ludze__S$rédlpdowej _w tipcu 1947r,

Gdynia Gdansk Razem

barki nosnos¢ barki nosnosé barki nosnosé
weszto 23 7.417 43 11.624 66 19.041
wyszto 18 5.515 62 20.605 _ 8o 26.120

Obroty towarowe na Wisle w lipcu 1947r.(w tonach)
Pr zy wo z

Gdynia Gdansk Razem
siano - 668, 1 668,1
cegta _— 280,0 280,0
Razem ; 948,1 948,1

wy wo z

mpii.a 1.032r7 282,5 1.315,2
artyiuty spozywcze 122,9 - 122,9
drobnica 1»010,5 1.010,5
Garanina lo00,0 — loo ,0
konserwy 2494 485,0 734,4
Piryty * 1,000,0 1.000,0
opony 11,3 66,5 77,8
czetoi maszyn 60,0 31,0 91 ,0
wegiel 719}o 719,0

Razemw- 1.576,3 3.594,5 5.170,8



1047 r2i’'~f5 **“ as " i8a3nSc2 *-"-p2ria2h My"* i 8d«l»s w lipou
HogfP ' ; 81E0U P*»*ozaaweejr» [lo§¢ czynnych
e g
# Gadrskd, ©8 dzwigow A tadmowce
w Gdyni 30 u n
' ed— * _ *x o A
3iL i Sa?z° uszkodzone wskutek
wg,w " W i ni g L 11 GIWI8°W 0 ° «rohntcoayeli 1 1 pjv=
v“f/L w dZWIgOW ’\2 ar'-bnicowe, 5 masowych 2 r>+vwa|roe'>
i-Q . i U miesi grawozdapwczego odby+ sic_ rrzetarr e"nri]&
Ikapltalny dzwiga “m fdow go W przetarg ha [Em'SH
remontu wyniesie 9.3o007?00'0 Pg" 1 korniezym w GdR eku.Koszt

mesowee”pizei-eofytrfM y-rio”™ 00 3?31116 «»«*«* dG rrwtaflanfcu
dii® praSy)b tus»i«d: ¢ odi& N~ fMy°h 1lojVv
?ef iO'0i dostawy energii dla dzwigbw Basenu

Srirniize-o
adzone sC tan prace kablowe dla ptozenia

i SJinipm'c“Lprow
I uruonoiCa.eiua awOch wych siacy3 transformatorowych.

. Efao2 ¢7?fkra Odbudowy portow w lipo u 19A7r
Siiga lipsa b.r. szereg 'r 5 " ; t " €3 355 Ta Bym%kﬁnag?ze\l\ée

wszystkim remaonty I|cznych magazynow portowych. W 0 a a ”

Aoh; '2rf  pra..a wjé¢w czeniowe w magazynle nr.2 strefy Rclncc cwel
rudowe rgagazynu zelbetowego ny,.m ¥i"zj 2R portowym, wykonano VR ¥

z*ic" remint
“eum»le «i«

t*dynku°M--o0iho 09nira“i S-oynUp elb'i't0"e*0 nr'1’
remont haiP h;? ipatr*® XB' 88 akb'e*®oia

prowadzone roboty w magazynie stoczni Rybackiej

nncrWd Ar>rr 1o 7 W J# rrotisazono pra:
Amie'v'io 4 iL ~ ? dowie magazynu nr.7 .(ok,53.040 m3) oraz ma=

ra- "|4aVacvtro f jU Euotti * f®. <2*! ‘e°" mb)* Ponaotc wykona*

9 ) fu 9/ m Ha%azynach [ budynkach admln)istracyjnychy
montaz 2 dzwigéw typu Marlon (wysonan”oitio”™ '“remont
azwigu nr,p na Westerplatte (wykonano 01,95" prac przewidzi-rvch>

nastepr?« S S #J1®?0 5 dtwi® WV ma*deb*skich” przetransportowanych
d Szczecina, Yy oic.So*wymonano remont zasobnikéw do wAe =

myle rud%/ przy Basenie Gornlczym Na Holrnie na ukonczeniu' zna ld vjo '
sig prace przy remoncie stacji pump. znakuja

Wporcie gdyt.skim odremontowano 1So %HLbﬁtLArerAr

nowego na Nabrzezu Holenderskim oraz wyko=

remont i

nanr?o07An”® rn”™+

zu*Rotterdamej fim Powoir g 1~ kanairW éllzlgowych [ szyn na Zgbrze«
SuUNnr.60. -q- 'cie zaawansowane sp prace-” przy remoncie dzwi
schrtf PP B @, 1 @M e 1 rnr Otechnicznych

Portowe-o Jt“ra WpOrOle i-da onm prace nad os$wietleniem Kanatu

wy 0¥> - r obnt inzynieryjno- - 134do-=-

wez X L 'Aril.zap-oczo wiewano roboty dodatkowe przy przebudowie

przy cudowi-*w ¢ “jadUitu';ar»”? wykonano ok.60” prac przewidzianych

roboty W i aduictu nf*"; na drocize G-dynia - Oksywie, prowaczono
na ~abrfezu Jugostowia/o”im i prace badawczo-

wiertni*P r,-f
1 u + ujeciem wody dla wodociggow.
- wodne w porcje

gda siil ohd "y inzynieryj. no
nabrzezach" "potrS- n’7J Ptal°?hrorae Wschodnim i Zachodnim oraz
czong n; |cruwP‘n h i’ fllrr 'y-WoInoc’row%J Kanatu Portowego .zaito.i"

we nabrzeza przy Uczcie udowe nabrzeza schodnie-



1o

Basenu GdOrniczego, naprawe 18 mb nabrzeza na Roltnie. Oczyszczano dno
Dasenu Dworca wislanego, podniesiono motorobwke u wejsScia do portu
oraz barke z dna basenu Strefy Wolnoctowej itp.

W gdyni wykonano; 1035 m3 podsypki kamiennej i 145 m3 narzutu
miennego na stopy skrzyh, oraz ustawiono 3 skrzynie przy budowie no-
wego odcinka falochronu wschodniego (490 mb). Przy wykonywaniu napra-
wy falochronu szwedzkiego (150 mb) rozkuto i wydobyto 138 m3 blokdéw
betonowych. Nadto wybagrowano 1145 m3 piasku. Przeprowadzono réwniez
roboty minerskie, zabito 6 dalb przy pirsach Bunkrowym i ské&rbopolu.
ICu koncowa zblizaja sie roboty przy odbudowie Ostrogi helskiej.

prace przy nabrzezach objety; teren Nabrzeza Kaszubskiego, cze$
stoczniowg Nabrzeza Slgskiego.

potowy w lipcu_1947r.-(LIh) wobec panujacych upatéw i wynikajg*
cych stad~trucfnos$c¢i“zbytu ryby, Komisja porozumiewawcza i Zwigzek ry -
bakow Morskich wprowadzity catkowity zakaz towienia na Battyku od 1 -
7 lipca i czesciowe ograniczenia w pozostatej czesci miesigca.

Ogo6lny wynik p otowdw battyckich w lipou b.r.
obliczono na 2.323.957 kg ryby, czyli niewiele ponad 60" potowéw w
czerwcu (w czerwcu br. 4.045.039 kg). Przecietny potéw na 1 kuter,wg
danych MUR-gdynia i Dartowo, wynosi 3 -4 tony.

Gtownym przedmiotem potowow byt dorsz. Potowy wegorza na teren- e
MUR—Szczecin znacznie wzrosty w porownaniu z miesigcem ubiegtym. [

y, miesigcu sprawozdawczym po raz pierwszy rybacy z okregu MUR-
gzczecin(Swinoujscie) wyruszyli na dalsze potowy pod Bornholm.potowy
te miaty charakter doswiadczaglny. N zwigzku ze zblizajgcym sie sezc.
nem potowow $ledzi, dokonano potowdéw w okolicach Skagen i Zatoki H8mn
W pierwszych dniach sierpnia projektuje sie wystanie dwoch rybakéw r
towiska przylegte do tawicy Srodkowej i Gtebi Gotlandzkiej, w celu
poszukiwania tam $Sledzi i wyprébowania wilokdow sporzgdzonych na wz6r
dunskich oraz zebrania danych co do wystepowania wattusza na tamtej*
szych.terenach.

Na wodach dalekomorskich ztowiono ogo6tem w Imp=
cu br. 107.000 kg ryb, czyli o 241 tys.kg mniej niz wczerwcu.Przyczy*
ng zmniejszonych potowow dalekomorskich byto uprawianie®przez pewng"
czes¢ statkow potowdéw battyckich oraz przygotowywanie sie wiekszos$ciag
do potowéw $Sledzi na Morzu pdéinocnym. Giléwny sezon potowow Sledzi -od

15 lipca do grudnia - jest najrentowniejszym okresem dla potowow da*
lekomorskich. ,
"jucznie potowy battyckie i oalekoniorsKie w lipou br# dostarczyi®

2.430.957 kg ryby ( w czerwcu 4-333.280 kg).

Tabor rybacki, sprzet i rybacy_vv lipcu 1947r.—BIM) V lipou br.,
na skutek ograniczenia potowéw, na 15T kutrow i T440 todzi zoo”-iiych”
do potowow towito t"KO 127 kutro6w ( o 17 mniej niz w czerwcu) i 1113
todzi (mniej o 270 niz w czerwcu).

Cyfrowe dane ilustrujgace prace stoczni nad budowg i remontem
przedstawiajg sie nastepujaco;

Kutry U o d z e

w budowie Wwremon* mot ol O we wios_t o_w_e_

M.U<Re cie w Hudo* ~ wre=  w Euclox ~wremon
wie moncie wie .cie
Gdynia 29 34 4 25 7 49
21 m 7 2 5 2 -
Dartowo 18 8 6 8 - 16
Szczecin - 32 - 61 — 99

Razem ; 68 81 12 99 9 16.4
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sta? taboru wrembhkie ulegt dalszemu powiekszeniu, tabor bowiem
sktada”sxe w wiekszosci z jednostek starych, potrzebujacych ciggtych
- «aontow.

VAlipcu towito 3.050 rybakéw, czyli o 26 wiegej niz w czerwcu.

Mimo zmniejszonych potowow i do$¢ dobrej pogody,straty rybakdéw
w sprzecie byly znaczne, zwtaszcza na terenie MUBr-Gdansk, poniewaz
ybacy, na skutek zakazu potowu dorsza, przerzucili sie na potawianie
nnej*ryby na wodach ptytszych, gdzie wiele sieci ulegto zniszczeniu,
waréoSég stre}t utrzymata sie na poziomie ub.miesigca i wyniosta ogoétem
».095.600 zt.

jraporty £yby_w”lipcuJ947r.-(BIM) Wlipcu b.r.eksport
w porownaniu z miesigcem ubiegtym zmniejszyt sie wydatnie, mianowicie
wystano tylko 3«o000 kg tososia mrozonego do Anilii ( w czerwcu 60.000
*§).

crzetworstwo_rybne w lipcu 1947r>-(BIM)-panujgce w dalszym ciggu
upaty i ograniczenie potowow wpiyneiy“niekorzystnie na prace zakiadow
przetworczych. 90 czynnych zaktadow 1. mniej niz w miesigcu ub.)

wyprodukowato 760.999 kg przetworow rybnych ( o 838.307 kg mniej niz
w czerwcu), jedynie na terenie MTj.L.—Sz.caentn_zaktady przetwdrcze
wyprodukowaty o 19*257 kg wiecej-niz-w czerwcu.

Cyfrowo produkcja-.aaktadow w poszczegdlnych okregach-przedstaw
wla sig,nas*”pajgcos

Przewez Zaso= Przero= Razem llo§é za= Stan

MeT *Re dzono lono biono na ktadow zatrud=
kg kg konigrwy kg czynnych nienia
Gdynia 277.870 272.631 14.237 564.738 44 1.414
QUQASIi 60.686 14.122 1.806 76.614 16 376
Dartowo 19.665 28.470 3.1co 51.235 15 223
Szczecin 47.994 18.263 2.155 68.412 .15 150
hazem? 406.215 333*486 21.298 760.999 90 2163

gzkolenie zawodowe_r"bakéw w_lip-ou 1947r.-(BIM) 12 lipca br.
2akonczény io-Stat“l~kur$ ala ryEactwa“ sEoHk5wocinego i przybrzezno="
"rskiego. Swiadectwa egzaminacyjne otrzymano 23 uczestnikéw, z tej
liczby 15 wyszkolito sie na rybakow zalewowo-morskich.szkolenie odtSy~
waio Sie raczej teoretycznie niz praktycznie ze wzgledu na brak tabo=
ra rybackiego dla tych celéw. z dniem 1 wrzes$nia projektuje sie otwar=
Cle Il kursu z takim samym programem jak kurs pierwszy.

\ Trzebiezy (M.TJ.R.-Szczecin) przygotowano kurs sieciarski pod
kierunkiem s it fachowych, ktéry bedzie otwarty z chwilg zgtoszenia
sie odpowiedniej liczby uczestnikow.



O miedzynanpdowe zasady pomiaru tonazu*-(SB 9 Cd dawna juz daje
sie oHoiuwac" hledogédnopc' brak'u' '€dnolitegoT migdzynarodowego system
mu pomiaru tonazu, co wytwarza powazne t Udmoua: w zestawjeniach sta
ty stycznych -r«f» naktada obowigzek wystawiania oadatfc-OAyoh SWiadectw
pomiarowych dla ptsejScia przez Kanat Suezki lub panams?’i.

r.192-' przy Lidze Narodow powstat Komitet: Seohniczny pomiarcw
Tonazu dla zbadania stosowanych dotychczas roznych zasad pomiarOw

oraz przeprowadzenia prob ujednolicenia metody« OSv 80rwe=
mitetu,' ztozonego z przedstawicieli Anglii, hoiandii,toch k* w
uii atanéw zjednoczonych i Kiemiec. byt wydany w r, 1931 s*Klu u3
nollrenie Pomiar6w Tonazu'» praca ta, zbadana nastepnie przez prze-,

stawicieli Szwecjii*anii. Piniandii/i Belgii, ukazata sie.w peinym
teksScie w ml939 jako "Miedzynarodowe Zasady pomiarOw Tonazu", wybucn
wojnyluniemozliwit wprowadzenie w zycie tej zdobyczy w zakresie
wsSipracy w zegludze. * niespetna 2 lata jednak po zakonczeniu dzia*
tan wojennych zwotana zostata do Osio Miedzynarodowa ucnferenc” . -
iHT+s Tonazu, przy udziale Przedstawicieli Belgii. BaRii
Starow zjednoczonych podpisana zostata n wa konwencja odn<;ni P
SaSw statk6w, wprowadzajaca pewne zmiany w stosunku oo tekstu
r .1939» Podstawg pomiaru pozostaje tona_metryczna przestrzen?”
mimo ze liczni eksperci podkres$laja wynikajgce stad zbyt c”es, p

z

N SZroplLIrteM ¢cw angielskich, .omitet Umiaréw Tonazu wi=
ni_en.rozs_zerz%/é swe badania w -kierunku zapanowania t"c”"ee” [°?z
giecia nie tylko minimum tonazu pomiarowego, czyii optac¢a.xeg”"
nrlede wszystkim dla osiggniecia maksimum wydajrr ;ci s « at f c . k,
stennym krokiem winna by¢é standaryzacja tanich "idealnych ~
w zakresie miedzynarodowym, a wtedy i jednolity pomiar to~.z"

u
sie powszechny i miedzynarodowy-.

naped Swiatowego tonazu handlowego”~(BIM) -yorweskie pismo"yor=

g~riraanflA 6nie, 19467?.): procentowy ai*l*t

ropy (maszyna parowa) i silnika Kieslowskiego wyg a- DI wcv-
oo /pr . <8 podczas gdy przed wojng wyrazat sie on w oy-
frach 4~ ' 30 ' 25! wyrazna supremacja ropy jest nastepstwem amery-

kanskiej ¢ery ;nej produkcji w czasie wojny oraz powszechnej tenden
cji'lkonwersji statkbw z napedu wolowego na ropg 00 "~ Zys$Spies.jt
w duzej mierze Kkr weglowy w Angin- jes$li jyt:;°iJ?ttOhoSiony5,
wagar% J)becna‘ ametyy%(%%ska?grezgrwe to azowa ?toné% uniJeruchomllon T
obecna proporcje ulegng pewnej zmianie; 26 t u? : 21

Transatlantycki transport kombinowany.~(Blh) jak donosi czaso-
pismo~*1a&iFplay® z ania~-1@-M!ILbB%?7.Speo3?U*J " -m itet Miedgys
narodowej organizacji Transportu p .wietiz*t, - " tj--/.w-ienia kombino*
Potnocno-Allanty ckg Konferencjg zeglugowg spra-/~"~"~" -ewentualneg(
wanego transportu morskiego 1 pcwietrzneg , J optaty odby¢
porozumienia pasazer mogtby np. w ramach * 'n wiekszy* hagaz byt*

odroz rzez Atlantyk. samolotem c”N:/?hVglr / :¢Spodrdz jedn stro=
Igy pr%egvizez%ony -statkiem, a?b‘- fe*',Al még’rbygo P cZ W Iﬂﬂe

ne samolotem, z powrotem za$ statkiem xta,n“ansatlanty

Powietrzne przewozg obecnie przecietnie 6.000 pas z- c r€ kimi
przy 23 na dzieh pouczeniach miedzy europe Sll((lml 1 a_meryka{’]stklr_nl
ortami lotniczymi* Konferencja Th&LC™>" €n-/oka przyjec ostatnio
IC(3W$C$h nowych czymnkéw, mianoincie belgijs-kie towarzysiwo Jotnie ze
Sabena” i brytyjskim potudnic.'- nmefykan.skie towarzystwo lotniczej
obecnie Konferencja liczy juz 12 cztonkéw.



»Czartery powietrzne",~(Blh) W kotach brytyjskiej "Gietdy Bait=
tyekiej” ,"orgaalzacji®nane j na miedzynarodowym rynku frachtowym,
duze zainteresowanie wzbudzita propozycja utworzenia sekcji Frachtéw
Lotniczych. ¥ zwigzku z tym " The shipping forid" rozwaza obecni©
panujgce stosunki'w zakresie czarterowania samolotdw na przewéz t: =
waréw i stwierdza, ze brak tu jakiejkolwiek stabilizacji kontaktow
miedzy "armatorami" zeglugi powietrznej i zatadowcami, wskutek cze-
go. tonaz lotniczy nie bywa dostateczni®©® wykorzystany, czasopismo
zaznacza, ze powietrzny transport towaréw przedstawia caty szereg
istotnych analogii z transportem morskim i dlatego wtasciwie jest
wprowadzenie do tego nowego przemys.iu transportowego"wyprébowanych
w zegludze zwyczajow, stat® zapotrzebowanie na tonaz lotniczy stwa-
rza podstawe bytu dla liniowcdw powietrznych, natomiast sez-nowe
natezenia ruchu (np, przewo6z owocOw i miodych jarzyn) sa jednym z
istotnych elementéw istnienia trampingu powietrznego, projektowana
getccja prachtow Lotniczych w ramach "Gietldy Battyckiej" stwarzaty

by éw pozadany kontakt miedzy armatorem i-zatadowco lotniczym, in-
teresujac sie zardbwno czarterem na'czas jak i czarterem, od podrézy,
natomiast raczej nie'interesujgc sie,podobnie jak i w zakresie trans=

portu morskiego., transportem drobnych przesytek.Lotnicze ezarterpar-
tie, opracowane rownie szczegbétowe pak czarterpartie morskie, przy
wykorzystaniu ustug specjalnych maklerow lotniczych, przyczynie sie

do usuniecia wielu dotychczasowych nieporozumien i pretensyj, wyni-
kajacych z doraznego -i nie uregulowanego zawierania transakcyj czar=
terowych.

Ruch pasazerski na'szlaku Rarega -JSowjr jork.-(BIM) W pierw=
3zym p66roczu”l547rT liniowee"'9~pahstw przewiozly~205.11 0 pasazerow
(bez wojska). Przewaza naturalnie ruch w kierunku stanéw zjednocz -
nych: 114.33.5 os6b ~ w poréwnaniu z 90,725 - do Europy.

georganizacja systemu zatrudnienia”r™ /' ugl,angielskie p. mpbhz;
yg opubliicowafiego~ostatfiio oSwiadczenia ang.iinlsira Transportu,
prawdopodobnie juz w poczatkach pazdziernika b.r. przeprowadzona

zostanie reorganizacja wtadz i zakresu kompetencyj odnosnie zatruc-
niania tonazu angielskiego, Motywem powyzszej decyzji, powzieve] w
porozumieoniu z Naczelng Rada Zeglugi Bryty jakiej-, jest- dazenie

ulatwienila zegludze brytyjskiej jak najszybszego powrotu do nortnni-
nych warunkéw.

Rada £eglugi Brytyjskiej przejmie catkowicie od Ministerstwa
Transportu dziat przydzielania tonazu dla obstugi rzadowych lub _
przez rzpd zleconych transportow. Minister Transportu zatrzyma” jea=
nak pewng odpowiedzialno$¢ za zaspokojenie potrzeb tonazowych_hand=

lu zagranicznego Anglii oraz kontrole podrézy systemem licencjcnos=

Wania.‘ , . . . . . . . .
jednoczesnie minister Barnes stwierdzit, ze dgzeniem rzad u®

jest ograniczenie podrézy i transportéw "rzgdowych" dla _umoziiwie=

nia armatorom, szczegOlnie trampowym, maksimum wotnohandlewego wy=
korzystania ich tonazu. Reglamentowane stawki frachtowe stosowane
bedg jedynie w przewozach rzgdowych. W poczgtkowym okresie nowy
system dotyczy¢ bedzie tylko zeglugi petnomorskiej, a “stopniowo
copiero wprowadzany bedzie do kabotazu i zeglugi matej,

Dla realizacji tych zmian, majacych na celu osiggniecie mak-
simum wydajnos$ci tonazu angielskiego, Rada zeglugi stworzy zeglug =
wy Komitet przydziatow jonazu, ktéry bedzie Wspotpracowat ze sps=

cjalnytni Komitetami zeglugi Liniowe | _i Trampowej.
Organizacja Ministerstwa w zakroiiw czai-wania tonazu obce=
go pozostanie bez zmiany i bedzie nadal reprezentowana na tamtejszym

rynku frachtowym (Baltic Exchange) przez swelOo przedstawiciela, zo-

bowigzanego jednak do pozostawania w Scistym kontakcie z nowopowsta-
tymi organami.



golskijparowiec "puck" ,~(1im) polski parowiec "puck", zatopio»
ny na’ Morzu" 3r6$zlemnym~w czasie dziatan wojennych, zostat obecnie
wydobyty. Brytyjska Admiralicja, ktjra wyptacitla swego czasu tytu»
tem odszkodowania za ten statek Linii Gdynia - Ameryka '40,800 funt,
szt., obecnie przedstawia polsoe propozycjg odkupienia »puckal po
wyremontowaniu go .w stoczniach brytyjskich.

Wiek francuskiej floty handlowej*-(BIM) Ostatnio ukazata sie
statystyka dotyczgaca wieku francuskiej fi":ty handlowej wg stanu
z 1 kwietnia 1947r*_g danych wylgczone sg statki typu "Liberty" o
tacznej pojemnos$ci 500,000 BRT, wcielone "juz do floty francuskiej

Typ statku Liniowce Tankowce Towarowce Razem
BRT 421.000 176,000 603.000 1,2co.
yiek statku udziat w

oL

ponad 30 lat 1% 2 13 13
23 -30 U e 1§ 30 25

20- 23 U 24, = 1 6 11

15- 20 1t 26 25 P 16

10— 13 A 25 8 9

3- 10 Y 18 10 10

ponizej 5 " 5 16 26 17

jak wynika z powyzszej tabeli, prawie potowa francuskiej flo=

ty handlowej ma ponad 20 lat wieku! Odnos$nie statkbw pasazerskich

stosunek ten podnosi sie do 60 n

gtatki__ amerykanskie dla wioch.--(Blk) Departament stanu standéw
Zje dnoozonych*”A~IC zwrécit sie jJo"kongresu w sprawie uprawomocnienia
ustawy dotyczacej wjrotu wiochom 13 statkow wtoskich, bedacych
obecnie w posiadaniu stanéw zjednoczonych, raz przekazania im stat=
kéw "Liberty" o tonazu w przyblizeniu rownym tonazowi 18 statkow
wioskich, przejetych przez Stany Zjednoczone przed 7 grudnia 1941r.
i nastepnie zniszczonych w czasie dziatan wojennych, Przekazanie
tych statk6w wyrownatoby straty witoskiej floty handlowej, poniesione
po stronie aliantow od 3 wrzednia 1943r.

mpotrzeby zeglugifjaponskiej,~(BIM) Grupa amerykanskich rzeczo»
znawcow ~zeglllgowych z“kontradmiratenm Er,moranem na czele ma przepr»
wadzi¢ ~-miesieczne badania nad rzebami japonskiego transportu
morskiego w zakresie zeglugi przybrzezne zeglugi na oceanie spo»
kojnym i transoceanicznej,, osiem tyci: badan jest stwierdzenie po=
trzeb niejano minimalnych, tzn wiozany h z wewnetrznymi potrzebami
gospodarstwa krajowego, w przeciwstawieniu do dazen japonskich”
;ym zakresie, zmierzajgcych do przywrocenia dawnej roli Japonii W
handlu $Swiatowym, wynik badan wspomnianej amerykanskiej komisji rze=
ozoznawcOw ma stworzy¢ podstawy dla stanu zeglugi japonskiej w przy»
Szirsci,

Rola przemystu,transportu morskiego w Cilansie_nerweskiego_hand
lurzagranicznegoe-(EIM)®» Wg~ostatnio opubiiirwanych danych dotyczag»
cych handlu zagranioznego Norwegii, kwieciehnh b ,r« zaznaczyt sie, pc»
dobnie jak w portach polskich, rekord wym ozywieniem obrotéw, hamo=
wanych w miesigcach zim,wcl f"*" 0! eole portow morskich, =m
Szczeg6lny wzrost kwot wywozowych nastapit wit*unkach przeznaczo»



nych dla staréw zjednoczonych i y,Brytanii, warto§¢ ogdélna wywozu
norweskiego w kwietniu 1947r, wyniosta 137 mil,koron, w tym na
zbudowane na stoczniach norweskich i wyeksportowane statki przypa=
dato 5,2 mil*koron5 ogé6lna warto$¢ przywozu - 351 mil.koron, w tym
na import statkow 22a granicy przypadato 76 mil.koron.

_Ujemny bilans norweskiego handlu zagranicznego Zo 4 pierwsze
miesigce r.1947 wyraza sie cyfry ok* 750 mil,koron, czyli przecieta
nie ok, 190 mml*koron miesiecznie o Biorgc pod uwage przewidywany
podobny deficyt w maju i czerwcu, globalny deficyt za | podtrocze
1947r, przekroczy deficyt za nawy rok ubiegty, ta niepomysSina sytuft
acja zyskuje jednak nieco inne osSwietlenie, jes$Ili stwierdzimy, ze
rbwnoczes$nie "niewidzialny eksport" Norwegii w postaci ustug zeg=
;r(ugowych przyniesie wr.1947, wg obliczen szacunkowych, o0k.800 mil,
oron.

nunskie statki_z odszkodowahjniemieckich*~(BIfiii) Dunskie Mini=
sterstwo Handlu i"Zeglugi’o?eruje~armatorom~krajowym 12 parowcow
i motorowcéw niemieckich, przyznanych Danii w ramach odszkodowah w =
jennyoh. Ministerstwo wyznaczyto ceny minimalne, ktdére.wynosza glo=
balnie 6,1 mil,koron, oraz prekluzyjny termin skitadania zgtoszen za-
kupu do 5 wrzes$nia 1947r,

gtatki*gmerykanskie dla £urcji.-(BIM) W koncu b.m. turecka
delegac®a”ma uda¢ sTe“do stSnow~Z*eSfnoozonyoh celem sfinalizowania

zakupu 1le nowych statkéw handlowych od rzgdu amerykanskiego.

jjowejp erapektywy”ifaspirac¢iewzeglugi®rind Mjski.<-(BIM)¥ zwigz-
ku ze zmiang formy organizacji panstwowej"indyj“(obecnie Dominium)
na segestie rzgdu angielskiego przeprowadzono rozmowy z rzgdem in=

dyj w sprawie przysztosci zeglugi indyjskiej, jak wynika z danych
przedstawionych przez delegacje indyj, plany nowego Dominium sg
bardzo $miato i rozlegte, ind.te chca bowiem stworzy¢ w ciggu 5 -7

lat flote handlowg, ktoéra zdolna bytaby obstuzy¢ 1oo” ruchu towa=
rowega w zasiegu zeglugi przybrzeznej Indyj, 75" handlu Indyj z

zaoh,Afrykg, Bliskim wschodem, indochinami i Austrialig, a 50" -
catego handlu zamorskiego, pla wykonania tych zamierzen Indie mu-
siatyby mie¢ tonaz okoto 2 mil,ton. Birmy zeglugowe bylyby orga=
nizowane na zasaddzie; najmniej 75" kapitatu indyjskiego, a za=

rzgd catkowicie indyjski,.

prowadzacy rozmowy ze strony rzgadu i armator6w angielskich
y.Currie w wypowiedzi prasowej wystagpit ostro przeciw charakterom
wi zamierzen indyjskich. Anglia, nie' uznajac dyskryminacji bande=
ry w zegludze, nie chce nawet dyskutowa¢ na ten temat z zadnym
innym krajem; uznajac prawa indyj do posiadania wtasnego tonazu
i handlu zagranicznego, rzad angielski nie godzi s-ie jednak z na=
cjonalistycznym punktem widzenia Indyj w sprawie zeglugi, Dysku=
sja moze by¢ otwarta jedynie w ptaszczyznie zagadnienia depusz=
czenia indyj na prawach zupeitnej rownosci do nonferencyj pracujac
cyoh juz na interesujgcych je szlakach,.

Vg oficjalnej prasy indyjskiej, odmowa dyskusji na temat roz= -«
budowy zeglugi.indyjakiej narzuca rzgdowi Indyj konieczno$¢ przy-
jecia "metod bardziej radykalnych" dla stworzenia wtasnego tona--
zu,

«szwajcarska flota handlowa”-(Blh) pierwszy statek zbudowa=
ny spec3ainTe"dXa“zeglugi~p6d'"flagg szwajcarskg, "Generat Guisan",
jest towarowym motorowcem r- 9,100 IDW, Sor+at on wykonany w Anglii
na zamodwienie szwajcarsko anryc™-"~"go towarzystwa Zeglugi
Morskie j .



S

Szwajcarska flota powstata w czasie wojny, po tego czasu
Szwajcaria, jako Kraj nie posiaciajecy wybrzeza morskiego, czarter'=s
wata obce statki dla obstuzenia swego importu. W okresie wojny jed=
nak okazato sie konieczne stworzenie, matej handlowej floty pod fla=
ge szwajcarska, celem tatwiejszego zabezpieczenia nietykalnos$ci na
morzu od stron wojujacych oraz dostepu do portéw przeznaczenia. Na
podstawie x“onwencji Barcelonskiej z r.1921 kraje pozbawione wybrze=
za miaty jednam prawo prowadzenia handlu zamorskiego pod wtasng
flaga« W kwietniu r.1941 Szwajcarska Rada zwiazKOwa orzekta, ze
statki pod flaga szwajcarsKg przyjmujg wszelicie miedzynarodowe kon=
wencje morskie jamo obowigzujgcev

plota szwajcarska jest witasnos$cig przedsiebiorstw prywatnych.
Sktada sie ona z 6 statkow transoceanicznych o tgcznej pojemnosci
28.527 BHT, 4 z nich majg ponad 25 lat wielu.

fluktuacja kosztow budownictwa_okrgtowego,-(BIM) Czasopisma
ekonomiCzne"'che®nie“postugu3g""sie“w""rozwazaniach dzisiejszych ten=
dencyj rozwojowych poszczegdélnych dziedzin zycia gospodarczego pa=
ralelizmem w stosunku do lat nastepujacych po pierwszej wojnie S$wia
towej i skionne sg na tej podstawie formutowaé¢ pewne wniosui na
przysztos¢, Brytyjski tygodnik zeglugowy "pairplay" stwierdza jed=
nak (10.VI1l«1947) pewne plusy dzisiejszej sytuacji w poréwnaniu z
sytuacjag sprzed lat 25, plusy bedgce skutkiem gospodarowania pla=
nowego.

Zagadnienie dzisiejszych wysokich kosztow budownictwa okreto=
wego, Ktore - wobec perspektyw ewentualnego zatamania sie koniunk=
tury na rynku frachtowym ~ juz dzisiaj dziatajg hamujgco na piany
inwestycyjne armatoréw (por.B.I.M., rok Ill nr.7 "perspektywy tram=
pingu brytyjskiego") - jest rOwniez przedmiotem rozwazan porOwnaw=
czych wspomnianego pisma angielskiego* przed 18 miesigcami stocz=
nie brytyjskie przyjety jako jednostke typowg dla swych kalkklacyj,
zamiast poprzedniego 7.500~tonowca, statek ochr-onnc—poktadowy 9«500
TDW o szybkos$ci 12,5 - 13 weziow, koszty budowy takiego "teoretycz=
nego" statku wynosity przed r.1939 ok. 16 funt.szt, za 1 TDW, dnia
31.X11.1945 - 28 funt.szt., a dnia 30.VI«1947 ~ 34 funt.szt. 15 szy
lingbw, w okresie pierwszej wojny Swiatowej mozna byto obserwowad
analogiczne zjawisko; koszt budowy "teoretycznego" 7.500-tonowea
wynosit w grudniu 1914 - 7 funtow 5 szylingéw za 1 TDW, na 31.XII.

1945 - 14 funtow i 15 szylingéow, na 31.X 11.1946 - 23 funty, na
30.V1.1917 - 26 funtéw?a na 31«XIl.1920 - 30 funtéw, potem jednak
nastgpita reakcja i w ciggu dwoch lat odnosne Koszty za tone spadty

do 9 funtéw,

poniewaz minety juz dwa lata od zakonhczenia drugiej wojny Swia
towej, sens wywodOw cytowanego czasopisma, opartych na cyfrach bry=
tyjskich, zdaje sie wskazywaé na analogiczne perspektywy dla 6wia=
towego budownictwa okretowego w najblizszej przysztosci.

gpadek_zatrudnienia w stoczniach brytyjskich.-(BIM) "The Ship=
Ping worl¢T" z“an.™|IS,vil.T9i7~zasfanawia sie nacf przyczynami zaryso
wujgcggo sie obecnie spadku zatrudnienia stoczni brytyjskich i ,_
jak to obecnie dos¢ powszechnie sie czyni, przeprowadza porOwnanie
2 sytuacjg po pierwszej wojnie Swiatowej. Oto w r.1920 produkcja
stoczni brytyjskich wyniosta ponad 2 mil,BRT. Wnastepnych latach
zaznaczyt sie gwattowny spadek produkcji, od 1,5 mil.BRT w r.1921
bo 640 tys. BRT wr,1926. spadek ten w dalszych latach pogtebiat

sie coraz bardziej i dopiero w r*1934 nastgpi.je przetom w kierunku
zwyzkowym;
w r, 1931 - 562.487 BRT wr al934 - 459.877 BRT
"ot 1932 - 187.794 " " " 1935 - 499.011 »

" 1933 - 133.115 " »" 1936 - 856,257 "



W r, 1.938 jedna.-: jeszcze przeszto potowa zdolnosci produk=
cyjnej stoczni brytyjskich byta nie wykorzystana.

"The Shipping.yorld" dos$¢ jednostronnie ujmuje zagadnienia,
przypisujac spadek produkcji polityce zwigzkéw zawodowych, dazg-
cych stale do zwiekszenia ptac w przemys$le stoczniowym; miato to
wptywa¢ na znaczne podrozenie kosztow produkcji i w dalszym ciggu
na spadek zamowien ze strony armatoréw, ktorzy woleli zaopatrywac
sie w tonaz gdzie indziej. Niewatpliwie obok innych wzgledow po-
wazne znaczenie dla spadku zapotrzebowania na tonaz miata réwniez
po pierwszej wojnie $Swiatowej nadwyzka tonazu budowy wojennej oraz
tonaz eks-nieprzyjacielski. zagadnienie ptac w przemys$l© stoczni--
wym odgrywa i dzisiaj powazna role jako jeden z czynnikéw konkuren=
cyjnosci przemystu stoczniowego danego kraju, jednak nie nalezy za-
pomina¢ o0 rozwazanym przez cytowane pismo w innym miejscu zagadnie”®
niu niedostatecznych przydziatow stali i innych materiatow dla prze-
mystu stoczniowego w Anglii oraz o Swiatowej sytuacji tonazowej,
wyniktej z olbrzymiej nadwyzki tonazu budowy wojennej, czesciowo
uruchomionej na zasadzie Aktu sprzedazy ijamihii Morskiej stanow
Zjednoczonych ( rok 1946), czesSciowo za$ trzymanej jako rezerwa to -
nazowa* Niematg role w ostroznym ustosunkowaniu sie armatoréw od-
grywa réwniez problem spodziewanego zatamania na rynku frachtowym.
Tak wiec zagadnienie jest bardziej ztozone niz to przedstawia cy=
towane czasopismo.

Angielskie wydatki*walutowe na zegluge.-(BIM) W czasie jednej
z dyskusyj w lzbie amin®na temat wydatkéw na zegluge pokrywanych
w walucie obcej padta cyfra 4 mil.funt.szt., wydanych na budowe
oraz reparacje tonazu za granicg od zakonczenia wojny, jest to su=
ma powazna, okazuje sie, ze nizsze koszty reparacji tonazu za gra=
nieg sktaniajg armert-orow angielskich do "przemycania" tam tonazu
do reparacji* wtym celu, mimo ograniczen i kontroli ze strony
czynnikéw rzgdowych, armator podaje statek jamo niezdatny do po=
drozy powrotnej do kraju bez uprzedniego remontu.

perspektywy amerykanskiego przemystu stoczniowego.-(BlIL:)
Stany"'z'jetiS'czohe7 I¢tEre przed osfa€nis~wojng~racze3 Sie miaty zna=
czenia jako producent tonazu morskiego, w czasie wojrxy rozwinety
ppzemyst stoczniowy do rozmiaréw gigantycznych. Dos¢ powiedziec,ze
w rekeredowym r.1943 produkcja stoczni amerykanskich, obejmujaca
jednostki od l.ooo BRT* bez typow specjalnych, wyniosta ponad
13 mil. BRT (ponad 19 mil.TDW). Ten olbrzymi potencjat zdolnosci
produkcyjnej jest obecnie praktycznie niemal bezuzyteczny, chociaz
stanowi potezny atut polityczny, zdaniem amerykanskich kat zainte=
resowanych, perspektywy przemystu stoczniowego w stanach Zjednoczo=
nych sa obecnie wrecz "ponure". Jedynym powazniejszyoh Kklientem
stoczni amerykanskich moga by¢ armatorzy zainteresowani w amerykan”
skiej zegludze kabotazowej i w zegludze na Wielkich jeziorach, nie
narazeni na konkurencje flag zagranicznych i wobec tego bardziej
sktonni do inwestycyj tonazowych.

Problem zatrudnienia w inpych gateziach przemystu 140.0 o
amoryka. skich robotnikéw stoczniowych nie bedzie niewatpliwie tat=
wy. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w ogromnej wiekszosci sg to robotnicy,
ktérzy dopiero pod naciskiem potrzeb wojennych zostali zatrudnieni
w przemys$le stoczniowym, po przejsciu krétkiego przeszkolenia,
zeglugowcy brytyjscy wtadnie w tym stosunkowym braku kwalifikacy]j
amerykanskiego robotnika stoczniowego upatrujg przyczyne pewnych
niedoskonatos$ci technicznych amerykanskiego tonazu budowy seryjnej.
fThe shipping jcild" z dn.16.VIl« 1947 przytacza za "Lloyd's List"



szereg wypadkéw zgubienia przez statki Sruby okretowej; w czerwca
r, 1946 - 4 wypadki, w lipcu - 4, w sierpniu - 6, we wrze$niu - 5,
w pazdzierniku - 4» 2 wyjatkiem trzech, wszystkie te wypadki doty-
czyty statkéw typu "Liberty", wypadki te obserwowano w dalszym oig=
gu w r. 194-7, podobnie jak uszkodzenia Ilub oderwanie cde steru, przy
czym znowu stwierdzono znaczny odsetek statkéw typu "Liberty", K ktére
jakoby juz odczuwajag skutki przedwczesnej staros$ci.

pierwszy powojenny_spadek frachtow«-»(BIM) zanotowany ostatnio
znaczny"*spacTek JracEtyw~weglowych~na rynku poin.-amerykanskimi 12 - 1o
doi. na 6,60 dcl.) wywotat zaniepokojenie i dezorientacje ws$rdéd ar=
matordw, szczegOdlnie ws$rdéd posiadaczy i czarterujgcych tons$szu duzego
(Libertyt).jedni tlumaczg ten spadfek frachtow trudnos$ciami na tamtej=
szym rynku pracy, ktore przyczynity sie do wytworzenia ciezkich wa-
runkébw czarteru - argument ten nie usprawiedliwia jednak spadku frach
~0w do zupetinie nierentownego poziomu 6,50 doi, inni obwiniajg arma=
torow ameryka/skich, eksploatujgcych .tonaz rzadowy na warunkach "ba=
reboat charter", o umys$lne obnizanie frachtow ponizej poziomu mini=

mum rentownos$ci w dazeniu do wycofania sie z tych cperacyj. | to jedst
nak, mimo ze moze mie¢ pewien wptyw na rynek frachtowy, nie wydaje si
wystarczajacg przyczyna obecnej sytuacji, inni-usituje tlumaczy¢ ten

spadek wygasaniem w krajach europejskich kredytow dolarowych i ko-
niecznos$cig uzyskania tanszego wegla dla puropy. Niezaleznie od przy-
czyn tego zjawiska, utr-zymuje sie opinia, ze jest ono poczatkiem po-
wojennego zatamania sie rynku frachtowego.

pierwsze znamienne skutki spadku frachtow na rynku amerykanskim
ta. duza podaz tonazu pod banderg greckga i panamamag. Stosunkowo naja
mniejszy wpltyw obserwuje sie na rynkach szwedzkim i angielskim,gdzie
obserwuje sie stale jeszcze brak tonazu, a frachty sg na ogot dykto=
wane przez rzady, co w tym wypadku stato sie okolicznoscig korzystng.

Stawki rynku kanadyjskiego, podobnie jak Ameryki potudniowej,
jak zwykle ksztattuja sie $cisle wg rynku weglowego 3tanow Zjednoczo-
nych; jednak na rynku La platy, dotychczas przedstawiajgcym sie nies
ciekawie i niekorzystnie w poréwnaniu z rynkiem poéin,-amerykanskim,
stawki utrzymujg sie obecnie na poziomie stosunkowe rentownym.Rynek
Srodziemnomorski charakteryzuje dzi$ wiekszy niz dotychczas nadmiar
tonazu, szczegOlnie duzego, -'o wprywa na korzystniejsze warunki dla
statkbw matych, y rejonie battyckim - lekki spadek ozywienia i niez=
nao.zna obnizka frachtéw, wzrost zapotrzebowania na tonaz maty. Cha=
rakterystyczne dla Battyku przewozy drzewa obejmujg jednak przewaznie

tonaz przydzielany przez rzady angielski i szwedzki, co uodpornia ry=;
nek na wptywy wahan frachtowych w innych rejonach. Rynki potudn.-afry
ka'ski i indyjski nie odczuty zmian rynku poin.-amerykanskiego i za=

chowujg dotychczasowg rownowage.
Zapotrzebowanie na tonaz liniowy nie wykazuje®specjalnych wahan,
a szczegblnie korzystnie zapowiada sie frachtowanie na Daleki wschéd.

»Zacofanie» amerykanskich urzagdzeii®portowych”-»(Blit) prezes ac-
mis ji”j/r~rskie3 Stan6w zje3noczonych7 wiceadmirat Smith, stwierdzit
pa tamach nowojorskiego "Journal of Commerce", ze "pewna ilo$¢ oor=

aineryica. skich stosuje w zakresie przetadunku wcigz jeszcze metody
sprzed 75 lub too lat", y zwigzku z tym stwierdza on dalej koniecz=
Uo3C wynagrywania i powiekszenia b$?or'*"lportowych dla umozliwienia
nawijania”wiekszych statkédw. £xowne porty musza ulec _powaznym zmianom
-uk nawet muszg hyc na nowe zaplanowane, celeta umozliwienia stosowa”
nla nowoczesnych metod przetadunku towaréw przy nabrzezach, y/ zakresl
prac sztauerskich rcwiliez konieczna jest modernizacja w zwigzku z n;=
wymi _typami towaréw, wymagajacymi niejednokrotnie wielkiej ostroz»
n’;[?ét°ki przy przetadunku i specjalnego rozmieszczenia w tadowniach
statku.



Amerykanscy robotnicy portowi nie so, zdaniem wiceadmirata
Smitha, dostatecznie wyszkoleni w obstugiwaniu maszynowych uraedzen
przetadunkowych. Niedostateczna ¢est rowniez koordynacja pracy
¥*»sje poszczegOlnych czynnikbw w basenach portowych i na wybrzezu
(transport kolejowy i samochodowy, podrozenia ledowe z transportem
powietrznym, wchodzenie i wychodzenie statkow, postdj statkéw, w
porcie), wiceadmirat smith przeprowadza w tym zakresie porOwnanie
z portami zagranicznymi, jak Liverpool, Londyn, hetterdam, Buenos-
Aires, Melbourne i Marsylia, aby stwierdzi¢, ze pierwotne rozpla=
nowanie tych “orttfw stwarzato szerokie mozliwosci modernizacii,
ktorych portom amerykanskim niejednokrotnie brak.

Ze wzgledu na Sciste 'powiezenie sprawnos$ci urzedzen portowych
z interesami zeglugi, ¢omisja ¢orska Standéw Zjednoczonych utworzyta
ostatnio ...rajowy komitet Doradczy dla Spraw przetadunkéw portowych.
Ponadto dyrektorzy gtdownych portow amerykanskich maje zorganizowac
komitety lokalne dla badania spraw transportu i przetadunku towardw
'sod fabryki czy farmy do miejsca przeznaczenia". Liczpc sie z wyso=
kimi wtasnymi kosztami eksploatacyjnymi, zegluga amerykahska przy=
wigzuje duze nadzieje, jes$li chodzi o konkurencje z zegluge zagra=
niczne., do redukcji optat tzw. postojowych, obecna wysoko$¢ tych
optat, oprécz przyczyn wyzej wymienionych, wynika czesto z niewias$=
ciwego i niedostatecznego opanowania towardw przeznaczonych do than
portu morskiego, ktérych tadowanie jest wskutek tego utrudnione.

edbudowaj?ort<5w franouski-ch,-(Bin) Beaktywizac ja portéw fran=
cuskich®"pos”epujerszyHké',“eay“wtadze francuskie obejmowatly w sierp=
niu 1944r. porty francuskie, byty one zablokowane przez wraki okol-
ic 3*ooo statkow. 57" dokow i nabrzezy, a 80" urzedzen przetad unito®
wych byto.zniszczonych Ilub zrabowanych przez Niemcdédw. Przypuszczano
wowczas, ze samo oczyszczenie portow z wrakéw wymaga¢ bedzie co naj
mniej 5 lat. Okazuje sie, ze juz po 3 latach dostep do portow fran=
cuskich jest wolny i bezpieczny,

1 rezultacie prac nad odbuccwe basenéw i nabrzezy oraz urzr=
dzen przetadunkowych pordy francuskie osiegaje dzis w przetadunku

importu 80"/ w stosunku dc ruchu z r.1938, wMarsylii przetadunek
w eksporcie osiegnet 50" atanu r.1938, a w imporcie 79"% natomiast
ilos§¢ statkéw na wejSciu (2,.076 w r .1946) stanowi tylko 22" iloSci

z r.1938 (9.038), co w pewnej mierze ttlumaczone jest zwiekszeniem
wykorzystania zdolnos$Sci przewozowej tonazu, w Le havre, mimo naj®
trudniejszej sytuacji tego portu wobec braku rek roboczych (brak
mieszkan), przetadunek w imporcie osiegnei poziom z 1938r., a to
dzieki kolosalnemu zwiekszeniu przecietnej wielkosci tadunku po=
jedynczego statku (877,0 t wr.1938, 4>032 t wr.1946). Przetadu-
nek jest na ogo6t sprawny,

W styczniu 1945r, tylko Le Havre, Cherbourg, Brest, Marsylia
i Toulon zdolne byry przyjmowaé¢ statki "Liberty" -(zanurzenie 8,50 -
8,Bo m). obecnie, dzieki pogtebieniu basen6éw portowych, udostepnio®
ne se dla tego typiystatkbw porty Rouen i Bordeaux.

Ruch statkéw i obroty tcwarowe_w porcie Hamburga,-(BIM) Jak
donosi Agencja Reutera XiczBa” staikow na wejsciu T wyjsSciu w porcie
Hamburga doszta w pierwszym potroczu 1947r. do 1.609 jednostek o
tecznej pojemnos$ci 1.42o0.coo NRT, co przedstawia wobec analogiczne®
go Okresu 19x6r. wzrost o 239 statkéw i 250.000 NVT. Obroty towaro*
we wzrosty w tym czasie do 2.57c.o000 ton wobec 1,180,000 con w |
Potroczu 1946r.

Obroty towarowe w handlu zamorskim wzrosty znacznie w | poto®
wie b.r. kosztem handlu europejskiego, y czerwcu przywo6z artykutéw
zywnos$ciowych przez Hamburg doszedt do 584.157 ton, co przedstawia,
wzrost w stosunku do maja o 10,4"% w stosunku do czerwca ub.r. -



6o0,9”, a wynosi 29" przywozu z czerwca 1939r. Ruch statkéw w czerwcu
wynosit 587 statkbw na wejsciu i wyjSciu o tonazu 339.248 rrt.

35f2rost_°DtatjDortowych _W_G|§) gow.-(BIM) Z dniem 1 czerwca 1947r.
Olyde Navigation Tru$? zatwierdzi? podwyzke optat portowych w porcie
Glasgow o0 50y w stosunku do siali przedwojennej, pierwsza podwyzka
25~ wprowadzona byta 1 lutego 1946r., obecna zmiana stanowi zatem
wzrost o 25 w poréwnaniu z taryfo poprzednio.

Ruch”statié6wjyjianaie Suezkim.-(Blk) Dnia 24.VI1. 1947 na zwykiym
posiedzeniu iowarzystwa~Ranatu Suez”iego odczytano sprawozdanie,
z ktérego wynika, ze w r .1946 przeszio przez kanat 5.057 statkow c
tonazu 52.732.000 rrt wobec 7.667.000 RRT w r .1945 (wzrost o 30,6~").
po raz pierwszy ruch w i*anale suezkim osiggnat poziom z ostatnich
lat przed druge wojno Swiatowo.

Wptywy Towarzystwa wyniosty w r.1946 ok.* 6.523 mil.frankow
f(wzrko,st o ok, 3.836 mil.frankéw wobec r.194'5), wydatki zas$ 2,084 mil.
rankow.

koordynacja belgijsko-holenderskiej golityki portowej,
W prowaazonycE od kilEu“mlesieey przygctowaniacE Eo~stworzenia unii
gospodarczej miedzy Belgio, Holandie <a Luksemburgiem jednym z naj=
trudniejszych punktrw okazuje sie osiggniecie wspoéipracy i podziatu
zadan w zakresie gospoaarki portéw belgijskich i holenderskich,i to
mimo catkowicie pozytywnego ustosunkowania sie obu stron.

pewnym krokiem naprzéd wydaje sie ostatnia wypowiedZ prezydent
ta zarzodu portu Rotterdam, h.W.Beermana. jamo niezbedno podstawe
wspoOtpracy sugeruje on sprecyzowanie podziaiu zadan miedzy portami

i wtym zakresie proponuje; Antwerpie - jako port obsiugujocy okre=
gi przemystowe pém .Francji i Belgii, Amsterdam - obstuga ruchu
miasta i jego zaplecza. Rotterdam winien pozosta¢ portem tranzytowym

zaplecza niemieckiego, mimo ze zniszczenie tego obszaru odbito sie
na obrotach Rotterdamu bardziej niz jakiegokolwiek innego portu zach.
Europy* jak wynika z pordwnania statystyk z r.1936 i 1946 obroty
Rotterdamu zmniejszyty sie o 60", Antwerpii o 50", a Amsterdamu o
65't/. Skierowanie tranzytu niemieckiego przez Kotterdam komplikuje
przede wszystkim szybka reaktywizacja portéw niemieckich oraz kwe-
stie walutowe, odgrywajece powazng role w transporcie.

Zainteresowane czynniki portu Antwerpii, przypominajgc o udzia=
le Antwerpii w przedwojennym tranzycie niemieckim, na og6t aprobuje
jednak plan holenderski, chociaz przewiduje wiele trudnos$ci przy
jego realizacji, jednoczes$Snie przeprowadzane se juz rozmowy na te=
mat wspolnych taryf portowych*

I°we_kierunki polityki portowej marsylii i G8nuil-(BIM)Zarzagdy
portbw i izbyEhanElowe Marsylii i“Genui~zaecyEowatly przerwa¢ dotyeh=
czasOwe polityke wspoétzawodnictwa i wzajemnie szkodliwej konkurenciji,
a rozpoczgt¢ Scisle wspotprace. Ukryte przyczyn” zmiany dotyohczaso=
wsj linii postepowania jest dezenie do wzmocnienia pozycji obu por”®
tow dla skutecznej konkurencji z p6tnocnymi portami europejskimi w
handlu tranzytowym Europy $rodkowej, a szczegOlnie szwajoarii.pa=
mieta¢ przy tym trzeba, ze dotychczas tranzyt szwajcarski byt punk=

tem”~spornym i przedmiotem wspoOtzawodnictwa Marsylii i Genui.W naj-
blizszym czasie odbedr sie rozmowy przedstawicieli obu portow dla
opracowania planéw i metody wspotpracy i koordynacji polityki porto=

we3* Przypuszcza sie, ze osiegrleeie porozumienia przez oba porty
zainicjuje epoke miedzynarwwej polityki portowej, na razie w rejo=-
nxe Srédziemnomorskim/



Nola_wggLtv w=morsicich obrotach towarowych ~.grytanii .- ( )
Niezameznie 0? oardzo~p«yvaznel roli~wegla7 jako”artytutu eKsporto=
wego w angielskiej wymianie -zagranicznej, odgrywatl on znaczne role
w angielskim przemysSle transportu morskiego. Kozwazajac to zagad=
nienie, «wThe "Shipping world"” (9.VII. 1947) podkre$la, ze ogromny
rozwoj brytyjskiego budownictwa okretowego, produkujgcego w okre-
sach najwiekszej pomysinosci 4/? $wiatowego tonazu w budowie, moz=
iiwy byt w duzej mierze dzieki posiadaniu'tego surowca. Powazna
cze$¢ tonazu plywajgcego pod flage brytyjska zatrudniona byta w
przewozach wegla, czy to jako artykutu eksportowego, czy to jako
bunkra, co przyczyniato sie do potanienia transportu morskiego.

W pomyS$inych latach “przewozy te o,bejmowa”y ok, 1oo mil, ton rocznie,
co stanowito wartos¢ "eksportu niewidzialnego” w wysokosSci o0ic.46 mi
fant.szt.obecnie sytuacja weglowa V .Brytanii przedstawia sie zupei=
nie odmiennie, z powodu braku tadunkéw weglowych statki brytyjskie
nie jednokrotnie muszg wychodzi¢ z portu pod balastom, ca powoduje
stosowanie wyzszych stawek frachtowych w rejsie powrotnym. Zdaniem
cytowanego czasopisma, jest rzeczg bardzo watpliwg,czy w okresie
jednego pokolenia brytyjski eksport we.gllatD"<3zdje.-ia©.gh powinno:i¢ do
poziomu chocéby 2blh4konego”i(X,da,wnego”
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