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Zjazd Wybrzeza

Z inicjatywy Prezesa Rady Ministrow — Cen-
tralny Urzad Planowania zorganizowat w dniach
51 6 stycznia 1947 r. w Gdansku w salach Politech-
niki Gdanskiej, Ogolno-Krajowy Zjazd, pos$wiecony
sprawom odbudowy i zagospodarowania Wybrzeza
i Portow iv ramach Narodowego Planu Gospodar-
czego.

Zjazd Wybrzeza zaszczycili swg obecnoscig naj-
wyzsi dostojnicy Panstwa: Prezydent KRN — Oh.
B. Bierut, Wiceprezydent KRN — Ob. Szwalbe
Premier Osébka-Morawski, min. Jedrychowski, min.
Rabanowski, Prezes CUP-u min. Bobrowski, Dele-
gat Rzadu dla Spraw Wybrzeza min. inz. Kwiat-
kowski, wicemin. Petrusewicz, wicemin. Kozusznik,
wicemin. Pragierowa i wicemin. Czajkowski. Udziat
w Zjezdzie wz:eli przedstawiciele instytucyj i urze-
dow zwigzanych z pracg na Wybrzezu, wybitni
znawcy zagadnien morskich orazr przedstawiciele
Zwigzkéw Zawodowych, part'i politycznych, prasy
itp. w ogolnej liczbie ca 700 ostb.

Przewodniczyt na Zjezdzie min. Bobrowski.

W pierwszym dniu obrad referaty ogdlne na ple-
num wygtosili: Min. Jedrychowski — ,Na drodze
do Polski Morskiej*, Dyr. Lubecki — ,Zagadnienia
Rybotowstwa Morskiego“, Dyr. Roézanski — ,Za-
gadnienia odbudowy miast , Dyi. Askanas — ,Za-
gadnenia komunikacyjne .

Po obradach ogélnych zostaly wybrane nastepu-

jace Komisje: 1. Zagospodarowania i odbudowy
miast, 2. Portowa i ustug morskich, 3, Rybacka,
4. Komunikacyjna, 5. Przemystowa i rzemiosta,

b. Pracy, 7. Turystyki, Zdrowia i Wychowania Mor-
skiego, 8. Spoidzielcza i handlu, 9. Zeglugi i budo-
wy okretéw. Na Komisjach wygtoszono 44 referaty,
w ktdrych zostaly poruszone wszystkie problemy
zwigzane z odbudowag Wybrzeza w ramach Narodo-
wego Planu Gospodarczego.

W drugim dniu Zjazdu Delegat Rzadu dla Spraw
Wybrzeza min. inz. E. Kwiatkowski wygtosit na
plenum zasadniczy referat pt.: ,Perspektywy go-
spodarczego rozwoju Wybrzeza“.

Min. Bobrowski po wygloszemu przemodwienia,
w ktérym zreasumowat wyniki Zjazdu i zobrazowat
0golny plan gospodarczy dla Wybrzeza, odczytat
nastepmaca rezolucje, ktora Zjazd przyjat przez
aklamacije:

.l. Zjazd stwierdza, Ze pierwszy okres prac na
Wybrzezu zostat zakornczony.

Okres ten doprowadzit do:

a) uruchomie’a portéw Gdyni i Gdanska na
skale w peini odpowiadajgcg dzisiejszym p
trzecom obrotu zagranicznego, .

b) zapoczatkowania odbudowy i uruchomienia
pozostatych portow z portem Szczeciniskim n.
czele

c) zwigzania. Wybrzeza z zapleczem siecig ko-
munikacyjng, ktéra mimo luk technicznyc i
potrafita sprosta¢ nawet szczeg6lnie trudnym
zadaniom nasilonego obrotu w pierwszej po-
towie 1946 r., oraz przygotowana rzeki Odry
do zagospodarowania w roku 194.7,

d) odbudowania, w mniejszym lub wiekszym
stopniu szerokiego wachlarza placéwek zwig-
zanych z morzem i Wybrzezem w tym rzedzie
stoczni, a tym samym potozenia podwal n pod
przyszty wielostronny rozwoj Wybrzeza,

e) nieoczekiwanie korzystnych — zwlaszcza na
tle zniszczenia wojennego rybactwa polskie-
go — wynikéw w zakresie rybotéwstwa mor-
skiego,

f) przygotowania (po przez akcje rewindykacyj-
na, odszkodowan zakupow zagranicznych,
akcje dostaw UNRRA i zapoczatkowanie bu-
downictwa wiasnego) do niemal dwukrotne-
go zwiekszenia w roku 1947 taboru plywaja-
cego wszelkich kategorii,

g) znakomitego postepu w usprawnieniu bazy
energetycznej Wybrzeza,

h) uporzadkowania podstawowych zagadnien
ptacy, pracy, zdrowia i aprowizacji, postepow
dyscypliny pracy i jej wydajnosci, oraz pod-
niesienia kwalifikacji fachowych.

Z posrod trudnosci hamujacych rozwéj Wybrze-
za w dotkliwy sposéb cigzy nadal jedynie problem
mieszkaniowy w Gdyni i w Gdansku.

*ll. Donioste, a na niektdrych odcinkach wprost
olbrzymie os'agniecia pierwszego okresu pozwalajg
w stosunku do roku 1947 wysungé¢ nowe, Smielsze
Zzgdania, a mianowicie:

a) zaplanowanie odbudowy wschodniego i za-
chodniego skrzydta Wybrzeza do poziomu juz
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osiggnietego w ramach zespolu Gdynia —
Gdansk,

b) siegniecia w odbudowie portéw do robét wie-
loletnich o znaczeniu podstawowym, przy ro-
wnoczesnym kontynuowaniu wyréwnania po-
ziomu poszczegoélnych elementdéw uzbrojenia
portowego,

¢) podjecia wysitku w kierunku nadania portom
charakteru osrodkéw handlowych i tranzyto-
wych, a nie tylko przetadunkowych,

d) w obliczu nowej sytuacji geopolitycznej no-
wej Polski, zwrécenia szczegolnej uwagi na
zwigzan e catego spoteczenstwa z morzem,
w szczegolnosci zas potozenia nacisku na wy
chowanie morskie miodziezy szkolnej i robot-
niczej,

e) zwiekszenia wysitku organizacyjnego i inwe-
stycyjnego na odcinku mieszkaniowym (w tym
rzedzie wykorzystania Sopotu wylgcznie dla
potrzeb mAszkaniowyolh ludnosci zwigzanej
praca z Gdanskiem i Gdynig), rozwoju urzg-
dzen zdrowotnych i spotecznych, oraz usta-
wodawstwa zeglarskiego,

i) osiggnecia wyzszego stopnia koordynacji po-
szczegoblnych odcinkowych dziatan na Wy-
brzezu.

111 Zjazd upowaznia Prezydium do przekazania
witasciwym resortom rzadowym do wykorzystania
w koncowych pracach nad Narodowym Planem Go-
spodarczym na rok 1947 i 8-leth:m Planem Odbu-

Inz. dr.
Profesor

Karol Pomianowski,
Politechniki Gdanskiej
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dowy Gospodarczej rezolucji poszczegélnych Komi-
sji i referatow, wygloszonych na tych Komisjach.
Zjazd wyraza przekonanie, ze ponowne zgromadze-
nie przedstawicieli zainteresowanych resortow i 0go-
tu dziataczy Wybrzeza u progu roku 1948 bedzie
stanowi¢ cenny wktad w pelne wykonanie planu
odbudowy na odcinku Wybrzeza i morza“.

Nastepnie zabrat glos Ob. Prezydent KRN
B. B'erut, ktéry w przemowieniu swym, w imieniu
wilasnym i wladz panstwowych oraz catego narodu
serdecznie i gorgco podziekowat uczestnikom za
trud i wysitek wiozony w odbudowe Wybrzeza i za
to, ze dzieki ich wytezonej pracy, morze nasze stato
sie morzem polskim. Jednoczesnie Ob. Prezydent
wyrazit nadzieje, ze w realizacji planu inwestycyj-
nego spoteczenstwo Wybrzeza bedzie pracowato
z takim samym zapatem i wiarg jak dotychczas.

Na zakonczenie Zjazdu zabral glos Ob. Premier
Osoébka-Morawski, ktory dat wyraz zadowoleniu
z dorobku, jaki wnosi do odbudowy naszego Kraju
ten Zjazd. Jednoczesni Ob. Premier podkreslit, ze
Rzad akcentuje swoje stanowisko w sprawie Wy-
brzeza, przez fakt, ze stworzyt specjalng instytucje
na Wybrzezu — Delegature Rzadu dla Spraw Wy-
brzeza ktéra pomagata Rzadowi budzi¢ zaintereso-
wanie sprawami morskimi i przedstawi¢ plan na mia-
re naszych mozliwosci i potrzeb.

Organizacja Zjazdu Wybrzeza z ramienia Cen-
tralnego Urzedu Planowania zajmowata sie Delega-
tura Rzadu dla Spraw Wybrzeza.

Dolna Wista jako duza droga Wodna I Zrédio energii

Wista w swym dolnym biegu jest gteboko wcie-
ta w poklady najmiodszego okresu geologicznego,
to jest trzeciorzedu. Sa to ity t.zw. poznanskie, nie-
przepuszczalne, zalegajgce na glebokos¢ kilkuset
metréw | spoczywajgce na starszym cokole kredo-
wym. Ity te w potnocnej czesci Polski plastyczne,
w potudniowej przechodza w tupki itowe nieprze-
puszczalne i wytrzymate tworzac z pokiadami pia-
skowcéw t.zw. Flisz Karpacki. Zasadniczg cechg
Fliszu jest jego zupetna nieprzepuszczalnosé, a row-
noczesnie stosunkowo duza wytrzymato$s¢ nawet
w wypadkach, gdy tworzy plastyczne tupki itowe.
Wystepowanie tych skal w dolnym biegu naszej
gtéwnej rzeki jaka jest Wista, musi by¢ wziete pod
uwage przy planowaniu jakichkolwiek robot inzy-
nierskich na danym odcinku rzeki. Koryto Wisty
jest gteboko wrciete we formacje trzeciorzedowsg
i ujete w strome brzegi na ogot nieprzepuszczalnego
terenu, ktéry staje s:@ bardziej przepuszczalnym
tylko na krotkich odcinkach utworow glacjalnych
pokrywajgcych czesciowo trzeciorzed. Poktady itow'
trzeciorzedowych, w ktére wc’eta sie rzeka, tworzg
szczelne koryto z plynacg woda. Ten uktad terenu
pozwala na stworzenie drogi wodnej przez budowe
w korycie rzeki pietrzacych jazéw i podziat calego
spadu Wisty na mniejsze stopnie. Nastepn'e pozwa-
la na rozbudowe sit wodnych zwiaszcza w catym
ujsciowym biegu rzeki, gdzie sie gromadza naj-
wieksze, a zarazem najlepiej wyrownane ilosci

wody. Moce tam instalowane bedg najwieksze i tak
samo najwieksza ilos¢ energii moze tam by¢ produ
kowana. Nieprzepuszczalno$¢ poktadow z ktérych
brzegi sg zbudowane, pozwala z jednej strony na
budowe pietrzacych wysokich jazéw o wysokosci
pietrzenia najmniejszej pod Bielanami okoto 5 mtr.,
za$ najwiekszej pod Wtoctawkiem od 7 — 9 mtr
Przy tych wysokosciach pietrzeira bedzie na ska-
nalizowanej Wisle najmniejsza liczba stopni zeglu-
gowych a zarazem najwieksza moc instalowana oraz
ilos¢ produkowanej energii. Wysokie brzegi, ktére
sg zbudowane z poktadow doskonale szczelnych,
pozwalajg na skoncentrowanie na poszczegoélnych
stopniach wielu tysiecy kilowatow oraz na produk-
cje roczng w'elu setek milionéw kitowatgodzin. Wy-
sokie brzegi Wisty pozwalajg ponad to na koncen-
trowanie duzych ilosci energii na kritsze okresy
czasu za pomocg t.zw. zakladow przepompowania.
Polegajg te zakiady na zasadzie zdawaloby sie ab-
surdalnej, a mianowicie, ze zespotéw turbopompo-
wych uzywa sie do podnoszenia pewnych ilosci wo-
dy z nizszego poziomu na wyzszy, do zbiornikow
sztucznie zbudowanych i uszczelnionych, a w na"
stepnej fazie opréznianych przy przepuszczaniu ca-
tej wody przez turbiny sprzezone z generatorami.
Ta podwdjna zamiana energii elektrycznej na sta-
ticzna przez podniesienie na pewng wysokos¢ pew-
nej ilosci wody, nastepnie uzytej do uruchomienia
turbozespotow'/ jest potgczona ze stratg okoto 85%
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zuzytej na pompowanie energii ale zarazem z bar-
dzo powaznym zyskiem, polegajgcym na tym, ze
dla pompowania wody uzywa sie energii zbytecz-
nej, odpadkowej, pozostajagcej w centralach elek-
trycznych po pokryciu normalnego zapotrzebowania
energii, podczas gdy energia wyprodukowana na
zbiornikach pompowych jest energig szczytowg po-
siadajgcg najwiekszg warto$¢ przy bardzo krétkim
czasie uzytkowania, a réwnoczesnie niezbedng do
pokrycia. Takich szczytowych zaktadéw jest budo-
wanych bardzo wiele a najblizszym na Slasku jest
zaktad w Bobrowej Gorze (Dyichau).

Zaktad ten byt obliczony na produkcje energii
szczytowe] o wysokosci 200.000 tys. kilowatow przy
produkcji rocznej 100 miljonow kWg. na weglu bru-
natnym, i wysokosci podnoszenia wody pompowa-
nej z rzeki Bober na wys. dwudziestu kilku metréw.
Zbiorniki te musialy by¢ sztucznie uszczelniane za
pomocag pokrycia item terenu piaszczysto-zwirowc-
go. Zaktad przepompowania kryjac szczyty zapo-
trzebowania energii pozwala zuzytkowac cata pod-
stawowg ilos¢ energii i w ten sposob podnies¢ pro-
cent wyzyskania elektrowni do bardzo wysokiej cy-
fry zblizonej do 100%, a w kazdym razie w wyso-
kim stopniu polepszy¢ warunki pracy zaktadow
energetycznych i to tak wodnych jak i cieplnych.
Zaktad przepompowania bedzie pracowat tym bar-
dziej ekonomicznie im wyzszy spad jest do dyspo-
zycji, gdyz ilos¢ wody, ktéra musi by¢é w obiegu
jest tym mniejsza, im spad jest wiekszy. Gdy roz-
nica pozioméw miedzy wysokim brzegiem Wisty
a samym korytem rzeki jest np. we Wioctawku oko-
® i powyzej 50 m, warunki pracy zaktadu prze-
pompowania um:eszczonego na dolnych stopniach
'isy bedg idealne i znacznie lepsze niz- stworzone

Inz. Stanistaw Hiickel,
*.ca prof. Politechniki Gdanskiej
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sztucznie w Bobrowej Gorze. Ogromna ilos¢ energii
podstawowej, produkowanej na jazach kanalizacyj-
nych moze by¢ na zakladach przepompowania uzu-
petniona energig szczytowa, ktdra pozwoli w 100%
wyzyskaé calg produkowang na jazach energie.
Poirewaz dla Montawskiego Cypla ilos¢ wody da-
jacej uja¢ sie na cel produkcji energii wynosi okoto
750 m%ek., spadowi 9 m, jaki na stopniu Wioctaw-
skim dato by sie wytworzy¢, odpowiada moc insta-
lowana 67 tys. KM. lub okoto 50 tys. kW. Poniewaz
takich stopni na ujSciowym brzegu Wisty moze by¢
zainstalowanych kilka, w sumie daje to moznos¢
wyzyskania wielu dziesigtkow tysiecy kW instalo-
wanej mocy, oraz wielu setek milionéw kWg. ener-
gii. Dla Wybrzeza stwarzajg sie w ten sposéb wspa-
niate warunki rozwoju przemystu.

Polozenie Wioctawka jest niezwykle korzystne
dla stworzenia w tym punkcie centrum rozdzialu
energii na caly kraj. Pod koniec wojny byt projek-
towany tu przez prof. Obragpalskiego zakilad jszczy-
towy na pokrycie szczytdw warszawskich o mocy
150 tys. kW i tej samej mocy dla krycia szczytow
l[6dzkich. Przy czasie trwania szczytow trzy godzi-
ny a w przecieciu i przy parabolicznym przebiegu
obcigzenia 2 godz. odpowiada to sumarycznej ilosci
energii 400 tys. kW/dobe. Energia ta moze by¢ bar-
dzo ekonomicznie pokryta przez zaklady przepom-
powania pracujgce na wysokim brzegu Wioctawka.

Projekt wioctawski byt przed wojng opracowany
wraz z innymi stopniami jako projekt dyplomowy
i na Komisji Energetycznej byt zalecany do bardziej
szczegbtowego opracowania w roku 1939. Wszyst
kie materialy do tych projektéw przed wojng ze-
brane, zostaly jednak w czasie wojny solidarnie
przez Niemcéw i Ukraincow wypalone

Umocnienia wybrzezy morskich

) . .<<7’54,»’«1155 SeTc
sztalcanie sie brzegow wTpl,17)m

sklej »kej, pradow morskich i fal, wspomaganyc
przez erozyjne dziatanie deszczu i wiatréw

Woda na wysokosci swego zwierciadta nadgryza
strome poczagtkowo brzegi i podmywa je, nadwie-
szona cze$¢ brzegu po pewnym czasie sie osuwa.
Powstate rumowisko powoduje sptycenie przybrzez-
nego pasa morza, po czym rozbijane falami przyboju
stopniowo s.e rozdrabnia, zamieniajac sie powoli
w fawice piasku. Nadwodna czes¢ tej tawicy o wy-
rownanej, tagodnie pochylonej powierzchni nosi
powszechnie znane miano plazy.

Materiat tworzgacy plaze rzadko pozostaje na
naiejscu. Najczesciej wedruje wzdtuz brzegéw i osa-
cza sie na stale w tych miejscach dopiero, gdzie
ustaje wplyw przenoszacych go si. Sitami tymi sg
prady przybrzezne, a takze diugotrwate, silne, ukos-
nie do brzegu podchodzace falow-ania.

Prady morskie unoszg piasek na tej samej za-
jadzie co i wody rzeczne. Energia poruszajgcej sie

masy wody, ptynacej ruchem burzliwym i tworzacej
wiry udziela sie czasteczkom piasku lezacym na
dnie lub zawieszonym w wodzie. Im wieksza szyb-
kos¢ pradu, tym wieksza energia, tym wieksze ma-
sy rumowiska woda ze sobg unosi.

Falowanie powoduje rozluznianie sie czasteczek
piasku i rytmiczny ich ruch, zgodny z ruchem fal.
Fale prostopadte do brzegu majg tendencje do jego
wyréwnywania: sptukiwania wyniostosci i wypetnia-
nia zaglebien; piasek porusza sie prostopadle do
wybrzeza, ale wzdluz niego sie nie przesuwa. Fale
ukosne wywolujg natomiast zjawisko wedrowania
rumowisk. Uderzone falg ukosng do brzegu ziarnka
piasku poruszajg sie za falg po powierzchni plazy
na ukos ku gorze, po czym, gdy sita fali zanrera.
sptywajg z wodag po linii najwiekszego spadku ku
morzu, by za chwile znowu spotkac¢ sie z falg, po-
ruszy¢ sie na ukos ku goérze, znowu sptyngc i t. d.
Ruchy te dajg w konsekwencji zygzakowaty ruch
piasku o wypadkowym kierunku rownoleglym do
brzegu.

Opisane wyzej zjawiska dajg w rezultacie staly
ubytek brzegéw morskich, nieustajgce ich cofanie
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sie, ktdre np. na wybrzezach Pomorza Zachodniego
postepuje z szybkoscig okoto 1 m rocznie.

Wobec sit niszczacych wybrzeza ludzkosc stata
wieki, cale bezsilna. Wsie cale, miasteczka zblizaly
sie na skutek erozji do brzegéw i znikaty w gtebi-
nach, a mieszkanicom w obliczu zblizajgcego s.e nie-
bezpieczenistwa nie pozostawalo najczesciej nic in-
nego, jak moment ten uprzedzi¢ i zagrozone miejsca
opuscic.

W wypadkach jednak, gdy zagrozone byly
obiekty o wielkiej wartosci, zainteresowani stawali
do obrony, a wysiki ich, w miare wzrastajgcego do-
Swiadczen a, stawaly sie z czasem skuteczne. Wy-
niki tych wielowiekowych prob pozwalaja stosowaé
obecnie takie urzadzenia, ktdre wprawdzie nie po-
trafig powstrzymac¢ zupelnie niszczacego dzialania
morza, lecz zdolne sa je w duzej mierze ostabic¢
i opdznic.

Dzi§ znamy dwa sposoby ochraniania brzegéw
morskich:

a) wzmacniame wzgl. tworzenie wydm, jako na-

turalnych waléw ochronnych dla wybrzeza.

b) budowe umocnien brzegowych o charakterze

sztucznych konstrukciji.

Wydmy tworzag sie zwykle w sposob natural-
ny w bezposrednim sgsiedztwie plazy, lub na jej
wyzej potozonych potaciach, od strony odlgdowe;j.

Zawdzeczajg one swe powstanie wiatrom, ktore
zwiewajg drobniejsze czastki piasku z wyschnietych
powierzchni plaz i osadzasg je na lgdzie. Z chwila,
gdy stwarza se piaszczysta wyniosto$¢, dziala, ona
zaburzajgco na ciag powietrza i co raz wiecej pia-
sku odklada sie na niej. Samozasiewanie sie traw.
lub analogiczne zabiegi ludzkie sprzyjajg narasta-
niu wydm, ktére na wybrzezu polskun (koto teby)
dochodzg do 56 rn wysokosci, a na wybrzezach Try-
polisu osiggajg nawet 200 m, )

W miejscach, w ktdrych jest pozadane powsta-
nie wydmy, mozna stworzy¢ sztuczng przeszkode
np. przez ustawienie jednego lub dwu rzedéw pto-
tow. Ploty te powodujg odkladanie s:e piaskow'.
Gdy piasek je zasypie, stawia sie na grzbiecie wyd-
my nowe, a po ich zasypaniu nastepne i tak po-
stepuje sie do czasu, gdy wydma samoczynnie juz
zacznie narastac.

Gdy wydmy utworzg na danym odcinku brzegu
nieprzerwany wal, pobocza ich nalezy dla® ochrony
przed rozwian'em wzmocni¢, najskuteczniej przez
obsadzenie roslinami. Wchodzg tu w rachube rézne
gatunki traw wydmowych, ktore sadzi sie w kwa-
draty, w rzedy lub kepkami. Gestos¢ obsadzenia
mozna tak regulowaé, aby pobocza wydm przez
silniejsze lub stabsze chwytanie piasku przybieraly
pozgdane ksztalty.

Ostateczng fazg zabezpieczania wydm jest ich
zalesienie. Pierwsze zalesienie wydm nastrecza za-
zwyczaj z powodu jatowosci gruntu bardzo duze
trudnosci, ale gdy sie juz przyjmie, powstaje szybko
warstwa humusu i mozliwos¢ utrzymania lasu z kaz-
dym rokiem sie powieksza. Zazwyczaj sadzonki
umieszcza sie w specjalnie wkopanych w piasek
brytach nawiezionej ziemi urodzajnej. Do zale-
sienia nadaje sie przede wszystkim sosna krajowa,
w niekorzystnych warunkach sosna gorska. Lasy
wydmowe sg szczegOlna wrazliwe na plagi gasie-
nic oraz wszelkie uszkodzenia i wymagajag dlatego
ochrony; musza by¢ traktowane jako rezerwaty.
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Gdy na jakims$ wybrzezu wydmy tworzy¢ sio nie
mogg, a konieczna jest ochrona nisko potozonych
terenéw wybrzeza przed zalaniem w czasie nawal-
nic lub wysokich standéw wod, wowczas mozna za-
stosowa¢ waly (tamy) w postaci sztucznie usypa-
nych nasypOw piaszezysto-gliniastych. Waly mor-
skie nie w ele sie r6znig od stosowanych w hydro-
technice srodlagdowej. Posiadajg jedynie tagodniej-
sza skarpe od strony morza, na ktérej winny roz-
ptywac sie fale, z dos¢ szerokg taweczka, dziatajgca
rozpraszajgeo na energie uderzenia fal.

Dokiadne odarniowanie powierzchni watu jest
warunkiem nalezytego jego utrzymania, zwykle tez
skarpy jego i korona pokrywane bywajg warstwg
humusu i obsiewane trawg. Podn6ze skaipy od stro-
ny morza chroirone bywa dodatkowo oktadzing
z kamienia, betonu a nawet i zelbetu.

Opisane wyzej $rodki, tj. wydmy i waly nie sta-
nowig jednakze umocnieh brzegéw w Scistym tego
stowa znaczenm. Mianem tym zwyklo sie oznaczac
wylacznie konstrukcje sztuczne, ostabiajgce dziata-
nie erozji morskiej i majgce ochroni¢, précz brze-
gow naturalnych takze i wydmy i waly przed pod-
myciem i zniszczeniem.

Naog6t stosuje sie dwa typy umocnien: prosto-
padle (lub prawie prostopadte) do linii brzegéw
Ostrogi oraz réwnolegte do linii brzegéw opaski.

Ostrogi stuza w zasadzie ochronie brzegow prze-
ciwko wpltywom pradoéw przybrzeznych unoszacymi

Tcl/pif ortr<6q
1-8lypy dawniejsze, 9—yp nowszy z (Hansena).
rumowisko lub pogiebiajacych dno, a takze majg

powodowa¢ zatrzymywanie rumowiska wedrujgce-
go na skutek ukosnego falowania.
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Stosowane bywajg, w postaci jedno tub dwurze
dowych palisad ‘drewnianych, wychodzgcych na 20
do 60 m i wiecej w morze, czesto obsypanych na-
I/utami z glazéw, albo w postaci watdw z mate-
racow faszynowych obcigzonych kamieniem wzgle-
dnie rzedéw drewnianych, zelaznych Inb zelbeto-
wych Scianek szczelnych.

Opaski bywajg stosowane tam, gdzie wystepuje
zjawisko podmywania brzegéw przez dziatanie fal
prostopadiych do brzegu, a wiec tam, gdzie nalezy
sie liczy¢ tylko z ruchem rumowiska prostopadtym
do brzegu i gdzie nalezy temu zapobiec.

W miejscach, w ktérych wystepuje poprzednie
opisany zygzakowaty ruch piasku wzdiuz wybrze-
Za, stosowanie samych opasek jest bezcelowe, gdyz
nie zdolne sg one przeszkodzi¢ -zabieraniu piasku
z plazy przed sobg i w koncu podmyte sie wala.
Na takich odcinkach stosowane sg ostrogi lub oba
rodzaje umocnien na raz.

Do najpopularniejszych opasek nalezg oktadzi-
ny brzegéw wszelkiego rodzaju: strome, lub po-
chyte, ptaskie tub wygiete, kamienne, betonowe,
m bruku klinkierowego a nawet z Zzplbetu.

Oprécz tego buduje sie opaski wolnostojace,
czy to w formie palisad drewnianych réwnolegtych
do linii brzegéw, ujetych kleszczami, i zatlozonych
>d tytu narzutami kamiennymi na materacach fa-
szynowych, czy tez w postaci waldéw kamiennych,
uktadanych na sucho lub na zaprawie cementowe;
m gtazéw i przykrytych zwykle czapka betonowa.

Najmocniejsze ale tez i najkosztowniejsze s
opaski w postaci murow oporowych o charakterze
nabrzezy portowych, fundowane na palach z ochron-
i:h b°laijkg szczelng, zapobiegajacg podmyciu.

1laszkicowane powyzej zasady umacniania
ozegmv morskich nie sa niczym nowym. Zna je
,a @n blahtyk morski, mozna je znalez¢ w wielu
poi licznikach, traktujgcych te galgz techniki.

nionvelT'/InV (** zakadnion mniej rozpowszech-

»™Mcowvw.ti f * i W W kierunku
»kich, ktére by
miejscu najskiitceanjej aabeapieczatTt i i d my-

siania takich sposobéw ich wykonania  *hv hviv
najtrwalsze, aby najdluzej moglty onmraé ni-
szczacemu dziataniu morza.

Przez czas bardzo dtugi przeoczano w tyc.,i roz-
wazaniach ogolniejszy aspekt zagadnienia,* taczacy
sie z pytaniem ,jak i w ktérych miejscach’ wybrze-
za nalezaloby wykonywaé¢ umocnienia, aby po
wstrzymaty zupetnie lub czesciowo niszczycielskie
dziatanie morza na catym wybrzezu“?

Przeoczenie to pochodzito stgd, Zze przez diugie
‘sda inicjatywa w zakresie umocnienn lwzegéw mor-
skich lezata niemal wytgcznie w rekach czynnikéw
lokalnych. Zagadnienie byto najczesciej rozpatry-
wane z punktu widzenia prywatnych intereséw po-
' lidaezy gTuntéw czy budowli nadmorskich, w naj
lepszym wypadku ze stanowiska jakiegos zarzadu
gminnego, czy zarzadu portu. Przy tak waskiej
perspektywie, problem wyboru miejsca umocnie-
n*a prawie nie istniat, gdyz bylo one okreslone- Sci-
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Tilpc/ opasek

1 Lekkie umocnienie w Cettiiewif:.
< Lekkie umocnienie brzegéw od strony Zatoki Puckiej-
3* Oktadzina zelbetowa systemu de Muraida w Karwieb-

skich btotach.
4. Wat kamienno-betonowy w Rozewiu.
5' Ciezkie umocnienie we'Wiadystawowie

sle polozeniem zagrozonego obiektu czy gruntu,
ktory nalezatlo zabezpieczyc.

Szerszy aspekt zagadnienia odstonit sie, gdy
esprawa umocnien brzegébw morskich zaczely zaj-
mowac¢ sie wtadze administracji panstwowych” In-
teres ogodlnopanstwowy wymagat tu lozlegtejszej
perspektywy ogarniajgcej cale wybrzeze danego
panstwa*i zmuszat do zastanowienia sie nad mozli-
woscig wypracowania ogolnych wytycznych ktére
by rozwigzaly problem umacniania brzegow dI*
catego wybrzeza, w sposéb mozliwie ekonomiczny
i najbardziej celowy.

Badania poczynione w tym kierunku doprowa-
dzity" przede wszystkim do zrozumienia, ze zagad-
nienia umocniania brzegbw morskich nie rozwigze
ie pi drodze rozwazan teoretycznych 3 ze do roz-
wigzaniu prowadzi jedynie obserwacja i to obser-
wacja catej linii brzegéw droga pomiaréw i sonda-
zy (a ostatnio i zdje¢ lotniczych), przy réwnocze-
snym S$cistym prowadzeniu obserwacji meteorolo-
gicznych i hydrograficznych nad kierunkami,' sitg
f czestotliwoscig wiatréw, nad wielkoscig i kierun-
kami falowania i pradéw, nad ruchem rumowiska
j p Zrozumiano, ze dopiero majac pelny i jasny
obraz stosunkéw meteorologicznych, talasologicz-
nvch i geologicznych panujacych na danym wy-
brzezu, mozna sie pokusi¢ o wypracowanie naj-
whasciwszego sposobu umacniania brzegéw. Sposob
ten musi by¢ droga wielu prob, czesto nie udanych,
sprawdzony. Prébom tym musi towarzyszy¢ nieu-
stajgca dalsza obserwacja zmian w linii brzegowej,
spowodowanych prébnymi budowlami i nieustanne
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dostosowywanie obmyslonego sposobu do wynikow
obserwaciji.

Diugoletnie obserwacje i dalsze badania, pro-
wadzane przez wszystkie panstwa nadmorskie
w tym zakresie doprowadzity w wielu krajach jed-
nak do pogladu, ze wilasciwie umacnianie brzegow
morskich na wiekszg skale jest nieuzasadnione i ze
zupetnie wystarczy doraznie dba¢ o ochrone tylko
wazniejszych obiektéw nabrzeznych.

Poglad ten opiera sie na nieco fatalistycznyin
zatlozeniu, ze niszczenie brzegow® morskich jest zja-
wiskiem nieuniknionym, jest fragmentem powszech-
nego procesu geologicznego: denudacji, obejmujg-
cego calg powierzchnie kuli ziemskiej, wobec kt6-
rego ludzkos¢ jest bezsilna, jak bezsilni sg lekarze
w obliczu starosci cziowieka i jego nieuchronnej
Smierci. Mozna oczywiscie, drogg kosztownych za-
biegébw' proces ten nieco op6zni¢, lecz che¢ zupel-
nego go powstrzymania jest pretensjg $nTeszna,
jest przystowiowym porywaniem sie z motyka na
storice. Dlatego tez w mysl tego pogladu nalezy
wybrzeza pozostawi¢ ich losowi, walczac jedynie
w obronie pewnych cennych obiektow, jak drogi
nadmorskie, koleje, latarnie morskie i t. p. i to
tylko tak dlugo, jak dlugo to sie optaca. Ogromne
fundusze, ktore trzeba by wyktada¢ na nieustajgca
i beznadziejng walke z morzem na calym wybrze-
zu, po to by kosztem tym op6zni¢ nieco i tak nie-
uchronny ubytek lgdu, nalezy raczej zainwestowac
w rolnictwie celem podnies:enia poziomu kultury
rolnej, powiekszenia wydajnosci plonéw i zagospo-
darowywania nieuzytkbw w giebi kraju.

Poglad ten reprezentujg przede wszystkim kraje
posiadajgce wielkie tereny i stabe na nich zalud-
nieni, ale i w krajach mniejszych jak np. w Danii
wychodzi sie z tego samego zatozenia. Ubytek lg-
du jest bardzo powolny, i poki mozna innymi, tan-
szymi i tatwiejszymi $rodkami zwalcza¢ ujemne
skutki zageszczania sie ludnosci, poty wyktadanie
wielkich funduszéw na umacnianie calego wybrze-
za jest co najmniej przedwczesne.

W innych krajach skrystalizowaty sie natomiast
poglady wrecz przeciwne, gtoszace, ze nalezy da-
zy¢ do bezwzglednej walki o catos¢ wybrzeza.

Ten drugi, bardziej bojowy poglad, reprezen-
tujg na og6t panstwa mate i przeludnione, w kto-
rych istnieje rzeczywista potrzeba nie tylko utrzy-
mania stanu posiadania, ale nawet powiekszania
powierzchni panstwa, drogg wydzierania morzu no-
wych terendw. W Holandii np. gdzie gestos¢ za-
ludnieni w 1939 r. wynosita 250 os6b na km2
gdzie 25% terendOw lezy ponizej Sredniego poziomu
morza, a dalszych 13% ponizej poziomu wysokich
stanébw morza, zagadnienie umacniania brzegow
i obrony kazdej suchej piedzi ziemi, jest niewatpli-
wie problemem pierwszorzednego znaczenia.

Poglad ten jednak przejety takze Niemcy, kto-
rych gestos¢ zaludnienia przed wojnag byta prawie
o polowe mniejsza od gestosci Holandii, ale ktoére,
by da¢ pokrycie swym zaborczym zamiarom, uwa-
zaly sie réwniez za przeludnione i gtosity hasto
.przestrzeni zyciowej*' a takze najdalej idacego
wykorzystania kazdego kawatka ziemi.

Takie stanowisko musiato doprowadzi¢ do prze-
konania, ze konieczne jest przeprowadzenie wiel-
kich robdt zabezpieczajgcych wzdluz calej granicy
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morskiej przyczyni prace te winny by¢ prowad
ne w mys$l okreslonych metod, ktére musza 1
wypracowane i ktore dopiero bedg mogly dac pi
stawe do racjonalnego planowania umocnieh br
gow morskich w skali panstwowe;.

W ostatnim dwudziestoleciu opracowano w t
wzgledzie dwie metody odnoszgce sie przede ws
stkim do wybrzezy Baltyku. Jedng z nich wy
nat w roku 1927 Dr. Heiser, ktory, wzorujac sie >
technice holenderskiej zalecat stosowanie ft;
systemu punktow stalych, polegajgego na tym,
nalezy umacnia¢ wszystkie miejsca bardziej wy
niete w morze, a wiec przyladki bez wzgledu '
to czy znajdujg sie na nich objekty godne ochro
czy nie. Pomiedzy tymi umocnieniami nale.
w miare potrzeby przeprowadzac¢ dalsze umocniet

W roku 1938 prof. Hansen z Gdanska, wys
pit z nowg metodg, ktérg nazwatl metodg total
lub systemem wielkich ostrog, a ktérg mozna
sformutowaé w sposob nastepujacy: Jedynie rac
nalng i skuteczng metodg zabezpieczania brzeg
morskich jest wykonanie umocnien catej niszczo: 1
dtugosci brzegébw morskich danego panstwa a U
tylko jego pewnych punktow.

Aby dokona¢ tego najmniejszym kosztem an
zliwie skutecznie nalezy wykona¢ wzdluz cale
wybrzeza ostrogi diugosci okoto llo m zaklada,
prostopadle dé brzegéw co ok. 05 km. Ostr<
wykonywaé nalezy jako rzedy Scianek szczelny
stalowych, o koronie usytuowanej na poziom
okoto i m nad normalne zwierciadto morza. Urn*
nienia wykonane tg metodg, zdaniem jej auto
winny powstrzymacé niszczgce dziatanie morza
calym brzegu, chociaz jak autor przyznaje, osi
teczng opinie ¢o do ich skutecznosci bedzie moz
powzig¢ dopiero po ich wyprébowaniu. W kazdj
razie nalezy sie spodziewac¢, ze beda skuteczniej®
od umocnien metodg punktow statych, ktora j
na niektérych odcinkach zastosowana, nie data s
petnie zadowalajgcych rezultatéw, gdyz przestr:
nie pomiedzy umocnionymi punktami statymi
intensywniej niszczone niz przed tym, a umocn
ne przyladki wysuwajg sie z biegiem czasu coi
bardzie w morze kosztem okolicznych brzegéw.

Wybuch wojny i jej konsekwencje przeszkod:
ty jednak w wyprobowaniu tej koncepciji.

Nasuwa sie teraz pytanie, ktéry z wymien:
nych pogladéw mogiby mie¢ zastosowanie na n
szym wybrzezu w dzisiejszych warunkach.

3.

Wybrzeze polskie niszczone jest przede wszy,
kim na odcinku petnomorskim od Swinouj$cia -
Helu, na ktérym stanowi pasmo wzg6rz pochodz
nia morenowego, poprzerywane dolinami rzek wp
dajacych do morza i licznymi jeziorami nadbrze
nymi. Material, z ktéreg'o jest zbudowane stanow
warstwy piasku i zwirdbw, poprzetykane gdzie ni
gdzie poktadami glin i itéw oraz na nizszych, sta
szych poziomach, kredy. Miekki i przewaznie Iu
ny ten material fatwo ulega niszczagcemu dziatahn
morza i rozpada sie pod wplywem uderzen fal.

Kierunek linii brzegu w stosunku do kierunl
wiatréw potnocno-zachodnich wiejgcych tam na
czescigj 1 rownoczesnie z najwiekszg sitg, jest nie<
ukos$ny. Fakt ten powoduje powstanie pradu prz
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brzeznego niosgcego duze ilosci rumowiska uzyska-
nego z niszczenia brzegdw z zachodu na wschadd,
oraz wedrowki piaskéw wzdluz brzegu na skutek
ich zygzakowatego ruchu pod wptywem ukos$nych
uderzen fal. Ten ostatni ruch piaskow odbywa sie
w obu kierunkach, zaleznie od chwilowego kierunku
wiatréw, nie mniej wypadkowym i tu jest ruch od
zachodu ku wschodowi.

Wynikiem tych zjawisk, jest ogolne wyréwnanie
linii brzegu, ktéra od Swinoujscia po TTe jest bar-
dzo regularna.

Wyréwnywanie to nastepuje na skutek wy-
okraglania przyladkéw przez erozje i wypehiania
wagi. zamykania zatok rumowiskiem. Caly szereg
jezior przybrzeznych, o duzej nie raz powierzchni,
jak jez, Jamno, jez. tebskie i t. p. jest pozostato-
scig dawnych zatok oddzielonych od morza mie-
rzejami. odtozonymi z rumowiska niesionegu wzdtuz
brzegu. Podobnie mierzeja Helska, jak wiadomo,
jest z tego rumowiska zbudowana.

Na wybrzezu naszym mamy do czynienia z kil-
koma formami krajobrazu. Wzdtuz calej linii brze-
gowej ciggnie sie wprawdzie piaszczysta tub kamie-
nista plaza, ale juz jej bezposrednie zaplecze po-
siada bardzo duzg rozmaitosc.

Okoto 80% omawianego odcinka wybrzeza po-
siada wydmy, przewaznie dobrze utrzymane. Sg one
Jjednak catkowicie wyksztalcone tylko na przestrze-
ni ok. 150 km, a na pozostatych odcinkach stanowig
jedynie niskie wydmy przednie, biegngce u stop
wyzszych brzegow. Wysokie brzegi urwiste wyste-
pujg na odcinkach o tgcznej diugosci okoto 100 km,
mierzeje i waskie przesmyki miedzy morzem a je--
/Jorami zajmujg tgczng przestrzen okoto 90 km.

(Jaly ten omawiany blisko 320 km dtugosci licza-

ry odcinek wybrzeza umocniony jest zaledwie w 20
miejscach na tgcznej diugosci okoto 70 km, przy
czym przede wszystkim zastosowane byly ostrogi,
1"ilkt u Zalerlwie miejscach krdtkie opaski.
. ilab5 #%.ch umocnien zdradza stopniowa ewolu-
cje pogladow, na problem umacniania brzegéw
'v Plzo wojennych Niemczech; przede wszystkim
7za ezpieczone sg miejsca najbardziej zagrozone
i ienne na kilku odcinkach widzi sie juz proby sto-
sowania systemu punktéw statych, a z pozostawio-
nych planéw wynika, ze dawni administratorowi«
wybrzeza nosili sie z zamiarem urzeczywistnienia
idei umocnienia brzegéw na ich catej dtugosci.

Inz. arch. Jerzy Chorzewski
(Gdansk-oliwa)
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Rozmieszczenie istn. umocnien wybrzeza polskiego

Gzy kontynuowanie tej ewolucji jest w naszych
warunkach stluszne? Wydaje mi sig, ze nie, a w kaz-
dym razie byloby przedwczesne. Zagospodarowanie
nieuzytkow’ rolnych, podniesienie kultury rolnej,
przyniosa nam niewatpliwie naktadem mniejszych ko-
sztow wieksze korzysci niz umacnianie brzegéw na
catej ich dtugosci, ktére w najlepszym wypadku spo-
woduje zmniejszenie sie na 320 km dtugosci ubytku
rocznego gruntu z 0,32 km3 moze na 0,10 km2.

Istnieje natomiast, niewatpliwie szereg objek
téw, ktore bezwarunkowo muszg hyc chronione, jak
np. mierzeja Helska z jej portami, kgpieliskami, linig
kolejowa i droga, przyladki z latarniami morskimi,
okolice miast nadmorskich i portow, wydmy i waty
chronigce urodzajne, uprawne doliny i depresje it.p.
Miejsca te wymagajg nieustannej czujnosci i opieki
i na ich zabezpieczenie kosztow' szczedzi¢ nie mozna.

Te lokalne zadania nie pozwolg nam na zanie-
chanie prob rozwigzania problemu umocnienia brze-
géw morskich. Konieczne bedzie wszczecie i prowa-
dzenie metodycznych obserwacji zmian brzegéw na
catej ich dlugosci, potaczonych z obserwacjami me-
teorologicznymi, oraz badaniem pradéw i falowan,
panujacych na naszym wybrzezu. Nie mozemy sie
postugiwa¢ receptami opracowanymi w tym wzgle-
dzie dla innych morz, czy nawet innych wybrzezy
Baltyku, gdyz kazde wybrzeze ma swdj odrebny
charakter i wymaga indywidualnego traktowania.
Juz odcinek na zachdd od Rugii w zupetnie innych
sic znajduje warunkach i inne sposoby umacniania
bedg tam skuteczniejsze niz na odcinku naszym.

‘ Azeby opanowa¢ morze, trzeba jo naprzod do-
brze pozna¢. Na badania zatem i studia w tym
wzgledzie srodkéw zabrakng¢ nie powinno.

Kilka uwag w sprawie projekt, arterii komunikacyjnych Gdyni
(na tle konkursu S. A. R P

W zwigzku z konieczno$cig opracowania nowego
planu zabudowy Gdyni, przystosowanego do zmie-
nionych potrzeb powojennych — w kwietniu 1946 r.
/.ostat ogloszony przez Stowarzyszenie Architektow
U..P. — Oddziat Wybrzeza konkurs na projekt
szkicowy regulacji $rédmiescia m. Gdyni.

Zadaniem tego konkursu bylo w pierwszym rze-
dzie stworzenie plastycznego uksztattowania mia-
sta Gdyni i rozwigzanie jego komunikaciji.

W zwigzku z projektowanym obejsciem linii we-
glowej na zachéd od miasta i podejsciem do portu

od strony zachodniej (Redy), warunki konkursu
przewidywaly zmiane niwelety istniejgcej linii ko-
lejowej Gdansk — Gdynia przez jej obnizenie na
znacznej czesci trasy. Ponadto program przewidy-
wat usytuowanie nowego dworca osobowego na po-
tudnie od skrzyzowania toréw kolejowych z Aleja

Czotgistow, oraz ustalal nastepujace arterie komu-
nikacyjne:

Arteria Nr. 1 — ul. Morska i Slaska jako arteria
tranzytowa.
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Arteria Nr. 2 — jako $rodmiejska arteria komu-
nikacyjna. Przewidziano wprowadzenie tej arterii
jako szerokiej ulicy Srodmiejskiej w ulice Wysoc-
kiego, rownolegta do Swietojanskiej.

Arteria Nr. 3 — przeznaczona dla ruchu tury-
stycznego. Na terenie miasta ma ona przejs¢ przez
wzgorza redtowskie, rezerwat lesny na Radlowie do
brzegu morskiego, wzdtuz ktérego ma wejs¢ do mia-
sta szerokim bulwarem o kilku poziomach. Powsta-
nie bulwaru przewiduje sie na zarefulowanym wy-
brzezu.

Arterie Nr. 4 i 5 fgczace wzgorza na zachod od
linii kolejowej Gdansk — Gdynia ze $srodmiesciem
jako arterie drugorzednego znaczenia.

Przewidziano potgczenia uliczne czesci srodmie-
Scia potozonej na wschod od linii kolejowej Gdansk
— Gdynia z czescig zachodnia:

a) przy istniejgcym dworcu kolejowym pod to-

rami kolejowymi — tunelem,

b) wszystkie skrzyzowania z kolejg, poczawszy
od ul. Nowogrodzkiej w kierunku potudnio-
wym moga by¢ przeprowadzone nad obnizo-
nymi torami kolejowymi.

Wiadukt w ul. Portowej nad torami kolejowymi
obstugujagcymi mola basenu weglowego, potudnio-
wego i basenu Prezydenta winien by¢ utrzymany.
W ten sposob ustalone w programie konkursu arte-
rie komunikacyjne narzucity rozwigzania, ktére zna-
lazty swéj wyraz w pracach konkursowych.

W pracy inz.-arch. W. Rakowskiego i S. Kietiz-
lera (Il nagroda réwnorzedna) arteria Nr. 1 tran-
zytowa (ul. Slaska — Morska) posiada dwa zasad-
nicze potagczenia ze Srodmiesciem:

1. przy nowym dworcu skrzyzowanie wt pozio-
mie z Alejg Czolgistdw o matym ruchu miej-
scowym.

2. potaczenie z ul. ,10-go Lutego bez skrzyzo-
wania z ruchem tranzytowym.

Szkic regulacji Gdyni
w pracy inz. arch. Rakowskiego i S. Kienzlera.

NR. 2,

Arteria Kr. 2 (ul. Wysockiego). — gtdwna
Srodmiejska arteria komunikacyjna przebiega od no-
wego dworca przy Al. Czolgistow przez dzielnice
handlowa, rozrywkowa, handlu morskiego ,admini-
stracji i dyspozycji morskiej i wchodzi wiaduktem
na teren portu w kierunku na przyszly most ma-
jacy potaczy¢ Srodmiescie z dzielnicami mieszkanio-
wymi na wzgorzu Oksywskim. Potgczenie tej arterii
z ul. 10-go Lutego (punkt o maksymalnym nasile-
niu ruchu) bez skrzyzowan (w 2-ch poziomach).

ArteriaNr. 3— turystyczna schodzi ze wzgo-
rza Redlowa. na- poziom nadmorskiego bulwaru niz-
szego. Poczawszy od skweru Kosciuszki wznosi sie
i przechodzi ponad portowymi arteriami Rybackg
i Weglowg i wigcza sie w arterie skierowang wia-
duktem nad torami kolejowymi do portu.

Divorce kolejowe. — Oprocz istniejgcego,
projektuje sie zgodnie z warunkami konkursu drugi
dworzec przy Al. Czolgistéw i arterii Nr. 2.

W pracy powyzszej potgczenie z portem
uwzglednione zostato tylko w czesci wschodniej,
bezposrednie za$ potgczenie okolicy Hali Targowej
i istniejgcego dworca z portem — pominieto. Pola-
czenie wzgorza Focha z Kamienng Go6rg mostem
spacerowym zdaje sie by¢ nieuzasadnione i psu-
je widok na morze z dalszej czesci Al. Czolgistow.

Praca ta posiadajgca najwieksze walory pla-
styczne z pos$réd nadestanych na konkurs ma jed-
nak zasadniczg wade polegajacg na zbyt malym
liczeniu sie z istniejgcg zabudowg. Poza tym wpro-
wadzenie basenu o duzej powierzchni wody wgtab
ladu przy skwerze Kosciuszki jest nierealne i budzi
powazne zastrzezenia.

Praca inz.-arch. K. Biszewskiego, J. Chorzev. -
i-kiego i A. Licznerskiego (Il nagroda réwnorzedna)
oparta zostala na wytycznych, wyprowadzonych
z nast. analizy stanu istniejgcego, oraz przewidy-
wanych potrzeb przyszitosci:

A. Srodmiescie. Wskutek uktadu miasta
pomiedzy wzgdrzami w zachodniej czesci miasta
i Kamienng Goérg, oraz wskutek przebiegu istnie-
jacej linii kolejowej, Sroédmiescie Gdyni z obecnie
istniejgca siecig ulic z ulica Swietojanskg na czele
jest witasciwie przedsionkiem wielkiego warsztatu
pracy, jakim jest port. Ze wzgledu na prawie osio-
wy w stosunku do $rédmiescia uktad ulicy Swieto-
janskiej, bedacej przediuzeniem wlotu do miasta,
prawie caly ruch do portu ptynie obecnie tg ulica,
ktéra jednoczesnie pemni funkcje gtownej ulicy
miasta. |

Ulica Swietojanska jednak zbyt wagska i mono-
tonnie zabudowana nie posiada charakteru wielko-
miejskiego, reprezentacyjnego. Skierowanie czesci
ruchu w ulice Wysockiego w celu odcigzenia ulicy
Swietojanskiej, jak to przewidywal program kon-
kursu, nie wiele zmieni obecng sytuacje, a spowo-
duje, iz ul. Wysockiego posiada¢ bedzie wszystkie
uijemne cechy ul. Swietojanskiej, nie uzyskujac po-
zadanych cech reprezentacyjnych.

Jedynym miejscem dla zatozenia ulicy reprezen-
tacyjnej miasta jest teren dotychczas niezabudowa-
ny, potozony pomiedzy ul. Swietojanskg a linig ko-
lejowa.

Ulica taka:

1 skupiataby ruch $rodmiejski spacerowy,
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stworzytaby mozliwosci bogatego jej uksztat-
towania plastycznego przez odpowiednig sze-
rokos¢ i wprowadzenie zieleni,

3. taczylaby sobg wszystkie punkty zwrotdéw
do atrakcyjnych stykéw miasta z morzem.
Nalezy zaznaczy¢, ze najbardziej atrakcyjnymi

terenami Gdvni jako miasta nadmorskiego sa:

1. wybrzeze przy molo reprezentacyjnym (przy-
szle Forum),

2. wylot Alei Czolgistow ku morzu, gdzie ze
skarpy nadmorskiej roztacza sie rozleglty wi-
dok na morze oraz cze$¢ portu,

3. Kamienna Gora dajaca mozliwosci widoko-
we na panorame miasta i portu oraz morze.

B. I'ort. Analiza pracy portu z istniejgcg obe-
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eyjug od nowego dworca wzdluz toréw ko-
lejowych, po ich wschodniej stronie, do bra-
my B.

Trzeci wlot do portu winien powsta¢ od Hali
Targowej po przez wiadukt nad torami, lecz raczej
wylacznie dla ruchu pieszego. Zdaniem autoréw,
w interesie miasta nie nalezy dgzy¢ do powstania
trzeciego dojazdu do portu od strony Srédmiescia,
gdyz spowoduje to dalsze przenikanie ruchu towa-
rowego W gtab srédmiescia i zakidcanie warunkow
komunikacyjnych miasta.

Takze i w interesie portu, ze wzgledu na prze-
widywany rozw0j ruchu samochodowego, korzyst-
niejsze bedzie skierowanie ruchu z ominigciem
srodmiescia przez brame B, lezacg ponadto w po-

Praca inz. arch. Biszewskiego, Chorzowskiego i Licznetskiego.

T i" H0OCM sech lInc’ tordw kolejowych, oraz
zabudowg wskazuje, ze do portu prowadza dwie
zasadnicze bramy wlotowe:

Brama A. — przy wiadukcie NT. 4 (do Dworca
Morskiego i sasiednich magazynéw).

Brama B. — przy wiadukcie Nr. 1 (do Strefy
Wolnoctowej i wiekszosci magazynow).

Brama A. obstuguje ruch osobowy, oraz lzejszy
euch towarowy, brama B — ruch towarowy bar-
dziej zmasowany, oraz wiekszos¢ robotnikow, do-
jezdzajacych kolejg do pracy w porcie.

Usytuowanie tych bram wlotowych do portu jest
takie, ze:

1 daje moznosC przepuszczenia przez Srodmie-
scie (ul. Swietojanska) tylko lzejszego ruchu
do portu, kierujgcego sie do bramy A. Ruch
ten nie odetnie w sposob ucigzliwy wiasci-
wego S$rédmiescia od przybrzeznej czesci
miasta. . ..
Stwarza Mmozliwosci skierowania bardziej
zmasowanego ruchu do portu z Calkowiftym
pominieciem $rédmieécia arterig komunika-

blizu arterii tranzytowej Nr.

Morskaki Slaska. e
0] omunikacja dalekobiezna Gdy-

i >v na szlaku dalekobieznego ruchu wybrzez-
ne°o od Elblgga po przez Gdansk na Szczecin.

~Elastyczne przejscie tego tranzytu z pominie-
ciein srédmiescia, ale w jego poblizu a zwlaszcza
w poblizu portu (skad i dokad zabierze on pocig-
"mam samochodowymi masowe tadunki towarow) —
jest konieczne.

Na podstawie powyzszej analizy stanu istnieja-
cego oraz potrzeb przysziosci zostaly przez auto-
réw ' ustalone nastepujace wytyczne podstawowe
omawianego projektu:

1 Ruch tranzytowy (Elblag — Gdansk — Gdy-
nia— Szczecin) nalezy przepusci¢ u- skrzyzo-
waniach  dwupoziomowych z ominieciem
$rédmieécia. Nadajg sie do tego ul. Slaska
i Morska, ktére musiatyby by¢ zastgpione
nowg ulicg zbiorcza dla przyjecia ruchu z ulic
sptywajacych ze wzglrz w zachodniej czesci
miasta.

1, przebiegajgcej ul.
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2. Ruch tranzytowy winien mie¢ wygodne po-
taczenie z portem przez brame B ponad tora-
mi kolejowymi przy wiadukcie Nr. 1 (lezato
to jednak poza granicami terenu okreslonego
zadaniem konkursowym).

3. Przy nowo projektowanym dworcu kolejo-
wym (przy skrzyzowaniu toréw kolejowych
z'Al. Czolgistow) nalezy przewidzie¢ duzy
plac dworcowy o monumentalnym wyrazie
plastycznym jako przedsionek, ,vestibul®,
miasta.

4. Od projektowanego placu dworcowego, jako
przedsionka miasta az po ulice 10-go Lutego
nalezy zatozy¢ nowa, szerokg reprezentacyj-
ng ulice, ktora:

a) wywota wilasciwe centrum urasta.
b) potagczy sobg w skomponowang catos¢
najbardziej atrakcyjne osrodki miasta.

5. Odcigzony od tranzytu lekki ruch do portu
przez brame A nalezy pozostawi¢ na ulicy
Swietojanskiej. Odcigzony od tranzytu bar-
dziej zmasowany ruch do portu przez brame
B nalezy przepusci¢ nowoprojektowang ulica
biegngca wzdtuz wschodniej strony torow ko-
lejowych i kolo starego dworca kolejowego.

fi. Nowa ulica reprezentacyjna srodmiescia win-
na pomiedzy uPcami Kwiatkowskiego a 10-go
Lutego utworzy¢ plac Centralny. Plac ten
taczy¢ sie bedzie wyzej wymienionymi ulica-
mi z Forum i Molo reprezentacyjnym.

Praca odznaczona |11 nagrodg (inz. arch. W Wy-
szynska i W. Wieczorkiewicz) z nowych rozwigzan
komunikacyjnych przewiduje tunel komuirkacymy
przez Kamienng Gore, tgczacy dzielnice reprezenta-
cyjng i hotelowa miedzy Kamienng Gorg, morzeni,
Skwerem Kosciuszki i ul. Swietojarska bezposred-
nio z nowym dworcem przy Al. Czolgistéw, oraz po-
taczenie dzielnicy mieszkaniowej i osrodka szkole-
niowego morskiego na Oksywiu ze sSrédmiesciem
mostem o 300 metrach rozpietosci, przerzuconym
nad kanalem protowym. Skomunikowanie dzielnicy
Oksywia z Gdynig tunelem podwodnym lub mostem
przesadzili autorzy na korzy$¢ mostu, jako prawdo-
podobnie tanszego a dajacego; rzadko spotykany
efekt plastyczny w sylwecie miasta.

Po rozpatrzeniu przez Sad Konkursowy nade-
stanych prac, Sad ustalit szereg wytycznych, z kt6-
rych nastepujgco dotycza uksztaltowania projekto-
wanych arterii komunikacyjnych:

Przy szukaniu nowej arterii odcigzajacej nalezy
dazy¢, by nie przecinata ona powigzanych ze sobg
funkcjonalnie osrodkow zycia s$rodmiescia.

W zwigzku z tym wydaje sie stuszne odchylenie
arterii odcigzajacej w kierunku zachodnim w sto-
sunku do trasy ul. Wysockiego. Arteria winna by¢
uksztattowana asymetrycznie przez przerzucenie ko-
munikacji na strone zachodnig i wykorzystanie cze-
sci wschodniej dla potrzeb biurowych i handlowych.
Ba to moznos$¢ utworzenia jednolitej dzielnicy $réd-
miejskiej pomiedzy projektowang arterig a morzem.

Wspomniana arteria dzieki jej odchyleniu be-
dzie miata tatwiejsze mozliwosci realizacyjne w dal-
szym jej przebiegu do potaczenia z portem.

Ponadto nalezy uwzgledni¢ dodatkowe potacze-
nia miasta z portem w rejonie Hali Targowej.

NR. i

Nalezy zarezerwowa¢ mozliwos¢é dwupozioim
wego skrzyzowania tej arterii z gldbwnymi arterian
komunikacyjnymi.

Rozwazajgc wyniki konkursu mozna stwierdzit
ze konkurs dat dobre rezultaty. Kazda bowiei
z prac nagrodzonych przyniosta nowe rozwigzani
zabudowy poszczegdlnych dzielnic miasta i arter
komunikacyjnych, ktére beda wykorzystane prz
opracowaniu planu zabudowy Gdyni.

Koncepcja, szczesliwg jest odchylenie od tras,
ul. Wybickiego projektowanej Srodmiejskiej arter:
komunikacyjnej, co daje jej znaczne korzysci reali
zacyjnc. Arteria ta, wigczy sie w ul. Jana z Kolna
ktéra wg. ostatnich zamierzen Biura Planu ,GD'
bedzie arteriag ruchu doportowego, odcigzajaca ul
Swietojariska.

Ustalenie bowiem gtéwnej arterii komunikacyj
nej, jako doportowej na zachod od linii kolejowe
Gdansk—Gdynia (ul. Morska i Slgska) powoduj'
skierowanie dalszego jej przebiegu tunelem w po
blizu istniejgcego dworca, skad przejdzie ona omija
jac srodmiescie do placu projektowanego u zbiegi
ulic Okreznej i Jana z Kolna. Plac ten bytby punk
tern weztowym, od ktérego biegltyby dwie arterie &<
portu. " Pierwsza w kierunku potn.-zach. przez ul
Okrezng i dalej przez wiadukt Nr. 1, druga w kie
runku wschodnim poszerzong ul. Jana z Kolna, uko-
Snie od stacji pomp w kierunku pétnocno-wschodnim
a nastepnie ul. Mostowa. W dalszym eig<ni arteria
ta przelrega¢ bedzie wiaduktem Nr. 4, projektowang
estakadg oraz wiaduktami Nr. 5 i Nr. 6 nad torami
kolejowymi do ul. Polskiej. Z poziomu wiaduktéw
na poziom terendw protowych zjezdzatoby sie dwu-
stronnymi zjazdami, jednym w kierunku Dworca
Morskiego, drugim w kierunku ul. Polskiej. Ulica
ta stanowi polaczenie wewnetrzne portowe miedzy
obydwoma ramionami komunikacyjnych arterii do-
portowych.

Trudnym zadaniem bedzie sprawa poszerzenia
juz obecire zbyt waskiej ul. Polskiej. W tvm celu
przewiduje sic wykonanie réwnolegtej jezdni po stro-
nie potudniowej magazynéw Il linii.

Sprawa potgczenia ul. Polskiej, lezacej na tere-
nie portu, z miastem drogg nad torami kolejowymi
jest juz realizowana przez Biuro Odbudowy Portéw,
gdyz nawet obecnie na ulicy Chrzanowskiego pod-
Czas manewrowania pociggéw powstajg zatory po-
jazdow.

yy biezacym zatem roku zostanie odbudowany
nad torami kolejowymi wiadukt Nr. 4. Ze wzgledu
na konieczno$¢ dysponowania miejscem pod wia-

*duktem przez kolej przyjeto budowe mostu o kon -
strukcji stalovyej z lukiem g6rnym, bez podpér po-
Srednich, o rozpietosci 02 m. Przewidywana szero-
kos¢ jezdni mostu wyniesie w pierwszym, realizo-
wanym obecnie, etapie 9 m. z mozliwoscig jej po-
dwojenia do 18 m. przez budowe obok, drugiego
takiego mostu. W tym celu rezerwuje sie od strony
morza niezbedne tereny.

Przedtuzenie tej arterii w celu potaczenia w przy-
szlosci miasta z Oksywiem poprzez kanal portowy
nie wydaje sie korzystne ze wzgledu na ewentualne
zaktocanie pracy w porcie. Natomiast sprawa po-
taczenia Srédmiescia z portem w rejonie llali Tar-
gowej jest aktualna, wobec czego wymaga dalszych
studiow.



NR. 2.

Inz.-el. Iguacy Goscicki
(Gdansk)
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Odwodnienie Zutaw jako problem energetyczny

Wieloletnim wysitkiem pracy rak ludzkich zale-wySitek wielu pokolen i wykorzystanie urodzajnej

wiska i bagna delty Wisty zostaly zamienione na
jeden z najwydajniejszych terenéw rolniczych
Europy s$rodkowej. Pierwsze tamy dla ochrony
przed powodzig wsi nalezacych do klasztoru ©liw-
skiego rozpoczeto budowaé prawdopodobnie pod
sam koniec X|III stulecia jak podajg to zrodia nie-
mieckie, za czasow ksigzgt pomorskich.

Mistrz Konrad von Jungingen, na 3 lata przed
bitwag Grunwaldzkg wydal dokument normujgcy obo-
wiazki i prawa wodne mieszkancow pierwszych osie-
dli na Zulawach. Ponowne wiadanie tymi terenami
przez Polske przynosi akty Zygmunta Starego
z 1526 r., Zygmunta Augusta z 1552 r., Stefana Ba-
torego z 1585 r. i Jana Sobieskiego z 1676 r. po-
twierdzajgce dawne nadania i rozszerzajgce prawa
wodne na coraz liczniej rozbudowujace sie osiedla
w miare wydzierania wodzie dalszych potaci zyznej
ziemi.

Ziemia ta zwiekszyta jeszcze plony, kiedy pier-
wotne czerpaczki i pompy napedzane wiatrakami,
zostaly w X IX stuleciu zastgpione przez pompy pa-
rowe, a te z kolei w XX stuleciu przez pompy z na-
pedem elektrycznym.

Ostatecznie wartos¢ tam, grobli, jazow, $luz, ka-
natéw, stacyj pomp, budynkéw dozoru wodnego,
urzadzen elektrycznych, kolejek — byta szacowana
Przez Zwigzek Walowy przed wojng — na sume 3,5
miliarda zt. (39 r.). Te olbrzymie inwestycje przez

ZULAWY

FRANY ZALANE. NAMAZNIEISZE
INJL elektryczre i stacje pomp

lIyo 60 kv i%%tereny zatong
* 15 kv Istan b/roku 1945)
Qkv 6tocja pomp

ziemi Zutawskiej stworzyly na zapleczu Gdanska
i Elblgga dzieki rolnictwu, warzywnictwu i hodowli
bydta naturalny spichlerz, ktéry nietylko zywit
ludno$¢ tych portow' i osiedli sgsiednich, lecz zao-
patrywat w zywnos¢ szereg powiatow pobliskich.
Wartos¢ produktéw rolnych przeliczona na dochéd
z jednego hektara, dzieki wysokiej wydajnosci gleby
i intensywnej gospodarce rolnej oraz hodowlanej,
jaka sie mogta rozwing¢ na dowolnie odwadnianych
lub nawadnianych rolach i tgkach Zutawskich, wy-
nosita okoto dwukrotnej wartosci tego co wygospo-
darowywano u nas na najzyzniejszych glebach san-
domierskich czy lubelskich.

Wojska niemieckie podczas dziatari wojennych
1945 r. spowodowaty zalew' znacznej czesci Zutaw
wysadzajgc W paru miejscach tamy ochronne na
Wisle, Starej iiaduiii, Tudze i na Kanale Miyrnskim
kotlo Tczewa. Jednoczes$nie wysadzono wszystkie
wieksze i wazniejsze $luzy. Miary zniszczen dopet-
nity demontaz i potop:enie szeregu pomp, wysa-
dzenie lub spalenie szeregu stacyj transformatoro-
wych i pompowych, uszkodzenia wywotane pociska-
mi, wyciecie szeregu stupdw na bunkry i zrywanie
przewodow. Fale zalewu spowodowaly dalsze zni-
szczenie wymywajgc stupy z linij elektrycznych
1zalewajgc na nizej potozonych stacjach i rozdziel-
niach silniki pomp i transformatory tam, gdzie oca-
laly one.od dziatan wojennych.

Nowy 5Auw
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w rezultacie na Zutawach Gdanskich, Wielkich
i Elblgskich ulegto zalaniu i podmoknieciu okoto
120.000 hektaréow ziemi, a wielowiekowy wktad zo-
stat zniszczony w olbrzymim stopniu. Nalezalo sie
ponadto obawia¢, ze przy przyborze wiosennym waéd
na Wisle nastgpi zalanie dalszych terenéw i znisz-
czenia przyjma jeszcze wieksze rozmiary, to tez pra-
wie bezposrednio po poddaniu sie na tych terenach
wojsk niemieckich — Wojewddzki Urzad Ziemski
w Gdansku rozpoczat prace zmierzajgce do opano-
wania sytuacji przez naprawe uszkodzonych watéw
wislanych. Pokonujgc ogromne trudnosci z powodu
braku ludzi, koni i wozow, koniecznosci zaopatrze-
nia grup roboczych w zywnos¢ i narzedzia pracy,
w pospiechu, by zdazy¢ przed mrozami, Urzad Ziem-
ski jeszcze w 1945 roku odbudowat okoto 160 km.
watdw, 'wykonujac nasypy o kubaturze okoto 240.000
metrow szesciennych, wyremontowat czes¢ Sluz i bu-
dynkoéw stacyj pomp.

Trudnos$ci transportowania zywnosci dla Wy-
brzeza przecigzonymi i zdewastowanymi kolejami
nasuwaty mysl jaknajspieszniejszej odbudowy go-
spodarczej Zutaw, by ten spichlerz portéw Gdym.
Gdanska i Elblgga mégt spetnia¢ jaknajpredzej swe
zadania. ' Pierwszym etapem w tym celu bylo od-
pompowanie woéd, dalszymi: osuszenie terenow
w stopniu umozliwiajgcym ich uprawe, odbudowe
zagrod, zaopatrzenie gospodarstw w inwentarz zywy,
traktory i narzedzia rolnicze, reelektryfikacje wsi
oraz wytepienie myszy, wyniszczenie chwastow
i trzcin, i caty szereg innych waznych, a bardzo trud-
nych do rozwigzania zagadnien i problemow.

Juz w trakcie rozwigzywania pierwszego prob-
lemu odwadniania wystgpit szereg trudnosci tech-
nicznych pozornie nie do pokonania. Za matymi
wyjatkami pompy odwadniajace byly wyposazone
w naped elektryczny, dla uruchomienia ktdrego na-
lezato odbudowaé stacje transformatorowe i linie
elektryczne przesylowe i zasilajgce, ktdre przebie-
galy przez tereny zalane do gtebokosci 1,5 a w pew-
nych wypadkach do 2,5 m. Juz budowa linii elek-
trycznej na terenie podmoklym stwarza szereg trud-
nosci zagadnienie budowy wielu kilometréow linii
.nNa -wodzie“ bylo problemem jaki w tej skali byt
postawiony poraZz pierwszy do rozwigzania elektry-
kom.

W zarysie niniejszym pokrotce pragne przedsta-
wi¢ jak zaplanowano rozwiazanie sprawy odwodnie-
nia Zutaw i niektére z trudnosci, jakie nalezato roz-
wigzaC przy realizacji planu w jego czesci energe-
tycznej.

W wyniku szeregu ogledzin i badan przeprowa-
dzonych w bardzo trudnych warunkach terenowych,
Wydziat Wodno-Melioracyjny Wojewddzkiego Urze-
du Ziemskiego w Gdansku pod koniec 1945 r. ustalit
ktére budynki i pompy dadzg sie wyremontowac,
z ktorych polderéw: bedzie mozna odpompowywac
wode przez uruchomienie na nich bezposrednio pomp
lub drogg sptywu waéd do polderéw sagsiednich, i wy-
korzystujgc gdzieniegdzie ocalale rezerwowe pompy,
gdzie nalezy przenies¢ je i czy dadza sie tam one
zastosowac, ze wzgledu na ich wielkosé, czy tez roz-
miary fundamentow i moce silnikow.

Dla odwodnienia Zutaw Gdanskich przeznaczono

do odbudowy 27 stacyj pomp z napedem elektry-
cznym, dla Zutaw Wielkich 6 pomp elektrycznych
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i 2 parowe i dla Zutaw Elblgskich — ponad 30 stac;j
z napedem elektrycznym i 10 z napedem parowym.

Okreslenie, ktore ze stacyj pomp majg by¢ of
budowane, z jakich podstacyj transformatorowyc
beda one czerpac energie, wytyczyto z kolei rzecz;
ktére linie zasilajgce do tych podstacyj muszg bj
odbudowane, jakie rozdzielnie weziowe od sitowi
do tych weztéw nalezy odbudowac.

Odrebnym zagadnieniem, a w oOwczesnych w;
runkach bardzo drazliwym, jesli przypomniemy st
bie ograniczenia spozycia energii elektrycznej i
przetomie lat 1945/40, bylo zagadnienie mocy, gdj
uruchomienie projektowanych* pomp Zutaw Gdai
skich, o mocy instalowanej pomp 1315 KM, on
Zutaw Wielkich o mocy pomp 1820 KM, po przyj'
clu bardzo niskiego spoétczynnika mocy dla okres
odwadniania (réwnajacego sie 0,5) wymagato sta
wienia do dyspozycji na cele odwodnienia Zuta
Gdanskich j Wielkich mocy w sitowniach o wie
kosci 1300 KM. Na. Zutawach Elblaskich moc t
winna byla wynosi¢ okoto 800 kW.

Zalgczona mapka pozwala sie zorientowaé z j.
kich sitowni i rozdzielni i przy pomocy jakich lin
przesytowych i zasilajgcych zaplanowano w Zakta
dach Elektrycznych Wybrzeza zasilanie pom
a mianowicie : .

1 Pompy 21 (Orunia nad Moltawg), 20 (Olszy.t.
ka), 5 (Koziowski — LesSniewo) 1 (Lg
Mieszczanskie), 4 (Rychenberg), 34 (Basa.
___ zasilanie z sitowni na Olowiance w Gdai
sku przy pomocy 4 kabli o napieciu 3 k”
taczna moc pomp 3785 KM — obszar ¢
odwodnienia — ok. 5000 ha. tgczna dhugos
kabli 26 km i 2,5 lun linii napowietrznych

2. Pompy 24 (Mokry Dwor), 23 (Rokitniee
22 (Nobel) i 10 (Krepiec) — zasilanie z Zi
spotu | Sitowni wodnych na Raduni zszy
8 kV elektrowni Straszyn linig przesytow
8 kV Straszyn — Pruszcz poinocng w ple.
wszym okresie (linia ta z przewodami Zi
taznymi w pewnej jej czesci miata za mai
zdolnos¢ przelotowg), a nastepnie linig 8 k
Straszyn — Pruszcz potudniowg w przelo
cie przez rozdzielnie Pruszcz (w ktorej ukla
dy 15 kV i 8 kY nie sg powigzane elektry
cznie ze sobg stanowigc dwa oddzielne sy-
stemy) i linie zasilajgca Pruszcz — Krepie
8 kY. tagczna dlugos¢ linij przemystowym
22 km., linii zasilajgcej 8 km, moc pom
262 KM. obszar odwodnienia 2530 ha.

3. Z rozdzielni 15/8 kV Grabiny Duchown
przewidziane bylo dostarczanie energii lini;
zasilajgcg 8 kV Grabiny — Ledowo -
Przejazdéw (12 km) do nastepujgcych stacj

omp:

56 FGrabiny — Wyrab),.25 j 32 (Ludowi
1i I1), 33 (Oczestawy) 8 (Bystra — Prze
jazdow), 9 (Weselno).

Z linii 15 kV Grabiny — Suchy Dab, zapo-
mocag odgatezienia 15 kV — zasilanie pod-
stacji 29 (Koziréw). Diugos€. linii przesyto-
wej 15 kY Pruszcz — Grabiny — 7 km..
linii 15 kV zasilajgcej do Koziego Rowu
3 km. tgczna moc pomp tego wezia wyno-
si¢ miata 475 KM, obszar odwadniania
6150 ha.
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4. Przy pomocy linii przesytowej 15 kV Gra-

biny — Cendry Mate (12 km) z rozdzielni
15/8 kV Cendry Male liniami przesytowymi
8 kV: Cendry Mate — Wislinka (9 km., Cen-
dry Mate — podstacja 15 — 2 km.), Cendry
Mate — Trutnowo z odgatezieniem do Lesz-
kowow (7,5) projektowano zasilanie pod-
stacyj 17 (Male Cendry), 19 (Szerzawa),
13 ‘ (Koszwaly wschéd), 12 (Wislinka),
16 (Kiezmark pétnoc), 15 (Wielkie Cendry
péinoc), 35 (Leszkowy) i 36 (Trutnowo).
taczna moc pomp 330 KM, obszar odwod-
niania 4540 ha.
Stacje pomp nosza nazwy od terenow (pol-
deru) wsi, z ktorych dana stacja odpompo-
wywata wode. Przy polozeniu stacji na
brzegu polderu nieraz stacja jest stosunkowo
odlegta od wsi, ktérej nazwe nosi.

5. Z rozdzielni 60/15 kV w Nowym Dworze
przy pomocy lituj zasilajagcych 15 kV byly
zaopatrywane w energie elektr. wszystkie
podstacje Zutaw Wielkich. Dla dostarczania
energii do tej wezlowej rozdzielni nalezalo
odbudowac¢ linie 60 kV Gdansk — Elblag
(60 km.), ktéra poza wymienionym na wste-
pie zadaniem dostarczenia energii dla Zu-
taw Wielkich byla pobudowana jako linia
przesytowa dla wymiany energii miedzy si-
towniami Gdarnska i Elblaga, Nalezalo od-
budowac¢ przede wszystkim te linie i roz-
dzielnie w Nowym Dworze, by méc dostar-
cza¢ energie elektryczng do pomp 1 w
(Chtodniewo), 6 w (Groszkowo), 4 w (Scie-
zki), 5 w (Katy—Kubty), 3 w (Panna—Gra-
niczna A), 7 w (Graniczna B) i 2 w_ (jOrlo-
wo). Dlugos¢ linii 15 kV zasilajgcych 56 km.,
taczna moc pomp 1820 KM, obszar odwad-
niania 46.000 ha.

Na podstawie ogledzin i kontroli stanu linij
i podstacyj oraz rozdzielni dokonanych przez Za-
ktady Elektryczne i Wydziatl Wodno-Melioracyjny
Urzedu Ziemskiego opracowano w Z. E. W. wstep-
ne zestawienie potrzebnych do odbudowy materia-
tow i kosztorys robét elektrycznych dla Odwod-
nienia Zutaw zamykajacy sie kwota zi. 36.357.000,
dla Zutaw Gdanskich i Wielkich i 10.000.000 zt
dla Zutaw Elblgskich.

Gtowne pozycje kosztorysu odbudowy urzadzen
elektrycznych dla odwodnienia Zutaw Gdanskich
i Wielkich wyrazaly sie w nastepujgcych cyfrach:
1) Procentowy udziat kosztéw mocy

potrzebnej dla odwodnienia Zutaw

Wielkich i Gdanskich w stosunku

do kosztéw odbudowy mocy cal-

kowitej sitowni ,Grodek* 7.000. 000.—
2) Odbudowa linii 60 kV Gdansk—
Elblag i rozdzielni w N. Dworze 9.959.000 —
3) Odbudowa 51 km. liuij 15 kV 5.465.000.
an rozdzielni i podstacyj
15 kV 4.695.000.
5) . 81 km. liuij 8 kV 5.243.000.
b) podstacyj 8 kV 2.890.000.—
7' _ linij kablowych i pod-
stacyj 3 kY 1.105.000—

Razem .36.357.000 zt.
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Kosztorys ten nie obejmowat czesci urzadzen
i linij elektrycznych stuzacych bezposrednio lub po-
Srednio do odwodnienia Zutaw, ktére zostaly uprze-
dnio odbudowane przez Zaktady Elektryczne Wy-
brzeza. jak linia 8 kV Straszyli— Pruszcz Szlak
Pétnocny, rozdzielnia Pruszcz, linia 15 kV Pruszcz
—Grabina, Grabina—Suchy Dab, kable 3 kV Oto-
wianka—Orunia, Otowianka—RzezZnia i Otowianka
—Sianki.

Z kredytow wiasnych na rok 46 Zaktady Elek-
tryczne Wybrzeza zobowigzaly sie pokry¢ koszty
odbudowy pozyeyj 1 i 2 (16.959,000.— zl). Co do
pokrycia reszty kosztéw, to zainteresowane insty-
tucje (Z. E W. i Urzad Ziemski) ustality zasade,
ze odbudowe urzadzen 8 kV bedzie pokrywat i fi-
nansowat Urzad Ziemski (za wyjatkiem 8 kV linii
przesytowej Straszyli—Pruszcz, Szlak Potudniowy)
wystepujac w tym celu do Ministerstwa Rolnictwa
i Reform Rolnych o dotacje 4.143.000.— z. Odbu-
dowe pozostalych urzadzen i starania o przyzna-
nie reszty potrzebnych kwot w wys. 15.255.000.—
zt przeprowadzi¢ miat Z. E. W. — Dzieki poparciu
Delegatury Rzadu i Wojewodztwa Gdanskiego oraz
Urzedu Ziemskiego po dtuzszym okresie staran
kwota ta zostata uzyskana.

Poniewaz kontrola stanu urzadzen elektrycz-
nych byfa przeprowadzana w drugiej potowie 194a
roku i oparty na niej kosztorys sporzadzony zo-
stat 31, XIl. 1945 roku, a zima na przetomie 45/40
r. (szczegOlniej huragan w lutym 46 r.) spowodo-
wata dalsze bardzo znaczne zniszczenia  ~koszto-
rys ten, przy podwyzce cen materiatdw i roboci-
zny jaka miala miejsce w roku 1946, okazat sie
niewystarczajacy.

Organizacyjnie prace podzielono w sposéb na-
stepujgcy: podstacje pomp remontowat fgcznie
Wydziat Wodno-Melioracyjny sposobem gospodar-
czym udzielajgc na niektdre roboty zlecen przed-
siebiorstwom. Podstacje elektryczne 3, 8 i .15 kV
remontowat Z, E. W. swym personelem. Linie ele-
ktryczne 8 kV odbudowywat Wydziat YV. M. spo-
sobem gospodarczym i drogg® zlecenn udzielanych
na podstawie przetargow. Linie 15 kV (za wyjat-
kiem dwodch) oddawat Z. E. W. do odbudowy na
podstawie przetargdw przedsiebiorcom, 3 kV linie
kablowe odbudowywat Z. E. W. sam.

Ze wzgledu na zaznaczone na wstepie trudnosci
techniczne zwigzane z budowg w nienormalnych
sobg prace w ten sposéb, ze firmy budowlane wy-
specjalizowane przy budowie mostéw zabijaty
i ustawiatz stupy, a firmy elektrotechniczne uzbra-
jaly stupy i zaciggaly przewody. Praca odbywata
sic z pontondw i tratew zalewanych przy nieco sil-
niejszym wietrze fala.

Brygady kablowe mialy odrebne trudnosci, wy-
wotane brakiem planéw tras kabli, odszukiwaniem
ich przebiegu a przede wszystkim miejsc uszko-
dzen, ktére parokrotnie wystgpity w czesci trasy
kabla zalanej woda. W tym wypadku byto bardzo
utrudnione odnalezienie miejsca uszkodzenia kabla,
a odkopania kabla przy juz nieznacznej stosunko-
wo gtebokosci wody nie mozna byto przeprowadzié.
Dopiero po opadnieciu wody, pod dziataniem pom-
py pracujgcej na sasiednim polderze i promieni
stonecznych, mozna bylo kabel odkopa¢ i dokonac
naprawy po wyciggnieciu go na powierzchnie.
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W tym miejscu musze zaznaczy€, ze najbardziej
zasadniczymi trudnosciami i powodujgcymi najwie-
ksze zwtoki okazaly sie nie trudnosci techniczne,
nie sprawa transportu czy wyzywienia, me warunki
pracv na wodzie i wsréd mokradet wywotujgce na-
wet specyficzne schorzenia — bo te przy ofiarnej
i petnej zapalu pracy technikéw i robotnikéw byty
pokonywane, ale trudnosci zwigzane z uzyskaniem
potrzebnych do budowy materialéw, a specjalnie
przewodéw i transformatorow.

Pierwszg pompe uruchomiono w dniu Swieta
pracy — I-go maja 1946 r. Na ostatnich prelimi-
nowanych na rok 46 do odbudowy hniacli 15 kV
zaciaga sie ostatnie przewody — 19 uruchomionych
podstacyj elektrycznych odprowadza z ponad

Inz. Piotr Szawernowski
(Gdansk-Wrzeszcz)
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40.000 ha na Zutawach Gdanskich i Wielkich wo-
de, a na poczatku lutego zaczng prace nastepne
pompy na 22.000 hektaréw. Prace pierwszego eta-
pu odwodnienia na rok 46 zblizajg sie ku koricowi,
ale jest to jednoczesnie dopiero pierwszy krok na
drodze wciggniecia Zutlaw w orbite gospodarczg
panstwa i czeka nas jeszcze wiele trudéw, wysit-
koéw i naktadow i wiele przeszkod, po ktorych po-
konaniu Zutawy stang sie perlg gospodarczg de-
mokratycznej Polski.

OD REDAKCJI: W nastepnym numerze ukaze sie
artykut inz E. Domanskiego, omawiajgcy
techniczne rozwigzania, zastowane przy
prowadzeniu linii elektr. przez zalane te-
reny Zutaw.

Podwodne ciecie | spawanie metali

(Dokonczenie)

2. Baterii 6 — 8 butli gazowych (acetylen lub
wodor) potgczonych przewodem zbiorczym |-
7 wentylem redukcyjnym gazowym.

3. Sprezarki lub baterii 2 — 4 butli sprezonego
powietrza z wentylem redukcyjnym (przy batem
butli) oraz z filtrem odtluszczajacym (o ile stosuje
sie sprezarke, to wentyl redukcyjny wmontowany
jest do wylotu filtru).

4 Przewodow' gumowych: a) na tlen do pou
grzewania, b) na tlen do ciecia, ¢) na acetylen, lub
wodoér, d) na sprezone powietrze.

5. wilasciwego palnika podwodnego z Komple-
tem dysz zapasowych, oraz wentylami regulujgcy
mi Najbardziej znanymi producentami palnikéw ga-
zowych sg F-ma ,Gasaccumulator® w Szwecji,
.Craftsweld" w Stanach Zjednoczonych. Niemcy za-
rzucity ostatnio palniki gazowe wobec wynalezienia
palnika tlenowo-benzynowego.

Schemat aparatu do ciecia podwodnego

susi .Griesheim”’

Gtowico palnika

Dziatanie palnika podwodnego polega na wy-
tworzeniu pod powierzchnig wody t. zw. ,sztucznej
atmosfery", przez doprowadzenie sprezonego po-
wietrza w ilosci okoto 3—4 m3godz. U wylotu gto-
wicy palnika wytwarza sie bania powietrzna, ktéra

pozwala na utrzymanie ptomienia pod wodg. Tym
doprowadzeniem powietrza rozni sie palnik gazowy
podwodny od normalnego palnika do ciecia metali.
Jeszcze jedna osobliwoscig palnika podwodnego jest
podgrzewacz tlenu .Tlen handlowy rzadko kiedy
fest absolutnie czysty. O tle temperatura otoczenia
jest ponizej + 8°C, moze nastgpi¢ kondensacja pary
wodnej zawartej w tlenie i zamarzniecie powstalej
wody wewnatrz wentyla redukcyjnego. To ostatnie
moze spowodowacC przerwanie strumienia tlenu.
Podgrzewacz jest wigczony pomiedzy batem butli
tlenowych, a wentyl redukcyjny. Podgrzewanie od-
bywa sie za pomocag ptomienia gazowego (osobny
wentyl redukcyjny), lub wezownicy zanurzonej do
zbiornika z goraca woda. Glowica palnika musi by¢
tak skonstruowana, aby nie tworzyly sie wiry przy
wyjsciu sprezonego powietrza z dyszy, ktére powo-
dujg zanieczyszczenie strumienia tlenu do"podgrze-
wania. Takie zanieczyszczenie tlenu zmniejsza szyb-
kos¢ i moze nawet catkowicie uniemozliwi¢ ciecie
podwodne. Ponadto palnik podwodny jest narazone
na szereg niebezpieczenstw zwigzanych z warunka-
mi jego pracy jak: uderzenia, koiozja, zanieczysz-
czenia i t. p.'Specjalnie szkodliwe sg zanieczyszcze-
nia powstajgce przez wdarcie sie wody do wnetrza
palnika po zamknieciu doptywu powietrza, tlenu
i gazu. Woda zawiera sole i zwigzki chemiczne, ole-
je .piasek i t. p. Przeto konstrukcja palnika musi
by¢ szczegolnie mocna, a materiat odporny na ko-
rozje. Zapton palnika nastepuje pod wodg za pomo-
cg zapalniczki elektrycznej (luk elektryczny). Mniej
uzywane sg zapalniczki pneumatyczne lub chemicz-
ne. Przy uzyciu palnikbw gazowych nalezy stoso-
'Technika Morska — Jacyna — Szpalta 10

wac szereg Srodkow ostroznosci, ktérych, z braku
miejsca, nie podaje.

a) Metoda tlenowo-acetylenowa.

Metoda ta jest malo rozpowszechniona z powo-
du ograniczenia jej zastosowania (max. gtebokos¢
8 metrow pod wodg). Ograniczenie to wynika z nie-
stalosci acetylenu przy ciSnieniu powyzej 10>
kg/cirr, szczegdlnie w obecnosci tlenu. Jednakze
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metoda acetylenowa posiada tak duze zalety fatwej
regulacji painika pod woda, ze wiele prac, na ma-
tych gtebokosciach, wykonano przy jej stosowaniu.

b) Metoda tlenowo-wodorowa.

Jest to metoda klasyczna, ktdrg mozna stoso-
wac¢ do granicznych gtebokosci nurkowania. Jako
"azu palnego uzywa sie wodoru. Schemat aparatu
podobny jest do stosowanego przy metodzie tleno-
wo-acetylenowej. Podczas pracy aparatu, nalezy re-
gulowaé cisnienia w zaleznosci od gtebokosci rob'.-

Cisnienie przy gtebokosci

GA2Y d
do 15 m d(;) 2515m
1. Tien do podgrzewania 6 kg/lcm3 8 kg/cnr
2., CieCia . 5 7
3 W O0dO e, 2 3 .
4. Sprezone powietrze . 2 34,

Znane sa palniki tlenowo-acetylenowe marki
JjGasaccumulator'l i ,Craftsweld ,

2. METODA TLENOWO-BENZYNGWA.

Metoda, ta powstata podczas ostatniej wojny
w Niemczech i byta szeroko stosowana szczegdlnie
do ciecia konstrukcyj mostowych pod woda, oraz

Palnik podwodny syst. ,Casaccumulator’ typ. V.P.U.

do prac ratowniczych. Istnieje w Niemczech kilka
rodza,i palnikdéw tlenowo-benzynowycli, lecz ostat-
nim wyrazem techniki jest palnik syst. Griesheim.
W palniku tym ,sztuczna atmosfera“ jest wytwo-
rzona za pomocg bani tlenowej. Gaz palny zasta-
piono rozpylong benzyng w atmosferze tlenu.
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Na aparat Griesheim skladajg sie:

1 Bateria z 10 butli tlenu, potgczonych kolekto-
rem z tgcznikiem krzyzowym podwdéjnym i wenty-
lem redukcyjnym.

2. Podgrzewacz tlenu sktadajacy sie z wezow -
nicy grzejnej zanurzonej w zbiorniku z gorgcg we -
da,'podgrzewana na piecyku weglowym.

iiM TK TLENU DO

PODGRZEWANIA KUREKDO SPRE-

ZONEGO POMETKZP,

- OZMGNIP TLENU
0O CIECIA
DYSZA ROKYETRZTYft

Palnik gazowy sysi. ,Craftsweld

3. Zbiornik benzynowy pod ciSnieniem azotu
z wentylem benzynowym.

4. Butla azotu z wentylem redukcyjnym.

5. Weze gumowe na tlen 20 .

&= Weze gumowe na benzyne 20 m.

7. Weze gumowe na azot 3 m.

8. Weze gumowe na tlen do ciecia 0,50 m.

). Weze gumowe na tlen do podgrzewani:;

o’501({.nl<omplet z 3-ch palnikéw podwodnych z wen-
tylami regulujatcxmi. _ .

11. Komplet kluczy maszynowych i specjalnyu ,
oraz dysz zapasowych.

Tlen.

Z baterii 10 butli tlenowych wiaczonych réwno-
legle do kolektora, tlen po przez tgcznik krzyzowy
podwojny zostaje wprowadzony do podgrzewacza,
skad powraca do tgcznika krzyzowego i dalej do
wentyla redukcyjnego. W dalszym ciagu po przez
wgz tlenowy, tlen doprowadza sie w poblize palni-
ka, gdzie nastepuje rozwidlenie weza, na dwa ruro-
ciagi* ieden tlenu do podgrzewania i drugi do cie-
cia! Doplyw kazdego z nich jest regulowany przy
palniku specjalnymi wentylami.

Tabela zuzycia tlenu i benzyny przy cieciu podwodnym palnikiem systemu Griesheim

iwar ii* konstruktora').
SZYBK. CIECIA ZUZYCIE TLENU ZUZYCIE BENZYNY
GRUBOSC , Ciénienie Objet. | zuzycie w  Cisn. Objet. Zuzycie w
BLACHY mm/min. m/godz. atm. m3g | m3m  1/cm3 atm. i18 Um Jcm3cma
10 400 —500 : 24 —30 13 15 30 35 ! 12 12 9 20 — 23 08 1 8
20 200— 250 12 15 13 15 30 35 2,4 2 9 23 26 18 1 88
30 140 — 165 g5 10 13 15 30 35 35 12 9 25 29 2,9 98
40 100— 130 : 6 7.8 13 15 30 35 | 48 12 9 28 32 43 109
50 80— 100 48 6 13 15 30 3b 6 ' 12 9 30 3H# 59 11,9
60 70— 8 i 42 51 7 31 36 72 121
70 60— 70 36 42 l u 83 32 838 12,6
80 50— 60 30 36 i Y B—39 u 136
90 45— 55 27 33 n 34— 40 124 138
100 40— 50 ! 24 3 SR I 12 1 3B 4 14 14,2

BT
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Benzyna.

Z obawy przed zanieczyszczeniem dysz palnika
ciezka lub brudng benzyna, nalezy uzywacé wytacz-
nie benzyny czystej, lub lotniczej Benzyne te do-
prowadza sie pod cisnieniem 9 atm. azotu wezem
gumowym do palnika. W gtowicy palnika znajduje
sie dysza z filtrami. Benzyna zostaje rozpylona i
zmieszana z tlenem. Dla wytworzenia odpowiedniej
mieszanki, palnik jest zaopatrzony w wentyl regu-
lujgcy doptyw benzyny. Przy matych gtebokosciach
palnik nalezy zapali¢ przed zanurzeniem, przy
wiekszych gtebokosciach wolno stosowaé zapalanie
pod woda.

Azot.

Azot stuzy do wytworzenia cisnienia w zbiorni-
ku benzynowym. Jako gaz obojetny, moze by¢ bez-
piecznie uzyty w tym celu. Dla oszczedzania azotu,
nalezy napetia¢ zbiornik benzynowy do gornej
granicy, gdyz kazde napetnienie zbiornika benzyng
powoduje strate azotu zawartego w butli benzyno-
wej.

Technika palenia podwodnego palnikiem Gries-
heim jest mniej skomplikowana od techniki palni-
kow tlenowo-gazowych. Regulacja jest tatwiejsza.
Wydajnos$¢ palnika jest bez poréwnania lepsza.

3. METODA CIECIA PODWODNEGO
tUKIEM ELEKTRYCZNYM.

a) tuk tlenowo-elektryczny.

Zasada dziatania palnika podwodnego tego typu
jest bardzo prosta: luk elektryczny dziata jako zr6-
dio ciepta potrzebnego do stopienia metalu’ tlen zas

Palnik do ciecia podwodnego llenowo-eleklryczny syst.
Palmgren”

pod cisnieniem jest czynnikiem szybko utleniajg-
cym stopiony metal i wydmuchujacym szlake z cie-
cia.

Dla osiagniecia tych dwoch dziatan, uzywa sie
elektrod cylindrycznych z kanalem tlenowym wy-
drgzonym w osi elektrody (rurka) dla doprowadze-
nia tlenu. W cieciu podwodnym sg stosowane rézne
rodzaje elektrod: elektrody weglowe, lub grafitowe
z wtopionymi (jedng lub dwoma) rurkami metalo-
wyrrii, stuzacymi za kanaly tlenowe, wydrgzone
elektrody ceramiczne, wreszcie powlekane, wodo-
szczelne elektrody stalowe (gruboscienne rurki sta-'
lowe czarne). Wszystkie rodzaje elektrod muszg by¢
doskonale izolowane elektrycznie i zupelnie wodo-
szczelne.

Elektrody weglowe. Ciecie na powietrzu elektro-
dami weglowymi jest znane od przeszio 20 lat, jed-
nakze metoda ta ustgpita miejsca bardziej wydaj-
nym palnikom gazowym. Mimo to elektrody weglo-

NR, 2,

we pod wodg przedstawiajg pewng zalete, mianowi-
cie ich czas spalania jest okoto 30 minut. Elektrody
weglowe ustepuja stalowym, ktére chociaz majg
krotszy znacznie czas spalania, ale przedstawiajg te
ceche dodatnig, ze mozna je wymieni¢ pod woda.
Elektrody weglowe, natomiast, wymagajg staran-
nego kazdorazowego zaizolowania na powietrzu przy
kazdej wymianie. Elektrody weglowe sg tamliwe
i wymagajg natezenia pradu okoto 000—1000 Amp.

GCOWI/CA

rekojesc¢

Uchwyt i rekojes¢ do spawania podwodnego ayst.
.Craftsweld”

Elektrody stalowe (rurkowe). Sg one wyrabiane
z rurek stalowych grubosciennych, czarnych o $r.
5/16". Posiadaja one nastepujgce zalety: tatwag wy-
miane pod woda i nielamliwos¢. Wymagajg nateze-
nia pradu okoto 300 Amp. Palniki i elektrody fatwe
do otrzymania w handlu. Mozna ich uzywac¢ do cie-
cia nie tylko stali, ale réwniez do ciecia odlewOw
zeliwnych i nawet metali niezelaznych. Ponadto mo-
ga by¢ uzyte na wolnym powietrzu do ciecia stro-
péw stalowych, wigcznie z grupa stali nierdzew-
nych. Elektrody stalowe osadza sie w zacisku gto-
wicy. Zacisk ten jest doskonale izolowany i wodo-
szczelny. Zaciskanie elektrody nastepuje przez
obrocenie gtowicy o 90°.

Elektrody ceramiczne. Ten rodzaj elektrod wy-
rabia sie z materiatdbw ceramicznych; w handlu spo-'
tykane sg elektrody krzemowo-karbidowe. Zaletg
ich jest nieco dluzszy czas spalania niz elektrod
stalowych. Wymiana jest tak samo prosta jak elek-
trod stalowych, jednakze wieksza Srednica (Vs")
wymaga specjalnego uchwytu i wiekszego nateze-
nia prgdu (400—500 Amp). Ponadto tamliwos¢ elek-
trod wymaga specjalnie ostroznego obchodzenia sit;
Z nimi.

Kompletny aparat do ciecia podwodnego, tle-
nowo-elektryczny sklada sie z

1 Zrédta prgdu elektrycznego np. spawarki prag-
du statego 30() Amp. 30 do 100 Yolt, z regulacjgna-
tezenia pradu,

2. wylgcznika fatwego i pewnego w uzyciu, cai-
kowicie wodoszczelnego do 1000 Amp,

3. baterii 3—4 butli tlenu z kolektorem i wen-
tylem redukcyjnym,

4. 50 mb. grubego doskonale izolowanego w pel-
nej gumie przewodnika miedzianego dla doprowa-
dzenia prgdu do palnika wraz z tgcznikami wodo-
szczelnymi.
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5. 50 ml), przewodnika jak wyzej, lecz dla uzie-
mienia cietego przedmiotu wraz z zaciskami do

uziemienia,

6. 50 ml), weza gumowego na'tlen wraz z fgcz-
nikami,

7. jednego palnika podwodnego — iuchwyt do
elektrod z regulacja tlenu, doskonale izolowany
i wodoszczelny),

8. szybek ochronnych, jak do spawania

.....

typu

(b do 4 razy).

Ponadto palacz podwodny musi by¢ Wyposazony
w skafander, ktdrego wszystkie czesci metalowe od
wewnatrz sg powleczone warstwa izolacyjng. Nurek
winien by¢ wyposazony w specjalne rekawice gu-
mowe. Baza nurkowa winna posiada¢ potgczenie
telefoniczne z nurkiem. Ostatnio stosowany jest te-
lefon gtosnikowy.

Palnik podwodny tlenowo-elektryczny.

Palnik ten sktada sie z rekojesci i gltowicy. We-
wnatrz rekojesci przeptywa tlen; przeplyw jego re
gulowany jest specjalnym wentylem z dzwignig.
Glowica palnika, pod katem 90° do rekojesci, jest

POWCKA [ZOLACYINA

.HOLOWANA R fZO JIN

HOLOWANY
UCHWYT
E1EKTR YCZVY

! WY w

TAI_O/\AIWNA

utentom/twMzr.w

WODOSZCZCCM)

WAZ TLZNOWV

Palnik tlenowo-elektryczny systemu ,Craftsweld”

doskonale izolowana elektrycznie i termicznie, oraz
jest uszczelniona. Tlen z rekojesci poprzez gtowice
jest wprowadzany do elektrody. Prad jest dopro-
wadzony kablem izolowanym bezposrednio do za-
cisku elektrody. Zacisk elektrody, jest to uchwyt
metalowy, zaciskany przez obrot gtowicy o 90°. Me-
talowe czesci glowicy (uchwyt) sa umieszczone we-
wnatrz porcelanowego ptaszcza, ktory ma za zada-
nie pochtania¢ ciepto przekazywane przez elektrode
i chroni¢ izolacje zewnetrzna, od przegrzania. Prze-
wod tlenowy wewnatrz rekojesci palnika jest cze-
Sciowo wykonany z masy izolacyjnej dla zapewnienia
bezpieczenstwa.

D) Ciecie lukiem elektrycznym przy uzyciu pelnej
elektrody stalowej.

Petne elektrody mozna otrzyma¢ w handlu o $r.
4 16" do 1/4*. Sa'to elektrody powlekane masa izo-
lacyjng i wodoszczelng. Ta metoda mozna cig¢ bla-
che stalowg do grub. 3/4". Typ palnika Craftsweld
jest tak skonstruowany, ze zamiana uchwytu dla
elektrod wydrgzonych 5/16“ na uchwyt do elektrod
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petnych 1/4“ moze by¢ wykonana nawet pod woda.
Palnik ten. moze by¢ uzyty w wypadku a i b.

W pracach podwodnych ciecie lukiem elektrycz-
nym daje dodatnie rezultaty. Nalezy uwaza¢, jed-
nak, te metode za uzupetniajagcg do metody gazo-
wej, szczegolnie przy cieciu zeliwa i metali niezela-
znych, oraz stali.

Producentami palnikéw podwodnych tlenowi
elektrycznych sg z TJ.SAA — Craftsweld, Paimgren
i w 'Wielkiej' Brytanii Puder Wat.er Cutters Ltd.

1. SPAWANIE ELEKTRYCZNE POD WODA

Spawanie podwodne zaczeto stosowac¢ z chwilg
wynalezienia specjalnych elektrod doskonale izolo-
wanych i wodoszczelnych, Zasadniczo spawanie na
powietrzu niczym nie rozni sie od spawania elek-
trycznego pod woda, jednakze zadawalniajgce rezul-
taty moga byC¢ osiagniete tylko przez doswiadczo-
nego i sumiennego spawacza, z uwagi na liczne prze-
szkody i trudne warunki pracy pod wodg. Do spa-
v.ania podwodnego uzywa sie, jak wsp.omniant
wyzej, specjalnych elektrod, oraz specjalnej reko-
jesci z zaizolowanym uchwytom.

Na zakoriczenie nalezy podkresli¢, ze ciecie i spa-
wanie podwodne jest stosunkowo prostg robotg
w reku doswiadczonego nurka, obeznanego i wpra-
wionego palacza i spawacza. Rezultat, jednak za-
lezy jeszcze i od innych czynnikow, mianowicie od
cierpliwosci i sumiennosci palacza.

Nalezy sobie uprzytomni¢, ze praca palacza, lub
spawacza podwodnego odbywa sie W warunkach
odmiennych, niz na powietrzu. Ciezkie krepujace
ruchy, ubranie gumowe i skafander, czestokro¢ nie
wygodna pozycja w jakiej nurek jest zmuszony pra-
cowaé, ograniczona widzialno$¢, wplyw pradu,, lub
falowania dennego, wreszcie niska temperatura
wody, kondensacja pary wodnej wewnatrz skafan -
dra. i wptyw cisnienia na. organizm ludzki, wszystkie
te czynniki, wymagaja duzych zalet moralnych
i dobrego stanu fizycznego. Ponadto wydajnosc
i jakos¢ pracy, w duzej mierze, zalezy od doskona
tosci sprzetu, oraz wyszkolenia i sumiennosci zatogi
pokiadowej bazy nurkowe;.

Reasumujac tres¢ niniejszego artykutu, widzimy,
ze technika ciecia i spawania podwodnego rozpo-
rzadza zadawalniajgcyini narzedziami pracy, ktérych
skutecznos¢ jest w duzej mierze zalezng od czynnika
ludzkiego. Wobec tego nalezy starannie dobierac
i wytrwale szkoli¢ palaczy podwodnych, aby osiag-
na¢ dobre rezultaty.

ZRODLA:

1 Underwater Cutting aid Welding by 'Charles Kandel uyd.
Craftsweld Equipetnent Corp.

N

Katalog: Chicago Tool and Engineering Co.

3. Diving Cutting and Welding in Underwater Salvage Ope-
ration >y Frank E. Thompson, Jr. Wyd. Cornell Maritime
Press.

4. Katalog: Griesheim Brenner Ges.
,Tauchertechnik® Hermann Stelznera.
Katalog: Underwater Cutters Ltd,
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OBROTY PORTOW GDANSK - GDYNIA

W r. 1946.

taczne obroty portow Gdanisk — Gdynia w roku
1946 zamkneta cyfra 7.7364 tys. ton, a tym samym
plan rzadowy zakreslajacy przetadunek na rok 1946
cyfra 7 milj. ton zostat 0 7364 tys. ton przekroczony-

Z 0golnej sumy obrotéw 7.736,4 tys. ton na import
przypada 2.790,9 tys. ton, w tym towary UNRRA sta-
nowlg ponad 5@« (1.516,6 tys. ton). Ponadto przywie-

Utl U NTLMULLIH UL 001 IHA 1) UNIMIZIN T e

ziono wzwyz 117 tys. sztuk koni, oraz ca, 15 tys. sztuk
bydta. WywiezliSmy 49455 tys. ton towarow, z cze-
go na wywodz wegta, koksu i bunkru przypada
46718 tys. ton, co stanowi prawie 95%. Od chwili
uruchomienia portéw do konca 1946 r. wywiezliSmy
drogg morska przez Gdansk i Gdynie 5.188,2 tys. ton
wegla. W roku 1946 zawinelo do omawianych por-
téw 4.481 statkOw, reprezentujgcych 17 bander.
(DR)

PORTY W SWIETLE EKSPLOATACJI
(grudzien 1946)

W miesigcu grudniu 1946 r.

0golny obrot w portach w Gdyni i w Gdansku wyniést:

533.240,3 to
co w stosunku do listopada wykazuje dalszy spadek o 18%.

Obrot towarowy w rozbiciu na porty wyniosk:

razem import eksport

G danfn sk ., 288.338,8 to 75.490,9 to 212.847,9 to

Gdynia 2449015 . 71.807,8 .. 1730937

Wedtug rodzaju przetadunku: 3 )

Importowano: w Gdansku w Gdyni razem
FU Y e 56.713,8 to 41.040.9 to 97.754.7 to
fosforytow 2.500,0 —
drobnicy , 16.277,1 30.766,9 ,

- T 1 N 5.245 szt- 4313 szt
by dta e 347 —

Eksportowano:
wegla, koksu i bunkru 206.245,0 to 138.144,7 to 344.398,7 to
FOZNYCh oo 6.602,9 , 349490

Spadek w eksporcie wegla, koksu i bunkru W stosunku do listopada 46 r. wynosi okoto 12%.

Ruch osobowy: L--"
przyjechato...ccccoviiveiiceennnen, 3.934 os6b 358 o0s6b 4.292 os6b
wyjechato 8 . 334/, A,

Ruch statkow :
weszto do Gdanska:
. Gdyni:

Razem:
wyszto z Gdanska: -«
Gdyni:

Razem:

Urzadzenia przetadunkowe:

ilo§¢ urzadzen przetadunkowych czynnych w grudniu 1946 r.

drobnicowych
masowych
mostowych . . .

taSMOWCOW oo

ogélnie: .2

154 statkdw o pojemnoéci 178334 NRT

179 152181

333 330515

141 statk6w o pojemnosci 175121 NRT

156 B i 138365

297 B 313486 ..
wynosita:

w Gdansku w Gdyni razem
6 szt- 17 szt. 23 szt.
5, 9 , 24
2, 2 . 4,
3, 2, 5

6 szt. 30 szt. 56 szt.

Ogolna ilos¢ urzadzen przetadunkowych w stosunku do stanu na 1-go stycznia 1946 r. wzrosta o 40%.

W chwili obecnej znajduje sie
w remoncie dzwigow, uszkodzo-
nych. na skutek dziatah wojennych
i dotychczas nie uruchomionych

Zdolnosci przetadunkowe:

Przeliczone, w/g przecietnej uzyskanej
dla urzadzen przetadunkowych

12 szt. It szt. 23 szt,

w 480 g. pracy miesiecznej na miesigc grudzien wynosity:

372.000 to 326.000 to - 698.000 to

W stosunku do zdolnosci przetadunkowej obliczonej w tych samych zatozeniach na dzien 1946 r.

wzrosta o 23%%.
Przetadowano za pomocg porto-
wych urzgdzen przetadunkowych

czyli

274.095 to 222.293 to 497.095 to

zdolno$¢ przetadunkowa urzadzeh zostala wykorzystana w wysokosci 70%.
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e stajl wykorzystania urzadzen

przetadunkowych:
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lloé§¢ godzin przepracowanych w stosunku do

kontyngentu,' obliczonego w zatozeniu pracy dzwigéw na dwie zmiany czyli w ilosci 480 godzin mie-

siecznie na jeden dzwig:
wykorzystano dzwigi .

Na ogélna ilos¢ przerw w pracy dzwigow —

L n. .
w Gdansku w 28/o; w Gdym u 56 x
15.387 godzin m dla obu portéw:

przerwy z powodu braku zamoéwien wynosity 53%

. . N remontéw biezgcych , 26%
braku pradu 112 °lo
trymerki i manipulacji 19V*#o--

Przecietna wydajnos¢ urzadzen przetadunkowych wynosita:
dla dzwigéw masowych 7 to . 30 to/godz.
., tasmowcéw stalowych w Gdyni 135
) . gumowych , 112
. . w Gdansku m ¢ « 0
dzwigobw mostowych ¢ ¢ - o 44
. dzwigéw drobnicowych — 3 to 127
15 .

Urzadzenia przetadunkowe tagcznie z administracjg techniczng obstugiwato 20 pracownikéw umysto-

wych oraz 267 fizycznych (fachowej obstugi).

BILANS OSIAGNIEC R. 1945 | 1946 W ZAKRESIE
ODBUDOWY NABRZEZY | FALOCHRONOW
PORTU GDYNSKIEGO.

Zniszczenia, ktore wiadze polskie zastaty w por-
cie w Gdyni po przetoczeniu sie frontu w r. 1945
obejmowaly w stosunku do stanu z roku 1939: 90" o
falochron6w i 45% nabrzez.y.

Zniszczenia te przewaznie bytly tak duze, ze wy-
kluczaty mozliwos¢ lokalnych napraw, zatatania nie-
jako, uszkodzonych miejsc, gdyz na dtugich odcin-
kach nabrzezy z reguty wieksza byta tgczna dlugosé
odcinkobw zniszczonych niz odcinkébw nie zniszczo-
nych.

Gtéwng przyczyna tych zniszczen byta planowa,
niszczycielska akcja wycofujgcego sie okupanta, kto-
ry chciat port uczyni¢ bezuzytecznym. Szybki postep
ofensywy radzieckiej uniemozliwit wykonanie planu
tego w catej petni.

Zniszczen dokonano przez wysadzanie duzych ta-
dunkéw materiatéw wybuchowych, przewaznie w for-
mie min, zakopanych wzdtuz nabrzezy lub falochro-
now w regularnych odstepach 20 — 50 m. na gtebo-
kos¢ okoto 2 m. Efekty wybuchoéw byty tego rodzaju,
ze mur nadwodny nabrzeza lub falochronu zlatywat
na przestrzeni kilku, czasem kilkunastu metréw do
wody wzgh wylatywat w powietrze, a konstrukcja
podwodna a wiec skrzynia zelbetowa, Wzgl. pilyta
nu ruszcie palowym byta w miejscu wybuchu nisz-
czona.

Przez utworzong w konstrukcji wyrwe wysypy-
watl sie grunt, stanowigcy wypetnienie mola, powo-
dujgc dalsze zniszczenia w postaci zapadania sie lub
zarysowywania sasiednich budynkéw, (o ile me byly
fundowane na palach)-

O sile wybuchdéw $wiadczyly
kilkucetnarowe i ciezsze odtamki konstrukcji zel-
betowych, rozrzucone w promieniu kilkudziesieciu
i wiecej metrow od miejsca eksplozji.

Wandalska pomystowos$¢ Niemcédw nie ograniczata
sie jedynie do. podanego wyzej sposobu mszczenia.
Znaleziono w wielu miejscach miny niewypaty,
wzgl- miny, ktérych nie zdgazono wysadzi¢, zawie-
szone na linach na pachotach, przy nabrzezu, w wo-
dzie, na gtebokosci 15 - 2 m ponizej zwirciadta,
ktore dowodzily, ze niektore nabrzeza niszczono od
strony basenu- , ,

Niektore falochrony byty podobno torpedowane
z morza o czym S$Swiadczyty by resztki torped znaj-
dowane ws$rod szczgtkdw konstrukcji, chociaz me jest

licznie znajdowane

ing. Aleksander Rodziewicz

wykluczone, ze torpedy te a raczej ich tadunki, stu-
zyty zamiast min do wysadzania ,zwyklym*® spo-
sobem-

Nieliczne, sporadyczne, zniszczenia i uszkodzenia

nabrzezy spowodowane byty poza tym bombardowa-
niem alianckim.

W porcie handlowym najwiecej ucierpiat port ze-
wnetrzny, a wiec Awanport, Basen Weglowy, Po-
tudniowy, Prezydenta i Jachtowy- Nabrzeza portu
wewnetrznego przewaznie szczeS$liwie ocalaty, cho-
ciaz i tu straty sa duze-

Catkowicie zniszczono nastepujace nabrzeza: Za-
chodnie i P6inocne Basenu Jachtowego o tgcznej diu-
gosci ok. 420 m, nabrzeze Pomorskie dtugosci 620 m,
Prezydenta diug. 250 m, Wilsonowskie diug. 630 m,
Ano-ielskie diug. 500 m. Rybne diug. 170 m, Helskie
dlug 75 ni, Separacyjne diug. 170 m, Slaskie diug.
7a0 m Belgijskie dtug. 115 m, Francuskie dtug. 410
m Portowe dilug- 75 m, oraz Jugostowianskie dtu-
gosci 220 ill.

Czesciowo zniszczono nabrzeze Kaszubskie na diu-
0-08ci 90 m, Szwedzkie na dtug. ok. 100 m, Pilotowe na
dlu« 90 m Norweskie na diug. 40 m, Czecboslo
wackie na dtug. 30 im Dunhskie na dtug. 80 m. Oksyw-
skie na diug. ok. 120 m-

W nabrzezu Holenderskim znajdowata sie wyrwa
od bomby, poza tym stwierdzono pekniecia i prze-
suniecia skrzyn fundamentowych w tym nabrzezu
na skutek bombardowan.

Dziwnego pochodzenia podwodng szczeline diug-
ck. 14 m stwierdzono w $ciance szczelnej nabrzeza
Eotterdamskiego. Szczelina ta powodowata, zapada-
nie sie gruntu i toréw kolejowych za pozornie zdro-
wym nabrzezem.

Nabrzeze Stanow Zjednoczonych ulegto zewnetrz-
nie tylko niewielkim uszkodzeniom, jednakze szcze-
gb6towe badania stwierdzity pekniecie 12 (na istnie-
jacych 45) skrzyn fundamentowych, na skutek bom-

bardowan. Niektére skrzynie wysunety sie z tego
samego powodu z linii, paczae prostolinijno$¢ na-
brzeza.

Podobnie nabrzeze Indyjskie zostato w dwu miej-
scach wypaczone, i posiada 2 skrzynie uszkodzone
oraz zniszczony naroznik z nabrzezem Norweskim.

Poza tym zniszczono obramowanie Mola Potud-
niowego, czesciowo z czotowym pochtaniaczem lal
na tacznej diug. 450 ni, Mola Rybackiego na diug.
170 m, oraz Mola inz. Wendy na dtug. 270 m-
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Najwiecej ucierpiaty falochrony. Wysadzono
w powietrze catkowicie oba wykonane przed wojng
odcinki Falochronu Wschodniego (zewnetrznego),
tacznej diug. okoto 750 nr, falochrony basenow: Jach-
towego, tgcznej ditug. 350 m, Prezydenta, Potudnio-
wego i Weglowego, tgcznej diug. ok. 1.100 m, trzy
ostrogi wewnetrzne w Basenie Potudniowym tacz-
nej diugosci 300 m. Bombami uszkodzono nieco oba
pirsy bunkrowe w Basenie Weglowym.

W zestawieniu powyzszym pominieto, zniszczone
rowniez w wiekszej czesci konstrukcje poniemieckie,
jak ostrogi w wejsciu do portu wewnetrznego, ostrogi
(11 krotkich i 1 dluga) w basenie Prezydenta, ostroga
u czota Pirsu Pasazerskiego, oraz nabrzeza na tere-
nie wybudowanej przez Niemcéw stoczni. Nie oma-
wiano réwniez zniszczeh na terenie portu Oksyw-
skiego.

Wobec tak duzych zniszczen, odbudowa nabrzezy
i falochronow, przekraczata w roku 1945 mozliwosci
techniczne zar6wno B. O- P'u, jak i przedsiebiorstw
budowlanych, do odbudowy bowiem potrzebny byt

sprzet specjalny, jak katary ptywajgce, pontony,
motoréwki, holowniki, nie mowigc juz o sprzecie
do robét pogtebiarskich, a sprzetu tego rodzaju

w Gdyni podéwczas nie byto.

Rozpoczeto zatem prace od mozliwie szybkiego
tymczasowego zabezpieczenia tych nabrzezy, ktérych
dalsza rujnacja mogta spowodowaé¢ powazne szkody
w sasiadujagcych z nimi budynkach. Byto to nabrzeze
Angielskie, nad ktérym stoi szereg magazynow ry-
backich i chtodnia $ledziowa, nabrzeze Francuskie
z Dworcem Morskim i Magazynem Tranzytowym
oraz kilka niebezpiecznych punktéw na Molu Po-
tudniowym, w poblizu Domu Zeglarza i Stacji Mor-
skiej. Zastosowano tu ochronne palisady drewniane
ze Sciankami zakladanymi. Zabezpieczenia te o tgcz-
nej dtugosci okoto 1,2 km zdotano wykonaé¢ w r. 1945
tak, ze grozny, burzliwy okres zimowy 46/47 nie wy-
wotat dalszych szkéd w zagrozonych budynkach.

Rok 1945 i poczatek r. 1946 poswiecono szczego6to-
wym nurkowym badaniom uszkodzen oraz przygoto-
waniom do prac na wiekszg skale. Poza wydzia-
tami wykonawczymi BOP'u, zorganizowat sie szereg
przedsiebiorstw. Reaktywowat swag dziatalnos¢ do-
Swiadczony przedsiebiorca rob6t morskich inz. Jan
Smidowicz, jedyny wilasciwie, na wieksza skale przed
wojna pracujacy polski przedsiebiorca tego rodzaju;
zawigzato sie, jako spotka kilku firm budowlanych,
.Przedsiebiorstwo Robét Morskich PROM1; znane
szeroko w kraju SPB, zorganizowato na wybrzezu
sw0j oddziat morski, a w potowie roku powrécito do
Gdyni dunskie przedsiebiorstwo rob6t morskich Hoj-
gaord & Schultz z Kopenhagi, ktére przed wojna,
w ramach umoéw z ,Konsorcjum Polsko - Francu-
skim dla budowy portu w Gdyni“, wykonato prawie
wszystkie nabrzeza i falochrony portowe. Firma ta
podjeta swa prace, zatrudniajgac niemal wylgcznie
personel polski i dzielagc sie tym samym 2z nami
swym bogatym doswiadczeniem technicznym.

Tak zorganizowany aparat wykonawczy, stojgcy
do dyspozycji Biura Odbudowy Portéw, pozwalat juz
na przystgpienie w roku 1946 do akcji na wiekszg
skale.

Prace rozpoczeto od Basenu Potudniowego, beda-
cego osrodkiem rybotostwa- Wybér ten byt uzasad-
niony faktem, ze ocalate czesci portu nadawaly sie
do przetadunku wszelkiego rodzaju towaréw précz
ryb. Drobnice poczeto przetadowywaé na zachodniej
czesci nabrzeza Polskiego, wyposazonego w Chicdnie
Portowa, i szereg odbudowanych juz magazynow,
wegiel i rude na ocalatym odcinku nabrzeza Szwedz-
kiego, na ktérym uruchomiono w predkim czasie
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dzwigi, jedynie rybotdstwo, poza niezniszezonym 60
metrowym odcinkiem nabrzeza Kaszubskiego, przy
ktérym zaraz odremontowano magazyn, nie posiadato
zadnych mozliwosci przetadunku.

Na pierwszy ogien poszto nabrzeze Reperaeyjne,
na odcinku stoczni rybackiej, oraz nabrzeze Helskie
i Rybne, ktére do dnia dzisiejszego juz catkowicie
odbudowano. Rozpoczeto poza tym i dos$¢ daleko juz
posunieto odbudowe nabrzezy Kaszubskiego i Angiel-
skiego, oraz ostr6g wewnetrznych w Basenie Potud-
niowym. Firma Hojgaard i Schultz wykonata dla
falochronéw kilka skrzyn fundamentowych, ktore
na wiosne br. bedg ustawione u wylotu Basenu Po-
tudniowego w linii Falochronu Wschodniego. Roéw-
noczesnie w zwigzku z koniecznos$cig szkolenia na-
rybku zeglarskiego, przystgpiono oo odbudowy na-
brzezy Basenu Jachtowego, przy czym wykonano
juz 40% prac przy nabrzezu poéinocnym-

Niezaleznie od tych robét na wiekszg skale, zatla-
tano wyrwy w nabrzezu Holenderskim i Rotterdam
skini, przystagpiono do remontu uszkodzonej S$cianki
szczelnej nabrzeza Szwedzkiego, ktéra wskutek braku
konserwacji w czasie okupacji czesSciowo sie wypa-
czyta, naprawiono drobne uszkodzenia nadwodnej
konstrukcji Nabrzeza Stanéw Zjednoczonych, uszko-,
cizonej w czasie runiecia wysadzonych w powietrze
dzwigbw tego nabrzeza, oraz wyremontowano okoto
5km ram odbojowych na terenie catego portu, wielce
zaniedbanych w czasie okupaciji.

Sposobom odbudowy,, stosowanym konstrukcjom
| ich wykonaniu poswiecimy w nastepnych numerach
szereg artykutéw. inz. Stanistaw Hiickel

ODBUDOWA WIADUKTU NR. 2 W PORCIE
W GDYNI

Z posrod pieciu wiaduktow, jakie posiadat port
w Gdyni, zachowat sie tylko jeden, wszystkie pozo-
state zostaty wiecej lub mniej zniszczone. Wiadukt
Nr. 2 na drodze okreznej Gdynia — Oksywie, ktory
wybudowany byt w latach 1933 i 1934 jako most tu-
kowy dwuprzegubowy z jezdnia dotem, zostat przez
wycofujgce sie oddziaty niemieckie w r. 1945 zupet-
nie zniszczony razem z przyczoétkami, tak, ze w trak-
cie robot rozbiorkowych okazato sie, iz do nowego
w tym samym miejscu odbudowywanego wiaduktu
mozna byto wykorzystaé¢ |i tylko tawy starych przy-
czo6tkow i to w kilku miejscach w poprzek pekniete.

Biuro Odbudowy Portdw przystepujac do opraco-
wywania projektu odbudowy tego mostu nie posia-
dato zadnych danych odnos$nie jego pierwotnych wy-
miaréw. Uwzgledniajgc potrzeby miasta i portu usta-
lono, ze jezdnia winna otrzymac¢ szeroko$¢ 9 m a oba
chodniki po 250 m- Rodzaj konstrukcji niosgcej zo-
stat podyktowany warunkami lokalnymi, wysoko-
Scig istniejgcych nasypow drogowych, wymogami
odnosnie Swiatta mostu, wreszcie warunkami grun-

towymi. Wszystkie te warunki wskazywaly na ko-
nieczno$¢ zastosowania luku dwuprzcgubowego ze
Sciegnem.

Celem wyeliminowania wptywu wydtuzenia sie
Sciegna na wymiary tuku, a ponadto celem zabez-
pieczenia konstrukcji $ciegien i pomostu przed po-
wstawaniem wtoskowatych rys i peknie¢, spowodo-
wanych nadmiernymi naprezeniami jednostkowymi
w betonie otulajgcym plaskie elementy stalowe Scieg-
na, postanowiono zastosowaé¢ w tych stalowych ele-
mentach Sciegna naprezenie wstepne. Stosowanie
zasady sztucznego napinania $ciegna nie jest rzecza
nowag i miato niejednokrotnie miejsce chociazby na
terenie Niemiec- gdzie nosi ona ,miano Systemu
Dischingera.
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Mys$l przewodnia jest jasna: 1) przed betonowa-
niem pomostu i Inku naciggng¢ stalowe elementy
Sciagng sitg rownag parciu poziomemu luku od cie-
zaru wtasnego mostu. 2) trzymajgc pod napieciem
wspomniane elementy zabetonowa¢ caty most (po-
most i tuki). 3) Po stwardnieniu betonu réwnole-
gle z opuszczaniem rusztowania zwalnia¢ urzadzenia
napinajgce. .

tuk mostu po zdjeciu rusztowania,
nacisk na ptyty kotwiczne, stanowigce
stalowych elementéw $ciegha, zastepuje zastosowane
(jak punkt 1) urzadzenie napinajace (zwalniane
stopniowo, w miare opuszczania rusztowania) i utrzy-
muje Sciegno w dtugosci takiej, jaka byta przed
rozpoczeciem betonowania. Korzy$¢é wynikajgca stad
jest oczywista: 1) Przy wymiarowaniu luku nie
trzeba uwzglednia¢é wptywu wydtuzalnosci $ciegna
od ciezaru wilasnego, co zmniejsza wartosci momen-
tow zginajacych- _

3) Beton otulajgcy stalowe S$ciegno przy moscie
rieobcigzonym wogéle nie pracuje, a przy obcigzo-
nym jest bardzo nieznacznie rozciggany.

3) Pod wpltywem skurczu oraz od dziatania wiatru
na most te naprezenia rozciggajagce sumujac sie nie
przekraczajg granicy wytrzymatosci, a co za tym
idzie, nie powstajag zadne nawet wioskowate peknie-
cia ani rysy. .

Ten ostatni wzglad jest szczegdlnie wazny w od-
niesieniu do wiaduktu Nr. 2, ktéry potozony jest
nad torami kolejowymi. Dymy z parowozéw i gazy
spalinowe przedostajgc sie do ewentualnych peknieé
powodowatyby korozje wktadek, a w dalszym ciggu
zniszczenie'betonu otulajgcego je, w wyniku rozsa-
dzajgcego dziatania, ktére towarzyszy rdzewieniu.
Kie méwiac juz o normalnych ewentualnosciach roz-
mrazania betondw spekanych, oraz o fatalnym wta-
zeniu, jakie robi nowa konstrukcja wykazujgca
rysy, chociazby teoretycznie nieszkodliwe-

Mowigc o wprowadzeniu naprezen wstepnych
W S$ciegnie mostu nalezy sobie zda¢ sprawe, iz nie
Oiozna tego identyfikowac¢ z tak zwanymi betorami
przedprezonymi. Przy betonach przedprezonych (sy-
stem Freyssinefa i Hoyer - Wettsteina) stosuje sie
obecnie jako wktadki cienkie druty ze stali specjal-
nej o wytrzymatosci na rozerwanie do ?5000 kg/ern*
Naprezenie poczatkowe w tych drutach przed be-
tonowaniem wywotuje sie bardzo wysokie, a po
stwardnieniu betonu nacigg sie zwalnia Duza przy-
czepno$¢ miedzy cienkimi drutami a betonem, spra-
wia, ze zwolnione druty skrecajgc He oowoduja po-
wstawanie znacznych naprezenh Sciskajgcych w ota-
czajagcym betonie, wobec czego elementy tak wyra-
mne pracujg na zginanie w pewnych granicach po-
iobnie jak belki z materiatu jednorodnego sta.owe
ub drewniane). Dzieki tej duzej przyczepnosci
nozna réwniez belki z betonu przedpremnego na do-
wolne odcinki rozcina¢ i tak stosowa¢ bez jakich-
kolwiek obaw. Zatozeniem takich betonow jak
ez wyrazamy sie — ostrunionych, jest barlzo sta-
‘anny dobor skitadnikéw, zapewniajacy wytrzyma-
08¢ kostkowa 600 kg/cm2 i wiecej.

Z chwilg gdy w projekcie przewidziano wstepne
lapiecie $ciegna, zachodzita koniecznos$¢ ustalenia
Posobu w jaki to napiecie bedzie mogta by¢ wyko-
tane. Biuro Odbudowy Portéw chcac z rodnej strony
Przyczyni¢ sie do rozwoju nauki i techniki, a z dru-
Tiej strony do jaknajkorzystniejszego rozwigzania
v odniesieniu do projektowanego cPiektu, rozpisato
'Onkurs na techniczne rozwigzanie w>wotania na-
pie¢ wstepnych w $ciegnach wiaduktu Nr 2w Gdyni
)Jo konkursu zaproszono wszystkie iirrny jak-e braty
(dziat w przetargu na budowe tego mostu, oraz caty
zereg inzynierow konstruktorow .vybi/gzs-

J .
wywierajgc
zakonczenie*
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W wyniku tego konkursu zlozonych zostato sie-
dem prac, z ktérych trzy nagrodzono, trzy zakupiono
a jedng zwrdécono jako nie odpowiadajgcg wai tin-
kom konkursu. Opis prac nagrodzonych zamiesz-
czony bedzie oddzielnie. o )

Dr. inz. Wiad. Bogucki,
z-ca prof- Politechniki Gdanskiej.

ODBUDOWA FALOCHRONU ZACHODNIEGO
W PORCIE WLADYSLAWOWO

W roku 1945 Niemcy, opuszczaigc port Wiady-
stawowo, potozony u nasady poétwyspu Helskiego,
zniszczyli okoto 100 mb falochronu zachodniego za
pomoca 4 min. Istnieje wprawdzie pr-wpuszczenie,
ze falochron zostat zniszczony torpedami odpiywa-
jacej todzi podwodnej, jednak ostatnie nadania wy-
kazaty obecnos¢ resztek przewodéw elektrycznych do
miejsc wysadzonych.

W skutek wybuchu w falochronie powstaty 4 przer-
wy o tagcznej diugosci 60 mb. Falochro* ten obecnie
nie moze spetnia¢ swej roli i fale Battyku przedostajag
sie powstatymi wyrwami do wnetrza portu, zak!d-
cajac, a czestokro¢ uniemozliwiajgc normalna prace
w porcie.

Chcac przywroci¢ poprzedni stan Gtowny Urzad
Morski przystgpit w r. 1946 do odbudowy. Wskutek
nagromadzonego rumowiska w miejscach uszkodzo-
nych, odbudowa falochronu wedtug pierwotnego typu
tzn. jako watu kamiennego usypanego mied/y pali-
sadami i przykrytego piyta zelbetowg z nadbudo-
wanymi na niej murami nadwodnymi, itaki sie nie-
mozliwa.

Rozpatrzono szereg projektéw odbudowy, polega-
jacych na wypetnieniu wyrw zapomoen: a) skrzynh
zelbetowych, b) kaszyc drewnianych, oraz c) blokow
betonowych. Oczywiscie zastosowanie powyzszych
elementéw moze mie¢ miejsce dopiero po rozebraniu
pozostatych czesci ptyty zelbetowej, znaj dujacych sie
w wyrwach, po usunieciu rumowiska i materiatu
kamiennego, stanowigcego konstrukcje podwodng fa-
lochronu conajmniej do rzednej 3,09 m. wzgi.
250 m i wyréwnaniu podtoza narzutem kamiennym
00 rzednej — 250 m, wzgl- — 3,00 m.

Ostatecznie zdecydowano odbudowe falochronu
v,ykona¢ na skrzyniach zelbetowych. B /boty powie-
i-zono firmie ,Inz. Fr. Skapski’, ktéra w r. 1446 wy-
konata 20 skrzyn o wymiarach 5,.n X 0,00 X <00 m,
oraz przystgpita do noitowania ptvwaicw i dzwigu
dla ustawiania skrzyn na miejocu w wyrwach
Skrzynie byly budowane na brzegu; w roku biezg-
cym majg liy¢ splawiane, ustawione i zabetono-

Vel prac nad oczyszczeniem wyrw ze znajduja-
cego sie tam rumowiska ma firma przystgpi¢ wio-
sng br.
ykonanie ptlyty zelbetonowe; na skrzyniach
1 dalszej nadbudowy ma nastgpi¢ ,.opioio w t. 1948
to jest dopiero po rocznym osigdnieciu skrz n*
Prawdopodobnie w jesieni 1948 r. port rybacki
w Witadystawowie przyjmie swoj pierwotny yygiad
i bedzie mdgt spetnia¢c w sposéb wiasciwy swa role.
Inz. J K.

Z PRAC GDANSKIEJ DYREKCJI ODBUDOWY

W grudniu 1946 roku podpisano umowy i wydano
zlecenia na wykonanie nowych roo6t na su.ne ok
30 milion6éw ziotych. W 830 suma powyzsza jest
inwestowana w Gdansku. Pozostate X7/o w .idyni,
Sopocie i Elblggu.

Na terenie Politechniki Gdanskiej rozpoczeto re-
mont dalszych 6-ein pawilonéw, oraz ukoriczono ro-
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boty remontowo - budowlane czesci srodkowej gma-
chu gtéwnego i uprzatnieto gruz z catego terenu.

W dziale odbudowy szpitalnictwa w dalszym toku
robét znajduje sie szpital P.C.K. przy ul. Sluzowej.
Zakonczono roboty w stanie surowym w Klinice Gi-
nekologicznej.

W dziale zabezpieczenia budynkéw zabytkowych
zakonczono roboty zabezpieczajace Kaplice Krélew-
ska, Ratusz przy ul. Dtugiej, Kosciét Mariacki (I-sza

seria), kosciot Sw. Jakuba, Biblioteko Miejskg (Il
i 11l seria).
W dziale rob6t rozbiérkowych — wszystkie pro-

wadzone roboty zostaty zakonhczone.

W dziale komunikacyjnym roboty wykonane
z kredytéw bankowych przez MZKGG sposobem go-
spodarczym — zakoniczono. W toku robdt remonto-
wo-budowlanych znajduje sie Zajezdnia Tramwajo-
wa we Wrzeszczu i budynek podstacji przy ulicy To-
warowej. Na uruchomionej linii tramwajowej Oli-
wa — Sopot prowadzone sg roboty ziemne i zakla-

danie kraweznikow w opaskach drogowych — ro-
boty na ukonczeniu.
W dziale odbudowy obiektéw uzytecznosci pu-

blicznej wykonano nastepujgce roboty:

Wodociaggi i kanalizacja. Odbudowano lewary, ta-
czgce studnie artezyjskie na stacji pomp Grodzg Ka-
mienna, wyremontowano drugg pompe 0 napedzie
ropnym. W toku sg roboty remontowe mieszkan dla
pracownikow przy stacji pomp, w dalszym toku ro-
b6t odbudowa sieci wodociggowej ulicznej w Sta-
rym Gdansku i Siedlcach. W toku prac, badanie
szczelnosci sieci.

Gazownia. Na ukoniczeniu odbudowa sieci gazowej
w dzielnicy Siedlice i Biskupia Gora- Rozpoczeto
odbudowe gazociggu wysokiego cisSnienia, zasilaja-
cego fabryki w Dolnym Gdansku. W toku odbudo-
wa o$wietlenia ulic; odbudowano i zainstalowano 460
latarn, zakupiono sprzet dla dalszych 600 latarn.

W Elblggu w dziale odbudowy szpitalnictwa za-
kohczono catkowicie roboty remontowo-budowlane
w budynku gtdéwnym Szpitala Miejskiego, zakonczo-
no instalacje wodociggowo - kanalizacyjng w pawi-
lonie prawym, instalacja centralnego ogrzewania
w tymze pawilonie w toku wykonania.

W dziale zabezpieczenia budynkéw zabytkowych
zabezpieczono dalszych 6 budynkéw mieszkalnych.

W dziale wodociggéw i kanalizacji ukonczono od-
budowag studzien artezyjskich oraz stacji filtrow
w Malych Bielanach, co umozliwito zaopatrzenie
miasta wytacznie w wodg grawitacyjng. Ukonczono
4 stacje przepompowan $ciekow oraz przepchano
i wyremontowano przewody kanalizacyjne w dwu
dzielnicach cigzacych do dwu z powyzszych 4-eh
stacji.

Z KRONIKI ZALOBNEJ

SP. INZ. FRANCISZEK FINK-FINOWICKI

W dniu 28 stycznia br. zmart w Gdansku $p. Inz.
Franciszek Fink-Finowieki. Urodzony w r- 1886 w Ki-
jowszczyznie ukonczyt Wydziat Inzynierii w Kijow -
skim Instytucie Politechnicznym w r. 1915. Wyksztat-
cony w szkole Timoszenki i Patona posiadt charakte-
rystyczne dla wyzszych uczelni rosyjskich gtebokie
i solidne podstawy teoretyczne. Po ukonhczeniu stu:
diow pracowat w czasie pierwszej wojny Swiatowe]
w kijowskim okrggu komunikacji. Po odrodzeniu
Polski wraca w roku 1920 do kraju i wstepuje do stu-
zby kolejowej pracujgc w niej do wojny, ostatnio .ja-
ko Naczelnik Oddziatu Drogowego PKP. w Tarnowie.

Podczas okupaciji jak tysigce Polakéw boryka sie
w walce o chleb powszedni, pracujac w prywatne]
firmie budowlanej. Okres ten przyczynit sie do silne-
go poderwania Jego zdrowia. m _ .

Po odzyskaniu Niepodlegtosci minio nietegiego
zdrowia zgtasza sie natychmiast do stuzby kolejowe]
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obejmujgc dawny posterunek Naczelnika Oddziatu
Drogowego w Tarnowie. Utrzymuje w trudnym okre-
sie powierzone mu odcinki w petnej sprawnosci tech-
nicznej. Coraz to gorszy stan zdrowia zmusza Go, wy-
trawnego i zamitowanego w swoim fachu kolejarza,
do porzucenia pracy. Przechodzi na emeryturg —
przenosi sie na Wybrzeze i tu obejmuje stanowisko
doradcy dla spraw kolejowych w Biurze Odbudowy
Portow.

Mimo stosunkowo krotkiego okresu czasu pracy,
daje sie pozna¢ jako wybitny fachowiec w swojej ga-
tezi. Zajmuje sie studjami pracy kolejowej w portach,
oraz prowadzi badania nad zupetnie u nas dziewiczym
zagadnieniefn udziatu transportu samochodowego w
ruchu portowym. Dostownie na dzien przed $miercig
konczy obszerny referat na temat lgdowego transpor-
tu drobnicowych towaréw w portach. Ponadto petnit
funkcje starszego asystenta przy Katedrze Kolejnict-
wa na Politechnice Gdanskiej.

M zmartym, Swiat techniczny Wybrzeza utracit

doskonatego i wnikliwego fachowca, dobrego kolegg
i czystego cztowieka. T. R

Z PRASY TECHNICZNEJ

GLOS ROZWAGI Z GRONA ARCHITEKTOW.

Artykut prof. S. Siennickiego wyktadowcy na ka-
tedrze Architektury Przemystowej i Handlowej w
Polskiej Szkole Architektury w Liverpool, zwraca
uwage na aktualne zadania stajace przed Swiatem
technicznym w dziedzinie budownictwa przemysto-
wego. Hasto znanego architekta przemystowego w
Stanach Zjednoczonych A. Kahna, stwierdzajace, ze
90°/0 w architekturze przemystowej to business a 10°A
sztuka, wskazuje na rozlegto$¢ probleméw stajgcych
przed twoOrcg obiektu przemystowego.

Poczagwszy od badan ekonomicznych, wptywaja-
cych na wybér miejsca budowy, poprzez wybor sy-
stemu zabudowy, uwzgledniajgcego ciggta zmien-
nos¢ i rozbudowe zaktadu, do najekonomiczniejszych
form konstrukcyjnych, instalacyjnych oraz syste-

mow i metod wykonania, niezbedna, jest S$cista
wspotpraca sztabu technicznego ladowcéw, mecha-
nikdw, architektow, elektrykéw i innych specjali-

stow.

Wynikiem pracy takiego zespotu, jezeli pojmuje
on nalezycie swoje zadania, bedzie nowoczesna ar-
chitektura przemystowa, nieobarczona balastem tra-

dycji ,stylowych“, najbardziej funkcjonalna, zwig-
zana z najnowszymi zdobyczami w dziedzinie no-
wych materiatow, instalacji i wszelkich wurzadzen.

Architektura taka — wynik pracy zespotu i zasto-
sowania metod naukowej organizacji pracy jest sto-
sowana w Anglii, Ameryce i Z. S. R. R. z peinym
powodzeniem. Z dos$wiadczen tych winniSmy korzy-
staé. Dla nastroju pracy takich zespotdw charakte-
rystyczne sg znéw stowa Kahna: ,Co przemysto-
wiec pragnie widzie¢ od poczatku do konca u archi-
tekta, ktéry buduje jego fabryka, to zdrowe i pro-
ste podejsci6 do problemu”. Tego samego wymaga
od technikow polskich nasza gospodarka. To po-
dejscie jest niezbadne przy realizacji wszystkich in-
westycji planu gospodarczego.

Tak jak najdogodniejszym okazuje sig nowy sy-
stem budowy zaktadu przemystowego ,pod jednym
dachem” niestosowany do niedawna, tak moga sie
okaza¢ celowe nowe rozwigzania, ktdre moga sie na-
sung¢ z okazji odbudowy i rozbudowy przemystu, od-
budowy miast oraz odbudowy i rozbudowy portéw-
Zbyt mato obserwuje sie tego zdrowego i prostego po-
dejscia do problemu, a tylko- takie podejscie jest
twércze, nalezy zatym gtos rozwagi z grona archi-
tektow, ktéry mozna znalez¢ w sierpniowym nu-
merze (1946) Przegladu Budowlanego energicznie pod-
trzymac. Oni- W. St.)
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JEDEN ZE SPOSOBOW OSZCZEDZANIA
DRZEWA

W okresie kiedy wyniszczenie laséw przez okupan-
ta stawia przed technikg zadanie oszczedzania drze-
wa w konstrukcjach, nabiera znaczenia troska o za-
pewnienie elementom drewnianym najwiekszej trwa-
IOs%r'laczna ilos¢ drzewa zuzywana jest na siupy o-
Swietleniowe, tramwajowe i dla przewodéw elektry-
cznych. Wypada zatem przypomnie¢ o doswiadcze-
niach, dokonywanych zagranica przed kilku laty,
ktore’ wskazywaly, ze betonowany stup drewniany
nawet pod powierzchnig terenu, konserwuje siej zna-
cznie lepiej niz przy zastosowaniu innych S$rodkow
ochronnych. Podobny efekt daty doswiadczenia prze-
prowadzone w kraju przez dr. Cz .Ktosia, wynik ich
byt ogtaszany przed wojng w Przegladzie Budowla-
nym.

yWszelkie spostrzezenia na temat poruszony prosi-
my kierowa¢ do redakcji ,Techniki Morza i Wybrze-
za" celem przys$pieszenia opracowania doktadniejsze-
go i wszechstronnego wyzyskania tej metody kon-
serwaciji.

(inz W. St)

W SPRAWIE
POLSKIEJ TERMINOLOGII MORSKIEJ.

W Dzienniku Battyckim z dnia 13. I. 1947 r. uka-
zat sie artykulik inz. Mirostawa Garnuszewskiego,
poruszajgcy bardzo aktualna kwestig polskiego stow-
nictwa morskiego. Autor przypomniat przedwojenne
dzieje wysitkbw, zmierzajacych do ujednolicenia w
naszym jezyku terminologii morskiej, ukoronowa-
nych wydaniem 5 zeszytéw ,Stownika Morskiego“,
zawierajgcego okoto 4.500 okreslen. Stownik ten wy-
data pracujgca od r. 1927 Morska Komisja Termi-
nologiczna. Artykulik konczy sie nastepujgcymi zda-
niami:

.Jezeli chodzi o prace w obecnym okresie, to
winny one bazowa¢é sie na dokonanych juz powaz-
nych osiggnieciach, z ktérych rezygnowanie i za-
czynanie juz raz rozpoczetej drogi od poczatku
nie wydaje sie by¢ rzeczg rozsadng. Rowniez na-
lezatoby do prac tych powotaé ludzi juz wpraco-
wanych, majacych pod tym wzgladem pewng ru-
tyng i doswiadczenie, mam na mysli cztonkéw
dawnej Morskiej Komisji Terminologicznej. Po

1 ™ takze znalez¢ sie przedstawiciele wy-
rrnw  I'lulowy okretow Politechniki Gdanskiej.

GUM, przemystu okretowego, floty handlowej i

wojennej. Wspomnie¢ nalezy o usitowaniach nie-

licznych jednostek powotania podkomisji stownic-
twa morskiego przy Polskim Komitecie Norma-
lizacyjnym.

Niestety, w stosunku do potrzeb nowej rzeczy-
wistosci zbyt mato sig robi w tym kierunku. Pra-
ce te muszag ruszy¢ jak najpredzej i to petng pa-
ra, kdyz zycie wota o petng polska terminologie
morska“.

Mys$l inz. Garnuszewskiego jest ze wszechmiar
stluszna i aktualna. Konieczne bytoby powtérne wy-
danie catkowicie wyczerpanych zeszytow stownika,
oraz powotanie do zycia instytucji, odpowiadajgcej
Przedwojennej Morskiej Komisji Terminologicznej.

Czy nie bytoby mozliwe, aby zyjacy cztonkowie
tej komisji poprostu sie samorzutnie zebrali, opraco-
wali program prac i wystosowali do wtasciwego M i-
nisterstwa memoriat w tej sprawie? Nie watpimy,
ze czynniki rzgdowe, takg opiekg otaczajgce wszelkie
sprawy morskie, inicjatywe te popra i skierujg na
tory realizaciji.

Ze swej strony Redakcjg czasop, ,Technika Morza
i Wybrzeza” bedzie starata sie nawigza¢ kontakt z
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wybitniejszymi znawcami omawianej dziedziny, prze-
bywajacymi na Wybrzezu i w jednym z nastepnych
numerow otworzy dziat, poswiecony terminologii
morskiej.
Wszelkie osoby interesujace sie tag sprawg zapra-
szamy do wspoipracy.
d potpTacy inz. St. H.

APARAT DO CIECIA GAZOWEGO WAGI 25 Kg-

National Welding Eguipement Co. USA wyprodu-
kowato nowego typu aparat do ciecia gazowego pod
nazwag ,PAK-KUT". Osobliwos$cig tego aparatu jest
jego waga ,piorkowa“, gdyz caly aparat wraz z ba
terig butli tlenowych i acetylenowych wazy 25 kg.
Poza normalnego typu palnikiem ze stosunkowo
krétkim odcinkiem przewodéw gazowych (okoto 2m.)
aparat jest wyposazony w 2 butle tlenowe typu lot-
niczego oraz i butle acetylenu pojemn. 283 1 Aparat
jest wyposazony we wszystkie niezbedne akcesoria.
Catos¢ baterii ¢azowych jest umieszczona w ognio-
trwatym tornistrze, wygodnie lezgcym na plecach
palacza. Ta ostatnia okoliczno$¢ przedstawia duze
utatwienie przy wykonywaniu robot w miejscach tru -
dno dostepnych, gdzie przenoszenie normalnych butli
gazowych przedstawiatoby wieksze trudnosci.

(Engineering News Record 8846. PS)

MASZYNA DO OCZYSZCZANIA
CEGLY ROZBIORKOWEJ.

Zaktady SKODA w Pilznie — znane oddawna ja-
ko zaktady zbrojeniowe, skonstruowaty obecnie spe-
cjalng maszyne do oczyszczania cegty rozbiorkowej
ula celow odbudowy zniszczonych przez wojne miej-
scowosci.

Maszyna do czyszczenia cegly z rozbidrki

Mechanizm czyszczacy cegte z zaprawy, napedzg
ny motorem spalinowym lub elektrycznym, skiada
sie z czterech walcow, dociskanych do cegty specjal-
nymi sprezynami. Walce pracuja parami — 2 piono-
wo i 2 poziomo. Powierzchnie walcéw sa zaopatrzone
w ostre szczotki stalowe, ktdére Scierajg zaprawe ze
starej cegly. Podawanie cegly do maszyny odbywa
sie recznie, przez wprowadzenie jej rynng metalowa
do oczyszczarki.

(Engineering News Record 1.8.46. PS)

POPRZECZNE SPUSZCZANIE NA WODE
DOKU PLYWAJACEGO.

,DRAVO Corporation” w Neville Island na rz
Ohio pod Pitsburgiem (USA) spuscito na wode w (t"'
10.846 r. dok ptywajgcy 6.000 ton, dtugosci 448 stop
i szerokosci 97 stop o poktadzie catkowicie otwartym.
Dok ten wbrew przyjetym zwyczajom w budownic-
twie okretowym USA, zostat zbudowany w pozycji
pochylonej na slipie poprzecznym. Pozycje te obrano
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celem zredukowania przestrzeni potrzebnej dhk spusz-
czenia na wode z uwagi na stosunkowo waska rzeke
Ohio. Po odbyciu préb zanurzenia w miejscu spe-
cjalnie >na ten cel pogtebionym, dok bedzie przeho-
lowany rzekg Ohio i MisS$isSippi do zatoki Meksykan-
skiej na odlegto$¢ 2000 mil. Koszt doku wynosi 3 milj-
dolaréw. Dok ten ma stuzy¢ dla celéw roperaeyjnyeh-

(Engineering News Record22846. PS)

ZNACZENIE CHLODNI PORTOWYCH | ODPO-
WIEDNICH URZADZEN TRANSPORTOWYCH.

Ponad 6.000 mil dzieli owoce Afryki potudniowej
od rynkéw zbytu w Europie. Z uwagi na to, ze owoce
te sg delikatne i tatwo ulegajg zepsuciu, zagadnienie
eksportu ich ograniczato sie do dwu probleméw: po-
konania przestrzeni i przetrzymania owocéw w cza-
sie. Pierwsze plantacje owocowe w potudniowej A fry-
ce zalozone zostaly na Przylgadku Dobrej Nadziei
przed 294 laty. Owoce przewozone byty przez Holen-
derskie Towarzystwo Wschodnio-Indyjskie.

Przed pierwszg wojna $wiatowg eksport owocow
potudniowych byt w powijakach i wynosit 1000 ton
rocznie. Od czasu wojny jednak wzmogt sic kolosal-
nie i w roku 1939 doszedt do 357.000 ton, pozwalajac
plantatorom Unii Potudniowo - Afrykanskiej na u-
gruntowanie przemystu, ktéry jest drugim po pro-
dukcji welny- Ten wzrost eksportu moze by¢ za-
wdzieczany jedynie rozwojowi chtodnictwa, rozbudo-
wie magazynéw-chtodni w portach, oraz wprowadze-
niu na kolejach potudniowo-afrykanskich wagonow-
ehtodni.

Dzisiaj magazyny-chtodnie Kapstadu, ktérych bu-
dowa kosztowata 414.000 funtéw sa najwiekszymi na
Swiecie, a metody przetadowywania sa najlepsze, ja-
kie spoéiczesna wiedza maogta wynalezé, co uwidacz-
nia sie nadzwyczajnym stanem, w jakim owoce znaj-
dujg sie po przebyciu swej dtugiej drogi- Skrzynie
Z owocami przywozone pociggami sg z wagonéw wy-
tadowywane odrazui na specjalne platformy (sanecz-
kowe) o tadownosci okoto 4 ton. Na tych platformach
pozostajg W chtodniach i niemi przewozone sa do
statkbw unikajgc ponownego przetadunku.

(The Dock & Harbour Authority 46 r. WB)

WYPRAWA OCEANOGRAFOW SZWEDZKICH

W marcu b. r. wyrusza w podr6z na okoto Swiata
nowy szwedzki statek szkolny ,Albatross , o pojem-
nosci 1100 t, na ktérego poktadzie ma sie znalez¢ eki-
pa naukowa, zlozona ze specjalistdw réznych branz-
Statek zaopatrzony bedzie w sprzet i instrumenty
naukowe, a zadaniem jego bedg badania oceanogra-
ficzne, biologiczne, hydrograficzne i geologiczne w
okolicach réwnika. Zamierzona trasa przechodzi¢ be-
dzie przez nastepujgce okolice: W. Kanaryjskie, Mar-
tynika, kanat Panamski, Markizy, Hawai, Jawa, Cej-
lon. Port wyjsciowy: Goeteborg.

(The Scand. shipping Gazette 4.9.46. sh)

ZAGLOWCE ERIKSONA.

Jednym znielicznych armatoréw pielegnujacych
zamierajgce tradycje zaglowcéw jest Gustaw Erikson
w Mariehamn w Finlandii. Jego znane przed wojng
na catym Swiecie czteromasztowce ,Viking”, ,Passat”
i ,Pommern“, staly ostatnio dluzszy czas bezczynnie
w pmcierzystym porcie, wobec znikomych stosunkow

handlowych Finlandii, po ostatniej wojnie. Ostatn
przetamat 'te zlg passe bark ,Viking” (4.000 tDY
wyruszajac z tadunkjein drzewa, do Afryki Potudni
wej, skad udat sie do Australii po zboze dla Europ ,

(The Scand- Shipping Gazette 4.9.46. sh)

RADAR NA STATKACH HANDLOWYCH.

Na niektérych holenderskich statkach handlowym
1 pasazerskich wprowadza sie ostatnio instalacje ri
daru. Zastosowano tu zasady radaru (odbitych fi
el.-magn.) do wykrywania przeszkéd na wodzie. Mai
boje portowe moga by¢ wykryte z odlegtosci okol
2 mil, boje dzwonowe z odl. 3 mil, za$ statki, lad, g(
ry lodowe i latarnie morskie z odl. 30 mil, bez wzglt
du na stan zamglenia, pogody i ciemnosci.

(The Scand. Shipping Gazette 4.9.46. sh)

RADAR W StUZBIE WIELORYBNIKOW-

Plywajgca rafineria tranu ,Sir James Clarl
Ross", wybierajgca sie wraz z flotyllg matych stat
kéw wielorybniczych na potow na wodach Antarkty
dy, zostata zaopatrzona w urzgdzenie radarowe, ktd
re pozwala wykrywa¢ w mgle i ciemnosciach gor:
lodowe, a takze zbigkane statki z jej flotylli. W cza
sie ztej pogody statki wielorybnicze pozostawa¢ bedi
pod stalg obserwacjg oficera ,radarowego” i w wy
padku zabtgkania sie bedg mogty by¢ sprowadzont
do swej ptywajacej bazy za posrednictwem instrukcj
udzielanych przez radio. Entuzjasci przewidujg moz
liwos¢ wykrywania radarem wielorybéw.

(Fairplay-Weekly Shipping Journal 1.10.46 sh)

»QUEEN ELISABETH” —
NAJWIEKSZY STATEK SWIATA.

Charakterystyka: czteroSrubowy parowiec turbi-
nowy.

Konstruktorzy: John Brown & Co. Ltd. Clydebanl

Utozenie stepki: w grudniu 1936 r.

Opuszczenie na woda: 27 wrzesnia 1938.

Dzisiejsze przeznaczenie: Utrzymywanie stalej ko-
munikacji pasazerskiej na linii Southampton — No-
wy Joi*k, w stuzbie Cunard White Star Line.

Diugo$¢: 1031 Stop (305 m.)

Dtugos$¢ pokiadu spacerowego: 724 stopy (222 mJ-

Szeroko$¢: 118 stép (36 m).

Wysokos¢:

od kilu do wierzchu nadbudowy: 135 stop (41 mi-
6d kilu do przedniego komina: 180 stép (55 m).
od kilu do wierzchu masztu: 234 stopy (72 m).

llos¢ poktadow: 14.

llo§¢ komindw: 2

Zanurzenie: 39 st. \&' (12 m).

Tonaz brutto: 83673,

llos¢ pasazerow: | klasy 822, w kabinach 668, w
pomieszczeniach turystycznych 798.

Pomieszczeniatowarowe: zwykte 46 295 st.3 (1300 m),
wyodrebnione 14465 st.3 (4000 m9.

Szybkos¢: 30 weztéw (cca 55 km/godz).

(Fairplay 10.46. sh)



KOMUNIKATY

KOMUNIKAT ZARZADU MORSKIEGO
STOW. TECHNICZNEGO

Dnia 25 stycznia o godz. 17,30 odbyto sie Doroczne
Walne Zebranie Pom. Stowarzyszeniu Technicznego
w Gdansku.

Po zagajeniu zebrania przez prezesa kol. Jensza i za-
proszeniu na przewodniczagcego kol. Rylke‘go sekretarz
generalny FJ5.T. odczyta! sprawozdanie z dokonanych
prac w okresie rocznej kadencji Zarzgdu. Po 'sprawozda-
niu skarbnika i Komisji Rewizyjnej — zebrani uchwalili
przez aklamacje absolutorium i podziekowanie dla uste-
pujacego Zarzadu. Nastepnie zostala uchwalona zmiana
nazwy Stowarzyszenia na Morskie Stéw. Techniczne.

Po diluzszej dyskusji uchwalono zmieniony statut oraz
przystgpiono do wybom Zarzadu Tymczasowego, majg-
cego przepracowa¢ wewnetrzng strukture stowarzyszenia
wcbec zmiany jego charakteru na stowarzyszenie bran -
zowe w ramach N. O. T u.

Po wylosowaniu 6 czionkéw i wyborze nowych sze-
Sciu ukonstytuowat sie Zarzad Tymczasowy z 12 oséb
w skiadzie: kol. kol.: Jensz, Staniszkis, 3iszewski, Janczu-
kowicz, Rylke, Potyrata, Bitny-Szlachta, Ziemiccki, Lipo-
wicz, Husarski, Ajszczak, Kutakowski.

KOMUNIKAT SA.R.P. ODDZIAL WYBRZEZE

Na odbytym W dniu 22. stycznia 1947 I. Walnem Ze-
braniu Stowarzyszenia Architektow Rzeczypospolitej Pol-
skiej — Oddzial Wybrzeze, wybrany zostat Zarzad w na-
stepujacym skiadzie:

prezes: prof. W. Minkiewicz, v-prezes: kol. M. Kossa-
kowski, v-prezes. koL K. Biszewski, sekretarz: kol. St
Jelnicki, skarbnik: kol. J. Bakowska, delegat Gdyni: kol.
E. Maciejewski, delegat Wrzeszcza: kol. J. Chorzowski.

Pozatem wybrano przewodniczacych Sekcji, czionkéw
Komisji Rewizyjnej, Sadu Kolezenskiego oraz Kolegium
Sedziéw i Sekretarzy. Siedziba S. A. R. P'u — Oddziat
Wybrzeze miesci sie we Wrzeszczu, Al. Wojska Polskiego
24, w lokalu M. S. T. Adres Sekretariatu S. A. R. P;:
Wrzeszcz, Al. Wojska Polskiego 22 m. 3, tel. 418.96, Inz.
Arch. St. Jelnicki.

Wszyscy architekci Wybrzeza winni pamietaé, ze:
1} nalezy uregulowac zalegte skiadki (zryczaltowana zale-
gtos¢ do 1. 1. 47 r. — 200,— z1), i wplacac¢ regularnie skiad-
ki w wys. 100— z} miesiecznie, oraz 2) ze poniedziatki sg
dniem spotkan architektow Wybrzeza, w godz. 17,30 do
19,30 w Siedzibie S. A. R. p. Jel.)

komunikat polskiego zw . inz. budowlanych

ODDZIAL GDANSKI

P. Z. 1. B. urzadza w dniach 15—16—17 marca 1947 r.
ZJAZD NAUKOWY w Warszawie pod protektoratem M i-
nisterstwa Odbudowy Prof. Dr. Kaczorowskiego oraz
Rektora Politechniki Prof. Dr. Warchalowsliiego.

Obrady toczy¢ sie bedg w gmachu Politechniki W ar-
szawskiej. Zgtoszenia na zjazd nalezy dokona¢ na formu-
larzu (Karta zgloszenia) i przesta¢ do sekretariatu Od-
dziatlu w Sopocie ul. KosSciuszki 336 (Inz. Roman Wieloch)
wzglednie do Sekretariatu Generalnego Komitetu Zjazdo-
wego (Warszawa ul. Narbutta 26, inz. Niczewski).

KoSzta udzialu w Zjezdzie wynosza:

dla czlonkéw — 500,— zi,

dla niecalonkéw — 1.000— zt.

Koszta powyzsze obejmujg: koszt Ksiegi Zjazdowej, udzia-
tu w przewidzianych imprezech oraz wspdlnej wieczerzy.
Koszta przejazdu pokrywa kazdy uczestnik, przyczym
przewidziane jest uzyskanie 50% znizki kolejowej. Za-
miejscowi uczestnicy Zjazdu beda mieli zapewnione za-
kwaterowanie, oraz wyzywienie po cenach przystepnych.

Termin zgloszen nie jest ograniczony, jednak Ksiege

Zjazdowa i Karte Uczestnictwa otrzymuja tylko ci, kt6-

rzy dokonajg zgtoszenia przed dniem 20 lutego br. w War-
szawie wzgl. przed 16 lutego w Sopocie. W platy nalezy do-
konaé¢ przez P. K. O. | 1818 wzgL Sekr. Oddziatu.

Czynione sa starania za posrednictwem odpowiedni»)
Ministerstw, aby inzynierowie — urzednicy poszezegdél-
nvch instytucyj panstwowych uzyskali na okres Zjazdu
urlopy wzglednie delegacje stuzbowe. Blizsze dane w tej
sprawie podane beda w nastepnych okélnikach.

W dalszym ciggu przyjmuje sie referaty na Zjazd ao
dnia 10 lutego br., ktérych maszynopis nalezy przesta¢ clo
Komitetu Zjazdu w Warszawie.

Zgtoszeni na Zjazd do dnia 20 lutego br. otrzymuja
Ksiege Zjazdowag miedzy 1 a 5 marca br., aby mogli przed
Zjazdem zapoznac¢ sie z ich trescig i przygotowaé sie do
dyskusiji.

W zakresie Zjazdu Naukowego zwofana bedzie spec
jalna konferencja, poswiecona zagadnieniom teoretyczno-
naukowym z dziedziny mechaniki stosowanej, specjalnych
ustrojéow konstrukcyjnych itp. Na konferencji powyzszej
wygtoszone zostang réwniez referaty. Zgtoszenia na po-
wyzszg Konferencje nalezy nadesta¢ réwnoczes$nie ze
zgloszeniem na Zjazd.

KOMUNIKAT REDAKCJI ,TECHNIKI MORZA

I WYBRZEZA

Pragnac oprze¢ sig na wspolpracy z szerszym gronem
fachowcow reprezentujacych, zaréwno poszczegélne gale-
zie techniki morskiej i wybrzeza, jak i instytucje w roz-
woju techniki tej zainteresowane, Komitet Redakcyjny za
prosit szereg osoéb, ktére na zebraniu w dniu 24 stycznia
br. ukonstytuowalty Kolegium Redakcyjne. Celem Kole-
gium bedzie czuwanie nad poziomem pisma i nadawanie
mu Kkierunku.

W skiad Kolegium weszly nastepujace osoby: Inz. P.
Bomas (iako przewodniczacy), prof. inz. B. Hummel, prof,
inz. . Matecki, dyr. inz. Z. Modlinski, dyr. inz. M. Mys-
towski, inz. arch. Padlewski, inz. A. Rodziewicz, prof. inz.
W. Tubielewicz, dyr. inz. W. Urbanowicz, inz, Ziemiecki.

W pierwszych dniach stycznia p. prof. inz. Hummet
zrezygnowat z powodu nawatu zaje¢ zawodowych ze sta-
nowiska Redaktora Naczelnego. Funkcje te przejat inz.
Stanistaw Hiickel. Do Komitetu Redakcyjnego ddéokopto-
wano inz. W. Staniszkisa, administracje objat inz. Bitny-
Szlachta.

KSIAZKI
NADEStANE DO REDAKCJI

Witold Wierzbicki- ,Wstep do mechaniki budowli”

Wyd. I11. 1946. Wyd.: Trzaska, Evert, Michalski —
str. 195, form- A 5.
Katalog sprzetu budowlanego — tlumaczyli

z niem. inz inz. K- Radkiewicz i W. Skoraszewski —
Wyd. Min- Odbud- Nr 5 — W-wa 1946, skiad, gl
Trzaska, Evert, Michalski i E. Katlrnn, str. 94 +
9 + 52 + 6 zalgezn. form- A 4.

ODPOWIEDZI REDAKCJI

Kpi. .1 Zabtocki. Za artykut dziekujemy, umiescimy. |
Prosimy o wspoiprace.

Inz. S. Pup — Gdynia. Za artykut dziekujemy, umie-
$cimy w numerze nastepnym jako dyskusyjny. Na dalszg
wspoiprace reflektujemy. Artykuty honorujemy w wys.
500 zt za strone druku.

Skiad Komitetu Redakcyjnego czasop. ,,Technika Morza i Wybrzeza**: Reduktor naczelny inz. Stanistaw Hockel
Czlonkowie Komitetu: ini. Zbigniew Szymborski, inz. Witold Staniszkis

W y dm w ca: Pomorskie Stowarzyszenie Techniczne Gdaftsk-Wrseszcz
.dla cziopnkéw P. S. T. 50 zt Prenumerat»
1= = . WiulUa »row* lulruau« —Praccnbh w th t] * s>x¢«nera

na gftsctin 75 zt
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