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Wskazowki
dla wspotpracownikow

1) Prace nadsytano do druku powinny by¢ prze-
pisane na maszynie, jednostronnie, z duzymi odste-
pami wierszowymi. Nalezy unika¢ poprawek atra-
mentem i skomplikowanych wstawek, ktére zaciem-
niajg tekst i utrudniajg prace skfadacza.

2) Rysunki nalezy wykonywac starannie, we-
dlug zasad kreslen technicznych, tuszem, na kalce
lub biatym kartonie. Poniewaz prawie wszystkie
rysunki sg zmniejszone, linie powinny by¢ kreslone
grubo, a wszelkie napisy i oznaczenia winny oyc
duze, tak, by po 2-krotnym pomniejszeniu byty czy-
telne.

3) Fotografie, wykonane w miare moznosci na
btyszczacym papierze, powinny by¢ kontrastowe i
wyrazne. Wskazane jest, aby przedstawiany obiekt
znajdowat sie na jasnym tle.

4) Nalezy unika¢ wzordw-z greckimi literami.
W razie koniecznosci wskazane jest przepisa¢ wzory
tuszem na osobnych (luznych) kartkach, z zachowa-
niem zasad podanych w punkcie 2.

5) Kazda praca winna by¢ opatrzona imieniem
nazwiskiem i adresem autora. O ile prace majg b><
oznaczone tylko inicjatami lub pseudonimem, nale-
zy zaznaczy¢ to wyraznie.

0) Notatki, bedace streszczeniem, omdwieniem

lub ttumaczeniem artykutdow prasowych musza po-
wotywaé sie na zrodio (Tytut czasopisma, miejsce
wydania, Nr., rok, data). Recenzje ksigzek winny
podawac imie i nazwisko autora, tytut, rok i miejsce
wydania, o ile moznosci wydawce i ilos¢ stron.

7) Objetos¢ artykutu nie powinna przekracza¢ 8
scron maszynopisu. Prace diuzsze bedg musiaty uka-
zywac sie czesciami w kilku numerach kolejnych.
Najdogodniejsza dilugos¢ artykutu: 4 — 5 str. ma-
SZynopisu.

8) Redakcja zastrzega sobie prawo poczynienia
w tekscie, w miare potrzeby, pewnych poprawek lub
skrécen, nie zmieniajgcych mysli pracy. Dotyczy to
przede wszystkim prac nie zamowionych.

9) Nadsytane-materialy Redakcja zwraca tylko
na wyrazne zyczenie, za zwrotem kosztow przesyiki.
O przyjeciu artykutu nie zamoéwionego Redakcja za-
wiadamia w rubryce ,Odpowiedzi Redakcji“. Brak
odpowiedzi w jednym z dwu najblizszych numerdw
pisma oznacza nie przyjecie artykutu.

19) Honoraria za artykuty i notatki wysyta Ad-
ministracja w ciggu 2 tygodni od chwili ukazania
sie danych prac, w druku.

Zwracamy uwage na wprowadzony w biezgcym numerze
OBSZERNY

DZIAL, PRZETARGOWY
CENNIK MATERIALOW BUDOWLANYCH

Cztonkowie Morskiego Stow. Technicznego

otrzymujg numer miesiecznika w ramach miesiecz g
nej sktadki w wysokosci 50,- zt |

II Apelujemy

I zalegtosci -

regularnego wptacania sktadek i wyrownania |
umozliwi

to, w pewnym zakresie, ]

regularne wydawanie kazdego numeru.
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Wptyw Srodowiska morskiego na konstrukcje

Chciatbym tu przedstawi¢ ujemne wplywy, na
jakie sa narazone gtéwne materiaty konstrukcyjne
jak drzewo, beton i zelazo wbudowane w konstruk-
cjach u brzegu morza. Pomine w tym miejscu nato-
miast wszystkie zniszczenia, ktdre powstajg row-
niez i w innych warunkach, a wiec, jesli chodzi np.
o konstrukcje drewniane, to nie bede omawiat wpty-
wu pewnych gatunkéw grzybéw, jak grzyb domo-
wy (Merulius lacrimans), grzyb piwniczny (Coniop-
hora cerebella) oraz Polyporus vaporarius; a w przy-
padku betonu nie bede méwit o wplywie mrozu, kry
lodowej, ani o dziataniu chemicznym rozlanych,
wzglednie trzymanych w zapasach réznych cheini-
Icalii i olejow. Z tego samego powodu nie bede tu
tez omawiat wplywu tlenu, pary wodnej i ognia,
ktére w normalnych warunkach tez wywotujg zja-
wiska korozji w stali i zelazie.

Chodzi mi tu jedynie o omoéwienie wptywow Sro-
dowiska morskiego na konstrukcje, a to przez swo-
jo charakterystyczne dziatanie chemiczne, przez
swojg faune i w mniejszym stopniu takze i przez
flore. b

I. Drzewo.

1 Jesli chodzi o wplyw chemiczny wody mor-
skiej na konstrukcje drewniane, to jest on raczej
dodatni i mniej szkodliwy, niz wody stodkiej, woda
morska bowiem bedac roztworem solanki przeciw-
dziata gniciu drzewa.

2. Fauna morska natomiast posiada olbrzymi
wplyw na konstrukcje drewniane. Pewne bowiem
gatunki malych stawonogéw i mieczakéw zyjagce w
wielkich ilosciach w morzu powodujg znaczne ich
zniszczenia. Drzewo stuzy im jako pozywienie,
wzglednie tocza w nim kanaliki mieszkalne, tak, ze
normalny pal moze w ciggu 10 lat wskutek nagry-
zania pewnych gatunkéw skorupiakow ulec catko-
witemu zniszczeniu. Zniszczeniu tym sposobem ule-
gaja nietylko konstrukcje nadbrzezne, ale i drew-
niane czesci okretow, ktére zndw przyczyniaja sie
do rozprzestrzeniania tych niebezpiecznych gatun-
kéw' zwierzat morskich przez przenoszenie ich z por-
tu do portu.

Ze stawonogOw wchodzi tu w rachube rozgtgb-
ka (Ohelura terebrans) i nawier¢ (Limnoria lignoria).

Naleza one do Arthrostraca. Glowa i tutdw nic sg
u nich zrodniete, jak u rakow stodkowodnych, lecz
z 6 pierwszych cztonéw utworzona jest tarczka, dos¢
luzno zwigzana. Z niej wschodzag 2 czuiki, 3 pary
szczek i pierwsza para odndzy chodnych. Dalszych
7 cztondéw tgczy sie ze soba juz luzno. Oczy majg
stale osadzone. Obydwa wymienione gatunki nie
przekraczajg wielkosci 5 mm.

Rozglabka: tutow jest bocznic sptaszczony, od-
néza przednie ostaniajg skrzela, posiada 3 pary od-
nézy do plywania i 3 pary do skoku, na odwioku.
Na dwui pierwszych parach odn6zy posiadajg szczyp-
ce, a na trzecim czionie odwiloku kolec skierowany
ku tytowi..

Nawierc: glowa sptaszczona poprzecznie, 5 pierw-
szych cztondw odwtoka ma ztaczone luznie, a ostat-
nie zro$niete na tarczke ogonowa. Z wyjatkiem o
statniej pary odnéza odwioku sa ptaskie i zmienio-
ne w skrzela. Ostatnia para odndzy posiada zagiety
nazewhatrz pazurek. Gatunek ten ziobi kanaliki w
drzewie bardzo gesto koto siebie potozone, tak, ze
pozostajg tylko bardzo cienkie $cianki.

Z mieczakéw nalezy wymienic:

Teredo navalis — $widrak okretowiec.

Pliolas dactylus — skatotocz palczak.

Pholas crisoata.

Swidrak okretowiec: nalezy do maizy, chociaz
diugie jego cialo przypomina raczej robaka. Na no-
dze posiada przyssawke, ktOrg przyczepia sie do
drzewa. Brzegi muszli sg opatrzone drobnymi zab-
kami, poruszajgc nimi drgzy kanaliki w drzewie.
Kanaliki te lezg jak u nawierci jeden obok dru-
giego.

Wielkie szkody wywotane przez ten gatunek
maitzy zauwazono na brzegach morskich Holandii.
Zwolano tam specjalng komisje do badania tych
szkdd i przeciwdziatania im.

Stwierdzono, ze nie pomagajg tu ani $rodki an-
tyseptyczne, ani impregnacyjne. Takze catlkiem ge-
ste obicie gwozdzmi nie skutkowato, larwy bowiem
wdrazaly sie w najmniejsze szczeliny drzewa. Pra-
wde wszystkie gatunki drzewa zostajg w ten sposob
zniszczone. Jedynag ochrong okazato sie catkowite
napojenie drzewa smotg weglowa.
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Drugim gatunkiem maiz, to skatotocz palczak,
o dlugosci 8 — 12 mm. Drazy on kanaliki do gle-
bokosci 5 mm (Srednica kanaliku do 2 cm). Wydzie-
la on fosforyzujacy Sluz.

Wreszcie trzeci gatunek, Pholas crisoata drazy
réwniez kanaliki w drzewie. Dotychczas spotykano
go tylko w morzach potnocnych, obecnie pojawit
sie takze w Baltyku.

3. Jesli chodzi o wptyw flory morskiej, to bez-

watpienia istnieje on réwniez, jednak wiekszego
znaczenia praktycznego nie posiada, Wpltywem grzy-
béw na konstrukcje drewniane zajmuje sie obecnie
stacja badania grzybow przy Akademii Goérniczej.
Po ukoriczeniu tych badan podamy wyniki, ktéreby
interesowaly budownictwo portowe.

Il.  Wplyw sSrodowiska morskiego na beton.
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spos6b uzyska¢ beton mozliwie odporny na dziata-
nie wody morskiej:

Nalezy stosowac: cement o wysokiej zawartosci
kwasu krzemowego, ubogi w wodorotlenek glinu i
tlenek zelaza.

Dodatek trasu zwieksza odpornosé.

Duze znaczenie ma dobor kruszywa, a mianowi-
cie nie powinno by¢ drobnoziarniste (piasek mor-
ski), lecz gruboziarniste (kwarzec).

Beton powinien by¢ mozliwie gesty. Tlusty be-
ton, o duzej zawartosci wody jest odpowiedniejszy,
niz chudy, ubogi w wode (wg. badania Departamen-
tu Marynarki USA). Badania te zresztg wykazaly,
ze nietylko sama woda morska, ale i powietrze za-
wierajgce porwane z parg wodna mate ilosci soii po-
siada wplyw na konstrukcje betonowe, nawet bar-
dziej odleglte od wybrzeza (chodzi tu specjalnie o
zbrojenie betonu). Grover poleca: uzycie gotowych

1 Wplywy chemiczne: dziatanie wody morskigfonstrukeji betonowych, ktére przed umieszczeniem

na beton spowodowane jest zawartoscig takich soli,
jak chlorek magnezu, siarczan magnezu i kwas we-
glowy. Niszczgce dzialanie ich objawia sie przede
wszystkim na powierzchni wody, przy' zetknieciu /,
powietrzem, a to z tego powodu, ze w tym miejsc u
powstaje roztwdr najbardziej stezony. Miejsce naj-
bardziej wystawione na niszczace dziatanie obej-
muje warstwe odpowiadajgca najnizszemu i najwyz-
szemu stanowi wody w czasie przyptywu i odptywu.
(Pogany: Vereinfachte Methode zur Bestimmung
derViderstandafaehigkeit des Betons gegen aggres -
sive Loesungen, Zement, Berlin 1934). Zawartos¢
soli w wodzie wptywa na zwiekszenie niebezpieczen-
stwa rdzewienia zelaza, Wapno znajdujgce sie w be-
tonie (wzgl. cemencie) wigze sie z kwasem weglo-
wym na weglan wapnia, ktory w przypadku gestego
betonu moze dziata¢ jako warstwa ochronna prze-
ciw dziataniu wody morskiej. Natomiast do betonu
porowatego, wzglednie posiadajgce szczeliny, woda
morska wnika. We wnetrzu powstaje wtedy sol po-
dwdjna gipsu i glinianu wapniowego, t. zw. bakcyl
cementowy. SOl ta zawiera duzg ilds¢ wody krysta-
lizacyjnej, to tez przy powstawaniu wywiera duze
ciSnienie krystalizacyjne. Przy tym procesie struk-
tura betonu powoli ulega zniszczeniu i catosc zamie-
nia sie na miekkg mase. _ .

Innym powodem zniszczenia betonu jest czescio-
wa zamiana jonu wapniowego w solach wapnionych
betonu przez jon magnezowy, pochodzacy z wody
morskiej. Przy tym procesie powstaje rozpuszczalny
w wodzie chiorek wapnia, ktory zostaje wymyty,
powodujac powstanie porowatosci w betonie. Taki
beton jest w nastepstwie mniej odporny na wplyw
wody morskiej.

Zrozumialym jest, ze konstrukcje o mniejszych
przekrojach i réwnoczesnie stosunkowo duzej po-
wierzchni fatwiej ulegajg zniszczeniu, niz konstruk-
cje duze.

Technologia betonu, a wr szczegoélnosci zagadnie-
nie dobrania betonu odpowiedniego do Srodowiska
wody morskiej zostala juz w bardzo duzym zakre-
sie opracowana w Ameryce, Anglii i Niemczech
(American Concrete Institute, Wig. a Ferguson,
Grover, Harrison; The determination of concrete in
Sea and Alkaliwater, Eng. News Bee. 1925, Bureau
of Public Hoads).

Badania te daty nastepujgce.wskazania, w jaki

W wodzie morskiej ulegly juz catkowitemu zwigza-
niu. Czas wigzania powinien wynosi¢ conajmniej
30 dni, o ile jednak mozliwe — 60 dni. Wigzanie
powinno by¢ przeprowadzone czesciowo w wilgot-
nym, czesciowo zas w suchym stanie. Do rozrabiania
nie nalezy uzywa¢ wody morskiej. Jezeli uzyjemy
piasku morskiego jako kruszywa, nalezy go uprzed-
nio doktadnie wymy¢ woda rzeczna.

Beton zgeszcza sie przez silne ubijanie i wstrzg-
sanie. Przy palach Zzelazo-betonowych nalezy spo-
rzadzi¢ warstwe betonowg od $rodka zelaznego do
powierzchni o grubosci conajmniej 7,5 cm. Przy
wbudowywaniu konstrukcji betonowych nalezy sto-
sowaé jaknajdalej idaca ostroznosé, by unikng¢ po-
wstania jakichkolwiek rys i peknie¢, rownoczesnie
nalezy zwaza¢ na to, aby przy zestawianiu poszcze-
golnych elementéw konstrukcji nie powstawaly
szczeliny i by konstrukcja byta mozliwie jednolita.

Sposéb Torkretu daje nieprzemakalng warstwe
ochronng. Warstwa ochronna na powierzchni ze smo-
ty' bitumicznej, wzgl. fluorokrzemianéw dziata réw-
niez dodatnio.

Jezeli mozliwe nalezy zastosowa¢ pokrywanie
klinkerytem zwigzanym asfaltem.

Chciatbym roéwniez jeszcze wskaza¢ na badania
Plaesgermanna (Haegermann: Versuche ueber die
Widerstandfaehigkeit von Portlandzementen in Ma-
gnesiumloesung, Zement 19). Podaje on dokfadne
przepisy dla sporzgdzenia betonu catkowicie odpor-
nego na dziatlanie wody morskiej, stosujace sie jed-
nak bardziej do fabrykacji cementu, niz do samego
sporzadzania betonu.

I1l. Dziatanie srodowiska morskiego na konstrukcje
zelazne.

Ze wszystkich metali najzawilsze zjawisko ko-
rozji zachodzi przy zelazie. Badania wykazuja, ze w
srodowisku suchego powietrza jak i w wolnej od
rozpuszczonego tlenu wodzie, zelazo praktycznie bio-
rac nie rdzewieje. Rozpuszczony tlen w roztworach
wodnych soli utlenia metale nieszlachetne. Metal w
postaci jonu przechodzi do roztworu. Zjawisko to za-
chodzitoby az do catkowitego rozpuszczenia metalu,
gdyby nie utworzyta sie warstwa pokrywajgca me-
tal, bedgca-zarbwno warstwg ochronng. Warstwa ta
nie jest jednak catkiem jednostajna i ciggta, totez
w miejscach, gdzie brak jej, zjawisko przechodzenia
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metalu do roztworu posuwa sie daiep W pr~>pad
ku miedzi, olowiu i glmu warstwa powstata przez
dziatanie roztworu solanki jestjednostaj

miast przy zelazie proces korozji me jest Iedno"aj
nv tak ze powstajg znaczne miejscowe nadzarcia,
ktére powodujg znaczne zmniejszenie mecliamcznycn
wlasnosci zelaza-

Wiadomym jest, ze zawartos¢ tlenu rozpuszczo-
nego w wodzie jest znacznie wieksza, nw zawal tost
w powietrzu. Podczas gdy stosunek tlenu do azotu
W powietrzu wynosi »: 7 s %, t0 powietrze”rozpusz-
czone w wodzie zawiera 35% tlenu i 60/0_<
Ten fakt réwniez wplywa ujemnie przy zjawisku

Do odczyszczenia powierzchni pokrytej rdzg uzy-
wa sie dmuchawki piaskowej Przez to powierzchnia
chropowacieje, a co za tym idzie zwigeksza swoj wy-
miar co ufatwia dziatanie zrgcych roztworow.

Zelazo uzyte do konstrukcji w wodzie morskiej
powinno wykazywac¢ jaknajmniejsze sklonnosci do
rdzewienia. Konstrukcja nie powinna posiada¢ za-
zebien dla zatrzymywania wody, otwartych szcze-
lin i wolnych narozy. Stal zawierajgca 0,2—U,a>/o
miedzi wykazuje dos¢ znaczng odpornos¢ na rdze-
wienie. Naskutek obecnosci korodujgcej powierz-
chni wstrzymuje postepowanie rdzewienia. W po-
wietrzu stal miedziowana wykazata dobre wtasnosci.
W wodzie morskiej natomiast nie osiggnieto przy
jej zastosowaniu zadawalajgcych rezultatow. Mie-
dziowang stat uzywa sie gtéwnie w wodzie morskiej
do Scian szczelnych.

Zendra powinna by¢é w kazdym razie usunieta
Dawniej coprawda sadzono, ze posiada ona wiasno-
sci ochronne przed rdzewieniem, w rzeczywistosci
jednak tworzy isle podrdzewienie, wskutek czego
opada potem laseczkami w przeciggu ki6tkiego
czasu. Chodzito wiec o znalezienie odpowiedniego
srodka* ochraniajacego, ktéryby umieszczony na po-
wierzchni zelaznej przeciwdziatat rdzewieniu, i in-
nym szkodliwym wplywom wody morskie.

Przede .wszystkim warstwa ochronna powinna od-
cig¢ zelazo catkowicie od dostepu wody i powietrza.
Dotychczasowe badania wykazaly, ze warunki te naj-
lepiej zostajg spethione przez smarowanie zelaza bi-
tuminami i pochodnymi wegla kamiennego. W ostat-
nich czasach stosowano metalizacje cynkiem, ofo-
wiem i glinem, jednak nie dalo to zadawalajgcych
wynikow. Metoda ta bowiem jest nietylko dosy¢
kosztowng, lecz wymaga oprocz tego zupehie czy-
stego metalicznego podioza. Jezeli natozona war-
stwa. metalu nie jest zupelnie szczelna i wolna od
por, (co w wypadku cienkich warstw pokrywajg-
cych jest trudne do osiggniecia), to posuwanie_sie
rdzewienia przez rozpad elektrolityczny przybiera
katastrofalne rozmiary.

Elementy zelazne, przeznaczone do konstrukcji
podmorskich smaruje sie czesto dla ochrony gora-
cym smarem, wtedy nie potrzeba ich uprzednio grun-
towa¢. Gruntowanie jest kosztowne. Dodatek oleju
Inianego do warstwy pokostowej nie jest w tym
wypadku korzystny, gdyz olej Iniany pochtania
znaczne ilosci wody. Przed pokryciem ochronng
warstwg pokrywajgca, warstwa pierwsza, tzw." giun-
towa, musi uprzednio twardnie¢ przynajmniej 2 o
tygodni. iSilne nastonecznienie szkodzi. Gdy wpro-
wadzimy witasciwg warstwe ochronng za wczesnie,
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wtedy minia zostaje zaatakowana bituminem, Iub
inng"warstwa pokrywajaca. Pokrywanie warstwa
ochronng powinno by¢ przeprowadzone bardzo s a
rannie, tak, aby nie powstaly pecherze powietrzne.
W miejsce pecherzy.moze sie dosta¢ woda morska,
ktéra bedzie atakowaé konstrukcje bez moznosci
skontrolowania i stwierdzenia gtebokosci wzeru.

Pod nazwg smaru bitumicznego rozumiemy roz-
twory bituminu i smoly powstatej z suchej destylaciji
wegla kamiennego, lub tez smoly, otrzymanej z na-
turalnego asfaltu.

Jako rozpuszczalnlka trzeba uzywac p+ynow 0 ni-
skim punkcie wrzenia, a tatwo lotnych. Jako do-
datki do smaréw stosuje sie stale ttuszcze, utwar-
dzone oleje oraz substancje nieorganiczne”

Wszystkie te substancje po odparowaniu rozpu-
szczalnika nie dopuszczajg wody do konstrukcji. Ple-
0-gjg jednak tatwo rozkladowi pod wplywem pro-
mieni'ultrafioletowych, znajdujacych sie w promie-
niach stonecznych. Przy pokrywaniu warstwg
ochronng nalezy zwraca¢ uwage na gatunek smaru,
gdyz pokrycie surowg smota, wzgt. smota medesty
lowang nie tylko nie przeciwdziata rdzewieniu, ale
jeszcze proces ten przyspiesza.

Na dob6r srodkéw ochronnych nalezy .zwrocie
specjalng uwage z uwzglednieniem warunkéw w ja-
kich' bedg pracowa¢, oraz materialdbw, ktére majg
chronic. .

Ponowne smarowanie konstrukcji wymaga
uprzednich doktadnych ogledzin, a najlepiej usunie-
cia resztek starego smaru. Jest przez to kosztowno.

Czesci konstrukcji, ktére sg stale zanurzone w
wodzie morskiej atakowane sg rowniez przez mate
raczki, ktore sg w stanie przedziurawi¢ warstwe bitu-
miczng grubosci nawet kilku milimetrow i przez to
utatwiajg dostep wody morskiej do konstrukcji. Prze-
ciwko tym szkodnikom zastosowano $rodki ochronne,
dodajac do masy bitumicznej substancji trujacych.
Substancje te nie dzialaja na diuzszy okres czasu
gdyz sg wymywane. Chcac zabezpieczy¢ se" pized
réznymi szkodnikami Anglicy i Amerykanie uzywajg
w zelaznych konstrukcjach wojskowych znajdujgcych
sie nad brzegiem morza, smaru woskowego silnie za-
prawionego trucizng.

Smar ten z jednej strony nie dopuszcza do osa-
dzenia sie na elementach konstrukcji flory i fauny
morskiej, z drugiej za$ strony stanowi doskonaty
srodek ochronny przed rdzewieniem. Najnowsze ba-
dania wykazaly, ze najlepiej chronig masy zawieia-
jace zelazo-chloropropan

Konstrukcja pokryta zwigzkami zelazo-chloropro-
panu jest odporna na chemiczne dziatanie wody mor-
skiej, a przez odpowiednie dobranie kauczuku z za-
wartoscig zelazochloropropanu wytwarza sie na na-
wierzchni konstrukcji elastyczna, ale dostatecznie
twarda powloka, ktdra jest wodoniejirzemkliwa® a
réwnoczesnie chroni przed atakujgcymi raczkami i in-
nymi stawonogami.

Ostatnio prowadzone byly préby nad potaczeniem
zwigzkow zekizochloropropanowych z substancjami
bitumicznymi, sztucznymi zywicami oraz zywicami
kumarynowymi.

Badania nad warstwami ochronnymi dla wszel-
kiego rodzaju konstrukcji rozpoczete przed wojna sg
w dalszym ciggu kontynuowane w Zakladzie Gornic-
two Il Akademii Gérniczej w Krakowie.
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Trolleybusy gdynskie na tle zagadnien komunikacyjnych
Wybrzeza

(Dokoriczenie).

Wozy trolleybusowe. Trolleybusy gdynskie dys-
ponowaly w dniu 19. 3. 1946, t. j. w chwili podjecia
eksploatacji na odcinku miejskim w Gdyni 10-ma
wozami trolleybusowymi, typu Henschel, ktére od-
remontowane zostaly calkowicie z pozostalych po
dziataniach wojennych, wrakéw. Wozy te kazdy o
wadze catkowitej 11,550 kg, mogace pomiesci¢ ok.
60 pasazeréw, zaopatrzone w silnik elektryczny, o
mocy jednogodzinnej 110 KM, przy napieciu 550 Y,
rozwijajg najwieksza szybkos¢ 55 km/godz. Wypo-
sazone sg w elektryczne ogrzewanie, automatyczne
zamykanie i otwieranie drzwi sprezonych powie-
trzem, sygnalizacje, zasilang z baterii akumulatoréw
12 V, stuzgcej zarazem do oswietlania wozu, oraz
wszelkie inne urzgdzenia elektryczne pomocnicze,
sluzace do zapewnienia pewnosci i bezpieczenstwa
ruchu. Sterowane sg przy pomocy nastawnikow, u-
ruchamianych pedatem noznym kierowcy, skutkiem
czego zmiana szybkosci odbywa sie w sposob taki
jak w autobusach, z tg réznica, ze trolleybusy nie
posiadajg sprzegta, skrzynki biegéw i innych akce-
soribw mechanicznych.

Procz wspomnianych wozéw jednosilnikowych
istniejg jeszcze typy wozOw dwu i czterosilnikowe
Te ostatnie nie posiadajg dyferencjatow, jednak tru
dny dostep do silnikbw, ogromnie utrudniony ich
demontaz i inne wady tego systemu powodujg ich
niepopularnos¢. Niektére typy wozow (Fiat) stero-
wane sg prgdem pomocniczym o napieciu 24 V; sys-
tem ten jednak nie jest tak pewny, jak system ste-
rowania bezposredniego. Silniki w wozach jednosilni-
kowych sg z reguty dwukolektorowe, celem mozli-
wosci tgczenia obu uzwojen twornika szeregowo i
rownolegle, dla uzyskania zmiany szybkosci. Zalety
stosowania silnikow dwuuzwojeniowych widoczne sg
z rys. Nr 2. Podane tam jest zuzycie energii elektry-
cznej w zaleznosci od odlegtosci przystankow, dla
dwoch rodzajéow wozow: jedno- i dwusilnikowych.
Jak widzimy oszczedno$¢ w zuzyciu energii jest do-
sy¢ duza. Warto przy tym zauwazyc¢, ze kwestia od-
legtosci przystankéw trolleybusowych, to nie jest

Odlegtos¢ przystankéw:
A — 1 silnik el. 80 KM
B — 2 silniki el. po 40 KM.

wytgcznie kwestia wygody pasazeréw. Ze wspom-
nianego wykresu wida¢, ze przystankow nie nalezy
orzewidywacé gesciej niz co 300 m, a najlepiej co
400 — 500 m. Poza zuzyciem samej energii elektry-
cznej do napedu, jeszcze wiekszy wptyw na wybor
odlegtosci przystankéw, ma zuzycie hamulcow, spre-
zonego powietrza i inne czynniki, ukladajgce sie bar-
dzo niekorzystnie, o ile przystanki przewidziane sg
zbyt gesto.

Zuzycie energii elektrycznej wynosi Srednio 1,4
— 1,5 kWh/Wkm (wozokitometr). Przy obecnej ce-
nie 2,50 z¥/1 kWh, koszt ruchu jednego wozu na od-
cinku 1 km wynosi ok. 3,50 — 3,75 zl, oczywiscie
bez uwzglednienia wydatkéw personalnych, amorty-
zacji wozOw i innych urzadzen i kosztu napraw.
W kazdym razie jednak wida¢ z tego, ze jest to
koszt 6 — 7 razy nizszy od analogicznego kosztu
dla autobuséw.

Sie€ jezdna. Sie¢ jezdna rdzni sie od sieci tram-
wajowej, zasadniczo. Poza tym ze jest to sie¢ dwu-
przewodowa, samo wykonanie sieci musi by¢ zupet-
nie inne. Nie wdajgc sie w szczegoly techniczne wy-
konania, warto zaznaczy¢, ze istniejg dwa rodzaje
zawieszenia sieci trolleybusowej: sztywny, podobnie
jak w tramwajach i elastyczny, gdzie drut jezdny
posiada swobode wychylen w kierunku poprzecz-
nym. Jezeli chodzi o praktyke trolleybusowsg, to bez-
wzglednie korzystniejszy jest system zawieszen ela-
stycznych, zaréwno ze wzgledu na zuzycie zbieraczy
pradowych wozow, jak rowniez ze wzgledu na prze-
noszenie drgan i uderzen zbieraczy, na sie¢ zawie-
szeniowg. Zasadniczo rézni sie od tramwaowego,
wykonanie wszelkich tukoéw, ktére muszg byc znacz-
nie tagodniejsze, niz w sieci tramwajowej.

Sieci trolleybusowe, muszag posiada¢ w punktach
weztowych, odoowiednie zwrotnice i krzyzowki.
Zwrotnice wyjazdowe muszg by¢ sterowane, elek-
trycznie luli mechanicznie, dla umozliwienia prze-
jazdu zbieraczy w dwéch kierunkach. O ile dawniej-
sze zarzuty pod adresem sieci trolleybusowej, stresz-
Czajgce sie w tym, ze szpeci ona miasto, okazujg
sie praktycznie malo sluszne, o tyle o wszelkich
zwrotnicach i rozjazdach trolleybusowych, musi sie
niestety powiedzie¢, ze powodujg one znaczne ze-
szpecenie, zwlaszcza o ile sg nieodpowiednio wyko-
nane, czy zawieszone.

Fakt ten byt mysla przewodnig w przerzuceniu
linii trolleybusowej z ul. 10-go Lutego w Gdyni, na
ul, Slaska, poza oczywiscie innymi istotnymi wzgle-
dami. Druty jezdne nie rdznig sie niczym od dru-
tow tramwajowych. Przekr6j ich wynosi 80 wzgl.
100 mm2

Pewnym niedomaganiem trolleybuséw w okre-
sie zimowym, jest sadz osiadajgca na drutach jezd-
nych. Mozna jg usuwac¢ albo w sposéb mechanicz-
ny, albo elektrycznie przez zwieranie obu przewo-
dow na sieci i podgrzewanie ich w ten sposob prg-
dem. Jezeli chodzi o inne akcesoria sieci, jak stu-
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py, kable zasilajgce ito., to tu wszystko jest pra-
wie identyczne, jak w sieciach tramwajowych.

Stacje transformatorowe i prostownicze. Siec
trolleybusowg na Wybrzezu zasilajg stacje trans-
formatorowe - prostownikowe, ktore przetwarzajg
prad zmienny tréjfazowy o napieciu 15 kV, w re-
zultacie na prad staly o napieciu 60() V. Jest ich
ogolem 5, z czego ostatnia, potozona w Sopocie
(obecnie w trakcie budowy) zasila¢ ma réwniez sie¢
tramwajowg, dochodzacg do Sopot. Z wyjatkiem tez
tej ostatniej, wszystkie stacje wyposazone sg w pro-
stowniki rteciowe w naczyniach zelaznych, chtodzo-
nych powietrzem i nie posiadajgcych pomp préznio-
wych. Stanowig wiec pod tym wzgledem ostatni
wyraz techniki. Stacje zbudowane sag dla pracy au-
tomatycznej, bez obstugi. Zaréwno uruchamianie
prostownikéw, jak tez, zalgczanie poszczegdélinych
kabli zasilajgcych odbywa sie samoczynnie, stero-
wane przez szereg najrozmaitszych przekaznikdw.
W trolleybusach gdynskich zastosowany zostat w
aparaturze stacyjnej, system pozwalajacy na zala-
czenie kabli zasilajgcych, tylko w takim wypadku,
o ile sie¢ nie wykazuje zwaré, powstalych czy to
skutkiem uszkodzen, czy tez spowodowanych inny-
mi przyczynami ruchowymi. W wypadku istnienia
zwarcia w sieci, nastepuje trzykrotna préba zatacze-
nia, przez opor ochronny, a gdy w ciagu tego czasy
zwarcie nie zniknie, odpowiedni kabel odlgcza sie
catkowicie, przy réwnoczesnym uruchomieniu urzg-
dzen alarmowych.

. Petla trolleybusowg w Ortowie

Ogodlna moc zainstalowanych prostownikow, w
stacjach zasilajacych, wynosi 2.160 kW, moc trans-
formatoréw prostowniczych wynosi natomiast o0.bJ
kVA, nie wliczajgc w to stacji w Sopocie, potrakto-
wanej jako rezerwa i majgcej poza tym zasila¢ tez
tramwaje. Moce te rozlozone sg w spos6b nastepu-

C)Igodstacja Grabowek, transformator 1.000 kVA,
prostownik 360 kW,

Podstacja Gdynia, (ransformator 800 kVA,
prostowniki 720 kW,

Podstacja Rediowo. transformator 800 kVA,
prostownik 300 kW,

Podstacja Sopot |, transformator 1.000 kVA,

prostowniki 720 kW, _
Jak widzimy, istniejg dalsze mozliwosci powiek-
szenia mocy staeyj po stronie pradu statego, pizez
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dodanie dodatkowych naczyn prostowniczych, w
stacjach Grabowek i Redlowo i podniesienia w tffri
sposéb mocy catkowitej do 2.880 kW, o ileby za-
szla tego potrzeba. Sprawa ta wyglada dosy¢ cie-
kawie. Obcigzenie Srednie pochodzace od jednego
wozu, obliczone ze zuzycia energii, wynosi w tej
chwili przy ruchu 16 wozéw na wszystkich liniach,
ok. 25 kW/woz. Obcigzenie to ma tendencje znizko-
wag w miare zwiekszania sie ilosci wozéw w ruchu.
Jest to zjawisko dla dalszej rozbudowy komunikacji,
trolleybusowej ogromnie korzystne (zachodzi ono
zresztg réwniez i w tramwajach). Okazuje sie bo-
wiem, Zze istniejgce urzadzenia zasilajgce trolleybu-
sv, wystarczg do zasilania ponad 60 wozow w 'ru-
chu wspodtczesnym, bez potrzeby jakich$s zmian czy
powiekszen w urzadzeniach stacyjnych. Widac z te-
go jak niewiele juz brakuje nam do nalezy tego roz-
wigzania urobieniu komunikacyjnego na Wybrzezu,
przynajmniej w ramach w jakich mogg to uczyni¢
trolleybusy.' Nalezy tylko powiekszy¢ kilkakrotnie
ilos¢ wozow, a zagadnienie przynajmniej na odcin-
ku Gdynia — Sopot, bedzie naprawde rozwigzane.

m Zajezdnia. Najstabszym punktem komunikaciji
trolleybusowej na Wybrzezu, jest zajezdnia trolley-
buséw, a wilasciwie brak odpowiedniej zajezdni w
Gdyni. Jest ona w chwili obecnej za ciasna dla
zwiekszajgcego sie ciggle taboru trolleybusowego
(tymbardziej ze tylko w czesci uzytkowana przez
trolleybusy) nie wyposazona dostatecznie w odpo-
wiednie urzadzenia warsztatowe, nie jest i nie be-
dzie w stanie utrzymaé catosci urzadzen trolleybu-
sowych na odpowiednim poziomie, niezbednym ze
wzgledu na pewnos¢ ruchu. Jedynym wyjsciem z tej
trudnej sytuacji, jest natychmiastowe przystapienie
do budowy duzej, nowoczesnej i odpowiednio wy-
posazonej zajezdni, obliczonej nie na potrzeby obec-
ne, ale przede wszystkim na zwiekszony i zwielo-
krotniony ruch, w przysztosci, gdyz to jedno nie
ulega juz dzis najmniejszej watpliwosci.

Trzeba sobie dobrze zda¢ z tego sprawe, ze trol-
leybusy Wybrzeza, po przediuzeniu linii z Sopotu
do Gdanska (do czego zmusi wkohcu samo zycie)
i wykonaniu inwestycji na innych odcinkach, majg
widoki sta¢ sie jednymi z najwiekszych w Europie,
a juz w kazdym razie w Polsce.

Perspektywy na przysztosc. llos¢ zdecydowanych
wrogéw komunikacji trolleybusowej, jak réwniez
ilos¢ sceptykbw — nieustannie maleje. Powazne do-
chody, ptynace z ich eksploatacji, w obecnym “sta-
dium rozbudowy, kiedy trolleybusy dalekie sg jesz-
cze od catkowitego zaspokojenia potrzeb komunika-
cyjnych, wygoda i sympatia ze strony publicznosci,
zmuszg w koricu do zaniechania nierentownych m-
westycyj na odcinku tramwajowym i przerzucenia
punktu ciezkosci komunikacji na trolleybusy, zgod-
nie z ogolnym procesem, jaki w tej dziedzinie odby-
wa sie na calym swiecie.

W zwigzku z tym, stoimy w przededniu ogrom-
nego rozwoju trolleybuséw na Wybrzezu, ktérego
kres siega dalekiej przysziosci.

Jezeli chodzi o najkonieczniejsze inwestycje, to
wymienimy tylko najbardziej palace:

W Gdyni czekamy na'wybudowanie potaczenia
komunikacyjnego z portem. Linia trolleybusowg po
odbudowaniu wiaduktu Nr 4 nad torami kolejowymi

5
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w ul. Mostowej, winna dochodzi¢ do Dworca Mor-
skiego, skad po nawrGceniu winna przebiega¢ ulicg
Polskg w kierunku ul. Rotterdamskiej i przez wia-
dukt Nr 1 dochodzi¢ do dworca kolejowego w Gdy-
ni, skad winna biec dalej do placu Kaszubskiego.
Mozliwe sg réwniez inne warianty tego rozwigzania.

0,sobne zagadnienie to linia trolleybusowa na
Oksywie. Mimo jej dtugosci, inwestycje z tym zwig-
zane nie bedg zbyt kosztowne, gdyz zasila¢ jg mozna
ze stacji Grabowek, ktora dzieki temu, bedzie tez
lepiej obcigzona.

W dalszym przedtuzeniu linii chylonskiej, trzeba
poprowadzic¢ trolleybusy, do Cisowej, a moze nawet
do Rumii.

Fragment odbudowy linii trolleybusowej na Chylonie;

Z innych satelitow Gdyni, Witomino i Kack cze-
kajg na potaczenie komunikacyjne przy pomocy
trolleybuséw. Niezaleznie 6d powyzszych, nalezalo-
by poprowadzi¢ w Gdyni linie wewnetrzng do ob-
stugi miasta, ktdrg mozna przeksztatci¢ w linie do-
chodzacag do Wzgorza Focha, jako linie okrezng, dla
zapewnienia tej dzielnicy, mozliwosci odpowiednie-
go rozwoju. Linia ta w okresie letnim spetnia¢ be-
dzie bardzo dochodowsg role ,linii plazowej““.

Oddzielne zagadnienie, to linia trolleybusowa w
obrebie Sopotu. Duze to i szeroko rozrzucone osie-
dle, cierpi od dawna na brak potaczenia komunika-
cyjnego w swoim obrebie. Chodzi o to, azeby miesz-
kancy tej pieknej nadmorskiej miejscowosci letnis-
kowej, nie musieli przyjemnosci mieszkania tu, opta-
ca¢ koniecznoscig wielokilometrowych marszéw, dla
dostania sie czy to do plaz, czy do centrum miasta.
Mozliwosci takie istniejg, nawet dla dwoéch linii,
wzglednie jednej okreznej i w sprawie tej decyzje
nalezy powzia¢ mozliwie najrychlej. Nie ulega wat-
pliwosci, ze linia w obrebie Sopotu, bytaby bardzo
dochodowa, zwlaszcza w okresie letnim.

Oliwa posiada z Jelitkowem, potaczenie tramwa-
jowe, ktére na razie jest wystarczajace.

Osobne zagadnienie, wecale nietatwe, stanowi
Wrzeszcz z okolicg. Mozliwosci budowy linii trolley-
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busowych, istniejg tu niewatpliwie, komplikacje sta-
nowi fakt, ze Wrzeszcz, przynajmniej z grubsza ob-
stugiwany jest przez tramwaje. Nalezaloby na ra-
zie pozostawi¢ tramwaje, tam gdzie one juz sa, na-
tomiast nowe linie wykonywac raczej jako trolley-
busowe, zwlaszcza w takich okolicznosciach, gdzie
moglyby one stanowi¢ zamknieta catos¢, niezwigza-
ng z tramwajami.

Poza zagadnieniem potgczenia jSopotu z Wrzesz-
czem, za pos$rednictwem komunikacji trolleybuso-
we, do czego w koncu musi dojsé, pozostaje-Gdansk,
ktdry bedzie odbudowany. Zagadnienie komunikacji
w obrebie Gdanska, to przyszta domena trolleybu-
séw. Budujac na/wskro$ nowoczesne miasto, jakim
Gdansk kiedy$s niewatpliwie bedzie, nie mozna don
wprowadzaé archiwalnych srodkéw komunikacji, ja-
kimi stang sie do tego czasu tramwaje. Siedlice,
Sianki i inne osiedla podgdanskie, stanowig osobny
problem.

Bytyby to w przyblizeniu najwazniejsze inwesty-
cje trolleybusowe na Wybrzezu, z ktérych wiekszosé
ze wzgledu na swa pilnos¢ i niewielki ich koszt,
winna by¢ objeta planem trzyletnim, w zakresie ko-
munikacji. Na tak rozbudowanych liniach trolley-
busowych kursowatoby 60 — 80 wozéw. Jak juz
wspomniano, okolicznoscig niezmiernie wazng w tym
wszystkim, jest fakt ze do zasilania wiekszosci tych
linii, (z wyjatkiem Gdanska i Wreszeza) nie potrze-
ba praktycznie powieksza¢ urzadzen zasilajgcych,
t. j. stacyj transformatorowych. Jest to tak wazne
w zagadnieniu usprawienia komunikacji na Wybrze-
Zu, ze wstrzymanie, czy zahamowanie dalszych in-
westycyj w tej dziedzinie, bytoby dziataniem wbrew
oczywistemu interesowi Wybrzeza.

Przy tej okazji warto wspomnieé, ze zagranicg
sg juz w uzyciu wozy trolleybusowe, wyposazone
w dodatkowy silnik Diesla, napedzajacy generator
pradu statego, do zasilania wozu trolleybusowego w
wypadku zaniku napiecia na sieci, lub tez w oko-
licznosciach, zmuszajgcych trolleybus do zjechania
Z jego normalnej trasy, zaopatrzonej w przewody
jezdne (np. imprezy sportowe, zator uliczny itp.).
Dzieki temu pozbawiono trolleybus przyrodzonej mu
wady, jakg niewatpliwie jest przywigzanie do Sci-
sle okres$lonej trasy. Warto o tym pamieta¢, w zwigz-
ku z koniecznoscig zakupu nowych wozéw trolley-
busowych dla Wybrzeza.

Whnioski konicowe. Jak wspomnialem juz po-
przednio, same trolleybusy nie sg w stanie, rozwi-
nac¢ catkowicie problemu komunikacyjnego na Wy-
brzezu, gdyz stanowig one zawsze tylko uzupetnie-
nie kolei, lub innego podobnego srodka komunika-
cji, przewidzianego do szybkiego przerzucania du-
zych mas ludzkich, na dalsze przestrzenie. W na-
szych warunkach $rodkiem tym jest kolej. Jezel
za tym wezmiemy pod uwage catosS¢ zagadnien ko-
munikacyjnych. Wybrzeza, to trzeba stwierdzi¢, ze
bez radykalnych ulepszen w dziale kolei, nie dadza
sie one w 100 proc. rozwigzaé. Ulepszenia te stresz-
czajg sie, krétko mowigc, w znacznym skrdceniu
czasu przejazdu z Gdyni do Gdanska i odwrotnie.
Da sie to osiggna¢ wytacznie przez zastosowanie i
na kolei, trakcji elektryczne;.

Dotychczasowy przejazd kolejg z Gdyni do Gdan-
ska, trwa ok. 45 — 50 minut. Szybko$¢ przecietna
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zatem na tym odcinku wynosi tylko 28 km/godz.
Po przejsciu na nowoczesng trakcje elektryczng na
tym odcinku, potaczonym z budowg drugiej linii
dwutorowej, datoby sie osiagna¢ srednig szybkosé
pociagéw elektrycznych, ok. 80 km/godz., co datoby
w rezultacie czas przejazdu na trasie Gdynia —
Gdansk, ok. 16 minut.

Jest to cyfra tak nieoczekiwana, ze dla nas
wszystkich przyzwyczajonych do prymitywnych i
zmiennych jak kameleon, warunkéw komunikacyj-
nych na Wybrzezu, wydawac¢ sie bedzie w chwili o
becnej, raczej utopia, niz dajgcq sie zrealizowac rze-
czywistoscia.

Na szczescie tak nie jest. Jest to zagadnienie
najwazniesze dla Wybrzeza i jako takie zostanie nie-
watpliwie predzej czy pOzniej zrealizowane.

Dopiero z tg chwilg mielibySmy prawo powie-
dzie¢, ze na odcinku komunikacji Wybrzeza czego$
dokonalismy. Dopiero wtedy moznaby mowi¢ o ,roz-

Inz. Witold Stawinski
(Gdansk-Sopot)
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wigzaniu“ problemu komunikacyjnego na Wybrze-
zu, gdyz to wszystko co sie dotychczas robi, jakkol-
wiek jest bardzo cenne, bardzo wazne i konieczne,
bodzie zawsze w glebszym ujeciu problemu komuni -
kacyjnego Wybrzeza — tylko i wylgcznie pétsrod-
kiem.

Caikowite rozwigzanie omawianego problemu,
pozwolitoby na nieskrepowany niczym rozwoj Wy-
brzeza, przez skoncentrowanie dziatalnosci handlo-
wej i przemystowej w Gdyni i odbudowanym tym -
czasem Gdansku, oraz wykorzystanie obszarow mie-
szkalno-tetniskowych Wybrzeza (Ortowo, Sopot,
Oliwa i inne), w spos6b zgodny z charakterem tych
osiedli, co w rezultacie stworzyloby tutaj naw,skro$
nowoczesne i higieniczne warunki pracy, i staloby
sie powodem harmonijnego rozwoju Wybrzeza, jako
catosci, w rozmiarach, ktérych dzi§ nawet przewi-
dzie¢ nie jesteSmy w stanie.

Nieszczesliwe wypadki przy przetadunku portowym

(Z Instytutu Medycyny Morskiej Akademii Lekarskiej w Gdansku

Jnzynieria jest naukga o ujarzmianiu sit przy-
rody i o $rodkach wykorzystania jej bogactw dla
dobra ludzkos$ci; jest to sztuka kierowania i organi-
zowania pracy ludzkiej.” *)

Nieszczes$liwe wypadki przy pracy sa niewatpli-
wie jednym z przejawdéw ,nieujarzmionyeh” jeszcze
sit przyrody. Dobrze zorganizowana i kierowana
praca nie dopuszcza do tamania rak lub nég, utraty
palcéw wzglednie innych obrazen cielesnych. Stusz-
nym wiec jest, aby wtasnie inzynier, obok innych
kierownikéw pracy ludzkiej, zwrécit na to zagadnie-
nie szczeg6lng uwage. Zwraca¢ uwage to znaczy:
zbiera¢ mozliwie $ciste dane o nieszcze$liwych wy-
padkach. materiat ten analizowaé¢, opracowywacé na
tej podstawie Srodki zapobiegawcze i wcielgc je w
zycie. Akcja ta byta przed wojna juz dosc daleko
posunieta, ' zarbwno teoretycznie jak praktycznie.
Istniaty liczne materiaty statystyczne i opisowe, wy-
dawnictwa instrukcyjne i propagandowe, komisje
oraz kota bezpieczenstwa i higieny pracy, prowa-
dzace akcje we wszytkich wiekszych os$rodkach i za-
ktadach. Byta tez pewna ilos¢ fachowcéw pracujag-
cych wytgcznie w tej dziedzinie.

Wojna zniszczyta w znacznym stopniu ten doro-
bek spoteczny i kulturalny. Rozproszyta ludzi, zde-
zorganizowata instytucje. Materiaty i wydawnictwa
zaginety. Wszystko to trzeba nam teraz montowad
na nowo. , .. ,

Ponizszy artykut ma na celu omowienie stanu
bezpieczenstwa, lub raczej — niebezpieczenstwa przy
przetadunku portowym. P ,

Podstawg opracowania sg doniesienia wypad-
kowe do Inspekcji Pracy za okres 10 mie$. (styczen
—pazdziernik 1946) odnos$nie portu w Gdyni i za
okres 6 miesiecy (styczefi—czerwiec 1946) odno$nie
Gdanska. Sa to wszystko wypadki powazniejsze z
przerwa w pracy powyzej 3 dni, te bowiem pod-

legaja obowigzkowi zgtaszania do Ubezpieczana
Spotecznej i Inspekcji Pracy.
Ogodétem zanotowano w wyzej wymienionym
okresie: Irn
w Gdyni 133 wypadki, tj. w stosunku roczn. m9
w Gdansku 47 B » e e e —
Razem 180 wypadk., tj. w stosunku roczn. 203

*) 8 1 statutu Amerykanskiej Rady Inzynierskiej
(American Engineering Council).

Dyrektor prof. dr. Jerzy Morzycki)

Miarg poréwnawcza stanu bezpieczenstwa sg
wspobiczynniki czestotliwosci i cigzkosci wypadkow.
Czestotliwos¢ jest to stosunek liczby wypadkéw do
przepracowanych robotniko-godzin " lub’ " robotrako-
dni zwykle 1000 rob.-godzin. Ciezkos¢ wypadkow
jest to ‘stosunek straconych dniéwek wskutek nie-
zdolnosci do Wacy do pewnej statej liczby dniowek,
zwykle 1000 Wypadki smiertelne ocenia sig, zgodnie
z obliczeniami ~ zaktadow ubezpieczeniowych, ~ prze;
cietnie na eooo fob.-dni. Wypadki statej czesciowej
niezdolnosci do pracy odpowiednio mniej, zaleznie
od stopnia jnwalidztwa. ) \

Nic posiadamy niestety zadnych danych do obii-
czenia ciezkosci wypadkoéw portowych.

Czestotliwo$¢ wypadkéw na 100.000

rob.-godzin
przedstawia sie jak nastepuje: *)

159 X 100.000 33
dla Gdyni 596.000 dniwek X 8 godz. -l

94 X 100.000 32
dla Gdanska =

370.000 dnié6wek X 8 godz.

Sto tysiecy rob.-godzin to troche wiecej niz okres
zdolnosci zawodowej cztowieka. Trzy wypadkiw cig-
gu tego okresu to nie jest mato. Poréwnajmy te
cyfre z latami przedwojennymi.**)

Rok 1935 1936 1946
Liczba, wypadkéw 281 246 159
Czestotliwosé 4 33

Zmniejszenie liczby wypadkéw w 1936 r. w sto-
sunku do poprzedniego przypisuje msp. Helbreeht
podjetej w tym czasie walce zwypadkami, przyczyni
szereg zarzadzen autor przytacza***)

Uderza znaczne zmniejszenie czestotliwosci w
pierwszym roku po wojnie. Wytlumaczy¢é by to mo-
zna zmienionym charakterem obrotéw towarowych
oraz' zmniejszeniem intensywnos$ci i wydajnosci pra-
cy. Drobnica, przy ktérej wypadki sg czestsze wiz
przy towarach masowych, stanowi dzi$ odsetek wiele

*) Liczba dnidbwek wg. danych Urzedu Zatrud-
nienia. . , .
**Y patrz J. Helbreeht: ,Bezpieczefstwo i higiena
pracy w porcie Gdynskim w 1935 i 1936 r. — | rze-
glad Bezpieczenstwa Pracy Nr 12 (1937).

***) J. Helbreeht — op. eit.



TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

mniejszy niz dawniej.
stepujacy:

w Gdyni w 1935 r.
wynosit 1049,

w Gdyni w 1936 T.
wynosit 107,

w Gdyni w 1946 r.
wynosit 6,2«**)

Gdyby ilos¢ przetadowanego towaru na dniéwk
byta ta Sarna co w r. 1935, tj. 10,9, to czestotliwosc
wypadkow musiataby wynosi¢ 55.

Zwr6émy uwage na jeszcze jeden wskaznik, kto-
ry przy pracy przetadunkowej jest szczegdlnie cha-
rakterystyczny. Jest to stosunek liczby wypadkow
do ilosci przetadowanego towaru.

Spadek wydajnosci jest na-
przetadunek na rob.-dnidwke
przetadunek na rob.-dniéwko

przetadunek na rob.-dniéwke

Gdynia 1935 1936 1846
Liczba wypadkow 281 246 159
Obrot towarowy w tvs. ton 7474 7.742  3.743

Liczba adk.” na 100000 ton
towar\L,Jvyp 37 32 42

~ Widzimy tu te same co w poprzednim zestawie-
niu zmniejszenie wypadkowosci w 1936 roku, nato-
miast zwiekszenie W 1946 r. Bytoby to zrozumiate
wobec braku doswiadczenia naptywowego elementu
z ktorego rekrutujg sie obecnie robotnicy portowi,
braku dyscypliny " wsrod robotnikow i organizacji
bezpieczénstwa pracy oraz mocno zuzytego sprzetu.

Jakie miejsce zajmuje wypadkowo$¢ przy prze-
tadunku portowym w poréwnaniu z niektérymi in-
nymi gateziami przemystu?

Np. w kopalniach i hutach czestotliwos$¢

wynosi . e e e e . 4 875
w przemys$le metalowym . 6,25%)
w przemysle drzewnym ... 25

Widzimy, ze przy przetadunku portowym wa-
runki bezpieczenstwa sag lepsze niz w kopalniach
i hutach, gdzie praca jest szczegdlnie niebezpieczna
a takze nieco lepsze niz w przemysle metalowym-
Sg natomiast gorsze niz w przemysle drzewnym,
ktory bynajmniej nie nalezy do najbezpieczniejszych
gatezi przemystu.

Zapoznajmy sie skolei ze skutkami wypadkow
w porcie. Pokazuje to nastepujace zestawienie:

Uszkodzona
cze$¢ eiata Rodzaj uszkodzenia
Zgniecenie Ztamanie Kontuzja

zmiazdzenie lub skal.

Giowa — — 24 A
1 $miert.)
56

Razem

Tutow 34 — 22 e

(2 $miert.)
Konczyny gbérne 25 6 40
Konczyny dolne 22 9 26 57
Brak danych — — 3
Razem 81 15 81 180

Te suche liczby nie méwig wszystkiego. Jezeli
modéwig o sumie nieszczes$é, ktére spotkaty 180 rodzin
i wskazujg pewng ciemnag plame na pracy portowej,
to przemilczaja jeszcze straty gospodarcze, ktére te
wypadki za sobg pociggaja. Straty te sa powazniej-
sze niz to napozér wyglada.

Specjalne badanie oparte na danych z roku 1928
i 1929 wykazato nastepujace obcigzenie Zakladéw
Ubezpieczeh Spotecznych?*) '

Renty inwal. wyptacane ofiarom

wypadkéw wynoszg rocznie

63 miliony zt
Koszty leczenie ofiar wypadk. r.

42 miliony zt

Razem 105 miliony zt
«**) Obserwujemy tu te sSanie mniejwiece]
zmniejszenie wydajnosci co np. w gornictwie, gdzie
dane za rok 1946 podajg 66° wydajnosci przedwo-
jenne;j. L .
fenny Jv\\ll\g. materiatow autora z okresu przedwojen.
*) Wactaw Adamiecki: ,Gospodarcze znaczenie
bezpieczenstwa pracy” Warszawa 1933.
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Do tego dochodza straty niew”produkowanycli
dobr. Szacunek wg. strat zarobkéw robotniczych
daje w stosunku rocznym 67 milionéw zi, co daje
ogétem 172 miliony zt przedwojennych*)

Takie straty byty przed wojng nastepstwem 1000
Smiertelnych Wypadkéw, 20.000 ciezkich _i kilkuset
tysiecy lekkich. Tyle bowiem zdarzalo sie przeciet-
nie rocznie w Polsce. Nic tez dziwnego, ze akcja bez:
pieczenstwa i higieny pracy nie jest bynajmniej
akcjg opiekunczag lub filantropijng, jak to sie moze
niektérym ludziom jeszcze wydaje, lecz” oparta na
dobrze rozumianym interesie dziatalno$cig gospo-
darczg majacag jednoczes$nie wybitne znaczenie spo-

teczne i kulturalne.
Przyjrzyjmy sie przyczynom nieszczes$liwych
wypadkéw w porcie. Bedzie to wstepny krok do

opracowania Srodkéw zaradczych.

Nie mogac zacytowaé¢ wszystkich opiséw, co by-
toby niewatpliwie najbardziej pouczajace, podam
przyktady wypadkéw typowych, powtarzajgcych sie
wielokrotnie z niewielkimi tylko zmianami sytuaciji.
Opisy te podane beda w kolejnosci przebiegu pracy
wytadunkowej, tj- poczynajac od luk statku do na-
brzezy i magazynéw. Sytuacje zachodzace przy za-
tadunku sa analogiczne.

Na statku:

a) ,Robotnik N tadowatl rude do chwytaka w lu-
ce. Trymerka na tym statku byla bardzo u-
trudniona przez niekorzystne potozenie luku.
W pewnej chwili chwytak zakleszczyt reke
robotnika i ztamat jg.” *

b) ,Przy wytadowaniu maki ze statku robotnik
X przygnieciony zostat workami maki wsku-
tek obsuniecia sie sztapla. Ciezkie uszkodze-
nia ciata i zgniecenie nogi.

c) ,Podczas wytadunku baweiny ze statku przy-
gnieciony zostal balotem baweiny wagi okoto
300 kg, ktéry sie obsunat.”

d) ,Deski przedzielajace towar po wytadowaniu
utozono nabok. Robotnik X odkfadat deski
i stawiat podpory. W pewnej chwili podpory
sie zawality i stos desek przygniétt robotni-
ka. Pottuczenie gtowy i klatki piersiowej-
Drzewo uzywane do sztaplowania nalezy po
wybraniu towaru zebra¢ w wigzki i wydoby¢
dZzwigiem na lad, zamiast sktada¢ w luce.
Pracy tej robotnicy dla wygody unikajg.”

Wypadki zachodzace na pokiladzie maja charak-

ter bardziej sporadyczny, np.: spadniecie z drabinki,
uderzenie szersztokiem, ztamanie sie deski.

Nastepna faza, to odbiér towaru na nabrzezu
Niepewna pozycja na pomostach, opartych z jednej
strony na kozle, a z drugiej o wagon, powieksza
liczbe wypadkow.

e) ,Przy podnoszeniu hiwu przez wincze spadia
paczka wagi 23 kg z wysokosci 3-ch metréow
na gtowe robotnika, powodujac rane otwartg.”

f) ,Przy wytadunku $ledzi, robotnik X spadt z
pianki, stuzgcej do wtaczania beczek na wa-
gon. Pottuczenie i pekniecie btony.

g) .Robotnik X pracowat na piance przystawio-
nej do wagonu i odbierat baloty weiny, poda-
wane przez wincze. W pewnej chwili balot
weiny oderwatl sie i spadt na robotnika X.
stragcajgc go na ziemie. W nastepstwie, uszko-
dzenie kregostupa. Na winczy zamocowane
byty 2 baloty weiny, zamiast jednego, co jest
sprzeczne z instrukcjami.”

h) ,Sztrop (lina) dzwigu byt uszkodzony. Wsku-
tek zerwania sie te&;oz, caly fadunek, wagi
okoto 1800 kg spadt na pianke, ktora byta
prowizoryczng rampg przy wagonie. Robot-
nicy na. rampie zostali wyrzuceni w gore i je-
den z nich padajac, ztamat reke. Lina byta
whasnoscig firmy.’

Prace magazynowe.

i) ,W czasie zatadunku weiny w magazynie
pracownik X w czasie odbierania balotu nie
uwazat i spadt ze sztapla. Przy czym balot
uderzyt go w gtowe i klatke piersiowag"“.
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i) ,Pracownik X pracowat przy odbiorze towa-
ru w waskim przejSciu miedzy wysoko ulo:
zonymi sztaplami baweiny- W pewnej chwili
sztaple sie zawalily, przy czym jeden balot
spadt na gtowe pracownika X, powodujac pe-
kniecie podstawy czaszki i w. nastepstwie

k) .Przy wyltadowaniu sztab zelaznych w zbior-
nicy ztomu, nie zdazyt cofngé¢ reki i padajgca
sztaba zmiazdzyta mu trzeci palec prawej

J.’L'i%krlzy wytadunku czesci konstrukcji mostowej
sztaba wagi 1500 kg. zuneta sie i przygmosla
palce u nogi.” 1 t

n) ,Przy wazeniu otowiu jedna bryta zsune,la"sug
ze sztapla na noge i silnie ja przygniotta.

Oddzielna grupe wypadkéw stanowig wypadki

przy wytadunku wegla. Robotnicy zbieraja wew-
natrz wagonu wegiel do kupy topatami, tak, aby na-
stepnie chwytak moégt go zabraé. | rzy podniesieniu
chwytaka zachodzg wypadki przygniecenia podobne
do wypadkéw w luce przy podniesieniu hiwu.

0) ,Robotnik X oczyszczatl wagon z wegla, ktéry
wrzucat do chwytaka- W chwili podniesienia
chwytaka chwytak przygniétt go do $ciany
tamigc mu noge-

u) .Przy podniesieniu chwytaka z weglem z wne-
trza wagonu chwytak zakotlysat sie i przy-
gniott do Sciany szczytowej jednego z robotni-
kéw. Wagon poruszat sie- ()"

Cata seria podobnych do siebie/ wypadkoéw za-

chodzi przy przetaczaniu wagonow. Np.;

r) Przodownik kazatl podepchngé¢ zatadowany
wagon uderzajac go z rozpedu drugim pus-
tym wagonem. Za pierwszym razem udato sie
ruszy¢ wagon. Robotnik X podskoczyt popy-
cha¢ wagon dalej. Tymczasem przodownik ka-
zal powtdrzyé operacje. Robotnik X dostat sie
miedzy zderzaki obu wagonéw i doznat uszko-
dzen wewnetrznych-

P iw Dopychaniu Wagonow dostat SI(—;‘ mledzy
zderzaki, ktore zgniotty mu klatke piersio-

t) Worzy przetaczaniu wagonéw trzymat reke
wewnatrz drzwi, ktére byty otwarte. Przy zde-
rzeniu wagonéw drzwi sie zatrzasnety ucina-
jac palce.”

Wreszcie zachodzg na nabrzezu wypadki mniej

typowe, ktére nie dajg sie uja¢ w jedna grupe. P--
ul Robotnik X sprawujac doz6r techniczny nad
urzgdzeniami do przetadunku wegla porwany
zostat przez ruchoma tasme weglowg i ulegt
zgnieceniu miedzy tasma i czescig konstrukcji
zelaznej- W nastepstwie snnerc.

w) Wszedt do nie zamknietego, transformatora,
ktéry znajdowat sie opodal miejsca pracy i do-
tkngt przewoddéw, doznat poparzenia twaizj,
boku i rgk.”

Powyzsze opisy sg jak wida¢ nader skape i
uwidaczniajg doktadnie wtasciwg] przyczyny wypad-
ku. Trudno zda¢ sobie czestokro¢ sprawe z mh Prze
bieg.u Nie wiemy jak towary byty utozone, co spo
wodowato ich obsuniecie, gdzie znajdowali sie ludzie
i td. Stad pierwsza wytyczng w waice z wypadkami
jest sporzagdza¢ doktadne -opisy wypadkéw- Od tego
nalezy zaczagé. O tym nalezy pouczyc odnosnych
urzednikéw lub lepiej referentéw bezpieczenstwa,
ktérzy, miejmy nadzieje, bedg powotam wczes$niej
lub pézniej-

Obok opis6w podstawa raclonalnego planowanla
elkcii zapobiegawczej jest klasyfikacja wypadkow,
m in wedtug ich przyczyn. Klasyfikowaé¢ mozemy
bardzo'rozmaicie zaleznie od tego co chcemy wyod:
rebni¢*) W naszym przypadku podzielmy wypadki
na 4 grupy zaleznie od tego czy ,wma lezy po stro-
nie urzadzen technicznych, czy tez wadliwego poste-
powania cztowieka, jego niedoskonatos$ci fizycznej

*) Patrz A. Mazurkiewicz i A- Gruzewski —
tystyki, wypadkowa z punktu widzenia akcji
biegawczej’ — Warszawa, 1933.

SSta-
zapo-
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wzgl. zdarzen losowych- Otrzymamy zestawienie na-
stepujace:

| Zepsute lub nieodpowiednie urza-

dzenia techniczne; np- wypadki ,h

Il Nieumiejetno$é, nieprzestrzeganie

przepiséw, i instrukcji, nieostroz-

w vnafiw
12 wypadkéw

S B '? ? PraC°'"likéW; “E' »6 wypadkéw

111 Nlezrecznosc braki flzyczne np. dkow
wypadek ,k* 36 wypadkow
IV Zdarzenia losowe przynajmnlej w wvuadkow

BrrikStanych do*zaklasyfikowania
Razem

17 wypadkow
180 wypadkow

Wypadki pierwszej kategorii sg jak wida¢ nie-
liczne (6.6 proc.) co jest zrozumiate jako ze w prze-
ciwienstwie do przemystu minimalna Hosc robotni-
kéw zatrudniona jest tu przy, urzadzeniach techni-
cznych. Mozliwos$ci zapobiegania sg tu jednak o tyle
duze. ze przyczyny wypadkdéw sg przewaznie jasno
okres$lone, wiadomo zatem jak zapobiedz, podobnym
wypadkom w Erzysziosm L. ;

Na wypad trzecie] a tym bardziej czwarte]
kategorii mamy. wptyw nie wielki. Gra tu mewatpii
wie pewng role nalezyta selekcja pracownikow i po-
dziat pracy, jej tempo oraz warunki ogolne jak n,>
kondycja fizyczna pracownikéw (dobre odzywianie!
atmosfera psychiczna trzezwosc tp. 1 tym1 sd
wami winna sie zajg¢ akcja bezpleczenstwa pracy
Jest to jednak etap dalszy, mozliwy do realizowania
wtedy, gdy dziata juz w peini organizacja bezpie-
czenstwu i higieny pracy .w atmosferze ogolnego
wspoétldziatania. Wtedy bowiem mozna liczyc, ze Pro-
ponowane $rodki spotkajg sie z koniecznym zi
mieniem i nie natrafia na opor, jak to ma niejedm -
krotafe miejsce dzis. Grunt ten trzeba dopiero prz>-

”tMuiwieksze mozliwosci
padkéw przedstawia dzis Il kategoria wg. nasze”,

ZIstawienia, (53 proc.). ,Wine” ponosi tu czlowiek,
na niego wiec trzeba oddziatywaé¢ przez instruowa-
nie akcje pedagogiczng, oraz state ostrzeganie o nie
ImzpfeczensPtwieg Liczne przyktady z naszych doswiad
czen przedwojennych oraz z zagranicy pokazujg jak
wielkie rezultaty osiggnag¢ mozna za P«mocg tych
metod- To tez zaniedbywanie ich jest rownie kary
godne jak brak przepisowych oston przy maszynach
Jedne i drugie metody, techniczne i mstrukcyjno-
propagandowe w réwnym stopniu zapobiegaja mep

zmniejszenia liczby wy-

(izobnjm ~ bardzo rézne $rodki instrukcyjno-pro-

uagandowe, ze wymienie tylko plakaty, znaki ostrze-
gawcze, instrukcje i przepisy, podawane w rozmai-
tych formach, filmy, wreszcie catoksztatt dziatania
t zw. ko6t bezpieczenstwa pracy.

Specjalnie zjednani dla sprawy muszg byc for-
omni ich bowiem obowigzkiem jest instruowanie
robotnik6w, organizowanie i nadzorowanie pracy
przetadunkowej;. Z ich autorytetem liczy sie robotnik

P1ZeL ec7abyttol wszystko mogto istnie¢, powzieta
by¢é musi najprzéd, jako punkt wyjScia cate;jakcji
zwalczania wypadkéw, decyzja czynnikéw kieréw-

KICZJest to zasadnicza teza wszelkiej akcji, bezpie-
czenstwa. teza, ze akcja zwalczania wypadkow,w za;
trudnieniu, jes$li ma bvé skuteczna, me moze byc
prowadzona, bez wspoétdziatania ze strony kierowni-
ctwa a tym bardziej nie moze byc prowadzona
wbrew woli kierownictwa. Teza ta wynika z prze-
Swiadczenia. ze niebezpieczehstwo wypadkéw nara-
sta stale dzieki nieuchwytnym nieraz dia jednora-
zowego obserwatora zaniedbaniom organizacyjnym
i ze da sie zredukowaé¢ tylko przez wytworzenie
wséréd catego personelu warsztatéw a zwilaszcza u
kierownikéw Swiadomosci, ze dobra organizacja pra-
cy i bezpieczenstwo pracy sa to zjawiska wzajemnie
od siebie zalezne*)- Dopiero wtedy gdy forman i ro-

*) Patrz K. Kornitowicz — Wyjatek z przemoéwie-
nia programowego Instytutu Spraw Spotecznych
25.11. 1936 — ,Przeglad Bezpieczenstwa Pracy Nr. 2.
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botnik bedg przekonani, ze tak myslg ich przetozeni
Brzyjmq oni te zasada za swoja, I uznaja przepisy
ezpleczenstwa za rownic obowigzujace jak zasady
wydajnosci_pragy., . L

~ Budzenie tej” Swiadomosci przez organy Inspek-
cji Pracy droga przymusu i nakazu, jakkolwiek ko-
nieczne i cenne, nie m_c_)gFa} by¢ wystarczajace, Szczup-
tos¢ aparatu Inspekcji Pracy i obarczenie jej inny-
mi obowigzkami_sprawia, ze dziatalno$¢ Inspekcji na
tym odcinku moze byc tylko dorazna i bardziej ogra-
niczona niz wtasciwego Kierownictwa warsztatow

ra . P

p_ Th to owotaniem jest organizowanie i kierowa-
nie praca ludzi tak, aby wydoby¢ z nich ;jaknajwie-
cej a jednoczesnie nie zmarnowac, nie zniszczyC.

A ‘przy tym jest rzecz najwazniejsza — stosunek
do cziowieka. Nie do ,sity roboczej’, do ,elementu
gospodarczego”, lecz do cziowieka, istoty obdarzonej
zdolnoscia myslenia i czucia, cztonka jednej spotecz-
nosci, nie tylko przedmiotu ale i podmiotu gospoda
rowania. Walka z marnotrawstwem sit ludzkich, wal-
ka z nieszczesliwymi wypadkami znamionuje troske
o cziowieka, jest wiec oznakag kultury.

Mgr. Franciszek Sokot
(Gdansk)
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Odnawia, sie w pewnym miescie most- Robotnicy

malujg konstrukcje zelazna, sjcoch na zawieszonym
rusztowaniu, dostownie na dwoch obok siebie umie-
szczonl)(/ch deskach bez zadnych zabezpieczen. Przy-
bywa kontrola robot. Ma sprawdzi¢ jakos¢ malowa-
nia. Na rusztowanie trzeba zejsSC po. stromej dra-
bince. Nikt z kierownikédw nie’ odwaza sie na ten
wyczyn. Posytajg majstra. Czy to jest stosunek rze-
telny do czlowieka'?
_Inz. 1. Matecki w swym referacie na zebraniu
inauguracyjnym N- O. T.w Gdansku stusznie po-
wiedzial, ze ,od technika wymagamy racjonalnej
gospodarki trzema elementami; ludzmi, pieniedzmi
I materialem”. LudZzmi na pierwszym miegjscu.

Niema racjonalnej gospodarki ludzmi tam, gdzie
zachodzg, nieszczesliwe wypadki, niema _prawdmwe_i
kultury i niema ,ducha w rzemiosle’ , jak wyrazi
sie kiedys$ jeden z robotnikéw. Bo ,z ludzmi
narzedziami nalezy obchodzi¢ si

dali moc, ktéra w nich tkwi”**).

It i jak z
uczciwie, azeby wy-

**).Tozef Conrad — ,Zwierciadto Morza”.

Teren Wojewodztwa Gdarskiego w produkcji
materiatow budowlanych

Wojewodztwo Gdanskie ma dostateczng ilos¢ za
ktadow i warsztatow materiatow budowlanych; pro-
dukcja ich moze pokryC nie tylko zapotrzebowanie
terenu ale rowniez moze pewien ich odsetek odstgpic
innym rejonom; dotyczy to szczegodlnie wyrobow ce-
ramiki czerwonej ozdobnej, kafli I papy- Dotychcza-
sowe badania wykazaty, ze wytwornie te majg w
wiekszosci dostafeczng ilo$é surowca, sa zmechanizo-
wane lub przygotowane do zmechanizowania, mojg.
dobre warunki komunikacyjne i to tak w obrebie Sa-
mych wytwdérni jak i na zewnatrz. )

W roku 1946 wytwarnie te nie pracowaty nalezy-
cie; — mialy dosC znaczne zniszczenia a ponadto nie
zostata od zaraz zdecydowana wyrazna administra-
cja tymi zakladami. W poczatkach zakfadami tymi
zarzgdzalo Ministerstwo Przemystu, pozniej Mini-
sterstwo Odbudowy; znaczna cz%c tych wytworni a
szczegolnie cegielnie nalezg do Urzedow Ziemskich,
do Samopomocy Chiopskiej, spotdzielni i samorza-
dow,

W odbudowie tych zakiaddw, jak dotychczas
pierwsze miejsce zajmuje Ministerstwo Odbudowy,
dziatajgce w Tczewie przez Okregowe Zjednoczenie
Wytwérni Materiatdw Budowlanych. )

Musze podkresli¢, ze Wojewddzki Wydziat Odbu-
dowy zabrat _S|g ostatnio bardzo zywo do uporzadko-
wania, tej dziedziny, szczegolnie jezeli chodzi o ure-
gulowanie wiasnosci i administracji tymi zaktada-
mi, nastepnie ich odbudowy, wychodzac z zatozenia,
ze wielkiego programu odbudowy miast jak i wsi nie
bedzie mozna szybko i tanio zrealizowac, jezeli nie
uaktywni sie produkcji materiatow budowlanych na
wiasnym terenie. i o

Jakimi zaktadami rozporzadza teren Wojewddz-
twa Gdanskiego:

I. CERAMIKA '

Zakladow ceramicznych obecnie zaewidencjono-
wanych jest na terenie Wojewddztwa Gdanskiego 66,
z czego 10 jest czynnych, " 19 w odbudowie i beda
czynne jeszcze w tym roku, 25 nadaje sie do odbudo-
wy i majg by¢ odbudowane do 1948 roku. wreszcie
12 zaktadow zakwalifikowano do likwidacji,

Z tych 66 zaktadéw ceramicznych 34 nalezy do
Okreg. Zjedn. Wytw. Mat. Budowl, (10 czynnych, 11
w odbudowie, 1 do odbudowy, 12 do likwidacji), 28 do
Urzedéw Ziemskich (7 w odbudowie, 21 do odbudo-
wy), 4 do samorzadéw i witadz administracyjnych-
Nalezy sie liczyé z tym, ze na terenie Wojewédztwa
Gdanskiego jest wiecej zaktadéw ceramicznych i tu-
taj otwierajg sie duze mozliwosci szczegdlnie dla
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sektora spotecznego i samorzgdowego, przy czym sa-
morzady, dla ktérych sa dosyé¢ okrojone wplywy
z podatkéw, mogag w tych przedsiebiorstwach finan-
se swe fundowac.

Obecnie produkcja wyrobéw ceramicznych wy-
nosi 245 mil. sztuk (cegta, dachdéwka); maksymalna
-mozliwo$é produkcji wszystkich zaktadéw nie jest
dotychczas obliczona; jedynie Okr. Zjedn. Wytw-
Mat. Budowl. oblicza maksymalng wydajnosé¢ pro
dukcji swoich 24 zakladéw na okoto 100 milion6w
sztuk. ' .

. KAFLARNIE

Obecnie jest ich dwie; jedna czynna i jedna w
odbudowie; produkujg 130 tys. kafli i 70 tys. ptlyt
glazurowych; moga produkowaé¢ 560 tys. kafli i 200
tys. ptyt glazurowych.

HI. PAPIERNIE.

Jest ich 10, w tym 8 czynnych, 1 w odbudowie
i 1zakwalifilkowana do odbudowy; wszystkie, nalezg
do Okr- Zjedn. Wytw. Mat Budowlanych.

IV. BETONIARNI1E

Zaewidencjonowanych jest 11; 5 nalezy do OKr.
Zjedn. Wytw. Mat. Budowl., 5 jest niezajetych, 1 na-
lezy do Samopomocy Chtopskiej. Te warsztaty pracy
wymagajg specjalnego zainteresowania sie nimi ze
strony Woj. Wydz. Odbudowy.

V ZWIROWNIE

Zewidencjonowanych jest 7; 4 nalezg do OKkr.
Zjedn- Wytw. Mat. Budowl., a 3 nie majg ustalonego
wilasciciela. Zwirownie majg bogato ztoza i duze moz-
liwos$ci rozwojowe.

VI STOLARNIE.

Ujetych w ewidencje jest 50; czynnych 42, 3 w
odbudowie a 5 nadaje sie do odbudowy. Ze_ stolarni
tych U nalezy do Woj. Dyr. Przemystu Miejscowego
a 23 jest w rekach prywatnych-

Jest podkres$lenia godnym fakt. ze na sezon bu-
dowlany 1947 roku zgloszono dostawe 12300 sztuk
drzwi i okien-

Vir. PRZEDSIEBIORSTWA BUDOWLANE.

Catoksztalt tej dziedziny jest w opracowywaniu;
wymaga ona specjalnego zainteresowania; obecnie,
jest zaewidencjonowanych 84 przedsiebiorstw budo-
wlanych, ktére posiadajg swe place, magazyny i zna-
czny sprzet, a niektére sprzet zmechanizowany.
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Teren Gdanski ma mozliwos$ci, a nawet sg po-
czatki wytwarzania jeszcze takich matermiow bu-
dowlanych. jak: okucia okienne i drzwiowe, ptyty
izolacyjne, maty trzcinowe, fajanse sanitarne, tynk
szlachetny, drzewo, smota i wiele innych.

Jak zaznaczytem, Woj. Wydz. Odbudowy przez
snecialnie do tego celu powotang komorka organi
*/netia uorzadkuje na swoim terenie catoksztatt za
Siania wytwérni materiatdw budowlanych na
kre S c" sobie zgodnie, z tezami Narodowego Planu
Gospodarczego nastepujace wytyczne.

1 Przepracowanie stanu produkcji obecnej i ma-
ksymalnej, stanu zatrudnienia, stopnia i *
liwosci mechanizacji, wtasnosci komunim J*
i surowca we wszystkich zakiadach i wytwo
lliach materiatéw "budowlanych swego terenu-

2. W programie odbudowy tych wytwérni umie-
$ci¢ na pierwszym planie te zaktady, k«n
maja dobra komunikacje,.zapewniony sur
wiec. warunki na, zmechanizowanie i dostoso
wanie ich do nowoczesnych potrzeb budowm

3. Dazenie, aby w zakresie produkcji materiatow
budowlanych teren wojewddzki byt samowi
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starczalny, zwtaszcza do tych materiatéw, ktére
ten wytwarzat i moze wytwarzac.

4. Popieranie i rozbudowywanie produ j
teriatow zastepczych tak w stosunku do di
wna, jak cementu i zelaza. .

5. Szkolenie fachowcéw tej dziedziny ze szc|e-
gélnym zwréceniem uwagi na rejon tlbigski,
ktéory ma i warunki na to i tradycja

6 Zorganizowanie przez G. D. U-,.uki. wytw
Mat Bud.. B-, Zjedn. Panstw. Przeds-
Budowl., W. W. O. i B. O. P. specjalnej Ko-
misji dla przepracowania studiow terenu w

lormozliwos$ci

b)

uruchomienia produkcji ma-

materiatow budowla-

nych obecnie wytwarzanych. .

c) zbadania stanu surowcéw, a szczegblnie w
kierunku wykorzystania odpadkéw przemy-
stowych. ruin, gruzu i odpadkéw drzewnych-

7. Prowadzenie selekcji przedsiebiorstw budowla-

nych, przy czym dla wybijajacych sie przed-
siebiorstw stwarza¢ warunki dla ich odbiuro-
kratyzowania i catkowitego zaopatrywania w
sprzet mechaniczny.

V Zjazd Haukowy
Polskiego Zwigzku Inzynierow Budowlanych

Tir cini-H-h 19 21 kwietnia, r-b. odbyt sie w
Warszawie V Zjazd PZIB. zwotany pod hastem ,Or-
ganizacji i techniki odbudowy”.

Obrady Zjazdu toczyty.sie w dwu sekcjach: ogoh
; technicznej. W sekcji ogolnej poruszone byty
za¢sadnienia: planowania, finansowania budéw, sit

fantinwTc.ti szkolnictwa, materiatéw budowlanych,
tacho badan naukowych w budow-

sprzetuy ""owianego oa tcohnicznej: zagad-
ui"Ta odbudowy konstrukcyj, mechaniki gruntéw,

betonu i zelbetu nowych materiatbw i nowych kon
I wi; m-o-anizacii budowy oraz zuzycia gruzu ja-

bvtobv z braku miejsca niemozliwe,

gtv\y "zahit"resowac¢ *wfatreetoifczn

or-r/ inz. W. Srokowskiego p.t. ,Ogniotrwatos¢ bu
dynkéw w $Swietle doswiadczen wojennych” obrazi-
jaev wyniki badan i obserwacji nad wptywem po
zaréw ua niektéro elementy..budowlane jak”$ciany
ré6znych grubosci, stropy roznych rodzajéw,. Kon
strnkoie stalowe, piece i kuchnie, oktadziny i t. p.
B~rerat tern zawierat takze wnioski idgce w kierun-
ku nolepszenia ognioodpornosci budynkow.

Z zagadnieniem odbudowy tgczy sie .r6wniez
urobieni wykorzystania gruzu, jako materiatu bu-
' , 1_+av aktualnv w Gdansku. Sprawie tej

THTY
( R)nebliwa placéwka badawcza przy katedrze

riatem réwnowaZzaym zWwykie) tegle ceramicznej i
to zaréwno pod wzgledem wytrzymatos$ci uak i #n
gieny mieszkan.

Badania IBB (Instytutu Badawczego Budowni-
ctwa) pod kierunkiem Prof. Zenczykowskiego, do y
czyly zagadnien klimatyzacyjnych w ~¢ynkach z
ustroiow gruzowych, w ktérych gruz byt wyKorzy
“ any *> budowy' $cian. droE,. aasroama puatych
Tirzestrzeni miedzy przegrodami z cegty. Wyniki to
dan sktaniaja raczej..do pewnej
ilo badanej koncepcji zuzytkowania gruzu, ale ze
wzgledu na to, ze"badania laboratoryjne me: moga
da¢ w omawlanym wypadku wynikéw Scistych,
autor wysuwa mys$l wykonaiiia
czasie budvnku eksperymentalnego,
podstawi¢ badan mozna by ustali¢,
zastrzezenia pod adresem nowych
wych sa stuszne czy przesadzone.

Interesujagcy byt referat informacyjny Dr. An-
druszewicza p.t. ,Nowoczesny ro.zwoj budownictwa ,
obrazujgcy w przejrzystym skrécie zdobycze ostat-
nich tat w zakresie inzynierii i budownictwa

w ktérym na.
czy wysuwane
ustrojéw gruzo-

Zagadnieniami organizacji budowy zajmuje sie
referat inz. A- Dyzewskiego, zaznajmiajacy z trzema,
podstawowymi problemami wykonawstwa: czynni

icm oraanizacii i kierownictwa budowy, uprzemy-
Sowieniem budowy (t-j. przeniesieniem proceséw
dotychczas realizowanych bezpos$rednio na budo
wach do specjalnych zakiadéw wytwérczych, gdzi
wykonuje sie poszczeg6lne elementy konstrukcyjne,
pozostawiajac budowie ich montaz) oraz ju.echaniza-
., rohét. Godnym podkreslenia jest kilkakrotnie
powtarzajgcy sie motyw, ze podstawag organizacji
budowy (na kazdvm poziomie: czy to wykonywanej
metodami ..dzisiejszymi“, czy tez uprzemystowionej

lub catkowicie zmechanizowanej) winien bvc spe;
ejalnie ad hoc opracowany projekt organizaciji
(wzgl. montazu lub mechanizacji) danej roboty, a

nie tylko dotychczas stosowane powierzchowne har;
monogramy- Projekt organizacji budowy winien byc
opracowywany réwnie szczegétowo jak i projekt sa-
mej budowli-

Z innych prac z te.i dziedziny zastuguja na uwa-
f(, dwa referaty (Dr. Klosia i inz. Dreckiego), poru-
Szajagce zapoznang u nas a powszechnie stosowang
zagranicag metode wykonywania betonow w central-
nych wytwérniach i rozwozenia ich przy pomocy

1
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betoniarek lotnych (samochodowych). Metoda ta
moze przy réwnoczesnym obnizeniu kosztow pro-
dukcji podnies¢ jakos¢ betonu.

Dobrze ,obestany“ byt dziat materiatow buddw-
lanych (13 referatéw w 2 sekcjach). Wynikaja z_nich
m. in. nastepujgce postulaty: konieczno$¢ podniesie-
nia jaKOSCI produkowanych u nas materiatéw: ko-
nieczno$¢ najdalej idacej oszczednos$ci drzewa i wy-
korzystania odpadkéw drzewnych do_wyrobu pomo-
cniczych materiatbw budowlanych jak ptyty pils-
niowe, ptyty wiérowo-ceinentowe it.p.; konieczno$¢
wiekszego niz dotychczas wykorzystywania kamie-
nia, jako materiatu konstrukcyjnego (z uwagi na
dzisiejsze nasze duze ”* zasoby i mozliwosci w tym
wzgledzie); koniecznos$¢ dalszej rozbudowy przemys-
tu cementowego a pewnego ograniczenia przemystu
wapiennego, ktérego produkcja o wiele przewyzsza
nasze potrzeby; zalecenie wiekszego rozpowszech-
nienia elementéw prefabrykowanych z gipséw i gip-
sobetonéw, z ktérych mozna wykonywaé¢ nawet lzej-
sze elementy konstrukcyjne, (w tym wzgledzie co
prawda narazie mozliwosci nasze sa jeszcze nie
wielkie); konieczno$¢ wzmozenia produkcji materia-
téw instalacyjnych (rur, armatur) i td.

Nie sposdb wylicza¢ wszystkich poruszonych za-
gadnien, bardzo ciekawych i aktualnych.

Wybrzeze wystgpito z 5 referatami: Dr. inz. No-
wackiego: Zastosowanie metody odksztatcern do bton
obrotowych; Prof. T. Mateckiego: Zagadnienie akus-
tyki w budownictwie; Prof. Dr- Bukowskiego; Nie-
ktére problemy technologii betonu; Inz. |I. Mizgiera:
Budownictwo instalacyjne oraz Dr. Inz. W. Boguc-
kiego: Sprawa uprawnien w sensie ogélnym. Pod
wzgledem iloSci i jakos$ci referatow nie staliSmy w
tyle za innymi osrodkami naukowymi. Gtéwnym
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\
Brzedstawicielem_ Wybrzeza na Zi'ez'dzie byt prof.
r. B. Bukowski, prezes oddz. PZIB, ktory prze-
wodniczyt obradom sekcji technicznej.

*

Pare stéw nalezy sie i drugiezj_, mniej oficjalne;j
stronie Zjazdu. Zainteresowanie Zjazdem_byto ogro-
mne. W _obradach bralo udziat przecietnie "300 0sdb,
a w ogole w Zjezdzie uczestniczyto ponad 400. Jak
stusznie zauwazyt kol- Necbay w swym przemoéwie-
niu podczas wieczerzy kolezenskiej, nie mniej waz-
nym od wynikow nadkowych Zjazdu byt fakt spot-
kania sie tylu kolegow i mozno$¢ bezposredniego
nawigzania lub zaciesnienia weztow przyjazni. Wie-
le osob spotkato sie na zjezdzie po raz pierwszy od
r. 1939.

Z imprez zjazdowych najbarwniejszg
rzedstawienie teatralne: znakomita komedia H.
orstina_pt. ,Penelopa“, najciekawsza wycieczka po

Warszawie, a najmilszg wieczerza kolezenska.
W czasie wycieczki pokazano uczestnikom zjaz-
du najwazniejsze dotychczasowe osiggniecia w od-
budowie stolicy, a wiec: Most Poniatowskiego, Sejm,
lac budowy kompleksu budynkow Min. Przemystu,
olonie mieszkaniowe na Zoliborzu z dwoma pierw-
szymi od fundamentéw po wojnie, w Warszawie,
zbudowanymi blokami mieszkalnymi, oraz inwesty-
cje na lotnisku w Okeciu.

. Ta krotka, nieco moze chaotyczna, bo na gorgco
pisana notatka, jest skromnym” odbiciem wrazen
zjazdowych. Obszerne sprawozdanie ukaze :? nie-
watpliwie w organie PZIB ,Inzynierii i Budowni-
ctwie”. Zaznajomienie sic z nim a takze z materiala-
mi, zamieszczonymi w ,Ksiedze Zjazdowej” bedzie
bardzo korzystné dla kazdego inzyniera i technika

budowlanego. . ..
Inz. St. Hiickel.

byto

W dziale tym zamieszczamy krétkie wspo-
mnienia posmiertne, dotyczace osob zastu-
zonych na polu techniki morskiej a zmartych
w czasie wojny. Bedzie to swojego rodzaju
lista strat wojennych polskiej techniki mor-

skigj.

Prosimy o nadsytanie materiatow.

Redakcija.

S. p. Inz. Wiadystaw Maciejewski

Pierwszym ciosem, ktérym wojna ugodzita szczu-
pte grono okretowedw? polskich, byta strata $p. inz.
Wiadystawa Maciejewskiego, krotko po zajeciu Gdyni
przez okupanta, kiedy po nieudanej prébie przedar-
cia sie na bronigce sie jeszcze Oksywie, ciezka cho-
roba szybko strawita Jego sity i wkrétce $mieré wy-
rwata Go z grona budowniczych morskiej Polski.

Inz. W. Maciejewski byt okretowemu nie tylko
dlatego, ze ukoniczyt studia na Wydziale Okretowym
Politechniki Gdanskiej z dyplomem inzyniera budo-
wy maszyn okretowych, lecz juz przed studiami po-
Swiecit sie pracy na morzu, konczac Wydziat Mecha-
niczny P. Szkoly Morskiej, wowczas jeszcze znaj-
dujacej sie w Tczewie.

Urodzony w Warszawie w lipcu 1906, pobierat
nauki w gimnazjum Stow. TechnikOw im. Staszica
i w Tczewie, gdzie po maturze wstagpit do P. S. Mor-
skiej w r. 1924. W latach 1924 — 25 uczestniczyt
w podrozach okretu szkolnego ,Lwéw“. Po ukon-
czeniu P. S. M. wstapit na studia okretowe, w czasie
ktorych odbyt szereg praktyk w warsztatach kolejo-
wych, fabryce silnikbw ,Perkun“ oraz stoczniach
francuskich w Le Havre i w St. Nazaire przy bu-

dowie polskich okretéw podwodnych. Ponadto ptywat
na dunskim s/s ,Heilig Olaf* na trasie New-York —
Kopenhaga. Juz w okresie studiéw cieszyt sie inz.
WL Maciejewski wielkg sympatig kolegéw, dla swej
wyrobionej na morzu zdolnosci wspétzycia i zawsze
zdecydowanej postawy wobec wielu zagadnien zycia
kolezenskiego i pracy spotecznej, ktérej sie z zapa-
tem oddawat. Byt jednym z zalozycieli zwigzku
.Korab“, tej kolebki okretowedw polskich, a takze
czas jakis, jako prezes tego zwigzku, skutecznie prze-
ciwstawiatl sie wkorzenionym woéwczas nawet wsrod
czynnikéw urzedowych pogladom, ze Polska nie po-
trzebuje okretowedw! Pamietne sg przeprawy inz.
Wi Maciejewskiego w pewnych gabinetach war-
szawskich.

Po ukonczeniu studiéw pracuje czas pewien jako
konstruktor silnikow ,Stevit* w Szwaijcarii, lecz nie
wytrzymuje dilugo zdata od swego morza i Gdyni,
gdzie w miedzyczasie krystalizuje sie Stocznia Gdyn-
ska i zapowiada sie budowa pierwszych statkow.
Wzywany przez kolegéw, wraca by calg dusza oddac
sie rozwojowi naszej stoczni. Kazdg nowg maszyne
sam.wybrat, ustawit i uruchomit — staczat boje o
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jeszcze wieksze liale, o lepsze maszyny, o lepsze wa-
runki pracy, byt wszedzie, robit wszystko i wiedziat
wszystko. Widziat wyniki swej pracy, na pochylni
rést kadlub pierwszego statku petnomorskiego
,0lza", ktérego kazdag czes¢ zrobity Jego maszny;
kazdy nit whbili Jego ludzie, ktdrych szkolit i ktorych
znat i szanowat.

A ludzie Igneli do Niego. Jeszcze dzi§ wspomi-
najag Go dawni wspotpracownicy. Jego skromna mo-
gita na Witaminie byta w ciggu catej okupacji ozdo-
biona kwiatami, kiedy nikogo bliskiego nie stato nad
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morzem... Jego niezwykte zdolnosci mechaniczne
imponowaly wszystkim,” od robotnika do inzyniera,
gdyz wszystko umiat sam zrobi¢ w warsztacie mecha-
nicznym, miat na wszystko sposob i szybkg decyzje.

Mawiat o sobie, ze jest ,pesymistg na wesolo , ale
tworzyt naszg site na morzu z optymizmem i zawzie-
toscig, poswiecajgc wszystko osobiste, nawet zdrowie.

g.' p. inz. Maciejewski pozostanie w pamieci ko-
legébw w stoczniach i kolegéow' na statkach, chociaz
odszedt pierwszy. A takby sie nam teraz przyda ..

inz. Witold Urbanowicz

S. p. Leopold Mistat

W ostatnich dniach obrony Gdyni, we wrzes$niu
1939 r. zginagt jako oficer rezerwy Marynarki Woj.
w Babim Dole, na Oksywiu $. p. Leopold Mistat, kt4-
rego $mier¢ stanowi dla polskiej techniki morskiej
niezaprzeczong strate.

0. p- Mistat, kapitan zeglugi matej, poza tym
mierniczy i kartograf, prowadzit przez dilugie lata
w Urzedzie Morskim w Gdyni oddziatl nawigacyjny,
ktdrego zadaniem byt zarzgad morskimi szlakami i
znakami zeglugowymi na polskich wodach teryto-
rialnych.

Ukfad znakéw zeglugowych we wszystkich por-
tacli polskich i na wybrzezu byt wkasciwie Jego dzie-
tem. Pozostawione po wojnie 1914—18 roku przez
Niemcow nieliczne znaki zmodernizowat, wprowa-
dzajgc nowoczesna aparature, braki uzupenit zakia-
dajgc szereg nowych znakéw, z ktérych najpowaz-
niejszym byta latarnia morska na Szwedzkiej Gorce
w Helu, szereg radiolatarni, drgajmkéw dzwieko-
wych i t. p. Krotko mowigc uzbroit wybrzeze pol-
skie w nowoczesny sprzet, stawiajgc je pod wzgle-
dem oznakowania na poziomie europejskim.

Z dalszych prac nalezy podnies¢ duzy udziat s.p
Mistata przy projektowaniu portu w Jastarni. Sama
koncepcja portu i szczesliwy wybor miejsca byty
w duzej mierze Jego zastugg. Podobnie mysi udo-
steonienia dla kutréw tzw. Jamy Kuzmickiej, przez
wyczerpanie kanalu w Mewej Rewie, zrealizowana
w ostatnich latach przed wojna, pochodzita od Mego.

Nie na ostatnim miejscu nalezy potozy¢ Jego pra-
ce naukowe, Oglosit jszereg artykutow ze swojej
specjalnosci w czasopismach technicznych i wydaw-
nictwach okolicznosciowych, przy czym najpowaz-
niejszg pracg byla pierwsza bodaj polska monografia
morskich znakow zeglugowych, zamieszczona w cza-
sopi$émie ,Zycie Techniczne* (Nr. 7, 8, 9, 10, roku
1938).

W tymze ,Zyciu Technicznym® Nr. 3/4, r. 1939
ogtosit takze krotszv artykut pt.: ,Uktady falochro-
now"“, w ktorym proponowat zerwanie z przestarza-
tymi dogmatycznymi zaleceniami odnosnie sytuacji
wejs¢ do portéw, pokutujgcymi w podrecznikach po-
wag naukowych, a powstalymi jeszcze w poczatku
ub. stulecia pod sugestig potrzeb statkow zaglo-
wych. Uwazajac, ze dzi$ nie tyle wygoda manewro-
wania statkiem, ile przede wszystkim zabezpiecze-
nie portu od fali winno by¢ czynnikiem decydu-

jacym przy projektowaniu falochronéw i wejscia,
ssformutowat wtasng regute uktadu falochronéw, ktéra
moéwi, ze ,0 skutecznosci ostony portu przed falo-
waniem, rozstrzyga kierunek prostej tgczacej korce
(gtowice) falochronow, tworzace wejscie c.o portu
i kierunek ten powinien prowadzi¢ w strone

fala nie moze naptywac, lub co najmniej jest zni-
komo mata“.

Artykut ten zawiera jeszcze i druga nowos¢, nie
spotykang dotychczas w literaturze fachowe;j.

Przy projektowaniu uktadu basenéw i falochro-
néw portowych inzynier postuguje sie zwykle tzw.
réza wiatréw, ktdra, jak wiadomo, jest wykresem
obrazujgcym wielko$¢ i czestotliwos¢ wiatrow panu-
jacych w'danym punkcie wybrzeza w zaleznosci ort
stron Swiata. Roéza ta, nie wystarczy jednak do wy-
znaczenia najwazniejszego dla sytuacji portu ele-
mentu: wielkosci fali i kierunku, z ktérego nalezy
spodziewac sic fali najwyzszej. Fale najwyzsze bo-
wiem nie przychodzg z kierunku najsilniejszych czy
tez najdtuzej trwajgcych wiatrow, lecz kierunek ich
bedzie przede wszystkim zalezny od roztozenia wol-
nej przestrzeni wodnej przed danym wybrzezem.

Dla wyznaczenia tego kierunku w sposéb tatwy
i przejrzysty, S p. Mistat zaproponowat postugiwanie
sie przy projektowaniu portow nie r6zg wiatrow, lecz
wynaleziong przez Niego tzw. ,ré6za falowania*, Ktd-
rej elementy mozna bez truciu wyznaczy¢ znajac roz-
ktad przestrzeni wodnej w danym miejscu i po? u-
gujac sie znanym wzorem Stewensona, okreslajgcym
wysokos¢ fali w zaleznosci od wolnej przestrzeni
wodnej.

Uwazalem za stosownie przypomnie¢ powyzsze
mysli §. p. Mistata, gdyz zastugujg one, moim zda-
niem, na rozpowszechnienie i szczegotowsze naukowe
rozpracowanie, ewentualnie na sprawdzenie na dro-
dze doswiadczalnej w laboratorium morskim, juz
chociazby z tego wzgledu, Ze stanowig pionierski
wktad do ubogiego na razie w zakresie techniki moi-
slciej dorobku nauki polskiej.

S. p. Mistat byt cztowiekiem skromnym i cichym,
to tez oraca jego nie miata rozgtosu, podobnie jau
i nie miata rozgtosu Jego zotnierska Smier¢.

Czes¢ Jego pamiecil
Inz.

Stanistaw Huckeb

13



TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

NR 5

SPOSTRZEZENIA

O mozliwosci stosowania dZzwigébw ruchomych w 'naszych portach-

Dotychczas stosowane w naszych portach dzwigi,
aczkolwiek posuwajg sie na specjalnie dla nich zbu-
dowanych szynach, majg pole dziatania ograniczone
diugoscig przygotowanych dla nich toréw. Stanowi
to pewna wacie, tymbardziej w okresie, ktéry obecnie
przezywamy, szybkich przemian technicznych i wzro-
stu tempa zycia. ) Lo \

W arunki wojenne zmusity strony wojujgce do
znalezienia sposobu przetadunku bez uprzednich
przygotowan w postaci dtugiego montowania dzZzwi-
goéw statych i budowy fundamentalnego podioza dla
tor6w dzwigowych.

Zagadnienie to rozwigzano przez zastosowanie
dzwigéw ruchomych na kotach gumowych. DzZwig
taki nie wymaga specjalnych przygotowan toru na
ktérym pracuje, ani tez diugiego montazu. Catko-
wity dZzwig z chwilg przetadowania go na brzeg moze
by¢ natychmiast uzyty do przetadunkéw towarowych
po ustawieniu lewaréw bocznych. O ile miejsce prze-
tadunku ulega przesunieciu dzwig moze przej$¢ na
dowolne nowe miejsce pracy, poniewaz ruchy jego
wzdtuz nabrzezy nie sg ograniczone diugos$cia szyn,
jak to ma miejsce przy dzwigach na specjalnych to-
rach. Dzwigi takie np- f-rny Ransornes & Rapier L I1).
Tpswich i London posiadajg nosnos$¢ do 10 ton przy
wysiegu 5 do 3 m typu najwiekszego, mniejszych
typow 2t do 0,7t przy wysiegu 7,9 do 15 m-

Szczegblniej celowe zastosowanie tego rodzaju
dzwigéw mogtoby mie¢ miejsce dla portow matych,
w ktoérych instalacja wiekszej iloSci dzwigéw statych
bedzie napotyka¢ stale na trudnos$ci finansowe. Za-
opatrzenie za$ portu mniejszego w 2 lub 3 krany ru-
chome umozliwitoby przetadunki: ré6znego rodzaju
i w miejscu najbardziej odpowiednim dla stron za-
interesowanych przetadunkiem, co przy dzwigach
statych jest niemozliwe. Tymbardziej. ze dzwigi te

mogtyby by¢ uzywane w razie braku przetadunkow,
rowniez do podnoszenia jednostek mniejszych rybac-
kich na padek koniecznosci remontu. o

W portach tych i tak wobec koniecznosci mo-
dernizacji wejs¢, praca dzwigéw okaze sie nieodzo-
wng przy budowie nowych falochronow. Dzwigi te;
po wejsCiu na odpowiedni ponton, moga spetniac
réwniez role dzv_\n%(’)w ptywajacych. i

W portach wiekszych; byC moze. o ile by chodzito
0 natychmiastowe zwigkszenie mozliwosci przetadun-
kowych, zastosowanie tego rodzaju dZzwigow bytoby
wskazane, z tym zastrzezeniem, ze po zainstalowaniu
1 uruchomieniu bardziej wydajnych urzadzen prze
tadunkowych, dzwigi te przésziyby do prac% na inne
miejsca. kazdym badz razie celowe byloby posia-
danie w wszystkich wiekszych portach péwnej liczby
tego rodzaju dzwigow, ktore stanowi P/b% Swojego
rodzaju rezerwa w razie uszkodzenia stafych urzadzen
oraz w wypadku nagromadzenia, sie jednego rodzaju
przetadunkow, wskutek nieréwnomiernosci obrotow,
gdyby temu przetadunkowi istniejgce stale urzadze-
nia nie mogty podotac. W tych wypadkach dzwig
ruchomy, nie” zwigzany z okreslonym scisle odcin-
kiem nabrzezy, mogtby przejS¢ na "dowolne miejsce
i tam pracowac. ) ) )

Poza tyra w okresie, kiedy jeszcze w naszych
portach mamy duzo robot zwigzanych z usunieciem
zniszczen wojennych, dzwigi tego rodzaju bylyby
pomocne przy pracach wykonawczych. o

Précz wspomnianej powyzszej firmy dzwigi po-
danego thu_ lecz o mniejszej nosnosci wykonujg
firmy: Chaseide En meermg O. LTD.; Cambridge
Rouct, Enfield. Middlesex; Steels En%meenng Pro-
ducts LTD.; Sunderland & Derby, London Crane

Works. . .
Inz. J. Karwowski.

SEOWNICTWO MORSKIE

O polskg terminologie morska.

W poczatkach naszego stulecia nie bylo jeszcze
mowy 0 polskiej terminologii morskiej.  Zagadnie-
niem tym nikt sie nie zajmowat, gdyz nie miato ono
wowczas  zadnego praktycznego znaczenia. Dopiero
po I- wojnie Swiatowej sytuacja_ulegta zmianie. Po-
Jawiajace sic_ na potkach ksiegarskich stowniki
ogolne, jak: ,Stownik jezyka polskiego” (t, zw. Sto-
wnik warszawski 1927); Areta ,Stownik Ilustrowany
jezyka Polskiego” 1916 r.; "Stownik wyrazéw ob-
cych” 1928 oraz trzy stowniki_ techniczne Stadt-
muelleréw (Stownik techniczny, Poznan 1935) zawie-
raja juz terminy morskie. Ich dziaty marynistyczne
sa Jednak bardzo, zaniedbane, daje sie w nieb za-
uwazyC brak najprostszych wyrazow zeglarskich,
a znajdujgce sie terr_mn)é to przewaznie wyrazy gwa-
rowe lub pochodzenia obcego. | | _

Z posrod prac catkowicie poswieconych termino-
logii morskie] odznacza sie ,Stownik. zeglarski” (do-
dany do Il wydania ,Wspétczesnej Ze,g? ugi* z roku
1920? Gen. M. Zaruskiego, prace B. Slaskiego jak
..Polski stownik marynarski® (Poznan 1926) i ,Stow-
nik rybaeko-zeglarski i szkutniczy” (Slavia Oeci-
dentalis IX 142), wreszcie malenki stowniczek Ber-
natta. Wszystkie powyzsze stowniki wykazaty wiel-
kie uboOstwo naszego jezyka w omawianej dziédzinie.
Dorobek ten ma znaczenie raczej historyczne i sta-
nowi jedynie wstep do bardziej wyczerpujgcych
R/{ac nad ~stownikiem morskim, podjetych przez

orska Komisje Terminologiczng i prowadzonych
w latach 1927—1939. ) o

Dzi$. po kilkuletniej przerwie zawigzuje sie na
nowo Morska Komisja Terminologiczna, Ktéra po-
dejmie dalsze wysitki w tworzeniu wiasnego pol-
skiego jezyka zeglarskiego.

14

Przed prz?(/_stqpieniem do tworzenia nowych
okreslen morskich  nalezy uwzgledni¢ szereg wy-
tycznych bedacych warunkiem trafnosci powstajg-
cej terminologii. Pod stowem ,trafno$¢" rozumiemy
zgodnoSC nowopowstatego terminu z rzecza lub po
jeciem: oznacza to blizej, ze kazde pojecie musi po-
siadaC swoj zupetnie odrebny termin ‘dla niego tyt
ko charakterystyczny.

Druga wazng sprawg to jednoznaczno$¢ termi
néw. Nie mozna z jednej strohy ustala¢ kilku nazw
dla okreSlenia jednego pojecia, czy przedmiotu (jak
mi. nawigacja, nautyka i Zegluga), ani tez pozosta-
wiaC jednego tylko ‘wyrazenia dla okreSlenia kilku
rzeczy (np. znaki: znaki nabiozne, znaki na lince
sondy' lub logu itp.).

W dazeniu do udoskonalenia lub tez stworzenia
nowej terminologii nalezaloby trzymac sie zasady,
ze terminy winny wywodzi¢ sie zawsze z przedmio-
tow a nie z wyrazow obcych: azeby korzeniami
swymi tkwily w istocie zjawiska, bedac jednoczes-
nie odzwierciedleniem rzeczy i poje¢ w polskiej
psychice. Czasem zachodzi Koniecznos¢ korzystania
z dorobku jezykoéw obcych dla ustalenia_ polskich
terminéw, nie ‘'mozna jednak ograniczaC sie do Sle-
pego ich tlumaczenia na nasz jezyk.

Przy tym nalezy takze pomiota¢, ze w, dazeniu
do stworzenia polskiej terminologii morskiej nie
wolno nam sie powodowal pewnym szowinizmem
jezykowym czy doktryna. ~Musimy usSwiadomic
soble, ze w niektorych wypadkach kéniecznem staje
sie nawigzanie do |stn|eja,c(ejj juz gwary marynar-
skiej, a przede wszystkim do o0g6lnej terminologii
Scisle naukowej: astronomicznej, geograficznej oraz
sygnalizacyjnej, gtéwnie radiowej.  Oczywiscie
w wypadku moznosci wyboru stawiamy na pierw-
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szvm miejscu wyraz polski, lecz musi on czesto _u-
stgpi¢ wobec wyrazéw obcych ogolnej nomenkla-

1Ur*posér6dWol)cych wptltywoéw, ktére zyskaty lub
ii7vskuia jeszcze prawo obywatelstwa w naszej ter
m hiolokii' morldej . przewazajg . .

tacinskie, stowianskie, .ja romanskie na mekorzys
terminéw germanskich:

Oto przyktady:

tac.: kurs, oscylator,

Grec.: nautofon, amplituda, ortodroma i

Ro$.: bryzgi, zalew, nabrzeze i muc.

Wtoska kardan, molo i inne.

Germ.: dryf, wrak, cuma i inne.

Gen. M- Zaruski podczas swej pracy w b. Ko-
misji zwrécit stuszng, naszym zdaniem, uwa” ' zc
S zin a zeglarstwa musi byc. tak «Facowana
azeby terminy zachowaly dZWIeQZUOSC I wyrazn>
ton” Pamieta¢ bowiem nalezy, ze nie kazdy wy
wymowiony posréd szumu tal lub wichréw da sie
jednakowo uchwyci¢ uchem marynarza- f« tasi Z
komendy musza hyc podawane tak, azeby ich
brzmienie dotarto swym odrebnym dzZzwiekiem .1
uszu stuchajacego, niezaleznie od otaczajgcym ,0

deflektor i inne.

inne.

warunkowaliwy ijton« w mowie zeglarskiej

moze
utrafi¢ tylko ten, kto wyczuwa poi-
wnoczes$nie ma silne wyczucie ducha
skiego. Osiagna¢ piekno tej mowy i . . to
to§¢ — to juz rzecz mistrzow stowa- Lecz i dzis. to

yhndowala i jeszcze zbuduje Komisu» bedzie sta
“owito m,ateii dla IW ! » ? « «* tw,,rC'x
jezykowych™ — nastepcéow Zeromskiego. .
' "11/i§ ped do tworzenia polskiej terminologii
morskiej jest. juz dos$¢ silny. Zdrowy instynkt za-
chowania w kazdej dziedzinie zycia tego co polskie
i rodzime oprze S$ie wszelkim barbaryzmom, two-
noiska niezalezng i piekng mowe zeglarska-
\ 'naukowcy, profesorowie szkét morskich, inzynie-
rowie. technicy, a wreszcie marynarze utrzymajg .14
juz na zawsze.
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Trzeba wiec podzwigugé
azeby wreszcie na statkach i
obok bandery polskiej -

stownictwo morskie,
okretach zapanowata
polska terminologia morska.

»1he Lighterage Trade *

Bytoby wskazane ukucie polskiego «dPO™1?1'
nika okres$lenia wymienionego w nagtéwku, kto
w jezyku angielskim czesto sie spotyka. _

'Znaczenie powyzszego terminu wyjasum O; L-
Braithwaite w miesieczniku ,P li. A. Monthly -

Zadaniem ,Lighterage“ jest wyladowanie to
waru ze statku, ktéry wchodzi do poitu, w ten spo
s6b nastepuje ulzenie statkowi, stad teiinin , k
terage“ (lighten — ulzyé¢) i przyczyna nazwania u
7vwmtici w tym celu barki ,Lighter e

Istnieje ba°rka‘ otwarta
Vest tu bankalz otwartg tadownig, uzywana dla to-
waréw grubych i objetosciowych jak wegiel, metal,
drewno, beczki itp. Nastepnie typ barkifig™ '
Test to barka wyposazona, w dek. ktéry pizykiywa
sktadownie i uzywana do transportu towarow ob-
jetosciowych i towarow bardziej wrazliwych na
wpltywy atmosferyczne, jak zhoze Iluzem, worki
maki lub rafinowanego cukru itp. T .

Ponadto uzywa sie barek uznanych prze/. Urzad
Celny- -Test to barka kryta, ktéra moze liyc za-
mknieta i uzywa sie jej do towarow ~dlegajgcycd.
etu, za ktére do to nie zostalo jeszcze zaptacone-
Nastepnie sg barki kanatowe- Jest u> typ '
przewozacy do 110 ton, zbudowany jest weziej ze
sterem tak, aby mu umozliwi¢ przechodzenie prze.
kanaly. Istnieje takze harka-taukowiec do przewo-
zenia benzyny. oleju luzem i innych pitynnych to-
waréw luzem' Wreszcie, barka izolowana- fyp ten
ii'st krvtv, nie wyposazony w maszyny lecz. wyt
zony korkiem celem przewozenia to”ré6w mro-
zonych- Takze i nad nazwami tych barek waibo by-
toby sie zastanowic.
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PORTY W SWIETLE EKSPLOATACJI
(luty i marzec)
Ogoélny obrét w Gdyni i w Gdansku wyniést:
w lutym 1947 r. — 141.747.1 ton
W marcu 1947 r. - 4.157.8,

W stosunku do obrotu w, styczniu 19" ~ W "dek
ton na skutek zamarzania portow nastapit spadedr
w obrocie og6lnym w lutym 74 proc, w marcu 92,3/,

Obrét towarowy w rozbiciu na porty wyniést w
lutym*.

Razem Import Eksport
ton ton ton

Gdansk . . . 47.494,9 79186 38-3;&5.?

Gdynia . = « m 942522 23.281,1 971,
W marcu:

200,0

A 200,0 ,

Gdansk \

Gdynia 3.957,8 929,8 3.028,0
Importowano w Gdarisku w Gdyni ~ Razem
w lutym:

rudy o o o ton  3.3450 8.333,6 11.678,6

nawyozéw 2.032,9 2.032.9

bawein 1.066,8 1.066.9

drobn icy 4.573*6 11.847,8 16.421,4

koni .y. . szt. 2.982 1549 4.5:2%

byd}a o o 40
W marcu:

i 929,8
drobnicy . e« mt°n 929,8
Eksportowano w lutym: 653302 1037155

38.376,3 339, 715,
Yoanyeh o unire 12000 563L9 68319

W lldrcii* n woan1 O
wegla, koksu, bunkra m e 20°.° . $67
roznych s '

Eksport wegla, koksu i bunkra w stosunku do stycz-
nia 1947 r- spadt w lutym o 73 proc.
11 W marcu o 942 proc

Ruch osobowy: iv Gdansku w Gdyni Razem
w lutym: 3519 3519
przyjechato osob 243 243
wyjechato N
w m_arcu: 156 456
przyjechato 249 249
wyjechato N
Ruch statkéw w lutym: _
Weszto do Gdanska 15 statk6w o pojem- 27.427 NNR
. 75.398
Gdyni 47 M
Razem: 62 statkéw Opojem. 102.825 NTR
Wyszto z Gdanska 28 statkéw o pojem 38.662 NTR
) 93.231
Gdyni 59
Razem:

87 statk6w o pojem. 131.893 NTR
Rucli statkéw w marcu

weszio do Gdanska 1 statkéw o pojem.
; 9.432
Gdyni 10 DU P m—
Razom: U statkéw opojem- 11.789
wyszto z Gdanska 1 statkow opojem, 2357 NTR
G ayni o 4894
Raze m 7 statkbw o pojom. 7.251 NTR

2357 NTR
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Zdolnosci przetadunkowe urzadzen przetadunko-
wych przeliczone wedlug- przecietnej uzyskanej przy
480 godzin pracy miesiecznej wynosity:

w lutym: w Gdansku w Gdyni Razem

dla urzagdzen przeladunk()w 428.246 468.000 896.246
przetadowano za pomocg po 91Qfuu
towych urzadzen przeladunle 80.991 138.053 219.044
Zdolnosci przetadunkowe dzwi- . 0 .
géw byly wykorzyst. w 0o _ 1970  30% 25
Przepracowano w lutym 1947 r.
na drobnicowych 313 3.108 3421
na masowych Y 1570 2176 3.746
na mostowych 270 500 Zg
na tasinowcach 82 343
w marcu:
dla urzadzen przetadunk. 463.040 467.000 930.040
przetadowano za pomocag por
towych urzadzen przetad. 10732 22792 33524
zdolnosci przetadunkowe dzy71-
6w portowych byty wykO-
?zystgne wow o 2% 49%  35%
Przepracowano w marcu 1947 r. dZzwigogodzin:
na drobnicowych 3 ‘51223 ggg
na masowych gg 12 105
na mostowych
na tasinowcach
Raze m: 165 1015 1.180
Inz. Aleks. Rodziewicz

NR 5

UBEZPIECZENIA BRZEGOWE pod Dankerort.

Mierzeja oddzielajgca jezioro Bukowo od Batty-
ku, lezgca na zachéd od Dertowa, byta kilkakrot-
nie przerywana, jeszcze w r. 1913 — 14 a nastepnie
w latach 1922 — 23. Wskutek niebezpieczenstwa za-
lania przez wzburzone morze potozonych nad jezio-
rem gruntéw i nastepnie przelania sie wéd do jezio-
ra Jamno, wykonano przed wojna
przerwy sztucznie usypanym watem! i
caty zagrozony odcinek mierzei
z pali drewnianych.

zamkniecie
ubezpieczono
za pomocg ostrég

Mimo to. sztucznie usypana na mierzei wydma
w jednym miejscu stale byta przez fale uszkadzana.
Bardzo niebezpieczny stan stwierdzono w zimie 1945
— 46 r. kiedy grozitlo ponowne przerwanie mierzei
Wobec tego Gt Urzad Morski postanowit wykonaé
na odcinku najbardziej zagrozonym, na zachéd od
wsi, ubezpieczenie podiuzne tuz przy wydmie, na
ditugosci okoto 400 m. w postaci opaski faszynowej
miedzy dwoma rzedami pali.

Roboty przeprowadzono w fecie 1946 r. sposobem
gospodarczym. W grudniu stwierdzono znaczny
przyrost plazy i wypeitnienie uszkodzonych miejsc w
wydmie nawianym piaskiem. Jednak, czy ubezpie
czenie nie zawiedzie poktadanych w nim nadziei, be-
dzie mozna stwierdzi¢ dopiero wiosng b.r. po przej-
$ciu sztormoéw zimowych i wiosennych.

Inz. J. K-

PRZEGLAD WYDAWNICTW

G. S. Baker: ,Wydajnos¢ i ekonomia statku e
Ukazaio sie drugie (angielskie) wydanie dzieta MI\X
}nosc i ekonomia statku“, naplsanego przez Mv.
G."S Bakera,, O. B. E-, D. (wydane przez firm
Chas. Birchalil and Sons, Ltd "Liverpool; cena L 2%‘
Napisane jest iako odpowiedZ na pytanle ,Uo czyni
statek raCJona nym w eksploatacji i zdatnym do
zeglugi?* i omawia w sposob zwiezly a nie teorety-
ZUJ%(y nadmiernie rozmaite czynniki Wchodzqce
fad tego skomplikowanego réwnania. W cig
czterech Iat jakie uEerneer od chwili plerwszeq
wydania, nauka arc itektury morskiej uczynita
pewne postepy w swoich najszerszych przejawach

Z PRASY TE

Zagadnienia Wisty.

Zeszyt styczen-luty 1947 r. miesiecznika Gospo-
darka Wodna poswiecony, jest prawie catkowicie za-
gadnieniom zwigzanym z Wistg i jej doling. Uma-
wiany jest catly kompleks zagadnien z punktu wi-
dzenia zeglugi, energetyki, rolnictwa, komunikacji
ladowej i zabudowy osiedli. Planowanie gospodarcze,
finansowe i techniczne odnos$nie gospodarki wodnej
W isty i jej dorzecza stanowi jedno z najpowazniej-
szych zagadnien w Polsce i zwigzane jest z wielkimi
sumami niezbednymi na realizacje planu ktéry ze
wzgledu na charakter zagadnienia musi byc wyko-
nywany jednoczes$nie na r6znych odcinkach i w roz-
nych dziedzinach przez dituzszy okres czasu. Zarowno
warunki zeglugi na Wisle jak catoksztatt zagadnien
gospodarczych zwigzanych z jej dorzeczem stanowi
problem zwigzany biezgco i na diuga mete z portem
Gdansk i przylegtymi portami rzecznp-morskinu.

Inz. Tillinger formutuje zadanie: ,Celem zago-
spodarowania Wisty jest wykorzystanie tych o km.

16

i ksigzka zostata obecnie zrewidowana w tych miej-
scach, gdzie trzeba bylo podaé¢ $wiezo uznane wia-
domos$ci na poruszone tematy. Jedna, wazna zmiane
wprowadzono w rozdziale omawiajgcym gospodarczy
margines szybkos$ci i sity, gdzie badanie mozliwosci
zarobkowych statkéw towarowych przy roznych
szybkos$ciach przeprowadzone zostato na dwbch
wspotczesnych statkach, jednym 155 wezlowym stat-
ku Dieslowskim o 2 Srubach, przewozacym 8.800 ton
i na. drugim jednosruhowym statku wspdiczesnego
Ivi)u z motorem Doxl'ord o mniejszej szybkos$ci, prze-
wozgcym 7.300 ton. — zamiast starszego typu, statku
podanego przykiadowo w pierwszym wydaniu.
(Fairplay z dn- 30. I. 47, str. 399. — MM )

CHNICZNEJ

sze$é, wody, ktére corocznie spilywajg jej korytem
do morza, w ten spos6b, azeby ograniczy¢ do mini-
mum jej dziatanie szkodliwe jako zywiotlu, a wyzy-
ska¢ do maksimum jej wtasciwosci pozyteczne.

Inz. Smolenski zwraca uwage na mozliwos¢ za-
pewnienia gtebokos$ci 1,0 m- po wybudowaniu zbior-
nikbw retencyjnych na ok. 15 miliarda m. szesc.
Inz. Tillinger zaznacza jednak w swym artykule ze
dla realizacji szerszego programu komunikacyjnego
droga wodna W isty konieczne jest uzyskanie gte-
bokosci 15 m. Pozgdang gtebokos$¢ osiggnaé mozna
przez budowe zbiornikéw i regulacje rzeki lub przez
zastosowanie kanalizacji i odpowiednich spietrzen-

Inz. Sochon omawia mozliwo$¢ magazynowania

wody w jeziorach Mazurskich do 05 miliarda m-
i/ei,Ciekawe zagadnienie techniczne omawia inz. Bo-
rowy. opisujgc przeprowadzenie pogtebiarki ,Gi-

ronde“ przez spadek 4-0 metrowy na kanale Warta-
Gopto. Zadanie rozwigzano przez zastosowanie 3 im -
prowizowanych $luz ziemnych, pozwalajgcych po
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kona¢ na trasie pogtebiarki spad 4-0 metrowy. Oma-
wiany wyczyn jest przyktadem, jak pozadane rezui
taty mozna osiggnac, gdy .wiedza techniczna taczy
sie z wolg realizacji zadania mimo przeszkéd..

(Tuz. W. S)
Zastosowanie aluminium w bud- okretowym.

Lloyd‘'s Register wprowadzit pewne poprawki
w swoich wymaganiach odnos$nie lukéw okretowych,
co spowoduje zwiekszenie wydajnos$ci tej najwazniej-
szej czesci struktury statku. Jednym z dodatkowych
wymagan jest zadanie, ahy brzegi drewnianego
przykrycia luku uszczelnione byly ochronng tasma
metalowg. Udoskonalenie to byto juz przedtem sto-
sowane przez bardziej postepowych armatoréw, gdy/
nie tylko zwiekszato bezpieczenstwo przykrycia luku,
ale takze wptywato na zmniejszenie kosztow konser-

wacji. Chociaz stwierdzonym jest, ze drewniane
nrzvkrycie Iluku nie moze hyc pod wzgledem tech-
nicznym tak efektywne jak stalowe, to jednak nie

nalezy przypuszczaé, ze zostanie wyrugowane Ko-
rzy$ci techniczne, jakie daje stalowy typ przykrycia
nie rownowazg dodatnich stron przykrycia drewnia-
nego a mianowicie matych kosztow nabycia i koi -
Serwacji oraz tatwos$ci w obstudze. Rozwiniete zo
staly rozmaite rodzaje przykryé¢ blachy stalowej
gtadkiej lub gufrowanej, .ktére .oddajg wsp.miatc
ustugi, lecz ich waga i pojemnos$¢ (stowage) czesto
Stanfgvajepréi%?zggdt%taj bytoby uzyteczne pole db za-
stosowania aluminium na statku. Model, ktoiy mu

by zebra aluminiowe stosowanych odmian i alumi-
niowe przykrycia sekcyjne, lub taki, ktéryby catko
wicie zamykat luk, wazytby o potowe; mniej niz typ
stosowany zazwyczaj. Jes$liby zostat pizyjety t>t
z zebrami i sekcjami, moznaby byto zrobi¢ te sekcje
wieksze niz dotychczasowe 6-stopowe przykrycia
drewniane i w ten spos6b otwieranie i zamykanie
lukéw bytoby udoskonalone. Zeby wykorzysta¢
w catej petni wspéiczesnie przemyslang konstrukcje
statku’ musi sie zredukowaé do minimum czas spe-
dzony w porcie oraz nalezy bada¢ wszelkie opero-
wania tadunkiem pod katem widzenia zaoszczedzenia
czasu. Mogtoby sie wydawaé, ze czas zuzyty na
otwieranie i zamykanie lukéw nie odgrywa wiek;
szei roli w zyciu statku, ale postep mozna osiggngé
jedynie przez wprowadzenie nie tylko duzych ale

i ”i","l’ W uj ;
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Radar w ruchu portowym.

Radar, jeden z wielkich wynalazkéw ostatniej
wojny, znajduje w okresie pokoju coraz szersze za-
stosowanie w najrozmaitszych dziedzinach zycia.
Otatnio Vernon Brown, korespondent angielskiego
dziennika ,News Chronicie* podat na tamach tego
czasopisma interesujgce szczeg6ly zwigzane z zasto-
sowaniem radaru dla kierowania i kontrolowania
ruchu okretéw w portach. ,

Port w Liverpoolu, drugi co do wielkosciw M lel-
kiej Brytanii, otrzymat Specjalng aparature rada-
rowg, umozliwiajacag kontrole ruchu okretow w poi-
cie- Bedzie to pierwsza aparatura tego typu na
Swiecie; przy wykonaniu jej wspoétpracowali najwy-
bitniejsi fachowcy Wielkiej Brytami. Aparat rada-
rowy w chwili obecnej najwiekszy w swiecie, zbu-
dowany zostanie na specjalnej wiezy w wielkim doku
Gladstone. Ekran aparatu posiada szeroko$¢ prze
kraczajgca 3 metry, podczas gdy przecietna wiel-
kos¢ ekranu w dotychczas uzywanych typach waha
sie w granicach od 30 do 40 cm- Ekran sktada sie
/kilk o czesci, z ktérych kazda dzieki specjalnym
urzadzeniom moze by¢ powiekszona, dajac szczeg6-
towy obraz obserwowanego rejonu. Aparat pozwala
na doktadne okres$lenie potozenia okretow w Pto-
mieniu 50 kim w zatoce liworpoolskiej oraz na 13 kim
dokéw ciggnacych Sle u ujscia rzeki Mersey. Pol/a
<vm wykazuje on stale potozenie okoto 100 boj, umo-
zliwiajgc natychmiastowe przystgpienie do odtwo-
rzenia boj zerwanych z kotwicy w czasie sztormow.

Sternicy okretow bedg mogli w kazctej chwili
drogg radiowg zasiegng¢ danych co do potozenia
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statku, zagrazajgcych mu przeszkéd i w Kileznosci
od uzyskanych informacji ustala¢ kurs. Bozwoli to
na usuniecie wielu niebezpieczenstw zagrazajacych
okretom w czasie mgly, lub niepogody. ji

Pierwszy radarowy aparat portowy wywotat
wielkie zainteresowanie w catym swiecie.

O ile praktyczna warto$¢é aparatu odpowie, po-
ktadanym nadziejom, identyczne wrposazeme otrzy-
ma szereg wielkich portow angielskich, jak Londyn,
Southampton, Glasgow, Portsmouth i Hul =

Koszt aparatu wynosi okoto 30000 tuntow sztel-
lingéw.

Badania laboratoryjne konstrukcji morskich.

W czasopi$smie technicznym ,The Dock & Har-
bour Authority® (Nr. 292-293 luty 1945) podano.wia-
domosci. zwigzane z badaniami wstepnymi nml bu-
dowa nowego falochronu w Leith, (lhe New Bieak
waters at the Port of Leith) opisane przez J. Dal-

‘wiadomosci tu podane zawierajg omowienie
dwoch zasadniczych zagadnieh zamierzenia: pierw
sza cze$¢ poswiecona jest omowiemu badan przepio
wadzonych w celu znalezienia wtasciwego Przekroju
falochronu, druga czesc poswiecona jest badaniom
nad uksztattowaniem falochronéw na wejsciu do pro-

i6tV & » S a S u wlasciwego przekroj», .pot»,-
dzony zostat model w skali: 1:25. na ktorym wyko-
nano kilka wariantow przekrojéw tatochronu, kazd>
wariant miat zaledwie 35 cm szerokosci. Model zo-
stat umieszczony w korycie laboratoryjnym, -wypo-
sazonym w aparature do wytwarzania fal oraz
wiatru, po czym obserwowano rezultaty zniszczen,
wybierajgc najwtasciwszy typ modelu. W danym
wypadku falochron byt wykonany z nasypu o bardzo
tagodnych skarpach przy umocnieniu trzonu tegoz
nasypu odpowiednimi warstwami zlepiehnca zwirowo-
gUmastego oraz zabrukowaniu skarp na mocnym

podtorzy |)a([;nl|lU (b-ugiej serji doSwiadczenh: wilasci-
wego wjazdu, przeprowadzono obserwacje na« jecie;
nastonm stosunkowo ,bardzo do siebie zWizonynn
wariantami mozliwosci wykonama _wjaz(to. Model
portu wykonany byt w skali: 1:180. Odpowiednia
aparatura wytwarzata falc bodace w tej smnej skal
co model. Przy pomocy bardzo pomystowego apa-
raciku wstawianego do wody a dzialajgcego przj
pomocy elektrycznos$ci na brzeezyk, okreslano bardzo
doktadnie wysoko$¢ fal w poszczegélnych punktach
ortu. Wysokos$¢ tych fal podana w warto$Sciami
wzglednych w stosunku do przyjetej i wytwarzanej
fali normalnej, wykreslona w postaci warstwie, da-
wata obraz konsekwencji wynikajgcych z wprowa-
dzanych zmian. Ostatecznie osiggnieto wzorowe roz-
wigzanie, potwierdzone pbézZniej obserwacjami juz

w>koa eharakterystyczne dla tak morskiego na-
rodu jak Anglia jest to. iz przytoczone powyzej ba-
dania'zostaty przeprowadzone w Hotandu w labora-
torium w Delft, gdyz, jak twierdzi autor, Anglia nie .
posiada odpowiedniego laboratorium. Holandia zdo-
byta Sle na stworzenie laboratorium przy koniecz-
nosci badan zwigzanych z budowa, grobli zamyka,
lacei Zuider See, przy czym przekrdj grobli czy tez
falochronu projektowanego w Leith, w zasadzie* by 1
bardzo zblizony do konstrukcji “o*nderskiej, stoso-
wanej przy zamykaniu zatoki. Bardzo réwniez
ciekawe sg wynurzenia autora na temat koniecznosci
badania wszelkich budowli Fortowych przed ich rea-
lizacjg celem umkniecia btedéw me dajacych si4
pézniej tatwo usunagé, ,Kazdy zgodzi Sie ze
twierdzi autor — ze préby na modelach w duzym
stopniu optacajag wkitady wydatkowane »a me.
Oczekuje czasu, gdy nasz wtasny izad stworzy
laboratorium podobne do tych w H(-11L gnzi pizc
zrealizowaniem prac publicznych, wymagajacymi
wielkich naktadow* pienieznych, mo&{y by b>c sta
S zbadane i rozwigzane wszelkie .zagadnienia
inzynierskie z pracami tymi zwigzane.
. Ta ostatnia uwaga moze by¢ w peinym brzmie-
niu zastosowana réwniez i do” naszego zycia tecto
nieznego na odcinku morskim. Inz. H. Wagner
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Nacisk fali uderzajgcej.

The Dock & Harbour Authority* Nr- 305 marzec
1946” polaie w artykule R. R. Minikin a, pod tym
tytutem (,Presure of Breaking waves ) zestawienie
wszelkich istniejacych dotychczas teorii i badan od-
nos$nie krytycznych naciskéw na falochrony, wywo-
tanych uderzeniem fal.

Jest bardzo charakterystyczne, iz zagadnienie to
nie posiada dotychczas zbadanego oblicza. Autor
powotuje sie na kilku powaznych uczonycdi, ktérych
zdania byty dotychczas w wielu wypadkach uwa-
lane za niesporne i ktérzy podawali dla szeregu
konstrukcji wskazéwki statecznosci. Zycie dowiodto
jednak, ze w konstrukcjach morskich pomimo orze-
cznictwa tych uczonych katastrofy nie sa rzadko-
Sciag- Katastrofy te jednoczesnie wskazywaly na
btedy, ktére musiaty mie¢ swoje zrodto w btednych
zatozeniach lub w niedostatecznie ocenionej sile udo
rzenia.

Na podstawie tych obserwacji pojawita sie mowa
teoria stworzona przez brygadiera Bagnoldm ktoitj
autor artykutu rokuje wielkg przysztos¢. Bagnold
przeprowadzit swe doswiadczenia i obserwacje tuz
przed wybuchem wojny 1939 r. i teoria jego mc po-
siada formy skonczonej, nadajgcej sie bezposrednio
do zastosowania technicznego, tym me autor
wyraza catym artykutem przekonanie iz Bagno «
jest wtasnie twércg wtasciwej oceny sity uderzenia
fali.

Bagnold doszedt do przekonania, ze czynnikami
majacymi wptyw bezposredni na wytworzenie sm
lali uderzajgcej jest stosunek gtebokosci przy talo-
chronie do dtugosci fali. ksztatt dna i jego pochy:
los¢, ponadto przywigzuje duze znaczenie do kw estji
wytwarzania sie poduszki powietrznej miedzy falg
i falochronem. Wyraza on przekonanie, ze maksy-
malne cisnienia zwigzane sa z okre$lonym poziomem
i spadajg gwattownie w miare oddalania sie od te-
goz poziomu w goére lub w déb

Bagnold na podstawie swych badan doszedt do
przekonania, ze w wypadku nieszczes$liwej krytycznej
zbieznos$ci wszystkich czynnikéw majacych wplyw
ua wytwarzanie sie fali uderzajgcej, sita nacisku
wytworzona przez te lale moze dojsc nawet do -
ton na nr (60 t/st2-

Do ci$nienia spowodowanego uderzeniem Bagnold
dodaje ci$nienie hydrostatyczne, uzyskujgc wyniki
poréwnawcze dla szeregu konstrukcji, ktore ulegty
zniszczeniu w katastrofach morskich. L artykutu
wynika, ze obliczenia Bagnolda sa wtasciwo, gdyz
potwierdzajg dla Szeregu budowli nieuchronno$¢ ka-
tastrofy. Jakiej analizie poddano ni. m. talochrony
zniszczone w Alderney, w Antofagastg i w Datami,
wykazujgc wlasciwe braki statecznosci, ktére dopro-
wadzity do katastrofy.

inz. H. Wagner.

0 postgpie w budownictwie okretowym w roku 194G

Trudno ujgé¢ krétko wszystkie dziaty budowni-
ctwa okretowego, w ktérych notujemy postagp w u-

biegtym roku — widzimy to zarowno w dziedzinie
teorii, napedu statkéw, teorii oporu i optywu, jak
1 w konstrukcjach, spawaniu, mechanizmach Itd.

Przytoczymy tu wazniejsze dane z dziedziny badan
teoretycznych a zwilaszcza napedu i oporu statkéw.
Gléwne wyniki badan byty publikowane w Odczytach
brytyjskiej Institution of Naval Architects, gtownie
na dorocznym zjezdzi¢ wiosennym.

Dr. M. R. Guilloton we Francji oraz Prof. T- E-
Havelock i W. C. S Wigley w Anglii, prowadzili
dalsze badania nad oporem statkéw na skutek wy-
tworzonych lal, przy czym pierwszy z nich obliczat
profile fal w zwigzku z ksztaltem kadiuba, z czego
wyprowadzat opor statku Jest to dalszy ciag poprze-
dnio prowadzonych prac z roku 1940. Wigley podat
metody juz zastosowane do smuklejszycli statkow.
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Bardzo wszechstronne i ciekawe badania prowa-
dzit Prof. Dr. A. F. Lindblad*) nad oporem réznych
wariantow modelu przy szybkosciach 14—17 weziéw.
Byty to modele do statkéw o wymiarach:

diugos¢ L m. p. = 400*0" (stop ang.)

szeroko$é B = 56 (, . )
zanurzenie T = 234 (, v )
wspoéiczynnik owrgza
gtéwnego (beta) = 0,975
promien obta ®6
wznios poprzeczny dna - 06
Statki dwusrubowe z rufa brgzownicza i pochytg
dziobuicg. Z dwoéch serii modeli pierwsza miata

wspbétczynnik petnotliwosei (delta) 0,658, druga za$
od 0,68—0,70; pierwsza z nich dla wiekszych szyb-

koéci, przyczyniV | wynosita 0,725 do 0,875 (wymiary

v
w stopach ang ), drugiej VI = 01 675 do 0,80.
Badania szlyrbwniez w kierunkuzbadania
wptywu wzdluznego rozmieszczenia wypornosci
w postaci potozenia $rodka wypoiu.
W yniki sg ciekawe: wiec dla wartosci — od 0,65
do 0,75, $rodek wyporu winien leze¢ pomiedzy 1
a 15°%0 diugosci z tytu owrgza gtéwnego. Natomiast

v

przy szybkosciach gdzie VI lezy powyzej 0,80, Winien
on leze¢ dalej ku tytowi miedzy 2i 25°%« L. Przy for-
mach petniejszych lezy $rodek wyporu réwniez ku
tytowi, lecz w mniejszych odlegtosciach.

Ciekawe badania prowadzit basen doswiadczalny
El Pardo w Madrycie, gdzie chodzito o dwusrubowe
motorowce pasazerskie o wypornos$ci 22.000 t. ang.
i szybkosci 20 weztéw. (Dtugos$é 574,17 stop, szerokos¢
75,46 stép, zanurzenie 26,74 stop.) W yniki ogloszone
sg w ,Shipbuilder” listopad 1946.

Dalej szereg eksperymentéw przeprowadzito Bri-
tish Shipbuilding Association na modelach wiek-
szych statkéw. Zamierzone sa systematyczne bada-,
nia na modelach o wtasnym napedzie serii trawie
row i holownikéw w basenie Teddigton i mnycm

W roku 1946 opublikowano réwniez badania $rub
napedowych. Przede wszystkim znany pecjahsta ro-
syjski Prof- Posdiunin, ktéry wychodzi z zalozenia
koniecznos$ci powiekszenia obrotow $ruby, skoro
szybkosci statkéw stale rosng, ale nalezy pokona¢
problem kawitacji. Osiggnietoby wielki postep, gdy-
by udato sie powiekszy¢é obroty powiedzmy 10-krot-
nie gdyz wéwczas odpadityby drogie i eigzkie reduk-
tory obrotéw, ktére musi sie stosowaé przy turbinach
czy szybkoobrotowych silnikach. Otwiera sic, tu
nowa droga badan $ruby, gdzie zwykte prawa od-
ptywu miatyby mate zastosowanie.

Poréwnaniem danych z doswiadczen ze Srubami
na istniejacych statkach a uzyskanych w basenach
zajmuje sie A. Kari (Anglia), ktéry zebrat bogaty
materiat doswiadczalny réwniez z Niemiec, Wtoch
i Holandii.

W Stanach Zjednoczonych prowadzono szereg
badan nad Srubami o wiekszej iloSci skrzydet. Sruba
i>tcci «skrzydiowa pracuje rownomierniej z _czym
wigze sié mniejsze niebezpieczenstwo wibracji
(.Spiewajagce” $ruby), lecz mniejsze odstepy pomie-
dzy skrzydtami, zwlaszcza u_ich nasadY daja niepo-
zgdane éfekty wplywu wzajemnego, lak wec: na-
uka. wytrwalé kroczy dalej " w te] specjalne] dzie
dzinie niemal we wszystkich osrodkach budowni-
ctwa okretowego na Swiecie.

W itur — (,Shipbuilder®, styczen 1947)

» z Politechniki w Gbteborgu, gdzie jest nowy basen
doswiadczalny odwiedzany w_roku 1945 przez
przedstawicieli Zjedn. Stocznig Polskich, przyczym
nawigzano kontakt z prof. lundblad”em, omawia-
jac mozliwosci wspétpracy naukowe;.



TECHNIKA

ntr.  Materiatow Budowlanych
1dzi WSOPOCIE, ul. Sialinct

Ceny malericrfow budowlo!

maj 1947 r.
p. Rodzai niaterialu: 3dnostka: cena w
A TRARSKIE | BETONOWE 4300 — 1
1 Jla petna nowa . ¢ o+ o 00 szt 00—
2 fa petna rozbiérkowa . 000, 5990~
3 ta dziurawka N - 000 -, 2300
4 4aki Ackermana. 15 cm 000 15100~
5 staki Ackermana 18 cm 000 17900~
6 isek murarski Loee 1 255~
7 spo6tka (20—30% zwiru) 1., Zgg:
8 ir siany od 05—2 cm 1 620’—‘
9 ir siany od 1—5 cm Lo 1590’_
10 ,pno palone 000 kg 2270 —
11 ipno s/gaszone o 000, 2.500’_
12 Lpno gaszone m ¢ 1 ms 2.845,—
13 thent portlandzki 000 kg 3.740'
14 ment portlandzki 000 -, posll
" 000 |, 4.000,—
16 ty trzcinowe ¢ o ¢ 1 m2 1:_
17 rigary z rozbiérki . 1 kg 765’—
18 tki terrakotowe 15X1 Inr 266’
19 ty suprema 25 cm Lni2 322’_
20 ty suprema 35 cm L1m2 357,_
21 ty suprema 50 cm 1m2 T
22 tka ogrodz. 22 mm oczko 40X40 200
wysok. 1,50 mtr. . . 1m2 T
B. ESIELSKIE
23 ecica obrzynana........... 1 ms3 ;388:
24 ntowka, taty, rygle . = . = 1 7.500,00—9.600,—
25 Iki, krawedziaki m m m + -« 1 8.900.—
26 ski podtogowe, nieheblowane 1, 10000,_
27 ski. podtogowe heblowane . 1. '30’50
28 rozdzie budowlane e ¢ ¢ =m 1 kg 50’50
jrozdzie papow e ... 1. ’
o} KILARSKIE 8.550,00— 10.200,—
3( rcica. stolarska ...ceoeeennns 1m3
D EKARSKTE 430
1 lpa smotowcowa. nr. 100 . 1rolka 376,:
3 ipa smotowcowa nr. 150 . 1 5:50
T po}a, luzem . 1.00(])' I;gt 8.450,—
3 ichéwka karpibwka = = m = : 50
3 acha cynkowa 1kg ’
e LTJSARSKJE 126
3 iwiasy drzwiowe ... 1 peczek 77’_
3 iwiasy okienne - ipa,ly'a 258’,—
3 isuwy wpuszczane ®m e+ ¢ ®m _
3 miki drzwiowe . . . ¢ ¢ = 1 kompl- 2‘;_
tamki mos z rozetkami . 1 " 1.105’_
linki a la Yale L szt 185—
askwile okienne . m m - 1 92’ -
liw ki mos. do paskwili « -« 1. 95,'_

gczki do paskwili 1 szt
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L. p. Rodzaj materiatu: Jednostka: cena w zh

F. MALARSKIE

45  Mydio SZArE e I kg. 36,- loco magazyn
46 ton M alarsSKivo e 1 4,50
A7 1eTIPENEY M@ e 1 500,— »
G. ZDUNSKIE
48 kafle kwadratel. srodkowe I gat. I szt. 65,_ "
49 o, 1 55—
50 Hl » 1 44—
51 . narozne I > 1 129,—
52 I '« 1 108 —
53 HI - 1 87,-
54 ., bandy $rodkowe I » 1 254,—
55 e - 1 212,—
56 ni 1 170,—
57 , . narozne I » 1 380,— n
58 U 1 317 — n
59 Hio 1 254,— M
60 drzwiczki piecowe f20 (ok. 10 kg) 1 608.—
61 drzwiczki piecowe f20 Pat (ok. 11,60 kg) 1 716,— -
62 drzwiczki popielnikowe 1 141,—
68 ruszty kuchenne (ok. 3 kg) 1 53—
64 (, 4 .) 1 110,—
65 (. 6 ) 1 152,—
66 » piecowe (m 5 =1 1 134,- .
67 blachy fajerkowe N 52 (kg' 18.75) 1 » 513, —
68 N 3W (kg 12—) 1, 327, — <
69 ramy kuchenne szlif, z oku¢. mos. « =m 1, 3.820,— -
70 gtadkie $rodkowe 1 607,— >
71 . naroznikowe. 1 414 —
72 piekarniki szlif, z okué. mos. .« o o 1 3.820 —
H. SZKLARSKIE
73 szkio okienne 2 m M .o 1mtr.2 310— -
74  szklo okienne 3 mm . i, I mtr.2 465,—
75  SZKIO SUTOWE 3 MM eiiiieieeeeereiseeeeereeeeeenans I mtr-2 275— >
76 kit na mieszance tluszczowej I kg 73— -
77 Kit POKOSTOW Y ooviioeiececeeeee e 1 148,— »
78 kit miniowy popularny ... 1 102— "
1 198,— 1 .

79 kit miniowy pokostowy

KOMUN

KOMUNIKAT ZARZADU GLOWNEGO
MORSKIEGO STOWARZYSZ. TECHNICZNEGO

Zarzagd Morskiego Stowarzyszenia Technicznego
zwraca sie z apelem do wszystkich kolegéw czton-
kéw M. S. T. o zglaszanie sie do czynnej wspOtpra-
cy w poszczegoélnych komisjach, a mianowicie:

a) do Komisji Naukowo-Technicznej,

b) do Komisji Naukowej Organizacii Pracy,

¢) do Komisii Szkolnej,

d) do Komisji Biblioteczno-wydawniczej.

Jednoczesnie Zarzad prosi Kolegéw o czynng
wspotprace przy redagowaniu i wydawaniu miesiecz-

20

| KATY

nika Technika Morza i Wybrzeza, ktéra polegac be-
dzie na statym kontakcie z Redakcjg i Administra-
Cja przez:

a) nadsytanie artykutéw, notatek, spostrzezen i
innego materialu do druku (honorowane).

b) propagowanie miesiecznika wsréd najblizsze-
go otoczenia, naktanianie do prenumeraty, dawanie
wiasnych, bil) zbieranie i kierowanie do Administra-
cji ptatnych ogtoszen reklamowych osob i instytucji
z ktorymi czionkowie M. S. T. wspotpracujg lub sg
w stalym kontakcie
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W okresie miesiecy marca i kwietnia odbyly sie
3 zebrania Prezydium, 2 zebrania Zarzadu Gtowne-
go, 5 zebran Komitetu Redakcyjnego miesiecznika
»1echnika Morza i Wybrzeza“, 2 zebrania Kolegium
Redakcyjnego oraz prowadzony jest, trwajgcy od 2
miesiecy, kurs na uprawnienia budowlane (na ukon-
czeniu). Przyjeto do Morsk. Stow. Techn. 40 nowych
czionkow.

Poza tym w lokalu Stowarzyszenia zorganizowa-
ty po 2 zebrania: Morska Komisja Terminologiczna
i Komitet Normalizacyjny Urzadzen Morskich.

Dnia 29 kwietnia w lokalu Stowarzyszenia kol.
inz. St. ITiickel wygtosit odczyt p. t. ..Odbudowa fa-
lochronéw i nabrzezy portu Gdyriskiego*, odczyt ten
na zadanie szeregu cztonkOw zostanie powtérzony
dnia 23. V. o godz. 18-tej.

W najblizszym okresie odbedg sie w lokalu M. S
T. Al. Wojska Polsk. 24 m. 2 nastepujgce odczyty:
23 maja godz. 18 inz. St. Hiickel ,Odbudowa falo-
chronéw i nabrzezy .Portu Gdynskiego“, 30 maja
godz. 18 inz. arch. Henryk Frey ,Aktualne proble-
my odbudowy Gdanska“.

Zarzad Gtowny M. S. T.

INSTYTUT NAUKOWY ORGANIZACJI | KIEROWNICTWA
Oddziat w Gdansku

Gdanik-Wrzetzcz, ul. Sienkiewicza 6/7

KOMUNIKAT

Na konferencji w Instytucie Naukowym Orga-
nizacji i Kierownictwa z dn, 142 47 r., posSwieconej
walce z marnotrawstwem gospodarczym okreslono
nastepujace zagadnienia aktualne do opracowania
w pierwszym rzadzie:
zwigzanych z odbudowag
czynnosci

1) Usprawnienie prac
ze szczegb6lnym uwzglednieniem
wykonawczych.

2) Racjonalne rozwigzanie komunikacji miedzy-
miastowej Gdansk — Sopot — Gdynia.

3) Usprawnienie przetadunkéw portowych.

4) Budownictwo ekonomicznych objektéw typo-
wych z wykorzystaniem nowych materiatow.

5Usuniecie marnotrawstwa przez specjalizacje

instytucji:

a) w poszczegodlnych

dziedzinach budowni-

ctwa,

b) w zaopatrzeniu w materiaty budowlane,

c) w transporcie samochodowym i prowadze-
niu warsztatow samochodowych.

6) Zagadnienie racjonalnej mechanizaciji
budowlanych jako czynnik oszczedno$ci:
a) zasobow fiziologicznych pracownikéw,
b $rodkéw materialnych przez ekonomizacje

czynnosci.

prac

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

Ustalono liste oséb do zaproszenia na konferen-
cje nastepna, majaca na celu przedyskutowanie po-
wyzszych tematow.

Na konferencji Instytutu z dn. 14.11l 47 r. przo-
dyskutowano w zarysie zakres wysunietych do
opracowania zagadnien. Przyjeto nastepujace wy-
tyczne dla dalszych prac przy szczegétowym opra-
cowaniu tematow:

1) Konieczne jest na wstgpie opracowanie w
sekcjach, utworzonych dla poszczegdlnych te-
matéw, planu i zakresu prac dla kazdego z

rozpatrywanych zagadnien.

2) Winna nastepowaé¢ koordynacja miedzy pra-
cami wszystkich sekcyj aby zasady wytyczne
przyjate dla jednego zagadnienia nie kolido-
waty z zasadami przyjetymi dla zagadnien
innych.

3) Praca kazdej sekcji ma zmierza¢ do rozwiag-
zan, dajacych rezultat w chwili obecnej, jed-
nak rozwigzania te winny mieéci¢ sig w ra-
mach planu na diluzszg metg stanowigc pierw-
szg fazg jego realizacji.

Instytut Naukowy Organizacji i Kierownictwa

czuwaé¢ badzie nad koordynacjg dziatalnos$ci wszyst-

kich sekcyj.

Zastagpca Delegata Rzgdu do spraw Wybrzeza
ob. Strzegocki, obecny na konferencji obiecal po-
parcie materialne dla omawianych prac ze strony
Delegatury Rzadu, ponadto wskazal raipy wspoét-
pracy z Komisja Inicjatywy Gospodarczej, utworzo-
nej przy Delegaturze Rzadu.

Nastepnym etapem realizacji nakreslonego pro-
gramu beda zebrania sekcji, wezmg w nich udziat
osoby wysuniagte na konferencjach oraz te, ktére ze-
chcg czynnie zainteresowaé sig poszczegdlnymi pro-
blemami. Instytut prosi o podawanie nazwisk i ad-
resé6w os6b z ktérymi nalezatoby sia porozumieé¢ w
oméwionych wyzej sprawach, oraz o kierowanie

wszolkich materiatow lub spostrzezen z zakresu
marnotrawstwa gospodarczego oraz walki z marno-
trawstwem.
Ukonstytuowaty sig dotychczas sekcje poswie-
cone:
a) Zagadnieniom komunikacji Gdansk — Gdy-
nia, przewodniczy inz- GintyHo, referuje inz.

S. Jelnicki-

b) Budownictwu ekonomicznych objektéw typo-
wych z wykorzystaniem nowych materiatéw,
przewodniczy i przygotowuje referat wstepny

inz. Stefanowicz.

ODPOWIEDZI REDAKCJI

Kpt. J. Zabtocki,

Ob. H. Klimontowicz
prosimy o porozumienie sig w sprawie nadestanych
nam artykutow.

21
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PRZETARGI

OGLOSZENIE O PRZETARGU

Nr. 7/46

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie remontu w Szkole Pow-
szechnej Nr. 10 w Gdarisku — Orunii, ul. Goscinna 2

Przetarg odbedzie sie 12-go maja 1947 r. o godz.
li-tej w Wydziale Technicznym w Gdansku przy
ulicy 3-go Maja 9, w pokoju Nr. 303, gdzie oferenci
mogga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogdélne i techniczne wy-
konywania rob6t w godz. 9 — 13 od dnia 26.1V.
1947 .

Oferty nalezy sklada¢ do godz.
1947 r. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2 proc. oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

1030 12 maja

OGLOSZENIE O PRZETARGU

Nr. 7/47

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie tawek szkolnych dla
Wydziatu Os$wiaty Zarzadu Miejskiego w Gdansku-

Przetarg odbedzie sie w dniu 16-go maja 1947 r.
0 godz. 11-tej w Wydziale Technicznym Zarzadu
Miejskiego w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, w po-
koju Nr. 303, gdzie oferenci moga otrzymadé blizsze
informacje, rysunki szczegétowe, #lepe kosztorysy
1wzory ofert oraz warunki ogdlne i techniczne wy-
konywania rob6t w godz. 9 — 13

Oferty nalezy sktada¢ do godz.
maja 1947 r. w pokoju Nr. 310.
Wadium stanowi 15 proc. oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentdw, a takze uznania, ze
przetarg nie dal wyniku dodatniego.

10.30 dnia 16-go

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/48

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie i ustawienie znormalizo-
wanych stoisk (budki drewniane zgodnie z rysun-
kami) wewnatrz i zewnatrz Hali Targowej w Gdan-
sku przy Placu Dominikariskim.

Przetarg odbedzie sie w dniu 19-go maja 1947 r.
0 godz. 1l1-tej w Wydziale Technicznym Zarzadu
Miejskiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, w
pokoju Nr. 303, gdzie oferenci mogag otrzymac bliz-
sze informacje, rysunki szczego6towe, $lepe kosztory-

sy i wzory ofert, oraz warunki i techniczne wyko-
nywania rob6t w godz. 9 — 13 od dnia 2-go maja
1947 r.

Oferty nalezy skltada¢ do godz. 10.30 dnia 19-go
maja b r. w pok. 310.
Wadium stanowi 15 proc. oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/49

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie rob6t budowlano-remon-
towych w Robotniczym Domu Kultury w Gdansku
— Wrzeszczu, Al. Rokossowskiego 15 (dawniej Po-
lonia)-

Przetarg odbedzie sie w dniu 5-go maja 1947 r.
o godz. 15-ej w Wydziale Technicznym Zarzadu
Miejskiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, w
pokoju Nr. 303, gdzie oferenci moga otrzymac¢ bliz-
sze informacje, $lene kosztorysy i wzory ofert oraz
warunki og6lne i techniczne wykonywania robo6t w
godz. 9—13.

Oferty nalezy skiada¢ do godz-
maja 1947 r. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 15 proc. oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

10.30 dnia 5-go

OGLOSZENIE O PRZETARGU
7/50

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie robdét remontowo-bla-
cbarskich w budynku Szkoly Powszechnej Nr. | w
Gdansku przy ul. Watowej Nr. 16a.

Przetarg odbedzie sie dnia -'7-go maja 1947 r. o
godz. 11-tej w Wydziale Technicznym Zarzgdu Miej-
skiego w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pokdj 303,
gdzie oferenci moga otrzymac¢ blizsze informacije,
Slepe kosztorysy i wzory ofert, oraz warunki ogélne
i techniczne wykonywania rob6t w godz. 9 do 13

Oferty nalezy sktadaé¢ do godz. 10.30 dnia 17-go
maja 1947 r. w pok. 310.

Wadium stanowi 2 proc. oferty.

Zarzagd Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/52

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie poétek zelaznych w B i-
bliotece Miejskiej w Gdansku przy ul- Watowej 16

Przetarg odbedzie sie dnia 22 maja r b. o godz.
11-ej w Wydziale Technicznym Zarzgdu Miejskiego
w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pok. 303, gdzie ote-
renci moga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosz-
torysy i wzory ofert, oraz warunki ogbélne i tech-
niczne wykonywania rob6t w godz. 9 — 13.

Oferty nalezy sklada¢ do godz. 10,30 dnia 2 ma-

ja r.b. w pok. 310 Wadium stanowi 2 proc. oferty.
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Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta bez wzgledu na wysoko$¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/53

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie przebudowy poddasza w

gmachu Biblioteki Miejskiej w Gdansku, przy ul.
Watowej Nr. 16.
Przetarg odbedzie sie dnia 28 maja r.b. o godz.

11-ej w Wydziale Technicznym Zarzgdu Miejskiego
w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pok. 303, gdzie ofe-
renci moga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosz-
torysy i wzory ofert, oraz warunki ogé6lne i tech-
niczne wykonywania rob6t w godz. 9 — 13.

Oferty nalezy sklada¢ do godz. 10,30 dnia 28 ma-
ja r.b. w pok. 310 Wadium stanowi 2 proc. oferty

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dal wyniku dodatniego.

PRZETAR GT NTEOGRANTCZONE

B. O. P. Kierownictwo Rob6t Gdansk oglasza
przetargi nieograniczone na:

1 Wykonanie wytadunkéw, natadunkéw i trans-
portéw materiatéw budowlanych dla Kierow-
nictwa Rob6t Gdansk. Wadium 100.000 zt.
Otwarcie ofert 19 maja 1947 r. o godz. 10-tej.

2. Dostawa piasku dla budowy magazynu zelbet.
Nr 1 Kanat Portowy w GdanAsku. Wadium 20 tys. zi.

_ Otwarcie ofert 19 maja 1947 r. o godz. 1l-ej

Slepe kosztorysy wraz z zatgcznikami za zwro-
tem kosztow wlasnych w kwocie 500 zk, oraz blizsze
informacje otrzymac¢ mozna w Dziale Kalk. Przetar-
gowym Kier. Robd6t Gdarisk Nowy Port, Oliwska 35
w godz. od 9 — 12.

Do kazdej z ofert dotgczyé¢ nalezy kwit na zto-
zone w Kasie B.O.P. wadium wzglednie pokwitowa-
nie Kasy B.O.P. na ztozenie innych waloréw-

Zatgczanie do ofert weksli, czekéw, ksigzeczek
oszczednos$ciowych, listéw gwarancyjnych jest nie-
dopuszczalne.

Kierownictwo robé6t Gdansk zastrzega sobie pra-
wo wyboru oferenta bez wzgledu na oferowang su-
me, podziatu roboty i dostawy miedzy poszczeg6dl-
nych oferentbw oraz uniewaznienie przetargu bez
podania powoddw.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/54

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na budowe budynku mieszkalnego przy
ul. Siennickiej 46—47 w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie dnia 17 maja rb. o godz. U
w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego
w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pokd6j 303, gdzie
oferenci moga otrzymac¢ blizsze informacje, S$lepe

kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogélne i tech-
niczne wykonywania robot.

Oferty nalezy sktadaé¢ do godz. 10.30 dnia 17 maja
r. b- w pokoju 310.
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Wadium stanowi 1% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na. wysokos$¢ oferty, podziatu
robot miedzy kilku oferentdw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/55

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie robot brukarskich po
wykopach wodocigg.-kanalizacyjnych w Gdansku.

Przetarg odbedzie sie w dniu 31 maja rb. o go-
dzinie H-tej w Wydziale Technicznym zarzadu
Miejskiego w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9. pokdj
Nr. 303, gdzie oferenci moga otrzyma¢ blizsze infor-
macje, $lepe kosztorysy i wzory ofert, oraz warunki
techniczne i ogdélne wykonania robé6t w godz. od
9—13.

Oferty nalezy sktada¢ najp6zniej do dnia 31 maja
godz. 1030 w pokoju 310.

Wadium 5.000— zh

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu
robot miedzy kilku oferentow, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/57

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie instalacji wodoe.-kanak
w bloku mieszk. w Gdansku przy ul. Siennickiej 4s.

Przetarg odbedzie sie w dniu 4-go czerwca b. r.
o godz. 11-toj w Wydziale Technicznym Zarzadu
Miejskiego w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, w po-
koju 303, gdzie oferenci moga otrzymac¢ blizsze in-
formacje, $lepe kosztorysy i wzory ofert, oraz wa-
runki techniczne i ogé6lne wykonania rob6t w godz.
9—13 od dnia 27. 5. rb.

Oferty nalezy skiadaé¢ najp6zniej
czerwca rb., godz. 1030, w pokoju 310.

Wadium stanowi 2ro oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
robot miedzy kilku oferentow, a takze uznania, ze
przetarg nie datl wyniku dodatniego.

do dnia 4-go

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/58

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie instalacji elektrycznej
w bloku mieszk. w Gdansku przy ul. Siennieckiej 4s.

Przetarg odbedzie sie w dniu 9-go czerwca rb.
0 godz. 11 w Wydziale Technicznym Zarzadu Miej-
skiego w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, w pokoju
Nr. 303, gdzie oferenci mogg otrzymac blizsze infor-
macje, $Slepe kosztorysy i wzory ofert, oraz warunki
techniczne i ogdélne wykonania rob6t w godz. 9—13
od dnia 29. 5 rb.

Oferty nalezy sktada¢ najpézniej do dnia 9-go
czerwca rb., godz. 10.30, w pokoju 310.

Wadium stanowi 2& oferty.
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Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzglagdu na wysokos¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/59

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie ogrodzenia parkanem
murowanym i drewnianym przedszkola Zgromadze-
nia Najsw. Duszy Chrystusa Pana w Gdansku przy
ul. Brygidki.

Przetarg odbedzie sie dnia 4-go czerwca rb, o go-
dzinie 11.30 w Wydziale Technicznym Zarzadu Miej-
skiego w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303,
gdzie oferenci mogag otrzymaé blizsze informacje,
Slepe kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogdlne
i techniczne wykonywania robét w godz. 9—13 od
dnia 23 maja rb.

Oferty nalezy sktada¢
czerwca rb. w pokoju 310.

Wadium stanowi 2o oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
robot miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

do godz. 1030 dnia 4-go

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/60

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na odbudowe bloku mieszkalnego przy
ul. Siennieckiej 48—49 w Gdansku.

»Przetarg odbedzie sie dnia 28 maja r.b. o godz.
11-tej w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego
w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pok6j 303, gdzie
oferenci mogg otrzymacé¢ blizsze informacje, $lepe
kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogélne i tech-
niczne wykonywania robét w godz. 9—13 od dnia
16 maja 1947 r.

Oferty nalezy sktada¢ do godz.
maja r.b. w pokoju 310.

10,30 dnia 28-go

Wadium stanowi 1% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos$é oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/61

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczcony na odbudowe bloku mieszkalnego
w Gdansku przy ul. Siennickiej 50 i 51.

Przetarg odbedzie sie dnia 27 czerwca rb. o godz-
11 w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego
w Gdansku przy ul. Siennickiej 50 i 51.

Przetarg odbedzie sie dnia 27 czerwca rb, o go-
dzinie 11 w Wydziale Technicznym Zarzgdu Miej-
skiego w Gdansku przy ul. 3-go Maja 9, pokdj 303,
gdzie oferenci moga otrzymac¢ blizsze informacje,
Slepe kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogdélne
i techniczne wykonywania robét w godz. 9—13 od
dnia 12 czerwca rb.

24

NR. 5

Oferty nalezy sktada¢ do' godz.
czerwca 1947 r., w pokoju 310.

Wadium stanowi 1% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
robot miedzy kilku oferentdéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

10.30 dnia 27-go

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/61

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na odbudowe bloku mieszkalnego w
Gdansku przy ul. Siennickiej 50 i 51

Przetarg odbedzie sie 3 czerwca r.b. o godz. 11 w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303. gdzie oferenci
moga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogoélne i techniczne wy-
konywania rob6t W godz. 9 — 13 od dnia 24 maja r.b.

Oferty nalezy skltada¢ do godz. 10,30 dnia 3 czerw-
ca 1947 i*, w pokoju 310.

Wadium stanowi I'/o oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/63

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na odbudowe bloku mieszkalnego w
Gdansku przy ul. Siennickiej 52 i 53

Przetarg odbedzie sie dn. 10 VI r.b. o0 godz. U w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokéj 303, gdzie oferenci
mogg otrzymac blizsze informacje, Slepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogdélne i techniczne wy-
konywania robét w godz. 9—13 od dn. 2 czerwca rb.

Oferty nalezy sklada¢ do godz. 1030 dnia 10
czerwca 1947 r. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi |“o0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
rob6ét miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dal wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/68

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na roboty remontowo-budowlane w
zlobku w Gdansku przy ul. Chtodnej 6

Przetarg odbedzie sie 10 czerwca r.b. o godz. 12 w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303, gdzie oferenci
moga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogélne i techniczne wy-
konywania rob6t w godz. 9 do 13 od dnia 28 maja r.b.

Oferty nalezy sklada¢ do godz. 10,30 dnia 10.\ |
r.b. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dal wyniku dodatniego.
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OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/64

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na odbudowo bloku mieszkalnego w
Gdansku przy ul. Siennickiej 54, 55, 56.

Przetarg odbedzie sie dn. 14. VI r.b. o godz. 11 w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pok6j 303, gdzie oferenci
moga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogélne i techniczne wy-
konywania rob6t w godz. 9—13 od dnia 2 czerwca r.b.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10.30 dnia 14
czerwca 1947 r. w pokoju 310.

Wadium stanowi 1% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgladu na wysokos$é oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentow a takze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

uznania, ze

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/65

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na odbudowe bloku mieszkalnego w
Gdansku przy ul. Rudnickiej 3 i Siennickiej 56.

Przetarg odbedzie sie dn. 19.V I r.b. o godz. 11 w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303, gdzie oferenci
moga otrzymacé blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki og6lne i techniczne wy-
konywania rob6t w godz. 9 /13 od dnia 9.\ I. r.b.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 1030 dnia 19
czerwca 1947 r. w pokoju 310.

Wadium stanowi I°0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéow, a takze wuznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/66

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na odbudowe bloku mieszkalnego w
Gdansku przy ul. Rudnickiej 2

Przetarg odbedzie sie dnia 24.V | r.b. o0 godz. 11 w
Wydziale Technicznym Zarzgagdu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303. gdzie oferenci
moga otrzymacé blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogélne i techniczne wy-
konywania rob6t w godz. 9—13 od dnia 14.VI. r.b.

Oferty nalezy skitadaé¢ od godz. 1030 dnia 24
czerwca 1947 r. w pokoju 310.

Wadium stanowi I°/o oferty.

Zarzagd Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgledu na wysokos$¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze wuznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/62

Zarzad Mid6jski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na roboty remontowe w budynku low
szechnego Szpitala Miejskiego w Gdansku przy ul-
Nowy Swiat 6.

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

Przetarg odbedzie sie dnia 23 maja r.b. 0 g. H w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303, gdzie oferenci
moga otrzymac blizsze informacje, Slepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogélne i techniczne wy-
konywania robét w godz. 9 do 13. ,

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10.30 dnia 23 maja
rb. w pokoju 310.

Wadium stanowi -2°/o oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgladu na wysokos$¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

uznania, ze

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/67

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na roboty remontowo-budowlane w do-
mu mieszkaln. w Gdansku, przy ul. tignickiej 14/16.

Przetarg odbadzie sie dn 26. czerwca rb. 0 g- U w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303, gdzie oferenci
moga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki og6lne i techniczne wy-
konywania robét w godz. 9 — 13 od dnia 16V I r.b.

Oferty nalezy skiada¢ do godz. 10.30 dnia 26
czerwca 1947 r. w pokoju 310.

Wadium stanowi I°/0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgladu na wysoko$¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/76

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie rob6t malarskich w IV
Osrodku Zdrowia w Gdansku przy ul. Ks. Rogaczew-
skiego 40,

Przetarg odbedzie sie 16 czerwca r.b. o g. U-30 w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303, gdzie oferenci
moga otrzymac blizsze informacje, $lepe kosztorysy
i wzory ofert oraz waruiiki ogélne i techniczne wy-
konywania rob6t w godz. 9 do 13 od dnia 6. VI. r.b.

r.b. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzagd Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzglgdu na wysokos$¢ oferty, podziatu
robét miedzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/75

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie remontu wag w Gazowni
Miejskiej w Gdansku-

Przetarg odbadzie sig 10 czerwca r.b. o g. 12 w
Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w Gdan-

sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokoj 303, gdzie oferenci
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moga otrzymacé blizsze informacje, Slepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogdélne i techniczne wy-
konywania robét w sodz. 9 do 13 od dnia 31. mana r-b.

Oferty nalezy skiada¢ do sodz. 10,30 dnia 10.Y|I
rb. w pokoju Nr- 310.

W adium stanowi 2°0 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru

oferenta, bez wzglagdu na wysokosc oferty. Podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéow, a takze

przetarg nie dat wyniku dodatniego.

uznania, z

OGLOSZENIE O PRZETARGU

Nr. 7/74

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-

" awygnani. i»W adi
Teatrze Miejskim w Gdansku przy ul.

Grunwaldz
klIG Przetarg odbadzie sie dn. 16 czerwca r.b. o g-U ]
Wydziale Technicznym Zarzgadu Miejskiego w Gd

«ku razy ulicy 3-go Maja 9 pokdj 303, gdzie oferenci
mogg otrzymacé blizsze informacje $tepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogolne i techniczne wj

B = r A sktdan do

czerwca 1947 r. w pokoju 310.

Wadium stanowi 2°0 oferty. wvW u
Zarzad Miejski zastrzega solne prawo wyboru

oferenta bez wzglgdu na wysokos$¢ oferty, podziatu
X * , Mika ota-eatow , taki.« »
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

o' z. 10,30 dnia 16

Sy »»e -

OGLOSZENIE O PRZETARGU

Nr. 7/69

Zarzad Miejski W Gdanska )
. .a roboty remont.-budowl. i nuuow <

Zdrowia Z. M. w Gdansku przy ul.

“ 'rSa diaw ii.
H"‘'S tora odbedzie sie d,i, 20 czerwca rb. o kodz.
U w Wydziale Technicznym Zarzadu Miejskiego w
r.brisku przy ul. 3-go Maja 9, pokdj 303 gdzie ofe-

w pokoju Nr. 310. .
Wadium stanowi 2¥o oferty. wvboru
Zarzad Miejski zastrzega som podziatu

oferenta," bez wzgledu na \
rob6t miedzy kilku oferentéw a takze uznania,

przetarg nie dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU

Nr. 7/81.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie rob6t wodociggowo-kana-
lizacyjnychh w bloku mieszkalnym w Gdansku przy
ulicy Siennickiej 50—51.

Przetarg odbadzie sie dnia 25. czerwca rb. o go-
dzinie U w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miej-
skiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pokoj
gdzie oferenci moga otrzymaé blizsze

informacje,

NR. 5

Slepe kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogolne
i techniczne wykonania robét w godz. od 9 do 3
do dnia 15. czerwca.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10 dn. 25 czerwca
r. b. w pokoju Nr. 310.

W adium stanowi 2°/0 oferty-

Zarzagd Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgladu na wysokos$¢ oferty, podziatu
rob6t migdzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg ni.e dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr- 7/80.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie instalacji elektrycznej
w bloku mieszkalnym w Gdansku przy ul. Siennic-
kiej 48—49.

Przetarg odbadzie sie dnia 20. czerwca rb. o go-
dzinie 13 w Wydziale Technicznym Zarzadu Miej-
skiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303,
gdzie oferenci moga otrzymaé¢ blizsze informacje,
Slepe kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogélne
i techniczne wykonania rob6t w godz. od 9 do 13
od dnia 10. czerwca.

Oferty nalezy sktadaé do godz. 10 dn. 20. czerwca
r- b. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2% oferty-

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzgladu na wysokos$¢ olerty, podziatu
rob6t miadzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg ni.e dat wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU

Komitet Bazy dla Sprzetu Budowlanego ogtasza
przetarg nieograniczony na wykonanie robét budo-
wlanych (tylko robocizna) przy odbudowie hali mon-
tazowej o pow. 2750— nr na nieruchomos$ci w Gdan-
sku przy ul. Wiestawa Nr. 2. Slepe kosztorysy oraz
warunki wykonania robét sg do nabycia w godz. 10
do 13 za zwrotem kosztéw 200.— zi. w biurze Komi-
tetu (£opot; ul. Stalina 798 Ip. w Wydz. Ogé6lnym
C. M- B)). ..

Tamze do wglagdu projekt i szczegélowe rysunki.

Wymagane wadium w wysokos$ci IW/o sumy ofe-
rowanej, nalezy wptaci¢ na konto Nr. 407 w Pan-
stwowym Banku Rolnym w Sopocie i kwit dotgczyé¢
do oferty.

Ewentualnie wadium w papierach pupilarnych
lub w gwarancji bankowej dotaczy¢ do oferty.

Komitet zastrzega sobie prawo wyboru oferenta
bez wzgladu na oferowana sumg, jak réwniez dowol-
nego podziatu robét miadzy firmy, zmniejszenie ub
zwiekszenie rob6t, oraz uniewaznienia przetargu Ucz
podania powodéw.

Termin sktadania ofert w biurze Komitetu w za-
pieczetowanych kopertach z napisem: oferta na od-
budowg hali montazowej dla Sprzgatu Budowlanego

dnia 29 maja 1947 r. godz- 11.00. W tymze dniu
0 godz. 2 nastapi tamze otwarcie ofert.

Komitet Budowy Bazy dla Ekspozytury Gdanskiej

Komisarza do Spraw Sprzatu Budowlanego

przy Ministerstwie Odbudow y.



OGLOSZENIE O PRZETARGU

Nr. 7/78.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie:
ograniczony na wykonanie instalacji elektrycznej
w bloku mieszkalnym w Gdansku przy ul. Sion
Yiickici 46—47.

Przetarg odbedzie sic dnia 16. czerwca th. o go-
dzinie 12 w Wydziale Technicznym Zarzagdu MielJ
skiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pokoj 303,
gdzie oferenci moga otrzymaé blizsze informacje,
Slepe kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogo n
i techniczne wykonania robot w godz. od 9 do
od dnia- czerwca

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10.30 dn.
wca rb. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 26 oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzglgdu na wysokos$¢ oferty, podziatu
rob6t miedzy kilku oferentéw, a takze uznania,, ze
przetarg nie dal wyniku dodatniego.

16. czer-

i, * "1t
OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/77.,

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie robét wodociggowo-kana-
lizacyjnych w bloku mieszk. w Gdansku przy ulicy
Siennickiej 46—47.

Przetarg odbedzie sie dnia 14 czerwca r. b. o go-
dzinie 12 w Wydziale Technicznym Zarzadu Miej-
skiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303,
gdzie oferenci moga otrzymaé¢ blizsze informacje,
Slepe kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogélne
i techniczne wykonania rob6t w godz. od 9 do m
od dnia 1 czerwca.

Oferty nalezy sktada¢ do godz.
r. b. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2%« oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzglgdu na wysokos$é oferty, podziatu
rob6t migdzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

10 dn. 14 czerwca

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr. 7/82

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza, przetarg nie-
ograniczony na wykonanie instalacji elektrycznej
w bloku mieszkalnym w Gdansku przy ulicy Sien-
nickiej 50—51.

Przetarg odbadzie sig dnia 25. czerwca rb. o go-
dzinie 12 w Wydziale Technicznym Zarzagdu Miej-
skiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pokdj 303,
gdzie oferenci mogag otrzymaé blizsze informacje,
Slepe kosztorysy i wzory ofert oraz warunki ogélne
i techniczne wykonania robé6t w godz. od 9.do 13
od dnia 15 czerwca.

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10 dn. 25. czerwca
r- b. wr pokoju Nr. 310.

Kolegium Redakcyjne
N
a» 3

czynna codzienie w godzinach 17-19-tej. ,

:Inz. B,

N

Cena pojedynczego zeszytu 75 zt, PAuume®am “war”®
nalezy

Redaktor przyjmuj
¢~ ====r=== Czasopismo Wychod2| ra,.

Wadium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta, bez wzglagdu na wysokosc ofeity, podziatu
rob6t migdzy kilku oferentow a takze uznania,

ze
przetarglnie dal wyniku dodatniego.

OGLOSZENIE O PRZETARGU
Nr- 7/79.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetarg nie-
ograniczony na wykonanie rob6t wodociggowo-kana-
lizacyjne w bloku mieszkalnym w Gdansku przy ul.
Siennickiej 48—49.

Przetarg odbadzie sig dn. 20. czerwca rb. o go
dzinie 12 w Wydziale Technicznym Zarzadu Miej-
skiego w Gdansku przy ulicy 3-go Maja 9, pokoj 303,
gdzie oferenci, mogag otrzymaé blizsze inf?™ acje,
Slepe kosztorysV i wzary ofert oraz trun ki ogolne
i techniczne wykonania robot w godz. od 9 do
od dnia 10. czerwca. 3

Oferty nalezy sktada¢ do godz. 10 dn. 20 czerwca
r. b. w pokoju Nr. 310.

Wadium stanowi 2°» oferty-

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta bez wzglgdu na wysokosc oterty, podziatu
S migdzy kilku oferentéw, a takze uznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

e " 7=

OGLOSZENIE O PRZETARGACH

Nr. 7/70 — 71 — 72 — 73.

Zarzad Miejski w Gdansku ogtasza przetargi nie-
ograniczone na wykonanie nastepajacycli robot.

1. Remont instalacji elektrycznej w Szkole Pow-
szechnej Nr. 10 przy ul. Goscinnej 2 w Oram

2. Roboty rem. - budowl. w Szkole Powsz. Nr. 1

przy ul. Ujejskiego 5 w Gdansku—Siedlicach.

3. Roboty rem.-budowlane w Szkole Powsz. Nr.
29 przy ul. Miatki Szlak 74 Gdansk - Rudniku

4. Roboty remontowo-budowl w Szkole Powsz-
Nr 7 przy ul. Dolna Brama 7 w Gdansku.

Przetargi odbeda siag w dniu 23 czerwca r.b. w

nastepujacej kolejnosci:
1) o godz-H-tej

2., . 11.30
3, . 12-tej.
4) 12,30

W Wvdz Technicznym Zarzadu Mlejsklego w Gdan—
sku przy ulicy 3-go Maja 9 pokoj 303 gdzie oferenci
moga otrzymacé blizsze informacje, Slepe kosztorysy
i wzory ofert oraz warunki ogolne i techniczne wy-
konywania robét od dnia 6. VI. rb. w godz. od 9 do

13 hOferty na kazda robotg oddzielnie nalezy sktadacé
najp6zniej do dnia 23.6 r.b. o godz. 10.30 w pokoju 310.

W adium stanowi 2% oferty.

Zarzad Miejski zastrzega sobie prawo wyboru
oferenta! bez wzglgdu na wysokos$é oferty, podziatu
robét migdzy kilku oferentéow, g takze wuznania, ze
przetarg nie dat wyniku dodatniego.

TubielewiwfliS 'W.'" Urbanowicz:

cztonkéw MST 50 zl i 120 zt.
N Morskie stowarZy Szenie Techniczne.
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Prenumerate

,Dom Prasy” w Gdansku V. 47 — 1500 W-07j10
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BIBLIOTEKA
UNIWERSYTECKA
GDANSK v

Zmechanizowane PRZEDSIEBIORSTW

Panstwowe

d Saoigdie Ruvdes

Magazyny i garaze:

Inzynieryjno-Budowlane Nr 1 mnatnontu woiu

w Gdansku
Gdansk, ul. Widlna 5

Telefon Nr 42563

Telefon Nr 42194
Skiadnica: Nowy Port, ul. Wyzwolenia 41
Konto w Banku Gospodarstwa Krajowego, Oddziat Gdarsk Nr 1213

WYKONUJE:

rozbiorkowe,
(hale, nabrzeza itp.) ofaz roboty kamieniarskie,

POSIADA
bagry,

waty drogowe,
kompresory, spawarki,
ttuczkarki

wierzchni,

wiasny CIEZKI

kolejki robocze, buldozery,

roboty ziemne, drogi, mosty, wszetkie roboty
roboty konstrukcji

inzynierskich

SPRZET BUDOWLANY:
plantowniki,

maszyny do asfaltowania na-

betoniarki,
kamieni

I tabor duzych samochoddéw ciezarowych,

\Masna ZWIROWNIA wtaninie-t. kdagy 6 Whasna stolamia mechaniczna. Sonet, 3veast

o . =L

PRZEDSIEBIORSTWO

\

gdansk

WIERTNICZE

Karol Zielinski

Centrala: Wrzeszcz, Pniewskiego 9- tel.412-20
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STUBIMIE
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B AD /%IMI A
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Przedsiebiorstwa budowlane i instalacyjne

Przedsiebiorstwo Budowl. ,,Zabudowa"
Sopot, Grumwaldzka 70 tel.' 520-86, 518-16
przeprowadzka wszelkie prace budowlane.

Panstwowe Przedsiebiortwo Instalacyjne
Nr 6 Sopot, Kosciuszki 53 tel. 510-27 spe-
cjalnos¢ :Urzadzenia i instalacje elektrycz-
ne silno i stabopradowe, sieci przesytowe
wysokiego i niskiego napiecia, elektrome-
chanika dzwigowa instalacje techniczno-
sanitarne.

Przedsiebiorstwo Rob 6t Inzynieryjno-
Budowlanych F. Dobrowolski, Sopot 23
Marca 85.

warszawa
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Przedsigbiorstwa budowlane i instalacyjne

»Elektra” Koncesjonowane Biur» Insta-
lacji Sity i owiatta. Wykonuje wszelkie
instalacje oraz urzadzenia elektrotechnicz-
ne. Gdansk-Wrzeszcz, Matki Polki 2.

Sp.

~Wybrzeze". Biuro Inz. Budowlane
z 0. 0. Roboty Inz.-Budowlane —Projekty
i obliczenia statyczne. Wrzeszcz Batorego
2 tel, 413-77.

Przedsiebiorstwo Wiercen i Remontu
Pomp Wodnych W. Jucha, Gdansk.
Wagnera 68.

Przedsiebiorstwo Robo6t Budowl. Arch.
M. Radomski, Sopot, Mierostawskiego 12.
Wszelkie prace budowlane rremonty.

Rzqdowo uprawniony
Inzynier Architekt

JAN BITNY-SZLACHTA

zaprzysiezony rzeczoznawca budowlany
przy Izbie Przem. - Handlowej w Gdyni

Projekty —Kosztorysy
Orzeczenia Techniczne

Kierownictwo robét budowlanych
Gdansk Wrzeszcz, Kartowicza 10tel. 41.114*
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