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ituns-k«i wyprawa oceanograficzna.
Dunski statek oceanograficzny ,,Ga-
fathea" opusci! Kopenhage, udajac sie
w podr6éz naokolo $Swiata, w czasie

ktérej zbada najgtebsze wody., roz-
ciagajace sie poblizu Afryki, Azji
i Australii. Na poktadzie, oprécz 90

ludzi zatogi, znajduje sie 11 naukow-
cow i 4 dziennikarzy. Pr6cz tego, na
poszczego6lnych odcinkach projekto-
wanego rejsu, do wyprawy bedg sie
dotgczali na pewien okres czasu wy-
bitni naukowcy réznych krajow. Wy-
prawa ma nadzieje 'wytowi¢ z gtebin
et

mamych zadan wyprawy'

jest rowniez stwierdzenie, czy mag-

netyzm ziemski zwieksza sie, czy
stabnie przy zblizaniu Sie do $rodka
ziemi. /e

Stacja radarowa na Szpicbergu.

>V porcie Isfiorden na Szpicbergu
montuje sie obecnie Stacje radarowa,
ktéra bedzie najbardziej wysunieta

w Swiecie. Stacje zaktada sie na wnio
sek norweskiego instytutu polarnego
Gitéwnym jej zadaniem bedzie poda-

zajgcym sie do portu noca, lub w cza
sie mgty, jak réwniez $ledzenie prze-
ptywu go6r lodowych. Port isfjorden
czynny jest tylko w sezonie letnim
przez 3 — 4 miesigce, w pozostalym
za$ okresie bywa zamarzniety. Dlate-
go w miesigcach; letnich panuje
w poicie znaczny ruch statkéw przy-
bywajgcych po Wegiel. Stacja rada-
rowa odda im duze ustugi w zeglu-
dze po zdradliwych wodach pétnoc-
nych.

Sytuacja w portach ( hin Ludo-
wych. Najdogodniejszym portem dla
Pekinu jest Tientsin. Dla niektérych
tadunkéw, przeznaczonych dla pét-
nocnej czesci Chin, w gre wchodzi
rowniez ,$ort Taku Bar. Oba te porty
sg czesto brane jeden za drugi.

Tientsin jest portem $rédlgdowym,
potozonym nad rzekga Pei hd, w od-
legtosci 90 km od morza. Miaato
Tientsin posiada 1,5 miliona miesz-
kancow. Rzeka Pei-ho wpada do .za-
toki Czi-li.

W odlegtosci ok. 30 km, od ujscia
w gore rzeki lezy miasteczko Taku

Nie ma tam pbrtu we wiasciwym
znaczeniu tego stowa, lecz jedynie
miejsce do' zakotwiczenia statkéw.

Statki o wiekszym zanurzeniu, ktére
nie moga ptynac¢ dalej nurtem rzeki,

rzeczne towary dla TientSinu.

Statki zeglugi przybrzeznej o nie-
wielkim zanurzeniu moga bez obawy
zeglowra¢ po rzece Fei-ho i doptywac
do TientSinu. Z tej witasnie przyczy-
ny towary bywajg przyjmowane do
TientSinu ha konosamenty bezpo-
Srednie, ale z przetadunkiem do
Hong Kongu. Stawki frachtowce sg w
tym ostatnim wypadku wyzsze niz

war musi* by¢ .przetransportowany
rzekg do TientSinu ha ryzyko odbior-
cy i za dodatkowg optata.

Nalezy doda¢, ze ujScie rzeki Pei-
ho zamarza v okresie od listopada
do potowy lutego.

Jes$li chodzi o dostep do portu w
Szanghaju, wtadze ludowe wykonaly
olbrzymig prace przy usunieciu min
i przeszkéd nawigacyjnych z rzeki
Yang-tse-Kiang. Zostal wytyczony
nowy kanat przez rejon uznawany do
niedawna za niebezpieczny dla zeglu
gi. Dzieki temu w ostatnim czasie
pierwsze statki morskie - zostaly
wprowadzone do portu w Szanghaju.

Wptyng! réwniez meldunek o ot-
warciu dla zeglugi portu w Kanto-
nie.

'Katastrofa budowlana w porcie
Antwerpii. W czasie robdf ziemnych
w suchym mdoku portowym nastagpito
usuniecie 'sie fundamentéw tej bu
tiowli, skutkiem czego runely dzwigi
umieszczone ng $cianie doku. Spada-
jace dzwigi zerwaly przewody wyso-
kiego napiecia, doprowadzajace prad
do pobliskiej stacji pomp, w -zwigzku

z czym W calym okregu przestaly
dziata¢ wodociagi. Prowadzgcy robo-
ty ziemne inzynierowie podaja jako
przyczyne katastrefy fyylew wody
podskdrne;j.

Budowa  lugréw przewidzianych

planem piecioletnim N. R. D. Na
stoczni panstwowej w Magdeburgu-
Rothepsee wykonano juz szereg
wstepnych >prac do przedterminowe-
go wykonania jednostek, przewidzia-
nych planem piecioletnim. Juz z po-
czatkiem pazdziernika ukonczono-
montaz kadluba “pierwszego IAngra,
za$ kilka dalszych jednostek zatozo
no na pochylniach. Opracowuje aie
konkretny plan skrécenia budowy po-
szczegOlnych jednostek dzieki uwzgle-
dnieniu wspoétzawodnictwa pracy oraz
licznych.ulepszen.

Przereklamowane zalety lin nylo-
néwych. Wprowadzone przed paru
laty do praktycznego zastosowania
w zegludze liny wykonane z nylonu
reklamowane byly przez fabrykan-
téw jako zdecydowanie lepsze od uzy-
Nwanych  powszechnie lin z wibkna
manilowego. Dtugotrwale, systema-
tyczne badania j préby praktyczne
nit potwierdzity jednat tej opinii.
Liny nylonowe pod zadnym niemal
wzgledem nie wykazaly wiasciwosci,
ktére by usprawiedliwiaty ich. wielki
koszt, siedmiokrotnie przewyzszajacy
koszt lin manilowych tej samej gru-
bosci. Chociaz wiec przeprowadzone
préoby nie zdyskredytowaly wartosci

J
ly one pod znakiem zapytania celo
wos$¢ ekonorhiczng ich uzytkowania
w' zegludze.

—

W N, R. D. wzrasta produkcja to-
dzi sportowych. Budowa jednostek
sportowych dla coraz liczniejszych
zwolennikéw sportéw wodnych w
N. R. D. zajmuje nalezne miejsce w
planie produkcyjnym stoczni niemie-
ckich. Jednym z gtéwnych os$a-odkéw
budowy tych jednostek jest panstwo-
wa stocznia w miejscowosci Altwarp,
ktéra zamierza w r. 1951 zwielokro-
tni¢ ich produkcje w poréwnaniu do
roku biezacego.

Radiofonizacja zespotu portowego
Gdanisk— Gdynia. Dzieki staraniom
oddzialu wspoétzawodnictwa. Zar zadu
Portu Gdansk-Gdynia oraz przyktad-
nej pracy zatogi, w pierwszyn? rzedzie
brygad miodziezowych rejonu prze-
tadunkéw masowych w Wistoujsciu.
przeprowadzono radiofonizacje Basi
uu Gorniczego w Gdansku.

Od dnia 3< listopada poczawszy
nadawane sa przez megafony wszel-
kie skierowania do pracy, konieczne
przerzuty brygad rébotrticzy¢h, wy-
niki wspoétzawodnictwa pracy oraz
inne komunikaty. Zainstalowano 4
megafony terenowe oraz kilka gtos-
nikébw wewnetrznych w poczekalniach
trymei 6w, dzwigowych, w warszta-
tach,. stotéwkach itp. /

Radiofonizacja portéw przyczyni
sie niewatpliwie do usprawnienia
Dezacej pracy i ma zasadnicze zna-
czenie dla wspdéizawodnictwa, gdyz
podawanie poszczeg6lnych wynikéw
tej akcji przez megafony zacheci ro-
botnikbw do uzyskiwania jeszcze
wyzszej wydajnosci pracy.

.W. najblizszym czasie przeprowa-
dzona zostanie radiofonizacja dal-
szych rejonéw zespolu portowego
Gdansk-Gdynia.

Dalszy pomyslfty rozwéj i.ujonali-
Katorstwa ZPGG. W okresie Il eta-
pu wspcdzawodnictwa pracy w roku
biezacym w Oddziale Usprawnien, i
Wynalazczosci Zarzadu Portu
GdanSk-Gdynin zgloszono 133 pomy-
sty racjonalizatorskie." Przez zasto-

sowanie tych pomystéw uzyskano
wielomiliorfowe oszczednosci W o-
,kresie sprawozdawczym  wyptacono

premie na ogo6lng kwote 1.212.134 zi.

Kurs dla latarnikbw morskich. W
Szczecinskim Urzedzie - Morskim za-
konczy! sie pierwszy raz \w Polsce
organizowany kurs szkoleniowy ;lu
latarnikéw i obstugi stacji nautycz-
nych. Na kurs uczeszczalo 13 stu-
chaczy, zaréwno ze szczeciriskiego
ak i gdanskiego Urzedy Morskiego.
W wyniku egzaminéw  koricowych
Komisja Egzaminacyjna uznata 1T
stuchaczéw za dostatecznie przeszko-
lonych -do objecia odpowiedzialnych
stanowisk w swoim zawodzie.

INa podstawie ihateriatbw M.A.P,
zebrat — Safy.;
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w °ii* inZ't A- llylkev. Budlownictwo okretowe w Polsce; prof. mgr inz. A. Koztowski i mgr inz. T. Pankiewicz-
inz. J. Stalinski: Obliczenie krzywej

Wykorzystanie ciepta spalin odlotowych silnikow spalinowych na statkach;
prof. inz. W. Tomaszewski:

grodziowej przy uzyciu planimetru;

Jeszcze o estetyce okretu. Spostrzezenia. Pro-

blemy i wydarzenia. Przeglad wydawnictw. Komunikaty. Przeglad bibliograficzny.

Prof. inz. Aleksander Rylke
Politechnika Gdanska

BUDOWNICTWO OKRETOWE W POLSCE

(Referat opracowany w ramach prac Podsekcji Trakcji

gresu Nauki

Charakterystyka stanu przedwojennego pol-

skiej nauki o budownictwie okretowym. Obecny
stan i potrzeby w zakresie tej 'nauki. Planowa-
nie badan.

UWAGI WSTEPNE.
CHARAKTERYSTYKA STANU PRZEDWOJENNEGO

Budownictwo okretowe w szerokim ujeciu tego terminu
obejmuje nastepujace dzialy gtéwne:

1. budownictwo statkéw morskich,

2. budownictwo statkéw zeglugi $rodladowej,

3. budownictwo statkéw rybackich,

4. budownictwo statkéw  specjalnych
dzwigéw plywajacych itp.),

5. budowe maszyn napedowych gtéwnych: kottéw, ma-
szyn parowych ttokowych, turbin parowych i spalinowych,
silnikow ttokowych spalinowych, przektadni i sprzegiet me-
chanicznych, hydraulicznych i elektrycznych,

6. budowe maszyn okretowych pomocniczych: pomp
i sprezarek ttokowych, wirnikowych, osiowych — wodnych,
ropowych, powietrznych itp. maszyn sterowych, kotwicz-
nych, dzwigarek i dzwigéw tadunkowych, filtréw separa-
toréw, podgrzewaczy wody i ropy, skraplaczy, 'osprzetu
do rurociggéw wszelkiego rodzaju,

7. budowe cze$ci wyposazenia elektrycznego: generato-
rébw- o napedzie roznego rodzaju, tablic rozdzielczych prze-
wodoéw, osprzetu sieci itp.,

8. produkcje przedmiotéw wyposazenia okretowego, po-
czynajac od lin stalowych oraz z wtékien roslinnych, po-
Erzez urzadzenia pomieszczen mieszkalnych, do urzgdzen

uchennych wtgcznie,

9. uizgdzenia stoczni jako miejsc budowy statkéw oraz
jako osrodkéw remontowych, tagcznie z wyposazeniem ma-
szynowym warsztatéw i ujeciem proceséw technologicz-
nych wytwarzania,

(pogtebiarek,

10. zagadnienia materialoznawcze, wchodzace w zakres
kazdego z punktow wyzej wyszczegdlnionych,

11. zagadnienia eksploatacji technicznej statkéw,

12. zagadnienia techniczne w zakresie kompetencji or-
ganéw administracji morskiej i zeglugi $rédladowe;j.

Istnienie dziatbw od poz. 5 do 10 zalezy przy tym bez-
posrednio od istnienia dziatbw od 1 do 4. Istnienie tych
ostatnich prowadzi automatycznie do powstania wszyst-
kich pozostatych.

Komunikacyjnej Sekcji Technologii Maszynowej | Kon-

Polskiej)

Podany na wstepie skrot zasiegu pojecia ,budownictwo
okretowe" ma na celu uwydatnienie, jak szeroko i gteboko
muszg tkwi¢ korzenie tego pojecia w gospodarce ogo6lno-
narodowej panstwa, jesli chce ono budownictwo okretowe
u siebie rozwingé.

Stocznia, czy stocznie jako takie, sg w tym catoksztal-
cie zagadnien tylko czescig, jedng z wazniejszych wpraw-
dzie, ale ktorej wiasciwe oparcie lezy we wspoéimiernym
z nig rozwoju wszystkich innych.

Rozwo6j kazdej z dziedzin budownictwa okretowego za-
lezny jest przede wszystkim od kadr ludzkich, jakie w nich
pracuja.

Skréot podany na wstepie charakteryzuje z grubsza,
jak szeroki jest wachlarz specjalizacji, niezbedny dla
stworzenia jednej harmonijnej catosci, oraz ile specjal-

nych dziedzin wytwérczosci musi by¢ opanowane dogtebnie,
jesli caloé¢ ma da¢ w wyniku to, czego od niej oczekuje
panstwo. Daje on zarys ogo6lny, jak wielostronne musi
byc wyksztatcenie kadr, i jak muszg one by¢ silne liczeb-
nie, by podota¢ zadaniu, jakie przed nimi stoi — o ile
chcemy mie¢ wiasne budownictwo okretowe.

Poniewaz w $wiecie wspdéiczesnym kazda z dziedzin
techniki musi dla swego rozwoju opiera¢ sie o podstawy
naukowe, skrét powyzszy daje zarazem ogélne pojecie
o tym, jak szeroki jest zakres zagadnien, dla kté6rych owe
podstawy musza by¢ stworzone. To, iz one muszg byé do-
piero stworzone, wynika z faktu, iz polskie budownictwo
okretowe witasciwie zaczeto powstawaé dopiero po wyzwo-
leniu spod najazdu hitlerowskiego.

W okresie miedzy wojnami nie istniato ono niemal
wcale. Na pare lat przed ostatniag wojng mys$l o stworzeniu
jego zaczeta wprawdzie nieco kietkowac, nie doprowadzito
to jednak do zadnych niemal wynikéw praktycznych.

Nie posiadaliSmy przemystu stoczniowego, nie posiada-
liSmy zatem réwniez zadnego z przemystéw pomocniczych.
Co za tym idzie, nie posiadaliSmy i wyzszych uczelni
w zakresie tej gatezi techniki. Byto wprawdzie* przed woj-
ng zapoczatkowane ksztalcenie technikéw okretowych na
poziomie $rednim, ale na skale bardzo matg, majgca na
celu raczej dostarczanie personelu do obstugi remontéw
okretdw marynarki wojennej, niz do budowy jednostek no-
wych.

Jesdli, mimo to, istnialy przed wojng zaczatki marynarki
wojennej oraz flota handlowa liczaca okoto 150.000 BRT.,
to, z wyjatkiem kilku najdrobniejszych jednostek wojen-
nych, wszystkie inne okrety byly bgdz zakupywane za gra-
nicag w stanie gotowym jako tonaz uzywany, badz tez bu-
dowane tamze na nasze zamdéwienie.
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Okres przedwojenny dostarczyt jednakze Polsce kilku-
nastu inzynier6w budownictwa okretowego. Ksztatcili sie
oni na Wydziale Budownictwa Okretowego Politechniki
bytlego Wolnego Miasta Gdarnska. Wobec nieistnienia wow-
czas zadnego $cislej okreSlonego planu rozwoju przemy-
stu okretowego rodzimego, byli oni swego rodzaju despe-
ratami, ktérzy poswiecali sig temu zawodowi na wiasne
ryzyko, liczgc raczej na ewentualny nieprzewidziany zwrot
w polityce gospodarczej éwczesnych ko6t rzadzacych, niz
zdgzajgc $wiadomie do jakiego$ wyrazniejszego _celu.
W tych warunkach, a wiec przy braku wyrazniejszych
dazen ze strony rzadéw sanacyjnych do rozwiniecia tej
gatezi gospodarki narodowej oraz przy braku wtasnego
osrodka naukowego w danym kierunku, nie mogto by¢ mo-
wy o zadnej pracy tworczej. Nic tez dziwnego, iz okres
miedzywojenny nie wytworzyt nawet drobnej kadry nau-
kowcow w tej rozlegtej dziedzinie techniki, za$ inzynie-
row-wykonawcow dat tylko nieliczng garstke.

Wyzwolenie, zakonczone w r. 1945, przynoszac rady-
kalng zmiane w ustroju spotecznym i gospodarczym kraju,
przyniosto réwnie radykalng zmiane w ujeciu spraw na-

szej polityki morskiej. Polska Ludowa, nie krepowana
nareszcie zadnymi wzgledami polityki miedzynarodowo-
kapitalistycznej, ani jakichkolwiek ugrupowan finanso-

wych, wkroczyta i w tej dziedzinie na tory polityki samo-
dzielnej, kierowanej jedynie interesem i dobrem spotecz-
nosci wolnych obywateli kraju. Odbudowa portéw, odbu-
dowa i uruchomienie wielkich stoczni w Gdansku i Gdyni,
odbudowa i podniesienie potencjatu wtasnej zeglugi mor-
skiej stanely na jednym z pierwszych miejsc w" ogdlnej
akcji odbudowy i przebudowy gospodarczej kraju. Nie
jest rzecza przypadku, iz juz w koncu tego miesigca,
w ktérego poczatku zbrodnicze plany Hitlera ulegty osta-
tecznemu zatamaniu, a wiec w maju 1945 r., dekret Kra-
jowej Rady Narodowej, powotujgcy do zycia Politechnike
Gdanska, przewidzial utworzenie na niej Wydziatu Bu-
downictwa Okretowego.

W tym okresie nieliczna garstka inzynier6w polskiego
budownictwa okretowego z okresu przedwojennego staneta
przed zadaniem niewspoétmiernie wielkim do jej sit: z jed-
nej strony lezalo na jej barkach dzwigniecie lezacych
w ruinach stoczni i najszybsza odbudowa floty handlowej,
bez dostatecznej ilosci wykwalifikowanych sit wykonaw-
czych, bez przemystu pomocniczego w kraju, z drugiej za$
— niezbedno$¢ uruchomienia uczelni wyzszej, majacej na
celu dostarczenie z czasem kadr inzynierskich, w warun-
kach braku tradycji, doswiadczenia, jak réwniez wykwali-
fikowanych sit profesorskich i asystenckich.

Zycie nie pozwalatlo na poswiecenie sie jednej tylko
z tych réwnowarto$ciowych spraw: obie one musiaty by¢
rozwigzane réwnoczes$nie i bez zwtloki. Stad powstata ko-
nieczno$¢ uzycia rozporzgdzalnych sit w obu owych kie-
runkach roéwnocze$nie. Zadania wynikte stad musialy
w danych warunkach sprowadzi¢ sie do najprostszych: na
odcinku stoczniowym — do uruchomienia produkcji tonazu
masowego wedtug wzoréw ogélnie przyjetych, na odcinku
za$ uczelnianym — do najszybszego wyksztalcenia zawo-
dowego kadr technicznych, zdolnych do niezwtocznego wej-
Scia do produkciji.

Oba te cele zostaly w zasadzie osiggniete, bo jesli po
uptywie 5 lat egzystencji Wydziatu ilo§¢ wydanych dyplo-
mow magisterskich jest jeszcze stosunkowo niewielka, to
jednak juz po paru latach istnienia Wydziat dostarczyt
przemystowi studentéw lat starszych, ktérzy w szeregu
wypadkéw zajmujg dzi§ wysoce odpowiedzialne stanowis-
ka. Przemyst stoczniowy zatrudnia obecnie kilkudziesieciu
starszych studentéw. Nie jest to zjawisko normalne, ale
jest ono wynikiem wymagan chwili, ktéra wota przede
wszystkim o ludzi zdolnych do podotania bezposrednim
zadaniom dnia, odsuwajac z koniecznos$ci na plan dalszy
sprawe kadr o peinych kwalifikacjach.

OBECNY STAN NAUKI W ZAKRESIE BUDOW-
NICTWA OKRETOWEGO W POLSCE
Uwagi og6lne

Wysoki stan nauki w dziedzinie budownictwa okreto-
wego w krajach przodujgcych w tej gatezi techniki jest
wynikiem wspotistnienia w tych krajach od czaséw bardzo
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odleglych szeregu czynnikéw podstawowych, jakimi sa:

a) rozwdj zeglugi lub marynarek wojennych, albo obu
ich razem, na skale Swiatowa;

b) wielki rozwdéj budownictwa okretowego jako prze-
mystu narodowego, lub zajmujacego w gospodarce naro-
dowej poczesne miejsce, oraz wyplywajagce z nich:

c) zgromadzenie w stoczniach i przedsiebiorstwach ze-
glugowych wielkiego dorobku dos$wiadczalnego;

d) stworzenie wtasnych instytucyj klasyfikacyjnych;

e) powotanie do zycia od lat kilkudziesieciu wielkich
stowarzyszen branzowych, stanowigcych pole do wymiany
mys$li twérczych;

f) rozlegte piSmiennictwo zawodowe;

g) rozlegta prasa periodyczna zawodowa,;

h) instytucje badawcze;

i) szeroko rozwiniete szkolnictwo zawodowe wszyst-
kich stopni, wyposazone w odpowiednie urzgadzenia zaréw-
no do celéw dydaktycznych, jak i naukowo-badawczych;

j) dostatecznie szeroka mozliwo$¢ zasadnicza doboru
kadr odpowiadajgcych wymaganiu zdolnosci do pracy na-
ukowej.

Gdy wiadome jest, iz w zakresie dwu pierwszych pod-
stawowych punktéw Polska dzisiejsza stawia dopiero pier-
wsze kroki, to tym samym stwierdza sie, iz we wszyst-
kich innych nie moze dzia¢ sie inaczej.

Wszystko to razem sprawia, ze jasne jest, dlaczego
w chwili obecnej stan nauki w dziedzinie budownictwa
okretowego w Polsce znajduje sie réwniez dopiero w_ sta-
dium zaczatkowym. Mozna nad tym ubolewaé¢, ale jedy-
nie w tej samej ptaszczyznie, w jakiej mozna ubolewac np.
nad tym, iz Polska dzisiejsza nie posiada jeszcze transat-
lantykéw po 80.000 ton wypornos$ci, o maszynach rozwijajg-
cych 200.000 KM, albo nad tym, iz nasze stocznie nie po-
siadajg tego rodzaju jednostek juz w tej chwili* w budo-
wie. Wspomnianymi powyzej pracami wstepnymi zajmuje
sie dzisiaj zesp6t pracownikéw zgromadzonych na Wy-
dziale Budowy Okretow Politechniki Gdanskiej, jaico
na gtdwnej placowce powotanej do stworzenia podstaw
naukowych dla polskiego przemystu okretowego. Zdaje,
on sobie sprawe z tego, co nalezy czynie juz obecnie,
by we wtasciwym czasie dany cel mdgt byc osiggniety.
Rozumie on jednakze réwniez w catej petni, iz pierwszym

jego zadaniem w chwili obecnej _jest przygotowanie
dla przemystu koniecznych dla jego rozwoju Kkadr,
przynajmniej na dobrym poziomie odtwérczym. | te
strono swych obowigzkéw zesnét ten spetnia. Nie
znaczy to, zeby catkowicie pomijat on przy tym strone
naukowga. Przeciwnie, pracuje on i w tym kierunku, ale

ta praca wyraza sie nie tyle w dysertacjach mniej lub
wiecej oderwanych, co we wktadzie pierwiastka naukowego
do wszystkich bez wyjagtku powazniejszych poczynan
polskiego budownictwa okretowego. Wszystkie one jednak-
ze wyrastajg z istotnych codziennych potrzeb tego prze-
mystu, a mnogo$¢ i pilnos¢ ich sprawia, iz pozostajg one
niewidoczne dla laika, stapiajac sie z realizacjg techniczng
owych poczynan. Nie mozemy dzi§ jeszcze poszczyci¢ sie
opracowaniami natury ogoélniejszej, godnymi zademonstro-
wania na powazniejszym i szerszym forum specjalistéw,
ale mozemy poszczyci¢ sie tym, iz stocznie, lezace w du-
zej czesci w ruinach i zdewastowane w r. 1945, wykonaty
Plan Trzyletni, a dzi$ przystepujg do realizacji Planu
Szescioletniego; ze wydobyto z wody i oddano do ponow-
ueg 1uzytku wiele wrakéw r6znego rodzaju, ze nasze
rybotdwstwo morskie dziata sprawnie; ze w budownictwie
okretowym uruchomione zostato juz od 5 lat szkolnictwo
techniczne $rednie, a nieco pézniej i na wszystkich innych
stopniach; ze Wydziat Budowy Okretow Politechniki
Gdanskiej daje juz od lat paru przemystowi stoczniowemu
dzielnych pracownikéw w postaci studentéw starszych
lat i wydatl w ciggu ubiegtego pieciolecia kilkadziesigt dy-
ploméw magisterskich; ze od lat 4 czynna jest polska in-
stytucie, klasyfikacyjna w postaci Po’'skiego Rejestru Stat-
kéw; instytucja ta, niezbedna organicznie dla mozliwos$ci
funkcjonowania naszych stoczni, jest réwnocze$nie zbior-
nicg dokumentacji technicznej jednostek naszej floty han-
dlowej, ktéra, podobnie jak w innych krajach, bedzie"z cza-
sem stanowita najcenniejszy, bo uzyskany bezposSrednio
z zycia, materiat do opracowan naukowych,
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Wreszcie, przy bezposrednim udziale Wydziatu Budowy
Okretow Politechniki Gdanskiej, powstalty na jesieni
1949 r. zaczatki Morskiego Instytutu Technicznego przy
Ministerstwie Zeglugi, w ktérego skiladzie przewidziany
zostal, jako jeden z dziatbw giéwnych, Dziatl Budownictwa
Okretowego i Zegluga.

Prace badawczo-naukowe

( Stwierdzenie umieszczone w uwagach ogoélnych, iz roz-
wo6j polskiej nauki o budownictwie okretowym znajduje
sie w stadium zaczatkowym, nie oznacza bynajmniej, by
zaden dorobek w tym kierunku w Polsce nie istniat. Pe-
wien dorobek istniat juz przed wojng. Sprowadzat sie on
jednak gtéwnie do badan nad pewnymi aktualnymi woéw-
czas, a powstajgcymi sporadycznie, zagadnieniami w za-
kresie potrzeb marynarki wojennej. Przy 6éwczesnych ni-
ktych zainteresowaniach budownictwem okretowym w Pol-
sce nosity one raczej charakter przyczynkéw dorywczych
anizeli badan wyczerpujacych. Czes$¢ z nich byta ogtoszona
drukiem (gtownie przez inz. A. Potyrate obecnego
profesora Politechniki Gdanskiej, w latach 1932— 1939),
wiekszo$¢ jednakze, ze wzgledu na swoisty charakter te-
matéw, pozostata w archiwach technicznych, gtéwnie ma-
rynarki wojennej, ktére ulegty nastepnie zniszczeniu. Pol-
ska mys$l| twércza znalazta réwniez wyraz w opracowaniu
przez inz. A. Rylkego (obecnie profesora Politechniki
Gdanskiej) w r. 1926 koncepcji dokéw ptywajacych jedno-
wiezowych sprzezonych; dowodem jej oryginalnos$ci byto
uzyskanie przez autora patentu niemieckiego. (Projekt
techniczny byt opracowany dla udzwigu 2X3.000 ton).

W r. 1932 inz. A. Potyrata i inz. J. Kazmier-
czak opracowali nowy system tzw. ster6w réznicowych
dla zwiekszenia zwrotnosci statkéw $rédladowych. Analiza
teoretyczna tego urzadzenia zostala wykonana przez
J. Kazmierczaka w r. 1946 i p6ézniej. W dobie po-
wojennej dziatalno$¢ naukowa w budownictwie okretowym,
uwarunkowana dotagd szczupto$cig kadr oraz ich przeciag-
zeniem pracg dydaktyczng i zawodowg w przemysSle, po-
czeta skutecznie kietkowaé¢ ws$r6d przybywajgcego stop-
niowo miodszego pokolenia pomocniczych sit naukowych,
badz wnoszgc oryginalne nowe metody do opracowywania
szeregu podstawowych zagadnien budownictwa okreto-
wego, badZz tez pewne uproszczenia i udoskonalenia metod
dawnych. (W. Dobromirski, J. Stalinski, J. WiSniewski —
poczatkowo jako studenci, p6zniej jako magistrowie nauk
technicznych i asystenci katedr Wydziatu). Student, obec-
nie mgr nauk technicznych, inz Lech Kobylinski opracowat
od strony teoretycznej zagadnienie tzw. ,wodowania bocz-
nego ze skokiem®“, ktére w piSmiennictwie nie posiadato
dotad wtasciwego ujecia. Podatl on zarazem sposoby ra-
chunkowego rozwigzywania liczbowego zagadnieh tego ro-
dzaju.

Inne prace o charakterze badawczo - naukowym pro-
wadzone sg przez organizujacy sie Morski Instytut Tech-
niczny Ministerstwa zeglugi przy zywej wspéipracy z Wy-
dziatem Budowy Okretow Politechniki Gdanskiej. Do-
tyczg one na razie gtéwnie zagadnien wynikajgcych do-
raznie z prac projektowych nad nowymi urzagdzeniami, wy-
konywanych przez Panstwowe Biuro Projektow Budowni-
ctwa Morskiego.

W ptyw Kongresu Nauki Polskiej na sprecyzowanie
istniejgcego stanu oraz potrzeb

W r. 1945, w chwili nagtego przejScia panstwa polskie-
go do szeregu panstw morskich, jako tez pozyskania no-
wych rozlegtych drég wodnych $rédlagdowych w postaci
Odry i jej dorzecza, byliSmy do tego niemal zupetnie nie
przygotowani p6d wzgledem kadr, zdolnych do szybkiego
opanowania powstatych stad zagadnien natury technicznej
i gospodarczej. Stad — dorywczo$¢ dziatan i nieskoordy-
nowanie czynnosci.

Zamierzone zorganizowanie Kongresu Nauki Polskiej
byto w danym wypadku znakomitym bodZzcem do grun-
townego wyjasnienia sytuacji. Zamierzenie to spowodo-
wato, iz w dniach 13 maja oraz 3 czerwca 1950 r. z ini-
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cjatywy grupy Budownictwa Okretowego Podsekcji Trakcii
Komunikacyjnej P.K.N. odbyty sie w Gdansku dwa ogol-
nopolskie zjazdy naukowo-informacyjne.

Zjazdy te doprowadzity do zgodnego stwierdzenia
przez wszystkie zainteresowane czynniki i instytucje ko-
niecznosci powotania do zycia stalego organu centralnego,
ktéry by jednoczyt w sobie w sposéb ciggly wszystkie za-
interesowania wyrastajgce na licznych, a réznorodnych
odcinkach budownictwa okretowego w jego najszerszym
ujeciu.

Jednym z zadanh tego organu bytoby ustalenie hierar-
chii potrzeb w dziedzinie naukowo-badawczej i wytyczani#
drég i sposobdéw ich najskuteczniejszego zaspokojenia.
Organ ten musiatby nosi¢ charakter statych periodycznych
zjazdoéw budownictwa okretowego.

Konieczno$¢ powotania tego organu wynikia ze stwier-
dzenia istnienia juz obecnie ogromnej ilosci zagadnien wy-
naukowo-badawczego, i nie

magajacych opracowania
mniejszej ilosci takichze =zagadnien istniejacych poten-
cjalnie.

Drugim osiggnieciem byto sprecyzowanie owych po-
trzeb zaréwno na samych zjazdach, jak i w materiatach
nadestanych p6zniej. W wyniku ogdélnym zjazdy pozwolity
stwierdzi¢ raz jeszcze, iz w stosunku do potrzeb liczebno$é
kadr jest nada! nie wystarczajgca; dla zatatwienia spraw,
nawet najbardziej palgcych, potrzebne wiec bedzie szcze-
g6lnie wnikliwe opracowanie zasad gospodarzenia rozpo-
rzagdzalnymi sitami.

Potrzeby naukowo-badawcze w dziedzinie budownictwa
okretowego

Zakres potrzeb zgloszonych na obu zjazdach obejmowat
nastepujace kategorie zagadnien:
1- zagadnienia materialowe —

2. zagadnienia specjalne (gtéwnie w zakresie konstruk-
cji kadtubéw) — 14 wnioskow;

6 wnioskow;

8- zagadnienia zeglugi morskiej — 6 wnioskow;
k"4' zagadnienia napedu statk6w morskich — 10 wnios-
ow;

5. zagadnienia zeglugi $rédladowej — 11 wnioskow;

6. zagadnienia napedu statkéw $rédlgdowych —
0 wnioskow;
1. zagadnienia zeglugi rybackiej — 9 wnioskow;

1'6w" zas'a®n*en’a sprzetu pogiebiarskiego — 11 wnios-
kéw- Zagacm'en'a elektrotechniki okretowej — 16 wnios-
10. zagadnienia rézne (stownictwo i szkolnictwo) — 2

wnioski.

. Wszystkie powyzsze wnioski obejmujg tylko zagadnie-
nia, jakie nasuwajg sie juz obecnie; jest niewatpliwe, iz
przystapienie. do blizszego zbadania zrodzi w nie
mniejszej ilosci zagadnienia pochodne. Sg to rzeczy zrozu-
imate, gdyz wnioski te dotycza zagadnieh, ktére w pan-
stwach o rozwiniegtym budownictwie okretowym bytly
stopniowo badane, w miare ich narastania w ciggu diu-
gich dziesiecioleci, a nieraz i diluzej. Aby stang¢ na po-
ziomie wspdiczesnym, Polska musi w przyspieszonym tem-
pie opanowa¢ dotychczasowy dorobek naukowy krajéw
obcych, a ponadto wytyczy¢ wilasne drogi, przystosowane
do rodzimych swoistych potrzeb i warunkéw gospodarki
socjalistycznej.

Istniejgce osSrodki naukowo-badawcze

W obliczu ogromu zadan scharakteryzowanych po
krotce posiadamy obecnie nastepujace $rodki do sprosta-
nia im.” Sa to, poza” instytucjami wspoipracujgcymi spo-
iadycznie, w zaleznos$ci od charakteru zagadnienia naste-
pujace osrodki gtéwne:

a) .. Budownictwa Okretowego Politechniki
Gdahnhskiej;

b) Morski Instytut Techniczny Ministerstwa Zeglugi
w Gdansku.
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Przy pierwszym z nich organizuje sie obecnie Instytut
Budownictwa Okretowego, w sktadzie katedr: Architek-
tury Okretu, Teorii Okretu, Projektowania Okretéow oraz
Budowy Statkéw Specjalnych. W drugiin istniejg dwa
dzialy gtéwne: Budownictwa Okretowego i Zeglugi oraz
Portéw i Wybrzeza.

Portéw i Wybrzeza. Niezaleznie od innych brakéw, sg one
bardzo skrgpowane w swych czynnosSciach przez brak od-
powiednich lokali.

W granicach obecnych mozliwo$ci Morski Instytut
Techniczny uruchomit jednakze tak palgco niezbednag pla-
cowke, jak Dziat Dokumentacji Technicznej, ktérego za-
daniem jest sporzadzanie bibliografii poszczeg6lnych dzia-
téw techniki morskiej, a w tej liczbie budownictwa okre-
towego.

Poza wspomnanymi na wstepie dwoma os$rodkami ba-
dawczymi juz istniejacymi, niezbedne jest powotanie do
zycia dodatkowego os$rodka, ktéry powinien byc stwo-
rzony pod egida Departamentu Drég Wodnych Mimstei-
stwa Komunikacji. Miatby on na celu prowadzenie pew-
nych swoistych prac badawczych, specjalnie dotyczacych
zagadnien technicznych zeglugi $rodladowej, przy S$cistej
wspotpracy we wihasciwych dziedzinach z Wydziatem Bu-
downictwa Okretowego Politechniki Gdanskiej. Terytorial-
nie powinienby on powsta¢ w Warszawie, jako _w punkcie,
w ktérym zesrodkowujg sie zagadnienia danej kategorii.

PLANOWANIE BADAN

Jak stwierdzono w poprzednim rozdziale, potrzeby pol-
skiego okretownictwa w dziedzinie badan naukowych sag
olbrzymie.

Dla zaplanowania prac badawczych niezbedne jest
w tych warunkach przede wszystkim ustalenie kolejnosci
potrzeb W skali zainteresowan ogoélnokrajowych, jak to
stwierdzily oba zjazdy informacyjne. Dopiero potem be-
dzie mozliwe ustalenie, ktére mianowicie z zagadnien
i w jakiej kolejnosci wykonawczej beda mogly wejs¢ do
programéw os$rodkéw badawczych, zgodnie z ich mozli-
woséciami w danym okresie.

Juz dzi$§ mozna, poza tym, ustali¢, iz praca os$rodkéw
bedzie musiata obejmowac trojakie zagadnienia, miano-
wicie:

1. zagadnienia dotyczace biezacych potrzeb przemystu
i organoéw techniczno-gospodarczych;

2. zagadnienia diugookresowe;

3. zagadnienia pozaplanowe, jako pochodne zagadnien
uprzednio -wymienionych.

Do zagadnien pierwszego rodzaju, zwigzanych S$cisle
z realizacjg Planu 6-letniego, nalezato by:

a) ustalenie najkorzystniejszego zakresu stosowania
goragcego i zimnego procesu obrébki blach okretowych,

b) ustalenie zasad racjonalnego podziatu kadtuba stat-
ku na sekcje prefabrykowane,
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c) zbadanie celowos$ci stosowania $rub okretowych
o skrzydtach nastawnych wraz z ustaleniem norm do pro-
jektowania i wykonywania okretowych $rub napedowych
w ogole,

d) zagadnienie najracjonalniejszego _doboru typéw ko-
ttéw parowych dla Polskiej Marynarki Handlowej,

e) ustalenie typowych metod odbioru technicznego
gtéwnyéh i pomocniczych maszyn okretowych na statkach
nowozbudo-wanych, z czym faczy sie zagadnienie ustalenia
polskiej mili pomiarowej dla przebiegéw' prébnych,

f) przeprowadzenie systematycznych préb uciggu
jednostek rybackich i oporu sprzetu potowowego holowa-
nego w wodzie,

g) badania nad ksztattem kadiuba okretowego z punk-
tu widzenia osiggnigcia najkorzystniejszych witasciwosci
zeglownych,

h) ustalenie metod obliczen przy wodowaniu poprzecz-
nym statkéw.

Druga kategoria zagadnien dotyczytaby, w ogélnym za-
rysie, zagadnien tego rodzaju, jak:

a) opracowanie szczeg6tdw zatozen dla dokumentacji
technicznej polskiego zaktadu badan modelowych,

b) og6lna problematyka organizacji polskiego prze-
mystu okretowego,

c) opracowanie najracjonalniejszego zakresu powigza-
nia pracy kadiubowej i wyposazeniowej na pochylni,

d) zagadnienia korozji w kadlubach i urzadzeniach
maszynowych na okretach,

et stosowalno$¢ stopéw lekkich w kadlubach okreto-
wych,
f) podstawowe opracowanie teoretyczne zasad stoso-

wania na polskich okretach handlowych tych czy innych
rodzajow gtéwnych maszyn napedowych.

Do zagadnien kategorii trzeciej nalezalyby z koniecz-
nosci wszystkie te zagadnienia, ktérych potrzeba opraco-
wania wyptywa z biezacej pracy przemystu i organow
techniczno-gospodarczych, jak na przyktad: _

a) ustalenie metod pomiaréw i obserwacji wodowania
statkow, , ; ) :

b) ustalenie wytycznych dla przystosowania szybkosci
statkbw P.M.H. do rodzaju i dtugosci odbywanych przez
nie podrozy, ! .. L ,

c) opracowanie norm statecznosci, minimalnej i mak-
symalnej, . ,

d) normalizacja i klasyfikacja jednostek pitywajgcych,
oraz wiele innych, ktére dotychczas byly i sg w dalszym
ciaggu wykonywang sporadycznie przez odpowiednich rze-
czoznawcéw, ale ktére nie stajg sie dorobkiem polskiego
okretownictwa w szerszym zakresie.

Wymienione powyzej zagadnienia wszystkich trzech
kategorii stanowia zaledwie cze$¢ zagadnien, jakie w ogole
bytyby juz dzi$ aktualne dla polskiego okretownictwa.

W jakiej mierze i kiedy bedg one mogtly by¢ zrealizo-
wane, zalezy przede wszystkim od tego, w jakim stopniu
uznane bedzie za konieezne stworzenie dla odno$nych
osrodkow badawczych nalezytych warunkéw rozwojowych.

Z zalobnej karty

W ostatnich tygodniach $wiat techniki polskiej dotkneta podwdjna strata. Dnia 9 grudnia

br. w Krakowie zmart dr inz. Maksymilian Tytus Huber,
niczej w Krakowie, doktor h. c. oraz b. profesor

wczes$niej, 25 listopada br., odszedt od nas inz.
gdynskiego.

profesor Akademii Gorniczo-Hut-
Politechniki Gdanskiej. Kilkanascie dni
Jan Smidowicz, jeden z budowniczych portu

Ograniczajac sie na razie do krotkiego powiadomienia Czytelnikow, Redakcja poswieci po-
staciom obu Zmarlych obszerniejsze wspomnienia w jednym z nastepnych zeszytéw ,Techniki

Morza i Wybrzeza*“.
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Prof. mgr inz. A. Koztowski, mgr inz. T. Pankiewicz
Politechnika Gdanska
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WYKORZYSTANIE CIEPtLA SPALIN ODLOTOWYCH
SILNIKOW SPALINOWYCH NA STATKACH

Artykut omawia ogoélnie straty ciepta w spa-
linach wylotowych i mozliwosci czeSciowego wy-
korzystania tego ciepta. Po przytoczeniu danych
odnosnie temperatur i ilosci spalin podaje sie
przebieg obliczen cieplnych. Na zakonczenie
przyktady wykorzystania ciepta z obliczeniami
i opisem konstrukcji specjalnych kottéw na cie-
pto odpadkowe.

Straty ciepta w silnikach spalinowych

Gospodarke nazywamy dobrg tylko wtedy, kiedy
prowadzi ona do mozliwie najlepszego wykorzy-
stania posiadanych zasobow, kiedy, jak moéwimy,
prowadzona jest oszczednie. W gospodarce plano-
wej szczeg6lng uwage zwraca sie na zwalczanie
marnotrawstwa wszelkiego rodzaju, jak marno-
trawstwo czasu, surowca, materiatow, narzedzi,
energii itp. Ws$r6d wielu rodzajéow marnotraw-
stwa niepo$lednie miejsce zajmuja straty niedo-
statecznie wykorzystanej energii cieplnej w istnie-
jacych urzadzeniach technicznych. Najlepszy sil-
nik spalinowy wykorzystuje tylko ok. 37% energii
cieplnej, uzyskanej przy spalaniu paliwa w cylin-
drze, pozostate 63% czesciowo traci sie na podgrze-
wanie wody chtodzgcej (ok. 25%), reszte (ok. 38 %)
— wyrzuca sie w powietrze. Jeszcze gorzej przed-
stawia sie sprawno$¢ ogdlna silnikbw parowych,
jezeli nie ma dodatkowych urzadzen dla czescio-
wego zuzytkowania ciepta uchodzacej pary, jak np.
urzadzenia grzejne.

@) ile w silnikach parowych obecnie coraz czes-

ciej spotyka sie dodatkowe urzgdzenia dla wyko-
rzystania energii cieplnej pary odlotowej, o tyle
wykorzystanie ciepta spalin wylotowych silnikow
spalinowych znajduje sie dopiero w okresie préb
i jezeli przy bardzo duzych silnikach, szczegdlnie
na statkach, ustawia sie kotty parowe na ciepto
odpadkowe, to przy mniejszych silnikach sprawg
ta technika cieplna jeszcze malo sie interesuje.
A przeciez zagadnienie jest bardzo aktualne i jako
takie byto poruszane w czerwcu 1950 r. na Poli-
technice Gdanskiej, na zjezdzie przedstawicieli
wszystkich dzialbw budownictwa okretowego, od-
bytym w zwigzku z Kongresem Nauki.

Jednym z zadan niniejszego artykutu jest zwro-
cenie uwagi fachowcow i racjonalizatoréw na duze
mozliwosci konstrukcyjne i wynalazcze w tej sze-
rokiej, a malo opracowanej dziedzinie.

Mozliwosci wykorzystania ciepta spalin

Gorgce spaliny wylotowe silnika spalinowego
moga by¢ wykorzystane na:

trujace, ze wzgledu na mozliwe nieszczelnosci nie
moga by¢ uzyte). Do ogrzewania w pewnej mierze
moze by¢ uzyta réwniez woda chtodzgca silnik,
b) Podgrzewanie pitynnego paliwa dla silnikéw
Diesel'a. ¢) Nagrzewanie powietrza rozruchowego
dla silnikow spalinowych, d) Ogrzewanie powietrza
dla suszarni.

2. a) Wytwarzanie pary w specjalnych kottach,
dla sitowni pomocniczych, dla ogrzewania parowe-
go lub dla wyparek do destylacji wody morskiej
na statkach, b) Naped turbin gazowych, np. dla
wentylatoréw powietrznych, pomp itp.

3. Ogrzewanie przegrzewaczy pary (do 300cC
i wyzej).

W niniejszym artykule oméwimy mozliwosci
wykorzystania ciepta spalin odlotowych z silnikéw
w kottach parowych, tzw. kottach na ciepto odpad-
kowe, w ktérych mozna wytwarzaé¢ pare nasycona,
a nawet przegrzang, inne za$ zastosowania poru-
szymy tylko pobieznie.

fOIﬁ/l letki s/inik orozowvu

80 ito ty e mom clraty kyotisfm .

60 60

BPI >0 a 7p § =Cod. a.nQizte_ 'Modi

Ornt o riech in 20 -'<Tea mech m/ern
- ?A yaff. obcifzenAe
w % % % 4 % % %
Rys. 1

Z zalgczonego wykresu (rys. 1), ilustrujgcego
rozdziat energii spalin w silniku Diesel'ai w wiel-
kim silniku gazowym, w zaleznosci od obcigzenia*),
mozna wywnioskowacé, ze ilos¢ ciepta, ktéra ucho-
dzi na zewnatrz nie wykorzystana, przy pewnym
obcigzeniu w silniku Diesela wynosi przeszio 25%
catkowitej ilosci ciepta wytwarzanego w silniku.
Ta ilos¢ ciepta znacznie wzrasta przy zmniejszeniu
obcigzenia silnika.

W silnikach gazowych, ktérych sprawnos¢ jest
nizsza, ilos¢ traconego bezuzytecznie ciepta procen-
towo jest jeszcze wieksza, wynosi bowiem od 30
do 50% catkowitej energii cieplnej spalin.

Dla okreslenia liczbowych wartosci ciepta odpad-
kowego decydujgcym czynnikiem jest, jak wiado-
mo, temperatura. llo$¢ ciepta bowiem jest iloczy-

1.  a) Podgrzewanie wody dla centralnego ogrze-nem masy lub objetosci gazéw, ciepta wiasciwego

wania pomieszczen, dla kuchni, kagpieli itp. (Bez-
posrednio do ogrzewania pomieszczen spaliny, jako

i temperatury'.

*) Prof. B. Stefanowski: Gospodarka cieplna.
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Do okreslenia temperatury spalin silnikéw ro-
powych moze postuzyé wykres (rys. 2) sporzadzony
przez Nusselta dla 4-suwnego silnika okreto-
wego. Wykres ten wykazuje zaleznos¢ miedzy ob-

Rys. 2

temperaturg spalin wyloto-
tutaj przez iloczyn

cigzeniem silnika i
wych. Obcigzenie wyrazono
d.s.c.p;, gdzie:

d — S$rednica ttloka w mm,

s — skok ttoka w m,

¢ — Srednia predkos$¢ ttoka w m/sek.,

Pi — S$rednie cisnienie indykatorowe w kg/em2

Poniewaz temperatura spalania w silniku i tem-
peratura spalin wylotowych zalezne sa od wartosci
opatowej paliwa, a wiec od jego sktadu chemicz-
nego (w zaleznosci od rodzaju ropy temperatura
spalin wylotowych moze sie rézni¢ o 20 do' 30° C),
na wykresie (rys. 2) umieszczono dwie krzywe gra-
niczne ai b, przy czym graniczna krzywa ,a“ wy-
tyczona jest na podstawie dokladnych pomiarow
w silnikach bez dotadowania, pracujgcych na ro-
pie o dolnej warto$ci opatowej. Nalezy tez przy
ustalaniu temperatury spalin uwzgledni¢ warunki
chtodzenia cylindréw oraz miejsce pomiaru tem-
peratury, Scisle méwigc — odlegto$¢ od cylindra,
co réwniez bedzie miato wpltyw na wysokos¢ tem-
peratury spalin, ktdrych ciepto mamy wykorzy-
staé. Srednio mozna przyjaé, ze ilos¢ spalin dla
silnikbw 4-suwnych ropowych wynosi od 4 do 4,3
Nm3KMe, przy obcigzeniu nominalnym, a tem-
perature tych spalin przyjmuje sie $rednio na
315° C (maks. do 480° C). '

Dla silnikow 2-suwnych ropowych temperatura
spalin wylotowych zalezna jest gtéwnie od ilosci
powietrza przeptukujgcego. Zalezno$¢ te przedsta-
wia wykres (rys. 3), na ktérym grupa krzywych
wyobraza temperatury spalin w cylindrze przed
rozrzedzeniem (zmieszaniem) z dodatkowym po-
wietrzem, przy czym linie ciggte odnoszg sie do
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silnikobw zaworowych (przy 16% straconego sko-
ku), a linie przerywane — do silnikéw z kana-
tami dla powietrza przeplukujgcego (przy 24%
straconego skoku). Na osi poziomej (odcietych)

oznaczamy ilos¢ dostarczanego powietrza, ktora
jest sumag powietrza potrzebnego do spalania
i przeptukujgcego, wyrazong w wielokrotnosci

objetosci skokowej ttoka. Na osi pionowej (rzed-
nych) odczytujemy, w zaleznosci od ilosci po-
wietrza, rzeczywistg temperature spalin wyloto-
wych. Temperature powietrza przeptukujgcego
przyjeto na 20° C.

Z tego wykresu widzimy, ze temperatura spalin
wylotowych silnika 2-suwnego, zaleznie od sposo-
bu przeptukiwania, waha sie zwykle w granicach
od 220 do 250° C (maks. 300° C), poniewaz ilos¢
ogolna powietrza stosowana jest w zakresie od 1,2
do 1,8 objetosci cylindra, a temperatura spalin nie

Rys. 3

zmieszanych — od 400 do 600° C. Przy duzej ilosci
powietrza i niskiej temperaturze spalania spaliny
moga sie oziebi¢ do 150° C, co jest niekorzystne
ze wzgledu na mozliwos¢ skraplania sie pary wod-
nej i dwutlenku siarki (jezeli paliwo zawiera siar-
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ke). Powstajagcy przy tym kwas siarkowy powo-
duje niszczenie rur i ewentualnie powierzchni
grzejnej z blachy zelaznej.

Przecietnie mozna przyjag¢ dla 2-suwnego silni-
ka, ze ilos¢ spalin lezy w granicach od 4 do 7,1
NmYKMe przy przeptukiwaniu zaworowym i od
83 do 9,1 NmYKMe przy przeptukiwaniu kana-
towym.

Jak widzimy, ilos¢ spalin i ich temperatura,
a wiec ogolna ilos¢ ciepta zawartego w spalinach
wylotowych, pozwalajg na zastosowanie dodatko-
wych urzadzen w celu wykorzysatnia tego ciepta.

Ogrzewanie wody i wytwarzanie pary

Najtatwiej da sie uzy¢ to ciepto do celéw grzej-
nych. W wypadku nizszych temperatur spalin,
najwygodniej wykorzystaé¢ je tylko do podgrzewa-
nia wody w odpowiednich wymiennikach ciepta
(podgrzewaczach), umieszczanych na rurach wylo-
towych; przy szybkosci spalin od 6 do 8 m/sek.
sp6iczynnik ogdlny przenoszenia i przewodzenia
ciepta K bedzie ok. 30 kal/m2°C «h. Wowczas
zim 2powierzchni ogrzewalnej dato by sie osiag-
ng¢ najwyzej 7 kg pary na godzine, zatem kociot
parowy” bytby bardzo duzy i trudno byto by go
zmies$ci¢ w zwyczajnych ciasnych pomieszczeniach
statku. Natomiast przy wyzszych temperaturach
spalin (ponad 300— 350° C) korzystnie jest usta-
wi¢ kociol parowy na ci$nienie od 7 do 10 atm.
a nawet i wyzsze, i predkos$¢ spalin wylotowych
w przeptywie wzdiuz powierzchni ogrzewalnej
kotta zwiekszy¢ do 10— 15 m/sek., a nawet (przy
nizszych temperaturach) do 25 m/sek., celem osigg-
niecia wyzszego spoitczynnika K (spoétczynnik K
moze wzrosng¢ wtedy do 80— 100 kal/m2 C «h,
albo i wiecei).

Nalezy iedoak zwréci¢ uwage na to, ze. ogélnie
biorgc, zwiekszenie predkosci spalin powoduje po-
wazne zwiekszenie oporow przeptywu (opory hy-
drauliczne wzrastajg proporcjonalnie do kwadratu
predkosci), czyli ze zmniejsza cigg, co zmusza do
zwiekszenia wysokos$ci komina lub do zastosowania
wyciggowego wentylatora. Dla kottéw umieszcza-
nych na rurze wylotcwei silnika wieksze onory
wylotu, czyli przeciwcisnienie, dochodzgace przy
szybkosci spalin ok. 256 m/ ek. do 100 mm stupa
wody, nie ma powaznego znaczenia, spaliny bo-
wiem sg wytlaczane pod pewnym cisnieniem i ko-
ciot taki spetnia¢ bedzie role tlumika.

Przebieg obliczen cieplnych

Stopien mozliwo$ci wykorzystania ciepta wylo-
towych spalin okresli sie ze wzoru:

t, — tg
t.4-273 °°°
gdzie ilw — stopien wykorzystania ciepta,
ti temperatura spalin wchodzgcych,
1* — temperatura spalin uchodzacych zko-
tta,
1 sprawnos$¢ powierzchni ogrzewalnej.

Sprawnos$¢ powierzchni ogrzewalnej zalezna jest
od stanu powierzchni i moze by¢ przyjeta w gra-
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nicach od 0,9 do 0,97. Stopien wykorzystania cie-
pta spalin moze by¢ okres$lony z wykresu (rys. 4),
ktéry podaje zalezno$¢ od temperatury tt i cisnie-
nia pary w kotle przy sprawnosci powierzchni
ogrzewalnej t = 0,97.

Ogodlna ilos¢ ciepta doprowadzona do silnika
Qo = b. Ne. Wu kal.,
gdzie b. — zuzycie paliwa na 1 KMe,

Ne — moc silnika w KMe,
W u— uzytkowa warto$s¢ opatowa.
llo§¢ ciepta w spalinach wylotowych do wyko-
rzystania

Qs= 100 kal.
gdzie: rs — ilos¢ procentowa ciepta w spalinach
wylotowych (patrz rys. 1), ktéra zwy-
kle wynosi od 25 do 40%.
Srednia rzeczywista objetosciowa ilo$é spalin

(dla obliczania predkosci przeptywu)
V, = NeeV (1+ at)m3h
gfizie: VNp— ilo$¢ spalin na 1 KMe/h w Nm3
dla 4-suwéw Vo =4 — 43 NmYKMe,
dla 2-suwéw W = 83 — 91 NmYKMe,
a ~ 1/273 spoicz. rozszerz, gazéw,
t = temperatura spalin w miejscu
w °C.

Powierzchnia ogrzewalna kotta parowego Iub
podgrzewacza wody:
& - b +Ne Wu rjs. rw .,

K.At KeAt

Wiekszo$¢ oznaczehn podano wyzej; nowowprowa-
dzone:

przeptywu

u
i =

H — powierzchnia ogrzewalna w m?2

K — ogélny spoéicz. wymiany ciepta w kal/m*
°C «h,

At — S$rednia réznica temperatur medium grzeja-

jacego i ogrzewanego.

Ogo6liny spoétczynnik oddawania ciepta K zalezy
przede wszystkim od predkosci przeptywu, lecz
rowniez od temperatury, gestosci spalin, przewod-
nosci, Srednic i rozstawienia rur itp., totez doktad-
ne obliczenie tego spotczynnika jest do$¢ zmudne
i zwykle korzysta sie ze wzor6w empirycznych,
lub opracowanych wykreséw i nomogramow. Dla
obliczen prowizorycznych mozna przyja¢, wedtug
Eberle, w zaleznosci od predkosci przeptywu
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dla kottow
lub ptomieniéwkowych

lub podgrzewaczy wody, pto-
takie wiel-

spalin,
mieniowych
kosci:

Tablica wg Eberle

Predkos$¢ spalin w m/sek. 10 20 5> 10,0 2*0

Og, spotcz. przekazywania 12 16 24 33 46
ciepta K w kal./m2°Ch

Dla kottéw optomkowych badania G. Toma
(1925 r., ZSRR) wykazaly, ze ogo6lny spéiczynnik
K jest proporcjonalny do szybkosci spalin w pote-
dze 0,6 i odwrotnie proporcjonalny do Srednicy
rurek w potedze 0,4.

Na podstawie tych badan podaje on wygodne
wzory empiryczne, mianowicie:

1. dla kottéw optomkowych z naprzemianleg-
tym (szachowym) uktadem optomek:

: v 0,6
K= 4,35 JM kal/m2-°C.h,

2. dla kottéw optomkowych z szeregowym (réow -
nolegtym) ukiadem optomek:

v 0,6
K= 3,65 mkal/m2 °(J.h,
a;’
gdzie: v —- predkos$¢ przeptywu spalin w m/sek.,
d, — srednica zewnetrzna optomki w m.
Srednia r6znica temperatur przeplywajacych

spalin i ogrzewanej wody, czy tez mieszaniny pary
z woda, At zalezy od kierunku przeptywu spalin
wzgledem kierunku przeptywu ogrzewanego me-
dium i wynosi:
;1 dla przeciwpradu:
At- -(t'~ n =~ »C
) t, — t'

1.
to— t"
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2. dla pradoéw zgodnych:
At= . ) °C
In Jtj — t
t2—1I'
3. dla pradéw krzyzujacych sie:
t,+tg F+t"
At = °C
2 2
gdzie: t, — temperatura spalin przy wejsciu na
powierzchnie ogrzewalng w °C,
t* temperatura spalin uchodzacych,
t temperatura medium po ogrzaniu,
t" — temperatura medium przed ogrzaniem.

Dla kottéw parowych, w ktérych przy ustalonej
pracy temperatura mieszaniny pary z wodag jest
zalezna od ci$nienia i w procesie wytwarzania pa-

ry, przy danym ci$nieniu, jest stata — t, (nasyce-
nia)
A t- A A
InlTA 17

Na podstawie powyzszego, wzOr dla obliczenia
powierzchni ogrzewalnej kotta ogrzewanego spali-
nami wylotowymi z silnika bedzie nastepujacy:

b eNe s Wu ev|s *r(w tt— <
H = In nr
K« (tj— r2) u

Przyktady

I. Silnik dwusuwowy o mocy 240 kMe. Paliwo:
ropa o wart. op. Wu = 10.000 kal/kg. Zuzycie pa-
liwa — b = 0,28 kg na 1 KMe/h. Temperatura
spalin wylotowych U — 250°C. Zalozymy tempe-
rature spalin po wyjsciu z kotta t2 = 180°C.
Sprawnos$¢ silnika 0,27. Na wode chiodzacg zuzywa
sie ok. 33°/0, czyli uchodzi w powietrze ok. 40%
ciepta, a wiec ips = 0,40; przy sprawnosci po-
wierzchni ogrzewalnej”p.0.=0,95, mozliwos¢ wyko-
rzystania uchodzgcych spalin wynosi:

= 250 t?°

523
llos¢ spalin, przyjmujac, ze na 1 KMe przypada
— 85 Nmgh przy temperaturze 250°C, wyniesie:

.0,95= 0,127

250
Va):24o.815 (l_ _________ ) = 3.900 m3h.
273

Zastosujemy kociotek ptomienidwkowy (rys. 5)
z 80 ptomieniéwkami, o $rednicy 46/51 mm. Prze-
kroj jednej ptomieniéwki:

f= 7’ °046" =
4
dla 80 ptomieniowek F — 0,133 m2
Predkos$¢ przeptywu spalin przez ptomienidowki:

0,001662 m2:

V= e N e = 8,16 m/sek.)
3600 . 0,133

Ogolny spoétczynnik przekazywania ciepta (z tabl.
Eberle):
K = ok. 29,7 kal/m2°C «h.
a) ChcielibySmy otrzymaé dla celéw grzejnych
pare nasyconag przy ci$nieniu 5 atm. (tn = 158,1°C).
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Powierzchnia ogrzewalna odpowiedniego kociot-
ka wyniesie:

H= Qs rw= 0,28 240 « 10000 « 0,40 0,127
K eeAt 29,7 « 70
34900
eln «4,2= 1,4350= 23,6 nr

Dobieramy kociotek (rys. 5) o srednicy 1.000 mm,
w ktdrym umieszczamy 80 plomienidwek o S$red-
nicy 46/51 mm kazda.

Obwdéd sumaryczny tych ptomieniowek wynie-
sie 80 mX+0,046 = 11,57 m.

Diugos¢ rur w czesci grzejnej, tj. do poziomu

wody, wyniesie: L = = 2,04 m. Na prze-
11j0i

strzen parowag rezerwujemy 0,46 m, czyli ogdlna

dtugos¢ wewnetrzna kotta wyniesie 2,5 m.

Kociot umieszcza sie w dolnej czesci obudowy
komina.

b) Gdybysmy poprzestali na gorgcej (t' = 90°C)
wodzie do celéw ogrzewniczych, przy wodzie za-
silajgcej (powrotnej) o t* = 30°C, to, przyjmujac
te samg ilos¢ ciepta, uzylibySmy zbiornika wy-
miennika o $rednicy mniejszej, umieszczajac w nim
tylko 50 ptomieniowek ($rednica walczaka 750 mm);
wtedy predkos¢ przeptywu spalin bylaby:

V. 3900
3600.0,083"" 13,2 m/sek’

Ogoblny spoéiczynnik wymiany ciepta:

K = 37 ka]l/m2C «h

Powierzchnia ogrzewalna wymiennika:

0,28 + 240 + 10000 + 0,40 « 0,127 ,

2-44 =
37 « (220 — 90)
34200
0,89= 6,33 m2
4800

Diugos¢ ptomieniéwek grzejnych, a wiec i dtu-
gos¢ wewnetrzna walczaka wyniostaby:

6,33
L ' 6,33 0,88 ni
" 0,046 <50 7,22
Z réwnania
HmK sAt= Q= D(t' —t")

znajdziemy, ze mozemy otrzymaé w ciggu godziny
/I\D 6,35 -37 <130 34200 Iy ,

570 "Kg/i
In 2,44 - 60 60
wody o wartosci grzejnej uzytkowej
Q 9= 34200 kal/h,

co pozwoli na ogrzanie pomieszczenia 0 pojemno-
S§ci co najmniej 1140 m3

Il. Na statku handlowym
spalinowy f-my ,Sulzer®* o mocy 3800 KMe —
2-suwny. Zuzycie paliwa na 1 KMe — 0,2 kg. Pa-
liwo: ropa naftowa Wu = 10.000 kal/kg.

Powstaje potrzeba ustawienia kotta na ciepto
odpadkowe o wydajnosci D = 600 kg/h pary, o cis-
nieniu roboczym 7 atm. W tym wypadku nadaje
sie do ustawienia kociot Clarkson‘a (rys. 6). Kociot
Clarkson‘a zbudowany jest z dwéch koncentrycz-
nych cylindrow, miedzy ktéorymi krazy woda.
W Scianie cylindra wewnetrznego osadzone sg rur-

goracei

ustawia sie silni
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ki stozkowe, zaslepione z jednego konca w rodzaju
wydtuzonych naparstkéw o $rednicy 70— 100 mm
i dlugosci 300— 380 mm.

Rurki typu Clarkson‘a, rozttoczone w $cianie ko-
tta, moga swobodnie sie wydtuzaé. Cyrkulacja wo-
dy w tych rurkach jest bardzo intensywna (od 90
do 160 drgan/min.). Zawdzieczajac intensywnemu
krazeniu wody, kamien kottowy nie osadza sie
w rurkach, lecz sptywa w doét.

Rys. 6

Kociot taki w stosunku do matej swojej wielko-
Sci posiada duzg powierzchnie ogrzewalng i wsku-
tek tego wygodny jest do wbudowania na statkach.
Mozna wbudowa¢ do kotta rowniez palnik na rope
do dodatkowego ogrzewania. Przepisy bezpieczen-
stwa jednak zabraniaja ogrzewania jednoczesnhego
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i dlatego powinny by¢ w tym kotle powierzchnie
ogrzewalne oddzielne. llos¢ ciepta doprowadzone-
go do silnika w paliwie.
Q0= 0,2 « 3800 *10000 = 7.600.000 kal/h.
Przyjmujac pozostato$¢ ciepta w spalinach wylo-
towych T]s=0,28
Qs =7.600.000 -+ 0,28 = 2.128.000 kal/h.
Temperatura spalin wylotwych t2= 290 °C.
llos¢ spalin dla dwusuwu, przy temperaturze
290 °C,
/ 200\
VSB: 3800 17+« 1+ — =
\ 278/
Przy zaprojektowaniu kotta z cylindrem wew-
netrznym o $rednicy 1200 mm i ze $rednica pod-
wieszonego wewngtrz bebna, stuzgcego tylko do
kierowania spalin, 400 mm, przekréj wolny miedzy
stozkowymi optomkami wyniesie ok. 0,75 m2 Wte-
dy predkos$¢ przeptywu spalin wzdtuz powierzchni

55000 m*/h.

ogrzewalnej bedzie ok. 20 m/sek. Korzystajgc przy
prowizorycznym obliczaniu z tablicy Eber 1le,
okreslimy ogolny spdéiczynnik przekazywania cie-
pta K = 46 kal/m2°C h. Srednia réznica tempe-
ratur spalin i mieszaniny wody z parg przy tem-
peraturach: spalin uchodzgcych t2 = 180°C, wody
w kotle — tn = 171,3 i wody zasilajacej (powrot-
nej) t" = 30°C.
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Przeptyw krzyzujgcy sie
290 + 180 171,3 + 30
2
Z posiadanego ciepta w spalinach wylotowych da
sie wykorzystac:.

At= 134,352"C

rW= 0.97 29° ~ - - - =

Powierzchnia ogrzewalna kotta:
0,2 «3800 « 10000 0,28 ' 0,19

46 134,35
405000
655 nr
6180

llo§¢ pary, ktérg mozna otrzymac¢ z tego kotta
przy statym maksymalnym obcigzeniu:

D = 65,5 *46 ‘ 134,35 640 kg/h,

(662,5 — 30)
czyli obcigzenie 1 m2powierzchni ogrzewalnej wy-
niesie:

_D ::-.6.‘.1.(.)--: 98 kg/m" eh.
H 65,5
Sprawnosc¢ kotta:
640 « 632,5
rik = 0,19.
2128000

I1. W celu wykorzystania ciepta spalin wyloto-

wych silnika Diesel'a dwusuwnego o mocy 4000
KMe, ustawionego na statku, zaprojektowano ko-
ciot parowy systemu La M onta wedlug naste-
pujacych danych: llos¢ uchodzacych z silnika spa-
lin 45000 m3h. Temperatura spalin t, = 250C.
Zatozono temperature spalin zai kottem t2= 190°C.
Temperatura wody zasilajacej t” = 40°C. Ci+ienie
robocze pary p = 6 atm., czylitn = 164,2°C i ciep-
lik pary i" = 660,9 kal/kg.

Kociot parowy systemu La Mon ta (rys. 7) na
ciepto odpadkowe skiada sie z kilkudziesieciu spi-
ralnie zwinietych rur o $rednicy 25 mm, potgczo-
nych z dwoma komorami zbiorczymi. Spirale opto-
mek umieszczone sg w rozszerzonej rurze wyloto-
wej silnika. Kociot taki zajmuje stosunkowo mato
miejsca i moze by¢ zmontowany w kominie statku.

Przy gesto utozonych rurkach matej Srednicy,
predkosci przeptywu spalin sg znaczne, cyrkulacja
w kotle jest wymuszona odpowiednig pompa obie-
gowa, dzieki czemu wymiana ciepta jest intensyw-
niejsza niz w kottach z naturalnym obiegiem
i ogolny spotczynnik wymiany ciepta osigga bardzo
duze wielkosci, nawet ponad 100 kal/m2°C <h. Wo-
bec zmiany predkos$ci przeptywu, spétczynniki
przekazywania ciepta nie sg jednakowe w rozmai-
tych miejscach kotta. W kotle dla podanegow przy-
ktadzie silnika wielkos¢ K zmieniata sie od 73 do
94 kal/m2°C +h. Caitkowita powierzchnia kotta
wyniosta H = 57,72 m2 Skiadat sie on z 52 spirali.
Wydajnos¢ kotta wynosita 700 kg/h pary o ci$nie-
niu 6 atm., czyli obcigzenie 1 m2powierzchni ogrze-
walnej wyniosto:
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D 700 )
12,2kg/m--h.

Sprawnos$¢ kotta rlk =23,4%.

Reasumujgc obliczenia powyzsze stwierdzimy,
ze, chociaz ustawienie kotta parowego lub wymien-
nika ciepta na wylocie spalin z silnikow spalino-
wych zwieksza ogélnag sprawnos$¢ urzadzenia sto-
sunkowo niewiele, bo o 7 do 10%, to jednak warto
o tym pomysle¢, biorgc pod uwage koszt paliwa.

Przy dluzszej eksploatacji wiekszego silnika do-

Inz. Janusz Stalinski
Politechnika Gdanska
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datkowe urzadzenia do czesciowego wykorzystania
wylotowych spalin amortyzujg sie predko.

Kotly na ciepto odpadkowe szczegdlnie nadajg
sie do ustawiania na statkach motorowych, gdzie
potrzebne jest urzgdzenie do ogrzewania, lecz
i w urzgdzeniach na ladzie nalezalo by unowoczes-
ni¢ naszg gospodarke cieplng w kierunku zmniej-
szenia strat ciepta w spalinach wylotowych nie
tylko silnikéw spalinowych, lecz takze naszych ga-
zowni, koksowni, piecow odlewniczych, cemen-
towni, a nawet wiekszych piekarni.

OBLICZENIE KRZYWEJ GRODZIOWE!

PRZY UZYCIE PLANIMETRU

Nowa oryginalna metoda obliczania krzywej
grodziowej przy uzyciu planimetru. Po przed-
stawieniu® mozliwosci wykorzystania niektérych
wtasciwosci krzywych catkowych do obliczania
rzednych krzywej grodziowej oméwiono bieg sa-
mych obliczen. Osobno podano zasady i bieg obli-
czeh punktéw krancowych krzywej grodziowej.
Zaletg przedstawionej metody jest jej dokfad-
nos$¢, znaczne zmniejszenie ilosci niezbednych obli-
czen i krcslen oraz lolioosc ich 'wykonania

W nr. 8—9 ,Techniki Morza i Wybrzeza“ (1950 r.)
podaliSmy metode obliczania krzywej grodziowej przy uzy-
ciu integratora. Metoda ta, znacznie szybsza od innych

stosowanych dotychczas, wymaga jednak nie tylko posia-

dania kosztownego integratora, lecz réwniez umiejetnosci
postugiwania sie tym precyzyjnym przyrzadem.

Wzgledy te narzucity konieczno$¢ opracowania innej
metody obliczania krzywej grodziowej, ktéra, pozwalajac
wykona¢ calg prace przy uzyciu mniej skomplikowanych
i ogéblnie dostepnych przyrzadéw, bytaby réwnie doktadna
jak inne znane metody, réwnoczes$nie jednak prostsza
i szybsza od nich.

Podana nizej oryginalna metoda wyznaczania krzywej
grodziowej wykorzystuje witasciwosci krzywych catkowych
i pozwala wykona¢ calg prace przy uzyciu tylko plani-
metru. , iivilioi

PODSTAWY OBLICZEN

Moment statyczny powierzchni wzgledem osi réwnolegle
przesunietej

Niech w prostokagtnym uktadzie wspoéirzednych Oxy

bedzie dana krzywa NMPQ (rys. 1), okre$lona ro6wnaniem
y="1(x) 1)

Pole powierzchni ograniczonej krzywag NMPQ, rzedng
Nn, osig Ox i dowolng rzedng Xx, odpowiadajgca odcie-
tej x, ktérag to powierzchnie w skrécie nazywac¢ bedziemy
polem powierzchni pod krzywg NMP ..., wyrazi sie wzo-
rem

Jy ax @)

powierzchni pod krzywa
osi rownolegle przesunietej

Oznaczmy momenty statyczne
NMP... wzgledem osi Oy i
O'y'odpowiednio przez MQy i MO0y,

Jak wiadomo, momenty te wyrazaja sie wzorami:
X

MOy = ‘?I X Y dx (3)

X

Moy = j x'y dx. (4)

Wykonajmy w réwnaniu (4) zamiane zmiennych przy
townoczesnej odpowiedniej zmianie granic catkowania.

Po podstawieniu do réwnania (4) x' =x-— a
otrzymamy:

ANOYy' '~ f(x~a)ydx =Jx ydx—aldydx = MOy - a mF (5)
n n n

réwrfttein moment Statyczny powierzchni
nciegle przesunietej wyrazi sie wzorem

wzgledem gsj

- Suy "ot (6)
suniet m zaznaczy¢>iz wielko$¢ a , jako odcieta osi prze-
datni -T UKtadzle Pierwotnym, moze by¢ zaréwno do-

P «y zastoso-

waniy' wzem |,y do JiBAlRzy uwz® d™
Niektore wiasciwosci krzywych catkowych

N’ ’> X reSImP/ W prostokatnym ukk>dzie osi Oxu krzywa
, spefniajacag rownanie (2) (rys. 2b):

= \]y dx 1)

pW KrT T a ta jest pierWSza-krzywag catkowg pél powierz-

wialaRkazderx WAl MBla P¥RiePORMR 18dd A yw E -Rilfa:
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do rzednej, odpowiadajacej danej odcietej x. Roéznica rzed-
nych P'R pierwszej krzywej catkowej dla dwoéch odcie-
tych x i plprzedstawia zatem przyrost pola powierzchni
pod krzywa NMP... w granicach danych rzednych, a wiec
pole powierzchni XPpxX..

Pole powierzchni pod pierwsza krzywa catkowa wyra-
za sie wzorem:

X X X
w = fudx = j |y dx dx (8)
n nn
a krzywa N"M"P"... (rys. 2c), ktéra jest obrazem gra-

ficznym powyzszego réwnania, bedzie drugg krzywa catko-
wag po6l powierzchni pod krzywag NMP... Rzedne krzywej
N"M"P"... przedstawiajg pola powierzchni pod pierwsza
krzywa catkowg N'M'P'... do rzednej, odpowiadajgcej da-
nej odcietej x.

Okreslmy pole powierzchni pod pierwszg krzywg cal-
kowg N'M'P' do rzednej x=a, uwazajgc za zmienng nie-
zalezng zmienng u', a nie x. Pole tej powierzchni po
uwzglednieniu znakéw wyrazi sie wéwczas wzorem:

=@
w = —j x'du’
O
Poniewaz jednak, uwzgledniajgc zwrot osi x,

X' —x— a

oraz u'=u
wiec u(@

w = — | (x—a) du 9)

o
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Z uwagi na rownanie (7) mozemy, zmieniajgc odpowiednio
granice catlkowania, podstawi¢
u@) a
I du= [/ ydx
o I

Zatem
a

w=— | (x—a) ydx (20)
n

Prawa strona powyzszego r6wnania przedstawia, w
my$l  réwnania (5), moment statyczny powierzchni
nNMAan wzgledem osi, pokrywajacej sie z rzedng Aa (ze
znakiem ujemnym), lewa za$ — rzedng aA" drugiej krzy-
wej catkowej, czyli pole powierzchni nN'M'A'an pod pierw-
szg krzywg catkowa.

Zatem
w=— (MOy —aF) = — M Aa (11)

Znak (—) przed wartoscia momentu wynika stad, iz
moment ten, jes$li uwzglednimy zwrot osi x, jest ujemny,
za$ rzedne drugiej krzywej catkowej — dodatnie.

Odpowiednio do powyzszego pole powierzchni X'P'RX"'
(powierzchnia pod pierwszg krzywa catkowag przy prze-
sunieciu rownolegtym osi Ox do punktu X') bedzie réwne
momentowi statycznemu powierzchni XPpxX pod krzy-
wag NMP... wzgledem osi, pokrywajacej sie z rzedng Pp.

Dzielagc warto$¢ pola powierzchni pod pierwszg krzywa
catkowg N'M'A'aN', przedstawiajagcg moment statycz-
ny powierzchni NMAanN wzgledem osi Aa, przez rzedna
pierwszej krzywej catkowej A'a, otrzymamy odlegtos¢
Srodka ciezkosci powierzchni NMAanN od osi Aa.

Moment statyczny powierzchni NMAanN wzgledem osi
Oy bedzie réwny polu powierzchni pomiedzy osig Ou,
pierwszg krzywa catkowg i prostg, prostopadtg do osi Ou,
przechodzgca przez punkt A'. Pole tej powierzchni przed-
stawi¢ mozemy wzorem (rys. 2b):

ufa) a

zz\]xduz
o] n

x y dx = MOy (12)

ZASTOSOWANIE WEASCIWOSCI KRZYWYCH CAL-
KOWYCH DO OBLICZANIA KRZYWEJ GRODZIOWEJ

OkresSlenie potozenia $Srodka wyporu statku zanurzonego
do linii granicznej

Jezeli w prostokgtnym uktadzie wspo6trzednych Oxy
(w ktorym o$ Oy lezy w ptaszczyznie owreza statku) na-
niesiemy w réwnych odstepach odpowiednie warto$ci pol
przekrojéw wregowych, odczytane ze skali Bonjeana dla
statku przegtebionego i zanurzonego do linii granicznej,
wowczas, tgczgc wyznaczone punkty, otrzymamy krzywa
p6l przekrojow wregowych statku z zatopionym przedzia-
tem (krzywa ABC na rys. 3).

Rzedne pierwszej krzywej, catkowej pdél powierzchni
pod krzywag ABC (krzywa ADE) przedstawia¢ beda kolej-
no objetosci podwodnej czesci kadtuba statku przegtebio-
nego, poczawszy od rufy az do danej rzednej. Rzedna naj-
wieksza EC przedstawi zatem w pewnej skali catkowitg
objeto$¢ podwodnej czesSci statku przegtebionego.

W celu okre$lenia potozenia $rodka wyporu statku
przegtebionego rozpatrzmy osobno cze$¢ rufowg statku do
owreza, osobno za$ cze$¢ dziobowa od owreza do dziobu.

Pole powierzchni ADOA pod krzywg catkowag przedsta-
wia moment statyczny powierzchni ABOA wzgledem
osi Oy, czyli moment statyczny bryty rufowej podwodnej
czesci kadtuba wzgledem ptaszczyzny owreza.

Moment statyczny bryty dziobowej podwodnej czesci
kadtuba wzgledem ptaszczyzny owreza, ktéry réowny be-
dzie, po uwzglednieniu skali, momentowi statycznemu po-
wierzchni OBCO wzgledem osi Oy, wyznaczymy rzutujac
prostopadle punkt E krzywej catkowej na o$ Oy; moment
ten przedstawi pole powierzchni DHED. Nalezy przy tym
zauwazy¢, iz, z uwagi na zwrot osi X, moment statyczny
bryty rufowej czesci kadtuba musi by¢ ujemny, nalezy wiec
go opatrzy¢é znakiem (—); moment statyczny bryly cze-
Sci dziobowej bedzie dodatni.
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Suma otrzymanych momentéw statycznych podzielona
przez rzedna najwiekszg krzywej catkowej EC da nam
odlegto$¢ od owreza Srodka wyporu statku przegtebionego.

Wyznaczanie dlugosci i potozenia przedzialu zatopionego

Wyznaczanie diugosci i polozenia przedzialu zatopio-
nego sprowadza sie do okre$lenia polozenia przedziatu,
spetniajgcego nastepujgce warunki:

u) Objetos¢ przedziatu musi byc¢
uprzednio objetosci A V';

b) Srodek ciezkoséci bryly przedziatu musi leze¢ w wy-
znaczonej uprzednio odlegtosci od owreza. (Wyznaczanie
potozenia $rodka ciezkosSci i objetosci przedziatu podano
w nastepnym rozdziale niniejszego artykutu).

Obierzmy prostokatny uklad osi wspoéirzednych Ox'y
tak, by $rodek ciezkosci przedziatu zatopionego lezat na
osi Oy, i w uktadzie tym odpowiednio wrysujmy pierwszg
krzywa catlkowa p6l powierzchni pod krzywg poél przekro-
jow wregowych (krzywa ABCD na rys. 4).

Poprowadzmy ponizej krzywej catkowej ABCD w odle-
gtosci A V', rdwnej objetosci przedziatu zatopionego krzy-
wa przystajaca EFG. '

O ile obie wyznaczone krzywe potgczymy odcinkami po-
ziomymi AA , LB , CC .., wowczas kazdy przedzial, ktére-
go grodzie znajdowac¢ sie beda odpowiednio w punktach
A i A', BiB' Ci C' spetnia¢ bedzie pierwszy z warun-
kéw narzuconych, gdyz objeto$¢ jego, rowna réznicy rzed-
nych krzywej catkowej ABCD, wystawionych na krafAcach
przedziatu, bedzie zawsze wynosita \ V'

*Aby jednak jeden z tak wyznaczonych przedziatéw byt
szukanym przez nas przedzialem zatopionym, musi by¢
rowniez spetniony warunek drugi, tzn. $rodek ciezkosci
bryty przedziatu musi leze¢ na osi Oy. Warunek ten jest
rbwnowazny z twierdzeniem, ze moment statyczny bryty
przedziatu wzgledem osi Oy musi by¢ réwny zeru.

Moy, =0 (13)

Jak wiemy z pierwszego rozdziatu niniejszego artyku-
tu, pole powierzchni AA"A'A pod krzywa catkowag przed-
stawia moment statyczny wzgledem osi A'A" bryty prze-
dziatu ograniczonego grodziami, wystawionymi w punktach

rbwna wyznaczonej

A i A'. Moment statyczny bryly tegoz przedzialu wzgle-
dem osi Oy znajdziemy postugujac sie wzorem (6);

I\/l,oy Mpar AV (14)
gdzie ai — jest odlegtosciag osi A'A" (prawego kranca

przedziatu) od osi Oy.

Dla przedziatu zatopionego musi byé zatem, wedtlug
wzoru (13), spetniony warunek:
Mvx, (xX) - x-IV' = 0O (1R
co jest rbwnowazne z
MX'X" W = x <AV (a(

Zadanie sprowadza sie zatem do znalezienia takiego
potozenia prawego kranca przedziatu x, dla ktérego bedzie
spetnione réwnanie (16). Zadanie to rozwigzemy graficz-
nie.

Pola kolejnych powierzchni AA"A'A, BB"B'B, CC"C'C,
nanosimy jako rzedne w uktadzie Oxy na odcietych, odpo-
wiadajacych prawym krawedziom odno$nych przedziatéw
(rys. 4). Po potaczeniu wyznaczonych punktéw otrzymamy
krzywg momentéw statycznych bryt poszczegéinych prze-
dziatbw wzgledem prawych krancéw tychze przedziatéw
czyli krzywag y = Mx,x,, (x).

Prawa strona réwnania (16) przedstawi sie w ukladzie
Oxy jako linia prosta, przechodzaca przez poczatek uktadu
wspéirzednych, a wiec do,wykreslenia jej wystarczy wy-
znaczenie jednego jej punktu (poza poczatkiem uktadu).

W tym celu mnozymy odlegto$¢ od osi Oy prawego
kranca dowolnego przedziatu, np. CC', przez objetos¢ prze-
dziatu AV', a otrzymang warto$¢ odkitadamy jako rzedng
na prawym krancu przedziatu —r jako na odcietej, w takiej
samej skali, jak skala krzywej Mx,x, (x). taczac tak

wyznaczony punkt z poczatkiem uktadu wspéirzednych

otrzymamy szukang prostg.
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Rys. 4

Przeciecie krzywej y = Mx,x, (x) z prostg y =x-/VV'
wyznaczy szukang prawg krawedZ przedziatu L'; krawedz
lewg L znajdziemy juz bez trudu, rzutujgc poziomo punkt
L' na krzywa catkowag (rys. 4).

Tak wyznaczony przedziat spetnia obydwa warunki,
a wiec jest szukanym przedziatem zatopionym, za$ jego
diugos$¢ LL' bedzie rzedng krzywej grodziowej.

bieg obliczen krzywej grodziowej

Czynnos$ci wstepne

Za podstawe obliczen stuzy skala. Bonjeana, na ktérej
musi by¢é zaznaczony obrys poktadu, dziobu i rufy oraz
najwieksze dopuszczalne zanurzenie statku nie uszkodzo-
nego. Na skali tej, stosownie do przepisbw Miedzynaro-
dowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia na Morzu na-
nosimy linie graniczng, przebiegajaca w odlegtosci
3" — 76 mm ponizej poktadu grodziowego. Linia ta sta-
nowi granice, do ktérej moze sie zanurzy¢ bez przechytu
statek z zatopionym jednym lub kilku przedziatami 'm).

Na skali Bonjeana kreslimy nastepnie kilka wodnic
(7— 10), stycznych do linii granicznej w réznych punk-
tach. Azeby wyznaczy¢ krzywa grodziowg z dostateczng
doktadnoscig przy mozliwie malym naktadzie pracy, zaleca!
sie prowadzi¢ styczne do linii granicznej nie dowolnie lecz

wedtug pewnego planu, a wiec np. tak, jak to podaje
Schirokauer w swej metodzie*®).
Pierwszg wodnice przeprowadzamy stycznie do linii

granicznej w jej najnizszym punkcie, réwnolegle do linii
najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia statku nie uszko-
azonego.

trojprzedziatowej

*) W wypadku niezatapialnosci dwu- lub

noym zS ia to w e |ZyWwanngrodzir Wil tak’ jak dla niezatapialnos$ci "ed-
i?rawkfd z doveiero .w_prowadzamiy odpowiednie po-
p awki. Z tego tez powodu artykule "zajmiemy 'sie
unyn s ™ jem Sam53 tylkO krzywei grodziowej przy czym! dIf

; . t1S0s? zatapialng (iloodable lengtii)
nazywaé¢ bedziemy dlugo$ciag przedziatu zatapianego.

**) Patrz spis literatury.

niniejszym

365



TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

Wykreélone wodnice oznaczamy w nastepujacy sposoéb:
wodnice najwiekszego dopuszczalnego zanurtenia statku
nie uszkodzonego — literami W Q, wodnice styczng do
linii granicznej i réwnolegta do wodnicy WQ — literami
Wi, wodnice przecinajgce pion dziobowy ponizej wodnich
Wi — kolejno w doét literami WR1, WR2 itd., wodnice
przecinajace pion rufowy ponizej wodnicy Wi — kolejno
w dét literami WD1, WD2 itd.

Dla kazdej z wodnic wykreslonych w powyzszy sposéb,
jako. tez dla wodnicy najwiekszego dopuszczalnego zanu-
rzenia statku nie uszkodzonego, odczytujemy ze skali
Bonjeana wartosci p6l kolejnych przekrojow wregowych,
odcietych przez poszczegdlne wodnice. Odczyty te postuzag
dalej do wyznaczenia objetosci podwodnych czeéci kadtuba,
zanurzonego do kazdej z owych wodnic oraz odpowiada-
jacych im odlegtosci XF $rodka wyporu F od ptaszczyzny
owreza.

Obliczanie objetosci i potozeh $Srodkéw ciezkosci
przedziatéw zatapianych

Dla obliczenia objetosci i potozen Srodkéw ciezkosSci
przedziatéw zatapianych nalezy przede wszystkim obliczy¢
objeto$¢ podwodnej czesci kadtuba V Q statku nie uszko-
dzonego, ptywajacego na réwng stepke przy najwiekszym
dopuszczalnym zanurzeniu, oraz odpowiadajgca temu zanu-
rzeniu odlegto$¢ X fo $rodka wyporu Fg od ptaszczyzny

owreza, o ile danych tych nie posiadamy, lub nie mozemy
ich odczyta¢ wprost z arkusza krzywych hydrostatycznych.
W tym celu, nie kreslac wcale krzywej p6l przekrojéow wre-
gowych statku nie uszkodzonego, wykreslamy od razu
pierwsza krzywga catkowag tych pdél (odpowiadajgcg krzy-
wej ADE na rys. 3). Rzedne krzywej catkowej na odpo-
wiednich wregach obliczamy z dostateczng doktadnoscig
stosujac metode trapezow"):

~~ (y, + 2xi + 2y2+ ..2yn_i + yn) uU?)

Dla uproszczenia pracy jako rzedne f, krzywej pdl
przekrojow wregowych przyjmujemy wprost odczyty ze
skali Bonjeana (pole przekroju wregowego F; =k 'f; m3
gdzie k —e skala krzywych catkowych pdl przekrojow wre-
gowych na skali Bonjeana); rowniez wynikéw sumowania
wyrazenia w nawiasie wzoru (17) nie przemnazamy kaz-

vV =

d
dorazowo przez”-. Skale krzywych catkowych p6l przekro-

jow wregowych na skali Bonjeana oraz konieczno$¢ mno-

zenia przez — uwzgledniamy odpowiednio dopiero przy

obliczeniu skali otrzymanych rzednych pierwszej krzywej
catkowej. Schemat sumowania dla tatwego otrzymania
rzednych pierwszej krzywej catkowej podajemy ponizej:

*) Przy odpowiedniej iloSci rzednych metoda trapezéw daje
przy obliczaniu p6l o niezbyt duzych krzywiznach wyniki réznia-
ce sie od wynikéw otrzymanych metodg Simpsona zaledwie
o ok. *>%, tzn. w granicach btedéw odczytu, jest za$ od tej
ostatniej znacznie prostsza w uzyciu. Z tego tez powodu jest ona
przyjeta w szeregu krajéw (np. we francuskiej Marynarce Wo-
jennej) jako oficjalna metoda przyblizonego catkowania, a nie-
che¢ do jej uzywania w Polsce nie jest wtasciwie niczym uza-
sadniona.
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Nr Odczyt Rzedne
wregu ze skali Bonjeana pierwszej krzywej catkowej

0 fo

1 fi ui = Uo + fo + fi

2 f, u2 = u, -j- fj -j- 2

3 f. u3 = + f2+ f3

9 U U9 = U8 -j- fg -j- fg

10 f,0 Uio — U9 ~f" fei -j- fio

Jak z tego widaé, rzedne krzywej catkowej- otrzymac
mozemy w bardzo prosty sposob; uzycie arytmometru
recznego lub elektrycznego jeszcze bardziej utatwia i przy-
spiesza obliczenie ¥**).

Rzedna najwieksza umax przedstawia w pewnej skali
objeto$¢ podwodnej czesci kadiuba statku nie uszkodzo-
nego — VQ.

Odlegtos¢ X F

(¢]

Srodka wyporu Fn od ptaszczyzny

owreza znajdziemy po wykres$leniu krzywej catkowej, kt6-
rej rzedne obliczyliSmy uprzednio (rys. 5).

Planimetrujagc powierzchnie ADOA i DHED, otrzyma-
my odpowiednio w pewnej skali momenty statyczne Mr
i Mr| bryt rufowej i dziobowej podwodnej czesci kadiuba
statku nie uszkodzonego, stosownie do rozwazan poprzed-
niego rozdziatu niniejszego artykutu.

Odlegto$¢ X Fq S$rodka wyporu Fgq od ptaszczyzny

owreza otrzymamy z réwnania momentéw

XFg+VO = Md+ M,
Stad:
jr Md + Mr k, k2 (Fd — Fr) Fd-F r
(18
e Vo k2 ¢ umax ki
gdzie ki i k2 oznaczaja odpowiednio skale odcietych x

i skale rzednych u krzywej catkowej. ADE.

W podobny sposéb obliczamy i wykreslamy na tym sa-
mym rysunku krzywe catkowe p6l przekrojow wregowych
dla poszczegélnych wodnic Wj, Wdi, ... Wri, Wrz
........ Dla przejrzystosci rysunku zaleca sie przy tym krzy-
we catkowe odpowiadajgce wodnicom oznaczonym literami
Wo, Wdi, Wdz itd., a wiec dla statku nie uszkodzonego,
oraz dla statku przeglebionego na dziéb, obliczaé¢ i wykres-
la¢ poczynajgc od rufy, za$ krzywe odpowiadajgce wodni-'
com Wi, Wri, Wrz, czyli dla statku bez przegtebienia’
oraz z przegtebieniem na rufe — poczynajgc od dziobu
statku. Poszczeg6lne krzywe catlkowe oznaczamy symbola-
mi odpowiadajgcych im wodnic (rys. 6).

W podany spos6b obliczamy dla kazdej z wodnic stycz-
nych do linii granicznej objeto$¢ V; podwodnej czesci
kadtluba statku z zatopionym przedzialem, zanurzonego
do danej wodnicy, oraz za pomoca planimetrowania wtas-
ciwych powierzchni na rys. 6 — odpowiadajace tym wod-
nicom odlegtosci X F  $rodka wyporu F; od ptaszczyzny

owreza.

Dla doktadnosci wynikéw nalezy wykres$li¢ krzywe cat-
kowe w mozliwie duzej skali (szczeg6lnie dotyczy to osi
Ou), tak jednakze dobranej, by cate planimetrowane pola
F1 oraz Fd znalazly sie w zasiegu ramienia planimetru.

Najwieksze mozliwe jeszcze do splanimetrowania po-
wierzchnie otrzymujemy dla x10— x0= 1000 mm, przy
rbwnoczesnym umax = 500 mm.

Po dokonaniu powyzszych czynno$ci mozemy przystagpic
z kolei do okreslenia objetosci przedziatéw, ktérych zatapia-

**) Rzadna u, otrzymujemy przez podzielenie obliczonej osobno
objetosci rufowej podwodnej czesci kadituba do przekroju wrego-
wego O przez iloczyn k .
2~
***%) Bez szkody dla doktadnos$ci wyniku arytmometr moze by¢
zastgpiony przez liczydta, uzywane powszechnie przez technikéw
ZSRR (tzw. ,sezoty").
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Rys.

nie powoduje zanurzanie sie statku do poszczegdlnych
wodnic, stycznych do linii granicznej; réwniez mozemy
wyznaczy¢ odlegtosci od ptaszczyzny owreza Srodkéw ciez-
kosci wody, wypetniajgcej zatapiane przedzialy. Zaktadamy
przy tym, iz przedzialy te sa zupetnie prdézne, tj. bez ta-
dunku, wyposazenia lub maszyn.

Niech na rys. 7 litera g _ oznacza $rodek ciezkosci wody

wypetniajacej dowolny zatopiony przedzial, znak --
objeto$¢ tejze wody, za$ znak Xf — odlegto$é $rodka

ciezkosci gj od ptaszczyzny owreza.

Poniewaz po zatopieniu przedziatu i zanurzeniu sie do
linii granicznej statek pozostaje w réwnowadze, przeto za-
rowno suma sit dziatajacych na statek, jak i suma mo-
mentéw statycznych tych sit muszg byé réwne zeru.

Uwzgledniajgc kierunki dziatania sit cigzkosci i wyporu
(rys. 7), otrzymamy réwnanie sit

T'VG + T'AVi f19)
oraz réwnanie momentéw statycznych wzgledem ptasz-
czyzny owreza:

T'VO-XFO+ T-AVi'XSlz T mVj « XF. (20)
i

Z powyzszych réwnan otrzymamy: objeto$¢ wody w za-
topionym przedziale
AV, = V, - VO _ (21)
oraz odlegto$¢ od owreza $rodka ciezkosci wody wypetnia-
jacej zatopiony przedziat
V, mXE,

X, 22)

¢ V; - Vo
W odlegtosciach X prowadzimy na rysunku krzywych

catkowych proste prostopadte do osi Ox i oznaczamy je lite-
rami odpowiednich wodnic (rys. 6).

Jak to wida¢ z rys. 7, ramiona sit w réwnaniu (20)
mierzymy prostopadle do ptaszczyzny owreza, pomimo, iz
w rzeczywisto$ci kierunki dziatania tych sit nie sg do niej
rownolegte. Ze wzgledu jednak na niewielkie katy przegte-
bien btad popetniony w ten sposéb jest nieznaczny i nie
bedzie miat wiekszego wplywu na S$cisto$¢ otrzymanych
wynikow*).

*) Btad znacznie wiekszy moze powsta¢ w wyniku stosowania
omoéwionego nieco nizej wspo6tczynnika g, ktéry z natury rzeczy
stanowi pewng warto§¢ umowng,, mniej lub wigcej odbiegajaca
od rzeczywistosci.

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

6

Objeto$¢ przedziatlu zatopionego nie bedzie jednak réow-
na objetosci wody AVj, ktérej wdarcie sie do wnetrza
kadluba spowodowato zanurzenie do linii granicznej, a to
ze wzgledu na przedmioty, tadunek lub mechanizmy, znaj-
dujgce sie w danym przedziale. Rzeczywista objeto$¢ prze-
dziatu, ktéry wypeini woda o objetosci AVit bedzie
wieksza od objeto$¢ te otrzymamy, stosujac wzor

Dla poszczegélnych rodzajéw przedziatdéw okretowych
oblibzamy wspétczynnik [a wedlug wzoréw podanych
w Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczenstwie Zycia
na Morzu.

Wyznaczanie rzednych krzywej grodziowej

Wyznaczanie rzednych krzywej grodziowej sprowadza
SI? do znalezienia ditugos$ci przedziatow zatapianych, kté-
rych $rodki ciezkosci lezg w odlegtosciach X R od ptasz-

czyzny owreza, objetosci za$ wynoszag AV'. Diugosci te

znajdziemy postugujac sie metodg omdéwiong w poprzednim
rozdziale niniejszego artykutu i positkujac sie wykres$lo-
nymi uprzednio krzywymi catkowymi.

W tym celu na osobnym arkuszu kalki wykreslamy
prostokatny uktad osi Oxy (rys. 8). Kalke te kltadziemy
na rysunku krzywych catkowych w taki sposéb, by pocza-
tek uktadu znalazt sie na przecieciu prostej, naniesionej
w odlegtosci Xg od owreza, z odpowiadajaca jej krzywa

catkowa, zas$ by 0§ Oy pokryta sie z wymieniong prostg. Na
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Rys. 8.

kalke nanosimy woéwczas cze$¢ krzywej catkowej ABCD
(rys. 8). Nastepnie na osi Oy odkiadamy w dét od po-
czatku uktadu O i w tej samej skali co skala rzednych
krzywych catkowych objetos¢ przedziatlu zatapianego
¢\W'j = OE. Po przesunieciu kalki réownolegle w gére na-
nosimy powtérnie cze$¢ tej samej krzywej catkowej
EA'B'C' (rys. 8). Obie krzywe fagczymy trzema odcinkami
poziomymi AA', BB' CC' przedstawiajgcymi dlugosci
przedziatbw o réwnych objetoSciach 0§ Oy powinna
przy tym dzieli¢ odcinek BB' mniej wigcej w potowie.

Przez punkty A', B' i C' prowadzimy proste prosto-
padte do osi Ox, przecinajgce krzywg catkowag w punktach
A", B", C". Nastepnie planimetrujemy powierzchnie
AA"A', BB"B' i CC"C', a odczyty planimetru odktadamy
we wilasciwie dobranej skali bezposrednio na odpowiednich
prostych A'A", B'B", C'C" w go6re od osi Ox. Laczac wy-
znaczone punkty, otrzymujemy krzywag MXx,x, momen-
tow statycznych bryt przedziatdbw wzgledem ich prawych
krancow.

Z kolei mnozymy odlegto$¢ a prawego kranca prze-
dziatu CC' od osi Oy przez ~V'; (zmierzone w cm bezpo-
Srednio na rysunku) i iloczyn ten odktadamy w gére od osi
Ox na rzednej C'C" w tej samej skali, co rzedne krzywej

M X ,X,. taczac otrzymany punkt z poczatkiem ukfadu,
wykreslamy prostg x ¢ AV'. Przeciecie krzywej M x,x
Z prostg x *Awyznacza potozenie prawego kranca

przedziatu zatapianego L"L'. Rzutujgc poziomo punkt L'
na krzywa caltkowg ABCD, otrzymujemy potozenie L le-
wego kranca przedziatu. Dlugos$¢ przedziatu bedzie zatem
rowna LL'. Wystawiajgc w potowie dilugosci przedziatu
rzedng, réwng tejze dlugosci LL', otrzymujemy punkt
krzywej grodziowej.

WYZNACZANIE PUNKTOW KRANCOWYCH
KRZYWEJ GRODZIOWEJ

Zasady obliczen

Obliczanie punktow krancowych krzywej grodziowej
nie zawsze jest konieczne; w wielu wypadkach wyznaczona
rzedna krzywej lezy tak blisko prostej krancowej, iz
punkt krancowy mozna otrzymac¢ z dostateczng doktadnos$-
cig przez ekstrapolacje krzywej. Poniewaz jednak wtasci-
we odtworzenie catej krzywej grodziowej jest rzeczg waz-
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ng, a w niektérych wypadkach wprost konieczng, zatem
nawet wéwczas, gdy ekstrapolacja jest dopuszczalna, za-
leca sie przeprowadzi¢ osobne obliczenie dla wyznaczenia
diugosci przedziatow krancowych.

Obliczenie punktéw krancowych sprowadza sie do zna-
lezienia diugos$ci przedziatbw krancowych, siegajacych od
skrajnej grodzi az do dziobu czy rufy statku, a ktérych
zatopienie spowoduje zanurzenie sie statku do. wodnicy,
stycznej do linii granicznej.

Wyznaczanie dlugosci przedzialbw zatapianych nie-
krancowych nie przedstawia specjalnych trudno$ci, gdyz
przy wykre$laniu wodnic stycznych do linii granicznej,

ktorym odpowiadajg zatopienia tych przedziatow, nie jes-
teSmy niczym ograniczeni. Poprowadzenie wodnicy stycz-
nej w innym punkcie do linii granicznej pociggnie za sobg
przesuniecie i zmiane dlugosci odpowiedniego przedziatu,
co spowoduje jedynie otrzymanie innego punktu krzywej
grodziowej.

Dla przedzialu krancowego istnieje jednak warunek
dodatkowy, mianowicie okreslenie jego potozenia jako
przedziatu krancowego, co jest réwnoznaczne z ustale-
niem potozenia jednego jego kranca; warunek ten powo-
duje, iz zatopieniu takiego przedzialu odpowiada jedna
i tylko jedna wodnica, styczna do linii granicznej.

Obliczenie dlugos$ci przedziatu krancowego jest o tyle
utrudnione, iz nie mozemy zastosowac¢ do tego celu metody
uprzednio omdéwionej,' gdyz nie znamy witasciwego poto-
zenia wodnicy, do ktérej zanurzy sie statek po zatopieniu
tegoz przedziatu. Z tego tez powodu diugos$ci przedziatow
krancowych wyznaczamy w sposéb inny.

Sposréd wodnic stycznych do krzywej granicznej, po-
prowadzonych w pierwszej fazie prac, co najmniej jedna
dla dziobowej i jedna dla rufowej czesci statku okaze sie

zazwyczaj nieuzyteczna do obliczen krzywej grodziowej,
gdyz dla jej osiggniecia przedziat zatapiany musiatby
wystawacé“ poza statek. Inaczej moéwigc, po obliczeniu

AV' i Xg stwierdzimy, iz przedzial wywotlujacy takie za-
nurzenie i przegtebienie statku nie istnieje. Wodnice te
wykorzystamy jednak dla obliczenia punktéw krancowych,
a w wypadku, gdybySmy wodnicy takiej nie mieli ws$réd
wykreslonych poczatkowo, musimy ja wykre$li¢ dodatko-
wo i w podany juz spos6b obliczy¢ dla niej AV i X *).
Punkty stycznosci takich wodnic z krzywa graniczng beda
najbardziej skrajnie potozone sposréd wszystkich punktow
stycznos$ci pozostatych wodnic.

Wodnica, do ktérej zanurzy sie statek przy zatopieniu
przedziatu skrajnego, bedzie musiata przebiega¢ blisko tej
.,Skrajnej* wodnicy, przyjmijmy wiec te ostatniag za owa
nieznang wodnice, odpowiadajacg zatopieniu tegoz prze-
dziatu**); wobec, ostrych ksztaltéw dziobu i rufy, btad
w ten sposéb popetniony bedzie niewielki***).

Wykresimy osobno pierwszg krzywgag catkowag dla tej
wodnicy w uktadzie osi Oxy (rys. 9).

Nastepnie w uktadzie tym nanosimy wyliczone uprzed-
nio odpowiadajgce sobie pary wartosci AY; i Xs w taki

spos6b, iz na osi odcietych odmierzamy Xg, a dla nich

jako rzedne odpowiednie ¢\V;. Po pofaczeniu otrzymanych
punktéow otrzymamy krzywag ¢W) = fA "), czyli krzywa

objetosci wody wypetniajagcej przedziat zatopiony w za-
leznosci od potozenia jej $rodka ciezkosci. Poniewaz

kazdemu punktowi na owej krzywej od-
powiada jedna wodnica styczna do Ilinii
granicznej, a tej z kolei jeden prze-
dziat, powodujagcy zatopienie do tej
wtadnie wodnicy, zatem i punkt o war-
todci AVX i X, , odpowiadajgcy zatopio-
K

nemu przedziatowi krancowemu, musi

*) Przy prowadzeniu stycznych do linii granicznej wedtug
wzmiankowanej uprzednio metody Schir. oka uera z regu-

ty styczne skrajne cechuje zadana wtasciwos¢.

**) Podobne przyblizenie stosowane jest w innych uzywanych
metodach obliczenia punktéw krancowych.

***)  Patrz spis literatury: metoda Schirokauera.
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leze¢ na tejze krzywej. Znakiem AVk oznacza-
my objetos¢ przedziatu krancowego, za$ znakiem X g —

bryty tegoz przedziatu od

odlegto$¢ Srodka ciezkosci
ptaszczyzny owreza.
Znalezienie ditugos$ci przedziatu kran-
cowego, czyli rzednej krancowej krzywej grodziowej,
jest réwnoznaczne ze znalezieniem po-
tozenia prawego kranca takiego prze-
dziatu,' ktérego kraniec lewy lezy w punk-

cie A, a ktorego objetosé¢ £VK, odtozona
jako rzedna na prostej przechodzagcej
przez Srodek ciezkosdci bryty tegoz prze-
dziatu pokryje sie zrzedng krzy-
wej AVj = f(Xg).

Jesli wiec z kolei, poczynajac od punktu A, wykreslimy
dla réznych potozehn prawego kranca przedziatu krzywa
AVk = 9 (Xg ), czyli krzywg objetosSci przedziatow skraj-

nych w zaleznosci od potozenia ich $rodka ciezkosci, wow-
czas przeciecie obu tych krzywych

AV; = f(Xg)

AVk = (X k)
wyznaczy wilasciwe potozenie Srodka ciezkosci X obje-
tos¢

Krzywg £Vk = p (X )

V K przedzialu krancowego.

mozemy wykres$li¢ w bardzo

prosty sposob, mianowicie: planimetrujgc pole powierzchni
pod wykres$lona krzywg catkowg AD'E' (rys. 9) do danej
rzednej DD', otrzymujemy moment statyczny bryty prze-
dziatu, siegajagcego do rzednej DD' jako jego prawego
kranca, wzgledem tegoz krahnca przedziatu; dzielgc zatem
wynik planimetrowania przez rzedng DD', proporcjonalng
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do objetosci przedziatu, otrzymamy odlegtos¢ x D $rodka

ciezkosSci przedziatu od rzednej DD'. Wystawiajgc dla

otrzymanej w powyzszy sposéb odcietej w odpowiedniej

skali (réwnej skali wykre$lonych £Vj ) rzedng "Vk =
D

= c.DD', czyli objetos¢ przedziatu (gdzie c-wspoétczynnik
uwzgledniajagcy skale krzywej catkowej i skale ¢V.) ,
otrzymamy szukany punkt krzywej j\V. = Pp(X ).

Dla objetosci "V K przedziatlu krancowego, otrzyma-
nej z przeciecia obu krzywych, odczytujemy z pierwszej
krzywej catkowej odpowiadajaca jej odcieta, czyli potoze-
nie prawego kranca przedziatu, co daje nam ditugos¢ 1 te-
goz przedziatu.

Wystawiajac w potowie diugosci otrzymanego prze-
dziatu jego dlugos$é 1 jako rzedng, otrzymujemy szukany
punkt krancowy krzywej grodziowej.

Warunkiem przeciecia krzywych AV; = f(Xg) i AVk =

= <p(X ) jest, aby co najmniej jedna para wartosci
AV, X

i
dajacych przedziatowi krancowemu; para ta nalezy do
wodnicy skrajnej, kté6rg omoéwiliSmy na poczatku niniej-
szego rozdziatu.

Wspoéitczynnika u. nie potrzebujemy uwzglednia¢ przy
kresleniu powyzszych krzywych, gdyz bedzie on w tym
wypadku dla obu krzywych jednakowy; wzigcie pod uwage
aktualnej wartosci jx jest wiec réwnoznaczne z przyjeciem
innej skali rzednych JS,V, co w niczym nie wpitynie na po-
tozenie prawego krarnca przedziatu.

lezata w lewo od wartosci "VK, X , odpowia-
K

Wykonanie obliczenia
W celu szybkiego i tatwego znalezienia rufowego

punktu kraicowego nalezy postgpowac jak podano poni-
zej.
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Dla skrajnej wodnicy W U4, ktéra, jak juz podalismy
uprzednio, aproksymujemy wodnice odpowiadajacg zato-
pieniu przedziatu krancowego, wykre$lamy czes¢ pierwszej
krzywej catkowej (np. do wregu teoretycznego nr 3),
przy czym skale rzednych obieramy mozliwie duzg
(rys. 10).

Nastepnie nanosimy na rys. 10 w odlegto$ciach XB_ od

|
wyznaczonych juz uprzednio na
jako rzedne, a to

ptaszczyzny owreza,
rys 6, odpowiadajace im wartosci j\Vj
w tej samej skali, co rzedne pierwszej krzywej calkowej.
taczagc otrzymane punkty uzyskujemy krzywa AVj =
= f(Xg). Dla naszych celéw wystarczy nanie$¢ trzy

skrajne punkty.

Ekstrapolujac z kolei wykreélong prowizorycznie krzy-
wa grodziowa, okreslamy w przyblizeniu dlugos¢ prze-
dziatu krancowego (krok ten nie jest konieczny, jednak
utatwia obliczenia) i odmierzamy ja na rys. 10 (punkt L).
Kre$lac dwie rzedne MM' i NN', ograniczamy nimi prze-
dziat krancowy nieco mniejszy i nieco wigkszy od spodzie-
wanego. Planimetrujagc pole powierzchni AM'M, otrzymu-
jemy moment statyczny bryly przedziatu (o diugosci AM)
wzgledem rzednej MM'; podzielenie wyniku planimetro-
wania przez rzedna MM' pozwoli wyznaczyé¢ odlegtos¢
Srodka ciezkos$ci przedziatu od rzednej MM’

Skali osi odcietych i rzednych nie potrzebujemy uwzgled-
nia¢; dzielagc wynik planimetrowania w cnG przez rzedna)
MM' w cm, otrzymamy wprost odcietg xM w cm.

W odlegtoéci xM od rzednej MM' wystawiamy prosto-

padtag do osi odcietych i, rzutujac na nig punkt M' otrzy-
mujemy wprost punkt krzywej /\Vk = e?(X ). W podob-

ny spos6b otrzymujemy punkt drugi krzywej, odpowiada-
jacy rzednej NN'; punkt trzeci stanowi punkt A.
Punkt przeciecia Q krzywej AV|v = (X, ) (otrzyma-

nej przez pofgczenie wyznaczonych punktéw i punktu A)
z krzywa &Vi= f(X?) okres$li nam objetos¢ prze-

dziatu krancowego; rzutujac we wtasciwy sposéb punkt)
Q na krzywg catkowa, a nastepnie na o$ odcietych, otrzy-
mamy potozenie prawego krahca przedziatu, ktérego dtu-
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go$¢ AK wyznacza rzedng punktu krancowego krzywej

grodziowej.
Obliczenie punktu krancowego dziobowego przeprowa-
dzamy w taki sam sposo6b, jak punktu rufowego.

UWAGI KONCOWE

W poréwnaniu z powszechnie w Polsce stosowanag nie-
miecka metoda obliczenia krzywej grodziowej, zwang me-
todg Klimchena, przedlozona powyzej metoda posiada
nastepujace zalety:

1. Odpada obliczenie punktéw i kreSlenie krzywej dtu-
gosci przedziatbw o objetosci AV'.

2. Dwie krzywe momentéw statycznych lewej i prawej
czesSci przedziatu wzgledem $rodka ciezkosci przedziatu
oraz krzywag dtugosci przedziatbw o réwnych momentach
(w sumie 3 krzywe) zastgpiono krzywa

y = Mxx, (X)
oraz prostg

y =X e V-
Obliczenie krzywej y = Mx,x, (x)

a) jest doktadniejsze niz krzywych momentéw wykres-
lonych wedlug metody Klimchena, gdyz otrzymujemy
M jako wynik planimetrowania (lub liczenia) p6l wiek-
szych, przy ktérych btedy przyrzadu lub pomiaru sg znacz-
nie mniejsze; wykonanie natomiast obliczen odpowiednich
krzywych metodg Klimchena za pomoca planimetro-
wania, przy stosunkowo matej skali rysunku, daje btedy
uniemozliwiajgce jej stosowanie.

b) jest ono znacznie szybsze, gdyz wymaga obliczenia
i oznaczenia jednej trzeciej punktow koniecznych do okres-
lenia odpowiednich krzywych metoda Klimchena.

Wykre$lenie prostej y = x « AV' wymaga znajomosci
tylko jednego punktu; tatwo$¢ i doktadnos¢ w wykres$laniu
tej prostej nie nasuwa zadnej watpliwos$ci.

3. Wykres$lenie krzywych oraz wyznaczenie
przedziatu zatapianego odbywa sie przez proste rzutowa-
nie prostopadte, bez pomocy cyrkla lub przenos$nika, co
znacznie utatwia i przyspiesza wykonanie catosci koniecz-
nych prac kreslarskich.

4. Bedac w zasadzie metodg doktadniejszg niz metoda

Klimchena, wymaga ona, podobnie jak ta ostatnia
i wigkszo$¢ innych metod, wykonania rysunkéw w pewnej
minimalnej skali. Ta okoliczno$¢ posiada jednak charakter

diugosci
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ogélny i dotyczy wszystkich graficznych metod obliczen
stosowanych w budownictwie okretowym.

5. Wyznaczanie punktéw krancowych metodg podana3

jest, przy rownej doktadnos$ci, znacznie szybsze i prostsze
niz obliczanie ich innymi uzywanymi metodami (np.
Schirokaueralub Ehrbacha), a to ze wzgledu na
tatwo$¢ pomiarow i kreslen oraz zmniejszenie ilosci nie-
zbednych obliczen.
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JESZCZE O ESTETYCE OKRETU

Na tle zagadnien estetyki okretu autor roz-
wija refleksje na temat znaczenia i wntywu form
historycznych oraz doskonalo$ci artystycznej
i wykonaieczej zaglowcéw na psychike cztowieku
morza i mieszkanca miastam portowego, a takze
siegajacego w gitab lgdu wptywu na samo miasto.
Dawny okret byt obiektem sztuki o duzym zna-
czeniu cywilizacyjnym,; dzisiejsi konstruktorzy
powinni dazy¢ do zdobycia takiej samej pozycji
dla nowoczesnego okretu. Bedzie to mozliwe przez
zharmonizowanie okretu nie tylko pod wzgledem
technicznym z prawami natury, lecz takze z wtas-
ciwym okretowi krajobrazem, oraz zblizenie jego
form do form architektury monumentalnej.

W nawigzaniu do artykutéw inz. Urbanowicza, ogto-
szonych w nr.nr. 4, 6, 7 ,Techniki Morza i Wybrzeza“,
tak rzeczowo i wnikliwie ujmujgcych zagadnienia archi-
tektury okretu, pozwalam sobie daé¢ wyraz osobistym re-
fleksjom v/ formie luznych rozwazan dookota poruszonych
tematow.

Sadze, ze bedzie to najwtasciwszg droga w okresie za-
lazkowym wyrabiania i precyzowania pogladu na tak do-
niostg sprawe, jak wartoSciowanie plastycznych form
okretu.

Ze jest to rzecz nietatwa, szczegélnie ze wzgledu na
przyspieszony rozw0j przemystu okretowego i zrozumiate
zastrzezenia inzynieréw-konstruktoréw, to jasne. Inz.
Urbanowicz daje temu wyraz na wstepie swoich ar-
tykutow. ,

Pomimo stwierdzen, ze ostatnie wysitki nad estetycz-
nym doskonaleniem sylwety okretu znalazly wyraz w pra-
cy wielu stoczni, nad catym zagadnieniem jak zmora wisi
watpliwos¢, czy plastycy dojdag do gtebszego oddechu, czy
postep techniki nie zepchnie kanonéw estetyki na drugo-
rzedng, beznadziejng pozycje, pozostawiajac nienaruszal-
nymi skrajnie wysublimowane postulaty konstruktywiz-
mu, funkcjonalizmu itd.

Niezawodnie potrzebna jest spokojna, obiektywna dys-
kusja, nie bez sporej domieszki optymizmu, bo tylko taka

wymiana zdan moze daé¢ wiare i o$mieli¢ do préb i stu-
didw.
*
Nie mozemy poprzesta¢ na odnotowaniu faktu ze

ostatnio linie okretowe walczg nie tylko o lepsze wyposa-
zenie okretu, ale tez dbajg o piekniejsza jego sylwetke, ze
w tym kierunku zmierzajac, konkurujg ze sobg ilprzeiicy-
towujg sie nawzajem. Musimy da¢ wyraz obawom, ze jak
diugo nie beda przedyskutowane i zmontowane tezy za-
sadnicze, owo licytowanie sie doprowadzi do powstania
i zmiany mody, na wzdér, powiedzmy, mody samochodowej,
prawie na kazdy sezon nowokreowanej. Nowy ksztatt
dziobnicy, rufy, wreszcie komina, zaprojektowany bez dal-
szych organicznych nawigzan do catosci, ulegnie prawu

opatrzenia sie, a tym samym fluktuacjom mody i cata
sprawa pozostanie w kregu estetyzowania, bardzo oddalo-
nym od tego, co zwiemy sztukg.

A byt przeciez czas, trwajgcy dilugie stulecia, kiedy
okret zaglowy, powstaly w zasadzie z ladowej sztuki bu-
dowlanej, osiggnat na morzu odrebng, juz wtasnymi pra-
wami obwarowang pozycje. Byt on obiektem sztuki w tak
wspaniatym stopniu, ze pod wielu wzgledami wywierat
wptyw na budownictwo lagdowe. Miasta portowe dajg temu
niezaprzeczalne $wiadectwo.

Rzecz zrozumiata, ze wysokie osiagniecia pociggaja ku
sobie najtezszych ludzi i ci wtasnie niejednokrotnie zapa-
tem. energia i talentem przekraczajg ,punkt wrzenia“
w sztuce. Blask ich osiagnie¢ albo przyémiewa krytyke
pewnych niedociggnie¢ funkcyjnych, albo nastepuje $wiado-
ma rezygnacja z naprawy, a to z obawy utraty petni wy-
razu uzyskanych warto$ci estetycznych.

Dowiadujemy sie o tym z artykutow i wyktadéw
inz. Urbanowicza. MySle o wysokiej rufie, ktora
.wrecz przeszkadza wiatrom wypetni¢ nalezycie dolne za-
gle, co powoduje bardzo powolny ruch i zte manewrowanie
okretu“. Czy wady tej nie zauwazyli konstruktorzy, czy
tez zal rozstania sie z koncepcja takiej rufy powodowat
rezygnacje? Konstruktorzy wykazywali armatorom straty
Pieniezne i handlowe, wreszcie wskazywali na niebezpie-
czenstwa podczas sztormow, armator przyjmowat do
wiadomos$ci grozne argumenty i nie rezygnowat z rufy,
bo byta przeciez ponad 20 metrow wysoka, wyzsza od
pieknych kamienic na rynku, wspanialsza od ottarzy kos-
cielnych (okret ,Krélewskie Stonce“). Poza tym byta ca-
toscig zwartg, imponujgca, godng dumy i przywigzania
marynarza.

Tak wyglagdaly mocniejsze argumenty, przemawiajace
za ozdobng rufg. Wzmacniatl je entuzjazm i podziw dla
piekna. Wystarczy obejrze¢ rysunki robocze dawnych
konstruktoréw, aby przekona¢ sie, ze nawet najbardziej
prozaiczne arkusze, ilustrujgce stepke, wregi, sposoby wig-
zah ciesielskich itd., opuszczaly pracownie pod auspicjami

piekna. Kartusze, tarcze ozdobne, mistrzowsko rysowane
znakowaly kazdy arkusz, jakgdyby S$Swiadczy¢ miaty
o0 nieustepliwej trosce o piekno kazdego szczegéilu. Totez

dawne okrety zaglowe, jak zadne inne obiekty budownic-
twa, skupiaty najlepsze wzory sztuki snycerskiej, ztotni-
czej, kowalskiej, tkackiej itd.

Rownoczes$nie konstruktorzy z natury rzeczy musieli
niewatpliwie walczy¢ o wartos¢ materiatu, z ktérego okret
miat by¢ zbudowany, jak réwniez o poziom technicznego
wykonawstwa zaréwno catosci, jak tez kazdego szczeg6tu.
Totez i na tym odcinku technika danej epoki wykazywata
swe szczytowe osiggniecia.

Na podstawie powyzszych spostrzezen dochodzimy do
wniosku, ze morze zdotato z geniuszu ludzkiego wykrzesac
obiekt, na ktérego powstanie ztozyly sie najwyzsze war-
tosSci techniczne i artystyczne, splecione w jedna niero-
zerwalng catosé.
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Taki obiekt nie mogt pozosta¢ bez wpltywu na czlowie-
ka. Emocje, jakie wywotlywat pojawiajac sie w portach,
zawsze musiaty by¢ duze. tatwo tez wyobrazi¢ sobie, na
jaka modte ksztattowato sie usposobienie cztowieka — ze-
glarza, dzien w dzien w czasie swych diugich podrézy
obcujgcego z doskonalym pieknem, doskonatym materia-
tem i znakomitym wykonawstwem. Mamy dowody, z jaka
dyscypling i jaka pieczotowitosciag konserwowat on swoj
statek. Mozemy przypuszczaé, ze kochat go serdecznie,
czcit i powazat z catej gltebi swej Swiadomosci.

Jakim zeglarz wychowat sie na morzu, takim wrécit
do dalszego zycia na ladzie. A za czym tesknit na ladzie,
tatwo dowiemy sie z badan odrebnej architektury miast
portowych: wypowiedziat sie kultem materiatu, precyzji
wykonawstwa, piekna i wreszcie spotegowanym upodoba-
niem zapobiegliwej konserwacji.

W dazeniu do uporzgdkowania pogladéw na niezawod-
nie doniostg role, jaka zaglowiec odegrat w rozwoju naszej
cywilizacji, jak réwniez w dagzeniu do oceny pozostatej po
nim spuscizny, pozwalam sobie wyliczy¢ nasuwajgce Sie
tezy w kolejnosci ich hierarchii.

Sylwetyzm

Rozpoznawanie, to znaczy zaoczenie lgdu w czasie na-
wigacji, od najdalszych wiekéw zwigzane byto z dostrze-
galng wartos$cig sylwety. Sylweta jest gidwnag legitymacja
na odlegto$¢. Im bardziej charakterystyczny i wymowny
miata wyraz, tym lapidarniejsza byta pierwsza wiadomos¢
nadana o sobie, a w $lad za tym — godniejsza prezencja
wiasnych barw i reprezentacja splendoréw swego panstwa.

Poza tym, zapamietana, zaoczona i rozpoznana sylweta
na ladzie byta dla zeglarza punktem docelowym, albo orien-
tacyjnym, badZz wreszcie ostrzegawczym; a wiemy prze-
ciez, ze zblizanie sie do ladu jest dla okretu bardziej kry-
tyczne, niz ptywanie na gtebinach pelnego morza. Totez
sylwety réznych obiektéw rysowane sg na marginesach
najbardziej nawet nowoczesnych map morskich, Ilub tez
katalogowane w periodycznych wydawnictwach.

Rzecz zrozumiata, ze w tych warunkach sylweta na tle
dziejow przymorza staje sie zagadnieniem o wiele bardziej
aktualnym niz w gtebi ladu; wzrasta poniekad do wszech-
witadnego kryterium sylwetyzmu, przewodzi poczynaniom
architektonicznym w miastach portowych i dociera w giab
ladu jako twdérczy powiew od morza.

Tak sie dzieje od dawna i sylwetyzm ma swoje dzieje,
ktore czekajg na zbadanie i opisanie dokumentalne. Po-
mimo braku odnosnej dyscypliny naukowej, bez ryzyka
twierdzi¢ mozemy, ze okret zaglowy w swoim czasie w tej
operze pieknie od$piewat swg role solisty; jego przepyszne
wysokie ,C“ po dzien dzisiejszy rozchodzi sie po morzach
nie gasnacym echem i ma dla nas wigzace, pierwszopla-
nowe znaczenie.

Kult materiatu i wykonawstwa

Zbyteczne jest diugie rozwodzenie sie nad tym, ze kry-
teria w ocenie materialu i wykonawstwa na morzu i na
ladzie r6znig sie bardzo.

Gdy rozsypie sie czwarte koto u wozu, dociggniemy sie
do domu jako tako na trzech kotach. Gdy powstanie dziura
w dachu, balig i wiadrem ratujemy sie nieraz przez dlugie
lata. Inaczej dzieje sie na morzu: analogiczne uszkodzenia
sprowadzajg nas na dno morza, skad wyjscia nie ma.

W obliczu tych nieprzyjemnych perspektyw konstruktor
od niepamietnych czaséw deklarowat swg najlepsza wiedze
i doswiadczenie techniczne, a nawigator nie ustawat
w starannym egzaminowania krzepy swego statku. W ten
sposéb kryteria materiatu, wykonawstwa i konserwacji
wyszty daleko poza obreb norm zwyklych na lgdzie i, nie
majac granic, dotarty do szczytéw, poza ktérymi zaczyna
sie to, co zwiemy kultem.

Okret zaglowy byt wymownym ambasadorem tych cno6t
i w ciggu wiekéw, poczawszy od najbardziej historycznie
oddalonych Fenicjan, spetniat zawsze te role, niezaleznie
od czesci Swiata i koloru skéry ludzi morza. Jezeli Mala-
jowie przy pomocy prymitywnych narzedzi potrafig budo-
wacé todzie o tak znakomitym spasowaniu, ze uszczelnienie
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bywa zbyteczne, to takie osiggniecie zaszeregujemy w gra-
nicach parnasu techniki jako catkiem réwnorzedne z osiag-
nieciami parnasu sztuki.

Kult rzemiost pieknych

Kowalstwo, stolarstwo, snycerstwo, zlotnictwo, tkactwo
i wiele innych rzemiost byly rzemiostami pokazowymi
i wzorcowymi. Na tych okre$leniach poprzestajemy. Le-
piej niz stowa zaswiadcza o nich albumy i muzea, jak row-
niez stwierdzenia, ze przewaznie w miastach portowych
rozkwitajg rzemiosta piekne, niejednokrotnie do absurdal-
nych granic ,sztuki dla sztuki“.

Roznamietnienie konserwatorskie

Jak juz zaznaczyliSmy, troska o zapobiezenie powsta-
niu uszkodzen groznych w skutkach dla okretu zrodzita
szereg czynnosci porzadkowych, utatwiajgcych wykrycie
tych nadwatlen konstrukcyjnyclj, ktére tatwo mogtyby
przyczyni¢ sie do powstania dziury w kadiubie, badZz do
rozsypania sie symbolicznego czwartego kota u wozu.

Tych czynnos$ci porzadkowych, wobec grozby niebez-
pieczenstwa, nigdy nie bylo dosy¢. Przekraczaly one nor-
me zwyklych czynnos$ci porzagdkowych dobrego gospodarza
z gtebi ladu. Przyczynity sie do uksztaltowania specyficz-
nego usposobienia ludzi morza, ktére znalaztio wyraz
w bardzo rozwartym wachlarzu réznych imponderabiliow,
niezmiernie istotnych w procesie ksztaltowania sie cywili-
zacji morskiej.

Musimy wzigé pod uwage, w jakim stopniu czynnosci
porzagdkowe przediuzajg czas trwania pielegnowanego
obiektu, nie tylko od strony fizycznej, ale tez od strony
psychicznej, bo przeciez pomiedzy martwym obiektem
a jego dobrym gospodarzem powstaje wiez jak gdyby ozy-
wiajgca martwy obiekt rumieficem, zniewalajgcym do
przywigzania i kochania. Poniekad tym tlumaczymy sobie,
znane nie tylko z legend i powies$ci, przywigzanie mary-
narza do swego okretu; tym samym tlumaczymy sobie
przedtuzanie sie czasu trwania takiej, a nie innej formy
okretu poza kres Wiasciwy.

Te same objawy stwierdzamy w trybie zywota archi-
tektonicznego miast portowych. W miastach portowych,
na przymorzu w ogéle, nie zauwazymy tzw. $niedzi zabyt-
kowej, nie czujemy trupiego zapaszku dawno obumartych
form architektonicznych. Zyjg one nadal w tej samej
glorii i powazaniu, nie ustepujac miejsca zadnym ,inno$-
ciomr, zadnym modom, ani secesji sprzed po6t wieku, ani
Jzmom®“ o réznych tytutach.

Taki jest pierwszy aspekt, a drugi, bardziej ztozony
i trudniejszy do odcyfrowania —'wynika z przyczynowego
powigzania czynnika porzadkowego z czynnikiem organi-
zacyjnym. Te dwie kategorie zyja obok siebie w ciggu
wiekéw w réznych cywilizacjach zyciem jednorodnym, jak
bracia sjamscy. Obie te kategorie doszly do rozkwitu
w stuzbie morza, a refleksje ich 1$nig nie tylko w S$wiecie
technicznym i gospodarczym, ale tez w $wiecie sztuki.

Twérczos¢ Tycjana, Tintoretta, Veronese, Palmy Star-
szego i Miodszego, wreszcie Verocchia nie da sie do gtebi
zanalizowa¢ pomijajac znakomite zdatnos$ci porzadkowo-
ofganizacyjne tych fenomenalnych mistrzéw weneckich.
Tycjan, powiada krytyk, zorganizowat réwnie powazng
galerie typow meskich, jak i Szekspir. Trudno o bardziej
lapidarng i prawdziwg ocene wielkosci Tycjana. Mozemy
tez zaryzykowac¢ twierdzenie, ze pomnik Coleoniego diuta
Verocchio w Wenecji przez swa wspaniale zorganizowang
warto$¢ plastyczng jest pomnikiem raczej wstawiajacym
owe porzadkowo-organizacyjne sktadniki klimatu Wenecji,
niz pamie¢ kondotiera.

Nie mamy mozliwosci przediuzania rozwazan o feno-
menie okretu zaglowego. Podatem w duzych skrétach za-
ledwie cze$¢ argumentéw, przemawiajgcych za zaglowcem
jako obiektem sztuki o duzym znaczeniu cywilizacyjnym,
pomimo,- ze wiek jego byt wzglednie krotki, ze nie byt on
zbudowany na opoce i ze zywot swoéj konczyt zawsze

Smiercig przymusowa. .
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Okret zaglowy, w miare rozwoju epoki pary, wegla i ze-
laza, musiat odej$¢ w zapomnienie. Nowy statek, parowiec,
przelicytowat jego warto$ci nawigacyjne, ale nie zdofat
przelicytowac¢ osiggnietych waloréw piekna.

Techniczne doskonalenie nowego parowca postepuje
z zawrotng szybkos$cig. Skrajna docelowo$é w tym okresie
jest wytgcznym kryterium warto$ci okretu. WsSréd tech-
nicznych dyscyplin z powodzig norm, przepiséw, wykreséw
i rachunkéw sptynely kryteria sztuki. Ocalato tylko wne-
trze, i kult piegkna trwa tam nadal.

Niemniej prawo zaglowca, jak zaklecie, przedtuza sie.
Towarzysko zdeklasowany, jeszcze sie porusza, mentoruje
jak stary guwerner, wychowujgc miode pokolenie ze-
glarzy.

By¢é moze, zawdzigczajac tej guwernerce, rodzi sie za-
dza zastgpienia utraconej sylwety nowg, réwnie dosko-
nata.

Na razie sugerujemy sie rurg kominowa, ksztattujemy
ja na ro6zne sposobyiw pewnym stopniu podobnijeste$Smy
do tych armatoréw, ktérzy bronili obumierajgcej wysokiej
rufy. Podczas budowy ,Normandie“ nad sprawg kominéw
debatowano dtugo, prowadzono kosztowne studia, sporza-
dzajgc liczne modele, a decyzje pod katem oceny'wartosci
sylwetowej pozostawiono plastykom.

Niezawodnie kult kominéw trwa, ale jest to kult dra-
matyczny, powstaly raczej z obawy przed utratg chocéby
jednego elementu, mogacego stanowi¢ o sylwecie, niz z na-
kazu jej sformowania. Jezeli za§ od pewnego czasu kon-
struktorzy, projektujac statek, rozpoczynajg koncepcje od
ksztattu kadtuba i zdolni sa, bez uszczerbku funkcjonaliz-
mu, opanowac niestychanie zawite techniczne dyscypliny
wnetrza, to dagzenie do przywrd6cenia utraconych pozycji
sylwety statku jest na dobrej drodze. Jest nadzieja, ze
obudzona na stoczniach pasja opanowania plastycznych
walorow statku w szerszym znaczeniu niz dotychczas, to
znaczy bez ograniczenia sie do zagadnien kominowych,
badz do luksusu wnetrz, w krotkim czasie da pelne pokry-
cie tezom dobrej sylwety, jako organicznej cato$ci dobrze
zharmonizowanej z krajobrazem.
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Nalezy sadzi¢, ze podiug tych naczelnych imperatywoéw
zbudowany statek bedzie osiggnieciem trwalszym niz do-
tychczas, nie bedzie podlegat zmianom mody, ktéra jest
zawsze kapry$na, natomiast jako obiekt slusznie zaszere-
gowany do architektury monumentalnej bedzie podlegat
tym samym prawom ochrony kulturalnej.

Niezawodnie takim ryzykownym zdaniem sprowokowa-
ny oponent o$wiadczy, ze szybki rozwo6j techniki i potrzeby
modernizacji nie Seierpig spoczywania na laurach morza —
sentymentalizmu okretowego; przeciez technika i moderniza-
cja nie przebierajg w $rodkach realizujgc swoje zdobycze.
Sadze, ze sj to przesadne obawy i ze nie nalezy oczekiwaé
nierozwigzalnych scysji. Przeciez opory wody i wiatru nie
podlegaja modernizacji, sa juz laboratoryjnie zbadane.
Doskonalenie kadtuba nie zrewolucjonizuje jego zasadni-
czego obrysia. Wzory matematyczne wcale nie s winne
temu, ze na wielu statkach nadbudoéwki poktadowe wyglg-
daja jak przypadkiem zatladowane na poktadzie paki z to-
warem, jak nastawki, przystawki itd., rzadko za$ jak orga-
niczna sktadowa czes$¢ catosci.

Czy tego rodzaju statek jest zharmonizowany z krajo-
brazem i czy kryterium zharmonizowania z krajobrazem
nie jest zawotaniem z dziedziny magii niezrozumiatej dla
zwyktego $miertelnika? Tak nie jest. Przeciez nikt nie
zaprzeczy, ze dzisiejsze ptatowce dobrze siedzg w krajo-
brazie nieba, o wiele lepiej niz aparaty Wrighta sprzed
40 lat. Dzisiejsze aparaty nie sa obce niebu, jak nie sg
obce niebu jastrzebie, gotebie i kaczki. W takim stopniu
jak niebo, morze nie utatwia nam zharmonizowania z jego
krajobrazem; niemniej dostrzegamy réznice w sylwetkach
,La Marseillaise" i ,Vaterland" i zgodni jesteSmy w twier-
dzeniu, ze ,La Marseillaise" lepiej siedzi w krajobrazie
morza niz zbyt twardy, zbyt geometryczny i sztywny
.Vaterland™, a jeszcze gorzej catkiem nowoczesny ,Pre-
sident Jackson“ i wiele innych. Juz mozemy porozumie¢
sie, a niezawodnie niedaleki jest czas, kiedy bedziemy
mogli 'zgodnie podziwia¢ InS morzu obiekt, na ktérego
powstanie zlagcza sie najwyzsze wspoéiczesne walory tech-
niczne z odwiecznymi artystycznymi w jedng nierozer-
walna organiczng catos¢.

SPOSTRZEZENIA

ZAGADNIENIE ESTETYKIW BUDOWNICTWIE
OKRETOWYM

(Na marginesie dwoéch artykutéw inz. W. Urbanowi-
cz a na temat estetyki okretu)

Zagadnienie estetyki w budownictwie okretowym jest
stale aktualne i — na og6t — doceniane przez ludzi, kt6-
rzy w swym zyciu co$kolwiek zbudowali. Totez zastana-
wiajagce sg twierdzenia autora na wstepie artykutu: ,0 nie-
uwzglednieniu ich w szkolnictwie fachowym®™; ,o obojet-
nos$ci og6tu stoczniowcoéw dla tych zagadnien; ,o0 posmaku
pewnej pogardy dla tej strony okretu“; ,o gtosach autory-
tatywnych, ze konstruktor nie zajmuje sie obrazkami“,
a takze generalne przysadzanie ,ciasnoty w interpretacji
zakresu problemoéw" wszystkim, ktérzy na temat estetyki
maja poglad odmienny od poglagdu autora.

Jest oczywiste, ze zapatrywania ludzi na zagadnienie
piekna moga by rézne, i nawet skrajnie przeciwne; moim
zdaniem jednakze, wypowiedzi w rodzaju: ,Normandie“, to
— ,najtadniejszy i najnowocze$niejszy transatlantyk fran-
cuski“, — ,niezwykle harmonijny statek“, to — ,bezspor-
nie najtadniejszy na $wiecie*; ,Stockholm®“ to — ,catos¢
piekna i zwarta, jakby z jednej bryly wykuta“, maja cha-
rakter bardzo subiektywny.

Autor zbyt hojnie rzuca superlatywy w rodzaju: ,zna-
komity“, ,prawdziwe dzielo sztuki, ,wspaniate proporcje”,
.przepiekna linia dziobu“, ,strzelisty*, ,najtadniejszy“,
,niezwykle najtadniejszy“, ,najnowoczes$niejszy“, ,niezwy-

kle harmonijny*, ,wyjatkowo piekng linia", lub inne, jak:
,Stawny szwedzki budowniczy okretow“, ,nazwiska mi-
strz6w brzmig legendarnie*. Podobnie, zbyt nierozwaznie
wydaje osady w rodzaju: ,nieharmoniiny, ,wszelka re-
zygnacja z zewnetrznej pieknosci“, ,brzydki“, ,sucha tech-
nika“, a takze stosuje bez potrzeby chwyty pisarskie w ro-
dzaju: ,Po reinkarnacji zaglowca widzimy forme lotnego,
smuktego statku“, albo: ,Jego sylwetka na tle przestworu
oceand6w daje najdoskonalsze przezycia estetyczne“, albo:
Jakze ciezko walczy okret podczas burzy, jak wibruja,
zdaje sie, wszystkie jego miesnie i nerwy“. Tego rodzaju
wypowiedzi wymagatyby podbudowy, ktérej, niestety, au-
tor nie daje.

U autora wida¢ pomieszanie poje¢ piekna i celowosci,
ktére sobie przeciwstawia, piszgc: ,Tak wiec, pomimo, iz
nie mozemy dzi§ oprze¢ sie krytycznemu stosunkowi’ do
tych rzezbionych i ztoconych, wspaniatych, lecz nawigacyj-
nie marnych okretéw, byty one prawdziwie piekne*“.

Poza tym autor widocznie nie bardzo zastanawiat sie,
piszgc: ,Maszty byly niezmiernie wysokie i ciezkie w sto-
sunku do diugosci statku“, bo o co tu wtasciwie chodzi:
— czy o wyglad zewnetrzny, czy o stateczno$é poprzeczna;
przypuszczam, ze me o stateczno$¢ podiuzng.

Autor zbyt uogdlnia sprawe kominéw na statkach, pi-
szgc: ,Tradycja i moda wymaga komina“, a dalej: ,Komin
stanowi wazny i potrzebny element sylwetki statku“. Nie
jest to stuszne, gdyz znane sg wszystkim okrety podwodne,
albo $cigacze, ktére komin6éw nie majg, a w sensie zew-
netrznego uksztattowania sg bez zarzutu.
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A teraz dalsze spostrzezenia, bardziej konkretne.

Autor uzywa takich terminéw, jak: ,platforma“, ,juta*
(poop)*, ,wytyk dziobowy (bugszpryt)‘. Nalezato by tu
przypomnieé, ze istnieja og6lnie przyjete przez okretowcéw
i marynarzy oznaczenia techniczne dla tychze poje¢, mia-
nowicie: ,pomost‘, ,ruféwka“, ,dziobak". Wprowadzanie
stbw obcego pochodzenia bez wyraznej potrzeby jest nie-
pozadane, szczegblnie ze wzgledéw szkoleniowych.

| wreszcie sprawa, moim zdaniem, najistotniejsza: Autor,
prébujac da¢ rys historyczny rozwoju form estetycznych
okretéw, pomija zupetnie statki Srédziemnomorskie, i od
pnia drzewnego przeskakuje przez statki wikingéw do ka-
raweli i p6zniejszych. Te braki syntetycznego ujecia byty-
by jeszcze do darowania, natomiast powaznym btedem jest
twierdzenie, ze ,3 todzie wikingéw zostaty m. in. odkopa-
ne pod Gdanskiem w roku 1933“.

Nie wiem, na jakich dokumentach opiera autor swoje
twierdzenie, natomiast wiem, ze nawet prof. Lienau, kté-
ry tym trzem todziom pos$wiecit sporg rozprawe naukowag,
oparta na gruntownych badaniach i na wielu Zrédtach,
szczegOlnie niemieckich i skandynawskich (por. ,Die Boots-
funde von Danzig-Ohra aus der Wikingerzeit*), nie uznat
za mozliwe stwierdzi¢, ze to todzie wikingéw, a tylko starat
sie udowodnié, ze todzie te wykazujg wpltyw sztuki budow-
nictwa okretowego wikingow.

Przeciwko utozsamianiu todzi stowianskich z todziami
wikingéw przemawiajg m. in. wzgledy nastepujgce: W ikin-
gowie uszczelniali szwy klepek swych todzi skrawkami
skory, albo wtéknami konopi, albo szer$cig zwierzeca, na-
tomiast Stowianie robili to (i jeszcze dotychczas czesto ro-
big) przy pomocy mchu bagiennego; wikingowie tgczyli
klepki poszycia do wregéw przy pomocy sznuréw, rzemie-
ni lub kutych gwozdzi zelaznych, natomiast Stowianie czy-
nili to przy pomocy wikliny albo kotkéw drewnianych (te
ostatnie jeszcze obecnie sg stosowane tu i éwdzie w Pol-
sce). Wikingowie wreszcie uskuteczniali tagczenie klepek
pomigedzy sobg przy pomocy gwozdzi lub nitéw zelaznych,
natomiast Stowianie na og6t przy pomocy kotkéw drewnia-
nych, a tylko w miejscach trudno dostepnych od wewnatrz
— przy pomocy gwozdzi zelaznych.

Przypisywanie zatem todzi orufAskich wikingom jest nie-
porozumieniem.

Drugi artykut autora ujety jest ostrozniej anizeli pierw-
szy, niestety, tre$¢ jego réwniez, moim zdaniem, nasuwa
szereg zastrzezenh i uwag, przeto, zgodnie z zyczeniem au-
tora, podejmuje dyskusje.

W mym zrozumieniu, autor unika jasnego formutowania
my$li. Oto przyktad: ,Harmonijne roztozenie owych akcen-
tow odpowiada harmonijnemu niejako rozktadowi mas
w sylwetce, dajgc widzowi poczucie ogdlnej rbwnowagi ca-
tosci.

Nie moégtbym sie zgodzi¢ z twierdzeniem autora, ze
....konstruktor nierzadko bywa sam poniekad zaskoczony
jego (statku) sylwetka i stwierdza, ze inaczej jg sobie wy-
obrazat*. Staby to musi by¢ konstruktor i staba jego wyo-
braznia.

Wydaje mi sie, ze autor zbyt wysoko ceni swoje wiasne
zapatrywania na temat estetyki zewnetrznej okretéw, a ba-
gatelizuje zapatrywania i doswiadczenia pozostatych okre-
towcéw polskich, piszac: ,Nalezaloby sobie zyczyé, by wy-
tyczne te znalazly szersze zastosowanie w naszym budow-
nictwie okretowym...", i nastepnie: ,W zwigzku z tym ist-
nieja opinie, ze wiekszych statkéw, a zwlaszcza pasazer-
skich nie budujemy, zatem zasady tej i tak nie da sie
w petni wykorzysta¢”. Zdanie autora: ,praca niniejsza jest
pierwszg, w naszym piSmiennictwie technicznym prébg ze-
brania i uszeregowania ogélnych poje¢ w tej materii® —
mogtoby nasuwaé wniosek, ze nasze piSmiennictwo okreto-
we jest bardzo bogate i ze jedynie zagadnienie estetyki zo-
stalo pominiete. A przeciez wiemy, ze tak nie jest.

W wywodach autora przewija sie uparcie ni¢ przewod-
nia, ze zagadnienia estetyki nabierajag wtasciwego znacze-
nia przy projektowaniu jedynie statkéw niektédrych typow.
Oto przyktady: ,A i u nas zdarzy¢ sie mogag powazniejsze
problemy, jak statki wczasowe, pi-omy kolejowe i inne“,
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i nastepnie: ,Gdy zamierzona jest budowa wiekszego stat-
ku pasazerskiego, to nieodzowna jest wstepna koncepcja
architektoniczna...”.

Czyzby o innych statkach, nawet najprostszych, moz-
na byto zapominaé¢, i czy dla tych ostatnich nie jest po-
trzebna koncepcja architechtoniczna? Moim zdaniem, w
zadnym przypadku nie nalezy pomija¢ strony estetycznej.

Autor podaje jako przyktad ,tadnego rozwigzania, za-
wierajgcego wszelkie nowoczesne pojecia estetyki catoSci
i szczego6tow" statek wg rys. 2. Mam tutaj powazne za-
strzezenia, mianowicie: komin rufowy powinien byé nieco
nizszy i o mniejszym nachyleniu, wznios poktadu na rufie
jest nadmierny. Podobnie, autor podaje jako drugi wzo6r
rys. 14, piszac: ,szczegélnie ftadna sylwetka, przy czym
wszystkie elementy sg pod wzgledem estetycznym staran-
nie opracowane“. A przeciez autor na innym miejscu pisze:
.Nalezy podkresli¢, ze do wychylonego ku przodowi dziobu
najbardziej odpowiednia jest rowniez wychylona ku tytowi
linia rufy“. Tymczasem statek pokazany na rys. 14 ma ru-
re nachylong ku dziobowi. Wniosek stad, ze statek wg rys.
14 nie zastuguje na pochwate autora, albo tez — do czego
sie chetnie przytagczam — zasada wyzej sformutowana nie-
stusznie zostata podkres$lona. Poza tym, odnos$nie do statku
przedstawionego na rys. 14 miatbym zastrzezenia, gdyz
nadbudowy przesunieto nadmiernie na rufe, a przejScie
z dziobéwki na poktad gtéwny bytoby tadniejsze, gdyby by-
to linig wklestag. Ponadto poktadowki w obrebie ostawionych
todzi ratunkowych przypominajg zewnetrznie raczej nowo-
czesne hale fabryczne anizeli poktadéwki okretowe (szcze-
g6lnie na fotografii, na rysunku mniej).

Autor pisze: ,Wspomnie¢ trzeba o linii poktadu, ktdrej
charakterystyczne wzniesienie ku dziobowi daje niespodzie-
wanie duzo wartosci sylwetce okretu“. Mysle, ze to zdanie
nie jest trafne; przeciez kazdy okretowiec, projektujac sta-
tek, spodziewa sie od linii poktadu okreslonego wyrazu
estetycznego. Linia_ pokfadu jest jednym z najistotniejszych
czynnikbw w rozwigzaniu zewnetrznego wygladu okretu i,
jakkolwiek, szczegdlnie u statkéw mniejszych, w znacznej
mierze jest przesadzona przepisami o bezpieczenstwie ze-
glugi, to jednak moze i powinna by¢ wykorzystana dla pod-
kreslenia wtasciwego, dobrego wygladu statku.

Autor pisze: ,Nawet zupetnie mate statki przybrzez-
ne przybraty zwarte optywowe ksztatty nadbudéwek”. Jest
jeden taki, ptywajacy na Zalewie Szczecinskim, nazywa sie
SJulia“; ten ma rzeczywiscie zwarte i czesSciowo optywowe

ksztatty, lecz uznac¢ je nalezy za zwyciestwo tech-
niki (czy subiektywnie pojetej estetyki) nad rozsad-
kiem. Statek ten ma bardzo nieduzg szybkos¢, a wiec

opory powietrza nie majg dla niego powazniejszego znacze-
nia, natomiast koszt wykonania tych ,optywowych“ nadbu-
déwek byt przerazajgco wysoki; widocznos¢ — szczeg6lnie
ku lufie tak wazna dla sterowania, to temat na ktéry
niechaj wypowie sie kapitan statku.

Wymienionych powyzej wypowiedzi na temat estetyki
w budownictwie okretowym nie nalezy bagatelizowaé, gdyz
ujecia tego rodzaju wprowadzi¢ moga wypaczenie mysli
przewodniej w umystach ludzi interesujacych sie i posSwie-
cajacych sie budownictwu okretowemu. Przeceniajac war-
toé¢ wypowiedzi autora, moga oni rozumowac, ze projek-
towanie okretu polega na rzucaniu koncepcyj, mniej lub
wiecej realnych, i ze zewnetrzna estetyka okretu rozwigzu-

je calg sprawe. Trzeba tutaj stanowczo pod-
kresli¢, ze pieknym okretem jest jedy-
nie ten, ktdéry jest najbardziej zharmo-
nizowany, zaréwno w sensie jego war-
tosci uzytkowych jak i zewnetrznych,
obojetne, czy dotyczy to okretu pasa-
zerskiego, towarowegol wojerinjego lub
przecietnego holownika albo pogtebiar-
ki. Propagowanie ,poezji dla poezji*, jak
to wyraznie wynika z tres$ci artykutow,
szczegblnie pierwszego, stanowczo jest
nie na miejscu i uznaé¢ je nalezy za prze-
jaw oderwania od realnych potrzeb na-
szego zycia,

Prof. inz. Al. Potyrata
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DWIE WYPOWIEDZI

Zagadnienie estetyki okretu, poruszone przeze mnie na
tamach naszego pisma, wywotato pewien oddzwiek i dato
powdd do kilku wypowiedzi z r6znych kot czytelnikéw. Pare
os6b interpelowato mnie ustnie w réznych kwestiach, dwie
wypowiedzi na piSmie zostaly przestane do Redakcji 'przez
prof. Tomaszewskiego i prof. Potyr ate Obie
sg zamieszczone w niniejszym zeszycie. Niestety, sposrod
okretowcow nikt wiecej nie sprobowat wzigé¢ pidra do reki
i, chociazby w krétkim liscie czy notatce, wyrazi¢ swe zda-
nie o ktéryms$ z licznych probleméw, jakie sie na ten temat
sktadajg, lub dorzuci¢ swe wilasne spostrzezenia i wzbo-
gaci¢ catosc.

Temat ze wszechmiar nadaje sie do dyskusji. Lezy on
na pograniczu spraw technicznych i dziedziny sztuki; trak-
tuje o rzeczach, o ktérych kazdy chyba cztowiek morza
i mieszkaniec miasta portowego (nie moéwigac juz o spe-
cjalistach) ma pewne wtasne pojecia. Temat'ten powinien
interesowac¢ o wiele szersze kota czytelnikéw niz inne spe-
cjalne artykuty naszego pisma. Wydaje sie wiec, ze je'szcze
nie koniec dyskusji i ze mozna spodziewa¢ sie wypowiedzi
dalszych czytelnikéw, zwtaszcza w zwiazku z artykutem
prof. Tomaszewskiego, ktory podkresla potrzebe
spokojnej i obiektywnej dyskusji, z domieszkg optymizmu.
Artykut ten musi wzbudzi¢ che¢ glebszej analizy tematu
nie tylko ze strony czysto technicznej.

Do tego zacheca réwniez fakt, ze zagadnienia zwigzane
z opracowaniem architektonicznym okretéw oraz ich este-
tyka znajdujg coraz czeSciej wyraz w literaturze fachowej
r6znych krajéw. Pisze o tym ,Morskoj Flot* i szereg pism
angielskich, pisze tez ,Revue Maritime* — wszystkie
w r. 1950.

| jeszcze jeden, wazny dla nas, aspekt: musimy opraco-
wacé rozlegtg dziedzine polskiej przeszto$ci na morzu nie
tylko z punktu widzenia wojenno-morskiego (co juz zosta-
to zaawansowane), lecz i ze strony technicznej oraz arty-
stycznej. Montujg sie zespoty, ktérych celem bedzie odtwo-
rzenie dawnych okretow polskich i catych flot, zaréwno
rysunkowo, jak i w formie mozliwie wiernych modeli. Tu
potrzebne sag studia historyczne catych epok budownictwa
okretowego; podobnie jak dzi§ odtwarzamy i uzupetnia-
my zabytki Warszawy czy Gdanska, winniSmy odtworzyé
i uzupetni¢ wizerunki i modele okretow polskich na pod-

stawie znajomos$ci dawnej sztuki budowy i ozdabiania
okretbw w Europie. To sa zagadnienia zwigzane z oma-
wianym tematem.

Céz z tego, ze temat ten znajduje sie u nas w stadium
zalgzkowym. Nie jest on tak bardzo oderwany od dzisiej-
szych potrzeb i moze wywrze¢ wptyw nie tylko w dziedzi-
nie koncepcji i konstrukcji, ale i w zakresie nauczania. Mo-
zna sadzi¢ z tendencyj, ktére sie zarysowujg w innych kra-
jach morskich, ze ewolucja w tym kierunku trwa i poste-
puje catkiem widocznie. A my, skutecznie stosujgc od razu
najnowsze metody budowy okretow, potrafimy postawié
na odpowiednim poziomie i te strone zagadnienia.

Wracajac do obu wspomnianych wypowiedzi, postaram
sie, obok wyjasnien co do moich pogladéw, podkresli¢ zna-
czenie, jakie, moim zdaniem, majg one dla sprawy i w ja-
kim stopniu jg dalej rozwijajg.

Artykut prof. W. Tomaszewskiego, ktory, jako
jeden z nielicznych architektéw, czynnie objawia swe zain-
teresowanie sprawami morza i portu, zawiera bardzo cie-
kawe rozwiniecie tematyki poruszonej w moich artykutach
i obejmuje daleko siegajace refleksje i rozwazania.

W ptyw stale doskonalgcego sie budownictwa okretowe-
go na czlowieka morza i mieszkanca miasta portowego byt
niezwykle silny w dobie rozwoju zaglowca, zwtaszcza w p6z-
nym $redniowieczu i w okresie baroku, kiedy kult rzemiost
pieknych i cata aparycja okretu byly u szczytu. Dzi§ wia-
domo, ze w krajach posiadajgcych duze floty arty$ci mieli
woéwczas duzy wpltyw na budownictwo okretowe, ktéry do-
tyczyt nie tylko strony zewnetrznej — ozdabiania stat-
kéw, lecz i catego ich rozplanowania i og6lnej budowy.
W Holandii byt Backhuizen i Van der Velde (ktéry byt
znanym malarzem marynistg). We Francji rzezbiarz Pierre
Puget stale ozdabiat okrety dla Arsenatlu Tulohskiego
w drugiej potowie XVII w. i miat duzy gtos w sprawach

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

budowy okretéw, co nawet bywato powodem zatargéw
z mistrzem — budowniczym Gedeonem Rodolphe. W na-
stepnym stuleciu znani byli bracia Ozanne, rysownicy _
arty$ci i konstruktorzy statkéw, ktére mialy dobrg opinie
u marynarzy.

Podobnie dziato sie we Wioszech, gdzie najbardziej zna-
ny byt Piranesi.

Istotnie, stare budownictwo okretowe zawierato w sobie
nader silny ,adunek sztuki® i prof. Tomaszewski
bardzo wnikliwie analizuje jego elementy, podkres$lajac
znaczenie sylwety, kultu wykonawstwa i materiatu oraz
wspaniatego rzemiosta, ktére wywarty widoczny wptyw na
budownictwo miast portowych, a nawet w gtebi lgdu leza-
cych, oraz na psychike i twérczo$¢ mieszkancéw przymo-
rza. Wystarczy obejrze¢ fasade domu Steffenséw w Gdan-
sku, by znalez¢ poréwnanie z ozdobng rufa harokowego
zaglowca nie tylko w wyrazie artystycznym, lecz takze
w precyzji i jakosci wykonawstwa.

Okres zaglowca przeminat. Po czasie przejSciowym ma-
my do czynienia z okretem nowoczesnym, parowcem, a po-
tem motorowcem. Zdobycze nauk Scistych ktadg swe pietno
na catym budownictwie okretowym, ktére doznaje szybkie-
go rozwoju. Statek dzisiejszy jest przyktadem prymatu ce-
lowos$ci, na czym niewatpliwie zyskuje jego uzyteczno$é,
optacalno$¢, bezpieczenstwo, szybko$¢ i wygoda; réwno-
czes$nie nie mozna stwierdzi¢, by 6w ,adunek sztuki byt
w nim dostateczny. Wydaje sie, ze ta strona nie mogta
jeszcze doj$é do petnej harmonii ze strong techniczng i eko-
nomiczna nowoczesnego okretu.

Dzi$ inna ku temu prowadzi droga, gdyz nowy czynnik
poznania praw optywu i oporu wytycza jg jednoznacznie.
Tylko w petnej harmonii z tymi prawami moga dzi§ pow-
sta¢ kryteria pieknos$ci statku.

Wydaje sie, ze sprawa jest na dobrej drodze, na co
wskazuje rosngce zainteresowanie tym zagadnieniem w li-
teraturze fachowej. Nic nie powinno powstrzymac procesu
tworzenia sie doskonatej catosci, zawierajgcej wtasciwie
wydozowane walory techniczne i estetyczne. Do tego po-
winnismy dazy¢é Swiadomie i z wolg osiggniecia wszech-
stronnie wykonczonej, trwalszej postaci statku, ktéory —
jak pisze prof. Tomaszewski — stanie sie obiektem
zaszeregowanym do architektury monumentalnej, bedzie
godnie reprezentowal swe barwy i splendory swego pan-
stwa.

Dzieki omawianemu artykutowi krag widzenia tych
wszystkich, ktérzy majg styczno$¢ z budownictwem okre-
towym, musi sie znacznie rozszerzyé, obejmujac nowe i za-
pewne niespodziewane dla technikéw aspekty. W$réd na-
watu codziennych zagadnienn technicznych nie mamy spo-
sobnos$ci wzbogacaé zasobu naszych zainteresowan mys$la-
mi siegajacymi do innych, chociaz moze sgsiednich, dyscy-
plin, a oto ukazano nam nasza wtasng dziedzing w nowym
Swietle, zwtaszcza te rozlegte wplywy, jakie nasza praca
moze wywrze¢ na tyle objawéw zycia naszego regionu, i mi-
sje naszej pracy w ksztattowaniu cywilizacji morskiej. Wy-
powiedz prof. Tomaszewskiego ma, w moim prze-
konaniu, duze znaczenie dla okretowc6w, niezaleznie od
stopnia ich zainteresowania sprawami estetyki statku.

Cenne jest przy tym tak rozlegte uzupetnienie poruszo-
nych przeze mnie spraw i roztoczenie szerokiego widnokre-
gu tematyki siegajacej regionéw sztuki i filozofii.

Inaczej ujmuje swag wypowiedz prof. Potyrat a, kto-
ry zajmuje sie do$¢ drobiazgowo pogladami, a nawet po-
szczeg6lnymi wyrazami z obu moich artykutéw rezygnu-
jac, jak sie zdaje, z rozwiniecia samej materii w' jakimkol-
wiek kierunku. Ta droga prowadzi sitag rzeczy do wydoby-
cia na pierwszy plan rozmaitego rodzaju zastrzezen i pre-
tensji, totez omawiany elaborat zawiera ich bardzo wiele,
od wazniejszych do btahych, i nie sposéb odpowiedzie¢ na
wszystkie. Nie jest to nawet mojg intencjg, gdyz sadze, ze
poza istotniejszymi kwestiami, ktérych omoéwienie moze
wzbogaci¢ "zy rozwing¢ dalej tematyke, czytelnicy sami
tatwo znajdg wyjasnienie dla reszty.

A wiec nalezy tu sprawa zbyt malego doceniania, czy
obojetnosci ogétu okretowcdw w stosunku do strony este-
tycznej okretéw. Wydaje sie, ze fakty same potwierdzajg
madj poglad, gdyz oto na dwa moje, tak prowokujgce arty-
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kuty, odezwat sie... jeden okretowiec, wtasnie prof. Poty-
rata. Nie zabrat gtosu zaden konstruktor z CBKO, gdzie
kwestie te majg codzienng aktualno$¢, zaden stoczniowiec,
ani student, a przeciez dzi§ mamy juz setki ludzi zwigza-
nych z ta branza, liczac tylko od strony techniczno-kon-
strukcyjnej. Jest rzecza pozatowania godnag, ze nikt nie
zadal sobie nieduzej fatygi napisania cho¢by krétkiego lis-
tu do Redakcji. Obojetno$¢ niewatpliwie istnieje, na co
zgadzali sie zresztg moi rozméwcy,, natomiast éw posmak
pogardy w poszczegélnych wypadkach (podkreslam —
w poszczeg6lnych, bo tego prof. Potyrata nie zacyto-
wat w swej wypowiedzi, sugerujgc, ze zarzucam to wszyst-
kim okretowcom) tez, niestety, istnieje, ale to nie moze
zatrzymaé¢ trwajacej ewolucji i mozemy dzi§ nie przypi-
sywac¢ temu znaczenia.

Ze zagadnienia te nie byly dostatecznie uwzgledniane
w szkolnictwie, Swiadczy brak tej tematyki w programach,
co zresztg nie wyklucza, ze mogta ona by¢ tu i 6wdzie po-
ruszana. Dzi$ tego jednak juz za mato. Odsytam czytelni-
kéw' do omoéwienia artykutu z radzieckiej literatury facho-
wej w niniejszym numerze ,T.M.iW." pt.: ,Nowe meto-
dy architektonicznego projektowania okretu!’, ktéry zapo-
wiada utworzenie nowej dyscypliny, a nawet odrebnej spe-
cjalnosci inzynierskiej, i w ktérym znajdujemy petne po-
twierdzenie potrzeby koncepcji architektonicznej okretow,
ksztattowania nadbudéwek opltywowo, rytmu okien itd.
Wazne jest to, ze rodzi sie nowa dyscyplina i zadna negacja
tego nie zmieni. Temat ten bedzie osobno oméwiony nie-
bawem.

Z kolei kwestie stownictwa. Na konferencji naszego pis-
ma z czytelnikami w pazdzierniku br. prof. Potyrata
poruszyt i te sprawe, przy czym os$wiadczyt, ze nie mo-
ze Scierpie¢ uzywania stowa ,stewa“, zamiast ,dziobnica“.
Rozumiem to najzupetniej, ale, niestety, brak nam jesz-
cze wielu okres$len, a co do istniejgcych tez rézne sa zdania
i wiele watpliwosci. Do dzi$§ nie ma ustalonego w catosci
stownictwa okretowego i nawet niewiele stycha¢ o wyni-
kach pracy r6znych komisyj. Nie ma wcigz stownika mor-
skiego, ktérego wydanie zapowiadano przed trzema laty.
Sadze, ze, zanim sige to ustali, nieraz uzyjemy moze mniej
fortunnych okreslen. Z drugiej strony stownictwo, ktére
utarto sie w Politechnice, cho¢ moze lepsze od innegp, row-
niez wykazuje usterki (nie tu miejsce, by sie nad tym
rozwodzi¢) i nie mogtoby by¢é bez wszechstronnego prze-
pracowania przyjete .jako ostateczne, a poszczegdlne ka-
tedry nie roszczag chyba pretensji do monopolu w tym
wzgledzie. Stowem, trzeba doj$¢ do ostatecznego ustalenia
stownictwa, a potem mozna wytykaé grzechy, co zreszta
wcale nie przesadza, ze to stownictwo bedzie przez ludzi
morza w catoSci przyjete. Raczej nie, i byly juz co do tego
dobitne dos$wiadczenia.

Co do trzech todzi odkopanych w Orunii, to wszyscy
znamy publikacje prof. Lienau’a, ktéory stwierdza pra-
wie catkowite podobienstwo konstrukcji z todziami z okre-
su wikingéw, a nawet z pewnymi wspoéiczesnymi todziami
skandynawskimi. Gdy wspomniatem o tych todziach (zresz-
ta ubocznie i nawiasowo) z punktu widzenia estetyki, cho-
dzito mi wtasnie o okreslenie ich typu. Typ okretu wikin-
goéw jest jedyny w swoim rodzaju i dlatego, zdaniem mo-
im, mozna uzy¢ nazwy ,okret wikingéw“ dla okre$lenia
tego typu, tak, jak analogicznie mozna nazwaé¢ ,Swigtynig
grecka" budowle o tym specyficznym typie, chociaz stojaca

gdzie indziej i nie zbudowang przez Grekéw. Taka jest
wiasciwa intencja, nawigzujgca wytgcznie do zewnetrz-
nego wygladu todzi i jego warto$ci estetycznych.

Co do pochodzenia todzi z okresu IX w. oraz innych

wczesno-historycznych, to wydaje sig, ze studia prowa-
dzone przez polskich historykéw nie zostaly jeszcze za-
konczone, a w kazdym razie nie ma jeszcze ostatecznych
stwierdzen co do poszczeg6lnych wypadkéw. Wszyscy chcie-
libySmy, aby dalo sie niezbicie ustali¢, ze todzie orunskie
sg stowianskie, i to zbudowane bez wplywéw budownictwa
skandynawskiego. Dowodzitoby to, ze Stowianie nadmor-
scy, zwtaszcza mieszkancy Rugii, mieli wielkg praktyke
w zeglarstwie morskim i wyrobili wlkasng forme todzi mor-
skiej z okraglym przejSciem od dna ku burcie, ktére sta-
nowi fcyzszy stopien w rozwoju techniki szkutniczej w sto-
sunku do pierwszych budowanych, ptaskodennych todzi.
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Wskazéwki co do tego, wyptywajace z samej konstruk-
cji, ktérej prof. Potyrata poswiecit wiecej uwagi (choé¢
nie wigze sie to z tematem estetyki), niewatpliwie stanowig
gtéwny argument i sg szczeg6towo zbadane przez naszych
historykéw, opracowujgcych specjalnie sprawy morskie.
Tu jednak wielkie znaczenie ma okres czy wiek, z ktore-
go pochodzi dany obiekt, bowiem zaleznie od tego zazna-
czajg sie powazne r6znice w sposobach tgczenia i uszczel-
niania todzi, i to nie tylko na naszych ziemiach.

Czytamy np. w miesieczniku ,Morskoj Ftot* (nr 1,

1950), ze przy pracach wykopaliskowych koto jeziora
tadoga (kurhan na rzece Rybiezka) oraz w Gniaz-
dowie koto Smolenska odkopano nity todziowe i zelaz-
ne klamry, skoéwki itp. czesci od duzych todzi. Autor

tego artykutu pisze, ze to ,przemawia za tym, iz byty one
(nity itp.) szeroko rozpowszechnione na starozytnej Rusi

i obala istniejgce mniemanie, ze przed
Piotrem | Ru$ nie znata statkéw taczo-
nych metalem, i ze, jakoby, wigzania metalowe by-

ty zaczerpniete z praktyki Europy zachodniej“.*) W in-
nym miejscu autor podaje szczeg6ly taczen metalowych
r6znych todzi z Nowogrodu, Zaporoza itd., oraz zamieszcza
rysunki tych nitéw todziowych. Dwa niemal identyczne
nity widzieliSmy na ostatniej wystawie wykopaliskowej
w Gdansku, chociaz nie jest pewne, ze sga to nity od todzi.
Wynikato by z tego, ze na naszych terenach ten sposo6b
budowy réwniez moégt by¢ stosowany, jak na innych zie-
miach stowianskich.

Z tych wzgledéw wywody na temat szczeg6tdéw wigza-
nia czesci todzi nitami, gwozdziami czy kotkami drewnia-
nymi (np. okazato sige, ze czesto bylo uzywane drzewo
krzew6w bzu) i uszczelniania czy to skérg, czy mchem,
czy wreszcie sierScia maczang w tluszczu, itp., — zawsze
wymagaja uzupetnienia co do punktu czasowego, o kto-
rym mowa, g wowczas uzgodnienie pogladéw nastepuje
fatwo.

Co do $roédziemnomorskich typow statkéw, ktére roz-
my$inie pomingtem w artykule, to stanowig one obraz wy-
tamujacy sie z generalnego cyklu rozwoju form okreto-
wych witasciwych dla reszty Europy, a zwtaszcza blizszych
nam morz. Ani triremy, ani nawet galery nie wywartly
wiekszego wplywu na budownictwo okretowe narodéw pét-
nocnych w sensie form i estetyki, gdyz sam klimat i stan
morza szybko zmusity na péinocy do przejécia od wioset
do zagli, podwyzszenia burt i obu koncéw statku itp. Arty-
kut nosi dlatego tytut: ,O estetyce...“, a nie: ,Estety-
ka....“, co obowigzywaloby do podania bardziej komplet-
nej encyklopedii tematu. Rozw6j statk6w $rédziemnomor-
skich jest jednak ciekawym rozdziatem, waznym bardziej
dla historii zeglugi i budownictwa okretowego.

trudno poswieci¢ wiele miejsca
i czasu na wyjasnienie licznych drobniejszych kwestii
i obficie sypanych zarzutéw, jak ,pomieszanie pojec¢“,
L,niezastanawianie sie“, ,uogo6lnienie*, ,stosowanie bez po-
trzeby" itp. Dodam jeszcze, ze nazywajgc nadbudéwke,
komin lub maszt ciezkim, nie koniecznie my$le o kilogra-
mach. Chodzi oczywiscie o wrazenie wzrokowe, wynika-
jace ze stosunku wielko$ci réznych czesci do catosci.
Zwrot ten jest zreszta zupetnie zrozumialy i czesto uzy-
wany (ciezki los, dowcip itp.). Nic na to nie poradze, ze
prof. Potyrata ma inne zdanie o wygladzie ,Norman-
die", czy tez innego statku, niz ja. Wtasdnie po to jest dys-
kusja; nalezy w niej jednak nie tylko stwierdzi¢, ze tak
a tak nie jest, lecz takze da¢ uzasadnienie swego pogladu,
co na pewno bedzie ciekawe dla og6tu czytelnikéw. Nie sa-
dze, by moje poglady odbiegaly od powszechnie wyraza-
nych w kwestiach pieknos$ci tych czy innych statkéw, gdyz
opieram sie na materiatach, ktére gromadze i ktére stano-
wig przedmiot moich zainteresowan. Roéwniez z rozmoéw
na ten temat wnioskuje, ze bynajmniej nie wysuwatem az
tak apodyktycznych twierdzen, jak to pisze prof. Poty-
rata, bowiem szereg oso6b nie tylko przytagcza sie do moich
wywodow, lecz rowniez wyraza zadowolenie, ze sprawy te
zostaly poruszone i ujete jako tako systematycznie (co
moze by¢ dalej ulepszane).

Jak wspomniatem,

*) Inz. Glazman, .Morskoj Plot*, styczen 1950 r.
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Wreszcie moéj. spos6b pisania, ktéry nie znalazt uznania
u prof. Potyraly. Nie sadze, by artykuly zawieraly az
tak niezrozumiate, zaciemniajgce ,chwyty pisarskie“. Uzy-
tem rozmysS$inie bardziej literackiego jezyka w przegladzie
historycznym, za$ $ciSlej rzeczowego tam, gdzie ujmowa-
tem temat systematycznie, i nie zamierzam rezygnowac
ze wzbogacenia jezyka, na ile to potrafie osiagnac.

Polemika w czasopiSmie jest rzecza cenna i potrzebna,
ale dobra polemika, to rzecz nietatwa. Krytyka jest bodaj
trudniejsza od pisania artykutéw i wymaga dobrej szkoty.
Powszechnie wiadomo, ze trudno o dobrg krytyke, jesli nie
spetnia ona kardynalnych warunkéw rzeczowosci, konstruk-
tywnego rozwijania tematu, no i spokoju z duzg domieszka
zyczliwosci. Czytelnik winien rowniez wynies¢ korzys¢
z polemiki, winien z niej dowiedzie¢ sie wiecej niz z arty-
kutéw, a kto polemizuje z pogladami autora, musi prze-
kona ¢ o swej stusznoéci nie tylko autora, ale i czytelnika,
i tu lezg walory polemiki. Sita rzeczy muszg by¢ do niej
wprowadzone nowe poglady, poparte przekonujgcymi dowo-
dami. Tym bardziej oczekujemy tego od krytyki plynacej
niejako ex cathaedra.

PROBLEMY |

NOWE METODY ARCHITEKTONICZNEGO
PROJEKTOWANIA OKRETU

W zwigzku z dyskusjg naszych ,okretowcédw"“ na te-
mat nowoczesnych wytycznych estetyki okretu, zamiesz-
czong na tamach niniejszego zeszytu ,Techniki Morza

i Wybrzeza", wydaje sie interesujgce zapoznanie naszych
Czytelnikobw réwniez z pogladami radzieckich architektéow
okretowych na zblizony temat. Podajemy je w formie
wolnego przektadu artykutu L. Dobina pt. ,Razwitije
nowych metodow architekturnowo projektirowanija sud-
na“, publikowanego w miesigczniku ,Morskoj Flot" *).

Ogo6lny wyglad statku z lat szes$édziesiatych XIX w.
zachowat sie do dnia dzisiejszego, zwtlaszcza w zegludze
Srodlagdowej. Konserwatyzm w zakresie projektowania
okretow daje sie zauwazy¢ jednak réwniez w stosunku do
statk6w morskich.

W kraju socjalistycznym budownictwo okretowe po-
winno dazy¢ nie tylko do osiggniecia najlepszych wskazni-
kéw techno-ekonomicznych statku, ale ro6wniez powinno do-
skonali¢ architekture okretu, odpowiednio do osiggnie¢ w
zakresie architektury ladowej.

W radzieckiej Encyklopedii
akademik L. Pozdiunin
zalicza nastepujace dzialy: og6lna konstrukcja okretu,
konstrukcja kadtuba, wyposazenie, uzbrojenie itd. Zagad-
nienia ogolnej konstrukcji okretu obejmujg zasady roz-
mieszczenia (rozplanowania) na statku réznorodnych po-
mieszczen okretowych, odpowiednio do przeznaczenia da-
nej jednostki. Zdaniem cytowanego autora, architektura
okretowa nie uzyskata jeszcze w petni charakteru dyscy-
pliny naukowej i na og6t nie jest wyktadana w radziec-
kich wyzszych uczelniach technicznych, mimo iz jej zna-
czenie dla praktyki usprawiedliwialoby catkowicie zwré-
cenie szczegdllnej uwagi na ten dziat nauki.

Budownictwa Okretowego
do architektury okretowej

Praktyka projektowania okretéw wykazata koniecznosé
uwzglednienia w dyscyplinie ,0g6lna konstrukcja okre-
tu“ réwniez zagadnien zwigzanych z architekturg nad-
wodnej czesci okretu, z jego dekoracja i urzadzeniem je-
go wnetrz. Te zagadnienia wchodzg w zakres architektu-
ry i dlatego L. Dobin proponuje wydzielenie z uogol-
niajgcej dyscypliny ,0g6lna konstrukcja okretu“ samo-
dzielnej dyscypliny ,Architektura okretu“. Architekt
okretowy powinien bra¢ udziat w projektowaniu ogoél-
nego wygladu okretu, zwigzanego $ciSle z planowaniem
pomieszczen, urzadzen i wykonhczenia wnetrz,

*) Nr 10 (1950), str. 19-22.

Metoda obrana przez pr6f. tPotyrate jest nieco od-
mienna; wypowiedZz zostata oparta na okoto pieédziesie-
ciu (!) fragmentach zdan i wyrazach cytowanych dowolnie
z moich artykutéw, czesto w oderwaniu od witasciwego
sensu calego zdania. Pozwala to osiggna¢ tu i Owdzie
efekt, ale jest utartym i tatwym sposobem. Przy tym kry-
tyk wprowadza niewtasciwe sugiestie w stosunku do czy-
telnika, dajgc rozmys$inie takie przyktady, jak m/s ,Julia”“,
gdy jest mowa ogdélnie o optywowych nadbudéwkach.

Z tych wzgledéw obawiam sie, ze "taki typ polemiki nie-
wiele moze wnie$¢ rzeczowych warto$ci dla naswietlenia
tematu i nie byilby wskazany. Kwestie te moge z catym
spokojem poddaé¢ osadowi czytelnikéw.

Na zakonczenie wypada mi podziegkowaé obu profeso-
rom za zainteresowanie podniesiong przeze mnie kwestia,
chociaz tak rézny przybrato ono wyraz, a takze tym kole-
gom, ktédrzy osobiscie ze mng sprawe omawiali. Nie chciat-
bym jednak uwazaé¢ dyskusji za zakoriczong i gotow jestem
nadal omawia¢ te problemy z zainteresowanymi.

Inz. W. Urbanowicz

WYDARZENIA

Ze wzgledu na specjalne witasciwosci okretu jako bu-
dowli, mozliwosci kompozycji architektonicznej sg tu bar-
dzo ograniczone. Konieczne sg w tym zakresie systema-
tyczne badania materiatowe i gromadzenie doswiadczen.
Metody projektowania stosowane w architekturze lgdowej
nie dadza sie zastosowa¢ do okretu, ze wzgledu na jego
niestatyczno$¢é. Ta okoliczno$¢ wymaga przeprowadzania
we wilasciwym czasie doktadnej kontroli ksztaltu okretu
(szkice, tworcze makiety architektoniczne).

Sylweta okretu, ktoérg dotychczas zadowala- sie wiek-
szo$¢ biur konstrukcyjnych, nie stanowi dostatecznego wi-

zerunku ksztaltu okretu, poniewaz brak jej elementéow
brytowatosei.
Zdaniem L. Dobina, prace przy projektowaniu

okretu winny by¢é prowadzone dwutorowo, jednakze w $ci-
stym zwigzku wzajemnym, ze wzgledu na wspélne zada-
nie. Z jednej strony chodzi tu o prace nalezagce do kom-
petencji konstruktora okretowego, a wigec zwigzane z za-
gadnieniami plywalnos$ci, statecznos$ci, niezatapialnos$ci,
wytrzymatosci wigzan, sterowno$ci itd. Z drugiej strony
wchodzg w rachube prace nalezace do kompetencji archi-
tekta okretowego i obejmujgce zagadnienia zwigzane z roz-
planowaniem pomieszczen okretowych, z ogdélnym wygla-
dem (makieta), wnetrzami i dekoracja.

W ten spos6b krystalizuja sie dwa kierunki, r6znigce
sie zar6bwno przedmiotem, jak i metodami pracy. Stad
wynika konieczno$¢ rozdziatu tych prac juz w poczatko-
wej fazie projektowania, jak réwniez przygotowywania
kadr nowych specjalistow — architektéw okretowych.

Kazdy architekt ladowy wie dobrze, iz niektére wne-
trza wymagajg przestrzeni, ktéore winny by¢ przewidziane
juz w ogdélnym planie budowli, wobec czego plan budowli
winien wykonywac¢ architekt. Przy projektowaniu okretu
architekci na ogol uczestnicza tylko w opracowywaniu ry-
sunkéw roboczych, przy czym przedstawia sie im do wy-
konczenia juz wykonany plan okretu.

Architekci niemal wcale nie uczestniczga w opracowy-
waniu og6lnego ksztattu okretu. W najlepszym wypadku
zajmujg sie nanoszeniem ,dekoracji* na gotowy ksztatt.
Tymczasem, niezaleznie od ksztattow zewnetrznych, ko-
nieczna jest réwniez rewizja istniejacych, ,ulegalizowa-
nych* projektow pomieszczeh okretowych. Dobre rozpla-
nowanie okretu ma wplyw na jego ogélny wyglad oraz na
jego wnetrze. Dlatego tez, zdaniem autora, tym rozpla-
nowaniem powinien zajmowac sie architekt okretowy.
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Rys. 1.

Dwustronne schody: a, b, ¢ — nadbudéwki; o — widoczny
Srodek ciezkosci.

Rys. 2.
Dwustronne schody z nadbudéwkami przesunigtymi w kierunku
ruchu; o — $rodek ciezkoéci przesuniety ku dziobowi.

Blok konstrukcyjny (schody dwustronne), wpisany w rzut kropli;

o — widoczny $rodek ciezkos$ci.
Rys. 4.
a — rufa kutréow o duzych szybkosciach; b — ,przewracajacy

sie“ komin.

Rys. 5.

Blok kompozycyjny okretu; 1. blok konstrukcyjny (drugi plan),
2. pozorny blok burtowy (pierwszy plan), a — krzywa dynamiki
architektonicznej.

Rys. 6.

Blok kompozycyjny okretu; krzywa dynamiki architektonicznej
zastosowana do konstrukcyjnego i pozornego bloku nadbudéwek,
bez uwzglednienia dziobowej czesci okretu.

Wspdiczesny okret powinien by¢é tworem architekto-
nicznym. Jak stworzy¢ jego ksztalt, jak zapewni¢ har-
monie bryt i linii, co uzna¢ za podstawe kompozycji?

Wszystkie urzadzenia plywajace mozna podzieli¢ na
trzy grupy: 1. statki unieruchomione na cumach lub kot-
wicach, jak statki-przystanie, statki straznicze, latarniow-
ce, ptywajace warsztaty itd., 2. statki maloruchliwe —
barki, promy, flota techniczna, itp., 3. statki przeznaczo-
ne do ruchu — pasazerskie, towarowe, holownicze itd.

Duza statycznos$¢ ksztattéw budowli wymienionych w
dwéch pierwszych grupach zgodna jest z ich przeznacze-
niem. Statki trzeciej grupy winny odpowiada¢ odmien-
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nym wymaganiom architektonicznym, je$li bowiem sta-
tek przeznaczony jest do ruchu, to ksztatt jego musi by¢
dynamiczny. Dynamiczno$¢ ksztaltu wigze sie S$cisle z
faktyczng szybko$cig statku oraz z zasiegiem plywania.

Blok konstrukcyjny okretu w rzucie bocznym przypo-
mina nam mniej lub wiecej doktadnie dwustronne scho-
dy, ktérych ksztatt tworzg ulozone jedna na drugiej nad-
budéwki oraz mostki (rys. la, b, c).

Poréwnujgc rys. 1 i 2 tatwo zauwazymy dynamiczno$¢
ksztaltu przedstawionego na rys. 2.

Jaka powinna by¢ diugos¢ kazdego stopnia tych scho-
doéw i jaka krzywizna linii ograniczajgcych diugos¢ ptasz-
czyzn?

Krzywizny i dlugosci stopni powinny wykazywaé har-
monie ptaszczyzn i linii. Nalezalo by w zasadzie przyjgc¢
za podstawe tych budowli ksztatt najbardziej opltywowy
sposréd tych, jakich dostarcza nam przyroda, mianowicie
ksztatt kropli. Przy tym ksztalcie op6r powietrza jest mi-
nimalny. Je$li chodzi jednak o flote handlowg, wydaje sie
przedwczesne stosowanie ksztattéw catkowicie optlywo-
wych, a to ze wzgledu na stosunkowo niewielkie szybkosci
statkbw handlowych, nie usprawiedliwiajagce zwigzanego
z zastosowaniem takiego ksztattu zwiekszenia kosztéw bu-
dowy. Nie ma uzasadnienia gospodarczego dla okretu
w ksztalcie' ,cygara“, poruszajgcego sie. z szybkosScig 10—
12 wezidw. Nalezato by wiec przyja¢ ksztatt posredni,
ktéry uzyskuje sie przez wpisanie nadwodnego bloku kon-
strukcyjnego (schodéw dwustronnych) w rzut kropli (rys.
3).

Blok konstrukcyjny okretu wpisuje sie w rzut kropli
przyjmujac, ze o$ tego rzutu przechodzi w otaszczyznie
poktadu okretu; nastepnie, zgodnie z zalozeniem optywo-
wosci ksztattu, nadaje sie odpowiednie nachylenie kranco-
wym pionowym $cianom -bloku konstrukcyjnego. Te na-
chylenia sg rownomierne i zwigzane ze Srodkiem cigzkosci
dwustronnych schodéw, tzn. im blizej $rodek cigzkosci
przesuniety jest ku ,gtowie“ kropli, tym bardziej piono-
we polozenie przyjmujag $ciany znajdujgce sie na prawo
od tego punktu, i odwrotnie — im blizej ,ogona“ kropli
znajdujg sie te $ciany, tym wieksze jest ich nachylenie
do poziomu.

Nachylenie dzicbnicy kres$li -sie w dét od osi kropli,
w kierunku ruchu, przy czym zwiekszajac nachylenie po-
wiekszamy dynamiczno$¢ bloku konstrukcyjnego. Nachy-
lenie tylnicy moze by¢ rozwigzane w dwdch zasadniczych
wariantach: 1. jesli odpowiada ona rzutowi nadajgcej
ksztatt kropli, to rufa przyjmuje ksztatt podobny do ru-
fy teleskopowej i jachtowej; 2. jeSli przedluzymy rzut
kropli zgodnie z kierunkiem tylnicy (rys. 4), to uzyska-
my rufe spotykang w kutrach o duzych szybkosciach.

Przy projektowaniu komina, ze wzgledu na optywo-
wos¢ ksztaltu, przewiduje sie wystepy komina w przod
i w tyt, podkre$lajgce wzrokowe wrazenie statecznosci
oraz dynamicznos$ci ksztattu — zaréwno komina, jak i ca-
tosci bloku konstrukcyjnego (rys. 3). Gdy komin pozba-
wiony jest tych wystepoéw (rys. 4), sprawia wrazenie,
jakby sie przewracat.

Na wszystkich rysunkach stosunek dtugos$ci statku do
jego wysokos$ci, poczynajac od linii zanurzenia, rozmysS$inie
zostat przedstawiony niewtasciwie, a to ze wzgledu na bar-
dziej plastyczne uwidocznienie wptywu ksztattu kroplowa-
tego na blok konstrukcyjny.

W dalszym ciggu bedziemy nazywali schody dwustron-
ne nadwodnym blokiem konstrukcyjnym (rys. 5), rzut na-
dajgcej ksztatt kropli — krzywa dynamiki architektonicz-
nej. Opr6cz bloku konstrukcyjnego, istnieje jeszcze tzw.
blok pozorny burtowy, wystepujacy w pierwszym planie
: odgrywajacy istotng role w ogoélnej architekturze kompo-
zycji. Ten blok pozorny sktada sie ze $cian nadbudéwek,
relingéw i nadburci. Nalezy go projektowaé¢ mniej wie-
cej tak samo, jak blok konstrukcyjny.

Natozywszy pozorny blok burtowy na blok konstruk-
cyjny! stanowigcy juz drugi plan, nalezy w uzyskanym
w ten spos6b bloku kompozycyjnym zwigza¢ nachylenia
Scian stanowigcych blok w harmonijng cato$é, kierujgc sie
wyzej wytozonymi zasadami.
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Mozna osiggng¢ wymagang dynamiczno$¢ ksztaltow
bloku kompozycyjnego przez przesunigcie w kierunku
dziobu $rodka ciezkos$ci pozornego bloku burtowego lub hlo-
ku konstrukcyjnego, jes$li rozplanowanie okretu i warunki
ptywalnosci na to pozwalajg, i na odwrét. Wszelkie zmia-
ny i odchylenia w czasie wykonywania rysunkéw kompo-
zycyjnych winny byé przeprowadzane z wielkim umiarem
architektonicznym i artystycznym. Pozadane jest tgcze-
nie krzywag dynamiki architektonicznej dziobu z rufg, ale
mozna stosowac jg rowniez tylko dla bloku konstrukcyj-
nego nadbudéwek i mostkéw oraz dla pozornego bloku
burtowego w zasiegu tych ostatnich.

Nie jest wcale rzecza konieczng utrzymywanie konfi-
guracji okien i iluminatoré6w na catej dlugo$ci danego po-
ktadu. Wystarczy rozmiesci¢ je blokami, dbajac o zacho-
wanie pewnego rytmu. Sterczace czes$ci nadbudéwek, most-
kéw i wszelkich rur wyokraglag sie w czesSci dziobowej,
celem zmniejszenia oporu powietrza, zwlaszcza przy prze-
ciwnych wiatrach.

Wyrysowawszy uprzednio blok konstrukcyjny i krzywa
dynamiki architektonicznej, ktéra warunkuje nachylenia
krancowych $cian nadbudéwek, mostkéw itp., architekt
okretowy przystepuje do rozplanowania pomieszczen okre-
towych.

Konieczne jest réwnoczesne wykonywanie makiet pro-
jektowanego okretu, dla sprawdzenia kompozycji bryt w
roznych potozeniach wzgledem oka. Twércza makieta
architektoniczna utatwia doskonalenie zewnetrznych ksztat-
tow okretu i przy$piesza projektowanie. Makieta przed-
stawia zasadnicze ksztatty okretu, bez wchodzenia w szcze-
go6ty. Po sfotografowaniu makiety co najmniej w czte-
rech pozycjach (od dziobu, od rufy, z boku, z wzniesione-
go brzegu) architekt okretowy nanosi na powigekszone od-
bitki szczeg6ly pominiete w makiecie i tworzy tto. Tak
uzupetnione zdjecia fotografuje sie raz jeszcze, ale w
mniejszych wymiarach, dla zatuszowania chropowatos$ci
dorysowanych fragmentéw; w wyniku uzyskuje sie peine
wrazenie zdjecia z natury.

M. B.

PLON SZWEDZKIEJ WYPRAWY
OCEANOGRAFICZNEJ

W nr 2 ,Techniki MorZa i Wybrzeza" z r. 1947 dono-
siliSmy w dziale ,Z prasy technicznej* o planowanej wy-
prawie szwedzkich oceanograféw wzdiuz réwnika, na stat-
ku ,Albatross“. Dzi§ mozemy donies¢ nieco obszerniej
o wynikach tej wyprawy, ktéra pod kierownictwem dyrek-
tora Instytutu Oceanograficznego i profesora uniwersy-
tetu w Goeteborgu Hansa Pettersona spedzita 15 mie-
siecy na oceanach $wiata, dokonujac wszechstronnych ba-
dan oceanograficznych, a gtébwnie gtebokich sondowan.

Statek badawczy ,Albatross”, szkuner motorowy o po-
jemnosci 1.450 TDW, stanowi prawdziwe laboratorium pty-
wajgce (por. rysunek). Jest on wyposazony w silng, elek-
trycznie pedzong winde, obslugujacag line z drutéw sta-
lowych diugosci ok. 8.000 m (przy pomocy ktdérej zapusz-
czano na dno oceanéw sondy i pobierano prébki oraz do-
konywano gtebokowodnych tratowan), w ultradZzwiekowa
echosonde nowego typu, pozwalajgcg na wyznaczanie linii
dna na gtebokosciach wiekszych niz 7.000 m, w specjalny
gtebokowodny geotermometr itp. urzadzenia.

Sonda gtebokowodna typu tlokowego systemu dr
Kullenberga umozliwiata pobieranie prébek o dtu-
goséci 20-metrowej. Przyjmujgc, ze osady czerwonego itu
na dnie oceanu potrzebowaty 1000 lat na utworzenie war-
stwy 7 mm, grubo$é osadéw pobranych przez sonde od-
powiada okresowi ok. 3 milionéw lat. Nowa sonda pozwala
zatem na powazne pogtebienie naszych wiadomos$ci w za-
kresie dziejow geologicznych dna oceanéw.

Zesp6t naukowcow skiladat sie z 10 do 12 os6b r6z-
nych specjalnosci.
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Plan statku badawczego ,Albatross*

dotychczas przypuszczano. Szersze przestrzenie ptaskiego
dna napotykano wyjatkowo. Fakt ten powaznie utrudniat
zaréwno pobieranie probek, jak i dokonywanie tratowan

gtebokowodnych.

2. Twarde dno wystepuje czesto, zwlaszcza na Pacyfiku
i Oceanie Indyjskim. Zjawisko to jest wynikiem dziatania
wulkanéw podwodnych, wyrzucajgcych znaczne ilosci lawy,
ktora, rozpltywajgc sie po dnie, utworzyta warstwy obecnie
niejednokrotnie przykryte tylko zupeinie cienkg powtoka
osadow.

3. Nowoczesna metoda prof. W eibu 1la akustycznego
wyznaczania potozenia spagu warstw osadowych w dnie
oceanéw pozwolita stwierdzi¢, ze warstwa osadoéw jest
znacznie wieksza w dnie Atlantyku i Morza Karaibskiego
niz w dnie Pacyfiku i Oceanu Indyjskiego. (Najwieksza
stwierdzona grubo$¢ osad6éw ok. 3.000 m odpowiada okre-
sowi osiadania 300 do 400 milionéw lat).

4. tgczna dtugos¢ pobranych probek z dna trzech prze-
mierzonych przez wyprawe ocean6w wynosi ok. 2 km. Sa
one obecnie przedmiotem szczegétowych badan laboratoryj-
nych, jednak juz pobiezne ich zbadanie na pokfadzie stat-
ku pozwolito stwierdzi¢, ze niektére z nich sg warstwowa-
ne, co wskazuje na to, ze warunki panujgce na dnie ocea-
néw zmienialy sie w ciggu tysiecy lat tworzenia sie osa-
déw. Niektére zmiany zwigzane byty ze zmianami klima-
tycznymi, spowodowanymi przez okresy lodowe w pleisto-
cenie. Zmiany te pozwala stwierdzi¢ biologiczna analiza
wapiennych skorupek otwornic (foraminifera) znajdowa-
nych na réznych poziomach probek. Niespodzianka byty
znaleziska piasku lub grubych okruchéw mineralnych, kt6-
re zatykaly sonde, spotykane w dnie gtebi Mindanao lub
Romanche. Stwierdzano takze $lady podmorskich usuwisk.

5. W dnie mérz: Srédziemnego, Karaibskiego i Sundaj-
skiego znajdowano wtragcone pomiedzy warstwy zwyktych
osadéw liczne warstwy popiotdw pochodzenia wulkanicz-
nego. W dnie tych mérz, a takze w dnie Atlantyku, na
zachod od skat Sw.. Pawla, a takze w Zatoce Panamskiej,
znajdowano czesto $lady organiczne i humus.

6. Na potudniowy wschéd od Wysp Berniudzkich, na
gtebokosci ok. 5.500 m znaleziono wiele konkrecyj manga-
nu, niektére powaznych rozmiaréw.

Nalezy przypuszczaé¢, ze dokfadniejsze zbadanie proé-
bek, zaréwno pod wzgledem fizycznym, jak chemicznym,
mineralogicznym i biologicznym, oraz pod Wzgledem pro-
mieniotwdrczosci przyniesie szereg dalszych waznych
stwierdzen i pogtebi naszg, bardzo dotychczas skromng
wiedze o dnie oceandéw i ich osadach.

Gtéwne wyniki uzyskane przez wyprawe prof. Pet-
ter son streszcza jak nastepuje: (Na podstawie artykutu prof. Pettersona w nr
1. Na najwiekszych nawet, osiggalnych gtebokosciach32/v Il —- Endeavour* — podat sh).

stwierdzono, ze dno oceanéw jest bardziej nierbwne niz
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PRZEGLAD WYDAWNICTW

Locja Battyku. Cze$¢ potudniowa. Wybrzeze pol-
skie.— Opr. Biuro Hydrograficzne Marynarki
Wojennej. Wydawnictwo M.O.N. ,Prasa Wojsko-
wa“, r. 1949, str. 279.

Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej wzbogacito
naszg fachowa literature morska o dzieto niezbedne.
Uktad pracy p.t. ,Locja Battyku“ trzyma sie w zasadzie

schematu podobnych prac w o6ncyeh jezykach, ktére do
dzi§ stanowity jedyny materiat dydaktyczny i zrédtowy
tego przedmiotu dla wszystkich, ktérzy mieli z locjg do

czynienia. Marynarka Wojenna i Handlowa, szkoly mor-
skie, Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego, rybacy
i liczne juz dzi§ grono zeglarzy morskich z duzym zado-
woleniem wezma do reki polski podrecznik locji Battyku.

Nalezy z uznaniem podkres$li¢ celowo$¢ rozwiniecia cze-
Sci opisowych, ktére wprowadzajg czytelnika w dziedzine
kartografii morskiej, ucza postugiwaé sie tablicami i po-
dajg szereg informacyj przydatnych nie tylko dla ludzi
pracujgcych bezposrednio na morzu, ale réowniez dla ludzi
zatrudnionych w porcie, przy jego administracji i odbu-
dowie. Technik i inzynier budownictwa morskiego skorzy-
stajg wiele z podrecznika.

Po czesci wstepnej zasadniczy materiat locji ujeto
w sze$¢ dziatbw. Dziat pierwszy, zatytutowany ,Wiado-
mosci ogdlne“, obejmuje w szerokim zakresie podstawowe
elementy hydrografii w ujeciu praktycznym, ze'szczegél-
nym uwzglednieniem potrzeb rybotéwstwa morskiego i ad-
ministracji portowej. Znajdujemy wiec bogate zestawienie
przepis6w celnych, sposéb przeprowadzania rewizji stat-
kéw przed i po wytadowaniu, spos6b odpraw wyjsciowych
z podaniem tresci oryginalnych artykutow rozporzadzen
wykonawczych do prawa celnego. W dalszym ciggu naste-
puje opis zakresu dziatania stuzby sanitarnej w porcie,
opis procedury odpraw sanitarnych, pojecie kwarantanny
z podaniem najnowszych rozporzagdzen Ministra Zdrowia
w tym przedmiocie. Cenny materiat przedstawia wyciag
postanowien podstawowych, dotyczgcych miedzynarodo-
wych przepiséw zapobiegania zderzeniu okretéw na morzu,
jak roéwniez zestawienie przepisé6w porzadkowo-portowych
dla polskich portow handlowych. Znajdujemy tu konkretne
okres$lenie granicy terytorialnej portéw, witadz porzadko-
wych w porcie, zakres odpowiedzialnosci kapitan6w stat-
kéw na redzie,itp.

Dziat drugi: ,Klimat i warunki meteorologiczne" daje
zestawienie mapek polskiego wybrzeza, z podaniem $red-
nich czestotliwosci kierunkéw i sity wiatréow, czyli tzw.
r6zy wiatrow dla wszystkich miesiecy z ostatniego okresu,
tj. po roku 1945. Z tych zestawien korzysta¢ moga z duzym
powodzeniem projektanci Panstwowego Biura Projektéw
Budownictwa Morskiego przy obliczaniu konstrukcyj inzy-
nierskich, wystawionych na dynamiczne dziatanie morza.
Zagadnienie pogodoznawstwa ujeto w formie opiséw typo-
wych przyktadow pogody na Battyku, zatgczajac szereg
przejrzystych map synoptycznych.

Pozostate cztery dziaty opisujg kolejno locje poszcze-
g6lnych obszaréw brzegu potudniowego Battyku, poczyna-
jac od Zalewu WiSlanego poprzez Zatoke Gdanska, Roze-
wie, tebe, Ustke, Darlowo, Kotobrzeg, Dziwnéw do Zatoki
Pomorskiej wigcznie, konczac opisem toru wodnego Swino-
ujScia. Opracowanie locji Zalewu Szczecinskiego i rzeki
Odry z jej ujSciami i Szczecinem konczy dzieto.

W opisie locji Battyku uzyto poprawnej terminologii
polskiej, stosujac wyrazy, ktére zdobyty juz prawo obywa-
telstwa w naszym jezyku i wypierajgc obce, jak np. na-
miary, zamiast pelengéw itp.

St. Szy.
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Jan Biato bok: Uprawa wierzby koszykar-
skiej, Warszawa, Panstwowy Instytut Wydaw-
nictw Rolniczych, 1950, str. 191, 4 nlb.; w teks-
cie: 50 rys., X tab.

Mimo, iz tre$cig ksigzki jest — zasadniczo — uprawa
i przer6bka Wierzby koszykarskiej, jednak wiele
z niej skorzysta¢ mogg réwniez ci, ktérych interesuje wi-
kliniarstwo dla celéw melioracyjnych i innych podobnych
celéw technicznych, bowiem zawiera ona wiele wiadomos$-
ci ogélnych o wierzbie i o jej uprawie, a takze dlatego,
ze niektére gatunki wierzby koszykarskiej nadajg sie row-
niez dla celow melioracyjnych i jako wierzba faszynowa,
lub tez niektére z opisanych gatunkéw sa raczej wtasnie
wierzbami faszynowymi.i melioracyjnymi, niz koszykar-
skimi (jako materiat koszykarski sg gorsze). Dlatego tez
ukazanie sie ksigzki J. Biatoboka, znanego salikologa
i wikliniarza, sygnalizujemy technikom zajmujacym sie
zagadnieniem umacniania brzegéw morskich i wszystkim
tym, ktérzy praktycznie pracujg w tym zakresie.

Ksigzka ,Uprawa wierzby koszykarskiej“ dzieli sie na
dwie czesci: |I. Uprawa wierzby koszykarskiej; Il. Prze-
robka wikliny koszykarskiej. W czes$ci pierwszej autor po-
daje m. in. ogd6lne wiadomos$ci o wierzbach, systematyke
wierzb, opis poszczeg6lnych gatunkéw wierzb koszykar-
skich, moéwi nastepnie o wyborze i klasyfikacji gruntéw
pod plantacje wikliny (gleby, nieuzytki), o uprawie gleby
pod plantacje, o nawozach pod te plantacje, przygotowaniu
sztobréw, narzedziach, pielegnacji upraw, chwastach
i walce z nimi oraz o szkodnikach zwierzecych i zwierze-
tach pozytecznych, o szkodach wywotanych w plantacjach
przez kleski elementarne, itd.

Najobszerniejszym rozdzialem ksigzki jest ,Opis po-
szczegllnych gatunkéw wierzb koszykarskich“. Dla nas
interesujgca bedzie gtéwnie grupa (sekcja) wierzb wilczo-
tykowatych, bedacych raczej wierzbami melioracyjnymi,
nadajgcymi sie do zalesiania lotnych piaskéw i wydm nad-
morskich, niz koszykarskimi. Mogg one rosng¢ na suchych,
jatowych i stonych piaskach; np.: wierzba ostrolistna, czyli
kaspijska (Salix caspica Hort., Salix pruninosa Beser Sze-
luga),. o ktérej pisat P. Jezierski w art. o utrwala-
niu wydm nadmorskich w nr 6—7 z r. 1950 ,T. M. i W.“,
wierzba pomorska (Salix viridis Biatobok) i nalotowa. Dla
technikéw ochrony wydm nadmorskich interesujgca jest
rowniez wierzba piask6wka polska (Salix polonica Biato-
bok), czy palmowierzba konczysta iwa, gdyz nadajg sie one
rowniez na faszyne, mimo iz raczej sa wierzbami koszy-
karskimi.

Cze$¢ druga ksiazki Biatoboka interesuje raczej
tylko przemyst wikliniarsko-koszykarski. Warto jednak
zaznaczy¢, ze uprawag i przerobka wierzby koszykarskiej
interesowac¢ sie winien niemal caty nasz obszar przymor-
ski, zwlaszcza region Kaszubszczyzny.

Opracowanie Biatoboka jest cenng pozycja w na-
szej wiecej niz skromnej literaturze tego przedmiotu.
W arto$¢ jej podniostoby zamieszczenie bibliografii. Ksigz-
ka jest starannie wydana, przy czym cena jej jest niska.

sUprawa wierzby koszykarskiej* jest pierwszg czeScig
szerszej pracy o wierzbach, zatytutowanej ,Wierzba i jej
praktyczne zastosowanie“. Cze$¢ drug'a traktowac bedzie
o uprawie wierzby faszynowej i melioracyj-
nej do zalesiania nieuzytkdédw oraz o wierz-
bie obreczowej, ozdobnej i opalowej, a wiec bedzie ona
dla technikbw morskich szczegdlnie interesujaca.

(z. bro.)
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KOMUNIKATY

NOWE NORMY P.K.N.

W sierpniu 1950 r. P.K.N. wydat drukiem m. in. naste-
pujace normy interesujgce czytelnikbw naszego pisma:

Budownictwo:

Cena zt
PN/B— 667 Kosztorys wzorcowy z analizg
jednostkowg robocizny i mate-
riatu. Zeszyt XVIlI. Roboty mu-
rowe, remontowe i rozbiérkowe
(przedruk) — zt. 310
B— 07101 Ogélny harmonogram budowy — , 310
B— 07102 Harmonogram zatrudnienia po-
szczegblnych specjalnosci robo-
czych, zatrudnienia ogo6lnego
i maszyn -, 310
B—30001 Cement portlandzki 350. Warun-
ki techniczne (2 ark.) -, O
B—30005 Cement hutniczy 250. Warunki
techniczne (2 ark.). Wydanie
z 1947 i 1948 r. uniewazniono -, 8
Hutnictwo i odlewnictwo: -
PN/H—04205 Analiza Zelazo-stopéw. Zelazo-
fosfor - 40
H— 75210 Syfon zlewkowy 50/0° — " 40
H— 75211 B 50/45° _ 40
H—75212 fi 50/67° 40
H— 75213 ff 50/90° & i 40
H— 75215 ff 50/0° z kielichem— , 40
H— 75216 Lij z kielichem 50/45°— , 40
H— 75217 ” fi so0/67°30— , 40
H—75218 ff ff s0/00° — , 40
H—84023 Stal fosforowa do wyrobu na-
kretek prasowanych na gorgco.
W arunki techniczne ‘ _,40
H—93206 Stal resorowa walcowana. Prety
ptaskie ztobkowane.” Wymiary . 40
H— 94302 Odkoéwki stalowe matrycowane.
Dopuszczalne skrzywienia " 40
Czes$ci maszyn:
PN/M—02108 Tolerancje gwintéw metrycznych
drobnozwojowych. Szereg C — , 40
M—02109 Tolerancje gwintow metrycznych
drobnozwojowych. Szereg D o 40
M—02110 Tolerancje gwintéw metrycznych
drobnozwojowych. Szereg E 40
M— 02111 Tolerancje gwintéw metrycznych
drobnozwojowych. Szereg F _ 40
Technika warsztatowa:
PN/M—57925 Gwintowniki maszynowe do gwin-
tu rurowego _,40
M—60156 Nakretki do oprawek zacisko-
wych do frez6w z uchwytem cy-
lindrycznym _ ., 40
M— 60225 Przyrzady i uchwyty. Przediu-
zacze do gwintownikéw —_, 40
M— 60555 Tuleje redukcyjne do stozkéw
7:24 - 40
M— 60611 Kty tokarskie 60° obrotowe —_ 40
M—61223 Przyrzady i uchwyty. Zapadki —_ 40
M—54500 Optyka. Powiekszenia niezalez-
nych uktadéw optycznych — 40

P N/N—53051

Uchwyty <io lup w oprawie cylin-
drycznej ,

Narzedzia rzemieS$lnicze rézne:

PN/B—59019
B— 59024
B— 59042
B— 61030
B— 61031
PN/O—54031
PN/S— 61053
Gwozdzie:
PN/M—81004
M— 81010
M—81017
M— 81018
M— 81019
M— 81029

Orkiel

Hak murarski przesuwany
Trzonek okragtly

Pedzle trzepaki

Pedzle zlotnicze do odkurzania
Trzonki do karbownikéw otoku
Szczotka do $wiec samochodowych—

Gwozdzie budowlane sufitowe
Gwozdzie zawiasowe do drzwi
i okien

Teksy z drutu maszynowe
Teksy z drutu maszynowe

z ostrzem kwadratowym

Teksy z drutu maszynowe reczne —
Teksy ciete z tasmy

Okretownictwo:

PN/W — 08001

Portowe urzgdzenia przetadunko-
we. Graniczne szybkos$ci wiatru

Przewtoki:

PN/W — 89018

W— 89012
W — 89020
W — 89031
W — 89030
W — 89032
W — 89036
W — 89037
W — 89045
W — 89051
W — 89052
W — 89053
W —-89055
W — 89056
W — 89066
W — 89067
W — 89068
W — 89069
W — 89074

W —89076
W —89078

W — 89079
W+-— 89080
W — 89081
W — 89082

W — 89085

Jednowargowe staliwne
Glowice cumownicze state staliwne—
Dwuwargowe staliwne —
Czterorolkowe staliwne. Zespoly —
Czterorolkowe zeliwne. Zespoty

Jednorolkowe z wargag zeliwng.
Zespoty —
Trzyrolkowe z wargag zeliwne.
Zespoty —
Trzyrolkowe z wargg staliwne. m
Zespoty —
Dwuwargowe z gtowicg cumow-
niczg statg staliwne —
Glowice cumownicze obrotowe
zeliwne i staliwne. Podstawy —
Rolki jednostronnie osadzane
zeliwne —
Rolki jednostronnie osadzane
staliwne —
Panewki z kotnierzem .

Panewki gtadkie
Jednorolkowe staliwne. Podstawy —

Rolki dwustronnie osadzane ze-
liwne ' .
Rolki dwustronnie osadzane sta-
liwne -
Osie do rolek dwustronnie osa-
dzanych _
Dwurolkowe staliwne. Podstawy
Trzyrolkowe staliwne. Podstawy —

Wzmocnione trzyrolkowe staliw-

ne. Podstawy _
Czterorolkowe zeliwne. Podstawy —
Czterorolkowe staliwne. Podstawy—
Jednorolkowe z warga zeliwne.

Podstawy w

Jednorolkowe z warga staliwne.
Podstawy ' —
Trzyrolkowe z warga zeliwne.
Podstawy —

.40

40

40
40

40
40

40

80

80

80

40

40
40
80

80
80
80

80

B0
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W—89086 Trzyrolkowe z wargg staliwne. W —89106 Pachotki proste spawane, prze-
Podstawy — . 80 chodzace przez poktad 40
W — 89088 Dwuwargowe z rolka staliwne. W —89108 Pachotki krzyzowe pojedyncze
Podstawy — 80 zeliwne 40
W —89089 Dwuwargowe z dwiema rolkami W—89109 Pacholki krzyzowe pojedyncze
zeliwne. Podstawy — 80 staliwne
W — 89090 Dwgwargowe z dwiema rolkami W—89110 Pacholki krzyzowe podwojne
staliwne. Podstawy — ,80 L 40
zeliwne »
W—289091 D‘wurowkowe‘ z gtowica cumow- W —89114 Pacholki rozwarte zeliwne » 40
niczg statg zeliwne. Podstawy — 80
— i i i . 40
W— 89092 Dwurowkowe z glowica cumow- W — 89117 Pachotki rozwarte lekkie staliwne
niczg statg staliwne. Podstawy —, 80 W —89128 Przewtoki cumownicze otwierane.
W — 89094 Rozki pokltadowe. Zestawienie ro- Zespotly 40
dzajow —. 40 W —89130 Przewtoki cumownicze otwierane.
W —89095 Rozki poktadowe pojedyncze bez Klapy. » 40
podstawy - 40 W —89131 Przewtoki cumownicze otwierane.
W—89097 Rozki poktadowe podwdjnelekkie — , 40 Sworznie 40
W — 89098 Rozki poktadowe podwéjne bez ) ) ) )
W zeszycie 9/1950 ,Wiadomos$ci P.K.N.“ zostaty opubli-
podstawy —, 40 ; A ”
. » kowane m. in. nastepujace projekty norm:
W — 89099 Rozki poktadowe podwdéjne
z podstawg —.40 PN/H__55215 Modele odlewnicze. Modele gumowe gtow-
W — 89103 Pacholki proste staliwne — ., 80 nych wlewéw do formowania maszynowego....
W—289104 Pachoitki proste spawane —, 80 H—87050 Braz. Klasyfikacja.....
W — 89105 Pachotki proste spawane, przy- H—88026 Stopy aluminium do przerdbki plastycznej.
spawane do poktadu — . 40 Klasyfikacja....
W NASTEPNYM ZESZYCIE:
Prof. inz. W. Tubielewicz : Sily i czynniki majagce wptyw na statecznos$¢ falochronéw.
Prof. inz. St. Hiickel : Wytyczne i potrzeby nauki o konstrukcjach morskich w Polsce.
Prof. inz. A. Koztowski: Oszczednos¢ wegla nakazem planowej gospodarki morskiej.
Jnz. W. Débromirski i inz. J. Wisniewski : Obliczenie krzywej ramion momentu sta-
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DODATEK DO MIESIECZNIKA

Rocznik |

Gwiazdkami obok porzadkowych liczb artykutéw oznaczone sg
publikacje lub ich ttumaczenia (wykonane przez MIT) znajdujgce
sie w bibliotece Morskiego Instytutu Technicznego.

DZIAL ZEGLUGI
Typy i eksploatacja okretéw

57 629.124.2-1.037.14 C3-12.50
holownikéw ze szczegdlnym
dyszg Korta. ,Reeent towboat deve-
reference to Kort nozzle propulsion®
Trans, ol the Society oi Nav. Arch. and Mar. Eng., N Y roczn
t. 50, 1942, s. 33, 27 X 20 cm., 22-str., 10 fot., 4 rys. 5 wykr'., 1 tab’
— Na holownikach projektowanych przez U. S. Maritime Commis-
sion osiggniecie postawionych warunkéw uciggu i szybkosci, przy
#"nn SYaniu dyszy Korta zmniejsza moc silnika z 2.800 KM na
nntw Poprawiajac jednoczes$nie caly szereg innych cech jed-
nostki. Nieco mniejsze zyski otrzymuje sig¢ na dwusSrubowych ho-
lownikach $érédlagdowych zaopatrzonych w dysze. Korzy$ci zastoso-
wania znajdujg uzasadnienie w rozpatrywaniu teoretycznej spraw-
nosci Srub napedowych, Sruby dla dysz winny posiada¢ zmniejszony
skok na szczytach skrzydet Warunkiem dobrej pracy dyszy jest
odpowiednie uksztattowanie rufy statku przed dysza. Dysze Korta
znalez¢é moga uzyteczne zastosowanie w charakterze steréw. Dys-
kusja nasSwietla zagadnienia wrazliwoséci dyszy na uszkodzenia
teoretyczne wskazowki co do ksztattu dyszy, caly szereg zastosowan’

Dawson J. a.. Kierunki rozwojowe
uwzglednieniem napedu z

lopments wlth particular

58 629.124.2-1.037.14 C3-12 50
Ricldell: Teoria i praktyka napedu systemu Korta. ,The theory
and practice of the Kort system®. Trans, of the Inst. of Nav
Arch. 1942, Londyn, roczn., t. 84 ,nr 84, 1943, s. 87, 28 X 21 cm
28 str., 2 fot., 6 rys., 12 wykr., 6 tab. — Korzy$ci zastosowania
dyszy Korta zilustrowane przyktadami holownikéw przebudowa-
nych lub zbudowanych z dyszg w W. Brytanii, W poréwnaniu

z holownikami bez dyszy, przy tej samej mocy mozna osiggnac
60% zwiekszenia uciggu na palu, 30% uciggu przy szybkos$ci ho-
lowania ok. 6 weztéw oraz 14% zwiekszenia szybko$ci statku bez
holu. Dysze Korta zwiekszajg sterownos$¢, stateczno$¢ kursowa,
szybko$¢ w ztej pogodzie, zmniejszajga kolysanie podtuzne, po-
zwalajg na stosowanie wiekszych (sprawniejszych) $rub przy
napedzie motorowym. Stosowanie dyszy potwierdzone i uzasad-
nione w prébach modelowych. Prosta teoria ilosci ruchu wyjas$nia
zjawisko zwiekszenia sprawnos$ci $ruby w dyszy, za$ badania roz-
ktadu cisnien wzdtuz dyszy dodatkowego nacisku. Holowniki
i statki ratunkowe sa najbardziej predestynowane do stosowania
na nich dyszy. Obszerna dyskusja naswietla dodatkowo zagad-
nienie teoretycznego uzasadnienia dziatania dyszy, znaczenia po-
$lizgu $ruby w dyszy oraz sterownos$ci holownikéw dwusrubowych
zaopatrzonych w dysze.

59 * 629.123.3-1.041 C3-12.50
Liniowiec pasazerski ,Chusan“ zaopatrzony w urzqdzenia prze-
ciwprzechytowe. ,Stabilised P. and O. Liner ,Chusan“. The Mar
Eng. and Nav. Arch., Londyn, mies., t. 73, Nr 882, wrzes 50 s
374, 245 X 18 cm., S5 str., 8 fot., 2 rys., 1 tab. — s. s. ,Chusan®’
przeznaczony do obstugi linii pasazerskich Dalekiego Wschodu.

Lp, . 192 m, tonaz brutto 24.000 TR, wyporno$¢ 26.000 ts, szyb-

kos¢ 22 wezty, moc turbin 342500 KMe. Pomieszczenia dla prze-
szto 1.000 pasazer6w. Zaopatrzony w pletwowe urzgdzenia prze-
chylowe Denny-Brown, zilustrowane licznymi fotografiami i ry-

sunkami.

Budownictwo okretowe
60 629.124.38 C3-12.50
Bogdanéw B. inz.: O ,chodzeniu“ (,myszkowaniu“) barek mor-

skich na holu i ich sterownos$ci. ,O ryskliwosti i uprawlajemnosti

morskich barz.“, Morsk. Ftot, Moskwa, mies., nr 4, kwie¢. 50, ss. 34,
25X17 cm., 55 str., 4 wykr., 2 tab. — Trudno$ci zwigzane z utrzy-
maniem na kursie holowanych barek morskich i lichtug, nie

uwzgledniane przy badaniach modelowych. Trzy metody zwigekszenia
statecznos$ci kursu barki za holownikiem: przeglebienia barki na
rufe, zamocowania steru barki oraz holowanie za barka wtokow
ptywajacych (z belek) lub gtebinowo-dennych, obcigzonych. Omé-
wienie powaznych strat eksploatacyjnych powodowanych tym zja-
wiskiem.

OKRETOWEGDO I

MORSKIEGDO

MORSKIEGO INSTYTUTU TECHNICZNEGO

Gdansk — Grudzien 1050 r. Nr. 4

Kotwica systemu inz. Matrosowa. Jakor systie-
. Morsk. Flot, Moskwa, mie$ ' n? 4 kwie¢
50, s44 25X17 cm, 25 str, 1 tab— Opis nowej kotwicy momMei
konstrukcji radzieckiej, spawanej o charakterystycznej sylwetce
i uktadzie tap oraz pozostatych elementéw, doskonale zar”~ajaeej
sie w grunt i trzymajacej si¢ kazdego dna z sitg kilkakrotni» wiek-
H»r, T+ Kriwice Halra 1lInne patentowe, co wskazaneTert wpo-

poréwnawczej kotwic Hall'a, admiralicji i Matroso-

radzieck °tWiCe t6 “ a byC wkrétce wyposazona cala marynarka

Czernicki I. inz.:
my inzyniera Matrosowa“

621.43:629.1.037.11 C3-12.50

Diesla umiarkowanej
engines of moderate to
s. 20,

Bezposredni naped silnikami
,Direct drive with Diesel
Motorship, N.Y., mies., t. 35 nr 7, lip. 50,

Earle J. G.:
i auzej mocy.
lar5® power"

lo str* 3 wykr. — Naped bezposredni silnikami Diesi
ré6z,fo najatrakcyjniejszy. Silniki w Stanach Zjedn. Am. Pin.
i Jfdnak od europejskich, posiadajg wieksze obroty

« ZE skok' Konieczno$¢ osiggniecia odpowiedniej spraw-
Mnrtni by n?P?d°wej jest przyczyna czestego stosowania prze-
to elektrycznych lub hydraulicznych i jednej tyl-
Sruhv oaP«d°w<J- Osiggniecie dobrej przecietnej sprawnosci

ozy:Siea¢ mozna przez odpowiednie dostosowanie jej re*

«°?l]?toweeo 1 obrotow do specjalnego charakteru

oracj

trzema wylfrtram  Talinowych- Ostatnie zagadnienie zilustrowane
"

63 679 :629.12

Procesy wykonywanla plyt
,Corroplastu*

T<chniezlu’

konstruSvinwh1 Pi5
,Podktadowych oraz

manufacture ofV

tural nanel 1°plSISt * Technical process in makmg struc-
Sn tva t 128 "CorroPlast*. The Ship. World, Lon-
- Homo,as?“' te 298] 23 slerp-50' s-151' 29 X 20 Pro- 2 str.! 6 fot..
owiSeiwAa,nO« rfcowane Pilyty z plastiku warstwowego

stoowa’ee? dl’) ilzycznyck dobrych materiatéw konstrukcyjnych

mteszrz?/ do .konstrukcji 1 wyposazenia nadbudéwek i po-
£tu" obiMn~ 1 zuaIIIyCh statkow- Proces fabrykacji ,Holopla-
faliste Pi zilustr°wany fotografiami. ,Corroplast® to ptyty

malerbalu. Uzywane d|(1) pokrywania da-

chéw burivnvo,famego
e budy 6 i mieszkalnyc

nkow warsztatowych

64* .
621.396.96:629.12 C3-12.5Q

nou-Jiier*1 Ulman 2= J-: Dalszy stopien rozwoju radaru. ,Une
évolution de re | tIoII r Skréco e th. Radar
\\//o,utlon takes nother Uste d,u 3\? tmg‘muse ng., wrz8s 25
12 9-f 2 Str)’ Scbwelz Techn Zeltschnft (8TZ), Bern, tyg nr

marz- 50" s-1n ' 29x21 cm- 2 str- 3 fot. - Nowa anafatS
latoréee re,Wa’ ® i 3alnie Przystosowana do manipulacji dla ope-

2%8%% obslugi |tksaz%r|]okma£k%?qulzag os%lv(\)/‘évr%la % J365% iigntpg?é

nve ale urzadzenie eliminowania m L|prnal
ny¢ ec sprz IEVE! spopularyzowamu €j Sara ury ¥
65 .

621:629.12 C3-12.50

napedzajagcym"l k T "*'
2 x4 2 N %

dzykeX M e m ZgibwnymaaalmzVemem

zitieljam' WyM orsk” Ko nfr"™ nre

charScSne A
Zestawienie przektadni rediikcyjnych lebatyeh nI2aSn, tyCZne-
1 elektrycznych. Wspoétczynniki srawnoscl.%rzy°ktady

629.12-068 0-312.50

rtne-fnterto”Daints* statkow'. ,Non-combustible ma-
29X20 cm 4 St? o ~ irllie News, N.Y., mies. wrzes. 50. s. 31,
NowfUfSrby dla malowania

wnetrz stAtkrw  n»? lcX"” 1 tab. —

nrzennsi WiaS?iW2sdi teS° Produktu: nie pali sie, nie

se lub iUn+Silenia% ni<i da 6 Pal*cyoh sie odpryskéw, rozkitada
pe d wlywem wysokiej temperatury, tworzy po-

iw t. d .z“lywanla 1bardzo gtadka. Produkt niepalny,

‘t'yal-za Jednoczesme silng ochrone Jako powtoka materiatéw.

lainycn, jak np. drzewo, kompozycje plastyczne lub t.p. Nazwa-
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ny: Przeciwpozarowy X fmy Shervin-Williams, moze by¢ dostar-

czony w niezotkngcych i nieblakngcych kolorach pastelowych.
Opis szeregu przeprowadzanych préb Odnos$ne ilustracje. Ta-
blica préb termo-elektrycznych, przeprowadzonych”® z tym pro-
duktem.

67 629:1.054.7 C3-12.50
Samochwatéw D. asp. LWMU: Aparat Kawrajskiego dla mierze-
nia nachylenia horyzontu pozornego. ,,Naktomier Kawrajsko-

wo“. Morsk. Ftot, Moskwa, mie$. nr. 5 maj 50, s. 38, 25X17 cm,

4 str., 1 fot.,, 5 rys. — Nowy radziecki pomocniczy instrument
nawigacyjny o dogodnym dla obserwatora uktadzie elementéw.
W przeciwienstwie do innych typéw, obydwie linie przeciwleg-

tych czesci horyzontu obserwowanego sag jako
nolegte na tle pionowej skali w ognisku uktadu.

poziome i réow-
Dogodno$¢ ma-

nipulacji i doktadno$¢ pomiaréw przewyzszaja wyroby obce.
68 621:629.12 C3-12.50
Semeka W. kand. nauk. techn.: O celowo$ci zastosowania pne-

umatycznego przeniesienia mocy silnika
napedowy statku. ,O ceiesoobraznosti
pnewmaticzeskoj peredaczi moszcznosti ot dwigatela wnutrien-
nowo zgorjania k griebnomu watu“. Morsk. Ftot, Moskwa, mies.,
nr 4, kwie¢. 50, s. 26, 25X17 cm.. 7,5 str., 1 rys., 8 wykr., 1 tab.
— Krytyczna analiza pomystu inz. A. A. Alekperowa zastgpienia,
przy modernizowaniu starych statkéw, ich- zuzytych kottéw, za-
silajacych gtéwna maszyne napedowa statku parg nasycong nis-
kiego ci$nienia, szybkoobrotowym silnikiem spalinowym prze-
kazujacym swoja moc, poprzez napedzang przez siebie jedno-
stopniowg sprezarke powietrza ogrzewanego z kolei w regenera-
torze gazami spalinowymi silnika, do maszyny gtdwnej zamiast
pary. Wywody poparte analizg i wyliczeniami termodynamicznej
sprawnos$ci ustroju, prowadzace w konkluzji do negatywnego
wniosku, zwtaszcza odno$nie ew. stosowania pneumatycznej prze-

spalinowego na wat
primienienija na sudach

ktadni na statkach.
69 629.124.2 C3-12.50
Taylor A. R.: Uwagi o projektowaniu holownikéw. , A note on

tug design“. Trans, of the Inst. of. Nav Arch. 1942, Londyn,

roczn., t. 84, nr 84, 1943, s. 115, 28X21 cm., 55 str., 1 rys., 2
wykr., 3 tab., 3 poz. bibl. — Wskaz6éwki dotyczgace zasad ogél-
nych orazniektérych szczegétow projektowania holownikéw.

Wzory przyblizone i tabele dotyczace okres$lania wymiaréw gtow-

nych, statecznosci,uciggu, petnotiiwoséci, naswietlone obszerniej
w dyskusji.

70 629.12.011.75 C3-12.50
Titajew B. inz. bud. okr.: Grodzie z ksztattownikéw. ,Sktad-
czataja pergborka iz szwellerow®. Morsk. Flot, Moskwa, mies$.,
nr 5 maj 50, s. 44, 25X17 cm., 1 str., 3 rys. — Grodzie na stat-

kach (poprzeczne, wzdtuzne, na tankowcach, przewozacych to-
wary sypkie) spawane z ksztattownikéw korytkowych (ctownikéw)

pionowo lub poziomo. Zmienne profile w zaleznosci od ci$nie-
nia tadunku na grédz na danej wysokoéci. Oszczedno$é¢ mate-
riatu do 20 %. Brak naprezen w szwach powodowanych nacis-
kiem tadunku.

71* 629.12-1.037.11 C3-12.50
Wykornczenie powierzchni $rub napedowych daje na statkach

sMormac“ wyniki prawie réwne przewidywanym przez proby mo-
delowe. ,Propeller refinishing gives Mormac ships model basin
performance“. The Log, N. Y., mie$., t. 45 nr 8, sierp. 50, s. 33,
32X25 cm., 2,5 str.,, 6 fot.,, 1 rys. — Wtaséciwe wykonczenie po-

wierzchni $rub napedowych przynosi statkom ,Mormac Lines* 5
do 8% oszczedno$ci zuzycia paliwa. Przedsiebiorstwo we wtasnym
zakresie przeprowadza pomiary doktadnos$ci powierzchni $rub na-
pedowych przy pomocy przyrzagdu zwanego ,recording pichome-

ter* (,samorejestrujagcy skokomierz“). Odkryte niedoktadnos$ci sa
usuwane a nastepnie powierzchnia odpowiednio polerowana.
Sposéb ulepszenia powierzchni $rub napedowych zilustrowany

fotografiami.

DZIAt PORTOW

Geo- i talasolgia
72 627 C3-12.50
Kemler H. inz.: Przykiad zastosowania metody Iribarren‘a przy

projektowaniu budowli ochronnych portu Nemours. ,Un exemple

d'application de la méthode Iribarren au tracé des ouvrages de
protection du port de Nemours". Travaux, Paris, mies., nr 190,
sierp. 50, s. 650, 31 X 24 cm., 3 str., 6 rys., 1 tab. — W duzym skro6-

cie podana metoda graficzna Ramona Iribarren'a dla okres$lenia
potozenia w planie budowli ochronnych portéw morskich. Sytua-
cja obecna falochronéw i wej$¢ do portu Nemours. Mozliwos$ci
rozbudowy portu i w zwigzku z tym konieczno$é¢ zmiany rozpla-
nowania falochronéw i wej$¢ do portu. Porédwnanie wynikéw obli-
czenia wymiaréow fal sztormowych dla kierunkéw od W do NE
z wynikami obserwacji najwyzszej fali z N (1943 r.). Szczeg6towe
rozplanowanie i ksztatt falochronéw projektowanych w kilku wa-
riantach. Stosowanie metody graficznej dla sprawdzenia wtasciwe-
go zaprojektowania wejs¢. Stwierdza sie kolizje pomiedzy teza
catkowitej ostony a wymaganiami zeglugi. Wybdér kompromiso-
wego rozwigzania optymalnego, dopuszczajac na wejsciach do ba-
senéw wewnetrznych fale do 1 m wysokos$ci. Wyniki potwierdzo-
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ne prébami modelowymi. Zalecenie stosowania metody graficznej
Iribarrena do projektow generalnych i wstepnych z wyjgtkiem,
kiedy kontur wybrzeza jest bardzo ,poszarpany.,Stwierdza sig, ze

‘stosowanie graficznej/metody Iribarrena znacznie upraszcza prace

laboratoryjne.

Budownictwo morskie i pogtebiarstwo

73* 626/627 C3-12.50
Sutton J. W. inz.: Umocnienia brzegéw w Dover. ,Sea defence
works at Dover". Civil Engineering and Public Works Review,
Londyn, mles., nr 542, luty 50, s. 99, 31X24 cm., 4 str., 3 fot.,

4 rys. — Powstanie portu Dover, jego warunki hydrologiczne w
zakresie migracji rumowiska i wplyw wywierany przez kolejno bu-
dowane obiekty portowe na rezim plazy. Zachowanie sie pierw-
szych budowli umocnien brzegu przy zmieniajacych sie etapach
budowy portu. Projekt wzmocnienia fundamentéw starego muru

oporowego oraz budowy $cianki oporowej stalowej nowej kon-

strukcji. Drenaze wody podskérnej zastosowane przy tej budowie.
Budownictwo portowe i lgdowe

74 626/627 C3-12.50

Amienickij B. inz.: Szybkos$ciowe wykonanie zelbetowego nabrze-
za na palach w porcie w Soczi. ,Skorostnoje stroitielstwo zelezo-

betonnowo swajnowo priciata w Socinskom portu". Morsk. Flot,.
Moskwa, mies., nr 1, stycz. 50, s. 27, 25X17 cm., 65 str. 5 fot.,
5 rys. — Opis konstrukcji nabrzeza. Zmiany w projektcie w celu

przystosowania do szybkosciowego wykonania. Wprowadzenie ele-
mentéw prefabrykowanych. Opis organizacji i samego procesu ro-
b6t przy wykonywaniu goérnej ptyty nabrzeza na palach, ktére
to roboty zostaly wykonane w ciggu 17 dni, przy wymiarach
przykrycia 7.0X92 mtr.

75 627.2 C3-12.5Q

Bourrieres P.: Port w Dakarze. ,Le port de Dakar". Travaux, Pa-
ris, mies., luty 50, s. 67, 31 X 24 cm., 6 str., 3 fot., 3 rys., 3 tab. —
Ogélne potozenie portu, historia jego rozwoju (od r. 1862), na-
stepnie charakterystyka portu w stanie obecnym (budowa nowych
rezerwuaréw dla paliwa plynnego, nowych urzadzen kanalizacyj-
nych obstugujgcych potudniowag strefe). Przewidziana budowa
urzadzen dla paliwa statego, rozbudowa nabrzezy w strefie cumo-
wania statkéw towarowych, budowa mola VII. dla przetadunkéw
specjalnych. Zakup dzwigéw przewoznych itp. Roboty w toku:
budowa chtodni, przedtuzenie nabrzezy. Wnioski: port jest w okre-
sie rozwoju i modernizacji.

76* 624 C3-12.50

Christoforow B.: Pewne zagadnienia przy obliczaniu parcia gruntu

na $cianki podporowe. ,Niekotoryje woprosy opriedielenija daw-
lenija grunta na podpornyje stienki". Morsk. Ftot, Moskwa, mies.,
nr 10, pazdz. 50, s. 38, 25 X 17 cm., 6 str., 6 rys., 2 tab. — Krotki

rzut oka na nowoczesne teorie parcia gruntu na $ciany podporo-
we. Propozycja obliczenia ‘parcia gruntu na $ciane pochylg, jak
na $ciane pionowg, z wprowadzeniem odno$nego klina ziemi do
ciezaru $ciany, jako wynik $cistej teorii i danych doéwiadczalnych.
Dwa przyktady obliczenia z poréwnaniem wynikéw z metoda prof.
Dubrowy oraz ogélnie praktykowana zwykta metoda.

7 626,627 C3-12.50

Piquemal M. inz.: Odbudowa suchego doku w porcie Brest. ,Re-
construction de la forme de radoub du port de Brest". Travaux,
Paris, mies., nr 199, lip. 50, t. Il, s. 509, 31 X 24 cm., 2 str., 4 fot.,
1 rys. — Opis stanu przedwojennego suchego doku dtug. 205 m.,.
szer. 27 m., zbudowanego w pierwszym dziesigcioleciu XIX w. Stan
zniszczen w czasie 2-ej wojny $wiatowej. Opis prac remontowych.
Skutki katastrofy dla doku po wybuchu statku ,Ocean Liberty"
w 1947 r. Prace do wykonania dla doprowadzenia doku do zupet-
nego stanu uzywalnosci. Opis jego kompletnego wyposazenia.

78 624 C3-12.50

Rowe P. W. B. Sc.: Wplyw pionowego obcigzenia naziomu na roz-
ktad parcia ziemi na sztywng $cianke. ,The distribution of lateral
earth pressure on a stiff wall due to surcharge". Civ. Eng. and
Public Works Rev., Londyn, mies., nr 531, wrzes. 50, s. 590, 31 X 24
cm., 25 str.,, 7 rys. — Obecny stan powszechnie uzywanych spo-
sob6w obliczania parcia ziemi z uwzglednieniem obcigzenia nazio-
mu. Opis wykre$inego sposobu metodg Culmann'a dla obcigzenia,
liniowego réwnolegtego do $cianki. DoSwiadczenia wykonane w 1934
r. przez M. G. Spangler'a nad rozktadem parcia ziemi pod wpty-
wem obcigzenia skupionego. Proby dokonane przez Zarzad Portu
w Sztokholmie oraz wyniki i wnioski odnos$nie rozktadu parcia
ziemi. Opis aparatu do pomiaru parcia ziemi wraz z kompletem
ptyt do obcigzenia naziomu. Metody dokonywania doswiadczen
oraz regulacji aparatéw pomiarowych. Analiza wynikéw dokona-
nych préb na wykresach.

Na zadanie moga by¢ wykonane za zwrotem kosztéw fotokopie
publikacji oznaczonych gwiazdkg przy kolejnym numerze publi-
kacji. Zapotrzebowania nalezy adresowaé: Gtéwny Instytut Doku-

mentacji Naukowo-Technicznej, Warszawa, Al. Jerozolimskie 31r
lub: Morski Instytut Techniczny, O$rodek Dokumentacji Tech-
nicznej, Gdansk, Al. Wojska Polskiego 13.
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ROZDZIAL 1: PODSTAWOWE ZADANIA PLANU

Historyczne zwyciestwo Zwigzku Radzieckiego
w drugiej wojnie Swiatowej nad faszystowskimi
Niemcami i ich sojusznikami oraz wyzwolenie Polski
przez bohaterskg Armie Radziecka, ktora przyszia
e odsieczg bohaterskiej walce mas ludowych Polski
przeciwko okupantom hitlerowskim i rodzimym wyzy-
skiwaczom, zmienity dotychczasowy bieg historii na-
szego narodu.

Dzigki zwyciestwu ZSRR, ktére wyrosto z petnego
triumfu wielkiej rewolucji socjalistycznej, polskie ma-
sy ludowe, z klasg robotnicza na czele, obality pano-
wanie kapitalistéw i obszarnikéw i objely w Polsce
rzady, ustanawiajgc i utrwalajac panstwo demokraciji
ludowej, spetniajgce podstawowe funkcje dyktatury
proletariatu.

Dzieki objeciu wladzy przez masy ludowe i prze-
prowadzeniu rewolucyjnych  przeobrazen spoteczno-
gospodarczych, znajdujacych swoéj wyraz w reformie
rolnej i przejeciu na wilasnos¢ panstwa kluczowych
pozycji gospodarki narodowej oraz dzieki wszech-
stronnej pomocy Zwigzku Radzieckiego, udzielanej
Polsce Ludowej od chwili jej powstania, kraj nasz
mogt wyzwoli¢ sie z zaleznosci od kapitatu zagra-
nicznego, ztamac kapitalistyczne okowy krepujgce
rozwoj sit wytwdérczych i wejs¢ w sposéb trwaly na
droge socjalistycznego budownictwa. Wiadza ludowa
objefa rzady w kraju zniszczonym wskutek dziatan
wojennych i okupacji hitlerowskiej. Z reki hitlerow-
skich oprawcow zgineto 6 milionéw obywateli pol-
skich, 1 milion 600 tys. oséb czesciowo lub catkowi-
cie stracito zdolnos¢ do pracy.

Zniszczenia wojenne i rekwizycje doprowadzity do
zniszczenia majgtku narodowego w okoto 38 proc.

WARTOSC PRODUKCJI PRZEMYSLOWEJ
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Zniszczenia wojenne i skutki gospodarki okupantow
powaznie obnizyly poziom sit wytwérczych i stope
zyciowg mas pracujgcych nawet w poréwnaniu z ni-
skim poziomem przedwojennej kapitalistyczno-ob-
szarniczej Polski. W warunkach kapitalizmu trzeba
by catych dziesiecioleci, aby wyréwnac takie szkody,
zadane przez wojne.

Dzieki objeciu wladzy przez masy ludowe i prze-
pedzeniu wielkich kapitalistow i obszarnikow ora*
dzieki pomocy Zwigzku Radzieckiego, mozliwa stata
sie szybka odbudowa kraju w wyjatkowo krétkim
okresie czasu.

Po przezwyciezeniu pierwszych trudnosci powojen-
nych i utrwaleniu zrebow gospodarki planowej, z ini
cjatywy Polskiej Partii Robotniczej uchwalono trzy-
letni Plan Odbudowy Gospodarczej. Plan ten, obej-
mujacy lata 1947 — 1949, zostat przedterminowo
i zwyciesko zrealizowany.

W wyniku wykonania planu trzyletniego zostata
w zasadzie zakonczona odbudowa gospodarcza, zostat
osiggniety powazny rozwo6j sit wytwoérczych kraju,
zarbwno w poréwnaniu z r. 1946, jak i w poréwna-
niu z poziomem przedwojennym; wzrosta stopa zy-
ciowa mas pracujgcych ponad poziom przedwojenny
i zostata zapoczatkowana rewolucja kulturalna.

W r. 1946 globalna produkcja wielkiego i $rednie-
go przemystu wynosita 6.5 miliarda ztotych wedtug
cen niezmiennych, czyli 75 proc. poziomu przedwo-
jennego, a w r. 1949 osiagneta juz 15,3 miliardéw zt
czyli 177 proc. poziomu przedwojennego. W przeli-
czeniu na jednego mieszkanica wartos¢ produkcji
wielkiego i S$redniego przemystu wyniosta 250 proc.,
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w poréwnaniu do okresu przedwojennego. Szczegdl-
nie silnie wzrosta produkcja Srodkéw wytwoérczosci,
ktérej udzial w ogdélnej wartodci produkciji przemy-
stu i rzemiosta wzrést z 47 proc. w r. 1938 i Sl proc.
w r. 1946 do 54 proc. w r. 1949,

W roku 1949 wyprodukowalismy 8,3 mild. kWh
energii elektrycznej, czyli o 108 proc. wiecej niz przed
wojng; 74,1 miin. ton wegla, czyli 0 94 proc. wiecej
niz przed wojna; produkcja stali osiggneta 2,3 miln.
ton, przekraczajgc poziom przedwojenny o 60 proc,
Uruchomiono na wielokrotnie wiekszg niz przed woj-
ng skale produkcje parowozéw i wagonow kolejo-
wych, zapoczatkowano produkcje traktorow i samo-
chodow ciezarowych. Produkcja obrabiarek do me-
tali i drzewa osiagneta 10,6 tys. ton, przekraczajac
poziom przedwojenny o 494 proc., produkcja maszyn
i narzedzi rolniczych osiggneta 174 proc. poziomu
przedwojennego.

Produkcja azotniaku wzrosta o 111 proc. a super-
fosfatu mineralnego o 140 proc.

W zakresie artykutdw przemystowych bezposred-
niego spozycia produkcja tkanin bawetnianych wyno-
sita w r. 1949 — 64,6 tys. ton, przekraczajgc poziom
przedwojenny o 24 proc.; produkcja tkanin wetnia-
nych — 28,1 tys. ton, osiggajac poziom o 34 proc.
wyzszy niz przed wojna, produkcja papieru wyniosta
— 265,2 tys. ton, czyli o 30 proc. wiecej niz przed
wojng, produkcja cukru w kampanii 1949/50
745,3 tys. ton, czyli o 52 proc. wiecej niz w kampa-
nii  1938/39.

Udziat produkcji przemystowej w tgcznej wartosci
produkcji calego przemystu i rolnictwa, liczac w ce-
nach niezmiennych, wzrést z 51,8 proc. w r. 1937 do
66,5 proc. w 1949 r.

Wszystkie te dane $wiadczg o osiggnietym w okre-
sie planu trzyletniego wydatnym postepie w dziedzi-
nie uprzemystowienia kraju. Podczas gdy przemyst
w okresie planu trzyletniego rozwijal sie na podsta-
wie wielkiej socjalistycznej gospodarki, rolnictwo
opieralo sie w swojej przewazajgcej masie na
rozproszonych indywidualnych gospodarstwach chtop-
skich. Jednakze  dzieki przeprowadzonej re-
formie rolnej, rosnacej pomocy udzielanej przez
panstwo matym i Srednim gospodarstwom chiop-
skim, polityce ograniczania wyzysku kapitalistycz-
nego na wsi oraz dzieki rozwojowi panstwowych
gospodarstw rolnych, wzrosta réwniez powaznie pro-
dukcja rolna. Warto$¢ produkcji rolnej na jednego
mieszkanca wyniosta w r. 1949 wiecej niz przed

wojna, przy czym produkcja roslinna przekroczyta
poziom przedwojenny o 24 proc., a produkcja zwie-
rzeca o 12 proc. Znacznie przekroczony zostat przed-
wojenny poziom transportu kolejowego i samochodo-
wego, przetadunkéw portowych i zeglugi morskiej.

W wyniku wzrostu produkcji dochdéd narodowy
Polski byt w 1949 r. ponad 1/4 wiekszy niz przed
wojng. Wzrostowi dochodu narodowego towarzyszyt
silny wzrost akumulacji. W okresie planu trzyletnie-
go zrealizowane zostaty w ramach planu inwestycyj-
nego ogodlne nakltady wartosci okoto 790 mild. zio-
tych w cenach 1950 r.

Plan trzyletni stawiat zadanie wydatnego podnie-
sienia stopy zyciowej ludnosci i przekroczenia pod
tym wzgledem poziomu przedwojennego. Zadanie to
zostato zrealizowane. Spozycie najwazniejszych arty-
kutéw, ktére w r. 1946 ksztattowato sie w przelicze-
niu na jednego mieszkanca znacznie nizej niz przed
wojng, wzrosto wydatnie i w szeregu artykutow prze-
kroczylo znacznie poziom przedwojenny. Spozycie
maki pszennej na jednego mieszkanca w r. 1949 byto
0 31 proc. wyzsze niz przed wojng, spozycie jaj o 19
proc.., miesa o 25 proc., cukru o 53 proc., tkanin ba-
wetnianych o 17 proc., a tkanin wetnianych o 61
proc. wieksze niz przed wojna.

Przecietne ptace realne pracownikdw fizycznych
1 umystowych igcznie wzrosty w r. 1949 dwukrotnie
w poréwnaniu z r. 1946, w rezultacie czego przekro-
czyly znacznie poziom przedwojenny.

Jednoczesnie pracownicy korzystali z powaznych
osiggnie¢ w dziedzinie rozwoju ubezpieczen spotecz-
nych, ktorych caly koszt obcigzyt zaktady pracy, i sze-
rokiego rozwoju wczasdéw pracowniczych. Zostata
stworzona nowa instytucja zasitkbw rodzinnych, sta-
nowigca dodatkowy, powazny element ptacy zarob-
kowe].

W wyniku reformy rolnej, osadnictwa na ziemiach
odzyskanych oraz polityki ekonomicznej panstwa lu-
dowego, konsekwentnie realizujgcej pomoc matorol-
nym i Sredniorolnym chiopom, wydatnie poprawito
sie ich polozenie materialne. Dzieki rozparcelowaniu
majatkow obszarniczych i ograniczaniu wyzysku upra-
wianego przez bogaczy wiejskich, dzieki polityce
optacalnych cen rolniczych oraz panstwowej pomocy
kredytowej i inwestycyjnej dla matych i Srednich go-
spodarstw, dochody tych gospodarstw znacznie wzro-
sty, w poréwnaniu z okresem przedwojennym. W okre-
sie planu trzyletniego podniést sie poziom zdrowotno-
Sci i nastgpit powazny spadek $miertelnosci w stosun-
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ku do okresu przedwojennego, rozszerzyt sie zasadni-
czo zakres opieki nad matkg i dzieckiem, nastgpit
rozwdj szkolnictwa wszystkich szczebli i udostepnienie
go masom pracujgcym, nastgpito upowszechnienie
kultury.

W rezultacie wykonania planu trzyletniego, zago-
spodarowane zostaty i zitaczone w jedng calos¢ go-
spodarczg z resztg kraju ziemie odzyskane. Potencjat
gospodarczy ziem odzyskanych, odbudowany ze zni-
szczen wojennych i uruchomiony wysitkiem polskich
mas pracujacych, stat sie jedng z podstaw szybkiego
rozwoju gospodarczego catego kraju.

W rezultacie wykonania planu trzyletniego sektor
socjalistyczny  gospodarki  narodowej powaznie
wzmocnit sie i rozszerzyt.

Gdy w r. 1946 produkcja przemystu socjalistyczne-
go stanowita 79 proc. wartosci produkcji tacznej cate-
go przemystu i rzemiosta, w r. 1949 udziat ten wzrost
do 89 proc. W rolnictwie warto$¢ produkcji gospo-
dartw panstwowych wzrosta z 1,6 proc. w 1946 r.
do 6,4 proc. w 1949 r. og6lnej wartosci produkciji
rolnej. W ostatnim roku planu trzyletniego zostat za-
poczatkowany rozwdj rolniczej spotdzielczosci pro-
dukcyjnej. Poza panstwowymi gospodarstwami rolny-
mi i spotdzielniami produkcyjnymi sektor socjali-
styczny w rolnictwie reprezentowany byt przez spot-
dzielcze i panstwowe osrodki maszynowe.

Handel panstwowy i spétdzielczy, ktory w r. 1946
obejmowat 80 proc. obrotéw hurtowych i 22 proc.
obrotéw detalicznych, w r. 1949 objat blisko 100
proc. obrotéw hurtowych i 55 proc. obrotow detalicz-
nych.

Skup zboza i migsa zostat catkowicie przejety przez
sektor socjalistyczny. Panstwo Ludowe zrealizowato
monopol sektora socjalistycznego w dziedzinie handlu
zagranicznego.

W zwigzku ze zmianami struktury spoteczno-gospo-
darczej kraju, zmienita sie radykalnie struktura kla-
sowa ludnosci. Liczba oséb utrzymujgcych sie z pracy
najemnej, poza rolnictwem, wzrosta z 18,2 proc. lud-
nosci w okresie przedwojennym na 35,9 proc. w .
1949. Zostalo zlikwidowane bezrobocie, plaga mas
pracujgcych  kapitalistyczno - obszarniczej Polski,
a przeludnienie rolnicze, ktére przed wojng szacowa-
no w Polsce na ok. 8 miln. osdb, zostato zredukowane
do niewielkich rozmiardw.

Wzrost Swiadomosci i bojowosci politycznej oraz
aktywnosci produkcyjnej klasy robotniczej, rozwdj

UDZA ELEVENTOM

~TL

»1L0ty narodowego

Itym udziat elementéw
kapitalistycznych

1938 1947

ruchu wspétzawodnictwa pracy i ruchu raejonaiiza
torskiego, umocnienie sojuszu robotniczo-chtopskiego
i wzrost Swiadomosci pracujacych mas chiopskich,
wiaczenie sie przewazajgcej czesci inteligencji pracu-
jacej w dzieto budownictwa socjalistycznego, wzrost
czynnego udziatu w zyciu gospodarczym i spotecznym
kobiet i mitodziezy — zdecydowaly o pomys$inym
wykonaniu planu trzyletniego.

Wyniki osiggniete w okresie odbudowy umozliwia-
ja przejscie do nowego etapu budownictwa socjali-
stycznego, postawienie gospodarce narodowej nowych
zadan w dziedzinie rozwoju sit wytworczych i prze-
budowy spotecznej. Zgodnie z wytycznymi, uchwalo-
nymi w grudniu 1948 r. przez | Kongres Polskie)
Zjednoczonej Partii  Robotniczej, szescioletni plan
rozwoju i przebudowy gospodarczej Polski jest pla-
nem wielkiego rozwoju sit wytworczych, wzrostu do-
brobytu mas pracujgcych, rozkwitu kultury, planem
budowy podstaw socjalizmu w Polsce.

Zbudowanie podstaw socjalizmu oznacza:

1 Znaczne podniesienie poziomu sit wytwoérczych
ze szczegllnym uwzglednieniem produkcji  Srodkow
wytworczych.

2. Okietznanie i ograniczenie elementéw kapitali-
stycznych  w tych dziedzinach naszej gospodarki,
w ktérych jeszcze one wystepujg oraz dalsze ich
stopniowe wypieranie, a nastepnie i likwidowanie
jako klasy.

0. Dobrowolne przeksztalcenie powaznej czesci
gospodarstw matorolnych i $redniorolnych w gospo-
darstwa zespotowo-socjaiistyczne, spoétdzielnie produk-
I(_:yjne i zamykanie przez to zrodet rozwoju kapita-
izmu.

4. Oparte na zasadach socjalistycznej solidarnosci
i wzajemnej pomocy pogtebienie i zaciesSnienie wza-
jemnych stosunkéw ekonomicznych i wspétpracy go-
spodarczej, prowadzace do jak najszerszego rozwoju
sit wytworczych na bazie planéw gospodarczych Pol-
ski, ZSRR i krajéw demokracji ludowe;.

5. Znaczny wzrost dobrobytu materialnego, po-
lepszenie warunkoéw zyciowych i podniesienie kultury
i aktywnosci mas pracujgcych.

Dla osiggniecia tych celéw nalezy:

1. Zapewni¢ szybki rozwdj przemystu soojalistycz-
nego, a w pierwszym rzedzie przemystu produkujgce-
go srodki wytwdrczosci, od ktérego poziomu zalezy
rozwoj catej gospodarki narodowe;.

W szczegélnosci nalezy zapewni¢  szybki rozwoj
przemystu hutniczego, maszynowego i chemicznego.
Dla lepszego zaspokojenia potrzeb mas pracujgcych
nalezy jednoczesnie wydatnie rozwing¢ przemyst pro-
dukujacy przedmioty spozycia. Szczegllng opieka po-
winien by¢ otoczony rozwdj drobnego przemystu so-
cjalistycznego, nastawionego na zaspokojenie potrzeb
lokalnych.

2. Osiggna¢ taki poziom produkcji rolnej, ktory
umozliwi zaspokojenie rosnacych potrzeb gospodarki
narodowej na produkty rolne;

zapewni¢ materialne i techniczne warunki dobro-
wolnego zrzeszenia w spotdzielnie produkcyjne po-
waznej czesci gospodarstw chitopskich;
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przeksztaltci¢ panstwowe majatki we wzorcowe, so-
cjalistyczne gospodarstwa rolne;

zwiekszy¢ pomoc panstwa ludowego dla podniesie-
nia produkcji drobnych i $rednich gospodarstw
chtopskich oraz wzmocni¢ socjalistyczne regulowanie
przez panstwo drobnotowarowej gospodarki chtop-
skiej.

3. Osiggng¢ znaczne zwiekszenie krajowej bazy
surowcowej, jako niezbednej podstawy rozwoju go-
spodarki narodowej, a w szczegolnosci rozwingé wy-
dobycie rud zelaza i metali niezelaznych, ropy naftowej,
soli potasowych; zwiekszy¢ produkcje podstawowych
surowcOw chemicznych, celulozy i widkien sztucz-
nych; zwiekszy¢ produkcje przemystowych surow-
cow rolniczych, a zwaszcza tluszczow roslinnych
i zwierzecych, Inu i innych roslin widknistych, skor
surowych i welny.

4. Powaznie zwiekszy¢ site obronng kraju przez
wzrost ogolnego potencjatu wytwdrczego i rozwoj
specjalnego przemystu obronnego.

5. Zapewni¢ dalszy rozwdj sieci i obrotow socjali-
stycznego handlu, systematycznie wypierajgc elementy
kapitalistyczne;  zapewni¢ racjonalng organizacje,
wiasciwy uktad sieci handlowej oraz jej unowocze-
Snienie w celu wydatnej poprawy poziomu obstugi
mas pracujgcych.

6. W oparciu' o szybkie tempo wzrostu akumula-
cji socjalistycznej i biorgc pod uwage wielki zasieg
naktadow inwestycyjnych, niezbedny dla wykonania
zadan planu, rozwingé odpowiednio produkcje ma-
teriatbw budowlanych i przemyst budowlany i wy-
posazy¢ go w nowoczesne S$rodki techniczne.

7. Zapewni¢ systematyczny postep techniczny
i organizacyjny we wszystkich gateziach gospodarki
narodowej jako warunek, bez ktérego niemozliwe jest
osiggniecie planowanego tempa wzrostu produkcji
i zwiekszenia wydajnosci pracy; stworzy¢ warunki
wszechstronnego rozwoju nauki oraz prac naukowo-
badawczych w oparciu o osiggniecia przodujgcej
nauki radzieckiej.

8. Osiggna¢ znaczny wzrost wydajnosci pracy we
wszystkich gateziach gospodarki narodowej, dazac do
maksymalnego zmniejszenia rozpietosci, istniejgcych
pod tym wzgledem miedzy Polskg a krajami najbar-
dziej uprzemystowionymi. W tym celu nalezy dazy¢
do jak najpelniejszego wykorzystania czasu pracy;
wydatnie rozszerzy¢ mechanizacje robét pracochton-
nych; zapewni¢ petne wykorzystanie zdolnosci pro-
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dukcyjnej maszyn i urzadzen oraz intensyfikacje pro-
cesow produkcyjnych; stworzy¢ warunki dla pogte-
bienia i rozszerzenia ruchu socjalistycznego wspotza-
wodnictwa pracy i ruchu racjonalizatorskiego; umoc-
ni¢ socjalistyczng dyscypline pracy w calej gospodar-
ce narodowe;j.

9. Osiggng¢ powazne oszczednosci w gospodarce
narodowej przez zmniejszenie norm zuzycia Surow-
cow, materiatow, paliwa i energii, a w szczegllnosci
zmniejszy¢ normy zuzycia zelaza, drzewa, cementu,
i innych materiatdbw budowlanych oraz metali nieze-
laznych,

10. Zapewni¢ systematyczne podnoszenie  stopy
zyciowej mas pracujgcych drogg wzrostu zarobkéw
gotéwkowych i stopniowej realizacji polityki obniza-
nia cen w miare wzrostu wydajnosci pracy i zmniej-
szania kosztébw witasnych produkcji;  zapewni¢ roz-
woj i usprawnienie systemu ubezpieczen spotecznych,
opieki nad matka i dzieckiem, wczaséw pracowni-
czych, polepszenie warunkéw mieszkaniowych klasy
robotniczej, rozbudowe urzadzen komunalnych.

11. Poprawi¢ warunki zdrowotne mas pracuja-
cych i ulepszy¢ ochrone zdrowia ludnosSci, poprawic
warunki bezpieczenstwa i higieny pracy.

12. Podnies¢ poziom kulturalny szerokich mas
pracujacych; zlikwidowa¢ do konca analfabetyzm;
zapewni¢ rozw0j i podniesienie poziomu szkolnictwa
wszystkich szczebli, rozwéj prasy i wydawnictw
ksigzkowych, radiofonii i kinematografii i udostep-
ni¢ w jak najszerszym stopniu szerokim masom pra-
cujacym osiggniecia kultury i sztuki; rozwija¢ i po-
giebia¢ rewolucje kulturalng w Polsce.

13. Zapewni¢ gospodarce narodowej doptyw po-
trzebnej ilosci nowych robotnikéw oraz kadr wykwa-
lifikowanych robotnikbw i personelu technicznego
i kierowniczego oraz szeroki rozwdj szkolnictwa za-
wooowego wszystkich szczebli i szeroki rozwoj kurséw
doksztatcajgcych i przyspasabiajacych do zawodu,
przez budownictwo osiedli mieszkaniowych i urzadzen
socjalnych, zwigzanych z zakladami pracy, przez sze-
rokie wciggniecie kobiet do produkcji i utatwienie im
pracy zawodowej. Zapewni¢ doptyw kadr kwalifiko-
wanych do administracji panstwowej, instytucji kul-
turalno-odwiatowych oraz sluzby zdrowia.

14. Podnie$¢ poziom aktywnosci gospodarczej
i kulturalnej zacofanych wschodnich i centralnych
czedci kraju oraz niektdrych niedostatecznie jeszcze
zagospodarowanych powiatow w wojewddztwach za-
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ehodnich i pétnocnych prze/, odpowiednia polityke
rozmieszczenia sit wytwoérczych.

15. Umocni¢ zioty polski: upowszechni¢ i umoc-
ni¢ rozrachunek gospodarczy w przedsiebiorstwach
socjalistycznych, wzméc walke z wszelkimi przejawa-
mi marnotrawstwa, rozrzutnosci i przerostow admini-
stracyjnych; przyspieszy¢ obieg Ssrodkéw obrotowych,
osiggna¢ powazne obnizenie kosztéw wiasnych, osig-
gna¢ wysoki poziom i systematyczny wzrost socjali-
stycznej akumulacji we wszystkich gateziach gospo-
darki.

16. Stworzy¢ panstwowe rezerwy surowcow i ma-
terialdbw oraz podstawowych artykutéw konsumcyj-
nych w celu zabezpieczenia gospodarki narodowej.

17. Udoskonali¢ organizacje i pogtebi¢ metody
socjalistycznego planowania, jako podstawowego na-
rzedzia kierownictwa gospodarki narodowej i mobi-
lizacji jej wewnetrznych rezerw; rozwing¢ i pogtebic
planowanie wewnatrzzakladowe, wzmocni¢ i rozsze-
rzy¢ planowanie terenowe.

Realizacja zadan Planu 6-letniego wymaga¢ bedzie
ogromnego rozmachu, budownictwa socjalistycznego,

mobilizacji wysitku calego narodu, ujawnienia i wy-
korzystania wszystkich rezerw gospodarki narodowe;j.
W realizacji planu szczegdlnie wielka rola przypadnie
miodemu pokoleniu narodu. Wykonanie planu wy-
magaC bedzie zwielokrotnionej energii mas pracujg-
cych, partii, organizacji spolecznych i aparatu pan-
stwowego w pokonywaniu trudno$ci, powstajacych
w toku urzeczywistnienia planu. Wymaga¢ ona be-
dzie zaostrzenia walki klasowej przeciw elementom
kapitalistycznym i reakcyjnym, wymagac bedzie wiel-
kiego zaostrzenia czujnosci rewolucyjnej ze strony
klasy robotniczej i mas pracujgcych w stosunku do
agentur imperialistycznych, w stosunku do wewnetrz-
nych i zewnetrznych wrogow.

W oparciu o sojusz z wielkim Zwigzkiem Radziec-
kim i jego braterskg pomoc oraz o wspétprace z kra-
jami demokracji ludowej, rozwijajac niespozyte sity
narodu, Polska Ludowa ma moznos¢ pokonania
wszelkich knowan imperialistycznych i trudnosci we-
wnetrznych oraz zwycieskiego wykonania wielkiego
planu budowy podstaw socjalizmu, ktéry zmieni obli-
cze naszego kraju i wzmocni nasz wktad we wspdlne
dzieto obrony pokoju i postepu.

Z ROZDZIALU IlI: WZROST PRODUKCJI | INWESTYCJI

Rozw6j przemystu

W roku 1955 — w ostatnim roku planu 6-letniego
nalezy osiggna¢ wartos$¢ produkcji calego przemystu
socjalistycznego w wysokosci 43,8 mild. zt w cenach
niezmiennych, tj. wzrost o 158 proc. w poréwnania
z r. 1949.

Paliwa 1 energetyka

Wegiel kamienny 100 mitn. i
Wegiel brunatny 8,4 miln. t

Ropa naftowa 394 tys. t

Gaz ziemny 480 miln. m sze&
Energia elektryczna 19,3 mild, kWh

Kopalnictwo run

3,0 miln. i
2.2 miln. t
3.2 miln. <

Rudy zelazne
Rudy cynkowo-otowiane
Rudy' miedziane

Hnmictw «

Suréwka 3,5 miln. i

Wartos¢ produkcji przemystu wielkiego i Sredniego
wzrosnie do 36,5 mild. zt w cenach niezmiennych,
tj. o 136 proc,, a drobnego przemystu socjalistyczne-
go wzrodnie do 7,3 miliarda zlotych, tj, o 384 proc.

W r. 1955 produkcja wazniejszych artykutéw prze-
mystowych osiggnie:

Stal surowa 4.6 miln.

Wyroby walcowane 3,2 miln. t

Cynk 197.6 tys. t

Miedz elektrolityczna 25.0 tys. t
Maszyny i urzadzenia

Obrabiarki do metali i drzewa 12,2 tys. szt

Turbiny parowe kondensacyjne 125 MW

Kotty wodnorurkowe stale
Maszyny i urzgdzenia dla hut-
nictwa L61 miln. zt wg
cen niezin.

3,000 t. pary/godz

Maszyny i urzadzenia dla gor-
nictwa 290.5 miln, zt
wg cen niezin



Maaayny wibkiennie*«

Urzadzenia dZwigowe
Sprezarki amoniakalne
Maszyny rolnic*»
Traktory
Kombajny do zbéz
Plugi traktorowe
Siewniki traktorowe do zb6z
Snopowigzatki
Mtocarnie motorowe

Maszyny buhowlane
Betoniarki
Ciezkie zurawie
Wielkie kopaczki
Windy budowlane

grodki transportow#

Parowozy normalnotorowe
Wagonv towarowe normalnoto-
rowe w przeliczeniu na 2-osiowe
Wagony osobowe

Samochody ciezarowe
Samochodowy osobowe

du mils. a wg

cen niezmiea.
24,5 tys* t
600 t

I tys. szt-
750 szt.
14.3 tys. szt.
5 tys. szt
5,6 tys. szt
6 tys. szt

1,150 Szt.

140 szt.
70 szt.

3,500 Szt.

315 S

18,8 tys. szt.
630 szt.
25 tys. szt.
12 tys. szt

Artykuty elektrotechniczne

Silniki

Silniki
ICW

Transformatory dla gospodarki
energetycznej

Aparatura rozdzielcza i zabez-
pieczeniowa wysokiego i ni-
skiego napiecia

elektryczne do 50 KW
elektryczne powyzej 50

Kable silnoprgdowe ziemne
Zaréwki o$wietleniowe normalne
tacznice telefoniczne

Odbiorniki radiowe

Artykuty chemie*»»

Kwas siarkowy w przeliczeniu
na 100 proc.

Soda kalcynowana

Soda kaustyczna

Nawozy azotowe w przeliczeniu
na czysty skltadnik N

Nawozy fosforowe w przeliczeniu
na czysty skfadnik P20s

Sol potasowa w przeliczeniu
na K>G

Srodki owadobdjcze

Barwniki

Elektrody weglowe

Kauczuk syntetyczny

Penicylina

M ateriaty Kuflowi*»»

4,950 min ton
3,756 min szt.

Cement
Cegta budowlana
Wapno budowlane

Szkto t emmika

Szkito okienne
Szklo do opakowan

170 tys. szt.
5 tys. szt

2,4 tys. MVA

181 min ztwg
cen niezm.
22 tys. ton
33 min szt.
85 tys. szt.
300 tys. szt.

540 tys. ton
389 tys. ton
162 tys. ton

230,8 tys.jton
250 tys. ton

16 tys. ton
26,9 tys.ton
7,9 tys.ton
31 tys. ton
15 tys. ton
800 mld jedn.

1,6 min ton

15 min m kw.
1471 tys.ton

Porcelana techniczna i eleki.ro-
techniczna
Porcelana stotowa

Fajans stotowy

Artykuty widékiennie**

Tkaniny bawetniane
Tkaniny wetniane

Tkaniny Iniane i pakulane
Tkaniny jedwabne
Wyroby dziane

Witbkno ciete

Sztuezny jedwab

O ftaw|*

Obuwie skoérzane
Obuwie gumowe

p*pi*r i céalalo**
Celuloza
Papier
Tektura

Artyfeuiy ar*ewo*
Tarcica

Sklejki i ptyty stolarskie
Piyty spilSnione

Meble giete

Meble stolarskie i tapicerskie
Komplety mebli

Zapaiki

15,2 tys.ton
8,5 tys.ton
6,6 tys.ton

607,7 min mb.
74,9 min mb.
74,7 min mb.
103,9 min mb.
145 tys. ton
56,8 tys. ton
16,6 tys. ton

22,2 min par
16,4 min par

414,0 tys. ton
530,0 tys. ton
94,8 tvs. ton

4 min nmM®
106 tys. m®
80 tys. ton

2,8 min szt

3,1 min szt
137 tys. koinpl.
320 tys. skrzyn

Artykuty przemystu spozywczego

Cukier

Tluszcze zwierzece jadalne

Olej jadalny

Masto

Mieso

Spirytus surowy w przeliczeniu
na 100 proc.

Piwo

Wino

S6l kamienna i warzona

Mydito do prania

Papierosy

Wydajnos¢
przemysle wielkim i $rednim,

pracy w
mierzona  wartoscig

1,100 tys. ton

116  tys. ton
25 tys. ton
116 tys. ton
952  tys. ton

2146 min 1
600 min 1
354 min 1
485 tys. ton
88,1 tys. ton
30 mld szt.

socjalistycznym

produkcji w cenach niezmiennych na jednego robot-
nika produkcyjnego winna wzrosng¢é o 66 proc.



Nalezy osiggng¢ obnizenie kosztow wiasnych pro-
dukcji w przemysle socjalistycznym o co najmniej 17
proc., przy znacznym polepszeniu jakosci wyrobdw.

Plan przewiduje staly postep techniczny. | tak np.
ustawa wyznacza zadanie przyspieszenia tempa robét
gorniczych drogg mechanizacji najbardziej praco-
chtonnych rob6t recznych. Nalezy szeroko zmecha-
nizowa¢ roboty przygotowawcze i eksploatacyjne
przez stosowanie wiertarek poétautomatycznych, tado-
warek, wrebdwek, transporterow zgrzebtowych i in-
nych mechanizméw, wprowadzi¢ wydobycie wegla
przy "pomocy kombajnéw weglowych. Nalezy rozsze-
rzy¢ konwejeryzacje transportu dotowego, podnies¢
stopien elektryfikacji lokomotyw dotowych oraz ich
moc, przeprowadzi¢ dalszg elektryfikacje i unowo-
czesnienie wyciggéw, zastgpi¢ w duzej mierze doto-
we napedy pneumatyczne przez elektryczne napedy
gazoszczelne, z wyjatkiem kopalf silnie gazowych. W
celu wydatnej poprawy jakosci wegla, nalezy wybu-
dowa¢ nowe i rozbudowac istniejgce sortownie i
ptuczki.

W hutnictwie wskaznik objetosciowy wielkich pie-
cOw polepszy sie 0 24 proc., udziat aglomeratow
wzrosnie z 19,5 proc. do 55 proc. wsadu rudy, zu-
zycie koksu suchego na tone surdéwki spadnie co naj-
mniej do 986 kg, ilos¢ stali przypadajgca na 1 metr
kwadratowy pieca martenowskiego i dobe wzrosnie
co najmniej o 60 proc. Glowne napedy walcownicze
zostang zelektryfikowane w 91 proc. Zostang, wprowa-
dzone walcownie ciggte i poéiciggte.

Usprawnienie i intensyfikacja proceséw technolo-
gicznych w przemysle metalowym i elektrotechnicz-
nym wyrazi sie przede wszystkim w zwiekszeniu
szybkosci skrawania przy szerokim stosowaniu narze-
dzi z twardych stopéw i narzedzi o ujemnym kacie
natarcia, w stosowaniu wysokoWydajnych obrabiarek,
W rozszerzeniu zakresu spawania i obrébki bezwio-
rowej, w rozpowszechnieniu montazu tasmowego
i stosowaniu gniazd obrObczych, stosowaniu nowo-
czesnych metod obrébki termicznej, przechodzeniu
na nowe materialy i tworzywa. Zostanie przeprowa-
dzona daleko idgca mechanizacja transportu wewnetrz-
nego.

W przemys$le widkienniczym nastgpi usprawnienie
proceséw produkcyjnych, w szczegolnosci przez auto-
matyzacje krosien, szersze zastosowanie obstugi wie-
lowarsztatowej, zastgpienie napedu zbiorowego przez
naped indywidualny, dalszg mechanizacje produkcji
i transportu wewnetrznego.
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W rozwoju przemystu nalezy jak najszerzej wy-
korzystaé prace instytutbw naukowo-badawczych.
Nalezy wydatnie rozszerzy¢ zakres badan i poszuki-
wan geologicznych, stosujgc nowoczesne metody.

Ustawa przewiduje dalej m. in., iz nalezy zapew-
ni¢ wydatny rozwdj socjalistycznego przemystu drob-
nego, ktory winien uzupeti¢ produkcje towarow
szerokiego spozycia oraz wykorzystywa¢ miejscowe
surowce i odpadki przemystowe.

W zrost inwestycji i budownictwa.

Nalezy zwiekszy¢ tempo akumulacji socjalistycznej
i przeznaczy¢ na inwestycje planowe w latach 1950—
55, 6,123 mild. zt w cenach z roku 1950, w roku
1955 zwiekszy¢ rzeczowy zakres inwestycji w porow-
naniu z 1949 rokiem 3,5-krotnie. Nalezy odda¢ do
uzytku obiekty inwestycyjne na ogolng sume okoto
4.900 mild. zt.

Z ogolnej sumy nakfadéw inwestycyjnych ze Srod-
koéw limitowanych przeznacza sie na:

przemyst i przedsiebiorstwabudowlane 45,4 %
rolnictwo i le$nictwo 11,9%
komunikacje i facznos¢ 14,9%
urzadzenia kulturalne i socjalne 8,8%
obrét towarowy 4.2%
gospodarke komunalng i  budownictwo

mieszkaniowe 115%
inne 3,3%

Nalezy szeroko stosowa¢ w budownictwie przodu-
jaca, technike i wydatnie powiekszy¢ mechanizacje
robét, przede wszystkim w zakresie proceséw praco-
chtonnych. Warto$¢ sprzetu przedsiebiorstw budow-
lanych winna wzrosng¢ okoto 7-krotnie. Nalezy
usprawni¢  wykorzystanie sprzetu i doprowadzi¢
stopien mechanizacji rob6t ziemnych do 47 proc.,
przygotowanie zapraw do 71 proc., przygotowanie
betonbw do 89 proc., transportu pionowego do 90
proc.

Nalezy rozszerzyé stosowanie montazu elementéw
prefabrykowanych.

Wydajnos¢ pracy w budownictwie, mierzona war-
toscig produkcji na jednego robotnika w cenach
1950 r., nalezy podnies¢ o 86 proc.

Nalezy osiggng¢ obnizke kosztow budownictwa
w wysokosci co najmniej 26 proc.
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Zbiory 4 zb6z winny w roku 1955 wzrosnaé o 22
proc., 0siggajgc nastepujacy poziom:

tys. ton w poréwnaniu

*r. 19499 w % %
pszenica 2.800 158
zyto 6.900 102
jeczmien 1.960 190
owies 2.800 121

Srednie plony winny wynie$¢ w zakresie pszenicy
17 q z ha, tj. o 38 proc. wigecej niz w roku 1949, zy-
ta 15,5 g z ba, tj. o 18 proc. wiecej, jeczmienia 17 q
z ha, tj. o 39 proc. wiecej i owsa 16 g z ha, tj. 0 22
proc. wiecej.

W uprawie ziemniakéw oraz w uprawie ros$lin
technicznych nalezy zapewni¢ nastepujacy wzrost

produkcji:
tys. ton w poréwnaniu
*r. 19499 w % %
ziemniaki 39.750 129
buraki cukrowe 7800 163
rosliny witdkniste:
nasienie 105 172
stoma 670 211
rosliny oleiste 250 234

Przecietne plony ziemniakéw winny wynie$¢ 150
g z ha, tj. o 23 proc. wiecej niz w roku 1949, bu-
rakow cukrowych 240 q z ha, tj. o 30 proc. wiecej,
rosliti oleistych 11,5 q z ha, tj. o 40 proc. wiecej.

Nalezy zapewni¢ rozwoj produkcji hodowlanej
droga znacznego wzrostu pogtowia oraz podniesienia
jego wydajnosci. Pogtowie inwentarza zywego winno
w roku 1955 osiggng¢ nastepujacy poziom:

tys. sztuk w poréwnaniu
zr 19499 w % %
konie 8.000 118
bydto 9.500 149
trzoda chlewna 10.500 172
owce 3.800 234
dréb 105.700 136
Produkcja wytworOéw zwierzecych winna osiggnac
w roku 1955 w zakresie: zywca wolowego — 426

tys. ton, tj. wzrost o 83 proc., zywca cielecego — 96
tys. ton, tj. wzrost o 65 proc., zywca wieprzowego —
1.166 tys. ton, tj. wzrost o 63 proc., mleka 12.274
miln. 1., tj. wzrost o 102 proc., jaj 4.416 miln. szt,
tj. wzrost o 38 proc., welny 5.700 ton., tj. wzrost
o 169 proc.
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Panstwo stworzy warunki dla objecia powaznej cze-
Sci gospodarstw rolnych przez socjalistyczng spoétdziel-
czos¢ produkcyjna. Nalezy zwréci¢ szczegllng uwage
na wzmocnienie organizacyjne i gospodarcze rolni-
czych spotdzielni produkcyjnych, a w szczegdlnosci
na nalezyte stosowanie dniéwki obrachunkowej, jako
podstawy rozdziatu przychodéw spotdzielni.

Nalezy zwiekszy¢ liczbe Panstwowych  Osrodkow
Maszynowych do 850 wobec 30 w roku 1949, a liczbe
posiadanych przez nie traktorow — do 35.890 wo-
bec 200 w r. 1949.

Z gospodarstw panstwowych nalezy stworzy¢ wzo-
rowe gospodarstwa socjalistyczne i zwiekszyC¢ ich
produkcje catkowitg i towarowg w stopniu znacznie
przekraczajacym wzrost produkcji catego rolnictwa.

Rozwo0j gospodarstw panstwowych — winien zaspo-
koi¢ powaznag czes¢ zapotrzebowania miast na wytwo-
ry rolne i zapewni¢ zaopatrzenie spotdzielni produk-
cyjnych oraz mato i Sredniorolnych gospodarstw
chiopskich w nasiona selekcyjne i zwierzeta zarodowe.

Wartos¢ produkcji rolniczej gospodarstw paristwo-
wych winna przekroczy¢ o 168 proc., poziom r. 1949,
Wzrost produkcji rodlinnej winien wynies¢ 123 proc.,
a produkcji zwierzecej 353 proc.

Ogdlna powierzchnia zbiorow gospodarstw pan-
stwowych winna osiggng¢ 1.935 tys. ha, tj. wzrosnac
0 61 proc. W szczegdlnosci powierzchnia zbiorow
wzrosnie: pszenicy — 0 69 proc., jeczmienia — o 83
proc., burakéw cukrowych — o 68 proc., roslin olei-
stych — o0 93 proc., roslin  widknistych — o 160
proc. i roslin pastewnych — o 99 proc.

Zbiory 4 zb6z winny w r. 1955 wzrosng¢ o 87 proc.,
a w szczegolnosci: pszenicy — o 117 proc., zyta —
0 62 proc., jeczmienia—o 145 proc., owsa—o0 77 proc.

Ogolny zbioér 4 zb6z winien wynies¢ 1.776 tys. ton
przy srednich plonach pszenicy o 30 proc. wigkszych,
niz w roku 1949, zyta o 28 proc., jeczmienia o 35
proc. i owsa 0 32 proc.

Nalezy zapewni¢ wzrost zbioréw: ziemniakéw o 219
proc., burakéw cukrowych — o 175 proc., roslin
oleistych — o 165 proc.

Przecietne plony ziemniakbw winny by¢é o 67 proc.
wieksze, niz w roku 1949, burakéw cukrowych o 66
proc., a roslin oleistych o 38 proc. Nalezy osiggng¢
w gospodarstwach panstwowych w roku 1955 wzrost
pogtowia inwentarza zywego: koni o 59 proc., bydia
0 215 proc., trzody chlewnej o 320 proc., owiec
0 358 proc. Pogtowie drobiu wzrosnie okoto 40-krot-
nie w poréwnaniu z rokiem 1949,

Produkcja wytworow zwierzecych w gospodarstwach
panstwowych w roku 1955 winna wynies¢ w zakresie
zywca wotowego i cielecego o 274 proc. wiecej, zyw-
ca wieprzowego o 319 proc. wiecej, mleka o 433 proc.
wiecej, wetny o 400 proc.

W zakresie rybotowstwa S$rodlgdowego gospodarstw
panstwowych nalezy odbudowra¢ i urzadzi¢ 16,2 tys.
ha stawdw rybnych. Nalezy osiagng¢ wzrost powierz-
chni  zagospodarowanej w gospodarstwie jezioro-
wym o 130 tys. ha. Nalezy rozbudowac¢ i odbudowac
wylegarnie, osrodki zarybieniowe oraz dokona¢ zaku-
pu odpowiedniej ilosci sprzetu ptywajgcego i potowo-
wego.

Wydajnos¢ pracy na jednego pracownika w PGR
wzrosnie o okoto 90 proc.



Nalezy osiggna¢ obnizenie kosztéw wiasnych pro
dukcji w gospodarstwach panstwowych przynajmniej
o 30 proc.

Nalezy zaopatrzy¢ rolnictwo w okresie planu w ma-
szyny rolnicze ogoélnej wartosci okoto 650 miln. zt
w cenach niezmiennych, a jednoczesnie polepszy¢ ich
jakos¢ i znacznie rozszerzy¢ asortyment pod katem
potrzeb gospodarki uspotecznionej.

W okresie planu nalezy dostarczy¢ Panstwowym
Gospodarstwom Rolnym i Panstwowym  Osrodkom
Maszynowym: siewnikow traktorowych do zb6z
12.000 szt., snopowigzatek traktorowych 10.050
szt,, kombajnéw do zb6z 1.800 szt.,, kosiarek trakto-
rowych 5.350 szt., traktorowych sadzarek do ziemnia-
kow' 5.330 szt., miocarni motorowych a 15 g/godz.
2575 szt., kopaczek traktorowych do ziemniakéw
5.700 szt

Nalezy zapewni¢ tgczne zaopatrzenie rolnictwa
w traktory (w przeliczeniu na traktory o mocy 13
KM) w ilosci 80,7 tys. szt

Nalezy zelektryfikowaé¢ 8.900 gromad.

Rozwdéj komunikacii i facznoci.

W zwigzku z rozwojem zycia gospodarczego nalezy
zapewni¢ zwiekszenie przewozOw towarowych w roku
1955 wszystkimi srodkami transportu do 323 milio-
néw ton, tj. o 117 proc. oraz przewozéw osobowych
do 1.082 milionéw os6b, tj. o 104 proc. w poréwna-
niu z r. 1949.

Nalezy wybudowa¢ nowe linie kolejowe o tgcznej
dlugosci 704 km, przeprowadzi¢ pelng elektry-

fikacje linii Katowice — Czestochowo — Warszaws»
z odgatezieniem Koluszki — +6dz i linii Wejherowo
— Pruszcz. Nalezy zelektryfikowa¢ ruch osobowy
w obrebie wezla warszawskiego oraz rozbudowac we-
zly i stacie w rejonie Nowej Huty, przebudowac
i zmodernizowa¢ wezly kolejowe: warszawski, gorno-
Slaski, gdansko-gdynski oraz odbudowa¢ 1.037 kro
torow kolejowych.

Ustawa przewiduje osiggniecie wzrostu wydajnosci
pracy na kolejach normalno-torowych o co najmniej
52 proc. Nalezy osiggng¢ obnizenie kosztéw wiasnych
na kolejach o co najmniej 17 proc.

W publicznym transporcie samochodowym nalezy
zwiekszy¢ tabor do ok. 2.400 autobuséw, a samo-
chodéw ciezarowych do 11.200. Nalezy zwiekszy¢ wy-
dajnos¢ pracy w publicznym transporcie samochodo-
wym o 67 proc. i uzyska¢ obnizke kosztow witasnych
0 32 proc.

Ogdlna liczba samochodéw ciezarowych wzrosnie
0 przeszio 100 proc.

Nalezy wybudowa¢ ponad 6,5 tys. km nowych drog
o nawierzchni twardej i przebudowaé okolo 4 tys.
km nawierzchni drogowej na typ wyzszy.

W zegludze $rédladowej nalezy zapewni¢ przewie-
zienie 2 milion6w ton towardw.

W okresie planu zostanie zrealizowany pierwszy
etap budowy wielkiej magistrali wodnej Wschod —
Zachdd, drogg kanalizacji Bugu na odcinku od Brze-
Scia do Modlina i regulacji srodkowej Wisly.

Nalezy powiekszy¢ ilos¢ jednostek floty handlowej
0 186 proc., a jej nosnos¢ o 208 proc.

L ROZDZIALU Ill: PODNIESIENIE DOBROBYTU MATERIALNEGO | KULTURALNEGO LUDNOSCI

Wzrost stopy zyciowej ludnosci wyniesie 50 — 60
proc. w poréwnaniu z rokiem 1949. Nastgpi to przez:

zwiekszenie stanu zatrudnienia,

masowe szkolenie nowych kadr i podnoszenie kwa-

lifikacji zawodowych,

wzrost ptac w oparciu 0 wzrastajgcg wydajnosc

pracy,
obnizke cen towaréw szerokiego spozycia,

znaczne zwiekszenie obrotow handlu detalicznego,
wydatne zwiekszenie nakladéw na gospodarke ko-
munalng i mieszkaniowa,

wydatny wzrost nakladoéw na rozwdj kultury, nauki
i oswiaty, ochrony zdrowia, kultury fizycznej i po-
mocy spotecznej.
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W celu zapewnienia planowego wzrostu produk-
cji i uslug, stan zatrudnienia w gospodarce socjali-
stycznej poza rolnictwem osiggnie 5,7 miliona osdb,
tj. wzrosnie o 60 proc., w poréwnaniu z rokiem 1949,
Udziat kobiet w ogélnej liczbie zatrudnionych w go-
spodarce socjalistycznej wzrosnie do 33,5 proc. przez
przyjecie do pracy w okresie planu ok. 1.230 tys.
kobiet.

Na podstawie wzrostu wydajnosci pracy realne za-
robki robotnikbw i pracownikéw umystowych w go-
spodarce socjalistycznej wzrosng przecietnie w r.
1955 o 40 proc. w poréwnaniu z r. 1949,

Ustawa wyznacza zadanie wydatnego zwiekszenia
udzialu robotnikbw wynagradzanych na zasadzie
akordu.

FRIOUKCIA B\ERG| BEKIRYGNE)

w MILIARDACH
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Ogdlna wartos¢ masy towarowej w handlu detalicz-
nym w cenach 1950 r. wzrosnie w roku 1955 prawie
dwukrotnie w poréwnaniu z r. 1949. Detaliczny obrét
towarowy w handlu panfstwowym i spéitdzielczym
wzrosnie do ponad 3.000 mild. zt w cenach z roku
1950, tj. o 238 proc. Nalezy rozszerzy¢ sie¢ detalicz-
nego handlu do 88 tysiecy punktéw sprzedazy, tj.
przeszto dwukrotnie.

Zwiekszy sie spozycie w zakresie artykutdow prze-
mystowych i rolnych. W szczeg6lnosci spozycie maki
pszennej wzrosnie o 34 proc.,, masta o 165 proc.,
iagj 0 12 proc., cukru o 26 proc., miesa wieprzowego
0 41 proc., miesa wotowego i cielecego o 68 proc.,
tkanin i konfekcji bawetnianej o 41 proc., tkanin
1 konfekcji wetnianej o 38 proc., obuwia skoérzane-
go o 76 proc., mydta i proszku do prania o 73 proc.,
odbiornikéw radiowych o 311 proc.

W handlu detalicznym nalezy osiggna¢ wzrost wy-
dajnosci pracy mierzonej wartoscig, obrotu na jedne-
go zatrudnionego o co najmniej 45 proc. W calym
handlu uspofecznionym nalezy osiggng¢ obnizke ko-
sztéw rzeczowych o co najmniej 15 proc.

W okresie planu nalezy wybudowaé 723 tysigce izb
mieszkalnych, w tym w ramach akcji budownictwa in-
dywidualnego dla $wiata pracy przy pomocy Pan-
stwa — ok. 54 tys. izb.

Nalezy zwiekszy¢ dlugos¢ sieci wodociagowej o 15
proc., a kanalizacyjnej — o 18 proc., zaopatrzy¢
w wodociggi 41 miast, pozbawionych dotychczas tych
urzadzen, a w urzadzenia kanalizacyjne 36 miast.

Nalezy zwiekszy¢ liczbe tramwajéw o 48 proc.,
trolleybuséw o 26 proc., autobuséw o 99 proc.

W okresie planu nalezy zwiekszy¢ liczbe absolwen-
tow szkot zawodowych do ponad 1 miliona oséb,
w tym ponad 700 tys. absolwentow szkot | stopnia
i ponad 300 tys. absolwentéw szkét |l stopnia.

W szczegdélnosci w okresie planu nalezy osiagnac:
— w zakresie szkolenia kadr dla przemystu i trans
portu liczbe 580 tys. absolwentow.

Z ROZDZIALU IV: ROZWOJ

W okresie planu zostanie zapoczagtkowany dtugo-
trwaty proces, zmierzajgcy do bardziej réwnomierne-
8 rozmieszczenia sit wytworczych oraz urzadzen so-
© Inych i kulturalnych na przestrzeni calego kraju.
Zostang zmniejszone nierébwnosci w rozwoju zycia

PKkOOUKCJA TKANIU WELNIANYCH
W MILIONACH METROW
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— w zakresie szkolenia kadr dla budownictwa licz-
be 44 tys. absolwentdw,

— w zakresie szkolenia rolniczego 79 tys. absol-
wentéw, kladac specjalny nacisk na wyszkolenie tech-
nikéw rolniczych, niezbednych dla Panstwowych Go-
spodarstw Rolnych i rolniczych spétdzielni produk-
cyjnych, ' |

— w zakresie szkolenia ekonomiczno-handlowego
205 tys. absolwentow.

Ponadto nalezy wyszkoli¢ na kursach kwalifikacyj-
nych | i |l stopnia 336 tys. os6b, w tym 244 tys.
0s6b *w kierunku technicznym. W szkotach wyzszych
nalezy wyszkoli¢ w okresie planu og6tem okoto 146
tys. absolwentow.

Zwiekszy sie liczba miejsc w domach akademickich
do ponad 51 tys. w roku 1955, tj. 3-krotnie w porow-
naniu z rokiem 1949.

Nalezy zwiekszyC liczbe dzieci w przedszkolach do
560 tys. w r. 1955, tj. o 95 proc.

Liczbe absolwentéw klasy 7-ej szkot podstawowych
zwiekszy¢ w r. 1955 do 350 tysiecy, tj. o 61 proc.,
w tym na wsi 0 89 proc., a liczbe izb lekcyjnych
w tych szkotach do 87 tys., dzieki czemu zmniejszy
sie obcigzenie izb szkolnych o ok. 15 proc.

Nalezy zwiekszy¢ liczbe wydawanych ksigzek i bro-
szur 0 90,6 proc., a roczny naklad dziennikbw o 82
proc.

Nalezy zwiekszy¢ liczbe abonentéw radiowych do
3,2 miliona.

Nalezy zwiekszy¢ liczbe kin miejskich do 789 wo-
bec 503 w r. 1949. Na wsi nalezy zwiekszy¢ liczbe
kin statych do 3.300.

W zakresie rozwoju spotecznej stuzby zdrowia na-
lezy zwiekszy¢ liczbe t6zek szpitalnych o 38,1 proc.,
liczbe przychodni miejskich i osrodkéw zdrowia
0 99 proc., nalezy zwiekszy¢ liczbe lekarzy o okoto
75 proc.

Nalezy zwiekszy¢ liczbe zlobkéw o 146 proc. Akcjg
wczasow nalezy obja¢ w r. 1955 ponad 1 milion pra-
cownikdw, w tym 7415 tys. pracownikéw fizycznych

GOSPODARCZY WOJEWODZTW

gospodarczego i kulturalnego, bedace rezultatem wa-
runkéw rozwoju Polski w okresie kapitalizmu.

W szczegdlnosci nalezy rozwing¢ przemyst na tere-
nie wojewodztw  krakowskiego i rzeszowskiego, roz-
pocza¢ budowe nowych osrodkéw przemystowych

n



w rejonach Konina — Klodawy, tomzy — Ostrote-
ki, dolnej Noteci i Lublina, rozbudowa¢ przemyst na
zaniedbanych gospodarczo obszarach wojewddztw:
biotostockiego, olsztyriskiego, lubelskiego oraz kielec-
kiego, zrealizowac¢ dalszy powazny etap prac w dziele

odbudowy i rekonstrukcji Warszawy, jako socjali-
stycznej stolicy panstwa ludowego! zapewni¢ sto-
licy mocny trzon proletariacki poprzez rozbudo-
\l{\/e phrzemysiu w Warszawie i jej najblizszych oko-
icach.

Z ROZDZIALU V: POSTANOWIENIA KONCOWE.

Postanowienia koricowe Ustawy gloszg m. in.:

Powierza sie Radzie Ministrow systematyczng kon-
trole wykonania 6-letniego Planu Rozwoju Gospodar-
czego i Budowy Podstaw Socjalizmu oraz upowaznia
sie Rade Ministrow do wprowadzenia w ramach
przedstawionych Sejmowi do zatwierdzenia projektow
rocznych narodowych planéw gospodarczych, koniecz-
nych w toku praktycznej realizacji planu 6-letniego

uzupetnienn i zmian w zadaniach wynikajgcych z ni
niejszej Ustawy.

Poleca sie ministerstwom, przedsiebiorstwom, za
kladom i instytucjom uspotecznionym zapewni¢ wa
rimki, ktére umozliwia wszechstronny udziat robotni
kéw, mas pracujgcego chiopstwa i inteligencji pracu-
cej w dziele urzeczywistnienia zadan planu 6-letniegc
aa podstawie socjalistycznego wspoétzawodnictwa
pracy.

ROZWOJ GOSPODARCZY WARSZAWY W PLANIE 6-LETNIM.

Ustawa o Planie 6-letnim w ramach zadan dla ca
tej Polski ustala nastepujgce zadania w zakresie roz-
woju gospodarczego i kulturalnego miasta sto-
tecznego Warszawy.

Warszawa, miasto o0 bogatych tradycjach rewoiu
cyjnych, winna sta¢ sie silnym osrodkiem robotni
czym. W szczegdlnosci nalezy wybudowaé w Warsza
wie iabryke samochodéw osobowych, fabryke toka
rek, zaktady lamp elektrycznych, zaklady urzadzen
radiowych, dokornczy¢ budowe zaktadéw graficznych
.Dom Slowa Polskiego”, wybudowaé fabryke maszyn
do pisania i 36 innych wazniejszych zaktadéw prze-
mystu wielkiego i $redniego oraz powaznie rozbudo-
kaCc zaklady istniejgce; osiggngé wartos¢ produkcji
przemystu socjalistycznego okoto cztero i potkrotnie
wiekszg niz w r. 1949, za$ liczbe zatrudnionych w
przemysle zwiekszy¢ do ponad 100 tysiecy osdb.
Nalezy ukonczyc elektryfikacje wezla kolejowego oraz
przeprowadzi¢ budowe pierwszego odcinka szybkiej
kolei miejskiej, a takze wydatnie usprawni¢ inne

Kakaetro&E reszg idedagi,

$rodki komunikacji miejskiej; rozpocza¢ budowe
portu i kanalu na Zeraniu dla wyposazenia w droge
wodna nowej dzielnicy przemystowej.

Nalezy ukonczyC pierwszy etap przebudowy War-
szawy przede wszystkim przez skoncentrowanie bu
downictwa wzdtuz pieciu gtdwnych tras: od Krakow-
skiego Przedmiescia do Belwederu, Trasy W-Z, Mar
Szatkowskiej, Al. jerozolimskich i Osi Saskiej, ktore-
majg staC sie podstawa architektonicznego uksztatto
wania dzielnic $roédmiejskich.

W oparciu o gtébwne trasy wybudowaé nowe osie
dla mieszkaniowe o tacznej liczbie ponad 100 tys
izb, z zapewnieniem osiedlom niezbednej sieci handlo
wej oraz urzadzen socjalnych i kulturalnych; rozbu
dowa¢ urzadzenia kanalizacyjne i wodociggowe tak,
by w roku 1955 okoto 96% ludnosci mogto korzy-
sta¢ z wodociggéw, zas ss» z kanalizaciji.

Rozbudowaé wyzsze szkolnictwo i instytuty nauko-
wo-badawcze, a zwlaszcza Politechnike Warszawska.

reszagp pagany, reszag pditd,
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jak wyraarnymjest jeayk licdhh w kanydh program len zoda yety,
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WAZNE DLA PLANUJACYCH WYDATKI NA ZAKUP | PRZEDPLATE
CZASOPISM TECHNICZNYCH NA ROK 1951

g’ 1 . ;
insi» ui)t wydajgc* czasopisma techniczne, a mianowicie;

Naczelna Organizacja Techniczna.
Panstw owe' Wydawnictw a Techniczne,
Wy<Jaw'nictwa Komunikacyjne

dziatajgc na podstawie wytycznych Komisji Wydawnictw Technicznych przy Panstwowej Komisji Planowania Go>
spudarczego.

biorgc pod uwage doniostg role, jaka prasa techniczna powinna spetnia¢ przy realizacji planu 6-cioietniego,

w dazeniu do uprzystepnienia literatur» fachowej jak najszerszym rzeszom pracownikéw,

ujednolicity warunki przedptaty | "ceny czasopism na rok 1951.
Wysoko$¢ normalnej przedptaty zostata uzalezniona od objetosSci czasopisma, przedptate ulgowag ustalono
dla wszystkich czasopism jednakowo w wysokosci zt 150 badz zt 3.— za jeden zeszyt poszczegdllnego czaso-

pisma bez wzgledu na objetos¢

Wyzej wymienione instytucje wydawnicze proszg urzedy, instytucje i przedsiebiorstwa gospodarki uspo-
tecznionej o zapewnienie w swych budzetach badz planach finansowo-gospodarczych na rok 1951 potrzebnych na ten
cel $rodkéw finansowych.

Ponadto uprasza sie zwigzki zawodowe, stowarzyszenia inzynieréw i technikéw, kluby racjonalizatoréw,
dyrekcje szkél zawodowych oraz kola naukowe studentéw szkdt wyzszych i szkét technicznych, aby przystapity do
organizowania zbiorowej przedptaty czasopism techniczny eh.

I. Czasupiemu wydttHtiiie przez Naczelng Organizacje Techniczng

grupi A

Czest0s¢ . Przedptata Normalna Przedptata ulgowa
Nazwa czasopisma ukazywa- nominat
nia sie \fvesiz$ysli~J i kwajta. a. potroczna roczna kwartalna poétroczna roczna
Architektura mies «0.— 180- 18— 86. - 72, -
Gospodarki» Wodna mie$. ;.50 22.50 - 45 .- M). - 518,- 36, —
Inzynieria i Budownictwo mie$ /I oHe . .27 . 54 .- 108,- 9,~ ) 36 .-
Przeglad Elektrotechniczny mies$ i — 27. — 108 18, 36: -
Przeglad Geodezyjny mies IN.W 72 . 18— 36, -
Przeglad Mechaniczny mies ” Ho 18— 36, -
Przeglad Papierniczy mie$ 4,50 ta, 5« 27:- 54, ia- 36.4
Przeglad Techniczny mies ¢ if, - lita 4,*0 18,-
Przeglad Telekomunikacyjny mies » - = N m ai- 18,— 36,-
Przemyst Chemiczny mies. 12,-. 144 -r 9 * 18,— 88, -
Technika Lotnicza mies 12, — 21.- 3,~ 12, -
Technika Morza i.Wybrzeza mie$. 72. - '9,— 18. - 36.-A
grupa

Energetyka rmes. 72 0,— 86.-
Gazeta Cukrownicza im.es 450 . 1860 P -r \ 18, 36.-
Gaz Woda i Technika Sanitarna mie$ 18. le— 236, ~
Materiaty Budowlani- mies w.- 36
Mechamly mies.” 27 { 54 9,.. 18,- 36.-
Papiernik mies 9— 18 30, 4.60 0,- 18#—
Przeglad Budowlany mies 0 - 27, 54,- 108 9 — 18,- 36.-
Przeglad Skérzany ~ mies$ i 50 H.00 27.— 54 9,- 18,— 36,-
Przeglad Spawalniczy mies é:u 54 - 38,—
Przemys$l Motoryzacyjny kwart. 7.50 30,r- 0. - 12, -
Przemyst Drzewny 4.50 15 "0* 54, - 18.- 36.-
Przemys$l Roliy i Spozywczy 7.50 45,- «0,— ' W - 36,-
Przemys$l Wtékienniezj 27, - 108.- 18 -

Sjtklo i Cetamika riieg 4.50 13,rt) 27— 54, — 9 — 18, -
Wiadomosci Elektrotechniczne f B8 - 4,50 0.- 18,-
*Wiadomosci Telekomunikacyjne mies 10 18— 36— 450 99— 18—

d. ¢ na nasi. stronie



S. Czasopisma, wydawane przez Panstwowe Wydawnictwa Techniczne

- Naz.vVa czasopisma

Przemyst« Materiatow
konto PKO nr ITT —
Gliwicte,

Biuletyn
Ogniotrwatych,
5571/no adres admin.
t.abedzka 45

Przeglad Gorniczy, konto PKdt

m 111—5572 110, adres ad mie$.
min Katowice ul.,.Stawowa 19’
Hutnik, konto VPKO pi 111—5574/110,

adres ad-mies.
Stawowa 19

mip-Katowice ul.

m L.r.

rtr' 111—5%1S 110
Sosnowiec. Ul

Cement, konto PKO
adres ad-mies. min.
3go Maja 22

Chemik, konto PKO
adres ad mie$. min;
ul. Stawowa 19"

Ar. 111—5570,110
Katowice,

Nafta, konto PKt» nr -AVtV2«51. adres

Przeglad Odlewniczy, konto PKO nr
pismo r/owe bedzie wydawane od
1 1 51)

Wiadomos$ci Goérnicze konto PKO n
111—5573 110, adies admin. Katewiee.,
stawowa 19

Wiadomos$ci Hutnicze, konto PKO ni
111-~-5575 i.10, adres mie$ admin
Katowice, ul. Slawowa 19

A. Cza

Drogownictwo, konto PKO nv i 8523.

adres admin. Warszawa.
ul Kazimierzowska 52

Motoryzacji, konto PKO
nr 1—1955 110, adres admin
Warszawa", ul. Zurawia 24a m 21

PPzegigd Kolejowy- konto PKO
nr |- -8523, adres adrtiin. Warszawa
ul Kazimierzowska 52

Do "korzystania z przedp
Y
Cztonkowie stowarzyszen

nicznego

Studenci wyzszych uczelni przy
ipne zrzeszenia studentéw Wyzszyw uczelni.

W grupie

grupa A
Czestosc¢ non(l:ienr;% Przedptata normalna
ukazywa- i zeszytu
nia sie w 1951 r. kwartalna .p6lroczna  oczna... kwartalna
pot
rocznik ol 12.
miete. it. 27, 54, 108, 0,
m:es. i*. 54/- los.- 0
grupa B
unies.. 4.f0 JS.50 27. 54,— 9,-n
' .
mies. 451» i;: 50 Kr- 54. 4.'41
H
mie$ B 36.— 72.-- %
mies. 6, 18,- 36.
mies$. 4,50 13,50 54.— 4.50
mies. 4.50 13.50 54, — 4.50
sopisma wydawan ta Zez W t/dawnirtien KommUtOJ-ijne
grupa A
) e e
mies. 18. 36, -
\e. /m 1
mie$ 4/>() 13.50 54 - f 4,,
grupa B
mie$. 750 22.50 45 .- 90. - 9,

tat ulgowych sg uprawnieni:

W grupie A:.

Przedptata ulgowa

pétroczna roczna
12.
ts. #Hi.
W, S6.
1K — S6.-
18,—
1*;- 36,—
(o]
13— 46.-
8.v- |/
9.— 18—
W.—A Hi .
G — 18
18. ! 36. -

technicznych zrzeszanych w NOT przy «bonowaniu co najmniej pieciu egzem-
plarzy czasopism wydawanych przez PWT i WK poprzez oddziat NOT |ut> oddzial stowarzyszenia technicznego,

.ibonowaniu co najmniej

Cztonkowie zwigzkéw zawodowych "przy abotftrwanid co najmniej

- zwigzku, kota zwigzku Ilub ‘tade zaktadowag”

Cztonkowie stowarzyszen, technicznych zrzeszonych w NOT pr/y abonowaniu co najmniej
i WK poprzez oddziat NOT lub oddziat stowarzyszenia technicznego.

pieciu'egzemplarzy poprzez kota naukowe lub,

plarzy czasopism wydawanych przez PWT
wyzszych uczelni

Studenci

.przy abonowaniu co najmniej

irtne zrzeszenig studentéw wyzszych uczelni/

Uczniowie szk6t zawodowych przy abonowaniu co najmniej
racjonalizatorskie przy abonowaniu co najmniej pieciu egzemplarzy.
ze sprawe przedptaty ulgowej czasopism wydawanych przez NOT dla czion-
reguluje Okélnik NOT znak 74(>1 8008/9008/50 z dnia 7 sierp-,

Kluby

Jednocze$nie przypominamy,
technicznych zrzeszonych w NOT
indywidualnych przedptatach czasopism
zrzesZonychyw NUT.

kéw stowarzyszen
nia.hr., przewidujgcy ulgi przy
pisma branzowego dla cztonkow'

Warszawa, dnia 18 sierpnia 1

stowarzyszen

pieciu egzemplarzy pop.rzez kota naukowe Ilob
1 I,
pieciir egzemplarzy poprzez oddziat

pieciu egzemplarzy poprzez

.Przeglad Techniczny"

Naczelna Organizacja Techniczna
panstwowe Wydawnictwa Techniczne
Wydawnictwa Komunikacyjne

930 r.

pieciu egzem-

dyrekcje szkoly

i jednego czaso-






